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Entwicklung der Tiefe umgewandelt flir niedrigen Schifffahrtdurchfluss

km 1797

S66T'T'T

28
27
26
25

24
23
22
20
19
18
17
16
15

21

[wp] 8a1L



900¢C°L°L

Entwicklung der Tiefe umgewandelt fur niedrigen Schifffahrtdurchfluss

km 1735
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Fkm 1808,4 Entwicklung der Morphologie
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Fkm 1799 — 1792, kritischen Abschnitt des Flusses
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Fkm 1736 — 1731, kritischen Abschnitt des Flusses
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Schlussfolgerungen

1. Jahrzehntelange Regulierung des Donauflussbettes fkm 1811-1708
versaumt haben, die Fahrrinnenparameter zu verbessern.

2. Tiefen beim Schifffahrtdurchfluss sind cca 18-19 dm.

3. Efekten die Vorschlage in der ungarischen TNT Projekt sind nur
kosmetische

4. Ohne die ,,untere® Wasserwerk ist unmaglich, bis zu einer Tiefe von 25
dm zu erreichen

5. Fur die Objektivitat der Fahrrinnenparameterstatistik missen die
wirkliche Tiefe in Fahrrinne fr niedrigen Schifffahrtdurchfluss

umgewandelt



