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Kapitel 1
Allgemeine Charakteristik des Marktes der Donauschifffahrt

1.1.  Wirtschaftslage in den Léndern des Donauraums — Charakteristik der
Verkehrsnachfrage auf der Donau im Jahr 2018

Der Anteil der Donauschifffanrt am Gesamtumfang der Glterbeférderung auf
europdischen Binnenwasserstralen kam im Jahr 2018 auf weniger als 10 %.
Gleichzeitig stellte das Fahrgastaufkommen an Bord von Kreuzfahrtschiffen
(Kabinenschiffen) mehr als 50 % dieser Art des Fahrgastaufkommens in Europa
insgesamt dar; das jahrliche Wachstum im Zeitraum 2015-2017 lag auf den Linien der
oberen Donau bei 5-6 % und in Richtung Donaudelta bei 4,6-6 %.

Im ersten Halbjahr 2018 verzeichneten alle Donaulénder positive Wachstumsraten des
Bruttoinlandsprodukts (BIP) und auf der Grundlage dieser Kennzahlen kann die
anfangliche Verkehrsmarktlage auf der Donau als stabil bezeichnet werden. Im
zweiten Halbjahr 2018 gingen die Wachstumsraten des Gesamt-BIP der Europdischen
Union zurick.

Laut Angaben des Européischen Stahlverbands EUROFER begann der Stahlmarkt der
EU das Jahr 2018 auf einer relativ starken Ausgangsbasis, wozu der anhaltende
Konjunkturaufschwung und die besseren Wirtschaftsbedingungen in den
stahlverarbeitenden Branchen beitrugen. Der Stahlverbrauch nahm im Jahr 2018 um
2,6 % zu; gleichzeitig trug das Wachstum des Inlandsverbrauchs zu einem Anstieg der
Einfuhren um 10 % bei. Infolgedessen kann die Marktlage fiir die Gitergruppen, die
fir die Donau grundlegend wichtig sind — Rohstoffe fiir die metallverarbeitende
Industrie (Eisenerz, Pellets, Kokskohle, Altmetall) und Fertigerzeugnisse (ca. 38 % des
Gesamtverkehrsaufkommens auf der Donau im Jahr 2018) — als stabil bezeichnet
werden, wobei jedoch eine abnehmende Tendenz des Guterbeférderungsangebots auf
der Donau beobachtet wird.

Bei landwirtschaftlichen Erzeugnissen (die Ublicherweise mehr als 20 % des
Gesamtaufkommens ausmachen) wurde im Jahr 2018 infolge von unglnstigen
Wetterbedingungen im Sommer ein relativer Riickgang der Beférderungsmengen in
den Donauléndern verzeichnet. Laut Prognosen von Strategie Grains wird in den EU-
Landern eine deutliche Verschlechterung der Ernteergebnisse bei Getreide sowie eine
Verringerung des Befdrderungsangebots zur Ausfuhr um 12-18 % erwartet. AulRerdem
zeigte das starke Wachstum der Ausfuhrmengen aus Landern der Schwarzmeerregion
Auswirkungen auf die Ausfuhrliefermengen von Getreide aus den Donauldndern in die
traditionellen Nachfragemaérkte (Nahostlander und Nordafrika).

Der Markt fir Erzeugnisse der chemischen Industrie (die mehr als 6 % des
Guterverkehrsaufkommens auf der Donau ausmachen) war im Jahr 2018 stabil; weiter
wurde ein geringfligiges Wachstum der Beférderung von Erddlerzeugnissen (mehr als
8 % des Guterverkehrsaufkommens auf der Donau) verzeichnet.

Gleichzeitig ware es verfehlt, sich bei Marktprognosen, insbesondere in Bezug auf den
Guterverkehr auf der Donau, unmittelbar an der BIP-Entwicklung zu orientieren. Bei
der Beurteilung der Auswirkungen der allgemeinen Wirtschaftsentwicklung in den
Donaulandern auf die Donauschifffahrt ist zu beachten, dass diese eine besondere
Empfindlichkeit fir Veranderungen der Schifffahrtsbedingungen aufweist, vor allem



in den Niedrigwasserperioden im Sommer und Herbst, aufgrund deren sich die
Schiffbarkeit der WasserstraBe auf kritischen Streckenabschnitten mafgeblich
verschlechtert.

1.2.  Charakteristik des Verkehrsangebots auf der Donau im Jahr 2018
1.2.1. Fahrgastbefdérderung

Der Bereich der Vergnigungskreuzfahrten auf den européischen Binnenwasserstral3en
ist im Laufe der letzten 15 Jahre deutlich gewachsen und weist eine stabile steigende
Tendenz auf. Auf der Donau zeigt sich das vor allem in den Fahrgastzahlen von
Kreuzfahrtschiffen: Von 2010 bis 2015 stieg die Zahl der Schiffe um 78 Einheiten auf
etwa 180 Schiffe. Es ist anzumerken, dass die Flotte prinzipiell durch Schiffe mit einer
Kapazitdt zwischen 158 und 169 Fahrgasten, einer Ladnge von 135m und einem
maximalen Tiefgang bis 1,8 m erweitert wird, was auch unter kritischen
Niederwasserbedingungen einen stabilen Betrieb ermoglicht.

Die stabile Marktbasis® ermoglicht die regelméaRige Modernisierung der Schiffe, selbst
der um 1999-2000 gebauten Schiffe; die Erweiterung der Kabinenflachen und andere
MaRnahmen ermdglichen die Erhéhung des Komfortniveaus auf 4-5 Sterne.

1.2.2. Guterverkehr

Laut den auf der Grundlage von an die Schifffahrtsgesellschaften in den DK-
Mitgliedstaaten gerichteten Fragebtgen prézisierten Angaben der Donaukommission
waren auf der Donau zu Beginn des Jahres 2018 insgesamt 3.800 Fahrzeuge mit einer
Gesamttonnage von mehr als 4 Mio. t verfugbar. Die Ergebnisse der
Marktbeobachtung? lassen den Schluss auf eine gewisse stabile Anzahl von tatsachlich
betriebenen Schiffen der aktiven Flotte zu.

So ist es bei der Analyse des aktuellen Flottenangebots zweckmalig, die aktive Flotte
und die betriebsbereiten Schiffe zu betrachten, d. h. die Anzahl der im Guterverkehr
eingesetzten Schiffe, welche Uber die erforderlichen Bescheinigungen gemal den
internationalen Regelungen in Bezug auf Klassenzeugnisse und Schiffsatteste
verfiigen. AuBerdem ist zu bertcksichtigen, dass auf der Donau eine grofRe Zahl von
Schiffen unter Flaggen von Nicht-DK-Mitgliedstaaten verkehrt (Niederlande, Belgien,
Malta und Panama).

Die Ergebnisse des Betriebs der Guterverkehrsflotte im dritten Quartal zeigten einmal
mehr ihre schwache Anpassungsféhigkeit an eine heftige Veranderung der nautischen
Bedingungen; diese Schlussfolgerung trifft nicht nur auf Leichter als Bestandteile von
Verbanden zu, sondern auch auf einzelne Motorschiffe: Im Oktober und November lag
die Auslastung der Tragfahigkeit von Trockengitermotorschiffen, welche die
Schleusengruppe Kelheim passierten, bei 50-60 %.

1 http://www.danubecommission.org/dc/en/danube-navigation/market-observation-for-danube-
navigation-results-in-2017
2 Ebenda.
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1.3.  Verkehrsmarktentwicklung auf der Donau im Jahr 2018

Durch das Ausbleiben von Eisstand bzw. von umfangreichen Eiserscheinungen war
der Schifffahrtsbetrieb im ersten Halbjahr ohne Unterbrechungen gewahrleistet. Das
ausreichende Wasserangebot ermdglichte im Zeitraum Januar-Mai und teilweise im
Juni die Beladung von Fahrzeugen bei einer maximalen Abladetiefe von 2,5 m bzw.
mehr. Daher lag der Umfang des Gterverkehrs im ersten Halbjahr 2018 deutlich tGber
dem Wert im Vergleichszeitraum des Jahres 2017, infolge eines Anstiegs der
Beférderungsmengen von Eisenerzen, Metallerzeugnissen und teilweise von
landwirtschaftlichen Erzeugnissen, sowie eines Aufschwungs der
Beférderungsmengen von Erddlerzeugnissen. Der Giterumschlag in den Donauhéfen
entsprach 109,4 % der Kennzahl im ersten Halbjahr 2017, wobei das starkste
Wachstum in Hafen verzeichnet wurde, die Rohstoffe fir die metallverarbeitende
Industrie umschlagen (Linz, Bratislava, Smederevo, Galati, Ismail).

Am Markt fir die Fahrgastbeforderung mit Kabinenschiffen wurde im ersten Halbjahr
2018 ein Anstieg der Fahrgastzahlen auf der oberen Donau um 12,3% und in
Richtung Donaudelta um 19 % verzeichnet.

Der Eintritt in die sommerliche Niedrigwasserperiode zu Anfang Juli 2018 und die
daraus folgenden, unzureichenden Wasserstéande fuhrten zu einer kritischen Lage des
Wasserangebots und zu bedeutenden Einschrankungen der Schifffahrt aufgrund der
nautischen Bedingungen. Dies wirkte sich vor allem auf die Schifffahrt auf der oberen
und mittleren Donau aus, wo der durchgehende maximale Tiefgang unter 2,0 m lag;
auf einigen Abschnitten traten sogar bei Tiefgdngen unter 1,8 m Probleme auf
(s. Tabelle 1.1). Infolgedessen sahen sich die Reeder zu Schifffahrtssperren nicht nur
fir Schubverbande, sondern auch fur Fahrgastschiffe gezwungen. Verschiedene
ortliche Einschrankungen sowie Einschrankungen fur Gefahrgutschiffe ohne
Doppelhlle usw. wurden erlassen.

Tabelle 1.1
Schwankung der Abladetiefen von Guterschiffen im Jahr 2018

Abladetiefe zu Abladetiefe zu
Monat . . Anmerkung
Berg in cm Tal in cm

Januar 260 230

Februar 260 230

Marz 270 230

April 270 230

Mai 270 230

Juni 270/ 250 230 Zu Monatsanfang 270 cm,

danach 250 cm
Juli 230/ 250 210 In der ersten Dekade
230 cm, danach 250 cm
August 230/210 200/ 180 In der ersten Dekade
230 cm, danach 210 cm

September 210 180

Oktober 210/180 170 In der ersten Dekade
210 cm

November 180/ 200 170 /180 In der dritten Dekade
200 cm

Dezember 220/ 250 220 In der dritten Dekade
250 cm




Bereits im August mussten Fahrgastschiffe mit einem Tiefgang von mehr als 1,8 m
ihre Fahrt im Bereich der oberen Donau teilweise unterbrechen und die Fahrgaste mit
Bussen von Wien nach Bratislava und Budapest befordern. Die Anzahl der Schiffe, die
aufgrund des Niedrigwassers stilllagen, betrug mehr als 20 Einheiten.

Infolgedessen entwickelte sich die Zahl der Fahrgéste, die in den ersten 9 Monaten des
Jahres 2018 mit Kabinenschiffen durch die im Marktbeobachtungssystem
vorgesehenen Kontrollpunkte befordert wurden, wie folgt:

- Durch Kelheim: um 33,8 % weniger als im Vergleichszeitraum des Jahres 2017;
dabei kam die Anzahl der Durchfahrten von Schiffen im dritten Quartal (Q3-2018)
auf 53,9 % des Wertes im Q3-2017.

- Durch Jochenstein: um 26,3 % mehr als im Vergleichszeitraum des Jahres 2017;
dabei kam die Anzahl der Durchfahrten von Schiffen im dritten Quartal (Q3-2018)
auf 116 % des Wertes im Q3-2017.

- Durch Gabcikovo: 99,7 % des Wertes im Vergleichszeitraum des Jahres 2017;
dabei kam die Anzahl der Durchfahrten von Schiffen im dritten Quartal (Q3-2018)
auf 91,5 % des Wertes im Q3-2017.

- Durch die Erfassungsstelle Mohéacs: 106,9 % des Wertes im Vergleichszeitraum
des Jahres 2017; dabei kam die Anzahl der Durchfahrten von Schiffen im dritten
Quartal (Q3-2018) auf 96,9 % des Wertes im Q3-2017.

Diese Angaben lasen den Schluss zu, dass der Markt der Fahrgastbeforderung keine
wesentlichen Einbuf’en gegeniiber dem Jahr 2017 erfuhr, mit Ausnahme eines
deutlichen Riickgangs der Anzahl von Fahrten zu und aus den Rheinhafen.

An dieser Stelle ist anzumerken, dass auf dem Markt der Fahrgastbeférderung eine
gewisse Ausgeglichenheit der Aspekte Markt, nautische Bedingungen und Schiffsbau
festzustellen ist: So setzt sich auf dem Markt eine steigende Tendenz fort, begleitet
vom Bau neuer Fahrzeuge mit einer Lange von 135 m, die auf einen maximalen
Tiefgang von 1,8 m ausgelegt sind.

Auf dem Guterverkehrsmarkt zeigte sich ein anderes Bild. Die Lage des
Wasserangebots flihrte zu bedeutenden Einschrankungen der Schifffahrt aufgrund der
nautischen Bedingungen. Infolgedessen mussten die Reeder:

- Schifffahrtssperren verkiinden, vor allem fur Schubverbéande;

- die (teilweise) Umladung vorsehen, um einen durchgehenden Tiefgang von 1,8 bis
1,75 m zu gewabhrleisten;

- infolge der Verengung der Fahrrinne Leichter einzeln Uber Strecken von 20 bis
40 km durchstellen, wodurch auf einigen Abschnitten mehr als 40 Verbande lagen.

Weiter kam es zum Festfahren von Fahrzeugen.

Infolgedessen entwickelten sich die Beférderungsmengen in den ersten 9 Monaten des
Jahres 2018 wie folgt:



- Durch Kelheim: um 23,7 % weniger als im Vergleichszeitraum des Jahres 2017;
dabei kam die Befdrderungsmenge im dritten Quartal (Q3-2018) auf 39 % des
Wertes im Q3-2017.

- Durch Jochenstein: um 21,2 % weniger als im Vergleichszeitraum des Jahres 2017;
dabei kam die Befdrderungsmenge im dritten Quartal (Q3-2018) auf 43 % des
Wertes im Q3-2017.

- Durch die Staustufe Gab¢ikovo: die Gltermenge entsprach 99,7 % des Wertes im
Vergleichszeitraum des Jahres 2017; dabei kam die Beforderungsmenge im dritten
Quartal (Q3-2018) auf 44 % des Wertes im Q3-2017.

- Durch die Erfassungsstelle Mohécs: die Glitermenge entsprach 91,3 % des Wertes
im Vergleichszeitraum des Jahres 2017; dabei kam die Beforderungsmenge im
dritten Quartal (Q3-2018) auf 74,4 % des Wertes im Q3-2017.

- Durch den Donau-Schwarzmeer-Kanal: die Gutermenge entsprach 103,4 % des
Wertes im Vergleichszeitraum des Jahres 2017; dabei kam der internationale
Guterverkehr auf 90,2 % und der Inlandverkehr auf 118 % des Vergleichswerts in
den ersten 9 Monaten des Jahres 2017.

Das Obenstehende bestétigt, dass die Guterverkehrsflotte eine besondere
Empfindlichkeit fur Verénderungen der Schifffahrtsbedingungen auf der Donau
aufweist.

Kapitel 2

Marktbeobachtung der Donauschifffahrt:
Flottenbewegung und Guterverkehr

2.1.  Schifffahrtsbedingungen auf der Donau im Jahr 2018
2.1.1. Schifffahrtsbedingungen im ersten Halbjahr 2018
Im Dezember 2017 bewegten sich die Wasserstdnde auf der oberen und mittleren

Donau um die langjéhrigen Mittelwerte (MW); auf der unteren Donau lagen die
Wasserstande um 80-100 cm tiber MW.

Im Unterschied zur Lage in der ersten Januardekade 2017, als besténdiges
Niedrigwasser mit einer darauffolgenden, starken Abkuhlung verzeichnet wurde, was
zu Eisstand und Schifffahrtssperren fiihrte, liell die hydrometeorologische Situation
auf der Donau zu Anfang Januar 2018 einen bestandigen Betrieb der Flotte und der
Schifffahrtsunternehmen zu.

Im Januar 2018 fand zu Anfang der ersten Dekade auf der oberen Donau (Abb. 1) und
der mittleren Donau (Abb. 2) ein Wasseranstieg mit einer Amplitude von 250-300 cm
und einer halben Periode von 6 Tagen statt. Danach lagen die Wasserstande im Januar
uber den langjahrigen Mittelwerten:

— auf der oberen Donau um 100-175 cm mit einem vorlbergehenden Anstieg
bis auf HSW;
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— auf der mittleren Donau um 70-160 cm;

— auf der unteren Donau um 70-135 cm.

Im Februar lagen in der ersten Dekade die Wasserstandschwankungen auf der
gesamten Lange der Donau im Bereich der langjahrigen Mittelwerte (MW). Ab Mitte
der zweiten Dekade wurde der Wasseranstieg auf der gesamten Lange der Donau von
einem Rickgang und einer relativen Stabilisierung bei Werten unter MW abgel6st.

Zu Anfang Mérz wurden die Schneereste in den Alpenregionen als mittel eingestuft,
sodass die erste Welle des Frihlingshochwassers, die in der Mitte der ersten
Méarzdekade einsetzte, grundsatzlich infolge von Niederschldgen stattfand. Die
Amplitude der ersten Hochwasserwelle betrug 120-150 cm auf der oberen und
mittleren Donau und 250-300 cm auf der unteren Donau aufgrund des Zuflusses aus
dem Save-Becken.

Im April schwankten die Wasserstande auf der oberen und mittleren Donau um den
Mittelwert (MW). Auf der unteren Donau lagen die Wasserstdnde tber MW und
naherten sich auf einigen Abschnitten den Werten des HSW an.

Im Mai schwankten die Wasserstande auf der oberen und mittleren Donau um den
Mittelwert (MW). Auf der unteren Donau bewegten sich die Wasserstande um den
MW, jedoch mit einer bestandigen Tendenz nach unten.

Zu Anfang Juni schwankten die Wasserstdnde auf der gesamten Lange der Donau
ebenfalls um den Mittelwert (MW). Obwohl in der Monatsmitte Niederschlage auf der
oberen Donau zu einem zeitweiligen Wasserstandanstieg um 60-150 cm flhrten, hielt
die allgemeine ricklaufige Tendenz an und gegen Monatsende naherten sich die
Wasserstande an verschiedenen Pegeln dem RNW. Auf der unteren Donau setzten sich
die Schwankungen der Wasserstdnde um den MW bis Monatsende fort.

2.1.2. Schifffahrtsbedingungen im zweiten Halbjahr 2018

Die Entwicklung der sommerlichen Niedrigwasserperiode ab Juli 2018 wird im
Vergleich zu Vergleichszeitraumen mit kritischem Niedrigwasser in den Jahren 2003,
2011 und 2015 dargestellt.

Im Juli schwankten zu Beginn der ersten Dekade die Wasserstande auf der oberen
Donau um die langjéhrigen Mindestwerte des RNW, mit zeitweiligen, geringfligigen
Anstiegen (um 10-15 cm) gegeniiber diesen Werten; diese Situation hielt bis zum Ende
des Monats an. Auf einigen Abschnitten (z. B. auf dem Abschnitt des Referenzpegels
Pfelling) lagen die Wasserstdnde wahrend 26-30 Tagen bestandig unter RNW; eine
ahnliche Situation wurde im Jahr 2015 beobachtet.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) flihrten geringfligige Niederschlage zu Anfang des
Monats zu einem kurzfristigen Wasserstandanstieg (ca. 1 Tag); ab Ende der ersten
Dekade und bis Ende des Monats wurde jedoch ein bestdndiger Rickgang der
Wasserstande bis auf die langjahrigen Mindestwerte des RNW verzeichnet.

Auf der unteren Donau lagen die Wasserstande zu Beginn des Monats um 20-40 cm
unter den langjahrigen Mittelwerten (MW); in der zweiten Dekade setzte ein
bestandiger Rickgang bis auf die langjahrigen Mindestwerte des RNW ein. Es ist
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anzumerken, dass im Jahr 2003 im entsprechenden Zeitraum an praktisch allen Pegeln
bereits kritisches Niedrigwasser mit Wasserstanden unter RNW eingetreten war.

Im August verschérfte sich die sommerliche Niedrigwasserperiode angesichts der
hohen Lufttemperaturen und mangelnden Niederschlége.

Auf der oberen Donau begann die erste Dekade mit Wasserstdnden um 40-50 cm unter
RNW:; diese Situation hielt in weiterer Folge bis Ende des Monats an und wurde durch
zeitweilige, geringfugige Niederschldge nicht verandert. Auf einigen Abschnitten
(Pegel Pfelling) lagen die Wasserstande wéhrend des ganzen Monats unter RNW.

Auf der mittleren Donau lagen die Wasserstdande unter RNW und ndherten sich auf
einigen Abschnitten den kritischen Werten (,,orange®) im Hinblick auf ortliche
Einschrankungen (z. B. wurden solche Situationen auf den Abschnitten der Pegel in
Budapest und Mohéacs im Zeitraum 22. - 26. August verzeichnet). Kurzfristige
Niederschldge (mit eintdgiger Dauer) zu Ende des Monats fuhrten nicht zu einer
Stabilisierung der Wasserstande, die bis Ende des Monats bei den langjahrigen
Mindestwerten des RNW lagen.

Auf der unteren Donau wurde in der ersten Dekade ein bestdndiger Rickgang der
Wasserstande verzeichnet, da das Wasserangebot des Flusses nicht durch Abflisse aus
Save, TheiB und Drau erhalten wurde; in der dritten Dekade ndherten sich die
Wasserstande dem RNW. Auf einigen Abschnitten lagen die Wasserstande tber lange
Zeit unter RNW (z. B. am Pegel Calafat wahrend 26 Tagen). Es ist anzumerken, dass
das Wasserangebot auf der unteren Donau im August eine hohere Stabilitét als in den
Vergleichszeitrdumen der Jahre 2003 und 2015 aufwies, als die Wasserstande
praktisch auf dem gesamten Abschnitt wahrend des ganzen Monats durchwegs unter
RNW lagen.

Im September herrschte auf der gesamten Lange der Donau kritisches Niedrigwasser.

Auf der oberen Donau lagen die Wasserstande wie im Jahr 2003 wahrend 13-20 Tagen
unter RNW; die zeitweilige Uberschreitung dieses Standes zeigte keine Auswirkung
auf das Wasserangebot auf diesem Abschnitt.

Auf der mittleren Donau lagen die Wassersténde in der ersten Dekade um 35-100 cm
uber RNW, ab der zweiten Dekade jedoch um den RNW bzw. darunter (wé&hrend 5-10
Tagen). Auf einigen Abschnitten nadherten sich die Wasserstdnde den Kkritischen
Werten (,,orange®) im Hinblick auf ortliche Einschrdnkungen und erreichten, tber die
letzten 70 Jahre der Erfassung gesehen, absolute Mindestwerte. Insgesamt entsprach
die Lage des Wasserangebots jener im Jahr 2003, mit geringfligigen Schwankungen
um 25-50 cm. Die Lage des Wasserangebots entsprach auch insgesamt jener im Jahr
2015.

Im Oktober herrschte auf der gesamten L&nge der Donau kritisches Niedrigwasser.

Auf der oberen Donau lagen die Wasserstande wahrend 21-30 Tagen bestandig unter
RNW; die zeitweilige Uberschreitung dieses Standes (wahrend 2 Tagen) zeigte keine
Auswirkung auf das Wasserangebot auf diesem Abschnitt.
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Auf der mittleren Donau lagen die Wasserstande wahrend 26-30 Tagen bestandig
unter RNW; die zeitweilige Uberschreitung dieses Standes (wéhrend 5 Tagen) zeigte
keine Auswirkung auf das Wasserangebot auf diesem Abschnitt.

Auf der unteren Donau lagen die Wasserstande wéhrend des ganzen Monats unter
RNW, mit Schwankungen um 50-70 cm.

Im November herrschte auf der gesamten L&nge der Donau weiterhin kritisches
Niedrigwasser.

Auf der oberen Donau lagen die Wasserstdnde wahrend des ganzen Monats bestandig
um 20-40 cm unter RNW.

Auf der mittleren Donau lagen die Wasserstande bestandig um 20-40 cm unter RNW;
die zeitweilige Uberschreitung dieses Standes (wahrend 5 Tagen) zu Anfang des
Monats zeigte keine Auswirkung auf das Wasserangebot auf diesem Abschnitt.

Auf der unteren Donau lagen die Wasserstande bestandig unter RNW, mit zeitweiligen
geringfugigen Schwankungen.

Im Dezember wurde auf der oberen Donau zu Mitte der ersten Dekade infolge von
Niederschldgen ein kurzer Wasseranstieg verzeichnet, auf den ein Rickgang bis zum
Wert des RNW folgte; zu Mitte der dritten Dekade wurden die Wasserstande durch
einen starken Anstieg mit einem Hochstwert von 3 m bis zum Ende des Monats um
den RNW stabilisiert.

Analog dazu wurde auf der mittleren Donau ab Mitte der ersten Dekade infolge von
Niederschldgen ein Wasseranstieg verzeichnet, auf den ein Rickgang zum Wert des
RNW folgte; zu Mitte der dritten Dekade wurden die Wasserstande durch einen
starken Anstieg mit einem Hochstwert von 3 m bis zum Ende des Monats um den
RNW stabilisiert.

Auf der unteren Donau stiegen die Wasserstdnde nur zu Ende des Monats Uber den
Bereich des RNW.

Die Gesamtdauer von Wasserstdnden unter NRW an den Pegeln der oberen und
mittleren Donau war im Zeitraum Juli bis Oktober 2018 die langste unter den
Vergleichswerten fur die Vorjahre.

Anzahl der Tage mit Wasserstanden unter RNW an den wichtigsten Pegeln

Pegel / Donau-km 2018 2015 2011 2003
Pfelling / 2305,53 149 107 51 94
Devin / 1879,80 83 66 37 104
Budapest / 1646,50 91 60 29 76
Bezdan / 1425,59 102 53 37 88
Calafat / 795,00 114 118 89 119
Calarasi / 370 82 75 42 102
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2.1.3. Schlussfolgerungen

Die sommerliche und herbstliche Niedrigwasserperiode (im Mittel) auf der Donau
kann bereits als hydrologisches Extremereignis mit sehr geringer Haufigkeit bewertet
werden: laut einer vorlaufigen Expertenbewertung nicht mehr als einmal in 70 Jahren
bzw. sogar in 100 Jahren.

Die Verluste an Tragféhigkeit der Flotte erklaren sich grundsétzlich dadurch, dass der
GroRteil der Guterverkehrsflotte (Leichter als Bestandteile von Verbénden) auf der
Donau in den 1980er-Jahren im Hinblick auf einen geplanten Tiefgang von 2,7 m
gebaut wurde, der nur wéhrend zweieinhalb bis drei Monaten im Jahr gewéhrleistet ist
(Abb. 3).

2.2. Beobachtung der Flottenbewegung und des Guterverkehrs

2.2.1. Fahrgastschiffsverkehr

2.2.1.1. Verkehr auf der oberen Donau

Die stabile Fahrgastbeforderung mit Kabinenschiffen (Flusskreuzfahrten) setzte gegen
Ende Marz ein.

Tabelle 2.1
Entwicklung des Fahrgastverkehrs®
(in Tausend)

Jahr
Bereich 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 inzoo/‘igu
Obere Donau 493 486 534 | 564,7 | 5955 | 5488 | 92,1%
g‘oﬁgggﬂg 84 | 8 | 83 | 869 | 977 | 1036 | 106%

Den Hauptanteil der Fahrgastbeférderung mit Kabinenschiffen bildeten Kurzreisen mit
einer Dauer von 5, 7 oder 8 Tagen auf den Strecken Passau-Wien-Bratislava-
Budapest-Passau und Wien-Bratislava-Budapest, sowie Reisen von und zu den Rhein-
und Mainhéfen.

e An der Schleusengruppe Kelheim (Fahrten von/nach den Rhein- und
Mainhafen) wurden 837 Durchfahrten registriert, d. h. um 35 % weniger als im
Jahr 2017.

e An der Schleusengruppe Jochenstein (grenzlberschreitender Verkehr
Osterreich/Deutschland (AT/DE)) wurden 3.625 Durchfahrten registriert, das
sind um 22,8 % mehr als im Jahr 2017; dementsprechend erhéhte sich die
Anzahl der Fahrgéste um 22,6 %.

e Durch die Staustufe Gabcikovo (grenziiberschreitender = Verkehr
Ungarn/Slowakei (HU/SK), Abb. 5) wurden 3.945 Durchfahrten registriert, das

% Eigene Berechnungen des Sekretariats der Donaukommission auf Basis der Angaben von Gab¢ikovo
und Mohacs.
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entspricht 93,7 % der Kennzahl im Jahr 2017; es wurden 548.800 Fahrgéaste
befordert, das entspricht 92,1 % im Vergleich zu 2017 (s. Tabelle 2.1).

e Die Verteilung der Fahrgastzahlen auf der oberen Donau nach Flaggenstaaten
ist in Tabelle 2.2 dargestellt.

Tabelle 2.2
Verteilung der Fahrgastzahlen auf der oberen Donau nach Flaggenstaaten

Flaggenstaat 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Deutschland 20% | 165% | 17,4% 15%| 189% | 198%
Bulgarien 5% 6% | 43% 6,9 % 51% 53%
Ukraine 2,5% 2% | 18% 3.9% 5,0 % 45%
Ruménien 53% 3% | 19% 1,3% - -
Nicht-DK- 64% | T2%| T74%| 705%| 685% | 68,6%
Mitgliedstaaten

Die groRte Aktivitdt im Fahrgastschiffsverkehr wurde im Juni verzeichnet, als ein
absoluter Hochststand der Durchfahrten im Zeitraum der Marktbeobachtung durch die
Donaukommission verzeichnet wurde (Abb. 4).

Im Jahr 2018 wurden insgesamt Durchfahrten von Fahrgastschiffen durch die
Staustufe Gab¢ikovo in folgendem Umfang registriert:

— Schiffe mit einer L&nge von 110 m: 1.211 Durchfahrten, das entspricht
92,3 % der entsprechenden Kennzahl im Jahr 2017;

— Schiffe mit einer La&nge von 135 m: 1.644 Durchfahrten, das entspricht
98,2 % der entsprechenden Kennzahl im Jahr 2017. Davon fuhren 7,6 %
unter deutscher Flagge und die anderen unter Flaggen von Nicht-DK-
Mitgliedstaaten. Insgesamt waren Schiffe mit einer L&nge von 135 m zu
45 % am Fahrgastverkehr auf der oberen Donau beteiligt.

Die durchschnittliche Auslastung betrug im Juni bei Schiffen mit 110 m L&nge
124 Fahrgaste und bei Schiffen mit 135 m Lange 160 Fahrgaste.

2.2.1.2. Verkehr auf der mittleren Donau: grenzlberschreitender Verkehr
Ungarn/Kroatien/Serbien (HU/HR/RS), Statistik der Erfassungsstelle Mohécs

Der Fahrgastschiffsverkehr mit Kabinenschiffen setzte Ende Mérz ein (Abb. 5). Den
Hauptanteil dieser Verkehrsart bilden Fahrten von Passau nach Wien und zum
Donaudelta mit einer Dauer von 14, 15 oder 16 Tagen. Die Anzahl der Durchfahrten
betrug 754, das entspricht 106,6 % der Kennzahl im Jahr 2017.

Auf Kabinenschiffen wurden insgesamt ca. 103.560 Fahrgéste befordert, das entspricht
106 % der entsprechenden Kennzahl im Jahr 2017 (s. Tabelle 2.1).
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2.2.2. Guterverkehr

2.2.2.1. Verkehr auf der oberen Donau

Umfang

a) Die Guterbeforderungsmenge durch die  Schleusengruppe Jochenstein
(grenziiberschreitender Verkehr Deutschland/Osterreich, DE/AT) kam im Jahr
2018 auf 2.445.000 t; das sind um 35,8 % weniger als im Jahr 2017. Die Mengen
pro Monat sind in Abb. 6 dargestellt.

Dabei wurden gegenuber 2017 ein Ruckgang der Beforderungsmenge im
Talverkehr um 36,7 % und ein Rickgang der Beférderungsmenge im Bergverkehr
um 34,2 %verzeichnet.

Zur Analyse der Flottenbewegung durch die Schleusengruppen Jochenstein und
Kelheim wurde als Einheit die Flottenfamilie ,,Gliterschiffe” verwendet (die Flotte
besteht aus Motorschiffen sowie aus Verbanden von Motorschiffen und Leichtern
vom Typ Europa II).

Im Oktober und November lag die mittlere Auslastung von Schiffen dieser
Flottenfamilie, die durch die Schleusengruppen Jochenstein und Kelheim fuhren,
bei 50-60 % im Vergleich zum Nominalwert.

b) Die Guterbeférderungsmenge durch die Staustufe Gabcikovo
(grenziiberschreitender VVerkehr Ungarn/Slowakei (HU/SK)) kam im Jahr 2018 auf
4.486.000t, das entspricht 81,6 % des Umfangs von 2017 (Abb. 7). Mit
2.911.000 t machte der Transitverkehr zu Berg 65 % des Gesamtumfangs aus
(2012 und 2013: 73 %, 2014: 75 %, 2015: 66 %, 2016: 65 %, 2017: 64,8 %).

Es wurden 3.584.000 t Trockenguter befordert, davon
e zu Berg 2.590.000 t und
e zu Tal 994.000 t, was ein Verhaltnis von 2,6:1 ergibt.

An Flussiggut wurden 902.000 t befdrdert, davon
* zuBerg 313.000 t und
e zu Tal 589.000 t, was ein Verhaltnis von 0,53:1 ergibt (2017 - 0,47:1).

Flottenbewegung

Verkehr von Schubverb&nden (Statistik der Staustufe Gab¢ikovo)

Mit Schubverbanden wurden durch die Staustufe Gabc¢ikovo im Jahr 2018 insgesamt
Uber 2.612.000 t befordert (Abb. 8), das entspricht 81 % des Umfangs im Jahr 2017
und 58,2 % der Gesamtmenge der durch die Staustufe Gabcikovo beférderten Guter
einschlieBlich Flussiggut (2014 und 2015: 52 %, 2016: 56 %, 2017: 58,7 %).

Bei stabilen Schifffahrtsbedingungen passierten die Staustufe Gabcikovo im
Durchschnitt 125-140 Verbande im Monat.
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Der Verkehr mit Schubverbanden erfolgte hauptsachlich mit folgenden
Flaggenanteilen: Deutschland 24,4 % der Trockenguter und 3,5 % der Flussigguter;
Osterreich 21 % der Trockengiter und 27,9 % der Flissiggiter; Ukraine 5,2 % der
Trockenguter; Rumanien 6,7 % der Trockengtiter; Slowakei 44 % der Flussigguter und
6,2 % der Trockengliter.

a) An Trockengutern wurde in Schubverbénden eine Gutermenge von 2.158.000 t
befordert (Abb. 9), davon

e zu Berg 1.524.000t, das sind 58,8 % der zu Berg beférderten Trockenguter
(2014: 58 %, 2015: 55 %, 2016: 58 %, 2017: 59,7 %);

e zu Tal 634.000 t, das sind 63 % der zu Tal beforderten Trockenguter.

Insgesamt verkehrten 1.697 Giiterschubleichter in Schubverbénden zu Berg, davon
nur 18,9 % unter Ballast (2014: 10 %, 2015: 14 %, 2016: 17,6 %, 2017: 17 %).
Gleichzeitig waren von den 1.535 in Schubverbanden zu Tal verkehrenden
Guterschubleichtern 45 % mit Ballast beladen (2013: 63 %, 2014: 66 %, 2015:
56 %, 2016: 45 %, 2017: 51 %), was von der anhaltenden Unausgeglichenheit der
Guterbasis beim Verkehr mit Schubverb&nden auf der oberen Donau zeugt.

b) An Flissiggut wurde mit Tankleichtern in Verb&nden eine Giltermenge von
insgesamt 454.000 t befordert, davon
e zuBerg 171.000 t und
e zu Tal 283.000t.
Insgesamt verkehrten in Schubverbénden zu Berg 175 beladene und 16 mit Ballast

beladene Tankschubleichter, sowie zu Tal 304 beladene und 23 mit Ballast
beladene Tankschubleichter.

Guterverkehr mit Motorschiffen

Mit Motorschiffen wurden im Jahr 2018 insgesamt 1.874.000 t befordert, das sind
41,8 % der gesamten Gitermenge (2012: 47 %, 2013: 51 %, 2014 und 2015: 48 %,
2016: 44 %, 2017: 41,3 %), davon

e zu Berg 1.207.000 t und
e zuTal 677.000t,

also in einem Verhéltnis von 1,8:1 (2013 - 2,8:1; 2014 - 2,3:1; 2015 - 1,63:1; 2016 -
1,93:1; 2017 - 1,76:1).

Bei der Glterbeférderung mit Motorschiffen (Abb. 10) wurden folgende
Flaggenanteile verzeichnet: Deutschland 44,4 % der Trockenguter und 26,8 % der
Flissigglter; Bulgarien 14,3 % der Trockenguter; Slowakei 6,2 % der Trockengiiter
und 52,2 % der Flussigguter; Ungarn 7,7 % der Trockenguter; Rumanien 7 % der
Trockenguter und 9,2 % der Flissigglter; Nicht-DK-Mitgliedstaaten 15 % der
Trockenguter.
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a) Mit Gutermotorschiffen wurden insgesamt 1.425.000t Trockenguter befordert,
davon

e zu Berg 1.066.000 t und
e zu Tal 360.000 t.

Im Jahr 2018 verkehrten insgesamt 1.318 Gutermotorschiffe zu Berg und 1.317
Gutermotorschiffe zu Tal, was von der Ausgeglichenheit des Verkehrs mit
Gutermotorschiffen auf der Donau zeugt.

Die Kennzahlen (Verhaltnisse) des Verkehrs mit Gitermotorschiffen sind in Tabelle
2.3 dargestellt.

Tabelle 2.3
Kennzahlen (Verhéltnisse) des Verkehrs mit Gutermotorschiffen
auf der oberen Donau

Verhaltnis 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Beladen zu Berg / 2:1 211 211| 241| 216:1| 2451
zu Tal

Beladen / unter

Ballast zu Berg 18:1 18:1 88l 1371 1631 1091

Beladen / unter

Ballast zu Tal 0,77:11 0,761 0,76:1| 0,64:1| 0,76:1 0,6:1

Im Durchschnitt passierten die Staustufe Gabcikovo (im Zeitraum April-Juni)
monatlich 240-250 Glitermotorschiffe, davon:

e mit einer Lange von 110 m: 234 beladene Einheiten mit einer Gesamtladung von
219.000 t und 148 Einheiten unter Ballast (Abb. 12);

e mit einer Lange von 135 m (Schiffe mit Uberlange): 25 beladene Einheiten mit
einer Gesamtladung von 49.000t und 11 Einheiten unter Ballast, wobei Schiffe
dieser Kategorie ab August nicht mehr verkehrten;

e spezielle Schiffe (Ro-ro-Schiffe, Containerschiffe u.a.): insgesamt 74 Einheiten.

b) Mit Tankmotorschiffen wurden insgesamt 448.000t Flissiggut befordert, das
entspricht 105,6 % des Wertes im Jahr 2017, davon
e zu Berg 142.000 t und

e zu Tal 306.000 t.

Im Durchschnitt passierten die Staustufe Gab¢ikovo monatlich im Zeitraum April-Juli
40-50 Tankmotorschiffe und im Zeitraum August-Dezember 60-70 Tankmotorschiffe.

Im Jahr 2018 verkehrten insgesamt 408 Tankmotorschiffe zu Berg und 412
Tankmotorschiffe zu Tal, was von der Ausgeglichenheit des Verkehrs mit
Tankmotorschiffen auf der Donau zeugt.

Die Kennzahlen (Verhéltnisse) des Verkehrs mit Tankmotorschiffen sind in Tabelle
2.4 dargestellt.
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Tabelle 2.4
Kennzahlen (Verhaltnisse) des Verkehrs mit Tankmotorschiffen
auf der oberen Donau

Verhaltnis 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Beladen zu Berg / 2:1 21| 013:1| 0481| 041:1| 051:1
zu Tal
Beladen / unter 231| 231| 0L1l| 0481| 0441| 056:1
Ballast zu Berg
Beladen / unter 037:1| 037:1| 851| 21| 271| 241
Ballast zu Tal

Bef6rderte Guterarten (Statistik der Staustufe Gab¢ikovo)

Der grofite Anteil am Transportaufkommen durch die Staustufe Gabcikovo entfiel auf
Nahrungsmittel, Eisenerze, Flussiggut, Erzeugnisse der chemischen Industrie und
Metallerzeugnisse (Abb. 11). Die prozentuellen Anteile der Glterarten am
Transportaufkommen zu Berg und zu Tal (grenzlberschreitender Verkehr
Ungarn/Slowakei, HU/SK) sind in den Tabellen 2.5 und 2.6 dargestellt und
entsprechen annahernd der Zusammensetzung des Transportaufkommens im Zeitraum
2013-2017, mit Ausnahme eines prozentuellen Anstiegs der Beftérderung von
Erddlerzeugnissen zu Berg und von Metallerzeugnissen zu Tal.

Tabelle 2.5

Beforderungsmengen im grenziberschreitenden Verkehr HU/SK zu Berg
(nach Guterarten)

Jahr, Tsd. t i1 % 24
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 0
. 2017
Guterart
Nahrungs- und 1.250 | 1440 | 1.283 | 1316 | 1389 | 1.022 | oo
Futtermittel 29% | 35% | 42% |37.8% | 38,7% | 351%*|
. 1250 | 1.080 | 749 | 862 | 803 669
0,
Eisenerze 20% | 26% |24.6% | 248% | 223% | 23% | °oo3%
. 514 | 206 | 200 | 298 | 308 252
0,
Getreide 12% | 5% | 65% | 86% | 85% | 86% | crS”
. 425 | 376 | 358 | 417 | 473 418
0,
Metallerzeugnisse 9% 9% |11.7% | 12% | 13.1% | 14.3% 88,4 %
. 339 | 406 84 233 | 286 317
s 0,
Erddlerzeugnisse 79% | 10% | 27% | 6.7% 79% | 10.9% 110,8 %
’;‘lf‘;‘s‘trl'l'gﬁee und 250 | 238 | 170 | 167 | 165 | 862 | o,
0, 0, 0, 0, 0, 0, !
Dungemittel 58% | 58% | 56% | 48% | 46% | 3%

4 In % der zu Berg beforderten Gesamtmenge.
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Tabelle 2.6

Beférderungsmengen im grenziberschreitenden Verkehr HU/SK zu Tal
(nach Guterarten)

Jahr, Tsd. t in
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | M~70Zu
) 2017
Guterart
Eﬁ;‘;{l'l'gﬁ‘: und 501 | 434 | 414 | 563 513 317 | cigo
5 '
Dungemittel 31% | 33% |26.8% |305% | 266% |20.1%
. 389 | 323 | 480 | 530 631 585
s 0,
Erdolerzeugnisse | o/ o0 | 2406 | 310 |287% | 327% | 37.1% | 2> %
. 374 | 290 | 399 | 493 432 435
0,
Metallerzeugnisse | 30, | 590y (2589 | 26.7% | 224% | 27.6% | 1007 %

2.2.2.2 Verkehr auf der mittleren Donau (Statistik der Erfassungsstelle Mohécs,

grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien (HU/HR/RS))

Umfang

Der Ladungsdurchgang durch Mohéacs betrug im Jahr 2018 mehr als 4.523.000 t
(Abb. 12), das entspricht 78,7 % der im Jahr 2017 beférderten Menge. (Die Abnahme
der Mengen war durch den Rickgang der Beforderung von Getreide zu Tal bedingt.)
Vom Ladungsdurchgang entfielen 2.598.000 t (57,4 %) auf den Transit zu Berg (2012:
51 %, 2013: 58 %, 2014: 51 %, 2015: 39 %, 2016: 46 %, 2017: 47,8 %).

Es wurden 3.933.000 t Trockenguter befordert, davon

e zu Berg 2.495.000 t und
e zuTal 1.439.000t.

Es wurden 590.000 t Flussigguter befordert, davon

e zu Berg 105.500 t und
e zu Tal 484.500 t.

Flottenbewequng

Verkehr von Schubverbanden

Mit Schubverbanden wurden durch die Erfassungsstelle Mohacs im Jahr 2018
insgesamt mehr als 3.558.000t Guter befordert (Abb. 13), das sind 68,7 % der
gesamten Gultermenge einschlielich Flussiggut (2013: 75 %, 2014: 75 %, 2015:

81,7 %, 2016: 79 %, 2017: 78 %).

Bei stabilen Schifffahrtsbedingungen passierten die Erfassungsstelle Mohacs in den
Monaten Marz, April und Mai im Durchschnitt 60-68 VVerbande monatlich.

% In % der zu Tal beforderten Gesamtmenge.
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Der Verkehr mit Schubverbanden erfolgte im Wesentlichen mit folgenden
Flaggenanteilen: Rumanien 29,2 % der Trockenguter; Deutschland 32,7 % der
Trockenguter; Ukraine 10,7 % der Trockenguter; Bulgarien 19 % der Flissigguter;
Republik Moldau 6,2 % der Trockengtiter; Serbien 22,6 % der Flussigguter; Slowakei
46 % der Flussiggtiter; Osterreich 5 % der Trockengiiter.

a) Mit Schubverbanden wurden 3.408.000t an Trockengiitern beférdert (Abb. 14),
davon

e zu Berg 2.188.000t, das sind 87,7% des gesamten Bergverkehrs an
Trockengutern (2014: 86 %, 2015: 91,4 %, 2016: 86,5 %);

e zu Tal 1.220.000t, das sind 84,8% des gesamten Talverkehrs an
Trockengutern (2014: 76 %, 2015: 85 %, 2016: 84,4 %).

Insgesamt fuhren im Jahr 2018 zu Berg 2.031 Guterschubleichter in Schubverbanden
durch, davon 15 % unter Ballast (2014: 18 %, 2015: 42,7 %, 2016: 31 %, 2017:
27,8 %). Im gleichen Zeitraum waren von 2.038 in Schubverbidnden zu Tal
verkehrenden Guterschubleichtern 38 % mit Ballast beladen.

b) Mit Tankleichtern in Schubverbdnden wurden 150.000 t an Flussiggut beférdert,
davon:
e zu Berg 10.500 t und
e zu Tal 139.500 t.

Insgesamt fuhren zu Berg 140 Tankleichter in Schubverbanden durch, davon 10 %
beladen, und zu Tal 139 Tankleichter, davon 87 % beladen.

Guterverkehr mit Motorschiffen

Im Jahr 2018 wurden mit Motorschiffen insgesamt 966.000t durch die
Erfassungsstelle Mohacs befordert (Abb. 15), das sind 21,3% des gesamten
Ladungsdurchgangs (2013: 25 %, 2014: 24 %, 2015: 18,3 %, 2016: 21 %, 2017:
22 %), davon

e zu Berg 390.000 t und
e zu Tal 576.000t.

Bei stabilen Schifffahrtsbedingungen passierten die Erfassungsstelle Mohacs im
Durchschnitt 60-70 beladene Motorschiffe monatlich.

Der Verkehr der Motorschiffe erfolgte mit folgenden Flaggenanteilen: Serbien 41,3 %
der Flussigguter; Ruménien 31,3% der Flissigglter; Slowakei 23,5% der
Flussigguter; Deutschland 27,9 % der Trockengiter; Bulgarien 34% der
Trockenguter; Nicht-DK-Mitgliedstaaten 6,9 % der Trockengditer.

a) Mit Gltermotorschiffen wurden 525.000 t befordert, davon

e zu Berg 295.000 t und
e zu Tal 230.000 t.
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b) Mit Tankmotorschiffen wurden 471.000 t Flssiggut befordert (Abb. 16), davon
e zu Berg 95.000 t und
e zu Tal 376.000 t, das sind 139,6 % im Vergleich zum Wert im Jahr 2017.

Bei stabilen Schifffahrtsbedingungen passierten die Erfassungsstelle Mohacs im
Durchschnitt 35-40 beladene Tankmotorschiffe monatlich.

Beforderte Giiterarten

Der groRte Anteil am Transportaufkommen durch die Erfassungsstelle Mohécs entfiel
auf Getreide, Eisenerze, Erzeugnisse der metallverarbeitenden Industrie und
chemische Erzeugnisse (Abb.17). Die prozentuellen Anteile der Guterarten am
Transportaufkommen zu Berg und zu Tal (grenzlberschreitender Verkehr
Ungarn/Kroatien/Serbien, HU/HR/RS) sind in den Tabellen 2.7 und 2.8 dargestellt.

Tabelle 2.7
Beférderungsmengen im grenziberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Berg
(nach Guterarten)

Jahr, Tsd. t i 06 7
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 ozu
. 2017
Guterart
. 1350 | 1.010 | 933 | 985 | 1.023 | 1.061
0,
Eisenerze 42% | 41% | 38% |366%| 37% |408%° | 0%7%
879 | 600 | 605 | 433 | 435 | 369
0,
Kohle (Koks) 27% | 23% | 24% | 161% | 157 % | 142% | o+ 7
Diingemitte 241 [ 344 | 305 | 350 | 354 | 362 | oo

75% | 13% | 16% [133% | 92% | 139%

.. . 200 168 106
0, 0, 0, 0,
Erdblerzeugnisse <5% | <5% | <5% 74% | 6.1% 11% 63,1 %

190 176 175 264 269 297

Metallerzeugnisse 6% | 69% | 71% | 98% | 97% | 11,4 %

110,4 %

®In % der zu Berg beforderten Gesamtmenge.
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Tabelle 2.8
Beforderungsmengen im grenziberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Tal
(nach Guterarten)

Jahr, Tsd. t in o
2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 |'™M”°Zd
. 2017
Guterart
. 637 | 674 | 1.700 | 1.249 | 1.028 | 414
0,
Getreide 28% | 29% |445% |39.8% | 345% | 21.5%7 | *03 %
. . 424 | 520 | 613 | 465 | 558 509
0,
Erdolerzeugnisse 19% | 225% | 16% |148% |187% | 264% | 127
. 334 | 276 | 389 | 543 | 454 444
0,
Metallerzeugnisse 15% | 12% | 10% |17.3% |152% | 236% | 207
Nahrungs- und 194 430 687 257 382 179 46.9 %
Futtermittel 86% | 186% | 172% | 82% | 128% | 3.3% 970
. 182 | 234 | 261 | 255 126
] 0, 0,
Diingemittel <5% 79% | 61% | 83% | 85% 6.5 % 49,4 %

Das Verhéltnis der Hauptmengen unterscheidet sich sowohl im Berg- als auch im
Talverkehr von dem im Zeitraum 2012-2016 festgestellten Verhéaltnis. Aulerdem
unterscheidet sich das Verhéltnis aufgrund einer relativen Verringerung der zu Tal
beférderten Menge an Getreide und einer Erhdhung der zu Berg beforderten Mengen
an Eisenrohstoffen und Metallerzeugnissen von dem im Jahr 2017 festgestellten
Verhaltnis.

2.2.3. Verkehr zwischen den Strombecken
2.2.3.1. Verkehr auf dem Rhein-Main-Donau-Kanal

Durch die Schleusengruppe Kelheim fuhren im Jahr 2018 zu Berg 1.379 Giiterschiffe,
davon ca. 94 % beladen, und zu Tal 1.394 Schiffe, davon 85 % beladen. Insgesamt
wurden 2.634.000t befordert, das entspricht 62,9 % des Transportaufkommens im
Jahr 2017 (s. Tabelle 2.9), davon

e zu Tal in Richtung Donau 1.150.000t (das sind um 44,5 % weniger als im Jahr
2017);

e aus der Donau kommend zu den Main- und Rheinhéfen 1.484.000t (das sind um
29,8 % weniger als im Jahr 2017).

Das Transportaufkommen durch Kelheim im Schleusensystem des Rhein-Main-
Donau-Kanals ist in Abbildung 19 dargestellt.®

"In % der zu Tal beforderten Gesamtmenge.
8 Angaben der Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt, Wrzburg.
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Tabelle 2.9
Guterverkehr auf dem Rhein-Main-Donau-Kanal nach Jahren
I\J/ﬁgr’t 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Guterverkehr 491 4,98 474 4,04 3,87 418 2,63

In Richtung Donau 2,36 2,26 2,32 1,99 1,93 2,07 1,15

Aus der Donau

2,55 2,72 2,42 2,045 1,94 2,11 1,48
kommend

2.2.3.2. Giuterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal

Der Giterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal betrug 14.122.000 t,° das sind
102,5 % der entsprechenden Kennzahl fir 2017.

Die monatliche Entwicklung des Guterverkehrs ist in Abbildung 19 dargestellt. Die
Verkehrsentwicklung nach Jahren ist in Tabelle 2.10 dargestellt.

Tabelle 2.10
Guterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal nach Jahren

Jahr, in % zu

Mio. 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 50L7
Guterverkehr 13,96 | 14,43 | 14,02| 1455| 1377 | 1412| 1025%
msgesamt
Internationaler 863| 790| 862| 803| 691| 642| 966%
Guterverkehr
Inlandverkehr 533| 653| 540| 652| 6,86 771 1122%

2.2.3.3. Der Guterverkehr auf dem Sulina-Kanal kam im Jahr 2018 insgesamt auf
4.441.000t (das sind 103,1 % der entsprechenden Kennzahl fur 2017),
davon:

e vom Meer in die Donau 770.000 t;
e von der Donau ins Meer 3.670.000 t.

2.3.  Anderung der Frachtraten

Der mittlere Preis von Bunkertreibstoff in den Donauhafen kam entsprechend dem
Wert von Platts in Rotterdam fur Gasol fur den Seeverkehr (MGO) im ersten Quartal
(Q1) auf 576,5 USD/t, im zweiten Quartal (Qz) auf 629,5 USD/t, im dritten Quartal
(Q3) auf 638,0 USD/t und im vierten Quartal (Q4) auf 613,5 USD/t.

Der mittlere Treibstoffpreis lag im ersten und zweiten Quartal zwischen 710 und 735
USD/t und im dritten Quartal bei 755 USD/t, was mafRgeblich fur die Hohe der
Frachtraten fur Transporte ist, da die Treibstoffkosten 50-60 % der gesamten
Betriebskosten eines Schiffs ausmachen.

9 www.acn.ro
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Dementsprechend lag der Preis von Bunkertreibstoff im Jahr 2018 um 27,4 % (ber
dem mittleren Preis im Jahr 2017.

Unter Berticksichtigung der Zunahmen infolge des Preisanstiegs von Bunkertreibstoff
und der Verteuerung des Betriebs bei Niedrigwasser veranderte sich der Frachtindex
fur Transporte im Jahr 2018 nach Quartalen wie in den Tabellen 2.11 und 2.12
dargestellt.

Tabelle 2.11
Index: Q4 2017 = 100 % Q1 Q2 Qs Q4
Bunkertreibstoff 120 124 127 128
Frachtraten, davon: 102 104 108 108
zu Berg (Ausfuhren) 112 115 117 118
zu Tal 95 96 101 103
Tabelle 2.12
Index: Vorquartal = 100 % Q1 Q2 Qs Q4
Bunkertreibstoff 120 104 102 100
Frachtraten, davon: 102 102 104 102
zu Berg (Ausfuhren) 112 102 102 101
zu Tal 95 100 105 103

Der Verlauf der Anderung der Frachtraten ist in Abbildung 20 dargestellt.

Kapitel 3

Allgemeine Charakteristik des Guterumschlags in den Donauhafen

3.1 DONAUHAFEN IN DEUTSCHLAND

3.1.1. Der Gesamtgiterumschlag der Donauhé&fen in Deutschland betrug in den ersten
elf Monaten (1-X1) des Jahres 20189 insgesamt 2.342.000 t, das sind 75,8 %
des Glterumschlags im Vergleichszeitraum des Jahres 2017 (Tab. 3.1).

Tabelle 3.1
Jahr 2018
(Angaben in Tsd. t) 2014 2015 2016 2017 (1-X1)
Guterumschlag 4.031 3.257 2.958 3.314 2.342

3.1.2 Der Gilterumschlag der wichtigsten Donauhéfen in Deutschland ist in
Tabelle 3.2 dargestellt.

10 www statistik.bayern.de
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Tabelle 3.2

Hafen Straubing-

(Angaben in Kelheim | Regensburg San dg Deggendorf | Passau | Andere
Tsd. t)
2016 352,2 1.350 621 217,7 292,4 125,7
2017 347,5 1.502 795 235,5 328 106,7
2018
(1-X1) 2457 1.123 405 161 352 55

Im Jahr 2017 entfielen 86 % des Gesamtguterumschlags auf Gter der flinf wichtigsten
Gruppen nach NST-2007 (Tab. 3.3).

Tabelle 3.3
Gruppe
(Angaben in Tsd. t) 01 04 08 10 03
Geloscht 547,5 236,1 468,4 288,8 170,2
Geladen 514,2 133,7 40,9 77,6 60,7
2017 1.165 440 474,8 450,7 327

3.1.3.

3.2.

3.2.1.

Wichtigste Glterarten (Angaben fiir 2017)
Erzeugnisse der Landwirtschaft (Gruppe 01)

e Glterempfang in den Hafen Straubing-Sand (71,5 %), Regensburg (12,9 %
des Gesamtumfangs der geléschten Guter der Gruppe 01)

e Geldscht in  Regensburg (45 %), Straubing-Sand
Gesamtumfangs der geladenen Giiter der Gruppe 01)

(146 % des

Nahrungsmittel (Gruppe 04)

e Glterempfang in den Hafen Regensburg (38 %), Passau (9,6 %)
e Geldscht in Straubing-Sand (62 %), Regensburg (11,9 %)

Chemische Stoffe und Erzeugnisse (Gruppe 08)

e Gilterempfang in den Hafen Regensburg (38 %), Kelheim (22,9 %),
Straubing-Sand (20,6 %)

Metallerzeugnisse (Gruppe 10)

e Guterempfang in den Hafen Regensburg (64,3 %), Deggendorf (25,3 %)
e Gelbscht in Regensburg (87,1 %)

HAFEN IN OSTERREICH

Der Gesamtgiiterumschlag der Hafen in Osterreich betrug in den ersten elf
Monaten (I-XI) des Jahres 2018 insgesamt 5.626.000 t, das entspricht 76,5 %
des Glterumschlags im Vergleichszeitraum des Jahres 2017 (Tab. 3.4).

1 www.statistik.at
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Tabelle 3.4
Jahr 2018
(Angaben in Tsd. t) 2014 2015 2016 2017 (1-X1)
Geladen 2.830 2.444 2.584 2.770 1.896
Geldscht 5.781 5.005 4,909 5.211 3.730
Guterumschlag 8.611 7.449 7.493 7.981 5.626

Die Gesamtmenge der im Inlandverkehr beforderten Guter betrug 253.500 t, was
4,5 % des Gesamtguterumschlags der Hafen des Landes entspricht.

3.2.2. Der Giiterumschlag der wichtigsten Hafen in Osterreich ist in Tabelle 3.5

dargestellt.
Tabelle 3.5
Hafen . .

(Angaben in Tsd. t) Wien Linz Krems Enns
Geladen 523 889 61 94
Geldscht 201 1.878 166 346

Guterumschlag
2018 (1-X1) 724 2.767 227 440
3.2.3. In Hafen anderer Lander ausgefiihrt wurden folgende Mengen an Giitern
(Tab. 3.6):
Tabelle 3.6
Land
(Angaben in | Deutschland | Ungarn | Rumanien | Niederlande | Belgien | Serbien

Tsd. t)

2017 451 560 487 273 297 182

2018

(1-X1) 237 587 349,6 99 192 83,6

Metallerzeugnisse (Gruppe 10) machten 27,7 % der geladenen Guter aus, wobei 98 %
im Hafen Linz geladen wurden; 25,6 % entfielen auf Erddlerzeugnisse (Gruppe 07),
wobei 100 % im Hafen Wien geladen wurden, und 15,2 % auf Erzeugnisse der
chemischen Industrie (Gruppe 08), wovon 73 % im Hafen Linz geladen wurden.

3.2.4. Aus Hafen anderer Lander eingefuhrt wurden folgende Mengen an Gitern

(Tab. 3.7):
Tabelle 3.7

Land

(Angaben | Slowakei | Niederlande | Ukraine | Ungarn | Deutschland | Ruménien
in Tsd. t)

2017 1.653 763 974 675 331 201
2018

(1-X1) 1.102 328,5 727 700 242 151
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Eingefuhrte Rohstoffe bzw. Eisenerze (Gruppe 03) im Umfang von 1.932.000 t
machten 51,8 % der geldschten Giiter in den Osterreichischen Hafen aus, wobei ca.
89,2 % der Menge im Hafen Linz empfangen wurde.

14 % entfielen auf Erdolerzeugnisse (Gruppe 07), wovon 27,6 % im Hafen Linz und
94% im Hafen Wien empfangen wurden, und 14,4% entfielen auf
landwirtschaftliche Erzeugnisse (Gruppe 01).

3.3. HAFEN IN DER SLOWAKEI

3.3.1. Der Gesamtgiterumschlag der offentlichen Hafen in der Slowakei wird im
Wesentlichen (zu ca. 96 %) vom Giterumschlag im Hafen Bratislava bestimmt
(Tab. 3.8), der sich im Jahr 2018 auf 1.542.000 t belief; das entspricht 72,5 %
der Kennzahl im Jahr 2017.

Tabelle 3.8
Janr 2014 2015 2016 2017 2018
(Angaben in Tsd. t)
Geladen 1.652 1922 | 1.879 1.952 1.464
Geloscht 63.4 87.2 89,2 175 78
Giiterumschlag 1715 2009 | 1.969 2127 1.542

3.3.2. Geladene Guter stellen die wichtigsten Gutermengen (94,9 %) dar, wovon
86 % auf den Guterversand nach Osterreich entfielen, dabei:

e ca. 80% Eisenerze und 13,2 % Erdolerzeugnisse nach Osterreich und
Ungarn.

Der Entwicklungsplan fur den Hafen Bratislava sieht die Modernisierung seiner
Struktur als intermodaler Hafen und die Einrichtung eines Terminals fir die
Erzeugung und den Vertrieb von verfliissigtem Erdgas (LNG) vor.*2

Im Jahr 2017 betrug der Guterumschlag im Hafen Komarno 85.000 t.

3.4. HAFEN IN UNGARN

3.4.1. Der Gesamtgiiterumschlag der Hafen in Ungarn im Jahr 20183 betrug
5.200.000 t, das entspricht 89,7 % der Kennzahl im Jahr 2017 (Tab. 3.9).

Tabelle 3.9
Jahr 2014 2015 2016 2017 2018
(Angaben in Tsd. t)
Geladen 3.917 4.190 3.602 3.692 2.785
Geldscht 1.756 1.788 1.836 2.107 2.415
Guterumschlag 5.673 5.978 5.439 5.799 5.200

12 Beschreibung s. die Studie: Analysis of the economic situation in the major sectors of the economy
tending to the Danube transport (Department of Water Transport, University of Zilina).
13 www.ksh.hu
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Die Gesamtmenge der im Inlandverkehr beférderten Guter, d. h. der in ungarischen
Héafen geladenen und geldschten Guter betrug ca. 735.000t, was 14,1 % des
Gesamtguterumschlags der Hafen des Landes entspricht.

3.4.2. Der Glterumschlag der wichtigsten Hafen in Ungarn ist in Tabelle 3.10

dargestellt.
Tabelle 3.10
Hafen (Angaben in . PP

Tsd. t) / Jahr Baja Csepel Gy6r-Gonyl Andere
2014 655 758,5 221 4.038
2015 722,5 846,9 336 4.072
2016 506,5 1.045 164,3 3.722
2017 644 1.122 167 3.865
2018 347 918 105,6 3.829

3.4.3. Wichtigste Arten der geladenen, ausgefthrten Guter:

— Landwirtschaftliche

Erzeugnisse:

1.233.000 t,

das sind 45% der

Gesamtmenge der geladenen Giiter und entspricht 57 % des Umfangs im

Jahr 2017.

— Erdolerzeugnisse:

753.000 t,

das sind 27 % der Gesamtmenge der

geladenen Giter und entspricht 110 % des Umfangs im Jahr 2017.
— Rohstoffe — Eisenerze: 321.000t, das sind 11,5 % der Gesamtmenge der

geladenen Giiter.

In Hafen anderer L&nder ausgefiihrt wurden folgende Mengen an Gitern (Tab. 3.11):

Tabelle 3.11
Land )
(Angaben in Rumadnien | Deutschland | Serbien | Osterreich | Niederlande
Tsd. t)

2015 2.290 482 423,8 357 173
2016 1.455 654,7 459,7 467 190,4
2017 1.433 731 393 608 79
2018 726 436,6 400 693 79

Dabei ist der Riickgang der Menge der in rumanische Héfen (Constanta) ausgefiihrten
Guter (Getreide) um 50 % gegentber dem Jahr 2017 zu beachten.

3.4.4. Wichtigste Arten der geldschten, eingefiihrten Guter:

Kohle: 401.000 t, das sind 16,6 % der Gesamtmenge der geldschten Giiter
und entspricht 92 % der Kennzahl im Jahr 2017.

Erddlerzeugnisse: 657.000t, das sind 27,2% der Gesamtmenge der
geléschten Guiter und entspricht 99 % der Kennzahl im Jahr 2017.

Metallerze: 785.000t, das sind 32,5 % der Gesamtmenge der geléschten
Guter und das Doppelte des Umfangs im Jahr 2017.
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Die groRten Mengen an eingefiihrten Gitern trafen im Guiterversand aus rumanischen
und osterreichischen Héfen ein (Tab. 3.12).

Tabelle 3.12
Land . - . . . .
(Angaben in Tsd. ) Rumanien | Osterreich | Niederlande | Serbien | Slowakeli
2015 843,8 382,7 95,8 24,7 49,3
2016 694 475,8 67,4 160 62,2
2017 276 268 40 68 92
2018 610,6 629,5 75 353 33,8

3.5.

HAFEN IN KROATIEN

3.5.1. Im Jahr 2018 betrug der Gesamtgiiterumschlag der Binnenhafen in Kroatien
591.700 t, das entspricht 93,7 % der Kennzahl im Jahr 2017 (Tab. 3.13).

Tabelle 3.13
Jahr 2014 2015 | 2016 | 2017 01+Q;
(Angaben in Tsd. t)
Geladen - Ausfuhren 205,0 346,4 380,5 336 279,3
Geléscht - Einfuhren 236,0 168,4 200,5 181 239,9
Guterumschlag einschl.
im Inlandverkehr 491,0 566,0 677,0 631,6 591,7
beforderte Glter

3.5.2. Erzeugnisse der chemischen Industrie (Gruppe 08) machten mehr als 34 % des
Guterumschlags in den Héfen aus; auf Eisenerz (Gruppe 03) entfielen 10,5 %,
auf Stein- und Braunkohle (Gruppe 02) 23,8 %.

3.6.

3.6.1.

HAFEN IN SERBIEN

Der Gesamtgiiterumschlag der Hafen in Serbien im Jahr 2018° betrug

7.429.000t, das sind 116,3 % der entsprechenden Kennzahl im Jahr 2017

(Tab. 3.14).
Tabelle 3.14
Jahr (Angabenin |,/ 2015 2016 2017 2018
Tsd. t)
Geladene, 2.288 1.937 2451 1.017 2321
ausgefiihrte Gter
_ Geloschte, 2.373 3.195 3.675 3.754 4.020
eingefuhrte Guter
Im Inlandverkehr
boforderts Giter | 1:301 677 1.143 718 1.088
Guterumschlag 7.263 6.486 8.412 6.390 7.429

4 www.dzs.hr

15 webrzs.stat.gov.rs, www.rzs.rs.ba
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Getreide und andere landwirtschaftliche Erzeugnisse (Gruppe 01) machen 48 % der
ausgefiihrten Gulter aus (Angaben aus 2017), wahrend 24 % auf Berg- und
Tagebauerzeugnisse (Gruppe 03) entfallen.

Eingefihrt werden hauptsachlich Guter folgender Gruppen: Eisenerz (Gruppe 03,
71 %), chemische Erzeugnisse (Gruppe 08, 9,4 %) und Erddlerzeugnisse (Gruppe 07,

6,9 %).
3.6.2. Der Glterumschlag der wichtigsten Hafen in Serbien ist in Tabelle 3.15
dargestellt.
Tabelle 3.15
Hafen y :
(Angaben in Tsd. t) Pancevo | Smederevo | Belgrad Novi Sad | Prahovo
2015 650 1.813 831 981 450
2016 1.040 2.466 828 1.325 673
2017 1.070 3.163 713 1.180 929
201816 1.390 3.563 160 1.047 1.053
3.6.3. Im Jahr 2018 stellte der Umschlag an ausgefiihrten bzw. eingefuhrten Giitern
85,7 % des Gesamtglterumschlags in den Héfen dar. Die anndhernde
Aufteilung der Beférderungsmengen dieser Glter nach Herkunftsland ist in
Tabelle 3.16 dargestellt (Angaben aus 2017).
Tabelle 3.16
Land
(Angaben | Osterreich | Bulgarien | Ungarn | Deutschland | Rumanien | Ukraine
in Tsd. t)
Austulrin | 2, 282 220 131 1.078 17
Hafen
Einfufir 107 46 82 14 2133 | 1152
aus Hafen
3.7. HAFEN IN RUMANIEN
3.7.1. Zum Gesamtguterumschlag der Donauh&fen in Ruménien tragen bei:
— die Hafen an der Seedonau,
— die Hafen an der Flussdonau,
— die Hafen am Donau-Schwarzmeer-Kanal und der Hafen Constanta.
3.7.2. Der Gesamtguterumschlag der wichtigsten ruménischen Hé&fen an der

Seedonau ist in Tabelle 3.17 dargestellt.

16 Angaben von der Port Governance Agency, Serbien, zur Verfiigung gestellt.
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Tabelle 3.17
( Angabl:zfier? Tsd. 1) Braila Tulcea Galati
Guterumschlag:
— Binnenschiffe
2015 1.723 (328)Y 2.540 (1.503) 2.961
2016 352 1.545 3.287
2017 355 1.331 3.150
2018 476 1.748 3.031
— Seeschiffe
2015 494 9 1.357
2016 490 9 1.248
2017 410 90 1.177
2018 481 56 1.320

Der Guterumschlag von Seeschiffen stellt den Hauptanteil am Glterverkehr im Sulina-
Kanal dar. Im Jahr 2018 erreichte der Verkehr im Sulina-Kanal einen Umfang von

4.441.000 t, das entspricht 103,1 % des Umfangs im Jahr 2017.

Der Giterumschlag der rumanischen Héfen an der Flussdonau (ohne Galati, Tulcea

und Braila) kam im Jahr 2018 auf ca. 6,3 Mio. t.

3.7.3. Der Gesamtguterumschlag der Hafen in Rumanien, einschliellich dem Hafen
Constanta in Bezug auf Binnenschiffe, entsprach 103,8 % des Umfangs im Jahr

2017; er ist in Tabelle 3.18 dargestellt.

Tabelle 3.18

Jahr 2015 2016 2017 2018
(Angaben in Tsd. t)
Geladen:
— Ausfuhr 3.861 3.469,3 3.872 4.008
— Inlandverkehr 6.575 6.879 6.835 7.549
Geldscht:
— Einfuhr 7.355 6.930 5.281 4,532
— Inlandverkehr 6.671 7.818 7.797 8.591
Guterumschlag 24.462 25.096 23.785 24.680

3.7.4. Wichtigste Guterarten nach Gruppen:

o Metallerze (Gruppe 03): 44,4% des Guterumschlags, davon 87,9 %
Inlandverkehr

e Landwirtschaftliche Erzeugnisse (Gruppe 01): 31,6 % des Glterumschlags,

davon 34,5 % internationaler Guterverkehr

e Chemische Stoffe (Gruppe 08): 5,4 % des Guterumschlags, davon 94 %

internationaler Guterverkehr

17 www.insse.ro
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Koks und Erdélerzeugnisse (Gruppe 07): 5,6 % des Giiterumschlags, davon
94,1 % internationaler Guterverkehr

Metallerzeugnisse (Gruppe 10): 4,2 % des Guterumschlags, davon 76 %
internationaler Guterverkehr

Stein- und Braunkohle (Gruppe 02): 4,8 % des Gilterumschlags, davon
89,5 % internationaler Gterverkehr

3.7.5. Wichtigste Arten der ausgefiihrten (geladenen) Gliter:

Gruppe 08: 26,9 % der geladenen Giiter, davon 67,5 % nach Serbien

Gruppe 07: 21,8 % der geladenen Guter, davon 30 % nach Bulgarien und
31 % nach Serbien

Gruppe 02: 15,4 % der geladenen Giiter, davon 56 % nach Ungarn

Gruppe 03: 20,6 % der geladenen Guter, davon 44 % nach Serbien und
30,3 % in die Republik Moldau

3.7.6. Wichtigste Arten der eingefuhrten (gel6schten) Giter:

3.8.

3.8.1.

Gruppe 01: 57,4 % der geldschten Guter, davon 49,2 % aus Serbien,
17,2 % aus Ungarn und 30,2 % aus Bulgarien

Gruppe 03: 11 % der geldschten Glter, davon 33,5 % aus der Ukraine und
56 % aus Bulgarien

Gruppe 10: 9,1 % der geléschten Gliter, davon 58 % aus Osterreich
Gruppe 02: 9,6 % der geldschten Giiter, davon 93,5 % aus der Ukraine

HAFEN IN BULGARIEN

Der Gesamtgiterumschlag der Hafen in Bulgarien im Jahr 2018 betrug unter
Beriicksichtigung aller Terminals 4.923.000t, das entspricht 88,4 % des
Umfangs im Jahr 2017 (Tab. 3.19).

Tabelle 3.19

Janr 2014 2015 2016 2017 2018

(Angaben in Tsd. t)
Geladen - Ausfuhr 1.409 1.159 2.319 2166 | 2.142
Geloscht - Einfuhr 1.689 1.692 3.462 2312 | 1933
Guterempfang/-versand |, /1, 1.695 1.222 1.092 848

- Inlandverkehr
Giiterumschla 4510 4.547 7013°| 5570 | 4.923
g ' (6.114) ' ' '

*Unter Beriicksichtigung des Fahrverkehrs

Zusammensetzung der Ausfuhren: granulierte Guter 43,8 %, allgemeine Gliter 6,4 %,
Ro-ro-Transporte 46,2 %; Zusammensetzung der Einfuhren: granulierte Guter 39 %,
allgemeine Guter 22 %, Flussigglter 18,8 %, Ro-ro-Transporte 11,7 %.
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3.9. HAFEN IN DER REPUBLIK MOLDAU

3.9.1. Der Gesamtgiiterumschlag im Hafen Giurgiulesti im Jahr 2018 betrug
1.889.000 t,8 das entspricht 118,7 % der Kennzahl im Jahr 2017 (Tab. 3.20).

Tabelle 3.20
Jahr (Angaben in Tsd. t) 2015 2016 2017 2018
Guterumschlag 867,8 886,4 1.591 1.889

3.9.2. Ausgefiihrte Guter machen 65,3 % des Glterumschlags im Hafen aus, wobei
67 % davon auf Getreide entfallen. Bei den Einfuhren machen
Erdolerzeugnisse 60,7 % des Glterumschlags aus.

3.10. HAFEN IN DER UKRAINE

3.10.1. Der Gesamtgiiterumschlag der Hafen in der Ukraine im Jahr 2018%° betrug
unter Berlcksichtigung des Guterumschlags von Seeschiffen 6.067.000 t, das
entspricht 96,7 % der Kennzahl im Jahr 2017 (Tab. 3.21). Davon entfielen:

- 58,4 % auf Ausfuhren und
- 37,6 % auf den Transitverkehr.

Tabelle 3.21
Jahr (Angaben in Tsd. t) 2014 2015 2016 2017 2018
Guterumschlag 4.619,3 5.754 6.680 6.277 6.067

Zusammensetzung des Guterumschlags in den Hafen der Ukraine im Jahr 2018:
— granulierte Trockengter 91,3 %,

— Flussiggut 4 %.

3.10.2. Der Giterumschlag der wichtigsten Donauhdfen in der Ukraine ist in
Tabelle 3.22 dargestelit.

Tabelle 3.22
Hafen (Angaben in Tsd. t) Ismail Reni
Guterumschlag
2014 3.093,0 1.464,8
2015 4.825,0 906,9
2016 5.682 972
2017 5.097 1.125
2018 4.683 1.333
in % zu 2017 91,9 % 118,5%

18 Angaben: Association of employers from the manufacturing industry of the Republic of Moldova.

19 www.uspa.gov.ua
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Zusammensetzung des Guterumschlags:

— Im Hafen Ismail: 4.239.000 t granulierte Gliter (Erze, Pellets, Kraftwerkskohle),
das sind 90,5 %j;

— im Hafen Reni: 1.275.000 t granulierte Giiter, das sind 95,6 %.

Der GroRteil (3.050.000 t) des Gesamtguterversands aus dem Hafen Ismail entfiel auf
Ausfuhren von Eisenrohstoffen (Erz, Pellets) nach Osterreich (Linz), Serbien
(Smederevo) und Ruménien (Galati); der Transitverkehr mit Kohle (Kraftwerkskohle)
kam auf 746.000 t.

Kapitel 4
Schlussfolgerungen

Bei der Marktanalyse wird im Allgemeinen angenommen, dass die Dynamik des
Guterverkehrsmarktes von der Entwicklung des Bruttoinlandsprodukts (BIP) der
verkehrsbeteiligten Lander sowie von der Logistikanbindung der Sammel- und
Verteilerzentren fur Warenstrome in den Uferregionen abhéngt.

4.1. Im ersten Halbjahr 2018 verzeichneten alle Donauldnder positive BIP-
Wachstumsraten und auf der Grundlage dieser Indikatoren kann die Lage auf
dem Guterverkehrsmarkt auf der Donau in diesem Zeitraum als stabil bezeichnet
werden.

Durch das Ausbleiben von Eisstand und umfangreichen Eiserscheinungen war
der Schifffahrtsbetrieb ohne Unterbrechungen gewaéhrleistet. Das ausreichende
Wasserangebot ermdglichte im Zeitraum Januar-Mai und teilweise im Juni die
Beladung von Fahrzeugen bei einer maximalen Abladetiefe von 2,5 m bzw.
mehr. Daher lag der Umfang des Gliterverkehrs im ersten Halbjahr 2018 deutlich
uber dem Wert im Vergleichszeitraum des Jahres 2017, infolge eines Anstiegs
der Beférderungsmengen von Rohstoffen, Eisenerzen, Metallerzeugnissen,
Erddlerzeugnissen und teilweise von landwirtschaftlichen Erzeugnissen.

Der Gilterumschlag in den Donauhéfen entsprach 109,4 % der Kennzahl im
ersten Halbjahr 2017.

Am Markt fur die Fahrgastbeférderung mit Kabinenschiffen wurde im ersten
Halbjahr 2018 ein Anstieg der Fahrgastzahlen auf der oberen Donau um 12,3 %
und in Richtung Donaudelta um 19 % verzeichnet.

4.2. Im_zweiten Halbjahr 2018 fuhrten der Eintritt in die sommerliche
Niedrigwasserperiode zu Anfang Juli 2018 und die daraus folgenden,
unzureichenden Wasserstande zu einer kritischen Lage des Wasserangebots und
zu bedeutenden Einschrankungen der Schifffahrt aufgrund der nautischen
Bedingungen. Dies wirkte sich vor allem auf die Schifffahrt auf der oberen und
mittleren Donau aus, wo der durchgehende maximale Tiefgang unter 2,0 m lag;
auf einigen Abschnitten traten sogar bei Tiefgdngen unter 1,8 m Probleme auf.
Infolgedessen sahen sich die Reeder gezwungen, die teilweise Umladung
vorzusehen, um einen durchgehenden Tiefgang von 1,8 bis 1,75m zu
gewahrleisten, sowie Leichter einzeln tber seichte Abschnitte durchzustellen und
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Schifffahrtssperren  nicht nur fir Schubverbande, sondern auch fir
Fahrgastschiffe zu verkiinden.

Die katastrophalen Verkehrsergebnisse im gesamten dritten Quartal schlugen
sich auch auf die Ergebnisse fur das Jahr 2018 insgesamt nieder.

Das Verkehrsaufkommen auf dem Rhein-Main-Donau-Kanal kam im Verlauf
des Jahres 2018 auf 62,9 % des Umfangs im Jahr 2017, mit einer stetigen
Veranderung des Mengenverhaltnisses zugunsten des Verkehrs von der Donau in
die Main- und Rheinhafen.

Im grenziiberschreitenden Verkehr Deutschland/Osterreich (DE/AT) entsprach
das Transportaufkommen 64,2 % des Umfangs im Jahr 2017, wobei die mittlere
Auslastung von Fahrzeugen der als Einheit verwendeten Flottenfamilie im dritten
Quartal bei 50-60 % des Nominalwertes lag.

Im grenziberschreitenden Verkehr Ungarn/Slowakei (HU/SK) entsprach das
Transportaufkommen 81,6 % des Umfangs im Jahr 2017; diese Kennzahl war
das Ergebnis eines Anstiegs der Beforderung von Eisenerzen nach Osterreich,
der stabilen Beférderung von Metallerzeugnissen in beide Richtungen (zu Berg
und zu Tal) und des fortgesetzten Aufschwungs der Beférderungsmengen von
Erddlerzeugnissen zu Berg nach dem Rickgang in den Jahren 2015 und 2016.

Mit Schubverbéanden wurden auf der oberen Donau ca. 58,2 % des gesamten
Guterumfangs befordert; dabei fuhren 45 % der Giterleichter zu Tal unter
Ballast, was von der anhaltenden Unausgeglichenheit der Giiterbasis beim
Verkehr mit Schubverbanden zeugt.

In Bezug auf die Kennzahlen fiir die Beladung von Gltermotorschiffen betrug
das Verhaltnis von beladenen Schiffen zu Schiffen unter Ballast im Bergverkehr
10,9:1 und im Talverkehr 0,6:1; fur Tankmotorschiffe wurde ein Verhéltnis von
0,56:1 bzw. 2:1 verzeichnet.

Das Transportaufkommen auf der mittleren Donau im grenzilberschreitenden
Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien (HU/HR/RS) erreichte 78,7 % des im Jahr
2017 verzeichneten Wertes, nicht nur infolge der Verluste im dritten Quartal,
sondern auch aufgrund eines Rickgangs der Beférderungsmengen an Getreide
nach Constanta. Die Beforderungsmengen zu Berg von Rohstoffen, Eisenerzen,
Huttenkohle und Metallerzeugnissen (in beide Richtungen) sind stabil.

Mit Schubverbanden wurden insgesamt 78,7 % des Gesamtumfangs befordert;
dabei fuhren zu Berg 15 % der Guterleichter unter Ballast zur Beladung und zu
Tal 38 % der Guterleichter unter Ballast.

Das Verkehrsaufkommen auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal entsprach
102,5 % des Wertes im Jahr 2017, wobei der Umfang des Inlandverkehrs auf
112,2 % des Wertes im Jahr 2017 kam.

Am Markt fir die Fahrgastbeférderung mit Kabinenschiffen erreichte das
Fahrgastaufkommen fir Fahrten auf der oberen Donau 92,1 % der Kennzahl im
Jahr 2017 und fir Fahrten in Richtung Donaudelta 106 % des Wertes im Jahr
2017. Diese Angaben bestatigen den Schluss, dass der Markt fir die
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Fahrgastbeforderung keine bedeutenden Verluste gegeniiber 2017 verzeichnete,
mit Ausnahme eines deutlichen Rickgangs (35 %) der Anzahl der Fahrten zu
und aus den Rheinhéfen.

Der Guterumschlag in den Donauhéfen entsprach ca. 95 % der Kennzahl im Jahr
2017, wobei der Guterumschlag der Hafen an der oberen Donau (DE, AT, SK)
ca. 76 % der Kennzahl im Jahr 2017 betrug.

Die Einnahmen aus der Guterbeforderung erlauben es nicht, mit Kreditgarantien
fur die Anschaffung von neuen Guterschiffen zu rechnen; dabei bleiben die
Hauptfaktoren, die den aktuellen Zustand der Guterverkehrsflotte kennzeichnen,
weiter bestehen.

Nr. Faktoren Mdglichkeit
Schiffe der aktiven Flotte Begrenzt
Stabiler Kundenstock, dadurch rentabler Flottenbetrieb Begrenzt
Maoglichkeit des langfristigen Betriebs, dadurch Begrenzt
Rentabilitat der Investitionen

4. | Qualifizierte Besatzung Begrenzt
Anpassung an starkes Niedrigwasser Begrenzt

6. | Modernes Kommunikationssystem (RIS) Gegeben

Die Treibstoffkosten machen 50-60 % der gesamten Betriebskosten eines Schiffs
aus, daher ist der Preis von Bunkertreibstoff maRgeblich fir die Hohe der
Frachtraten fur Gltertransporte.

Der Preis von Bunkertreibstoff lag im Jahr 2018 um 27,7 % (ber dem mittleren
Preis im Jahr 2017. Von Januar bis Dezember 2018 betrug der Preisanstieg im
Jahresverlauf 28 %.

Unter Bericksichtigung der Zunahmen infolge des Preisanstiegs von
Bunkertreibstoff und der Verteuerung des Betriebs bei Niedrigwasser erhohte
sich der Frachtindex fiir Gutertransporte im Jahr 2018 insgesamt um 8 %
gegentber dem vierten Quartal 2017.

Die Fahrgastbeforderung mit Kabinenschiffen weist weiterhin eine positive
Wachstumsdynamik auf, was auf die Wirkung der untenstehenden
Einflussfaktoren zurtickzufhren ist.

Nr. Faktoren Mdglichkeit
Schiffe Gegeben
Stabiler Kundenstock, dadurch rentabler Flottenbetrieb Gegeben
Madglichkeit des langfristigen Betriebs, dadurch Gegeben
Rentabilitat der Investitionen
Qualifizierte Besatzung Gegeben
Anpassung an starkes Niedrigwasser Gegeben

6. | Modernes Kommunikationssystem (RIS) Gegeben
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4.10. Die Hauptprobleme auf der Donau, die das Marktwachstum bremsen, sind die
kritischen Streckenabschnitte der Wasserstralle, deren Parameter gegenwartig
nicht den Anforderungen fiir WasserstraBen von internationaler Bedeutung
entsprechen, was sich in langen Wartezeiten, Schifffahrtssperren und
zusétzlichen Instandhaltungskosten fir Schiffe bei Niedrigwasser niederschlégt.

Laut Prognosen fur 2019 soll die Nachfrage an Rohstoffen und Erzeugnissen der
metallverarbeitenden und chemischen Industrie sowie der Landwirtschaft
(Getreide, Biomasse usw.) stabil bleiben

In Anbetracht des geplanten Eintritts von neuen Schiffen im Jahr 2019 wird sich
die Entwicklung der Fahrgastbeférderung mit Kabinenschiffen fortsetzen.
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Abb. 1: Mittlere Tageswasserstdande (a) und absolute Wasserstande(b) am Pegel Pfelling in cm
Fig. 1 Moyenne des valeurs journalieres (a) et absolues (b) des niveaux d'eau

de la station hydrométrique de Pfelling en cm

Puc. 1 CpegHecyTouHble (a) n abcontoTHble (b) 3HaYeHUs ypoBHel BOAbI

Ana BogomepHoro nocta MNdennmHr 8 cm
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Abb. 2: Mittlere Tageswasserstdande (a) und absolute Wasserstiande(b) am Pegel Budapest Vigadd in cm
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Fig. 2 Moyenne des valeurs journalieres (a) et absolues (b) des niveaux d'eau

de la station hydrométrique de Budapest Vigadé en cm
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Abb. 3: Anderungen der maximalen Abladetiefe von Giiterschiffen auf der Donau im Jahr 2018
Fig. 3 Modifications des tirants d'eau opérationnels maximum des bateaux a marchandises
sur le Danube en 2018
Puc. 3 3ameHeHMe MmaKCUManbHbIX 3KCNAYaTaLMOHHbIX OCa0K rpy30BbIX CyaoB Ha JyHae B 2018 .

Gabcikovo

400

300

200

100

100

200

300 —
300 313

322

I 1 M. IV. V. VI VI VIIL. IX. X. Xl. XII.

400

. /U BERG 2018 ZUTAL 2018 e 7l) BERG 2017 e 71 TAL 2017

Abb. 4: Schleusungen von Fahrgastkabinenschiffen in GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der Donau 2018
pro Monat
Fig. 4 Passages de bateaux a passagers avec cabines par I'écluse de GABCIKOVO vers 'amont/vers I'aval
sur le Danube en 2018, par mois
Puc. 4. Mpoxoapl NacCca’kMPCKMX CyA0B C KatoTamu Beepx / BHM3 no JyHato yepes wato3 FABYMKOBO
B 2018 r. no mecAuam
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Abb. 5: Durchfahrten von Fahrgastkabinenschiffen in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau 2018 pro
Monat
Fig. 5 Passages de bateaux a passagers avec cabines par MOHACS vers 'amont/vers I'aval
sur le Danube en 2018, par mois
Puc. 5. Mpoxoabl NaccaXMpCKMx Cyaos ¢ KatoTamu seepx / BHMU3 no [dyHato yepes MOXAY
B 2018 r. no mecAauam
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Abb. 6: Transportaufkommen an der Schleuse JOCHENSTEIN im Berg- und Talverkehr auf der Donau 2018 pro
Monat in Tonnen
Fig. 6 Volumes des transports de marchandises vers 'amont/vers |’aval sur le Danube
par I'écluse de JOCHENSTEIN en 2018, par mois, en tonnes
Puc. 6. O6bEMbI NepeBO30K rpy308 BBepX / BHM3 no [yHato Yepes wito3 MOXEHLUTENH 8 2018 r.
Nno MecALam B TOHHax
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Abb. 7: Transportaufkommen an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der Donau pro Jahr in
Tonnen
Fig. 7 Volumes des transports de marchandises vers I"lamont/vers I'aval sur le Danube par I'écluse
de GABCIKOVO par années, en tonnes
Puc. 7. 06bembl NnepeBo30K rpy308 BBepx / BHW3 no [yHato yepes w3 FTABYMKOBO no rogam 8 TOHHax
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Abb. 8: Transportaufkommen mit Schubverbénden an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf
der Donau pro Jahr in Tonnen
Fig. 8 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers I'aval sur le Danube a bord de convois
poussés par I'écluse de GABCIKOVO par années, en tonnes
Puc. 8. 06bembl NEPEBO30K rPy308B TO/IKaeMbIMK COCTaBamm Beepx / BHMU3 no JyHato Yepes w3 TABYMKOBO
no roflam B TOHHax
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Abb. 9: Transportaufkommen mit Giiterleichtern an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der
Donau 2017-2018 pro Monat in Tonnen
Fig. 9 Volumes des transports de marchandises vers 'amont/vers I'aval sur le Danube a bord de barges pour
marchandises seches non motorisées par I'écluse de GABCIKOVO en 2017-2018, par mois, en tonnes
Puc. 9. O6bEMbl NepeBO30K rPy30B HECAMOXOAHbLIMM CYXOrpy3HbIMK Bapkamum
BBepx / BHM3 no [yHato yepes w03 TABYUKOBO 8 2017-2018 r. r. No mecALam B TOHHAX
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Abb. 10: Transportaufkommen mit Motorschiffen an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der
Donau pro Jahr in Tonnen
Fig. 10 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers |’aval sur le Danube a bord de bateaux
motorisés par I'écluse de GABCIKOVO par années, en tonnes
Puc. 10. O6bembl NepeBO30K rpy308 CaMOXOAHbIMU cyaamu Beepx / BHU3 no [yHato yepes wato3 FABYMKOBO
no rogam B TOHHax
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Abb. 11: Transportaufkommen nach Giiterarten an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der
Donau 2017-2018 in Tonnen
Fig. 11 Structure des marchandises du trafic-marchandises vers I"lamont/vers I'aval sur le Danube
par I’écluse de GABCIKOVO en 2017-2018, en tonnes
Puc. 11. ToBapHas CTPYKTypa NepeBo30K rpy3os Beepx / BHKU3 no [yHato Yepes w3 FTABYMKOBO
B 2017 -2018 rr. B TOHHax
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Abb. 12: Transportaufkommen in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau pro Jahr in Tonnen
Fig. 12 Volume des transports de marchandises vers I'amont/vers I’aval sur le Danube
par MOHACS par années, en tonnes
Puc. 12. O6bembl NepeBO30K rpy3os BBepx / BHU3 no [yHato yepes MOXAY no rogam B TOHHaXx
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Abb. 13: Transportaufkommen mit Schubverbdnden in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau pro
Jahrin Tonnen
Fig. 13 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers |’aval sur le Danube a bord
de convois poussés par MOHACS par années, en tonnes
Puc. 13. O6bembl NepeBo30K rpy30B TOJIKaeMbIMU CoCTaBamu BBepx / BHM3 no [yHato yepes MOXAY
no rogam B TOHHax
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Abb. 14: Transportaufkommen mit Giterleichtern in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau 2017-
2018 pro Monat in Tonnen
Fig. 14 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers 'aval sur le Danube a bord de barges pour
marchandises séches non motorisées par MOHACS en 2017-2018, par mois, en tonnes
Puc. 14. O6bEMmbl NepeBo30K rPy30B HECAMOXOAHbIMM CyXOrpy3HbIMu Bapskamu Beepx / BHK3 no [yHato
yepe3z MOXAY B 2017 - 2018 rr. 8 TOHHax N0 mecALaM
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Abb. 15: Transportaufkommen mit Motorschiffen in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau pro Jahr
in Tonnen
Fig. 15 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers |’aval sur le Danube a bord de bateaux
motorisés par MOHACS par années, en tonnes
Puc. 15. O6bemMbl NepeBo30K rpy30B CaMoXOAHbIMU cyaamu Beepx / BHU3 no JyHato uepes MOXAY
no rogam B TOHHax
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Abb. 16: Transportaufkommen mit Tankmotorschiffen in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau
2017-2018 pro Monat in Tonnen
Fig. 16 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers I’aval sur le Danube
a bord de bateaux-citernes motorisés par MOHACS en 2017-2018, par mois, en tonnes
Puc. 16. O6bEMbI NepeBO30K rpy308 CaMOXOAHbIMM TaHKepamu Beepx / BHMU3 no [yHato
yepes MOXAY B 2017-2018 rr. no mecAuam B TOHHax
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Abb. 17: Transportaufkommen nach Giiterarten in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau 2017-2018
in Tonnen
Fig. 17 Structure des marchandises du trafic-marchandises vers I"lamont/vers I'aval sur le Danube
par MOHACS en 2017-2018, en tonnes
Puc. 17. ToBapHas CTPYKTypa NepeBo30oK rpy3os Beepx / BHMU3 no [yHato yepes MOXAY
8 2017 2018 rr. B TOHHax
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Abb. 18: Transportaufkommen an der Schleuse KELHEIM im System des Rhein-Main-Donau-Kanals 2017-2018
in Tonnen
Fig. 18 Volume des transports de marchandises par I'écluse de KELHEIM dans le systéme
du canal Rhin-Main-Danube en 2017-2018, en tonnes
Puc. 18. O6bembl NepeBO30K rpy30B Yyepes Wto3 Kenbxelim B cucteme KaHana PeltH-MaiH-AyHan
8 2017-2018 rr. B TOHHax



Cernavoda Constanza

1200000
1000000
800000 / "‘v
600000 ——
400000
200000
0
. 1. 118 IV. V. VL. VIIL VIIL IX. X. XL XIL.
EE nternational 2018 Local 2018  =@=|nternational 2017  ——#=Local 2017

Abb. 19: Transportaufkommen im internationalen und im Inlandsverkehr im Kanal CERNAVODA-CONSTANTA
2017-2018 pro Monat in Tonnen
Fig. 19 Volume des transports internationaux et nationaux de marchandises par le canal
CERNAVODA-CONSTANTA en 2017-2018, par mois, en tonnes
Puc. 19. O6bEMbI MeXKAYHAPOAHbIX U HALMOHA/bHbIX NEPEBO30K rPy30B
no kaHany YEPHABOOA-KOHCTAHLA 8 2017 — 2018 rr. no mecAuam B TOHHax
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Abb. 20: Entwicklung des Preises von Bunkertreibstoff (a) und der Frachtraten fiir Gltertransporte (b) nach
Quartalen 2018
Fig. 20 Dynamisme du colt du combustible d’avitaillement (a) et des taux de fret pour les transports de
marchandises (b) par trimestres en 2018
Puc.20. imHaMmMKa cToMmocT byHKepHOro Tonimea (a) M paxToBbix CTaBOK Ha nepeBo3Kku rpysos (b)
no KkeapTasiam B 2018 r.
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