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1. Ausgangslage auf dem Markt im ersten Quartal 2021

1.1. Die Ausgangslage der wichtigsten Segmente des Giiterverkehrsmarkts der
Donauschifffahrt war zu Beginn des Jahres 2021 von der Entwicklung im dritten und
vierten Quartal 2020 und den Gesamtergebnissen fiir das Jahr 2020 geprigt, sowie von
der Prognose eines Wachstums des Bruttoinlandprodukts der Staaten der Eurozone um
4 % gegeniiber 2020 (Prognose vom Mirz 2021).

1.2. Im dritten wund vierten Quartal 2020 trat die erwartete Erholung des
Giiterverkehrsmarkts gegeniiber dem zweiten Quartal des Jahres nicht ein, wobei sich
die Gesamtergebnisse auf dem Verkehrsmarkt im Jahr 2020 in unterschiedlicher
Hinsicht veridnderten.

Dementsprechend wurden bei den Giiterbeforderungsmengen im Jahr 2020 folgende
Werte verzeichnet:!

e im grenziiberschreitenden Verkehr Deutschland/Osterreich (DE/AT) 2.332.000 t,
das entspricht 70,2 % des Umfangs im Jahr 2019;

e im grenziiberschreitenden Verkehr Ungarn/Slowakei (HU/SK) 5.011.000t, das
entspricht 85,9 % des Umfangs im Jahr 2019;

e im grenziberschreitenden Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien (HU/HR/RS)
6.113.000 t, das entspricht 109,5 % des Umfangs im Jahr 2019, wobei der grofite
Anstieg (um das 3-fache) bei der Beforderung von Getreide in die Héfen des
Donaudeltas (Constanta) verzeichnet wurde;

e der Giiterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal kam auf 16.507.000 t, das
entspricht 98,6 % des Umfangs im Jahr 2019, wobei der Umfang des
internationalen Giiterverkehrs 10.599.000 t betrug, was 119 % der Kennzahl im
Jahr 2019 entspricht;

e der Giiterverkehr auf dem Sulina-Kanal kam auf 4.549.000 t, das entspricht 82,9 %
des Umfangs im Jahr 2019.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die Giiterbasis im Jahr 2019, auf welcher der Vergleich
der Giiterbeférderungsmengen beruht, aus recht schwachen Grundlagen zu Ende des
Jahres 2018 entstand, gekennzeichnet durch einen deutlichen Riickgang (ca. 13,3 %)
der beforderten Giitermengen infolge des kritischen Niedrigwassers im Jahr 2018.

FEine gewisse Ausgeglichenheit des Giiterverkehrs auf der Donau wurde im Jahr 2020
durch das Wachstum der Beforderungsmenge von Getreide vor allem aus den Hiafen an
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der mittleren Donau ermdglicht; der Umschlag von Getreide in den rumédnischen Hifen
kam auf 9.712.000 t, das sind 103,4 % im Vergleich zum Umfang im Jahr 2019.

Im dritten und vierten Quartal erhohte sich die Beforderungsmenge von Eisenerzen
geringfiigig; die Beforderungsmengen von chemischen Erzeugnissen (Diingemitteln)
und Erddlerzeugnissen waren stabil.

Die Frachtraten fiir Giitertransporte blieben im Jahresverlauf auf stabilem Niveau,
wobei der mittlere Preis von Bunkertreibstoff gegeniiber 2019 zuriickging.

Die Fahrgastbeforderung mit Kabinenschiffen, die im Jahr 2019 einen Hochststand im
gesamten Zeitraum der Marktbeobachtung verzeichnet hatte (im Jahr 2019 wurden
insgesamt ca. 190 Schiffe auf der Donau betrieben), wurde im Maérz eingestellt, und
erst im Juni fanden wieder einzelne Fahrten von Kreuzfahrtschiffen statt, unter
Einhaltung der vorgeschriebenen Beschrinkungen der Fahrgastzahlen. Im November
wurde die Fahrgastbeforderung mit Schiffen bis zum Jahresende eingestellt.

Der Giiterumschlag der Donauhédfen kam im Jahr 2020 insgesamt auf 64,9 Mio. t
(93,3 % des Umfangs im Jahr 2019), wobei er sich sowohl nach Quartalen als auch in
der Jahresbilanz 2020 gegeniiber 2019 in unterschiedlicher Hinsicht verdnderte
(Tabelle 1.1).

Tabelle 1.1
Giiterumschlag in den Héfen der Donaulédnder 2019-2020

Héfen 2020 in %

(Tsd. 1) 2019 2020 212019
Deutschland 3.274 3.511 107,2
Osterreich 6.452 6.645 103
Slowakei 1.664 1.553 93,3
Ungarn 6.742 6.064 111
Kroatien 814 948 116,4
Serbien 9.735 8.164 83,9
Bulgarien 5.385 5.431 100,9
Ruménien 28.474 27.307 95,9
Republik Moldau 1.299 1.185 91,2
Ukraine 5.629 4.055 72

Im Verlauf der letzten 10 Jahre verzeichneten 14 bis 16 Donauhédfen, darunter der
Hafen Constanta, einen Giiterumschlag von iiber 1 Mio. t. Der grofite Gliterumschlag
wird in Héfen verzeichnet, in denen Rohstoffe (Erze, Pellets, Kohle), Fertigerzeugnisse
der Eisen- und Stahlindustrie und Getreide umgeschlagen werden (Tabelle 1.2).
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Tabelle 1.2

Giiterumschlag in ausgewéhlten Hifen der Donaulinder 2019-2020

Héfen 2020 in %

(Tsd. 1) 2019 2020 212019
Constanta™ 14.555 14.505 99,7
Regensburg 1.387 1.553 112
Linz 3.280 3411 104
Bratislava 1.663 1.553 933
Budapest-Csepel 1.130 1.192 105,5
Smederevo 4.040 2.612 64,7
Pancevo 1.517 2.051 135,2
Novi Sad 1.413 1.632 115.5
Prahovo 1.109 1.198 108
Tulcea** 1.675 1.225 73,1
Galati** 5.138 5.256 102,3
Giurgiulesti** 1.299 1.185 91,2
Ismail** 4.283 3.245 75,8

*  Giliterumschlag mit Binnenschiffen

**  Giiterumschlag mit Binnenschiffen und Seeschiffen

Die von der Donaukommission im Verlauf des Jahres 2020 gesetzten
Sondermafinahmen  zur  Unterstiitzung des  Flottenbetriebs ~ wéhrend  des
Geltungszeitraums unterschiedlicher Einschrankungen in verschiedenen Landern trugen
in gewissem Malle zur Aufrechterhaltung des Betriebs bei, sowie zur Stabilisierung des
Hafenbetriebs und der technischen Wartung der Schiffe, und zur Gewéhrleistung eines
stabilen Betriebs der Kommunikations- und RIS-Systeme.

Schifffahrtsbedingungen im ersten Quartal 2021

Zu Anfang des Jahres 2021 wurden in den alpinen und Flachlandbereichen des
Donaubeckens und in den Flussbecken der Zufliisse in die obere Donau sowie die
mittlere und untere Donau (Drau-, Save- und Theillbecken) geringfiigige Schneevorrite
verzeichnet, die insbesondere unter den langjdhrigen Mittelwerten lagen.

Im Januar 2021 lagen die Wasserstinde auf der oberen Donau (Abb. 1) in der ersten
und zweiten Dekade wihrend 15 bis 18 Tagen unter dem RNW; erst ab der zweiten
Halfte der dritten Dekade setzte ein heftiger Anstieg bis zum MW ein, dessen
Amplitude diesen Wert um 2,5 bis 3 m iiberstieg. Auf der mittleren Donau (Abb. 2)
sanken die Wasserstinde im Verlauf der ersten und zweiten Dekade vom MW zu
Anfang des Monats bis auf den RNW und darunter; erst ab der Hélfte der dritten
Dekade setzte ein Anstieg bis zum MW und dariiber (um 1,2 bis 1,3 m) bis zum
Monatsende ein. Auf der unteren Donau lagen die Wasserstdnde in der ersten Dekade
grundsitzlich iiber dem MW und schwankten in der zweiten und dritten Dekade um den
MW, bei zeitweiligen, geringfiigigen Riickgdngen unter diesen Wert und einem
heftigen Anstieg zum Monatsende (erste Welle des Winterhochwassers).
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Im Februar setzte auf der oberen Donau ab Monatsanfang ein stetiger Riickgang der
Wasserstinde unter den Amplitudenwert ein; zum Monatsende hatte der Riickgang den
Stand des MW erreicht. Auf der mittleren Donau war der Monatsanfang von einem
heftigen Wasseranstieg mit einer Amplitude von ca. 3m {iiber dem MW
gekennzeichnet; ab Beginn der zweiten Dekade und bis zum Monatsende wurde ein
stetiger Riickgang der Wasserstdnde verzeichnet, die jedoch nicht unter den MW fielen.
Auf der unteren Donau lagen die Wasserstinde am Monatsanfang um 1,5 bis 2,4 m
iiber dem MW; im Verlauf der zweiten Dekade folgte die zweite Welle des
Winterhochwassers mit Amplituden von 1,9 bis 3,1 m, wodurch in der gesamten
Folgeperiode die Wasserstdnde iiber dem MW lagen.

Im Mirz schwankten die Wasserstinde auf der oberen Donau im Bereich von 50 bis
40 cm unter dem MW. Auf der mittleren Donau setzte ab der Hailfte der ersten Dekade
ein langsamer Riickgang der Wasserstinde und ihre Stabilisierung um den MW ein, bei
Schwankungen im geringfiigigen Bereich (5 bis 10 cm pro Tag). Auf der unteren
Donau lagen die Wasserstinde grundsétzlich iiber dem MW, mit zeitweiligen
Riickgingen (zu Ende der zweiten Dekade) unter den MW.

Im April schwankten die Wasserstinde auf der oberen Donau im Bereich von 40 bis
20 cm unter dem MW, am Ende der dritten Dekade nédherten sich die Werte dem RNW.
Auf der mittleren Donau blieben die Wasserstinde im Monatsverlauf bestdndig um 30
bis 50 cm unter MW. Auf der unteren Donau schwankten die Wasserstinde im Bereich
von 20 bis 30 cm iiber bzw. unter dem MW.

Charakteristik des Giiterverkehrsmarktes im ersten Quartal 2021
Wasserangebot und Abladetiefen der Schiffe

Durch das Ausbleiben von Eisstand bzw. von Eiserscheinungen war im ersten Quartal
2021 der Schifffahrtsbetrieb ohne Unterbrechungen gewdhrleistet. Ein ausreichendes
Wasserangebot war nur im Mairz gewihrleistet, was die Beladung von Giiterschiffen
bei einer Abladetiefe von 2,5 m und zweitweise bei einer maximalen Abladetiefe von
2,7 m erlaubte.

Giiterverkehrsaufkommen und Giiterumschlag der Hiifen im ersten Quartal 2021

Die Marktlage des Giiterverkehrs auf der Donau beruhte im ersten Quartal (Q1) 2021
auf den Ergebnissen fiir das Jahr 2020 und positiven Prognosen fiir die wichtigsten
Industriesektoren und den Landwirtschaftssektor im Donaubecken, wobei sich die Lage
im Jahr 2020 nach Quartalen in unterschiedlicher Hinsicht entwickelte.

3.2.1. Im  grenziiberschreitenden ~ Verkehr  Deutschland/Osterreich ~ (DE/AT)
(Tabelle 3.1):

Tabelle 3.1
Quartal Q
2020 /2021 Q Q v © 2021
Guterauﬂmmmen 801.8 822.4 342 365,5
in Tsd. t
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Im grenziiberschreitenden Verkehr Ungarn/Slowakei (HU/SK):

e Das verzeichnete Giiterverkehrsaufkommen durch die Staustufe Gabcikovo
(grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Slowakei, HU/SK) kam im Qi 2021
auf 1.220.000 t, das entspricht 87,8 % des Umfangs im Q1 2020 (Tabelle 3.2).

Tabelle 3.2
Quartal Qi
2020 /2021 Qi Q Qs Qs 2021
Giiteraufkommen 1.389 1.342 1.197 1.083 1.220
in Tsd. t

e Die Beforderungsmengen nach Giiterarten im Qi 2021 sind in Abb. 3
dargestellt; die wichtigsten Anteile in Gegeniiberstellung zum Q1 2020 sind in
den Tabellen 3.3 und 3.4 dargestellt.

Tabelle 3.3

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/SK zu Berg
(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t 2021 in
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2820 2821 % zu
Giiterart 2020
Nahrungs- und 1.316 | 1.389 | 1.022 | 1.774
Futtermittel 37,8 % | 38,7 % | 35,1 % | 48 %? 1.321 1 405,2 216 23,3
) 862 803 669 841
Eisenerze 24.8% 223 % | 23 % 22 % 948 254,8 | 244.,5 96
) 298 308 252 271
Getreide $6% | 85% | 8.6% | 7.3% 352 73,3 74 101
) 417 473 418 340
Metallerzeugnisse 12% | 13.1% | 143 % | 9.2 % 117 41,1 17,6 42.8
N : 233 286 317 241
Erdolerzeugnisse 67% | 7.9% | 10.9% | 6.5% 212 40 20 50
Nattirliche und
. 167 165 86,2 91,5
lgqpstllche 48% | 4.6 % 30, 2.5% 75,2 14 35,2 251
lingemittel

2 In % der zu Berg beforderten Gesamtmenge.




Tabelle 3.4

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/SK zu Tal

(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t 2021 in
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2(032‘0 2(03211 % zu
Guterart 2020

Natiirliche und

563 513 317 535

lf)qpstllche 305 % | 26.6 % | 20.1% | 25 % 505 172,9 | 122,4 70,8
lingemittel

N : 530 631 585 671,3
Erdolerzeugnisse 28.7% | 32.7% | 37.1% | 31.4 % 578 142,6 | 197,5 | 138,5
Metallerzeugnisse 493 432 435 330,4 96,5 39,9 37,1 93

26,7% |22,4% | 27,6 % | 17,8 %

3.2.3. Im grenziiberschreitenden Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien (HU/HR/RS):

Der verzeichnete Ladungsdurchgang durch Mohécs (grenziiberschreitender
Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien, HU/HR/RS) kam im Qi 2021 auf
1.680.000 t (Tabelle 3.5), das entspricht 111,3 % des Ladungsdurchgangs im
Q1 2020, wobei 648.7000 t (38,5 %) auf den Transit zu Berg entfielen.

Tabelle 3.5
Quartal Q:
2020 /2021 Qi Q Qs Qs 2021
Gitteraufkommen 1.509 1.575 1.564 1.465 1.680
in Tsd. t

In Gegeniiberstellung zum Transportautkommen auf diesem Donauabschnitt
im Jahr 2020 wurde im Qi 2021 das groBte Mengenwachstum bei der
Beforderung von Getreide zu Tal (Anstieg um 46,4 %) und von Eisenerzen zu
Berg (Anstieg um 5,8 %) verzeichnet.

Die Beforderungsmengen nach Giiterarten im Qi 2021 sind in Abb. 4
dargestellt; die wichtigsten Anteile in Gegeniiberstellung zum Q1 2020 sind in
den Tabellen 3.6 und 3.7 dargestellt.

Tabelle 3.6

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Berg

(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t 2021 in
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2(032‘0 2(03211 % zu
Guterart 2020

Eisenerze

985 1.023 | 1.061 | 1.247

36.6% | 37% | 40.8% | 37.6 % 954 258,5 | 273,4 | 105,8




433 435 369 479
Kohle (Koks) 16.1% | 15.7% | 14.2% | 14.4 % 323 93,9 63,9 68
. . 359 354 362 392
Diingemittel 133% | 92% | 13.9% | 11.8 % 436 123 105,7 85,9
N . 200 168 106 109
Erdolerzeugnisse 74% | 6.1% | 41% | 32% 106 23,8 21,5 90,3
. 264 269 297 270
Metallerzeugnisse 98% | 9.7% | 11.4% | 8.1% 243 70,4 60,3 85,6
Tabelle 3.7
Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Tal
(nach Giiterarten)
Jahr, Tsd. t 2021 in
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 28210 28211 % zu
Giiterart 2020
. 1.249 | 1.028 414 479
Getreide 39.8 % | 34.5% | 21.5 % | 21.1 % 1.471 | 279,5 | 409,3 | 1464
N . 465 558 509 428
Erddlerzeugnisse 14.8% | 18.7% | 26.4 % | 18.9 % 528 121,5 | 169,8 | 139,8
. 543 454 444 316
Metallerzeugnisse 173 % | 152% | 23.6 % | 13.9 % 295 92,4 94,8 102,6
Nahrungs- und 257 382 179 203
Futtermittel 82% | 12,8% | 3,3% 9% 520 71,2 43 105.8
. . 261 255 126 272
Diingemittel $3% | 85% | 65% | 12% 364 122 70,8 58

3.2.4. Guterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal

Im Qi 2021 betrug der Giiterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal
4.377.000 t, das sind 112,3 % der entsprechenden Kennzahl im Qi 2020 (Tabelle
3.8), davon:

- internationaler Giiterverkehr: 2.943.000 t, das entspricht 200 % im Vergleich
zum Q1 2020;

- Inlandverkehr: 1.433.000 t.

3.2.5.

Tabelle 3.8
Quartal Qi
2020 /2021 Qi Q Qs Qs 2021
Giiterautkommen 3.897 4.132 4.086 4392 4377
in Tsd. t

unterschiedlicher Hinsicht (Tabelle 3.9).

Der Giiterumschlag der Hifen verdnderte sich im ersten Quartal (Q1) 2021 in




Tabelle 3.9
Giiterumschlag in den Héfen der Donaulénder
im ersten Quartal (Q;) 2019-2021

f%if‘i) Q12019 Q1 2020 Q1 2021
Deutschland 899 765,4 821
Osterreich 2.016 1.709 2.050
Slowakei 533,1 390 443
Ungarn 1.526 1.597 1.540
Kroatien 137,2 210,5 175
Serbien 2.655 1.843 3.703
Bulgarien 1.192 1.212 1.374
Ruménien 6.212 6.668 6.553
Republik Moldau 284 296,4 239
Ukraine 1.569 1.281 1.047

Der Giiterumschlag im Hafen Constanta in Bezug auf Binnenschiffe betrug
4.108.000 t, das entspricht 115,3 % des Giiterumschlags im Q1 2020.

4. Prognosen fiir den Verkehrsmarkt im Jahr 2021

Laut den Prognosen von EUROFER (Angaben vom Mai 2021) wird die
Stahlnachfrage in den EU-Staaten im Jahr 2021 gegeniiber dem Stand zu Ende 2020
um 11,7 % steigen, was jedoch nicht ihren Riickgang um 11,7 % zu Ende 2020
gegeniiber dem bereits recht niedrigem Niveau von 2019 ausgleicht. Der Anstieg
der Stahlnachfrage wird aufgrund der Industrieproduktion (erwartetes Wachstum
von 15,9 % im Autobau und von 8,5 % im Maschinenbau) und des Aufschwungs in
der Baubranche (+5 %) erwartet. Es ist hierbei anzumerken, dass die globalen
Preise fiir Eisenerze auf dem Weltmarkt im ersten Quartal ithren Hochststand der
letzten sechs Jahre erreichten.

Auswirkungen auf den Giiterverkehrsmarkt im Jahr 2021 koénnen sich aus der
Beibehaltung der Einfuhrkontingente fiir Stahl in den EU-Léndern ergeben, sowie
aus der erwarteten Einflihrung einer CO2-Steuer auf Einfuhren von Eisen- und
Stahlerzeugnissen, chemischen Erzeugnissen, Erdol und Erdolerzeugnissen in die
EU (die CO2-Steuer basiert auf der CO2-Bilanz, worunter die in Kohlendioxid
(CO2) konvertierte Menge an Treibhausgasen verstanden wird, die bei der
Herstellung der Erzeugnisse freigesetzt wird).

Wie im Jahr 2020 kann im Jahr 2021 eine gewisse Ausgeglichenheit des
Giiterverkehrs auf der Donau durch die Beforderung von Getreide, vor allem aus
den Héfen an der mittleren Donau in die Deltahdfen (Constanta), gewahrleistet
werden. Laut den Prognosen von Strategie Grains und USDA (Angaben fiir
Februar-Mai 2021) konnen in den Léndern der Eurozone sowie in anderen
Donauléndern die Getreidevorrite fiir die Saison 2020/2021 diese Ausgeglichenheit
gewdhrleisten.



Es wird erwartet, dass die Beforderung von Nahrungsmitteln und chemischen
Erzeugnissen (Diingemitteln) sowie von Erddlerzeugnissen stabil bleibt.

Die Prognosen fiir das Segment der Fahrgastbeforderung auf der Donau gehen von
einer moglichen Wiederaufnahme des grundlegenden Betriebs im Jahr 2022 aus, die
in erster Linie von der Pandemielage abhdngen wird. Dafiir gibt es drei mogliche
Szenarien: vollstindige Authebung der Quarantine in allen Donauldndern;
Lockerung der QuarantinemalB3nahmen oder Beibehaltung nur in manchen Léndern;
Beibehaltung der Einschrinkungen in der Fahrgastbeforderung. Gleichzeitig ist bei
Lockerung der ortlichen Einschrinkungen eine Wiederaufnahme der Fahrten auf
gewissen Strecken sowohl im Bereich der Kreuzfahrten als auch im Nahverkehr im
Juni 2021 moglich.
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Abb. 1: Durchschnittliche tagliche (a) und absolute (b) Werte der Wasserstande am Pegel Pfelling in cm
Fig. 1. Moyenne des valeurs journaliéres (a) et absolues (b) des niveaux d'eau pour la station hydrométrique

de Pfelling, en cm
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Abb. 2: Durchschnittliche tagliche (a) und absolute (b) Werte der Wasserstande am Pegel Budapest Vigadd in cm
Fig. 2. Moyenne des valeurs journaliéres (a) et absolues (b) des niveaux d'eau pour la station hydrométrique

de Budapest Vigadd, en cm
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Abb. 3: Transportaufkommen nach Giiterarten an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der Donau
2020-2021 in Tonnen
Fig. 3 Structure des marchandises du trafic-marchandises vers 'amont/vers 'aval sur le Danube par I'écluse
de GABCIKOVO en 2020-2021, en tonnes
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Abb. 4: Transportaufkommen im internationalen Verkehr und im Inlandverkehr in MOHACS
2020-2021 in Tonnen
Fig. 4 Volume des transports internationaux et nationaux de marchandises par MOHACS
en 2020-2021, en tonnes
Puc. 4. O6BEMbBI MeXAYHAPOAHbIX M HALMOHAbHbIX NepeBo30K rpy3os Yepes MOXAY B 2020-2021 rr., B TOHHax
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