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Kapitel 1

Allgemeine Charakteristik des Marktes der Donauschifffahrt im ersten Halbjahr 2024

1.1
1.1.1

Ausgangslage des Marktes im Jahr 2024

Die Ausgangslage der wichtigsten Segmente des Giiterverkehrsmarkts der Donauschifffahrt
im ersten Halbjahr 2024 ergab sich aus den Gesamtergebnissen des Jahres 2023 sowie der
Marktentwicklung im ersten Quartal (Q1) 2024 und der Prognose eines relativen Wachstums
des Bruttoinlandprodukts der Mitgliedstaaten der Européischen Union und der Eurozone
gegeniiber 2023.

Ein entscheidender Faktor fiir die Ausgangslage des Giiterverkehrsmarkts im Jahr 2024
waren die Folgen der im Februar 2022 begonnenen groangelegten Invasion Russlands in
die Ukraine, die zusitzliche Risiken verursachte, zur Umbildung einzelner Sektoren des
Giiterverkehrsmarktes der Donauschifffahrt, zu einem schwachen Wachstum des
Stahlverbrauchs und zu einem Anstieg der Preise fiir Energie und Rohstoffe fiihrte, was eine
teilweise Umorientierung des Marktes hervorrief.

Im Zusammenhang mit der Blockade der ukrainischen Seehifen durch Russland wurde zur
Gewihrleistung der weltweiten Erndhrungssicherheit der von den Streitkriften der Ukraine
unterstiitzte ukrainische Getreidekorridor auf der Grundlage der Hiafen Odessa, Pivdennyi
und Tschernomorsk eingerichtet. Bis zum 15. Juli 2024 wurden iiber diese Héfen mehr als
57,6 Millionen Tonnen Exportgiiter umgeschlagen, davon 39 Millionen Tonnen Produkte
des ukrainischen Agrarsektors.

Gleichzeitig hingt die Gewéhrleistung der weltweiten Erndhrungssicherheit nach wie vor
weitgehend von der Schaffung und Unterstiitzung neuer Logistiksysteme fiir den Export
ukrainischer Agrarprodukte ab, die auf der Grundlage des Clusters der ukrainischen
Donauhéfen gebildet werden.

In der Nacht zum 24. Juli 2023 und auch in den Folgemonaten sowie aktuell im Jahr 2024
erfolgten mehrere russische Luftangriffe auf die ukrainische Hafeninfrastruktur an der
Donau.

Als Folge dieser Angriffe, insbesondere am 23. Juli 2024, kam es zu Zerstérungen von
Objekten der Hafeninfrastruktur, Getreidespeichern, Lagereinrichtungen und
Verwaltungsgebduden sowie von Zivilgebduden in den ukrainischen Donauhéfen.
AuBerdem gab es Verletzte unter der Zivilbevilkerung.

Tatséchlich ergaben sich durch die aggressiven Handlungen Russlands auf der Donau
Bedingungen direkter Sicherheitsbedrohungen nicht nur fiir die ukrainische
Donauhafeninfrastruktur, sondern fiir das gesamte System des Schiffsverkehrs auf der
unteren Donau, einschlieflich der Sicherheit von Schiffsbesatzungen und Personal.

Unter diesen Gegebenheiten setzte die Donaukommission im Jahr 2024 ihre aktive Arbeit
zur maximalen Unterstiitzung in Bezug auf den Export ukrainischer Agrarerzeugnisse sowie
den Import der von der Ukraine benodtigten Waren im Rahmen der im Mai 2022
angenommenen Initiative Danube Solidarity Lanes EU-Ukraine zur Unterstiitzung der
Solidaritdtsmafnahmen der Europdischen Union mit der Ukraine fort, und zwar iiber die
Unterstiitzung und Entwicklung eines Logistiksystems, das auf den Donauhédfen der
Ukraine, der Republik Moldau und Ruméniens sowie den Donau-Schwarzmeer-
Kanalverbindungen basiert. Im Rahmen dieser Initiative sind folgende Punkte
hervorzuheben:



e Systematische, vom Sekretariat der DK organisierte Koordinationstreffen der
Seeverwaltungen der Ukraine, der Republik Moldau und Ruméniens mit Beteiligung von
Vertretern der DG MOVE der Europdischen Kommission;

e Gezielte Besuche in den Héfen und Verwaltungen der Kanalverbindungen ,,Donau-
Schwarzes Meer* zur Priifung von Fragen des Abbaus unnétiger administrativer
Hemmnisse in den Systemen fiir das Schiffsbewegungsmanagement und Fragen der
Umsetzung  konkreter Projekte zur Unterstiitzung des Monitorings der
Schifffahrtsbedingungen;

e Prisentation der aktuellen Situation auf verschiedenen internationalen Foren zur
Unterstiitzung der Initiative Danube Solidarity Lanes EU-Ukraine. Unter den vielen
Foren ist die Rede und Présentation des Generaldirektors des Sekretariats auf dem
13. Forum der Strategie der Europdischen Union fir den Donauraum
(13. EUSDR-Jahresforum), das am 20. Juni 2024 in Wien stattfand, zu erwéhnen.

1.1.7  Ungeachtet der realen Sicherheitsbedrohungen fiir die Schifffahrt auf der unteren Donau
belief sich der Gesamtgiiterumschlag der Donauhifen im Jahr 2023 auf 95,1 Millionen
Tonnen, was einem Anstieg um 124,3 % im Vergleich zur Kennzahl des Jahres 2022
entspricht. Den grofften Zuwachs hatten die Hafen der unteren Donau zu verzeichnen:
Ruménien — 118,5 %; Republik Moldau — 124 %; Ukraine — 194 %.

1.1.8  Der bedeutende Anstieg des Giiterumschlags in den ukrainischen Donauhéfen — insgesamt
32,021 Millionen Tonnen im Jahr 2023 — wurde hauptsédchlich aufgrund des Anstiegs des
Exports von Agrarprodukten verzeichnet. Dabei bildete Getreide mit 15,2 Millionen Tonnen
bzw. 47,4 % des Gesamtumfangs sowie Pflanzendle mit 2,9 Millionen Tonnen die
Grundlage des Exports, sonstige Schiittgiiter kamen auf 4,9 Millionen Tonnen.

1.2 Verkehrsmarktentwicklung im ersten Halbjahr 2024
1.2.1 Wasserangebot und Abladetiefen der Schiffe

Zu Anfang des Jahres 2024 lagen die Schneevorrdte im Donaubecken unter dem langjdhrigen
Mittelwert. Durch das Ausbleiben von Eisstand bzw. von Eiserscheinungen war im ersten Quartal
2024 der Schifffahrtsbetrieb ohne Unterbrechungen gewahrleistet.

Im gesamten ersten Quartal war ein stabiles Wasserangebot fiir eine effiziente Schifffahrt
gewahrleistet, was die Beladung von Schiffen mit einer maximalen Abladetiefe von 2,5 m - 2,7 m
erlaubte.

1.2.2 Marktentwicklung im ersten Quartal 2024

Die Marktlage des Giiterverkehrs auf der Donau beruhte im ersten Quartal (Q1) 2024 auf den in
Kapitel 1 aufgefiihrten Hauptfaktoren und den anhaltenden negativen Auswirkungen der russischen
Aggression in der Ukraine auf die wichtigsten Industriesektoren und den Landwirtschaftssektor im
Donaubecken und in den angrenzenden Becken.

Unter Beriicksichtigung der relativ stabilen Schifffahrtsbedingungen und der teilweisen
Umorientierung des Marktes betrugen die Giiterbeférderungsmengen im ersten Quartal (Q1) 2024:

e Das Giterverkehrsaufkommen an der Schleusengruppe Jochenstein (grenziiberschreitender
Verkehr Osterreich/Deutschland (AT/DE)) belief sich im Q; 2024 auf 887.600 t, das entspricht
190,1 % des Umfangs im Q; 2023.

e Das  verzeichnete  Giiterverkehrsaufkommen  durch  die  Staustufe = Gabcikovo
(grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Slowakei) kam im Q; 2024 auf 1.288.000 t, das entspricht
130,7 % des Umfangs im Q; 2023.



1.2.3

Der verzeichnete Ladungsdurchgang durch Mohacs (grenziiberschreitender Verkehr
Ungarn/Kroatien/Serbien) kam im Q; 2024 auf 1.051.000 t, das entspricht 119 % des
Ladungsdurchgangs im Q; 2023.

Im Q1 2024 betrug der Giiterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal 5.422.000 t (106 % der
entsprechenden Kennzahl im Q; 2023), davon:

— internationaler Giiterverkehr: 4.418.000 t, das entspricht 98,7 % im Vergleich zum Q; 2023;
— Giiterverkehr im Inland: 1.024.000 t, das entspricht 155,6 % im Vergleich zum Qi 2023.

Der Giiterumschlag der Hifen verdnderte sich im Qi 2024 in unterschiedlicher Hinsicht
(Tabelle 1.1).
Tabelle 1.1
Giiterumschlag in den Héfen der Donauléinder im ersten Quartal (Q1) 2022-2024 (Tsd. t)
Land Q12022 | Q12023 | Q12024
Deutschland 615 453 1.276"
Osterreich 1.669 1.232 1.391
Slowakei 502 370,8 470,7
Ungarn 1.222 840 1.122
Kroatien 180 79,6 89,9
Serbien 3.055 3.426 3.295
Bulgarien 1.724 2.001 1.606
Ruménien 6.096 6.012 7.002
Republik Moldau |  486,2 610 699
Ukraine 1.431 6.805,6 5.653

* Gesamtgiiterumschlag
(www.destatis.de)

in den Héfen Bayerns, einschlieBlich Donaustreckenabschnitt (im Q; 2023 — 978.000 t)

Der Giiterumschlag im Hafen Constanta mit Binnenschiffen betrug 5.380.000 t, das entspricht
117,8 % des Giliterumschlags im Q; 2023; dabei wurden aus ruménischen Héfen in Richtung der
ukrainischen Donauhdfen 280.000 t verschifft, aus den ukrainischen Hidfen kommend wurden
1.951.000 t Giiter entladen.

Der Giiterumschlag in den wichtigsten ukrainischen Donauhdfen wird in den Tabellen 1.2-1.3
angeflihrt.

Tabelle 1.2

Export-Giiterumschlag in den ukrainischen Donauhéifen im ersten Quartal (Q1) 2024 (Tsd. t)*

Giiterbezeichnung Ismail Reni Ust-Dunajsk
Getreide 1.798,41 561,90 105,80
Sonstige Schiittgliter 311,52 272,56 39,50

Ol (Fliissiggiiter) 287,02 244,78 6,60

* Von der Verwaltung der ukrainischen Seehdfen erhaltene Angaben.




Tabelle 1.3

Hauptkomponenten des Gesamtgiiterumschlags in den Donauhiifen der Ukraine

Zeitraum/ % Getreide Sonstige Schiittgiiter Ol (Fliissiggiiter)
2022 (Tsd. t) 6.622,30 3.742,04 1.154,08
2023 (Tsd. t) 15.192,11 4.882,64 2.919,67
% 2294 130,5 253
Q12023 (Tsd. t) 3.339,67 908,26 587,52
Q12024 (Tsd. t) 2.497,07 667,26 556,03
o 74,77 73,47 94,64

e Es ist anzumerken, dass den aktuellen Daten zufolge im Jahr 2023 insgesamt 4.385 Schiffe durch
den Sulina-Kanal in Hafen der unteren Donau fuhren, davon 2.660 in Richtung Donau-Schwarzes

Meer und 1.625 in Richtung Schwarzes Meer-Donau.

e Der Kilia-Arm und der Bystroje-Kanal wurden von insgesamt 3.568 Schiffen durchfahren, davon
2.257 vom Schwarzen Meer kommend in die Donau und 1.311 von der Donau ins Schwarze Meer.

1.2.4 Fahrgastbeforderung

Auf der oberen Donau (statistische Angaben der Schleuse Gabcikovo) wies die Fahrgastbeforderung

mit Kreuzfahrtschiffen mit Kabinen Anfang 2024 folgende Entwicklung auf (Tabelle 1.4):

Tabelle 1.4
Monat Fahrten Fahrgastanzahl
2024 (zu Berg/zu Tal) (Tsd.)
Mirz 109 (97" 13,4 (9,5%)
April 366 (395%) 56,8 (54,6")

* Zum Vergleich sind die Werte im entsprechen Monat 2023 angefiihrt.

In Richtung Donaudelta verkehrten in den Monaten Januar-Mirz 2024, mit Ausnahme von

vereinzelten Fahrten ohne Fahrgiste, keine Fahrgastschiffe (Angaben des Hafens Mohécs).




Kapitel 2

Marktbeobachtung der Donauschifffahrt:
Flottenbewegung und Giiterverkehr

2.1. Schifffahrtsbedingungen auf der Donau im Jahr 2024
2.1.1. Schifffahrtsbedingungen im ersten Halbjahr Jahr 2024

Im ersten Quartal (Punkt 1.2.1) waren auf der gesamten Donau relativ stabile
Schifffahrtsbedingungen gewéhrleistet.

Im zweiten Quartal 2024 lagen die Wasserstinde auf der gesamten Donau durchgehend iiber dem
RNW.

Im April wurden auf der oberen Donau (Abb. 1) zu Beginn und am Ende des Monats
Mindestwasserstinde verzeichnet, die jenen im April 2023 entsprachen. Die Mittel- und
Hochstwasserstdnde lagen jeweils um 30 cm bzw. 60 cm unter den Vergleichswerten im April 2023.
Die Hochstwasserstinde wurden Mitte des Monats verzeichnet.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die Mindestwasserstinde zu Beginn und am Ende des Monats
um 40 cm iiber den entsprechenden Werten im April 2023. Der Mittelwasserstande waren um 30 cm
niedriger, die Hochstwasserstidnde lagen um 130 cm unter den entsprechenden Werten im April 2023.
Die Hochstwasserstinde wurden am Ende der zweiten und in der ersten Hilfte der dritten Dekade
verzeichnet.

Auf der unteren Donau (Abb. 3, 4) lagen die Mindestwasserstinde um 50 bis 80 cm unter den
entsprechenden im April 2023 verzeichneten Werten, die Mittel- und Hochstwasserstinde lagen
entsprechend um 130 bis 140 cm darunter. Die Hochstwasserstinde wurden am Ende der ersten und
zu Beginn der zweiten Dekade des Monats verzeichnet, die Mindestwasserstinde am Ende der
zweiten und zu Beginn der dritten Dekade.

Im Mai entsprachen die Mindestwasserstinde auf der oberen Donau (Abb. 1) den im Mai 2023
verzeichneten Werten. Der mittlere Wasserstand lag um 40 cm und der hochste um 90 cm unter den
entsprechenden Werten im Mai 2023. Die Hochstwasserstinde wurden in der dritten Dekade des
Monats, die Mindestwasserstdnde in der ersten und zweiten Dekade verzeichnet.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die Mindestwasserstinde um 80 cm unter den entsprechenden
Werten im Mai 2023, der mittlere Wasserstand lag um 110 cm, der hdchste um 200 cm darunter. Die
Hochstwasserstinde wurden in der zweiten Haélfte der dritten Dekade verzeichnet. Die
Mindestwasserstinde wurden in der Mitte der zweiten Dekade des Monats beobachtet.

Auf der unteren Donau (Abb. 3, 4) lagen die Mindestwasserstinde um 50 bis 100 cm unter den
entsprechenden Werten im Mai 2023, der mittlere Wasserstand lag um 210 bis 230 cm, der hochste
um 300 bis 320 cm darunter. Die Hochstwasserstinde wurden zu Beginn des Monats verzeichnet.
Die Mindestwasserstinde wurden zu Beginn der zweiten Dekade des Monats beobachtet.

Im Juni lagen die Mindestwasserstinde auf der oberen Donau (Abb. 1) um 90 cm iiber den
entsprechenden Werten im Juni 2023, der mittlere Wasserstand lag um 270 cm, der hochste um
480 cm dariiber. Die Hochstwasserstdnde wurden in der ersten Hélfte des Monats verzeichnet. Dabei
ist anzumerken, dass die Wasserstdnde in der ersten Dekade die Werte des HSW um 10 bis 180 cm
iiberschritten, was auf einigen Abschnitten zur Unterbrechung der Schifffahrt fiihrte. Die
Mindestwasserstinde wurden am Ende der zweiten und zu Beginn der dritten Dekade des Monats
beobachtet.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die Mindestwasserstinde {iber den entsprechenden Werten
im Juni 2023, der mittlere Wasserstand lag um 240 cm, der hochste um 340 cm dariiber. Die
Hochstwasserstinde wurden am Ende der ersten und zu Beginn der zweiten Dekade des Monats



verzeichnet, dabei kam es zu einer Uberschreitung der Werte des HSW um 10 bis 45 cm. Die
Mindestwasserstdnde wurden zu Beginn und am Ende des Monats beobachtet.

Auf der unteren Donau (Abb. 3, 4) lagen die Mindestwasserstinde um 50 bis 170 cm unter den
entsprechenden Werten im Juni 2023, der mittlere Wasserstand lag um 120 bis 270 cm darunter, die
hochste um 220 bis 300 cm. Die Hochstwasserstinde wurden in der zweiten Hélfte des Monats
verzeichnet. Die Mindestwasserstinde wurden zu Beginn der ersten Dekade des Monats beobachtet.

2.1.2. Wasserangebot und Abladetiefen der Schiffe

Durch das Ausbleiben von Eisstand bzw. von Eiserscheinungen war im ersten Quartal 2024 der
Schifffahrtsbetrieb ohne Unterbrechungen gewihrleistet. Im Laufe des gesamten ersten Halbjahres
war ein stabiles, fiir eine effiziente Schifffahrt erforderliches Wasserangebot gegeben, was die
Beladung von Schiffen in Fahrt zu Berg mit der maximalen Abladetiefe von 2,5 m-2,7 m erlaubte
(Tabelle 2.1).

Tabelle 2.1
Abladetiefen von Giiterschiffen in Fahrt im Jahr 2024

Monat Abladetiefe im Bergverkehr (cm) Abladetiefe im Talverkehr (cm)
Januar 250 (250%) 220/230 (220/230%)
Februar 270 (270) 230 (230)

Mairz 270 (270) 230/240 (230/240)

April 270 (270) 230/240 (230/240)

Mai 270 (270) 230/240 (230/240)

Juni 270 (270) 230/240 (230/240)

* Zum Vergleich sind die Kennzahlen im entsprechenden Zeitraum 2023 angefiihrt.

2.2. Beobachtung der Flottenbewegung und des Giiterverkehrs
2.2.1. Fahrgastschiffsverkehr

2.2.1.1. Verkehr auf der oberen Donau

Im April setzte eine relativ stabile Fahrgastbeforderung auf Kreuzfahrtschiffen mit Kabinen ein.
Tabelle 2.2

Entwicklung des Fahrgastverkehrs®
(Angaben in Tsd.)

Jahr
Strecken 2023 2024
2019 2020 2021 2022 | 2023
Qi+Q2| Q1+Q2
obere Donau 720,80 56,10 | 149,1| 4693 | 561,5| 209,90 | 208,70
in Richtung Donaudelta 135,04 5,15 | 34,1 74,0 28,5 | 17,03 4,51

Den Hauptanteil der Fahrgastbeforderung mit Kabinenschiffen bildeten Kurzreisen mit einer Dauer
von 5, 7 oder 8 Tagen auf den Strecken Passau-Wien-Bratislava-Budapest-Passau und Wien-
Bratislava-Budapest, Reisen von und zu den Rhein- und Mainhédfen sowie in Richtung des
Donaudeltas (Tabelle 2.2).

* Eigene Berechnungen des Sekretariats der Donaukommission auf Basis der Angaben von Gab¢ikovo und Mohécs.



An der Schleusengruppe Jochenstein (grenziiberschreitender Verkehr Osterreich/Deutschland
(AT/DE)) wurden 1.139 Durchfahrten registriert, das entspricht 85,5 % der Kennziffer im ersten
Halbjahr 2023.

Durch die Staustufe Gabcikovo (grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Slowakei (HU/SK),
obere Donau, wurden 1.530 Durchfahrten registriert (2023: 1.548), davon erfolgten 34,2 % im
Mai und 32,8 % im Juni. Insgesamt wurden im ersten Halbjahr 208.700 Fahrgiste (zu Berg/zu
Tal) befordert, was dem Umfang des Fahrgastverkehrs im Jahr 2023 entspricht.

2.2.1.2. Verkehr auf der mittleren Donau: grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien

(HU/HR/RS) (Statistik der Erfassungsstelle Mohécs)

2.2.1.3  Fahrgastschiffsverkehr mit Kabinenschiffen (zugrunde gelegt werden Fahrten von Passau

und von Wien zum Donaudelta mit einer Dauer von 14, 15 oder 16 Tagen): Im ersten
Quartal verkehrten faktisch keine Fahrgastschiffe, mit Ausnahme von vereinzelten Fahrten
ohne Fahrgiéste. Insgesamt erfolgten im ersten Halbjahr 3 Fahrten zu Berg und 32 zu Tal.
Im zweiten Quartal wurden entsprechend 4.508 Fahrgiste zu Tal befordert (Tabelle 2.2).

2.2.2. Giiterverkehr
2.2.2.1. Verkehr auf der oberen Donau

Umfang

a)

Die Giiterbeforderungsmenge durch die Schleusengruppe Jochenstein (grenziiberschreitender
Verkehr Deutschland/Osterreich, DE/AT) kam im ersten Halbjahr 2024 auf 1.485.000 t, das
entspricht 136,1 % des Umfangs 2023.

b) Die Giiterbeférderungsmenge durch die Staustufe Gabcikovo (grenziiberschreitender Verkehr
Ungarn/Slowakei, HU/SK) kam im ersten Halbjahr 2024 auf 2.429.000 t, das entspricht 115,3 %
des Umfangs 2023. Mit ca. 1.461.000t machte der Transitverkehr zu Berg 60,7 % des
Gesamtumfangs aus (Abb. 5).

Es wurden 2.061.000 t Trockengiiter beférdert, davon:
e zu Berg 1.394.000 t
e zu Tal 667.000 t.
An Fliissiggut wurden 363.600 t befordert, davon:
e zu Berg 67.500 t
e zuTal 296.100 t.
Flottenbewegung

Verkehr von Schubverbédnden (Statistik der Staustufe Gabcikovo)

Mit Schubverbdnden wurden durch die Staustufe Gabcikovo im ersten Halbjahr 2024 insgesamt
1.011.000 t befordert, das sind 92,2 % der Menge im Jahr 2023 und 42 % der Gesamtmenge der durch
die Staustufe Gabcikovo beforderten Giiter einschlieBlich Fliissiggut.

a)

An Trockengiitern wurde in Schubverbénden eine Giitermenge von 892.000 t befordert, davon:

e zu Berg 504.500 t, das sind 36,2 % der zu Berg beforderten Trockengiiter
e zu Tal 387.400 t, das sind 58,1 % der zu Tal beforderten Trockengiiter.

b) An Fliissiggut wurde mit Tankleichtern in Verbanden eine Gilitermenge von insgesamt 119.000 t

befordert, davon:

e zuBerg 12.800t
e zu Tal 106.200 t.
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Giterverkehr mit Motorschiffen

Mit Motorschiffen wurden im ersten Halbjahr 2024 insgesamt ca. 1.414.000 t befordert, davon:

e zu Berg 944.700 t
e zu Tal 469.300 t.

a) Mit Trockengiitermotorschiffen wurden insgesamt 1.169.000 t befordert, das entspricht 152,5 %
des Umfangs im Jahr 2023, davon:

e zu Berg 890.000 t
e zuTal 279.300 t.

b) Mit Tankmotorschiffen wurden insgesamt 244.700 t Fliissiggut befordert, davon:

e zu Berg 54.700 t
e zu Tal 190.000 t.

Beforderte Giiterarten (Statistik der Staustufe Gabc¢ikovo)
Die Besonderheit des Marktes im ersten Halbjahr 2024 (Abb. 6) bestand in folgenden Aspekten:

a) Ein Riickgang der Beforderung von Eisenerzen zu Berg (80 % des Umfangs im Jahr 2023 und
69,4 % des Umfangs im ersten Halbjahr 2022) sowie von Metallerzeugnissen und
Erddlerzeugnissen zu Berg/zu Tal,;

b) ein Anstieg der Beforderung von Diingemitteln zu Berg/zu Tal.

Das absolute Verhéltnis der wichtigsten Giitermengen im Transportaufkommen zu Berg und zu Tal
(grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Slowakei, HU/SK) ist in den Tabellen 2.3 und 2.4
dargestellt.

Tabelle 2.3

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/SK zu Berg
(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t
2019 2020 2021 2022 2023 2023 2024
Giterart QiQx | Qi+Q:
Nahrungs- und 1.774
Futtermittel 48 %" 1.321 879 783 592 270,9 560,4
Eisenerze 84l . 948 969 735 726 435,5 346,2
22 %
. 271
Getreide . 352 394 416 427 173.,8 312,7
7,3 %
. 340
Metallerzeugnisse . 117 71 101 55,6 30 23,3
9,2%
, : 241
Erdolerzeugnisse 6.5 %" 212 86,7 92,1 40,5 18,4 253
, 0
Diingemittel 2951(5* 752 | 1328 | 745 | 549 | 249 | 80,1
,D 70

* vom Umfang der zu Berg beforderten Giiter



Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/SK zu Tal
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Tabelle 2.4

(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t
2019 2020 2021 2022 2023 Q2 (fé Q2 (fg
Giterart e e
. . 535
Diingemittel 25 04" 505,0 464,5 4449 417,5 200,8 219,5
V]
" . 671,3
Erdolerzeugnisse 31.4 %" 578,0 870,0 642,0 653,0 3227 299,8
5 0
: 380,4
Metallerzeugnisse 17.8 % 96,5 140,0 173,0 155,0 89,7 73,6
5 0
* vom Umfang der zu Tal beforderten Giiter
2222 Verkehr auf der mittleren Donau (Statistik der Erfassungsstelle Mohécs,

grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien, HU/HR/RS)

Umfang

Der Ladungsdurchgang durch Mohécs belief sich im ersten Halbjahr 2024 auf 2.109.000 t (Abb. 7),
das entspricht 130,3 % der im Jahr 2023 beforderten Menge, wobei vom Ladungsdurchgang 947.000 t
(44,9 %) auf den Transit zu Berg entfielen (2023: 42 %).

Es wurden 1.779.000 t Trockengiiter beférdert, davon:

e zu Berg 828.500 t
e zu Tal 950.800 t.

Es wurden 329.600 t Fliissiggiiter befordert, davon:

e zuBerg 118.200t
e zuTal211.400t.

Flottenbewegung

Verkehr von Schubverbinden

Mit Schubverbdanden wurden durch die Erfassungsstelle Mohacs im ersten Halbjahr 2024 insgesamt
mehr als 1.425.000 t Giiter befordert, das sind 67,5 % (2023: 70 %) der gesamten Giitermenge
einschlieBlich Fliissiggut.

a) Mit Schubverbianden wurden 1.354.000 t an Trockengiitern befordert, davon:

e zu Berg 642.000 t
e zuTal 712.000 t.

b) Mit Tankleichtern in Schubverbidnden wurden 71.500 t an Fliissiggut befordert, davon:

e zu Berg 13.500 t
e zu Tal 58.000 t.
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Giterverkehr mit Motorschiffen

Im ersten Halbjahr 2024 wurden mit Motorschiffen insgesamt 683.400 t durch die Erfassungsstelle
Mohaécs befordert, das sind 32,5 % des gesamten Ladungsdurchgangs im Jahr 2023, davon:

a) Mit Trockengiitermotorschiffen wurden 425.300 t befordert, davon:

e zu Berg 186.500 t
e zu Tal 238.800t.

b) Mit Tankmotorschiffen wurden 258.100 t Fliissiggut beférdert, davon:

e zu Berg 104.700 t
e zuTal 153.400t.

Beforderte Giiterarten (Statistik der Erfassungsstelle Mohacs)
Die Besonderheit des Marktes im ersten Halbjahr 2024 (Abb. 8) bestand in folgenden Aspekten:

a) Ein Riickgang der Beforderungsmengen von Eisenerzen zu Berg (95,7 % des Umfangs in
(Q1+Q2) 2023 und 69,4 % des Umfangs in (Q1+Q2) 2022);

b) faktisch keine Beforderung von Kohle zu Berg (6,9 % des Umfangs in (Q:+Q2) 2022)

c¢) ein signifikanter Anstieg der Befoérderungsmengen von Getreide zu Tal;

d) ein Anstieg der Beforderungsmengen von Metallerzeugnissen und Erdolerzeugnissen zu Berg
sowie von Diingemitteln zu Berg/zu Tal.

Das absolute Verhiltnis der wichtigsten Giitermengen am Transportautkommen zu Berg und zu Tal
(grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien, HU/HR/RS) sind in den Tabellen 2.5 und
2.6 dargestellt.

Tabelle 2.5

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Berg
(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t
2019 2020 2021 2022 2023 Q2 OJFZS QZ (123
Giiterart e e
Eisenerze 1.247 954 991 741 692 4.2
37’6 %* 380,6 36 5
479
11,7
Kohle (Koks) 14,4 %" 323 281 200 2,2 0
Diingemittel 392 436 385 255,6 121 46,9 74,2
une 11,8 %" : ’ ’
. . 109
Erdolerzeugnisse 39 04" 106 117 252 153,7 57,2 126,3
42 /0
: 270
Metallerzeugnisse 8.1 %" 243 249 205 111,1 56,3 136,3
,1 70

* vom Umfang der zu Berg beforderten Giiter
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Tabelle 2.6

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Tal
(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t
2019 2020 2021 2022 2023 é (123 Q2 (fé
Giiterart S RS
. 479
Getreide * 1.471 1.002 2389 317,4 70,1 283,5
21,1 %
N . 428
Erdolerzeugnisse 18.9 %" 528 591 3223 405,4 222,6 214,5
5 0
. 316
Metallerzeugnisse 13.9 9% 295 254 310,0 381,0 208,3 189,1
5 0
Nahrungs- und 203
Futtermittel 904" 520 218.5 65,0 216,4 86,7 12,8
. . 272
Diingemittel 12 %" 364 316 315,5 185,7 116,1 189,6
0

* vom Umfang der zu Tal beforderten Giiter

2.2.3. Verkehr zwischen den Strombecken

2.2.3.1. Giiterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal

Im ersten Halbjahr 2024 betrug der Giiterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal 10.174.000 t*,
das sind 96,6 % der entsprechenden Kennzahl fiir 2023, davon:

¢ internationaler Giiterverkehr: 7.988.000 t (90,5 % der Kennzahl fiir 2023);
e Giiterverkehr im Inland: 2.186.000 t (203 % der Kennzahl fiir 2023).

Die monatliche Entwicklung des Giiterverkehrs ist in Abbildung 9 dargestellt.

¥ WWW.acn.ro
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Kapitel 3

Allgemeine Charakteristik des Giiterumschlags in den Donauhiifen

Der Giiterumschlag der Héfen verénderte sich im ersten Halbjahr (Q1+Q2) 2024 im Vergleich zu
(Q1+Q2) 2023 in unterschiedlicher Hinsicht (Tabelle 3.1).

Tabelle 3.1

Giiterumschlag der Hiifen in den Donauléindern in den Jahren 2020-2024

(I;:‘gel:) 2020 2021 2022 2023 C;O+2c322 éloféz
Deutschland 3.511 2.999 2.410 2.228 1.047 1.244"
Osterreich 6.050 6.356 5.363 4460 | 2.506 2.642
Slowakei 1.553 1.846 1.934 1.509 810" 7217
Ungarn 6.742 5.715 4.063 3.604 1.746 2.163
Kroatien 948 697 582 365,5 186,4 163,8
Serbien 8.164 | 13.610| 12.023| 12.031 6.628 6.463
Bulgarien 5.431 7.111 7.104 7.026 | 4.004 3.623""
Ruménien 27307 | 28457 | 24355| 28.857| 13.053 13.103
Republik Moldau 1.185 1.819 2.144 2.144 1.238 1.254™
Ukraine 4.055 5.505 16.505 32.021 | 15.146 10.2737

*  Januar-Mai, Gesamtgiiterumschlag auf dem bayrischen Wasserstraenabschnitt
** Hafen Bratislava und Komarno
*** Daten der Seeverwaltungen Bulgariens, der Republik Moldau und der Ukraine

Besonders anzumerken ist die Tétigkeit der ukrainischen Donauhéfen, ndmlich die Entwicklung des
Giiterumschlags, die ein Indikator fiir die Wirksamkeit der von der ukrainischen Regierung mit
Unterstlitzung der Europdischen Union und der Donaukommission ergriffenen MaBBnahmen zur
Organisation des Exports landwirtschaftlicher Erzeugnisse liber die Hiafen von Reni, Ismail und
Ust-Dunajsk ist (Tabellen 3.2-3.3).

Tabelle 3.2
Giiterumschlag in den Donauhifen der Ukraine (in Tsd. t)*
Hafen / Zeitraum Ismail Reni Ust-Dunajsk
2023 20.263 10.071 1.688
in % zu 2022 227.9 147,5 214,8
(Q1+Q2) 2024 7.462 2.489 322,1
Tabelle 3.3

Umschlag von Export-Giitern in den Donauhéfen der Ukraine im ersten Halbjahr (Q1+Q2)
2024 (in Tsd. t)

Giterart Ismail Reni Ust-Dunajsk
Getreide 3.775,5 1.253 210
Ol (Fliissiggut) 455,8 363,1 11,2

* Angaben der Verwaltung fiir Seehidfen der Ukraine
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Kapitel 4

Schlussfolgerungen

Durch die Auswirkungen der groBBangelegten russischen Aggression gegen die Ukraine ergaben
sich im ersten Halbjahr 2024 weiterhin reale Sicherheitsrisiken fiir die Schifffahrt auf der
unteren Donau. Die anhaltenden Angriffe auf die Infrastruktur der ukrainischen Donauhifen
verschirften die wirtschaftlichen Risiken auf dem Markt der Donauschifffahrt, was sich in
praktisch allen wichtigen Marktsegmenten und deren Entwicklung im ersten Halbjahr 2024
widerspiegelte.

Unter Beriicksichtigung der in Kapitel 1 angefiihrten Faktoren ergaben sich trotz eher giinstiger
Schifffahrtsbedingungen im ersten Halbjahr 2024 erhebliche Verdanderungen auf dem Markt fiir
den Fahrgastverkehr mit Kabinenschiffen sowie gewisse Verdnderungen bei den absoluten
Werten und relativen Verhiltnissen der Giiterarten im Verkehr auf der oberen und mittleren
Donau.

Die Donaukommission setzt ihre Arbeit an der Durchfilhrung spezieller
Koordinierungstétigkeiten im Rahmen der im Mai 2022 angenommenen Initiative Danube
Solidarity Lanes EU-Ukraine fort. Ziel dieser Tétigkeiten ist die aktivere Nutzung des
Transportpotenzials der Donauschifffahrt im Hinblick auf die Stabilisierung des Verkehrs
in/aus den ukrainischen Donauhdfen sowie die Stabilisierung des Betriebs der
Kanalverbindungen zwischen der Donau und dem Schwarzem Meer; ferner zielen die
Tétigkeiten auf die Gewéhrleistung aller SicherheitsmaBBnahmen fiir die Schifffahrt ab.

Die von der Donaukommission kurzfristig durchgefiihrten vorrangigen MaBnahmen zur
Stabilisierung des Marktes und zur Gewihrleistung der Sicherheit der Schifffahrt werden mit
den Verwaltungen der Ukraine, Ruminiens und der Republik Moldau sowie der Europdischen
Kommission koordiniert.
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Abb. 1: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstdnde am Pegel Pfelling in cm
Fig. 1. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Pfelling, en cm
Puc. 1. CpegHecyTo4YHOE 3HAa4YEHWe YPOBHA BOAbI ANA BOAOMEPHOrO nocta MNdennuHr, B cm
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Abb. 2: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstdande am Pegel Budapest, Vigadd in cm
Fig. 2. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Budapest, Vigadd, en cm
Puc. 2. CpepHecyToyHOE 3HaYeHWe YPoBHA BOAbI ANS BOAOMEPHOTro nocta byganewT Burago B cm
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Abb. 3: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Novo Selo in cm
Fig. 3. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Novo Selo, en cm
Puc. 3. CpegHecyTo4HOE 3Ha4YeHMe ypoBHA BOAbI AN1A BogomepHoro nocta Hoso Ceno B cm
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Abb. 4: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Silistra in cm
Fig. 4. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Silistra, en cm
Puc. 4. CpegHecyTo4YHOE 3HaYEHWe YPOBHA BOAb! 415 BOAOMEPHOro nocra CuancTpa B cm
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Abb. 5: Transportaufkommen an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der Donau pro Jahr in Tonnen
Fig. 5 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers 'aval sur le Danube par I'écluse de GABCIKOVO par années, en tonnes
Puc. 5. O6bEMbI NepeBo30K rpy3oB BBepx/BHM3 no JyHato yepes w3 FABYMKOBO no rogam, B TOHHaX



Gabcikovo

1.000.000 -
Q
800.000 - S "
. g ] o
600000 {  F n 8 9
[aV] . <
a00000 { & & R . © -
™~ = o -« 0 & = 9
— o ~ © — (<)) N pwd .
200.000 - 3 S . g 9 5 g
< N < o I <
— — — — o~
0 -. — J__II_
o o © [T o) n 0 ]
200000 { S @ 3 8 o o "~ 5 3 2 R0 &
= S g & R 3 £ 3 S0 82 2= 7oy
400.000 4 5 o i g o 2 e 8
© % g8 3= S q
600.000 § 8 oo
. 9 o ~
o
800.000 -
1.000.000 -
e X o o o O
o\’.‘\ 2% o .\4‘2’ ‘QQ ‘ob AN (0\ . ,,ef‘
Q «© N < £ S o° < &
o Q& & & & & P ™ ‘(ef‘
N > o> > () & X
2 > > & N
o' o € ® S N &
< N "'b 'bo \’b (JQ'
° d\\ & &

m 2023 Q1+Q2 Upstream m 2023 Q1+Q2 Downstream m 2024 Q1+Q2 Upstream 2024 Q1+Q2 Downstream

Abb. 6: Transportaufkommen nach Giiterarten an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der Donau in Tonnen
Fig. 6 Structure des marchandises du trafic-marchandises vers I'amont/vers I'aval sur le Danube par I'écluse
de GABCIKOVO en tonnes
Puc. 6. ToBapHas CTpyKTypa nepeBo3okK rpy3os Beepx/ BHW3 no [yHato yepes w3 FABYUKOBO, B TOHHaxX
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Abb: 7: Transportaufkommen durch MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau pro Jahr in Tonnen
Fig. 7 Volume des transports de marchandises vers 'amont/vers ’aval sur le Danube par MOHACS par années, en tonnes
Puc. 7. O6bembl NepeBo30K rpy308 BBepx/BHM3 No [yHato yepes MOXAY no rogam B TOHHax
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Abb. 8: Transportaufkommen nach Giiterarten durch MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau in Tonnen
Fig. 8 Structure des marchandises du trafic-marchandises vers I'amont/vers I’aval sur le Danube par en tonnes
Puc. 8. ToBapHas CTPyKTypa NepeBo30K rpy3os BBepx/ BHM3 no [yHato yepe3s MOXAY, B TOHHaXxX
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Abb. 9: Transportaufkommen im internationalen Verkehr und im Inlandverkehr im Kanal CERNAVODA-CONSTANTA
Fig. 9 Volume des transports internationaux et nationaux de marchandises par le canal CERNAVODA-CONSTANTA

Puc.9. O6bEMbI MeXAYHAPOAHBIX M HALLMOHA/bHbIX NEPEBO3OK rpy30B no kaHany YEPHABOA-KOHCTAHLA

Cernavoda-Constanta

S ~——

7

N . T\
NN

I~ \ .
X~ ~—

O~

\-’_/

I I M. IV. V. VI. VIl VIIL IX. X. XI. XIl.

International 2024 emmm==|nternational 2021 === | ocal 2021

e |nternational 2023 e====|ocal 2023

pro Monat in Tonnen

par mois, en tonnes

no mecauam, B TOHHax



	Blank Page
	Blank Page

