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Kapitel 1
Markt der Donauschifffahrt im ersten Halbjahr 2025 — Allgemeine Charakteristik

Ausgangslage des Marktes im Jahr 2025

Die Ausgangslage des Gliterverkehrsmarktes der Donauschifffahrt im ersten Halbjahr
2025 ergab sich aus den Gesamtergebnissen des Jahres 2024, der Marktentwicklung im
ersten Quartal (Q1) 2025 sowie der Prognose fiir das erste Halbjahr 2025. Laut Prognose
des EUROFER (Juli 2025) wird in der Metallindustrie der Lénder der Europdischen
Union und der Eurozone sowie im Donauraum und den angrenzenden Becken kein
Wachstum erwartet. Gleichzeitig deutet die Prognose des USDA (Juli 2025) auf einen
Anstieg der wichtigsten Indikatoren des Agrarsektors und eine Zunahme der

Transportaktivititen im hiesigen Erfassungszeitraum der Marktbeobachtung hin.

Die Situation in der Donauschifffahrt, insbesondere in der Region der unteren Donau,
hat sich weiter verschlechtert. Die Russische Foderation verstirkte ihre Angriffe auf die
ukrainische Infrastruktur an der Donau. Uberreste russischer Drohnen wurden auch auf
dem Territorium der Nachbarstaaten Ruménien und Republik Moldau gefunden. Der
Giiterverkehr auf der Donau war mit erheblichen Sicherheitsproblemen, zusitzlichen
Risiken und tiefgreifenden Verdnderungen in einzelnen Verkehrssektoren konfrontiert,

was wiederum eine teilweise Neuausrichtung des Marktes hervorrief.

Im ersten Halbjahr 2025 - beginnend im Januar (der erste Angriff auf die Region des
Hafens von Ismail erfolgte genau im Januar) und praktisch jeden Monat bis
einschlieBlich Juli - fiihrte Russland regelméBig Luftangriffe auf die Infrastruktur der
ukrainischen Donauhifen und angrenzende Objekte durch. Infolge der Angriffe wurden
Getreidespeicher, Lagerhallen und Verwaltungsgebiaude zerstort und Schiffe, die sich

im Lade- und Loschvorgang befanden, schwer beschadigt.

Am 23. Juli 2025 kam es bei Baggerarbeiten zur Instandhaltung der
Schifffahrtsbedingungen im Kilia-Arm zur Explosion einer Mine, bei der drei

Besatzungsmitglieder ums Leben kamen und acht verletzt wurden.

Dabei wurden auch zivile Objekte getroffen, wodurch das Leben von Zivilpersonen

gefahrdet wurde.
Dem Okosystem der unteren Donau wurden erhebliche Schiiden zugefiigt:

o Luft- und Bodenverschmutzung durch Brinde von Erddlprodukten und Getreide;

e Schidigung der Wasserressourcen durch den Austritt von Sonnenblumendl und

Erdolerzeugnissen;

e Verschmutzung des Donaudeltas mit Ol nach dem Unfall der russischen Tanker
,»Volgoneft-212” und ,,Volgoneft-239” im Schwarzen Meer, die vom ehemaligen
»Russischen Flussregister” zum Betrieb zugelassen worden waren, obwohl sie nicht

fur die Hochseeschifffahrt bestimmt und tiber 50 Jahre alt waren.

Es ist anzumerken, dass die russischen Luftangriffe Bedingungen geschaffen haben, die
eine direkte Sicherheitsbedrohung fiir die Infrastruktur der ukrainische Donauhéfen als
auch fiir das gesamte Schiffsverkehrssystem auf der unteren Donau darstellen,

einschlieBlich der Sicherheit der Schiffsbesatzungen und des Personals.

Trotz des regelméBigen Beschusses sind die ukrainischen Donauhédfen weiterhin
funktionsfdhig und leisten einen  wichtigen Beitrag zur  weltweiten

Erndhrungssicherheit.
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Unter diesen Gegebenheiten setzte die Donaukommission im Jahr 2025 ihre aktive
Arbeit zur maximalen Unterstiitzung in Bezug auf den Export ukrainischer
Agrarerzeugnisse sowie den Import der von der Ukraine bendtigten Waren im Rahmen
der im Mai 2022 angenommenen Initiative ,,Danube Solidarity Lanes EU-Ukraine* zur
Unterstiitzung der Solidaritdtsmanahmen der Europdischen Union mit der Ukraine fort.
Das Hauptziel der Initiative war die Stabilisierung und Entwicklung von
Logistikkonzepten fiir den Giiterverkehr durch Nutzung der Donauhéfen in der Ukraine,
der Republik Moldau und in Ruménien sowie der ,,Donau-Schwarzmeer-
Kanalverbindungen.

Die Initiative ,,Danube Solidarity Lanes EU-Ukraine* hat trotz der zunehmenden
Aktivititen des ukrainischen Getreidekorridors, der im Herbst 2023 unter
Einbeziehung der Hédfen Odessa, Pivdennyi und Tschernomorsk (Hifen von GroB3-
Odessa) eingerichtet wurde, nichts an ihrer Bedeutung verloren. Dabei hidngt die
Aufrechterhaltung der weltweiten Erndhrungssicherheit nach wie vor weitgehend von
der Unterstiitzung der bestehenden und der Schaffung neuer Logistikkonzepte fiir den
Export ukrainischer Agrarerzeugnisse ab, unter Einbeziehung des Clusters der
ukrainischen Donauhéfen. Das Hauptziel der Initiative ,,Danube Solidarity Lanes EU-
Ukraine* ist demnach die Gewihrleistung der Stabilitit und einer stindigen
Verfiigbarkeit der Donauschifffahrt als Ausweichroute fiir den Transport von/zu den
ukrainischen Donauhéfen.

Entwicklung des Verkehrsmarktens im ersten Quartal 2025

Wasserfithrung und Abladetiefen der Schiffe

Durch das Ausbleiben von Eisstand bzw. von Eiserscheinungen war im ersten Quartal
2025 ein Schifffahrtsbetrieb ohne Unterbrechungen gewéhrleistet.

In diesem Zeitraum blieb die Wasserfiihrung relativ stabil, was die Beladung von
Schiffen mit einer Abladetiefe von 2,5 —-2,7 m zu Berg und einer Abladetiefe von
2,2/2,3 m zu Tal ermdglichte (als Grundlage dienten die Abladetiefen der Schiffe auf
der mittleren Donau).

Marktentwicklung im ersten Quartal 2025

Die Marktlage des Giiterverkehrs auf der Donau beruhte im ersten Quartal (Q1) 2025
auf den in Kapitel 1 aufgefiihrten Hauptfaktoren und den anhaltenden negativen
Auswirkungen der russischen Aggression in der Ukraine auf die wichtigsten
Industriesektoren und den Landwirtschaftssektor im Donaubecken und in den
angrenzenden Becken.

Unter Beriicksichtigung der relativ stabilen Schifffahrtsbedingungen und einer
teilweisen Umorientierung des Marktes betrugen laut Angaben der Erfassungsstellen
die Giiterbeforderungsmengen im ersten Quartal (Q1) 2025:

e Das  Giterverkehrsaufkommen an  der  Schleusenanlage  Jochenstein
(grenziiberschreitender Verkehr Osterreich/Deutschland (AT/DE)) belief sich im Qi
2025 auf 635.400 t, das entspricht 71,6 % des Volumens im Vorjahrsquartal Q; 2024.

e Das Giiterverkehrsaufkommen durch die  Schleusenanlage  Gabcikovo
(grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Slowakei) belief sich im Qi 2025 auf
1.034.000 t, das entspricht 80 % des Volumens im Vorjahrsquartal Q; 2024.

e Das  Giterverkehrsaufkommen  durch  die  Erfassungsstelle = Mohacs
(grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien) belief sich im Q; 2025
auf 1.002.000 t, das entspricht 95 % des Volumens im Vorjahrsquartal Q; 2024.
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e Das Guterverkehrsaufkommen auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal belief sich im
Q1 2025 auf 3.600.000 t, das entspricht 66 % der entsprechenden Kennzahl im
Vorjahrsquartal Q; 2024, davon:

— internationaler Giliterverkehr: 2.595.000 t, das entspricht 59 % im Vergleich zum
Q1 2024;

— Giiterverkehr im Inland: 1.005.000 t, das entspricht 98 % im Vergleich zum
Q1 2024.

1.2.3 Der Giiterumschlag der Hifen im ersten Quartal 2025

Der Giiterumschlag verénderte sich in unterschiedlicher Hinsicht (Tabelle 1.1).

Tabelle 1.1
Giiterumschlag in den Donauhifen der Donaulinder im 1. Quartal 2023-2025
(Tsd. t)

Land/Zeitraum | Q; 2023 | Q12024 | Q2025
Deutschland 453 1.276* 542
Osterreich 1.232 1.391 1.339
Slowakei* 371 471 424
Ungarn 840 1.122 980
Kroatien** 80 90 51
Serbien** 3.426 3.295 3.043
Bulgarien 2.001 1.606 1.505
Ruménien 6.012 7.002 4.653
Republik Moldau 610 699 621
Ukraine 6.806 5.653 2.311

* Héafen Bratislava und Komarno

** Die Daten fiir Kroatien und Serbien beinhalten auch das Giitervekehrsaufkommen entlang der Save

e Der Giiterumschlag mit Binnenschiffen im Hafen Constanta betrug 3.244.000 t, das
entspricht 60,3 % des Giiterumschlags im Q; 2024; dabei wurden aus ruménischen
Hifen in Richtung der ukrainischen Donauhdfen 331.000t verschifft, aus den
ukrainischen Hiafen kommend wurden 105.000 t Giiter entladen.

e Der Giterumschlag in den wichtigsten ukrainischen Donauhdfen wird in den
Tabellen 1.2-1.3 aufgefiihrt.

Tabelle 1.2
Giiterumschlag in den ukrainischen Donauhéifen im 1. Quartal 2025 (Tsd. t)*

Hafen/Zeitraum Ismail Reni Ust-Dunajsk
2024 13.448 3.431 517
Q12024 3.889 1.567 197
Q1 2025 1.991 266 >4

e Angaben der Seehafenverwaltung der Ukraine



Export-Giiterumschlag in den ukrainischen Donauhéfen im 1. Quartal 2025 (Tsd. t)*

Tabelle 1.3

Giiterbezeichnung Ismail Reni Ust-Dunajsk
Getreide 426 (1.798%) 48 (562%) 0 (0%)
Sonstige Schiittgiiter 222 (312%) 32 (273%) 6 (40%)
Ol (Fliissiggiiter) 53 (287%) 10 (245%) 0(7%)

* In Klammern — Daten zum Giiterumschlag im 1. Quartal 2024

1.2.4 Fahrgastbeforderung

Auf der oberen Donau (statistische Angaben der Schleuse Gabcikovo) wies die
Fahrgastbeforderung mit Kreuzfahrtschiffen mit Kabinen Anfang 2025 folgende

Entwicklung auf (Tabelle 1.4):

Tabelle 1.4
Monat Fahrten Fahrgastanzahl
2025 (zu Berg/zu Tal) (Tsd.)
Januar 51659) 5G9
Februar 10 (4%) 1(0,1%)
Miirz 167 (109*) 18 (13%)

* Zum Vergleich sind die Werte im entsprechen Monat 2024 angefiihrt.

In Richtung Donaudelta verkehrten in den Monaten Januar-Mérz 2025, mit Ausnahme von
vereinzelten Fahrten ohne Fahrgiste, keine Fahrgastschiffe (Angaben der Erfassungsstelle

Mohacs).
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Kapitel 2

Marktbeobachtung der Donauschifffahrt im ersten Halbjahr 2025:
Flottenbewegung und Giiterverkehr

Schifffahrtsbedingungen im ersten Halbjahr 2025

Im ersten Quartal 2024 lagen die Wasserstinde auf der Donau im Wesentlichen tiber
dem RNW oder waren ihm anndhernd gleich. In der ersten Marzhélfte sanken die
Wasserstiande an der mittleren Donau iiber mehrere Tage hinweg unter den RNW.

Januar 2025

Auf der oberen Donau (Abb. 1) lagen die niedrigsten Wasserstdnde und der Mittelwert
der Wasserstinde (MW) 70 cm und die hochsten Wasserstdinde 30 c¢cm unter den
Vergleichswerten im Januar 2024. Die absolut niedrigsten Werte wurden zu Beginn und
in der zweiten Halfte der dritten Monatsdekade verzeichnet.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die niedrigsten Wasserstinde 150 cm, der
Mittelwert der Wasserstdnde 220 cm und die héchsten Wasserstidnde 270 cm unter den
Vergleichswerten im Januar 2024. Die absolut niedrigsten Werte wurden zu
Monatsbeginn und in der Mitte der dritten Monatsdekade verzeichnet.

Auf der unteren Donau (Abb. 3, 4) lagen die niedrigsten Wasserstande 270 — 280 cm,
der Mittelwert der Wasserstinde 290 cm und die hochsten Wasserstidnde 220 cm unter
den Vergleichswerten im Januar 2024. Die absolut niedrigsten Werte wurden in der
zweiten Halfte der ersten und am Ende der dritten Monatsdekade verzeichnet.

Februar 2025

Auf der oberen Donau (Abb. 1) lagen die niedrigsten Wasserstinde 80 cm, der
Mittelwert der Wasserstande 70 cm und die hochsten Wasserstinde 50 cm unter den
Vorjahreswerten im Februar 2024. Die absolut niedrigsten Werte wurden zu Beginn der
zweiten Dekade und am Monatsende verzeichnet.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die niedrigsten Wasserstinde 200 cm, der
Mittelwert der Wasserstande 190 cm und die hochsten Wasserstinde 70 cm unter den
Vergleichswerten im Februar 2024. Die absolut niedrigsten Werte wurden am
Monatsende verzeichnet.

Auf der unteren Donau (Abb. 3 und 4) lagen die niedrigsten Wasserstinde
250 — 270 cm, der Mittelwert der Wasserstidnde 260 cm und die hochsten Wasserstinde
230 — 240 cm unter den Vergleichswerten im Februar 2024. Die absolut niedrigsten
Werte wurden in der zweiten Hélfte der dritten Monatsdekade verzeichnet.

Miirz 2025

Auf der oberen Donau (Abb. 1) lagen die niedrigsten und mittleren Wasserstinde 80 cm
und die hochsten Wasserstinde 70 cm unter den Vergleichswerten im Mérz 2024. Die
absolut niedrigsten Werte wurden in der ersten Hailfte der zweiten Monatsdekade
verzeichnet.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die niedrigsten Wasserstinde 140 und die
mittleren / hochsten Wasserstdnde 130 cm unter den Vergleichswerten im Mérz 2024.
Die absolut niedrigsten Wasserstinde wurden am Ende der ersten und zu Beginn der
zweiten Monatsdekade verzeichnet; auferdem wurde der NRW-Wert an 6 Tagen
erreicht bzw. unterschritten.
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Auf der unteren Donau (Abb. 3 und 4) lagen die niedrigsten Wasserstinde
200 — 230 cm, der Mittelwert der Wasserstinde 140 — 190 cm und die hdochsten
Wasserstinde 20 - 90 cm unter den Vergleichswerten im Mairz 2024. Die absolut
niedrigsten Werte wurden zum Monatsbeginn verzeichnet.

Im zweiten Quartal 2025 lagen die Wasserstinde auf der gesamten Donau grofB3tenteils
iiber dem RNW, wobei die absoluten Werte der wichtigsten Indikatoren (vor allem die
niedrigsten Wasserstdnde) im Durchschnitt niedriger waren als im zweiten Quartal
2024. Dariiber hinaus sanken die Pegelstinde auf der oberen Donau in der zweiten
Maihilfte und im Juni zeitweise unter den RNW. Ferner sind auch die auf der unteren
Donau stark unter den RNW gesunkenen Pegelstinde Ende Juni zu vermerken.

April 2025

Auf der oberen Donau (Abb. 1) lagen die niedrigsten Wasserstinde, der Mittelwert der
Wasserstdnde und die hochsten Wasserstinde im Durchschnitt 90 cm unter den
Vergleichswerten im April 2024. Die hochsten Wasserstdnde wurden zu Monatsanfang
verzeichnet, erreichten jedoch nicht einmal die im April 2024 gemessenen niedrigsten
Wasserstdande. Die absolut niedrigsten Werte wurden in der zweiten Hilfte der zweiten
und zu Beginn der dritten Monatsdekade gemessen.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die niedrigsten Wasserstdinde 120 cm und der
Mittelwert der Wasserstinde 90 cm unter den Vergleichswerten im April 2024. Die
hochsten Wasserstdande wurden zu Monatsanfang verzeichnet, erreichten jedoch nicht
einmal die im April 2024 gemessenen niedrigsten Wasserstéinde. Die absolut niedrigsten
Werte wurden in der zweiten Hilfte der zweiten Monatsdekade verzeichnet.

Auf der unteren Donau (Abb. 3 und 4) lagen die niedrigsten Wasserstinde 30 — 40 cm
unter den unter den Vergleichswerten im April 2024. Der Mittelwert der Wasserstinde
lag 50 cm iiber dem Vorjahrswert (Novo Selo) bzw. 70 cm unter dem Vorjahrswert
(Silistra). Die hochsten Wasserstdnde wurden in der zweiten Héilfte der ersten Dekade
und in der ersten Hélfte der zweiten Monatsdekade verzeichnet. Die absolut niedrigsten
Werte wurden in der zweiten Hilfte der dritten Monatsdekade verzeichnet.

Mai 2025

Auf der oberen Donau (Abb. 1) lagen die niedrigsten Wasserstainde 110 cm, der
Mittelwert der Wasserstinde 120 cm und die hochsten Wasserstdnde 140 cm unter den
Vergleichswerten im Mai 2024. Die hochsten Wasserstinde wurden in der zweiten
Halfte der ersten Monatsdekade verzeichnet, erreichten jedoch nicht einmal die im Mai
2024 gemessenen niedrigsten Wasserstinde. Die niedrigsten Wasserstinde wurden in
der zweiten Hélfte der zweiten und in der ersten Hilfte der dritten Monatsdekade
verzeichnet. An 18 aufeinanderfolgenden Tagen erreichten sie den RNW oder lagen
darunter.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die niedrigsten Wasserstinde 130 cm, der
Mittelwert der Wasserstinde 120 cm und die hochsten Wasserstdnde 110 cm unter den
Vergleichswerten im Mai 2024. Die hochsten Wasserstinde wurden in der zweiten
Halfte der ersten Monatsdekade verzeichnet, erreichten jedoch nicht einmal die im Mai
2024 gemessenen niedrigsten Wasserstdnde. Die niedrigsten Wasserstinde wurden am
Ende der zweiten und zu Beginn der dritten Monatsdekade verzeichnet.

Auf der unteren Donau (Abb. 3, 4) lagen die niedrigsten Wasserstinde 50 cm, der
Mittelwert der Wasserstinde 40 cm und die hochsten Wasserstinde 30 cm unter den
Vergleichswerten im Mai 2024. Die hochsten Wasserstinde zu Monatsanfang und die
niedrigsten Wasserstdnde in der Mitte der dritten Monatsdekade gemessen.
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Juni 2025

Auf der oberen Donau (Abb. 1) lagen die niedrigsten Wasserstinde 190 cm, der
Mittelwert der Wasserstinde 270 cm und die hochsten Wasserstinde 460 cm unter den
Vergleichswerten im Juni 2024. Die hochsten Wasserstinde wurden zu Monatsbeginn
und -ende verzeichnet, erreichten jedoch nicht einmal die im Juni 2024 gemessenen
niedrigsten Wasserstdnde. Die absolut niedrigsten Werte wurden in der dritten
Monatsdekade gemessen. An 14 aufeinanderfolgenden Tagen erreichten sie den RNW
oder lagen darunter.

Auf der mittleren Donau (Abb. 2) lagen die niedrigsten Wasserstdnde 230 cm, der
Mittelwert der Wasserstinde 290 cm und die hochsten Wasserstinde 370 cm unter den
Vergleichswerten im Juni 2024. Die hochsten Wasserstinde wurden in der zweiten
Hilfte der ersten Monatsdekade verzeichnet, erreichten jedoch nicht einmal die im Juni
2024 gemessenen niedrigsten Wasserstinde. Die absolut niedrigsten Wasserstinde
wurden in der zweiten Hilfte der dritten Monatsdekade gemessen.

Auf der unteren Donau (Abb. 3, 4) lagen die niedrigsten Wasserstiande 210-230 cm, der
Mittelwert der Wasserstdnde 200-260 cm und die hochsten Wasserstidnde 180 - 260 cm
unter den Vergleichswerten im Juni 2024. Die hochsten Wasserstinde wurden zu
Monatsanfang gemessen, erreichten jedoch nicht einmal die im Juni 2024 gemessenen
niedrigsten Wasserstinde. Die absolut niedrigsten Werte wurden zum Monatsende
verzeichnet und lagen unter dem RNW.

Wasserfiihrung und Abladetiefen der Schiffe

Im ersten Quartal 2025 war die fiir eine effiziente Schifffahrt erforderliche stabile
Wasserfithrung gewéhrleistet, sodass Schiffe bei Bergfahrten mit Abladetiefen von
2,5 bis 2,7 m beladen werden konnten (Tabelle 2.1).

Im zweiten Quartal 2025 lagen die Wasserstinde auf der Donau gemessen an den
absoluten Werten der wichtigsten Indikatoren (vor allem den niedrigsten
Wasserstdnden) im Durchschnitt unter denen des zweiten Quartals 2024. Auf der oberen
Donau sanken die Wasserstinde in der zweiten Maihilfte, dann im Juni und auch danach
zeitweise unter den RNW. An der unteren Donau kam es Ende Juni und danach zu einem
starken Riickgang der Wasserstinde, was zu einer erheblichen Verringerung der
Abladetiefen (Tabelle 2.1) und zu vereinzelten Unterbrechungen des Verkehrs auf
einzelnen Abschnitten fiihrte.

Tabelle 2.1
Abladetiefen von Giiterschiffen in Fahrt im Jahr 2025

Monat Abladetiefe im Bergverkehr (cm) Abladetiefe im Talverkehr (cm)

Januar 250/270 (250%) 220/230 (220/230%)

Februar 270 (270%) 230 (230%*)

Mirz 270 (270%) 230/240 (220/240%)

April 230 (270%*) 210/230 (230/240%)

Mai 230 (270%*) 210/230 (230/240%*)

Juni 230 (270%*) 220/230 (230/240 *)

Juli 190/180 (250%*) 160/180 (220/230%*)

* Die Kennzahlen im entsprechenden Zeitraum 2024 sind zum Vergleich in Klammern angefiihrt.
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Beobachtung der Flottenbewegung und des Giiterverkehrs
Fahrgastschiffsverkehr

Verkehr auf der oberen Donau (Statistik der Schleusenanlagen Jochenstein und

Gabcikovo)

Im April setzte eine relativ stabile Fahrgastbeforderung auf Kreuzfahrtschiffen mit
Kabinen ein.

Tabelle 2.2

Entwicklung des Fahrgastverkehrs'
(Angaben in Tsd.)

2024 2024 2025
Q1+Q2] Qi+Q2

149 | 469 | 562 | 610 209 259

Strecke / Jahr 2021 2022| 2023

Obere Donau
(Statistik Gabcikovo)

In Richtung Donaudelta 34 74 29 9 5 0,810
(Statistik Mohacs) ’

Den Hauptanteil der Fahrgastbeforderung mit Kabinenschiffen bildeten Kurzreisen mit
einer Dauer von 5, 7 oder 8 Tagen auf den Strecken Passau-Wien-Bratislava-Budapest-
Passau und Wien-Bratislava-Budapest, Reisen von und zu den Rhein- und Mainhéfen
sowie in Richtung des Donaudeltas (Tabelle 2.2).

e An der Schleusenanlage Jochenstein  (grenziiberschreitender ~ Verkehr
Osterreich/Deutschland (AT/DE)) wurden 1.736 Durchfahrten registriert, das
entspricht 152 % der Kennziffer im ersten Halbjahr 2024.

e An der Schleusenanlage  Gabc¢ikovo  (grenziiberschreitender  Verkehr
Ungarn/Slowakei (HU/SK), obere Donau, wurden 1.788 Durchfahrten (2024: 1.560;
im Verhéltnis Bergfahrten/Talfahrten — 882/906) erfasst, davon erfolgten 31 % im
Mai und 32 % im Juni. Insgesamt wurden im ersten Halbjahr 259.000 Fahrgéste (zu
Berg/zu Tal) befordert, was einem Anstieg des Fahrgastautkommens um 24 %
gegeniiber dem 1. Halbjahr 2024 entspricht.

Verkehr auf der mittleren Donau (Statistik der Erfassungsstelle Mohécs):
grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien (HU/HR/RS)

Fahrgastschiffsverkehr mit Kabinenschiffen (zugrunde gelegt werden Fahrten von
Passau und von Wien zum Donaudelta mit einer Dauer von 14, 15 oder 16 Tagen): Im
ersten Quartal verkehrten faktisch keine Fahrgastschiffe, mit Ausnahme vereinzelter
Fahrten ohne Fahrgéste. Im ersten Halbjahr wurden insgesamt 810 Fahrgiste befordert,
alle Fahrten erfolgten zu Tal. (Tabelle 2.2). Es sei auch auf die vereinzelten
Durchfahrten von Fahrgastschiffen mit Kabinen durch die Schleusenanlage Dzerdap
(Eisernes Tor) in Richtung unterer Donau hingewiesen.

Aufgrund des duBerst geringen Fahrgastaufkommens auf der unteren Donau (Donau-
Schwarzmeer-Kanal) sind die entsprechenden Daten in dieser Veroffentlichung nicht
enthalten.

! Eigene
Mohécs.

Berechnungen des Sekretariats der Donaukommission auf Basis der Angaben von Gab¢ikovo und
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2.3.2. Giiterverkehr

Giterverkehr auf der oberen Donau (Statistik der Schleusenanlagen Jochenstein und

Gabcikovo)

Beforderte Giitermengen

Die Menge der beforderten Giiter durch die Schleusenanlage Jochenstein
(grenziiberschreitender Verkehr Deutschland/Osterreich, DE/AT) kam im ersten
Halbjahr 2025 auf 1.158 t, das entspricht 78 % des Volumens im 1. HJ 2024.

Die Menge der beforderten Giiter durch die Schleusenanlage Gabcikovo
(grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Slowakei, HU/SK) kam im ersten Halbjahr
2025 auf mehr als 2.100.000 t, das entspricht 89 % des Volumens im 1. HJ 2024. Mit
ca. 965.000 t machte der Transitverkehr zu Berg 45 % des Gesamtvolumens 2024
(Abb. 5) aus.

An Trockengiitern wurden 1.666.000 t befordert, davon:

e zuBerg911.000t
e zuTal 756.000t

An Flissiggut wurden 467.000 t befordert, davon:

e zuBerg 55.000t
e zuTal 413.100t

Flottenbewegung

Verkehr von Schubverbédnden (Statistik der Schleusenanlage Gabcikovo)

Mit Schubverbdanden wurden durch die Schleusenanlage Gabcikovo im ersten Halbjahr
2025 insgesamt 1.055.000 t befordert, das sind 104 % im Vergleich zum Volumen im
1. HJ 2024 und 49 % der Gesamtmenge der durch die Schleusenanlage Gabcikovo
beforderten Giiter einschlieBlich Fliissiggut, davon:

e zu Berg 424.000 t;
e zuTal 631.000t.

An Trockengiitern wurde in Schubverbianden eine Gilitermenge von 873.000 t befordert,
davon:

e zu Berg 413.000 t, das sind 45 % der zu Berg beforderten Trockengiiter
e zu Tal 460.000 t, das sind 61 % der zu Tal beforderten Trockengiiter

An Fliissiggut wurde mit Tankleichtern in Verbidnden eine Giitermenge von insgesamt
182.000 t befordert, davon:

e zu Berg 11.000 t
e zuTal 171.000t
Giterverkehr mit Motorschiffen

Mit Motorschiffen wurden im ersten Halbjahr 2025 insgesamt ca. 1.079.000 t befordert,
davon:

e zu Berg 541.000 t
e zuTal 537.000t



12

Mit Trockengiitermotorschiffen wurden insgesamt 793.000 t befordert, das entspricht
68 % des Umfangs im 1 HJ 2024, davon:

e zu Berg 497.000 t
e zuTal 296.000t

Mit Tankmotorschiffen wurden insgesamt 286.000 t Fliissiggut befordert, davon:

e zu Berg44.000t
e zuTal 242.000t

Beforderte Giiterarten (Statistik der Schleusenanlage Gabc¢ikovo)

Der Markt im ersten Halbjahr 2025 auf diesem Streckenabschnitt (Abb. 6) zeichnete
sich durch die folgenden Besonderheiten aus:

a. ein Riickgang der Beforderungsmenge von Nahrungs- und Futtermitteln sowie von
Getreide und Diingemitteln zu Berg, wobei relativ stabile Beforderungsmengen von
Eisenerzen zu Berg/zu Tal zu verzeichnen sind, und zwar 115.000 t (im
Vergleich: 1. HJ 2024 — 131.000 t);

b. ein Anstieg der Beforderungsmenge von Erddlerzeugnissen, Diingemitteln,
Metallerzeugnissen und festen mineralischen Brennstoffen zu Tal, und zwar
204.000 t (im Vergleich: 1. HJ 2024 — 143.000 t).

Das Verhiltnis der wichtigsten Giitermengen im Transportaufkommen zu Berg und zu
Tal sowie deren absolute Werte an dieser Erfassungsstelle (grenziiberschreitender
Verkehr Ungarn/Slowakei, HU/SK) ist in den Tabellen 2.3 und 2.4 sowie in Abb. 6

dargestellt.

Tabelle 2.3

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/SK zu Berg
(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t

2021 | 2022 | 2023 | 2024 onfé 2025
Giiterart T2 QitQ:
I;sggggif{e}md 879 783 592 890 560 227
Eisenerze 969 735 726 720 346 335
Getreide 394 416 427 568 313 211
Metallerzeugnisse 71 101 56 53 23 15
Erdolerzeugnisse 87 92 41 35 25 12
Diingemittel 133 75 55 119 80 39




13

Tabelle 2.4

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/SK zu Tal

(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t 2004 2025
2021 2022 2023 2024 Qi+Q2
" Qi+Q2
Giiterart
Diingemittel 464,5 445 418 347 220 229
Erdolerzeugnisse 870 642 653 688 300 422
Metallerzeugnisse 140 173 155 169 74 124

Giiterverkehr auf der mittleren Donau (Statistik der Erfassungsstelle Mohacs)

Beforderte Giitermengen

Die bei Mohacs (grenziiberschreitender Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien -
HU/HR/RS) erfasste Giitermenge belief sich im ersten Halbjahr 2025 auf 1.961.000 t
(Abb. 7), das entspricht 93 % der im Jahr 2024 beforderten Menge, wobei auf den
Transitverkehr zu Berg 845.000 t entfielen, was 43 % entspricht (im Vergleich:
2024 - 45 %).

An Trockengiitern wurden 1.618.000 t befordert, davon:

° zu Berg 797.000 t
° zuTal 821.000t

An Fliissiggiitern wurden 343.000 t befordert, davon:

° zu Berg 48.000 t
° zu Tal 295.000t

Flottenbewegung

Verkehr von Schubverbéinden

Mit Schubverbidnden wurden durch die Erfassungsstelle Mohacs im ersten Halbjahr
2025 insgesamt mehr als 1.375.000 t Giiter befordert, das sind 70 % der gesamten
Giitermenge einschlieBlich Fliissiggut (im Vergleich: 1. HJ 2024 - 68 %), davon.

° zu Berg 628.000 t
° zu Tal 664.000 t

Mit Tankleichtern in Schubverbianden wurden 82.000 t Fliissiggut befordert, davon:

° zu Berg 3.000 t
° zu Tal 80.000 t

Giiterverkehr mit Motorschiffen

Im ersten Halbjahr 2025 wurden mit Motorschiffen insgesamt 586.000 t durch die
Erfassungsstelle = Mohéacs  befordert, das sind 30%  der  erfassten
Gesamtbeforderungsmenge, davon:
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Mit Trockengiitermotorschiffen wurden 326.000 t beférdert, davon:

o zu Berg 169.000 t
° zuTal 157.000t

Mit Tankmotorschiffen wurden 260.000 t Fliissiggut befordert, davon:

. zu Berg 45.000 t
o zuTal 216.000t
Bef6rderte Giiterarten (Statistik der Erfassungsstelle Mohacs)

Der Markt im ersten Halbjahr 2025 auf diesem Streckenabschnitt (Abb. 8) zeichnete
sich durch die folgenden Besonderheiten aus:

- ein Riickgang der Beforderungsmengen von Eisenerzen zu Berg (74 % des
Umfangs in (Q1+Q2) 2024 und 71 % des Umfangs in (Qi+Q2)2023), von
Metallerzeugnissen und Erddlerzeugnissen;

- faktisch keine Beforderung von festen mineralischen Brennstoffen (Kohle) zu
Berg und ein Anstieg der Beforderungsmengen zu Tal, und zwar 247.000 t (im
Vergleich: 2024 — 203.000 t);

- ein Riickgang der Beforderungsmengen von Getreide zu Tal (48 % der
Beforderungsmenge im  Jahr 2024) und  gleichbleibende  stabile
Beforderungsmenge von Getreide zu Berg — 150.000 t (im Vergleich:
2024 - 167.000 t) sowie von Metallerzeugnissen zu Tal;

- Stabilisierung ~ der  Beforderungsmengen  von  Diingemitteln  und
Metallerzeugnissen zu Berg und Anstieg der Beforderungsmengen von
Erdolerzeugnissen zu Tal.

Das Verhiltnis der wichtigsten Glitermengen im Transportaufkommen zu Berg und zu
Tal sowie deren absolute Werte an dieser Erfassungsstelle (grenziiberschreitender
Verkehr Ungarn/Kroatien/Serbien, HU/HR/RS) ist in den Tabellen 2.3 und 2.4 sowie in
Abb. 8§ dargestellt.

Tabelle 2.5

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Berg
(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t

2021 | 2022 | 2023 | 2024 onfé onfé
Giiterart S S
Eisenerze 991 741 692 747 364 271
Kohle (Koks) 281 200 2 24 12 0
Diingemittel 385 256 121 209 74 185
Erdolerzeugnisse 117 252 154 243 126 47
Metallerzeugnisse 249 205 111 186 136 S8
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Tabelle 2.6

Beforderungsmengen im grenziiberschreitenden Verkehr HU/HR/RS zu Tal
(nach Giiterarten)

Jahr, Tsd. t

2021 2022 2023 2024 Q2 (123 Q2 (irzé
Giterart e e
Getreide 1.002 239 317 441 284 137
Erdolerzeugnisse 591 322 405 376 215 294
Metallerzeugnisse 254 310 381 357 189 184
Nahrungs- und
Futtermittel 219 65 216 47 13 26
Diingemittel 316 316 186 280 190 177

Giterverkehr auf der unteren Donau (Statistik des Donau-Schwarzmeer-Kanals)

Im ersten Halbjahr 2025 betrug der Giiterverkehr auf dem Donau-Schwarzmeer-Kanal
6.899.000 t2, das sind 68 % der entsprechenden Kennzahl fiir 2024, davon:

J internationaler Giiterverkehr: 4.967.000 t (62 % der Kennzahl fiir 2024);
. Giiterverkehr im Inland: 1.932.000 t (88 % der Kennzahl fiir 2024).

Die monatliche Entwicklung des Giiterverkehrs ist in Abb. 9 dargestellt.

Kapitel 3
Giiterumschlag in den Donauhiifen — Allgemeine Charakteristik

Der Giiterumschlag der Hiafen verdnderte sich im ersten Halbjahr (Q1+Q2) 2025 im
Vergleich zu (Q1+Q2) 2024 in unterschiedlicher Hinsicht (Tabelle 3.1).

Tabelle 3.1

Giiterumschlag der Donauhéifen in den Donaulindern in den Jahren 2021-2025

(I]{,:Cflelz) 2021 2022 | 2023 | 2024 éloféz Qzloféz
Deutschland 2.999 2410 | 2228 | 2.047 | 1.244 1.001
Osterreich 7.112 5.484 5123 | 5349 | 2.838 2.632
Slowakei* 1.846 1.934 1.509 | 1.509 721 802
Ungarn 5.715 4.063 3.604 | 3.604 | 2.163 2.022
Kroatien** 697 582 3655 | 365,5 164 133

2 WWW.acn.ro
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Serbien** 13.610 12.023 | 12.031 | 12.031 | 6.463 6.627
Bulgarien 7.111 7.104 7.026 | 7.026 | 3.623 3.306
Ruménien 28.457 24355 |28.857 | 28.857 | 13.103 9.049
Republik

M(ﬁdau 1.819 2.144 2.144 | 2.144 | 1254 1.078
Ukraine 5.505 16.505 | 32.021 | 32.021 | 10.273 4.464

* Héfen Bratislava und Komarno
** Die Daten zu Kroatien und Serbien enthalten auch die Beforderungsmengen auf dem Fluss Sava.

Der Riickgang des Gesamtgiiterumschlags und der Exportvolumen in den ukrainischen
Donauhédfen im ersten Halbjahr (Qi1+Qz2) 2025 spiegelt deutlich die Folgen der
russischen Angriffe auf die Hafeninfrastruktur wider (Tab. 3.2 und 3.3). Gleichzeitig
zeigen die ukrainischen Donauhifen unter den gegebenen Umstidnden ihr Bestreben,
thre Aktivitit und die Dynamik des Giiterumschlags so weit wie mdglich
wiederherzustellen. Es wird eine Reihe entschlossener Mafinahmen umgesetzt, die von
der ukrainischen Regierung mit Unterstiitzung der Europdischen Union und der
Donaukommission ergriffen wurden, um den Export landwirtschaftlicher Erzeugnisse
und anderer Giiter iiber die Hafen Reni, Ismail und Ust-Dunajsk sowie den Import der
fiir das Land bendtigten Waren sicherzustellen.

Tabelle 3.2
Giiterumschlag in den Donauhifen der Ukraine (in Tsd. t)*
Hafen / Zeitraum Ismail Reni Ust-Dunajsk
2024 13.448 3.431 517
(Q1+Q2) 2024 7.462 2.489 322
(Q1+Q2) 2025 3.878 485 101
Tabelle 3.3

Umschlag von Export-Giitern in den Donauhéfen der Ukraine im ersten Halbjahr
(Q1+Q2) 2024 (in Tsd. t) *

Hafen / Giterart Ismail Reni Ust-Dunajsk
Getreide 708 (3.238) 67 (906) 0 (150)
Ol (Fliissiggut) 84 (456) 12 (363) 0(11)
Sonstige Schiittgiiter 486 (537) 36 (347) 11 (60)

* Angaben der Verwaltung fiir Seehéifen der Ukraine
** In Klammern — Daten zum Giiterumschlag im ersten Halbjahr 2024
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Kapitel 4
Schlussfolgerungen

. Im ersten Halbjahr 2025 stellte die umfassende russische Militdraggression gegen die
Ukraine weiterhin eine reale Sicherheitsbedrohung fiir die Schifffahrt auf der unteren
Donau dar. Durch die zunehmenden Angriffe auf die Infrastruktur der ukrainischen
Donauhidfen haben sich die bereits 2024 entstandenen wirtschaftlichen Risiken
verstarkt, was sich auf praktisch alle wichtigen Marktsegmente des
Donauschifffahrtsverkehrsmarktes und dessen Dynamik im ersten Halbjahr 2025
negativ auswirkte.

. Unter Berlicksichtigung der in Abschnitt 1 genannten Sicherheitsrisiken sowie der
ungiinstigen Schifffahrtsbedingungen ergaben sich im ersten Halbjahr 2025
(insbesondere am Ende des zweiten Quartals) Verdnderungen auf dem Markt fiir den
Fahrgastverkehr mit Kabinenschiffen. Ferner waren Verdnderungen bei den absoluten
Werten und relativen Verhéltnissen der Giiterarten sowohl im Giiterverkehr als auch im
Giiterumschlag der Hifen festzustellen.

. Die Donaukommission setzt ihre Arbeit an speziellen Koordinierungsmaf3nahmen im
Rahmen der im Mai 2022 verabschiedeten Initiative
,Danube Solidarity Lanes EU - Ukraine” fort, um die Solidaritditsmainahmen der
Européischen Union fiir die Ukraine zu unterstiitzen. Ziel dieser Tatigkeiten ist die
aktivere Nutzung des Transportpotenzials der Donauschifffahrt im Hinblick auf die
Stabilisierung des Giiterverkehrs in/aus den ukrainischen Donauhéfen, die
Gewihrleistung des Betriebs der Kanalverbindungen zwischen der Donau und dem
Schwarzem Meer und die Erh6hung der Sicherheit in der Schifffahrt.

. In der nédchsten Zeit konzentriert sich die Donaukommission auf die Stabilisierung des
Marktes und die Gewihrleistung der Sicherheit in der Schifffahrt, einschlieBlich der
Vorbereitung des Giiterverkehrs fiir den Wiederaufbau der Verkehrs- und
Energieinfrastruktur der Ukraine.
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Abb. 1: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Pfelling in cm
Fig. 1. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Pfelling, en cm
Puc. 1. CpeaHecyTOUHOE 3HaYEHWE YPOBHSA BOAbI A7 BOJOMEPHOro nocta MoennuHr, 8 cm
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Abb. 2: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Budapest, Vigadd in cm
Fig. 2. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Budapest, Vigadd, en cm
Puc. 2. CpegHecyTouHOe 3HaYeHMe YPOBHA BOAb! A1A BOAOMEPHOro nocra byganewt Burago 8 cm
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Abb. 3: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Novo Selo in cm
Fig. 3. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Novo Selo, en cm
Puc. 3. CpegHecyTouHOe 3HaYeHWe YypoBHA BOAbI 414 BogomepHOro nocta Hoso Ceno B cm
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Abb. 4: Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Silistra in cm
Fig. 4. Moyenne de la valeur journaliére des niveaux d'eau pour la station hydrométrique de Silistra, en cm
Puc. 4. CpepHecyToYHOE 3HaYeHWe YPOBHA BOAbI A1 BOLOMEPHOro nocta CUAMCTpa B CM
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Abb. 5: Transportaufkommen an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der Donau
pro Jahrin Tonnen
Fig. 5 Volumes des transports de marchandises vers I'amont/vers |’aval sur le Danube par I'écluse
de GABCIKOVO par années, en tonnes
Puc. 5. O6bEMbI NepeBo30K rpy3os BBepx/BHM3 no [yHato yepes w3 FABYMKOBO no rogam, B TOHHaX
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Abb. 6: Transportaufkommen nach Giiterarten an der Schleuse GABCIKOVO im Berg- und Talverkehr auf der Donau
in Tonnen
Fig. 6 Structure des marchandises du trafic-marchandises vers 'amont/vers I'aval sur le Danube par I'écluse
de GABCIKOVO en tonnes
Puc. 6. ToBapHas CTPYKTypa NepeBo3oK rpy3oB BBepx/BHU3 no JyHato yepes w3 FTABYMKOBO, B TOHHaX
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Abb: 7: Transportaufkommen in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau pro Jahr in Tonnen
Fig. 7 Volume des transports de marchandises vers 'amont/vers |’aval sur le Danube par MOHACS par années, en tonnes
Puc. 7. O6bembl NepeBo30K rpy3os Beepx/BHM3 no [yHato yuepes MOXAY no rogam B TOHHax
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Abb. 8: Transportaufkommen nach Giiterarten in MOHACS im Berg- und Talverkehr auf der Donau in Tonnen
Fig. 8 Structure des marchandises du trafic-marchandises vers 'amont/vers I’aval sur le Danube par en tonnes
Puc. 8. ToBapHas CTPyKTypa nepeBo30K rpy3os BBepx/BHu3 no [yHato yepes MOXAY, B TOHHaX

3,851

184,584

74,201

176,604

189,611

Fertilisers



Cernavoda-Constanta

1800000 /\/
1600000 //\V

1400000 N

1200000

1000000

800000

600000

400000

200000

0

l. Il . V. V. V. VII. VI IX. X. Xl. XIl.

Local 2025 International 2025 === |nternational 2022 | ocal 2022

e |nternational 202 3 | gcal 2023 e nternational 2024 es—| ocal 2024

Abb. 9: Transportaufkommen im internationalen Verkehr und im Inlandverkehr im Kanal CERNAVODA-CONSTANTA
pro Monat in Tonnen
Fig. 9 Volume des transports internationaux et nationaux de marchandises par le canal CERNAVODA-CONSTANTA
par mois, en tonnes
Puc.9. O6bémbl MeXXAYHapPOAHbIX M HALMOHAJIbHbIX MePeBO30K rpy3os no KaHany YEPHABOJA-KOHCTAHLUA
Nno mecaAuam, B TOHHaX



