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Erlauterungen zu Kapitel |

*Mit dem Begriff “schiffbarer Abschnitt der Donau” wird in diesem Kapitel der fir die internationale
Schifffahrt befahrbare Flussabschnitt vom Hafen Kelheim (km 2414,7) bis Sulina (km 0,0) bezeichnet.
Detaillierte Informationen finden Sie in den Visualisierungen I.A und 1.B. Nach physikalisch-geographischen
Merkmalen lasst sich die schiffbare Donau in drei Hauptabschnitte einteilen: obere Donau (km 2.414,7-
1.791,0), mittlere Donau (km 1.791,0-931,0) und untere Donau (km 931,0-0,0).

**Aus der Sicht der Schiffbarkeit werden die Hauptabschnitte der Donau gewdhnlich in mehrere schiffbare
Abschnitte mit verhaltnismalig dhnlichen Schifffahrtsbedingungen wie folgt eingeteilt:

Obere Donau Mittlere Donau Untere Donau
Kelheim — Passau Gony( — Budapest Turnu Severin — Braila
Passau — Linz Budapest — Moldova Veche Braila — Sulina (km 0,0 vom Sulina-Arm)
Linz — Wien Moldova Veche — Turnu Severin Kilia-Arm (km 79,6 — 0,0)
Wien — Gonyd

***In Tabelle I.C wird eine allgemeine Charakteristik der schiffoaren Abschnitte der Donau bzw.
ausfihrlichere Angaben (ber die Schifffahrtsbedingungen fir das laufende Jahr gegeben. Um die
Schifffahrtsbedingungen auf der Donau im Jahresverlauf zu veranschaulichen (Tabellen I.D.1-1.D.4), wahlte
das Sekretariat vier reprasentative Punkte aus dem Oberen Abschnitt (Pfelling, Kienstock, Devin und
Gony(), drei aus dem Mittleren Abschnitt (Esztergom, Dunaféldvar und Apatin) sowie drei (Calarasi,
Svistov und Silistra) aus dem Unteren Abschnitt des Flusses aus.

****Die Angaben zur Mindestbreite der Fahrrinne beziehen sich auf Furten, welche die Abladetiefe von
Schiffen bei Regulierungsniederwasserstand (RNW) beschranken.
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I.D.1 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel
Pfelling (DE) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission

1.D.2 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel
Kienstock (AT) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission
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1.D.3 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Devin

(SK) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission

1.D.4 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Gony(i

(HU) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission
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I.D.5 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel
Esztergom (HU) in cm
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1.D.6 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel
Dunaféldvar (HU) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission
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1.D.7 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel Apatin
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission

1.D.8 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel
Calarasi (RO) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission
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1.D.9 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstande am Pegel
Svistov (BG) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission

1.D.10 Durchschnittlicher taglicher Wert der Wasserstiande am Pegel
Silistra (BG) in cm
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Quelle(n): Hydrologisches Jahrbuch (2023) der Donaukommission

15







Donauflotte: Bestand und

Zusammensetzung







Erlauterungen zu Kapitel I

*Die Tabellen II.LA, II.B und Il.C geben einen Uberblick {iber Bestand und Zusammensetzung der
Frachtschiffsflotte auf der Donau (Angaben Uber die Fahrgastschiffsflotte sind Kapitel V. zu entnehmen).

**Entsprechend den Definitionen der Donaukommission sind unter Schleppschiffen, Schubschleppern und
Schubschiffen Fahrzeuge mit einer Mindestleistung von 37 kW erfasst, die fir das Schleppen bzw.
Schieben von Fahrzeugen ohne Maschinenantrieb bestimmt sind. Zu den Fahrzeugen ohne

Maschinenantrieb zahlen alle Trockenguter- und Tankleichter mit einer Mindesttragfahigkeit von 20 t.

***Weitere Informationen Uber Logistikunternehmen und Schifffahrtsgesellschaften an der Donau sind
folgendem Link zu entnehmen:

https://www.danube-logistics.info/the-blue-pages/profiles/

****E{jr Osterreich, Ruméanien, Moldau und Bulgarien liegen dem Sekretariat keine aktuellen Flottendaten
aus dem Jahr 2023 vor. Daher stitzt sich die DK bei diesen Ldndern auf altere Daten aus den Jahrblichern
der Jahre 2021 und 2022, die ihrerseits teilweise auf Daten aus friiheren Jahrblichern basieren.

*****¥Da mehrere Mitgliedstaaten nicht in der Lage waren, vollstandige Flottendaten zur Verfligung zu
stellen, basieren die aggregierten Tabellen ausschliefRlich auf den dem Sekretariat vorliegenden Daten.
Daher kénnen die in diesen Tabellen ausgewiesenen Summen in bestimmten Fallen nicht 100% der
Gesamtzahl der Schiffe abdecken und/oder die tatsachliche Situation nicht vollstandig widerspiegeln.
AuRRerdem konnen die nach verschiedenen Methoden berechneten zusammenfassenden Daten um einige
Prozentpunkte voneinander abweichen, da das Sekretariat nicht immer Zugang zu Informationen von
gleicher Qualitat und gleichem Detaillierungsgrad fiir alle Tabellen hat.

kXX *Seit 2022 legt das Sekretariat nur noch Daten zur deutschen Donauflotte vor. Die Daten der
Rheinflotte sind in der Veroffentlichung nicht enthalten.

N/V= Nicht verfiigbar
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Il.A Zusammensetzung der Frachtschiffflotte der DK-Mitgliedsstaaten auf der Donau
nach Mitgliedsstaat und Maschinenleistung

Jahr 2023
Maschinenleistung, kW (AT, SK, HR, RS, MD, UA) GESAMT
. . GESAMT (alle
Schiffstypen | Kennziffer| Land . . (DE, HU, ok
bis 190 191-300 | 301-750 | 751-1125 {1126-1500| iiber 1500 BG, RO)** Mitgl.)

DE (m.

Schubschl. 0 0 0 0 0 0 14 14
)

) AT 0 0 0 0 29 0 0 29
g sK 0 0 3 15 4 2 0 24
£ HU 0 0 0 0 0 0 13 13
“5 HR 1 1 1 0 0 0 0 3
° RS 0 5 21 11 4 14 0 55
< BG 0 0 0 0 0 0 25 25
% g MD 2 0 0 0 0 0 0 2
¥ RO 0 0 0 0 0 0 290 290
g UA 0 0 0 0 0 22 0 22
= GESAMT* 3 6 25 26 37 38 342 477

9 DE (m.
'g Schubschl. 0 0 0 0 0 0 8,305 8,305

S = )

(2] =3 AT 0 0 0 0 40,745 0 0 40,745
® SK 0 0 1,646 15,694 5,710 3,618 0 26,668
2 HU 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
% HR 132 261 442 0 0 0 0 835
g RS 0 1,327 10,545 9,811 5,342 26,986 0 54,011
£ BG 0 0 0 0 0 0 27,000 27,000
s MD 290 0 0 0 0 0 0 290
= RO 0 0 0 0 0 0| 191,000 191,000
UA 0 0 0 0 0 44,455 0 44,455
GESAMT* 422 1,588 12,633] 25,505| 51,797| 75,059| 226,305 393,309

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

**Fiir DE, HU, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschlisselt nach Motorleistung vor. Daher

wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Ldnder berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Schubschiffe» und
«Schubschlepper», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.

Jahr 2023
‘ . Maschinenleistung, kW (AT, SK, HR, RS, MD, UA) GESAMT GESAMT (alle
Schiffstypen | Kennziffer| Land . . (DE, HU, Sk
bis 190 | 191-300 | 301-750 | 751-1125 |1126-1500| iiber 1500 BG, RO)** Mitgl.)
DE (m.
Schubsch.) 0 0 0 0 0 0 14 14
) AT 0 0 0 0 0 0 0 0
g SK 1 0 2 0 0 0 0 3
5 HU 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
s HR 0 1 1 0 0 0 0 2
e RS 0 0 0 0 0 0 0 0
. s BG 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
* z MD 0 0 0 0 0 0 0 0
5 RO 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
2 UA 0 0 0 0 28 1 0 29
o GESAMT* 1 1 3 0 28 1 14 48
L
Q
g Scﬁil(a:::'h.) 0 0 0 0 0 o 8305 8,305
S ] AT 0 0 0 0 0 0 0 0
¥ SK 132 o] 1,030 0 0 0 0 1,162
2 HU 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
3 HR 0 294 358 0 0 0 0 652
g RS 0 0 0 0 0 0 0 0
£ BG 0 0 0 0 0 0[N/V N/V
& MD 0 0 0 0 0 0 0 0
2 RO 0 0 0 0 0 o[N/V N/V
UA 0 0 0 0] 41,190] 1,565 0 42,755
GESAMT* 132 294| 1,388 0] 41190 1,565 8,305 52,874

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
**Fiir DE, HU, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Motorleistung vor. Daher

wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Ldnder berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Schubschiffe» und
«Schubschlepper», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.
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Jahr 2023

Maschinenleistung, kW (AT, SK, HR, RS, MD, UA) GESAMT
. . GESAMT (alle
Schiffstypen | Kennziffer| Land . . (DE, HU, Sk
bis 190 191-300 | 301-750 | 751-1125 {1126-1500 | iiber 1500 BG, RO)** Mitgl.)
DE 0 0 0 0 0 0 2 2
° AT 0 0 0 0 0 0 0 0
% SK 2 1 1 0 0 0 0 4
g HU 0 0 0 0 0 0 40 40
S HR 8 4 2 0 0 0 0 14
s RS 10 3 2 0 0 1 0 16
s BG 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
< MD 0 0 0 1 0 0 0 1
£ g RO 0 0 0 0 0 0 77 77
% UA 0 0 0 3 0 0 0 3
a GESAMT* 20 8 5 4 0 1 119 157
% DE 0 0 0 0 0 0 290 290
2 . AT 0 0 0 0 0 0 0 0
3 x SK 106 240 676 0 0 0 0 1,022
%" HU 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
2 HR 999 922 1,157 0 0 0 0 3,078
ic’ RS 1,159 743 1,004 0 0 1,740 0 4,646
e BG 0 0 0 0 0 0|N/V N/V
£ MD 0 0 0 968 0 0 0 968
s RO 0 0 0 0 0 0| 132,405 132,405
2 UA 0 0 0 2,315 0 0 0 2,315
GESAMT* 2,264 1,905 2,837 3,283 0 1,740| 132,695 144,724
* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekriftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
**Fiir DE, HU, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschlisselt nach Motorleistung vor. Daher
wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Ldnder berechnet.
Jahr 2023
' . Maschinenleistung, kW (AT, SK, HR, RS, MD, UA) GESAMT GESAMT (alle
Schiffstypen | Kennziffer| Land . . (DE, HU, ik
bis190 | 191-300 | 301-750 | 751-1125 |1126-1500| iiber 1500 | g piy) Mitgl.)
DE 0 0 0 0 0 0 35 35
° AT 0 0 0 14 0 0 0 14
& sK 3 0 2 0 0 0 0 5
g HU 0 0 0 0 0 0 66 66
-':? HR 2 0 5 2 0 0 0 9
5 RS 10 19 17 8 3 1 0 58
d BG 0 0 0 0 0 0 38 38
& g MD 0 0 1 0 0 0 0 1
c g RO 0 0 0 0 0 0 130 130
a UA 0 0 0 0 0 25 0 25
S GESAMT* 15 19 25 24 3 26 269 381
=] DE 0 0 0 0 0 0| 25,034 25,034
g = AT 0 0 0 14,882 0 0 0 14,882
5 = SK 393 0 1,141 0 0 0 0 1,534
® g HU 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
k] HR 190 0 2,784 1,637 0 0 0 4,611
ic’ RS 1,338 5,171 8,995 7,235 3,734 1,685 0 28,158
2 BG 0 0 0 0 0 0 31,700 31,700
£ MD 0 0 330 0 0 0 0 330
s RO 0 0 0 0 0 0 92,000 92,000
2 UA 0 0 0 0 0| 41,270 0 41,270
GESAMT* 1,921 5,171 13,250 23,754 3,734| 42,955| 148,734 239,519

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

**Fiir DE, HU, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Motorleistung vor. Daher
wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Ldnder berechnet.
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Jahr 2023

Maschinenleistung, kW (AT, SK, HR, RS, MD, UA)

GESAMT

Schiffstypen | Kennziffer| Land . . (DE, HU, GESA'IVIT(:IIe
bis190 | 191-300 | 301-750 | 751-1125 |1126-1500| iiber 1500 | g by e Mitgl.)

DE 0 0 0 0 0 0 0 0
o AT 0 0 7 0 0 0 0 7
@ SK 0 0 0 2 0 0 0 2
8 HU 0 0 0 0 0 0 2 2
< HR 0 0 2 1 1 0 0 4
g RS 0 0 4 4 6 6 0 20
s BG 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
K = MD 0 0 0 0 0 0 0 0
= g RO 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
S UA 0 0 0 1 0 0 0 1
o GESAMT* 0 0 13 8 7 6 2 36
° DE 0 0 0 0 0 0 0 0
£ > AT 0 0 2,387 0 0 0 0 2,387
c = SK 0 0 0 1,968 0 0 0 1,968
- g HU 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
2 HR 0 0 1,306 876 1,236 0 0 3,418
kK RS 0 0 2,590 3,913 7,919 11,752 0 26,174
] BG 0 0 0 0 0 O|N/V N/V
< MD 0 0 0 0 0 0 0 0
8 RO 0 0 0 0 0 0[N/V N/V
2 UA 0 0 0 885 0 0 0 885
GESAMT* 0 0 6,283 7,642 9,155 11,752 0 34,832

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

**Fiir DE, HU, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschlisselt nach Motorleistung vor. Daher

wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Ldnder berechnet.
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11.B Zusammensetzung der Frachtschiffflotte der DK-Mitgliedsstaaten auf der Donau
nach Mitgliedsstaat und Tragfahigkeit

Jahr 2023
. . Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA) GESAMT (DE, | GESAMT (alle
Schiffstypen | Kennziffer| Land AT, BG, RO)** Wiitgl.)*
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | iiber 3000
DE 0 0 0 0 0 0 0 35 35
AT 0 0 0 0 0 0 0 14 14
) sK 3 0 0 1 1 0 0 0 5
g HU 15 14 22 9 5 1 0 0 66
S HR 2 0 1 4 2 0 0 0 9
E RS 6 7 15 21 6 3 0 0 58
o BG 0 0 0 0 0 0 0 38 38
[ MD 0 1 0 0 0 0 0 0 1
£ g RO 0 0 0 0 0 0 0 130 130
El UA 0 0 0 0 19 0 6 0 25
S GESAMTH 26 22 38 35 33 4 6 217 381
g DE 0 0 0 0 0 0 o] 52,632 52,632
8 = AT 0 0 0 0 0 0 o 23,892 23,892
3 o SK 275 0 ol 1,203 1,751 0 0 0 3,229
g HU [NV N/V N/V N/V N/V N/V 0 0 N/V
2 HR 567 0 805| 4,672 3,780 0 0 0 9,824
£ RS 1,474|  3,938] 12,295] 23,900 9,749] 8557 0 0 59,913
£ BG 0 0 0 0 0 0 o| 58500 58,500
E MD o 00 0 0 0 0 0 0 600
2 RO 0 0 0 0 0 0 o| 176,000 176,000
© UA 0 0 0 o| 31,158 o| 21,608 0 52,766
GEsamT¥  2,316] 4,538 13,200] 29,775] 46,438 8,557] 21,608] 311,024 437,356

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekriftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fur DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.
Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.

Jahr 2023
. . Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA) GESAMT (DE, | GESAMT (alle
Schiffstypen | Kennziffer| Land AT, BG, RO} Mitgl)*
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | iiber 3000
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AT 0 0 0 0 0 0 0 7 7
9:-% K 0 0 0 0 0 2 0 0 2
8 HU 2 0 0 0 0 0 0 0 2
= HR 0 0 2 2 0 0 0 0 4
E RS 0 0 2 5 4 8 1 0 20
° BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
S MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g g RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
5 UA 0 0 0 0 0 0 1 0 1
£ GESAMT? 2 0 4 7 4 10 2 7 36
E DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
= - AT 0 0 0 0 0 0 0 2,903 2,903
e = sK 0 0 0 0 0| 5,409 0 0 5,409
) HU N/V 0 0 0 0 0 0 0 N/V
2 HR 0 o] 1538 2,559 0 0 0 0 4,097
£ RS 0 ol 1,778] 6,208 6,987 20,135 3,195 0 38,301
j BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
£ MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
a RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
© UA 0 0 0 0 0 0| 3,130 0 3,130
GESAMT* 0 o] 3,316 8,765 6,987 25544 6,325 2,903 53,840

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdiftig.

Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fiir DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.
Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.

25




Jahr 2023

) ] Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA) GESAMT (DE, | GESAMT (alle
Schiffstypen | Kennziffer| Land AT, BG, RO)** Mitgl.)*
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | iiber 3000

DE (Alle

Schubleichter 0 0 0 0 0 0 0 29 29
)

9 AT 0 0 0 0 0 0 141 141
3 SK 2 11 0 78 0 0 0 91
£ HU 26 23 49 56 82 1 0 0 237
& HR 5 9 0 10 5 0 0 0 29
g RS 2 2 17 43 91 8 0 163
= BG 0 0 0 0 0 0 0 98 98
* S MD 1 1 0 0 0 0 0 0 2
5 < RO 0 0 0 0 0 0 0 990 990
% UA 0 0 0 118 186 35 0 0 339
T GESAMT* 36 46 66 227 442 a4 0 1,258 2,119

'g DE (Alle
§ Schubl)eichter 0 0 0 0 0 0 0 28,561 28,561
_E < AT 0 0 0 0 o| 203,562 203,562
c] z SK 427 6,747 0| 145,626 0 0 152,800
= HU |N/V N/V N/V N/V N/V N/V 0 0 N/V
= HR 1,022 4,167 0| 12,394 8,998 0 0 0 26,581
o RS 718 958| 13,800\ 58,922 150,311| 17,411 0 0 242,120
£ BG 0 0 0 0 0 0 0| 164,600 164,600
g MD 200 600 0 0 0 0 0 0 800
8 RO 0 0 0 0 0 0 0| 1,413,000 1,413,000
UA 0 0 0| 128,030 336,393 75,302 0 0 539,725
|cesamT¥  2,367| 12,472| 13,800| 199,346| 641,328| 92,713 0| 1,809,723| 2,771,749

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekriftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fur DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.
Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Giiterschubleichter»,
«Tankschubleichter» und «kombinierte Schubleichter», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.

Jahr 2023
Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA)
Schiffstypen|Kennziffer| Land :TE’SQ(':’I ng;fl* GES;:“N; TL)(:"e
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | uber 3000

DE (Alle

Schubleichter 0 0 0 0 0 0 0 29 29
)

o AT 0 0 0 0 0 0 0 11 11
3 SK 0 0 0 2 0 0 2 0 4
£ HU 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
& HR 0 0 0 1 0 0 0 0 1
3 RS 2 1 1 5 15 2 1 0 27
= BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
* S MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 < RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
% UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K] GESAMT* 2 1 1 8 15 2 3 40 72

-g DE (Alle
z s 0 0 0 0 0 0 o| 28561 28,561
- = AT 0 0 0 0 0 0 o| 18,054 18,054
- % SK 0 0 o| 2400 0 of 1,960 0 4,360
X HU 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
= HR 0 0 o[ 1,065 0 0 0 0 1,065
& RS 416 462 933] 6,079] 25,383 4,208 3,200 0 40,481
£ BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
& MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
& RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GEsamTY{ 416 462 933| 9544| 25383 4,108 5,060 46,615 92,521

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fiir DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.
Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Giiterschubleichter»,
«Tankschubleichter» und «kombinierte Schubleichter», daher bezieht das SEg%ariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.




Jahr 2023

Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA)

Schiffstypen | Kennziffer| Land ::ls:(';”' TRg))E; GESMAi'r:; TL)(:"e
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | iiber 3000

DE (Alle

Schubleichter 0 0 0 0 0 0 0 29 29
)

o AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 SK 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ HU 0 1 1 0 0 0 0 0 2
& HR 0 0 0 0 0 0 0 0 [}
. g RS 0 0 0 0 0 0 0 0 [}
- = BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
2 S MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 < RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
E UA 0 0 0 0 1 0 0 0 1
< GESAMTH 0 1 1 0 1 0 0 29 32

o DE (Alle
- st 0 0 0 0 0 0 o| 28561 28,561

g

g P AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 % SK 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ X HU of ~Nv[ W 0 0 0 0 0 N/V
x £ HR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
& RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
E MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
UA 0 0 0 of 1,610 0 0 0 1,610
GESAMTH 0 0 0 o 1,610 0 o| 28561 30,171

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekriftig.
** Fiir DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.
Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.

Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Giiterschubleichter»,
«Tankschubleichter» und «kombinierte Schubleichter», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.

Jahr 2023
Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA)
Schiffstypen | Kennziffer| Land :TE’SQ(';’,' ng))fl* GES;:“N; TL)(:"e
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | uber 3000
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
) sK 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g HU 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
< HR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
. S MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g g RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
] UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
s GEsAMT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
§ DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 « AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
_y = sK 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o« ko HU 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
2 HR 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0
] BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
€ MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
a RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
© UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GESAMTH 0 0 0 0 0 0 0 0 0

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig.

Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fiir DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.
Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.
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Jahr 2023

Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA)

Schiffstypen | Kennziffer| Land /(:TE’S:Z TRg))E’* GES;I\“N; TI_)(:"e
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | iiber 3000
DE 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
AT 0 0 0 0 0 0 0 45 a5
go sK 2 0 0 0 0 0 0 0
8 HU 2 0 2 1 0 0 0 0
< HR 20 3 5 2 1 0 0 0 31
E RS 13 15 0 2 0 0 0 0 30
o BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
o [ MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ & RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
'%_ UA 0 0 0 0 2 0 0 0 2
e GESAMTH 37 18 7 5 3 0 0 45 115
< DE 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
g - AT 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
5 po SK 1 0 0 0 0 0 0 0 1
C HU N/V 0 N/V N/V 0 0 0 0 N/V
2 HR 3,801 1,447 4241 2,012 1,753 0 0 0 13,254
£ RS 2,073| 7,669 o| 2,234 0 0 0 0 11,976
£ BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
E MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
© UA 0 0 0 of 3381 0 0 0 3,381
GESAMTY  5,875| 9,116 4,241] 4,246 5,134 0 0 0 28,612

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig.
** Fiir DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.

Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.

Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

Jahr 2023
Tragfahigkeit, Tonnen (SK, HU, HR, RS, MD, UA)
Schiffstypen | Kennziffer| Land ::s:éw TRg))E', GESK/:“N; T )(:"e
bis 400 401-649 650-999 1000-1499 | 1500-1999 | 2000-2999 | iiber 3000 T ’

DE 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V

AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0

go sK 0 0 0 0 0 0 0 0 0

8 HU 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V

S HR 0 0 2 12 0 0 0 0 14

E RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0

° BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V

. [ MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c

< g RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V

i© UA 0 0 0 0 2 0 0 0 2

g GESAMT 0 0 2 12 2 0 0 0 16

= DE 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V

L2 - AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0
c (=

s po SK 0 0 0 0 0 0 0 0 0

< HU 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V

2 HR 0 ol 1,960 12,427 0 0 0 0 14,387

g RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0

£ BG 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V

€ MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0

2 RO 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V

O UA 0 0 0 o| 3,796 0 0 0 3,796

GESAMT* 0 o] 1,960 12,427 3,79 0 0 [ 18,183

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale“ untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE, AT, BG und RO liegen der Kommission nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Tragfdhigkeit vor.
Daher wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung dieser Werte berechnet.
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11.C Zusammensetzung der Frachtschiffflotte der DK-Mitgliedsstaaten auf der Donau

nach Baujahr
GESAMT (alle Mitgliedstaaten)

Jahr 2023
Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; vollstindig AT, HU, RS, MD und UA) Gesamt
(vollstandig fiir
DE; teilweise fiir
. . , GESAMT (all
Schiffstypen Kennziffer SK, HR, BG und Mitg! ;: ¢
vor 1940 |1941-1960|1961-1970| 1971-1980| 1981-1990 | 1991-2000| 2001-2010 | nach 2010 | 70 ("ieht sbet
Lander))**
Anzahl der Fahrzeuge
Schubschiffe*** g 0 2 131 84 40 196 9 0 14 476
Maschinenleistung, kW 0 2,391 64,171 102,812 41,277 165,560 7,226 0 8,305 391,742
Anzahl der Fahrzeuge 0 1 29 0 3 1 0 0 14 48
Schubschlepper***
Maschinenleistung, kW 0 294 42,755 0 1,162 358 0 0 8,305 52,874
Anzahl der Fahrzeuge 0 13 40 18 7 0 0 0 79 157
Schleppschiffe
Maschinenleistung, kW 0 2,288 6,080 2,315 1,321 0 0 0 132,695 144,699
Anzahl der Fahrzeuge
GESAMT (alle Mitgl.)* g 0 16 200 102 50 197 9 0 107 681
Maschinenleistung, kW 0 4,973| 113,006 105,127 43,760| 165,918 7,226 0 149,305 589,315
Anzahl der Fahrzeuge 4 16 166 51 69 29 10 0 36 381
Giitermotorschiffe Gesamttragfahigkeit in t 3,499 10,607 177,952 32,724 67,562 64,208 27,806 0 52,998 437,356
Maschinenleistung, kW 2,686 5,457 90,129 14,552 47,830 37,016 16,685 0 25,163 239,518
Anzahl der Fahrzeuge 0 5 13 12 5 1 0 0 0 36
Tankmotorschiffe Gesamttragfahigkeit in t 0 5,925 11,874 22,900 11,499 1,642 0 0 0 53,840
Maschinenleistung, kW 0 3,670 9,454 15,294 4,924 1,490 0 0 0 34,832
Anzahl der Fahrzeuge 4 21 179 63 74 30 10 0 36 417
RN L
GESAMT (alle Mitgl.)* | Gesamttragfahigkelt in t 3,499 16,532| 189,826| 55624 79,061 65850 27,306 0 52,998 491,196
Maschinenleistung, kW 2,686 9,127 99,583 29,846 52,754 38,506 16,685 0 25,163 274,350
Giiterschubleichter*** |  Anzahl der Fahrzeuge 0 91 113 159 500 113 23 3 1,117 2,119
* Gesamttragféhigkeit in t 0 383 59,902 116,420 734,906 201,782 45,901 6,294 1,606,161 2,771,749
Anzahl der Fahrzeuge
Tankschubleichter**** 8 0 0 12 4 ! 18 0 0 31 72
Gesamttragféhigkeit in t 0 0 15,956 6,659 10,621 28,764 0 0 30,521 92,521
Kombinierte Anzahl der Fahrzeuge 0 1 2 0 0 0 0 0 29 32
Trockenleichter**** | Gesamttragfahigkeit in t 0 0 1,610 0 0 0 0 0 28,561 30,171
Anzahl der Fahrzeuge 2 2
Ro-Ro-Schubleichter 8 0 0 0 0 0 0 0 0
Gesamttragfahigkeit in t 0 0 0 0 0 0 0 0 1,960 1,960
Anzahl der Fahrzeuge 1 1 1
Giiterschleppkdhne 8 > 3 6 > 0 0 0 0 115
Gesamttragféhigkeit in t 1,753 4,765 14,693 5,755 1,646 0 0 0 0 28,612
Anzahl der Fahrzeuge 11 1 1
Tankschleppkdhne 8 0 3 0 0 0 0 16
Gesamttragféhigkeit in t 0 11,272 3,115 0 0 1,917 1,879 0 0 18,183
Anzahl der Fahrzeuge 1 118 163 224 512 132 24 3 1,179 2,354
GESAMT (alle Mitgl.)* .
Gesamttragfihigkeit in t 1,753 16,420 95,276| 128,834, 747,173| 232,463 47,780 6,294 1,667,203 2,941,236

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekriftig. Diese sind als ,,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fiir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher
wurden die orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Ldnder berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Schubschiffe» und «Schubschlepper»,
daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.

**** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Giiterschubleichter»,
«Tankschubleichter» und «kombinierte Schubleichter», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.

Quelle(n): DE - Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt; AT, BG, RO, MD - vorherige Jahrblicher; HU - Kézponti Statisztikai Hivatal; SK, HR, RS, UA - statistische
Formulare des Sekretariats.
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1.C Zusammensetzung der Frachtschiffflotte der DK-Mitgliedsstaaten auf der Donau
nach Baujahr

Jahr 2023
Gesamt
Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; volistindig AT, HU, RS, MD und UA) (vollstandig fiir
Schiffstypen| Kennziffer Land D;(" HR, BG u:;r GES'CI\:\:":' )(:Ile
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 |R© (nicht spezif. &
Werte fiir diese
Linder))**
DE (m. Schubschl.) 0 0 0 0 0 0 0 0 14 14
AT 0 0 0 29 0 0 0 0 0 29
gn SK 0 0 2 7 15 0 0 0 0 24
8 HU 0 0 1 10 2 0 0 0 0 13
5 HR 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3
5 RS 0 2 10 23 12 7 1 0 0 55
= BG 0 0 13 0 0 12 0 0 0 25
* g MD 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
% < RO 0 0 105 0 0 177 8 0 0 290
e UA 0 0 0 15 6 0 0 0 0 21
‘= GESAMT* 0 2 131 84 40 196 9 0 14 476
z DE (m. Schubschl.) 0 0 0 0 0 0 0 0 8,305 8,305
> AT 0 0 0 40,745 0 0 0 0 0 40,745
§ E SK 0 0 2,944 7,096 16,628 0 0 0 0 26,668
o HU 0 0 N/V N/V N/V 0 0 0 0 N/V
2 HR 0 0 0 0 835 0 0 0 0 835
kK RS 0 2,391 12,127 23,167 12,440 3,660 226 0 0 54,011
£ BG 0 0 11,100 0 0 15,900 0 0 0 27,000
S MD 0 0 0 0 290 0 0 0 0 290
s RO 0 0 38,000 0 0| 146,000 7,000 0 0 191,000
UA 0 0 0 31,804 11,084 0 0 0 0 42,388
GESAMT* 0 2,391 64,171| 102,812 41,277 165,560 7,226 0 8,305 391,742

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fiir DE und teilweise fir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die
orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.
*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafien und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Schubschiffe» und «Schubschlepper», daher bezieht
das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.

Jahr 2023
Gesamt
Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; vollstandig AT, HU, RS, MD und UA) | (volistindig fiir
Schiffstypen| Kennziffer Land Ds::( HR, BG urf:lr GESICI\::J ;f”e
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 "‘A‘I’e‘r’:'::‘:f::s': '
Lander))**
E (m. Schubsch,) 0 0 0 0 0 0 0 0 14 14
AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
& sk 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3
8 HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
K HR 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2
k] RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N = BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
* 8 MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 < RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
2 UA 29 0 0 0 0 0 0 29
@ GESAMT* 0 1 29 0 3 1 0 0 14 48
§ DE (m. Schubsch.) 0 0 0 0 0 0 0 0 8,305 8,305
-g 2 AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 = SK 0 0 0 0 1,162 0 0 0 0 1,162
w 2 HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
2 HR 0 294 0 0 0 358 0 0 0 652
< RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
._%’ BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
g MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
UA 0 0 42,755 0 0 0 0 0 0 42,755
GESAMT* 0 294 42,755 0 1,162 358 0 0 8,305 52,874

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fiir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die
orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lidnder berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Schubschiffe» und «Schubschlepper», daher bezieht
das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.
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Jahr 2023

Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; volistdndig AT, HU, RS, MD und UA) (\,.,uif;:::; fiir
Schiffstypen| Kennziffer Land I)sf( HR, BG u::ir GET::;"T )(:”e
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 |R© (nicht spezif. &
Werte fiir diese
Linder))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
o AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
a SK 0 1 1 0 2 0 0 0 0 4
] HU 0 5 26 8 1 0 0 0 0 40
< HR 0 6 5 2 1 0 0 0 0 14
s RS 0 1 5 7 3 0 0 0 0 16
° BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
-:f2 MD 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
% Z RO 0 0 0 0 0 0 0 0 77 77
< UA 0 0 3 0 0 0 0 0 0 3
a GESAMT* 0 13 40 18 7 0 0 0 79 157
o DE 0 0 0 0 0 0 0 0 290 290
% 2 AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3 = SK 0 676 53 0 293 0 0 0 0 1,022
%" HU 0 N/V N/V N/V N/V 0 0 0 0 N/V.
2 HR 0 1,347 1,155 356 220 0 0 0 0 3,078
2 RS 0 265 2,556 991 808 0 0 0 0 4,620
2 BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
£ MD 0 0 0 968 0 0 0 0 0 968
o RO 0 0 0 0 0 0 0 0 132,405 132,405
2 UA 0 0 2,316 0 0 0 0 0 0 2,316
GESAMT* 0 2,288 6,080 2,315 1,321 0 0 0 132,695 144,699

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fiir DE und teilweise fir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die
orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.

Jahr 2023
Gesamt
Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; volistdndig AT, HU, RS, MD und UA) (vollstandig fir
Schiffstypen| Kennziffer Land DS::( HR, BG u:;r GESA.MT (f"e
vor 1940 1941- 1961- 1971- 1981- 1991- 2001- nach  |Ro (nicht spezif. Mitgl.)
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2010 | Werte fiir diese
Lander))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 35 35
o AT 0 0 0 0 14 0 0 0 0 14
o SK 0 1 3 0 1 0 0 0 0 5
] HU 1 6 16 19 24 0 0 0 0 66
< HR 1 4 2 1 0 0 0 0 1 9
“5 RS 2 5 9 28 13 0 1 0 0 58
o BG 0 0 32 0 0 6 0 0 0 38
'§ MD 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
g RO 0 0 104 0 0 17 9 0 0 130
UA 3 16 6 0 0 0 25
GESAMT* 4 16 166 51 69 29 10 0 36 381
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 52,632 52,632
o p AT 0 0 0 0| 23,892 0 0 0 0 23,892
£ o SK 0 1,751 1,417 0 61 0 0 0 0 3,229
'§ %’D HU N/V N/V N/V N/V N/V 0 0 0 0 N/V
5 £ HR 805 4,672 2,007 1,974 0 0 0 0 366 9,824
4 A RS 2,694 4,184 8,628| 25,848| 16,753 0 1,806 0 0 59,913
£ £ BG 0 0| 48,900 0 0 9,600 0 0 0 58,500
§ § MD 0 0 0 0 600 0 0 0 0 600
=] 2 RO 0 0| 117,000 0 0| 33,000 26,000 0 0 176,000
© © UA 0 0 0 4,902 26,256| 21,608 0 0 0 52,766
GESAMT* 3,499| 10,607 177,952| 32,724| 67,562| 64,208 27,806 0 52,998 437,356
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 25,034 25,034
> AT 0 0 0 0| 14,882 0 0 0 0 14,882
= SK 0 552 877 0 105 0 0 0 0 1,534
°§" HU N/V N/V N/V N/V N/V 0 0 0 0 N/V
2 HR 496 2,288 844 854 0 0 0 0 129 4,611
2 RS 2,190 2,617 4,808 9,063 7,795 0 1,685 0 0 28,158
Q BG 0 0| 24,600 0 0 7,100 0 0 0 31,700
£ MD 0 0 0 0 330 0 0 0 0 330
o RO 0 0| 59,000 0 0| 18,000 15,000 0 0 92,000
2 UA 0 0 0 4,635 24,718| 11,916 0 0 0 41,270
GESAMT* 2,686 5,457| 90,129| 14,552| 47,830 37,016| 16,685 0 25,163 239,519

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fiir DE und teilweise fir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die

orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.
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Jahr 2023

Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; volistindig AT, HU, RS, MD und UA) (VO|E:;:$; fiir
DE; teilweise fiir
Schiffstypen | Kennziffer Land SK, HR, BG und GES“/A\“N; ;f"e
vor1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 20012010 | nach 2010 ?A?e(r:ie:?i:rs:ieelsi: '
Lander))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g AT 0 0 7 0 0 0 0 0 0 7
2 SK 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
o HU 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2
E HR 0 1 2 1 0 0 0 0 0 4
5 RS 0 4 4 10 1 1 0 0 0 20
o BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
% MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
. RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
< UA 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
GESAMT* 0 5 13 12 5 1 0 0 0 36
- DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
@ = AT 0 ol 2,903 0 0 0 0 0 0 2,903
Z"_é .*q;; SK 0 0 0 0 5,409 0 0 0 0 5,409
o < HU 0 0 0 N/V N/V 0 0 0 0 N/V
4 = HR 0 876 1,927 1,294 0 0 0 0 0 4,097
S ‘a RS 0 5,049 7,044 21,606 2,960 1,642 0 0 0 38,301
g g BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
~ ‘é‘ MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S 8 RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
= 3 UA 0 0 0 0 3,130 0 0 0 0 3,130
GESAMT* 0 5,925 11,874 22,900 11,499 1,642 0 0 0 53,840
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E AT 0 0 2,387 0 0 0 0 0 0 2,387
b SK 0 0 0 0 1,968 0 0 0 0 1,968
g HU 0 0 0 N/V N/V 0 0 0 0 N/V
k] HR 0 876 1,898 644 0 0 0 0 0 3,418
ic’ RS 0 2,794 5,169 14,650 2,071 1,490 0 0 0 26,174
Q BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
’.E MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
@ RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
S UA 0 0 0 0 885 0 0 0 0 885
GESAMT* 0 3,670 9,454 15,294 4,924 1,490 0 0 0 34,832

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.

** Fiir DE und teilweise fiir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die
orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.

Jahr 2023
Gesamt
Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; vollstiandig AT, HU, RS, MD und UA) (vollstandig fiir
) . DE; teilweise fir | - oo T (alle
Schiffstypen| Kennziffer Land SK, HAR, BG un.d Mitgl)*
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 | RO (nicht spezif.
Werte fir diese
Lander))**

DE 0 0 0 0 0 0 0 0 29 29
o AT 0 0 0 0 141 0 0 0 0 141
& SK 0 0 0 0 91 0 0 0 0 91
] HU 0 90 68 76 3 0 0 0 0 237
s HR 0 0 13 9 5 1 1 0 0 29
; RS 0 1 26 73 60 3 0 0 0 163
¥ e BG 0 0 0 0 0 0 0 0 98 98
* -F'g MD 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2
3 g RO 0 0 0 0 0 0 0 0 990 990
_'§ UA 0 0 6 1 199 108 22 3 0 339
Q GESAMT* 0 91 113 159 500 113 23 3 1,117 2,119
'g DE 0 0 0 0 0 0 0 0 28,561 28,561
S e AT 0 0 0 0| 203,562 0 0 0 0 203,562
g = SK 0 0 0 0| 152,800 0 0 0 0 152,800
5 %’D HU 0 N/V N/V N/V N/V 0 0 0 0 N/V
(G) £ HR 0 0| 14,821 5,559 5,630 501 70 0 0 26,581
5-3, RS 0 383| 32,037 108,761| 95,914 5,025 0 0 0 242,120
£ BG 0 0 0 0 0 0 0 0 164,600 164,600
= MD 0 0 0 0 200 600 0 0 0 800
§ RO 0 0 0 0 0 0 0 0| 1,413,000/ 1,413,000
o UA 0 0| 13,044 2,100/ 276,800| 195,656 45,831 6,294 0 539,725
GESAMT* 0 383 59,902| 116,420| 734,906| 201,782 45,901 6,294| 1,606,161 2,771,749

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die

orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Ldnder berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Gliterschubleichter», « Tankschubleichter» und
«kombinierte Schubleichter», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.
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Jahr 2023

Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; vollstdndig AT, HU, RS, MD und UA) (VO|E:;:$; fiir
DE; teilweise fiir
Schiffstypen| Kennziffer Land SK, HR, BG und GES“/AA:;I; ;flle
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 R“?e‘r't‘:?:::z‘s'i '
Lander))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 29 29
o AT 0 0 0 0 0 11 0 0 0 11
a SK 0 0 0 0 2 0 0 0 2 4
8 HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< HR 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
5 RS 0 0 11 4 5 7 0 0 0 27
* ° BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
% -:f2 MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Q g RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
S UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
@ GESAMT* 0 0 12 4 7 18 0 0 31 72
< DE 0 0 0 0 0 0 0 0 28,561 28,561
5 pe AT 0 0 0 0 0| 18,054 0 0 0 18,054
2L = SK 0 0 0 0 2,400 0 0 0 1,960 4,360
S *:‘: HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
[ = HR 0 0 1,065 0 0 0 0 0 0 1,065
g RS 0 0| 14,891 6,659 8,221| 10,710 0 0 0 40,481
£ BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V.
= MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
o UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GESAMT* 0 0 15,956 6,659 10,621 28,764 0 0 30,521 92,521

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fiir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die
orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.
*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Gliterschubleichter», « Tankschubleichter» und
«kombinierte Schubleichter», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.

Jahr 2023
Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; vollstindig AT, HU, RS, MD und UA) (volﬁf;:::; fir
e
Schiffstypen | Kennziffer Land SK" HR, BG u:;r GES“:\“N;'II' )(flle
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 "‘A‘I’e‘r':'e‘:‘:r‘:l’s': ’
Lander))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 29 29
o AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o sK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
] HU 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2
¥ 5 HR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% ‘g RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 S BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V.
S 5 MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1:’ £ RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
o UA 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
35 GESAMT* 0 1 2 0 0 0 0 0 29 32
'g DE 0 0 0 0 0 0 0 0 28,561 28,561
o s AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
t = sk 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
‘S % HU 0 N/V N/V 0 0 0 0 0 0 N/V
S — HR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g g RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
~ 2 BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
£ MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
© UA 0 0 1,610 0 0 0 0 0 0 1,610
GESAMT* 0 0 1,610 0 0 0 0 0 28,561 30,171

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fiir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die

orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Linder berechnet.

*** Die Quelle der DK zu Deutschland (Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt) unterscheidet nicht zwischen den Kategorien «Gliterschubleichter», « Tankschubleichter» und
«kombinierte Schubleichter», daher bezieht das Sekretariat ihren aggregierten Wert auf beide Kategorien.
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Jahr 2023

Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; vollstandig AT, HU, RS, MD und UA) (VO,E:;:::; fiir
Schiffstypen| Kennziffer Land Ds::( HR, BG u::ir GES'CI\“N; )(:"e
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 R“?e‘r't‘::‘:::i‘s'i '
Lander))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
) sK 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
] HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E, HR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
- ° BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
2 s MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S g RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
9 UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 GESAMT* 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2
S DE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
‘g = AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
« = sK 0 0 0 0 0 0 0 0 1,960 1,960
2 *:‘: HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
E HR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
£ BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
= MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
© UA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GESAMT* 0 0 0 0 0 0 0 0 1,960 1,960

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die
orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.

Jahr 2023
Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; vollstiandig AT, HU, RS, MD und UA) (volzz:;; fiir
Schiffstypen| Kennziffer Land Dsf( HR, BG u:;r GES'\;\:\tAT )(f"e
vor 1940 | 1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 | RO (nicht spezif. &
Werte fir diese
Lander))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
o AT 0 0 0 45 0 0 0 0 0 45
o SK 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
] HU 0 4 1 0 0 0 0 0 0 5
5 HR 1 10 12 8 0 0 0 0 0 31
; RS 0 1 18 3 3 0 0 0 0 30
° ° BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
c -F'g MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
s g RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
= UA 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
by GESAMT* 1 15 33 61 5 0 0 0 0 115
% DE 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
0 - AT 0 0 0 N/V 0 0 0 0 0 N/V
2 = sK 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1
8 %’D HU 0 N/V N/V 0 0 0 0 0 0 N/V
= HR 1,753 4,379 3,276 3,846 0 0 0 0 0 13,254
£ RS 0 386 8,036 1,909 1,645 0 0 0 0 11,976
£ BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V.
= MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
© UA 0 0 3,381 0 0 0 0 0 0 3,381
GESAMT* 1,753 4,765 14,693 5,755 1,646 0 0 0 0 28,612

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale” untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die

orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.
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Jahr 2023

Baujahr (auBer DE; teilweise SK, HR, BG, RO; volistindig AT, HU, RS, MD und UA) (VDE:;:::; fir
DE; teil ise fur
Schiffstypen| Kennziffer Land SK, HR, BG und GES“/A‘“N; )(f"e
vor 1940 |1941-1960 | 1961-1970 | 1971-1980 | 1981-1990 | 1991-2000 | 2001-2010 | nach 2010 '\f;’::;‘:"g:;: '
Lénder))**
DE 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V.
o AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 sK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
] HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< HR 0 11 3 0 0 0 0 0 0 14
5 RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
el BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
g s MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S g RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
= UA 0 0 1 1 0 0 2
e GESAMT* 0 11 3 0 0 1 1 0 0 16
= DE 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V.
3 pe AT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
< p s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
= < HU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V
z HR o 11,272 3,115 0 0 0 0 0 0 14,387
g RS 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g BG 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V.
= MD 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2 RO 0 0 0 0 0 0 0 0 N/V N/V
o UA 0 0 0 0 0 1,917 1,879 0 0 3,796
GESAMT* o] 11,272 3,115 0 0 1,917 1,879 0 0 18,183

* Aufgrund fehlender Daten sind die Summen der Zeilen und Spalten nicht aussagekrdftig. Diese sind als ,minimale“ untere Grenzwerte zu betrachten.
** Fiir DE und teilweise fir SK, HR, BG und RO liegen dem Sekretariat nur Flottendaten fiir die Donau in aggregierter Form und nicht aufgeschliisselt nach Jahr vor. Daher wurden die
orangefarbenen Summen ohne und die blauen und griinen Summen mit Einbeziehung der Flottendaten dieser Lédnder berechnet.
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Giiterbeforderung auf der Donau







Erlauterungen zu Kapitel I

Das Gesamttransportaufkommen auf der Donau umfasst folgende Gitertransporte:

o Guter, die im Inlandverkehr befordert wurden;

o Glter, die in den Donauldndern aus Nicht-Donauldandern umgeschlagen oder in diese versandt wurden:
- Uber den Sulina-Kanal vom/zum Meer;
- Uber den Kilia-Arm-Kanal vom/zum Meer;
- Uber den Donau-Schwarzmeer-Kanal (Cernavoda - Constanta) vom/zum Meer und aus den/in

die Hafen entlang des Kanals;
- Uber den Main-Donau-Kanal vom/zum Main und aus den/in die Hafen entlang des Kanals.

*Bei der Menge der ausgefiihrten Gliter wurden gemaR der tiblichen Definition auch die AuBenhandelsgiiter
von Nicht-Donaustaaten erfasst, die mit anderen Verkehrstragern in die Donauhéfen gelangt sind und auf dem
Wasserweg auf der Donau weiter befordert wurden;

**Zu den im Inlandverkehr beférderten Gutern zéhlen auch die durch Flusssohlenbaggerung gewonnenen
Stoffe, die beim Vorliegen von Frachtpapieren als Baustoffe zur weiteren Nutzung oder zum Verkauf beférdert
werden.

N/V= Nicht verfugbar
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lllLA.1 Transportaufkommen (in Tsd. Tonnen)*

von Schiffen, die unter der Flagge des meldenden Landes verkehren, erfasst in den Gewassern des meldenden

Landes**

Jahr 2023
Land ol [ v [ v v v v | x| x| x| xn |Esamr
DE 318 427 461 343 1,549
AT 298 317 309 252 1,176
sK 348 439 398 290 1,475
HU 151 167 110 131 559
HR 35 63 21 27 146
RS 1,368 1,397 1,491 1,120 5,376
BG 460 715 677 662 2,514
MD N/V N/V N/V N/V N/V
RO 3,614 3,990 4,296 3,949 15,849
UA N/V N/V N/V N/V N/V

*Insgesamt, einschlieflich Transit.

**Die hier dargestellten Daten unterscheiden nicht zwischen Donauschifffahrt und Nicht-Donauschifffahrt (aufser Deutschland). In vielen
Fdllen kénnen jedoch die oben angegebenen Gesamtzahlen als Grundlage fiir eine ungeféhre Schétzung des Verkehrsvolumens auf der
Donau verwendet werden.

Quelle(n): Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt, Eurostat

11I.A.2 Transportleistung (in Mio. tkm)*

von Schiffen, die unter der Flagge des meldenden Landes verkehren, erfasst in den Gewassern des meldenden

Landes**

Jahr 2023
Land o [ [ w v v v [vm| x| x| x| xun |cesamr
DE 42 56 61 44 203
AT 55 57 55 39 206
sk 19 36 22 21 98
HU 49 49 31 37 166
HR 3 4 0 0 7
RS 221 224 218 169 832
BG 78 89 88 89 344
MD N/V N/V N/V N/V N/V
RO 1,313 1,257 1,383 1,320 5,273
UA N/V N/V N/V N/V N/V

*Insgesamt, einschlieflich Transit.
**Die hier dargestellten Daten unterscheiden nicht zwischen Donauschifffahrt und Nicht-Donauschifffahrt (aufser Deutschland). In vielen

Fdllen kénnen jedoch die oben angegebenen Gesamtzahlen als Grundlage fiir eine ungefdhre Schétzung des Verkehrsvolumens auf der
Donau verwendet werden.

Quelle(n): Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt, Eurostat
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111.C.1 Durchfahrten von Frachtschiffen durch die Schleuse Jochenstein und beférderte Giitermenge

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Monat Anzahl der Durchfahrten B.(.aforderte Anzahl der Durchfahrten Bfeforderte
Glitermenge Gltermenge
GESAMT leer beladen |in Tsd. Tonnen | GESAMT leer beladen [in Tsd. Tonnen
| 91 8 83 107 97 31 66 80
1l 125 24 101 110 131 49 82 86
1] 55 8 47 50 63 26 37 32
v 89 16 73 94 116 36 80 96
\ 117 16 101 140 118 46 72 91
Vi 138 23 115 111 151 45 106 101
Vii 111 11 100 84 118 29 89 59
Vil 117 8 109 128 130 40 90 104
IX 113 6 107 126 125 48 77 70
X 73 15 58 39 68 17 51 26
Xl 102 6 96 121 105 35 70 80
Xl 75 2 73 104 70 40 30 36
Gesamt 1,206 143 1,063 1,213 1,292 442 850 862
Quelle(n): Generaldirektion WasserstrafSen und Schifffahrt
1.5 500
:.g 1 )/‘ C— Durchfahrten zu Berg Jochenstein
12 g™ \ 400
= 11 -
g 1.0
5 8}2 300 1 Durchfahrten zu Tal Jochenstein
C o7
2 0.6 200 _
= 0.5 7]
S o4 _ =
€ 03 | | 100 f‘_; === durchschnittliche Gitermenge
3 g-i — | | 1l | S pro beladenem Schiff zu Berg
E 0.0 o a Jochenstein (Tsd. Tonnen)
g 0.1 | H H 1 1 1 1 =
E 8-; 1 1 0 = — durchschnittliche Gutermenge
2 o2 | | Q I pro beladenem Schiff zu Tal
2 05 7 < Jochenstein (Tsd. Tonnen)
£ os -’ ‘\ ,\ A "\ 2 00 <
S 0.7 | ) - / k \7 R ==@= durchschnittliche Gutermenge
@ 08 ¢ v e \
S 0.9 R " \ { 3 300 pro Schiff zu Berg Jochenstein
g 1‘1’ )’ N 7 \ / v (Tsd. Tonnen)
12 - »_/ 4 ® o ! a0
1.3 v ) == @= durchschnittliche Glitermenge
14 pro Schiff zu Tal Jochenstein (Tsd.
1-5 T T T T T T T T T T 500
Tonnen)
| I m v v VI vl vill IX X X Xl
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111.C.2 Durchfahrten von Frachtschiffen durch die Schleuse Freudenau und beférderte Giitermenge

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Monat Anzahl der Durchfahrten Bfférderte Anzahl der Durchfahrten B.c.efﬁrderte
Giitermenge Giitermenge

GESAMT leer beladen |in Tsd. Tonnen | GESAMT leer beladen |[in Tsd. Tonnen
| 290 13 277 291 189 102
] 280 3 277 282 183 99
]| 230 225 261 178 83
\Y 243 28 215 283 152 131
\' 276 45 231 286 179 107
Vi 322 59 263 333 183 150
Vil 250 21 229 258 152 106
VI 229 4 225 251 151 100
IX 283 20 263 290 133 157
X 241 20 221 254 139 115
Xl 253 17 236 261 147 114
Xl 201 6 195 194 120 74

Gesamt 3,098 241| 2,857 N/V| 3,244 1,906 1,338 N/V

Quelle(n): viadonau
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400.0

300.0

200.0

100.0
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100.0

200.0
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500.0

IV Vv VI viivilIX X X X

500

400

300

200

100

100

o
Anzahl der Durchfahrten

200

300

400

500

O Durchfahrten zu Berg Freudenau

D Durchfahrten zu Tal Freudenau
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111.C.3 Durchfahrten von Frachtschiffen durch die Schleuse Gabcikovo und beforderte Giitermenge

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Monat Anzahl der Durchfahrten B:eforderte Anzahl der Durchfahrten B:eforderte
Glitermenge Gutermenge
in Tsd. )
GESAMT leer beladen GESAMT leer beladen [in Tsd. Tonnen
Tonnen
| 253 83 170 164 276 84 192 184
1l 217 52 165 161 232 74 158 152
1 217 54 163 176 242 86 156 146
v 229 67 162 180 263 62 201 188
\ 240 59 181 207 250 89 161 154
Vi 243 78 165 186 249 67 182 184
Vii 253 86 167 164 263 67 196 176
Vil 230 74 156 162 249 71 178 178
I1X 247 42 205 214 249 85 164 153
X 201 57 144 929 209 74 135 89
Xl 263 64 199 206 252 91 161 161
Xll 191 47 144 168 192 66 126 134
Gesamt 2,784 763 2,021 2,086 2,926 916 2,010 1,900
Quelle(n): Slovensky Vodohospodarsky Podnik
12 >0 C—1 Durchfahrt Berg Gabtik
urchfahrten zu Berg Gabcikovo
11 ] > °
= 1 m 00
o 1.0 g9
S 09
'2_ gﬁ 300 [ Durchfahrten zu Tal Gab¢ikovo
B 06 Y N\
S 04 H H HHHHHHHHH £
=
§ g:: T 0 o000 uauauaa i il [ rwe -._:‘E ==@== durchschnittliche Gitermenge
S 01 1 H H H HHHHHH H g pro beladenem Schiff zu Berg
< g-‘l’ 0 A Gabtikovo (Tsd. Tonnen)
g > 1 00000 0nuni ]
= 0.2 T 0 00 0 n o nt - 100 2 === durchschnittliche Gitermenge
® 0.3 H H H H H HHHUH H H = .
< 0.4 1 HHHHHHH HoH | o pro beladenem Schiff zu Tal
% 0.5 1T HHHHOHHHRAH - 200 & Gabéikovo (Tsd. Tonnen)
08 | od @ _Jlall ] L e
£ 07 & N~ @ - 2\ i 200 ==@=— durchschnittliche Giitermenge
g 8:3 _e - ; pro Schiff zu Berg Gabéikovo (Tsd.
510 & @ = & s \o\ | 400 Tonnen)
0 11 ® |
1.2 == @= durchschnittliche Gitermenge
1.3 ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' 500 pro Schiff zu Tal Gabcikovo (Tsd
| i m v v vi vl viil IX X X Xl

Tonnen)
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111.C.3.2 Durchfahrten von Frachtschiffen durch die Schleuse Gabcikovo und beforderte Giitermenge nach

Schiffstyp und Beladungszustand

Jahr 2023
140 140
C—transportiert
$ 120 . 120 & B
T 100 / T® | 100 '§
c = .
< 7( © [—Jtransportiert
g 8 L ‘\ T——=— 1 1 g0 E zu Tal
Q L
— >
'§ 60 - | | i | | | | | | | 60 &
s % ’wéo— leere Schiffe zu
€ 40 - | | | | | | | | | | | - 40 9O ¢
‘5‘ ;_a_: L:. £ Berg
<
%’ A 20 1 i 1 1 i 1 i 1 i 20 %; _
= " T-eo—t*T] 1 : ‘\. aEa (2= &= leere Schiffe zu
e 0 T T T T T T T T T T T o ; Tal
= =
~ He
s 20 H - - - - - - - - - - 20 3
£ + =—@= beladene
u_c'E 40 - - ~ ‘—/\ N | | | ﬁ.— 40 % Schiffe zu Berg
o el T 0
3 w0 - x P L dhat il 2| 60 :“;’
a F ‘ o
> - e —eL 7 = @= beladene
80 o 80 Schiffe zu Tal
| 1l 1] v \' Vi vil vl IX X Xl Xl
Quelle(n): Slovensky Vodohospodarsky Podnik
Jahr 2023
60 60
A C—transportiert
5 o zu Berg
3 A\ 40 .2
= o—
E // \ § [—Jtransportiert
< y o
£ 2 20 E zu Tal
2 )
fe = o0
.g 0 \—g=r '%ﬁ*' o o ‘=0 leere Schiffe zu
_— 1 T T T T T T =]
£ g ~H=T I H =T (T e S e
L E o
55 p~a g F
89 5 | H H | @ H H y 20§73
@ pT o | =0 r Q 4 S g (2= 0= |eere Schiffe zu
3 / - 5 Tal
5 40 7 A y 2 40 )
£ ¢ ‘ £ belad
c r ==@=Dbeladene
© \V4 o .
= i2 Schiffe zu Berg
g 60 60 5.8
a &
== @= beladene
80 80 Schiffe zu Tal
| 1 1] v \') Vi vil  vill IX X Xl Xl

Quelle(n): Slovensky Vodohospodarsky Podnik
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Jahr 2023

C—transportiert
100 100 zu Berg
5 =
(%] [
S \ v .\~ f,. C—transportiert
£ 60 - INAT | H  INA 60 3 _ zu Tal
: 5 8
£z -
€= R 3 E 2-0— |eere Schiffe zu
) d
5 » 20 - i i | | LA 1 i i 20 ¢ © Berg
By (N T e (e %2
_q:) § ~¥_x '\.—'—‘"‘. é £
§ f‘? 1 L § AHe o [T - ~0-T - o ﬁ-’— leere Schiffe zu
- c 1] ( | | _n.-_ 1 | | | 2 =
=2 o H 20 38 Tal
5 ‘.Q o o
£ - > £ E
- '7— ()
"'_:‘E , N ] T =—@— beladene
2 60 - - - - - 1 60 2 Schiffe zu Berg
8 ;L < 7\ - - Oy i . g
.*:
== @= beladene
100 100 Schiffe zu Tal
| 1 1] v \') Vi vl vil IX X Xl Xl
Quelle(n): Slovensky Vodohospodarsky Podnik
Jahr 2023
30 30
_ Ctransportiert
'§ 25 25 zu Berg
c )
i 20 /\._.\'// \ 20 _§
3 15 15 5 [—transportiert
) S zu Tal
o o g
‘é 10 10 .ﬁ g
f=)
sz 5 5 i 28— leere Schiffe zu
S& —— 5 B
.E :E —< h -T o wn erg
-G 0 =0 - = = 'r o £~
‘5 ‘c T T T T T~ T T T O 1 E f
[ T} = Qo .
N5 5 H H H H H H H H 5 @ '‘g= @ |eere Schiffe zu
a 5 s Tal
f=}
T 10 | - H - - - - - 10 ﬁ °
= tRE
S 15 H H L H H H H 15 B
< s O " 5 =—®—beladene
€ . (4 = & [ 4 - -.x‘ L® 20 E’ Schiffe zu Berg
5 A A
a 25 25
\./ = @= beladene
30 30 Schiffe zu Tal
| ] ] v \' Vi vil vl IX X Xl Xl

Quelle(n): Slovensky Vodohospodarsky Podnik
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111.C.4 Durchfahrten von Frachtschiffen durch die Schleuse Mohacs und beférderte Giitermenge*

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal

Monat Anzahl der Durchfahrten :;::::::;e Anzahl der Durchfahrten GB;:::::E:;

GESAMT leer beladen in Tsd. GESAMT leer beladen (in Tsd. Tonnen
Tonnen

I 152 40 112 123 148 38 110 120
I 155 56 99 114 181 28 153 163
1l 177 66 111 137 197 37 160 172
v 126 53 73 94 152 24 128 143
Vv 159 68 91 118 155 19 136 156
Vi 189 105 84 119 186 19 167 200
Vi 194 92 102 119 215 21 194 205
Vil 200 81 119 138 219 16 203 227
IX 186 63 123 141 175 27 148 153
X 99 19 80 76 114 24 90 73
Xi 170 56 114 120 150 18 132 150
Xi 153 52 101 141 146 14 132 157
Gesamt 1,960 751 1,209 1,439 2,038 285 1,753 1,918

*Seit dem Beitritt Kroatiens zum Schengen-Raum im Januar 2023 hat Mohdcs seine Rolle als Passkontrollstelle teilweise verloren.
Infolgedessen wird ein Teil der Gliterschiffsbewegungen nicht mehr in der offiziellen Statistik erfasst.

Quelle(n): Mohdcsi Vizgazddlkoddsi és Révhajozdsi Nkft.

SoRRrRRREE
wooRNWRAW

Durchschnittliches Frachtvolumen (Tsd. Tonnen)

v Vv Vi

Vil vl

IX X Xl

Xi

500
C—1 Durchfahrten zu Berg Mohacs
400
- 300 —— Durchfahrten zu Tal Mohécs
200 €
&
- 100 fg ==@-durchschnittliche Giitermenge
§ pro beladenem Schiff zu Berg
o A Mohacs (Tsd. Tonnen)
5 == @ durchschnittliche Gitermenge
- 100 < pro beladenem Schiff zu Tal
c Mohécs (Tsd. Tonnen)
200 <
==@=— durchschnittliche Glitermenge
300 pro Schiff zu Berg Mohacs (Tsd.
Tonnen)
- 400
== @= durchschnittliche Glitermenge
500 pro Schiff zu Tal Mohécs (Tsd.
Tonnen)
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111.C.4.2 Durchfahrten von Frachtschiffen durch Mohacs und beférderte Giitermenge nach Schiffstyp und

Beladungszustand*

Jahr 2023
60 60

C—transportiert
S o
S '§ zu Berg
-‘C'3 40 - 40 .§
- -~ % [—transportiert
£ [ , / E_ zu Tal
2 24 H * | 1 | 20 3
.g L P | / %o
- —_— .
1 ! - ¥ ©—®— leere Schiffe zu

_ . ~o— o e a

fo‘é 0 / @ 0 = g Berg
ED .5 T T T T T T T g“o -
cwn S = o=| =0 L O » 3 ]
% )4’ Tl [ ~o 1 * T - é E—O— leere Schiffe zu
<) = Tal
': 20 i“/_ a || || | | || L - L 20 [}
< Seo | AT S, 27 o |® g
S ~e.7 > o
E LN ’./ £ =—@=heladene
< e 40 § Schiffe zu Berg
S o
a 3

= @=— beladene

60 60 Schiffe zu Tal
| 1l ] v \' Vi vil vl IX X Xl Xl

*Seit dem Beitritt Kroatiens zum Schengen-Raum im Januar 2023 hat Mohdcs seine Rolle als Passkontrollstelle teilweise
verloren. Infolgedessen wird ein Teil der Giiterschiffsbewegungen nicht mehr in der offiziellen Statistik erfasst.

Quelle(n): Mohdcsi Vizgazddlkoddsi és Révhajozdsi Nkft.

Jahr 2023
30 30
C—transportiert
g e zu Berg
()]
= 2 20 @
(L] f
5 « *g [—Jtransportiert
o \ € zu Tal
p 2 -
Q 10 S * L 10
*g T.:" ~o—T] 2 ';r_—.— leere Schiffe zu
€ & cI5 Berg
> o 0 o
5 S '_rl T T T T ‘. & =
f}:g A |-l @ N — @ | %o £
@ v [T g (2= = leere Schiffe zu
3 o Tal
£ 10 g H H | | | H H a - 10 &
S (G
£ g . £ —e—belad
< » C eladene
"E 20 | *=r*tf+ q | | /7 2 Schiffe zu Berg
9 b .pk 20 :0
g ( 4 0 = O ._./ E’
= @=— beladene
30 30 Schiffe zu Tal
| 1l ] 1\ \) Vi vil  vil IX X Xl Xl

*Seit dem Beitritt Kroatiens zum Schengen-Raum im Januar 2023 hat Mohdcs seine Rolle als Passkontrollstelle teilweise
verloren. Infolgedessen wird ein Teil der Giiterschiffsbewegungen nicht mehr in der offiziellen Statistik erfasst.

Quelle(n): Mohdcsi Vizgazddlkoddsi és Révhajézdsi Nkft.
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Jahr 2023

_ 10 110 C—transportiert
® 90 90 zu Berg
N
[ = A 7 ; -
<\ 70 - k.J | | : :\ \ - 70 §
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*Seit dem Beitritt Kroatiens zum Schengen-Raum im Januar 2023 hat Mohdcs seine Rolle als Passkontrollstelle teilweise
verloren. Infolgedessen wird ein Teil der Giiterschiffsbewegungen nicht mehr in der offiziellen Statistik erfasst.

Quelle(n): Mohdcsi Vizgazddlkoddsi és Révhajézdsi Nkft.
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*Seit dem Beitritt Kroatiens zum Schengen-Raum im Januar 2023 hat Mohdcs seine Rolle als Passkontrollstelle teilweise

verloren. Infolgedessen wird ein Teil der Giiterschiffsbewegungen nicht mehr in der offiziellen Statistik erfasst.

Quelle(n): Mohdcsi Vizgazddlkoddsi és Révhajozdsi Nkft.
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I1.C.5 Durchfahrten von Frachtschiffen durch die Schleuse Eisernes Tor | (RS) und beforderte Giitermenge

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Monat Anzahl der Durchfahrten GBi?tf::;er:ze Anzahl der Durchfahrten (?i?:::r:(:::e
GESAMT leer beladen | in Tsd. Tonnen | GESAMT leer beladen | in Tsd. Tonnen

I 268 313 256 66
Il 237 305 290 81
1 292 332 305 78
v 245 262 227 64
Vv 0 0 32 3
Vi 81 57 113 68
Vil 196 172 260 140
VI 311 249 313 134
IX 410 346 439 198
X 228 128 274 132
Xi 311 233 174 134
X 198 162 240 225
Gesamt 2,777 N/V N/V 2,558 2,923 N/V N/V 1,324

*DK verfligt nur (iber Daten fiir den serbischen Teil des Eisernen Tores. Daher sind die Werte fiir den rumdnischen Teil nicht im
Jahrbuch enthalten.

Quelle(n): HE Berdap 1 Administration
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111.C.6 Durchfahrten von Frachtschiffen und beférderte Giitermenge durch den Sulina-Kanal

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Monat Anzahl der Durchfahrten Bf!forderte Anzahl der Durchfahrten Bf:forderte
Giitermenge Giitermenge
GESAMT leer beladen | in Tsd. Tonnen | GESAMT leer beladen | in Tsd. Tonnen
| 115 367 177 705
1l 101 211 154 653
1] 171 237 235 1,124
v 150 278 206 1,016
\) 186 377 289 1,383
Vi 159 411 252 1,219
Vil 148 297 223 1,170
Vil 122 281 267 1,371
IX 109 225 196 1,083
X 142 334 260 1,370
Xl 104 264 207 959
Xl 118 330 194 783
Gesamt 1,625 N/V N/V 3,612 2,660 N/V N/V 12,836
Quelle(n): Administratia Fluviald a Dundrii de Jos
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111.C.7 Durchfahrten von Frachtschiffen und beférderte Giitermenge durch den Donau-Schwarzmeer-Kanal

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal

Monat Anzahl der Durchfahrten :;::::Zr::e Anzahl der Durchfahrten ::tf::r::::e
GESAMT leer beladen (in Tsd. Tonnen| GESAMT leer beladen [in Tsd. Tonnen
| 854 391 463 641 992 218 774 930
I 967 518 449 610 983 186 797 993
i 1,067 636 431 570 1,255 180 1,075 1,355
v 9241 560 381 545 1,022 168 854 1,118
\Y 1,210 781 429 636 1,139 180 959 1,265
VI 1,147 855 292 427 1,211 127 1,084 1,360
Vil 1,333 1,013 320 432 1,563 127 1,436 1,913
Vil 1,373 1,013 360 467 1,539 119 1,420 1,791
IX 1,199 875 324 416 1,276 137 1,139 1,519
X 1,570 1,177 393 407 1,462 154 1,308 1,672
Xl 1,242 885 357 493 1,303 137 1,166 1,557
Xi 1,181 746 435 611 1,209 121 1,088 1,489
Gesamt* 14,084 9,450 4,634 6,255| 14,954 1,854 13,100 16,962

*Leere Durchfahrten von Frachtschiffen zum Transport von Fliissiggtitern werden im statistischen System der ACN nicht
registriert und erscheinen daher nicht in dieser Tabelle.
Quelle(n): Administratia Canalelor Navigabile
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Erlauterungen zu Kapitel IV

*GemiR dem Europdischen Ubereinkommen (ber die groRen WasserstraBen von internationaler
Bedeutung (AGN) umfasst die Liste der Binnenhdfen von internationaler Bedeutung (E-Hafen) 46
Donauhdfen (Nr. P80-xx), einschlieBlich jener am Kilia-Arm und am Donau-Schwarzmeer-Kanal. Jeder
dieser Hafen soll fir einen Guterumschlag von insgesamt mindestens 0,5 Millionen Tonnen pro Jahr
ausgelegt sein.

**Insgesamt sind an der Donau etwa 75 Héafen und 198 Terminale in Betrieb, darunter Hafen mit
bedeutendem Giiterumschlag und Hafenkomplexe, die einem Basishafen angeschlossen sind, sowie einige
private Terminals (fir Getreide und Erdol), die infolge der ab Ende 1990 auf der Donau festgestellten
Nachfrage entstanden. Weitere Informationen liber Donauhéafen sind folgenden Links zu entnehmen:

https://www.danubecommission.org/dc/en/danube-navigation/danube-ports-map/

https://www.danube-logistics.info/danube-ports/

***Da das Sekretariat in einigen Féallen die Volumina nach Quartal, Land, Hafen und NST-2007-Klassifikation
nur anhand verschiedener Quellen darstellen kann, kann es bei der Aggregation von Daten aus
verschiedenen Methoden zu geringfligigen Differenzen kommen. Dariiber hinaus ist in den hier
dargestellten Werten der Transit nicht enthalten.

***X*Elr serbische Hafen stehen dem Sekretariat zwei deutlich unterschiedliche Datenquellen zur
Verfligung: das Nationale Statistikamt und die Serbische Hafenverwaltungsagentur. Das Jahrbuch stitzt
sich auf erstere, wahrend die Marktbeobachtungsberichte Ergebnisse aus beiden Quellen darstellen.

**¥*¥**Da es in vielen Mitgliedstaaten auBer der Donau auch andere schiffbare Flisse gibt, mochte das
Sekretariat den Leser auf die unterschiedlichen Bedeutungen solcher und dhnlicher Begriffe wie ,, andere
Flusshafen” und , andere Donauhafen” aufmerksam machen.

*&****Brdila, Galati, Tulcea, Constanta, Medgidia (RO); Giurgiulesti (MD); sowie Reni, Izmail und Ust-
Dunajsk (UA) sind allesamt Fluss-See-Héafen.

N/V= Nicht verfugbar
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IV.A.1 Geladene und gel6schte Giitermengen in den Hiafen der DK-Mitgliedstaaten

Nach Lade-/Léschhifen und pro Quartal

2023 in Tsd. Tonnen
Geladen Hafen Geldscht
Giiterverkehr im Inland und

al an an i Gesamt grenziiberschreitend Gesamt al an am Qv
21 34 18 20 94 Kelheim* 158 38 44 44 32
52 85 151 108 396 Regensburg 625 107 176 184 159
61 59 40 48 208 Straubing-Sand 308 94 66 83 66
1 6 2 3 12 Deggendorf 36 6 15 8 6
3 18 37 13 72 Passau 146 26 36 59 26
0 0 0 0 0 sonst. Donauhéafen in DE 0 0 0 0 0
138 202 249 192 781 Gesamt (Donauhdfen in DE) 1,274 271 337 378 288
312 322 357 302 1,293 Linz 1,823 484 513 502 324
17 12 23 16 68 Enns 347 83 109 75 80
8 16 6 14 44 Krems 154 51 43 32 28
247 258 203 196 904 Wien 141 17 45 55 24
15 9 22 23 69 sonst. Binh. in AT 639 198 153 155 133
599 617 611 551 2,378 Gesamt (Donauhdfen in AT) 3,104 833 863 819 589
338 316 349 213 1,216 Bratislava 29 29 40 49 80
6 83 4 0 93 Komarno 0 0 0 0 0
N/V N/V N/V N/V N/V sonst. Binh. in SK N/V N/V N/V N/V N/V
344 399 353 213 1,309 Gesamt (Donauhdfen in SK) 80 29 40 49 80
22 23 27 35 107 Gyor-Gony 109 33 26 29 21
Sl 76 89 65 281 Budapest Csepel 607 142 146 174 145
60 47 103 61 271 Baja 79 13 30 23 13
312 374 381 334 1,401 sonst. Binh. in HU 746 176 183 195 192
445 520 600 495 2,060 Gesamt (Donauhéfen in HU) 1,541 364 385 421 371
N/V N/V N/V N/V 58 Vukovar 108 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 7 Osijek (Drava Hafen) 48 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 65 Gesamt (Vukovar + Osijek) 156 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 1,465 Pancevo 173 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 480 Smederevo 2,326 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 424 Belgrad 4,170 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 343 Novi Sad 996 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 437 Prahovo 784 N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V 0 sonst. Binh. in RS (Donau) 0 N/V N/V N/V N/V
1,708 1,869 1,798 1,819 3,149 Gesamt (Donauhifen in RS) 8,515 2,673 2,556 1,659 2,086
N/V N/V N/V N/V N/V Vidin** N/V N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V N/V Russe** N/V N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V N/V Lom** N/V N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V N/V Silistra** N/V N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V N/V Svistov** N/V N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V N/V Oryachovo** N/V N/V N/V N/V N/V
N/V N/V N/V N/V N/V sonst. Binh. in BG** N/V N/V N/V N/V N/V
1,363 1,342 829 791 4,325 Gesamt (Donauhdfen in BG)** 2,701 638 662 684 717
66 85 81 61 293 Turnu Severin 229 71 62 54 42
36 32 87 82 237 Calafat 104 3 46 54 1
133 122 112 109 476 Giurgiu 237 29 40 120 48
54 51 43 6 154 Oltenita 278 27 57 78 116
97 198 114 140 549 Calarasi 371 36 160 84 91
6 6 3 3 18 Cernavoda 0 0 0 0 0
17 33 109 87 246 Braila *** 272 67 70 74 61
160 223 268 272 923 Galati *** 1,422 229 576 304 313
20 41 66 35 162 Tulcea *** 4 2 2 0 0
9,189| 11,091 12,248 14,196| 46,724 Constanta*** 42,199 8,979 9,896| 11,810/ 11,514
0 14 3 5 22 Medgidia *** 334 85 91 74 84
N/V N/V N/V N/V N/V sonst. Hafen RO N/V N/V N/V N/V N/V
2,604 2,617 2,459 2,383 10,063 Gesamt (Donauhéfen in RO) 18,795 3,409 4,424 5,585 5,377
7,478 9,698 11,068| 12,868 41,112 Gesamt (Shf. in RO) 27,797 6,437 6,881 7,407 7,072
10,082 12,315 13,527 15,251 51,175 Gesamt (Donau-/Shf. in RO) 46,592 9,846 11,305 12,992 12,449
301 304 418 465 1,488 Giurgiulesti *** 1,180 310 324 298 248
1,876 2,149 2,917 1,728 8,670 Reni*** 1,400 367 366 312 355
3,299 4,447 4,860 4,116 16,722 Ilzmail*** 3,541 810 942 796 993
316 443 449 209 1,417 Ust-Dunajsk*** 271 66 68 77 59
N/V N/V N/V N/V N/V sonst. Binh. in UA (Donau) N/V N/V N/V N/V N/V
5,490 7,039 8,226 6,054 26,808 Gesamt (Donauhdfen in der UA) 5,212 1,243 1,377 1,185 1,407
20,470 24,607 26,611 25,831 93,539 Gesamt (alle Donauhéfen) 70,354 16,207 17,849 18,485 18,234

*Riedenburg eingeschlossen

**Fir das Jahr 2023 verfiigt das Sekretariat nur iiber die zusammengefassten Umschlagsmengen fiir drei bulgarische Héfen: Silistra (839 Tsd. t), Ruse (1.647 Tsd. t) und Vidin (106 Tsd. t). Von den insgesamt
7.026 Tsd. t der in Bulgarien verladenen und geldschten Giiter entfallen 3.581 Tsd. t auf den Fahrverkehr.

***See- und Binnenschifffahrt werden fiir diese Hdfen gemeinsam dargestellt.

Quelle(n):

Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik
Osterreich - Statistik Austria
Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik
Ungarn - Kézponti Statisztikai Hivatal
Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien

Bulgarien - HayuoHaneH cmamucmu4ecku uHcmumym
Rumdnien - Institutul National de Statisticd
R. Moldau - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Republik Moldau

Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.C Giiterumschlag aller Donauhafen der DK-Mitgliedstaaten*
gem. einheitl. Guterverz. f. Verkehrsstat in Tsd. Tonnen

Jahr 2023

Giiterumschlag der Hifen

Geladen Geldscht

NST-2007 ,E_ Versand :E: Empfang GESAMT
] ins Ausland | im Inland ] LIDC im Inland

] [C] Ausland
1 |landwirtschaftliche und verw. Erzeugnisse 55,326| 52,883 2,438 14,277) 11,933 2,341 69,603
2 |Kohle, rohes Ol und Erdgas 3,029 2,732 231 12,935 12,352 582 15,963
3 |Erze, Steine und Erden, sonstige Bergbauerz. 9,308 6,684 2,536 11,660 8,243 3,351 20,902
4 |Nahrungs- und Genussmittel 2,397 2,275 122|  2,692] 2,513 179 5,088
5 |Textilien, Bekleidung, Leder u. &. 0 0 0 16 16 0 16
6 |Holz, Papier, Druckerzeugnisse usw. 750 53 25 113 88 25 863
7  |Kokerei- und Mineralélerzeugnisse 6,694 4,744 1,570 10,368 8,749 1,616 17,061
g | hemische Ereugnisse, Gummi Kunststoft 3,222| 2,995 140/ 5,585 5482 101 8,806
9  |Sonst. Mineralerzeugnisse 339 332 8 1,306 1,139 47 1,646
10 |Metalle und Metallerzeugnisse 3,450 3,386 60 3,197 3,072 59 6,648
11 |Maschinen und Ausriistungen a.n.g. 67 60 4 200 195 4 267
12 |Fahrzeuge 229 229 0 131 130 0 359
1300 g et 73 73 0 18 18 0 91
14 |sekundarrohstoffe, Abfille 1,158 1,118 40 393 373 20 1,551
15 |Post, Pakete 0 0 0 1 1 0 1
16 |Fahrzeuge und Ausriistungen fiir die Giiterbef. 26 16 9 11 1 9 36
17 |Umzugsgut, nicht marktbest. Giiter 0 0 0 19 19 0 19
18 |sammelgut 4 0 0 0 0 0 5
19 |Gutart unbekannt 3,273 3,210 63 3,141 3,079 63 6,415
20 |sonst. Giiter aneg. 1,525 1,525 o 1116 1,111 5 2,641
GESAMT 90,868, 82,314 7,245 67,180, 58,515 8,402 157,981

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fiir die bulgarischen Héfen
ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund fehlender Daten nicht
enthalten.

Quelle(n)_: Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Osterreich - Statistik Austria

Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik

Ungarn - Eurostat

Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien

Bulgarien - Eurostat

Rumdnien - Institutul National de Statisticd

R. Moldau - N/V

Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.D.1 Anteile der 10 wichtigsten NST-Kategorien aller auf der Donau beférderten Giiter - geladen in Tsd.

Tonnen*
Jahr 2023
60.9%
10.2%
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3.8% 3.6% 3.5% 3.3% 9
2.6% 7% 13%
. . [ | | -
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IV.D.2 Anteile der 10 wichtigsten NST-Kategorien aller auf der Donau beférderten Giiter - geléscht in Tsd.

Tonnen*
21.3%
19.3%
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15.4%
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4.0%

I I 1.9% 1.7%

NSTO1 NST02 NST03 NSTO7 NSTO8 NST10 NST19 NST04 NST09 NST20

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Féahrverkehr fiir die bulgarischen
Hdfen ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund
fehlender Daten nicht enthalten.

Quelle(n):

Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Osterreich - statistik.at

Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik

Ungarn - Eurostat

Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat

Rumdnien - insse.ro

R. Moldau - N/V

Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.E.1 Guterumschlag aller Donauhafen der DK-Mitgliedstaaten*

gem. einheitl. Giiterverz. f. Verkehrsstat in Tsd. Tonnen

Jahr 2023
Giiterumschlag der Hifen
Geladen E
NST-2007 GESAMT (NATIONAL + INTERNATIONAL) g
w
DE AT SK HU HR RS BG MD RO UA (G)
1 |endwirtschaftliche und 327| 47 5| 1,051 23| 711|184 2,285| 21,686 26,319
verw. Erzeugnisse
2 |[Kohle, rohes Ol und Erdgas 8 0 66 35 0 271 946 1,123 0 2,450
3 |frae Steine und Erden, 89| 296) 88| 249 10| 649| 660 3,628 1,819 7,488
sonstige Bergbauerz.
4 |Nahrungs- und Genussmittel 229 102 0 211 1 0 10 54 23 630
5 l’eztilien, Bekleidung, Leder 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
g Mol Papier, 0 ol 671 0 0 1 0 36 0 709
Druckerzeugnisse usw.
7 |oereand 1 854|380 343 o 952/ 37 1,463| 1,252 5,283
ineraldlerzeugnisse
Chemische Erzeugnisse,
8 |Gummi, Kunststoff, 33 467 88 23 0 352 58 1,873 1 2,894
Kernbrennstoffe usw.
9 |Sonst. Mineralerzeugnisse 1 1 0 3 8 18 9 151 0 190
10 |Vemesn 42| 582 4 54 16| 104| 67 412| 1,142 2,423
etallerzeugnisse
11 |}/eschinen und 4 16 3 5 0 1 1 24 0 53
usriistungen a.n.g.
12 |Fahrzeuge 5 0 0 15 0 1 0 0 0 22
Mobel, Schmuck,
13 |Musikinstrumente, 0 14 0 0 0 59 0 0 0 73
Sportgerdte u. d.
14 |Sekundirrohstoffe, Abfille 32 0 0 65 0 25 0 38 0 160
15 |Post, Pakete 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fahrzeuge und Ausristungen
16 fiir die Guterbef. 0 1 0 6 0 0 0 18 0 26
17 g[nzugsgut, nicht marktbest. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
uter
18 [Sammelgut 0 0 4 0 0 0 0 0 0 4
19 |Gutart unbekannt 11 0 0 0 0 0 0 96 0 107
20 |sonst. Giiter a.n.g. 0 0 0 0 0 5 0 0 911 916
GESAMT 781 2,381 1,310, 2,062 58| 3,149| 1,972 N/V|11,199| 26,834 49,745

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fiir die bulgarischen Héfen
ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund fehlender Daten nicht
enthalten.

Quelle(_n): Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Osterreich - statistik.at

Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik

Ungarn - Eurostat

Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat

Rumdnien - insse.ro

R. Moldau - N/V

Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.E.2 Anteil der Mitgliedstaaten an den geladenen Giitern (nur international) der wichtigsten

Giitersegmente gemaR NST-2007 in %*

Jahr 2023
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*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fiir die
bulgarischen Hdfen ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Héfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Héfen
sind aufgrund fehlender Daten nicht enthalten.

Quelle(n):

Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Osterreich - statistik.at

Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik

Ungarn - Eurostat

Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat

Rumdnien - insse.ro

R. Moldau - N/V

Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.E.3 Guterumschlag aller Donauhafen der DK-Mitgliedstaaten*

gem. einheitl. Glterverz. f. Verkehrsstat in Tsd. Tonnen

Jahr 2023
Giiterumschlag der Hifen
Geladen E
NST-2007 Internationaler Verkehr g
w
DE AT SK HU HR RS BG MD RO UA (U]
1 Landwirtschaftliche und
verw. Erzeugnisse 244 37 0| 1,051 23 700 184 35| 21,601 23,876
2 |Kohle, rohes Ol und Erdgas
4 0 0 35 0 103 946 1,065 0 2,153
3 Erze, Steine und Erden,
sonstige Bergbauerz. 83 296 0 2 10 238 177 2,239| 1,819 4,864
4 [Nahrungs- und Genussmittel
126 100 0 211 1 0 10 36 23 508
5 Textilien, Bekleidung, Leder
u- & 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
6 Holz, Papier,
Druckerzeugnisse usw. 0 0 0 0 0 1 0 11 0 12
7 Kokerei- und
Mineraldlerzeugnisse 1 505 0 273 0 51 37 1,213| 1,252 3,333
Chemische Erzeugnisse,
8 [Gummi, Kunststoff,
Kernbrennstoffe usw. 21 466 0 23 0 286 58 1,813 0 2,667
9 |Sonst. Mineralerzeugnisse
1 1 0 3 8 12 9 149 0 183
10 Metalle und
Metallerzeugnisse 39 582 0 53 16 104 64 359 1,142 2,359
11 Maschinen und
Ausristungen a.n.g. 3 16 0 5 0 1 1 20 0 46
12 |Fahrzeuge
5 0 0 15 0 1 0 0 0 22
Mobel, Schmuck,
13 |Musikinstrumente,
Soortgerdte u. d. 0 14 0 0 0 59 0 0 0 73
14 |[sekundarrohstoffe, Abfille
9 0 0 65 0 25 0 21 0 120
15 |Post, Pakete
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 Fahrzeuge und Ausriistungen
fiir die Glterbef. 0 1 0 6 0 0 0 9 0 16
Umzugsgut, nicht marktbest.
17 | .
Guter 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 |Sammelgut
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 |[Gutart unbekannt
10 0 0 0 0 0 0 34 0 44
20 |sonst. Giiter a.n.g.
0 0 0 0 0 5 0 0 911 916
GESAMT 548| 2,018 0 1,743 58| 1,586, 1,486 N/V| 7,004|26,748 41,191

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fiir die bulgarischen Hdfen
ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund fehlender Daten nicht
enthalten.

Quelle(_n): Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Osterreich - statistik.at

Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik

Ungarn - Eurostat

Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat

Rumdnien - insse.ro

R. Moldau - N/V

Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.E.4 Anteil der DK-Mitgliedstaaten an den geladenen Giitern (national+international) nach den
wichtigsten Gutersegmenten (NST-2007) in Tsd. Tonnen*

Jahr 2023
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IV.F.1 Anteil der DK-Mitgliedstaaten an den geloschten Giitern (national+international) nach den
wichtigsten Glitersegmenten (NST-2007) in Tsd. Tonnen*
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*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fiir die
bulgarischen Hdfen ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind
aufgrund fehlender Daten nicht enthalten.

Quelle(n):  Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik
Osterreich - statistik.at
Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik
Ungarn - Eurostat
Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat
Rumdnien - insse.ro
R. Moldau - N/V
Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.F.2 Giiterumschlag aller Donauhafen der DK-Mitgliedstaaten*
gem. einheitl. Guterverz. f. Verkehrsstat in Tsd. Tonnen

Jahr 2023
Giiterumschlag der Hifen
Gelbscht E
NST-2007 GESAMT (NATIONAL + INTERNATIONAL) ﬁ
w
DE AT SK HU HR RS BG MD RO UA (G}

1 Landwirtschaftliche und 345 551 13 84 0 35 301 11,582 89 13,001

verw. Erzeugnisse

2 |Kohle, rohes Ol und Erdgas 12 0 1 2 0 3,293 4 116 247 3,675

3 |free Steine und Erden, 180| 1,768 0| 362 95 3,488 512 2,929|  102| 9,436
sonstige Bergbauerz.

4 |Nahrungs- und Genussmittel 231 158 0 4 0 0 106 1,312 128 1,938

5 Ie);tilien, Bekleidung, Leder 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Holz, Papier,

6 4 1 0 0 4 0 3 0 27 0 35
Druckerzeugnisse usw.

7 |Kokerer und 27/ 457 3 702 1| 1,253] 128 433| 2,178 5,182

Mineraldlerzeugnisse

Chemische Erzeugnisse,
8 [Gummi, Kunststoff, 236 27 1 246 0 326 124 186 999 2,145

Kernbrennstoffe usw.

9 [Sonst. Mineralerzeugnisse 52 0 121 5 0 5 0 27 0 209

10 |Vetalleund 81| 137 66| 127 12 77| 281 529 442 1,753

Metallerzeugnisse

1 Maschinen und 3 2 1 2 0 10 7 17 0 41

Ausristungen a.n.g.

12 |Fahrzeuge 16 0 0 2 0 4 1 0 0 23

Mobel, Schmuck,
13 |Musikinstrumente, 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2

Soortgerdte u. d.

14 |Sekundarrohstoffe, Abfille 79 0 0 0 0 5 5 140 0 229
15 |Post, Pakete 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 [ minesn o4 o o o o o s o m
17 | reueseut nicht mariabest 0 5 0 0 0 0 0 0 0 5
18 |Sammelgut 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 |Gutart unbekannt 10 0 0 0 0 1 0 353 0 364
20 |sonst. Giiter a.n.g. 0 0 0 0 0 13 0 0| 1,000 1,013

GESAMT 1,274\ 3,105 198, 1,542 108| 8,515| 1,469 N/V|17,658| 5,185 39,054

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fiir die bulgarischen Hdfen
ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund fehlender Daten nicht
enthalten.

Quelle(n): Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik
Osterreich - statistik.at
Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik
Ungarn - Eurostat
Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat
Rumdnien - insse.ro
R. Moldau - N/V
Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.F.3 Anteil der Mitgliedstaaten an den geléschten Giitern (nur international) der wichtigsten Gutersegmente

gemaR NST-2007 in %*
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*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fiir die bulgarischen
Hdfen ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund
fehlender Daten nicht enthalten.

Quelle(n):

Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Osterreich - statistik.at

Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik

Ungarn - Eurostat

Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat

Rumdnien - insse.ro

R. Moldau - N/V

Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.F.4 Giiterumschlag aller Donauhafen der DK-Mitgliedstaaten*
gem. einheitl. Giiterverz. f. Verkehrsstat in Tsd. Tonnen

Jahr 2023
Giiterumschlag der Hafen
Geldscht E
NST-2007 Internationaler Verkehr f,t,
ri]
DE AT SK HU HR RS BG MD RO UA (G)

1 Landwirtschaftliche und 304 542 0 84 0 30 301 9,332 55 10,648

verw. Erzeugnisse

2 |[Kohle, rohes Ol und Erdgas 7 0 0 2 0 2,774 4 58 247 3,092

3 |Free steine und Erden, 152 1,768 o 1200 95/ 2,213 29 1,540 102 6,019
sonstige Bergbauerz.

4 |Nahrungs- und Genussmittel 72 156 0 4 0 0 106 1,294 128 1,759

5 Ie);tilien, Bekleidung, Leder 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Holz, Papier,

6 . 1 0 0 4 0 3 0 2 0 10
Druckerzeugnisse usw.

7 |Kokerer und 19| 108 0 664 1 362 128 183| 2,098 3,563

Mineraldlerzeugnisse

Chemische Erzeugnisse,
8 |Gummi, Kunststoff, 212 25 0 246 0 310 124 126 999 2,042

Kernbrennstoffe usw.

9 [Sonst. Mineralerzeugnisse 6 0 0 5 0 5 0 25 0 42

10 |Metalleund 79| 137 o 127 12 77| 278 476| 442 1,628

Metallerzeugnisse

11 |Maschinen und 3 2 0 2 0 10 7 13 0 36

Ausriistungen a.n.g.

12 |Fahrzeuge 16 0 0 2 0 4 1 0 0 22

Mobel, Schmuck,
13 |Musikinstrumente, 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2

Sportgerdte u. d.

14 |Sekundarrohstoffe, Abfille 76 0 0 0 0 5 5 123 0 209
15 |Post, Pakete 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
et I I N I R N R o o 1
17 | greveset nicht markbest 0 5 0 0 0 0 0 0 0 5
18 |Sammelgut 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19 |Gutart unbekannt 10 0 0 0 0 1 0 291 0 302
20 |sonst. Gitter a.n.g. 0 0 0 0 0 9 0 0 999 1,008

GESAMT 957| 2,742 0| 1,261 108, 5,805 983 N/V|13,463| 5,070 30,389

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fdhrverkehr fir die bulgarischen Héfen
ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund fehlender Daten nicht
enthalten.

Quelle(n): Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik
Osterreich - statistik.at
Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik
Ungarn - Eurostat
Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat
Rumdnien - insse.ro
R. Moldau - N/V
Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.G.1 Giiterumschlag aller Donauhafen der DK-Mitgliedstaaten*
gem. einheitl. Giiterverz. f. Verkehrsstat in Tsd. Tonnen

Jahr 2023
Giiterumschlag der Hafen
Geladen E
NST-2007 Giiterverkehr im Inland f,t,
i}
DE AT SK HU HR RS BG MD RO UA (G)

1 |tendwirtschaftliche und 83 10 N/V 0 0 11 0 2,250 85 2,438

verw. Erzeugnisse

2 |Kohle, rohes Ol und Erdgas 5 0 N/V 0 0 168 0 58 0 231

3 |Free steine und Erden, 6 o NN 247 0 411 483 1,389 o 2,536
sonstige Bergbauerz.

4 |Nahrungs- und Genussmittel 102 2 N/V 0 0 0 0 18 0 122

5 Ie);tilien, Bekleidung, Leder 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0

g |l Papier 0 o NNV 0 0 0 0 25 0 25
Druckerzeugnisse usw.

7 Kokerei- und 0 349 N/V 70 0 901 0 250 0 1,570

Mineraldlerzeugnisse

Chemische Erzeugnisse,
8 |Gummi, Kunststoff, 12 1 N/V 0 0 66 0 60 1 140

Kernbrennstoffe usw.

9 [Sonst. Mineralerzeugnisse 0 0 N/V 0 0 6 0 2 0 8

10 Metalle und 2 0 N/V 1 0 0 3 53 0 60

Metallerzeugnisse

11 |Maschinen und 0 o NNV 0 0 0 0 4 0 4

Ausriistungen a.n.g.

12 |Fahrzeuge 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0

Mobel, Schmuck,
13 |Musikinstrumente, 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0

Sportgerdte u. d.

14 |sekundarrohstoffe, Abfalle 23 0 N/V 0 0 0 0 17 0 40
15 |Post, Pakete 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0
16 e |9 o w0 o o o L
17 | reveset nicht markbest 0 o NN 0 0 0 0 0 0 0
18 |Sammelgut 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0
19 |Gutart unbekannt 1 0 N/V 0 0 0 0 62 0 63
20 |sonst. Gilter a.n.g. 0 0 NNV 0 0 0 0 0 0 0

GESAMT 234 363 N/V 319 0| 1,563 486 N/V| 4,195 86 7,245

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fahrverkehr fir die bulgarischen Héfen
ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Hdfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund fehlender Daten nicht
enthalten.

Quelle(n): Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik
Osterreich - statistik.at
Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik
Ungarn - Eurostat
Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat
Rumdnien - insse.ro
R. Moldau - N/V
Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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IV.G.2 Giiterumschlag aller Donauhafen der DK-Mitgliedstaaten*
gem. einheitl. Giiterverz. f. Verkehrsstat in Tsd. Tonnen

Jahr 2023
Giiterumschlag der Hafen
Geloscht E
NST-2007 Giiterverkehr im Inland f,t,
w
DE AT SK HU HR RS BG MD RO UA (G)

1 Landwirtschaftliche und 83 10 N/V 0 0 5 0 2,250 35 2,382

verw. Erzeugnisse

2 |Kohle, rohes Ol und Erdgas 5 0 N/V 0 0 519 0 58 0 582

3 |Frze Steine und Erden, 6 o NN 242 o| 1209 483 1,389 0 3,329
sonstige Bergbauerz.

4 |Nahrungs- und Genussmittel 102 2 N/V 0 0 0 0 18 0 122

5 Ie);tilien, Bekleidung, Leder 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0

6 |Molz Papier, 0 o NNV 0 0 0 0 25 0 25
Druckerzeugnisse usw.

7 |(okereiund o| 349 NNV 39 o| 891 0 250 80 1,608

Mineraldlerzeugnisse

Chemische Erzeugnisse,
8 |Gummi, Kunststoff, 12 1 N/V 0 0 16 0 60 0 89

Kernbrennstoffe usw.

9 [Sonst. Mineralerzeugnisse 0 0 N/V 0 0 0 0 2 0 2

10 Metalle und 2 0 N/V 1 0 0 3 53 0 59

Metallerzeugnisse

11 |Maschinen und 0 o NNV 0 0 0 0 4 0 4

Ausriistungen a.n.g.

12 |Fahrzeuge 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0

Mobel, Schmuck,
13 |Musikinstrumente, 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0

Sportgerdte u. d.

14 |sekundarrohstoffe, Abfalle 23 0 N/V 0 0 0 0 17 0 40
15 |Post, Pakete 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0
16 [mesminsns |9 o w0 o o o L
17 | reveset nicht markbest 0 o NN 0 0 0 0 0 0 0
18 |Sammelgut 0 0 N/V 0 0 0 0 0 0 0
19 |Gutart unbekannt 1 0 N/V 0 0 0 0 62 0 63
20 |sonst. Gilter a.n.g. 0 0 NNV 0 0 4 0 0 1 5

GESAMT 234 363 N/V 282 0 2,644 486 N/V| 4,195 116 8,319

*Die Werte der Fluss- und Seehdfen werden gemeinsam dargestellt. Im Vergleich zu Abbildung IV.A.1 ist der Fdhrverkehr fir die bulgarischen Héfen
ausgeschlossen, nationale Mengen fiir slowakische Héfen sind nicht getrennt verfiigbar, und moldauische Hdfen sind aufgrund fehlender Daten nicht
enthalten.

Quelle(n): Deutschland - Bayerisches Landesamt fiir Statistik
Osterreich - statistik.at
Slowakei - Hafenverwaltung der Slowakischen Republik
Ungarn - Eurostat
Kroatien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Serbien - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien
Bulgarien - Eurostat
Rumdnien - insse.ro
R. Moldau - N/V
Ukraine - Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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Kapitel

Fahrgastschiffsflotte und
Fahrgastbeforderung auf der Donau







Erlauterungen zu Kapitel V

*Auf der Donau sind die wichtigsten Verkehrsformen fur den Fahrgastschiffsverkehr:

- internationaler Kreuzfahrtverkehr mit Kabinenschiffen (river cruises), dessen Grundstock Fahrten auf der
oberen Donau und zum Donaudelta darstellen;

- nationale und internationale Kurzstreckenlinien mit Fahrgastschiffen ohne Kabinen (liner services), deren
Grundstock die Liniendienste der Ballungszentren (Wien, Budapest, Bratislava) darstellen;

- Nichtlinienverkehr (nonscheduled services) in den wichtigsten touristischen Zentren.

**Die Tabelle V.A vermittelt allgemeine Angaben Uber die Fahrgastschiffsflotte, (iber den Linienverkehr
und Uber die Anzahl der auf der Donau mit Fahrgastschiffen der Donauldnder beforderten Fahrgaste.

***Das Diagramm V.B und die Tabellen V.C vermitteln Angaben Uber die Fahrgastbeférderung im
Durchgangsverkehr zu Berg und zu Tal an bestimmten Erfassungsstellen auf der WasserstraRe Rhein-Main-
Donau-Schwarzes Meer.

N/V= Nicht verfiigbar
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V.A Fahrgastschiffsflotte und Fahrgastbeforderung auf der Donau mit Schiffen der DK-
Mitgliedstaaten*

Jahr 2023
Kennziffer DE AT SK HU** HR RS BG MD RO UA | GESAMT
g Anzahl der
8 @ |Tagesausflugsschiffe 31 31 9 138 N/V N/V 2 323 1 N/V
Q =
5 &
; < |Anzahl der
g Fahrgastschiffe mit 17 1 3 0 N/V N/V 0 0 4 N/V
< Kabinen
c
% Anzahl der Sitzplatze
K] < auf 10,151 8,277| 1,284 N/V N/V N/V 0| 12,000 160 N/V
% & |Tagesausflugsschiffen
25
=
© o
=
B K Bettenzahl auf
® Kabinenschiffen 2,645 164 176 N/V N/V N/V 0 N/V 847 N/V
<
§ Anzahl der
o beforderten
a
©  |Fahrgaste, Tsd. N/V N/V 69 748 N/V N/V 0 N/V N/V N/V
< Personen
>
©
<
2 |Anzahl der
¢ |gefahrenen
g Fahrgastkilometer, N/V N/V| 1,031 7 N/V N/V 0 N/V N/V N/V
< Mio. Pkm
Anzahl der
§ 2 |beforderten NV NNV 2 0 NNV ONN| O 133) 0 NAVLONAV NV
§ 8 |Fahrgiste, Tsd.
‘@ g |Personen
£ T
25
% g Anzahl der
2 2 |gefahrenen
g 5 |Fahrgastiilometer, N/V N/V 65 0 N/V N/V 0 N/V N/V N/V
Mio. Pkm

*Einige Mitgliedstaaten verfiigen nicht (iber Daten zum Personenverkehr fiir 2022/2023. In diesen Féllen verwendet das Sekretariat dieselben Daten wie fiir 2021/2020.

**Die Schifffahrt aufSerhalb der Donau, zum Beispiel auf dem Plattensee (Balaton), ist ebenfalls enthalten.

Quelle(n): Deutschland

Osterreich
Slowakei
Ungarn
Kroatien

Serbien

Bulgarien
Rumdnien
R. Moldau

Ukraine

Statistisches Jahrbuch 2021
Statistisches Jahrbuch 2020

Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Slowakischen Republik
Kozponti Statisztikai Hivatal
Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Kroatien
Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Rep. Serbien

HayuoHaneH cmamucmuy4ecku uRcmumym

Statistisches Jahrbuch 2021
Statistisches Jahrbuch 2022

Statistisches Formular der DK, ausgefiillt von der Ukraine
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V.C.1 Anzahl der Kabinenschiffe und Fahrgaste, die die Schleuse Jochenstein passierten

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Anzahl der Anzahl der
Monat Durchfahrten von beforderten Durchfahrten von beforderten
Kabinenschiffen Fahrgaste, Tsd. Kabinenschiffen Fahrgaste, Tsd.
Personen Personen
| 24 2 21 0
Il 3 0 1 0
1 39 2 36 4
v 167 21 175 24
Vv 195 25 216 28
Vi 229 30 226 30
Vil 247 30 245 31
Vil 240 30 249 33
IX 237 32 231 32
X 147 21 127 17
Xl 83 9 87 10
Xl 98 11 109 13
Gesamt 1,709 215 1,723 221
Quelle(n): Generaldirektion Wasserstrafsen und Schifffahrt
400 40,000
36,000
300 32,000
28,000
24,000
200 20,000
c / 16,000
2 12,000 &
E 100 / — S
& 8,000 &
'Fsa —3 4,000 g
& ° ° 3
g 4,000 ;
= 8,000
-Fgu 100 12,000 g
< \ 16,000
200 20,000
24,000
28,000
ﬂ%urchfahrten von Kabinenschiffen =1 Durchfa 32,000
—@— zu Berg beférderte Fahrgaste —0— zu Tal beforderte Fahrgaste 36,000
400 40,000

\ Vi

vii

Vil

IX X XI

Xi
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V.C.2 Anzahl der Kabinenschiffe und Fahrgaste, die die Schleuse Gabcikovo passierten

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Durchfahrten von Durchfahrten von
Kabinenschiffen Anzahl der Kabinenschiffen Anzahl der
Monat beforderten beférderten
bis110m | 2110m | 135m | Fonredste,Tsd. |\ i 110m | >120m | 135m | Fahredste, Tsd.
" - " Personen .. " " Personen
Lange Lange Lange Lange Lange Lange
| 1 5 11 1 2 2 6 1
1 1 0 1 0 0 0 0 0
1] 1 13 28 5 0 17 38 5
v 4 69 118 27 7 73 124 28
\' 5 90 137 32 5 103 148 37
Vi 7 127 144 38 4 120 137 37
Vil 4 119 149 37 7 115 149 38
Vil 6 125 157 40 5 130 157 41
IX 6 109 139 39 6 106 138 37
X 4 73 137 30 5 67 132 29
Xl 3 26 77 12 3 17 73 13
Xl 1 37 78 16 2 44 76 18
Gesamt 43 793 1,176 279 46 794 1,178 283
Quelle(n): Slovensky Vodohospoddrsky Podnik
300 50,000 =1 Durchfahrten von
Kabinenschiffen mit 135 m Linge
zu Tal
250 | 40,000
== Durchfahrten von
200 /’ N Kabinenschiffen mit 135 m Linge
4 \ 30,000 zu Berg
150 = Durchfahrten von
\ 20,000 Kabinenschiffen 2 110 m Linge zu
g 100 \ ‘” . Tal
< @
= 50 10,000 -5 == Durchfahrten von
€ ] Kabinenschiffen 2 110 m Lange zu|
[ 4 Berg
a OEB-( — Nl === 0 pu
= & =Durchfahrten von
= 50 E = Kabinenschiffen bis 110 m Lange
= 10,000 E zu Tal
g PN <
< 100 C—Durchfahrten von
20,000 Kabinenschiffen bis 110 m Lange
150 zu Berg
30,000 e=@==zu Berg beforderte Fahrgdste
200 N v
250 | Tt 40,000
=@ 7U Tal beforderte Fahrgdste
300 50,000
] ] v v \'/] Vil VI IX X Xi X1
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V.C.2.2 Tagesausflugsschiffe und ihre Fahrgaste, die die Schleuse Gab¢ikovo passierten

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Anzahl der
Monat Durchfahrten von z Durchfahrten von Anzahl der beforderten
) beforderten . .
Tagesausflugsschiffen . Tagesausflugsschiffen Fahrgaste, Personen
Fahrgdste, Personen
| 2 61 1 0
1l 1 3 1 3
1l 1 187 1 181
v 4 158 6 181
Vv 11 449 17 498
Vi 22 445 34 447
Vil 38 144 42 323
Vil 36 320 52 374
IX 20 747 28 750
X 17 417 16 410
Xl 6 191 6 196
Xll 1 0 1 43
Gesamt 159 3,122 205 3,406
Quelle(n): Slovensky Vodohospoddrsky Podnik
60 700
3 Durchfahrten von Tagesausflugsschiffen
[ Durchfahrten von Tagesausflugsschiffen 600
—@— zu Berg beforderte Fahrgaste 500
40 —@— zu Tal beférderte Fahrgiste
— 400
N
300
o
g% 200
& » 2
z S 100 2
a o = o T
& S
E 100 =
= ©
© N
5 20 200 £
300
\ 400
a0 \ // 500
v 600
60 700
| I ] v v VI Vil Vi IX X X X
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V.C.3 Anzahl der Kabinenschiffe und Fahrgaste, die Mohacs passierten®

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal

Monat Durchfahrten von . Anzahl der . Durchfahrten von . Anzahl der .

Kabinenschiffen beférderten Fahrgaste, Kabinenschiffen beférderten Fahrgaste,
Personen Personen

| 1 0.155 0 0.000
] 0 0.000 0 0.000
]l 2 0.267 3 0.257
\Y 11 1.477 21 2.943
Y 17 1.967 29 3.510
VI 21 2.864 26 3.642
Vil 16 1.809 19 2.355
VIl 6 0.615 17 2.114
IX 7 0.972 18 2.628
X 2 0.300 5 0.679
Xi 0 0.000 0 0.000
Xi 0 0.000 0 0.000
Gesamt 83 10.426 138 18.128

*Seit dem Beitritt Kroatiens zum Schengen-Raum im Januar 2023 hat Mohdcs seine Rolle als Passkontrollstelle teilweise verloren.
Infolgedessen wird der GrofSteil der Bewegungen von Fahrgastschiffen nicht mehr in der offiziellen Statistik erfasst.

Quelle(n): Mohdcsi Vdrosgazddlkoddsi és Révhajozdsi NKft.

40

30

20

10

10

Anzahl der Durchfahrten

20

30

40

N

5,000

4,000

3,000

2,000

1,000

N

— Durchghrten von Kabinenschiffen ~ [Z—Z1Durchfahrten von Kabiﬁti)rbslfhiffen

v \" Vi

=

—@— zu Berg beférderte Fahrgdste

vil

"\/

—@—zu Tal

Vil IX X

1,000

Anzahl der Passagiere

2,000

3,000

beférderte Fahrgadste

5,000
Xi XH
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V.C.3.2 Tagesausflugsschiffe und ihre Fahrgaste, die die Mohacs passierten*

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Monat Durchfahrten von Anfahl der Durchfahrten von Anfahl der
] beférderten ] beférderten
Tagesausflugsschiffen . Tagesausflugsschiffen B
Fahrgdste, Personen Fahrgaste, Personen

| 0 0 0 0
I 0 0 0 0
1] 0 0 2 3
\Y 0 0 1 2
\" 0 0 4 8
VI 3 5 9 16
Vil 3 5 9 16
Vil 5 9 17 29
IX 2 9 5 8
X 0 0 1 1
Xi 0 0 3 5
Xi 0 0 0 0
Gesamt 13 28 51 88

*Seit dem Beitritt Kroatiens zum Schengen-Raum im Januar 2023 hat Mohdcs seine Rolle als Passkontrollstelle teilweise verloren.
Infolgedessen wird der GrofSteil der Bewegungen von Fahrgastschiffen nicht mehr in der offiziellen Statistik erfasst.

Quelle(n): Mohdcsi Vdarosgazddlkoddsi és Révhajézdsi NKft.

20

15

10

Anzahl der Durchfahrten
o

10

15

20

C—Durchfahrten von Tagesausflugsschiffen
3 Durchfahrten von Tagesausflugsschiffen
—@— zu Berg beforderte Fahrgaste

—@—zu Tal beforderte Fahrgaste

=X

vii

Vil IX X

Xl

30

20

10

o
Anzahl der Passagiere

10

20

30
Xl
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V.C.4 Kabinenschiffe und ihre Fahrgaste, die den Donau—Schwarzmeer-Kanal passierten

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Anzahl der Anzahl der
Monat Durchfahrten von beforderten Durchfahrten von beférderten
Kabinenschiffen Fahrgaste, Tsd. Kabinenschiffen Fahrgaste, Tsd.
Personen Personen
| 0 0
] 0 0
1 0 0
1\ 5 6
\") 6 5
Vi 5 5
Vil 7 8
Vil 4 3
1X 4 4
X 0 0
Xl 2 2
Xl 0 0
Gesamt 33 N/V 33 N/V

Quelle(n): Administratia Canalelor Navigabile

V.C.4.2 Tagesausflugsschiffe und ihre Fahrgaste, die den Donau-Schwarzmeer-Kanal passierten

Jahr 2023
Zu Berg Zu Tal
Monat Durchfahrten von Anfahl der Durchfahrten von An'z'ahl der
. beférderten . beférderten
Tagesausflugsschiffen . Tagesausflugsschiffen .
Fahrgaste, Personen Fahrgaste, Personen
| 0 0
I 0 0
1l 0 0
\} 0 2
Vv 1 3
VI 1 6
ViI 0 7
VIl 4 8
IX 2 3
X 1 3
Xi 0 0
Xl 0 0
Gesamt 9 N/V 32 N/V

Quelle(n): Administratia Canalelor Navigabile
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