OCHOBHBIE [MTOJOXEHNUA
0 TIAABAHAMU 110 AYHATO

DISPOSITIONS FONDAMENTALES

RELATIVES A LA NAVIGATION
SUR LE DANUBE




DISPOSITIONS FONDAMENTALES

BELATIVES A LA NAVIGATION
SUR LE DANUBE

COMMISSION DU DANUBE
¥0—d GALATZ



DISPOSITIONS FONDAMENTALES
RELATIVES A LA NAVIGATION
SUR LE DANUBE

Les présenies Dispositions [ondamentales relatives a la
navigation sur le Danube sont établies par la Commission du
Danube suivant la Convention relative au régime de la naviga-
tion sur le Danube, signée le 18 aofit 1948 i Beigrade.

Conformément 2 V'art. 23 de la Convention, la navigation
sur le Bas Danube, dans le secteur des Portes-de-Fer et dans le
secteur Rajka-Gonyii seffectue conformément aux régles de
navigation éfablies par les Adminisirations fluviales des zone:
indiquées ; la navigation sur les auires secleurs dn Danube s'ef-
fectue conformément aux régles établies par les pays danubiens
respectifs dont le territoire est traversé par le Danube et dans
les zones ou les rives du Danube appartiennent a deux Etals dii-
iérents, d'aprés les régles établies d’'un commun accord enlre ces
Etats.

En établissant leurs régles de navigation, les Etats dann-
biens et les Administrations’ tiendront compte des Dispositions
londamentales relatives & la navigation sur le Danube, élablies
par la Commission.
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Chapitre I
DISPOSITIONS GENERALES

Titre [

DOMAINES D'APPLICATION DES DISPOSITIONS
FONDAMENTALES

Article |

Les Dispositions fondamentales relatives 3 la na-
vigation sur le Danube s'apérliquent 4 la partie navi-
gable du Danube (fleuve) d'Ulm a la Mer Noire, en
suivant le bras de Soulina avec accés a la mer par le
Canal de Soulina.

Titre II
DISPOSITIONS SPECIALES

Article 2

Les capitaines et les patrons des batimenis navi-
gant sur le Danube se conforment aux régles de na-
vigation élablies par les Etais danubiens et par les Ad-
ministrations fluviales spéciales.

Article 3

La navigation des bitiments dans les zones oil les
rives du Danube appartiennent 4 deux Etats difiérents,
s'effectue conformément aux régles établies d'un com-
mun accord entre ces Etats.
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Article 4

Les batiments ont le droit, a condition de se con-
former aux régles élablies par les Etats danubiens, de
recevoir I'abri et d'hiverner aux lieux d’hivernage si des
causes météorologiques empéchent les batiments de
continuer la navigation.

Article 5

§ 1. Tous les batiments sortant des afiluents ef des
canaux d'accés au lil principal du Danube cédent la
voie aux batiments navigant sur le lit principal.

§ 2. La sortie des béliments des affluents et des
canaux d'accés est assurée par un systéme de stations
ou de postes de signalisation.

§ 3. Le suivant systéme de signalisalion est établi
pour les batiments qui accédent au lit principal (les
signaux sont émis par les stations ou postes de signali-
sation mentionnés au § 2 du présent article):

de jour — un ballon noir ayani & m, 80 de
diameétre, monté jusqu'a la fléche du mat de signali-
sation signifie — l'accés au lit principal est défendu;

de nuit — un feu rounge monté jusqu'a la fléche
du mat de signalisation et un feu vert 3 un metre au-
dessous, suivanl la verticale, signilient — 'accés au lit
principal esl défendu.

Les feux doivent étre visibles a une dislance d’au
moins 2 kilométres.

Si l'accés au lit principal est libre, les signaux ne
sont pas émis,

Article 6

§ 1. L'équipage des biliments doit étre complété
conformément a I'état fixe du personnel déterminé par
les autorités coinpétentes de I'Etat dont le batiment bat
le pavilion et doit étre suffisant pour garantir la sfireté
du batiment en marche et en stationnement.

§ 2. Les capitaines et les navigateurs des bati-
ments doivent posséder les diplomes ou les cerlilicats
correspondants les autorisant de conduire le baliment,
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tes mécaniciens doivenl posséder les certilicats les aulo-
risant de régler les mécanismes el les patrons doivent
posséder les certilicals leur donnant le droit d'occuper
leur posle.

3. Les modalités de délivrance des diplémes et
des cerlilicats, les connaissances exigées au personnel
des cadres de commandement et le procédé de vérifica-
lion de leurs connaissances sont établis par les auto-
rités compétentes respectives de I’'Etat dont le bali-
ment hal lc pavillon.

Article 7

Lors du départ du batiment, les autorités compé-
tenfes de I’Administration respective ou le capitaine du
dernier porl de déparl doiveni veiller que la prolondeur
du lit du fleuve sous le fond du batiment, la quantité
d’eau enlre le baliment et les rives ainsi que le rapport
entre la longueur des batiments et les rayons des
courbes du fleuve, correspondent aux gabarits de la
voie par laquelle doit passer le batiment.

Article 8

Tous les batiments, au départ, doivent étre en bon
élal technique de sorle qu'une navigation siire leur soit
paraniie.

Le mainlien en bon état des batiments, lors de leur
départ, est a4 la charge du capitaine, du patron ainsi
que de tout le reste de "équipage du batiment.

Le conirdle du bon état {echnique des batiments a
leur départ est & la charge du capitaine du port de dé-
part.

Article 8

§ 1. Le balisage sur tout le parcours navigable dt:
Danube doit marquer les limites, la direction et la pio-
iondeur des voies navigables ; il doit de méme baliser
les obslacles et les conslructions se trouvant dans les
secleurs des voies navigables ou a proximité immédiate
de celles-ci.
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En principe le balisage cétier et flottant doit jone-
tionner continueliement sur tous les secteurs du Danube
(de jour el de nuit) depuis a fonie des glaces jusqu’au
moment ol le leuve est de nouveau pris par les glaces.

Le nombre des signes cotiers et floHants et leur
inslallalion-doivent correspondre aux exigences de la
navigation sfire et sans obstacle des bétiments,

Les autorités compétentes des Etais danubiens
doivent informer les navigateurs de tous les change-
ments du balisage, éditani dans ce but les ,,Avis aux
navigaieurs".

Le capitaine ou le pairon du batiment esi lenu de
faire connaitre aux autorités compétentes respectives,
dans les plus couris délais, leurs observations concer-
nant le déplacement de balises ou d’autres signaux de
balisage ainsi que foutes autres observations intéres-
sant la navigalion ei, surtoutl, toul échouemenl ou
avarie du batiment.

§ 2. La parlie navigable du Danube d'Ulm a Sou-
lina doil élre maintenue en éiat de navigabililé pou
les batiments fluviaux et en ce qui concerne les secteurs
appropriés — pour les batiments de mer.

Tous les poinis difficiles du fleuve oil fa visibilite
n'est pas sulfisante a la suite des obstacles naturels,
sontt marqués par les signaux des postes d'avertisse-
ment.

§ 3. Le balisage s'effectue suivant la technique du
balisage moderne tenant compte de I'établissement sur
tout le parcours navigable du Danube d'un systéme
uniforme, conformément a I'arl. 8 point ,[* de k1 Con-
vention. :

Jusqu'a I'élablissemenl par la Commission du Da-
nube d'un sysléme uniforme de balisage, e balisage
peut se baser sur le sysieme adopté déja par les Etals
danubiens sur leurs secteurs respectifs, terant compte
des principes exposés aux § § 1 et 2 du présent article:

§ 4. Il est inlerdil d'installer des barrages et des
rets pour les poissons sur le chenal navigable.



Titre 11l
EQUIPEMENT ET AMENAGEMENT DES BATIMENTS

Article 10

Marque d'i- Sur lous les batiments dvivent se lrouver marqués
ﬂ‘:}'}}“i’l‘li'a- le nuiméro ou le nom du batiment et le nom de I'orga-
illon nisation a laquelle ils appartiennent ainsi que le nom

du port auquel ils sont inscrits.

Le baliment doit porter & sa poupe, dés 'aube jus-
qu'au coucher du soleil, le pavillon de I'élat auquel il
appartient.

Article 11

Echelle du Tous les balimenis dont fe tirant d'eau peut dé-
trant d'eau passer 0 m, 60, doivent porter I'échelle du tirant d'eau.

Article 12

Papiers de § 1. Les baliments ayant plus de 10 {onnes de
bord déplacement sont tenus d'avoir :

1. Certilical donnani le droit de naviguer sous {e
pavillon qu'ils portent (patente de navigation).

2. Cerlilicat de propriélé (atlestation du droil de
propriélé sur le baliment).

3. Cerliflical de jaugeage.

4. Certifical sanilaire pour les ba‘eaux de passa
gers, pour les baliments de charge dont la capacité de
chargement dépasse 1000 tonnes ainsi que pour les
remorqueurs d'une puissance dépassant 150 ¢ v.

5. Certilical de navigation.

6. Role d'équipage (liste du personnel de I'équi-
page ayant en annexe les diplémes ou certilicais don-
nant aux cadres du commandement le droit de con-
duire le batiment el aux mécaniciens le droit de régler
les mécanismes).

7. Journal de bord

8. Livre de chaudiére pour les batiments ayant
des chaudiéres @ vapeur.
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9. Cerlilical donnani le droit de se servir des
posles de T.S.F. ¢t journal radiotélégraphe pour les
batiments ayant des posies de T.S.F.

10. Journal de machines pour les hatiments a pro-
pulsion mécanique et livre d’inspection des ballons d’air
pour les hiliments automoleurs possédant ces ballons.

11. Certilicat de passagers si le hatiment en el-
feclue le transport.

12. Livre d'inventaire.

13. Journal sanitaire.

§ 2. Les batiments de petile catégorie (voir § 5 de
I'’Annexe) sont tenus d’avoir :

. Permis de navigalion, certiliant le droit de na-
viguer sous le pavillon de I'Eial auquel ils apparlien-
nent.

2. Cerlificat de navigation.

3. Cerlificat de passagers si le bdliment en effec-
tue le transport.

4. Réle d’équipage.

REMARQUE : Pour les canots et barques de spori
suffit le cerlificat de navigation.

Article 13

Le baliment doit avoir nettement marquée la ligne
de flottaison en charge, c’est a dire la ligne extréme
jusqu'ou le baliment peut étre charge.

Sur les deux cdlés du batiment suivant le couple
médian doit étre nettement marqué un cercle ayant
0 m. 15 de diamétre coupé le long du diaméire par une
ligne horizontaie longue de 0 m. 25 et large de 2 cm,;
le bord inférieur de cette ligne doit coincider avec la
ligne de flottaison en charge.

Article 14

Les normes de la capacité, du volume de cargaison
et du nombre maximum de passagers indiquées par les
papiers de bord ne doivent pas étre dépassees.

Le capitaine ou le patron du batiment ainsi que les
autorités compétentes du port de départ sont responsa-
bles de I'exécution de la présente disposition.
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Article 15

Tous les bitimenis automoleurs doivent étre pour-
vus d'un sifflet & vapeur ou d’une siréne ajnsi que d’'une
cloche suffisamment forte qui doivent éire installées.
de maniére 4 ce que leur son ne soil empéché par un
obstacle quelconque.

Tous les batiments non automoteurs doivent élre
pourvus d’'une cloche ou d’un autre objet 4 "aide duquel
on peut émetire des signaux phoniques suffisamment
forts.

Les sons émis comme signaux doivent é&tre nelle-
ment distincls en vue de leur réception.

On entend par son brel — le son ayant la durée
d’'une a deux secondes; par son prolongé — le son
ayant la durée de 4 4 6 secondes,

L'intervalle entre les sons consécutifs doit étre
d'une a deux secondes,

Article 16

Le batiment doit étre muni d'une quantité suffi-
sante de moyens contre l'incendie, de sauvetage, de
signalisation et de pompes de vidange ainsi que d’au-
tres moyens de navigaiion, conformément aux normes.
¢établies.
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Chapitlre 11
NAVIGATION DES BATIMENTS

Titre I
REGLES GENERALES

Article 17

Le capitaine ou le patron du batiment en marche
et en stationnement est oblige de veiller & la sécurité
du batiment ayani toujours prét a l’action les ancres,
les amarres, les moyens de signalisation ou autres
moyens; de méme il doit prendre toutes les mesures
nécessaires afin que son batiment ne cause d'entraves
a la navigation.

Le capilaine ou le patron doit veilier de méme que
son bitiment ne cause aucune entrave aux travaux en
cours d’exécution.

Afin d'éviter le danger d'échouage le capitaine ou
le patron du batiment est obligé, lors du chargement,
de contréler le tirant d’eau du batiment ef de le régler
en conformité avec les proiondeurs du irajet que le
batiment doit parcourir.

Article 18

Un bétiment automoteur passant prés d'un port ou
d’antres béatiments, des constructions, des engins flot-
tants, des radeaux mouillés ou amarrés ou bien a proxi-
mité des hatiments remorques, des radeaux, des barques
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lourdement chargées, prés des batimenis échoués, des
lieux de renflouement des batiments coulés, des travaux
de scaphandrier et de construction, est tenu de ralentir
sufflisamment sa vitesse, a temps, et si c’est nécessaijre
d'arréter complétement les machines a condition que le
hatiment ou les unités qu'il remorque, ne soient pas ex-
posés au danger.

Article 19

§ L. Les batiments ne doivent pas laisser irainer
leurs ancres ou chaines sur le fond du feuve ni jeter
I'ancre aux endroits du [leuve ou sont immergés des
cables ou des tuyaux.

§ 2. Les points du fleuve qui sont traversés par un
cable ou par des tuyaux doivent éire jalonnés par les
signes coliers suivants :

de jour — un écran reclangulaire peint en
blanc ayant 1 m. 50 pour chague cété ; sur I'écran est
dessinée unc ancre d'amirauté renversée (la tige en
bas) de couleur noire;

de nuit — le méme écran éclairé par un feu
blanc brillant.

L'écran doit étre placé sur la rive a une hauteur
de 4--6 métres au minimum au-dessus du plus haut ni-
veau d'eau,

§ 3. Tous les lieux de passage de bac doivent élre
jalonnés par les signes avertisseurs situés a une dis-
tance de 250 métres en amont et en aval du lieu de
passage.

On établit les signes avertisseurs suivants :

de jour — un écran rond peint en blanc ayant
un diameétre de 1 m.—I m. 50 ; sur I’écran est dessiné
un point d'exclamation en noir:

de nuit — si le passage des bacs se pratique
pendant la nuit, I'écran est éclairé par un feu blanc
brillant.

L'écran doit &tre placé sur la rive 4 une hauteur de
4—6 métres au minimum au-dessus du plus haut ni-
veau d’eau. :
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Article 20

Le remorquage des béatiments s’effectue conior-
mément aux dispositions générales suivantes :

§ 1. La puissance des batiments servant au remor-
quage doit étre sulfisante pour 1'exécution sfire de lou-
tes manoeuvres nécessaires.

§ 2. Le capitaine du reniorqueur navigant en téte
du train de remorque dirige tout le remorquage y com-
pris toutes les manoeuvres respectives et veille a la sé-
curité des batiments remorqués.

§ 3. Le remorqueur n'a pas le droit d’abandonner
les batiments remorqués pendant l'amarrage ou pen-
dani le mouillage aussi longtemps qu'ils ne libérent le
chenal navigable et que le capitajne du remorqueur ne
s'assure de la sécurité de leur installation.

Article 2!

La navigation des batiments & la méme hauvleur
est défendue sauf le cas de trématage.

Arlicle 22

§ 1. Les batiments peuvent passer sous les ponts
fixes seulement par les ouvertures indiquées par des
signes spéciaux suivant les régles établies par les au-
torités de I'Etat sur le territoire duquel se trouventi les
ponts.

§ 2. Pour le passage des batiments et des radeaux
sous les ponts doivent étre déterminées les ouvertures
navigables et marquées par les signes suivants :

de jour — un écran reclangulaire divisé par
une diagonale de haut en bas en deux couleurs (le
triangle d'en haut de couleur rouge et le triangle d'en
bas de couleur blanche); I'écran doit se trouver au
milieu de l'ouverture du pont tenant compte de V'axe
du chenal ;

de nuit — par deux feux rouges d’alignement,
visibles senlement du coté de l'entrée du passage et
disposés aussi suivant 'axe du chenal.
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En outre, pendant la nuit, les piles du pont entre
lesquelles se trouve le passage pour Ja navigation, doi-
vent étre marquées chacune de feux vert a droite et
rouge a gauche, suivant [a marche du batiment.

§ 3. Les batiments jors de I'approche des pontons
sont tenus de signaler en préalable leur approche par
un son prolongé de sifflet ou de siréne et modérer leur
vitesse, réglant leur marche de maniére a ne pas s'en-
gager dans l'ouverture du pont avant qu’elle ne soit en-
ticrement libre.

Article 23

De nuit ou par lemps sombre, de brume, de brouil-
lard, de neige ou d’averse, ies baliments sont tenus de
ralentir leur vitesse afin de pouvoir manoeuvrer tou-
jours en sfireté, de s'arréter lors de la rencontre de tout
obstacle ou en cas s'ils ont perdu la possibilité d'étabiir
leur position sur le chenal.

La navigation des batiments a la dérive dans de
pareilles conditions est défendue.

Article 24

Le départ des batiments en navigation est inter-
dit dans les cas suivants: :

a) en absence du cerlilicat donnant le droit de
naviguer ;

b) en absence du certificat de navigation ;

¢) quand l'équipage nécessaire a la siireté de la
navigation des bétiments est incomplet, 4 savoir:
pour les batiments qui n'exigent pas I'habitation per-
manente de '’équipage — minimum une équipe com-
plete, pour tous les autres batiments — minimum deux
équipes ;

d} quand le corps du batiment est avarié, particu-
lierement en cas de voie d’eau dans le corps, les cloi-
sons, les cofferdams ou le poni si cette voie d'eau dé-
passe la possibilité du vidange par les propres moyens
du bétiment ;

e) si le poids de la cargaison du pont compromet
la stabilité du batiment ;
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f) si le poids de la cargaison dépasse le tirant
d’eau maximum admissible pour le batiment ;

g) si la cargaison est disposée de maniére qu’elle
empéche la visibilité des limoniers ;

h) si le nombre des passagers dépasse le chiffre
prévu dans le certificat établissant le nombre admis-
sible des passagers ;

i) si le fonctionnement des gouvernails du bati-
ment est défectueux ;

j) si le batiment n'est pas muni de moyens suffi-
sants de sauvetage, contre l'incendie, de pompes de
vidange, de moyens de signalisation et d'ancres ou si
les bittes sont déiectueuses.

Le contrdle de I'exécution de la présente disposi-
tion est 4 la charge du capilaine du port de départ et
de l'armateur du béatiment.

Titre 11
NAVIGATION DANS LES POINTS DIFFICILES DU FIL.EUVE

Article 25

Avant de s'engager dans une passe étroite ou
dans un coude brusque du fleive, le baliment es{ lenu
de signaler son approche en [aisant entendre un son
prolongé environ de 4—6 secondes de durée.

Le bétiment traversant les passes étroites, les
coudes brusques du chenal et les endroits oul la visi-
bilité est insuffisante, ne doil pas trop s’approcher du
hatiment qui le précéde sans prendre touies les me-
sures de précaution.

Article 26

Les baliments deslinés aux travaux de sauvetage
ou allant préter secours au batiment qui a fait nau-
frage ainsi que les baleaux de passagers doivent a
I'approche des points difficiles placer visiblement un
objet cylindrique de couleur noire. Dans ce cas ils pas-
sent les premiers,

Tous les autres batiments passent les points dif-
ficiles du fleuve d’aprés I'ordre de leur arrivée.



Titre T
RENCONTRE ET TREMATAGE DES BATIMENTS

Article 27
Signaux § 1. Lorsaue les batimenls sont en vue I'un de V'au-
220352“52 tre, le batiment en marche doit en changeant sa roule

rencontrs. indiquer:cette manoeuvre par les signaux suivants :
un son bref — je viens sur tribord ;

deux sons brefs — je viens sur bibord ;

trois sons brefs — ma machine fonctionne en ar-
riére ou j'ai l'inlention de tourner.

Le batimeni qui a émis un des signaux indiqués
ci-dessus, est {enu d'exécuter la manoeuvre prescrite
par ce signal.

§ 2. Pour attirer I'atlention, |e batiment en marche
fait entendre un son prolongsé.

Article 28

Lorsque deux batiments faisant route en sens con-
traire se rapprochent de maniére a faire craindre un
abordage, ils doivent prendre toutes les mesures pour
s'éviter se dirigeant tous les deux sur leur tribord.
Chacun d’eux est tenn de faire entendre un son bref
du sifflet ou de la siréne et de ralentir sa marche avant
leur approche.

Article 29
Le batiment Lors de la recontre des batimenis, le droit de
“I‘l"‘f".“t] choisir le cours appartienl au batiment avalant. ’
Shoistis A T'approche simuitanée de deux batiments d’un .
s s Tk AL
passage difficile du fleuve, le bitiment avalant a le
droit de passer le premier.
Article 30
Excepiion Dans le cas ol un batiment se trouve dans 1'im-
“'.”‘;"e!gles possibilité de se conformer aux régles établies par
BENErales  Part. 28 des présentes Dispositions fondamentales.
sans faire courir a lui méme ou aux batiments qu’il re-
3580 — 5
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morque un danger imminenti, il doit prévenir a temps
le batiment qui approche, [aisant entendre deux sons
brefs et conséculifs, exécutant simulianément les si-
gniaux visuels mentionnés a I'art. 43 des Dispositions
fondamentales pour lui indiquer qu'il vient sur bi-
bord.

Le batiment prévenu.par deux sons breis de ce
que le batiment venant & sa rencontre ne se conforme
pas a la régle générale d'écartement, est tenu de ré-
péter ce signal en exécutant la manoeuvre correspon-
dante.

Si ce baliment ne peul exécuter la manceuvre né-
cessaire sans danger pour jui-méme ou pour les bati-
ments qu'il remorque, il est tenu de le signaler au
minimum par 5 sons brefs consécutils du sifflet ou de
la siréne indiguant qu'il se trouve dans l'impossibilité
de venir sur babord. Dans ces cas les capitaines des
batiments sont obligés, pour éviter le danger, de pren-
dre les mesures et d'exécuter les manoeuvres que les
circonstances du moment peuveni dicter. ’

Article 31

Sur les passages difficiles du [leuve oi les condi-
tions locales exigent des précautions, les bétimenis
qui vont en amont, doivent régler leur marche de ma-
niére que la renconire et 'écart avec les batiments
avalant aient lieu 4 un endroit convenable du fleuve.

Article 32

Dans les coudes brusques et sur les points ol le
chenal ne présente pas une largeur suffisanie, la navi-
gation a la méme hauteur, le trématage et le croise-
ment des bdtiments sont interdits.

Article 33

Le batiment, lors de son départ, en manoeuvre ot
en marche, ne doit pas couper la route & un autre ba-
timent ou radeau afin de ne pas empécher leur circu-
lation.
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Article 34

Lorsqu'un batiment veut irémater un autre bati-
ment et qu'il ne peut le faire sans que le batiment qui
le précéde ne s'écarte de sa route, il demande passage
libre, en temps utile, faisant entendre 5 sons prolonges
et consécutifs du sifllet ou de la siréne, ralentissant
en méme temps sa marche.

Le bitiment qui le précéde doit s'écarter de sa
route sur babord dés qu'il est 4 méme de le faire et
indiquer I'exécution de cette manoeuvre par deux sons
brefs, ralentissant cn méme temps sa marche. Ce n'est
qu'aprés cela que le batiment qui dépasse un autre
batiment, peut, faisant entendre un son bref, accélérer
sa. marche et dépasser le batiment qui le précéde le
laissant & babord.

Si le batiment qui précéde ne peut s'écarler sur
babord sans danger pour lui-méme ou pour les bati-
ments qu'il remorque, il doit s'écarter sur tribord, an-
nongant le batiment qui le suit par un son bref: dans
ce cas le batiment qui dépasse, faisant entendre deux
sons brefls, s'écarte sur babord el laisse a tribord le
batiment qui le précéde.

Article 35

Deux bétiments navigant dans la méme direction
dont l'un a une plus grande vitesse que l'autre, de
méme que deux batiments faisant route en sens con-
traire et dont le momen{ de rencontre s’approche, sont
tenus de conserver leur position par rapport aux ri-
ves, s'ils considérent qu'en suivant le chenal chacun
du coté ofl il se irouve i ce moment, ils passeront a
une distance suffisante 'un de 'autre sans risque
d’abordage.

Article 36

Lorsqu'un batiment isolé a faible vitesse ou celui
qui remorque un train est ratrappé par un autre bati-
ment navigant isolément, jusie a l'enirée d'une passe
étroite, il doit, si ce dernier en fait la demande, se
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laisser dépasser par celui-ci avant de s'engager dans
la passe en faisant enlendre 5 sons prolongés et conse-
cutifs du sifilet ou de la siréne.

Dans ce cas les deux batiments doivent se confor-
mer aux slipulations de I'art. 34 des présentes Dispo-
sitions fondamentales.

Ariicle 37

Tous les petits batiments (voir § 5 de I'Annexe)
doivent céder la route & fous les autres batiments.

Article 38

Les remorqueurs, toutes sortes de nioyens flot-
lanis et les radeaux sont assimilés aux batiments a
vapeur navigani seuls et tenus, comme ceux-ci, d'ob-
server les régles exposées au présent chapitre,

Lors de la rencontre avec d’autres batiments, les
remorqueurs doivent effectuer le remorquage de ma-
niére que les batiments venant a leur rencontre, aient
la possibilité sulfisante de s'écarter sans difficulté,

Cependant dans les conditions oli un batiment
avalant seul et un batiment montant avec un train de
remorque s'approchent venant des directions opposées,
de maniére que surgit le danger d'abordage, le bati-
ment navigant seul est tenu de céder la route au ba-
timent remorquant un {rain si par cetle manoeuvre il
ne s'expose luj-méme au danger.

Article 39

Les bacs et d'autres unités flottantes traversant
le fleuve d'une rive a l'autre, cédent la route aux ba-
timents navigant sur le fleuve,
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Tiire IV

NAVIGATION DES BATIMENTS A VOILES
Article 40

§ I. Quand deux batiments a voiles se rappro-
chent de maniére que la possibilité d'un abordage est
a supposer, I'un d’eux céde Ia roule a 'autre, conforme-
ment aux régles ci-dessous ;

I. Le batiment navigant a pleines voiles doit
céder la route au batiment navigant au plus prés (du
vent),

2. Le batiment navigant au plus prés babord
amiires, doit s'écarter de la roule du batiment navi-
gant au pius prés tribord amires.

3. Si les deux batiments naviguent a pleines voi-
les mais & différentes amires, le batiment navigant
au plus prés babord amilres doit céder la route au ba-
timent navigant au plus prés tribord amires.

4. Si les deux bétiments naviguent a pleines voi-
les et sous les mémes amires, le batiment se trouvant
au vent doit céder la route an bétiment se trouvant
sous vent,

Le batiment naviglant venl arriére s'écarie de la
route d’un autre batiment.

§ 2. Si le batiment 4 vapeur et le batiment a voi-
les se rapprochent de maniére que la possibilité d'un
abordage surgit, le batiment & vapeur doit s'écarler de
la route du batiment a voiles.
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Chapitre III
FEUX ET SIGNAUX

Arlicle 41

Le mot ,visible' dans les présenies Dlspositions
fondamentales signifie que le feu est visible par une
nuit noire et par une atmosphére pure.

Article 42

Les régles concernant les feux doivent é&tre ob-
servées du coucher au lever du soleil. Pendant cette
intervalle, le batiment ne doit porter que les feux pre-
scrits par les présentes Dispositions fondamentales.

Il est interdit de montrer foul autre feu qui puisse
étre pris par erreur pour un des feux prescrits.

Ariicle 43

Les signaux visuels mentinnnés a l'arl. 30 s'el-
fectuent de tribord :

de jour — en agitani a {ribord un pavillon bleu
foncé ;

de nuit — en émellant a I'aide d'un fanal une
succession d’éclats blancs.

Chaque éclat doit avoir une durée d'environ une
seconde et étre suivi d'une éclipse compléte de 1a mé-
me durée. Les éclats doivenl éire visibles a une dis-
tance d’au moins | km. 500 m. et seulement dans la
direction du hatiment qui vient a la rencontre.
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Ces signaux, de jour et de nuit, une fois montrés,
doivent continuer sans interruption, jusqu’a la fin du
croisenient des bitiments.

Article 44

Un batiment automoteur en marche doil porler:

a) au mat de misaine ou devant ce mat ou bien
si le hatiment n'a pas de tel mat, sur la partie d’avant
du batiment, a une hauteur d’au moins 6 m. au-dessus
de la ligne de Tlottaison qui correspond au plus grand
lirant d'eau admis, un feu blanc brillant disposé de
maniére & montrer une lumiére ininterrompue tout le
parcours d’un arc de I'horizont de 225° c'est & dire de
112°30" de chaque coté du bhitiment, comptant de I'a-
vanl ; ce feu doit éire visible & une distance d'au moins
4 k. ;

b) a tribord — un feu vert visible sur le parcours
d'un farc de I'horizon de 11230 comptant de l'avant
du baliment; ce feu doit éire visible a une distance
d’au moins 2 km. ;

c) 4 babord — un feu rouge visible sur le par-
cours d'un arc de 'horizon de 112°30° comptant de
'avant du batiment; ce feu doit étre visible 4 une
distance d'au moins 2 km.;

d) sur la poupe — un feu bleu visible sur le par-
cours d'un arc de 'horizon de 135", c’est a dire d'un
arc. de 67°30° de chaque coié de la ligne de la quille
directement en arriére de chaque coté du batiment;

ce feu doit étre visible 3 une distance d'au moins
500 m.

Ces feux doivent é{re disposés de maniére & émel-
lre une fumiére confinue visible de lous les points des
arcs susmenlionnés,

Les leux de coté susmentionnés—vert et rouge—
doivent étre munis au bord du batiment d'écrans
s'avangant au moins de 0 m. 90 en avant du feu de
lelle manitre que chacun de ces feux ne soit pas visi-
ble du coté opposé en passant par I'avant.
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Le feu bleu de poupe doit étre muni du coté du
batiment d'un écran de sorte qu'il ne soit pas visible
de la proue du batiment.

La distance suivant la verticale enire les feux de
coté vert et rouge et le fen blanc doil &tre d’au moins
3 métres.

Article 45

Au passage sous les ponts fixes, sous les cordes
des bacs, sous les fils éleciriques ou sous tout autre
obstacle analogue se trouvant 3 travers du fleuve, les
batiments sont tenus de baisser temporairement le feu
blanc mentionné a I'arl. 44 point ,,a‘"*; néanmoins ce feu
doit étre levé immédiatement a sa place réglementaire
des que lesdits obstacles ont été franchis.

Les batiments automoteurs qui exercent un ser-
vice locale et qui ont & franchir fréquemment les
obstacles mentionnés & l'alinéa précédent, ont le droit
de porter leur feu bianc a une hauteur inférieure 2 celle
indiquée ci-dessus a l'art. 44 poinl .a* 3 condition
que ce feu reste toujours au-dessus des feux de coté
rouge et vert.

Article 46

§ 1. Le batiment & voiles en marche doit porler
les mémes feux mentionnés a l'art. 44 points ,b*, ,c*
et ,,d“ pour un batiment automoieur en marche — a
I'exception du feu blanc mentionné a i'art. 44 que le
batiment & voiles en marche ne doit montrer en aucun
cas.

§ 2. Le petit batiment & voiles en marche ne doit
porter que les feux prescrits a l'art. 44 points ,b" et
wc“. Ces deux feux peuvent &tre réunis en un seul fa-
nal monirant les feux vert et rouge de méme puis-
sance ; chacun de ces leux doit étre visible sur tout le
parcours d'un arc de 'horizon de 112730’ du coté du
bord respectif, & une distance d’au moins 1 km.



Feux des

petits bati-
menis au-
tomoteurs

Feux des

remorqueurs

en marche

Article 47

Les batiments automoteurs de la catégorie des
petits batiments doivent porter en marche:

a) 4 Il proue du batiment, sur la cheminée ou au
devani de celle-ci — sur un point visible a deux me-
tres au moins au-dessus de la surface de I'eau, le feu
blanc briflant — tel qu'il est prescrit au-dessus a
I'art. 44 point ,,a"; ce feu doit étre visible a une dis-
tance d’au moins 2 km. ;

b) les feux de cOté veri et rouge tels qu'ils sont
prescrits ci-dessus a I'art. 46, § 2.

La distance verticale entre les feux de colé el le
feu blanc (qui doit étre plus haut) ne doif pas étre in-
f[érieure @ un metre.

Arlicle 48

Le batiment remorguant un ou plusieurs bali-
ments & couple ou en fléche, doit, en plus des feux
prescrits & I'arl. 44, porter un deuxiéme feu blanc bril-
lant —— de méme puissance que le [eu mentionne au
point a2 du méme article — placé sous ce dernier
a une distance verticale d’'un a deux métres.

Lorsque parmi les batiiments remorqués se trouve
un ou plusieurs bdtimenls chargés de maliéres dange-
reuses indiquées au chapitre VI des présenties Dispo-
sitions fondamentales, le remorgueur doit, en plus des
autres feux prescrits, porter un feu rouge visible seu-
fement de Pavant el a une distance de I km. 500 m.

Ce feu doit se trouver a2 une distance de 1 m. 50
du feu verl de coté mesurée dans le sens transversal
et 3 une distance de 1 m. 50 également mesurée dans
le sens vertical du batiment.

Les feux de colé doivent éire installés de telle
maniére qu'ils ne soient pas masqués par Jes bati-
menls remorqués a couple,

Le remorqueur doif, en outre, porier au cours du
remorquage derriére sa cheminée ou sur son mét ar-
ricre — un petit feu blanc d’aprés lequel se dirigent
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les batiments remorqués ; mais Ia puissance de ce feu
doit étre amoindrie par un verre dépoli et il ne doit
pas étre visible sur I'avant du {ravers du remorqueur.

Article 49

Le remorqueur conduisant un train doit porter,
pendant le jour, en iéte du mat un pavillon bleu de
forme rectangulaire.

Arficle 58

Dans un train de remorque, lorsqu'un ou plusieurs
bitiments sont amarrés & couple sur un seul flanc du
remorqueur, celui-ci et le batiment placé a I'extrémité
du train, sont obligés de porter le feu bleu mentionné
ci-dessus a I'art. 44 point ,,d*.

Lorsque les batimenis remorqués sont amarrés
sur les deux flancs du remorqueur, seuls les batimenis
placés en marge doivent porler le feu bieu.

Lorsque les batiments sont remorqués en [ile (en
fléche) ou en ligne (en arbaléle), méme si le remor-
quetr conduit en méme temps des bitiments amarrés
a couple, seuls les batiments qui se trouvent 4 la queue
de chaque groupe, sont obligés de montrer le feu bleu.

Si 2 1a queue du train de remorque se trouve une
rangee composée de plusieurs batimenls accouplés,
seuls les batiments placés a ia marge de celle rangée,
sont obligés de montrer le feu bleu.

Article 51

Les embarcations ct les canots en marche doivent
montrer a I'approche d’un auire batiment un feu blanc,
Ce Teu doit étre visible 4 une distance d’au moins

k.



Article 52

Signaux Par temps dz brume, de brouillard, d’averse et de
520“;3;‘_’5 tempéte de neige, le batiment en marche est tenu de
rents en laire enlendre a des intervalles ne dépassant pas deux
marche par Minutes un son prolongé du sifilel ou de la siréne
temps de lorsqu'il navigue seul; un son prolongé et deux sons
brume, de prefs Jorsqu'il remorque d'autres batiments.
:]irin&él%ede Dans un train de remorque, seul le remorqueur
brouillard en téte est obligé d'observer la disposition du présent
article.
Lorsqu'un batiment est en marche, il lui esl inler-

dit en loute circonstance de sonner de la cloche.

Article 53

Le petit batiment navigant a la voile ou a l’avi-
ron n'est pas tenu d'émeltre les signaux mentionnés
ci-dessus a {'art. 52 mais il doit émettre d’autres si-
gnaux phoniques simitaires d'une intensité sulfisante, a
des intervalles qui ne doiveni pas dépasser une minute.

Article 54

Feux des Un béatiment mouillé ou amarré doit, pendani la
23“;‘;3}? nuit, porter a P'avant & une hauteur ne d:épassqnt pas
o 6 m. au-dessus du pont, un feu blane, a V'endroit on !l
'amarrage peut étre le mieux visible de fous les points de 1'hori-
zon, d'une distance d’au moins 1 km.
Lorsque plusieurs batimenis se trouveni amarrés
4 couple a la rive ou au mouillage sur le fleuve, seul
le batiment qui est le plus prés du chenal doitl porter
le feu prescrit par le présent article.

Signaux pho- Article 55
niques des . .
batiments Par lemips de brume, de brouillard, dc tempéle

au mouil- de neige el d'averse, le batiment stalionnant en dehors
;.“f;a‘;‘r‘aé’e du port el qui n'a pas complétement dégagé le chenal,
par temps ¢St tenu, pendant le jour minsi que pendant la nuit,
de brume, de d'émettre des signaux précipités a la cloche ou par
brouillard, d'autres objets appropriés, chaque fois pendant cing
d'averse,  gecondes environ @ des inlervalles ne dépassant pas

d & a
d: :]EET&QIE une minute.
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Arlicle 56

Il esl inierdit a un baliment stationnant sur le
fleuve, de faire usage du sifflet ou de la siréne a I'ap-
proche d'autres batiments et d'émeltre des signaux
sans motil légitime,

Ariicle 57

Pour demander secours on doit alfirer ’attention,
de jour, cn agitant circulairement du bras tendu un pa-
vilion de signalisation, un morceau de tissus ou tout
autre chose similalre et de nuit, en ugitant circulai-
rement de la méme maniére un feu quelconque; on
altire I'attention par fout autres moyen visue! ou pho-
nique approprié.

Si un batiment n'est plus 4 méme de se gouver-
ner, il est tenu a l'approche d'autres batiments se di-
rigeant vers lui, de Pindiquer en émettant des coups
intermittants de siffiet ou de siréne ou lout autre si-
gnal approprié.

Le batiment se trouvant dans 'impossibilité de se
gouverner, doit faire tout son possible afin de quitter
au plus vite le chenal et si nécessaire, demander dans
ce but l'aide des batiments passant & proximité par
le signal de demande de secours.

Tous les béatiments passant ou se trouvant &
proximité, sont obligés de préter tout aide au batiment
qui le demande si cela ne menace pas te batiment qui
est en irain de préfer aide zinsi que ses passagers.

Article 58

Le batiment échoué est tenu de lever & un point
bien apparent:

de jour— deux pavillons de couleur ou deux ob-
jels de forme sphérique disposés verticalement ;

de nuit — deux feux rouges disposés verticale-
ment a4 une distance de | m. 80 & 2 m.

Les ballons ou objets sphériques employés dans
ce bul doivenl avoir au moins 0 m. 60 de diamétre,



Les feux doivent élre visibles a une dislance d’au
moins | km. de lous les poinls de I'horizon.

Les mémes régles se rapporient aux bétiments
coulés dont une pariie de la coque est visible.

Lorsque le capitaine ou le patron du batiment
suppose que la circulation prés de son batiment peut
s'effectuer sans danger, il est lenu de hisser, du coté
du passage libre, pendant le jour, un pavillon blane
ou un morceau d'éloffe de couleur claire et pendant la
nuit, le feu de mouillage prescrit ci-dessus a I'art. 54.

Article 59
Signaux vi- Les pelits batiments échoués doivent, lors de I'ap-
52&'{55 ‘L";ﬁ_ proche d’autres batiments, arinoncer la position o ils
‘,’nems se trouvent par des sons iniermittenis de silflet ou
éohoués tout autre signal approprié, émis par les moyens exis-
tant sur le petit batiment,

Si la navigalion des autres batiments peut étre
conlinuée auprés du batimeni échoué, alors ce dernicr
hisse du coté du passage libre — de jour, un fanion
blanc ou un morceau de tissue de couleur claire et de
nuit, montre un feu blanc de mouillage prescrii ci-des-
sus a l'art. 54..

Article 60
Mesures con- § 1. Si un batiment échoué ou coulé est dans une
cernant le  ,osition telle qu'il constitue une entrave pour la navi-
jalonnement ' . . . - X
du batiment Sation et sur un point du fleuve on par suite de la con-
coulé ou  Jiguration du terrain ou de tout autre circonstance, les
échoué hatiments qui avalent ne peuvent apercevoir 4 temns

les signaux émis, le capilaine ou le patron du batiment
échoué ou coulé doit placer, dés que possible, sur la
rive ou sur le fleuve un poste avertisseur temporaire
suffisamment en amont de I'endroit ol a eu lien I'acci-
dent.

§ 2. Lorsqu'un batiment est coulé dans le chenal
et se frouve complétement immergé, le capitaine ou
le patron est tenu de méme d'indiquer provisoirement
son emplacement en ancrant au-dessus du batiment
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coulé un objet [lottant d'une forme quelconque el nuni
de nuit d’'un feu vert ou rouge suivanl la position du
batiment coulé par rapport a la rive droite ou gauche.

§ 3. Le posie avertisseur el 'objet flottant de si-
gnalisation, mentionnés ci-dessus, pourront étre enle-
ves, des que le passage aura été balisé ou lorsque les
autorités compétentes auront pu prendre d'autres me-
surcs pour assurer la sécurité de la navigation dans
ce secteur.

§ 4. De leur cOté les autorités compétentes de
'Etat sur le secteur duquel le batiment a coulé, doi-
vent prendre toutes les mesures pour baliser le plus
vite possible I'endroit oft le bailiment se trouve coulé.

Article 61

Signaux vi- Le batiment qui remorque un radeau, poric les
Suels oes feux prescrits pour les remorqueurs conduisani un
morqués  1rain. conformément A l'art. 48 des présentes Disposi-
tions fondamentales.
De nuit, le radeau remorqué doii montrer une
flambée a 'approche du baliment qui le trémate.

Article 62

Signaux vi- Les radeaux, lorqu'ils sont au mouillage ou a

‘zzgfxd:flm' i’amarrz‘lge: doivent porler du coucher jusqu'au lever

mouiliage U1 soleil, & chaque extrémité se trouvant du coté du

ou a I'a- chenal, un feu blanc placé a une hauteur suffisante

marrage  mais ne dépassant pas 6 m. au-dessus de la surface
de I'eau, visible de tous les points de I'horizont d’une
distance d’au moins un kilométre.

Article 63

Signaux vi- Le radeau échoué doit porter :

i:ﬁ?:::fs de jour — dés l'aube — deux ballons ou deux

bR objels sphériques disposés verticalement a une dis-
tance de | m. 50—2 m. 'un de ['autre ;

de nuit — deux feux rouges disposés verticale-

ment a une distance de 1 m. 50—2 m. l'un de l'autre.

Les feux doivent étre visibies de tous les points

de I'horizon d'une distance d'au moins un kilométre.
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Arlicle 64

Signaux des § 1. Sur les engins flottants, pendant leur travail,
?ﬂﬁ:gits on hisse sur un mat ou sur une autre place visible les

signaux suivants :

de jour — un ballon noir de 0 m. 60 de diamaétre:

de nuit — un feu vert ou rouge suivant le
coté du chenal ol le passage esi tibre. Le [eu doit étre
visible & 2 k. au moins.

§ 2. A l'approche de l'engin [loliant le batiment
émet un signal phonique avertisseur par un son pro-
longé du siillet ou de la siréne.

Si le passage prés de | 'engin ilottant sur le che-
nal est libre, {'engin flottant doit, aprés avoir entendu
le signal avertisseur du batiment qui s’approche, émet-
tre un son prolongé et, en outre, agiter du coté dy
passage libre:

de jour — un pavillon noir ;

de nuit — un feu vert ou rouge supplémentaire
suivani le coté du chenal oil le passage est libre.

En outre, on doit installer sur les ancres extré-
mes de I'engin flottan{, les signaux conformes aux ré-
gles de jalonnement du chenal adoptées dans le scc-
teur respectif du Danube.

§ 3. Dans le cas oil le passage est impossible, on
hisse au mét de I'engin ou sur une autre place visible
les signaux suivants :

de jour — trois hallons noirs ayant chacun
Om. 60 de diamélre, disposés verticalemeni & une
distance de 2 méires au plus;

de nuit — trois feux rouges disposés verticale-
nment au méme emplacement, visibles d'une distance
de 2 km. au moins de tous les points de I'horizon.

Article 65
Signaux § I. Quand le batiment veut mouiller I'ancre, il
22]‘1’5’:}]‘:95 doit Jaire savoir cctte manceuvre par trois sons pro-
I'appareil- 10ng€s el consécutils du sifflet ou de la siréne. .
lage et pen- § 2. Quand le batiment veut lever 1'ancre, il doit
dant le indiquer cetie manoeuvre par deux sons prolongés et

mouillage 15 son bref émis consécutivement.
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Arlicle 66

Signaux On établit pour le batiment qui remorque un ou
phoniques — nlysieurs hatiments, au cours des virages, des signaux
pendant la = T A A
conduite  phoniques consécutifs du sifflet ou de la siréne, pour
d'un irain diriger le convoi, comme il suit:
un son prolongé et un son bref — mettre la barre
a tribord ;
un son prolongé, deux sons brefs et un son pro-
longé — mettre la barre a bibord ;
un son prolongé et trois sons brefs — tenir la
barre droite.
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Chapitre IV

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
BATIMENTS EN MARCHE, AU MOUILLAGE QU A
L'’AMARRAGE

Ariicle 67

§ 1. Les batiments, pendant le mouiliage ou P’'amar-
rage & n'importe que! endroit, prés de n'imporie quelle
rive, doivent étre installés (aimarrés) de maniére que
le mouillage (I'amarrage) ne soit pas un ohstacle a
la libre navigation sur le fleuve et ne cause pas de
dommage au balisage, aux installations portuaires,
hydrotechniques et autres. Dans ce but les capitaines,
les palrons des batimenis ainsi que toutes les autres
personnes qui ont un rapport aux batiments indiqués,
doivent prendre toutes les mesures de précaution pos-
sibles qui dépendent d'eux, suivant la situation.

§ 2. Les batiments, pendant le mouillage dans un
endroit dont la profondeur ne dépasse pas 3 métres,
doivent marquer I'endroit on P'ancre est mouillée par
tune bouée munie d’un fanion rouge.

§ 3. Les batiments ne doivent pas jeter par dessus
bord dans les ports et dans les parties du fleuve o la
profondeur est inférieure @ 3 métres: la cendre, les
scories et autres produits similaires.

§ 4. Quand un objet quelconque qui falt partie de
’armement ou de la cargaison du batiment, est coulé
dans le secteur navigable du fleuve et présente un
danger pour la navigation, te capitaine ou le pairon
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du baliment doit prendre des mesures immédiates pour
le renflonement de I'objet coulé ; s’il n'est pas a méme
de le faire, il doit marquer I'endroit ot l'objet est
coulé :

de jour — par un signal ilottant de n'importe
quelle forme et couleur;

de nuit-— parun feu de conleur appropriée indi-
quant que ie chenal est libre enire 'obstacle surgi el
la rive droite ou entre l'obstacle et la rive gauche,

Dans ce cas le capitaine ou le patron du batiment
doit en informer, dans le plus brefl délai, par tous les
moyens se trouvant a sa disposition, les plus proches
autorités compétentes,



Dispositions
spéciales
pour les
radeaux

Chapitre V
RADEAUX

Article 68

Toutes les régles de navigation pour les radeaux
navigant a la remorque et a la dérive, l'ordre de leur
formation, leurs dimensions et leur aménagement avec
des cordes, des ancres et autres agrés, doivent é&tre
établis par les autorités compétentes, compte tenu des
présentes Dispositions fondamentales ainsi qu'en pre-
nant en considération ce qui suit :

I. Les radeaux doivent porter I'indication du
nom et du domicile du propriétaire ou de I'expéditeur
qui est inscrite sur un {ablean de dimensions .suffi-
santes, élevé de sorte que l'inscription soit lisible de
tous les deux cotes.

§ 2. Les radeaux doivent éire composés de pié-
ces solidement reliées entre elles et les opérations d’as-
samblage ou de dislocation des radeaux s'effectuant
sur le fleuve ne doivent présenter aucune géne ou
obslacle a 1a navigation.

§ 3. L'assamblage des radeaux doit répondre aux
exigences du remorquage.

Article 69

Pendant le flottage ou le stationnement des ra-
deaux, le conducteur doit veiller a ne pas causer d'en-
traves a la navigation et 4 ne pas porter domimage
aux batiments navigant ou stationnant sur le fleuve.
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Il est défendu aux radeaux de laisser trainer I'an-
cre ou la chaine dans les endroits ol se trouvent im-
mergés des cdbles ou des tuyaux.

Dans les zones ol la navigation a la dérive sera
effectuée, on doit prendre des mesures afin de garantir
la sécurité de la navigation.



Chapitre VI
TRANSPORT DES MATIERES DANGEREUSES

Article 70

Matidres Les_batiments transportant des matiéres dange-

dangereuses reyises, 3 savoir : matiéres explosives (ME), matiéres
toxiques (MT), produits pétroliers et inflammables, doi-
vent prendre des mesures spéciates de précaution.

Article 71

Signaux au  § 1. Le batiment transportant les matiéres dange-
fl?a"r:':pg:‘t reuses définies ci-dessus a |'art. 70, stationnant sur le
des matisres 11euve, doit porter de jour, & P'avant un pavillon rouge
dangereuses de forme triangulaire,

Le batiment muni de moyens mécaniques de pro-
pulsion qui transporie des matiéres dangereuses, doit
porter, de nuit, en plus du feu blanc prescrit par 'ari.
44 des présentes Dispositions fondamentales pour les
batiments automoteurs en marche, le Ten rouge pre-
scrit par I'art. 48 ci-dessus.

Quand le batiment mentionné ci-dessus & l'art.
70 remorque d'autres bitiments, il doit porter les feux
prescrits par l'art. 48 ci-dessus pour les batiments qui
remorquent d'autres batiments chargés de matiéres
dangereuses,

Couleur dis- § 2. Les batiments transportant les produits pé-
linclive des {roliers doivent avoir un train blen elair large de
:’f;l'l';‘peonlftsmt 0 1n. 15 tout autour de la coque au-dessus de la ligne
des produits “de flottaison en charge, tandis que les batiments trans-
pétroliers  portant des produits pétroliers d'essence légére ayant
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une tempéralure d’'inflammation inférieure a 289C,
doivent étre a part cela peints en gris (blanc argent).

Arlicle 72
Place des

batiments Dans un train de remorque les batimenis trans-
transportant portant des matiéres dangereuses, doivent éire géné-
les matiéres ralement placés en queue et aussi €loignés que pos-
ﬂﬂggeﬁ?ses sible des autres batimenis, autant que c’est compatli-

ble avec la sécurité de la navigation et avec l'ordre

train de re- ) !
morque (e formation du convoi.

Article 73

Signaux vi- Tout batimeni transportant des matiéres dange-
suels des  po)j5e5 doit, lorsqu'il est aw mouillage ou a 'amarrage
batiments z - - 4
transportant Porter, de nuit, un feu rouge a une distance de 1 m.50—
des matiéres 2 m. au-dessus du feu blanc brillant prévu par l'art.
dangereuses 54 ci-dessus; ce feu ainsi que le feu de mouillage
au mouil-  dojvent éire visibles de tous les points de lhorizon a

lage ou a o 5 x g A
g une distance d'au moins un kilométre.

|'amarrage
Arlicle 74

Les batimenis non dégazés qui aprés le irans-
port des matiéres dangereuses représentent encore un
danger a la suite de 'accumulation des gaz dégagés
par les matidres qu'ils ont transportées, doivent se
conformer aux stipulations des articles 70, 71, 72 et 73
des présentes Dispositions fondamentales.

Article 75

Cas 1l est interdit aux batiments iransportani des ma-

spéciaux  tjares dangereuses de s'arréter sous les ponts, de
s'amarrer ou de mouiller & proximilé des Eétiments
stationnant sur le fleuve ainsi qu’'aupres d'une voie
ferrée on d’habitations situées prés des rives.

Il ne leur est permis d'exécuter des opérations de
transbordement des matiéres dangereuses sur le fleuve
qu'en observant les conditions et les régles établies par
les autorités compétentes et sous leur contrdle.
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Mesures em-
ployées en
cas d'avarie

Chapitre VII
AVARIES
Ariicle 76

§ L. Si un batiment menace de couler, le capitaine
ou le patron de ce batiment ou de celui qui le remorque,
doit prendre toutes les mesures pour libérer le chenal
du fleuve et diriger le batiment avarié vers une des
rives.

§ 2. En cas d'abordage si I'un des batiments en-
trés en collision menace de couler, le capitaine ou le
patron de I'autre batiment doit faire usage de tous
les moyens qui sont & sa disposition pour préter se-
cours au baliment avarié et, en premier lieu, pour
I'écarter du chenal.

§ 3. Tous les batiments se trouvant & proximité
du batiment qui émel des signaux demandant se-
cours, doivent immédiatement préier toute aide 3 ce
dernier si le batiment ou bien les passagers du bati-
ment porlant aide ne courent pas de danger,

§ 4. Si, 4 la svite d'un accident arrivé sur le
fleuve, des vies humaines sont en danger, tous les ba-
timents qui se trouvent a proximité, doivent immé-
dialemenl participer a leur sauvetage.

Article 77

Une avarie ayant trail 2 la navigalion, doit étre
annonceée par le capitaine ou le patron aux plus proches
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autorités de la surveillance fluviale, & l'aide de tous les
moyens de liaison possibles,

Les autorités compétentes doivent accorder au ba-
timent qui a subi une avarie, la possibilité de 'acceés
et du séjour dans le port-abri le plus proche.

En cas d'échouage d'un des béatiments remor-
qués, le capitaine du remorqueur doit prendre toutes
les mesures pour remettre ce batiment a flot.

En cas d'impossibilité de faire déséchouer le ba-
timent, le capitaine du remorqueur agit selon les cir-
constances prenant en méme temps des mesures, con-
formément a I'art. 58 des présentes Dispositions fon-
damentales.

Article 78

En cas d'échouage du batiment ou en cas de son
immersion, le capitaine, I'armaleur ainsi que d'autres
personnes intéressées qui ont le droit de disposer de
ce batiment, prennent les mesures nécessaires pour
renflouer ou remetire a flot le batiment ainsi que pour
écarter les obstacles qui empéchent la navigation.

Si les personnes susmentionnées ne peuvent pas
ou ne veulent pas exécuter les travaux indiqués ou si
ces personnes ne peuvent pas étre trouvées, les au-
torités compétentes dégagenl le Jit du fleuve par leurs
propres moyens, dans le plus bref délai, au compte de
I’'armateur.



Service de
pilotage

Chapitre VIII
SERVICE DE PILOTAGE

Arlicle 79

§ 1. Le service de pilotage sur le Danube s'orga-
nise :

— sur le secteur de l'embouchure du canal de
Soulina & Brajla inclusivement, par 'Administration
fluviale spéciale du Bas Danube ;

— sur_le secteur des Pories-de-Fer par I'’Admi-
nistration fluviale spéciale des Portes-de-Fer :

— sur tous les autres secteurs si c’est nécessaire,
par les compagnies de navigation des pays danubiens,
indépendamment,

§ 2. Pour assurer le pilotage des batiments sur
le secteur des Administrations fluviales spéciales men-
tionnées ci-dessus, ces derniéres organisent les corps
des pilotes, déterminent le mode de leur recrutement
etabli par un accord spécial entre les pays membres
de ces Administrations.

§ 3. Pour assurcr le pilolage des batin:enis sus-
mentionnés, les compagnies de navigation des pays
danubiens peuvent avoir leurs groupes de pilotes dont
le mode de recrutement est établi par les compagnies
de navigation elles - mémes.

Dans ce cas pour avoir le droit d'efiectuer le pilo-
tage des batiments sur les secteurs desdites Admi-
nistrations fluviales spéciales, le pilote de la compa-
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gnie de navigation est tenu d’avoir le certilicat délivré
par I'Administration du secleur respectif.

§ 4. Dans tous les cas les groupes des piloles peu-
vent élre recrutés seulement parmi les ressortissants
des pays danubiens et les corps des pilotes des Admi-
nistrations seulement parmi les ressortissants des
pays danubiens — membres des Administrations res-
pectives.

§ 5. La navigation des balimenis sur les secteurs
des Administrations fluviales spéciales du Bas Danube
et des Portes-de-Fer est interdite sans pilotage.

§ 6. Tout le personnel du service de pilotage de
ces Administrations doit passer des examens devant les.
organes ‘de "Administration respective. Le personnel
du service de pilotage des compagnies de navigation
passe les examens devant les organes compéients de
I'Etat oil se trouve la compagnie de navigation ou bien
son agence.

Aprés les examens, les pilotes regoivent les cerli-
ficats spéciaux qui leur donnent te droit d'exercer le
service de pilotage.



Chapitre IX
DISPOSITIONS FINALES

Article 80

Modification Les présentes Dispositions fondamentales peuvent
%?5 Dré?{?"ieﬂétre modifiées ou complétées a tout moment, par déci-
(SPOSIIONS sion de la Commission du Danube.

fondamen-
tales
Article 81
Solution des La solution des dilférends au sujet de I'interpré-

difiérends  {atjon des articles des Dispositions fondamentales re-
latives & la navigation sur Je Danube exposées ci-des-
sus, sera effectuée, en cas ot des dilférends auront
lieu, selon I'ordre prévu par l'art. 45 de la Conven-
tion relative an régime de la navigation sur le Da-
nube,

Article 82

Les présentes Dispositions fondamentales relati-
ves & la navigation sur le Danube ont été établies par la
Commission du Danube, le 2 juin 1951!
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ANNEXE
aux Dispositions fondamentales relalives
a la navigation sur le Danube

TERMES EMPLOYES

1. La présente Annexe entre en vigueur en méme
temps que les Dispositions fondamentales rclatives a
la navigation sur le Danube,.

2. Les noms et les termes employés dans les pre-
sentes Disposilions fondamentales doivent étre com-
pris dans le sens suivant:

§ 1. Bdtiment

Par ce terme on comprend les batiments de mer,
de lac et de fleuve ayant plus de dix (10) ionnes de
déplacement '), les batimenis ayant des machines on
des voiles comme moyen de propulsion ou bien les ba-
timents non-automoteurs,

§ 2. Batiment automoteur

L'expression ,batiment autommoteur® se rapporte
a tout batiment ayant comme moyen de propulsion des
machines.

§ 3. Batfiment & voiles

L'expression ,bdtiment a voiles" se rapporie a
tout batiment ayant comme moyen de propulsion des
voiles.

1) Le déplacement se calcule par la formule suivante:

3/4 du produit de la [ongueur avec la largeur et le tirant
d’eau moyen du batiment immérgé jusqu’a la ligne de flol-
taison ayant un maximum de chargemeni. La longueur est
mesurée suivani le pont depuis ['arréie postérieure de |'étrave
jusqu'a I'arréle antérieure de I'étambot ; la largeur est me-
surée suivant le maitre-couple du bord exiérieur du revétement
d'un coté jusqu'au bord extérieur du revélement de !'aulre
coté, 1a largeur de la ceinture d'accostage non comprise,



Remargue au § 3

Un hatiment qui navigue sous les voiles el sans
utiliser des machines 4 vapeur, est considéré comme
batiment a voiles et tout batiment & vapeur indépen-
damment s'il porte des voiles ou non, est considéré
comme batiment a vapeur.

§ 4. Batiment ,en marche*

Un batiment est ,en marche* quand il n'est ni
monillé ni amarré prés d'nne rive ni échoué.

§ 5. Petits batiments

Les batiments ayant moins de dix (10) tonnes de
déplacement et comme noyen de propulsion une ma-
chine, des voiles ou des rames, sont considérés comme
des petits batiments.

§ 6. Etablissemenls flottants

Toule sorte d'installations de Dbains, de docks,
d’hangars et d'appontements | lotiants, de pontons d’ac-
costage elc. sont considérés conme élablissements flot-
tants.

§ 7. Engins floltants

Toute sorle dengins de draguage, d'élévateurs,
de grues flothantes, de sonnettes, pompes ele. s'appel-
lent engins flottants.

§ 8. Radeaux

Les trains de bois composés de poulres assemblées
pius ou moins rigidement s’appellent radeaux.

§ 9. Trains de remorque (caravanes)

Le groupenment de bétiments, de remorgueurs el
d'autres unités flottantes [ormé de plusieurs hati-
ments destinés au remorquage soit & couple, soit a la
remorque en fléche ou en arbaléte, s'appelle train de
remorque ou caravane,

§ 10. Capitaine-navigateur qui commande le bati
ment (§1).

Patron-navigateur qui commande un batiment
nton)-a,utomoteur (tanc pétrolier, chaland marchand
etc.).

Conducteur de radeau-personne chargée de la con-
duite du radeau.
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§ 11 Tirant d'cau

Le tirant d'eau d'un batiment est une mesure va-
riable ; elle varie suivant le degré de chargement du
batiment.

Il existe dans la pratique d’exploitation les (i-
rants d'eau suivants :

de construction, c'est a dire e maximum de lirant
d'eau admissible déterminé ay cours de la construction
du bitiment donné ; le tirant d'ean de Registre — c’est
aussi le maximum de tirant d'eau admissible mais dé-
lerminé par le Registre, tenant comipte de 'usure du
batiment et qui différe du tirant d'eau de construction;
le tirant d'eau d’exploitation (de charge) — c'est 3
dire le tirant d’eau jusqu'ol te batiment est effective-
ment chargé.

Au cours du remorquage, on comprend par tinant
d’eau du train le tirant d’eau dy batiment le plus pro-
fondément placé se trouvant dans la composition du
train.

§ 12. Port de départ

On comprend par port de départ du batiment le
port dans lequel est effectué Je chargement ou I'embar-
cation des passagers,

Remargue 1. Toutes les regles formulées dans les
présentes Dispositions fondamentales concernant les
bitiments en général, se rapportent aussi aunx petits
batiments 4 I'exception des régles spéciales,

Remarque 2. En appliquant les présentes Dispo-
sitions fondamentales, les établissements et les engins
[lottants sont assimilés pendant la navigation sur le
fleuve, d’aprés leur déplacement, aux hitiments ou
aux petits batiments selon le cas.



Préambule
CHAPITRE 1

Titre 1.

Titre 2
Titre 3.

CHAPITRE 11
Titre 1.
Titre 2.
Titre 3.
Titre 4.

CHAPITRE 111
CHAPITRE 1V

CHAPITRE V
CHAPITRE VI
CHAPITRE VII

SOMMAIRE

tages.

Dispositions générales

Domaines d'application des Dispositions
fondamentales . . .« 4 .4 .
Dispositions spéciales . . « o ¢ « o 0 s a
Equipemeni et aménagement des bitiments .
Navigation des bitiments

Régles générales + « + + 4 .« n.o B
Navigation dans les points dl[fu:lles du fleuve
Rencontre et irématages des batiments . .
Navigation des batiments & voiles Y-
Feux el Signaux . . « « + a o « o 2 ¢ ¢«
Précautions A prendre pour les bitimenis
en marche, au mouillage ou & {’amarrage .
Radeaux . . - « « « +
Transport iles matieres dangereuses . . . -
Avaries . . . . - s ofano ma s oo

CHAPITRE VIII Service de pilotage . « o « « o o v 0 = v

CHAPITRE IX
Annexe:

Dispositions finales « + « v« ¢ v« s o = s
Termes employés . . . . - . Tata

51

53
53
57

60
64
65
69

70

81
83
85
87
89
5l
92



CENTRUL POLIGRAFIC Nr. 3
BUCURESTI
Domnita  Anastasia, 2



COMPLEMENTS

AUX PISPOSITIONS FONDAMENTALES RELATIVES A LA
NAVIGATION SUR LE DANUBE



Le5 présents Compléments oux Dispositions iondomentales rela-
fiv es & la navigation surle Danube ont éié adopiés dla X1 éme session
de la Commission du Danube, le 15 décembre 1954, Il esl recommandé
aux Elals donubiens membres de la Commission du Donube e! aux
Administiations fluviales spéciales de tenir compte des présents
Complémen!s lors de l'élablissement des régles de navigation sur
les secteurs respeclifs du Donube,



COMPLEMENTS

AU .CHAPITRE Il ,FEUX ET SIGNAUX" DES DISPOSITIONS FONDA-
MENTALES RELATIVES A LA NAVIGATION SUR LE DANUBE EN
CONNEXION AVEC L'APPLICATION DE LA REMORQUE PAR LA

Signaux distinctifs
‘de train de re-
morque poussé, en
marche pendant le
jour

Feux de train de
remorque poussé,
en marche

METHODE DE LA POUSSEE

Le train de remorque poussé em marche doit
porter:

§ L Le jour (du lever au coucher du soleil) —

Sur la proue du premier bé&timent, en téte d'un
mét dressé, & une hauteur de 6 métres au moins
au-dessus du pont — un.pavillon bleu rectangu-
laire.

§ 1I. La nuit (du coucher au lever du soleil) —

a) A l'avant du train de remorque, sur un mdt
dressé, & une distance égale enire les faux de
bord vert et rouge, & une hauteur de 6 métres gu
moins au-dessus de la ligne de flotlaison corres-
pondant au plus grand tirent d'ecu admis — un
feu blanc brillont, éclairant d'une lumidre coati-
nue 225° de l'arc de I'horizon; le feu doit étre
&tablt de telle sorte qu'il puisse éclairer 112,57 de
chaque ¢dté du train de remorque, ¢'est-d-dire, en
pariant de la direction de la proue jusqu'a 22,5°
en arriére du travers de chagque cbté (du bord),
avec une lumidre visible & au moins 4 km de dis-
tance.



b) Un deuxiéme feu blanc brillant, supplé-
mentaire, de construction semblable & celle indi-
qués gu point ,,a” du paragraphe présent, est établi
audessous du feu bleme brillant & une distancs de
1-—2 maéires selon la verticale.

c) En téte d'un mat dressé, & une distomce de
1-—2 métrea au-dessus du feu blanc brillent — un
feu vert éclairant d'une lumidre continue 225° da
Tarc de l'horizon; le feu doit &lre établi de telle
sorte qu'il puisse écloirer 112,5° de chaque c6t&
du irain en partont de la direction de la proue
jusqu'é 22,5° en arriére du travers de chaque cdlé
{du bord) et soit visible & une distomce de 3 km au
moins. Ce jeu est le signe distincti{ de Ja miorche
du irain de remorque par la méthode de la poussde.

d) Dans la partie la plus large du train, &
tribord (¢6té droit) — un feu vert éclgirant d'une
lumiére continue 112,5° de l'orc de!'l'horizon et
établi de manidre qu'd partir de la direction de la
proue jusqu'a 22,5 en arridre du travers, du cété
droit, sa Jumiére soit visible & qu moins 2 km de
distance.

e) Dans la partie 1o plus large 4u train de re-
morque, & b&bord (cété gauche) — un fsu rouge
¢clairant d'une lumiére continue 112,5° de I'arc de
I'horizom et établi de mamiére qu'a partir de la
direclion de la proue jusqu'a 22,5° em :arriére du
travers, du cété gouche, sa lumidre soit visible &
au moins 2 km de disiance.

f) Les feux de bord vert st rouge mentionnés
plus haut doivent avoir, du cdié des bords, des
écrans dépassant le feu de 0,9 m cu moins pour
qu'aucun de ces feux me solt visible de l'qutre
cbté par-dessus la proue,

La distance, selon la verticale, emntre les feux
de bord vert et rouga et la feu blanc brillant infé-
rieur doit &tre de 3 métres du moins,



Signaux distinctifs
du  remorqueur-
pousseur

Signaux  visuels
lors du croisement
des biAtiments sur
tribord

Feux portés en
marche lors de Ia
remorque d'un ou
de plusieurs bati-
ments amarrés au
remorgueur par les
bords

g) Sur la poupe de chacun des demiers ba-
timents du train de remorgque situds & l'extrémits
de la formation — un feu bleu éclairant d'une lu-
miére continue 135 de l'arc de I'horizon, c'est-a-
dire 67.5° de chaque cé!é de la ligne de la quille,
vers l'arriére de chaque cété du bétiment, avec
une visibilité de 500 matres qu moins.

h) Si la poupe du remorqueur-pousssur de-
passe la poupe des demiers bétiments extrémes
de la formation du train de Temorque, le remor-
queur-pousseur doit aussi porter sur la poupe —
un feu bleu d'une tonstruction pareille & celle in.-
diquée au point ,.g" du présent paragraphe,

{) Le feu bleu de la poups doit porter du
cdté du bétiment un écram installe de fagon & ne=
pas élre visible de la proue,

§ IlL. Si le remorqueur-pousseur est caché par
tes batiments remorqués il doit indiquer son nom
ou le numéro el le nom de l'orgamisation & la-
quelle {) appartient sur des écrans assez larges
établis sur les cdtés de la passerslle,

§ IV. Les signaux visuels prescrits par l'art.
43 des Dispositions fondamentales relatives & la
navigation sur le Danube doivent 8fre exécutss
par le irain de remorque poussé en mearche, &
tribord du bétiment se trouvant & droite et portent
le feu de bord vert.

§ V. Lors de la remorque d'un ou de Plusieurs
béatiments amarrds au remorqueur par les bords,
le remorquage ne doit pas &ire considéré comme
une méthode de remorque par la pouzsde et les
feux blancs brillants, ainsi que les feux de bord
rouge et vert, sont portés par le remorqueur en
conformité avec les corticles 44 et 48 des Dispaosi-
tions fondamentagles relatives & lg navigation sur
le Danube,



ORDRE

DANS LEQUEL SONT PORTES LES SIGNAUX ET FEUX
DISTINCTIFS PAR LES TRAINS DE REMORQUE POUSSES
SUR LE DANUBE

Signaux distinetifs des trains de remorque poussés eu marche
pendant ie jour (§ T) ~--

Feux des trains de romorque ponssés en marche
(§ II points ,a%, b, nes; ,,(1“. b h )

Vue de Parridre du tzain de

Lorsque le train de remorque
remorque s'élojgnant

vient vers vous




Feux et signaux du
train de remorgue
poussé, non indi-
qués dans les Com-
pléments présents

§ V0. En ce qui conceme les feux et signaoux
des trains de remorgue poussés au mouillags et
en marche (non indiqués dons les Compléments
présents), ces fsux et signaux delvent étrs exécu-
tés en stricte conformité avec les exigences des
Dispositions fondamentales relatives & kr naviga-
tion sur le Danube,



COMPLEMENTS

aux articles 22, 27, 29, 31, 36 du chapitre IT, Navigation des bétimenis”
des Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur le Danube.

A l'art, 22,

Le § 2., alinég 4, est formulé de la maniére suivamte: .En ouire,
la muit les piles du pont entre lesquelles se trouve le puassage navi-
gable, doivent .étre marquées selon le cours du feuve: la pile droite
Far un feu vert, la pile gauche par un feu rouge.

A l'ar. 27.

Lc § 1. est rédigé comme suit:
~Lorsque les baHments soni en vue l'un de l'auire, le b&timent en
marche dcit en changeant sa route indiquer cette mangeuvre par les
signaux suivomis:

1 son brei —je viens sur tribord +

2 sons brefs — je viems sur b&berd

3 sous brefs — j'ai l'intention de toumer

4 sons brefs — ma machine fonctionmne en arridre,

Le béliment qui a émis un des signaux indiqués ci-dessus est
tenu d’exécuter la mamoeuvre prescrite par ce signal”,

A Vart. 29,

Aprés les mots: ,Lors de la rencontre des batiments, le droit de
cheisir le cours appariient icu b&timent avalant”” on ajoute la phrase
sulvenie: i

_91, du iail de la sinuosité du lit ou pour d'auires raisoms, le
batiment wovalont me peut établir de quel cbié il est praférable
de contourner le b&timent venant & sa rencontrs, il doft émettre &

8
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temps (& une disionce de 1 kin et demi au moins) 2 sons longs con-
séculifs sans eflectuer des signoux par agitation; dens ce cas-li, le
choix du cours est donné cu béaliment venant en ixmont”,

Ce terie est sulvi par: A l'approche simultanée de deux béti-
ments d'un passage difficile du Heuve..."

A 'urt, 31.

Cet article est complété par l'alinéa suivant:

L& béllmeni noviguont en amont doit, sl cela est nécessaire, au
moment de l'écarlement se diriger vers le cdlé du chenal ot il
n'enirave ou ne met pas en danger le batiment avalant”,

A l'axt, 38,

Cet article est complété par l'alinéa suivient:
o1l est défendu cux b&timents naviguant suivant le coursde tré-
mater & 1'entrée d'une passe étroite’™

4



‘Signalisation des
passages naviga-
bles sous les ponts

TEXTE DES ARTICLES 22, 27, 29, 81, 36 DU
CHAPITRE II ,NAVIGATION DES BATIMENTS”
DES DISPOSITIONS FONDAMENTALES RELATI-
VES A LANAVIGATION SUR LE DANUBE COMPTE
TENU DES COMPLEMENTS ADOPTES.

Arlicle 22,

§ 1. Les batiments peuvent passer sous les
ponts fixes seulement par les ouvertures indiqudes
par des signes spéciocux suivant les régles établies
par les cutorités de 'Etat sur le territoire duquel
se {rouvent les ponts,

§ 2. Pour le passage des bdatiments et des
radeaux sous les pomnts, les ouveriures navigables
doivent éire déterminées et marquées par les
signes sulvanis: .

de jour — un écrom reclangulaire diviséd
par une diagonale de haui en bas en deux cou-
leurs (le triangle d'sn haut de couleur rouge et le
iricngle d'en bas de couleur blanche); I'écran doit
se {rouver au milieu de l'ouverture du pont tenant
compte de l'axe du chenal;

de nuii — par deux feux rouges d'aligne-
menli, visibles seulement du c6té de l'enirée du
passage et disposés aussi sulvani 1'axe du chenal,

En oulre, la nuit les piles du pon! entre les-
quelles se trouve le puassage navigable, doiven!
élre moarquées selon le cours du fleuve: la pile
droite par un feu ver, la pile gauchs par un feu
rouge,



Signaux phoniques
en cas de rencontre

Le batiment awva-
lant choisit le cours

§ 3. Les batiments, lors de 1'appioche des pon-
tons sont tenus de signaler au préalable leur ap-
proche par un son prolongé de sifflet ou de siréne
el modérer leur vilesse, 1églamt leur marche de
memidre & ne pos s'engager dans l'ouverture du
pont avant qu'elle ne soit entidrement libre.

Article 27,

§ 1. Lorsque les bétiments sont en vue l'un de

T'autre, le batiment en marche doit en chamgeant

sa route indiquer cette meanosuvre par les signaux
suivants:

1 son bref — je viens sur Arihord

2 sons brefs — je viens sur b&bord

3 sons brefs — j'ai l'intention de tourner

4 sons brefs — ma machine fonctionne en ar-
riére.

Le bdatiment qui :¢ émis un des signogux indi-
qués ci-dessus est tenu d’'exécuter la manceuvre
prescrite par ce signal,

§ 2, Pour allirer I'atiention, le bétiment en
marche fait entendre un son prolongé.

Ariicle 29,

Lors de la renconire des baliments, le droit
de choisir le cours appdriient ou bdtiment avalant,

Si, du fait de la sinuosité du lit ou pour d'au-
ires raisoms, le batiment avalemt ne peui établir
de quel cdié 1 est préférable de conioumer
le batiment vemant & sa renconire, il doit émsttre
a temps (& une distonce de 1 km ot demi au
moins) 2 sons longs consécutifs sans effectuer
des signoux par agitation; dans ce cas-l4, le
choix du cows est donné au béatiment venant en
amont,

A l'aopproche simuliomée de deux batimenls
d'un passage difficile du fleuve, 18 bétiment ava-
lant o le droit de passer le premier.
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Ecartement des
bitiments sur les
passages difficiles
du fleuve

Trématage a Fen-
irée d'une passe
étroite

12

Article 31.

Sur les passages dilficiles du fleuve ol les
conditions locales exigent des préccutions, les
batiments qui vont en amont, doivent régler leur
marche de manidre gque la remcontre et l'écar-
tement des bé&atiments avalont alent leu & un
endroit convenable du fleuve.

Le béatiment nogviguant en ament doit, si cela
est nécessaire, au moment de V'éoartement se di-
riger vers le coté du chenal ot il n'entrove ou ne
me! pas en demger le bdtiment avalant.

Article 36.

Lorsqu‘un bétiment isolé & faible vitesse ou
celui qui remorque un irain est raitrapé, juste &
'entrée d'une passe étroite, par un autre bé&timent

naviguanl isolément, i1 doit, si ce demier en iait

la demande, se laisser dépasser par celui-ci gvant
de s'engager dans la passe en faisant entendre
5 sons prolongés et consécutiis du siiflet ou de la
sireme.

Dans ce ces les deux bétiments doivent se
conformer qux stipulations de l'art. 34 des présen-
ies Dispesitions fondamentales.

Il est défendu auz bé&timents Ina'vigucmt sulvamt
le cours de trémater & l'entrée d'une passe éirolla.



Signaux phoniques
£ cas de rencontre

Le bifiment ava-
lant choisit le cours

§ 3. Les batiments, lors de l'approche des pon-
tons sont tenus de signaler au préalable leur ap-
prochae par un son prolongé de sifflet ou de siréne
el modeérer leur vitesse, réglant leur marche de
mcmiére & ne pas s'sngager doms l'ouverture du
poni avant qu'elle ne soit etitidrement libre.

Article 27.

§ 1. Lorsque les baliments sont en vue l'un de

Y'auire, le batiment an marche doit en changednt

sa route indiquer cette monoeuvre par lez signaux
suivants:

1 son bref — je viens sur tribord

2 sons breis — je viens sur b&bord

3 sons brefs — j'ai l'intention de toumer

4 sons brefs — ma machine fonctionne en ar-
riére,

Le batiment qui @ émis un des signoux indi-
qués ci-dessus est tenu d'exséculer la manoeuvre
prescrite par ce signal. :

§ 2. Pour aitirer l'attention, le batiment en
marche {ait entendre un son prolongsé.

Article 29.

Lors de la rencontre des bdatiments, le droit
de choisir le ¢cours appartient cu batiment avalant,

51, .du dait de la sinuosité du lit ou pour d'cu-
tres raisons, le baliment avalant me peut établic
de quel cbté il est préidrable de comtouiner
le b&timent vemant & sa rencontire, il doit émettire
& temps (& une distance de 1 km &t demi au
moins) 2 sons longs comnsécutifs sans elfectuer
des signaux par agitatlon; dams ce cos-l4, le
choix du cours est donné au bdtiment venant en
amonl,

A l'opproche simulionée de deux bdatiments
d'un passage difficile du fleuve, le batimen! ava-
loat a le dioit de passer le premier.

11



Ecariement des
batiments sur les
passages difficiles
du fleuve

Trématage 3 Ven-
irée d'une passe
étroite

12

Article 31.

Sur les passages difficiles du fleuve ou les
conditions locales exigent des précautions, les
batimen!s qui vont en omont, doivent régler leur
marche de manidre que la rencontre et l'écar-
tement des batimenis avalant aient Hew & un
endroit convenable du f{leuve,

Le bétiment naviguant en amoni doit, si cela
ast nécessaire, an moment de }écantement se di-
riger vers le cdié du chenal ot il n'entrave ou ne
mei pas en danger le bétiment avalant.

Article 36.

Lorsqu'un batiment isolé & faible vitlesse ou
celui qui remorque un train est rattrapé, juste &
Yenirde d'une passe étroite, par un auire b&timent
naviguant isolément, il doil, 8i ce demier en falt
la demande, se laisser dépasser par celui-ci evant
de s'engager doms la passea en faisont entendre
5 sons proiongés et conséculifs du siffiet ou de la
siréme.

Doans ce cas les deux bdaliments doivent se
conformer aux stipulationg de l'art, 34 des présen-
tes Dispositions iondameniales.

Il esl défendu aqux bétiments umv-lgucml sufvont
le cours de trémater & 'entrée d'une passe éiroite,



