OCHOBHbBIE MOJIOtKEHKA

0 MNABAHUW N0 AYHAH

DISPOSITIONS FONDAMENTALES

RELATIVES A LA NAVIGATION
SUR LE DANUBE



DISPOSITIONS FONDAMENTALES

RELATIVES A LA NAVIGATION
SUR LE DANUBE

COMMISSION DU DANUBE
BUDAPEST 1958



Les présentes Dispositions fondamentales relatives a la navi-
gation sur le Danube ont été établies par la Commission du Danube
& sa IVe session, le 2 juin 1951, sur la base de la Convention relative
au régime de la navigation sur le Danube et complémentées par la
décision de la XI® session du 15 décembre 1954.

Conformément & I'art. 23 de la Convention, la navigation
sur le Bas Danube, dans le secteur des Portes de Fer et dans le
secteur Rajka—Gonyii s'effectue conformément aux régles de
navigation établies par les Administrations fluviales des zones
indiquées ; la navigation sur les autres secteurs du Danube s'ef-
fectue conformément aux régles établies par les pays danubiens
respectifs dont le territoire est traversé par le Danube et dans
les zones oi les rives du Danube appartiennent & deux Etats dif-
férents, d'aprés les régles établies d’un commun accord entre ces
Etats

En établissant leurs régles de navigation, les Etats danubiens
et les Administrations tiendront compte des Dispositions fonda-
mentales relatives 4 la navigation sur le Danube, établies par la
Commission.

61



Chapitre 1

DISPOSITIONS GENERALES

Titre 1

DOMAINES D'APPLICATION DES DISPOSITIONS
FONDAMENTALES

Article 1

Les Dispositions fondamentales relatives a la
navigation sur le Danube s'appliquent & la partie navi-
gable du Danube (fleuve) d'Ulm & la Mer Noire, en
suivant le bras de Soulina avec accés & la mer par le
Canal de Soulina.

TFitre 11
DISPOSITIONS SPECIALES

Article 2

Les capitaines et les patrons des batiments naviguant
sur le Danube se conforment aux régles de navigation
établies par les Etats danubiens et par les Administra-
tions fluviales spéciales.

Article 3

La navigation des bitiments dans les zones o les
rives du Danube appartiennent & deux Etats différents,
g’effectue conformément aux régles établies d’un com-
mun accord entre ces Etats.

Navigation Jdanps
les zones
limltrophes
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Article 4

Les batiments ont le droit, & condition de se con-
former aux régles établies par les Etats danubiens, de
recevoir l'abri et d’hiverner aux lieux d’hivernage si
des caunses météorologiques empéchent les bitiments
de continuer la navigation.

Article 5

§ 1. Tous les batimenis sortant des affluents et
des canaux d’aceés au lit principal du Danube cédent Ia
voie aux bitiments naviguant sur le lit principal.

§ 2. La sortie des batiments des affluents et des
canaux d’aceés est assurée par un systéme de stations
ou de postes de signalisation.

§ 3. Le suivant systéme de signalisation est établi
pour les bitiments qui accédent au lit principal (les
signaux sont émis par les stations ou postes de signali-
sation mentionnés au § 2 du présent article) :

de jour — un ballon noir ayant 0 m. 80 de
diamétre, monté jusqu'a la fléche du mat de signali-
sation signifie — l'acecés au lit principal est défendu;

de nuit — un feu rouge monté jusqu’a la fléche
du mét de signalisation et un feu vert & un métre au-
dessous, suivant la verticale, signifient — l'accés au
lit principal est défendu.

Les feux doivent étre visibles & une distance d’au
moins 2 kilométres.

Si 'accés au lit principal est libre, les signaux ne
sont pas ¢émis.

Article 6

§ 1. L’équipage des bitiments doit étre complété
conformément & 1'état fixe du personnel déterminé par
les autorités compétentes de I’Etat dont le bitiment bat
le pavillon et doit tre suffisant pour garantir la sireté
du batiment en marche et en stationnement.

§ 2. Les capitaines et les navigateurs des bati-
ments doivent posséder les diplomes ou les certificats
correspondants les autorisant de conduire le bitiment,



les méeaniriens doivent posséder les certificats les auto-
risant de régler les mécanismes et les patrons doivent
posséder les certificats leur donnant le droit d’occuper
leur poste.

§ 3. Les modalités de délivrance des diplomes ct
des certificais, les connaissances exigées au personnel
des cadres de commandement et le procédé de vérifica-
tion de leurs connaissances sont établis par les autorités
competentes respectives de 1'Etat dont le batiment
bat le pavillon.

Article 7

Lors du départ du bitiment les avtorités compeé-
tentes de I’ Administration respective ou le capitaine du
dernier port de départ doivent veiller & ce que la pro-
fondeur du lit du fleuve sous le fond du batiment, Ia
quantité d’ean entre le batiment et les rives ainsi que
le rapport entre la longueur des batiments et les rayons
iles courbes du fleuve, correspondent aux gaharits de
la voie par laquelle doit passer le batiment.

Article §

Tous les batiments, au départ, doivent étre en hon
état technique de sorte qu'une navigation siire leur soit
garantie.

Le maintien en hon élat des baliments, lors de leur
départ, est & la charge du capitaine, du patron ainsi
que de tout le reste de 'équipage du biatiment.

Le contrdle du bon état technique des biatiments a
leur départ est & la charge du capitaine du port de dé-
part.

Article 9

§ 1. Le balisage sur tout le parcours navigable du
Danube doit marquer les limites, la direction et la pro-
fondeur des voies navigables; il doit de méme baliser
les obstacles et les constructions se trouvant dans les
secteurs des voies navigables ou & proximité immédiate
de celles-ci.

Gabartts de la
vole navigable

Etat  technique
des batiments

Bailsage et
entretien de la
vole fluviale
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En principe le balisage cdtier et flottant doit fone-
tionner continuellement sur tous les secteurs du Danube
(de jour et de nuit) depuis la fonte des glaces jusqu’au
moment ot le fleuve est de nouveau pris par les glaces.

Le nombre des signes cotiers et flottants et leur
installation doivent correspondre aux exigences de la
navigation sire et sans ohstacle des batiments.

Les autorités compétentes des Etats danuhiens
doivent informer les navigateurs de tous les change-
ments du balisage, éditant dans ce but les ,,Avis aux
navigateurs*.

Le capitaine ou le patron du batiment est tenu de
faire connaitre aux autorités compétentes respectives,
dans les plus courts délais, leurs observations concer-
nant le déplacement de balises ou d’autres signaux de
balisage ainsi que toutes autres observations intéres-
sant la navigation et, surtout, tout échouement ou
avarie du bétiment.

§ 2. La partie navigable du Danube d'Ulm & Sou-
lina doit 8tre maintenue en état de navigabilité pour
les bitiments fluviaux et en ce qui concerne les secteurs
appropriés — pour les bitiments de mer.

Tous les points difficiles du fleuve ot la visibilité
n'est pas suffisante 4 la suite des obstacles naturels,

sont marqués par les signaux des postes d’avertisse-
ment.

§ 3. Le balisage s'effectue suivant la technique du
balisage moderne tenant compte de 1'établissement sur
tout le parcours navigable du Danube d'un systéme
uniforme, conformément & l'art. 8 point ,,f** de la Con-
vention.

Jusqu'a I’établissement par la Commission du Da-
nube d'un systéme uniforme de balisage, le balisage
peut se baser sur le systéme adopté déja par les Etats
danubiens sur leurs secteurs respectifs, tenant compte
des principes exposés aux § § 1 et 2 du présent article.

§ 4. Il est interdit d’installer des barrages et des
rets pour les poissons sur le chenal navigable.



Titre III
EQUIPEMENT ET AMENAGEMENT DES BATIMENTS

Article 10

Sur tous les bitiments doivent sc trouver marqués N T
le numéro ou le nom du batiment ¢t le nom de l'orga- povillon
nisation & laquelle ils appartiennent ainsi que le nom
du port auquel ils sont inscrits.

Le batiment doit porter & sa poupe, dés I'aube jus-
qu’au coucher du soleil, le pavillon de 1'Etat auquel il
appartient.

Avrticle 11

'Tous les batiments dont le tirant d’can peut dé- Echelle du tirant
passer 0 m 60, doivent porter 1’échelle du tirant d’eau.

Article 12

§ 1. Les biatiments ayant plus de 10 tonnes de Taplers dv bord
déplacement sont tenus d’avoir :

1. Certificat donnant le droit de naviguer sous le
pavillon qu'ils portent (patente de navigation).

2. Certificat de propriété (attestation du droit de
propriété sur le batiment).

3. Certificat de jaugeage.

4. Certificat sanitaire pour les hateaux a passa-
gers, pour les hatiments de charge dont la capacité de
chargement dépasse 1000 tonnes ainsi que pour les
remorqueurs d’une puissance dépassant 150 CV.

5. Certificat de navigation.

6. Role d’équipage (liste du personnel de I'équi-
page ayant en annexe les diplomes ou certificats don-
nant aux cadres du commandement le droit de con-
duire le bitiment et aux méeaniciens le droit de régler
les mécanismes).

7. Journal de hord.

8. Livre de chaudiére pour les batimenis ayant
des chaudiéres a vapeur.
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Marque et ligne
de flottalson en
charge

9. Certificat donnant le droit de se servir des
postes de T.S.F. et journal radiotélégraphe pour les
bitiments ayant des postes de T.S.F.

10. Journal de machines pour les biatiments & pro-
pulsion mécanique et livre d’inspection des ballons d'air
pour les batiments automoteurs possédant ces ballons.

11, Certificat de passagers si le bitiment en ef-
fectue le transport.

12. Livre d’inventaire.

13. Journal sanitaire.

§ 2. Les bitiments de petite catégorie (voir § 5 de
I’Annexe) sont tenus d’avoir:

1. Permis de navigation, certifiant le droit de na-
viguer sous le pavillon de I'Etat auquel ils appartien-
nent.

2. Certificat de navigation.

3. Certificat de passagers si le bitiment en effec-
tue le transport.

4. Role déquipage.

REMARQUE: Pour les canots et barques de sport
suffit le certificat cde navigation.

Article 13

Le batiment doit avoir nettement marquée la ligne
de flottaison en charge, c'est-i-dire la ligne extréme
jusqu’oti le batiment peut étre chargé.

Sur les deux cotés du biatiment suivant le couple
médian doit étre nettement marqué un cercle ayant
0 m 15 de diamétre coupé le long du dinmétre par une
ligne horizontale longue de 0 m 25 et large de 2 cm ;
le bord inférieur de cette ligne doit coincider avec la
ligne de flottaison en charge.

Artiele 14

Les normes de la capacité, du volume de cargaison
et du nombre maximum de passagers indiquées par les
papiers de bord ne doivent pas étre dépassées.

Le capitaine ou le patron du bitiment ainsi que les
autorités compétentes du port de départ sont responsa-
bles de Pexécution de la présente disposition.



Article 15

Tous les batiments automoteurs doivent &tre pour-
vus d’un sifflet & vapeur ou d’une siréne ainsi que d'une
cloche suffisamment forte qui doivent &tre installées
de maniére & ce que leur son ne soit empéché par un
obstacle quelconque.

Tous les hitiments non automoteurs doivent étre
pourvus d'une cloche ou d’un autre objet i I'aide duquel
on peut émettre des signaux phoniques suffisamment
forts.

Les sons émis comme signaux doivent étre nette-
ment distincts en vue de leur réception.

On entend par son bref — le son ayant la durée
d’une & deux secondes; par son prolongé — le son
ayant la durée de 4 & 6 secondes.

L’intervalle entre les sons consécutifs doit étre
d’une & deux secondes.

Article 16

Le batiment doit étre muni d'une quantité suffi-
sante de moyens contre l'incendie, de sauvetage, de
signalisation et de pompes de vidange ainsi que d'au-
tres moyens de navigation, conformément aux normes
établies.

Moyens de
signalisation
phonique

Equipement des

batiments
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Ralentlssement
de vitease

Chapitre II
NAVIGATION DES BATIMENTS

Titre 1
REGLES GENERALES

Article 17

Le capitaine ou le patron du batiment en marche
et en stationnement est obligé de veiller & la séeurité
du bitiment ayant toujours prét & l'action les ancres,
les amarres, les moyens de signalisation ou autres
moyens; de méme il doit prendre toutes les mesures
nécessaires alin que son bitiment ne cause d’entraves
a la navigation.

Le capitaine ou le patron doit. veiller de méme & ce
que son batiment ne cause aucune entrave aux travaux
en cours d’exécution.

Ain d’éviter le danger d’échouage le capitaine ou
le patron du bitiment est obligé, lors du chargement,
de controler le tirant d’eau du biatiment et de le régler
en conformité avec les profondeurs cu trajet que le
bétiment doit parcourir.

Article 18

Un batiment automoteur passant prés d’'un port ou
d’autres batiments, des constructions, des engins flot-
tants, des radeaux mouillés ou amarrés ou hien & proxi-
mité des bitiments remorquds, des radeaux, des barques



lourdement chargées, prés des bitiments échoués, des
lieux de renflouement des bitiments coulés, des travaux
de scaphandrier et de construction, est tenu de ralentir
suffisamment sa vitesse, & temps, et si c’est nécessaire
d'arréter complétement les machines & condition que le
batiment ou les unités qu’il remorque, ne soient pas ex-
posés au danger.

Article 19

§ 1. Les batiments ne doivent pas laisser trainer Dusssge des
leurs ancres ou chaines sur le fond du fleuve ni jeter tranve un cible
Iancre aux endroits du fleuve ou sont immergés des ™

cibles ou des tuyaux.

§ 2. Les points du fleuve qui sont traversés par un
cible ou par des tuyaux doivent étre jalonnés par les
signes cotiers suivants:

de jour — un écran rectangulaire peint en
blanc ayant 1 m 50 pour chaque coté ; sur I'écran est
dessinée une ancre d’amirauté renversée (la tige en
bas) de couleur noire ;

de nuit — le méme éerun Gelairé par un feu
blanc brillant.

L'écran doit tre placé sur la rive & une hauteur
de 4—6 meétres au minimum au-dessus du plus haut ni-
veau d’eau.

§ 3. Tous les lieux de passage de bac doivent étre
jalonnés par les signes avertisseurs situés & une dis-
tance de 250 métres en amont et en aval du lieu de
passage.

On étublit les signes avertisseurs suivants:
de jour — un écran rond peint en blanc ayant

un diamétre de 1 m—1 m 50 ; sur I'écran est dessine
un point d'exclamation en noir;

de nuit — si le passage des bacs se pratique
pendant la nuit, ’écran est éclairé par un feu blanc
brillant.

I’écran doit étre placé sur la rive & une hauteur de

4—6 métres au minimum au-dessus du plus haut ni-
veau d’eau.
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Article 20

Le remorquage des bitiments s'effectuc confor-
mément aux dispositions générales suivantes :

§ 1. La puissance des batiments servant au remor-
quage doit étre suffisante pour I’exécution siire de tou-
tes manoeuvres nécessaires.

§ 2. Le capitaine du remorqueur naviguant en téte
du train de remorque dirige tout le remorquage y com-
pris loutes les manoeuvres respectives et veille & la sé-
curité des batiments remorqués.

§ 3. Le remorqueur n’a pas le droit d’abandonner
les bitiments remorqués pendant 'amarrage ou pen-
dant le mouillage aussi longtemps qu’ils ne libérent le
chenal navigable et que le capitaine du remorqueur ne
s'assure de la sécurité de leur installation.

Article 21

La navigation des bitiments 4 la méme hauteur
est, défendue sauf le cas de trématage.

Article 22

§ 1. Les batiments peuvent passer sous les ponts
fixes seulement par les ouvertures indiquées par des
signes spéciaux suivant les régles établies par les autorités
de I'Etat sur le territoire duquel se trouvent les ponts.

§ 2. Pour le passage des bitiments et des radeaux
sous les ponts, les ouvertures navigables doivent étre
déterminées et marquées par les signes suivants:

de jour — un écran rectangulaire divisé par
une diagonale de haut en bas endeux couleurs (le triangle
d’en haut de couleur rouge et le triangle d’en bas de
couleur blanche); P'éeran doit se trouver au milien
de I'ouverture de pont tenant compte de 'axe du chenal ;

de nuit — deux feux rouges d’alignement,
visibles seulement du c6té de l'entrée du passage et
disposés aussi suivant l'axe du chenal.

En outre, la nuit les piles du pont entre lesquelles
se trouve le passage navigable, doivent étre marquées



selon le cours du fleuve : la pile droite par un feu vert,
la pile gauche par un feu rouge.

§ 3. Les batiments, lors de l'approche des pon-
tons sont tenus de signaler au préalable leur approche
par un son prolongé de sifflet ou de siréne et modérer
leur vitesse, réglant leur marche de maniére & ne pas
s'engager dans l'ouverture du pont avant qu'elle ne
soit entiérement libre.

Article 23

De nuit ou par temps sombre, de brume, de brouil- ‘ﬁ‘;v'ggl"{;’l't‘l;m“'
lard, de neige ou d’averse, les bitiments sont tenus de spécintes
ralentir leur vitesse afin de pouvoir manoeuvrer tou-
jours en sireté, de s’arréter lors de la rencontre de tout
ohstacle ou en cas s'ils ont perdu la possibilité d’établir
leur position sur le chenal.

La navigation des biatiments A la dérive dans de

pareilles conditions est défendue.

Article 24

 Le départ des batiments en navigation est inter- e F
dit dans les eas suivants: bitiments en
a) en absence du certificat donnant le droit de ™ieion
naviguer ;
b) en absence du certificat de navigation ;
¢) quand l'équipage nécessaire & la sireté de la
navigation des bdtiments est incomplet, & savoir:
pour les batiments qui n’exigent pas I’habitation per-
manente de l'équipage — minimum une équipe com-
pléte, pour tous les autres bitiments — minimum deux
équipes ;
d) quand le corps du hatiment est avarié, particu-
litrement en cas de voie d'eau dans le corps, les cloi-
sons, les cofferdams ou le pont si cette voie d’ean dé-
passe la possibilité du vidange par les propres moyens
du batiment :
e) si le poids de la cargaison du pont compromet
la stabilité du bhatiment :
f) si le poids de la cargaison dépasse le tirant
d’eau maximum admissible pour le bitiment ;



Mesures dde
précaution &
Papproche des
points  difficiles
du fleuve

Ordre de passage
den points
Jdifficiles du
fleuve

g) si In cargaison est disposée de maniére qu'elle
empéche la visibilité des timoniers ;

h) si le nombre des passagers dépasse le chiffre
prévu dans le certificat établissant le nombre admis-
sible des passagers ;

i) si le fonctionnement des gouvernails du biti-
ment est défeetueux ;

7) si le bitiment n'est pas muni de moyens suffi-
sanis de sauvetage, contre l'incendie, de pompes de
vidange, de moyens de signalisation ¢t d’ancres ou si
les bittes sont défectueuses.

Le controle de 'exéention de la présente disposi-
tion est & la charge du capitaine du port de départ et
de Varmateur du batiment.

Titre IT

NAVIGATION DANS LES POINTS DIFFICILES
DU FLEUVE

Article 25

Avant de s'engager dans une passe étroite ou
dans un eoude hrusque de fleuve, le bitiment est tenu
de signaler son approche en faisant entendre un son
prolongé environ de 4—6 secondes de durée.

Le batiment traversant les passes étroites, les
coudes brusques du chenal et les endroits oir la visi-
bilité est insuffisante, ne doit pas trop s’approcher du
bitiment qui le précéde sans prendre toutes les me-
sures de précaution.

Article 26

Les batiments destinés aux travaux de sauvetage
ou allani préter secours au batiment qui a fait nau-
frage ainsi que les bateaux de passagers doivent &
Fapproche des points difficiles placer visiblement un
objet cylindrique de couleur noire. Dans ce cas ils pas-
sent les premiers.

Tous les autres batiments passent les points dif-
ficiles du fleuve d’aprés 'ordre de leur arrivée.



Titre 111
RENCONTRE ET TREMATAGE DES BATIMENTS

Artiele 27

§ 1. Lorque les batiments sont en vue I'un de Sisnaux
’ HAg o phoniques en cas
Pautre, le bitiment en marche doit en changeant de rencontre
sa route indiquer cette manoceuvre par les signaux
suivants:

1 son bref — je viens sur tribord

2 sons brefs — je viens sur babord

3 sons brefs — j'ai P'intention de tourner

4 sons hrefs — ma machine fonctionne en ar-
riére.

Le bdtiment qui a émis un des signaux indiqués
ci-dessus est tenu d'exécuier la manocuvre prescrite
par ce signal.

§ 2. Pour attirer I'attention, le hitiment en marche
fait entendre un son prolongé.

Article 28

Lorsque deux batiments faisant route en sens con-
traire se rapprochent de maniére & faire craindre un
abordage, ils doivent prendre toutes les mesures pour
s'éviter se dirigeant tous les deux sur leur tribord.
Chacun d’eux est tenu de faire entendre un son bref
du sifflet ou de la siréne et de ralentir sa marche avant
leur approche.

Article 29

Lors de la renconire des biatiments, le droit de ;“%algit“gﬁgi‘m 7
choisir le cours appartient au batiment avalant. cours
Si, du fait de Ia sinuosité du lit ou pour d’au-
tres raisons, le bitiment avalant ne peut établir de
quel coté il est préférable de contourner le batiment
venant{ a sa rencontre, il doit émettre & temps (a une
distance de 1 km et demi an moins) 2 sons longs con-
séeutifs sans effectuer des signaux par agitation ; dans
ce cas-la, le choix du cours est donné au bitiment
montant.
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A l'approche simultanée de deux hatiments d'un
passage difficile du fleuve, le batiment avalant a le
droit e passer le premier.

Article 30

Dans le cas ot un bdtiment se trouve dans l'im-
possibilité de se conformer aux régles établies par
I'art. 28 des présentes Dispositions fondamentales, sans
faire courir & lui-méme ou aux batiments qu'il re-
morque un danger imminent, il doit prévenir & temps
le hatiment qui approche, faisant entendre deux sons
brels et consécutifs, exécutant simultanément les si-
gnaux visuels mentionnés & l'art. 43 des Dispositions
fondamentales pour lui indiguer qu’il vient sur bi-
hord.

Le bitiment prévenu par deux sons hrefs de ce
que le batiment venant & sa rencontre ne se conforme
pas & la régle générale d’écartement, est tenu de ré-
péter ce signal en exécutant la manoeuvre correspon-
dante.

Si ce batiment ne peut exécuter la manocuvre né-
cessaire sans danger pour lui-méme ou pour les hiati-
ments qu'il remorque, il est tenu de le signaler au
minimum par 3 sons brefs consécutits du sifflet ou de
In siréne indiquant qu’il se trouve dans l'impossibilité
de venir sur bibord. Dans ces cas les capitaines des
biitiments sont obligés, pour éviter le danger, de pren-
dre les mesures et d’exdcuter les manoeuvres que les
circonstances du moment peuvent dicter.

Article 31

Sur les passages difficiles du fleuve oit les condi-
tions locales exigent des précautions, les batiments
montants doivent régler leur marche de maniére que
la rencontre et I'écartement des hidtiments avalants
aient lieu & un endroit convenahle du fleuve.

Le batiment naviguant vers 'amont doit, si cela
est nécessaire, au moment de l'éeartement se diriger



vers le coté du chenal ou il n'entrave ou ne met pas en
danger le batiment avalant.

Article 32

Dans les coudes brusques et sur les points oi1 le
chenal ne présente pas une largeur suffisante, la navi-
gation & la méme hauteur, le trématage et le croise-
ment des hiatiments sont interdits.

Article 33

Le hitiment, lors de son départ, en manoeuvre ou
en marche, ne doit pas couper la route & un autre ba-
timent ou radeau afin de ne pas empécher leur circu-
lation.

Article 34

Lorsqu’un batiment veut trémater un autre bati-
ment et qu’il ne peut le faire sans que le batiment qui
le précéde ne s'écarte de sa route, il demande passage
libre, en temps utile, fuisant entendre 5 sons prolonges
et consécutils du sifflet ou de la siréne, ralentissant
en méme temps sa marche.

Le batiment qui le précéde doit s'écarter de sa
route sur babord dés qu'il est & méme de le [aire et
indiquer 'exécution de cette manoeuvre par deux sons
brefs, ralentissant en méme temps sa marche. Ce n'est
quaprés cela que le bitiment qui dépasse un autre
batiment, peut, faisant entenire un son href, accélérer
sa marche et dépasser le batiment qui le précéde le
laissant & habord.

Si le batiment qui précéde ne peut s'écarter sur
habord sans danger pour lui-méme ou pour les hati-
ments qu'il remorque, il doit s'écarter sur tribord, an-
noncant le hiatiment qui le suit par un son brel ; dans
ce cas le Fitiment qui dépasse, faisant entendre deux
sons brefs, s'éearte sur hikord et laisse & tribord le
hitiment qui le précéde.
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Trématage d'un
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Article 35

Deux batiments naviguant dans la méme direetion
dont Yun a une plus grande vitesse que l'autre, de
méme que deux hdatiments faisant route en sens con-
traire et dont le moment de rencontre s’approche, sont
tenus de conserver leur position par rapport aux ri-
ves, s’ils considérent qu’en suivant le chenal chacun
du c6té onr il se trouve & ce moment, ils passeront a
une distance suffisante I'un de l'autre sans risque
d’ahordage.

Article 36

Lorsqu'un bétiment isolé a faible vitesse ou celui
qui remorque un irain est rattrapé, justc & l'entrée
d’une passe étroite, par un autre batiment naviguant
isolément, il doit, si ce dernier en fait In demande, se
laisser dépasser par celui-ei avant de s’engager dans
la passe en faisant entendre 5 sons prolongés et con-
sécutifs du sifflet ou de la siréne.

Dans ce cas les deux batiments doivent se confor-
mer aux stipulations de l'art. 34 des présentes Dispo-
sitions fondamentales.

Il est défendu aux bitiments naviguant suivant
le cours de irémater & l'entrée d’une passe étroite.

Article 37

Tous les petits batiments (voir § 5 de I'Annexe)
doivent céder la route & tous les autres bitiments.

Artiele 38

Les remorqueurs, toutes sorles de moyens flot-
tants ¢t les radeaux sont assimilés aux batiments a
vapeur naviguant seuls et tenus, comme ceux-ci, d’oh-
server les régles exposées au présent chapitre.

Lors de la renconire avec d'autres batiments, les
remorqueurs doivent effectuer le remorquage de ma-
niére que les biatiments venant a leur rencontre, aient
la possibilité sulfisanie de s’écarter sans difficults.

Cependant, dans les conditions oli un batiment
avalant seul et un batiment montant avee un train de



remorque s'approchent venant des directions opposées,
de maniére que surgit le danger d’abordage, le biti-
ment naviguant seul est tenu de céder la route au ba-
timent remorquant un train si par cette manceuvre il
ne §'expose lui-méme au danger.

Article 39

Les baes et d’autres unités lloltantes traversant Clreutation des
' n T . - hacs
le fleuve d'une rive a I’autre, cédent la route aux ba-
timents naviguant sur le fleuve.

Titre IV
NAVIGATIOXN DES BATIMENTS A VOILES

Article 40

§ 1. Quand deux bitiments & voiles se rappro- Eartement des
chent de maniére que la possibilité d’un abordage est
a supposer, }'un d’ecux céde la route 4 I'autre, conformé-
ment aux régles ci-dessous :

1. Le bitiment naviguani & pleines voiles doit
céder la route au batiment naviguant au plus prés (du
vent).

2. Le bitiment naviguant au plus prés bébord
amires, doit s'écarter de la route du bitiment navi-
guant au plus prés tribord amiires.

3. Si les deux bitiments naviguent & pleines voi-
les mais & différentes amires, le bitiment naviguant
babord amiires doit céder la route au bitiment navi-
guant tribord amiires.

4. Si les deux bdtiments naviguent & pleines voi-
les et sous les mémes amiires, le batiment se trouvant
au vent doit céder la route au bitiment se trouvant
sous vent.

Le bitiment naviguant vent arriére s’écarte de la
route d’'un autre bitiment.

§ 2. Si le batiment & vapeur et le bitiment & voi- Fattement du
les se rapprochent de maniére que la possibilité d’un et de bitiment
abordage surgit, le batiment & vapeur doit s’écarter de " Y*P°"
la. route du bitiment a voiles.
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Chapitre III

FEUX ET SIGNAUX

Article 41

Le mot ,visible* dans les présentes Dispositis
fondamentales signifie que le feu est visible par 1
nuit noire et par une atmosphére pure.

Article 42

Les régles concernant les feux doivent é&tre
servées du coucher au lever du soleil. Pendant
intervalle, le batiment ne doit porter que les feux ps
crits par les présentes Dispositions fondamentales.

Il est interdit de montrer tout autre feu qui puj
étre pris par erreur pour un des feux presecrits.

Article 43

Les signaux visuels mentionnés a l'art. 30 s
fectuent de tribord :

de jour — en agitant a tribord un pavillon b
fonceé ;

de nuit — en émettant & 'aide d'un fa
une succession d'éclats blanes.

Chaque éclat doit avoir une durée d’environ 1
seconde et étre suivi d’'une éclipse compléte de la 1
me durée. Les éclats doiveni étre visibles & une
tance d’au moins 1 km 500 m et seulement dans
direction du béatimment qui vient a la rencontre.



Ces signaux, de jour et de nuit, unc fois montrés,
doivent continuer saps interruption, jusqu'a la fin du
croisement des batiments.

Article 44

Un batiment automoteur en marche doit porter: Feux dubitiment
automotenr en

a) au mat de misaine ou devant ce mét ou bien Ll
si le batiment n’a pas de tel mit, sur la partie d’avant
du bitiment, & une hauteur ’au moins 6 m au-dessus
de la ligne de flottaison qui correspond au plus grand
tirant d’eau admis, un feu blanc brillant disposé de
maniére & montrer une lumiére ininterrompue fout le
parcours d’un arc de 'horizon de 2257, e'cst-d-dire de
112°30° de chaque ¢d1é du batiment, comptant de I'a-
vant ; ce feu doit étre visible & une distance d’au moins
4 km; i

b) & tribord — un feu vert visible sur le parcours
d'un arc de Phorizon de 112°30° compiant de l'avant
du batiment ; ce feu doit &tre visible & une distance
d’au moins 2 km ;

¢) & bibord — un feu rouge visible sur le par-
cours d'un arc de T'horizon de 112°30° comptant de
Vavant du batiment ; ce feu doit étre visible & une
distance d’au moins 2 km ;

) sur la poupe — un feu bleu visible sur le par-
cours d’un are de I'horizon de 135°, c'est-i-dire d’un
arc de 67°30° de chaque c¢oté de la ligne de la quille
directement. en arriére de chaque c6té du bitiment ;
ce feu doil étre visible & une distance d’au moins
500 m.

Ces feux doivent étre disposés de maniere & émet-
tre une lumiére continue visible de tous les points des
arcs susmentionnés.

Les feux de coté susmentionnés — vert et rouge —
doivent étre munis au bord du bitiment d’éerans
s'avancant au moins de 0 m 90 en avant du feu de
telle maniére que chacun de ces fenx ne soit pas visi-
ble du eoté opposé en passani par l'avant.



Port des feux
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Le feu bleu de poupe doit étre muni du coté du
batiment d’un écran de sorte qu'il ne soit pas visible
de la proue du bitiment.

La distance suivant la verticale entre les feux de
¢oté vert et rouge et le feu blane doit étre d’au moins
3 métres.

Article 43

Au passage sous les ponts fixes, sous les cordes
des bacs, sous les fils électriques ou sous tout autre
obstacle analogue se trouvant & travers du fleuve, les
bitiments sont tenus de baisser temporairement le feu
blanc mentionné & I'art. 44 point “a”; néanmoins ce feu
doit &tre levé immédiatement & sa place réglementaire
dés que lesdits ohstacles ont été franchis.

Les bitiments automoteurs qui exercent un ser-
vice local et qui onta franchir fréquemment les obstacles
mentionnés & l'alinéa précédent, ont le droit de porter
leur feu blanc & une hauteur inférieure a celle indiquée
ci-clessus & l'art. 44 point “a” a condition que ce feu
reste toujours au-dessus des feux de coté rouge et
vert.

Article 16

§ 1. Le batiment & voiles en marche doit porter
les mémes feux mentionnés  'art. 44 points “h”, "’
et “d"” pour un batiment automoteur en marche —- &
lexception du feu blanc mentionné & l'art. 44 que le
bétiment & voiles en marche ne doit montrer en aucun
cas.

§ 2. Le petit bitiment & voiles en marche ne doit
porter que les feux prescrits & 'art. 44 points “h” et
“c”. Ces deux feux peuvent étre réunis en un seul fa-
nal montrant les feux vert et rouge de méme puis-
sance ; chacun de ces feux doit &tre visible sur tout le
parcours d’un arc de 'horizon de 112°30’ du c6té du
bord respectif, & une distance d’au moins 1 km.



Article 47

Les bitiments automoteurs de la catégorie des
petits bitiments doivent porter en marche:

a) & la proue du batiment, sur la cheminée ou au
devant de celle-ei — sur un point visible & deux meé-
tres au moins au-dessus de la surface de l'eau, le feu
blanc brillant — tel qu’il est prescit au-dessus & V'art.
44 point “a'’; ce feu doit étre visible & une distance
d'au moins 2 km;

b) les feux de coté vert et rouge tels qu’ils sont
prescrits ci-dessus 4 U'art. 46, § 2.

La distance verticale entre les leux de coté et le
feu blanc (qui doit étre plus haut) ne doit pas étre in-
férieure 4 un métre.

Article 48

Le bitimeni remorquant un ou plusieurs biti-
ments & couple ou en fleche, doit, en plus des feux
prescrits & I'art. 44, porter un deuxiéme feu hlanc bril-
lant — de méme puissance que le feu mentionné au
point “a”’ du méme article — placé sous ce dernier
& une distance verticale d'un & deux métres.

Lorsque parmi les hatiments remorqués se trouve
un ou plusieurs batiments chargés de matiéres dange-
reuses indiquées au chapitre VI des présentes Dispo-
sitions fondamentales, le remorquenr doit en plus des
autres feux prescrits, porter un feu rouge visible seu-
lement de 'avant et & une distance de 1 km 500 m.

Ce feu doit se trouver & une distance de 1 m 50
du feu vert de coté mesurée dans le sens transversal
et 4 une distance de 1 m 50 également mesurée dans
le sens vertical du batiment.

Les feux de coté doivent étre installés de telle
maniére qu'ils ne soient pas masqués par les biti-
ments remorqués & couple.

Le remorqueur doit, en outre, porter au cours du
remorquage derriére sa cheminée ou sur son mit ar-
riere — un petit feu blane d’aprés lequel se dirigent

O*
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les bhatiments remorqués ; mais la puissance de ce fen
doit étre amoindrie par un verre dépoli et il ne doit
pas étre visible sur 'avant du travers du remorqueur.

Article 49

Le remorqueur conduisant un train doit porter,
pendant le jour, en téte du mat un pavillon bleu de
forme rectangulaire.

Article 50

Dans un train de remorque, lorsgu’un ou plusieurs
biatiments sont amarrés & couple sur un seul flanc du
remorqueur, celui-ci et e bitiment placé & 'extrémité
du train, sont obligés de porter le feu bleu mentionné
ci-dessus & I'art. 44 point “d".

Lorsque les bidtiments remorqués sont amarrés
sur les deux flancs du remorqueur, seuls les batiments
placés en marge doivent porter le feu bleu.

Lorsque les batiments sont remorqués en file {en
fleche) ou en ligne {en arbaléte), méme si le remor-
queur concduit en méme temps des bitiments amarrés
a couple, seuls les batiments qui se trouvent & la queue
de chaque groupe, sont obligés de montrer le feu
bleu.

Si & la queue du train de remorque se trouve une
rangée composée de plusieurs batiments accouplés,
seuls les hbiatiments placés & la marge de cette rangée,
sont. obligés de montrer le fen hleu.

Article 51

Les embarcations et les canots en marche doivent
montrer & 'approche ’un autre batiment un feu blane.
(e feu doit étre visible & une distance d’au moins
1 km.



Article 52

Par temps de brume, de brouillard, d’averse et de
tempéte de neige, le batiment en marche est tenu de
faire entendre & des intervalles ne dépassant pus deux
minutes un son prolongé du sifflet ou de la siréne
lorsqu’il navigue seul ; un son prolongé et deux sons
brefs lorsqu’il remorque d’autres bitiments.

Dans un train de remorque, seul le remorqueur en
téte est obligé d’observer la disposition du présent article.

Lorsqu'un hitiment est en marche, il lui est inter-
it en toute circonstance de sonner de la cloche.

Article 53

Le petit batiment naviguant a la voile ou & Favi-
ron n'est pas tenu d’émetire les signaux mentionnés
ci-dessus & l'art. 52 mais il doit émettre d’autres si-
gnaus phoniques similaires d une intensité suflisante, &
des intervalles qui ne doivent pas dépasser une minute,

Article 54

Un batiment mouillé ou amarré doit, pendant la
nuit, porter & 'avant & une hauteur ne dépassant pas
6 m au-dessus du pont, un feu hlanc, & I'endroit ol il
peut &tre le mieux visible de tous les points de I'hori-
zon, d'une distance d’au moins 1 km.

Lorsque plusieurs batiments se {rouvent amarrés
& couple a la rive ou au mouillage sur le {leuve, seul
le biatiment qui est le plus prés du chenal doit porter
le feu prescrit par le présent article.

Article 533

Par temps de brume, de brouillard, de tempéte
de neige et d’averse, le bitiment stationnant en dehors
du port et qui n’a pas complétement dégagé le chenal,
est tenu, pendant le jour ainsi que pendant la nuit,
d’émettre des signaux précipités a la cloche ou par
d’autres objets appropriés, chaque fois pendant eing
secondes environ & des intervalles ne dépassant pas
une minute.
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Article 56

Il est interdit & un batiment stationnant sur le
fleuve, de faire usage du sifflet ou de la siréne & I'ap-
proche d'autres bitiments et d'émettre des signaux
sans motif légitime.

Article 57

Pour demander secours on doit attirer I'attention,
de jour, en agitant circulairerent du hras tendu un pa-
villon de signalisation, un morceau de tissu ou tout
autre chose similaire et de nuit, en agitant circulai-
rement de la méme maniére un feu quelconque ; on
attire 'attention par tout autre moyen visuel ou pho-
nique approprié.

Si un batiment n'est plus & méme de se gouver-
ner, il est tenu & I'approche d’autres batiments se di-
rigeant vers lui, de l'indiquer en émettant des coups
intermittants de sifflet ou de siréne ou tout autre si-
gnal approprié.

Le bitiment se trouvant dans 'impossibilité de se
gouverner, doit faire tout son possible afin de quitter
au plus vite le chenal et si nécessaire, demander dans
ce but Faide des batiments passant 4 proximité par
le signal de demande ce secours.

Tous les bitiments passant ou se trouvant & proxi-
mité, sont obligés de préter tout aide au bitiment
qui le demande si cela ne menace pas le batiment qui
est en train de préter aide ainsi que ses passagers.

Article 58

Le bitiment échoué est tenu de lever & un point
bien apparent :

de jour—deux pavillons de couleur ou deux ob-
jets de forme sphérique disposés verticalement ;

de nuit — deux feux rouges disposés verticale-
ment & une distance de 1 m 80 &4 2 m.

Les ballons ou objets sphériques employés dans
ce but doivent avoir au moins 0 m 60 de diamétre,



Les feux doivent étre visibles & une distance d’au
moins 1 km de tous les points de 'horizon.

Les mémes reégles se rapporteni aux bétiments
coulés dont une partie de la coque est visible.

Lorsque le capitaine ou le patron du bitiment
suppose que la circulation prés de son batiment peut
t'eflectuer sans danger, il est tenu de hisser, du c6té
du passage libre, pendant le jour, un pavillon blanc
ou un morceau d’étoffe de couleur claire et pendant la
nuit, le feu de mouillage presecrit ci-dessus & Vart, 54.

Article 39

Les petits batiments échoués doivent, lors de
Yapproche d'autres batiments, annoncer la position oh
ils se trouvent par cdes sons intermittents de sifflet ou
tout autre signal approprié, émis par les moyens exis-
tant sur le petit batiment.

Si la navigation des autres bdtimenis peut étre
continuée auprés du batiment échoué, alors ce dernier
hisse du ¢61é du passage libre — de jour, un fanion
tlane ou un morceau de tissu de couleur claire et de
nuit, montre un feu blanc de mouillage preserii ci-des-
sus a l'art. 54.

Article 60

§ 1. Si un batiment échoué ou coulé est dans une
position telle qu'il constitue une entrave pour la navi-
gation et sur un peint du fleuve ol par suite de la con-
figuration de terrain ou de tout auire circonstance, les
biatiments qui avalent ne peuvent apercevoir & temps
Jes signaux émis, le eapitaine ou le patron du bitiment
échoué ou coulé doit placer, dés que possible, sur Ia
rive ou sur le fleuve un poste avertisseur temporaire
suffisanmment en amont de 'endroit ot a eu lieu acci-
dent.

§ 2. Lorsqu'un bitiment esl coulé dans le chenal
et s¢ trouve complétement immerge, le capitaine ou
le patron est tenu de méme d’indiquer provisoirement
son emplacement en ancrani auv-dessus du batiment
coulé un objet flottant d’une forme gueleonque et muni
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de nuit d'un feu vert ou rouge suivant la position du
hatiment coulé par rapport & la rive droite ou gauche.

§ 3. Le poste avertisseur et 1'objet flottant de si-
gnilisation, mentionnés ci-dessus, pourront étre enle-
vés, dés que le passage aura été balisé ou lorsque les
autorités compétentes auront pu prendre d'autres me-
sures pour assurer la sécurité de la navigation dans
ce secteur.

§ 4. De leur c6té les autorités compétentes de
I'Etat sur le secteur duquel le bitiment a coulé, doi-
vent prendre toutes les mesures pour baliser le plus
vite possible V'endroit ol le bitiment se trouve coulé.

Article 61

Le bitiment qui remorque un radeau, porte les
feux presecrits pour les remorqueurs conduisant un
train, conformément 4 l'art. 48 des présentes Disposi-
tions fondamentales.

De nuit, le radeau remorqué doit montrer une
flambée & P'approche du bitiment qui le trémate.

Hrtiele 62

Les radeaux, lorsqu’ils sont au mouillage ou a
I'amarrage, doivent porter du coucher jusqu'au lever
du soleil, & chaque extrémité se trouvant du coté du
chenal, un feu blane placé 4 une hauteur suffisante
mais ne dépassant pas 6 m au-dessus de la surface
de l'eau, visible de tous les points de I'horizon d'une
distance d’an moins un kilométre.

Article 63

Le radeau echoué doit porter :

de jour — dés aube — deux ballons ou deux
objets sphériques clisposés verticalement 4 une dis-
tance de 1 m 50—2 m 'un de Vautre ;

de nuit — deux feux rouges disposés verticale-
ment & une distance de 1 m 50—2 m ['un de l'autre.

Les feux cdoiveni étre visibles de lous les points
de I'horizon d’une distance d’au moins un kilométre.



Article 64

§ 1. Sur les engins flottans, pendant leur travail,
on hisse sur un mat ou sur une autre place visible les
gignaux suivants:

de jour —un ballon noir de 0 m 60 de diametre,

de nuit un feu vert ou rouge suivant le
coté du chenal o le passage est libre. Le feu doit étre
visible &4 2 km au moins.

§ 2. A Iapproche de l'engin tlottant le hdtiment
émet un signal phonique avertisseur par un son pro-
longé du sifflet ou de la siréne.

Si le passage prés de Vengin [lottant sur le che-
nal est libre, I'engin flottant doit, aprés avoir entendu
le signal avertisseur du batiment qui s'approche, émet-
tre un son prolongé ct, en outre, agiter du coté du
pussage libre :

de jour — un pavillon noir;

de nuit — un feu vert ou rouge supplémentaire
suivant le ¢6té du chenal oir le passage est libre.

Kn outre, on doit installer sur les ancres extré-
mes de U'engin {lottant, les signaux conformes aux re-
gles de jalonnement du chenal adoptées dans le see-
teur respectif du Danube.

§ 3. Dans le cas ou le passage est impossible, on
hisse au mat de U'engin ou sur une autre place visible
les signaux suivants:

de jour — trois ballons noirs ayant chacun
0 m 60 de diamétre, disposés verticalement & une
distance de 2 métres au plus;

de nuit — trois feux rouges disposés verticale-
ment au méme emplacement, vistbles d’une distance
de 2 km au moins de tous les points de Phorizon.

driiele 635

§ 1. Quand le batiment veut mouiller l'ancre, il
doit faire savoir cette manocuvre par trois sons pro-
longés et conséeutifs du sifflet ou de la siréne.

§ 2. Quand le batiment veut lever 'ancre, il deit
indiquer cette manceuvre par deux sons prolongés et
un son hrel émis conséeutivement.
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Article 66

gilf:lfll:lfm On ¢tablit pour le batiment qui remorque un ou
pendant In plusieurs batiments, au cours des virages, des signaux
frmguite d'un - bhoniques conséentifs du sifflet ou de la siréne, pour

diriger le convoi, comme il suit :

un son prolongé et un son brel — mettre la barre
a tribord ;

un son prolongé, deux sons brefs et un son pro-
longé — mettre la barre & babord ;

un son prolongé et trois sons brefs — tenir la
barre droite.

0o



COMPLEMEXNTS AU CHAPITRE 111

RELATIFS AU REMORQUAGE
PAR LA POUSSEE

Le convoi poussé en marche doit porter:
§ I. Le jour {du lever au coucher du soleil) —

Sur la proue du premier batiment, en téte d’un
mit dressé, & une hauteur de 6 meétres au moins au-
dessus du pont — un pavillon bleu rectangulaire.

§ I1. La nuit (du coucher au lever du soleil) —

a) A l'avant du train de remorque, sur un mit
dressé, 4 une distance égale entre les feux de hord
vert et rouge, & une hauteur de 6 métres au moins
au-dessus de la ligne de flottaison correspondant au
plus grand tirant d’eau admis — un feu blane brillant,
éclairant d’une lumiére continue 225° de I’are d’horizon;
le feu doit étre établi de telle sorte qu’il puisse
éclairer 112,5° de chaque coté du train de remorque,
¢’est-a-dire, en partant de la proue jusqu'a 22,5° sur
Farriére du travers de chaque eoié (du hord), avec une
lumiére visible d'au moins 4 km de distance.

b) Un deuxiéme feu blane brillant supplémentaire,
de construction semblable 4 celle indiquée au point
“a'" du paragraphe présent, est établi sous le feu blane
brillant & une distance verticale de 1—2 métres.

¢) En téte d'un mét dressé, & une distance de
1—2 metres au-dessus du feu blanc brillant — un fen
vert, éclairant d'une lumiére continue 225° de 'arc de

signanx
distinctily de
convol

poussé, en marche
pendant le jour

Feux do convol
poused, en marche
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Phorizon; le feu doit &tre eétabli de telle sorte qu'il
puisse éclairer 112,5% de chaque c6té du convoi en par-
tant de la proue jusqu’a 22,5° sur l'arriére du travers
de chaque c¢oté (du hord) et soit visible & une dis-
tance de 3 km au moins. Ce feu est le signe distinctif
du convoi en marche par la méthode de la poussée.

d ) Dans la partie la plus large du convoi, & tribord
(edté droit) — un feu vert éelairant d’une lumiére
continue 112,5" de Pare de 'horizon et établi de maniére
qu'a partir de la proue jusqu'a 22,5° sur l'arriére du
travers du coté droit, sa lumiére soit visible d’au
moins 2 km de distance.

e) Duns la partic la plus large du eonvoi, a
babord (cété gauche) — un feu rouge éclairant d’une
lumiére continue 112,5° de l'arc de 'horizon et établi
de maniére qu'a partir de la proue jusgqu'a 22,5° sur
Varriére du travers du coté gauche, sa lumiére soit
visible d'au moins 2 km de distance.

f) Les feux de bord vert et rouge mentionnés plus
haut doivent avoir, du coté des hords, des écrans
dépassant le feu de 0,9 m au moins pour qu’aucun de
ces feux ne soit visible de I'autre c61é par-dessus la
proue.

La distance verticale entre les feux de bord vert
et rouge et le feu blanc brillant inférienr doit étre de
3 meétres au moins.

g} Sur la poupe de chacun des derniers bitiments
du train de remorque situés & lextrémité de la for-
mation — un feu bleu éclairant d'une lumiére continue
135° de l'are de 'horizon, c’est-a-dire 67,5° de chaque
coté de la ligne de la quille vers I'arriére de chaque coté
du batiment avee une visibilité de 500 méires au moins.

h) Si la poupe du remorqueur-pousseur dépasse
la poupe des derniers bitiments extrémes de la for-
mation du convoi , le remorqueur-pousseur doit aussi
porter sur la poupe un feu bleu d'une construc-
tion pareille a celle indiquée au point “g” du présent
paragraphe.

i) Le feu bleu de la poupe doit porter du ecéte
du bitiment un écran installé de fagon & ne pas étre
visible de la proue.



§ Iil. Si le remorqueur-pousseur est caché par les
batiments poussés il doit indiquer son nom ou son
numéro et le nom de l'organisation a laquelle il appar-
tient sur des écrans assez larges établis sur les cotés de
la passerelle.

§ IV. Les signaux visuels prescrits par l'art. 43
des Dispositions fondamentales relatives & la navigation
sur le Danube doivent étre exécutés par le convoi
poussé en marche a tribord du bitiment se trouvant
a droite et portant le feu de hord vert.

§ V. Lors de la remorque d'un ou de plusieurs
bAtiments amarrés au remorqueur par les bords, le
remorquage ne doit pas étre considéré comme une
méthode de remorque par la poussée et les feux blanes
brillants, ainsi que les feux de bord rouge et vert,
sont portés par le remorqueur en conformité avec les
articles 44 et 48 des Dispositions fondamentales rela-
tives & la navigation sur le Danube.

§ VI. En ce qui concerne les [eux et signaux
des convois poussés au mouillage et en marche
(non indiqués dans les Compléments présents), ces
feux et signaux doivent étre exécutés en stricte confor-
mité avec les exigences des Dispositions fondamentales
relatives & la navigation sur le Danube.
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d'identi{ication
du remorgueut-
(CTHER T

Signaux visuels
lors du croisement
des hitlments sur
trlbord

Feux portés en
marche lors de
in remorgue Jd'un
ou de phisienrs
hatiments
amnrrés au
remorquent par
lea bords

Feux et signaux
du convol poussé,
non Indiqués dans
les Compléments
présents

83



Trécoutions a
prendre pour les
bitiments au
monillage,
I'amarrage on en
marche

94

Chapitre 1V

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
BATIMENTS EN MARCHE, AU MOUILLAGE OU A
L'AMARRAGE

Article 67

§ 1. Les batiments, pendant le mouillage ou 'amar-
rage & n'importe quel endroit, prés de n’importe quelle
rive doivent étre installés (amarrés) de manitre que
le mouillage (Famarrage) ne soit pas un obstacle a la
libre navigation sur le fleuve et ne cause pas de dommage
au balisage, aux installations portuaires, hydrotechni-
ques et autres. Dans ce but les capitaines, les patrons
des batiments ainsi que toutes les autres personnes qui
ont un rapport aux batiments indiqués, doivent prendre
toutes les mesures de précaution possibles qui dépen-
dent d’eux, suivant la situation.

§ 2. Les batiments, pendant le mouillage dans un
endroit dont la profondeur ne dépasse pas 3 métres,
doivent marquer I'endroit olt 'ancre est mouillée par
une houde munie d’un fanion rouge.

§ 3. Les batiments ne doivent pas jeter par-dessus
bord dans les ports et dans les parties du fleuve o la
profondeur est inférieure 4 3 métres: la cendre, les
scories et autres produits similaires.

§ 4. Quand un objet quelconque qui fait partie de
U'armement ou de la cargaison du batiment, est coulé
dans le secteur navigable du fleuve et présente un
danger pour la navigation, la capitaine ou le patron



du bitiment doit prendre des mesures immeédiates pour
le renflouement de I'objet coulé ; s'il n’est pas A méme
de le faire, il doit marquer l'endroit oli I'objet est
coulé :

de jour — par un signal flottant de n'importe
quelle forme et couleur;
de nuit — par un feu de couleur appropriée

indiquant que le chenal est libre entre 1'obstacle surgi
et la rive droite ou entre 'ohstacle et la rive gauche.

Dans ce cas le capitaine ou le patron du batiment
doit en informer, dans le plus bref délai, par tous les
moyens se trouvant a4 sa disposition, les plus proches
autorités compétentes.



Dispasitions
wpéciales pour les
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Chapitre V

RADEAUX

Article 68

Toutes les régles de navigation pour les radeaux
naviguant & la remorque et & la dérive, 'ordre de leur
formation, leurs dimensions et leur aménagement avec
des cordes, des ancres et autres agrés, doivent étre
établis par les autorités compétentes, compte tenu des
présentes Dispositions fondamentales ainsi qu’en pre-
nant. en considération ce qui suit :

§ 1. Les radeaux doivent porter lindieation du
nom et du domicile du propriétaire ou de 'expéditeur
qui est inscrite sur un tableau de dimensions suffi-
santes, élevé de sorte que V'inscription soit lisible de
tous les deux cotés.

§ 2. Les radeaux doivent éire eomposés de pié-
ces solidement reliées entre elles et les opérations d’as-
semblage ou de dislocation des radeaux s'effectuant
sur le fleuve ne coivent présenter aucune géne ou
ohstacle & la navigation.

§ 3. L'assemblage des radeaux doit répondre aux
cxigences du remorquage.

Article 69

Pendani le flottage ou le stationnement des ra-
deaux, le conducteur doil veiller & ne pas causer d’en-
traves & la navigation et & ne pas porter dommage
aux hitiments naviguant ou stationnant sur le fleuve.



11 est défendu aux radeaux de laisser trainer l'an-
cre ou la chaine dans les endroits o se trouvent im-
mergés des cables ou des tuyaux.

Dans les zones on la navigation a la dérive sera
effectuée, on doit prendre des mesures afin de garantir
la séeurité de la navigation.
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Chapitre VI

TRANSPORT DES MATIERES DANGEREUSES

Article 70

Les batiments transportant des matiéres dange-
reuses, 4 savoir: matiéres explosives (ME), matitres
toxiques (MT), produits pétroliers et inflammables, doi-
vent prendre des mesures spéciales de précaution.

Article 71

§ 1. Le bitiment transportant les matiéres dange-
reuses définies ci-dessus & l'art. 70, stationnant sur le
fleuve, doit porter de jour, & I'avant un pavillon rouge
de forme triangulaire.

Le batiment muni de moyens méeaniques de pro-
pulsion qui transporte des matiéres dangereuses, doit
porter, de nuit, en plus du feu blanc preserit par U'art.
44 des présentes Dispositions fondamentales pour les
bitiments automoteurs en marche, le feu rouge pres-
crit par l'art. 48 ci-dessus.

Quand le bitiment mentionné ci-dessus a l'art.
70 remorque d'autres batiments, il doit porter les
feux preserits par I'art. 48 ci-dessus pour les hiitiments
qui remorquent d'autres bitiments chargés de matiéres
dangereuses.

§ 2. Les bitiments transportant les produits pe-
troliers doivent avoir un trait bleu clair large de
0 'm 15 tout autour de la coque au-dessus de la ligne de
flottaison en charge, tandis que les bitiments trans-



portant des produits pétroliers d’essence légére ayant
une température d’inflammation inférieure a 28° C,
doivent étre & part cela peints en gris (blanc argent).

Article 72

Dans un train de remorque les bitiments trans-
portant des matiéres dangereuses, doivent étre géné-
ralement placés en queue et aussi éloignés que pos-
sible des autres bitiments, autant que ¢'est compati-
ble avec la sécurité de la navigation et avec l'ordre
de formation du convoi.

Article 73

Tout bdtiment transportant des matiéres dange-
reuses doit, lorsqu’il est au mouillage ou a4 'amarrage,
porter, de nuit, un feu rouge 4 une distance de 1 m 50 —
2 m au-dessus du feu blanc brillant prévu par l'art.
54 ci-dessus; ce feu ainsi que le feu de mouillage
doivent éire visibles de tous les points de l'horizon a
une distance d’au moins un kilometre.

Article 74

Les batiments non dégazés qui aprés le trans-
port des matiéres dangereuses représentent encore un
danger a la suite de I'accumulation des gaz dégagés
par les matiéres qu’ils ont transportées, doivent se
conformer aux stipulations des articles 70, 71, 72 et 73
des présentes Dispositions fondamentales.

Article 75

11 est interdit aux bitiments transportant des ma-
tiéres dangereuses de s’arréter sous les ponts, de s’amar-
rer ou de mouiller & proximité des batiments station-
nant sur le fleuve ainsi qu'auprés d’une voie ferrée ou
d'habitations situées prés des rives.

Il ne leur est permis d’exécuter des opérations de
transbordement des matiéres dangereuses sur le fleuve
qu'en observant les conditions et les régles établies par
les autorités compétentes et sous leur contréle,

""i
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Chapitre VII

AVARIES

Article 76

§ 1. Si un batiment menace de couler, l¢ capitaine
ou le patron de ce bitiment ou de celui qui le remorque,
doit. prendre toutes les mesures pour libérer le chenal
du fleuve et diriger le bitiment avarié vers une des
rives.

§ 2. En cas d’abordage si I'un des batiments en-
trés en collison menace de couler, le capitaine ou le
patron de lautre bitiment doit fairc usage de tous
les moyens qui sont & sa disposition pour préter se-
cours au bitiment avarié et, en premier lieu, pour
I'écarter du chenal.

§ 3. Tous les batiments se trouvant & proximité
du bitiment qui émet des signaux demandant se-
cours, doivent immédiatement préter toute aide & ce
dernier si le batiment ou bien les passagers du bati-
ment portant aide ne courent pas de danger.

§ 4. 8i, & la suite d'un accident arrivé sur le fleuve,
des vies humaines sont en danger, tous les batiments
qui se trouvent a proximité, doivent immédiatement
participer & leur sauvetage.

Article 77

Une avarie ayant trait & la navigation, doit étre
annoncée par le capitaine ou le patron aux plus proches



autorités de la surveillance {luviale, & I'nide de tous les
moyens de liaison possibles.

Les autorités compétentes doivent accorder au bi-
timent qui a subi une avarie, la possibilité de Vaccés
et du séjour dans le port-abri le plus proche.

En cas d'échouage d'un des batiments remor-
qués, le capitaine du remorqueur doit prendre toutes
les mesures pour remettre ce bitiment & flot.

En cas d’impossibilité de faire déséchouer le ba-
timent, le capitaine du remorqueur agit selon les cir-
constances prenant en méme temps des mesures, con-
formément a Vart. 58 des présentes Dispositions fon-
damentales.

Article 78

En cas d’échouage du biatiment ou en cas de son
immersion, le capitaine, I'armateur ainsi que d’autres
personnes intéressées qui ont le droit de disposer de
cec batiment, prennent les mesures nécessaires pour
renflouer ou remettre & flot le batiment ainsi que pour
éearter les obstacles qui empéchent la navigation.

Si les personnes susmentionnées ne peuvent pas
ou ne veulent pas exécuter les travaux indiqués ou si
ces personnes ne peuvent pas étre trouvées les au-
torités compétentes dégagent le lit du fleuve par leurs
propres moyens, dans le plus bref délai, au compte e
I'armateur.
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Chapitre VIII

SERVICE DE PILOTAGE

Article 79

§ 1. Le service de pilotage sur le Danube s'orga-
nise : )

— sur le secteur de l'embouchure du canal de
Soulina & Braila inclusivement, par I’Acdministration
fluviale spéciale du Bas Danube ;

— sur le secteur des Portes de Fer par I’Admi-
nistration fluviale spéciale des Portes de Fer ;

— sur tous les autres secleurs si c'est nécessaire,
par les compagnies de navigation des pays danubiens,
indépendamment.

§ 2. Pour assurer le pilotage des hatiments sur
le secteur des Administrations fluviales spéciales men-
tionnés ci-dessus, ces derniéres organisent les corps
des pilotes, déterminent le mode de leur recrutement
établi par un accord spécial entre les pays membres
de ces Administrations.

§ 3. Pour assurer le pilotage des batiments sus-
mentionnés, les compagnies de navigation des pays
danubiens peuvent avoir leurs groupes de pilotes dont
le mode de recrutement est établi par les compagnies
de navigation elles-mémes.

Dans ce cas pour avoir le droit d'effectuer le pilo-

tage des bitiments sur les secteurs desdites Admi-
nistrations fluviales spéciales, le pilote de la compa-



gnie de navigation est tenu davoir le certificat délivré
par I'Administration du secteur respectif.

§ 4. Dans tous les cas les groupes des piloles peu-
vent éire recrutés seulement parmi les ressortissants
des pays danubiens et les corps des pilotes des Admi-
nistrations seulement parmi les ressortissants des pays
danubiens — membres des Administrations respee-
tives.

§ 5. La navigation des bitiments sur les secteurs
des Administrations fluviales spéciales du Bas Danube
et des Portes de Fer est interdite sans pilotage.

§ 6. Tout le personnel du service de pilotage de
ces Administrations doit passer des examens devant les
organes de I’Administration respective. Le personnel
du service de pilotage des compagnies de navigation
passe les examens devant les organes compélents de
PEtat oli se trouve la compagnie de navigalion ou bien
son agence.

Aprés les examens, les pilotes regoivent les certi-
ficats spéciaux qui leur donnent le droit d'exercer le
service de pilotage.
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Chapitre IX

DISPOSITIONS FINALES

Article 80

Les présentes Dispositions fondamentales peuvent
étre modifliées ou complétées & tout moment, par déci-
sion de la Commission du Danube.

Article 81

La solution des différends au sujet de 'interpré-
tation des articles des Dispositions fondamentales re-
latives & la navigation sur le Danube exposées ci-des-
sus, sera effectuee, en cas oit des différends auront
lieu, selon Vordre prévu par Part. 45 de la Conven-
tion relative au régime de la navigation sur le Danube.

Arficle 82

Les présentes Dispositions fondamentales relati-
ves & la navigation sur le Danube ont été établies par la
Commission du Danube le 2 juin 1951 et complé-
mentées par elle le 15 déeembre 1854,



TERMES EMPLOYES

1. La présente Annexe entre en vigueur en méme
temps que les Dispositions fondamentales relatives a
la navigation sur le Danube.

2. Les noms et les termes employés dans les preé-
sentes Dispositions fondamentales doivent étre compris
dans le sens suivant:

§ 1. Bdtiment

Par ce terme on comprend les bitiments de mer,
de lac et de fleuve ayant plus de dix (10) tonnes de
déplacement*, les bdtiments ayant des machines ou
des voiles comme moyen de propulsion ou bien les bi-
timents non-automoteurs.

§ 2. Bdtimen! aulomoteur

L’expression “bitiment automoteur” se rapporie
& tout batiment ayant comme moyen de propulsion des
machines.

§ 3. Bdtiment a voiles

L’expression “hatiment a voiles’’ se rapporte a tout
batiment ayant comme moyen de propulsion des voiles.

* Le déplacement se culeule par la formule suivante :

3, du produit de lu longueur avec In largeur ct le tirant
d’ean moyen du bitiment immérgé jusqu'a la ligne de flot-
taison ayant un maximum de chargement. La longueur est
mesurde suivant le pont depuis I'nrréte postéricure de 'éirnve
jusqu'd Purréte antérieure de I'étambot ; In largeur est me-
surée snivant le maitre-couple du bord extérieur du revétement
d’un edté jusqu'au bord extérieur du revétement de l'autre
cbté, ln largeur de la ceinture d'necostuge non comprise.

Annexe Ne |
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Remarque au § 3

Un bitiment qui navigue sous les voiles et sans
utiliser des machines a vapeur, est considéré comme
batiment & voiles et tout batiment & vapeur indépen-
damment s’il porte des voiles ou non, est considéré
comme bitiment & vapeur.

§ 4. Bidtiment *“‘en marche’

Un bitiment est “en marche” quand il n'est ni
mouillé, ni amarré prés d’une rive, ni échoué.

§ 5. Petits bidtiments

Les bitiments ayant moins de dix (10) tonnes de
déplacement et comme moyen de propulsion une ma-
chine, des voiles ou des rames, sont considérés comme
des petits bitiments.

§ 6. Etablissements flotlants

Toute sorte d’installations de hains, de docks,
d’hangars et d’appontements flottants, de pontons d’ac-
costage ctc. sont considérés eomme établissements
flottants.

§ 7. Engins floltants

Toute sorte d'engins de dragage, d’élévateurs,
de grues [lotfuntes, de sonnettes, pompes etc. s’appel-
lent engins flottants.

§ 8. Radeaux

Les trains de hois composés de poutres assemblées
plus ou moins rigidement s’appellent radeaux.

§ 9. Trains de remorgue (caravanes)

Le groupement de batiments, de remorqueurs et
d’autres unités flottantes formé de plusieurs bati-
ments destinés au remorquage soit & couple, soit & la
remorque en fléche ou en arbaléte, s’appelle train de
remorque ou caravane.

§ 10. Capitaine — navigateur qui commande le
batiment (§ 1.).

Patron — navigateur qui commande un batiment
non-antomoteur (tank pétrolier, chaland marehand ete.).

Conducteur de radeau — personne chargée de la
conduite du radeau.



§ 11. Tirant d’eau

Le tirant d’eau d’un batiment est une mesure va-
riable ; elle varie suivant le degré de chargement du
batiment.

11 existe dans la pratique d’exploitation les tirants
d’ean suivants:

de construction, c'est-a-dire le maximum de tirant
d’eau admissible déterminé au cours de la construction
du batiment donné ; le tirant d’eau de Regisire — c’est;
aussi le maximum de tirant d’eau admissible mais dé-
terminé par le Registre, tenant compte de l'usure du
bitiment et qui différe du tirant d’eau de construction ;
le tirant d’eau d’exploitation (de charge) — c'est-a-
dire le tirant d’cau jusqu'ont le bitiment est effective-
ment charge.

Au cours du remorquage, on comprend par tirant
d’eau du train le tirant d’eau du bitiment le plus pro-
fondément placé se trouvant dans la composition du
train.

§ 12. Port de départ

On comprend par port de départ du hatiment le
port dans lequel est effectué le chargement ou 'embar-
cation des passagers.

Remarque 1. Toutes les régles formulées dans les
présentes Dispositions fondamentales concernant les
batiments en général, se rapporient aussi aux petits
hatiments & l'exception des régles spéciales.

Remarque 2. En appliquant les présentes Dispo-
sitions fondamentales, les établissements et les engins
flottants sont assimilés pendant la navigation sur le
fleuve, d’aprés leur déplacement, aux béatiments ou
aux petits bitiments selon le cas.
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Annexe No 2

FEUX DES AUTOMOTEURS EN MARCHE (art. 44, pts a, b, ¢, d)
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FEUX DES REMORQUEURS EN MARCHE (art. 48, 50)
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SIGNAUX ET FEUX DISTINCTIFS DES CONVOIS POUSSES
SUR LE DANUBE

Signnux distinotifs de jour des convois poussés en marche
{§ I des Complémenie au chapitre IH)

Feux des convois poussés en marche (§ 11 pts a, b, ¢, d, e, f, g, h
des Compléments an chapitre J1I)

Se dirige sur vous S'¢loigne de vous




FEUX DES BATIMENTS AU MOUILLAGE OU AMARRES (art. 54)

FEUX DE STATIONNEMENT DES BATIMENTS TRANSPOR-
TANT DES MATIERES INFLAMMABLES (art. 71, § 1 et art. 73)

{art. 62)

(art. 63)

Pe nuitk



MESURES DE PRECAUTION A ADOPTER
PAR LES BATIMENTS EN STATIONNEMENT
{art. 67, § 2)

SIGNAUX DES ENGINS FLOTTANTS

(art. 64, § 1)
| <
2 ¥ g
e ==
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Lors do In Lors de la
descente Vengin  descente P'engin
flottant reste flottant reste
a gnuche a droite
{art. 64, § 3)

De jour De nuit

Le passage dans In région ol travaillent les engins flottants est interdit



MESURES DE PRECAUTION A ADOPTER
PAR LES BATIMENTS EN STATIONNEMENT
(art. 87, § 2)

H>3

SIGNAUX DES ENGINS FLOTTANTS

{art, 64, § 1)
2 W
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descente l'engin descente 'engin
flottant resie flottant reste
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{art. 64, § 3)
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