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INTRODUCTION

La présente Comparaison, établie par le Secrétariat de la Commission du Danube,

est publiée 3 titre d'information. Elle peut &tre utilisée dans le cadre de 1'‘'étude
et de l‘examen des guestions relatives 3§ 1'unification des régles de navigation.

Au cas od la présente Comparaison contiendrait quelques &carts par rapport aux

textes des documents en vigueur, seuls les textes de ces derniers sont valables.

Premiére colonne -~

Les documents &numérés ci-aprés ont servi 3 1'établissement de la Comparzison:

documents adoptés dans le cadre de la Commission Economique

Deuxiéme colonne -

pour 1l'Europe de 1'ONU:

- Code européen des voies de navigation intérieure (CEVNI),
adopté par l'ancien Sous-comité des transports par voie na-
vigable (doc. W/TRANS/SC3/37.Rev.2);

- Signalisation des voies navigables (SIGNI), adoptée  par
l'ancien Sous-comité des transports par voie navigable {(doc
TRANS/S5C3/54.Rev.2).

documents adoptés par la Commission du Danube:

Troisiéme colonne -

- Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur le
Danube (DFND), adoptées par décision de 1la session
(doc. CD/SES 25/24), en date du 9 juin 1967, et entrées en
vigueur le 18T ayril 1970:

- Recommandations spéciales portant sur l'application des Dis-
positions fondamentales relatives 3 la navigation sur le Da-
nube par les autorités compétentes des Etats danubiens,adop-
tées par décision de la XAVe session (doc. CD/SES 25/24}),
du 9 juin 1967, et entrées en vigueur le 1€r ayril 1970,

documents adoptés par la Commission Centrale pour la Naviga-
tion du Rhin:

- Rdglement de police pour la navigation du Rhin (RPNR) , adop~
té par la Résolution N° 1y, du 23 octobre 1969, et entré en
vigueur le ]1®T octobre 1970, compte tenu des modifications
et compléments figurant dans le Pascicule 4, 1975;

- Rdglement de visite des bateaux du Rhin, entré en vigueur
le 1%T avril 1976;

= Guide de balisage, adopté par la Résolution 1970-1-12;

- Prescriptions concernant la couleur et l'intensité& des feux,
ainsi que 1l'agréement des fanaux de signalisation pour la
navigation du Rhin, entrées en vigueur le 1°T octobre 1976.

Lors de la comparaison des dispositions respectives figurant dans les documents

€énumérés ci-haut, il a été tenu compte uniquement des écarts de principe, qui diffé-
rent quant &8 leur contenu; il n'a pas été tenu compte des &carts d'ordre ré&daction-

nel.

MODE D'UTILISATION DE LA COMPARAYSON

La premiére colonne contient le texte intégral des documents de la CEE/ONU.
Dans les colonnes 1II et III, figurent seulement les &carts entre le CEVNI et les
DFND ou entre le CEVNI et le RPNR, constatés lors de la comparaison des disposi-
tions respectives (3 1‘'exception de quelques passages od, en raison du grand nom-
bre d'écarts, a été inclus le texte intégral des DFND ou du RPNR.

Pour plus de clarté et pour en faciliter l'utilisation, la Comparaison a &té
classée en les colonnes I, II et III et les textes des différents articles et pa-
ragraphes ont été séparés par des traits horizontaux., Les principes suivants ont
été appligués pour signaler les &carts:

- quand les textes des colonnes IT et III sont identiques au texte de la co-
lonne I, la partie respective des colonnes II et III reste en blanc;

= quand les textes des colonnes II et III différent du texte de la colonne I,
le texte qui différe est présenté 3 cdté du texte respectif, d la m&me hauteur;

- quand il n'y a pas de texte analogue dans une colonne, un trait diagonal
coupe le rectangle entre les traits horizentaux;

- quand il n'y a pas de texte dans une partie du rectangle, la partie corres-
pondante est barrée par un trait en forme de "z".

Les remarques de bas de page au texte placé dans la colonne I et admettant
certains écarts par rapport 2 une régle générale ne figurent pas dans les colon-
nes II et III, car elles ne sont pas incluses dans ces rdglements.

SIGNES CONVENTIONNELS DES COULEURS FIGURANT DANS LA PRESENTE COMPARAISON

Les couleurs sur les signaux et les schémas de la signalisation de jour et
de nuit sont présentés comme suit:

C) () - couleur blanche sur les Bignaux, ballons et
[:] [:] pavillons; feu fixe blanc;
() = feu rythmé blanc;

2 % - couleur rouge sur les signaux, ballons, cé~-

m @ nes et pavillons; feu fixe rouge;
m ® @ - couleur verte sur les signaux; feu fixe vert:

[I]I[ﬂ]]]]]]]]]]] q]]p |]]I|] HD - couleur bleue sur les signaux et les cdnes;

feu fixe bleu;

GD - feu rythmé bleu;
—— E E @ - couleur jaune sur les signaux et les ballons;
e feu fixe jaune;

8 - feu rythmé jaune.




CEVNI Divergences entre le CEV NI et les D FN D Divergences entre le CEV NI et le RPNR
Chapitre 1

DISPOSITIONS GENERALES

Article 1.01 - Signification de quelgues termes

Dans le présent Réglement:

Dans les présentes
tives 2 la navigation
ment") :

"Dispositions fondamentales rela-
sur le Danube" (ci-aprds Régle-

a) le terme "b&timent"désigne les bateaux de navigation
intérieure, y comprie les menuee embarcations et les bacs,
ainsi que les engins flottants et les navires de mer ~/;

l/ Les autorités compétentes pPeuvent, sur certaines
voies trds frégquentées par les navires de mer, dis-
penser ces navires de l'observation de certaines
prescriptions du présent Rdglement,

Les Recommandations spéciales portant sur l'applica-
tion des DFND stipulent ce qui suit:

"Dispense pour les navires de mer (ad.art.1.01,litt.a)

Les autorités compétentes peuvent, sur le secteur
du Danube de Braila d Sulina, dispenser les navires de
mer de l'observation de certaines rescriptions des Dis~
positions fondamentales relatives 3 la navigation sur le
Danube."

b) le terme "bAtiment motorisé&® désigne tout bStiment
muni de moyens mécaniques de propulsion 2 1l'exception des
bi3timents dont le moteur n'est employé que pour effectuer
de petits déplacements (dans les ports ou aux lieux de char-
gement et de déchargement)ou pour augmenter leur manoceuvra-
bilité lorsgu‘ils sont remorqués ou poussés;

b) le terme "bitiment motorisé" désigne un bitiment
propulsé par ses propres moyens mécaniques;

Les Recommandations spéciales portant sur l'applica-
tion des DFND prévoient ce qui suit:

"Remarque au terme “"bStiment motorisé&" (ad. art. 1,01,

litt. b)

5i un b3timent a un moteur auxiliaire qui n'est pas
utilisé par le bitiment pour faire route isoclément et
est un aménagement spécial (par exemple pour améliorer
la manoeuvrabilité du bitiment ou pour das opérations
d'amarrage aux quais ou d la rive dans les ports), les
autorités compétentes peuvent 1'exempter de l'obligation
d'appliquer leas prescriptions du Ré&glement qui se rap-
portent aux bitiments motorisés."

b) le terme "b&timent motorisé" désigne tout biti-
ment utilisant ses propres moyens mécanigques de propul~
sion 3 l'exception des bitiments dont ie moteur n'est
employé que pour effectuer de petits déplacements (par
exemple dans les ports ou aux lieux de chargement et de
déchargement) ou pour augmenter leur manoeuvrabilité
lorsgu'ils sont remorqués;

c) le terme "convoi remorqué" désigne tout groupement
composé d'un ou plusieurs bitiments, établissements flot-
tants ou radeaux et remorqué par un ou plusieurs b3timents
motorisés; ces derniers font partie du convoi;

¢} le terme “"convoi remorqué” désigne un groupement
comprenant un ou plusieurs batiments, établissements
flottants, radeaux ou autres constructions flottantes
et remorqué par un ou plusieurs bitiments motorisés;

c) le termme "convoi remorqué” désigne tout groupe-
ment composé d'un ou plusieurs batiments, &tablisse-
ments flottants ou matériels flottants et remorqué par
un ou plusieurs batiments motorisés; ces derniers font
partie du convoi;

désigne un ensemhble rigidez/
moins est placé en avant du
propulsion du convoi;

2/ Les autorisés compétentes peuvent assimiler certains
ensembles non rigides aux convois poussés,

d) Le terme "convoi poussé"
composé de batiments dont un au
b8timent motorisé& qui assure la

Le mot "rigide* ne figure pas dans le texte de la
définition, qui est complétée par les mots "et gui est
appelé pousseur".

\

A la fin de la définition, figurent les mots: "et
qui est appelé "pousseur”;", ainsi que l'alinéa suivant:

"le terme "barge de poussage" désigne tout bitiment cons-
truit ou spécialement aménagé pour étre poussé;

e) le terme “formation & couple" désigne un ensemble
composé exclusivement de b3timents accouplés bord 3 bord et
dont un au moins est motorisé et assure la propulsion de 1la

formation;

e} le terme "formation 3 couple” désigne un ensem-
ble composé de batiments, 4'é&tablissements flottants,
de radeaux ou d'autres constructions flottantes, accou-
plés bord A bord et comprenant au moins un batiment mo-
torisé qui assure la propulsion de 1la formation;
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£) le terme “engin flottant" désigne des constructions
flottantes portant des installations mécaniques et destinées
3 travailler sur les voies navigables ou dans les ports(dra-
gues, é&lévateurs, bigues, grues, etc.):;

Les mots: "destindes 3 travailler" sont rempla-
cés par les mots: "destinée 3 des travaux spéciaux".

g) le terme "é&tablissement flottant" désigne toute ins-
tallation flottante qui n'est pas normalement destinée
&tre déplacée, telle gu'établissement de bains, docks,embar-
cadére, hangar pour bateaux;

Les mots " & &tre déplacée " sont complétés par
"ou 3 effectuer des travaux Spéciaux sur la voie navi-
gable".

h) le terme "bac" désigne les bEtiments gui assurent un
service de traversée de la voie navigable et gui sont clas-
s&és comme bacs par les autorités compétentes. 1/

1/ Les autorités compétentes classeront en tout cas
comme bacs tous les bitiments assurant un tel service qui
ne naviguent pas librement.

Le texte: "et qui sont classés comme bacs par les
autorités compétentes" ne figure pas dans les DFHD.

——‘-‘h‘h‘-h‘-‘h‘-‘““‘“‘-_._

ﬁﬁ‘h‘_‘_h‘-‘-‘-‘--"“‘--_‘

i) le terme “menue embarcation" désigne tout bitiment,
3 1'exception des bacs, dont la longueur et la largeur_ﬁe la
cogque sont inférieures respectivement d15met & 3 m </

2/ Les autorités compétentes peuvent exclure de la caté-
gotie des menues embarcations certains bitiments dont
la longueur et la largeur sont inférieures res ective-
ment 4 15 m et 8 3 m. Elles pesuvent &galement,ad titre
exceptionnel, inclure dans la catégorie des menues em-
barcations certains bStiments dont la longueur dépaase
15 m ou dont la largeur dépasse 3 m.

J

i) le terme“menue embarcation" désigne les bitiments
dont la longueur et la largeur de la coque sont inférieu-
res respectivement 3 15 m et @ 3 m ou dont le plus grand
déplacement est inférieur 3 15 tonnes, 3 1'exception des
bStiments qui remorquent, poussent ou ménent couple
des bitiments autres que des menues embarcations et 3
1l'exception des bacs;

i) le terme "menue embarcation" désigne tout biti-
ment de moins de 15 tonnes de port en lourd ou de dépla-
cement d'eau suivant qu'il s'agit de bStiments destinés
ou non destinés au transport de marchandises, 3 1'excep-
tion
- de ceux qui sont construits ou aménagés pouxr remorquer,

pousser ou mener 3 couple des b3timents autres que des
menues embarcations,

- de ceux qui sont autorisés au transport de plus de 12
passagers, et

- des bacs;

k) le terme "radeau" désigne tout assemblage flottant de
pidces de bois ou de troncs d'arbres;

k) le terme “radeau” désigne un assemblage flottant
de pidces de bois destiné au transport sur la voie navi-
gable;

k) le terme "matériel flottant" désigne les radeaux
ainsi que toute construction, assemblage ou objet apte
3 naviguer, autre gu'un bdtiment ou établissement flot-
tant;

1) un bitiment ou un radeau est en "stationnement" lors-
u'il est, directement ou indirectement, 3 l'ancre ou amarré
la rive;

Les mots "un bStiment ou un radeau" sont remplacés
par les mots: "un b8timent, un matériel flottant ou un
établissement flottant".

m) un bitiment ou un radeau "fait route" ou est ‘“en
cours de route"” lorsqu'il n’est directement ou indirectement
ni 3 l'ancre, ni amarré 3 la rive et qu'il n'est pas échoué;

Les mots: "un bStiment ou un radeau" sont remplacés
par les mots: “un batiment, un matériel flottant ou un
établissement flottant".

n) le terme "nuit" désigne la période comprise entre le
coucher et le lever du soleil;

o) le terme "jour" désigne la période comprise entre le
lever et le coucher du scoleil;

p) les termes “feu blanc"
"feu rouge"
*fen vert"
"feu jaune" et
“feu bleu"

désignent les feux dont les couleurs répondent aux prescrip-
tions de 1l'annexe 4 du présent Réglement;

*——-"-‘_-—-____-—-_-_““‘-——___

désignent les feux dont les couleurs sont déterminées
par leurs lieux chromatiques d'émission;

pans les Recommandations spéciales portant sur 1l'ap-
plication des DFND, il est dit:

désignent les feux dont les couleurs répondent aux pres-
criptions fixées d'un commun accord par les Etats rive-
rains et la Belgique.

\
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"Couleur des feux des batiments (ad. art. 1.01, litt. p)

Les autorités compétentes adopteront les mesures né-
cessaires afin que la couleur des feux des b3timents res-
sortissant de leur pays répondent aux prescriptions de
1'Annexe 1 aux présentes Recommandations. Les autorités
compétentes admettront un délai allant jusqu'au 18F ayril
1972 pour l'exécution des dispositions ci-dessus.”

g) les termes "feu puissant™
"feu clair" et
"feu ordinaire"
désignent les feux dont 1'intensité répond aux prescriptions
de l'annexe 5 du présent Réglement;

désignent les feux dont l'intensité est suffisante
assurer les portées approximatives suivantes:

o
g
a1

i)} feu puissant blanc 5,9 - 6,5 km
ii) feu clair blanc 3,9 - 5,3 km
rouge/vert 2,8 - 5,0 km

jaune 2,9 - 4,6 km

iii} feu ordinaire blanc 2,3 - 3,0 km
rouge/vert 1,7 - 3,2 km

jaune 1,6 - 2,5 km

bleun 1,0 - 2,3 km

Dans les Recommandations spéciales portant
cation des DFND, il est dit:

"Intensité lumineuse des feux des bAtiments (ad.art. 1,01,
litt. q)

Les autorités compétentes adopteront les mesures né-
cessaires afin que l'intensité lumineuse des feux des ba-
timents ressortissant de leur pays réponde aux prescrip-
tions de l'Annexe 2 aux présentes Recommandations.les au-
torités compétentes admettront un délai allant jusqu'au
18T ayril 1972 pour 1'exécution des dispositions ci-dessusl

:

!

désignent les feux dont 1'intensité répond aux prescrip-
tions fixées d’'un commun accord par les Etats riverains
et la Belgique.

r) le terme "feu scintillant" @ésigne un feu rythmé de

40 3 60 périodes de lumiére par minute;

8) le terme “son bref" désigne un son d‘'une durée 4d‘envi-
ron 1 seconde, le terme "son prolongé&" désigne un son d‘une
durée d'environ 4 secondes, l'intervalle entre deux sons con-
sécutifs é&tant d'environ 1 seconde.

t) le terme "série de sons trds brefs" désigne une série
d'au moins s8ix sons d'une durée de 1/4 de seconde environ cha-
cun, séparés par des pauses d'une durée de 1/4 de seconde en-
viron.

Article 1,02 - Conducteur

1. Tout bitiment ou radeau, d l'exception des b3timents
d'un convoi poussé autres que le pousseur, doit &tre placé
sous 1l'autorité d'une personne ayant l'aptitude nécessaire 3
cet effet 1/ 2/. Cette personne est appelée ci-aprés "conduc-
teur”.

l/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescrire
cette disposition pour certains radeaux et pour les
bitiments non motorisés de certaines formations 3
couple,

2/ Les antorités compétentes peuvent fixer des exigences
en ce qui concerne cette aptitude.

l. Tout bdtiment,d 1l'exception des biEtiments d'un con-
voi poussé autres que le pousseur et des b3timents men-
tionnés & l'article 1.08, par-3, doit &tre placé sous 1 ']
torité... (ensuite, texte identique)

Les Recommandations spécizles portant sur l'applica-
tion des DFND stipulent ce qui suit:

"conducteur et éguipage (ad. art. 1.02, 1.08, 1.09)

Ies antorités compétentes fixeront la gualification
de l'équipage {conducteur compris) des bitiments ressor-
tissant de leur Etat et é&tabliront lesquels des membres
de 1l'éguipage doivent posséder un certificat correspon-
dant, Elles prescriront que les certificats susmentionnés
doivent &tre 3 bord du bAtiment lorsqu‘'il fait route et 3
bord des engins flottants au travail. Les certificats de
l'équipage émis par l'autorité& compétente d‘'un pays danu-
bien seront reconnus valables par les autorités des au-
tres pays danubiens."

"1, Tout bStiment, ainsi que tout matériel flottant
doivent &tre glacés sous l'autorité 4'une personne..."
(et ensuite méme texte)

Il a &té alinéa libellé comme

suit:

“"ILe conducteur est réputé avoir 1l'aptitude requise
lorsqu'il est titulaire d'une patente de batelier éta-
blie pour la section qu'il parcourt et pour la catégo-
rie du bitiment gu'il conduit."

introduit un nouvel
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2. Tout convoi ou formation 3 couple doit &tre également
placé sous l'autorité d'un conducteur ayant l'aptitude néces-
saire 3 cet effet 1/. Ce conducteur est désigné de la fagon
suivante:

a) dans le cas d'un convoi ou d'une formation 32 couple
ne comprenant qu'un b3timent motorisé, le conducteur du con-
voi ou de la formation & couple est celui du bitiment moto-
risé:;

b) dans le cas d'un convoi remorqué comportant en téte
des batiments motorisés en ligne de file au nombre de deux
ou davantage, le conducteur du convoi egt le conducteur du
premier b3timent; toutefois, si le premier b3timent est un
remorqueur de renfort temporaire, le conducteur du convoi
est le conducteur du deuxidme bitiment;

c) dans le cas d'un convoi remorqué comprenant en téte
des batiments motorisés au nombre de deux ou davantage, ne
naviguant pas en ligne de file, et dont l‘un assure la trac-
tion principale, le conducteur du convoi est le conducteur
du bdtiment qui assure la traction principale;

d) dans les autres cas le conducteur du convol ou de la
formation 3 couple devra &tre désigné en temps utile.

1/ Les autorités compétentes peuvent fixer des exigences
en ce qui concerne cette aptitude.

b) La phrase commenc¢ant par les mots "toutefois,
8i le premier" ne figurent pas dans les DFND.

c) dans le cas d'un convoli remorqué comprenant en
téte des bitiments motorisés au nombre de deux ou davan-
tage, naviguant accouplés 1l'un 3 cdté de 1l'autre, le
conducteur du convoi est le conducteur du batiment auquel
sont attachés les c@bles de remorquage des unités remor-

quées;

2. Tout convei ou formation 3 couple doit &tre é&ga-
lement placé sous l'autorité d'un conducteur ayant
1'aptitude nécessaire d cet effet.

Le conducteur du bdtiment motorisé gqui assure la pro-
pulsion principale est le conducteur du convei ou de la
formation 3 couple. S5i plus d'un biStiment assure la pro-
pulsion principale, le conducteur du convoi ou de la
formation 4 couple doit &tre désigné en temps utile,

3. Dans un convoi poussé, les bitiments autres que
le pousseur ne sont pas tenus d'avoir de conducteur,
mais sont placés sous l'autorité du conducteur du pous-
seur.

5i dans une formation 3 couple se trouve une barge
de poussage, le conducteur de cette formation peut
exercer en méme temps la fonction de conducteur de la
barge.

3. En cours de route le conducteur doit &tre 3 bord; en
outre le conducteur d'un engin flottant doit toujours &tre
3 bord pendant que l'engin est au travail.

4, Le conducteur est responsable de 1'observation des
dispositions du présent Réglement suxr son bitiment, son con-
voi, sa formation & couple ou son radeau. Dans un conveli re-
morqué les conducteurs des bitiments remorqués doivent se
conformer aux ordres du conducteur du convoi; toutefois, mé-
me sans de tels ordres, ils doivent prendra toutes les mesu-
res nécessitées par les circonstances pour la bonne conduite
de leurs bitiments; les mémes prescriptions s'appliquent aux
conducteurs de bétiments d'une formation couple qui ne sont
pas conducteurs de la formation.

4. Le conducteur est responsable de l1'observation
des dispositions du présent Réglement sur son bitiment.
Les conducteurs des convois et des formations d couple
sont responsables de 1'cbservation des dispositions du
présent Réglement s'appliquant aux convois ou aux forma-
tions & couple. Dans un convoi remorgqué les conducteurs
des bitiments remorqués doivent.... (ensuite, texte
identique)

5. Le conducteur est responsable de l'observation
des dispositions du présent Réglement. Les conducteurs
des convois et des formations 2 couple sont responsa-
bles de l'observation des dispositions s'appliquant
aux convois ou aux formations & couple...(ensuite, texte
identique)

6. Si pour un b&timent ou un matériel flottant en
stationnement une personne est chargée de la garde ou
de la surveillance en vertu de l'article 7.06, cette
personne tient lieu de conducteur.

Article 1.03

- Devoirs de l'é&gquipage et des autres
personnes se trouvant a bord
1. Les membres de l'équipage doivent exécuter les ordres
qui leur sont donnés par le conducteur du bitiment dans le
cadre de sa responsabilité. Ils doivent contribuer d 1‘pbser-

vation des prescriptions du présent Réglement et des autres
dispositions applicables,

A la fin de ce point ne figurent pas les mots:
"et des autres dispositions applicables™.

A la fin de ce point ne figurent pas les mots:
“at des autres dispositions applicable#,

2, Toute autre personne se trouvant 3 bord est tenue de
se conformer aux ordres gqui lui sont donnés par le conduc-
teur dans l'intér&t de la sécurité de la navigation ou de
1l'ordre 3 bord.




CEVNI

Divergences entre le¢ CEV N I et lesDFND

Divergences entre le CEV NI et le RPNR

Article 1.04 - Devoir général de vigilance

1. M8me en l'absence de prescriptions dans le présent
Réglement et les autres dispositions applicables, les conduc-
teurs doivent prendre toutes les mesures de précaution que
commandent le devoir général gde vigilance et les régles de 1a
pratigue professionnelle courante en vue

- d'éviter des dommages aux bdtiments ou radeaux, aux

rives ou aux ouvrages et installations de toute nature
se trouvant dans la voie navigable ou 3 ses abords, et

~ d'éviter de créer des entraves 3 la navigation.

1. Méme en 1'absence de prescriptions spéciales dans
le présent Réglement, les conducteurs doivent prendre
toutes les mesures de précaution que commandent les exi-
gences de la sécurité de la navigation et la pratique
professionnelle courante en vue 4'éviter

- de mettre en danger la vie de personnes,

- de causer des dommages aux autres bitiments ou ra-
deaux, aux rives ou aux ouvrages et installations
de toute nature se trouvant dans la voie navigable
ou 3 ses abords, et

~ de créer des entraves 3 la navigation.

MEme en l'absence de prescriptions spéciales du pré-
sent Rdglement, les conducteurs doivent prendre toutes
les mesures de précaution gue commandent le devoir gé-
néral de vigilance et les régles de la pratique profes-
sionnelle courante en vue d'éviter

- de causer des dommages aux autres bitiments et autres
matérjels flottants,aux rives ou aux ouvrages et ins-
tallations de toute nature se trouvant dans la voie
navigable ou 3 ses abords,

- de créer des entraves d la navigation,

- de mettre en danger la vie des personnes,

2. Les dispositions ci-dessus s'appliquent également aux
personnes sous la garde desquelles sont placés des établis-
sements flottants.

Article 1.05 - conduite en cas de circonstances

Particuliéres

Pour éviter un danger imminent, les conducteurs doivent
prendre toutes les dispositions que commandent les circons-
tances, méme s'ils sont amenés de ce fait 3 s'écarter des
prescriptions du présent Réglement ou des autres dispositions
applicables,

A la fin de 1l'article, les mots: "ou des autres
dispositions applicables” ne figureat pas.

A la fin de l‘article, les mots: "ou des autres
dispositions applicables” na figurent pas,

Article 1.06 - Utilisation de la voie navigable

La longueur, la largeur, le tirant d‘'air, le tirant
d'eau et la vitesse des batiments, convois, formations &
couple ou radeaux doivent 8tre compatibles avec les carac-
téristigques de la voie navigable et des ouvrages d‘artl/.

1/ Les autorités compétentes peuvent prescrire des
régles 3 cet effet, en tenant compte, le cas &chéant,
de 1l'intensité du trafic.

Les mots: “ou radeaux® ne figurent pas.

Les recommandations spéciales portant sur l'appli-
cation des DFND stipulent ce qui suit:

"Utilisation de la voie navigable (ad. art. 1.06)

Les autorités compétentes peuvent prescrire des ré-
gles concernant la longueur, la largeur, le tirant dair,
le tirant d'eau et la viteasse des bAtiments, convois,
formations & couple, ainsi que des radeaux, en tenant
compte des caractéristiques de la voie navigable et, le
cas é&chéant, de l'intensité du trafic.”

Sans préjudice des dispositions des articles 8.01,
11.01, 11.02 et 11.03 du présent Réglement, la lon-
gueur, la largeur, le tirant d'air, le tirant d'eau et
la vitesse des bitiments, convois ou formations cou~
ple doivent &tre compatibles avec..." (ensuite, texte
identique).

Article 1.07 - Chargement maximal:

rombre maxima e passagers

l. Les bitiments ne doivent pas &tre chargés au-deld de
l'enfoncement qui correspond 3 la limite inférieure des mar-
ques d'enfoncement.

2. Le chargement ne doit ni mettre en danger la stabili-
té du b3timent ni entraver la vue depuis la timonerie.

3. Les batiments destinés au transport de passagers ne
doivent pas avoir 2 bord un nombre de passagers supérieur &
celui autorisé par les autorités compétentes,

2. Les mots: "ni entraver la vue depuis la timonerie®
ne figurent pas dans le RPNR.

Article 1.08 - Egquipage des bitiments et des radeaux

Article 1.08 - construction,gréement et é&quipage

des batiments

l. Les bitiments doivent &tre construits et gréés
de manidre d assurer la sécurité des personnes se trou-
vant & bord et celle de la navigation, et de maniére a
pouvoir satisfaire aux obligations du présent Réglement,

Article 1.08

Construction,gréement et &quipage des bitiments

1. Les bitiments doivent &tre construits et gréés
de manidre 3 assurer la sécurité des personnes Be trou-
vant 3 bord et celle de la navigation et de manidre 3
pouvoir satisfaire aux obligations du présent Réglement.
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Tout batiment muni d'une attestation de bord valable
et dont le gréement correspond & 1l'énoncé de son attes-
tation de bord, est considéré comme étant en régle avec
les dispositions ci-dessus.

Tous les bitiments, A4 l'exception des batiments d'u9
convoi poussé autres que le pousseur,et tous les radeaux l

doivent avoir un équipage (conducteur compris) suffisamment
nombreux et gualifié pour assurer la sécurité_des personnes
se trouvant 4 bord et celle de la navigation 2/.

1/ Les autorités compétentes peuvent dispenser certains
petits radeaux d‘avoir un équipage.

2/ Les autorités compétentes peuvent établir des pres-—
criptions 3 cet effet.

2. A l'exception des b3timents d'un convoi poussé
autres que le pousseur et de ceux qui sont mentionnés
au paragraphe 3 ci-dessous, tous les batiments doivent
avoir un équipage ({conducteur compris) suffisamment nom-
breux et gualifié pour assurer la sécurité des personnes
se trouvant & bord et celle de la navigation.

3. Les batiments non-motorisés d'une formation 3
couple et certains b3timents remorqués d‘un ensemble
rigide remorgué ne sont pas tenus d'avoir un équipage
lorsque l'équipage des autres unités de la formation
ou de l'ensemble est suffisamment nombreux et qualifié
pour assurer la sécurité des personnes se trouvant
bord et celle de la navigation.

Voir aussi l'article 1.02 des Recommandations spé-
ciales portant sur l'application des DFND.

2. Tous les bitiments doivent avoir un équipage
suffisamment nombreux et gqualifié pour assurer la sécu-
rité des personnes se trouvant 2 bord et celle de la
navigation.

3. ces conditions sont considérées comme satisfai-
tes lorsque, en vertu du Réglement de visite des biti-
ments du Rhin, un batiment est muni d'un certificat et
que sa construction, son gréement et son équipage ré-
pondent aux énonciations de ce certificat et que son
exploitation est conforme aux prescriptions dudit Ré-
glement de visite.

Article 1.09 - Tenue de la barre

En cours de route la barre deoit &tre tenue par au moins
une personne qualifiée ayant atteint 16 ans 3/.

3/ Les autorités compétentes peuvent dispenser de cette
disposition.

A bord des bitiments en cours de route, la barre
doit étre tenue par su moins une personne gqualifiée.
cette disposition ne s'applique ni aux bdtiments d'un
convoi poussé autres que le pousseur, ni aux batiments
visés & l'article 1.08, par. 3; les b3timents motorisés
munis de dispositifs de conduite centralisée ne sont
pas tenus d'avoir une telle personne qualifiée si le
conducteur tient lui-méme la barre.

Voir aussi l'article 1,02 des dispositions des Re-
commandations spéciales portant sur l'application des

DFND.

1. En cours de route, la barre doit 8tre tenue par
au moins une personne qualifiée ayant atteint 16 ans.

2. La condition d'Sge ne s'applique pas dans le cas
des menues enbarcations non munies de moyens mécaniques
de propulsion.

3, Afin d'assurer la bonne conduite du batiment,
1'homme de barre doit &tre en mesure de recevoir et de
donner toutes les informations et tous les ordres qui
arrivent 3 la timonerie ou partent de celle-ci. En par-
ticulier, il doit avoir une vue, directe ou indirecte,
suffisamment libre dans toutes les directions et doit
&tre en mesure d'entendre les signaux sonores; si ces
conditions ne peuvent 8tre remplies, une vigie ou un
poste doit &tre placé pour le renseigner.

Article 1.10 - Documents de bord

1. A bord des bitiments doivent se trouver
a) l'attestation de bord

b) le certificat de jaugeage (seulement pour les bi-
timents destinés au transport de marchandises)

e) le rdle d‘équipage
d) le journal de bord &

ainsi que
exigés en

&

les autres documents relatifs d la navigation
vertu de conventions ou accords internationaux.

Les autorités compétentes peuvent ne pas exiger ce
document. Si elles l'exigent, elles dispenseront de
l'cbligation de le présenter, les bitiments ressor-
tissant d'Etats ol cette méme obligation n'existe pas.

_——--——‘-_-"'“‘-—-.____________-_~_

1. En trafic international, 3 bord des bitiments, &
1'exception des navires de mer, doivent se trouver:

a) l'attestation de bord,

b) le certificat de jaugeage (seulement pour les
bStiments destinés aun transport de marchandises)

c) le rdle d'équipage (2 l'exception des batiments
qui n'ont pas d'équipage 3 bord).

d) le journal de bord (seulement pour les bitiments
motorisés) ainsi que les autres documents rela-
tifs 38 la navigation exigés en vertu de conven-
tions ou accords internationaux.

1. A bord des biatiments doivent se trouver les do-
cuments suivants dane le cas od des dispositions spé-
ciales en prescrivent l'établissement:

a) le certificat de visite du b3@timent ou le docu-
ment en tenant lieu,

b) la patente du conducteur du b8timent,

c¢) le dipldme de conducteur au radar pour le Rhin,

d) les documents relatifs aux chaudidres et aux
autres réservoirs sous pression,

} l'attestation pour installations & gaz liquéfiés,

} les attestations pour le transport de certaines
matidres dangereuses,

; le certificat de jaugeage du bitiment,

)

Fh @

=gt

le livre de bord, diment rempli,
le carnet de contrdle des huiles usées,
diment rempli.

|

2. ces documents doivent &tre présentés 3 toute
réquisition des agents des autorités compétentes.

2. Par dérogation au paragraphe 1 ci-dessus, les menues
embarcations n'ont pas 4 &tre munies des documents visés en
b) et d); de plus, pour les menues embarcations de plaisance

3. Toutefois, pour les barges de poussage la présen-
ce 3 bord des documents visés sous 1 a) et 1 g) ci-des-
sus n'est pas exigée pourvu que Soit apposée une plaque
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le document visé en c¢) n'est pas exigé et celui visé en a)
peut &tre remplacé par un permis de navigation national.

3. A bord dei radeaux doit se trouver un permis de navi-
gation national —/.

1/ Les autorités compétentes peuvent dispenser de cette
di sposition.

4. Les documents dont la présence d bord est exigée par
les presecriptions du présent Réglement ou des autres dispo-
sitions applicables doivent &tre présentés 3 toute réguisi-
tion des agents des autorités compé&tentes.

métallique mentionnant le numéro officiel du batiment

ou son nom, le numéro du certificat de visite, la Com-
mission de visite qui 1'a délivré et la date limite de
validité du certificat,

Cette plague, d'au moins 60 mm de hauteur et 120 mm
de longueur, doit &tre fixée 3 demeure 2 un endroit
bien visible permettant la lecture aisée des inserip-
tions, vers l'arridre du bitiment, c&té tribord. Les
mentions suivantes doivent y &tre portées en caractdres
bien lisibles, gravés ou poinconnés, d'au moins 6 mm de
hauteur:

ug OFFICIEL:

K° DU CERTIFICAT:
COMMISSION DE VISITE:
VALABLE JUSQU'AU

Les documents visés ci-dessus doivent alors étre
conservés chez le propriétaire du bitiment.

Lz concordance entre les indications port&es sur la
Plague et celles du certificat de visite doit &tre
constatée par une Commission de visite, dont le poingon
sera appliqué sur la plaque.

ou NOM:

Article 1.11 « Rédglement de navigation

Un exemplaire du Réglement de navigation applicable sur
la voie navigable empruntée doit se trouver 3 bord de tout
bdtiment, exception faite des batiments d'un convoi poussé
autres que le pousseur, et sur tout radeau 2/.

2/ Les autorités compétentes peuvent dispenser de cette
prescription certaines catégories de menues embarca-
tions et de radeaux.

Un exemplaire du présent Réglement doit se trouver
4 bord de tout b3timent, exception faite des menues em-
barcations et des bdtiments qui n'ont pas d'équipage.

—---------_--"“‘-—-___

Un exemslate mis 3 jour Au présent Réglement doit
se trouver d bord de tout b3timent, 3 1l'exception des
menues embarcations et des barges de poussage.

—-__--—-_--_--_-“‘—--___

~ Objets dangereux se trouvant 3 bord;
perte d'objets; obstacles

l. Il est interdit de laisser déborder sur les c8tés des
bitiments et radeaux des objets qui compromettraient la sécu-
rké des bdtiments, radeaux, &tablissements flottants ou ins-
tallations dans la voie navigable ou 2 ses abords,

Article 1.12

Article 1.12 - Objets se trouvant & bord:

perte d'obijets; obstacles
l.Les mots: “et radeaux" ne figurent pas.

Article 1,32
Dangers résultant d'cbjets se trouvant & bord: perte
d'cbjets, obstacles

1. 1]l est interdit de laisser déborder des batiments,
des matériels flottants ou des é&tablissements flottants,
des cbjets qui pourraient entrainer l'un des inconvé-
nients visés 3 1'article 1.04.

2. Lorsque les ancres sont relevées, elles ne doivent
pas dépasser le fond ou la quille du b3timent ou le plan in-
férieur du radeau.

2. Les mots:
ne figurent pas.

You le plan inférieur du radeau"

2. Les mots: "ou le plan inférieur du radeau"
ne figurent pas,

3. Lorsqu'un bdtiment oh radeau perd un objet et qu'il
peut en résulter une entrave ou un danger pour la navigation,
le conducteur doit aviser sans dé&lai les autorités compéten-
tes les plus proches, en indiquant, aussi exactement que
possible, 1l'endroit ol 1'cbjet & &té perdu. Il doit, en ou-
tre, dans la mesure du possible, marquer cet endroit d'un
repere.

3. Les mots:
texte.

"ou radeau" ne figurent pas dans le

4. Lorsqu'un bitiment rencontre un obstacle inconnu en-
combrant la voie navigable, le conducteur doit en aviser
sans délai les autorités compétentes les plus proches en in-
digquant aussi exactement que possible 1'endroit od 1'chsta-
cle a &té rencontré.

Le point 4 est complété par la phrase suivante:

"Si l'obstacle est de nature telle qu'il peut cau-
ser des avaries, le conducteur doit en outre, dans la
mesure du possible, marquer cet endroit d'un repére.
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Article 1.13 - Protection des signaux de la

voie navigable

1. Il est interdit de se servir des signaux de la voie
navigable (bouées, flotteurs, halises, etc.) pour amarrer
ou déhaler des b3itiments ou des radeaux, d'endommager ces
signaux ou de les rendre impropres 3 leur destination.

2. Lorsqu'un b3timent ou radeau a déplacé un matériel
ou endommagé une installation faisant partie de la signali~-
sation de la voie navigable, le conducteur doit aviser sans
délai les autorités compétentes les plus proches.

3. D'une manidre générale, tout conducteur a le devoir
d'aviser sans délai les autorités compétentes les plus pro-
ches des incidents ou accidents constatés aux installations
de signalisation (extinction d'un feu, déplacement d'une
bousde, destruction 4'un signal, etc.)

Au point 1, les mots: *{bouées, flotteurs, balises,
ete.)" ainsi que les termes: "ou des radeaux", ne figu~
rent pas.

Ay point 2, les mots: “"ou radeau" ne figurent pas,
et au lieu de “un matériel" il est dit: "un signal”.

Au point 1, les mots: "ou des radeaux" ne figurent
pas.

Article 1l.14 - Dommages causés aux ouvrages d'art

Lorsgu 'un bdtiment ou radeau a endommagé un ouvrage
d‘*art (écluse, pont, etc.}, le conducteur doit en aviser,
sans délai, les autorités compétentes les plus proches,

Les mots: "ou radeau” pe figurent pas.

Article 1.15 - Interdiction de déversement
dans la voie naviqable

1. Il est interdit de jeter, de verser ou de laisser
tomber ou s'écouler dans la voie navigable des objets ou
substances de nature 3 faire naitre une entrave ou un danger

pour la navigation ou pour les autres usagers de la voie
d '‘eau.

Au point 1, les mots: "ou pour les autres usagers
de la voie d'eau” sont remplacés par: "ou 2 polluer
1l'gau de la voie navigable."

2. Il est interdit de jeter, de verser ou de faire é&cou-
ler dans la voie navigable des déchets pétroliers sous n'im-
porte quelle forme ou des mélanges de ces déchets avec de
1l'eau.

3, Si des objets ou substances visés aux par. 1 et 2
ci-dessus sont tombés ou déversés accidentellement dans
la voie navigable, le conducteur doit en aviser sans
délai les autorités compétentes les plus proches, en indi-
quant aussi exactement que possible 1l'endroit od cela
s'est produit.

2. En cas de déversement accidentel de cette nature .
ou de menace d'un tel déversement, le conducteur doit
aviser sans délai les autorités compétentes les plus pro-
ches, en indigquant aussi exactement que possible la na-
ture et l'endroit du déversement.

4. Les conducteurs de bitiments autres que les menues
embarcations doivent déposer, contre reqgu, dans des ins-
tallations agréées par les autorités compétentes, les
déchets pétroliers ou leurs mélanges avec de 1'eau,
des intervalles réguliers déterminés par L'état et 1l'ex-
ploitation du bdtiment.

Pour en fournir la preuve, mention de chaque dépdt
doit &tre portée dans leé carnet de contrSle des huiles
usées gui doit &tre conservé 3 bord. Le modédle de ce
carnet figure 3 l'annexe 13 du présent Réglement.

5. Tl est interdit d'enduire d'huile l‘'extérieur
des batiments.

Article 1.16 - Sauvetage et assistance

1. En cas d'accident mettant en péril des personnes se
trouvant 3 bord, le conducteur doit user de tous les moyens
d sa disposition pour sauver ces personnes.

2. Tout conducteur se trouvant 2 proximité d'un b3timent
ou radeau victime d'un accident mettant en péril des person-
nes ou menagant de créer une obstruction du chenal est tenu,
dans la mesure compatible avec la sécurité de son propre bi-
timent, de pré&ter une assistance immédiate.

Au point 2, les mots "ou radeau" ne figurent pas,
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Article 1.17 - BStiments échoués ou coulés

l1.Le conducteur d'up bdtiment échoué ou coulé ou d'un
radeau échoué ou disloqué doit faire aviser, dans le plus
bref délai possible, les autorités compétentes les plus pro-
ches. bPans le cas d'un batiment échoué ou coulé, le conduc-
teur ou un membre de l'équipage doit rester & bord ou 3 pro-
Ximité du lieu de l'accident tant que l'autorité compétente
n'a pas autorisé son départ.

l. Le conducteur d‘'un batiment échoué ou coulé doit
faire aviser, dans le plus bref délai possible, les au-
torités compétentes les plus proches.

—--_----_--__---“““--—.__

Article 1.17
Bitiments &choués ou coulés; déclaration

T des accldents —

Dans la premiére phrase du point 1, les mots: "ou
d'un radeau é&choué ou dislogqué® et dans la deuxiéme
phrase,les mots: "dans le cas d'un bi3timent &choué ou
coulé® ne figurent pas.

2, Lorsque, dans le chenal ou prés de celui-ci, un bati-
ment est &choué ou coulé, ou un radeau échoué, son conduc-
teur,sauf si cela n'est manifestement pas nécessaire, doit,
dans le plus bref délai et sans préjudice de l'cbligation
de montrer les signaux visés aux articles 3.27 et 3.41,
faire avertir les batiments et radeaux approchants et ce,
en des points appropriés et 3 une distance suffisante du
lieu de l'accident pour que ces batiments et radeaux puis-
sent prendre, en temps utile, les dispositions nécessaires,

Au point 2, la référence aux radeaux, notamment les
mots: “ou un radeau échoué", "et radeaux”, "et radeaux"
ne figurent pas, *

2, Sauf si cela n‘’est manifestement pas nécessaire
et sans préjudice de l'obligation de montrer les gi-
gnaux vieés aux articles 3,27 et 3.41, le conducteur
doit, dans le plus bref délai, faire avertir les ba-
timents ou matériels flottants approchants et ce, en
des points appropriés et & une distance suffisante du
lieu de l'accident pour que ces bitiments ou matériels
flottants puissent prendre, en temps utile, les dispo-
sitions nécessaires.

3. Si un bStiment visé aux par. 1 et 2 ci-dessus
faisait partie d'un convei ou d'une formation 3 couple,
les obligations prescrites 3 ces paragraphes jincombent
au conducteur du convoi ou de la formation.

3. En cas d’'accident survenu au passage d'une
écluse, le conducteur doit faire aviser immédiatement
le chef de service de l'é&cluse en cause.

Article 1,18 - Obligation de dégager le chenal

1. Lorsqu'un bitiment échoué ou coulé, un radeau Echoué
ou un objet perdu par un bitiment ou un radeau crée ou mena-
ce de créer une obstruction totale ou partjielle du chenal,
le conducteur du bitiment ou du radeau doit =‘employer & ce
que le chenal soit dégagé dans le plus court délai.

2. La m8me obligation incombe au conducteur dont le
bitiment menace de couler ou devient incapable de manoceu-
VIer.

Au point 1, les mots:
cadean*, “ou du radeau"

"un radeau échoué",
ne figurent pas.

"ou un

Au point 2, ont &té& ajoutés les mots: "le bitiment",
"ou matériel flottant".

3. Si un bitiment visé aux par. 1 et 2 ci-dessus
faisait partie d‘un convei ou d'une formation & couple,
les cobligations prescrites 3 ces paragraphes incombent
au conducteur du convoi ou de la formation.

3. L'obligation d'enlever du lit du fleuve les ba-
timents &choués ou coulés, les matériels flottants

échoués ou les objets perdus, est réglée par la légis-
lation locale.

4, Les autorités compétentes peuvent procéder sans
délai 3 l'enldévement, si elles estiment que 1'opération
ne peut &tre différée,

Article 1,19 - Ordres particuliers

Les conducteurs, ainsi que les personnes sous la garde
desquelles sont placés des établissements flottanta, doi-
vent se conformer aux ordres particuliers qui leur sont
donnés par les agents des autorités compétentes en vue de
la sécurité ou du bon ordre de la navigation.

Les motse: “ainsi que les personnes sous la garde
desquelles sont placés des établissements flottants"
ne figurent pas.
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2. Notamment,les agents des autorités compétentes
peuvent interdire, par ordre particulier, le départ du
b3timent lorsque

a) le bi3timent n'est plus apte d naviguer;

b) le b3timent n'esat pas muni d'une attestation de
bord ou d'un permis de navigation, ou si ces do-
cuments ne sont plus valables;

c) le bdtiment ne répond pas aux dispositions de
l'article 1.07;

d) l'éguipage cu le gréement du bitiment ne répond
pas aux dispositions de l'article 1.08.

Article 1.20 - Contrdle

Les conducteurs, ainsi que les personnes sous la garde

desquelles sont placés des é&tablissements flottants, doivent
donner aux agents des autorités compétentes les facilités
nécessaires pour leur permettre de s'assurer de 1'observa-
tion des prescriptions du présent Réglement et des autres
dispositions applicables.

A la fin de la phrase, les mots: "et des autres
dispositions applicahles" ne figurent pas dans le
texte,

Les conducteurs doivent donner aux agents des au-
torités compétentes les facilités nécessaires pour
leur permettre de s'assurer de l'observation des pres-
criptions du présent Réglement et notamment leur faci-
liter 1'embarquement immédiat 3 leur bord.

Article 1.21

Sont considérés comme transports spéciaux tous les
déplacements sur la voie navigable:

a) de bitiments de catégorie inusitée ou de bati-
ments dont le déplacement nécessite l'utilisation
de moyens exceptionnels;

b} de constructions flottantes, autres que les bati-
ments, y compris les é&tablissements flottants et
les radeaux.

_-.-_-h---h—-h_‘-"““--__

- Transports spéciaux

Article 1.21
Transports spéciaux, véhicules amphibies

1. Sont considérés comme transports spéciaux tous
les déplacements sur la voie navigable:

a) de bitiments, convois ou formations 3 couple qui
ne répondent pas aux prescriptions des articles
1.06 et 1.08, chiffre 1

b} d'établissements flottants

c) de matériels flottants sauf si de leur déplace-
ment il ne peut manifestement résulter aucune
entrave ou aucun danger pour la navigation ni
ducun dommage pour les ouvrages 4'art.

Ces transports spéciaux ne sont admis que moyennant
une autorisation spéciale délivrée par les autorités com-
pétentes des secteurs 3 parcourir. Ils sont soumis aux
conditions r,ue ces autorités détermineront dans chaque
cas,

Un conducteur doit &tre désigné pour chagque trans-
port en tenant compte des dispositions de l'article 1.02.

Ces transports ne sont admis gue moyennant une au~-
torisation spéciale délivrée par les autorités compé-
tentes des secteurs 3 parcourir.

Ils sont soumis aux conditions que ces autorités
détermineront dans chaque cas.

Un conducteur doit 8tre désigné pour chaque trans-
port en tenant compte des dispositions de l'article
l1.02.

2. Les véhicules amphibies sont considérés pour
l'application du présent Réglement comme des menues
embarcations.

Article 1.22 - Prescriptions de caractére

temporaire

Les conducteurs ainsi que les personnes sous la
garde desquelles sont placés les é&tablissements flot~
tants doivent se conformer aux prescriptions de caractd-
re temporaire édictées et publiées par l'autorité compé-
tente dans des cas spéciaux en vue de la sécurité et du
bon ordre de la navigation.

Les Recommandations spéciales
cation des DFND stipulent:

"prescriptions de caractére temporaire (ad.art. 1.22)

portant sur l'appli-

Article 1.22
Prescriptions de caractére temporaire

1. Les conducteurs doivent se conformer aux pres-
criptions de caractére temporaire, &dictées par 1'au-
torité compétente dans des cas spéciaux en vue de la
sécurité et du bon ordre de la navigation et publiées
par voie d'avis.

2. Ces prescriptions peuvent notamment €tre moti-
vées par des travaux exécutés sur la voie navigable,
des exercices militaires, des manifestations publi-
ques dans le sens de l'article 1.23 ou par les condi-
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8i, dans des cas spéciaux, les autorités édictent
des prescriptions de caractére temporaire dans l'inté-
rét de la sécurité et de l'ordre de 1la navigation ,
celles-ci doivent &tre portées en temps utile 3 la con-
naissance des bateliers,

tions de la voie dfeau; elles peuvent, sur des sections
déterminées ol des précautions particuliéres sont né-
cessaires et qui sont signalées par des bouées, bali-
ses ou autres signaux ou par des avertisseurs,interdire
la navigation de nuit ou le passage de bStiments d‘un
trop grand tirant 4'eau.

3. Les dispositions du chiffre 1 concernent égale-
ment les prescriptions qui pourront &tre &dictées,lors-
qu'il apparaitra nécessaire de prendre des mesures de
police de la navigation en attendant une modification
du présent Réglement ou & titre d'essai, Ces prescrip-
tions auront une durée de validité de trois ans au ma-
ximum. Elles seront mises en vigueur dans tous les Etats
riverains en méme temps et abrogées dans les mémes con-
ditions.

Article 1.23 - Prescriptions relatives au trans-
port de maticres dangereuses

Les conducteurs des batiments transportant des ma-
tidres dangereuses telles que matidree explosibles, ra-
dio-actives, toxiques, corrosives ainsi que des matid-
res inflammables, doivent se conformer aux prescrip-
tions spéciales de précaution afin d'assurer la sécuri-
té de l'éguipage et de la navigationm.

Les Recommandations spéciales portant sur 1l'appli-
cation des DFND stipulent ce qui suit:

"Prescriptions relatives au transport de matiéres dan-
gereuses (ad. art. 1.23)

Les autorités compétentes porteront 2 la connais-
sance des bateliers les prescriptions spéciales pour
les batiments transportant des matiéres dangereuses por-
tant sur les conditions de stationnement, sur l‘arrima-
ge et la manutention de ces matidres ainsi que sur la
Bécurité de 1'équipage.

Article 1.23
Ayt satiog de manifestations

Les manifestations sportives, fétes nautiques et
autres manifestations qui peuvent entrainer des rassem-
blements de batiments sur le fleuve sont subordonnées a
la permission des autorités compétentes.

Article 1.24 - Abri et hivernage

Quand les conditions météorologiques emp&chent les
bitiments de poursuivre leur route, les conducteurs peu-~
vent se servir des ports et des lieux d'abri indiqués 3
l'article 1.25, par. 1 pour y abriter ou faire hiverner
leurs bitiments, 3 condition de se conformer aux dispo-
sitions particulidres menticnnées au m8me article.

Article l.24

A ation dans les ports, lieux de chargement et
e argemen

Le présent Réglement s'applique également aux Bur-
faces d'eau faisant partie des ports et des lieux de
chargement et de déchargement, sans préjudice des dis-
positions particuliéres de police de la navigadon &dic-
tées pour ces ports et lieux de chargement et de déchar-
gement et nécessitées par les circonstances locales et
les opérations de chargement et de déchargement.

Article 1.25 - champ 4'application du présent
Reglement

1. Le présent Réglement s'applique sur la partie
navigable du Danube,ainsi que sur les surfaces d‘eaun
faisant partie des ports, des lieux d'abri et des lieux
de chargement et de déchargement, sans préjudice des
diapositions particulidres des autorités compétentes |,
édictées pour ces ports et ces lieux et nécessitées par
les circonstances locales ou les opérations de charge-
ment et de déchargement.

2. Les conducteurs des biAtiments naviguant sur le
Danube et les autres personnes visées au présent Régle-
ment doivent se conformer aux Dispositions fondamentales
relatives 3 la navigation sur le Danube et aux régles
locales établies par les Etats danubiens et les Admi -
nistrations fluviales spéciales pour les secteurs de
fleuve respectifs.
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Chapitre 2 Chapitre 2
MARQUES ET ECHELLES DE TIRANT D'EAU DES BATIMENTS; JAUGEAGE MARQUES ET ECHELLES DES BATIMENTS; JAUGEAGE
Article 2.0l - Margues d'identification des Article 2,01
batiments, &8 1'exception des

Margues d'identification des b3timents, 3 1'exception
des menues embarcationS et des navires de mer

1. Tout bitiment, & l'exception des menues embarca-
tions, doit porter sur sa coque ou sur des planches ou des
plagques fixées 3 demeure les marques d'iden ti fication
suivantes:

a) Son nom ou sa devise

Le nom sera porté des deux cotés du biatiment; sur les
bitiments motorisés, il devra, en outre, étre apposé de fa-
con 8 &tre visible de l'arriére. Si, dans une formation &
couple ou un convoi poussé, une ou plusieurs inscriptions
du nom du ba3timent propulseur sont masguées, le nom doit
étre répété sur des panneaux placés de fagon 3 &tre bien
visibles dans les directions od les inscriptions sont mas-
quées, A défaut de nom ou de devise pour le bitiment, on
indiquera soit le nom (ou son abréviation habituelle) de
l'organisation 3 laquelle le b3timent appartient, suivi,
le cas échéant, d'un numéro, soit le numéro d'immatricula-
tion suivi, pour indiguer le pays od se trouve le port
d'attache ou le lieu d'immatriculation, de la lettre ou
des lettres prévues pour ce pays 3 l'annexe 1 du présent
Réglement.

*1. Tout bitiment, & l'exception des menues embarca-
tions et des navires de mer, doit..." {ensuite les textes
sont analogues)

"a) son nom (qui peut &tre également une devise)

Le nom sera porté des deux cBtés du bitiment et en
outre, apposé de fagon...." (la suite des textea est
identique).

.-+ A dé&faut de nom pour le biatiment, on indigquera un
numéro complété, le cas échéant, de lettres;".

*1. Tout bitiment, & l'exception des menues embar-
cations et des navires de mer, doit..." la suite des
textes est identique.

a) son nom qui peut &tre &galement une devise,

L) Son port d'attache ou son lieu d'immatriculation

Le nom du port d'attache ou du lieu d'immatriculation
sera porté soit sur les deux c8tés du batiment, soit sur
son arridre et sera suivi de la lettre ou des lettres in-
diquant le pays ol se trouve ce port d'attache ou ce lieuy
d'immatriculation.

Les mots: "soit sur les deux cdtés

du Dbatiment,
soit" ne figurent pas dans le texte.

La phrase se termine comme suit:

"... sera suivi de la lettre ou du groupe de
lettres indiquant le pays ol se trouve ce port d'atta-
che on ce lieu d'impmatriculation.”

c) son numéro officiel qui se compose de 7 chif-
fres arabes, éventuellement suivi d‘'une lettre en ca-
ractére minuscule, les deux premiers chiffres sexvant
4 identifier le pays et le bureau ol ce numéro officiel
a été attribué. Cette margue d'identification n'est
obligatrire que pour les batiments visés ci-dessus ayant
leur port d'attache ou leur lieu d'immatriculation dans
un des Etats riverains ou en Belgique, 1l'exception
des engins flottants, des bacs, des b3timents de sport
ou de plaisance et des bitiments 2 passagers.

Le numérc officiel sera apposé dans les conditions
prescrites sous a) ci-dessus.,

2. En outre, & l'exception des menues embarcations,

a) tout bitiment destiné au transport des marchan-
dises doit porter 1l'indication en tonnes, de son port en
lourd. Cette indication doit &tre apposée des deux  cBtés
& batiment, sur la coque ou sur des panneaux fixés 3 de-
meure,

b) Tout bdatiment destiné au transport de passagers
doit porter l'indication du nombre maximal de passagers
autorisé. Cette indication doit étre affichée 3 bord en un
endroit bien apparent.

"2, En outre, 3 l'exception des menues embarcations
et des navires de mer,

a) tout bitiment..."
identiques,

et ensuite les textes sont

b) tout batiment destiné au transport de
doit porter l'indication du nombre maximal de
autorisé. cette indication doit &tre
un endroit bien apparent.

passagers
assagers
affichée bord en

c)} tout bitiment doit porter le nom {ou son abrévia-

"2, En outre, 3 l'exception des
tions et des navires de mer,

menues embarca-

a) tout batiment..." et ensuite les textes
identiques.

scon t
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tion habituelle) du propriétaire ou de lrorganisation a
lagquelle le bitiment appartient. Cette indication doit
étre apposée des deux cOtés du bitiment; sur les bSti-
ments non motorisés elle devra, en outre, &tre apposée
de fagon 3 &tre visible de l'arridre.

3. Les marques ¢'identification mentionnées ci-dessus
seront apposées en caractdres latins, bien lisibles et in-
délébiles, leur inscription 3 1la peinture & 1‘'huile é&tant
considérée comme indélébile. La hauteur des caractdres sera
d'au moins 20 cm pour le nom et d'au moins 15 cm pour les
autres marques. La largeur des caractéres et 1'Spaisseur
des traits seront proportionnéesd la hauteur. Les caracté-
res seront de couleur claire sur fond sombre ou de couleur
sombre sur fond clair.

3. Les marques d‘'identification mentionnées ci-
dessus seront apposées en caractéres latins,bien 1lisi-
bles et indélébiles. La hauteur des caractdres s er a
d'au moins 20 cm pour le nom et le numéro officiel et
d'au moins 15 cm pour les autres marques.

La largeur des caractéres et 1' épaisseur des
traits seront proportionnées 3 la hauteur.lLes caracté-
res seront de couleur claire sur fond sombre ou de
couleur sombre sur fond clair.

4. Les marques d'identification mentionnées ci-
dessus peuvent €tre répété&es en caractéres nationaux.

5. De jour, en cours de route, les bitiments qui
ont un équipage doivent montrer leur pavillon national
d la partie arriére du bitiment.

Article 2,02 - Margues d'identification des

meénues embarcations

l. Les menues embarcations doivent porter les marques
d'identification suivantes:

a) Leur nom ou leur devise

Le nom sera porté sur l'extérieur de 1'embarcation
en caractéres latins, d'une hauteur d'au moins 10 cm,bien
lisibles et indé&lébiles, leur inscription 4 la peinture 3
l'huile étant considérée comme indélébile. A défaut de
nom ou de devise pour 1l'embarcation, on indiquera le nom
(ou son abréviation habituelle) de l'organisation & 1la-
queéle 1l'embarcation appartient, suivi, le cas é&chéant,d'un
numéro,

b) Le nom et le domicile de leur propriétaire,

Le nom et le domicile du propriétaire seront por-
tés en un endroit apparent 3 l'intérieur ou 4d 1'extérieur
de 1'embarcation.

l. Les menues embarcations, de méme que les bati-
ments qui ont les dimensions visées d& 1'article 1.01,
litt.i), s'ils remorquent, poussent ou ménent 3 couple
des bAtiments autres que des menues embarcations, doi-
vent porter les marques d'identification suivantes:

2) leur nom (qui peut &tre également une devise)

Le nom sera porté des deux cOtés sur 1l'extérieur
de l'embarcation en caractéres d'une hauteur d'au moins
10 cm, bien lisibles et indélébiles, leur inscription &
la peinture d 1l'huile é&tant considérée comme indélébile,
A défaut de nom pour l'embarcation, on indiquera le nom
du propriétaire ou de 1l'oryanisation (ou son abréviation
habituelle), auquel l'embarcation appartient, suivi,le
cas éché&ant, d'un numéro;

b} le nom et le domicile de leur proprié&taire

Ces inscriptions seront portées en un endroit
apparent 3 l'intérieur ou & l'extérieur de 1'embarcation.

1, Les menues embarcations doivent porter une
marque officielle d'identification; cette marque doit
3yoir au moins 10 cm de hauteur et &tre apposée a
l'avant gyr les deux cOtés, en couleur claire s u r
fond sombre ou en couleur sombre sur fond clair.

2. L'autorité compétente peut dispenser dan s
certaines conditions les menues embarcations des mar~
ques prévues au chiffre 1. Dans ce cas, elle peu t
exiger que ces menues embarcations portent

a) leur nom ou leur devise.

Le nom sera porté sur l'extérienr de l'embar-
cation en caractéres latins, bien lisibles et ind&lé-
biles. A défaut de nom ou de devise pour 1'embarca-
tion on indiquera le nom de 1'organisation 3 laquelle
l'embarcation appartient {ou son abréviation hab i~
tuelle),suivi,le cas échéant,d'un numéro.Les caracté-
res seront de couleur claire sur fond sombre ou de
couleur sombre sur fond clair,

b) le nom et le domicile de leur propriétaire.
Le nom et le domicile du proprié&taire seront
portés en un endroit apparent & l'intérieur ou 3
l'extérieur de l'embarcation.
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2. Toutefois, les canots de service d'un bdtiment
porteront seulement, & l'intérieur ou & l'extérieur, le
nom de ce b3timent, complété au besoin par d'autres indi-
cations pour permettre d'identifier le propriétaire.

2. Toutefois, les canots de service d'un bEtiment
porteront seulement 3 l'intérieur ou & l'extérieur une
marque qui permet d'identifier le propriétaire,complé-
tée, le cas &chéant, par le nom du b3timent auquel le
canot appartient.

3. Les margues d'identificat}on prévues aux para-
graphes 1 et 2 ci-dessus peuvent étre remplacées ou
complétées par une marque officielle d'identification.

Dans les Recommandations spéciales portant sur
l'application des DFND figure le texte suivant:

"Marques officielles d'identification des menues em-

barcations (ad. art. 2.,02)

Les autorités compétentes peuvent prescrire que
toutes les menues embarcations ressortissant de leur
pays, ou certaines catégories de celles-ci seulement,

doivent porterune marque officielle d'identification
déterminée par les autorités. Cette marque doit avoir

au moins 10 cm de hauteur et &tre apposée & 1l'avant,
sur les deux cdtés de 1'embarcation, en couleur claire
sur fond sombre, ou en couleur sombre sur fond clair."

3. Toutefois, les canots de service d'un biatiment
porteront seulement, 3 l'intérieur ou 3 1'extérieur,une
marque gui permet d'identifier le propriétaire.

Article 2,03

Tout bateaun de navigation
des memuies embarcations, destiné
dises doit étre jaugé.

- Jaugeage

intérieure, 3 1'exception
au transport de marchan-

Article 2.04

~ Margues d'enfoncement et 1y
&chelles de tirant d'eau

1. Tout bi3timent, 3 l'exception des menues embarca-
tions,doit porter des margues indiquant le plan du plus grand
enfoncement, Pour les bateaux de navigation intérieure,
l'annexe 2 du présent Réglement définit les modalités de
détermination du plus grand enfoncement et les conditions
d‘'apposition des marques d'enfoncement. Pour les bateaux
de mer, la ligne d'eau douce d'été tient lieu de marques
d 'enfoncement.

2. Tout b3timent dont le tirant d'eau peut atteindre
1 m doit porter des échelles de tirant d'eau. Pour 1les
bateaux de navigation intérieure, l'annexe 2 du présent
Réglement définit les conditions d'spposition des échelles
de tirant d'eau.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescri-
re de telles marques et échelles,

Dans les Recommandations spéciales portant sur
l'application des DFND,il est prévu ce gui suit:

"Marques d'enfoncement et é&chelles de tirant d'eau (ad.
art. 2.04, et par. 4 et 5 de 1l'Annexe 2 du Réglement)

l. Les autorités compétentes prescriront pour les
batiments ressortissant de leur pays que la hauteur des

rectangles constituant les margues d'enfoncement doit
8tre d'au moins 3 cm et gqu'une paire de marques, se trou-

vant soit 3 demi-longueur, soit préds de la demi-longueur
vers l'arriére du bitiment, doit &tre complétée par un
cercle d'un diamétre d'environ 20 cm et d'une épaisseur
de trait de 3 cm. Le cercle doit &tre apposé au milieu
de la marque de fagon que le centre du cercle se trouve
sur le trait horizontal de la marque de jauge.

2. Les autorités compétentes admettront un délai
transitoire jusqu'au 18r avril 1979 pour 1'applicaticn
des marques d'enfoncement et des échelles de tirant
d'eau nouvelles.

1. Tout b3timent, & 1l'exception des menues em-
barcations, doit porter des margques indiguant le plan
du plus grand enfoncement. Pour les navires de mer,la
ligne d'eau douce 4'été tient lieu de marques d'enfon-
cement. Les modalités de détermination du plus grand
enfoncement et les conditions d'apposition des mar-
gues d'enfoncement figurent au Réglement de visite
des bdtiments du Rhin.

2. Tout batiment dont le tirant d‘'eau peut attein-
dre 1 m, & l'exception des menues embarcations, doi t
porter des échelles de tirant d'eau. Les conditions
d'apposition de ces échelles figurent au Réglement de
visite des batiments du Rhin.
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Article 2.05 - Margues d'identification

des ancres

l. Les ancres des bitiments doivent porter en ca- 1. Les ancres des bitiments doivent porter, en
ractéres indélébiles des marques d'identification gui caractéres indélébiles, des marques d'identification,
doivent comprendre au moins le nom du propriétaire du qui doivent comprendre au moins, soit le numéro d'oxr-
batiment (ou son abréviation habituelle}. dre du certificat de visite du b3timent et les lettres

distinctives de la Commission de visite,soit les nom
et domicile du propriétaire du bitiment.

Lorsqu'une ancre est utilisée sur un autre bSti-
ment du meme propriétaire,ces marques primitives peu-
vent &tre conservées,

2. La disposition du paragraphe 1 ne 8 'applique 2. 1a disposition du chiffre 1 ne s'applique pas
pa8 aux ancres des navires de mer et des menues embar- aux ancres des navires de mer, des menues embarcations
cations, et des bitiments n'effectuant qu'exceptionnellement

des voyages sur le Rhin.
Chapitre 3

SIGNALISATION VISUELLE DES BATIMENTS
I. GENERALITES

Article 3.01 - Application

1. Durant la nuit, les articles 3.08 & 3.19 s'appli-
quent en cours de route et les articles 3.20 3 3,28 pen-
dant le stationnement.

2. Durant le jour, les articles 3,29 3 3,36 s'appli-
quent en cours de route et les articles 3.37 & 3.42 pen-
dant le stationnement; lorsque les conditions atmosphéri-
ques (brouillard, chutes de neige, etc,) l'exigent, la si-

alisation visuelle prescrite pour la nuit doit, en outre,
étre portée de jour,

2. Durant le jour, les articles 3,29 3 3,36 s'ap-
pliguent en cours de route et les articles 3.37 3 3.42
pendant le stationnement.

3. Lorsque les conditions de visibilité (brouil-
lard, chute de neige, etc) l'exigent, la signalisation
prescrite pour la nuit au présent chapitre doit, en
outre, &tre portée de jour.

4. Pour l'application du présent chapitre, les
convois poussés dont les dimensions maxima ne dépassent
pas 110 m de longueur et 12 m de largeur,sont considé-
rés comme batiments motorisés isolés de méme longueur.

2. Durant le jour, les articles 3.29 3 3.36 s'ap-
pliquent en cours de route et les articles 3.37 3 3.42
pendant le stationnement.

3. Lorsque les conditions de visibilité l‘exigent,
la signalisation prescrite pour la nuit doit, en outre,
étre portée de jour.

4. Pour l'application du présent chapitre lss con-
vois poussés dont les dimensions maximales ne dépas-
sent pas 110 m sur 12 m sont considéré&s comme biti-
ments motorisés isolés de méme longueur,

3. Les croquis des signaux visuels prescrits au pré-
sent chapitre figurent 3 l'annexe 3 du présent Réglement.

5. Les croquis de la signalisation prescrite au
présent chapitre figurent 3 l'Annexe 3 du présent Ré-
glement.

5. Les croquis de la signalisation prescrite au
présent chapitre figurent 3 1'annexe 3 du présent Ré-
glemant.

Article 3.02 - Feux

Sauf prescriptions contraires, les feux prescrits au
présent chapitre doivent &tre visibles de tous les cBtés
et montrer une lumidre continue et uniforme.

"Sauf autres prescriptions indiquées dans les
dispositions des articles suivants,les feux prescrits
au présent chapitre...” et ensuite les textes son :
identiques.

Article 3.03

1. Sauf prescriptions contraires, les pavillons et
Panneaux prescrits au présent chapitre doivent étre rec-
tangulaires,

- Pavillons et panneaux

l. "sauf autres prescriptions indiquées dans les
dispositions des articles suivants, les pavillons et
Panneaux prescrits au présent chapitre...", la suite
est identigue.

Sous chiffre 1, au lieu de: "au présent chapitre”,
il est dit: "au présent Réglement".
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assurer laz bonne visibilité;
rée comme remplie en tout cas
sont chacune d'au moins 1 m.

2. Leurs couleurs ne doivent &tre ni passées ni sa-

lies,

3. Leurs dimensions doivent étre suffisantes pour en
cette condition sera considé-

si la longueur et la largeur

Au point 3, l'expression
pas dans le texte.

"en tout cas" ne figqure

Article 3.04 - cylipdres, ballons et c&nes
1. Les c¢ylindres, ballons et cdnes

prescrits au pré-

sent chapitre peuvent &tre remplacés par des dispositifs

présentant, 2 distance, la méme apparence.
2. Leurs couleurs ne doivent &tre ni passéesni salies,

Sous chiffre 1, au lieu de: "“au présent chapitre”,
il est dit: "au présent Réglement”.

3. Leurs dimensions doivent @tre suffisantes pour en
assurer la bonne visibilité, Cette condition sera considé-
rée comme remplie en tout cas,

a) pour les cylindres, si la hauteur est d'au moins
B0 cm et le diamétre d'au moins 50 cm,

b) pour les ballons,
80 cm,

¢) pour les ctnes, si la hauteur est d'au moins 80 cm
et le diamétre de base d'au moins 65 cm.

si le diamétre est d'au moins

Bu point 3, 1l'expression
pas dans le texte,

"en tout cas" ne figure

"3, Leurs dimensions doivent &tre au moins les
suivantes:", et ensuite comme dans le texte du CEVNI.

Article 3.05

1. Il est interdit de faire usage de feux ou signaux
autres gue ceux mentionnés au présent Réglement ou de faire
usage des feux ou signaux mentionnés dans des conditicns
autres gque celles prescrites ou admises par le présent Ré-
glement.

- Feux et signaux interdits

2. Toutefois, pour la communication entre bdtiments
ou entre un bitiment et la terre, l'usage d'autres feux ou
signaux est admis 3 condition gu'ils ne prétent pas 3 con-
fusion avec les feux ou signaux mentionnés au présent Reé-
glement.

3. Les bitiments, matériels flottants et établis-
sements flottants faisant route ou en stationnement cui
veulent &tre protégés contre les remous causés par le
passage des autres batiments ou matériels flottants
peuvent montrer, sans préjudice de la signalisation qui
leur est applicable en vertu des dispositions des au-
tres articles du présent chapitre

de nuit, un few ordinaire rouge et un feu ordinai-
re blanc, ou un feu clair rouge et un feu clair blanc,
placés 3 1 m environ au-dessus l'un de l'autre le feu
rouge au-dessus, en un endroit tel gque ces feux soient
bien visibles et ne puissent &tre confondus avec 4'au-
tres feux:

de jour, un pavillon dont la moitié supérieure est
rouge et la moitié inférieure blanche, placé en un en-
droit approprié et 3 une hauteur telle gu'il soit wvisi-
ble de tous les cdtés. Ce pavillon peut &tre remplacé
par deux pavillons superposés dont le supérieur es t
rouge et l'inférieur blanec.

Ces pavillons peuvent tre remplacés

par des pan-
neaux de méme couleur,

Outre les b3timents visés aux articles 3.27 et
3.41 qui portent déjd cette sign#lisation ont seuls le
&oit d'en faire usage
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a) les bitiments, matériels flottants et établis-
sements flottants gravement avariés ou participant &
une opération de sauvetage, ainsi que les bdtiments
incapables de manoeuvrer:

b) les bitiments, matériels flottants et établis-
Sements flottants munis d‘'une autorisation écrite des
autorités compétentes.

3. Il est interdit de faire usage ae pavillons qui
seraient susceptibles de géner la visibilité ou de com-
Pliquer 1‘'identification des signaux prévus par le pré-
sent Réglement,

Au point 3, aprés les mots: "de pavillons" ont &té
ajoutés les mots: "ou de panneaux".

4. I) est interdit de porter des pavillons ou pan-
neaux qui seraient susceptibles de géner la visibilité
ou de compliquer l'identification des signaux prévus
par le présent Réglement.

En particulier, il est interdit de porter des pavil-
lons ou panneaux publicitaires; les pavillons d'arme-
ments ou d'crganisations de bateliers ne sont pas con-
8idérés comme tels.

Article 3.06 - Feux de secours

Lorsque des feux de signalisation prescrita au pré-
sent Réglement et alimentés normalement par courant &lec-
trique ne fonctionnent pas, ils doivent &tre remplacés
sans délai par des feux de secours. Toutefois, lorsque le
feu prescrit devait &tre puissant, le feu de secours peut
8tre clair et, lorsque le feu prescrit devait &tre clair,
le feu de secours peut &tre ordinaire. ILe rétablissement
des feux &lectriques ayant la Puissance prescrite doit
avoir lieu dans le plus bref délai possible.

les mots: "ayant la puissance prescrite® de la
dernidre phrase ne figurent pas dans le texte des DFND.

Dans la premidre phrase, les mots: "alimenté&s
normalement par courant &lectrique" et dans la troi-
sidme phrase, le mot: "é&lectriques" ne figurent pas,

Article 3.07 - Lumidres et projecteurs

Il est interdit de faire usage de lumiéres ou de
pProjecteurs, de telle facon

a) qu'ils puissent &tre confondus avec les feux ou
Signaux mentionnés au présent Rdglement ou puissent nuire
la vieibjlité de ces feux ou signaux, ou

b) qu'ils produisent un éblouissement constituant un
danger ou une géne pour la navigation ou pour la circula-
tion sur les rives.

II. SIGNALISATION DE NUIT
II.A, SIGNALISATION DE NUIT EN COURS DE ROUTE

Article 3.08 - Signalisation de nuit des bitiments
motorisés isolés faisant route
(signal II.A.1)

1. Les dispositions du pré&sent article ne sonta pli-
cables ni aux menues embarcations ni aux bacs; les gles
applicables aux menues embarcations sont énoncées an pa-
ragraphe 1 de l'article 3,13 et celles applicables aux
bacs l'article 3.16.

{Croguis II.A.1)

La deuxiéme partie de ce point est libellée comme
Buit: "... les rdgles applicables 3 ces batiments sont
énoncées respactivement aux articles 3.13 et 3.16."

(Croquis 1I.A,1)

Dans la deuxidme partie de cette phrase, ne fi-
qurent pas les mots: "au paragraphe 1",
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2. Les batiments motorisés isolés doivent porter

a} un fer de mit constitué par un feu puissant blanc,
ce feu doit &tre visible sur un arc d'horizon de 2259, soit
112030' de chague cdté du bitiment (c'est-3-dire depuis
1*avant jusqu'd 22030°' sur l'arriére du travers de chaque
bord) et il ne doit é&tre visible que sur cet arc; il doit
8tre placé dans la moitié avant du bitiment & une hauteur
de 6 m au moins au-dessus du plan des marques d ' enfonce-
ment 1/,

1/Les autorités compétentes peuvent admettre une hau-
teur inférieure 3 6 m.

a) un feu de m&t constitué par un feu puissant
blanc; ce feu doit &tre placé dans le plan longitudinal
du bitiment et étre visible sur un are d‘horizon de
2259, soit 112°30' de chaque cSté du bitiment (c'est-
d-dire depuis l'avant jusqu'd 22°930' sur l'arridre du
travers de chague bord} et il ne doit 8tre visible que
sur cet arc; il doit &tre placé dans la partie avantda
bS8timent 3 une hauteur de 6 m au moins au-dessus du
plan d&s marques d'enfoncement. Cette hauteur peut &tre
zéduite 2 4 m 8i la longueur du bitiment ne dépasse mmas

0 m;

a) un feu de mdt constitué par un feu puissant
blanc; ce feu doit &tre visible sur un arc d'horizon
de 2259, soit 112930* de chague coté du batiment
(c'est-3-dire depuis l'avant jusqu'd 22°930' sur l'arriéd-
re du travers de chague bord) et il ne doit étre vi-
sible gue sur cet arc; il doit 8tre placé dans la par-
tie avant du bitiment 3 une hauteur de 6 m au moins
aun-dessus du plan des marques d'enfoncement; cette
hauteur peut &tre réduite 2 4 m si la longueur du béa-
timent ne dépasse pas 40 m;

b) des feux de cOté constitués, 3 tribord par un feu
clair vert, & bibord par un feu clair rouge; chacun de ces
feux doit €tre visible sur un arc d'horizon de 1129030
(c'est-3-dire depuis l'avant jusqu'd 22030' sur l'arriére
du travers) et ne doit étre visible que sur cet arc. Ces
feux doivent se trouver 3 la méme hauteur et sur la méme
perpendiculaire & 1l'axe du bitiment. Ils doivent &tre pla-
cés 4 1 m au moins plus bas que le feu de m3t 2/ et 4 1 m
au moins en arriére de celui-ci, et €tre masqués v er 8
1'intérieur du batiment de telle sorte que le feu vert ne
puisse 8tre apercu de babord ni le feu rouge de tribord;

2/ Lorsque les tirants d'air des ouvrages sur un sec-
teur ne permettent pas de respecter cette distance
de 1 m, les autorités compétentes peuvent admettre
sur ce secteur une distance verticale inférieure.

Au point b}, la derniére phrase est libellée comme
suit:

"11s doivent &tre placés & ! m au moins plus bas
que le feu de mit et en arridre de celui-ci et dans la
mesure du possible, 3 1'extérieur de la partie la plus
large du batiment. Ces feux doivent @&tre masqués vers
1'intérieur du batiment de telle sorte gue le feu vert
ne puisse &tre apergu de bibord ni le feu rouge de tri-
bord;"

Le contenu de cette remarque est
3 du présent article.

reflété auy point

q—--_-_‘-—---hh“““-—.__

c)} un feu de poupe constitué par un feu ordinaire
blanc, visible sur un arc d'horizon de 135° soit 67930
sur chaque bord 3 partir de l'arriére et seulement sur
cet arc.

3. Dans le cas ol un batiment motorisé isolé a plus
de 100 m de longueur, il doit porter, en outre,un deuxié-
me feu de mit placé 3 1l’arriére & une hauteur supérieure
d celle & lagquelle est placé le feu avant; ce feu doit ré-
pondre, par ailleurs, aux autres spécifications du para-
graphe 2 a) ci-dessus.

3. Lorsque le tirant d'air des ouvrages ( ponts,
écluses, c8bles aériens, etc.) sur un secteur de la
voie navigable exige d'abaisser les mits des b3timents
pendant le passage, cette opération doit @tre faite de
manidre que les feux de mdt restent visibles et autant
que possible 3 une hauteur supérieure 3 celle des feux
de cOté.

Au chiffre 3, la valeur de 100 m pour la longueur
du batiment est remplacée par 110 mdtres,

Article 3.09 -~ Signalisation de nuit des convois
remorqués faisant route

{signal II.A.2)

1. Les dispositions du présent article ne sont appli-
cables ni aux menues embarcations ne remorquant gue de me-
nues embarcations ni aux menues embarcations remorguées;
les régles applicables d de telles menues embarcations
sont énoncées aux paragraphes 2 et 3 de l'article 3.13.

{croquis II.A.2}

La fin de ce point est libellée comme suit:
"sont énoncées aux paragraphes 3 et 4 de l'article
3.13".

(Croquis II.A.2)

2, Le bitiment motorisé en téte d'un convoi
doit porter

remorgué

a) outre le feu de mit et les feux de c&té prescrits
aux paragraphes 2a) et 2b) de l'article 3.08,un second feu
puissant blanc, visible sur le méme arc d'horizon gque le
feu de mit, placé & 1 m environ au-dessous de celui-ci et,
autant que possible, 3 1 m au moins plus haut que les feux
de cbté.

b) au lieu du feu de poupe visé au paragraphe 2 c)d
l'article 3.08, un feu ordinaire jaune visible sur le méme
arc 4'horizon que celui-ci; ce feu doit &tre placé en un
endroit approprié et 3 une hauteur suffisante pour qu 'il
soit bien visible par l'unité remorquée qui suit le bStiment.
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Le batiment doit conserver ces feux, méme s'il est
précédé temporairement, sur un court secteur, par un bi-
timent motorisé de renfort; ce dernier doit, lui aussi ,
porter ces feux.

Le bitiment doit conserver ces feux méme s'il est
précédé par un ou plusieurs bitiments motorisés de
renfort naviguant en ligne de file; ce ou ces der-
niers doivent aussi porter ces feux.

3. Dans le cas od un convoi remorqué comporte en téte
deux batiments motorisés naviguant 1l'un 3 cSté de 1'autre,
accouplés ou non, chacun de ces deux b3timents doit porter

un troisiéme feu puissant blanc, visible sur le méme

arc d'horizon que le feu de mit et placé 3 environ 2Zm
au-dessous de celui-ci, mais, autant que possible, 3 1m
au moins plus haut que les feux de cOté.

Il en est de méme pour chacun des batiments motorisés ma-
noeuvrant ensemble un autre bitiment, un radeau, un é&ta-
blissement flottant ou une autre construction flottante.

.. '3. Dans le cas ol un convoi remorqué comporte en
téte plusieurs bitiments motorisés naviguant 1l'un 4
c8té de l'autre, accouplés ou non, chacun de ces biti-
ments doit porter..." et ensuite, les textes sont iden—
tiques,

Toutefois, si le mnvei comporte un ou plusieurs biti-
ments visés au paragraphe 1 de l'article 3.14 ou au
paragraphe 1 de l'article 3.15, l'un des bitiments mo-
torisés doit remplacer ce troisiéme feu puissant blanc
par le feu prescrit au paragraphe 2 de l'article 3.14,
respectivement au paragraphe 2 de l'article 3.15.

Il en est de méme pour chacun des biatiments moto-
risés manoeuvrant ensemble un bitiment ou une construc-
tion flottante autre gu'un bStiment, y compris un ra-
deau ou un &tablissement flottant.

. "3. Dans le cas od un convoi remorqué comporte en
téte plusieurs bitiments motorisés naviguant 1l'un &
coté de 1'autre, accouplés ou non, chacun de ces bhi-
timents doit porter:..." la suite des textes es t
identique,

Il en est de méEme pour chacun des bitiments mo-
torisés manoeuvrant ensemble un batiment, un matériel
flottant ou un établissement flottant.

4. Les bitiments d'un convoi remorqué, suivant le ou
les b8timents motorisés visés aux paragraphes 2 et 3 ci-
dessus, doivent porter

un feu de mat clair blane, visible de tous les c3tés,
placé 3 au moins 6 m au-dessus du plan des margues
d'enfoncement 1/.

Toutefois, si une longueur du convoi comprend une
rangée de plus de deux batiments accouplés,ces feux doi-
vent étre portés seulement par les deux batiments exté-
rieurs de la rangée. Les feux de m8t de tous les biati-
ments remorqués d'un convei ddvent, autant que possible,
étre portés 3 une méme hauteur au-dessus du plan d'eau.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescri-
re cette signalisation ou admettre une hauteur
inférieure 6 m.

4. Chacun des bitiments d'un convoi remorqué
suivant le ou les bitiments motorisés visé&s aux
chiffres 2 et 3 ci-dessus doivent porter

un feu de m8t clair blanc, visible de tous les
cOtés, placé 4 au moins 6 m au-dessus du plan
des marques d'enfoncement. Cette hauteur peut

€tre réduite 3 4 m pour les batiments dont la
longueur ne dépasse pas 40 m,
Toutefois,
a) si une longueur du convoi dépasse 110 m, elle

doit porter deux de ces feux de m8t dont un sur
sa partie avant et un sur sa partie arriére,

b) si une longueur du convoi comprend une rangée
de plus de deux b3timents accouplés, ces feux
doivent &tre portés seulement par les deux bi-
timents extérieurs de la rangée.

Les feux de mit de tous les bStiments remorqués
d'un convoi doivent,autant que possible, &tre portés
3 une mé@me hauteur au-dessus du plan d'eau.

5. Le ou les b3timents formant la derniére longueur
d'un convei remorgué doivent porter, outre le feu de mit
prescrit au paragraphe 4 ci-dessus, le feu de poupe pres-
¢rit au paragraphe 2 c) de l'article 2.04. Toutefois,si
le convoi se termine par une rangée de plus de deux b3ti-
ments accouplés, ce feu doit @tre porté seulement par les
deux batiments extérieurs de la rangée 1/.

1/ Les autorités compétentes peuvent prescrire que,
pour 1'application des dispositions du présent
paragraphe, il ne sera pas tenu compte des me-
nues embarcations qui peuvent se trouver d 1l'ar-
riére du convoi.

4. Le point 4 des DFND est conforme au_point 5
du CEVNI sauf gue les mots "outre le feu de ma3t pres-
crit au paragraphe 4 ci-dessus" n'y figurent pas,

Le point 5 est complété par un nouvel alinée li-
bellé comme suit:

"Si le convoi se termine par des menues embarca-
tions, il ne sera pas tenu compte de ces embarcations
pour 1l'application des dispositions du présent chiffre."

5. Les dispositions de 1l'article 3.08, du para-
graphe 3 s'applidquent également aux feux de mit des
b3timents motorisés visés aux paragraphes 2 et 3 c i~
dessus.
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Article 3.10 - Signalisation de nuit des convois
poussés faisant route (signal II.A.3)

1. Les convois poussés dont la longuevr totale ne dé-
passe pas 100 m et dont tous les b3timents sont en ligne
de file doivent porter la signalisation pour b3timents mo-
torisés isolés prévue au paragraphe 2 de l'article 3.08.

{Crogquis II.A.3)

~ L'article 3.0l étant complété par un nouveau
point 4, ce point ne figure pas 4 l'article 3.10
des DFND.

{Crogquis II.A.3)

. L'article 3.0l étant complété par un nouveau
point 4, ce point ne figure pas d l'article 3.10
des RPNR.

2. Les autres convois poussés doivent porter
2} comme feux de mEts:

i) trois feux puissants blancs & 1'avant du b8ti-
ment ou de 1'un des bitiments en téte du
convoi;

ces feux doivent 8tre disposés selon un triangle
&équilatéral & base horizontale dans un plan  perpendicu-
laire 3 l'axe longitudinal du convoi, Le feu supérieur
doit &tre placé 3 une hauteur d'au moins 6 m ) au~-dessus
du plan des marques d'enfoncement. Les deux feux infé-
rieurs doivent étre placés 3 1,25 m environ de distance
l'un de l'autre et & 1,10 m environ au-dessous du feu su-
périeur,

ii) un feu clair blanc a8 l'avant de tout autre ba-
timent dont la largeur totale est visible de
front . Ce feu doit étre placé autant gque
possible 3 3 m plus bas que le feu supérieur
visé sous 1).

Les feux visés au présent paragraphe a) doivent,par
ailleurs, répondre aux pescriptions du paragraphe 2 a)
de l'article 3.08.

1/ Les autorités compétentes
hauteur inférieure 38 6 m.

peuvent admettre une

2/ Les autorités compétentes
crire ce feu.

peuvent ne pas pres-

l. Le point 2 du CEVNI est conforme au point 1
Jes DFND, seuls les mots: "les autres”" du début de
la premi€re phrase n y figurent pas

Le sous-point ii) ne figure pas dans les DFND.

Le dernier alinéa de ce paragraphe est remplacé
par le nouveau texte suivant:

"Las feux visés au présent paragraphe a) doi-
vent etre portés par le bhatiment se trouvant prés
de 1'axe longitudinal du convoi et, par ailleurs,
crépondre aux prescriptions du paragraphe 2.a) de
l'article 3.08."

l. Le point 2 du CEVNI est conforme au point 1
des RPNR, sSeuls les mots: "les autres" du début de
la premiére phrase n'y figurent pas.

Le nouvel alinéa suivant a &té& ajouté:

"Les mits portant ces feux doivent &tre placés
dans l'axe longitudinal du bdtiment sur lequel ils se
trouvent."

b} comme feux de cdHté:

Les feux prescrits au paragravhe 2 b) de 1l'arti-

cle 3.08:

ces feux doivent tre placés sur la partie la plus large
du conveoi, le plus prés possible du pousseur,et 31 mau
plus des bords du convoi.

c) comme feux arriére:

i) trois feux ordinaires blancs sur le pousseur,
placés selon une ligne horizontale perpendicu-
laire & l'axe longitudinal & un écartement de
1,25 m environ et 3 une hauteur suffisante pour
ne pas pouvoir &tre masqués par un des autres
bi3timents du convoi;

ii) un feu de poupe ordinaire blanc sur chaque
autre bitiment dont la largeur totale est vi-
sible de l'arriére: toutefois, lorsqu‘’il y a
plus de deux bitiments autres gue le pousseur
visihles de l'arridre, ce feu doit 8tre porté
seulement par les deux bitiments qui se trou-
vent 3 l'extérieur du convei. Ces feux doivent,
par ailleurs, répondre aux prescriptions du
paragraphe 2 c) de l'article 3.08,

La derniére phrase est remplacée par un nouvel
alinéa libellé comme suit:

“Les feux visés au présent paragraphe c) doivent,
par ailleurs, répondre aux prescriptions du paragraphe
2 c) de 1l'article 3.08."

Au sous-point b), & la fin de la derniére phrase,
ont été ajoutés les mots: "et 3 2 m au moins au-dessus
du plan d‘'eau".

La dernidre phrase est remplacée par un nouvel
alinéa libellé comme suit:

"Les feux visés au présent paragraphe c) doivent,
par ailleurs, répondre aux prescriptions du chiffre
2.c) de l'article 3.08."

2. Lorsque le convoi poussé fait usage &'un remor-
queur de renfort, il doit étre considéré comme un con-
voi remorqué et doit porter la signalisation prescrite
3 1l'article 3,09,

2. Les dispositions du chiffre 1l ci-dessus s'ap-
pliquent également aux conveois poussés lorsqu'ils
font usage d'un bitiment motorisé de renfort.
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3. Les dispositions de l'article 3.08, paragraphe 3
s'appliquent également aux feux de mit visés au para-
graphe 1 a) ci-dessus.

Article 3.11

- Signalisation de nuit des formations
2 coup e faisant route
(signal IT.A.d)

l. Les dispositions du présent article ne sont appli-
cables ni aux menues embarcations ne menant 2 couple que
de menues embarcations ni aux menues embarcations menées a
couple; les régles applicables & de telles menues embarca-
tions figurent aux paragraphes 2 et 3 de 1l'article 3.13.

{Croguis 11.4.4)

Le texte des DFND se référe seulement au paragra-
phe 3 de l'article 3.13.

(Croquis 11.A.4)

2. Tout bitiment menant 3 couple une formation doit
porter les feux prescrits aw paragraphe 2 de 1'article
3.08 1/, Toutefois,

a) lorsque la formation comprend plus d'un bitiment mo-
torisé, les feux de cdté qui sont & 1'intérieur de
la formation doivent &tre &teints;

b) lorsqu'un feu de cdté& d'un bitiment motorisé est
masqué totalement ou partiellement par un bitiment
non motorisé, il doit &@tre remplacé par un feu sem-
blable porté par le b8timent non motoriss.

1/ Les autorités compétentes peuvent admettre ou
prescrire que le feu de poupe soit porté seule-
ment par les batiments se trouvant 3 1'extérieur
de la formation.

2. Tout batiment motorisé faisant partie d'une
formation 3 couple doit..." et ensuite les texte s
sont identiques.

Le contenu des points 2, 3 et 4 est exposé

sous chiffre 2, libellé comme suit:

"2.

Les formations 3 couple doivent porter

a) comme feux de mbt:

b)

c)

ii)

i} sur chaque bdtiment motorisé le feu prescrit

au chiffre 2.a) de l'article 3.08;

sur chaque bdtiment non motorisé un fe u
clair blanc visible de tous les c&tés, pla-
cé & un endroit approprié et & une hauteur
suffisante, mais autant que possible 3 2 m
plus bas que le feu &2 mat du ou des biti-
ments motorisés;

comme feux de cOté:

les feux prescrits au chiffre 2.b) de l'article
3.08; ces feux doivent €tre placés 3 l'exté-
rieur de la formation, autant que possible 3 1la
méme hauteur, 3 1 m au moins en dessous du feu
de mdt le plus bas.

comme feux arridre:

sur chaque bdtiment le feu de poupe prescrit au
chiffre 2.c} de l'article 3,08."

3. Tout batiment mené & couple d une formation doit
porter

a) un feu clair blanc visible de tous les cotés et
placé 3 un endroit approprié et & une hauteur
suffisante, mais autant que possible & 2 m plus
bas qug le feu de mat du ou des batiments moto-
risés--/;

b) le feu de poupéayrescrit au paragraphe 2 ¢) de
l'article 3.0o .

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas
prescrire ces feux.

2/ Les autorités compé&tentes peuvent admettre ou
prescrire que ce feu Soit masqué sur une partie
de 1l'arc d'horizon de fason 2 ne pas gener les
conducteurs de la formation; elles peuvent
également admettre gque ce feu soit celui pres-
crit au paragraphe 2 a) del'&rticle 3.08.

3/ Les autorités compétentes peuvent admettre ou
prescrire que le feu de poupe soit porté seule-
ment par les b3timents se trouvant 3 1'extérieur
de la formation.

Le texte du paragraphe 3 est remplacé par le texte
suivant:

"3. Les bitiments non motorisés faisant partie
d'une formation 4 couple et se trouvant 3 1'extérieur de
la formation doivent porter

le feu de poupe prescrit au paragraphe 2.c) de l'ar-
ticle 3.08."%

4. Les feux de cOté d'une formation 3 couple doivent
8tre placés autant que possible 3 la méme hauteur, 3 1 m au
moins plus bas que le feu de m3t du ou des bitiments moto-
risés,

A la fin de la phrase, pour plus de précision,ont
été ajoutés les mots: "de la formation".
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5. Les dispositions de l'article 3.08, paragraphe
3 s'appliquent &galement aux feux de m3t des bAtiments
de la formation.

Article 3.12

- Signalisation de nuit des b3timents

1.

navigquant d la voile
{signal II.A.S)
Les dispositions du présent article ne

sont pas

applicables aux menues embarcations; les régles applicables
aux menues embarcations sont énoncées aux paragraphes 1 et 4
de 1l'article 3.13.

(Croguis II.A.5)

Ce point ne figure pas dans les DFND.

{Croquis II.A.5)}

2.

a)

b)

Les bitiments naviguant & la voile seulement doi-

vent porter

les feux de cdté prescrits au paragraphe 2 b)
l'article 3.08; toutefois, ces
des feux ordinaires;

. de
feux peuvent etre

le feu de poupe prescrit

au paragraphe 2 c) de
l'article 3,08.

1. Les bitiments naviguant 3 la voile seulement
doivent porter un feu ordinaire blanc et doivent.en ov-
tre, & l'approche &'autres bitiments montrer & la proue
un second feu ordinaire blanc.

\

3.

un moteur doivent porter les feux du mdt, de
poupe prescrits au paragraphe 2 de l'article 3.08.

Les bitiments utilisant en méme temps des voiles et
cbté et de

2. Toutefois, si les bitiments utilisent en méme
temps des voiles et un moteur, ils doivent porter les
feux prescrits au paragraphe 2 de l'article 3.08 , ou,
8'ils sont des menues embarcations, les feux prescrits
respectivement aux paragraphes 1 et 2 de l'article 3.13.

b)

c)

Article 3.13

1.
vent porter 1/

a) un feu clair blanc visible sur un

- Signalisation de nuit des menues
embarcations faisant route

{signal II.A.6)
Les menues embarcations motorisées,

isolées, doi-

arc d'horiZon de
2250, soit 112030', de chague cbté du bitiment
(c'est-d-dire depuis 1'avant jusqu'd 22930' sur lar-
riére du travers de chague bord) et seulement sur
cet arc; ce feu doit &tre placé 3 la méme hauteur
que les feux de cbté et & 1 m au moins en avant de
ceux-ci:;

les feux de cdté prescrits au paragraphe 2 b) de
l'article 3.08; toutefois, ces feux peuvent &tre des
feux ordinaires;

le feu de poupe prescrit au paragraphe 2 c) de

l'article 3.08.

1/ Les autorités compétentes peuvent admettre éga-
lement la signalisation suivante:

a) le feu de mit prescrit au paragraphe 2 a) de
l'article 3.08; toutefois, ce feu doit &tre
clair au lieu de puissant et doit &tre placé
1 m plus haut que les feux de cBté;

b) les feux de cBté prescrits au paragraphe 2 b)
de l'article 3.08; toutefois,ces feux doivent
Etre placés 1'un 4 cSté de 1l'autre ou dans
une méme lanterne, dans l'axe du bitiment, 3
la proue ou prés de la proue;

c) le feu de poupe prescrit au paragraphe 2 c) de
1l'article 3.08.

Article - Signalisation de i es _menues

embarcations faisant route ,
1l'exception des gggges embarca-
tions naviquant la voile
(croquis II.A.6)

1. Les menues embarcations motorisées isoléas,dont
la longueur de la cogue dépasse 7 m, doivent porter

a) un feu clair blane visible sur un arc d'horizon
de 2259,s0it 112030' de chague cbté du bitiment (c'est-
d-dire depuis l'avant jusqu'd 22030' sur 1l'arriédre du
travers de chaque bord)} et seulement sur cet arc;ce feu
doit &tre placé 2 la méme hauteur que les feux de coOté
et autant que possible 3 1 m au-devant de ceux-ci;

b) les feux de cdté prescrits au paragraxhe 2 b) de
ltarticle 3.08;: toutefois, ces feux peuvent &tre des
feux ordinaires;

c) le feu de poupe prescrit
ltarticle 3.08.

2. Les menues embarcations motorisées isolées,dont
la longueur de la cogque ne dépasse pas 7 m,peuvent rem-
placer les feux visés au paragraphe 1) ci-dessus par un
seul feu ordinaire blanc ou montrer ce feu ordinaire
blanc seulement 3 l'approche d'autres b3timents.

au paragraphe 2 c)de

Les Recommandations spéciales portant sur 1'appli-
cation des DFND stipulent:

"Signalisation de nuit des menues
route (ad. art., 3.13)

Les autorités compétentes peuvent prescrire que

a) les menues embarcations visées au par. 2 d e
l'art. 3.13, dont la vitesse dépasse 10 km/h, 3 1l'excep-
tion des canots de service,doivent porter la signalisa-
tion visée au par. 1 de cet article;

embarcations faisant

{Croquis II.A.6)

l. Les menues embarcations isolées propulsées par
un moteur doivent porter
soit

a) un feu clair blanc visible sur un arc d'hori-

zon de 2259, soit 112030' de chaque cbté du bitiment

(c'est-a-dire depuis l'avant jusqu'd 22°930', sur 1l'ar-
ridre du travers de chaque bord) et seulement sur cet
arc; ce feu doit &tre placé 3 la méme hauteur que les
feux de cOté et & 1 m au moins en avant de ceux-ci;

b) les feux de cdté prescrits au chiffre 2.b) de
l'article 3.08, toutefois ces feux peuvent &tre des
feux ordinaires;

c) le feu de poupe prescrit au chiffre 2.c)de l'ar-
ticle 3.08.

s0it

d) le feu de mi8t prescrit au chiffre 2.a) de l'ar-
ticle 3.08; toutefois, ce feu doit &tre clair au lieu
de puissant et doit &tre placé 1 m plus haut que les
feux de cdté;

e) les feux de cOté prescrits au chiffre 2.b) de
1'article 3.08;toutefois, ces feux doivent &tre placés
1'un & cbté de l'autre ou dans une méme lanterne, dans
l'axe du bitiment, 3 la proue ou prés de 1la proue;

£) le fen de poupe prescrit au chiffre 2.c)de 1l'ax-
ticle 3.08;toutefols, ce feu peut &tre supprimé, mais,
dans ce cas, le feu de m3t visé sous d) ci-dessus doit
8tre visible de tous les cOtés.
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b) les dispositions du par. 2 de l'art. 3.13 8 ‘ap-
pliquent 3 certains types de menues embarcations visés
au par. 1 de cet article & condition que leur vitesse
ne dépasse pas 10 km/h."

2. Lorsqu'une menue embarcation ne remorgue ou ne mene
d couple que de menues embarcations, elle doit porter les
feux prescrits au paragraphe 1 ci-dessus.

3. Lorsqu'une menue embarcation motorisée ne remor-
que ou ne méne i couple gue de menues embarcations,elle
doit porter les feux prescrits au paragraphe 1) ci-
dessus,

3. Les menues embarcations remorquées ou menées 3 cou~
ple doivent porter un feu ordinaire blanc 1/; celles se
trouvant 3 l'arridre du convoi ou de 1la formation 3 couple
doivent porter, en outre, le feu de poupe prescrit au para-
graphe 5 de l'article 3.09 2/.

1/ Les autorités compétentes
re cette signalisatiocn,

2/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescri-
re ce feu de poupe (cf. note de bas de page se' ré-
férant 3 l'article 3.09, paragraphe 5).

peuvent ne pas prescri-

4. Lorsqu'un convoi remorqué ne consiste gu'en de
menues embarcations ou se termine par des menues embar-
cations, la derniére embarcation, l'exception des ca-
nots de service, doit porter le feu de poupe prescrit au
paragraphe 2 c) de l'article 3.08.

3. Les menues embarcations remorquées ou menédes 3
couple doivent porter un feu ordinaire blanc visible de
tous les cotés,

Les prescriptions du présent chiffre ne

s'appli-
quent pas aux canots de service des bitiments.

4. Les menues embarcations isolées naviguant & la voi~
le seulement doivent porter un feu ordinaire blanc et doji-
vent, en outre, & 1'approche d'autres b3timents, montrer &
la proue un second feu ordinaire blanec.

Les dispositions de ce point figurent sous
graphe 1 de l'article 3.12,

-——-______-________—“‘————__,

para-

4. Les menues embarcations isolées naviguant & la
voile seulement doivent porter un feu ordinaire blanc
visible de tous les cBtés et doivent,en outre, 3 1°' ap-
proche d'autres bitiments montrer un second feu ordi-
naire blanc.

5. Les menues embarcations naviguant isolément, mais
dqui ne sont propulsées ni par un moteur ni par des voiles,
doivent montrer un feu ordinaire blanc 2 l'approche d'autres
bitiments.

5. Les menues embarcations naviguant isol émen t,
mais qui ne sont propulsées ni par un moteur ni par
des voiles, doivent porter un feu ordinaire blanc visi-
ble de tous les cBtés. Toutefois, les canots de service
dans les mémes conditions ne doivent montrer ce feu
qu'd 1l'approche d'autres b3timents.

Article 3.14 - Signalisation de nuit supplémentaire
des batiments Ffaisant route et effec-
tuant certains transports de matidres

inflammables
(signaux II.A.7, II.A.B et II.A.9)

1. Les bitiments-citernes effectuant ou ayant effec-
tué certains transports de matiéres liquides inflammables 3/
doivent porter, outre les feux prescrits par les autres
dispositions du présent Réglement ou par d'autres disposi-
tions applicables,

un feu ordinaire bleu sur leur partie arriére, & un
endroit approprié et 3 une hauteur telle qu'il soit visible
de tous les cotés.

3/ Les autorités compétentes définiront dans une an-
nexe la liste des matiéres liquides inflammables en
cause; pour ce faire elles s'inspireront du projet
d'Accord européen relatif au transport international
des marchandises dangereuses par voie de navigation
intérieure,

Article 3.14 - Signalisation de nuit supplémen-
taire des batiments faisant route
et effectuant certains transports

de matiéres inflammables
(Croquis II.A.7,II.A.8 et II.A.9

1, Les batiments transportant les matidres inflam-
mables indiguées 3 l'Annexe 4 du présent Réglement doi-
vent porter, outre les feux prescrits par les autres
dispositions du présent Réglement

un feu ordinaire bleu sur leur partie arriédre, en
un endroit approprié et & une hauteur telle qu'il soit
visible de tous les cBtés.

Les bitiments ayant transporté les matidres vi-
sées ci-dessus en citernes, pour autant que celles-ci
n'aient pas &té dégazées, doivent porter 1la mdme si-

gnalisation.

Article 3.14 - Signalisation de nuit supplé&men-—
taire des batiments faisant route
et effectuant certains transports

de matidres inflammables
(Croguis IT,A.7,II.A.8 et II.A.9)

1. Les bitiments effectuant des transports de ma-
tidres inflammables indiquées 2 l'annexe 9 du présent
Réglement doivent porter, outre les feux prescrits par
les autres dispositions du présent Réglement,

un feu ordinaire bleu, sur leur partie arridre, &
un endroit approprié et 3 une hauteur telle qu'il soit
visible de tous les cOtés.

Les bitiments ayant transporté les matidres visées
ci-dessus en citernes, pour autant que celles-ci ne
sont pas exemptes de gaz dangereux, doivent porter la
méme signalisation.

. 2. Lorsqu'un convoi remorqué comprend un ou p lu sieurs
batiments visés au paragraphe 1 ci-dessus, le bitiment mo-
torisé en téte du convoi doit porter, outre les feux pres-
crits au paragraphe 2 de l'article 3.09,

2. Lorsqu’un conwi remorqué comprend un ou plu-
sieurs bitiments visés au paragraphe 1 ci-dessus, la
signalisation prescrite par ce paragraphe n'est pas en-
tiérement applicable & ces bitiments. Toutefois, dans
ce cas

2. Lorsqu’un convoi remorqué comprend un ou plu-
sieurs b3timents visés au chiffre 1 ci-dessus, le bati-
ment motorisé en téte du convei, pour autant gqu'il ne
porte pas déjd le feu bleu visé audit chiffre,doit por-
ter,outre les feux prescrits au chiffre 2 de l'art.3.09,
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un feu ordinaire bleu visible sur le meme arc d'hori-
zon que les feux de mdt,placé & 1 m environ au-dessous
du plus bas de ceux-ci et autant gue possible 3 1 m
plus haut que les feux de cdté 1/.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescrire
cette signalisation.

a) le bitiment motorisé en téte du convoi doit por
ter, outre les feux prescrits au paragraphe 2 de l'ar-
ticle 3.09,

un feu ordinaire bleu visible sur le m8me arc d'ho-
rizon gque les feux de mit, placé &8 1 m environ au-
dessous du plus bas de ceux-ci et autant que pos-
sible 3 1 m plus haut que les feux de coté;

b) seuls le ou les bitiments visés au paragraphe 1
ci-dessus se trouvant le plus 4 l'arriére du convoi doi-
vent porter le feu bleu prescrit au méme paragraphe.
Toutefois,si une rangée du convoi comporte plus de deux
de ces bitiments, ce feu doit €tre porté seulement par
les deux batiments extérieurs de la dernidre rangée
comportant des batiments transportant des matiéres in-
flammables. Les dispositions du paragraphe 4 de l'arti-
cle 3.09 restent applicables,

un feu ordinaire bleu visible sur le méme arc
d'horizon que les feux de mit, placé 2 1 m envi-
ron au-dessous du plus bas de ceux-ci et autant
gue possible 34 1m au moins plus haut que les
feux de cdté.

Cette disposition ne s'appligue ni aux batiments
motorisés de renfort temporaire ni aux ba3timents moto-
risés visés 3 l'article 3.09, chiffre 3,

3. Lorsqu'un convei poussé comprend wun ou plusieurs

batiments visés au paragraphe 1 ci-dessus,

a) le batiment portant les feux visés au paragraphe
2 a) i) de l'article 3.10, doit porter, en outre,

un feu ordinaire bleu placé verticaleT?nt d2,2m
environ au-desscus du feu supérieur et répon-
dant, par ailleurs,aux prescriptions du paragraphe
2 a) de l'article 3.08;

b} le pousseur doit porter, outre les feux prescrits
au paragraphe 2 c¢) i) de l'article 3.10,le feu vi-
sible de touse les cdtés prescrit au paragraphe 1
ci-dessus =/.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas pres-
crire cette signalisation.

3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plusieurs

bitiments visés au paragraphe 1 ci-dessus,la signalisa-
tion prescrite par ce paragraphe n'est pas applicable
3 ces batiments. Toutefois, dans ce cas

a) le bitiment portant les feux visés au para-

graphe 1, a) de l'article 3.10 doit porter, en outre,

un feu ordinaire bleu placé verticalement & 2,2 m
environ au-dessous du feu supérieur et répondant,
par ailleurs, aux prescriptions du paragraphe 2.a)
de l'article 3.08;

b) le pousseur doit porter, outre les feux pres-
crits au paragraphe 1 c) i) de l'article 3.10, le feu
bleu prescrit auw paragraphe 1 ci-dessus.

3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plu-
sieurs batiments visés au chiffre 1 ci-dessus, la si-
gnalisation prescrite par ce chiffre n'est pas appli-
cable 3 ces bitiments. '

Toutefois, dans ce cas:

a) le bdAtiment portant les feux visés au chiffre
l.a) i) de 1l'article 3.10, doit porter, en outre,

un feu ordinaire bleu placé verticalement & 2,2 m
environ au-dessous du feu supérieur et répondant,
par ailleurs, aux prescriptions du chiffre 2. a)
de l'article 3.08;

b) le pousseur doit porter, outre les feux pres-
crits au chiffre l.c) i) de l'article 3,10, le
feu prescrit au chiffre 1 ci-dessus,

4. Lorsqu'un convoi remorqué visé au paragraphe 2
ci-dessus fait usage d'un remorqueur de renfort,ce der-
nier doit porter la signalisation prescrite au paragra-
phe 2 a).

Lorsqu‘un convoi poussé visé au paragraphe 3 ci-
dessus fait usage d'un remorqueur de renfort, ce convoil
doit porter la signalisation prescrite au paragraphe
2 a} ci-dessus. Toutefois, l'ensemble remorqué ne doit
porter, outre la signalisation prescrite l'article
3,09, que les feux bleus prescrits aux paragraphes 3 a)
et b} ci-dessus,

bles Z/ doivent porter,
autres dispositions du présent Réglement ou par 4'autres
dispositions applicables,

Article 3.15 - Signalisation de nuit supplémentaire
des batiments faisant route et effec-
tuant certains transports de matidres
explosibles

(Signaux II.A.10,IX.A.ll et II.A.12)

transportant des matiéres explosi-
outre les feux prescrits par les

1. Les batiments

un feu rouge sur leur partie arriére, 3 un endroiil
approprié et d une hauteur telle qu'il soit visible
de tous les cdtés, Ce feu doit étre clair sur les
bitiments motorisés et ordinaire sur les batiments
non motorisés.

2/ Les autorités compétentes définiront dans une
annexe la liste des matidres explosibles en & use;

Article 3.1 - Signalisation de nuit supplémen-
taire des batiments faisant rou-
te et effectuant certains trans-

ports de matieres explosibles
{croquis II.A.10, II.A.1l et II.A.12)

1. Les bitiments transportant des matiéres explo-
sibles et autres,visées 3 1'Annexe 5 du présent Rédgle-
ment, doivent porter, outre les feux prescrits par les
autres dispositions du présent Réglement,

un feu rouge ......" et la suite des textes est
identique.

\

Article 3.15
Signalisatjon de nuit supplémentaire des b3ti-
aisa

e e effectuant certains trans-
ati 8 explosibles ocu d'ammoniac
(croquis II.A.10, 1II.A.11, II.A.12, II.A.12bis et
II.A.12 ter)

1. Outre les feux prescrits par les autres dispo-
sitions du présent Rdglement,

a) les bitiments effectuant des transports de ma-
tiéres explosibles visées 3 l'annexe 10 du pré-
sent Réglement doivent porter,

un feu rouge sur leur partie arriére, & un en-
droit approprié et 3 une hauteur telle qu'il
soit visible de tous les cbtés. Ce feu doit
d@tre clair sur les bitiments motorisés et ordi-
naire sur les b3timents non motorisés;

b) les bitiments effectuant des transports d'ammo-
niac ou d'autres matiéres visées 2 l'annexe 11
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pour ce faire elles s'inspireront du projet d'Ac-
cord européen relatif au transport international
des marchandises dangereuses par voie de naviga -
tion intérieure,

du présent Réglement, doivent porter

un feu rouge alternatif, composé de deux lan-
ternes placées 3 environ un métre l'une au-des-
sus de l'autre, qui s'allument alternativement
chacune 20 2 25 fois par minute. Ce feu doit
€tre placé sur leur partie arridre i un en-
droit approprié et 3 une hauteur telle gqu 'il
soit visible de tous les cBtés; il deit 8tre
clair sur les batiments motorisés et ordinaire
sur les b8timents non motorisés.

Les bitiments ayant transporté les matidres vi-
sées ci-dessus, pour autant qu'ils ne sont pas
exempts de gaz dangereux, doivent porter la mé-
me signalisation.

2. Lorsqu'un convoi remorqué comprend un ou plusieurs
bidtiments visés aun paragraphe 1 ci-dessus, le b3timent mo-
torisé en téte du convoi doit porter, outre les feux pres-—
crits au paragraphe 2 de 1l'article 3.09,

un feu clair rouge visible sur le méme arc d'hori-
zon que les feux de mét, placé 3 1 m environ au des-
gous du plus bas de ceux-ci et,autant que possible,
3 1 m plus haut que les feux de cSté.

Au chiffre 2, les mots: "un ou FAlusieurs batiments
visés.,." sont remplacés par: "un bStiment visé",

A la fin de ce chiffre a été& ajouté un nouvel ali-
néa:

"Cette disposition ne s'applique ni_aux bitiments
motorisés de renfort temporaire ni aux batiments moto-
risés visés 3 l'article 3.09, chiffre 3."

3. Lorsqu'un Convoi poussé comprend un ou plusieurs
batiments visés au paragraphe 1 ci-dessus,

a) le bitiment portant les feux visés au paragraphe
2 a) i) de 1l'article 3.10, doit porter,en cutre,

un feu clair rouge placé verticalement & 2,2 m en-
viron au-dessocus du feu supérieur et répondant ,par

ailleurs,aux prescriptions du par.2 a) de ltart,.3.08;

b) le pousseur doit porter, outre les feux prescrits
au paragraphe 2 c) i) de l'article 3.10,

le feu visible de tous les cStés prescrit au para-
graphe 1 ci-dessus 1/ ,

1/ les autorités compétentes peuvent ne pas pres-
¢rire cette signalisation.

3. Lorsqu'un convei poussé comprend un ou plusieurs
bitiments visés au paragraphe 1} ci-dessus, la signali-
sation prescrite par ce paragraphe n'est pas applicable
d ces batiments. Toutefois, dans ce cas

a) le bitiment portant les feux visés au paragra-
phe 1.a) de 1l'article 3.10 doit porter, en outre,

un feu ordinaire bleu placé verticalement & 2,2m
environ au-dessous du feu supérieur et répon-

dant, par ailleurs, aux prescriptions du para-
graphe 2.a) de l'article 3.08;
b} le pousseur doit porter, outre les feux pres-—

crits au paragraphe 1 c) i) de 1l'article 3.10, le feu
bleu prescrit au paragraphe 1 ci-dessus.

qq-“ﬁh‘hh‘-‘h“*h-—-““‘--u__

3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plu -
sieurs bitiments visés au chiffre 1 ci-dessus, la si-
gnalisation prescrite par ce chiffre n'est pas appli-
cable 3 ces bitiments.

Toutefois, dans ce cas,

a) le batiment portant les feux visés au chiffre
l.a)i) de l'article 3.10 doit porter, en outre,
un feu clair rouge placé verticalement & 2,2 m
environ au-dessous du feu supérieur et ré&pon-
dant, par ailleurs, aux prescriptions du chif-
fre 2.a) de 1l'article 3.08;

b) le pousseur doit porter, outre les
crits au chiffre l.¢)i) de l'article 3.10,

le feu prescrit, selon le cas,azu chiffre 1.a)
ou 1l.b} ci-dessus.

feux pres-

4. Lorsgu'un convei remorqué visé an paragraphe 2
ci-dessus fait usage d'un remorqueur de renfort, ce der-
nier doit porter la signalisation prescrite au paragra-
phe 2,

Lorsqu'un convoi poussé visé au paragraphe 3 ci-
dessus fait usage d'un remorqueur de renfort, ce convoi
doit porter la signalisation prescrite au paragraphe 2
ci-dessus. Toutefois, l'ensemble remorqué ne doit por-
ter, outre la signalisation prescrite gul'article 3.09,
que les feux rouges prescrits aux paragraphes 3 a) et b)
ci-dessus.
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Article 3.16

= Signalieation de nuit des bacs

faisant route
{signaux II.A.13 et II.A.14)
1. Les bacs ne naviguant pas librement doivent porter

a) un feu de mit clair blanc wvisible de tous les cG-
tés et placé & 5 m au moins au-dessus du plan des
marques d'’enfoncement; toutefois, cette hauteur
peut €tre réduite si la longueur du bac ne dépasse
pas 15 m;

b) un feu vert, clair ou ordinaire, visible de tous

cStés et placé 3 1 m environ au-dessus du feu de
ndt visé sous a) 1/;
¢) un feu clair blanc visible de tous les cdtés et

placé 3 l'extrémité du bac située dans le sens de

la marche 1l/.

1/ Les autorités compétentes
crire cette signalisation.

peuvent ne pas pres-

{Croguis II.A.13 et II.A.1l4)
1l. Les bacs ne naviguant pas librement, ainsi que

les bacs naviguant librement mais accomplissant un e
courte traversée, en ligne droite et sans virer, entre
débarcaddres situés l'un vis-3d-vis de 1l'autre, doivent

porter

a) un feu de m8t blanc clair ou ordinaire visible
de tous les cdtés et placé 2 5 m au moins au-
dessus du plan des marques d'enfoncement; tou-
tefois, cette hauteur peut 8tre réduite si 1a
longueur du bac ne dépasse pas 20 m;

b) un feg vert, clair ou ordinaire, visible de tous
les cGtés et placé 2 1 m environ au-dessus du
feu de mi3t visé& sous a);

c) un feu blanc clair ou ordinaire visible de

- 1l'avant et, autant que possible, de l‘'arridre
et placé & l'extrémité du bac située dans le
sens de la marche (Crogquis II.A.13).

Dans less Recommandations spéciales
1l'application des DFND, il est dit:

"Signalisation de nuit des bacs faisant route (ad. art,
3.16}

Les autorités compétentes peuvent dispenser 1le s
bacs visés ay par, 1 de l'art. 3.16 sur des secteurs de
la voie navigable ol la navigation de nuit vers 1'aval
n'est pratiquée que rarement, de l'obligation de porter
le feu prescrit au litt.c) de ce paragraphe."

portant sur

(Croquis II.A.13)

Au sous-point b} les mots: "ou ordinaire" ne figu-
Tent pas;le sous-point c) a &té supprimé.

2. Chague canot ou flotteur d'un bac 3 c8ble longitu-

dinal doit étre puni d'un feu ordinaire blanc placé @ 3 m
a1 moins au-dessus du plan d'eaun 2/,

2/ Les autorités compétentes peuvent admettre que
seul le canot ou flotteur de t@éte porte ce fau.

"2  Le canot ou flotteur de té&te d'un bac & clble
longitudinal..." et ensuite les textes sont identiques.

3. Les bacs naviguant librement doivent porter
a) loxegue la traversée est relativement longue,

les feux prescrits au paragraphe 2 de l'article 3.08;
b) lorsgue la traverséa est relativement courte,

i) le feu prescrit au paragraphe 1l a)
article;

ii) un feu clair vert visible de tous les cStés et
placé 3 1 m environ au-dessus du feu de ma t
visé sous i) 3/ ;

du présent

iii) les feux prescrits au paragraphe 2 b) et ¢) de
l'article 3.08;

c¢) lorsqu'ils accomplissent une courte traversée, en
ligne droite et sans virer, entre débarcadéres si-
tués 1l'un vis-d-vis de 1l'autre,

les feux prescrits au paragraphe 1 du présent ar-
ticle 4/,

3/ Les autorités compétentes peuvent prescrire seu-
lement un feu ordinaire ou ne pas prescrire cet-
te signalisation.

4/ les autorités compétentes prescriront,dans cha-
que cas, laquelle de ces trois signalisations
doit étre appliquée.

2. Les autres bacs naviguént librement et isolément
doivent porter

a) le feu vert prescrit au paragraphe 1 a) du pré-
sent article;

b) un feu vert, clair ou ordinaire, visible de tous
les cOtés et placé 3 1 m environ au-dessus d u
feu de m8t visé sous a);

¢) les feux prescrits au paragraphe 2 b) et ¢} de
l'article 3.08 (Crogquis II.A.14).

3. Les bacs naviguant librement doivent porter

a) le feu prescrit au chiffre 1.a) du présent ar-
ticle;

b} un feu clair vert visible de tous les cStés et
placé 3 1 m environ au-dessus du feu de mit vi-
& sous a) ci-dessus;

c) les feux prescrits au chiffre 2.b) et c)de l'ar-
ticle 3.08
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4, Les bacs naviguant librement e t utilisant
une priorité de passage (voir paragraphe 3 de l'article
6.23) doivent porter

a) le feu prescrit au paragraphe 1 a) du présent ar-
ticle:
b) un feu clair vert visible de tous les cdtés et placé
1 m environ au-dessus du feu de mdt visé sous a);

c) un deuxiéme feu clair vert, placé 3 1 m environ au-~
dessus du feu vert prescrit sous b) ci-dessus;

d) les feux prescrits au paragraphe 2 b) et c) d e
l'article 3.08.

3. Dans le cas d'un bac remorqué, poussé ou mené
3 couple, les feux prescrits au paragraphe 2 sont a
porter seulement par le bitiment motorisé.

Article 3.17 - Signalisation de nuit supplémentaire
des batiments faisant route et 3
Erotgger contre IEB remous

{signal IX.A.15) (Crogquis 1II1.A.15)

Les b3timents 2 protéger contre les remous (voir ar-
ticle 6.20} peuvent porter, cutre les feux prascrits par
les autres dispositions du pré&sent Réglement,

un feu orcinaire rouge et un feu ordinaire bl an e
placés @ 1 m environ au-dessuz l'un de 1'autre, le
fev rouge au-dessus, en un endroit tel que ces feux
solent bien visibles et ne puissent &tre confondus
avec d'autres feux.

Article 3.18 -~ Sigpnalisation de nuit supplémentaire
des batiments incapables de manoeu-

vrer
(signal II.A.16) (Croquis 11.A.16) (Croquis 1II.A.16)
1. Tout bitiment qui est incapable de manoeuvrer doit, Un bitiment qui est devenu incapsble de manoeuvrer En cas de besoin, un bitiment incapable de manoceu-
8 moins qu'il ne soit é&choué ou coulé ou gqu'il ne station- doit, 3 moins qu'il ne soit &choué ou coulé ou qu‘il vrer, doit, outre les feux prescrits par les autres
ne dans les conditions prévues au chapitre 7 du présent ne stationne dans les conditions prévues au chapitre 7 dispositions du présent Reglement, montrer un feu rouge
Réglement, montrer, en cas de bescin, outre les feux de du présent Réglement, montrer en cas de besoin, outre balancé ou émettre le signal sonore réglementaire o u
route prescrits aux autres dispositions du présent Régle~ les feux de route prescrits aux autres dispositions du Procéder 2 la fois 3 ces deux cpérations.
ment, présent Réglement :
deux feux rouges placés au mdt & 1 m environ au-des- un feu rouge balancé ou émettre le signal sonore
sus 1'un de l'autre, tous deux se trouvant au-dessocus réglementaire, ou procéder 3 la fois A ces deux opéra-
du ou des feux de m3t présents normalement. tions.

2. En cas de besoin, un tel bitiment doit, en outre,
montrer un feu rouge balancé ou émettre le Bignal sonore
réglementaire ou procéder 3 la fois 3 ces deux opérations.

Article 3.19 - Signalisation de nuit des radeaux Article 3.19 - Signalisation de nuit des cons- A le - Signalisation & nuit des matériels
faisant route trucggons flottantes autres que flottants et &tablissements FIloE=
les ents faisanpt te

s tants faisant route
(signal 11.3,17) Lants raisant route

Leé rodesux doivent worts (Croquis II.A.17) ) {(Croquis II.A,17) . .
vent p o Sans préjudice des prescriptions spéciales qu i Sans_préjudice des conditions particulidres qui

des feux clairs blancs en nombre suffisant pour pourront étre imposées en vertu de l'article 1.21, les pourront etre imposées en vertu de l'article 1.21, les
indiquer les contours du radeau 1/. constructions flottantes autres que les bitiments, y matériels flottants et les &tablissements flottants doi-
1/ Les autorités compétentes peuvent fixer le compris les radeaux et les établissements flottants , vent porter

nombre de ces feux.Elles peuvent aussi, sur doivent porter !

certains secteurs, admettre que ces feux ne des feux ordinaires blancs en nombre suffisant des feux clairs blancs visibles de tous les cbtés

soient montrés qu'ad 1'approche d‘'autres biti- pour indiquer les contours de la construction. en nombre suffisant pour indiquer leur contour.

ments.
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IT.B. SIGNALISATION DE NUIT EN STATIONNEMENT

Article 3,20 - Signalisation de nuit des batiments

en stationnement i/
(signal II.B.1l)

1. Tout bitiment, d l'exception de ceux mentionnés aux
articles 3.23 et 3.25, doit porter

a) 8'il est amarré directement ou
rive:

indirectement & la

un feu ordinaire blanc placé du cdté du chenal et 3
3 m au moins au-dessus du plan des marques d'enfon-
cement.

b) s'il stationne au large (sans accés direct ou indi-

rect 3 la rive):

deux feux ordinaires blancs placés 43 des endroits
appropriés, l'un sur la moitié avant et l'autre sur
la moitié arriére du bitiment, 4 3 m au moins au-
dessus du plan des marques d'enfoncement2/.

1/ Lorsque des bStiments, notamment des menues em-~
barcations, stationnent dans des conditions
telles qu'une signalisation n'est pas jugée né-
cessaire par les autorités compétentes,celles-ci
peuvent les exempter de 1l'obligation de porter
leg feux prescrits au présent article.

2/ Toutefois, les autorités compétentes
dans certains cas, admettre la
prescrite au paragraphe 1 a).

peuvent ,
signalisation

II.B. SIGNALISATION DE NUIT EN STATIONNEMENT
Article 3.20 - Signalisation de nuit des bati-
ments en stationnement
(Crogquis 1T.B.1)
1. Les bBtiments autres que les menues embarca-
tions et les bacs mentionnés l'article 3.23, deivent

porter en staticnnement

un feu ordinaire blanc visible de tous les cOtés,
placé 4 3 m au moins au-dessus du plan des marques
é 'enfoncement.

II1.B. SIGNRLISATION DE NUIT EN STATIONNEMENT

Article 3.20 - Signalisation de nuit des bi-

timents en stationnement

{(Croquis II.B.1l)

1. Les b3timents, autres que les menues embarca-~
tions et ceux mentionnés aux articles 3.23 et 127 doi-~
vent porter

un feu ordinaire blanc visible de tous les cdtés,
placé du cdté du chenal et 3 3 m 2u moins au-des-
sus du plan des marques 4‘enfoncement.

2. Les dispositions du paragraphe 1 ci-dessus ne s'ap-
pliquent pas aux menues embarcations. Toute menue embarca-
tion en stationnement doit porter:

un feu ordinaire blanc placé du cdté du chenal.

2. Les menues embarcations en stationnement, 3
1l'exception des canots de service des batiments, doi-
vent porter

un feu ordinaire blanec, visible de tous les cBtés.

2. Les menues embarcations, 3 1'exception desca-
nots de service des bdtiments, doivent porter

un feu ordinaire blanc visible de tous

les cGtés,
placé du cbté du chenal.

3. Le feu prescrit au paragraphe 1l ou 2 ci-dessus

n'est pas obligatoire

a) lorsque le batiment fait partie d'un ensemble
de b3timents, d'un convoi ou d'une formation 3
couple et que les bitiments de cet ensemble,
convoi ou formation, situdés du c8té du chenal
navigable, portent le feu prescrit au paragraphe
1l ou 2 respectivement;

b) lorsqu ‘une menue embarcation

3 la rive.

se trouve amarrée

Les Recommandations spéciales portant sur l'appli-
cation des DFND prévoient ce qui suit:

*3ignalisation de nuit des bitiments
(ad. art. 3.20)

Lorsque les bitiments stationnent dans des condi-
tions telles qu'une signalisation n'est pas jugée né-
cessaire par les autorités compétentes, celles-ci peu-
vent les exempter de l'obligation de porter les feux
prescrits & l'art. 3.20.

en stationnement

3. Le feu prescrit au chiffre 1 ou 2
n'est pas obligatoire

a) lorsque le batiment fait partie d'un ensemble
de bi3timents non susceptible &'8tre dissocié
avant la f£in de la nuit et que les hitiments
de cet ensemble, du cdté du chenal navigable,
pPortent le feu prévu au chiffre 1l ci-dessus;

lorsque le b8timent se trouve entidrement sur
une surface d'eau comprise entre des épis non
submergés ou stationne derriére une digue lon-
gitudinale émergeant de 1l'eau;

ci~-dessus

b)

¢) lorsque le bitiment stationne le long de 1la

rive et est suffisamment éclairé de cette rive.

4. Dans des cas spéciaux, certains bitiments réu-
nis en un endroit spécialement affecté & leur station-
nement, peuvent &tre exemptés par l'autorité compéten-
te de l'obligation de porter le feu prescrit au chiffre
1 ou 2 ci-dessus.
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Article 3,21 - Signalisation de nuit su plémentaire
des batiments en stationnement et
effectvant certains transports de

matidres inflammables
(signal 1I1.B.2)

Les bitiments visés 3 l'article 3.14 doivent porter,
outre les feux prescrits d l'article 3.20,

un feu ordinaire blew sur leur partie arriére, en un
endroit approprié et 3 une hauteur telle qu'il soit
visible de tous les cdtés,

(Croguis 11.B.2)

{Croquis II.B.2)

"l. Les batiments visés au chiffre 1 de l'article
3.14 ,.." et ensuite les textes sont identiques.

Toutefois, 8i ces batiments stationnent dans les
conditions visées au paragraphe 3 a)de 1'article 3.20,
seuls les b3timents qui portent le feu ordinaire blanc
doivent montrer le feu bleu prescrit ci-dessus.

\

2. Toutefois, lorsqu'un convoi poussé comprend un
ou plusieurs batiments visés au chiffre 1 ci-dessus, 1a
signalisation nrescrite par ce chiffre n'est pas appli-
cable d ces bitiments. Dans ce cas, le convoi poussé
doit porter, outre les feux prescrits 3 1'article 3.20,

les feux bleus visés au chiffre 3 de l'article
3.14.

Article 3,22 - §ignalisat;on de nuit supplémentaire
des batiments en stationnement et
effectuant certains transports de

mati€éres explosibles
(signal 11.B.3)

Les bitiments visés 3 l'article 3.15 doivent porter,
outre les feux prescrits & l'article 3.20,

un feu rouge ordinaire ou clair, qui doit &tre placé
i 1 m environ au-dessous du feu blanc prescrit a u
paragraphe 1 a) de l'article 3.20, ou du feu blanc
arri€re prescrit au paragraphe 1 b)de l'article 3.20Q

{Croguis II.B.3)

un feu rouge ordinaire ou ¢lair visible de tous
les c6tés, qui doit &trxe placé & 1 m environ au-
dessous du feu blanc prescrit aux paragraphes 1
et 2 de l'article 3,20,

Article 3.22 - Signalisation de nuit supplémen-
taire des batiments en station -
nement et effectuant certains
transports de marchandises explo-

sibles ou d'ammoniac
{Croquis II.B.3 et II.B.3bis)
1. Outre les feux prescrits & 1'article 3.20,

a) les batiments visés au chiffre l.a) de l'arti-
cle 3.15 doivent porter un feu rouge ordinai-
re ou clair qui doit @tre placé 3 1 m environ
au-dessous du feu blanc prescrit au chiffre 1
de l'article 3.20;

b) les bitiments visés au chiffre 1.b) de l'arti-
cle 3,15 doivent porter le feu rouge alterna-
tif prévu 3 l'article 3.15, chiffre 1.b).

La lanterne supérieure de ce feu doit & t r e
placée & 1 m environ au-dessous du feu blanc
prescrit au chiffre 1 de l'article 3.20.

2. Toutefois, lorsqu‘un convoi poussé comprend un
ou plusieurs batiments visés au chiffre l.a) ou b) ei-
dessus, la signalisation prescrite par ces chiffres
n'‘est pas applicable 3 ces bStiments. Dans ce cas, le
convoi poussé doit porter, outre les feux prescrits &
l'article 3.20,

les feux rouges visés au chiffre 3 de l'article
3.15.

Article 3.23 - Signalisation de nuit des bacs en

stationnement 3 leur débarcadere
(signal II.B.4)
l. Tous les bacs doivent porter

a} le feu blanc prescrit au paragraphe
ticle 3.16;

b) le fen vert prescrit au paragraphe 1 b) de l'arti-
cle 3.16 1/ ;

2. Chaque canot ou flotteur d'un bac 3 cSble longitu-
dinal doit porter le feu prescrit au paragraphe 2 ge 1‘ar-
ticle 3,16 2/ .,

1 a) de l'ar-

{Croguis II.B.4)

Tous les bacs doivent porter le feu blanc prescrit
au paragraphe 1 a}) de l'article 3.16.

{Croquis 11.B.4)
1, Les baes doivent porter

a) le feu blanc prescrit
ticle 3.16

b) le feu vert prescrit au chiffre
ticle 3.16.

2, Les bacs naviguant librement peuvent &teindre
le feu vert aussitSt qu'ils ne sont plus en service.

3. Le canot ou flotteur de tétr d'un bac 3 edble
longitudinal doit porter le feu prescrit au chiffre 2
de l'article 3,16.

au chiffre 1.2} de Yzr-

1.b) de l'ax-
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1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas pres-
crire ce feu.

2/ Les autorités compétentes peuvent admettre que
seul le canot ou flotteur de té&te porte ce feu.

ticle 6.20} peuvent porter, outre les feux prescrits
les autres dispositions du présent Réglement,

Article 3.24 - Signalisation de nuit supplémentaire
des batiments en stationnement 3

protéger contre les remous
(signal II.B.S5)

Les batiments 3 protéger contre les remous (voir ar-

par

le feu rouge et le feu blanc prescrits & l'art, 3.17.

{Ccroquis II.B.5)

Article 3.25 - Signalisation de nuit des ensembles

de batiments et des radeaux en sta-

tionnement ainsi que des é&tablisse-
ments flottants en stationnement

{signal II.B.6)

Les convois poussés, formations 3 couples, établisse-
ments flottants et radeaux doivent porter des feux ordi-
naires blancs en nombre suffisant gour indiquer leurs con-
tours du cbté du chenal navigable 1/,

1/ Les autorités compétentes peuvent également
prescrire cette signalisation pou r certains
convois remorqués en stationnement.

Article 3.25 - Signalisation de nuit des cons-
tructions flottantes en statio

nement,autres que des bdtiments

{Croguis II.B.6)

Les constructions flottantes autres gue des biti-
ments, y compris les établissements flottants et les
radeaux, doivent porter des feux ordinaires blancs en
nombre suffisant pour indiguer leurs contours du cbté
du chenal navigable.

4——__—__—--——————-___‘——-___

Article 3.25

Signalisation de nuit des matériels flottants
et des &tablissements flottants en stationpemepnt

I1.B.6)

Sans préjudice des conditions particulidres qui
pourront &tre imposées en vertu de l'article 1,21,1les
matériels flottants et les é&tablissements flottants
doivent porter

(Croquis

des feux ordinaires blancs, visibles de tous les
cOtés, en nombre suffisant pour indiquer leur
contour du cOté du chenal navigahkle.

Article 3.26 - Signalisation de nuit de certains

bateaux de peche en stationnement
{signal II.B.7)

Les bateaux de p&che, menues embarcations incluses,
ayant des filets ou des perches qui s'étendent dans 1le
chenal ou & proximité de celui-ci, doivent porter

les feux prescrits 4 l'article 3,20,

En outre, leurs filets ou perches doivent &tre signa-
lés par

des feux ordinaires blancs en nombre suffisant
en indiquer la position.

pour

Article 3.26 - Signalisation de nuit de certains
batiments de peche en stationne-

ment (Crogquis II.B.7)

Les bitiments de péche, menues embarcations in-
cluges, ayant des filets ou d'autres instruments e
péche qui s'étendent 3 proximité du chenal, doivent
porter les feux prescrits 3 l'article 3.20.

En outre, lorsque leurs filets ou autres instru-
ments de p&che peuvent présenter une entrave pour la
navigation, ils doivent &tre signalés par des feux
ordinaires blancs en nombre suffisant pour en indiquer
la position.

Article 3.26

Signalisation de nuit de certains bateaux de
pEche en stationnement (Crogquis I11.B.7)

Les bateaux de p&che, mnenues embarcations i n -
cluses, ayant des filets ou des perches gui s'éten-
dent dans le chenal ou & proximité de celui-ci,doi-
vent porter

le feu prescrit 3 l'article 3.20, chiffre 1.

En outre,leurs filets ou perches doivent &tre
signalés par

des feux ordinaires blancs,visibles de tous les

cbtés en nombre suffisant pour en indiquer 1la
position.,

Article 3.27 - Signalisation de nuit des engins

flottants au travail et des ba-
timents &choués ou coulés

{signal II.B.8)

Les engins flottants au travail ainsi que les bati-
ments échoués ou coulés doivent porter 2/

a) du ou des cBtés ol le chenal est libre,

un feu ordinaire rouge et un feu ordinaire blane,
ou un feu clair rouge et un feu ¢lair blanc, pla-
cés 3 1 m environ au-dessus l'un de l'autre, le
feu rouge &tant le plus haut, et

2/ Les autorités compétentes peuvent, dans le cas d'un
bat iment &choué ou coulé, remplacer les signaux pré-
vus sous a) et b) par les bouées employé&es normale-
ment pour indigquer les obhstacles de la voie navi-
gable.

- Signalisation de nuit des b3ti-
ments &choués ou coulés et des
engins flottants, indiquant les
cotds ou le chenal est fermé

(Croquis II.B.8)

"Les engins flottants au travail et les bitiments
effectuant des travaux dans la voie navigable, ainsi
que les bAtiments échoués ou coulés doivent porter

textes

Article 3.27

a) du ou des cbtés..." et ensuite les

sont identiques.

b) du ou des cBtés oi le chenal n'est pas libre,
un feu rouge placé 3 la méme hauteur gque le
feu rouge prescrit 3@ l'alinéa a) ci-dessus et
de méme intensité gue celui-ci.

{Croquis 11.B.8)

1. Les engins flottants au travail et les bitiments
effectuant dans le fleuve des travaux ou des opératicns
de sondage ou de mesurage, ainsi que les biti ment s
échoués ou coulés, doivent porter

a) du ou des cOtés od le passage est libre..."
et ensuite, les textes sont identigues.

b) du cbté ob le passage est interdit,
un feu rouge placé 3 la méme hauteur gue le feu
rouge prescrit 3 l'alinéa ci-dessus et de méme
intensité que celui-ci.
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b) du cdté ol le chenal n'est pas libre,

un feu ordinaire rouge placé 3 la méme hauteur que
le feu rouge prescrit & 1'alinéa a) ci-dessus et
. de méme intenpsité que celui-ci.

Ces feux doivent &tre placés 3 une hauteur ceile qu'ils
soient visibles de tous les c3tés.Dans le cas d'un bitiment
coulé, ils peuvent &tre placés sur un canot.

Ces feux doivent &tre placés 3 une hauteur telle
qu'ils soient visibles de tous les cBté&s. bPans le cas
d'un bdtiment coulé, ils peuvent &tre placés sur un
canot ou montrés de quelque autre manidre appropriée.

\\

Ces feux doivent &tre placés & une hauteur telle
qu'ils soient visibles de tous les cBtés. Si la posi-
tion d'un batiment coulé empéche de mettre les signaux
sur le batiment, ceux-ci doivent &tre placés sur des
cangts. des bouées ou de quelque autre maniére appro-
priée,

Article 3.28 - Signalisation de nuit su lémentaire

O COF DNUIT Supplementaire
des batiments dont les ancres peuvent
présenter un danger pour la naviga-
tion
{signal 11.B.9)

1. Les bitiments dont les ancres sont mouillées de
telle maniére qu‘'elles peuvent pré&senter un danger pour
la navigation doivent porter, outre les feux prescrits
par les autres dispositions du présent Réglement o u par
d'autres dispositions applicables,

un deuxiéme feu ordinaire blanc placé & 1 m environ
au-dessous du feu prescrit au paragraphe 1 a) de
l'article 3.20, ou du feu avant prescrit au paragra-
phe 1 b) de ltarticle 3.20 1/,

2. Lorsque, dans les cas visés 3 l'article 3.25, les
ancres sont mouillées de telle maniédre qu’elles peuvent
présenter un danger pour la navigation,le feu de station-
nement se trouvant le plus prés de ces ancres doit é&tre
remplacé par deux feux blancs superposés &8 1 m environ de
distance l'un de l'autre.

1/ Pour certaines catégories de b3timents,notam-
ment pour les engins flottants, les autorités
compétentes peuvent prescrire gue chacune de
ces ancres soit signal&ée par une bouée por-
tant un feu ordinaire blanc.

.tantes visés & l'article 3.25, les

Article 3.28 - Siqnalisation de nuit supplémen-
taire des batiments et des cons-
tructions flottantes dont les an-
cres peuvent présenter un danger

bour la navigation (Croquis.II,E9)

l. Les batiments dont les ancres sont mouillées
de telle maniére qu'elles peuvent présenter un danger
pour la navigation doivent porter, ocutre les feux
prescrits par les autres dispositions du présent Ré-
glement

un deuxiéme feu ordinaire blanc, visible de tous
les cBtés, placé & 1 m environ au-dessous du feu
prescrit respectivement aux paragraphes 1 et 2 de
l'article 3,20,

flot-
ancres sont mouil-
lées de telle manidre qu'elles peuvent présenter u n
danger pour la navigation. le feu de stationnement se
trouvant le plus preés de ces ancres doit &tre remplacé
par deux feux ordinaires blancs, superpos&s 3 1 m en-
viron de distance 1'un de ltautre, wvisibles de tous

2, Lorsque, dans les cas de constructions

les cdtés,

Article 3,28

Signalisation de nuit supplémentaire des bitiments et
matériels ottants dont les ancres peuvent présenter

un danger pour la navigation
(Croquis II.B.9)

1. Les bitiments dont les ancres sont mouillées
de telle maniédre qu'elles peuvent présenter un danger
pour la npavigation doivent porter, outre les feux
prescrits par les autres dispositions du présent Ra-
glement,

un deuxiéme feu ordinaire blanc, visible de tous
les cStés, placé & 1 m environ au-dessous du feu
prescrit au chiffre 1 de l'article 3.20,

2. Lorsque, dans les cas visés & l'article 3.25,
les ancres sont mouillées de telle manidre gqu ‘' elles
peuvent présenter un danger pour la navigation,le feu
de stationnement se trouvant le plus prds de ces an-
cres doit 8tre remplacé par deux feux ordinaires blancs
visibles de tous les cotés, superposés a 1 m environ
de distance 1l'un de 1‘'autre.

\

3. Lorsque les ancres des engins flottants peu-
vent présenter un danger pour la navigation, elles
doivent 8tre signalées par une bouée ou un flotfeur

portant un feu ordinaire blanc, visible de tous les .

cbtés.

3. Lorsque les ancres des engins flottants a u
travail peuvent présenter un danger pour 1la naviga-
tion, elles doivent &tre signalées par une bouée por-
tant un feu ordinaire blanc, visible de tous les cd-
tés, et un réflecteur radar.

III. SIGNALISATION DE JOUR

III.A. SIGNALISATION DE JOUR EN COURS DE ROUTE

—~ Signalisation de jour de s convois
remorqués faisant route Z?
(signal ITI1.Aa.1)

l. Les dispositions du présent article ne sont appli-
cables ni aux menues embarcations ne remorquant que de
menues embarcations, ni aux menues embarcations remorguées;
les régles applicables 3 certaines menues embarcations ne
remorquant que de menues embarcations sont éncncées au pa-
ragraphe 2 de 1l'article 3,31,

2. Le bStiment motorisé en téte d'un convoi remorgué
doit porter un cylindre jaune bordé&, en haut comme en bas,
de deux bandes, noire et blanche, les bandes blanches étant
aux extrémités du cylindre;ce cylindre doit &tre Placé ver-
ticalement 2 l'avant,d une hauteur suffisante pour &tre vi-
sible de tous les cotés.

Le b3timent doit conserver ce cylindre, méme s'il est
Précédé temporairement,sur un court secteur,par un bi3timent
motorisé de renfort;ce dernier doit,lui aussi,porter le gy-
lindre.

2/Les autorjités compétente euvent ne pas imposer ces
"/%re5cr£p€%ons ou Ee Tes Emgoser quqenppartTg.

Article 3.29

(Croquis 1II.A,1)

Le b3timent doit conserver ce cylindre méme s'il
est précédé par un ou plusieurs remorgqueurs de renfort
en ligne de file; ces derniers doivent également por-
ter le cylindre.

(Croquis IIT.A.1)

A la fin du chiffre 1 les mots: "au paragra-
phe 2 de 1l'article 3.31." sont remplacés par: "
l'article 3.31."
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3. Dans le cas ol un convoi remorqué comporte,en téte,
deux bitiments motorisés naviguant 1l'un 3 c8té de 1'autre,
acenuplés ou non, chacun de ces bdtiwments doit porter le
cylindre prescrit au paragraphe 2 ci-dessus. Dans le cas od
un batiment, un radeau, un établissement £flottant, ou une
autre construction flottante est manceuvré par plusieurs
remorgueurs, la m@me prescription s'applique 4 chague
remorgqueur.

_"3. Dans le cas ol un convoi remorgué cOmporte,
en téte, plusieurs batiments motorisés naviguant 1l'un
3 cbté de l'autre, accouplés ou non, chacun ce ces bi-
timents..." et ensuite le texte est identique &au CEVNI.

4. Le dernier batiment d'un convoi remorgué doit por-
ter

un ballon jaune qui doit 8tre placé 38 un endroi t
approprié et & une hauteur telle qu'il soit visible de
tous les cdtés,

21 le convoli se termine par deux b3timents accouplés
chacun d'eux doit porter le ballon. 5i le convoi se termi-
ne par une rangée de plus de deux batiments accouplés,seuls
les feux bdtiments extérieurs de la rangée doivent porterle
balion. 3i le convoi se termine par de menues embarcations
il ne serz pa:s tenu compte de ces embarcations pour 1'eppli-
cation des prescriptions du présent paragraphe.

5. Les bitiments d'un convoi remorqué, se trouvant en-
tre le bitiment en téte du convoi et le ou les biti ments
astreints 3 porter le ballon jaune prévu au paragraphe 4
ci-dessus, doivent porter

un pavillon rouge avec un carré blanc au milieu, placé
& une hauteur telle gu'il sait visible de tous les c8-
tés; cette condition sera considérée comme remplie si
la hauteur est de 4 m au moins au-dessus du plan des
marques d’'enfoncement.

6. Dans les rades, les convois se composant d'un
bitiment motorisé et d'une seule unité remorquée sont
dispensés de l'obligation de porter le cylindre pres-
crit au chiffre 2 et le ballon prescrit au chiffre 4
ci-dessus.

7. Par dérogation aux dispositions du chiffre 4
ci-dessus, un convoi poussé faisant usage d'un bati-
ment motorisé de renfort ne doit porter gu'un ballon
jaune, placé 4 l'avant, &8 wune hauteur de 6 m au moins
au-dessus du plan des marques d'enfoncement.

Article 3.30 - Signalisation de jour supplémentaire
des batiments utilisant en meme temps
des voiles et un moteur

(signal IIT.A.2)

1. Un bitiment naviguant 3 la voile et faisant en méme
temps usage d'un moteur doit porter

un ¢dne noir dont la pointe est dirigée vers le haut
Ce cbne doit &tre placé 4 3 m au moins au-dessus du
plan des marques d'enfoncement et 3 1'endroit od il
sera le plus apparent.

2, Les dispositions du présent article ne s'appliquent
pas aux menues embarcations.

Article 3.30

- Signalisation de jour des biti-

ments utilisant en meme Cemps
des voiles et un moteur

{Croguis III.A.2)

Article 3.30
Signalisation de jour des bitiments utilisant
€n meme Ltemps des VOlles et un moteur
(Croguis III.A.2 }

“un cdne noir dont la pointe est dirigée vers le bas,
ensuite les textes sont identiques.
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Article 3.31 - Signalisation de jour de certaines
menues embarcations motorisées fai-
sant route

(signal III.A.3)

1. Toute menue embarcation pont&e et motorisée navi-
guant isolément et dont la cogue a une longueur supérieu-
re § 5 m doit porter

un pavillon blanc barré d'une raie rouge horizontale,
placé en un endroit approprié et & une hauteur telle
gu‘il soit visible de tous les cOtés.

{Croquis III.A.3)

1. Toute menue embarcation motorisée naviguant iso-
lément et dont la coque a une longueur supérieure
7m,doit porter

un pavillon blanc barré au milieu d'une raie rou-
ge horizontale, placé en un endroit approprié et

une hauteur telle qu'il soit visible de tous
les cOtés.

(Croquis III.A.3)

Toute menue embarcation motorisée et dmt la cogue
a8 une longueur supérieure 3 10 m, 3 1l'exception des
embarcations qui font usage de la signalisation pré-
vue 3 1l'article 3,45, doit porter

un pavillon blanc barré d'‘une raie rouge horizon-
tale, placé en un endroit approprié et & une
hauteur telle gu'il soit visible de tous les cd-
tés.

2. La méme signalisation doit &tre portée par d e
telles menues embarcations lorsqu'elles ne remorguent ou
ne ménent & couple que des menues embarcations.

Article 3.32 - Signalisation de jour supplémentaire

des batiments faisant route et effec—
tuant certains transports de matieres
inflammables

(signaux III.A.4, III.A.5 et III.A.6)
1. Les bitiments-citernes effectuant ou ayant effec-

tué certains transports de matiéres liquides inflammablesl/

doivent porter, outre la signalisation prescrite par les
autres dispositions du présent Réglement ou par d'‘autres
dispositions applicables,

un cSne bleu, pointe en bas, placé & un endroit ap-
proprié et 3 une hauteur telle qu'il soit visible de
tous les cBtés.

1/ Les autorités compétentes définiront dans un e
annexe la liste des matidres inflammables en cau-
se; pour ce faire elles s5'inspireront du projet
d'Accord européen relatif au transport interna-
tional des marchandises dangereuses par voie de
navigation intérieure.

Article 3.32 - Signalisation de jour supplémen-
taire des batiments faisant route
et effectuant certains transports
de matieres inflammables

{Croquis II1I.A.4, III.A.S et III.A.6)

l. Les bitiments transportant les matiéres inflam-
mables indiquées 3 l'Annexe 4 du présent Réglement doi-
vent porter, ocutre la signalisation prescrite par les
autres dispositions du présent Réglement,

un cdne bleu, pointe en bas, placé &3 un endroit
approprié et d une hauteur telle qu'il soit visi-
ble de tous les cOtés,

Les bdtiments ayant transporté les matidres visées
ci-dessus en citernmes, pour autant que celles-ci
n'aient pas &té dégazées, doivent porter la méme si-
gnalisation.

{Croquis I11I.A.4,III.A.5 et III.A.6)

1, Les bitiments effectuant des transports de ma-
tiéres inflammables indiquées 3 l'annexe 9 du présent
Réglement doivent porter, outre la signalisation pres-
crite par les autres dispositions du présent Réglement,

un cbne bleu, pointe en bas, placé & un endroit
approprié et 3 une hauteur telle qu'il soit visi-
ble de tous les cdtés.

Les bdtiments ayant transporté les matidres visées
ci-dessus en citernes, pour autant que celles-ci ne
sont pas exemptes de gaz dangereux, doivent porter la
méme signalisation.

R 2. Lorsqu'un convoi remorqué comprend un cu plusieurs
batiments visés au paragraphe 1 ci-dessus,le bitiment mo-
torisé en téte du convoi doit porter outre la signalisa-
tion prescrite par les autres dispositions du présent Ré-
glement,

le cdne bleu preserit au paragraphe 1 ci-dessus 3/.

. 3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plusieurs
bdtiments visés au paragraphe 1 ci-dessus, il doit porter
d l'avant et sur le pousseur

le cOne bleu prescrit au paragraphe 1 ci—deSSusg/.

2/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescri-
re cette signalisation.

3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plu-
sieurs batiments visés au paragraphe 1 ci-dessus, 1 a
signalisation prescrite par ce paragraphe n'est pas
applicable 3 ces bitiments. Toutefois, le convoi doit
porter 3 l'avant et sur le pousseur

le cOne bleu prescrit au paragraphe 1 ci-dessus.

2. Loregqu'un convei remorqué comprend un ou plu-
sieurs batiments visés au chiffre 1 ci-dessus, le bi-
timent motorisé en t&te du convoi, sauf s ' il s'agit
d‘un bdtiment motorisé de renfort temporaire, doi t
porter, outre le cylindre prescrit au chiffre 2d 1'ar-
ticle 3,29,

le cBne bleu prescrit au chiffre 1 ci-dessus.

3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plu-
sieurs bitiments visés au chiffre 1 ci-dessus, la si-
gnalisation prescrite par ce chiffre n'est pas appli-
cable 3 ces bitiments.

Toutefois, dans ce cas, le convoi doit porter &
l'avant et sur le pousseur

le cOne bleu prescrit au chiffre 1 ci-dessus.

Article 3.33 - Signalisation de jour supplémentaire
des batiments faisant route et effec-—
tuant certains transports de matiéres

explosibles
(signaux IXI.A.7, III.A.8 et III.A.9)
1. Les b3timents transportant des matiéres explosi-

bled” doivent porter, outre la signalisation prescrite par
les autres dispositions du présent Réglement ou par d'au-

Article 3.33 - Signalisation de <4our supplémen-
taire des batiments faisant rou-
te et effectuant certains trans-
ports de mati€res explosibles

(Croguis ¥III.A.7, III.A.8 et III.A.9)

1. Les b8timents transportant des matiéres ex-~
plosibles et autres visées 1'Annexe 5 du présent
Réglement, doivent porter, outre la signalisation

Article 3.33

Signalisation de jour supplémentaire des b3timents fai-
sant route et effectuant certains transports de matidres
explosibles ou d'ammoniac
(Croquis I1II.A.7,TII.A.8,111.A.9,I11.A.0bis et IILASter)

l. Outre la signalisation prescrite par les autres
dispositions du présent Réglement,
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tres dispositions applicables,

un cOne rouge, pointe en bas, placé en un endroit ap-
Proprié et une hauteur telle qu'il soit visible de
tous les cdtés,

3/ Les autorités compétentes définiront dans une an-
nexe la liste des matidres explosibles en cause;
pour ce faire elles s'inspireront du projet d'Ac-
cord européen relatif au transport international
des marchandises dangereuses par veoie de naviga-
tion intérieure.

prescrite par les autres dispositions du présent Régle-
ment,

un cbne rouge, pointe en bas, placé en un endroit
approprié et d une hauteur telle qu'il soit visible
de tous les cBtés.

a) les b3timents effectuant des transports de ma-
tiéres explosibles visées 3 1'annexe 10 du pré&-
sent Réglement doivent porter

un cOne rouge, pointe en bas, placé 3 un en-
droit approprié et 3 une hauteur telle gu’'il
soit visible de tous les cOtés;

b) les batiments effectuant des transports d'am-
moniac ou d'autres matidres visées 1tan~
nexe 11 du présent Réglement doivent porter

deux cdnes rouges, pointe en bas, placés 1'un
au-dessus de l'autre, 4 un endroit approprié
et 3 une hauteur telle qu'ils soient visibles
de tous les cdtés,

Les batiments ayant transporté les matiéres vi-
sées ci-dessus, pour autant qu'ils ne sont pas exempts
de gaz dangereux, doivent porter la méme signalisation.

2. Lorsqu'un convoi remorgqué comprend un ou plusieurs
batiments visés au paragraphe 1 ci-dessus, le bitiment mo-
torisé en t@te du convoi doit porter, outre 1la signalisa-
tion prescrite par les autres dispositions du présent Ré~
glement,

le ctne rouge prescrit au paragraphe 1 ci-dessus.

2, Lorsqu'un convoi remorqué comprend un batiment
visé au chiffre 1 ci-dessus, le b3timent motorisé& en
téte du convoi, sauf s'il s'agit d'un bitiment moto-
risé de renfort temporaire, doit porter, outre le cy-
lindre prescrit au chiffre 2 de l'article 3.29,

le cBne rouge prescrit au chiffre l.a)ci-dessus,

3. Lorsgu‘'un convoli poussé comprend un ou plusieurs
bidtiments visés au paragraphe 1 ci-dessus, il doit porter
2 l'avant et sur le pousseur

le cBne rouge prescrit au paragraphe 1 ci-dessusl/.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescrire
cette signalisation pour le pousseur.

3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plu-
sieurs bidtiments visés au paragraphe 1 ci-dessus, la
signalisation prescrite par ce paragraphe n'es t pas
applicable 3 ces bitiments. Toutefois, le convoi doit
porter 3 l'avant et sur le pousseur

le cOne rouge prescrit au paragraphe 1l ci-dessus.

3. Lorsqu'un convoi poussé comprend un ou plu-
sieurs bi8timents visés au chiffre 1 ci-dessus, la si-
gnalisation prescrite par ce chiffre n'est pas appli-
cable 32 ces bitiments,

Toutefois, dans ce cas,
a) 3 l'avant

le convoi doit porter

le cOne rouge prescrit au chiffre l.,a} ci-
dessus

b} sur le pousseur,

selon le cas, le cBne rouge prescrit au chif -
fre 1.a) ou les cdnes rouges superposés pres-
crits au chiffre 1l.b) ci-dessus.

Article 3,34 - Signalisation de jour des bacs

faisant route
{signaux III.A.10 et III.A.1ll1)
1. Tout bac doit porter

un ballon vert placé 3 une hauteur & 6 m au moins
au-dessus du plan des marques d'enfoncement 2/,

2. Les bacs naviguant librement qui
priorité de passage
deivent porter

utilisent une
{voir paragraphe 3 de l'article 6.23)

un cylindre blane 3 1 m environ au-dessous du ballon
vert prescrit au paragraphe 1 ci-dessus.

2/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescrire
cette signalisation ou prescrire une hauteur infé-
rieure 3 6 m.

Article 3.34 - Signalisation de jour des bacs
faisant route

{Croquis III.A.10)

Les bacs, & l'exception des bacs naviguant libre-
ment dont la longueur ne dépasse pas 15 m, doivent
porter

un ballon vert placé & une hauteur de 6 m au
moins au-dessus du plan des margues d'enfoncement.
Toutefois, cette hauteur peut 8tre réduite si la
longueur du bac ne dépasse pas 20 m.
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Article 3.35 - Signalisation de jour supplémentai-
re des batiments faisant route et

protéger contre les remous
{(signal III.A.12)

Les batiments 3 protéger contre les remous (voir
article 6.20) peuvent porter, outre la signalisation
prescrite par les autres dispositions du présent Regle-
ment,

un pavillon dont la moitié supérieure est rouge et
la moitié& inférieure blanche, placé en un endroit
approprié et @ une hauteur telle qu'il soit visible
de tous les cdtés,

Ce pavillon peut 8tre remplacé par deux pavillons
superposés dont le supérieur est rouge et 1'inférieur

(Croquis III.A,11)

Article 3.35
Signalisation de jour supplémentaire des bStiments in-

capables de manoeuvrer
{Croguis III.A.12)

En cas de besoin, un bitiment incapable de manoceu-
vrar doit, outre les signaux prescrits par les autres
dispositions du présent Réglement,

montrer un pavillon rouge balancé
ou émettre le signal sonore réglementaire
ou procéder 3 la fois 2 ces deux opérations,

_ Le pavillon peut 8tre remplacé par un panneau de
meme couleur.

blanc.
f——
R 2. Les pavillons visés au paragraphe 1 peuvent
e 8tre remplacés par des panneaux de meme couleur. e
f——— e

e —
e Tl

Article 3,36 - Signalisation de jour supplémentai-
re des batiments faisant route et

jouissant d'une priorité de passage
(signal III.A.13)

Les bitiments auxgquels l'autorité& compétente a dé-
livré une priorité pour le passage aux endroits ou
l'ordre de passage est réglé par elle peuvent porter,
outre la signalisation prescrite par les autres disposi-
tions du présent Réglement,

une flamme rouge hissée 3 l'avant 3 une hauteur
suffisante pour &tre bien visible 1/,

1/ Les autorités compétentes peuvent rendre ce si-
gnal obligatoire.

{Croquis III.A.12)

1. Les b3atiments allant préter secours 3 un
batiment en détresse, ainsi que les batiments aux-
quels 1‘'autorité compétente a délivré une priorité
pour le passage aux endroits ol l'ordre de passage
est réglé par elle, doivent porter, outre la signa-
lisation Srescrite par les autres dispositions du
présent Reéglement,

une flamme rouge hissée & l'avant 3 une hau-
teur suffisante pour &tre bien visible,

{Crogquis III.A.13)

Les bStiments auxquels l'autorit& compétente a
délivré une priorité pour le passage aux endroits od
l'ordre de passage est réglé par elle doivent porter,
outre la signalisation prescrite par les autres dis-
positions du présent Réglement, .

une flamme rouge d'une largeur d'un métre au
moins, hissée l'avant 2 une hauteur suffi-
sante pour étre bien visible,

2. En cas de besoin, ce signal peut &tre com-
plété par le signal sonore visé au paragraphe 5 de
l'article 4.01.

III.B. SIGNALISATION DE JOUR EN STATIONNEMENT

Article 3.37 - Signalisation de jour des biti-
ments en stationnement et effec-
tuant certains transports de ma-

tiéres inflammables
(signal III.B.1)
Les bitiments visés d l'article 3.32, doivent por-

ter

le cBne bleu prescrit au paragraphe 1 de l'article
3.32.

Article 3.37 - Signalisation de jour des biti-
ments en  stationnement et effec-
tuant certains transports de ma-

tidres inflammables
{Croguis III.B.1)

l. Les b3timents visés & l'article 3.32, a
l'exception des batiments faisant partie d'un con-
vei poussé, doivent porter le cfne bleu prescrit au
paragraphe 1 de l'article 3,32,

{Croquis III.B.1)

Les b8timents et convois poussés visés d 1'arti-
cle 3.32 deivent porter le ou les cOnes bleus prescrits
d cet article dans les mémes conditions que lorsqu'ils
font route.

2. Lorsqu'un convoi ssé en stationnement
comprend un ou plusieurs b8timents visés 3 l'article
3.32, le convoi doit conserver la signalisation sup-
plémentaire prescrite au paragraphe 3) de l'article
3.32,
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Article 3.38 - Signalisation de jour des b3timents
en stationnement et effectuant cer-
tains transports de matiéres explo-

sibles
(signal III.B.2)
Les bitiments visés & 1l'article 3.33, doivent porter

le cOne rouge prescrit au paragraphe 1 de larti-
cle 3.33.

Article 3.38 -~ Signalisation de jour des biti-
ments en stationnement et effec-
a ertains ansports de ma-

Lidres explosibles
(Crogquis III.B.2)
1. Les bitiments visés 3 l'article 3.33, & l'ex-
ception des bStiments faisant partie d'un convoi pous-

sé, doivent porter le cbne rouge prescrit au paragra-
phe 1 de l'article 3.33.

Article 3,38

Signalisation de jour des batiments en statjionpement
et effectuant certains transports de patiéres explo-
Sibles ou d'amgopiac
(Ccroquis I11.B.2 et 1III.B.2 bis)
Les batiments et convois poussés
ticle 3,33 doivent porter

visés & l'ar-
le ou les cOnes rouges prescrits & cet article
dans les mémes conditions que lorsqu'ils fon t
route,

2, Lorsqu'un convoi poussé en stationnement com-
prend un ou plusieurs bitiments visés 3 l'article 3,33,
le convoi doit conserver la signalisation supplémentai-
re prescrite au paragraphe 3 de l'article 3.33.

Article 3.39 - Signalisation de jour des bitiments
en stationnement et @8 protéger con-

tre les remous
{signal III.B.3)

Les b3timents 3 protéger contre les remous (voir ar-
ticle 6.20) peuvent porter le pavillon rouge et blanc
prescrit & l'article 3.35.

(Croquis III.B.3)

le ou les pavillons ou le ou les panneaux rouges et
blancs prescrits 3 l'article 3.35.

Article 3,40 - Signalisation de jour des filets ou
perches de certains bateaux de pe-

che en stationnement
{signal I1I1.B.4)

Lorsque des filets ou perches de bateaux de péche
s'étendent dans le chenal ou & proximité de celui-ci ils
doivent &tre signalés par

des flotteurs jaunes en nombre suffisant pour indi-
quer leur position.

Article 3.40 - Signalisation de jour des filets
timents de p&che en stationnement
(Croquis III.B.4)

Lorsque des filets ou autres instruments de pé&-
che des bdtiments de p8che s5'étendent dans la proxi-
mité du chenal et peuvent présenter une entrave pour
la navigation, ils doivent étre signalés par

des flotteurs jaunes en nombre suffisant pour
indiquer leur position.

{Croquis III.B.4)

Article 3.41 - Signalisation de jour des engins
flottants aw travail ainsi gue

des batiments &choués ou coulés
{signal III.B.5)

Les engins flottants au travail ainsi que les bati-
ments échoués ou coulés doivent porter 1/ 2/

a) soit i) du ou des cdtés o le chenal est libre,

un pavillon dont la moitié supérieure

est rouge et la moitié inférieure blan-
che,ou deux pavillons placés au-dessus

1'un de l'autre et dont le supérieur

est rouge et l'inférieur blanc; et

ii) du cBté ol le chenal n‘est pas libre,

un pavillon rouge placé 3 la méme hau-
teur gue le pavillon rouge et blanc,ou
que le pavillon rouge porté de l'autre
cOté;

1/ Les autorités compétentes prescrircnt,dans chaque cas
particulier, laquelle de ces signalisations doit é&tre
appliquée,

2/ Les autorité&s compétentes peuvent, dans le cas d 'un
batiment &choué ou coulé, remplacer les signaux prévus

Article 3,41 - Signalisation de jour des bati-
ments échoués ou coulés et des
engins flottants, indiguant les

cotés ou le chenal est fermé
{croquis III.B.5)

1. Les batiments échoués ou ocoulés
ter

doivent por-

a) du ou des cdtés oi le chenal est libre,

un pavillon dont la moitié supérieure est rou-
ge et la moitié inférieure blanche, ou deu x
pavillons placés au-dessus l'un de l'autre et
dont le supérieur est rouge et l'inférieur
blanc, et

b) du ou des cdtés ol le chenal n'est pas libre,

un pavillon rouge placé 2 la m8me hauteur que
le pavillon rouge et blanc, ou que le pavil-
lon rouge porté de l'autre cbté.

Article 3.41

Signalisation de jour des engins flottants au travail
et des bitiments &choués ou coulés
(Crogquis III.B.5)

1. Les engins flottants au travail et les batiments
effectuant dans le fleuve des travaux ou des ogérations
de sondage ou de mesurage, ainsi que 1les bBtiments
échoués ou coulés doivent porter

soit a) du ou des cOtés ol le passage est libre,

un pavillon dont la moitié supériéure est rou-
ge et la moitié inférieure blanche,ou deux pa-
villons placés au dessus l'un de l'autre e t
dont le supérieur est rouge et 1' inférieur
blanc;

b) du cbté ol le passage est interdit,

un pavillon rouge placé & la mé@me hauteur que
le pavillon rouge et blanc ou que le pavillon
rouge porté de l'autre coté;

soit, mais seulement en aval du bac de Spyck,
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au présent article par les bouées employées normale-
ment pour indiquer les obstacles de la voie navigable,
b) soit i) du ou des cttés od le chenal est libre,

un ballon rouge et un ballon blanc ou noir
placés 3 1 m environ au-dessus l'un de l'au-
tre, le ballon rouge étant le plus haut; et

du cdté od le chenal n'est pas libre,

-
[
St

un ballon rouge placé 2 la méme hauteur gue
le ballon rouge porté de 1'autre cbté.

Les pavillons et ballons doivent étre placés 3 une hau-
teur telle qu'ils soient visibles de tous les cdtés, Dan s
le cas d'un bitiment coulé, ils peuvent &tre Placés sur  un
canot,

2. Les engins flottants au travail ainsi que les
batiments effectuant des travaux dans la voie naviga-
ble, doivent porter

a) du ou des cStés ol le chenal est libre,
un ballon rouge et un ballon blanc placés 3 1lm
environ au-dessus l'un de l'autre, 1le ballon
rouge étant le plus haut, et

b} du ou des cOtés ol le chenal n'est pas libre,

un ballon rouge placé 3 la méme hauteur que le
ballon rouge porté de l'autre coté,

3. Les pavillons visés sms paragraphe 1 ci-dessus
peuvent étre remplacés par des panneaux de méme cou-
leur. Les pavillons ou panneaux ainsi que les ballons
doivent &tre placés 3 une hauteur telle qu'ils soient
visibles de tous les cbtés. Dans le cas d'un bitiment
coulé, ils peuvent &tre placés sur un canot ou montrés
de quelque autre maniére appropriée.

¢) du ou des cStés ol le passage est libre,

un ballon rouge et un ballon noir placés 8 1 m
environ au dessus l'un de l'autre, le ballon
rouge étant le plus haut;

d) du cOté ol le passage est interdit,

un ballon rouge placé 3 la méme hauteur que le
ballon rouge porté de l'autre cbté.

Les pavillons et ballons doivent &tre placés 2
une hauteur telle qu'ils soient visibles de tous les
cbtés. Si la position d'un batiment coulé empéche de
mettre les signaux sur le batiment, ceux-ci doivent
étre placés sur des canots, des bouées ou de quelque
autre maniére appropriée.

Les pavillons peuvent &tre remplacés par des pan-
neaux de méme couleur.

2, L'autorité compétente peut dispenser de porter
les signaux prescrits au chiffre 1.

Article 3.42 - Signalisation de jour des ancres des

batiments
(signal III.B.6)

Sauf prescription contraire de l'autorité compétente,
les batiments dont les ancres sont mouillées de telle ma-
niére qu'elles peuvent causer un danger pour la pavigation,
doivent signaler chacune de ces ancres par

un flotteur jaunel/.

1/ Toutefois, les autorités compétentes peuvent inter-
dire les flotteurs et prescrire que, 1l e b3timent
lui-m&me doit porter

deux pavillons blancs placés l'un au-dessus de

1'autre du cdté du chenal.

Le pavillon supérieur doit &tre placé 3 3m au moins
au-dessus du plan des margues d'enfoncement et &
environ 1 m au-dessus du premier.

Article 3.42 - Signalisation de 4jour des ancres

des batiments 1
{croguis I1I.B.6}

1. Les b3timents dont les ancres sont mouillées
de telle maniére qu‘'elles peuvent causer un danger
pour la navigation, doivent signaler chacune de ces
ancres par un flotteur jaune,

2. La signalisation visée au paragraphe 1l ci-des-
sus peut étre remplacée par deux pavillons blancs por-
tés par le batiment lui-m@me et placés 1l'un au-dessus
de l'autre, Le pavillon supérieur doit &tre placé 3 3m
au moins au-dessus du plan des marques d‘enfoncement
et 3 environ 1 m au-dessus de l'autre pavillon.

*—__h-h-_hhh___*“-““‘"ﬁﬁqq__

Article 3,42
Signalisation de jour des apcres des bitiments et des
nf(l:érie_lsﬂgtum
Croquis III.B.6)
Les batiments et les matériels flottants dont les
ancres sont mouillées de telle manidre qu'elles peu-

vent présenter un danger pour la navigation, doivent
signaler chacune de ces ancres par

un flotteur jaune.

IV. SIGNALISATIONS PARTICULIERES

Article 3.43 - Signalisation de l'interdiction
d'acces 4 bord 3
{signal 1v.1l)

1. Si des dispositions réglementaires interdisent l'ac-
cés 3 bord des personnes n'appartenant pas au service,cette
interdiction doit &tre signalée par

des panneaux ayant la forme d'un disque, blancs, bor-
dés de rouge, avec diagonale rouge et portant, en noir,
1'image d'un piéton.

Ces panneaux doivent étre placés, selon les besoins, 3
bord ou 4 la planche de bord. Par dérogation au paragraphe
3 de lrarticle 3.03, leur diamétre doit &tre de 60 om envi-
ron.

2. Ces panneaux doivent &tre &clairés en

tant que de
besoin pour €tre parfaitement visibles de nuit.

{(Croguis 1Vv.1l)

5i, conformément aux dispositions de 1‘'article
8.01, l'accés 3 bord est interdit, cette interdiction
doit &tre signalée par

des panneaux ayant la forme d'un disque d'un dia-
métre de 60 cm environ, blancs, bordés de rouge,
avec diagonale rouge, et portant au milieu, en
noir, l'image d'un piéton.

Ces panneaux doivent &tre placés, selon les be-
soins, 3 bord ou & la planche de bord.

---_-‘_-‘-“-_““--__‘

(Croquis 1v.1)
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Article 3.44 - Signalisation de l'interdiction

de fumer
(signal 1IVv.2)

1. 5i des dispositions réglementaires interdisent de
fumer 3 bord, cette interdiction doit &tre signalée par

des panneaux ayant la forme d'un disque, blancs, bor-
dés de rouge, avec diagonale rouge et portant 1'ima-
ge d'une cigarette d'od se dégage de la fumée.

Ces panneaux doivent &tre placés, selon les besoins, 3
bord cu 3 la planche de bord. Par dérogation au paragraphe
3 de l'article 3.03, leur diamétre doit &tre de 60 cm envi-
ron.

2, Ces panneaux doivent &tre éclairés en tant que de
besoin pour étre parfaitement visibles de nuit.

Article 3.44 - signalisation de 1'interdiction de

fumer ou d'emplover des flammes o
feux ouverts (Croguis IV.2§
5i, conformément aux dispositions de l'article B.02,
il est interdit de fumer ou d'employer des flammes ou

des feux ouverts 3 bord, cette interdiction doit &tre
signalée par

des panneaux ayant la forme d'un disque d'un dia-
métre de 60 cm environ, blancs, bordés de rouge,
avec diagonale rouge et portant au milieu 1l'image

d'une cigarette d'od se dégage de la fumée.

Ces panneaux doivent étre placés, selon les besoins,

2 bord ou & la planche de bord.

(Croguis 1Iv.2)

Article 3.45 - Signalisation des bitiments des

autorités de controle
{signal 1Vv.3)

Par application du paragraphe 1 de 1l'article 3.05, le
feu bleu rythmé est réservé, de nuit comme de jour,3a la si-
gnalisation des autorités de contrdle 1/,

1/ Pour la signalisation de jour de ces bi3timents, les
autorités compétentes peuvent aussi réserver un au-
tre signal.

Article 3.45 - Signalisation des batiments

de la surveillance fluviale
{Croquis 1IV.3)

Les bitiments affectés & la surveillance fluviale
portent & l'avant, des deux cbtés de la coque,comme si-
gne distinctif, un losange blanc encadré d'un liseré
bleu. En outre,

a) de jour, ils portent leur pavillon national et
hissent une flamme blanche au centre de lagquelle
se trouve le signe distinctif susmentionnég;

b) de jour et de nuit, ils montrent un feu hleu
scintillant si l'exercice de leurs fonctions
1l'exige.

(croquis IV.3)

de contrdle peuvent,
de jour comme de nuit,
est de méme des bi-
quand ils vont porter

Les bitiments des autorités
pour se faire connaitre, montrer,
un feu bleu scintillant. Il en
timents des services 4'incendie,
secours,

Article 3.46 -~ Signaux de détresse
{signal 1IV.4)

1. Lorsqu'un bitiment en détresse veut demander du se-
cours, il peut montrer

de jour, un pavillon ou tout autre objet approprié
agité circulairement;

de nuit, un feu agité circulairement.

2. Ces signaux remplacent ou complétent les

signaux
acoustiques visés 3 l'article 4.0l, paragraphe 4.

{Croquis 1v.4)

{Croquis 1Vv.4}

Article 3.47 - Signal d'interdiction de

stationnement latéral
{signal 1IV.5)

Si les dispositions du présent Réglement ou d‘'autres dispo-
sitions applicables interdisent de stationner & proximité
d'un batiment & cause de la nature de sa cargaison,ce biti-
ment doit porter sur le pont, dans l'axe longitudinal, u n
panneau carré, blanc, bordé de rouge, portant une diagonale
rouge et le caractére "P" en noir et muni, en bas, drun
triangle blanc portant en chiffres noirs la distance s u r
laguelle le stationnement est interdit.

{Croquis IV.5)

1. Si les prescriptions spéciales des autorités
compétentes interdisent de stationner latéralement 2
proximité d'un bitiment 3 cause de la nature particu-
lidrement dangereuse de sacargaison,ce bitiment doit
porter sur le pont, dans l'axe longitudinal, un pan-
neau carré, muni, en bas, d'un triangle. Ce panneau
carré doit, des deux cbtés, &tre blanc bordé de rouge
et porter une diagonale rouge et au milieu le carac-
tdre "P" en noir. Le triangle doit, des deux cotés,
étre blanc et porter en chiffres noirs la distance
en métres sur laguelle le stationnement est interdit.

2. De nuit, les panneaux doivent &tre éclairés de
fagon & 8tre parfaitement visibles des deux cOtés du
batiment.

(Croquis IV.5)

l. 5i des dispositions réglementaires interdisent
de stationner latéralement 3 proximité d'un bitiment 3
cause de la nature de la cargaison, ce bdtiment doit
porter sur le pont, dans l'axe longitudinal,un panneau
carré muni en bas d'un triangle. Ce panneau carré doit
des deux cOtés, &tre blanc bordé de rouge et porter
une diagonale rouge et le caractére "P" en noir. L e
triangle doit, des deux cdtés, &tre blanc et porter,en
chiffres noirs, la distance en métres sur laguelle le
stationnement est interdit.

2, De nuit, les panneaux doivent &tre éclairés de
facon 38 &tre parfaitement visibles des deux cbdtés du
biatiment.

3,Toutefois,les bitiments et les convois poussés,

visss § l'article 7.09,ne sont pas obligés de porter ce
panneau.
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Chapitre 4

SIGNALISATION SONORE DES BATIMENTS

Article 4.01 - Généralités

1. Lorsque des signaux sonores autres que des coups de
cloche sont prévus par les prescriptions du présent Regle-
ment ou des autres dispositions applicables,des signaux so-
nores doivent &tre émis:

a) & bord des bitiments motorisés, exception faite du
cas de certaines menues embarcations visées sous b), a u
moyen d'avertisseurs sonores actionnés mécaniguement,placés
suffisamment haut, dégagés vers l'avant et autant que pos-
sible vers 1'arriére; les signaux sonores produits par ces
avertisseurs sonores doivent répondre aux prescriptions dé-
finies au chapitre I de l'annexe 6 du présent Réglement;

b) 2 bord des bdtiments non motorisés et 3J bord des
menues embarcations motorisées dont la machinerie ne com-
porte pas d'appareil pour l'émission des signaux, au moyen
d'une trompe ou d'une corne appropriée; ces signaux doivent
répondre aux prescriptions du chapitre I de l'annexe 6 du
présent Réglement scus 1 b) et 2 b).

SIGNAUX SONORES DES BATIMENTS

1. Lorsque des signaux sonores autres gue des coups
de cloche sont prévus par les prescriptions du présent
Réglement, ces signaux sonores doivent &tre émis:

a) 3 bord des bitiments motorisés, exception faite
du cas de certaines menues embarcations visées sous b),
au moyen d'avertisseurs sonores actionnés mécaniquement,
placés suffisamment haut, dégagés vers l'avant et autant
que possible vers l'arridre;

b) & bord des bitiments non motorisés et & bord des
menues embarcations motorisées qui n'ont pas d‘'appareil
pour l'émission des signaux, au moyen d'une trompe ou
d'une corne appropriée.

Dans les Recommandations spéciales portant sur 1'ap-
plication des DFND il est dit:

“"Caractéristiques techniques des signaux
bdtiments (ad.art. 4.01, par. l.a)

Les autorités compétentes adopteront les mesures
nécessaires afin que les signaux sonores des bitiments
visés & l'art. 4.01, par. 1, litt. a) du Reéglement et
ressortissant de leur pays répondent aux prescriptions
de 1'Annexe 3 aux présentes Recommandations.

sonores de s

Les autorités compétentes admettront un délai
allant jusqu‘'au 1®T ayril 1972 pour 1l'exécution de s
dispositions ci-dessus,"

SIGNAUX SONORES DES BATIMENTS

1. Lorsque des signaux sonores autres que de s
coups ou volées de cloche sont prévus par les prescrip-
tions du présent Réglement, ces signaux sonores doivent
étre émis

2) 4 bord des bitiments motorisés, exception faite

du cas de certaines menues embarcations visées sous b),

au moyen d'avertisseurs sonores actionnés mécaniquement

placés suffisamment haut, dégagés vers l'avant et autant

e possible vers l'arriére; ces avertisseurs doivent
etre d'un type agréé et en bon é&tat de fonctionnement:;

b} & bord des b3timents non motorisés et 3 bord
des menues embarcations motorisées qui ne disposent pas
d'avertisseurs sonores actionnés mécaniguement,aun moyen
d'une trompe cu d'une corne appropriée.

2. Les signaux sonores des bdtiments motorisés, excep-
tion faite des menues embarcations, peuvent é&tre accompa-
gnés de signaux lumineux sSynchronisés avec eux; ces signaux

lumineux seront jaunes, clairs et visibles de tous les cd-
tés 1/ .
1/ Les autorités compétentes peuvent rendre cette
prescription obligatoire, Toutefois, si elles

font usage de cette possibilité, elles dispense-
ront de l'obligation ainsi imposée les biatiments
ressortissant des Etats od cette méme obligation
n 'existe pas.

2. Les signaux sonores des bitiments motorisés, ex-
ception faite des menues embarcations et des bitiments
gui ne sont pas munis d'une source &lectrique suffisante

cet effet, doivent &tre accompagnés de signaux lumi-
neux synchronisés avec eux; ces signaux lumineux seront
jaunes, clairs et visibles de tous les cotés.

Dans les Recommandations spéciales portant surl'ap-
plitation des DFND figure le texte suivant:

"Signal lumineux Synchronisé avec les
{ad. art. 4.01, par. 2)

Les autorités compétentes admettront un délai jus-
gu'au 1°T avril 1972 pour l'installation de ce signal 3
bord des bitiments.

signaux sonores

2, les signaux sonores des bitiments motorisé s
doivent Ztre accompagnés de signaux lumineux synchroni-
sés avec eux; ces signaux lumineux seront jaunes,clairs
et visibles de tous les cBtés.

Cette disposition ne s'apslique pas aux menues em-
barcations ni au signal prévu lrarticle 6.35, chiffre
2.a) émis par les avalants naviguant 2au radar ni aux
coups ou volées de cloche,

3. Lorsque des bitiments font route en convoi ou en
formation d couple, les signaux sonores prescrits n'ont &
etre donnés, sauf disposition contraire particulidre,que par
le bitiment 3 bord duquel se trouve le conducteur du convoi
ou de la formation 2/.

3. Lorsgue les bitiments font route en convoi ou
en formation 3 couple, les signaux sonores prescrits
n'ont 3 8tre donnés que par le bitiment 3 bord duguel se
trouve le conducteur du convoi ou de la formation.

3. Lorsque des bd@timents font route en convoi ou
en formation & couple, les signagx sonores prescrits
n‘ont & &tre donnés que par le bitiment 3 bord dugquel

se trouve le conducteur du convoi ou de la formation.

Toutefois, si un ba3timent motorisé de renfort tem-

soraire est placé en téte du convoi ou de la formation

couple, ces signaux peuvent &tre é&galement donnés par
ce bdtiment.




L

CEVNI

Divergence entre le CEV NI et les DF ND

Divergences entre le CEV NI et le RPNR

2/ Les autorités compétentes peuvent prescrire que,si
un remorqueur de renfort temporaire est placé en
téte du convoi ou de la formation 3 couple,ces si-
gnaux soient donnés, ou soient également donnés,
par ce remorqueur.

4. Lorsqu'un bdtiment en détresse veut demander du se-
cours, il peut émettre des volées de cloche ou des sons
prolongés répétés. Ces signaux remplacent ou complétent
les signaux visuels visés 3 l'article 3.46.

4, Lorsqu'un b3timent en détresse veut demander du
secours, il peut émettre des volées de cloche ou des
sons prolongés répétés. Ces signaux peuvent remplacer
ou compléter les signaux visuels visés & l'article 3.46,

4. Lorsqu'un b3timent veut demander du secours
(b3timent en détresse, homme tombé 3 l'eau, ete.),il
peut émettre des volées de cloche ou des sons prolongés
répétés, Ces signaux remplacent ou complétent 1les si-
gnaux visuels visés d l'article 3,46.

5. Pour assurer 1'audibilité des signaux sonores, le
niveau de pression acoustique pondéré du bruit dans la
timonerie, 3 l'emplacement de la té&te de l'homme de barre,
ne devra pas dépasser 80 dB (A),le b3timent faisant route
dans les conditions normales d‘'exploitation.

5. Lorsqu'un des batiments visés aux articles 3.36
et 6.29 veut faire usage de sa priorité& de passage, il
peut émettre le signal sonore figurant 2 la section F
de l'Annexe 6 du présent Réglement. Ce signal peut com-
pléter le signal visuel visé @ l'article 3.36.

Les Recommandations spéciales portant sur 1'appli-
cation des DFND stipulent:

"Audibilité des signaux sonores des batiments (ad.art.
4.01)

Les autorités compétentes adopteront les mesures

nécessaires afin que l‘'audibilité des signaux sonores

des bitiments soit assurée J bord des autres bitiments.
A cet effet elles prescriront que le niveau de pression
acoustique pondéré du bruit dans la timorerie 3 1'empla-
cement de la téte de 1l'homme de barre, ne devra pas dé-
passer 80 dB (A), le batiment faisant route dans des
conditions normales d'exploitation.

Les autorités compétentes admettront un délai
allant jusgu'au ler ayril 1974 pour 1'exécution de s
dispositions ci-dessus. En outre, les autorités compé-

5. Une volée de cloche doit avoir une durée d'en-
viron quatre secondes. Elle peut &tre remplacée par une
série de coups de métal sur métal de méme durée.

tentes peuvent accorder dans des cas particuliers les
dérogations qu'elles reconnaitront nécessaires."
Article 4.02 - Usage des signaux sonores
1. Sans préjudice des autres dispositions du présent 1. Sans préjudice des autres dispositions du pré- 1. Sans préjudice des autres dispositions du pré-
Réglement, tout bitiment - 3 1'exception des menues em- sent Réglement, tout bitiment - & l'exception des me- sent Réglement, tout bdtiment, 3 l'exception des menues
barcations visées au paragraphe 2 du présent article - nues embarcaticns - doit faire usage, en cas de besocin, embarcations, doit faire usage, en cas de besoin, des

doit faire usage, en cas de besoin, des signaux figurant
au chapitre III de 1l'annexe & du présent Réglement.

2, Les menues embarcations isolées ou gqui ne remor-
quent ou ne ménent 3 couple que de menues embarcations
peuvent, en cas de besoin, émettre des signaux généraux
figurant au chapitre III-A de l'annexe 6 du frésent Régle-
ment.

des signaux figurant 3 1'Annexe 6 du présent Réglement.

2. Les menues embarcations peuvent, en cas de be-
soin, &émettre les signaux généraux figurant 3 lasectionA
de l‘'Annexe 6 du présent Reglement.

signaux fiqurant & l'Annexe 6 du présent Reéglement.

de be-
la sec-

2. Les menues embarcations peuvent, en cas
soin, émettre les signaux généraux figurant
tion A de 1l'Annexe 6 du présent Réglement.

Article 4.03 - Signaux sonores interdits

1. 1l est interdit de faire usage de signaux sonores
autres gue ceux mentionnés au présent Réglement ou de
faire usage des signaux mentionnés dans des conditions au-
tres gue celles prescrites ou admises par le présent Ré-
glement.

2. Toutefois, pour la communicaticn entre  bitiments
ou entre un bitiment et la terre,l'usage 4'autres signaux
sonores est admis d condition qu'ils ne pré&tent pa s
confusion avec les signaux mentionnés au présent Régle-
ment.
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Article 4.04 - Dispositions transitoires

l. Les avertisseurs sonores en service ainsi que ceux
gui seront mis en service dans l'année qui suit la mise
en vigueur du présent Réglement, dont la fréquence fonda-
mentale ne répond pas aux prescriptions de 1la section 1
du chapitre I de l'annexe & du présent Réglement, mai s
dont le niveau de pression acoustique pondéré satisfait
aux prescriptions de la section 2 du chapitre I de 1l'an-
nexe 6, devront &tre rendus conformes aux prescriptionsde
la section 1 du chapitre I de l'annexe 6 dans un délai de
sept ans.

2.Tous les autres avertisseurs sonores en service ,
ainsi que ceux qui seront mis en service dans l'année qui
suit la mise en vigueur du présent Réglement,devront &tre
rendus conformes aux prescriptions du chapitre I de 1l'an-
nexe 6 dans un é&lai de guatre ans.

3. Pour les batiments en service, ainsi gque pour ceux
qui seront mis en service dans les deux ans qui suivent
la mise en vigueur du présent Réglement, la limitation du
bruit dans la timonerie devra &tre rendue conforme aux
prescriptions du paragraphe 5 de l'article 4.01 dans un
délaj de sept ans, Toutefois,l'autorité compétente pourra
accorder les dérogations qu'elles reconnaitrait nécessai-
res,

Chapitre 5
SIGNALISATION DE LA VOIE NAVIGABLE

Article 5.01 - Généralités

1. L'annexe 7 du présent Rédglement définit les si-
gnaux d'interdiction, d'obligation, de restriction, de
recommandation et d'indication, ainsi gque les signaux
auxiliaires de la voie navigablel/, Elle définit en méme
temps la signification de ces signaux.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas reprodui-
re dans leur réglement ceux des signaux de 1'annexe
7 qu'elles n'implanteraient pas sur les voies na-
vigables ol ces réglements sont applicables.

Article 5.01 - gianaux servant 3 régler la pavi-
gation sur la voie navigable

1. L'Annexe 7 du présent Reglement définit les si-
gnaux d'interdiction, d’'cbligation, de restriction, de
recommandation et d'indication, ainsi gue les signaux
auxiliaires servant & régler la navigation sur la voie
navigable. Elle définit en méme temps la signification
de ces signaux.

2. Sans préjudice des autres prescriptions dE présent
Réglement et des autres dispositions applicables_/, Y com-~
pris les ordres particuliers visés 3 l'art. 1.19,les bate-
liers doivent obé&ir aux prescriptions et tenir compte des
recommandations ou indications, qui sont portées 3 leur
connaissance par les signaux, visés au paragraphe 1 ci-
dessus, qui sont placés sur la veoie navigable ou sur ses
rives.

2/ En particulier, les autorités compétentes peuvent,
en cas de besoin, régler la navigation sur certains
secteurs en recourant &également & des signaux spé-
ciaux montrés par des postes avertisseurs.

"2. Sans préjudice des autres dispositions du pré-
sent Réglement, y compris les ordres particuliers des
agents des autorités compétentes, visés 3 l'art., 1.19,
les conducteurs doivent ohéir aux prescriptions...”
ensuite les textes sont identiques,

"2, Sans préjudice des autres dispositions du pré-
sent Réglement, les conducteurs doivent obéir au x
prescriptions..." ensuite les textes sont identigques,

Article 5,02 -~ Signalisation du chenal et

des dangers nautigues

l. L'Annexe 8 du présent Réglement définit les
signaux flottants et cotiers balisant le chenal et les
dangers nautiques. Elle définit en méme temps la signi-
fication de ces signaux.
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2. Sur tout le cours navigable du fleuve, le chenal
est balisé d'aprés le systéme latéral qui 1ndxque la po-
sition de ses cBtés par rapport av cours d'un bitiment
suivant le chenal. Les cOtés "droit" et "gauche" du che-
nal et des rives dans le présent Réglement 5 ' entendent

pour un bhidtiment naviguant vers 1'aval.

Chapitre 6
REGLES DE ROUTE

A, Généralités

Article 6.0l - Définitions

l. Au sens du présent chapitre, les voies navigables
de la catégorie I sont les suivantes 1/: ........ ceaeaias

L R I R I I R I R T I R R R R A N I I N I R T

Toutes les autres voies navigables sont classées dans
la catégorie II.

2. Au sens du présent chapitre
a) sur les veoies navigables suivantes:
le sens "amont“ est le sens inverse du courant;dans
les sections ol le sens du courant change avec la marée le
sens amont

premié€re variante: reste sur les voies suivantes le sens
inverse du sens du courant en amont de la section 3 marée2/

4 w4 s i mmwravseeEs e LR N R RN A A A A I R I R I IR A I B I R A R

deuxiéme variante: est sur les voies suivantes le sens in-
Verse du courant de maréed/ ., .. ... ittt ibataeaen

b) sur les voies navigables suivantes, le terme "amont"
a la signification conventionnelle suivante:

S ambtoathabsaneew R I R T TR A I I R R R A S I I I B R )

c) sur les voies navigables non énumérées aux lettres

a} et b) ci-dessus, il n'y a ni sens "amont” ni sens "aval".
Yy

1/ La catégorle I comprendra, en principe les fleuves et
rividres et la catégorie II les canaux. Toutefois, les
autorités compétentes peuvent classer des canaux en ca-
tégorie I et des fleuves ou riviéres en catégorie 1I.

2/ Les autorités compétentes pourront grouper les indica-
tions prévues aux paragraphes 1, 2a) et 2b) ci-dessus,
sous un tableauw unique ayant, par exemple, la forme

suivante:
1. Les voies navigables de la catégorie I sont les sui-
vantes:
voies navigables Sens "amont"
fleuve A vers la source
fleuve B vers la source;toute-

fois en aval de ....
.... Sens inverse du
cowmant de marée
canal Cc-b vers C
Toutes les autres voies navigables sont classées
dans la catégorie II.

2 Sur les voies suivantes de la catégorie II, le sens
"amont" pour 1l'application des articles 6.0w, par. 1,
6.12 et 6.32, paragraphe 1, est le suivant:

rividre A vers la source

canal B-C (cas d'un de B et de C vers
canal 3 bief l'écluse .........du
de partage) bief de partage.

Au sens du Présent chapitre, le sens "amont"
la voie navigable est le sens vers la source.

sur

I. Généralités
Article €.,01 - Définition

Dans le présent chapitre, le sens "amont" sur 1la
voie navigable, y compris les sections ol le courant
change de sens avec la marée, est celui dirigé wvers
les sources du Rhin.
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Article 6.02 - Menues embarcations

1. Les menues embarcations naviguant isolément et les
convois remorqués ou formations d couple composés uniquement
de menues embarcations sont tenus de laisser 3 tous les
autres bitiments l'espace nécessaire pour poursuivre leur
route et pour manceuvrer; ils ne peuvent exiger que ceux-ci
s'écartent en leur faveurl/, les dispositions de l'article
1.04 restent, toutefois, applicables.

1/ Les autorités compétentes peuvent fixer les régles
3 apgliquer par les menues embarcations les unes
vis-d-vis des autres; ces régles ne doivent prévoir
aucun signal visuel et aucun signal acoustigue au-
tre que les signaux généraux figurant 3 1la section
A de l'annexe 6 au présent Réglement.

Article 02 - Menues embarcations: b3timents

ailes portantes

1. Les menues embarcations naviguant
les conveois remorqués ou formations
uniquement de menues embarcations
les mouvements et les manoeuvres des autres bitiments;
ils ne peuvent exiger que ceux-ci s'écartent en leur
faveur; les dispositions de l'article 1,04 restent,tou-
tefois, applicables.

isolément et
couple composés
ne doivent pas géner

A la fin de ce chiffre a été supprimée la phrase:
"les dispositions de l'article 1.04 restent, toutefois,
applicables."

2. Les régles de route que doivent respecter les
menues embarcations entre elles sont les suivantes:

a) les menues embarcations motorisées doivent s'é&-
carter de la route de toutes les autres menues embarca-
tions;

b) les menues embarcations non motorisées et ne
naviguant pas 3 la voile doivent s'écarter de la route
des menues embarcations naviguant 3 la voile;

¢) les menues embarcations tenues de s'effacer doi-
vent serrer 3 tEmss 3 tribord. Lorsque pour des raisons
nautiques cette reégle ne peut pas 8tre suivie, la menue
embarcation tenue de s'effacer doit indiquer 3 temps et
sans ambigulté&, par des manoeuvres appropriées, de gquel
cSté elle va s'écarter. Cette intention peut aussi étre
indiguée par les signaux sonores prévus l'article 402,
par., 2.

d) lorsgque deux menues embarcations naviguant & la
voile s'approchent de manidre qu'un danger d'abordage
est & craindre, l'une d'elles doit céder la route
1l'autre, conformément aux régles suivantes:

i) lorsque les menues embarcations naviguent 3
amures différentes, l'embarcation naviguant babord amu-
res doit s'écarter de la route de l'autre embarcatiom:

ii) lorsque deux menues embarcations naviguent 3
mémes amures, 1'embarcation naviguant au vent doit céder
la route 3 l'embarcation naviguant sous vent;

iii) en cas de dépassement,c'est l'embarcation au
vent qui peut dépasser l'embarcation sous vent.

Le cdté au vent est le cdté opposé 3
trouve la grande voile.

celui ol se

2. Les régles de route gque doivent respecter les
menues embarcations entre elles, sont les suivantes:

a) Les menues embarcations propulsé€es par un mo-
teur doivent s'écarter de la route de toutes les autres
menues embarcations.

b} Les menues embarcations non propulsées par un
moteur doivent s'écarter de la route des menues embar-
cations‘naviguant 3 la voile.

¢} Les menues embarcations tenues de s'effacer
doivent serrer temps & tribord. Lorsque pour des
raisons nautiques cette régle ne peut &tre suivie, la
menue embarcation tenue de s'effacer doit indiquer 3
temps et sans ambiquité, par des manoeuvres appropriées
de quel ¢5té elle va s'écarter. Cette intention peut
aussi 8tre indiquée par les Bignaux sonores prévus 3
l'article 4.02, chiffre 2.

d) Si deux menues embarcations ne naviguant qu'd
la voile suivent des routes telles gu'il puisse y
avoir danger d'abordage, elles doivent s'‘éviter de la
manidre suivante:

i} si les embarcations naviguent sur des bords
opposés, l'embarcation bibord amures doit s'écarter de
la route de l'embarcation tribord amures,

ii} si elles naviguent sur les m&mes bords, l'em-—
barcation au vent doit s'écarter de la route de 1l'em~
barcation sous le vent.

Le cdté sous le vent d'un voilier est celui ol il
porte sa grande voile; le cdté opposé est le c¢dté au
vent.

Les embarcations ne naviguant qu'a la voile dé-
passent au vent d'autres embarcations re naviguant qu'd
la voile,

3. Les batiments 3 ailes portantes de n'importe
quelles dimensions sont également soumis aux disposi-
tions du paragraphe 1) ci-dessus. Lors de la rencontre
entre des b3timents & ailes portantes et d'autres bi-
timents, les bitiments 3 ailes portantes doivent, en
temps utile, indiquer par des signaux visuels ou so-
nores, le cbté duquel s'effectue le croisement,les au-~
tres batiments devant poursuivre leur route.

Les bStiments & a%les portantes se croisent entre
eux en serrant chacun a tribord.
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6.14, 6.16 et 6.17 du présent chapitre ne s'appliguent pas
aux menues embarcations, convois et formations & couple
visés au paragraphe 1 ci-dessus ou 3 leur égard.

du présent chapitre ne se rapportent pas aux menues
embarcations, convois et formations 3 couple visés au
paragraphe 1 ci-dessus, ni aux b3timents 3 ailes por-
tantes, et ne s‘'appliquent pas 4 leur égard.

6.14 et 6.16 du présent chapitre ne s'appliquent p a s
aux menues embarcations, convois remorgqués e t for-
mations & couple visés au chiffre 1 ci-dessus ou 3 leur

égard.

B. RENCONTRE ET DEPASSEMENT

Article 6.03 - Principes généraux

catégorie I catégorie II

1. Le croisement ou le dé&passement n'est permis gque
lorsque le chenal présente une largeur incontestablement
suffisante pour le passage simultané,compte tenu de toutes
les circonstances locales et des mouvements des autres ba-
timents.

Les mots: "Catégorie I" et "Catégorie II"
gurent pas.

ne fi-

II. CROISEMENT ET DEPASSEMENT

Les mots: "Catégorie I" et "Catégorie II" ne fi-
gurent pas,

2. Lorsqgue 3des b3timents naviguent en convoi ou en
formation & couple, les signaux visuels prescrits par les
articles 6.04 4 6.12 ci-aprés ne doivent &tre montré&s gue
par le bitiment 3 bord duquel se trouve le conducteur du
convoi ou de la formation I couple. Toutefois, lorsqu 'un
remorqueur de renfort temporaire est utilisé, il doit mpon-
trer également les signaux.

2. Lorsque des biatiments naviguent en convoi ou
en formation 3 couple, les signaux prescrits par les
articles 6.04 3 6.12 ci-aprés ne doivent &tre montrés
ou donnés que par le b3timent & bord duquel se trouve
le conducteur du convoi ou de la formation 3 couple.

2. Lorsque les b3timentgnaviguent en convei ou en
formation 4 couple, les signaux visuels prescrits pa r
les articles 6.04, 6.10 et 6.29 ci-aprés ne doivent
étre montrés que par le bitiment 3 bord duguel se trou-
ve le conducteur du convoi ou de la formation & couple.
Toutefois, lorsqu’'un biatiment motorisé de renfort tem-
goraire est placé en téte du convoi ou de la formation

couple, il doit montrer é&galement les signaux.

3. En cas de rencontre ou
de dépassement, les batiments
gqui suivent ds routes excluant
tout danger d'abordage ne doi-
vent modifier ni leur route ni
leur vitesse d‘'une maniére gui
puisse faire surgir un danger
d 'abordage.

3. En cas de rencontre ou de dépassement, les ba-
timents qui suivent des routes excluant ¢t ou t danger
d'abordage ne doivent modifier leur route d'une manid-
re qui puisse faire surgir un danger d'abordage.

3. Texte de la colonne "Catégorie I".

Article 6.04 -~ Rencontre: Régles normales

En c2s de rencontre, les
batiments doivent tenir
leur droite autant qu'il
est nécessaire pour que le
anssage puisse s'effectuer
sans danger,bdbord sur bi-
bord 3.

1.En cas de rencontre, les
montants doivent, compte tenu
des circonstances locales et
des mouvements des autres bd-
timents, réserver aux avalants
une route appropriée.

j/ Les autorités compétentes peuvent, pour certaines
voies navigables, prescrire que cette régle e s t
applicable seulement en cas de danger d‘abordage.

1. Texte de la colonne "Catégorie I,

_-h"—h_qhh““"““-*-“h"“-qnnh_h

{Croquis IV.7, Annexe 3)

1. Texte de la ecolonne "Cotégorie IV,

2. Les montants qui lais-
sent la route des avalants &
bibord ne donnent aucun signal
visuel 2

certaines
son

2/ Les autorités compétentes peuvent, pour
voies navigables, prescrire 1l'émission d'un
bref.

2, Sans préjudice des dispositions du paragraphe 4,
les montants qui laissent la route des avalants & ba-
bord ne sont pas tenus de donner un signal.

i-—_-__-_—----_-"‘“-——-__

A la fin de la phrase, le mot: "visuel"

ne f£i-
gure
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Catégorie I

3. Les montants qui
laissent la route des avalants
d tribord doivent, en temps
utile,

a) de jour:
montrer vers tribord un
pavillon bleu clair nette-
ment visible de l'avant et
autant gue possible aussi
de l'arriére 2/ ;

b} de nuit:
montrer & tribord wun feu
clair blanc scintillant:ce
feu doit 8tre visible de
ltavant et autant que pos-
sible aussi de l'arrigre 2/

catégorie II

2/ Les autorités compétentes peuvent, pour certaines
voies navigables, prescrire qu'un signal " deux
sons brefs" soit émis en méme temps gque sont don-
nés ces signaux visuels,

Ces signaux
rencontre soit effectuée,

3. Les montants qui laissent la route des avalants
3 tribord, doivent, en temps utile

a2) de jour: montrer vers tribord un feu puissant
blanc scintillant ou agiter un pavil-
lon bleu clair; ces signaux doivent
8tre nettement visibles de l'avant et
autant que possible aussi de l'arriére;

b) de nuit: montrer 3 tribord un feu clair blanc
scintillant; ce feu doit 8tre visible
de l'avant et autant que possible aussi

de l'arriére.

doivent €tre montrés jusqu'd ce que 1la

—\_

3. Les montants gui laissent la route des avalants
3 tribord doivent, en temps utile, montrer 3 tribord

soit
a) de jour, un pavillon ou panneau bleu clair
et

de nuit, un feu clair blanc scintillant;
soit

b) de jour et de nuit, un panneau bleuclair asser-
vi un feu clair blanc scintillant.

Ces signaux doivent &tre visibles de l'avant et de
lrarriére et &tre monirés jusqu'd ceque le passage =nit
effectué, Il est interdit de les maintenir au-deld 3
moins de vouloir manifester | ‘intention de continuer 3
laigser passer (es avalants 3 tribord,

4. Désquil est & crain-
dre que les intentions des
montants n'aient pas &té com-
prises par les avalants, les
montants doivent émettre -

-"un son bref" lorsque la ren-
contre doit s'effectuer sur
bidbord ou

-"deux sons brefs" lorsque 1la
rencontre doit 5 ' e ffectuer
sur tribord.

4. Texte de la colonne "Catégorie I1“.

4. Texte de la colonne "Catégorie I".

5. Sans préjudice des
dispositions de l'article 605
ci-aprés, les avalants doi-
vent suivre la route indiquée
par les montants conformément
aux dispositions ci- dessus;
ils doivent répéter les si-
gnaux visuels visés au para-
graphe 3 ci-dessus et les si-
gnaux sonores vis&s au para-
graphe 4 ci-dessus gqui sont
montrés ou émis par les mon-
tants & leur intention.

5. Texte de la colonne "Catégorie I".

5. Texte de la colonne "Catégorie I",

Article 6.05 - Rencontre: Dérogations aux

regles normales

'. 51 1la route que les
montants réservent, suivant
l'article 6.04 ci-dessus, aux
avalants ne convient pas &
ceux-ci,les avalants, & con-
dition de s' &tre assurés
gu'il est possible sans dan-
ger de leur donner satisfac-

1. En dérogation d la ré-
gle normale de l'article 6,04,
les bitiments peuvent dans
des cas exceptionnels et &
condition de s8'8tre assurés
gu'il est possible sans dan-
ger de leur donner satisfac-
tion, demander que le passa-

q-‘"“‘“h—‘““‘*h—hh“""““ﬁha__

1. Texte de la colonne "Catégorie I".

Article 6 05
Creoisement; Dérogations aux régles normales

1, Par dérogation 2ux dispositions de 1 ' article
6.04 les catégories suivantes de bdatiments:

a) les bEtiments d passagers avalants effectuant
un service régulier, et dont le maximum autori-
sé de passagers n'est pas inférieur & 300
personnes, lorsqu’'ils veulent accoster un débar-
cadére situé sur la rive long&e par les bati-
ments montants,

b) les convois remorqués avalants qui, pour virer
vers l'amont,veulent longer une rive déterminée;
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tion, ont 1le droit de deman- ge 5'effectue
der que les montants modifient tribord 1l/.
cette route 1/,

1/ Les
tes peuvent prescrire
que ,pour certaines voies
navigables, ce droit
n'appartient qu'd cer-
taines catégories d'ava-
lants, par exemple,

tribord

nels, par exemple,

- aux bAtiments & passa-
gers avalants effec-

tenir leur droite,

sur

autorités compéten- 1/ Les autorités compétentes
peuvent limiter explici-
tement ces cas exception-

- aux bitiments ldges qui,
d cause d'un vent de
cdté, ne peuvent pas

tuant un service régu- = aux batiments qui doi-
s A5 vent accoster 2@ la rive

lier, lorsqu'ils veu- el o alal s

lent accoster un dé- q "

barcadére situé sur la gauche.,

rive long&e par des
batiments montants,

- aux convois avalants
qui, pour des raisons
impérieuses de sécuri-
té, veulent longer une
rive déterminée,

- aux convois avalants
gqui, pour virer vers
l'amont, veulent lon-
ger une rive détermi-
née,

ont le doit de demander gue les montants modifient 1la
route qu'ils leur réservent, suivant l'article 6.04 ci-
dessus, si cette route ne leur convient pas,

Toutefois, ils ne peuvent 1'exiger qu'd condition
de s'é@tre assurés qu'il est possible 5 a n 5 danger de
leur donner satisfaction.

2. Dans ce cas, les ava-
lants doivent faire usage en
temps utile des signaux sui-
vantss:

- §'ils veulent que la rencon-
tre s'effectue 3 bibord,ils
doivent émettre "un son
bref"l/ et, et, autant que

aussi de l'arriére;

- s'ils veulent gue la rencon-
b) de nuit: &

tre s'effectue & tribord,
ils doivent émettre "deux
sons brefs" et, en outre,
montrer les signaux visuels
visés au paragfi?he 3 de
1'article 6.04 1

lant; ce

visible de 1'avant

de l'arriére.

2. Dans ce cas, ils émet-
tent "deux sons brefs".
doivent montrer,en outrel/,

ils

a) de jour: vers tribord,un
pavillon bleu clair,net-
tement visible de 1'avant

ossible,

tribord, un
feu clair blanc scintil-
feu doit étre

e t

autant que possible aussi

1/ Les autorités peuvent 1/ Les autorités compéten-

prescrire que, sur cer-
taines voies navigables,
les avalants montrent, en
outre,

- 3 tribord, s'ils veu-
lent que 1la rencontre
e'effectue 3 bibord,un
feu puissant rouge
scintillant visible de
ltavant et de larriédre;

- 4 bibord,s'ils veulent
que la rencontre s'ef-
fectue & tribord, au
lien du pavillon bleu
ou du feu scintillant
blanc un feu puissant
rouge scintillant, vi-
sible de l'avant et de
l'arriére. Toutefols ,
si elles font usage de

tes peuvent ne pas pres-
crire ces signaux visuels.

2. Texte de la coleonne "Catégorie I".

2. Texte de la colonne “Catégorie I".
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Catégorie I

ces possibilités, elles
dispenseront de l'obli-
gation ainsi imposée les
bidtiments ressortissant
des Etats od cette méme
obligation n'‘existe pas.

Catégorie II

3. Les montants doivent
alors satisfaire 3 la demande
des avalants et en donner con-
firmation de la fagon suivante:

- 5i la rencontre doit s'effec-
tuer 3§ bibord, ils doivent
émettre "un son bref" et, en
outre, amener les signaux
visuels visés au paragraphe 3
de l'article 6,04, et,

- 8i la rencontre doit s'effec-
tuer 3 tribord, ils doivent
émettre "deux sons brefs" et,
en outre, montrer les signaux
visuels visés au paragraphe 3
de l'article 6,04 ci-dessus.

3. Les bitiments rencon-
trés émettent alors égale-
ment "deux sons brefs" e t
doivent laisser 1 ' espace
voulu 3 tribord. Ils doi-
vent montrer en méme temps
les signaux visuels wvisés
au paragraphe 3 de l'arti-
cle 6.04 ci-dessusl/.

1/ Les zutorités compéten-
tes peuvent ne pas pres-
crire ces signaux vi-
suels.

3. Texte de la colonne "Catégorie I".

3. Texte de la cclonne "Catégorie I".

4, P8s qu'il est 3 crain-
dre que 1les intentions des
avalants n'aient pas été com-
prises par les montants, les
avalants doivent répéter les
signaux sonores prévus au pa-
ragraphe 2 du présent article.

4. Texte de la colonne "Catégorie I*.

4. Texte de la colonne "Catégorie 1",

5. 8i les montants recon-
naissent que la route demandée
par les avalants n'est pas ap-
propriée et gqu'il en résultera
un danger d'abordage,ils émet-
tent "une série de sons trés
brefs". Les bateliers doivent
alorw prendre toutes les mesu-
res gque les circonstances exi-
gent pour éviter le danger.

5. 5i les bitiments ren-
contrés reconnaissent que
la route demandée n'est
pas appropriée et gu'il y
a danger d-abordage,
ils émettent "une série de
sons trés brefs". Les ba-
teliers doivent alors
prendre toutes les mesures
que les circonstances exi-
gent pour éviter le danger.

5. Texte de la colonne de la “"Catégorie 1",

Article 6.06 - Rencontre en cas de bateaux halés

<En ¢cas de rencontre entre un batiment halé de la rive
et un bitiment non halé, ce dernier doit toujours, en dé-
rogation aux articles 6.04 et 6.05 ci-dessus, laisser au

premier le cBté& du halage.
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Article 6.07 - Rencontre dans les passages étroits

1. Pour éviter, dans la mesure du possible, une ren-
contre dans les secteurs ou aux endroits od le chenal ne
présente pas une largeur incontestablement suffisante pour
une telle rencontre (passages &troits), les régles suivan-
tes sont applicables:

a) tous les b3timents doivent franchir les passages
étroits dans le plus court délai possible;

b) dans le cas ol la portée de vue est restreinte ,
les bitiments doivent, avant de s'engager dans un
passage &troit, émettre "un son prolongé"; en cas
de besoin, notamment lorsque le passage &troit est
long, ils doivent répéter ce signal lors du passa-

ge;
c) Bur les voies navigables pour lesquelles l‘'aval et
1l'amont sont définis,

i) les montants doivent, lorsqu'ils constatent
qu'un avalant est sur le point de s'engager
dans un passage &troit, s'arréter 3 1'aval de
ce passage jusqu'd ce que les bitiments avalants
l'aient franchi;

ii) lorsgu'un convoi montant ou une formation 2 cou-
ple montante est déjd engagé dans un passage
&troit, les avalants doivent, pour autant qu'il
est possible, s'arr&ter 3 1'amont de ce passage
jusqu'd ce gue le convoi montant l'ait franchi;
la méme obligation incombe aux batiments isolés
avalants 3 1'égard d'un b&timent isolé montant;

c‘l)ysur les voies navigables pour lesquelles 1'aval
et l'amont ne sont pas définis, les batiments qui
ne trouvent pas d'cbstacle d leur droite ainsi gue
ceux qui, lorsque le passage é&troit se trouve dans
une courbe, ont l'sxtérieur de la courbe 3 leur
droite doivent poursuivre leur route et les autres
bitiments doivent attendre jusqu'd ce que les pre-
miers aient franchi le passage &troit.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas pres-
crire cette disposition et fixer alors dautres
régles de priorité.

c) les montants doivent, lorsqu'ils constatent
qu'un avalant est sur le point de s'engager
dans un passage &troit, s‘arréter & l'aval de
ce passage jusqu'd ce que le batiment avalant

" l'ait franchi;

d) lorgqu'un  montant s'est déjd engagé
dans un passage étroit, les avalants doivent,
pour autant qu'il est possible, s'arréter 3
1l'amont de ce passage jusgu'd ce que le mon-
tant l'ait franchi.

Article 6.07
Passages étroits

a) tous les b3timents doivent franchir les passa-
ges étroits dans le plus court délai possible,
étant entendu toutefois, que le dépassement
est interdit;

c) les montants deivent, lorsqu'ils constatent
qu'un avalant est sur le pointde s'engager dans
un passage &troit, s'arr@ter l'aval de ce
passage jusqu'd ce gque 1les batiments avalants
l'aient franchi;

d) lorsqu'un convoi montant ou une formation &
couple montante est dé&jd engagé dans un passa-
ge étroit, les avalants doivent, pour autant
qu'il est possible, s'arr@ter ad l'amont de ce
passage jusqu'd ce que les montants l'aient
franchi; la m8me obligation incombe aux bati-
ments isolés avalants & l'égard d'un bitiment
isolé montant.

—_h“‘-h‘“h-h‘_‘“hn-"‘“*—n___

2. Dans le cas ol la rencontre dans un passage étroit
est devenue inévitable, les bitiments doivent prendre tou-
tes les mesures possibles pour que la rencontre ait lieu
en un endroit et dans des conditions présentant un mini-
mum de danger. Tout conducteur gqui constate un danger
d'abordage doit émettre”une série de sons trés brefs-.

Article 6.08 - Rencontre interdite par les
signaux de la voie navigable

1. A l'approche des secteurs indigqués par le signal
d'interdiction A.4 (annexe 7},

a) sur les voies navigables pour
1'amont sont définis,
- les montants doivent s'arréter d l'spproche d' ava-
lants jusqu'd ce gue les avalants aient franchi
le secteur;

lesquelles 1'aval et

b) sur les voies navigables pour lesquelles 1'aval et

l'amont ne sont pas définis,

- la régle visée au paragraphe 1 R)ii) de 1l'article
6.07 s‘'appligue.

1. & l'approche des secteurs indiqués per le signal
d'interdiction A.4 (Annexe 7), les montants doivent
s'arréter 3 l'approche d'avalants et attendre jusqu'd
ce que les avalants aient framchi le secteur.

1. A 1l'approche des secteurs indiqués par le si-
gnal A.4 (annexe 7) les régles de l'article 6.07 sont
applicables.
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2. 5i, pour éviter toute rencontre, les sutorités com-
pétentes imposent le passage d sens unique alterné

- l'interdiction de passage est indiquée par un signal
général d'interdiction (A.l (annexe 7}),

- l'autorisation de passage est indiquée par un signal
général &'autorisation de passage (E.1 (annexe 7}).

Selon les circonstances locales, le signal d'interdic-
tion de passage peut &tre annoncé par le signal d'obliga-
tion B.8 (annexe 7) employé comme signal avancé.

3. Lorsqu'une station destinée & montrer les si-
gnaux visés au paragraphe 2 ci-dessus ne peut,pour une
raison gquelconque, montrer ces signaux, les bitiments
doivent s'arréter et attendre jusgu'd ce que 1'auto-
risation de passage leur soit donnée par les agents
des autorités compétentes, oralement ou par des si-
gnaux correspondants.

Article 6.0% - Dépassement: Dispositions générales

1. Le dépassement n‘est autorisé que si 1le rattrapant
s'est assuré que cette manoeuvre peut avoir lieu sans dan-
ger.

2, Le rattrapé doit faciliter le dépassement autant
qu'il est nécessaire et possible, Il doit diminuer sa vi-
tesse lorsque cela est nécessaire pour que le dépassement
s'effectue sans danger et que sa durée soit suffisamment
courte pour que le mouvement d'autres bitiments ne soit
pas géné.

Article 6.10 - Dépassement: Conduite et
Sionaux des batiments

Catégorie % Catégorie II
1/

1.="3auf lorsque le dépassement ne peut faire surgir
aucun risque d‘'abordage, le rattrapant doit, en temps vou-
lu, montrer

de jour: un pavillon bleu clair.d l'avant,4 m au moins
au-dessus du pont:

de nuit: un feu ordinaire blanc d la proue, visible de
l'avant et placé 1 m au plus au-dessus d u
pont.

Ces signaux doivent &tre montrés jusqu'd ce que le dé-
passemgnt soit effectué; il est interdit de les maintenir
au-deld.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas prescrire
cette disposition.

(Croquis IV.b, annexe 3)
1. Le rattrapant doit, en temps utile, montrer
de jour:" ensuite les textes sont identiques.

2. Le rattrapant peut dé&- 2. En régle générale, le
passer & bdbord ou & tribord rattrapant doit passer
du rattrapé.si le dépassement bibord du rattrapé.
est possible sans que le rat-
trapé doive changer de route,
le rattrapant ne donne aucun
signal sonore.

1. Lorsque le dépassement ne peut faire surgir au-
cun risque d'abordage, le rattrapant peut dépasser a
babord ou & tribord du rattrapé. Si le dépassement est
possible sans gue le rattrapé doive changer de route,le
rattrapant ne donne aucun signal sonore,

2. Texte de la colonne "Catégorie I",
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Catégorie I

3. Lorsque le dépassement
ne peut avoir lieu sans que
le rattrapé ne s'écarte de sa
route ou lorsqu ‘il est &
craindre que le rattrapé
n'ait pas pergu l'intention
du rattrapant de dépasser et
qu'il puisse en résulter un
danger d'abordage, le rattra-
pant doit émettre

a) "deux
suivis

sons prolongés
de deux sons
brefs" s'il veut dé-
passer par bébord du
rattrapsg,

b) "deux sons prolongés
suivis d'un son bref"
8'il veut dépasser par
tribord du rattrapé.

Catégorie II

3. Lorsgue le dépassement ne
peut avoir lieu sans gue le
rattrapé ne s'écarte de s8a
route ou lorsqu‘il est &
craindre que le rattrapé
n'ait pas percu l'intention
du rattrapant de dépasser et
qu'il puisse en résulter un
danger d'abordage,le rattra-
pant doit émettre

"deux sons prolongés sui-
vis de deux sons brefs".

—-----------“-—-___

2. Texte de la colonne "Qatégorie I",

——--_--—_-——-_____-_-‘-"——___-______

3. Texte de la colonne "Catégorie I",

4. Lorsque que le rat-
trapé peut donner suite A
cette demande du rattrapant,
il doit laisser 1'espace vou-
lu du cBté demandé,en s'écar-

tant au besoin vers le cdté
opposé, et émettre
a) "un son bref" lorsque

1l e dépassement doit
aveir lieu par son ba-
bord,

b} "deux sons brefs"lors-
gque le dépassemen t
doit avoir_  lieu par
son tribor -

ces signaux.

1/ Les autorités compétentes

4, Lorsque le rattrapé
peut donner suite 3 la de-
mande du rattrapant,il doit
laisser 1'espace voulu sur
babord en s'écartant au be-
soin sur tribord,et émettre
"un son bref"l/.

peuvent ne pas prescrire

3. Texte de la colonne "Catégorie I".

4. Lorsque le rattrapé peut donner suite 4d cette
demande du rattrapant, il doit laisser 1l'espace voulu
du cOté demandé, en s'écartant au besoin vers le cdté
opposé,

5. Lorsgue le dépassement
n'est pas possible du cGtéde-
mandé par le rattrapant, mais
peut se faire du cdté opposé,
le rattrapé doit émettre

a) "un son bref" lorsque
le dépassement e s t
possible par son bé-
boxd,

b) "deux sons brefs", lors-
gue le dépassement est
possible par son tri-
bord.

Le rattrapant qui, dans
225 gconditions, veut encore
fépasser doit émettre
- "Jzyux sons brefs" dans le
czs ) ou

~ "un son bref" dans le cas bl

5. Lorsque le dépas-
sement n'est pas possible
sur bibord du rattrapé,mais
peut se faire sur son tri-
bord, 1 e rattrapé doit
émettre

-"deux sons brefs".

Le rattrapant gqui, dans
ces conditions, veut encore
dépasser doit émettre

- "un son bref".

Le rattrapé doit alors
laisser 1'espace voulu sur
tribord en s'écartant au
bescin sur bébord.

4, Texte de la colonne "Catégorie I°.

5. Texte de la colonne "Catégorie I1I".




b6

CEV NI Divergences entre le C EV H I et les DF ND Divergences entre le CEV NI et le RENR
Catégorie I Catégorie I3
Le rattrapé doit alorrs

laisser l'espace voulu du cd-
tool le dépessement doit avoir
lieu en s'écartant au besoin
du cbti opposé.

6. Lorsque le dépassement est impossible sans danger
d'abordage, le rattrapé doit émettre "cing sons brefs",

Article 6.11 - Dépassement en cas de bitiments halés

En cas de dépassement entre un b3timent halé de la ri-
ve et un bitiment non halé, ce dernier doit toujours lais-
ser au premier le cOté du halage.

Article 6.11

Dépassement interdit par )es siqnaux de la voje
navigable
Sans préjudice des dispositions de l'article &.08,
chiffre 1, le dépassement est interdit

a) d'une maniére générale sur les secteurs déli-

mités par le signal A.2 (annexe 7);

b) entre convois, entre convoi e t formation ‘&
couple et entre Formations 3 couple, sur les
secteurs délimités par le signal A. 3 ( an-
nexe 7). Toutefois,cette interdiction ne s‘'ap-
plique pas lorsque l'un au moins des convois
est un convoi poussé dont les dimensions maxi-
males ne dépassent pas 110 m sur 12 m.

C. AUTRES REGLES DE ROUTE

article 6.125/ - Navigation sur les secteurs oy
la route d suivre est prescrite

1. Sur les secteurs ou la route 3 suivre est pres-
crite, cette route est indiquée par les signaux d'obli-
gation B.2, B.3, B.4 (annexe 7). La fin du secteur peut
etre annoncée par le signal d'indication E.l1l1 (annexe 7).

1/ Les autorités compétentes peuvent ne pas reprendre
cet article ou n'en conserver gue le paragraphe 1,

Dans la deuxiéme phrase du paragraphe 1, les mots:
"peut €tre annoncée" sont remplacés par: "doit &tre

annoncée",

III. AUTRES REGLES DE ROUTE

Sur les secteurs od la route 3 suivre
est prescrite, cette route peut &tre indiquée par
1'un des signaux d'obligation E.3a) ou B.3b){annexe?7).

——‘_-‘h—-‘ﬁ‘_‘h‘“““‘~—-__

2. Dans un tel secteur,

a) les montants qui suivent la rive 3 bi8bord doivent
montrer en permanence le signal wvisuel (pavillon
bleu ou feu blane scintillant) preserit au para-
graphe 3 de l'article 6.04;

b) lorsqu'en suivant la route qui leur est prescrite
par les signaux visés au paragraphe 1 les montants
traversent le chenal de tribord vers bibord, ils
doivent montrer en temps utile le signal wvisuel
visé en &) ci-dessus et lorsqu'ils traversent le
chenal en sens inverse, ils doivent amener ce si-
gnal en temps utile;

¢) les montants ne doivent en aucun cas géner la mar-
che des avalants; en particulier & 1'approche du
signal d'obligation B.4, ils doivent au besoin di-
minuer leur vitesse et méme s'arréter pour permet-
tre aux avalants d'accomplir leur manoeuvre.

"2. Dans un tel secteur, les montants ne doivent",
ensuite les textes sont identiques.
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catégorie I catégorie II
Article 6,13 - Virage
1. Les biAtiments ne peu- 1, Les b&timents ne 1. Texte de la colonne "Catégorie I". 1. Texte de la colonne “"cCatégorie I".

vent virer qu'aprés s'@tre as- peuvent virer gq u ' aprés
surés que les mouvements des s'@tre assurés que la ma-
autres batiments, compte tenu noeuvre negéne pas d'autres
des dispositions des paragra- batiments dans leur route
phes 2 et 3 ci-apré@s, permet- ou leur vitesse 1l/.

tent d'effectuer la manoeuvre

sans danger et sans que ces

autres batiments soient obligés

de modifier brusquement leur

route ou leur vitesse.

1/ Dans certains cas, les autorités compétentes peu-
vent prescrire la réglementation de la catégorie 1
pour des sections de voies de la catégorie 1II.

j—-_—--—-—-—--——-“—ﬁ———___

—_

2. 5i la manoeuvre envi- 2. En cas de besoin,
sagée doit obliger d‘'autres ils doivent émettre
batiments 3 8'écarter de leur
route ou 3 modifier leur vi-
tesse, le batiment qui veut
virer doit, avant de virer,
annoncer sa manceuvre en temps
utile, en émettant

a) "un son prolongé suivi a) "un son prolongé sui-
d‘'un son bref", s'il vi d'un son Dbref"
veut virer sur tribord s'ils veulent virer
ou sur tribord ou

b) "un son proleongé suivi b) “un son prolongé sui-
de deux sons brefs" vi de deux sons brefs"
B'il veut virer sur B8'ils veulent virer
babord. sur bdbord.

2. Texte de la colonne "Catégorie I".

2. Texte de la colonne "Catégorie I".

3. Les autres bitiments
doivent alors , autant qu'il
est nécessaire et possible,
modifier leur vitesse et leur
route pour que le virage puis-~
se s'effectuer sans danger.
Notamment vis-3-vis des bati-
ments qui veulent virer pour
venir contre le courant, ils
doivent contribuer 3 ce que
cette manoeuvre puisse &tre
effectuée en temps utile.

3. Texte de la colonne "Catégorie I".

3, Texte de la colonne "Catégorie I".

4. Tout virage est interdit sur les secteurs marqués
par un signal d'interdiction A.8 (annexe 7). En revanche,
8'il existe sur une voie navigable des secteurs marqués
par le signal d'indication E.8 (annexe 7), il est recom-
mandé au conducteur de choisir ce secteur pour y virer, 1le
virage restant soumis aux prescriptions du présentarticle.

Article 6.14 - conduite au départ et 3 la traversée

Les dispositions de l‘'article 6.13 ci-dessus 8 'appli-
quent &galement,exception faite des bacs,dans le cas de ba-
timents qui quittent leur poste de mouillage ou d'amarrage
sans virer,ou gui traversent la voie navigable; toutefois
les signaux prescrits au paragraphe 2 de cet article sont
remplacés par les suivants:

Article 6,14
conduite au départ

Dans la premidre phrase, les mots: “ou gqui traversent

la voie navigable" ne figurent pas.

.
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"un son bref", lorsque les batiments viennent sur tri-
bord om
"deux sons brefs" lorsque les b3timents viennent sur
babord.
Article 6.15 - Interdiction de s'engager dans les

intervalles entre les éme nts

d'un convoi remorgué
Il est interdit de s'engager dans les intervalles en-

tre les é€léments d'un convoi remorqué.
Article 6.16

Article 6.16 - Entrée et sortie des ports et

des voies dffluentes

1. Les batiments ne peuvent entrer dans un port ou une
voie affluente, ou en sortir, qu'aprés s'Stre assurés que
ceés manoeuvres peuvent s'effectuer sans danger et sans que

d'autres bitiments soient obligés de modifier brusquement
leur route ou leur vitesse, Dans certains cas, les voies
considérées comme affluentes peuvent &tre indiquées par

les signaux E.9 et E.10 (annexe 7) au présent Réglement.

Dans le titre de l'article et également dans 1 a
premiére phrase du paragraphe 1, les mots: "dans un port
sent remplacés par: "dans un bassin portuaire”.

Traversée de la voie navigable:
entrée et sortie des ports et des voies affluentes

l. Les bitiments ne peuvent traverser la voie na-
vigable, ni entrer dans un port ou une voie affluente,
ou en sortir, qu'aprés s'Stre assurés que ces manoeuvres
peuvent s'effectuer sans danger et sans que 4 ' autres

b3timents soient obligés de modifier brusquement leur
route ou leur vitesse.
5i un avalant est obligé de virer cap & 1'amont

pour pouvoir entrer dans un Sort ou une voie affluente,
il doit laisser la priorité tout montant qui veut en-
trer &galement dans ce port ou cette voie affluente.

Dans certains cas, les voies considérées comme af-
fluentes peuvent &tre indiquées par l'un des signaux
E.9 ou E.10 (annexe 7).

2. Les bdtiments visés au paragraphe 1 ci-dessus doi-
vent, si la manoceuvre envisagée peut ou doit obliger d'au-
tres bitiments 3 modifier leur route ou leur vitesse, an-
noncer cette manoeuvre en émettant, en temps utile 1/ :

-~ "trois sons prolongés" suivis d* "un son bref",
lorsgue, pour entrer ou aprés la sortie, ils doivent
se diriger sur tribord,

- "trois sons prolongés" suivis de "deux sons brefs",
lorsque, pour entrer ou aprés la sortie, ils doivent
se diriger sur b3bord,

— "trois sons prolongés",
lorsque, pour entrer ou aprés la sortie,
vent pas changer leur route (par exemple
ment de deux voies}.

1/ Les

ces

ils ne doi-
au croise-

autorités compétentes peuvent ne pas prescrire
signaux. -

2. Les b3timents

sartant d'un bassin portuaire ou

d'une voie affluente doivent, si la manoeuvre envisagée
peut ou doit obliger d‘autres batiments 3 modifier leur
route ou leur vitesse, annoncer cette manosuvre en émet-

tant, en temps utile:

- "trois sons prolongés suivis d'un son bref",

lorsqu'aprés la sortie, ils doivent

sur tribord,

- "trois sons prolongés suivis de deux sons brefs",
ils doivent se diriger

lorsqu'aprés la sortie,
sur babord,

- "trois sons prolongés",

se diriger

lorsqu'apreés la sortie, ils ne doivent pas chan-

ger leur route.
Les autres batiments daivent alors,

pour autant

qu'il est nécessaire, modifier leur route et leur vi-

tesse,

2. Les b3timents, & l'exception des bacs, doivent,
si la manoeuvre visée au chiffre 1 peut ou doit obliger
d'autres b3timents & modifier leur route tu leur vitesse,
annoncer cette manoeuvre en émettant, en temps utile,

-~ "trois sons prolongés suivis 4'un son bref",
lorsque, pour entrer ou apréds la sortie,ils doi-
vent se diriger sur tribord,

- "trois sons prolongés suivis de deux sons brefs",
lorsgue, pour entrer ou aprés la sortie,ils
doivent se diriger sur b8bord,

~ "trois sons prolongés",
lorsqu'aprés la sortie ils veulent traverser 1a
voie navigable. Avant la fin de la traversée,ils
doivent émettre, le cas échéant,

- "un son prolongé suivi d'un son bref"
s8'ils veulent se diriger sur tribord ou

- "un son prolongé suivi de deux sons brefs"
s'ils veulent se diriger sur bdbord.

3. Les autres b&timents doivent alors, pour autant
gqu'il est nécessaire, modifier leur route et leur vitesse.

4, Si, prés de la sortie d'un port ou d'une voie af-

fluente, sont placés des signaux B.92, les bitiments sor-
tant du port ou de la voie affluente ne doivent s ' enga-
ger sur la voie principale ou la traverser que si cette

manoeuvre n'oblige pas les batiments naviguant sur celle-
ci 3 modifier leur route ou leur vitesse,

3. Si, prds de la sortie d'un bassin portuaire ou
d'une voie affluente, est placé 1le signal B.9, il est

interdit aux b@timents de s'engager sur
pale ou de la traverser dans le cas oud

la voie princi-
cette manoceuvre

obligerait les batiments naviguant sur celle-ci & modi-

fier leur route ou leur vitesse.

4. Les signaux d'entrée ou de sortie wvisés a u
chiffre 2 ci-dessus doivent toujours étre &mis quand la
manceuvre d'emtrée ou de sortie est réglée par un séma-
phore.

5. Un feu scintillant jaune, signal E.12 (annexe 7),
prds de la sortie d‘'un port ou d'une voie affluente si-
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b) les bitiments gravement avariés ou participant &

une opération de sauvetage, ainsi que les bitiments &houés,
coulés ou incapables de manoeuvres;

c) les bitiments pouvant justifier dJ‘une autorisation

&crite des autorités compétentes.

b) les batiments pouvant justifier d'une autorisa-
tion écrite des autorités compétentes

ﬂ—-"_“h-_‘---‘"““--__

4, Au droit des engins flottants au travail et des

“ autres bitiments visés respectivement aux articles 3,27

et 3.41 et portant 1la signalisation prescrite par ces
articles, les autres batiments doivent régler leur vi-
tesse ainsi qu'il est prescrit au paragraphe 1l ci-dessus.
Ils doivent, en outre, s'écarter le plus possible.

Article 6,21 - Convois et formations @ couple

1. Les batiments motorisé&s propulsant un conveli ou
une formation 3 couple doivent avoir une puissance suffi-
sante pour assurer la bonne manoceuvrabilité du convoi ou
de la formation.

2. Le pousseur d'un convoi poussé doit pouvoir sans
virer arréter en temps utile le convoi de_telle sorte gque
12 manoeuvrabilité du comvoi reste bonne 1/.

1/ Les autorités compétentes peuvent, en fonction des
conditions de navigation sur la voie en cause,dis-
penser de cette obligation les convois poussés ne
dépassant pas une certaine longueur et étendre cette
obligation aux bi3timents isolés motorisés dépassant
une certaine longueur.

2. Tout convoi poussé et toute formation & couple
dont la longueur dépasse 86 m ou dont la largeur dé-
passe 24 m doit pouvoir s'arréter cap 3 l'aval,en temps

utile, tout en restant parfaitement manoeuvrable pen-
dant et aprés l'arrét.
La méme prescription est applicable & tout bati-

ment motorisé dépassant 86 m, sauf
posée avant le premier avril 1360,

8l sa quille a é&té

3. Il est interdit J tout b3timent motorisé remor-
guant, poussant ou menant 3 couple d'autres b&timents
de les abandonner pendant les cpérations d'amarrage ou
de mouillage avant que le chenal navigable ne soit dé-
gagé de ces bitiments et que le conducteur du convoi ou
de la formation ne s'est pas assuré qu'ils sont mis en

sécurité.

3. Les batiments motorisés ne peuvent, sauf en
cas de sauvetage ou d'assistance 3 un btiment en dé-
tresse, étre utilisés pour des opérations é& remorqua-
ge ou de poussage ou pour assurer la propulsion 4'une
formation & couple que dans la mesure ou cette utili-~
sation est admise dans leur certificat de visite.

Le bitiment motorisé& qui assure la propulsion
principale d'une formation d couple doit se trouver a
tribord de cette formation.

4, Les bitiments 3 passagers ayant des passagers
3 bord ne doivent pas naviguer 3 couple;ils ne doivent
ni remorquer ni se faire remorquer, sauf dans le cas
ol le déhalage d'un bitiment avarié le nécessite. Tou-
tefois, les bitiments transportant & la fois des pas-
sagers et des marchandises peuvent avoir recours un
bitiment motorisé de renfort temporaire.

Article 6.22 - Interruption de la navigation

Lorsque les autorités compétentes font connaitre par
un signal général drinterdiction A.l {annexe 7) que 1la
navigation se trouve interrompue, tous les batiments doi-
vent s'arréter avant ce signal d‘'interdiction.

Article 6.22
Iinterruption de la navigation et sections désaffectées

lo
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2. Il est interdit & tous batiments et maté-
riels flottants, 4 1'exception des menues embarcations
non motorisées, de naviguer sur les sections des voies
d'eau qui sont indiquées par le signal A.lbis (annexe7).
B. BACS

Article 6.23 - Régles applicables aux bacs

1. Les bacs ne peuvent effectuer la traversée de la
voie navigable que dans le cas od le chenal est libre.
Pendant la traversée, ils doivent se tenfr 2 une distance
des bitiments ou radeaux telle que ceux-ci ne soient pas
obligés de s'écarter de leur route ou de diminuer leur
vitesse pour éviter un abordage.

Au point 1, les mots: "ou radezux” pa figurent pas.

IV. BACS

1. Les bacs ne peuvent effectuer 1la traversée de
la voie navigable qu'aprés s'@tre assurés que le mouye-
ment des autres batiments permet d'effectuer la traver-
sée sans danger et sans que ces autres bi3timents soient
obligés de modifier brusquement leur route ou leur vi-
tesse.

2. Un bac ne naviguant pas librement doit,en outre,se
conformer aux rdgles suivantes:

a) Lorsqu'il n'est pas en service, il doit stationner
au lieu qui lui a été assigné par 1'autorité compétente
Si aucun lieu de stationnement ne 1lui a été assigné&, il
doit stationner de fagon que le chenal reste libre.

b) Lorsque le cible longitudinal d‘un bac peut barrer
le chenal navigable, le bac ne doit stationner du cB-
té du chenal opposé au point d'ancrage du cdble gue dans
la mesure strictement nécessaire pour effectuer les ma-
noeuvres de débarguement et d'embarquement. Pendant ces
manceuvres, les batiments approchants peuvent exiger le
dégagement du chenal par l'émission,en temps voulu, dr*vun
son prolongé“.

c} Il ne doit pas demeurer dans le chenal
temps nécessaire pour son service,

au-deld du

c) la navigation de bacs 3 c3ble longitudinal est
interdite.

b)

3. Lorsque l'autorité compétente a accordé 3 certains
bacs naviguant librement la priorité de passage dans des
conditions déterminées, ces bacs, lorsqu'ils veulent user
de ce droit, doivent signaletr leur intention par un son
bref entre deux sons prolongés et montrer le 8ignal pres-
crit au paragraphe 4 de l'article 3,16, ou au paragraphe
2 de l'article 3.34. Les autres bitiments doivent alors
modifier leur vitesse et leur route dans la mesure néces-
saire,

E. PASSAGE DES PONTS, BARRAGES ET ECLUSES

Article 6.24 - Passage des ponts et des barrages
— Généralités

1, Dans une ouverture de pont ou de barrage, tout cmi-
Sement ou tout dépassement est interdit, 2 moins que le
chenal n'offre une largeur incontestablement suffisante
pour le passage simultané.

V. PASSAGE DES PONTS, BARRAGES ET ECLUSES

1. Dans une ouverture de pont ou de barrage,si le
chenal n'offre pas une largeur suffisante pour le pas-
sage simultané, les rédgles de l'article 6.07 sont appli-
cables.

2. Lorsque le passage par une ouverture de pont ou de
barrage est autorisé et gue cette ouverture porte:
a) le signal a.10 {annexe 7},

la navigation est interdite en dehors de 1'espace
compris entre les deux panneaux constituant ce si-
gnal;

"2, Lorsqu'une ouverture de pont ou de
porte:

barrage

a) le signal..." et ensuite comme dans le texte

du CEVNI.
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b) le signal D.2 (annexe 7)},

i1 est recommandé & la navigation de se tenir dans
1l'espace compris entre les deux panneaux o u feux
constituant ce signal.

Article 6.25 - Passage des ponts fixes

1. Lorsque certaines ouvertures de ponts £fixes sont

indiquées par:

- un ou plusieurs feux rouges ou panneaux rouge-blanc-
rouge (Bignal A.1 - )} (annexe 7),ces ouvertures sont
interdites & la navigation.

. 1. Lorsque certaines ouvertures de ponts fixes
sont indiquées par un signal général d 'interdiction
A.l (annexe 7), ces ouvertures sont interdites & la na-
vigation.

2. Lorsque certaines ouvertures de ponts fixes sont in-
diquées par:

a) le signal D.1 a) (annexe 7), ou
b) le signal D.1 b) {(annexe 7),
placés au-dessus de l'ouverture,
il est recommandé d'utiliser de préférence ces ouvertures,

Si la passe est munie de la signalisation visée sous
a), elle est ouverte 3 la navigation venant dans lrautre
sens;

si elle est munie de la signalisation visée sous b},

elles est interdite 3 la navigation venant dans l'autre sens.

Si la passe est munie de la signalisation visée
sous a), elle est ouverte 4 la navigation dans les deux
sens;

si elle est munie de la signalisation visée sous b),
elle est interdite 3 la navigation dans l'autre sens.
Dans ce cas, la passe porte de l'autre cBté le signal
d'interdiction A.1l (Annexe 7).

3. Lorsque certaines ouvertures de ponts fixes sont
signalées conformément au paragraphe 2 ci-dessus, la navi-
gation ne peut utiliser les cuvertures non signalées qu'd
ses risques et périls.

Article 6.26 - Passages des ponts mobiles

1. Sans préjudice des autres prescriptions du présent
Réglement et des autres dispositions applicables, les con-
ducteurs doivent se conformer, 38 1l'approche et au passage
de ponts mobiles, aux ordres qui leur sont éventuellement
donnés par le personnel du pont en vue de la sécurité et
du bon ordre de la navigation ou en vue de la rapidité
du passage.

Au point 1, les mots: "et des autres
applicables” ne figurent pas.

dispositions

2. Les bitiments doivent, & l'approche d'un pont mo-
bile, ralentir leur marche.

$'ils ne peuvent pas ou ne veulent pas passer le pont,
ils doivent, dans le cas ol des panneaux B.5 ( annexe 7 )
sont placés sur la rive, s'arréter en-degd de ces panneaux.

3. A 1'approche des ponts mobiles, le dépassement est
interdit sauf indications spéciales de la part du personnel
du pont

Article 6.26
g8 de batea et ay droi 8 S

milés aux ponts de bateaux

Sans préjudice des dispositions des articles 6.07,
6.08 et 6.24, le passage des ponts de bateaux et a u
droit des bacs énumérés d l'annexe 8 du présent Régle-
ment est soumis aux régles suivantes:

Passage des agsi-

1. A la descente, exception faite des menues embar-
cations, le dépassement entre hitiments motorisés iso-
185 est interdit dans le kilométre en amont du pont de
bateaux et le dépassement entre tous autresbitimenisdans
les deux kilométres en amont du pont;

2. Au passage du pont de bateaux, les bitiments ne
doivent pas dépasser la vitesse nécessaire pour gouver-
ner avec sécurité et doivent emprunter autant que pos-
sible le milieu de la passe.

3. Les montants ne doivent pas s'arréter 3 moins &
100 m en aval du pont de bateaux.

4. Il est interdit de causer des dommages aux 4an-
crages des ponts de bateaux en jetant l'ancre, en trai-
nant des chaines, en larguant des amarres, en S'amar-
rant 8 terre on en effectuant toute autre manoceuvre.
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4, Le passage des ponts mobiles étre réglé par

les signaux suivants:

peut

a) un ou plusieurs feux rouges signifient:
- interdiction de passage;
hauteur

b) un feu rouge et un feu vert 3 la méme

signifient:

- le passage est encore interdit,mais le pont est
en cours d'ouverture et les b3timents doivent
se préparer 3 se mettre en route;

¢) un ou plusieurs feux verts signifient:
~ le passage est autorisé;
d) deux feux rouges superposés signifient:

- le service d'ouverture du pont pour la naviga-
tion est interrompu.

4. Le passage des ponts mobiles

peut &tre réglé
par les signaux suivants:
a) un feu rouge signifie:

- interdiction de passage;

b) deux feux verts signifient:
- le passage est autorisé;
c)

5. Les feux rouges visés au paragraphe 4 ci-dessus
peuvent étre remplacés par des panneaux muge-blanc~rouge
(signal A.1 - annexe 7) et les feux verts par des pan-
neaux vert-blanc-vert (signal E.l1 -~ annexe 7).

Article 6,27

- Passage des barrages

l. Au droit et aux abords 4d'un barrage, il est inter-
dit de laisser trainer des ancres, des cihles ou des
chaines.

1. Au passage d'un barrage il est interdit de lais-
ser trainer des ancres, des cibles ou des chaines.

\

2, Le passage par une cuverture d’'un barrage n'est
autorisé que lorsque cette ouverture est signalée 3 gau-
che et 3 droite par:

- un signal E.1 (annexe 7)

2. Le passage par une ouverture dunlarrage n'est
autorisé que lorsque cette ouverture est signalée 3
gauche et 3 droite par un signal général d'autorisa-
tion E.1 (annexe 7}.

3. L'interdiction de passage par une ouverture d =
barrage peut €tre signalée par un ou plusieurs feux rou-
ges ou panneaux rouge-blanc-rouge (signal A.l - (annexe 7L

Au point 3, les mots: "peut &tre signalée" sont

remplacés par: "est signalée".

l. L'interdiction de passage par une ouverture
de barrage peut &tre signalée par un signal généra 1
d'interdiction A.l {annexe 7).

4. En dérogation au paragraphe 2 ci-dessys, dans le
cas de barrages avec pont supérieur,le passage d'une ou-
verture peut &tre autorisé également par:

- les signaux D.l (annexe 7) placés sur 1le pont au-
dessus de la passe.

Article 6.28 -~ Passage aux écluses

1. Sans préjudice des autres prescriptionsdu présent
Réglement et des autres dispositions applicables, Lles
conducteurs déivent se conformer, dans les é&cluses e t
dans les garages des écluses, aux ordres qui leur sont
éventuellement donnés par le personnel des é&cluses an
vue de la sécurité et du bon ordre de la navigation ou
en vue de la rapidité du passage des é&cluses et de 1la
pleine utilisation de celles-ci,

Au point 1, les mots: "et des aytres dispositions
applicables" pe figurent pas.

Au point 1, les mots: "et des autres dispoeiions
applicables” et *é&ventuellement" pg fiqurent pas.
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doivent ralentir leur marche.
ne veulent pas entrer dans l'écluse, Ils

cas

2. A l'approche des garages de l'é&cluse, les batiments
8'ils ne peuvent pas ou
doivent, dans le
od des panneaux B.5 (annexe 7)sont placés sur la rive,

s'arréter en-degd de ces panneaux.

3. A l'approche des garages des é&écluses et dans ces ga-

rages, tout dépassement est interdit, sauf ordre spécial du
personnel de 1'écluse.

@u point 3, les mots "dans le secteur indiqué par
les signaux A.2 (annexe 7)" ont &té ajoutés aprés les
mots: "et dans ces garages",

dit

nes 1

4, pans les écluses et dans leurs garages,il est inter-
de laisser trainer des ancres, des cidbles ou des chai-

1/ Les autorités compétentes peuvent
cette disposition pour les garages.,

ne pas prescrire

Au point 4, les mots: "et dans leurs garages"
ne figurent pas.

4, pans les &écluses les ancres doivent &tre com-
plétement relevées; il en est de méme dans les garages,
pour autant qu'elles ne sont pas utilisées.

En outre, les conducteurs doivent réduire 1la vi-
tesse de fagon d éviter tout choc contre la porte ou le
dispositif de protection.

5. Dans les écluses:

a) si des limites sont indiguées sur les bajoyers, les

bitiments doivent se tenir entre ces limites;

b) pendant le remplissage et la vidange du sas, les ba-
timents doivent &tre amarrés et la manoeuvre de 8
amarres doit 8tre assurée de maniére qu'il ne se pro-
duise pas de chocs contre les bajoyers ou les por-
tes;

c) l'empleoi de défenses, gui doivent é&tre flottantes
lorsqu‘elles sont amovibles 1/ est obligatoire;

d) l'utilisation de gaffes ferrées est interdite.

1/ Les autorités compétentes peuvent ne
que ces défenses soient flottantes.

pas exiger

. @) il est interdit aux bitiments de déverser ou de
laisser s'écouler de l'eau sur les terre-pleins.

b) pendant le remplissage et la vidange du sas,les
batiments doivent &tre amarrés et la manceuvre des amarres
doit &tre assurée de maniére qu'il ne se produise pas
de chocs contre les bajoyers, les portes ou les dispo-
sitifs de protection ou contre les autres bitiments ou
matériels flottants;

e) il est interdit aux bitiments et matériels
flottants de rejeter ou de laisser s5'écouler de 1l'eau
sur les terre-pleins ou sur d'autres bdtiments ou maté-
rels flottants:

f} dés que le bdtiment est amarré et jusqu'au mo-
ment od il est pr&t 3 sortir de 1l'écluse, il est inter-
dit de faire usage des moyens mécaniques de propulsion.

6. L'accés d'une écluse est réglé de jour comme de nuit

par les signaux suivants 2/, placés d'un cSté ou de chague
chté de 1'écluse,
a) deux feux rouges superposés: la navigation est in-

terrompue {écluse hors service);

b) un ou plusieurs feux rouges juxtaposés: 1l'accds est
interdit (écluse fermée);

c! dans le cas de plusieurs feux visés sous D), l'ex-
tinction de l'un des feux rouges signifie: 1'accés
est interdit (écluse en préparation pour 1' ouver-
ture};

d) un feu rouge et un feu vert juxtaposés: l'accés est
interdit {écluse en cours 4d'ouverture):

e) un ou plusieurs feux verts juxtaposés: l'accés est

autorisé;

£} deux feux verts superposés: le passage par l'écluse
peut s'effectuer toutes portes ocuvertes.

2/ Les autorités compétertes fireront les disposi-
tions retenues parmi celles figurant aux paragra-
phes 6 et 7.

6. L'accés d'une écluse est réglé de jour comme de
nuit par les signaux visuels suivants, placés d'un cdté
ou de chagque cdté de 1l'écluse, Ces signaux ont les si-
gnifications suivantes:

a} deux feux rouges superposés: 1la navigation est
interrompue (écluse hors service);

b} deux feux rouges juxtaposés: l'accds est inter.
dit (écluse fermée);

¢) l'extinction de l'un des feux rouges visés sous

b): l'accds est interdit (porte en préparation
pour l'ouverture);

d) deux feux verts juxtaposés: l'accés est autori-

sé,

6. L'accés d'une écluse est réglé de jour comme de
nuit par des signaux visuels placés d'un cdté ou de cha-
que coté de l'écluse. Ces signaux ont la signification
suivante:

a) deux feux rouges superposés: la navigation est
interrompue (écluse hors service);

b} un feu rouge isolé ou deux feux rouges juxtapo-
sés:; l'acces est interdit (écluse fermée);

c) l'extinction de 1l'un des deux feux rouges jux-
taposés ou un feu rouge et un feu vert juxtapo-
sés signifient: l'accés est interdit (écluse en
préparation pour 1'ouverture});

d) un feu vert isolé ou deux feux verts juxtaposés:
l'accds est autorisé.
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7. La sortie d'une écluse est réglée de jour comme d&e

nuit par les signaux suivants 1/ placés d'un cOté ou de
chague cGté de 1'é&cluse,
a) un ou plusieurs feux rouges juxtaposés : la sortie

est interdite;

b) dans le cas de plusieurs feux visés sous a), l'ex-
tinction de 1'un des feux rouges signifie: la sor-
tie est interdite(portes en préparation pour 1'ocu-
verture):;

¢} un feu rouge et un feu vert juxtaposés: la sortie
est interdite (portes en cours d'ouverture);

d) un ou plusieurs feux verts juxtaposés: la
est autorisée.

sortie

1/ Les autorité&s compétentes fixeront les disposi-
tions retenues parmi celles figurant aux para-
graphes 6 et 7.

7. La sortie d'une écluse est réglée de jour
comme de nuit par les signaux visuels suivants, placés
d'un cSté& ou de chague cOté de 1'écluse.Ces signaux ont
les significations suivantes:

a) un feu rouge: la sortie est interdite;
b) un feu vert: la sortie est autorisée.

7. La sortie d'une écluse est réglée de jour comme
de nuit par les signaux visuels suivants:

a) un ou deux feux rouges: la sortie est interdite;
b) un ou deux feux verts: la sortie est autorisée.

8. Les feux rouges visés aux paragraphes 6 et 7 ci -
dessus peuvent &tre remplacés par des panneaux rouge-blanc
-rouge (signal A.l - annexe 7).Les feux verts visés & ces
mémes paragraphes peuvent étre remplacés par des panneaux
vert-blanc-vert (signal E.l1 - annexe 7).

8. Lorsque les signaux visés aux paragraphes 6 et 7
ci-dessus sont hors fonction, les dispositions de l'ar-
ticle 6.08, paragraphe 3) sont 3 appliquer,

\

Article 6.29 - Ordre de passage aux &cluses

Le passage aux écluses s'effectue selon l'ordre d'ar-
rivée dans les garages,

Toutefois,

a) le personnel de 1'écluse peut, pour assurer une
meilleure utilisation de 1'é&cluse, donner des ins-
tructions contraires;

b) bénéficient du droit de priorité de passage les bi-
timents ou les catégories de bitiments auxquels
l'autorité compétente a expressément accordé ce
droit; ces batiments peuvent alors porter la flam-
me rouge prévue 3 l'article 3.36 2/;

c} les menues embarcations ne peuvent exiger un éclu-

sage spécial.

2/ Les autorités compétentes

peuvent rendre ce si-
gnal obligatoire.

Le passage aux écluses s'effectue selon l'cordre de
l'arrivée aux lieux définis par les autorités compéten-
tes,

Toutefois,

a) le personnel de 1'écluse peut, pour assurer une
meilleure utilisation de 1'écluse, donner des
instructions contraires;

b) bénéficient du droit de priorité de passage les
bitiments ou les catégories de batiments aux-
quels 1l'autorité compétente a expressément ac-
cordé ce droit. Ces batiments doivent alors
porter la flamme rouge prévue 2 l'article 3.36
et peuvent, en outre, annoncer leur arrivée par
le signal sonore figurant 3 la section F. de
l'Annexe 6 au présent Réglement (voir art. 4.01,
par. 5):

€) les menues embarcations ne peuvent exiger un
éclusage spécial.

l. Le passage aux écluses s'effectue selon 1'ordre
d'arrivée dans les garages,

Toutefois,

a) le personnel de l'écluse peut, pour assurer une
meilleure utilisation de 1l'&cluse ou la sé&curi-
té en cas d'éclusage de bitiments transportant
des matidres dangereuses, donner des instruc-
tions dérogatrires;

b) bénéficient du droit de priorité de passage les
batiments ou les catégories de bStiments aux-
quels ]l'autorité compétente a expressément ac-
cordé ce droit;ces biatiments doivent alors por-
ter la flamme rouge prévue 3 l'article 3.36.

2. Les menues embarcations ne peuvent exiger un
éclusage spécial.

F. TEMPS BOUCHE; NAVIGATION AU RADAR

Article 6.30 - Restriction de la navigation

l. Les bitiments qui font route par temps bouché
(brouillard, temp8te de neige, etc.) ne doivent naviguer
qu'd une vitess éduite en fonction de la diminution d e
la viaibilité_lgk Ils doivent avoir une vigie 3 1’ avant.
Toutefois, pour les convois, cette vigie n'est requise que
sur la premiére unité., Elle doit &tre soit 3 portée de vue
ou d'‘oufe du conducteur du bitiment ou du convoi, soit en
relation té&léphonigue avec ce conducteur.

F. NAVIGATION DANS DES CONDITIONS DE VISIBILITE
REDUITE, NAVIGATION AU RADAR

1 - Restricti la pavigatiol

1. Les bitiments qui font route par temps bouché,
c'est-d-dire dans des conditions de visibilité réduite
(brouillard, brume, temp8te de neige, averse, etc.), ne
doivent naviguer qu'ad une vitesse réduite en fonction e
la diminution de la visibilité. Ils doivent avoir une
vigie 4 1l'avant, Toutefois, pour les convois, cette vi-
gie n'est requise que sur la premiére unité, Elle doit
eétre soit 3 portée de vue ou d'oufe du conducteur du
bitiment ou du convoi, soit en relation téléphonique
avec ce conducteur. ces bitiments doivent porter,en cas
de besdin, les feux prescrits comme signalisation de nuit.

VI.TEMPS BOUCHE: NAVIGATION AU RADAR

Article 6.30
Régles générales de navigation par temps bouché

1. Les batiments qui font route par temps bouché
ne doivent naviguer qu'd une vitesse ré&duite e n fonc-
tion de la diminution de la visibilité.Ils doivent avoir
une vigie 3 l'avant, Toutefois, pour les convois, cette
vigie n'est requise que sur la premidre unité.Elle doit
étre sait 3 portée de vue ou d'oufe du conducteur du bit-
meént ou du convoi, soit en relation avec ce conducteur
par un interphone.
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2/ sur certains secteurs, l'autorité compétente peut
prescrire, en outre, gqu'ils doivent tenir leunr
droite.

3/ sur certains secteurs avec courant, 1°' autorité
compétente peut,en outre, interdire la navigation
vers l'aval par temps bouché.

2. ces bitiments doivent porter, en cas de besoin, les
feux prescrits comme signalisation de nuit.

3. Les b3timents doivent s'arr@ter dés que, compte te-
nu du risque de diminution de la visibilité&, de la présence
et des mouvements d'autres batiments et des circonstances
locales, le voyage ne peut &tre poursuivi sans danger. E n
outre, lorsque, dans un convoi remorgué, 1 a communication
visuelle entre les unités remorgquées et le remorqueur n'est
plus possible, le convoi doit s'arréter & l‘'endroit appro-
prié le plus proche.

4, En s'arrétant, les bitiments doivent dégager le che-
nal autant que possible.

Article 6.31 - Signaux sonores pendant la marche

Lorsqu'il fait route par temps bouch&, tout bitiment
is0lé doit émettre comme signal de brume “"un son prolongé"
et tout biEtiment 2 bord duguel s trouve le conducteur d‘'un
convoi ou d'une formation & couple "deux sons prolongés”;
ces signaux doivent &tre répétés 3 intervalles d'une minu-
te au plus. Toutefois,pour les avalants naviguant au radar,
les prescriptions du présent paragraphe sont remplacées
par celles de l'article 6.33, paragraphe 5.

"Lorsqu'il fait route par temps bouché, tout bati-
ment isolé, 2 l'exception des menues embarcations,doit
émettre" et ensuite les textes sont identiques.

A la fin de l'article la ré&férence au paragraphe 5
de l'article 6.33 est remplacée-par celle aux chiffres
2 et 3 de l'article 6.35.

Article 6.32 -~ Signaux sonores pendant
e stationnement

1. Par temps bouch#é, les bdtiments et radeaux station-
nant dans le chenal, ou 3 proximité de celui-ci en dehors
des ports et des endroits spécialement affectés au station-
nement par les autorités compétentes, doivent émettre,
aussitdt et aussi longtemps qu'ils percoivent le signal
prescrit d l'article 6.31 @'un bitiment qui s'approche,

a} sur les voies navigables pour lesquelles l'aval et
l'amont sont définis,

i} lorsgu'ils se trouvent du cdté gauche ( pour un
observateur placé face & l'aval) du chenal,
- une simple volée de cloche;

ii) lorsqu'ils se trouvent du c&té droit (pour un
observateur placé face & l'aval) du chenal,
- une double volée de cloche;
iii) lorsqu'ils se trouvent en position incertaine,
- une triple volée de cloche;

b) sur les voies navigables pour lesquelles
l'amont ne sont pas définis,

l'aval et

- une simple volée de cloche.

1, Par temps bouché, les b3timents stationnant
dans le chenal, ou 2 proximité de celui-ci en dehors
des ports et des endroits spécialement affectés au sta-
tionnement par les autorités compétentes,
émattre, aussitdt et aussi longtemps gu'ils pergoivent
le signal prescrit 3 l'article 6.31 d'un bitiment qui
8 'approche,

a) lorsqu'ils se trouvent du cSté gauche du che-
nal,
- une simple volée de cloche;

b) lorsqu'ils se trouvent du cBté droit du chenal,
- une double volée de cloche;

c) lorsqu'ils se trouvent en position incertaine,
- une triple volée de cleche.

doiven t

1. De jour, par temps bouché&, les bitiments et
matériels flottants stationnant dans le chenal, ou &
proximité de celui-ci en dehors des ports et des en-
droits spécialement affectés au stationnement pa r les
autorités compétentes, doivent émettre, aussitdt et
aussi longtemps qu'ils pergoivent le signal prescrit &
l'article 6.31, premidre phrase, pour un b3timent qui
s 'approche,

a) lorsqu'ils se trouvent du cbté gauche{pour un

chsearvateur placé face & l'aval) du chenal,
- une simple volée de cloche;

b) lorsqu'ils se trouvent du cBté droit (pour un
observateur placé face 3 l'aval) du chenal,
- une double volée de cloche;

c) lorsqu’ils se trouvent en position indéterminée,
- une triple volée de cloche. Dans ce dernier
cas, ce signal doit également &tre donné pen-
dans la nuit.
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2. Ces gignaux doivent &tre répétés 3 intervalles
d'une minute au plus.
3. Dans le cas d'un convoi poussé, les prescriptions A la fin du point 3 a été ajoutée la phrase sui-

des paragraphes 1 et 2 ci-dessus ne s'appliquent pas aux
batiments du convoi autres que le pousseur et, dans le cas
d'une formation 3 couple, elles ne s'appliquent qu'd un
seul b3timent de la formation.

vante:

"Dans le c¢as d'un convoi remorqué, elles

ne 8'ap-

pliguent qu'au remorqueur et au dernier bStiment du

convoi,"

Article 6.33

- Disgositionssgéciales pour les
batiments navigquant au radar
l. Les dispositions du présent article ne 8 'appliquent
qu'aux batiments équipés d'une installation de radar adap-
tée aux besoins de la navigation intérieure et 4'un dispo~
sitif indiquant la vitesse de giration du bStiment et &

condition que ces appareils soient d'un type agréé par les
autorités compétentes,

1.

Les bitiments ne peuvent naviguer au radar que

pour autant qu'ils sont équipés:

a)

b)

d'une installation de radar adaptée axbesoins
de la navigation intérieure et d'un dispositif
indiguant la vitesse de giration du b3atiment
et d condition que ces appareils soient en bon
état de fonctionnement et d'un type agréé pour
le Rhin par les autorités compétentes d‘un des
Etats riverains ou de la Belgique;

d'une installation de radiotéléphonie Permet~
tant les communications de bord 3 bord. Cette
installation doit &tre en bon &tat de fonction-
nement et conforme 3 1'Accord régional en vi-
gueur relatif 4 1‘'établissement d'un service
mobile radiotéléphonique international sur on-
des métrigues pour la navigation rhénane.

Les menues embarcations et les bacs smnt dispensés

de 1l'obligation d'S8tre équipés

de 1l'installation de

radiotéléphonie et peuvent &tre dispensés par les au-
torités compétentes de l'obligation d'étre munis d'un
dispositif indiquant la vitesse de giration.

2. L'utilisation d'une installation de radar ne dispen-
se pas les bitiments d'‘'observer toutes les dispositions du
présent Rdglement, sauf exceptions découlant des prescrip-
tions particuliédres ci-aprés.

3. Pour décider s'ils doivent suspendre ou peuvent
poursuivre leur route et pour déterminer leur vitesse d a
marche (article 6.30), les btiments utilisant une instal-
lation de radar peuvent considérer la détection au radar
comme un moxen nautique auxiliaire , mais seulement dans
la pesure ol la sécurité des autres bitiments n'en est pas
compromise. Ils doivent notamment tenir compte de la dimi-
nution de la visibilité éprouvée par les conducteurs des
autres bitiments.

1/ Les autorités compétentes peuvent,sur certains sec-
teurs de certaines voies navigables, ne pas autori-
ser les avalants d faire usage de cette disposition.

_-‘-‘-‘-‘_“--_h-‘"‘“--__

Au point 3, dans la premidre phrase, les

motEs:

“les b8timents utilisant une installation de radar"

ont été remplacés
naviguant au radar®.

par: "les conducteurs aeg pitiments

—--_‘_-"_--h‘_-_"'““--___________

4. Lorsqu'un b3timent utilise son installatiqn' de ra-
dar pour naviguer dans des conditions od, sans radar, la
navigation serait impossible, deux personnes suffisamment
au courant de cette méthode de navigation doivent se trou-~
ver en permanence dans la timonerie 2/,

2/ Sur certaines voies navigables les autorités compé-
tentes peuvent ne prescrire la présence que d'une
seule de ces personnes.

4. Lorsqu'un bitiment utilise son

installation de

radar pour naviguer dans des conditions ol sans radar la

navigation serait impossible, deux personnes,
au moins doit 8tre suffisamment au courant de
thode de navigation, doivent se trouver en
dans la timcnerie.

dont 1l'une
cette mé~
permanence

4.

relatif 3 la délivrance des patentes
Rhin, la personne utilisant une installation de radar

Sans préjudice des dispositions du Réglement

de batelier du

pour conduire un batiment doit &tre titulaire d'un di-
plome délivré en vertu du Réglement relatif & la dé&li-

vrance des dipldmes de conducteur au radar pour le Rhin.
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Lorsqu'un batiment utilise son installation de ra-
dar pour naviguer dans des conditions od, sans radar, la
navigation serait impossible, il doit se trouver en per-
manence, dans la timonerie, outre 1la personne visée
l'alinéa ci-~dessus, une seconde personne suffisamment au
omurant de cette méthode de navigation.

Toutefois, pour les bitiments dont le poste de pi-
lotage est spécialement aménagé pour permettre la con-
duite par une seule personne en navigation au radar, il
est suffisant que 1'équipage comprenne la deuxiéme per-
sonne prévue 3 l'alinéa précédent. Mention doit en étre
faite sur le certificat de visite.

5. En outre, sur une voie navigable avec courant, tout
avalant naviguant par temps bouché, aussitdt qu'il pergoit
sur 1l'écran des hatiments dont la position ou la conduite
pourrait provoquer une situation dangereuse ou lorsqu_'il
s 'approche d'un secteur ol pourraient se trouver des bati-
ments non encore visibles sur 1'écran, doit

a) au lieu du signal prescrit 3 ltarticle 6.31 ci-des-
sus, émettre g trois reprises trois sons de tonali-
tés différentes se suivant sans interruptionetayant
une durée totale de deux secondes environ; chagque
série de trois sons doit commencer par le ton le
plus bas et se terminer par le ton le plus haut; ce
Bignal spécial (3 fois 3 sons) doit &tre répété
aussi souvent qu'il est nécessaire 1/,

b) ralentir sa vitesse et, en cas de besoin, s'arréter
cap 8 l'aval ou virer vers l'amont.

1/ Les autorités compétentes peuvent prescrire que
les fréguences des sons doivent &tre comprises
epntre 165 Hertz et 297 Hertz et gu'entre le son
le plus haut et le son le plus bas il doit ¥
avoirun intervalle d'au moins 2 tons entiers.

5. En outre, tout avalant,d 1l'exception des menues
embarcations, naviguant par temps bouché,aussitdt qu'il

pergoit sur l'écran des bitiments

dont la position o u

la conduite pourrait provoquer une situation dangereuse
ou lorsqu'il s'approche d'un secteur od pourraient se
trouver des bitiments non encore visibles sur l'éaren, doit

a) au lieu du signal prescrit & l'article

ci-dessus,émettre

6. 31

trois reprises trois sons de

5. Les bitiments naviguant au radar sont dispensés
de la vigie prescrite 3 l'article 6,30, chiffre 1, lors-
que le conducteur est en mesure de poursuivre sa route
en toute sécurité.

tonalités différentes se suivant sans interrup-
tion et ayant une durée totale de deux secondes
environ, Les frégquences des tons doiventétre
comprises entre 165 Herz et 297 Herz. Entre le
son le plus haut et le son le plus bas, il doit
y avoir un intervalle d'au moins 2 tons entiers.
Chagque série de trois sons doit commencer par
le ton le plus bas et se terminer par le ton le
plus haut. Le signal visé ci-dessus (trois fois
3 sons) doit etre répété aussi souvent gqu 'il

est nécessaire;
b) ralentir sa vitesse et,

en cas de besoin,

s'ar-

réter cap & l'aval ou virer vers l'ament.

Tout montant, lorsqu'il se trouve dans

les mémes

circonstances, doit émettre les signaux prescrits a

1l'article 6.31.

Article 6.34 -~ Dispositions applicables aux batigents
1 entendent le Bignal prescrit &

g 1'article 6.33, paragraphe 5a)

Les bitiments montants et les biAtiments traversant le
chenal doivent, dés gu'ils entendent le signal visé au pa-
ragraphe 5 a) de l'article &.33,

a) s'ils se trouvent prés d‘'une rive: serrer cette ri-
ve et, en cas de besoin, s'y arréter,jusqu'd ce que
le passage soit effectué;

b) 8'ils ne se trouvent pas 3 proximité d'une rive,no-
tamment s'ils sont en train de changer de rive: dé-
gager le chenal autant et aussi vite que possible.

"Les bitiments doivent, dés qu'ils entendent le si-

gnal visé au paragraphe 5 &) de l‘article 6.33,

a) s'ils se trouvent"... et ensuite les textes snt

identiques.

Article 6.34

Convois et formations & couple naviguant au radar

1. Les convois remorqués ne peuvent naviguer a u
radar vers l'aval que s'ils sont aménagés de fagon spé-
ciale afin de pouvoir s'arréter cap & l'aval,

2. Dans les convois poussés et dans les formations
3 couple, il suffit que le bitiment 3 bord duquel se
trouve le conducteur du convoi ou de la formation soit
équipé conformément d l'article 6.33, chiffre 1.

Article 6,35

Régles de route des bdtiments navigquant au radar

1. En navigation au radar, l'installation de radio-
téléphonie visée 3 l'article 6.33, chiffre 1.b), doi t
&tre constamment branchée sur la voie 13,soit en écoute,
soit pour émettre des indications 3 l'usage d'autres ba-
timents.

2. Tout avalant, & l'exception des menues embarca-
tions, naviguant au radar, aussitdt qu'il pergoit sur
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l'écran des bitiments dont la position o u la conduite
pourrait provoquer une situation dangereuse ou lorsqu'il
s'approche d‘un secteur ol pourraient se trouver des bi-
timents non encore visibles sur 1'écran doit

a} au lieu du signal prescrit & 1'article 6.31
ci-dessus, émettre 3 trois reprises, trois sons
de tonalités différentes se suivant sans inter-
ruption et ayant une durée totale de deux se-
condes environ; chague série de trois sons doit
commencer par le ton le plus bas et se terminer
par le ton le plus haut; ce signal spécial
(trois fois trois sons) doit &tre répété aussi
souvent qu'il est nécessaire,

b) ralentir sa vitesse et, en cas de besoin, s'ar-
réter cap & l'aval ou virer vers 1'amont.

3. Tout montant se trouvant dans les mémes cir-
constances que l'avalant visé au chiffre 2 ci - dessus,
doit émettre les signaux prescrits 3 1l'article 6.31 et
indiguer par radiotéléphonie aux b3timents venant e n
sens inverse sa position, le nom et la catégorie de son
batiment, ainsi que son sens de circulation, e t s'il
montre ou non le pavillon bleu ou le feu blanc scintil-
lant (article 6.04).

ies avalants naviguant au radar confirment par ra-
diotéléphonie aux montants munis de radar 1a route qui
leur a &té indiquée.

Article 6.36

Dispositions applicables aux b&timents i entendent
*IE_ET§ﬁEI'EEEgE?IE'3_ITE?ETEIE"'BT?ET_gEEEEEE_ifiT"
Les batiments doivent, dés qu'ils entendent le si-
gnal visé au chiffre 2.a) de 1'article 6.35,

a) s'ils se trouvent preés d'une rive:
- serrer cette rive et, en cas de besoin, s'y

arrgéter, jusqu'd ce que le passage soit effec-
tué;

b) s'ils ne se trouvent pas 3 proximité d'une rive,
notamment s'ils sont en train de changer de ri-
ve:

- dégager le chenal dans toute la mesure poSsi-
ble.

Chapitre 7
REGLES DE STATIONNEMENT

Article 7.01 - Lieu de stationnement

ancrage et amarrage

Sauf préjudice des autres prescriptions du présent Ré-
glement et des autres dispositions applicables, 1les biti-
ments et radeaux doivent choisir leur lieu de stationpe-
ment aussi prés de la rive que le permettent leur tirant
d'eau et les circonstances locales et, en tout cas, de ma-
nidre 3 ne pas entraver la navigation,

sent

Article 7.01

- Généralités: Lieux de stationnement

d'ancrage et d'amarrage

"l. Sans préjudice des autres dispositions

du pré-
Rdglement, les batiments doivent choisir leur lieu
de stationnement" et ensuite les textes sont identiques.

"l. Sans préjudice des autres dispositions du pré-
sent Réglement, les bitiments et matériels flottants
doivent choisir leur lieu de stationnement..."
et ensuite les textes sont identiques.

posées par les autorités compétentes, les établissements
flottants doivent &tre placés de facon & laisser le che-

2. Indépendamment des conditions particuliéres im-

nal libre pour la navigation.

2. Indépendamment des conditions particulidres im-
posées par les autorités compétentes, les &tablissements
flottants doivent &tre placés de facon 3 laisser le che-
nal libre pour la navigation.
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3. Les lieux de stationnement,d‘ancrage et 4'amar-
rage publics peuvent é&tre indiqués par les signaux E.5,
E.5, E.7 {Annexe 7).

—-_-—-_‘-_____-__-_"““-—-__k

Article 7.02 - Sécurité d'ancrage et d'amarrage

Les bitiments et radeaux en stationnement, ainsi que
les &tablissements flottants, doivent &tre ancrésou amar-
rés de facon suffisamment solide,compte tenu du remous et
de l'effet de succion causés par les autres bitiments, et
de facon & pouvoir suivre les variations du niveau de l'eau.
Dans le cas d'un convoi poussé&, il suffit toutefois gue
cette disposition soit respectée pour l'ensemble du con-
voi, sans que soient ancrés et amarrés individuellement
tous les batiments du convoi.

Les batiments en staticnnement, ainsi que les é&ta-
blissements flottants, doivent &tre ancrés ou amarrés
de facon suffisamment solide,compte tenu du courant, du
remous et de lteffet de succion causés par les autres
bitiments et de fagon 3 pouvoir suivre les variations
du niveau de l'eau.

—----—-_--_--_---"“‘--_‘

Les bitiments, assemblages de bitiments et maté-
nels flottants en stationnement,ainsi gque les établis-
sements flottants, doivent &tre ancrés ou amarrés de
telle fagon qu'ils ne puissent changer d&e position et
ainsi constituer un danger ocu une géne pour les autres
bStiments compte tenu notamment du vent et des varia-
tions du niveau de l'eau, cinsi gque de la succion et
du remous.

Article 7.03 - Stationnement (ancrage et amarrage)

interdit

1. Sur les voies navigables ou sections de voie navi-
gable ol -le stationnement est interdit de fagon générale,
Yo stationnement n'est autorisé gue dans les secteurs in-
diqués par le signal d'indication E.5 (annexe 7) et seu-
lement du cété de la voie od le signal est placé,

“1, Sur les sections de la vojie navigable ol le sta-
tionnement est interdit de facon générale..." et la
suite des textes est la méme,

"2, Sur les sections de la voie navigable od 1@
stationnement est interdit de fagon générale,..." et
la suite des textes est la méme.

2. Sur les autres voies navigables ou sections d e

voie navigable le stationnement est interdit:

a) dans les passages étroits zu sens de 1'article 6.07
et dans les secteurs gui par suite dustationnement
deviendraient des passages étroits, 2insi qu ' aux
abords de ces secteurs;

b) aux embouchures des affluents navigables et &
l'entrée dea embranchements, des canaux et des
chenaux de port;

c) sur le trajet des bacs;

d) sur la route que suivent les bitiments pour accos-
ter un débarcadére ou en partir lorsgque ce débar-
cadére porte ls signal d'interdiction A.5 {annexe
7):

e} sous les ponts et sous les lignes &lectriques 4
haute tension, sauf dérogation accordée par J1‘'au~-
torité compétente;

f) dans les aires de virage indiguées
d'indication E.B {(annexe 7}:

g) prés d'une berge affectée au halage par traction
mécanique; ;

h) dans les secteurs désignés par les mtorités compé-
tentes; ces secteurs peuvent &tre indiqués par le
signal A.5 {(annexe 7) et l1l'interdiction s’appligue
alors du cBté de la voie od le signal est placé.

par le signal

2. Sur les autres sections de la
le stationnement est interdit:

a)

voie navigable,

b) aux embouchures des affluents navigables et 3
1l'entrée des bassins portuaires, canaux et bras
navigables;

a)

e)

f) dans les aires de virage indigquées par le signal
d'indication E.B (Annexe 7), sauf dérogation
accordée par l'autorité compétente;

g)

h) dans les secteurs indiqués par le signal A.5
{(Annexea 7); dans ces cas, 1'interdiction ne
s'applique que du cSté de la voie ol le signal
est placé.

1. Indépendamment des sections de la voie naviga-
ble sur lesgquelles existe une interdiction générzle de
stationner, le stationnement est interdit:

a)

b)

c)

d) sur la route que suivent les bitiments

pour
accoster un débarcadére ou en partir:

e)

£)

q)

Article 7.04 - Ancrage interdit

1. Sur les voies navigables ou sections de voie navi-
gable o} il est interdit de fagon générale d'ancrer, il
n'est permis d'ancrer que dans les 8ecteurs indiqués par
le signal d'indication E.6 {annexe 7)et seulement du coté
de la voie ol ce signal est placé.

"1, Sur les sections de voie navigable oi il est
interdit de fagon générale,.." et ensuite les textes
sont identigues.

"2, Sur les sections de la voie navigable,od..."
et ensuite les textes sont identiques.
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2. Sur les autres voies navigables ou sections de voie
navigable, il est interdit d'ancrer dans les secteurs in-
diqués par le signal d'interdiction A. & (annexe 7),du cd-
té de la voie ol ce signal est placé,

"2. Sur les autres sections de la voie navigable,.."”

et ensuite les textes sont les mémes.

l. Indépendamment des sections de 1la voie navi-
gable sur lesquelles existe une interdiction générale
d'ancrer, il est interdit d'ancrer dans les secteurs
indiqu%s par le signal A.6 {annexe 7), du c&té dJe 1la
voie ou ce signal est placé,

Article 7.05

l. Sur les voies navigables ou sections de voie navi-
gable od l'amarrage & la rive est interdit de fagon géné-
rale, il est interdit de s'amarrer 3 la rive sauf dans les
secteurs indigués par le signal d'indication E.7 (annexe 7)

et, alors, du cot$ de la voie ol ce signal est placé.

- Amarrage interdit

2. Sur les sections de la voie navigable ol l'amar-
rage 3 la rive est interdit de facon générale,il n 'est
permis de s'amarrer la rive que dans les secteurs
indiqués par le signal E.7 (annexe 7) et seulement du
cOté de 1a voie od ce signal est placé.

2. Sur les autres voies navigables ou sections de voie
navigable, il est interdit de s'amarrer 2 1la rive,dans les
secteurs indigqués par le signal d'interdiction A.7 (annexe
7), du cbté de la voie od ce signal est placsé.

1. I1 est interdit de s'amarrer 3 la rive dans les
secteurs indiqués par le signal 4 'interdiction A. 7
(Annexe 7) du c6té de la voie ol ce signal est placé.

1. Indépendamment des sections de la voie naviga-
ble sur lesquelles existe une interdiction générale
d'amarrage, il est interdit de s'amarrer 3 la rive dans
les secteurs indiqués par le signal A.7 (annexe 7), du
cOté de la voie ol ce signal est placé.

3. Il est interdit de se servir, pour amarrer ou déha-
ler les batiments ou les radeaux, d'arbres 1/ ou d’objets
tels que garde-corps, poteaux, bornes et colonnes, 3 moins
qu'ils ne soient expressément affectés 2 cet usage.

1/ Les autorités compétentes peuvent, sur certaines
voies navigables, ne pas prescrire cette disposi-
tion pour les arbres.

2. Il est interdit de se servir pour l'amarrage et

le déhalage d'objets gui ne sont pas
affectés
colonnes, etc.)

expressémen t
cet usage (garde-corps, poteaux, bornes,

3. I1 est interdit de se servir, pour 1l'amarrage
ou le déhalage, d‘arbres ou d'cbjets tels gque garde-
corps, poteaux, bornes, colonnes,échelles m&talliques,
mains courantes, etc., moins qu'ils ne soient expres-
sément affectés & cet usage.

-*————-——-—-—__-—-—_—_“‘————___k

Article 7.06 - Garde

1. Sauf dispense des autorités compétentes, une garde
efficace doit se trouver en permanence sur les radeaux et
3 bord des bStiments en stationnement dans le chenal ou 3
proximité de celui-ci.

l. Une garde efficace doit se trouver en permanen-

ce d bord des bitiments en stationnement

nal, ____‘_hﬁ____“hﬁhun-umwnhh_h

dans le che-

l. Une garde efficace doit se trouver en permanen-
ce 3 bord des bitiments en stationnement et chargés de
matidres énumérées aux annexes 9, 10 ou 11, ou gqui,
ayant transporté de telles matiéres,ne sont pas exempts
de gaz dangereux.

2. Toutefois, les bitiments amarrés 3 1la rive, ainsi
que les bltiments d'un convoi poussé autres que le pousseur,
ne sont tenus d'aveir une garde gue si les circonstances
locales l'exigent ou si les autorités compétentes le pres-

crivent.

2. Les b3timents stationnant en dehors du chenal

ou amarrés 8 la rive ne
que si les circonstances locales l'exigent ou
autorités compétentes le prescrivent.

\

sont tenus d‘'avoir une garde

si les

2. Tous les autres bitiments, les matériels flot-
tants et les &établissements flottants doivent en sta-
tionnement &tre placés sous la surveillance d'une per-
sonne capable d'intervenir rapidement en cas de besoin,
3 moins que les autorité&s compétentes les en dispen-
sent ou que les circonstances locales n 'exigent pas
cette surveillance.

Article 7.07

= Interdiction de stationnement latéral

Il est interdit de stationner latéralement & un biti-
ment portant le signal prescrit 3 1'article 3.47 (signal
iv.5, annexe 3) 3 une distance en métres inférieure a u
chiffre indiqué dans le triangle blanc dudit signal.

Article 7.08

Stationnement cSte 3 cdte

13 od, en raison des conditions du chenal, la na-
vigation doit s'effectuer 2 moins de 40 m de la rive,
il n'est permis qu'd une seule rangée de batiments de
stationner le long de celle-ci.
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Article 7.09

Stationnement au voisinage de b3timents transportant
CETESINes matl g B

1. 1l est interdit de stationner & moins de 10 m
d'un b8timent ou d'un convoi poussé portant

- de nuit, le ou les feux pleus visés & 1'art.3.21 ou

- de jour, le ou les cdnes bleus visés a 1l'article 3.37.
Toutefois, cette interdiction ne s'applique pas aux

batiments

a) qui portent également cette signalisation, ou

b) qui satisfont 3 toutes les prescriptions prévues
pour un bateau & aménagement limité au sens du
Réglement pour le transport de matiéres dange-
reuses Bur le Rhin (ADNR).

2. Il est interdit de stationner 2 moins de 50 m
d'un b3timent ou d‘un convoi poussé portant

- de nuit, le feu rouge alternatif viséd 1'article 3.22,
chiffre 1.b) ou

- de jour, les deux cOnes rouges superposés visés 3 1'art.,
3.33, chiffre 1l.b), conformément & l'article
3.38.

Toutefois, cette interdiction ne s'appligue p a s
aux bStiments transportant la méme matidre dangereuse.

3, Il est interdit de stationner & moins de 100m
d‘'un b3timent ou d'un convoi poussé portant

- de nuit, le ou les feux rouges visés & lfarticle 3.22,
chiffres l.a) et 2 ou

- de jour, 1le ou les cdnes rouges v i s és 3 l'ar-
ticle 3.33, chiffres l.a) et 3, conformément
3 ltarticle 3.38.

4, L'autorité compétente peut accorder des déroga-
tions pour le stationnement dans les garages des éclu-
ses ou dans les rades.

Chapitre 8
DISPOSITIONS PARTICULIERES

Article 8.0l - Interdiction d'accés 3 bord

1. L'accés 32 bord des bAtiments transportant des ma-
tiéres inflammables, explosibles ou autres visées aux
Annexes 4 et 5 du présent Réglement ou des matiéres ra-
dioactives est interdit 3 toute personne n ' appartenant
pas 3 l'équipage, d leurs familles ou aux services.

La méme disposition s'zppligue aux bitiments ayant
transporté des matidres inflammables en citernes, pour
autant gue celles-ci n'aient pas &té dégazées.

2. En stationnement, ces bStiments, p o u r autant
qu'ils sont directement ou indirectement amarrés i 1la
rive, doivent porter le panneau visé & l'article 3.43.
De nuit, ces panneaux doivent 8tre éclaireés.

Chapitre B8
DISPOSITIONS COMPLEMENTAIRES

Article 8.01
Longueur maximale des bitiments

L2 longueur d'un b8timent dont la quille a été po-
sée aprés le 31 décembre 1962 ne doit p a 5 dépasser
110 m, sauf autorisation spéciale délivrée par les au-
torités compétentes des secteurs 3 parcourir.
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Article 8.02 - Interdiction de fumer et d 'employer
des flammes ou feux ocuverts

1. Il est interdit de fumer ou d‘employer des flammes
ou feux ouverts 2 bord des b3timents transportant des ma—
tidres inflammables visées 2 1'Annexe 4 du présent R &~
glement ou des batiments ayant transporté ces matidres
en citernes, pour autant que celles-ci n‘aient pas été
dégazées,

Ces dispositions ne s'appliquent pas & la pertie du
bitiment servant au logement de l'éguipage.

2. Ces bitiments doivent porter les panneaux visés a
l'article 3,44. De nuit, lorsgue les bStiments sont en
stationnement, et pour autant qu’ils sont directement ou
indirectement amarrés 2 la rive, les panneaux dJdoivent
&tre éclairés,

Article 8,02
Remorguage d'un_convoi poussé oy P2 un_convel poussé
1. Le remorquage d'un convoi poussé est interdit.

Toutefois, les conveois poussés peuvent faire usage
d'un bStiment motorisé de renfort en cas @& circonstances
locales exceptionnelles et lorsque cela ne géne pas la

navigation.

2. Le remorquage par un convoi poussé est interdit.

Toutefois, un convoi poussé peut effectuer des opé-
rations de remorguage,

g la remonte, si ses dimensions maximales sont in-
férieures 3 110x 12 m,

2 la descente, si ses dimensions maximales sont in-
férieures & 86 x 12 m,

et si, en outre, mention en est faite dans le cer-
tificat de visite du pousseur.

Le groupement formé par un convoi poussé effectuant
des opérations de remorguage est un convoi remorqué au
sens de l'article 1.0l1, lettre ¢) et le covoi POUsSsé& est
as8imilé 3 un bitiment motorisé en téte d'un convoi re-
morgqué.

ou d'aytres instruments de pdche

Il est interdit d'installer dans le chenal navigable
des filets de péche ou d'autres instruments de p& c h e
obstruant le chenal,

Article 8.03

convois 5885 a
que des barges de poussage

-

Un convoi poussé ne peut comprendre des bEtiments,
autres que des barges de poussage, que lorsque le certi-
ficat de visite du pousseur l'admet expressément.

Ces bitiments doivent alors &tre accouplés latéra-
lement 2 1'ensemble constitué par le pousseur e £ une
ou deux barges de poussage en fléche.

Article B,0Q4

Déplacenent de barges de poussage en dehors d‘'un
cOonvol poussé

Le déplacement d'une barge de poussage en dehors
d'un convoi poussé ne peut se faire que:

a) 3 couple @'un bitiment motorisé capable d'arré-
ter la formation cap & l'aval, ou

b) & la remorque ou 3 couple si 1la barge est munie
d'un appareil 2 gouverner au moins &quivalent 3
celui dont a besoin un chaland de méme port en
lourd, ou

¢) 3 couple d'un bitiment motorisé si la formation
peut virer normalement et si mention en est
faite dans le certificat de visite dudit bSti-
ment, ou

d} avec l'autorisadon spéciale valable pour un
seul voyage, visée au Réglement de visite des
bhitiments d&u Rhin, ou

e) sur de courtes distances en wvue de la formation
ou 3 1a suite de la dislocation 4'un convoi pous
sé conformément aux prescriptions édictées par
1l'autorité compétente ou avec l'mitarisfion de eelle-ci,
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Article 8.05
Accouplements des convois poussés

1. Les accouplements ¢'un convoi poussé doivent
assurer sa rigidité,

2. Les accouplements doivent pouvoir se faire et
se d&faire de fagon simple et facile.

3. Les accouplements doivent &tre maintenus uni-
formément tendus par des dispositifs appropriés,depré-
férence par des treuils spéciaux.

Article 8.06
Installation de radioté&léphonie des corvois poussés

Dans tous les cas od la longueur dun convoi pous-
sé dépasse 110 m, le pousseur doit €tre m u n i d'une
installation de radiotéléphonie permettant les commu-
nications de bord & bord. Cette installation doit E&tre
conforme & 1'Accord régional en vigueur relatif & 1'é&-
tablissement d'un service mobile radioté&léphonigue in-
ternational sur ondes métriques pour 1la navigation
rhénane.

Axrticle 8.07
Liaison phonigue 2 bord des convois poussés

Dans tous les cas od la longueur d'un convoi pous-
56 dépasse 110 m, il doit y avoir une liaison phonique
dans les deux sens entre la timonerie du pousseur et
l'avant du convoi.

Article B8.08
Circulation de personnes 3 bord des convois poussés

La circulation des personnes sur un convoi pous-
s5é& doit &tre facile et sans danger. En outre, les ou-
vertures gui pourraient se présenter entre les unités
du convoi doivent &tre munies de dispositifs de protec-
tion appropriés.

Article 8.09

Présence de femmes ou d'enfants 3 bord de
barges de poussage

En complément des mescriptions de l'article 1.08,
un matelot doit se trouver & bord de chagque barge de
poussage faisant route lorsgue des femmes ou des en-
fants séjournent 3 bord de celle-ci.

Article B8.10
Formation des convois remorqués

1. L'intervalle entre le bStiment motorisé en té-
te du convoi et la premiére unité remorquée e doit
pas excéder 120 m. Toutefois, dans un convoi montant
ne comprenant gqu'un seul bitiment remorqué dont le port
en lourd est supérieur & 600 t, cet intervalle peut
&tre augmenté sans excéder 200 m.
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2. L'intervalle entre deux unités remorquées ne
doit pas excéder 100 m.

. 3. L'intervalle entre deux bAtiments motorisés en
tete d'un convoi remorgué ne doit pas excéder 120 m.

Article 8.11

Communication entre les bitiments d'un convoi remorqué
(Croquis IV.9, annexe 3)

1. Le btiment motorisé en téte du convoi remorqué
doit signaler par des coups de cloche gqu'il se met en
route, qu'il s'arréte ou qu'il demande le largage d‘'une
remorque,

Ies coups de cloche peuvent €tre &galement utili-
Bé8 pour d'autres communications 8 1l'intérieur du con-
voi remorqué.

2. Lorsque la cloche ne suffit pas pour ces commu-
nications, des signaux soncres peuvent, en cas d‘'urgen-
ce, &tre donnés au moyen d'un sifflet ou d'un appareil
sonore é&quivalent, 2 condition qu'il ne puisse en ré-
sulter aucune confusion pour les b&timents n'appartenant
p28 au convoi remorqué.

3. Les unités remorquées communiguent avec le bS-
timent motorisé en t&te du conveoi:

de jour, au moyen d'un pavillon pouvant &tre hissé 3
4 m au moins au-dessus du plan des margque s
d'enfoncement;

de nuit, au moyen du feu de mit.

Ces signaux signifient:
a) lorsqu'ils sont hissés & bloc,

que le bitiment motorisé en t & t e du convoi
peut marcher 3 pleine puissance;

b) lorsqu'ils sont hissés 3 mi-hauteur,

que 1l'unité remorquée demande que le bStiment
motorisé en t&te du convoi ne marche qu'd demi-
puissance;

c) lorsqu'ils sont amenés,

que l'unité remorquée demande dgue le bStiment
motorisé en t&te du convoi arréte immédiatement
ses machines; ce signal ne doit étre donné qu'en
cas d'urgence et le feu amené doit rester visi-
ble.

4. les signaux donnés par une unité remorguée doi-
vent &tre répétés immédiatement par les unités qui s e
trouvent entre cette unité et le bitiment motorisé e n
té8te du convoi,

5. Toutefois, au départ 4'un convoi, une unité re-
morquée ne doit arborer le pavillon ou le feu que lors-—
que l'unité suivante du convoi l'a arbors.

6. L*utilisation de ces signaux peut &tre remplacée
par des communications radiotéléphoniques.

Cependant, l'utilisation de la radiotéléphonie sur
les fréquences des voies réservées aux services publics
ou aux opérations nautiques est interdite 2 cet effet.
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Article 8.12

installation de radiotéléphonie de certains convoi s
remorqués et formations & couple

1. Tous les b3timents motorisés remorguant un as-
semblage rigide dont la longueur dépasse 110 m doivent
&tre munis d‘'une installation de radioté&léphonie per-
mettant la communication de bord & bord. Toutefoia,
cette disposition ne s'applique pas aux bStiments moto-
risés remorguant un convoi poussé ni aux batiments mo-
torisés naviguant dans les rades ou effectuant de pe-
tits déplacements en dehors de celles-ci.

2. L'installation visée au chiffre 1 ci-dessus doit
&tre conforme & l'Accord régional en vigueur relatif 2
1'établissement d'un service mobile radiotéléphoniche in-
ternational sur ondes métriques pour la navigation rhé-
nane.

3. Dans la navigation & couple de deux batiments
motorisés, lorsque 1l'un d'entre eux navigue poupe en
avant, une communication suffisante doit etre assurée
entre les deux postes de gouverne.

Cependant, l'utilisation de la radiotéléphonie sur
les fréquences des voies réservées aux services publics
ou aux opérations nautigues est interdite 3 cet effet.
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Annexe 1 Annexe 1 Annexe 1

LETTRE OU GROUPE DE LETTRES DISTINCTIF
LETTRE OU GROUPE DE LETTRES DISTINCTIF DU PAYS DU DU PAYS DU PORT D'ATTACHE OU DU LIEU D'IMMATRICULATION LETTRE OU GROUPE DE LETTRES DISTINCTIF DU PAYS DU PORT
PORT D'ATTACHE OU DU LIEU D'IMMATRICULATION DES BATIMENTS DES BATIMENTS RESSORTISSANTS DES ETATS DANUBIENS D'ATTACHE OU DU LIEU D'IMMATRICULATION DES BATIMENTS

(Liste indicative)

AUTRICHE

2]

REPUBLIQUE D'AUTRICHE : A a AUTRICHE
BELGIQUE : B REPUBLIQUE POPULAIRE B : BELGIQUE
BULGARIE :  BG 2L IR ) S BG : BULGARIE
FRANCE : F RzggggéggngopunAlnz . CH SUISSE
HONGRIE : REPUBLIQUE SOCIALISTE cs s TCHECOSLOVAQUIE
ITALIE s I DE ROUMANIE : R D ALLEMAGNE
LUXEMBOURG : REPUBLIQUE SOCIALISTE F FRANCE
HORVEGE . xo TCHECOSLOVAQUE : s . TTALIE
PAYS-BAS : N UNéggzgfgsggguggsgg$§QUEs :  sU O G LUXEMBOURG
POLOGHE . PL REPUBLIQUE SOCIALISTE FEDERATIVE LS E HONGRIE
PORTUGAL : P DE YOUGOSLAVIE : oy N s PAYS~-BAS
REPUBLIQUE FEDERALE REPUBLIQUE FEDERALE NO NORVEGE
D *ALLEMAGNE . = D'ALLEMAGNE : D P : PORTUGAL
ROUMANIE . - PL  : POLOGNE
SUISSE : cH a . ROUMANTE
TCHECOSLOVAQUIE S SU UNION DES REPUBLIQUES
UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES
SOCIALISTES SOVIETIQUES :  Su w YOUGOSLAVIE
YOUGOSLAVIE : YU
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Annexe 2

MARQUES D'ENFONCEMENT ET ECHELLES DE TIRANT D 'EAU
DES BATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE

l. Définitions

a) Le "plan du plus grand enfoncement" est le plan de
flottaison correspondant 3 l'enfoncement maximal auquel le
bateau est susceptible de naviguer.

b) Le "franc-bord" est la distance entre le plan du
plus grand enfoncement et le point le plus bas du plat-
bord ou, & défaut de plat-bord, le point le plus bas du
bordé fixe,

c) La "distance de sécurité" est la distance entre le
plan du plus grand enfoncement et le point le plus has au-
dessus duquel le bateau n‘est plus considéré comme étancle
sans tenir compte des prises et des chasses 4‘eau.

CHAFITRE 4

FRANC-BORD, DISTANCE DE SECURITE ET ECHELLES
DE TIRANT D 'EAU

Article 4.01
Signification de guelgues termes
Dang le présent chapitre

a) le terme "longueur” (L) désigne la longueur ma-
ximale de la coque, gouvernail et beaupré non compris;

désigne la largeur ma-

b) le terme "largeur" (B)
aubes

ximale mesurée 3 l'extérieur du bordé, rcues a3
non comprises;

c) le terme "milieun du bateau" désigne le milien
de la longueur (L);

d) le terme "superstructure fermée" désigne une
construction continue constituée par des parois solides
et étanches s'élevant sur le pont, assemblée avec celui-
ci de fagon permanente et étanche,

- Ja "largeur d‘une superstructure" étant 1la
largeur moyenne de celle-ci et
- la "hauteur 4‘une superstructure" é&tant la

hauteur moyenne verticale mesurée en 2abord
entre le pont supérieur de la superstructure
et le pont du franc-bord; si les cloisons com-
portent des ouvertures telles que des portes
ou des fen@tres, la hauteur des superstructu-
res n'est mesurée gque jusqgu'au point le plus
bas des seuils de ces ouvertures;

e} sont considérés comme *étanches 2 1'eau” les
€léments de construction ou dispositifs aménagés de ma-
niére 3 emp@cher toute pénétration d'eau & 1'intérieur
du bateau

- sous l'effet d'une pression correspondant &
une hauteur d'eau de 1 m appligquée pendant
une durée d'une minute

ou

- sous l'action d'un_jet d'eau d'une pression
d'au moins 1 kg/cm? appliqué pendant une du-
rée de 10 minutes dans toutes les directions
et sur toute la surface;

f) sont considérés comme "étanches aux embruns et
aux intempéries" les &léments de construction et les
dispositifs aménagés de manidre & ne laisser pénétrer
qu'une trés faible guantité d'eau dans les conditions
normales,
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FRANC-BCRD, DISTANCE DE SECURITE ET PLAN DU
PLUS GRAND ENFONCEMENT

2. Lle franc-bord minimal et la distance minimale de sécu-
rité d'un bateau sont les distances qui sont prescrites
par les autorités compétentes pour le type de bateau au-
quel il appartient et pour les différents réseaux de voies
de navigation intérieure.

3. Le plan du plus grand enfoncement est le plan de flot-
taison le plus haut résultant des prescriptions sur le
franc-bord minimal et la distance minimale de sécurité tels
qu'ils sont fixés au paragraphe 2 ci-dessus, Toutefois, 3
la demande du propriétaire du bateau, les autorités compé-
tentes peuvent fixer le plan du plus grand enfoncement

un niveau plus bas dans les limites d déterminer par ces
autorités.

Article 4,02
Distance de sécurité

1. La distance de sécurité doit &tre au moins
de 30 cm.

2. Pour les bateaux dont les ouvertures ne peuvent
8tre fermées par des dispositifs étanches aux embruns
et aux intempéries et pour les bateaux qui naviguent
avec leurs cales non couvertes, la distance de sécurité
est majorée de 20 cm.

Pour les bateaux d cales non couvertes, la majo-
ration ne s'applique toutefois qu'’aux hiloires des cales
non couvertes et seulement jusqu'd ce que soit atteinte
la distance de 50 cm prescrite entre le plan du plus
grand enfoncement et l'aréte supérieure des hiloires.

Article 4.03

Franc-~bord

1. Le franc-bord des bateaux 3 pont continu, sans
tonture et sans superstructures est de 150 mm.

Cette valeur est &galement le franc-bord de
base pour les bateaux 2 tonture et superstructures.

2. Pour les bateaux 2 tonture et 8 superstructures,
le franc-bord est calculé par la formule suivante:

Se, + Se
ra e 81 115132 2

L (1 -oC)

La valeur de P ne peut en aucun cas 8tre inférieure &
zéro.

Dans cette formule,

F, - est le franc-bord de base indiqué au chiffre 1
ci-dessus, en mm;

o - est un coefficient de correction tenant compte de
toutes les superstructures considérées;

ol est calculé par la formule suivante:

s 1
o = - L
od 1, - est, en m, la longueur efficace d'une super-
structure,
L - est, en m, la longueur du bateau définie 3

l'article 4.01;

Sel et Sez - s8ont respectivement la tonture effi-
cace avant et la tonture efficace
arridre, en mm.
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ﬁ 1 et ﬁ 2 =~ sont des coefficients de correction de
1'influence respectivement de 1la ton-
ture avant et de la tonture arriére,
résultant de l'existence de superstruc-
tures aux extrémités du bateau.

ﬁ ] e8t calculé par la formule suivante:

3 1le
- 1
ﬂl—l-T

ﬁ 2 ©st calculé par la formule suivante:

ﬂzl-i—ie_z
2 L
Dans ces formules,
1el - est, en m, la longueur efficace des superstruc-
tures avant,
le2 - est, en m, la longueur efficace des superstruc-
tures arriére.

La longueur efficace n'est toutefois prise en considéra-
tion que si elle se trouve dans le quart avant ou dans
le quart arridre de 1z longueur L du bateau.

3. La tonture efficace est calculée par la formule
suivante:

ou S5 est, en mm, la tonture réelle 3 ltextrémité con-
sidérée:;

§ avant ne peut pas 8tre pris supérieur
3 1000 mm et

S arriére ne peut pas &tre pris supérieur
SC0 mm;

p &st le coefficient obtenu 2 partir_du tableau
ci-dessous en fonction du rapport -

S E

0,25 et plus| 0,20 | 0,15| 0,10| 0,05 o)

1 0,8 0,6 0,4 0,2 o

Pour les valeurs intermédiaires du rapport = ,
le coefficient p est obtenu par interpola-
tion linéaire.

x est 1l'abscisse, mesurée 3 partir de l'extrémité,
du point ol la tonture est égale & 0,25 §
(voir crequis ci-dessous). —

o

Sifi , Se, est supérieur ﬂl Se;, on prendra pour va-
leur de 3, Se, celle de f3, Se,.

X
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4. La Longueur efficace d'une superstructure est
calculée par la formule

= b _ —h_
le=1@5§F5-L5) 55 .58

ol 1l est, enm, la longueur réelle de la superstruc-
ture considérée,

b, en m, la largeur de la superstructure con-
sidérée,
B, en m, la largeur du bateau définie & l'ar-

ticle 4,01,

- pour lel et 132, toutefois, on prendra la

largeur du bateau 3 mi-longueur de la su-
perstructure considérée,

h est, en m, la hauteur de la superstructure con-
sidérée,

- toutefois, pour les é&coutilles, h est ob-
tenue en réduisant la hauteur des hiloires
de la demi-distance de sécurité visée a
l'article 4,02.

On ne prendra en aucun cas pour h une valeur supé-
rieure 3 0,6 . 0,6 m (c'est-d-dire 0,36 m).

Si % est inférieur a 0,6, la valeur de la paren-

thése doit &tre prise &gale & zéro (c'est-2-dire que la
longueur efficace de la superstructure sera nulle),

Article 4.04
Franc~bord minimam

Compte tenu des réductions visées 3 l'article 4.03,
le franc-bord minimum ne sera pas inférieur & 50 mm.

Toutefois, la Commission de visite peut fixer un
franc-bord plus réduit s8'il est assuré que l'éguipage a
la possibilité de circuler sans danger sur toute la lon-
gueur du bateau pour les besoins du service.

MARQUES D 'ENFONCEMENT

4. Tout bateau jaugé conformément aux régles internatio-
nales généralement applicables pour les voies de navigation
intérieure en Europe doit porter, 3 l'aplomb des marques

de jauge, des marques d'snfoncement visibles 3 distance et
indélébiles; chagque margue d'enfoncement doit soit &tre cone-
titué par un rectangle 3 grand cSté horizontal et dont le
bord inférieur cofncide avec le trait horizontal de la mar-
que de jauge, et ayant la méme longueur, soit comporter un
tel rectangle,

Article 4.05

Margues d'enfoncement

1. Le plan du plus grand enfoncement est 3 déter-
miner de fagcon que les prescriptions sur le franc-bord
minimum et la distance minimum de sécurité soient si-
multanément respectées. Toutefois, pour des raisons de
sécurité, les Commissions de visite peuvent fixer une
valeur plus grande pour le franc-bord ou pour la dis-
tance de sécurité.

2. Le plan du plus grand enfoncement est matéria-
1isé par des marques d'enfoncement bien visibles et in-
délébiles,
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5. Les autres bateaux doivent porter des marques d'enfon-
cement apposées sous le contrSle de l'autorité compétente.
Leur bord inférieur coincidera avec le plan du plus grand
enfoncement. Leur emglacement, leur nombre et leurs carac-~
téristiques doivent &tre ceux prescrits pour les bateaux
visés au paragraphe 4 ci-dessus.

3. Les margues d'enfoncement sont constituées P2r un
rectangle de 30 cm de longueur et 4 cm de hauteur, dont
la base est horizontale et cofncide avec le plan du plus
grand enfoncement autorisé. Les marques d'enfoncement
différentes doivent comporter un tel rectangle.

4. Tout bateau doit avoir au moins trois paires de
marques d'enfoncement dont une paire placée au milieu et
les deux autres placées respectivement d une distance de
l'avant et de l'arriére égale 3 un sixidme environ de la
longueur.

Toutefois,

= pour les bateaux dont la longueur est inférieure &
40 m, il suffit d‘apgoser deux paires de marques,pla-
cées respectivement une distance de l'avant et de
l'arriére égale au tiers de la longueur;

- pour les bateaux qui ne sont pas destinés au trans-
port de marchandises, une paire de marques placée en-
viron au milieu du bateau suffit.

5. Les marques ou indications qui, 2 la suite & 'une
nouvelle visite, cessent d'8tre valables seront effacées
ou marguées comme n'étant plus valables, sous le contrdle
de la Commission de visite.

Si pour une raison quelcongue, une marque d‘en-
foncement vient 3 disparaitre, elle ne peut étre rem-
placée que sous le contrSle d'une Commission de visite.

6. Lorsque le bateau a &té jaugé en application de
la Convention en vigueur relative au jaugeage des bateaux
de navigation intérieure et que le plan des margues de
jauge satisfait aux prescriptions du présent Réglement,
les marques de jauge tiennent lieu de marques d'enfonce-
ment; il en est fait mention dans le certificat de vi-
site,

ECHELLES DE TIRANT D'EAU

6. Tout bateau dont le tirant d'eau peut atteindre 1 m
doit porter de chaque cdté vers l'arridre une é&chelle de
tirant d'eau; il peut porter des é&chelles de tirant d'eau
supplémentaires.

7. Les échelles doivent &tre graduées au moins en déci-
métres, du plan de flottaison g vide au plan du plus grand
enfoncement, sous forme de bandes bien visibles peintes al-
ternativement en deux couleurs diffé&rentes. Leurzéro doit
correspondre au niveau du dessous de la coque du bateau au
droit de 1'échelle ou, s'il existe une quille, au niveau du
dessous de la quille au droit de l'échelle. La graduation
doit &tre indiquée par des chiffres marqués 3 cBté de 1'é6-
chelle au moine de 5 en 5 décimétres, ainsi qu'au sommet de
celle-ci. Cette graduation doit &tre repérée par des mar-
ques poingonnées ou burinées sous le contrdle de 1‘auto-
rité compétente.

Article 4.06
Echelles de tirant d'eau

l. Tout bateau dont le tirant d'eau peut atteindre
1l m doit porter de chaque coté vers l'arridre une é&chel-
le de tirant d'eau; il peut porter des échelles de ti-
rant d'eau supplémentaires.

2. Le zéro de chague é&chelle de tirant d'eau doit
étre pris verticalement 3 celle-ci dans le plan paral-
léle au plan du plus grand enfoncement passant par le
point le plus bas de la coque ou de la quille s'il en
existe une. La distance verticale au-dessus du zéro
doit étre graduée en décimétres. Cette graduation doit
étre repérée sur chagque échelle, du plan de flottaison
d vide jusqu'd 10 cm au-dessus du plan du plus grand
enfoncement, par des margues poingonnées ou burinées,et
peinte sous la forme d'une bande bien visible de deux
couleurs alternées. La graduation doit étre indiquée
par des chiffres marqués 3 cBté de 1'échelle au moins
de 5 en 5 décimdtres,ainsi qu'au sommet de celle-ci.
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8. Si le bateau porte des &chelles de jauge répondant aux
prescriptions du paragraphe 7 ci-dessus, ces échelles de
jauge peuvent tenir lieu d'échelle de tirant d'eau,

——--_-_“-___---‘-“‘--—___

3. Les deux échelles de jauge arriére apposées en
application de la Convention visée & l'article 4.05,
chiffre 6, peuvent tenir lieu d'échelles de tirant
d'eau, & condition de comporter une graduation conforme
aux prescriptions ci-dessus, complétée, le cas é&chéant,
par des chiffres indiquant le tirant d'eau.
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Annexe 3

SIGNAUX VISUELS DES BATIMENTS

I. GENERALITES

l. Les crogquis ci-aprds portent sur la signalisation
prévue aux articles du chapitre 3 du CEVNI;ils ne
portent pas sur celle prévue ou auvtorisée par les
notes en bas de page.

2, lLes symboles adoptés dans las croguis portant sur
la signalisation de nuit (II.A et II.B ci-aprés )
ont la signification suivante:

O = feu fixe visible de tous les cB8tés

[:] = feu fixe visible sur un are d'horizon
limité

CID = feu rythmé

3. Les croquis n'ont qu'un caractére indicatif , i1
convient de se référer au texte du Rdglement qui
seul fait fol.

Annexe 3

S5IGNAUX VISUELS DES BATIMENTS

1. Les croquis ci-aprds portent sur la signalisation
prévue aux articles du chapitre 3 du R glement

2. Les symbolesaioptés dans les crogquis portant sur
la signalisation de nuit (II,A.,II.B.) ont la si-
gnification suivante:

(:) - feu fixe visible de tous les cdtés

C:} - feu fixe visible sur un arc d'horizon
de 2250
@ % - feu fixe visible sur un arc d'horizon
de 112030~
) - feu fixe visible sur un arc d'horizon
de 1359
a - feu fixe visible sur un arxc d'horizon
limité
Q@ - feu rythme
3. Les B oles adoptés dans les croquis portant sur

les batiments (II.A,II.B,III.A et III.B) ont la
signification suivante:

=)

bitiment motorisé

- menue embarcation motorisée

pousseur

bac¢ naviguant librement

bac ne naviguant pas librement

bétiment non motorisé

JUUY

\_/
t

Annexe 3
SIGNALISATION DES BATIMENTS
I. GENERALITES
1. Les croquis ci-aprés n'ont qu'un caractére indi-

catif:; il convient de se référer au texte du Ra-
glement, qui seul fait foi.

2. Les convois poussés, dont les dimensions masxima-
les ne dépassent pas 110 m sur 12 m sont consi-
dérés comme bitiments motorisés isolés de méme
longieur,

3. Explications:

MBI M2

feu fixe visible de feu fixe visible
tous les cdtés sur un arc

d'horizon limité
B3 l
» 4

feu scintillant feu alternatif

©

®» 5 ® &

pavillon ou pannean

d'une longueur et

d ' une largeur de
lm au moins

= \Y

® 7 » 8

ballon d'un diamétre
de 0,80 m au moins

cylindre d'une hau- cine d'une hauteur
teur de 0,80 m et de 0,80m et d'un

d'un diamdtre de diamdtre de base de
0,50 m au moins 0,65 m au moins

Un feu non visible pour l'observateur comporte au
centre un point.

Les croquie sur fond neoir représentent la gsignali-
sation de nuit.
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4D - menue embarcation non motorisée

| ] ~ batiment non motorisé d'un convol
poussé

4. Les croquis n'ont qu'un caractére indicatif; il con-
vient de Be référer au texte du Réglement qui seul

fait foi.
II. SIGNALISATION DE NUIT
II. A. Signalisation de nuit en cours de route
II. A. 1 (Article 3.08) B3tinents motorisés isolés II. A. 1. BStiments motorisés isolés et certains II. A. 1. Article 3.08 - Bitiments motorisés isolés
convois poussés (Art. 3.08 et art, 3.01 ,
par. 4)

ch.2. Longueur 110 m au plus
longueur dépassant 40 m d  a— feu de m3t:
feu puissant blanc

nee
. . ] feux de coté:
1= 135 A g p feu clair vert
ik T - feu clair rouge
? j feu de poupe:

~ longueur 100 m
au plus

3

feu ordinaire blanc,

- longueur dépassant 100 m

longueur de 40 m
au plus

lai

ch.3. Longueur dépassant 110 m
en outre,

un second feu de mit:
feu puissant blanc.
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II.A.2

(Article 3.09) convois remorqués

le batiment motorisé en tdte du

convoi, lorsqu'il y en a un seul

chacun des bitiments motorisés
en téte du convoi, lorsgu'il y

en a
deux

plus de deux

les bitiments remorqués,sauf
ceux qui se trouvent en der-
niére longueur du convoi

les batiments remorqués en
dernidre longueur du convoi

- ————

II.A.2. convois remorqués (Art. 3,09)

le b3timent motorisé en
t8te du convoi, lors-
qu‘il ¥ en a un seul,et
les remorqueurs de ren-
fort, s'il y en a
{par.2)

chacun des batiments
motorisés naviguant
l'un 3 cété de 1‘'au-
treen té&te du convoi
remorgué o u manoeu-
vrant ensemble un
batiment (par. 3)

le ou les b3timents
renorqués en derniére
longueur du convoi
{par. 4)

II.A.2. Article 3.09 - convois remorqués

ch.2 Le bitiment motorisé en t&te du convoi lorsqu-il

Y en a un seul

feux de mit:

deux feux puissants blancs

feux de cHté:

feu clair vert
feu clair rouge

feu de poype:
feu ordinaire jaune.

ch.3 Chacun des bitiments motorisés en téte du convoi,
lorsqu'il y en a plusieurs naviguant 1'un 2 c&té

de l'autre
en outre,

un troisieéme feu de mSt:
feu puissant blanc.

ch.4 Les badtiments remorqués

feu de m8t:
feu clair blanc

ch.5 Les batiments remorqués en dernidre longueur du

convoil
en outre,
un feu de poupe:
feu ordinaire blanc.

(Lorsqu'une longueur du convoi

- dépasse 110 m,elle doit por-
ter un deuxiéme fen de pat
clair blanc sur sa partie
arriédre

- comprend une rangée de plus
de deux batiments accouplés,
la signalisation prescrite
doit étre portée seulement
par les deux bitiments exté-
rieurs de la rangée).
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II.A.3 (Article 3.10) Convois poussés

II.A.3. Convois poussés (Art, 3.10)

IT.A.3

Article 3.10 - Convois poussés

feux de miat:

& . .
S — —F e trois feux puissants
______ — B g —— blancs disposés en
‘ - s 5~ - triangle;
':}-—— —————— EE— 32 el —a feux supplémentaires
i — E—— ‘ % 2 clairs bhlancs
— ., -
a! @ e ——— — ] feux de cGté:
L - - e ——— £ — — feu clair vert
T E__._ = — - feu clair rouge
I Ell I s _‘? g‘_;. feux de poupe:
I o trois feux ordinaires
blancs sur le pousseur
feux supplémentaires de 1' =
poupe: = D =
ordinaires blancs. = ==
2
II.A.4 (Article 3.11) Formation 3 couple II.A.4. Formation d couple (Art. 3.11) II.A.4 Article 3.1) - Formation 3 couple
Un bAtiment motorisé et un bitiment
non motorisé(ne masquant pas le feu deux bitiments motorisés <a 4r =Y
de babord du premier) — o .
<@ =X un bdtiment motorisé et
- un bdtiment non motorisé

deux batiments motorisés

un bdtiment motorisé et un bitiment non moto-
risé (ne masquant pas le feu de cSté du pre-
fnier; par. 3)

ot

un batiment motorisé et un‘bﬁtiment non moto-
risé (masguant le feu de cdté du premier;
par. 2)

» 8

deux batiments motorisés
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I1.A.5 {Article 3.12) BStiments naviguant a la voile

a) utilisant des voiles seulement

b) utilisant en méme temps d e s

voiles et un moteur

pa—

II.A.5. Bitiment naviguant 3 la voile (Art. 3.12)

utilisant la voile seule-~
ment ,y compris les menues
embarcations (le feu 2 la
proie ne doit &tre montré
gqu'’ 1l'approche d'autres

<o °_ )

batiments; par. 1)

utilisant en méme temps

(Voir crogquis sous
des voiles et un moteur

points II.A.l. e t
I1.A.6)

II.A.5 Article 3.12 - p3timents naviguant & la voile

ch.2. Utilisant des voiles
seulement

feux de coté:
feu clair ou ordi-
naire vert

feu clair ou ordi-
naire rouge

feu de poupe:
feu ordinaire blanc.

ch.3 Utilisant en méne

temps des voiles et
un moteur

feux:
voir II.A.l,ch.2

II.A.6 (Article 3.13) Menues embarcations

- motorisées, isolées

- remorgquées, 3 l'exception
de celles se trouvant 3 _
l'arriére du convoi

- remorquées 3 l'arriére du

convoi Lt

- utilisant des voiles seu-
lement” (le feu de proue
n'est montré qu'd 1l'appro-
che d'autres bitiments)

- ni motorisées, ni remor-
quées et n’'utilisant pas
de voiles (ce feu n'est
montré qu'd 1'approche
d'autres biatiments)

II.A.6.

Menues embarcations (Art. 3.13)

motorisées, isolées, dont ia
longueur de coque dépasse 7 m
(par.l) ou motorisées et ne
remorguant ou ne menant &
couple que des menues embar-
cations (par. 3)

motorisées, isolées, dont la
longueur de cogue ne dépasse
pas 7 m (ce feu ne peut &tre
montré qu'd l'approche 4d‘'au-
tres batiments; par. 2)

remorquées & 1 arridre du
convoi (& 1l'exception des ca-
nots de service; par. 4)

propulsées ni par un moteur,
ni par des voiles (ce feu
n'est montré qu'd l'approche

d'autres bhatiments; par. 5)

II.A.6 Article 3.13 - Menues embarcations

ch.l Propulsées par
teur soit

feu de proue:
feu clair blanc

feux de cdté:;
feu clair ou ordi-
naire vert
feu clair ou ordi-
naire rouge

feu de poupe:
feu ordinaire blanc,

soit
feu de mat:
feu clair blanec

feux de coté:
feu bicolore clair
vert/rouge

feu de poupe:
feu ordinaire blanc.

soit
feu de mit:
feu clair blanc

feux de coté;
feu bicolore clair
vert/rouge

un mo-~

e e — e —— ——
S e e ey gy e g o e

b e e e S s |




30

CEVNHNI

DFND

RPNR

ch.3.Remorquées ou menées 3
couple

feu de mét:
feu ordinaire blanc.

ch.4.Utilisant des voiles seu-
lement

feu de mit:
feu ordinaire blanc

second feu montré seule-~
ment & 1l'approche d'au-
tres b8timents:

feu ordinaire blanc.

ch.5.8aviguant isolément, pro-
pulsées ni par un moteur
ni par des vociles

feu ordinaire blanc

{sur les canots de ser-
vice ce feu n'est mon-
tré qu'd 1'approche == ==
d'autres bi8timents). e e L e e T

signalisation supplémentaire:

I1.A.7. {Article 3.14) B3timents effectuant certains trans-
porte de matidres inflammables

—Hh

inflammables (Art. 3.14)

signalisation supplémentaire
{par. 1)

II.A.7. Bitiments effectuant des transports de matidres

II.A.7 Article 3.14 -~ B8timents effectuant certains
transports de matidres inflammables

ch.l Signalisation supplémen~
taire, sauf 8'ils font
partie d‘'un convoi poussé

feu sur la partie arridre: Fm
feu ordinaire bleu. 1

s —— — — — Sm— —
s . e ——— — — — — —
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II.A.8 (Article 3.14) convois remorqués comprenant des bi-

timents visés sous II.A.7 ci-dessus

batiment motorisé en téte du
convoi

II.A.8. Convois remorqués comprenant des bitiments visés
sous II.A.7. ci-dessus (Art. 3.14)

bitiment motorisé en

téte du convoi (par.2a)
et remorqueur de ren- &g -—
fort (par. 4)

II.A.8 Article 3.14 - Convois remorqués comprenant des
bitiments visés sous II.A.7 ci-dessus

ch.2 BStiments motorisés en t&-
te du convoi sauf s'il 8 'agit
d'un b&timent motorisé de
renfort temporaire

feu de m8t supplémentaire:
feu ordinaire bleu

Quelques exemples @'application de l'art. 3.14,
par. 2 b)
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II.A.9 (Article 3.14) Convois poussés comprenant des bati-

ments visés sous II.A.7 ci-dessus

Avant du convoi et
pousseur

sous II.A.7 ci-dessus

II.A.9. Convois poussés comprenant des bidtiments visés

II1.A.9 Article 3.14 ~ Convois poussés comprenant des bi-
timents visés sous II.A.7 ci-dessus

ch.3 Signalisation du convoi

feu de m8t supplémentaire:
feu ordinaire bleu

feu supplémentaire
pousseur:
feu ordinaire bleu.

sur le

TT.A.10 (Article 3.15) Bitiments effectuant certains

trans-
ports de matiéres explosibles

S

signalisation supplémentaire

I1,A.10.

explosibles (Art, 3.,15)

BStiments effectuant des transports de matiéres

Signalisation supplémen-

taire (par. 1)

<

°)

II.A.10 Article 3.15 - B3timents effectuant certains
transports de matiéres explosibles
ch.l.a) Signalisation supplémen-
taire, sauf s * ils font
partie d'un convoi poussé
feu sur la partie arriédre:
feu clair ou ordinaire
rouge. /)
23

IT.A.11 {Article 3.,15) Convois remorqués comprenant des ba-~
timents visés sous II.A.10 ci-dessus

bStiment motorisé en téte du convoi

I1.A.ll. Cconvois remorqués comprenant des

bitiments

visés sous II.A.l0 ci-dessus {(Art, 3.15)

batiment motorisé
en téte du convoi
{par. 2) et remor-

gueur de renfort
{par. 4)

w6

II.A.1l Article 31.15 - Convois remorqués comprenant des
bitiments visés sous IX.A.10 ci-dessus ou II.A,
l2bis ci-dessous

ch.2.

Bitiment motdrisé en téte
du convoi,sauf s'il s'agit
d'un biEtiment motorisé de
renfort temporaire

feu de m8t supplémentaire:
feu clair rouge

II.A.12 (Article 3.15) Convois poussés comprenant des biti-

ments visés sous II.A.l0 ci-dessus

.—ﬂ

avant du convoi et
pousseur

q
L

II.A.l2.

Convois poussés comprenant des bdtiments visés

sous 1I.A.l0 ci-dessus (Art. 3.15, par.3)

o‘

II.A.12 Article 3.15 - Convois poussés comprenant des
bitiments visésgous II.A.10 ci-dessus

ch,3. Signalisation du convoi

feu de m8t supplémentaire:
feu clair rouge

feu supplémentaire
pousseur:
feu clair rouge

sur le
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IT.A.12

bis

l'ammoniac

ch.1l.b) Signalisation supplémen-

taire sauf s'ils font
partie d'un convoi pous-
Bé

feu sur la partie arrid-
re:
feu alternatif clair
ou ordinaire rouge.

Article 3,15 - B3timents transportant de

II.A.thar Article 3.15 - Convois pouseés comprenant
des batiments visés sous II.A,12bi8 oj-
dessus

ch.3. Signalisation du convois

feu de mit supplémen-
taire:
feu clair rouge

feu supplémentaire sur
le pousseur:
feu alternatif clair
rouge.

II.A.13 {(Article 3.16) Bacs

- Bacs ne.naviguant pas librement

- Ccanots ou flotteurs d'‘un bac A
céble longitudinal

- Bacs naviguant librement:
i) traversée longue

ii) traversée courte

iii) traversée courte en ligne
droite et sans virer

i

izt

-I1.A.13. Bacs ne naviguant pas Iibrement ainsi gue bacs

naviguant librement, accomplissant une courte
traversée en ligne droite,sans virer entre dé-
barcaddres situés 1l'un vis-3-vis de l'autre

(Art. 3.16, par. 1)

longueur dépassant 20 m

longueur de 2C m au‘plus

5
r
2
. -1
L »20m
__H |
m
V|
L <20m

II.A.13 Article 3,16 - Bacs

ch.1l.

ch.2.

ch.3.

Ne naviguant pas libre-
ment

feux de mit:
feu clair vert
feu clair blanc.

canot ou flotteur de té&-
te d'un bac 3 céble lon-
gitudinal

feu ordinaire blanc.

Naviguant librement

feux de m3t:
feu clair vert
feu clair blanc

feux de cOté:
fen clair vert
feu clair rouge

feu de poupe:
feu ordinaire blanc.
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IT.A.14 (Article 3.16) Bacs naviguant librement et utilisant
une priorité de passage

II.A.14. Rutres bacs naviguant librement (Art.3.16,par.2)

IT.A.15 (Article 3.17) Batiments 3 protéger contre les remous

8

Signalisation supplémentaire

II.A.15. Bitiments 3 protéger contre les remous
(Art. 3.17)

signalisation supplémentaire

o3t
o—

II.A.l16 (Article 3,18) BStiments incapables de manoeuvrer

8

Signalisation supplémentaire

ITI.A.16. Bi3timents devenus incapables de manoceuvrer
{Art. 3.18)

signalisation supplémentaire

I1.A.1l6, Article 3.18 - B&timents
vrer

incapables de manoeu-

Signalisation supplémentaire
feu rouge balancé,

II.A.17 (Article 3.19) Radeaux

II.A.17. constructions flottantes autres

gue des biti-
ments (Art. 3.19)

II.A.17 Article 3.19 - Matériels flottants et établisse-
ments flottants

feux clairs blancs
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II.B. ©Signalisation de nuit en stationnement

II.B.1 (Article 3.20) Bidtiments (pour les bacs stationnant
3 leur débarcadére et pour certains ensembles, voir

I1.B.4 et II.B 6 ci-aprés)

i) autres que des menues em-
barcations
- amarrés d la rive

- stationnant dans dr'au-
tres conditions
ii) menues embarcations

Note: Les feux sont placés
du cSté du chenal

d—
J—i

< o]

I1.B.1.

Bitiments, 3 l'exception des bacs (Art. 3.20)

batiments autres que

les menues embarca- <:j‘

tione (par. 1} o )
e S v —

Dans le cas d'un en- AN \

semble de batiments, . SELEUIMMTININ

saul le bitiment se <:; )

trouvant du cBté du < )

chenal doit porter ce <:f0 )

feu .

menues embarcations, <:EZ:::::)

d l'exception des o

canots de service

(par. 2) —=—=-

II.B. SIGNALISATION EN STATIONNEMENT

II.B.l. Article 3.20 - Bitiments @ 1l'exception des bacs
(11.B.4) et des engins flottants (II.B.8)

ch.l. Autres que des menues em-
barcations

feu ordinaire blanc

ch.2. Menues embarcations,d 1'ex-
ception des canots de ser-
vice

feu ordinaire blanc.

II.B.2 (Article 3,21) Ratiments effectuant certains trans-

ports de matidres inflammables

Signalisation supplémentaire &

II.B.1:

—

I1.B.2.

Bitiments effectuant des transports de matidres
inflammables
{Art. 3.21)

signalisation supplé-
mentaire 2 1.8 1. Q 0)

NEL-N
i
|
|
|
I
I
_L
I

Dans le cas d'un en- PULMANMAGLLIILINY

semble de batiments,
seul le Dbitiment se

<
trouvant du cdté du <
<

chenal doit porter ces
feux

II.B.2. Article 3.21 - Bidtiments effectuant certains
transports de matiéres inflammables

ch.1l, Signalisation supplémen-
taire,sauf s'ils font par
tie d'un convoi poussé

feu sur la partie arriére:
feu ordinaire bleu

ch.2. Signalisation  supplémen-
taire d'un convoi poussé,
comprenant de tels bati-
ments

feu de mit:
feu ordinaire blen

feu sBur le pousseur:
feu ordinaire bleu
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II.B.3 (Article 3.22) Batiments effectuant certains trans- II.B.3 Bitiments effectuant des transports de matidres II.B.3 Article 3.22 - Batiments effectuant certains

ports de matiéres explosibles explosibles (Art. 3.22) transports de matidres explosibles
Signalisation supplémentaire signalisation supplé- ch.l.a) Signalisation supplémen-
a IT1.B.1: mentaire & 1I.B.1. < e ) taire, sauf s'ils font
1 T partie d'un coenvoi pous-

= 2

1IN ——— —— — T feu clair ou ordinaire

rouge. /

vl g ——— L

ch.2. Signalisation supplémen-
taire d'un convol poussé,
comprenant de tels bdti-
ments

feu de mit:
feu clair rouge

feu sur le pousseur:
feu clair rouge.

II.B.3blB Article 3.22 - Batiments transportant de
lrammoniac

ch.l.b) Signalisation supplémen-
taire, sauf s'ils font (.@)
partie d'un convoi pous-
8é 17

feu al?EInatif clair ou T T T v T
ordinaire rouge. _U/

ch.2. Signalisation supplémen-
taire d'un convoi poussé, ( )
comprenant de tels biti- A

s
ments A

/
fey de mat: T TITITIT IS T
feu clair rouge == =

feu sur le pousseur: = et
feu alternatif clair o e W — =
rouge, 40
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I1.B.4 (Article 3.23) pacs stationnant 3 leurs

débarcadéres

II.B.4. Bacs stationnant 3 leurs débarcadéres
(Art. 3.23)

longueur dépassant 20 m

longueur de 20 m au plus

II.B.4 Article 3.23 - Bacs stationnant 3 leur
débarcadére

ch.l, feux de mat:
un feu clair vert
un feu clair blanec.

II.B.5 (Article 3.24) Bitiments 3 protéger contre les

remous

Signalisation supplémentaire
4 11.B.1:

Note: Les feux sont placés
du cdté du chenal

@
O

II.B.5. Batiments 3 protéger contre les remous
(Art. 3.24)

mentaire 3 II.B.1.

Lol

signalisation supplé- -;1

I1.B.6 (Article 3.25) convois poussés, formations & couple,

radeaux, établissements flottants

Note: Les feux sont placés
du cdté du chenal.

vy

IX.B.6. Constructions flottantes autres que des
batiments (Art. 3.25)
(les feux sont placés du c&té du chenal)

W=7

I1.B.6 Article 3.25 - Matériels flottants, &tablisse-
ments flottants

feux ordinaires blancs.

IXI.B.7 {(Article 3.26) Bateaux de péche avec filets

ou perches

II.B.7. Bateaux de péche ayant des filets ou d'autres
instruments de pdche 3 proximité du chenal
(Art. 3.26)

I1.B.7 Article 3,26 - B&teaux de péche avec filets ou
perches

feux ordinaires blancs.
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III.A.2 (Article 3.30) Bitiments utilisant en méme
temps des voiles et un moteur

ITI.A.2. Bitiments utilisant en mEme temps des voiles
et un moteur {Art. 3.30)

III.A.2 Article 3.30 - Bitiments utilisant en méme
temps des voiles et un moteur

un cbne noir, pointe
en bas.

17I.A.3 (Article 3.31) Menues embarcations pontées et
motorisées dont la longueur de la coque dépasse
5 métres

pavillon

IIT.A.3. Menues embarcations motorisées dont la longueur
de la coque dépasse 7 m (Art. 3.31)

pavillon

L=7-I5m

III.A.3 Article 3,31 - Menues embarcations motorisées
dont la cogque a une longueur supérieure @ 10 m

un pavillon blanc barré
d'une raie rouge hori-
zontale,

ITI.A.4 (Article 3.32) Bitiments effectuant certains
transports de matiéres inflammables

cOne

signalisation supplémentaire:

III.A.4. Batiments effectuant des transports de
matiéres inflammables (Art. 3.32)

signalisation supplémen-
taire {par. 1)

III.A.4 Article 3.32 - Bitiments effectuant certains
transports de matidres inflammables

ch.l. Signalisation supplémen-
taire, sauf s8'ils font

partie d'un convoi poussé

un céne bleu, pointe en

bas. _4/ 1

— —— —— — — —

IIT.A.5 (Article 3.32) Convois remorqués comprenant
das batiments visés sous III.A.4

cylindre

Bitiment motorisé en
téte du convoi

III.A.5. Convois remorqués comprenant des batiments
visés sous III.A.4. :
(Art. 3.32, par., 2)

c¢ylindre cone

batiment motorisé
en téte du convoi

III.A.5 Article 3.32 - Conveis remorqués comprenant
des batiments visés sous III.A.4

Bitiments motorisés en
téte du convoi,sauf s'il
s'agit d'un bitiment mo-
torisé de renfort tempo-
raire

ch.2.

un cone bleu,
en bas.

pointe
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III.A.6 {(Article 3.32) Convois poussés comprenant des III.A.6, Convois poussés comprenant des bitiments visés
bitiments visés sous III.A.4 sous III.A.4,.

(Art. 3.32, par. 3)

II1.A.6 Article 3.32 - convois poussés comprenant des
batiments visés sous ITI.A.4

a i e ey -
;gu:::eg‘r' comol et fF——————— ¥ T __ - i ch.3. des cdnes bleus,

—_——— ] pointe en bas.
_____ —
III.A.7 (Article 3.33) Bétiments effectuant certains III.A.7. BAtiments effectuant des transports de matidres | ITI.A.7 Article 3.33 - Bitiments effectuant certains
transports de matidres explosibles explosibles (Art. 3.33) transports de matidres explosibles
cone Y scae ch.l a} Signalisation supplémen-
Signalisation supplémentaire signalisation supplé- taire, sauf s'ils font

mentaire (par, 1) xom—— ) partie d'un .convoi poussé

un cone “rouge,
pointe en bhas.

59
III.A.8 (Article 3.33) Convois remorgqués comprenant des III.A.8., Convois remorqués comprenant des bitiments III1.A.B Article 3.33 - Convois remorqués comprenant, . .
bitiments vieés scus IIXI.A.7 visés sous III.A.7. (Art. 3.33, par. 2) des bAtiments visés sous ITI.A.7 ou ITI.A.9 %
cylindre cone cylindre cone ch.2. Batiment motorisé en téte
du convoi,sauf s'il s'agit
—_— . —_ e d'un bitiment motorisé de
Bitiment motorisé en batiment motorisé en renfort temporaire
téte du convoi téte du convoi un céne rouge,
pointe en bhas.
IXI.A.9 (Article 3.33) convois poussés comprenant des III.A.9. Convois poussés comprenant des batiments visés III.A.9 Article 3.33 - Convois poussés comprenant des
batiments visés sous III.A.7 sous IIXI.A.7. (Art. 3.33, par. 3) bitiments visée sous III.A.7
cones cones
-0 — ch.3 Signalisation du convoi
Avant du convoi et e e i — = -
—_——— -— des cOnes rouges,
pousseur e S pointe en bas,
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bis

111.A 9°1% Article 3.33 - BStiments transportant de

1'ammeniac

ch.1.b) Signalisation supplémen-
taire, sauf s'ils font
partie d'un convoi poumsé

des cdnes rouges,
pointe en bas,

III.A.Qter Article 3.33 - Convois poussés comprenant
des bitiments visés sous I1II.A.9Pi8

ch.3. Signalisation du convoi

des cdnes rouges,
pointe en bas.

III.A.10 (Article 3.34) Bacs III.A.10. Bacs, & l'exception des bacs naviguant
librement dont la longueur ne dépasse
pas 15 m (Art. 3.34)

ballon palion §—F
v

longueur dé&passant 20 m

L 20 m
ballon
longueur de 20 m au plus f
L 20m

III.A.11 (Article 3.34) Bacs naviguant librement utilisant

une priorité de passage
ballon § et cylindre
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IIT.A.12 (Article 3.35) Bitiments 3 protéger contre les

remous
pavillon ? ou ? pavillons

III.A.11l, Bdtiments 3 protéger contre les remous

(Art. 3.35)
soit
? pavillon ou panneau
Signalisation e D p— -
supplémentaire

soit
Epavillona ou panneaux
-

IIT.A.12 Article 3.35 - Bitiments incapables de manoceu-

vrer

pavillon rouge balancé

III.A.13 (Article 3.36) Bétiments jouissant d'une
priorité de passage

flamme

III.A.12. Bitiments jouissant d'une priorité de passage

(Art.3.36)

FZ;. flamme
signalisation supplé- ¢ ———————— —
mentaire Bl =

III.A.13 Article 3.36 - Bitiments jouissant d'une

priorité de passage

Signalisation supplémen-
taire:

une flamme rouge.

III.B. SIGNALISATION DE JOUR EN STATIONNEMENT

III.B.1 ({(Article 3.,37) Bitiments effectuant certains
transports de matiéres inflammablas

v cOna
<]

IIX.B.1l. B3timents effectuant des transports de
matidres inflammables (Art, 3.37)

III.B 1 Article 3.37 - B8timents effectuant certains

transports de matiéres infiammables

Signalisation des bitiments
sauf s8'ils font partie d'un
convoi poussé

un cdne bleu,
pointe en bas.

Signalisation d'un convoi
poussé comprenant de tels
batiments

des cones bleus,
pointe en bas.
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TII.B.2 (Article 3.3B) Bitiments effectuant certains
transports de matidres explosibles

III.B.2. Béti@ents effectuant des transports de
matiéres explosibles (Art. 3.38)

III.B.2 Article 3.38 - Batiments effectuant certains
transports de matiéres explosibles

Signalisation des bati-
ments, sauf s'ils font
partie ¢ ‘'un convoi poussé

un cone rouge,
pointe en bas.

68
Signalisation d'un convoi
poussé comprenant de tels
batiments W
des cOnes rouges,
pointe en bas. = é:
JA S s — A, —
€9

111.8.2°%% Article 3.38 - Bitiments transportant de

1'ammoniac

Signalisation des biti-
ments sauf s'ils font
partie é@'un convoi poussé

des cbnes rouges,
pointe en bas.

e — — i S—  — ——

Signalisation d‘'un convoi
poussé comprenant de tels
batiments _v

des coOnes rouges,
pointe en bas.
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III.B.3 (Article 3.39) Bitiments 3 protéger contre

les remous
pavilloan ou

% pavillons

< | <

III.B.3. Bitiments 3 protéger contre les remous
{Art. 3.39)

Fﬁ soit
pavillon ou panneaun
-

®0it

%pavillorm Ou pannean]
-

III,B.4 (Article 3.40) Filets ou perches des

bateaux de péche
| flotteurs

[}

||
1

III.B 4. Filets ou autres instruments de péche des
batiments de péche s5'étendant dans la
proximité du chenal (Art. 3.40)

flotteurs

II1.B.4 Article 3.40 - Filets ou perches des bateaux
de péche

des flotteurs jaunes,

III.B.5 (Article 3.41) Engins flottants au travail,
batiments &choués ou coulés
soit
pavillon
soit ol
ballons O 8 %
3 ]
72~}
soit ® 2 2
ballons
= —
le chenal | chenal chenal | chenal
n'est pas | libre libre | 1libre
libre | |

III.B.5. Engins flottants au travail et bitiments
effectuant des travaux dans la voie navi-

gable, ainsi que batiments échoués ou
coulés obstruant le chenal (Art. 3.41)}
s0it

Batiments échoués ou coulés

{par. 1) (Dans le cas d'un ba-
timent coulé, ces signaux peu-
vent étre placés sur un canot
ou montrés de guelque autre ma-
niére appropriée)

pavillons ou

soit
pavillons ou panneaux

enal 1ibr

ballons

Engins flottants et batiments =&
effectuant des travaux dans @
la voie navigable (par. 2}

panneaux

Le chenal n'est pes libre

III.B 5 Article 3.41 - Engins flottants au travail,
batiments é&choués ou coulés

ch.l.2) et b)
Signalisation gé-

nérale

des pavillons
cu panneaux

rouges et
rouges/blancs

ch.l.c) et 4)

Signalisation ad-
mise é&galement,
mais seulement en
aval du bac de
Spyck

des ballons rou
ges et noirs.
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III.B.6 (Article 3.42) Ancres des batiments pouvant causer
un danger pour la navigation

flotteur

III.B.6. Ancres des b3atiments pouvant causer un danger

pour la navigation

(Art. 3.42)

ou
% pavillons
o

II1.B.6 Article 3.42 - Ancres des bitiments et
matériels flottants pouvant présenter
un danger pour la navigation

un flotteur jaune

IV. SIGNALISATION PARTICULIERE

Iv.l (Article 3.43) Interdiction d'accés & bord

feu bleu rythmé

®

(Art. 3.45)

le signe distinctif est apposé
1l'avant, des deux coOtés de

la coque

de jour, pavillon national et

flamme blanche
distinctif

avec

de jour et de nuit

<>

signe

IV.l. Interdiction d'accés 3 bord (Art. 3.43) IV.1l Article 3.43 - Interdiction d'accéds 3 bord
76
Iv.2 (Article 3.44) Interdiction de fumer IV.2. 1interdiction de fumer et d'employer des IV.2 Article 3.44 -~ Interdiction de fumer
flammes ou feux ouverts (Art. 3.44)
77
Iv.3 (Article 3.45) Bitiments des autorités de contrdle IV.3. B&timents de la surveillance fluviale

IV.3 Article 3,45 - Bitiments d'autorités de contrdle

feu scintillant
bleu
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iv.4 (Article 3.46) Signaux de détresse pour demander IV.4, Signaux de détresse pour demander secours IV.4 Article 3.46 - Signaux de détresse pour demander
secours (Art. 3.46) secours
- —
de jour: Pavillon ou ) agité (' /}:? de jour: pavillon ou tout autre i /;:? de nuit:
autre objet ) circulairement \ / objet approprié i feu agité circulai-
S \ /’ rement
- S—
-~ —
de nuit: Feu / /)% de nuit: feu e ;;l de jour:
\ ] ‘ \ pavillon cu autre
AR \ ) cbjet agité circu-
- N lairement
IV.5 (Article 3.47) Signal d'interdiction de stationnement| IV.S5. Signal d'interdiction de stationnement latéral IV.5 Articles 3.47 et 7.07 - Interdiction de stationne-
latéral {(Art. 3.47) ment latéral

2

A,

N

£
T

SRS

.’({(
4’4;
"y

/ZZQZQZQZZZé

R

80

IvV.e

Article 3.05 ch.3 - Batiments, matériels flottants
et &tablissements flottants 3 protéger contre le

ramous

de nuit:

un feu or-

dinaire rouge et un
feu ordinaire blanc

ou un feu

clair

rouge et un feu

clair blanc

de jour: un pavil-
lon rouge et blanc




108

CEVNI

DFND

RPNR

IV.7 Article 6.04 - Croisement

c¢h.3

Croisement tribord
sur tribord

de jour
pavillon bleu clair

de nuit
un feu clair blanc
scintillant

ou

de jour et de nuit
un panneau bleu
clair asservi & un
feu clair blanc
scintillant

Iv.8

ch.1l

Article 6,10 - Dépassement

Signaux montrés par
le rattrapant

de jour
un pavillon bleu
clair

de nuit
un feu ordinaire
blanc
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iv.9 Article 4.1l - Communication entre les bitiments

d'un convoi remorqué

ch.3. de jour: pavillon

de nuit: feu de
mit

Le batiment moto-

risé en téte de

convoi peut mar-

cher pleine

puissance

Demande de marche
4 demi-puissance

Demande d'arrét
immédiat.
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Annexe 4

COULEUR DES FEUX

Annexe 1 aux Recommandations spéciales portant sur
l'application des DFND par les autorités compéten-
tes des Etats danubiens

PRESCRIPTIONS CONCERNANT LA COULEUR ET L'INTENSITE
DES FEUX, AINSY QUE L'AGREMENT DES FANAUX DE
SIGNALISATION POUR LA NAVIGATION DU RHIN

Article 9 - Couleur des feux de signalisation

1. Un systéme de signalisation & cinq couleurs est

L ﬁi:sgﬁzf EzigﬁrizzrnguizusféZE?t Réglement se répar :ggéég?é pour les feux, comprenant les couleurs sui-
Feux blancs blanc, rouge, vert, jaune et bleu.
" rouges Ce systédme est conforme aux recommandations de la
Commission Internationale de 1'Eclairage (publication
" verts CIE n° 2(wW-~1.3.3) 1959 “Couleur des signaux lumi-
neux").
"  jaunes
Les couleurs valent pour le flux lumineux émis par
" bleus le fanal.
Ces feux constituent un systéme de signalisation 3
cing couleurs conforme aux recommandations de la Com-
mission internationale de 1l'éclairage {publication
CIE n® 2 (w-1.3.3) 1959 “Couleurs des signaux lu-
mineux").
2. Les couleurs des feux sont déterminées par leur lieu Article 9 point 3:
chromatique d'émission dans le diagramme chromatigue
CIE (voir diagramme). Les lieux chromatiques des feux de signalisation
doivent €tre 3 l'intérieur des limites déterminées par
3. Les chromaticités des feux prescrits par le présent les équations ci-dessous.

Réglement doivent &tre comprises & l'intérieur des
limites recommandées par la CIE pour un systéme a
cing couleurz lorsque le blanc et le jaune sont sus-
ceptibles d'8tre distingués, les limites blanche du
gaune et jaune du blanc étant respectivement fixées

x = 0,575 et x = 0,525. Les limites des couleurs
sont déterminées par les équations du tableau 1 et le
diagramme en donne la représentation graphique. A
ltintérieur de ces limites, il y a lieu d'utiliser de
préférence les secteurs chromatiques plus restreints,
déterminés par les éguations du tableau 2 et repré-
sentés sur le diagramme par des lignes formées de ti-
rets.

Pour l'inclusion de ces secteurs chromatigues dans le
diagramme chromatique CIE, on peut aussi partir des
peints d'intersection des lignes marquant les limites
des couleurs. Les coordonnées de ces points d'inter-
section sont indiquées aux tableaux 3 et 4.

Cette prescription s'applique é&galement aux lampes
3 pétrole.

Les &quations des lignes qui figurent dans le ta-
bleau 5 et qui représentent les limites des couleurs,
définissent un secteur chromatique pour chague couleur
des feux de signalisation. Ces secteurs chromatiques
sont représentés sur la figure ].Les coordonnées des
points angulaires des secteurs chromatiques sont données
dans le tableau 6.
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Tableau

Equations des lignes représentant les limites
des couleurs dans le diagramme chromatique CIE

Couleur| (publication CIE n® 2 (w-1.3.3) 1959), en te-
nant compte des restrictions résultant du pa-
ragraphe 3 ci-desasus

Blanc Limite vers le pourpre: y = 0,050 + 0,750 x
Limite vers le rouge: y = 0,382
Limite vers le jaune: x = 0,525
Limite vers le vert: y = 0,150 + 0,640 x

et y = 0,440
Limite vers le bleu: x = 0,310

Rouge Limite vers le pourpre: x = 0,980 - ¥y
Limite vers le jaune: y = 0,335

vert Limite vers le jaune: x = 0,30 - 0,080 y
Limite vers le bleu: y = 0,390 - 0,171 x
Limite vers le blanc: x = 0,650 ¥y

Jaune Limite vers le rouge: y = 0,382
Limite vers le vert: x = 0,575
Limite vers le blanc: y = 0,790 - 0,667 x

Bleu Limite vers le pourpre: x = 0,133 + 0,600 ¥y
Limite vers le vert: y = 0,065 + 0,805 x
Limite vers le blanc: x = 0,400 - ¥

Tableau 2
T Iableau 5
Equations des lignes représentant les limites e SulEnE
couleur | 48 couleurs dans le diagramme chromatique CIE du feu de Fquations des limites des couleurs
: pour les secteurs chromatiques plus restreints signalisation dans le diagramme chromatigue
qu'il y @ lieu d'utiliser de préférence

Blanc {.Limite vers le pourpre: y = 0,050 + 0,750 x
Limite vers le rouge: y = 0,382
Limite vers le jaune: x = 0,525
Limite vers le vert: y = 0,150 + 0,640 x

et y = 0,440
Limite vers le bleu: ®x = 0,310

Rouge Limite vers le pourpre: x =0,980 -y
Limite vers le jaune: y = 0,320
Limite vers le rouge de plus
grande longueur d'onde: y = 90,29

Vert Limite vers le jaune: y = 0,623 - 0,408 x
Limite ‘vers le bleu: y = 0,390 - 0,171 x
Limite vers le bhlanc: x =0,625 y - 0,041

Jaune Limite vers le rouge: y = 0,382
Limite vers le vert: x = 0,575
Limite vers le blanc: y = 0,790 - 0,667 x

Blen Limite vers le pourpre: x = 0,104 + 0,807 ¥y
Limite vers le vert: y = 0,833 x + 0,020
Limite vers le blanc: x = 0,360 - ¥y
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Coordonnées des points d'intersection des lignes marguant les limites
des couleurs des secteurs chromatiques plus restreints qu'il y a lieu
d'utiliser de préférence.

Tablean 3
Coordonnées des points-limites
1 2 3 4 5 6
Couleur x Y x y x y x Yy X Yy x Yy
Blanc 0,310 |0,283|0,443|0,382|0,525|0,382|0,525|0,440/0,453|0,440|0,310 0,348
Rouge |O,721 |0,259|0,735|0,265| 0,665|0,335/0,645|0,335| - - - -
Vert 0,028 |0,385/0,229| 0,352/ 0,321)0,493|0,305|0,689| - = - =
Jaune [0,612 |O,382|0,618]0,382|0,575/0,425/0,575/0,406] - - - -
Bleu 0,148 {0,025|0,233| 0,167} 0,186/ 0,214|0,090|0,137| - - - -
Coordonnées des points d'intersection des lignes marquant les
limites des couleurs d‘'apréds la publication CIE, No 2 (W-1.3.3) 1959,
Tableau 4 Tableau &
coordonnées des points-limites LCouleur
du feu de Coordonnées des
1 2 3 4 5 6 signalisation points-limites
Couleur x Y x y x Yy X y x y X Y
Blane |0,310 |0,283|0,443{0,382|0,525/0,382|0,525)0,440|0,453(0,440|0,310 0, 348

Rouge (0,690 |0,290|0,710|0,290{0,680|0,320|0,660|0,320| - - - -
Vert ©,028 |(0,385{0,183|0,359|0,277(0,510[0,00410,622 - - - =
Jaune 0,612 |0,382)|0,618|0,382(0,575]0,425|0,575|0,406 = - - =
Bleu 0,136 |[0,040|0,218(0,142|0,185|0,175]|0,102|0,105 - - - =
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DIAGRAMME CHROMATIQUE CLE

sur lequel on a porté les lignes marguant les limites des
couleurs des feux blancs, rouges, jaunes, verts et bleus,
d'aprés la publication CIE, No 2, (W-1.3.3) 1959, en te-
nant compte des restrisctions résultant du paragraphe 3
ci-dessus. Les lignes formées de tirets indiguent les sec-
teurs chromatigues plus restreints gqu'il est préférable
d‘utiliser,

Les lieux chromatiques d'‘'émission du rayonnement de
corps noirms correspondent, par exemple

2000°k flamme d‘une lampe 3 pétrole
2360°K lampe d incandescence 3 vide

2850°K lampe 3 incandescence 3 atmosphére gazeuse
(lumiére de l'é&talon colorimécrique A).

DIAGRAMME CHROMATIQUE CIE

Correspondances: 2000°
2360°

2848°

lampe & incandescence 3
atmosphére gazeuse

flamne d'une lampe 2 péirole

lampe 3 incandescence a vide
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Annexe 5

INTENSITE LUMINEUSE DES FEUX

1. Les feux des bitiments sont appelés, selon leur inten-
8ité lumineuse,

feux puissants,
feux clairs,
ou feux ordinaires,

Annexe 2 aux Recommandations spéciales portant sur
1'application des DFND

PRESCRIPTIONS CONCERNANT LA COULEUR ET L'INTENSITE
DES FEUX, AINSI QUE L'AGREMENT DES FANAUX DE
SIGNALISATION POUR LA NAVIGATION DU RHIN

Article 6 - Nature des feux de signalisation

Les feux de signalisation sont classés selon leur
intensité lumineuse en:

feux ordinaires,

feux clairs,

feux puissants.

2. Les feux de couleur s'obtiennent généralement au moyen
d'une source lumineuse blanche (par exemple, lampe électri-
gue, lampe 3 pétrole}, plus un filtre de couleur. Les li-
mites des couleurs des feux sont fix&es pour chague couleur
dans l'annexe 4. Les facteurs totaux de transmission T
pour les filtres de couleur sont les suivants:

rouge/vert T = 0,10 - 0,20
jaune T = 0,40 - 0,60
bleu T 0,02

2. Les mots "dang l'annexe 4"
par les mots8 "dans l'annexe 1".

ont été remplacés

Article 9, point 2:

En général, les feux de signalisation de couleur
sont réalisés au moyen d'une 2ource lumineuse blanche
et d'un filtre coloré.

Les valeurs usuelles des facteurs totaux de trans-
mission (T ) des filtres de couleur sont les suivantes:

rouge/vert T= 0,10 -0,20
jaune T= 0,40 - 0,60
bleu T = 0,02

3. Les limites de l'intensité lumineuse des divers feux
sont les suivantes:

Tableay 1

Nature Couleur des feux

des X

Ffeux blanc rouge/vert jaune bleu

=0, -0,2[{T=0,4-0,6| T = 0,02

puissant 35-100 cd - - -
clair 9~ 25 cd 3,5 - 20 cd 3,6-15 cd -
ordi- * "N
naire 2-4 cd—/ 0,9 - 5 cd 0,8-2,4 cd| 0,7-2 cd—~/

*
puissant| 35-50 cd - - -
clair 9-25 cd | 3,5-20 c@} 3,6-15 cd -
ordi-
naire 2- 4cd([0,9- 5 cd| 0,8-2,4 cd| 0,3- 2 cd

*/ Les autorités compétentes peuvent permettre sur cer-
tains parcours une intensité de 0,9 cd.

**/ Pour certains bitiments les autorités compétentes peu-
vent permettre une intensité lumineuse de 0,3 - 0,5 cd,
cbtenue au moyen d 'un feu clair blanc et d'un filtre
bleu d'un facteur total de transmission correspondant.

*
Pour les b3timents venant d'autres bassins, les
autorités compétentes peuvent admettre pour le feu
blanc puissant une intensité lumineuse de 35-100 cd.

\

Article 7 - Intensité lumineuse des feux de
signalisation

Le tableau 1 comprend les limites de l'intensité

lumineuse de service IB en Candela (cd) suivant la na-

ture des feux de signalisation.
_Tableau 1

Nature des
feux de
signalisation

Couleur des feux de signalisation




116

CEVNI

Divergences entre le C EV N I

et les

DFND

Divergences entre le C EVN I et le RPNR

feu clair rouge/vert
feu clair jaune

feu ordinaire
rouge/vert

feu ordinaire jaune

feu ordinaire bleu

Les catégories ci-dessus de feux de couleur peuvent

etre réalisées dans la pratique par les moyens suivants:

Catégorie de feux Moyens de réalisation

par feu blanc puissant plus
filtre de couleur rouge/vert,

par feu clair blanc plus filtre
de couleur jaune,

par feu clair blanc plus filtre
de couleur rouge/vert,

par feu ordinaire blanc plus
filtre de couleur jaune,

par feu puissant blanc plus
filtre de couleur bleu.

Article 9, point 2:

Les différents feux de couleur peuvent €tre réalisés
par exemple comme il est indigqué dans le tableau 4:

Tableau 4

Nature et couleur
du feu de
signalisation

Réalisation du feu

Les intensités lumineuses indiquées au tableau 1
s'appliquent 3 toutes les directions du plan horizontal
passant par le foyer de l'optique dans le secteur utile
d'une lanterne posée verticalement. En cas d'inclinai-
son de la lanterne de ¥ 59 par rapport & 1'horizontale,
il faut que les intensités lumineuses atteignent encore
au moins 50% des intensités obtenues avec la lanterne
non inclinée.

4. Les intensités lumineuses mentionnées ci-dessus sont Article 7: Les intensités lumineuses de service men-
des intensités de service (1p). Elles prennent en tionnées ci-dessug tiennent compte de l'usure de la lampe,
compte la diminution d'intensité résultant de 1l'usage de varjations de = 10% de la tension du réseau de bhord et
des sources lumineuses et un certain degré de salissure d'un certain degré de salissure du fanal, au moyen d'un
des lanternes, lLes intensités lumineuses de Bervice Ip facteur de correction.
c32r§3p02q:2:_g_gizg ? 12tgn;;tf lumineuse; phoeométri- L'intensité lumineuse de service I, du feu est infé-
g o’ B . 0" rieure de 25% 3 1'intensité lumineuse ~photométrique I.

Par suite IB = 0,75 Is-

Le tableau 2 comprend les limites de l'intensité lu-
mineuse photométrique Ig en Candela (ecd) suivant la na-
ture des feux de signalisation (valeurs arrondies).

Tableau 2
Nature des Couleur des feux de signalisation
feux de
|zignalisation| blanc rouge/vert jaune bleu
{cd) {cd) (cd) {cd)

ordinaire 2,7-5,3 1,2-6,7 1,1-3,2 0,9-2,7
clair 12-33 4,7-27 4,8-20 =
puissant 47-133 = = -

5. Répartition d'intensité lumineuse

Article 10 - Dispersion des feux de signalisation

1. Les intensités lumineuses indiquées au tableau 1
s'appliquent 3 toutes les directions du plan horizontal
passant par le foyer de l'optigue, ou par le centre de
gravité lumineux de la lampe correctement ajustée dans le
secteur utile d'un fanal posé verticalement.

2. Dispersion verticale

En cas d'inclinaison du fanal de ¥ 59 par rapport 3
l'horizontale, les intensités lumineuses doivent encore
atteindre au moins 50% des intensités obtenues avec 1le
fanal non incliné.
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3. Dispersion horizontale

Dans un diddre limité par un bord du secteur utile
et 3 59 vers l'intérieur de ce secteur, 1'intensité lu—
mineuse ne doit pas &tre inférieure 3 50% de la valeur
minimale prescrite.

Dans un diddre limité par un bord du secteur utile
et 3 59 vers l'extérieur de ce secteur, l'intensité lu-
mineuse doit tendre vers une valeur nulle.

Pour les feux de cBté, l'intensité lumineuse dans
la direction paralldle 3 l'axe du bateau et vers 1 'avant
doit atteindre le minimum prescrit.

6. Rapport entre l'intensité lumineuse de sBervice et Article b - Portée des feux de signalisation
la portée lumineuse
Le tableau 3 comprend les portées en km obtenuss a
Le rapport entre l'intensité lumineuse de service Ig partir des intensités lumineuses données dans le ta-
indiquée en cd, et la portée t des feux en milles bleau 1 et compte tenu des conditions énoncées ci-aprés,
marins (1 mille marin = 1852 m) est donné par l'équation
suivante: Tableay 3
2 -t . .
Ip = 0,7 . t7 . é; — {t en milles marins)
Nature des Couleur des feux de signalisation
ol le facteur 0,7_correspond au seuil d‘éclairement sur feux de —
l'oeil de 2 . 10~/ 1x, compte tenu de la conversion des |signalisation blanc rouge/vert jaune | bleu
métres en milles marins, et o & indiqge le coefficient (km) (km) (km} (km)
de transmission atmosphérique rapporté d une distance .
de un mille marin. Pour la mesure des intensités lumi- ordinaire 2,3-3,0 1,7-3,2 i,6-2,511,5-2,3
ici a = 0,6. .
neuses, on a adopté ici une valeur de 0 . clair 3,9-5,3 2,8-5,0 2,9-4,6 _
5i au lieu du facteur & on utilise le coefficient
de transmission atmosphérique g, rapporté 3 une distance puissant 5,9-8 - - it
d'un kilométre, et si la portée t est indiquée en km,
1l'équation devient la suivante:
La relation entre l'intensité lumineuse de service
1 = 0,2 .122 . q-E (t en km) Ip. en cd, et la portée t des feux de signalisation,
en km, est donnée par 1l'éguation suivante:
A la valeur 6 = 0,6 correspond alors la valeur = 0.2 tz -t
g = 0,76. ip T - Q
D'aprds cette éguation, les portées correspondant Le facteur 0,2 correspond au seuil d'éclairement
aux feux mentionnés au tableau 1 sont les suivantes: sur I'oeil de 2 . 10~7 1lx admis internationalement. Le
coefficient de transmission g tient compte de l'opacité
de l'atmosphére; sa valeur a été fixée 2 0,76.
Tableau 2
dg:tggﬁx blanc rouge/vert jaune bleu
puissant| 5,9-8 km = = - puissant| 5,9-6,5 km* - = =
clair 3,9-5,3 kn 2,8-5,0 km 2,9-4,6 km = clair 3,9-5,3 km 2,8-5,0 km| 2,9-4,6 km =
ordi- x/ w#y| |ordi-
naire 203_300 117-3r2 km lls-zts km 155-253 naire 2,3"'3,0 km 1,7-3,2 km 1,6"2,5 km 1,0-2,3]“1

**/ 1,003 1,3 kmsiI_ =
* ke B

Y/ k7 km si I, = 0,9 cd conformément 3 la noter/

au tableau 1.
0,3 - 0,5 cd conformément 3 la

note au tableau 1.

Pour les b3timents venant d‘'autres bassins, les
autorités compétentes peuvent admettre pour le
feu blanc puissant une portée lumineuse de

5,9-8 km.
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1.

Annexe 6

SIGNAUX SONORES

SONORITE DES SIGNAUX

Les avertisseurs sonores actionnés mécaniguement

utilisés par les batiments en navigation intérieure
devront etre capables de preduire des signaux sonores
présentant les caractéristigques suivantes:

Frguence :

a)

b)

c}

Pour les bitiments motorisés, 3 1l'exception des me-
nues embarcations visées sous b), la fréguence fon-
gamentale sera de 200 Hz avec une tolérance de

20%;

Pour les bdtiments non motorisés et pour les menues
embarcations qui ne sont pas aménagées ou employé&es
pour remorguer des bitiments, autres gue des menues
embarcations, la frégquence fondamentale devra 8tre
supérieure & 350 Hz;

Pour les signaux & trois sons utilisés par les bati-
ments naviguant au radar par temps bouché, les fré-
guences fondamentales des sons seront comprises
entre 165 et 297 Hz avec intervalle d'au moins deux
tons entiers entre le son le plus haut et le son le
plus bas.

Niveau de pression acoustigue

a)

b)

c)

Les niveaux de pression acoustique indiqués ci-aprés
sont mesurés ou rapportés 3 1 m en avant du centre
de l'ouverture du pavillon, la mesure é&tant effectuée
autant que possible en champ libre.

Pour les batiments motorisés, 3 l'exception des me-
nues embarcations visées sous b), le niveau de pres-
sion acoustique pondéré devra étre compris entre

130 et 140 dB (A);

Pour les bitiments non motorisés et pour les menues
embarcations qui ne sont pas aménagées ou employées
pour remorquer des batiments, autres gue des menues
embarcations, le niveau de pression acoustique pon-
déré devra &tre compris entre 100 et 125 dB (A):

Pour les signaux d trois sons utilisés par les bati-~
ments naviguant au radar par temps bouché, le nivean
de pression acoustigue pondéré de chague son devra
&tre compris entre 130 et 140 dB (A).

Annexe 3 aux Recommandations spéciales portant sur
l'application des DFND par les autorités compétentes.

b) Les mots "bitiments non motorisés" ne figurent
pas dans le texte correspondant des Recommandations
spéciales.

a) les mots “"visées sous b)" et

b) les mots "les batiments non motorisés et pour"
ne figurent pas dans le texte correspondant des Recom-
mandations spéciales.

II.

CONTROLE DU NIVEAU DE PRESSION ACOUSTIQUE

Le contrdle du niveau de pression acoustique sera

effectué par les autorités compétentes 2 l'aide du
sonométre normalisé par la Commission électronique in-
ternationale (réf. CEI. 179) ou a l'aide du sonométre
d'usage courant normalisé par la CEI (réf. CEI. 123).
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III. SIGNAUX SONORES A UTILISER PAR LES BATIMENTS

Les signaux sonores autres que les coups de cloche
et le signal de trois sons de tonalités différentes
se suivant sans interruption doivent etre constitués
par l'émission d'un son ou de plusieurs sons consécu-
tifs ayant les caractéristiques suivantes:

- son bref: son 4d'une durée d'environ une
seconde,

- son prolongé: son d'une durée d'environ
guatre secondes,

Entre deux sons consécutifs, l'intervalle doit
étre d'environ une seconde,

Toutefois, le signal "une série de sons trés
brefs" doit &tre constitué par une série d'au moins
six sons d'une durée d'un quart de seconde environ
chacun, séparés par des pauses de méme durée.”

Annexe 6

SIGNAUX SONORES

NOTE PRELIMINAIRE:

Les signaux sonores autres gue les coups et volées
de cloche et le signal de trois sons de tonalités diffé-
rentes se suivant sans interruption sont constitués par
l'émission d'un ou de plusieurs sons consécutifs ayant
les caractéristiques suivantes:

- son bref, son d'une durée d'environ
une seconde,

- son prolongé&, son d'une durée d'environ
guatre secondes,

L'intervalle entre deux sons consé&cutifs est d'en-
viron une seconde.

Toutefois, le signal "une série de sons trds brefs"
est constitué par une série d'au moins Six sons d'une
durée d'un quart de seconde environ chacun séparés pay
des pauses de méme durée.

Une volée de cloche doit avoir une durée &'environ
quatre secondes. Elle peut &tre remplacée par une série
de coups de métal sur métal de méme durée.

Annexe 6

SIGNAUX SONORES DES BATIMENTS

A. Signaux généraux

[ ] .
"Attention"
1 son prolongé Axt. 6,07, par. 1l.b)
[ | "Je viens sur tribord"
1l son bref
- "Je viens sur babord"

2 sons brefs

"Je bats en arridre"
| ¥ B |

3 sons brefs
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4 sons bref

“Je suis incapable de
manoeuvrer"

Série de sons
trds Lrefs

"Danger imminent d‘abordage"

"Danger irminent
d'abordage"

Art. 6.05, par. 5 et
6.07, par. 2

Sons prolongés
répétés

bAoAk

Volées de cloche

"Signal de détresse"

Article 4,01, paragraphe 4

B. Signaux de rencontre

Premier cas

Croisement prévu sur bdbord
cas normal

- "Je veux croiser 3 bdbord"
1l son bref Article 6.04, Art. 6.04, par. 4 Art., 6.04, chiffre 4
du montant catégorie I, paragraphe 4

- "D'accord, croisez 3 babord"
1l son bref de Article 6.04, Art. 6,04, par. § Art, 6.04, chiffre 5
1l'avalant catégorie 1, paragraphe 5

ou dérogation:
"pas d‘'accord, croisez a

= . tribord"

2 sons brefs de Article 6.05 Art. 6.05, par. 2 Art. 6.05, chiffre 2

l'avalant

catégorie I, paragraphe 2
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"D'accord, je croiserai
3 tribora"

du montant

catégorie 1, paragraphe 3

2 sons brefs Article 6.05 Art, 6.05, par. aArt. 6.05, chiffre 3
du montant catégorie 1, paragraphe 3
2e cas Croisement prévu sur tribord
Cas normal:
= wm “"Je veux croiser d tribord"
2 sons brefs Article 6.04 Art. 6.04, par. Art. 6.04, chiffre 4
du montant catégorie I, paragraphe 4
"D'accord, croisez 3
[ N ] tribord"”
2 sons brefs Article 6.04 Art. 6.04, par. Art. 6.04, chiffre 5
de l‘avalant catégorie I, paragraphe 5
ou -dérogation:
“pas d'accord, croisez
- 4 biborad*
1 son bref Article 6.05 Art. 6.05, par. Art, 6.05, chiffre 2
de 1l'avalant catégorie 1, paragraphe 2
"g'ag;grd, je croiserai
b ra*
[
1 son bref Article 6.05 Art. 6.05, par. Art. 6.05, chiffre 3

C. Signaux de dépassement

Premier cas

2 sons prolongés
suivis de

2 sone brefs du
rattrapant

"Je veux dépasser 3
votre babord"

Article 6.10,
paragraphe 3

Art. 6.10, par. 2.a)

C. Signaux de dépassement

Dépassement prévu 3 babord du rattrapé

Art.

6.10, chiffre 3
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“D'accord, dépassez a

cas normal:

L mon bibord" \
1l son bref Article 6.10, Art. 6.10, par. 3.a) Aucun signal
du rattrapé paragraphe 4 sonore du
rattrapé
dérogation:
“pas d'accord, dépassez
il . 4 mon tribord"
2 sons brefs du Article 6.10, paragraphe 5 Art. 6.10, par. 4.b)
rattrapé
"D'accord, je passerai
a8 votre tribord"
|
1l son bref Article 6.10, paragraphe 5 Art. 6.10, par. 4
du rattrapant
2e cas Dépassement prévu a babord du rattrapé
L J  F ] “Je veux dépasser 3
votre tribord"
2 sons prolongés suivis Article 6.10, Art. 6.10, par. 2.b) Art. 6.10, chiffre 3
d'un son bref du catégorie I,
rattrapant paragraphe 3
Cas normal:
"D 'accord, dépassez 2
- . mon triborad®
2 sons brefs Article 6.10, Art. 6.10, par. 3.b) Jucun 3ignal Art. 6.10, chiffre 4
du rattrapé catégorie I, paragraphe 4 rattrapé
dérogation:
[ ] "pas d'accord, dépassez

l son bref
du rattrapé

4 mon b&bord*

Article 6.10,
catégorie I, paragraphe 5

Art. 6.10, par. 4.a)

Art. 6.10, chiffre 5
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2 sons brefs
du rattrapant

"D 'accord, je passerai
34 votre babord”

Article 6.10,
catégorie I, paragraphe 5

Art. 6.10, par. 4

Art. 6.10, chiffre 5

Impossibilité de dépassement

5 sons brefs
du rattrapé

"On ne peut me dépasser”

Article 6.10,
paragraphe &

D. Signaux de virage

I . “Je vais virer sur tribord"
1 son prolongé suivi  Article 6.13, Art. 6.13, par. 2.a) Art., 6.13, chiffre 2 et
d'un son bref catégorie 1, paragraphe 2 Art., 6,16, chiffre 2
N . "Je vais virer sur bdbord*
1l son prolongé suivi  Article 6,13, Art. 6.13, chiffre 2 et
de 2 sons Dbrefs catégorie I, paragraphe 2 Art. 6.13, par. 2.b} Art. 6.16, chiffre 2
E. Signaux d'entrée et de sortie des ports et des voies E. Signaux de sortie des bassins portuaires et des
affluentes voies affluentes
T N S “Je vais me diriger sur
tribord"
3 sons prolongés
suivis d'un son Article 6.16 Art, 6.16, par. 2 Art, 6.16, chiffre 2
bref
: "Je vais me diriger sur
N BN NN . b&bord"
3 sons prolongés
suivis de 2 sons Article 6.16 Art. 6.16, par. 2 Art, 6.16, chiffre 2

brefs
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I G fSRieishcrevacaac
3 sons prolongés Article 6.16 Art, 6.16, par. 2 Art. 6.16, chiffre 2
F. Signaux pour bacs avec priorité de passage F. Signaux des bitiments avec priorité de passage
"Je vais faire usage de
PEEEE IS . ma priorité de passage"
1 son bref entre Article 6.23, Art. 4.01, par. 5 et
2 sons longs paragraphe 3 Art. 6.29, par. b}
G. Signaux par temps bouché G. Signaux dans ?E? conditions dz)visibilité réduite
par temps bouch .
a} DbStiment isolZ faisant route a) batiment isolé faisant route, sauf avalant

naviguant au radar

1 son prolengé
répété au moins Article 6,31
chague minute

b) convei ou formation 3 couple faisant route b} convoi ou formation & couple faisant route,
sauf avalant naviguant au radar
SN T
2 sons prolongés
répétés au moins Article 6.31

chagque minute

c) avalant naviguant au radar

dl] dil dl]

3 3 reprises 3 sons de Article 6,33,
tonalités différentes paragraphe 5 Art. 6.33, par. 5.a) Art. 6.35, chiffre 2

se suivant sans inter- |
ruption




126

CEVNTI

Divergences entre le CEV NI et les DFND

Divergences entre le C EV N I

et le RPNR

d} b&timent en stationnement

‘_ -__‘ "Je stationne du cBté
gauche du chenal"

1l volée de cloche
répétée au moins

chague minute Article 6,32

Art, 6.32, par. l.a)

Art. 6.32, chiffre 1l.a

"Je stationne du cdté

""‘ ‘“"‘ droit du chenal®

1l double volée de
cloche répétée au

moins chaque minute Article 6.32

Art. 6.32, par. 1l.b)

Art. 6.32, chiffre 1.b

"Je stationne en

“““"“" ““" position incertaine"

1 triple volée de
cloche répétée au

moins chague minute Article 6.32

Art. 6.32, par. l.¢)

Art. 6.32, chiffre l.c
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Annexe 7

SIGNAUX DE LA VOIE NAVIGABLE

1) Les signaux principaux figurant & la section I ci-dessous
peuvent 8tre complétés ou explicités par des signaux au-
xiliaires figurant 3 la section II.

2) Les panneaux peuvent, pour €tre mieux visibles, compurter
un mince filet blanc suivant leur contour extérieur.

SIGNAUX SERVANT A REGLER LA NAVIGATION
SUR LA VOIE NAVIGABLE

1. Les signaux principaux ... " la suite des textes
est identique.

Note préliminaire:

1) Les signaux figurant d la section I c¢i- dessous
peuvent 8tre complétés ou explicités comme ;1
est prévu 3 la section II.

2) Les panneaux peuvent, pour &tre mieux visibles,
comporter un mince filet blane suivant leur con-
tour extérieur.

Section I - SIGNAUX PRINCIPAUX
A - SIGNAUX D 'INTERDICTION

A.l - Interdiction de passer (signal
général) (voir articles 6.08,
6.22,6.25, 6.26, 6.27 et 6,28)

s80it panneaux

7277727
V7%

soit feux rouges %Ou @) ou @@

4-p

soit pavillons rouges

A.l - Interdiction de passer (signal gé&néral) (Art. 6.08.
par. 2; 6.22;6.25 par.l; 6.26,par.4.a), 4.c)et 5:;6.27,
par. 3; 6.28, par.6.a), 6.b) et 7.a)

2

Q » QO

s80it panneaux

soit feux rouges

so0it balancement d'un
pavillon rouge

Interdiction prolongée de passer
soit deux panneaux super posés
soit deux feux rouges superposés

A

8 @
7 @

iz

A.l1 ~ Interdiction de passer (signal général) {(voir ar-
ticles 6.08, 6.22, 6.25, 6.27 et 6.28)

soit panneaux

Y%

soit feux rouges

L'emploi de deux feux e?
superposés indique une
interdiction prolongée 9

soit pavillons rouges
cu

A_llta:i.s

-~ Sections désaffectées:
interdiction de naviguer,
3 1' exception des menues
embarcations non motori-
sées,

(voir article 6.22)

&
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A.2 - Interdiction de tout dépasse- A.2 - Interdiction de tout dépassement

A.2 - Interdiction de tout dépas-

i s A

ment

N

(Art. 6.28, par. 3)

sement
(voir article 6.11)

A.3 - Interdiction de dépassement
entre convois seulement

A.3 - Interdiction de dépassement
entre convois, entre convoi
et formation 34 couple et
entre formations 3 couple.

L'interdicticn ne s'applique pa s
lorsque l'un au moins des convois
28t un convoi poussé dont les di-
mensions ne dépassent pas 110 sur
12 m.,

{(Voir article 6.11)

A. 4 - Interdiction de croiser et
de dépasser

{Article 6.08, par.l)

{voir article 6.08)

A. 5 - Interdiction de stationner
du cBté de la voie oud le
Bignal est placg
({ = d'ancrer et de s'amarrer
3 la rive)
(Voir article 7.03)

(Art. 7.03, par. 2 4 et 2 h)

A.5 - Interdiction de stationner
du cBté de la voie od 1le
s8ignal est placé

(voir article 7.03)

A. 6 -~ Interdiction d'ancrer et de
laisser trainer les ancres,
cidbles et chaines du coté
de la voie ol le signal est
placé
(Voir articles 6.18, 6.19

et 7.04)

AL LSS IL LS L

7
Z
Z
Z
Z
%
7
%

(Art. 6.18, par. 2 et 7.04, par. 2)

{(Voir art. 6.18 et 7.04)

A. 7 - Interdiction de B'amarrer
4 la rive du cSté de la voie
ol le signal est placé
{voir article 7.05)

(Art. 7.05, par. 1)

A. B - Interdiction de virer
(Vvoir article 6.13)

’

I TSI,

/l

1 %

’ .
=
z

2

(Art. 6.13, par. 4)
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A.9 - Interdiction de créer des re-
mous
(voir article 6.20)

A.9 - Interdiction de c¢réer des re-
mous ou des effets de succion
{Article 6.20, par. 1)

A.l10 - Interdiction de passer hors
de l'espace indiqué
(Voir article 6.24)

4,10 - Interdiction de naviguer hors
de l'espace indiqué
{Art. 6.24, par. 2.a)

A.l1ll - Interdiction de passer, mais
préparez-vous 3 vous mettre
en marche
(voir articles 6.26 et 6.28)

A.ll - Interdiction de passer, mais
préparez-vous vous mettre
en marche (art. 6.28, par. 6 ¢}
(Extinction d 'un des feux
rouges juxtaposés)

@ X<

A.ll - Interdiction de passer, mais
préparez-vous & vous mettre
en marche
(Voir article 6.28)

ou

@ S
® 9

feu rouge
éteint

A.12 - Interdiction §'entrer dans un
port ou une voie affluente
(Voir article 6.16)

>

B - SIGNAUX D'OBLIGATION

B.l - Obligation de prendre la
direction indigquée par
la fléche

VL LLSLSTLLLLLSLLTR

e

B

ARV,

STTLLSTLE SIS SIS SIS

B.2 - (Voir article 6.12)

B.2,a) - Obligation de se diriger
vers le e¢Zté du chenal
se trouvant 3 bibord

B.2.b) - Obligation de se diriger
vers le c¢dté du chenal
se trouvant d tribord

VI ALLILS LSS

DA
DOSOUNAN INNNNN

L

"

/7//////

EONASANNNN RN

FOSSNSNNRNNT

LELLLEEL

N

B.2 - a) Obligation de se diriger
vers le cbté du chenal
se trouvant 3 bdbord et
de s8'y tenir

b) Obligation de.se diriger
vers le ¢Oté du chenal
se trouvant & tribord et
de s'y tenir
{Art. 6.12, par.l}
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B.3 - (Voir article 6.12)
B.3.a) - Obligation de tenir le ¢dté Z /”””!”7? B.3 - a) Obligation de tenir le c&té B.3 a) Obligation de tenir le cSté du
du chenal se trouvant 3 b3- ] f du chenal se trouvant 3 ba- chenal se trouvant 3 bibord
hord 2 : /] bord (voir article 6.12)
4 [/
/ ¥ /
2 /
[/
MJ XL ETEIIILES.
B.3.b) - Obligation de tenir le cBté ey b) Obligation de tenir le cdté b) Obligation de tenir le cbté du
du chenal s trouvant 3 tri- ? = 3 du chenal se trouvant d tri- c(:henal seitrouga:it)é tribord
bord ’ Y bhord Voir article 6.12
‘W / (Art, 6.12, par.1)
? 7
AN
LILL LTSS I 7T E
B.4 - (Voir article 6,12) SE— -
B.4.a) - Obligation de croiser le 5/ ’/ B.4 ~ a) Obligation de croiser le
chenal vers bdbord 9 " 5 chenal vers bdbord
tay
Al
S IIIIITID,
B.4.b} - Obligation d e croiser le LLLLLL L b) Obligation 4 e croiser le
chenal vers tribord 4 [ | / c(:hex;alevi;s tglboidet "
5‘ b Art, 6.12, par.
5 W/
] /]
AR
orrosrsirss
B.5 - Obligation de s'arréter dans le s AL A7, B.5 - Obligation de s'arr8ter dans
conditions prévues dans le Régle- ? g certaines conditions
ment ) 2 ? (voir article 6,28)
{voir articles 6,26 et 6.28) % 7 (Art. 6.26, par. 2 et
Z Z 6.28, par. 2)
07772777772
B.6 - Ol;ligatign r.’_le ne pas dépasser la V//////////; B.6 - Obligation de ne pas dépasser
vitesse indiguée (en km/heure) g 2 la :;tt_asq_equg : :n mox;uagi
4 7 rives,indi } '
/ 4 milles/h pour 1les secteurs
% 7 -
/] ﬂ maritimes
9 /
PILLLLTIIRLS,
B.7 - Obligation de siffler sy B.7 - Obligation d‘émettre un signal B.7 - Obligation de donner de donner
2 /] sonore un signal sonore
[/ 4
1@ 7
z %
227777777
L Y AIIIILII Y
B.B - Obligation d'observer une vigilan- 7 (A
ce particuliére % 2
(Vvoir article 6.08) ’/, 2 (Art. 6.08, par.2)
7 %
7 %
PSS II LIS
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B.9 - Obligation de s'engager sur

la voie principale cu de ne
la traverser que si la ma-
noeuvre n'oblige pas les bi-
timents naviguant sur cette
voie 3 modifier leur route
ou leur vitesse

(voir article 6.16,paragra-
phe 4)

e

B.9.a)

B.9.b)

(Art. 6.16, par. 3}

C - SIGNAUX DE RESTRICTION

C.1l - La profondeur d'eau est li-
mitée
C.2 - La hauteur libre au-dessus 77
du plan d'eau est limitée
oz,
C.3 - La largeur de la passe ou 7z
du chenal est limitée
2
C.4 - Des restrictions sont impo- IITTTI 777 C.4 - Des restrictions sont imposées
sées 3 1la navigation; ren- / 2 la navigation;elles figurent
seignez-vous % 7 dans un cartouche sous le si-
g 7 gnal
% Z
7 7
Drsrrirres
€.5 - Le chenal est éloigné de la P Les mots: "la distance de la rive sont C.5 - Le chenal est é&loigné de la

rive droite {gauche};lechif-
fre porté sur le signal in-

dique,en métres, la distance
de la rive 3 laquelle il con-
vient que les batiments se

tiennent

remplacés par les mots: " la
signal".

distance du

rive droite (gauche); le nom-
bre porté sur le signal indique,
en metres, la distance de 1la
rive & laquelle le s bitiments
doivent se tenir
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D. - SIGNAUX DE RECOMMANDATION
D. 1 - Passe recommandée

a) dans les deux sens
{voir articles 6.25 ou @ {(art. 6.25, par. 2a
et 6.27)

(voir article 6.25)
et 6.27, par. 4) ou @

S

b) dans le s8eul sens
indiqué
{le passage en sens
inverse étant inter-
dit) cu
(voir article 6.25) % (art. 6.25, par.2b)

ou

XIS
¢
\

OP

D.2 - Recommandation de se te-
nir dans l'espace indi-

qué
(voir article 6.24) (art, 6.24, par. 2 b) <<:E§> <§§:>>

D.3 - Recommandation de se di-
riger dans le sens de la

fléche ﬂ] "

ou
dans le sens du f e u O'e dans le sens du feu
fixe vers le feu ryth- blanc fixe vers le
mé (isophase) feu blanc ryt hmé

(isophase)




133

CEVNTI

Divergences entre le CEV NI et les DF ND

Divergences entre le CEV NI et le RPHNR

E - SIGNAUX D'INDICATION

E.l - Rutorisation de passer
(signal général) (voir
articles 6.08, 6.26,
6.27 et 6.28)

0%

Qou O o S

E.l1 - Autorisation de passer
{signal général)
(Art. 6.0B, par. 2:;6.26.

par. 4b) et 5; 6.27, par
2; 6.28, par. 6 d) et 7 b)

Y
Y

scit panneau

soit feu vert

)

goit balancement d ' un
pavillon vert-blanc-vert

(voir articles 6.08,
6.27 et 6.28)

7
Q
@

E.2 - Croisement d'un céable
aérien

E.2 - Croisement d ‘un cdble
électrique

E.3 - Barrage

1 (000

IH]HHHHHU"HHHI

E.4 - Bac ne naviguant pas
librement

E.5 - Autorisation de stationner
du cbté de 1la voie ol le
signal est placé
(= d'ancrer et de s'amarrer
4 la rive)

{(voir article 7.03)

l\llll

E.5 - Autorisation ou recom-
mandation de stationner
du cdté de la voie ol le
signal est placé
(=d'ancrer et de s 'amar-
rer & la rive)

(art. 7.01,par. 3 et art.
7.03, par.l)

E.5 - Autorisation de sta-
tionner' du cbté de 1a
voie oi le signal est
placé
(voir article 7.03)
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E.6 - Autorisation d'ancrer du cb-
té& de la voie ol le signal
est placé (voir article 7,04}
ou non application de 1l'in-
terdiction de laisser trainer
les ancres,cdbles ou chaines
{(voir article 6.18)

E.6 - Autorisation ou recommanda-
tion d'ancrer du cité de la
voie ol le signal est pla-
cé (Art. 7.01, par.3 et art.
7.04) ou non application de
l'interdiction de laisser
trainer les ancres, c8bles
ou chaines (Art. 6.18, par. 3)

E.6 - Autorisation d'ancrer du c6té de la
voi®¢ od le signal est placé
(voir art. 7.04)

E.7 - Autorisation de s'amarrer 3
la rive du cét& de 1la voie
ou le signal est placé
(voir article 7.05)

T

i

E.7 - Autorisation ou recommanda-
tion de s'amarrer 2 la rive
du cSté de la voie ou 1le
signal est placé
{Art. 7.01, par. 3)

E.8 - Indication d'une aire de vi-

rage (voir articles 6.13, (Art. 6.13, par.4 et 7.03,
7.03) par. 2f)
Itrnt
il
E.9 - Les voies rencontrées sont

considérées comme affluentes
de la voie suivie
(voir article 6.16)

{art. 6.16, par.l)

E.9.b)
E.10 - La voie suivie est considé- E.10.a}
rée comme affluente de la
voie rencontrée
(voir article 6.16) Lﬂ (axt. 6.16, par. 1)
E.l10.b) "l
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E.11 - Fin d'une interdiction ou
d'une obligation v alable
pour un seul sens de naviga-
tion ou fin d'une restriction

E.1ll -

Fin d'une obligation va-
lable pour un seul sens
de navigation ou fin d'une
restriction (Art.6.12,par.
1)

La Résolution N° 1 stipule ce qui
suit:

“E,IV.a) 4. ~ Poste d'eau potable
destiné aux mariniers"

E.l2 -

Poste d'eau potable des-
tiné aux mariniers

La Résolution N° 1 stipule ce qui
suit:

»g.Iv.a) 3. - Poste dappel télépho-
nique

E.13 -

Poste d'appel téléphoni-
que destiné aux bescins
de la navigation

Le Guide de balisage prévoit ce gui suit:
"6.2 PANNEAUX DE SIGNALISATION ADDITIONNELS

Des indications supplémentaires peuvent &tre

données au moyen de panneaux bleus
boles blancs,

Exemples:
eay potable

téléphone"

sym-

E.l4 -

a)

b}

Indication des conditions
nautiques sur la voie na-
vigable:

Indication de ce que le
parcours ne présent era
pas de difficultés (pas de
bé&timents rencontrants,
écluses ouvertes,etc.)

un feu blanc rythmé ou
deux feux blancs rythmés
synchronisés, juxtaposés

Indication de ce que le
parcours présentera des
difficultés (b3timents
rencontrants, écluses fer-
mées, etc.)

un feu blanc fixe ou deux
feux blancs fixes Jjuxta-
posés

D

00O

ou

ou

®

O

E.l12 - Indication de b3timents

sortants

(voir article 6.16) e ou
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Section II - SIGNAUX AUXILIAIRES

Les signaux principaux {(voir section I) peuvent
étre complétés par les signaux auxiliaires suivants:

SECTION II

PANNEAUX, CARTOUCHES OU INSCRIPTIONS ADDITIONNELS

complét és
addi-

Les signaux de la section I peuvent &tre
par des panneaux, cartouches ou inscriptions
tionnels.

inte r-
indiguée

1. cartouches indiquant la distance 2 laguelle
vient la prescription ou la particularité
par le signal principal

Remarqgue: Les cartouches sont placés au-dessus du si-
gnal principal

Exemples: 7000

/ IS
A

%
2 .
] %

GrIIIIIIISY)

1500

TTHEHTHTE

Bac & 1,500 m

DU N

Arrét 3 1.000 m

Le mot "remarque" ne figure pas,

Le mot "remarque" ne figure pas.

Exemples: 1000

12

A TLSL SIS IS

Obligation de ne pas dé-
passer 12 km/h & 1000 m

1500

i

UL

Bac ne naviguant pas
librement 1500 m

NOONNNN

NN

AR

2. Fléches indigquant la direction du secteur auquel

s'applique le signal principal.

Remargue: Les fléches ne doivent pas nécessairement étre
blanches et peuvent &tre apposées 3 cHté ou
au-dessous du signal principal.

nmumu

|

I

autorisation de stationner

Exemples:

(1)

1000

N

Interdiction de stationner {sur 1.000 m)

Le mot "remarque" ne figure pas.

Les fléches doivent &tre blanches et apposées 3 cbté
du signal principal.

Le texte de la remarque pe figure pas.

3, Cartouches comportant des explications ou indications
complémentaires,

Remarque: Ces cartouches sont placés au-dessous du
signal prinecipal

Exemples:

g‘Abvzrf Z AozoZ/3 P77
2 / 2 1 7 2
/| camn ¢ 7z 7 7 2
7 7 7 [/ 7 7
. 4V Y]
/ 2
LILSLILSLS LY AELLILI A
douane bac N e
Arret pour Attention: Sifflez deux
la douane bac sons prolongés

Le mot "remarque” ne figure pas,

Le mot “remargue” ne figure pas.

Donnez deux
sons prolongés
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B. BALISAGE DE LA VOIE NAVIGABLE

Annexe &

SIGNAUX FLOTTANTS ET COTIERS BALISANT LE CHENAL

ET LES DANGERS NAUTIQUES

3. BALISAGE DU CHENAL

Le chenal du Rhin n'est pas constamment balisé.les
épis, les bancs médians et les berges peuvent &tre ba-
lisés & l'aide de balises flottantes ou de marques de
signalisation sur la terre ferme.

3.1 BALISAGE DIURNE

3.2 BALISAGE NOCTURNE

Le balisage nocturne s'effectue 3 l'zide de marques
de signalisation généralement fixées & des mits spé-
ciaux placés & la téte des épis, mais aussi 3 l'aide de
bouées lumineuses.

En amont du bac de Spyck:

seuls certains amers (points de repére) sont bali-
sés par des feux.

En aval du bac de Spyck:

les feux sont placés le long du fleuve, du cSté du
chenal. Ils sont numérotés par ordre croissant en sens
inverse du courant et placés de telle fagon, gque par
temps clair, on puisse au moins discerner chaque fois
le feu suivant.

B.1l pBalisage des limites du chenal

Remarques: Si elles l'estiment. utile, les autorités com-
pétentes fixent 3 quelle distance minimale
des bouées ou espars peuvent passer 1les ba-
timents et publient cette distance minimale.

A -~ BALISAGE FLOTTANT

3.1.1 Balises flottantes

Les bhalises flottantes sont retiré&ées en cas de me-
nace de déb3cle. Elles peuvent aussi &tre retirées lors
de crues; en général, elles ne sont remises en place,
aprés les crues, gu'une fois les eaux revenues sous la
marque I{article 10.01 du RPNR).

Les balises servant & délimiter le chenal sont pla-
cées & 5 m environ hors des limites du chenal. Mais en
général, les balises destinées 3 signaler les é&pis et
les bancs médians sont placées soit devant ou aux extré-
mités des é&pis et des bancs médians.

Il est nécessaire de se tenir 8 une distance suf-
fisante des balises pour ne pas courir le risque de
8 'échouer ou de heurter un obstacle.

Toutes les bouées et le cas échéant leurs voyants
sont des réflecteurs de radar.

Les épars ne servent généralement qu'd baliser des
épis et des bancs médians.

le jalommement des balises est effectué selon les
normes locales.
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Coté droit du chenal

De jour: Bouées rouges, de pré-

férence cylindriques, avec ou sans voyant
ou espars rouges et cylindrique rouge
klancs

lote :

31 les bouées ne sont pas cylindriques, le voyant
est obligatoire.

y1

A

De nuit: Feux rouges rythmés, de type et caractéristique
quelcongques, ou &ventuellement

Feux blancs, & éclats ou & occultations,d carac-
téristique paire.

Al -

Les bouées lumineuses et non lumineuses,
espars et jalons droits merquent les limites

du chenal et sa direction; ils balisent le
cBté droit du chenal et les dangers de la
rive droite.
EE%%%%%%%%L ??;),
Bouée Bouée non Epars Jalon
lumineuse lumineuse

S

Coté droit

bouées rouges cylindriques ou bouées
voyant cylindrique ou é&pars.

=0l

Feux rouges rythmés
Exemples:

En amont du bac de Spyck En aval du
Feu & occultations

L}

feu

feu & carac~

rouges &

bac de Spyck

g occultations

e

feu & carac-

téristigue téristique
- impaire paire
a=1,5s = éclat a= 1,2s = éclat a=3,0s=8&clat
kL =0,5 s = occulta- b= 0,45 = occul- b=1,08=0ccul-
tion tation tation
€ = 2,0 5 = période C= 1,65 = période c¢=4,0s=période
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¢8té gauche du chenal A.2 - Les bouées lumineuses et non lumineuses, Coté gauche
espars et jalons gauches marquent les limites bo . ;
; : : : uées noires coniques ou bouées noires 3 voyant
pDe jour: Boudes noires, de préfé- du chenal et sa direction; ils balisent le - =
3 rénce conique;,ou espars ave? ou saqs voyant cBté gauche du chenal et les dangers de 1la conigque, ou épars g bandes noires et blanches.
noirs et blancs conique noir rive gauche.

Note: Si les bouée= ne sont pas coniques, le
voyant est cbligatoire.

Bouée Bouée non Espar Jalon
lumineuse ilumineuse
De nuit: Feux verts rythmés, de type et caractéristique 07 28 Feux rythmés verts
quelconques, gu éventuelliement 4 Exemples:
Feux blancs, 3 éclats ou 3 occultations,d carac-
téristique impaire. En amont du bac de Spyck En aval du bac de Spyck
3 feu & occultations feu & occultations
S§IIT§§§$§§!!F§
C
feu & carac- feu 3 carac-
téristique téristigque
impaire paire
a=1,5 5 = éclat a=l,2 8 = éclat a=3,0 8 = éclat
b=0,5 s =occultation b=0,4 8 = occul- b=1l,0 8 =occul-
C=2,0 8 = péricde tation tation

n

c=1,6 s = période C=4,0 s = période
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De jour: Bouées rouges et noires, de pré-} avec Ou sans voyant

De nuit: Feux blancs scintillants (ou 2 1la

SIGNTI DFND GUIDE DE BALISAGE
Bifurcation du chenal A. 3 - Les bouées,lumineuse et ncn lumineuse, Marques de bifurcation

sphérique
et noir

férence sphériques, o u espars
rouges et noirs

rouge

Note: Si les bouées ne sont pas
voyant est obligatoire,

PO |

sphériques le

i

rigueur inter-
mittents).

espars et jalons de jonction et de bifur-
cation signalent la jonction et la bifur-
cation du chenal et balisent en outre les
dangers nautiques situés dans le chenal.
Les avalants et les montants peuvent
laigser ces signaux soit 2 b8bord, soit

3 tribord.
Bouée Bouée non Espar Jalon
lumineuse lumineuse
850

Bouées sphériques 3 bandes horizontales rouges et noires
ou bouées 3 voyant sphérique 3 bandes noires at rouges.

£

H

Feux intermittents blancs

c
Exemple: a=2,58 = &lat
b=2,58 = occultation
C =5,08 = période

Exemples:
De jour:
A R ':_______.__-——/-7”'
”I”- .m— ~ ~ ///
—<(e > @
S~ ‘ - ~

De nuit:

Caractéristique impaire

Caractéristique paire

A. 4 - Bouées, lumineuse et non lumineuse,espar
indiguant l'axe du chenal. Sur une large
étendue d'eau exempte de dangers nauti-

gues ils peuvent marquer laxe du chenal,

)-G-Q

Bouée lumineuse Bouée non Espar
lumin éu se
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B. II - Balisage des points dangereux

Par points dangereux, il faut entendre, par exemple:
téte d‘6épis, points saillants de la rive, r i v e s basses
inondables, obstacles fixes, etc. La signalisation de ces
points dangereux se fait 3 1'aide des b ou é e 8 ou es-
pars prévus sous B.I.pour le balisage d e s limites d u
chenal. Toutefois, si l'on préfére, dans certains cas, une
signalisation fixe, les signaux suivants doivent étre em-
ployés:

B - BALISAGE COTIER

T

3.1.2 PBALISES FIXES

Le balisage diurne des épis, des bancs médians
et des berges s'effectue 3 l'aide de marques de
signalisation placées sur des poteaux ou sur des
mits, Ces balises peuvent &tre des réflecteurs
de radar et sont alors désignées sous le nom de
balises-radar.

Rive droite

De jour: Panneaux triangulaires placés
pointe vers le bas, 3 volonté

N

ou rouge

peints en blanc
} ou non peints

N4

De nuit: Peux rouges rythmés, de type et caractéristique
guelcongues, ou éventuelle-
ment

Feux blancs, 3 éclats ou & occultations, 3 carac-
téristique paire

B. 8 - Le Bignal cdtier indiquant les points dange-
reux de la rive droite est un signal auxili-
aire marquant tout cuvrage pénétrant dans le
1it (digue, épi, etc.); il peut é&galement
servir au balisage des p o i n t s saillants
inondables en période de hautes eaux.

Ccoté droit

Marques de signalisation triangulaires, la pointe
en has. Peintes, elles sont de couleur rouge.

A /

FPeux rouges ryth-

més

Exemples: %

En amont du bac En aval du bac de Spyck:
de %chka

Feu d occultations Feu 3 occultations

oy o s

Feu 3 carac- Feu 3 carac-

téristique téristique
impaire paire
a=l,5 s = éclat a=l,2 8 = éclat a=3,0 B = éclat
b=0,5 8 = occulta- b=0,4 8 = occul- b=1,0 8 = occul-
tion tation tation
C=2,0 8 = période C=1,6 s =période C=4,0 8 =période

Rive gauche
De jour: Panneaux triangulaires placés peints en blanc
pointe vers le haut & volonté ou noir
ou non peints

VAN N

De nuit: Peux verts rythmés, de type et caractéristique
quelcongques, ou éventuelle-
ment

Peux blancs, & éclats ou 3 occultations, d ca-
ractéristique impaire.

B. 9 - Le signal cOtier indiquant les points dange-
reux de la rive gauche est un signal auxi-
liaire marquant tout ouvrage pénétrant dans
le 1it (digue, é&pi, etc.); il peut également
servir au balisage des points saillants inon-
dables en période de hautes eaux.

L
\

cSté gauche

Marques de signalisation triangulaires, la pointe
en haut. Peintes, elles sont de couleur noire.

LA

Feux rythmés verts

Exemples: En amont
du bac de Spyck:
Feu 3 occultations

R

En aval du bac de Spyck:
FPeu 3 occultations

E# le—g b f=—

Feu 3 carac- Feu & carac-
téristique téristique
impaire paire
a=l,5 8 = éclat a=1l,2 8 = éclat a=3,0 8 = éclat
b=0,5 8 = occul- b=0,4 8 = occul~- b=1,0 8 = occul-
tation tation tation
c=2,0 s =période C¢=1,6 B8 =période C=4,0 s =période
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Bifurcation

De jour: Deux triangles superposés, peints tous deux en
opposés p a r le sommet, blanc,peints lun en

a volonté rouge, l'autre e n

noir, ou non peints

ni l'un ni l'autre

De nuit: Feux blancs scintillants ( ou 4 la rigueur inter-
mittents).

Marques de bifurcation

Par ex. d la pointe des bancs médians qui scindent le
chenal,

Deux marques de signalisation triangulaires, opposées
par les sommets. Peints, le triangle supérieur est rou-
ge et le triangle inférieur, noir.

Feux intermittents blancs

L+

éclat =
occultation
période

Exemple:

U
nun
[LESEN)
[« JL QT
won
nmaui

Exemples:
De jour:

De nuit:

Remargues: l.Les panneaux prévus ci-dessus peuvent &tre rem-
placés par des constructions en 1lattis ou par
des corps de révolution présentant la méme for-
me extérieure et les mémes couleurs.

2, Les panneaux peints rouges et noirs prévus ci-
dessus peuvent également &tre utilisés pour in-
diquer la droite et la gauche & l'entrée d'une
voie navigable.

4, EXEMPLE DE BALISAGE D'UN SECTEUR DU FLEUVE
De jour: A *
7 174 /AR

A A
o
/
B
-

A
-~

A

065
A
\\l'l'

De nuit, en amont du bac de Spyck:

/r\—rr—/

S e T
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En aval du bac de Spyck:

B.III - Balisage indiquant la position du chenal

Remarques:

1.Les balises indiguent la position du chenal na-
vigable par rapport aux rives et éventuellement
la traversée du chenal d'une rive 3 l'autre.

2.Le s balises peuvent également &tre employées
pour fournir des points de repére isolés aux
bateliers.

3.Certains des panneaux prévus ci-dessous peuvent
étre remplacés par des corps de révolution pré-
sentant 12 mBme forme extérieure et les mémes
couleurs

Sur la rive droite

De jour:

De nuit:

Panneaux carrée (cdtés horizontaux et verticaux);
rouges; bordés de deux bandes blanches horizon-
tales, ou

Lattis en forme de carré, & volonté peints en
blane cu rouge ou non peints.

A

L ’ 7

o, v

Feux rouges rythmés, de type et caractéristique
quelconques, ou éventuellement

Peux blancs, & é&clats ou & occultations, 3 ca-
ractéristique paire.

B.1 - Le feu cttier (phare}de

la rive droite indigue
approximativement la di-
rection du chenal par
rapport 3 la rive; avac
les signaux flottants,
il balise le chenal 13

ol celui-ci s'approche
de la rive droite et
sert en méme temps de
point de repédre.

f

e

v
v/
y
i
f1h

i

B.10 - Le signal co&tier
non lumineux de la
rive droite n'est
employé gue dans
des cas exception-
nels sur les sec-
tions 4 lit étroit,
afin 4'indigquer ap-
proximativement la.
direction du chenal.
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Sur la rive gauche B.2 - Le feu cltier (phare) | B.11l - Le signal cdtier non

De jour: Panneaux carrés

(diagonales

horizontales

ticales), peints en noir et blanc, ou
Lattis en forme de carré,d volonté peints en blanc

ou noir ou non peints.

et ver-

de la rive gauche indique
approximativement la Qi-
rection du chenal par
rapport &4 1la rive; avec
les gignaux flottants, il
balise le chenal 13 o d
celui-ci s'approche de la

lumineux de la rive gau-
che n'est employé& gque
dans des cas exceptionnels
sur les sections 3 1lit
étroit, afin d°' indiquer
approximativement la. di-
rection du chenal.

De nuit: Feux verts rythmés, de type e t caractéristique
quelcongques, ou éventuellement

Feux blancs, i éclats ou 3 occultations, 3 carac-
téristique impaire.

rive gauche et sert en
méme temps de point de
repére,

Rl

B.7 - Le feu cStier (phare) de jonction et de bifurcation
est installé aux extrémités d'une 1ile aux points ol
celle-ci partage le lit en deux bras navigables ainsi
gue sur la rive aux points oi confluent des canaux et
des affluents navigables.

Balisage des traversées
Si l'on veut pesrfectionner la signalisation ci-dessus, on
peut signaler explicitement les passages du chenal d'une eut
rive & l'autre (traversée). au-

On pourra employer pour cela:
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Sur la rive droite

De jour: Panneaux carrés jaunes (cOtés horizontaux et verti-
caux), barrés d'une raie noire verticale, ou

Lattis en forme de croix de St-Georges, & volonté
peints en jaune ou non peints.

r = ¢

De nuit: Feux jaunes (éventuellement feux 4 faisceau d'ou-
verture limitée), 3 &clats ou 3 occultations, 3 ca-
ractéristique paire.

B.3 - Le signal de traversée de 1la rive droite (simple et
double) indique le commencement et la fin de la
traversée du chenal d'une rive 3 1l'autre,

Signal simple Signal double

d].'l[m% 29 !7;;&! 2.9|

e — -
— _— = e

Sur la rive gauche

De jour: Panneaux carrés jaunes {diagonales horizontales e t
verticales), barrés d'une raie noire verticale, ou

Lattis en forme de croix de St-André, 3 volonté
peints en jaune ou non peints.

R 8 ¢

De nuit: Peux jaunes (éventuellement feux & faisceau d'ou-
verture limitée), 3 éclats ou d occultations, 3 ca-
ractéristique impaire.

B.4 - Le signal de traversée de la rive gauche(simple et
double) indique le commencement et 1la fin de la
traversée du chenal d'une rive 3 1'autre.

Signal simple Signal double
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Exemples d'utilisation de ces signaux:

2) Simple indication de la position d'une traversée.

b} Indication de l'alignement d'une traversée.

De jour:

De nuit:

i

Note: Si )‘'on remplace les panneaux jaunes par des corps de
révolution, ceux-ci doivent présenter une raie noire
verticale visible dans l'alignement des balises signa-
lant la traversée.

B.5 - Les jalons d'alignement droits (avant et arriére)
indiquent avec précision l'axe du chenal.Ils sont
installés sur la rive droite. (En certains cas les
poteaux peuvent &tre peints en noir).

Jalon avant Jalon arridre
i
eh 2
_=—=—
=== Be== e

I 0

B.6 - Les jalons d'alignement gaunches (avant et arridre)
indiquent avec précision l'axe du chenal. Ils sont
installés sur la rive gauche. (En certains cas le s
poteaux peuvent &tre peints en noir).

Jalon arriére

Jalon avant
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Annexe 4

MATIERES INFLAMMABLES

pour lesquelles les bitiments gui 1les trans-

portent doivent porter la signalisation pres-

crite aux articles 3.14 et 3.21 {(de nuit) et
aux articles 3.32 et 3.37 (de jour)

1. Les liquides combustibles. Sont considérés comme
tels au sens du présent Réglement, les hydrocarbures et
ombustibles liquides 3 point d'inflammabilité inférieur
ou égal & 1009 C 3 une hauteur barométrique de 760 mil-
limétres de mercure.

N'est pas considéré comme transport de matiéres in-
flammables, le transport

a} de ligquides combustibles miscibles avec l'eau en
toute proportion;

b) de ligquides combustibles d'une guantité ne sur-
passant pas 200 litres et transportés en colis;

¢) du combustible servant aux moteurs propulseurs
et auxiliaires du bitiment,si le combustible est
renfermé dans des réservoirs spéciaux destinés 3
cet effet.

2. L'&ther sulfurique, le collodium, le sulfure de
carbone et 1'acide nitrigque rouge fumant, lorsque c e 3
liquides sont tramsportés sur un batiment en quantité
supérieure

- 3 2 kg de sulfure de carbone ou,
- 8 10 kg 4'un des autres liquides visés ci-dessus,

Annexe 9

TRANSPORT DE MATIERES INFLAMMABLES

Les dispositions des articles 3.14, 3.21, 3.32 et
3.37 sont applicables au transport des matiéres de

1'ADNR

énumérées ci-dessous, lorsque le poids des ma-

tidres dépasse:

1.

5.000 kg {(par classe) pour :

a) les gaz inflammables (F) de la classe 1Id,
4 l'exception de ceux visés 3 l'annexe 11;

b) les matiéres des catégories KO et K1 d e
la classe IIla;
25.000 kg (par classe) pour:

a) les matiédres de la classe Ie,d l'exception
des matidres du 59;

b) les matidres de la classe II,3 l'exception
des matidres du 12° 3 159;

c) les matiéres de la catégorie K 2 de 1la
classe IXIa;

d) les matidres de la classe IIIb, d 1'excep-
tion des matiéres du 19, 90, 10° et 11°;

e) les matidres de la classe IIIc, 3 l'excep-
tion des matiéres du 119,

Annexe 5

MATIERES EXPLOSIBLES

pour lesquelles les bidtiments qui les transpor-

tent doivent porter la signalisation prescrite

aux artiecles 3.15 et 3.22 (de nuit) et aux arti-
cles 3.33 et 3.38 (de jour)

1. les matidres et objets explosibles

;oraque leur poids brut total est supérieur
5 kg.

2. Les cbjets chargés ern matiéres explosibles
lorsque leur poids brut total est supérieur
d 15 kyg.

Toutefois,

les douilles amorcées de cartouches et
les cartouches pour armes 3 feu portatives

seulement lorsque leur poids brut total est supé-
rieur & 100 kg.

3. Les inflammateurs, piéces d‘artifice et mar-
chandises similaires, 2 l'exception des allumettes de
slireté

lorsque leur poids brut total est supérieur
4 15 kg.

Toutefois,
les méches 2 combustion lente

seulement lorsgque leur poids brut total est supé-
rieure 3 100 kg.

Annexe 10

TRANSPORT DE MATIERES EXPLOSIBLES

Les dispositions des articles 3,15, 3.22. 3.33 et
3.38 sont applicables au transport d e 8 matiéres d e
1'ADNR &numérées ci-dessous, lorsque le poids des ma-
tiéres dépasse 50 kg (par classe) pour:

a)

b)
c)

d)

les matiéres de la classe Ia, 3 1l'exception des
matidres du 159;

les matiédres de la classe Ib;

les matiéres de la classe Ic, d l'exception des
matidres du 1°© a);

les matiéres de la classe VII,3 l'exception des
matiéres du 50°.
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4, Les combinaisons de gifférentes marchandises vi-
sées gous 1, 2 et 3 lorsque

P P Pn
——— + e .. + >l'
P ) Pn

Pyr Pz -+- By, étant les poids bruts de chacune de ces
marchandises et

Pl' Py ... Pn « les poids maxima correspondants indiqués
sous 1, 2 et 3 ci-dessus.

5. L'ammoniac liquéfié ou dissous s o u s pression
Jorsqu'il est transporté en bateau-citerne.

annexe l1
TRANSPORT D'AMMONIAC ET AUTRES MATIERES ASSIMILEES

Les dispositions des articles 3,15, 3.22, 3.33 et
3.38 sont applicables au transport d e 5 matidres de
1'ADNR énumérées ci-dessous, lorsque le poids des ma-
tidres dépasse:
1, 1,000 kg (par matidre) pour:
a) les matidres suivantes de la classe Id:
i} le fluorure de bore et le fluor du 3°;
ii) les matidres du 5° et 8° a):

iii) 1'acide chlorhydrique anhydre {acide
chlorhydrique liquéfié) du 10°;

iv} l‘'ammoniac du 1490;
b) les matidres du 19, 29 a), 2° b),3°,4%a),

119, 120 a), 129 b), 120 4),139,614°9, 310
et 81° de la classe IVa;

c) les matidres du 6° a),7%,9° et 14° ge 1la
classe V.

2. 5.000 ky de matidres de la catégorie Kx de
la classe IIIa.

Annexe 8

BACS ASSIMILES AUX PONTS DE BATEAUX
{Article 6.26)

Drusenheim - Greffern

Seltz - Plittersdorf
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{Page séparée) Annexe 13

MODELE DE CARNET DE CONTROLE DES HUILES USEES
(Article 1.15)

{pPage séparée)

CARNET DE CONTROLE DES HUILES USEES

P Ed A s BBy B RASNACEPREEe BB SssERRBedREEEsRRRrrsdbadbem e

Nom du bétiment.

(Page séparée)

Extrait de l'article 1.15 du Rdglement de police
pour la navigation du Rhin:

"Las conducteurs de batiments autres g u e les
menues embarcations doivent déposer, contre regu, dans
des installations agréées par les autorités compéten-
tes, les déchets pétroliers ou leurs mélanges avec de
l'eau, 3 des intervalles réguliers déterminés par 1'é-
tat et 1l'exploitation du biatiment.

Pour en fournir la preuve, mention de chagque dépdt
doit &tre portée dans le carnet de contrdle des huiles
usées qui doit &tre conservé 3 bord."

(Page séparée)

RENSEIGNEMENTS CONCERNANT LE BATIMENT
Type et nom du bitiment .....c.civevaccnsecacacsonnan
Certificat de visite N°® ......... FO00080080800000000 000

AELliVEE PAr ..u-vv-vesessccsesrnrioncsannasscscancasse

(Cette page est ré&pétée plusieurs fois)

Litres de résidus d'huile et de combustibles
***"*liquides recueillis

w....Litres d'eaux huileuses recueillis

LLOU .veceacevecncsasnassssnsscassssasssannntsssasasnnnnns

Date ....--I..I..II‘..Il.OI........l-...“...ll...-.I...

cachet et signature de
la station réceptrice
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PRESCRIPTIONS TEMPORAIRES
RELATIVES AUX BARGES DE NAVIRE

1. Le terme "barge de navire" désigne une barge de pous-|
sage construite pour etre transportée & bord de navires de
mer et pour naviguer sur les voies de navigation intérieure.

2. Les barges de navire ne peuvent pas &tre

placéesen
t&te d'un convoi poussé.

Toutefolis, les autorités compétentes pour les secteurs
4 parcourir peuvent accorder des dérogations. Ce s déroga-
tions seront fondées sur les recommandations établies d e
commun accord par les organes compétents des Etats riverains
et de la Belgique.

R&S. CCR 1971-II-16 entrée en vigueur: 1.4.72

PRESCRIPTIONS TEMPORAIRES
RELATIVES AU SIGNAL "N 'APPROCHEZ-PAS"

Article 1%7

1. Le signal "n‘approchez-pas" doit &tre déclenché, en
cas d'incident ou d'accident susceptibles de provogquer u n
dégagement de matidre dangereuse transportée, par :

a) les bStiments-citernes soumis 2 l'annexe 9 ou 1l du
Réglement de police pour la navigation du Rhin,

b) les bitiments soumis d l'annexe 10 de ce Réglement,

si 1'éguipage n'est pas en mesure d'éliminer le s dangers
qui en résultent pour des personnes ou pour la navigation.

2. La prescription du chiffre 1 ci-dessus ne s'appli-
gue pas aux barges de poussage et aux autres bitiments non
motorisés. Toutefois, lorsgue ceux-ci font partie d‘'un
convoi ou d'une formation d couple, le signal "n'approchez-
pas® doit &tre donné par le bitiment 3 bord duquel se trou-
ve le conducteur du convei ou de la formation.

Article 2

1. Le signal "n‘approchez-pas" consiste en un signal
sonore et lumineux.

2. Le signal sonore consiste en la répétition continue,
pendant au moins 15 minutes consécutives,d'un son bref sui-
vi d'un son prolongé.

3. Le signal sonore doit &tre accompagné du signal lu-
mineux synchrénisé visé 3 1l'article 4.01, chiffre 2, du R&-
glement de police.

4. Aprés déclenchement, le fonctionnement du signal
"n 'approchez-pas” doit Etre automatique; la commande doit
étre congue de telle maniédre qu'un déclenchement involon-
taire du signal soit impossible.

Article 3

1. Les bitiments qui percgoivent le signal ‘h'approchez-
pas" doivent prendre toutes mesures utiles pour éviter le
danger menacant. En particulier:

a) s'ils se dirigent vers la zone de danger, ils doi-~
vent se tenir 3 la plus grande distance possible de
celle-ci et, si la situation l'exige, virer;

b) s'ils ont 4éj3 franchi l'endroit ol se situe le dan-
ger, ils doivent poursuivre leur route 2 la plus
grande vitesse possible.

R&s, CCR 1972-I-20

2. A bord des bitiments visés au chiffre 1 ci-dessus,
il faut immédiatement

- fermer toutes les fené@tres et toutes
donnant sur l'extérieur;

les ouvertures

- &teindre toute lumiére et tout feu non protégés;
- cesser de fumer:

- arréter les machines auxiliaires dont le fonctionnement
n'‘est pas nécessité;

- de maniédre générale &viter toute
d'étincelles.

En cas de mise & l'arrét du b3timent, tous les mo-
teurs et toutes les machines auxiliaires se trouvant en-
core en service, doivent &tre arré&tés ou débranchés.

formation

3. Le chiffre 2 ci-dessus est également applicable
aux batiments qui stationnent 3 proximité de la zone de
danger lors de la perception du signal “n'approchez-pas";
le cas é&chéant, il convient d‘abandonner le batiment.

4. Dans l'application des mesures visées aux chif-
fres 1 @ 3 ci-dessus, il y a lieu de tenir compte du
du courant et de la direction du vent.

Article 4

Les conducteurs des b3timents qui percoivent le si-
gnal “n'approchez-pas" doivent dans toute 1la mesure du
possible en aviser sans délai les autorités compétentes
les plus proches.

PRESCRIPTIONS TEMPORAIRES
POUR LE CROISEMENT SUR LE RHIN
ENTRE DUISBOURG ET LA FRONTIERE GERMANO-NEERLANDAISE

Article 15F
Champ d'application

Les présentes prescriptions sont applicables sur le
Rhin entre Duisbourg (p.k. 769,0) et la frontidre ger-
mano-néerlandaise (p.k. B857,68).

Article 2

Croisement: Régle normale

Par-dérogation aux dispositions de l'article 6.04
du Réglement de police pour la navigation du Rhin, e n
cas de croisement, les bitiments doivent tenir leur
droite, autant qu'il est nécessaire, pour que le passage
puisse s'effectuer sans danger b3bord sur babord.

Article 3
Croisement: Dérogation 3 la régle normale (montants)

pPar dérogation aux dispositions de 1'article 2
ci-dessus, les batiments montants, lorsqu’'ils veulent se
rendre & un port, une voie affluente, un poste de char-
gement, de déchargement ou d'accostage ou 3 une aire de
stationnement, peuvent demander que le croisement s'ef-
fectue tribord sur tribord selon la régle de l'article
6.04 du Réglement de police pour la navigation du Rhin.

Toutefois, ils ne peuvent l'exiger qu'd condition

de 8'@tre assurés qu'il est possible sans

danger
leur donner satisfaction.

de

Article 4
Croisement: Dérogation 3 la régle normale (avalants)

1. Par dérogation aux dispositions de l'article 2
ci-dessus,

a) les bitiments § passagers avalants effectuantun
service régulier et dont le maximum autorisé de passa-
gers n'est pas inférieur 4 300 personnes., lorsqu‘ils
veulent accoster un gébarcadére situé sur la rive gau-
che,

b) les convois remorqués avalants qui, pour virer
vers 1l'amont, veulent longer la rive gauche,

c) les convois pousaés avalants, lorsgqu*ils veulent
se rendre @ un soate de chargement, de déchargement ou
d'accostage ou & une aire de stationnement situés sur
la rive gauche,

ont le droit de demander des montants que le croisement
s 'effectue tribord sur tribord.

Toutefois, ils he peuvent l'exiger qu'd condition
de s8'8tre assurés qu'il est possible s an s dangerx
de leur donner satisfaction.

2. Dans ce cas, les avalants doivent, en temps
utile, émettre "deux sons brefs" et, en outre, montrer
les signaux visuels visés au chiffre 3 de l'article 6.04
du Rdglement de police pour la navigation du Rhin.

3. Les montants doivent alors Batisfaire & la de-
mande des avalants et en donner confirmation en émet-
tant "deux sons brefs" et, en outre, en montrant les
signaux visuels visés au chiffre 3 de l'article 6.04 du
Réglement de police pour la navigation au wnan.

4. D@8 qu‘'il est 3 craindre que les intentions des
avalants n'aient pas &té comprises par les montants,
les avalants doivent répéter les signaux sonores prévus
au chiffre 2 du présent article.

Article 5
Non applicabilité de prescriptions
L'article 6.05 du Réglement de police pour la na-

vigation du Rhin ne s'applique pas dans le secteur visé
d l'article 1°r ci-dessus.

Rés. CCR 1974-I1-21 entrée en vigueur : 1.4.1975.
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