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DONAUKOMMISSION ZENTRALKOMMISSION
FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

Gemeinsame Sitzung
der Donaukommission und der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
(Budapest, 22. Juni 2001)
am Sitz der Donaukommission
Benczir u. 25
H-1068 BUDAPEST

Beginn der Sitzung: 9.00 Uhr

TAGESORDNUNG

- Ansprache von Herrn STRASSER, Prisident der Donaukommission

- Ansprache von Herrn DEVADDER, Prisident der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt

- Wortmeldungen der Delegationen der Mitgliedstaaten

Besprechung

- Verabschiedung einer gemeinsamen Erklirung

- Schlusswort von Herrn WOEHRLING, Generalsekretir der
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt

- Schlusswort von Herrn NEDIALKOV, Generaldirektor des Sekretariats der
Donaukommission

Ende der Sitzung: 11.00 Uhr



Botschafter Strasser, Prisident der Donaukommission eroffnete die gemeinsame Sitzung
der Donaukommission und der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt.

Er lieB ein Dokument mit einer kurzen Erklirung der beiden Prisidenten verteilen. Hierzu
erlduterte er: ,Die Absicht dieser Erkldrung ist es sicherzustellen, daB die groBe Erkldrung,
die wir heute annehmen, und die auf der Tagesordnung steht, in der Folge auch hinsichtlich
ihrer Verwirklichung begleitet wird. Wir werden diese Erklirung im Laufe des Vormittags
zusammen mit der groBen Gemeinsamen Erklirung annehmen.“

Die Tagesordnung wurde von der Versammlung gebilligt.

Prisident Strasser machte auf die unmittelbar im AnschluB an die gemeinsame Sitzung
stattfindende Unterzeichnungszeremonie des CMNI-Ubereinkommens im ungarischen
AuBenministerium und auf den darauf folgenden Empfang, gegeben von Staatssekretir Béba,
aufmerksam. Prisident Strasser lud die Teilnehmer zu einer 2 - 3-stiindigen Besichtigungfahrt
auf der Donau am Nachmittag ein.

Prisident Strasser wandte sich nunmehr in einer Er6ffnungerklirung an die Teilnehmer der
Sitzung:

»ochr geehrter Herr Prisident, sehr geehrte Mitglieder der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt, sehr geehrte Damen und Herren,

im Namen der Donaukommission darf ich Sie aufrichtig zu diesem Treffen der beiden grofien
internationalen FluBkommissionen am Sitz der Donaukommission begriifen. Nach meinen
Informationen ist es die erste Tagung dieser Art und sie ist daher in gewissem Sinne als
historisch zu bezeichnen. Dieser Umstand darf uns aber nicht vergessen machen, daf8 die
Bezichungen unserer beiden Organisationen eine lange und in vieler Hinsicht gemeinsame
Geschichte haben. Beide verdanken ihr Entstehen dem Wunsch der europdischen Michte, das
Prinzip der freien Schifffahrt und des freien Handels analog zur freien Schifffahrt auf Hoher
See auch auf die groBen Fliisse auszudehnen. Ihre gemeinsame Wiege war die SchluBakte des
Wiener Kongresses. Ihre Zusammenarbeit im Rahmen der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fiir Europa, wo unsere Delegationen ihre Plitze unmittelbar
nebeneinander haben, leistete einen entscheidenden Betrag zur europdischen Integration im
Bereich der Binnenschifffahrt und damit zu deren wirtschaftlicher Entwicklung. Die
SchluBakte der Konferenz iiber Sicherheit und Zusammenarbeit in Europa von Helsinki hat
die Rolle der Donaukommission und der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
ausdriicklich anerkannt und die beiden Kommissionen eingeladen, ihre Arbeiten zur
Beseitigung der Unterschiede zwischen den Rechtsvorschriften, denen der Verkehr auf der
Donau bzw. auf dem Rhein unterliegt, insbesondere hinsichtlich ihrer Anwendung
fortzusetzen. Der AbschluB des Briefwechsels zwischen Donaukommission und ZKR im
Jahre 1976 iiber die Bereiche ihrer Zusammenarbeit war die natiirliche Folge dieser
paneuropdischen Entwicklung.

Unser Arbeitsiibereinkommen von 1976 war eine wirkungsvolle Grundlage fiir die Vertiefung
der Kooperation unserer Sekretariate und fand daher auch Niederschlag in weiten Bereichen
der Bemithungen um Harmonisierung der auf unseren Fliissen geltenden Normen,
insbesondere nach der wirtschaftlichen und politischen Wende in Mittel- und Siidosteuropa
und nach der Offnung des Main-Donau-Kanals im Jahre 1992.

Nach meiner Auffassung haben wir die damit geschaffenen Moglichkeiten aber bei weitem
nicht genutzt. Harmonisierung war zwar der politische Auftrag, aber sie blieb unvollstindig



und vernachlissigte eine wesentliche Forderung der SchluBakte von Helsinki, daB die
Angleichung der administrativen und technischen Bestimmungen auf der Grundlage des
gegenseitigen Vorteils erfolgen muB. Dies ist aber die Voraussetzung fiir die Verwirklichung
eines weiteren wesentlichen Zieles in der europdischen Integration, an der wir alle
teilnehmen, ndmlich der schrittweisen Liberalisierung in der Verkehrspolitik und die
Schaffung eines gemeinsames Marktes auch in diesem Bereich.

Das heutige Treffen, davon bin ich iiberzeugt, wird uns erlauben, den Weg der
Zusammenarbeit, den wir schon vor Jahrzehnten begonnen haben, mit schnellem Tempo
fortzusetzen und die gegenseitigen Vorteile besser abzuschitzen und sicherzustellen. Wir
leisten damit einen entscheidenden Beitrag zur echten Verwirklichung der fiir die europaische
Wirtschaft, aber auch fiir die Idee der europdischen Einigung an sich so wichtigen
WasserstraBe Rhein-Main-Donau.

Im Augenblick ist dieser internationale Schifffahrtsweg durch die Zerstérung der Briicken in
Novi Sad unterbrochen. Die Donaukommission unternimmt, gemeinsam mit der
Bundesrepublik Jugoslawien und entscheidend unterstiitzt von der Europdischen Union, alles
nur denkbar Mdgliche, ehestens die Schifffahrtsrinne wieder zu 6ffnen. Wir hoffen, daB wir
bald Erfolg haben. Erlauben Sie mir, da8 ich jenen Mitgliedstaaten der Zentralkommission,
die zum Internationalen Fonds der DK zur Raumung der Fahrrinne in Novi Sad direkte oder
indirekte Beitrdge geleistet haben, danke. Und jene Staaten, die dies noch nicht getan haben,
bitte, diese Moglichkeit im Geiste der Solidaritit zu priifen.

Wenn heute im ungarischen AuBenministerium die ersten Unterschriften unter das CMNI
gesetzt werden, so kénnen wir ebenfalls mit Genugtuung feststellen, daB die europiische
Binnenschifffahrt nicht auf der Stelle tritt, sondern die Herausforderungen der neuen Zeit
angenommen hat. In diesem Lichte sehe ich auch unsere Absicht, am Ende unserer heutigen
Sitzung eine Gemeinsame Erkldrung zu billigen. Sie wird uns in den nichsten Jahren leiten
und helfen, unsere Aufgaben gut zu erfiillen.“

Es folgte die Er6ffnungserkldrung von Herrn Devadder, Prisident der Zentralkommission
fiir die Rheinschiffahrt (Original franzésisch):

»oehr geehrter Herr Prisident der Donaukommission,
Sehr geehrte Delegationsmitglieder, meine Damen und Herren,

Ich iibernehme gern die Aufgabe, dem Présidenten der Donaukommission, den Delegationen
der Mitgliedstaaten der Donaukommission und ihrem Sekretariat im Namen der
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt meinen Dank und meine Befriedigung dariiber
auszusprechen, dass sie die notwendigen Vorkehrungen getroffen haben, damit sich unsere
beiden Kommissionen heute zu ihrer ersten gemeinsamen Sitzung treffen konnen.

Die Idee fiir diese gemeinsame Sitzung entstand im Laufe von Gesprichen am Rande der
diplomatischen Konferenz iiber das CMNI-Ubereinkommen im Herbst vergangenen Jahres,
und besonders anldsslich eines Treffens der Sekretariate der beiden Kommissionen. Diese
Idee weckte bei den Delegationen der Mitgliedstaaten der ZKR sofort groBes Interesse.

Natiirlich soll das nicht heiBen, dass es zwischen unseren Kommissionen einen Mangel an
Zusammenarbeit gibe. Bereits 1976 wurde eine Schriftwechselvereinbarung zur Prazisierung
der Modalitéiten dieser Zusammenarbeit vereinbart. Seitdem findet vorrangig unter der Agide



der beiden Chefingenieure ein fruchtbarer Informationsaustausch iiber technische und
nautische Fragen statt.

Wenn man sich jedoch die Verinderungen vor Augen fiihrt, die das europdische System der
Binnenschifffahrt gegenwirtig beeinflussen, und die sowohl wirtschaftliche als auch
technische und rechtliche Aspekte betreffen, wird einem bewusst, dass in unserer
Zusammenarbeit kiinftig ein qualitativer Sprung erfolgen muss.

In wirtschaftlicher Hinsicht gilt es, der Binnenschifffahrt zu dem ihr gebiihrenden Platz in der
Entwicklung des Transportsektors und damit zu neuen Marktanteilen zu verhelfen. Die
Schaffung eines europaweit integrierten Binnenschifffahrtsmarktes, der das Donau- und das
Rheinbecken umfasst, ist ein wichtiges Mittel zur Verbesserung des Modal Split zugunsten
der Binnenschifffahrt. Die gegenseitige Offnung der Mérkte soll in der Tat ein Instrument
werden, um neue Transporte auf unsere WasserstraBen zu lenken. Diese gegenseitige Offnung
setzt allerdings die Suche nach Mitteln und Wegen zur Schaffung eines Umfelds voraus,
welches eine tatsdchliche Gleichstellung der Benutzer, ausgewogene
Wettbewerbsbedingungen, die Gewahrleistung von Sicherheit und die Achtung der Interessen
des betroffenen Personals garantiert. Gerade bei der Gestaltung eines solchen giinstigen
Umfelds kénnen unsere beiden Stromkommissionen dank ihrer Kompetenz und Erfahrungen
einen wichtigen Beitrag leisten.

Neben anderen Fragen mdchte ich das Gebiet der Statistik und der Marktbeobachtung
hervorheben, wo wir gehalten sind, gemeinsam einen Fortschritt zu erzielen. Nur eine
wirksame Methode zur Analyse der tatsichlichen wirtschaftlichen Zusammenhénge, die mit
einem einheitlichen Verfahren zur Registrierung der Flotten und abgestimmten Methoden bei
der Erfassung der Giiterbewegungen beginnt, kann unseren Kommissionen und den anderen
betroffenen europdischen Organisationen die Informationen geben, die fiir gezielte Impulse
zur Entwicklung des Flusstransports in unseren beiden Becken unerlésslich sind.

Auf technischem Gebiet miissen wir geeignete Wege zur Harmonisierung der in unseren
beiden Strombecken geltenden Bestimmungen fiir die technischen Vorschriften der Schiffe,
die Schifferpatente, die Vorschriften fiir die Besatzungen usw. finden. Die gemeinsam
geleistete Arbeit, die das ADN-Ubereinkommen iiber die internationale Beforderung
geféhrlicher Giiter auf Binnenwasserstraen ermdglichte, ist ein wichtiger und ermutigender
Schritt nach vorn. Im Bereich der allgemeinen Vorschriften fiir Schiffe stellt die Revision der
Richtlinie 82/174 der Gemeinschaft, der sich anzuschlieBen die EU-Beitrittskandidaten unter
den Donaulindern  gehalten  sind, und die sich stark an der
Rheinschiffsuntersuchungsverordnung orientiert, eine giinstige Voraussetzung fiir Fortschritte
bei der Anndherung dar. Was die Patente anbetrifft, lassen sich auf der Grundlage konkreter
Sachlagen ebenfalls pragmatische Losungen finden. Und schlieBlich haben beide
Kommissionen zur Vorbeugung mdglicher, durch die Binnenschifffahrt verursachter
Umweltverschmutzungen, Schritte eingeleitet, die auf jeden Fall gegenseitig abgestimmt
werden miissen.

Ein anderer wichtiger Bereich ist die Harmonisierung der Rechtsbestimmungen fiir den
BinnenwasserstraBentransport. Hierbei haben wir mit der gemeinsamen Erarbeitung des
CMNI-Ubereinkommens, welches gleich jetzt unterzeichnet werden wird, sowie im sozialen
Bereich mit dem Europdischen Ubereinkommen iiber die Soziale Sicherheit der
Binnenschiffer einen groBen Schritt nach vorn getan. Unsere beiden Kommissionen haben
weiterhin beschlossen, gemeinsam am Entwurf eines Ubereinkommens iiber die Haftung und



Entschidigung fiir Schiden bei der Beférderung schidlicher und gefihrlicher Stoffe auf
BinnenwasserstraBen, kurz Entwurf des CRDNI-Ubereinkommens genannt, zu arbeiten. So
kénnen wir uns auf diesem Gebiet auf die Erfahrungen einer sich bereits bewihrten
Zusammenarbeit stiitzen. Diese Erfahrungen miissten uns auch helfen, einen einheitlichen
rechtlichen Rahmen zu schaffen, insbesondere durch Inkraftsetzung des Ubereinkommens
iiber die Beschrinkung der Haftung in der Binnenschifffahrt (CLNI) auf allen europiischen
WasserstraBen. Die rechtliche Harmonisierung ist unbestritten die notwendige Voraussetzung
fiir eine wirksame Integration der Mirkte und die Schaffung gleichwertiger Bedingungen im
Binnenschiffstransportgewerbe.

Vor uns liegt also ein breites Feld fiir eine Zusammenarbeit. Natiirlich wollen wir diese
Zusammenarbeit nicht im Alleingang, sondern in enger Kooperation mit anderen, mit der
Binnenschifffahrt befassten Organisationen wie der Europdischen Kommission, der UN/ECE
und der CEMT gestalten.

Wir wissen, dass wir uns dabei auf kompetente, zuverldssige und aktive Sekretariate stiitzen
kénnen. Wir werden ihnen viel Arbeit abverlangen. Aber einer der wesentlichen Aspekte
dieser neuen Dimension der Zusammenarbeit wird ja darin bestehen, dass - wie heute - in die
Arbeit nicht nur die Sekretariate unserer beiden Kommissionen, sondern auch die
Delegationen der Mitgliedstaaten eingebunden werden. In diesem Zusammenhang erscheint
es uns sinnvoll, dariiber nachzudenken, wie wir einen stindigen gemeinsamen Ausschuss
bilden konnten, der seine Sitzungen mal in StraBburg, mal in Budapest oder in einer anderen
Stadt eines der Mitgliedstaaten abhalten und den Rahmen fiir unmittelbare Gespriche sowie
zur Abstimmung der Arbeit unter den Delegationen bilden konnte. Auf der anderen Seite
wire auch die Schaffung des Beobachterstatus bei beiden Kommissionen, insbesondere fiir
Mitgliedstaaten der jeweils anderen Stromkommission ein wirksames Mittel zur Vertiefung
der unmittelbaren Beziehungen aller betroffenen Staaten.

Wer anders hitte genauere Kenntnisse und mehr praktische Erfahrung in der
Binnenschifffahrt als die beiden groBen europdischen Stromkommissionen? Beide, die
Donaukommission und die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt bilden zusammen
einen gesamteuropdischen Rahmen, der nicht nur das Europa von Morgen, also das Europa
der Ost-Erweiterung, sondern auch das Europa von Ubermorgen umfasst. Unsere Institutionen
konnen sowohl fiir kurz- als auch fiir langfristige Zukunftsmodelle einen Rahmen bieten.
Unsere Spezialisierung auf dieses Verkehrsmittel, das oft als ein in Europa vergessener
Transportweg bezeichnet wird, weist uns eine spezifische Rolle in erginzender Funktion zu,
nicht in Konkurrenz, sondern mit eigener Qualitit in bezug auf die Institutionen mit
allgemeinen politischen Aufgaben wie die Europdische Union, mit der wir konstruktiv
zusammenarbeiten wollen, auch wenn sie sich verstindlicherweise nicht so wie unsere
Kommissionen mit dem BinnenwasserstraBentransport identifiziert.

Dieser Wille, gemeinsam im Interesse der Férderung der europdischen Binnenschifffahrt zu
arbeiten, spiegelt sich auch im Entwurf der Gemeinsamen Erklirung der beiden
Kommissionen wider, in welcher die Donaukommission und die Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt beschlieBen, insbesondere die Hindernisse, die der Realisierung des
erstrebten Ziels entgegenstehen, zu untersuchen, die Méglichkeiten zu ihrer Uberwindung zu
recherchieren, und MaBnahmen vorzuschlagen, die geeignet sind, den Regelungs- und
Rechtsrahmen zu harmonisieren.



Mit diesem Ziel erkliren die Prisidenten der Donaukommission und der Zentralkommission
fiir die Rheinschifffahrt, einen gemeinsamen Ad-hoc-Ausschuss ins Leben zu rufen, der
beauftragt werden wird, MaBnahmen zu priifen und Vorschlige fiir die Harmonisierung der
Bedingungen zum Betreiben der Binnenschifffahrt auszuarbeiten.

Wir haben eine gemeinsame Berufung, die auf unserer heutigen Sitzung neben den konkreten
Vorgaben fiir Organisation und Zielrichtung unserer zukiinftigen Arbeiten symbolisch
manifestiert werden soll.

Es ist mir eine groBe Freude, dass wir dieses Vorhaben gemeinsam angepackt haben.
Danke fiir Ihre Aufmerksamkeit.*
Beide Erkldrungen erhielten den Beifall der Delegationen.

Prisident Strasser dankte Prisident Devadder fiir seine Ausfithrungen und schlug vor,
diesesm den Vorsitz zu iibertragen und den Delegationen, die eine Erklirung abgeben
mochten, das Wort zu erteilen.

Die einzelnen Delegationen duBerten sich wie folgt:

Herr Gruber begriiBte die erstmalige Zusammenkunft der beiden Kommissionen.
Deutschland als Mitglied in beiden Kommissionen sei ein natiirliches Bindeglied zwischen
beiden Organanisationen und beiden WasserstraBen.

Herr Frobése unterstrich die Bedeutung einer stirkeren Integration des gesamten
europdischen Binnenschiffahrtsmarktes und der hierzu erforderlichen Abstimmung der
technischen, rechtlichen und teilweise auch wirtschaftlichen Bedingungen.

Er betonte, daB Deutschland die Verwirklichung des Projekts zur Rdumung der Donau in
Novi Sad angesichts der hohen wirtschaftlichen Verluste der Donauldnder fiir eminent
wichtig erachte, und es daher als erheblichen Fortschritt betrachte, wenn bis Ende August eine
provisorische Fahrrinne dem Verkehr iibergeben werden konnte; allerdings mache dies nur
Sinn, wenn die die Schifffahrt behindernde Pontonbriicke durchlissig werde.

Nachdem die Europiische Union ihre Bereitschaft erklart habe, auch die Kosten fiir den
Wiederaufbau der Sloboda-Briicke zu iibernehmen, erwarte Deutschland, daB die
Pontonbriicke endgiiltig entfernt werde. In der Ubergangszeit miisse Jugoslawien fiir eine
hiufigere regelmiBige Offnung der Pontonbriicke sorgen. Die zustindigen Stellen wiirden
von deutscher Seite dariiberhinaus aufgefordert, die derzeitige Ubung, fiir die Offnung eine
Bezahlung zu verlangen - eine Praxis, die mit der Belgrader Konvention nicht vereinbar sei —,
einzustellen.

Herr Frobose driickte die Hoffnung auf eine schnellstmégliche Lsung aus.

Herr van der Zee dankte fiir den herzlichen Empfang und die ausgezeichnete Organisation
der Sitzung und sprach die Befriedigung der niederlindischen Delegation iiber das Stattfinden
dieses ersten ,,historischen® Treffens aus. Er hob die seit Offnung des Main-Donau-Kanals
bestehende direkte Verbindung der beiden fiir die Schiffahrt so wichtigen FluBbecken hervor
sowie das groBe Interesse aller Anliegerstaaten, den Schiffsverkehr zwischen der Nordsee und
dem Schwarzen Meer stirker zu entwickeln. Auf dem Wege hierzu sei die heutige
Unterzeichnung des CMNI-Ubereinkommens von groBer Bedeutung.



Als zweiten wichtigen Punkt erwahnte der niederléndische Delegierte die paneuropiische
Konferenz iiber Binnenwassertransport, die am 5. und 6. September d.J. in Rotterdam unter
Anwesenheit von ungefihr 20 Verkehrsministern aus der ganzen Welt, von betroffenen
internationalen Organisationen ebenso wie der ZKR und der DK, der EU und den VN unter
Vorsitz von Frau Netelenbos, der niederlindischen Verkehrsministerin und ihrem
ruménischen Kollegen Herrn Mitrea stattfinden werde. Ziel der Konferenz sei die Stirkung
der Beziehungen zwischen Ost und West im Bereich der Binnenschifffahrt. Die
AbschluBerklirung werde die Themen: Zugang zu den Mirkten, Infrastruktur,
Harmonisierung und nachhaltige Entwicklung sowie die Beziehungen zwischen der
Européischen Union, der DK und der ZKR behandeln. Eine Nachfolgekonferenz sei in
Rumdéinien in 5 Jahren vorgesehen.

Herr van der Zee sprach auch den niederlindischen Antrag auf Beobachterstatus bei der DK
an, der durch die Bedeutung der Binnenflotte und das groBe Interesse der Niederlande auf
diesem Gebiet begriindet sei. Die Niederlande konnten ihre umfangreichen Kenntnisse auf
den Gebieten der Regelungen und Bestimmungen, der Sicherheit, der Wirtschaftsfragen und
der Wasserwirtschaft einbringen.

AbschlieBend hob Herr van der Zee auch das groBe Interesse der Niederlande an einer
intensiven Kooperation zwischen den Anrainerstaaten des Rheins und der Donau hervor. Er
gab seiner Hoffnung Ausdruck, daB die Mitgliedslinder der DK die Kandidatur der
Niederlande unterstiitzen werden.

Herr Abraham wies darauf hin, da8 er fiir Frankreich in dessen doppelter Rolle, als aktives
Mitgliedsland der ZKR und seit einigen Monaten Beobachter bei der DK an der Sitzung
teilnehme. Er erklarte, daB er sich den Ausfiihrungen der beiden Prisidenten zu den
gemeinsamen Zielen und Perspektiven einer Anniherung der beiden Kommissionen
anschlieBe. Frankreich werde alle Anstrengungen in diesem Sinne voll unterstiitzen.

Die Notwendigkeit, die Normen in allen die Binnenschifffahrt betreffenden Bereichen fiir die
beiden Fliisse zu harmonisieren, besonders seit sie nicht mehr getrennt seien und der Verkehr
stindig wachse, sei offensichtlich. Die Idee einer moglichst engen Beziehung der beiden
Sekretariate und die wiinschenswerte Verwirklichung einer Kooperation auf neuem
Fundament - juristisch, formal und prozedural - im Interesse der gemeinsamen Arbeit werde
von Frankreich unterstiitzt .

Herr Abraham merkte an, daB das Treffen am Rande der Unterzeichnung des CMNI-
Ubereinkommens, das ein neues und wichtiges Element der Harmonisierung des europiischen
Flussrechts darstelle, symbolische Bedeutung habe. Er hoffe, daB sich auch in Zukunft die
beiden Kommissionen so wie heute zusammensetzen konnen, um anstehende Probleme
gemeinsam zu diskutieren und zu I6sen.

Herr Nick 4uBerte seine groBe Befriedigung dariiber, die Kollegen von der ZKR am Tisch
begriiBen zu kénnen.

Die kroatische Delegation schlieBe sich ganz den Ausfiihrungen der beiden Prisidenten an,
wie er selbst auch den Worten der Delegationen vor ihm.

Es erscheine ihm etwas paradox, daB sich physisch die beiden Fliisse bereits 1992 vereinigt
hitten, andererseits die beiden Kommissionen bis heute dazu gebraucht hitten. ,,Aber besser
spdt als nie“. 150 Jahre habe es bis zur heutigen ersten gemeinsamen Sitzung gedauert; er
hoffe, daB es bis zur zweiten nicht noch einmal so lange gehen werde.



Die verschiedenen Probleme der Binnenschifffahrt, der Umwelt, auch der anderen groBen
europdischen Fliisse finden das stetige Interesse der internationalen Gemeinschaft. In den
letzten Monaten hitten verschiedene Aktivititen im Rahmen des Stabilititspakts sowie eine
groBe Konferenz der Internationalen Kommission zum Schutze der Donau, deren
Prisidentschaft Kroatien in diesem Jahr innehabe, stattgefunden. Er spreche nicht nur von der
heutigen Unterzeichnung des CMNI-Ubereinkommens, sondern auch von einer weiteren
Konferenz, der ,,GLOBE Europe Danube Conference®, die im ungarischen Parlament heute
beginne und morgen dort ihren AbschluB finde.

Die Probleme seien erkanntermaBen gro8 und die Krifte miissten gebiindelt werden, um diese
Probleme im gemeinsamen Interesse zu l6sen.

Herr Hochner fiihrte aus, daB es auch fiir die schweizerische Delegation eine grosse Freude
und Genugtuung sei, daf diese gemeinsame Sitzung der beiden Stromkommissionen zustande
gekommen sei.

Das gemeinsame Ziel sei die Forderung der Binnenschifffahrt als effizientes und
umweltfreundliches Transport-und Verkehrsmittel. Fiir deren weiteren Ausbau bediirfe es
europaweiter Losungen. Das Know-how hierfiir sei in den beiden Stromkommissionen
konzentriert.

Neben dem CMNI-Ubereinkommen sei ein weiteres fiir die Sicherheit der Binnenschifffahrt
wichtiges Vertragswerk das CRDNI —Ubereinkommen iiber die Haftung beim Transport
gefihrlicher Giiter, das fiir die Schweiz von hoher Wichtigkeit sei.

Wenn hierbei, so Herr Hochner, die Rhein-und die Donaukommission unter der
Schirmherrschaft der UNO/ECE wie beim CMNI-Ubereinkommen im gleichen kooperativen
Geist wiederum ein Regelwerk gestalten konnten, wire fiir die européische Binnenschiffahrt
viel gewonnen. Man konne geniigend Projekte finden, wo man zusammenarbeiten konne. Das
wichtigste sei, konkret damit zu beginnen.

Herr Klympush sagte, er schliesse sich den BegriiBungsworten, die seine Vorredner an die
Delegation der ZKR gerichtet hitten, an.

Er erwihnte das 10-jihrige Jubildum des jungen ukrainischen Staates, das in diesem Jahr
stattfinde; die Ukraine sei frither bereits Griindungsmitglied der Donaukommission gewesen.
Sie begriifie den ProzeB zur Bildung eines einheitlichen stabilen Wasserstransportsystems fiir
ganz Europa. Fiir die Ukraine stelle die europidische Integration ein strategisches Ziel dar und
sie schitze in diesem Zusammenhang die Mdglichkeiten, die sich ihr durch die FluBarterien
offneten, hoch ein. Herr Klympush wies auch auf die groBen Vorteile des Wassertransports
gegeniiber anderen Transportmethoden hin.

Die Ukraine, die sich geographisch an einem der Endpunkte einer bedeutenden
Wasserdiagonale quer durch Europa befinde, habe sehr groBes Interesse an deren effektiver
Nutzung und schlieBe sich daher den Ubereinkommen an, die zur Unterschrift anstiinden.
Leider habe nur heute aus formalen Griinden eine Delegation aus der Ukraine zur Unterschrift
nicht kommen kénnen. Er wolle aber allen Anwesenden versichern, besonders aber den
Kollegen von der ZKR, daB die ukrainische Regierung den ProzeB begriit und ihn sehr aktiv
unterstiitzen werde.

Herr VarSo begriiBte die Anwesenden und duBerte die Hoffnung, daB die gemeinsamen
Sitzungen zu einer besseren Ausnutzung der Kapazititen der beiden Fliisse fiihren werden.
Die Slowakei habe die Absicht, konstruktiv an der Verwirklichung der in der Gemeinsamen



Erklérung enthaltenen Beschliisse mitzuwirken. Im gleichen Geist werde sie die Erklirung der
Konferenz von Rotterdam im September d.J. mittragen.

Herr Var3o fiihrte die Bereiche an, die von den beiden Kommissionen eingehend diskutiert
werden sollten: Allem voran der Respekt vor der ,,cohabitation mutuelle” der beiden Fliisse
hinsichtlich ihrer Okologie, der Schifffahrt, der Energiegewinnung, ihres Freizeitwerts etc.,
um das Erbe der Vorfahren bewahren und diesen Reichtum, - in sinnvoller und verniiftiger
Weise weiterentwickelt -, an die Nachkommen weitergeben zu kénnen. Auch gelte es zu
verhindern, daB die Gewisser durch spontane und unerwartete Uberschwemmungen Schaden
anrichten. Als dritten Punkt erwéhnte er die Notwendigkeit einer verstirkten Zusammenarbeit
im Interesse der Verbesserung der Bedingungen fiir die Schifffahrt vom Schwarzen Meer bis
zur Nordsee einschlieBlich den Bau neuer Wasserwege. Die Slowakei verfolge mit groBem
Interesse die Diskussion iiber eine direkte Verbindung der Donau via Elbe zur Nordsee in der
Uberzeugung, daB die March an der slowakisch-tschechischen Grenze entsprechend dem
europdischen AGN-Abkommen genutzt werden kénne, da sie die natiirlichste, rationellste und
billigste Wasserstrae sei.

Als vierten Punkt fiir die Zusammenarbeit nannte Herr Varso die Harmonisierung der
Bestimmungen im juristischen, technischen und wirtschaftlichen Bereich der Binnenschiffahrt
auf Rhein und Donau auf der Basis echter Gegenseitigkeit.

Er duBerte die Zuversicht, daB die heutige Sitzung den Beginn einer erfolgreichen
Kooperation im Wege von Expertentreffen darstelle, an denen auch die Industrieunternehmen,
Firmen und Gesellschaften direkt oder indirekt beteiligt sein wiirden.

Die Gemeinsame Erklirung sei ein gutes Zeichen am Anfang des Weges der notwendigen
Kooperation der beiden Kommissionen.

Herr Jan¢a versicherte im Namen der jugoslawischen Regierung, daB diese bereit sei, alles
zu tun, um trotz der Schwierigkeiten, in welchen sich die Stadt Novi Sad — aus der er
persdnlich komme — wegen der zerstérten Briicken befinde, im gegenseitigen Interesse
zusammen mit der Donaukommission Losungen fiir die Schifffahrt zu finden, um eine
haufigere Offnung der Pontonbriicke, Senkung der Kosten fiir diese Offnung und eine echte
freie Schifffahrt auf der ganzen Donau zu ermdglichen.

Herr Prandler hie die Delegation der ZKR willkommen. Ungarn begriiBe diesen wichtigen
Schritt auch im Rahmen der allgemeinen europidischen Zusammenarbeit und unterstiitze voll
die Gemeinsame Erklirung. Er hob die Bedeutung des Tages auch beziiglich der
Unterzeichnung des CMNI-Ubereinkommens hervor und lud die Anwesenden zur Teilnahme
an der Zeremonie im ungarischen AuBenministerium ein.

Nach den Erklarungen der Mitgliedslander ergriff erneut Prisident Strasser das Wort. Er
dankte Prisident Devadder fiir die Durchfiihrung der Diskussion sowie fiir die ,.sehr
wesentlichen” Beitrdge der Mitgliedsldnder, die als Orientierung dienen kdnnten.

Er dankte besonders auch Herr Janca und seiner Ankiindigung die voraussichtlich hiufigere
Offnung der Pontonbriicke und Kostensenkung betreffend. Das Hauptziel miisse es sein, die
Schifffahrt im jugoslawischen Sektor ohne Behinderung durch die Pontonbriicke und ohne
Abgaben, wie das in der Belgrader Konvention vorgesehen sei, zu betreiben.

Die Donaukommission werde alles tun, um gemeinsam mit Jugoslawien zu erreichen, daf
parallell zur Durchfiihrung des Réumungsprojekts in Novi Sad die Schifffahrt provisorisch
aufgenommen werden kénne.



Prasident Strasser dankte den Sekretariaten der beiden Kommissionen fiir die Ausarbeitung
des Entwurfs der Gemeinsamen Erklirung und stellte diesen zur Debatte. Nachdem keine
Wortmeldungen oder Stellungnahmen hierzu erfolgten, bat Botschafter Strasser um
Abstimmung durch Handheben.

Er dankte und stellte erfreut fest, daB die Gemeinsame Erklirung (Anlage) von
Donaukommission und Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt vom 22. Juni 2001
einstimmig angenommen wurde.

Prisident Strasser machte nunmehr auf die sich bei den Dokumenten befindende Erklirung
der beiden Prisidenten (Anlage) aufmerksam und erlduterte, daB diese den Zweck habe
sicherzustellen, daB ein Instrumentarium die Anwendung und Durchfiihrung der
Gemeinsamen Erkldrung kontrolliere und gewihrleiste.

Prisident Strasser bat dann Prisident Devadder, auch aus Sicht der ZKR zu dieser Erklarung
der beiden Prisidenten, deren Annahme von ihnen vorgeschlagen werde, Stellung zu nehmen.

Prisident Devadder bestitigte die Worte von Prasident Strasser, daB man mit der Erkldrung
der Prisidenten beabsichtige zu versuchen, die in der soeben angenommenen Gemeinsamen
Erkldrung festgehaltenen Ziele konkret praktisch, realistisch und ohne zu viel Biirokratie
anzugehen und zu verwirklichen. Um sich unverziiglich an die Arbeit der Umsetzung der
Ziele machen zu konnen, bediirfe es eines solchen Organs wie des vorgeschlagenen
gemeinsamen Ad-hoc-Ausschusses. Selbstverstindlich miissten die Modalititen der
gegenseitigen Abstimmung unter allen betroffenen Mitgliedsstaaten vereinbart und der Ad-
hoc-AusschuB so schnell wie méglich ins Leben gerufen werden. Vom Ad-hoc-Ausschufl
wiirde den beiden Kommissionen und den Mitgliedsstaaten Bericht erstattet werden.

Président Devadder bat um eventuelle Stellungnahmen zu diesem Papier.

Priisident Strasser fiigte noch hinzu, daB er beabsichtige, in Kiirze im Rahmen einer
Besprechung der DK seinen Kollegen Vorschlige zu machen, in welcher Weise dieses
Instrument der Kontrolle und der Realisierung der Gemeinsamen Erkldrung zusammengesetzt
sein solle. Er vertrat die Meinung, das Organ solle so klein wie mdglich gehalten werden, um
es effizient zu gestalten, und mit erfahrenen Angehérigen der schifffahrtstreibenden
Unternehmen besetzt werden. Seine Aufgabe sei es, in enger Zusammenarbeit mit den beiden
Sekretariaten genau diejenigen  Probleme zu identifizieren, die von den beiden
FluBkommissionen in der ndchsten Zeit zu l6sen seien.

Da es keine Wortmeldungen hierzu mehr gab, bat Prisident Strasser um Abstimmung durch
Handheben. Auch diese Erkldrung wurde einstimmig angenommen.

Ebenso fand auch das Pressekommuniqué, das von beiden Sekretariaten zur Verteilung
gebracht werden soll, die Zustimmung der Delegationen.

Herr Wohrling hielt folgende Ansprache (Original franzésisch) :

»ochr geehrte Herren Prisidenten,
Sehr geehrte Delegationsmitglieder, meine Damen und Herren,

im Namen der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt méchte ich unseren Gastgebern bei
der Donaukommission, dem Prisidenten der Donaukommission Herrn Strasser, aber auch
unseren Kollegen im Sekretariat, insbesondere dem Generaldirektor Herrn Nedialkov, dem



Chefingenieur Herrn Né4das und dem Verantwortlichen fiir Rechtsangelegenheiten Herrn
Spitzer erneut meinen Dank aussprechen.

Wir sind schon an gemeinsames Arbeiten gewohnt und uns verbinden mittlerweile auch
persénliche Beziehungen und Sympathie. Eben deshalb freuen wir uns iiber die
Willensbekundung der Mitgliedstaaten, die Zusammenarbeit zwischen unseren beiden
Kommissionen zu verstirken.

Wie Sie wissen, besitzen die Sekretariate der beiden Kommissionen auf diesem Gebiet bereits
Erfahrung und wir konnen sagen, dass die Situation im Hinblick auf die personlichen
Kontakte, die Ubermittlung von Dokumenten und den Informationsaustausch allgemein
zufriedenstellend ist. Wir miissen nun in eine neue Phase unserer Beziehungen eintreten, die
ihren Ausdruck in der Durchfiihrung echter gemeinsamer Projekte im Wege der
Arbeitsteilung finden kénnte.

Dies ist ganz im Sinne der Uberlegungen, welche in der Erklarung der Prisidenten unserer
Kommissionen ihren Niederschlag findet. Dazu miissen wir eine solche Arbeitsmethode
erarbeiten, mit deren Hilfe wir die Situation aus technischer, juristischer und wirtschaftlicher
Sicht analysieren und Strategien der Annéherung festlegen konnen.

In diesem Zusammenhang haben wir die in der Gemeinsamen Erklirung formulierten neuen
Aufgaben, mit denen die beiden Sekretariate beauftragt werden, zur Kenntnis genommen.
Den Sekretariaten obliegt jedoch nur die Koordinierung, Es sind die Mitgliedstaaten, die iiber
die wichtigsten Informationen verfiigen und die auch die Entscheidungstriger sind. Es ist
daher wichtig, dass sich die Arbeitsmethode nicht nur auf eine noch engere Zusammenarbeit
der Sekretariate beschrinkt. Auch die Delegationen der Mitgliedstaaten selbst miissen sich
direkt an der Annaherung unserer beiden Kommissionen beteiligen.

Ich muss daher die Bedeutung der Entscheidung, eine Arbeitsstruktur zu schaffen, in der eine
Stitte der Begegnung und des gemeinsamen Handelns der Mitgliedstaaten unserer beiden
Kommissionen Platz findet, besonders hervorheben. Damit die Sekretariate effizient arbeiten
konnen, bendtigen sie diesen gemeinsamen Ausschuss der Rhein- und der Donaukommission
als Instanz zur Vorbereitung der Beratungen der gemeinsamen Sitzungen der beiden
Kommissionen, welche man als Européischen Rat der Binnenschifffahrt bezeichnen kénnte.

Wir wollen natiirlich auch die Probleme und Hindernisse nicht verkennen. Damit sind nicht
nur eventuelle Entscheidungsschwierigkeiten gemeint; es geht auch um praktische Fragen in
Verbindung mit Kosten-, Personal- und Sprachproblemen, den unterschiedlichen Kulturen der
Verwaltung usw.. Insbesondere werden wir die Schwierigkeiten, die sich aus der
geographischen Entfernung ergeben, zu iiberwinden haben. Wir werden Schwierigkeiten und
Misserfolge haben. Da wir uns dessen jedoch bewusst sind, werden wir uns nicht entmutigen
lassen.

Unsere beiden Kommissionen kénnen mit Stolz auf eine beachtliche Vergangenheit
verweisen und sie werden auch alles fiir eine vielversprechende Zukunft tun; vielversprechend
in erster Linie fiir die Institutionen, die sie darstellen, doch vor allem fiir die Binnenschifffahrt
auf dem Rhein und auf der Donau; mit einem Wort fiir die europdische Binnenschifffahrt,
deren Fiirsprecher sie sind.

Ich danke fiir IThre Aufmerksamkeit.«



Herr Nedialkov gab folgende Schlusserklirung ab (Original Russisch):

»oehr geehrte Herren Prisidenten, sehr geehrte Herren Botschafter,
meine Damen und Herren,

gestatten Sie mir, als Gastgeber in Zusammenhang mit den Entscheidungen dieser wichtigen
Sitzung einige Gedanken mit Ihnen zu teilen.

Als erstes mochte ich allen Mitarbeitern des Sekretariats der Zentralkommission fiir die
Rheinschifffahrt fiir ihr groBes Engagement bei der Vorbereitung aller uns heute vorliegenden
Dokumente danken.

Wie dies von den verehrten Prisidenten beider Kommissionen auch betont wurde, sind wir
sehr dariiber erfreut, am heutigen Tag Zeugen eines fiir die europiische Binnenschifffahrt
historischen Ereignisses geworden zu sein.

Ausgangspunkt fiir dieses Ereignis ist die Zusammenarbeit unserer Organisationen, die 1976
mit einer Schriftwechselvereinbarung begann und sich seitdem Schritt fiir Schritt weiter
entwickelt hat. Die hier geduBerten Gedanken zusammenfassend kann man meiner Ansicht
nach feststellen, dass wir heute einen wesentlichen Schritt in Richtung einer qualitativ neuen
Etappe unserer Zusammenarbeit getan haben.

Beide Kommissionen setzten sich 25 Jahre lang unermiidlich fiir die Harmonisierung im
technischen, juristischen und teilweise auch im wirtschaftlichen Bereich ein. Sie wurden
jedoch erst nach den wichtigen politischen Veridnderungen der 90er Jahre in Europa und
durch Aufnahme aller Donau-Anrainerstaaten in die Donaukommission zu jener treibenden
Kraft, die es uns heute ermdglicht, den Beginn einer neuen Etappe unserer Zusammenarbeit
feierlich zu begehen. Die Interessen der Teilnehmer an der europiischen Schifffahrt
gemeinsam zu vertreten, ist in der Tat ein wichtiges und vornehmes Ziel; ich bin iiberzeugt,
dass dieser Tag zu Recht in die Geschichte eingehen wird.

Da die Ergebnisse der heutigen Sitzung in der Gemeinsamen Erklirung festgehalten sind, will
ich jetzt nicht weiter darauf eingehen. Gestatten Sie mir aber zu sagen, dass das Sekretariat
der Donaukommission iiberzeugt ist von der Notwendigkeit, in Zukunft ihnliche gemeinsame
Sitzungen der beiden Kommissionen zu veranstalten, damit dies zu einer Tradition wird. Nur
dann lassen sich die wichtigsten Zielrichtungen und Interessen im Bereich der
Binnenschifffahrt erfolgversprechend prisentieren.

Sehr geehrte Herren Présidenten, sehr geehrte Herren Botschafter,
meine Damen und Herren,

gestatten Sie mir, Thnen in diesem feierlichen Augenblick den Vorschlag zu unterbreiten,
unsere Sitzungen jahrlich abzuhalten. Eine solche RegelmiBigkeit wiirde es den Leitungen
beider Kommissionen ermdglichen, ihre Arbeit gegenseitig abzustimmen. Im Rahmen der
Sitzungen dieses neuen Organs, welches man Europiischen Rat fiir Binnenschifffahrt nennen
konnte, wiirden beide Kommissionen den administrativen Apparat umgehen und ihre
Positionen formulieren konnen. Da es sich hier um die Standpunkte von sechzehn Lindern
handelt, werden diese sowohl von der Europiischen Union wie auch von den einzelnen
Regierungen sehr aufmerksam gepriift werden.



Ich personlich bin sehr froh, dass dieses wichtige Ereignis in der Donaukommission
stattfindet, und darf der Hoffnung Ausdruck geben, dass die Gedanken und Anregungen
unserer gemeinsamen Sitzung und unserer Erkldrung nicht auf dem Papier bleiben, sondern
auch umgesetzt werden. Nur so werden wir unser wichtigstes Ziel, die Verbesserung der
Bedingungen fiir die Binnenschifffahrt in Europa erreichen.

Ich danke fiir Ihre Aufmerksamkeit.*

Prisident Devadder bemerkte in seinen abschlieBenden Worten, daB es sich angesichts all
der substantiellen Beitrige und sehr konkreten Vorschlige, die nun auf dem Tisch ligen, um
mehr als eine symbolische Sitzung gehandelt habe. Herr Nedialkov habe noch den sehr
konkreten Vorschlag gemacht, sich in dieser Form einmal pro Jahr zu treffen. Wenn dieses
dann so effizient und kurz verlaufe wie heute, sei die Zukunft der Zusammenarbeit der beiden
Kommissionen sehr vielversprechend.

Er dankte der Donaukommission fiir den herzlichen Empfang im Hause ebenso wie fiir die
Einladung zu einer Exkursion auf der Donau im Anschluss an die Unterzeichnung des CMNI-
Abkommens.

Er bedankte sich bei den Delegationen fiir die Beitrige und gab der Hoffnung Ausdruck, da8
die heute angenommene Gemeinsame Erklirung baldméglichst umgesetzt werde.



DONAUKOMMISSION ZENTRALKOMMISSION

FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

GEMEINSAME ERKLARUNG

(angenommen auf der Gemeinsamen Sitzung in Budapest am 22. Juni 2001)

Die Donaukommission und die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt bekunden
den Willen, ihre Zusammenarbeit zur Férderung der europiischen Binnenschifffahrt zu

vertiefen.

In

diesem Sinne beabsichtigen sie, Vorkehrungen zu treffen, die einer stirkeren

Integration des europdischen Binnenschifffahrtsmarktes férderlich sind und diesem
Verkehrstriger einen gewichtigeren Platz bei der Verteilung des Beforderungsvolumens unter
den Verkehrstrigern sichern:

Eine gezielte Modernisierungs- und Férderungsaktion ist die Voraussetzung fiir
eine Zunahme der Beforderungsleistungen in der Binnenschifffahrt.

Integration bedeutet auch, die einschligigen technischen und rechtlichen
Vorschriften aufeinander abzustimmen, um die Voraussetzungen fiir gleiche
Zugangsbedingungen zu Beforderungsleistungen auf den europiischen
Wasserstrassen zu schaffen.

Zur Stirkung ihrer Zusammenarbeit vereinbaren die Donaukommission und die
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt ein gemeinsames Vorgehen mit folgenden
Aufgaben:

Hindernisse, die dem gesteckten Ziel im Wege stehen, zu ermitteln und
Maglichkeiten fiir ihre Beseitigung zu priifen;

MaBnahmen vorzuschlagen, die geeignet sind, die Rechtsvorschriften und
Verordnungen zu harmonisieren.

Sie fordern ihre Sekretariate auf, in gegenseitiger Abstimmung und mit Unterstiitzung
der Mitgliedstaaten Arbeiten und Untersuchungen vorzunehmen, insbesondere:

Auflistung der fiir den Rhein und fiir die Donau geltenden Rechtsbestimmungen
und technischen Vorschriften, Feststellung der bestehenden Unterschiede und
Ermittlung von Verfahren zur Annéherung, Abstimmung oder Gleichstellung der
Texte;

Einrichtung eines harmonisierten Instruments fiir Statistik und Marktbeobachtung
zum Zwecke des Austauschs und Vergleichs von Informationen iiber Vorginge
auf beiden Wasserstrassen;

Prifung der gewerberelevanten Wirtschafts- und Sozialfragen, um mogliche
Auswirkungen fiir die gegenseitige Offnung der Mirkte zu ermitteln und geeignete
MaBnahmen vorzuschlagen, die sicherstellen, dass sich diese C)ffnung fiir Gewerbe
und Personal positiv auswirkt.



DONAUKOMMISSION ZENTRALKOMMISSION
FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT

ERKLARUNG

des Prisidenten der Donaukommission und
des Priisidenten der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt

(angenommen auf der Gemeinsamen Sitzung der Donaukommission und
der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt in Budapest am 22. Juni 2001)

Zum Zweck der Umsetzung der in der Gemeinsamen Erklirung vom 22. Juni 2001
genannten Ziele werden die Prisidenten der beiden Flusskommissionen die Initiative zur
Einberufung eines gemeinsamen Ad hoc-Ausschusses ergreifen, dessen Organisationsform im
Einvernehmen mit den Mitgliedstaaten zu bestimmen sein wird. Dieser Ausschuss wird

Massnahmen priifen und Vorschlige erarbeiten, welche der Harmonisierung der Bedingungen
fiir die Binnenschifffahrt dienen.
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Pressemitteilung

Gemeinsame Erklirung
Budapest, 22. Juni 2001

Um verstirkt zur Entwicklung eines dauerhaften konsolidierten europdischen
Transportsystems beizutragen, haben die Donaukommission und die Zentralkommission fiir
die Rheinschifffahrt beschlossen, ihre Zusammenarbeit im Hinblick auf die Forderung des
Transports auf dem Wasserwege zu verstirken.

Die Aktivititen dieser zwei Organisationen umfassen ein Netz, das sich von der Nordsee bis
zum Schwarzen Meer erstreckt. Diese decken daher mehr als 4000 km schiffbare
WasserstraBe mit Abmessungen auch fiir groBere Schiffe ab. Die geplante Zusammenarbeit
wird als wichtigstes Ziel die Entwicklung des Flusstransports haben, und sich vorrangig um
eine groBere Integration derjenigen Flussmirkte bemiihen, die bedingt durch ihre
Topographie traditionell begrenzt waren. FordermaBnahmen auf nationaler und regionaler
Ebene in Europa ebenso wie ein engagierter Einsatz auf Gemeinschaftsebene konnten diese
Integration vorteilhaft unterstiitzen.

Dies wird einerseits den Willen demonstrieren, die spezifischen Trumpfvorteile des
Transports auf dem Wasserwege, d.h. seine umweltschonenden Eigenschaften, sein hohes
Sicherheitsniveau und insbesondere die noch vorhandenen, nicht ausgeschopften Kapazititen
des bestechenden Netzes einzukalkulieren und zu nutzen. Die Zusammenarbeit wird
andererseits im BewuBtsein der Notwendigkeit gestaltet werden, daB das Marktangebot
modernisiert werden muB, indem es besser an die Bediirfnisse der Verbraucher angepasst
wird, und Strukturen geschaffen werden, die es erlauben, die Wasserstrae in die logistischen
multimodalen Transportketten zu integrieren.

Die Donaukommission und die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt werden
gemeinsam die gegenwirtig bestehenden Hindernisse fiir eine wechselseitige Offnung der
Transportmirkte der Binnenschifffahrt sowie die erforderlichen Voraussetzungen zu ihrer
Uberwindung auf den Gebieten der technischen Vorschriften fiir Schiffe, der Regelungen fiir
die Besatzung und des statistischen Apparats genau untersuchen.

Es ist vorgesehen, besondere Aufmerksamkeit der Harmonisierung des Flussrechts zu
widmen, einem Bereich, der im Vergleich zur Situation bei anderen Transportarten eine
gewisse Riickstindigkeit aufweist. Die Unterzeichnung des ,Budapester Ubereinkommens
iiber den Vertrag iiber die Giiterbeforderung in der Binnenschifffahrt (CMNI)“ bei der
ungarischen Regierung, die Depositar des Ubereinkommens ist, fand ebenfalls heute statt. Es



wurde in Zusammenarbeit mit der VN/ECE ausgearbeitet, von zwoIf Lindern unterzeichnet
und bedeutet einen neuen Schritt in dieser Richtung. Natiirlich sollte er durch weitere erginzt
werden, in erster Linie, was die zivilrechtliche Haftung im Flusstransport anbetrifft, ein
Bereich, in dem bereits gewisse Regelungen getroffen werden konnten.

Ganz konkret: Eine Gemeinsame Erkldrung, welche die Modalititen der Zusammenarbeit
definiert, wurde am 22. Juni 2001 bei einem gemeinsamen Treffen der beiden Kommissionen
am Sitz der Donaukommission in Budapest verabschiedet.

Die beiden Flusskommissionen sind libereingekommen, sich in der Zukunft regelméBig zu
treffen und jhre Aktivititen im Einvernehmen mit der Europiischen Kommission zu
koordinieren, und dabei auch andere relevante europdische Insitutionen so oft und so eng wie
moglich einzubeziehen.

Donaukommission Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt
Benczur utca 25 2, Place de la République
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