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La séance est ouverte & 10 heures 15 minutes.

Le Président de la Commission du Danube, M. Stekl, salue les représen-
tants, les membres des délégations et tous les présents a I'occasion de I'ouver-
ture de la XVIe session et exprime sa certitude qu’au cours de cette année
P'activité de la Commission du Danube continuera & se dérouler dans I’esprit
d’entente mutuelle et de collaboration amicale, et que les aspirations commu-
nes des Etats danubiens constitueront & I’avenir aussi une contribution
précieuse a la causc de I'amélioration des conditions de la navigation sur le
Danube.

Au mois d’aolt de cette année, dit M. Stekl, il y aura dix ans qu'a été
signée & Belgrade la Convention relative au régime de la navigation sur le
Danube, dont le but est de garantir sur cette voie d’eau la liberté de la navi-
gation, conformément aux intéréts et aux droits souverains des Etats danu-
biens. Depuis la signature de cette Convention, keaucoup a déja été fait
pour atteindre ce but qui est la tiche fondamentale de la Commission du
Danube.

Se référant & la période écoulée de I'histoire de la Commission du Danube,
M. Stekl rappelle avec profonde tristesse la perte d’un des Présidents de la
Commission du Danube, M. Grigore Preoteasa, Secrétaire du Comité Central
du Parti Ouvrier Roumain, dont le nom est lié aux premiers succés et aux
premiéres difficultés survenues dans I’activité de la Commission du Danube
et invite les présents de se lever en signe d’hommage & la mémoire de Grigore
Preoteasa.

Depuis la derniére session de la Commission du Danube, nombre d’évé-
nements importants ont été notés dans les relations internationales sur le
plan politique, économique et scientifique.

Un des traits fondamentaux de la vie internationale est le souci con-
stamment croissant des peuples de sauvegarder et consolider la paix dans
le monde entier.

L’aspiration d’assurer la coexistence pacifique des peuples est ce qui a
stimulé U'Union Soviétique & l'initiative exposée dans ses lettres adressées
aux Gouvernements de tous les Etats membres de 1'Organisation des Nations
Unies et c’est ce qui se reflete aussi dans les déclarations des hommes d’Etat
de nombreux pays. Ceci renforce l'espoir grandissant des peuples épris de
paix du monde entier.

Un des organes importants de la collaboration internationale en Europe
est la Commission du Danube. L’histoire a démontré que les voies navigables
traversant les territoires de plusieurs pays ont toujours joué un réle important
dans les relations entre les pays riverains, dont les intéréts communs dans
I'exploitation des voies d’eau ont contribué au rapprochement des points de
vue lors de la solution cdes questions économiques et politiques fondamen-
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tales. L’activité déployée par la Commission du Danube dans ce domaine a
jusqu’a présent atteint de grands succés.

M. Stekl exprime sa conviction que les efforts communs des pays danu-
biens apporteront leurs fruits & l’avenir aussi.

Parlant de I'accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube au cours de I'année écoulée, M. Stekl constate avec satisfaction que,
nonobstant les difficultés, les buts fixés par le plan de travail pour 1957 ont
pu étre réalisés. Parmi les documents publiés par le Secrétariat de la Com-
mission du Danube il faut signaler I'Indicateur kilométrique et la Carte géné-
rale ‘du bassin du Danube, qui sont des ouvrages de grande valeur pour les
besoins pratiques de la navigation et en particulier pour les bateliers danubiens.

Dans le domaine de la collaboration de la Commission du Danube avec
les organisations internationales s’occupant des problémes de la navigation
intérieure on peut noter des résultats satisfaisants malgré que certains milieux
n’apprécient pas & sa juste valeur la signification de la Commission du Danube.

La session actuelle de la Commission du Danube, poursuit M. Stekl,
a été convoquée conformément & l'art. 1 des Regles de procédure et & la
décision de la XVe session, adoptée le 14 juin 1957.

M. Stekl, constatant la présence & la XVIe session des représentants des
Etats membres de la Commission munis des pleins pouvoirs correspondants,
note la participation aux travaux de la session des experts de la République
d’Autriche et de la République Fédérale d’Allemagne et des observateurs
de la part de la Commission Economique pour 1'Europe, de la Commission
pour I'Echange d’énergie électrique et ’exploitation des ressources hydrauli-
ques du Danube auprés de la COMECON et de I’Administration fluviale des
Portes de Fer.

Terminant son allocution, le Président souhaite & tous les présents du
succes dans leur travail et déclare ouverte la XVI¢ session de la Commission

du Danube.
L’ordre du jour préliminaire comporte les questions suivantes :

1. Rapport du Directeur de l'appareil sur Paccomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1957.

2. Rapport du Directeur de l'appareil sur I’exécution du budget de la
Commission pour 1957.

3. Examen du projet de Recommandations relatives & Punification des
régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.

4. Informations des représentants des Etats danubiens et des Administra-
tions fluviales au sujet de ’entretien=du -chenal.

5. Avant-projet de la détermination des gabarits du chenal du Danube.

6. Adoption du plan de travail.de la Commission du Danube pour ’année
1958.
7. Approbation du budget de la Commission du Danube pour 'année
1958.
8. Ordre du jour & titre d’orientation et date de convocation de la XVIIe
session de la Commission du Danube.

Les délégués approuvent unanimement le réglement de travail proposé
par le Président, selon lequel les séances pléniéres seront tenues de 10 h.

a 14 h., avec un court intervalle &4 12 h,, et, en cas de nécessité, de 16 & 19 h.
En outre, il est proposé de ne pas donner lecture des documents diffusés
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aux délégations en temps opportun, ceci conformément a la pratique déja
établic.

La session passe & l'examen de 1'ordre du jour préliminaire de la XVIe
session de la Commission du Danube — (CD/SES 16/2).

Le Président prie les représentants ’émettre leur opinion & son sujet.

M. Kania (Tchécoslovaquie). Comme on le sait, dit-il, la premiére session
lu Sous-Comité des transports par voies navigables de la Commission Econo-
mique pour 'Europe de 'ONU a adopté une résolution concernant 1’'unifica-
tion des systémes de signalisation pour les voies navigables internationales.
Nombre d’Etats membres de la Commission du Danube ont voté pour cette
résolution et il s’ensuit qu’il serait utile que la session actuelle examine la
question du développement ultérieur du systéme uniforme de 'aménagement
des voies navigables sur le Danube, compte tenu du systéme de signalisation
unifié qui sera adopté pour les voies navigables internationales.

En conséquence, M. Kania propose de compléter 1'ordre du jour pré-
liminaire par un nouveau point rédigé comme suit : “Modification du systéme
uniforme de Paménagement des voies navigables sur le Danube”, qui serait
inclus 4 l'ordre du jour comme point 6, avec modification correspondante
de T'ordre des points suivants.

M. Sik (Hongrie) soutient la proposition de la délégation {chécoslovaque
d’insérer un nouveau point & 'ordre du jour et suggére & son tour d’y ajouter
encore un nouveau point, notamment: “Modification des Regles de pro-
cédure de la Commission du Danube’.

Conformément & I’art. 1 des Régles de procédure, dit M. Sik, la Com-
mission du Danube se réunit chaque année deux fois en sessions ordinaires.

Au cours des premiéres années de son existence, années d’organisation,
la Commission avait besoin de se réunir deux fois par an. En cetlte période
il y avait nombre de problémes et questions de principe qui devaient é&tre
_ résolues en sessions ordinaires. Au fur et & mesure que la Commission du
Danube se renforgait et que son activité se développait le centre de gravité de
son travail passait, graduellement, des questions d’organisation aux questions.
d’ordre technique, questions du travail quotidien.

Comme il a déja été noté avec satisfaction, au cours des derniéres sessions
une grande partie du travail s’est déroulée au sein des groupes de travail
ou les experts ont pu examiner en détail les questions importantes concernant
Pamélioration de la navigation sur le Danube.

Sur la hase de ce qui précéde, la délégation hongroise considere qu’a
I’étape actuelle du développement de la Commission du Danube il n’est plus
nécessaire de convoquer les sessions deux fois par an, il suffirait qu’a ’avenir
elles soient tenues une fois par an quant aux questions qui se présenteront
elles seront examinées aux réunions des groupes d’experts des Etats danubiens
qui seront convoquées selon les besoins.

M. Malesev (Yougoslavie) soutient les propositions des délégations
tchécoslovaque et hongroise de compléter 'ordre du jour par deux nouveaux
points.

L’ordre du jour préliminaire est mis au vote avec les compléments qui
y ont été apportés.

L’ordre du jour de la XVIe sessicn de la Commission du Danube est
adopté a l'unanimité — (CD/SES 16/8).
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Avant de passer & 'examen du point 1 de V'ordre du jour, le Président
propose de former, conformément & l'art. 14 des Reégles de procédure de la
Commission du Danube, outre les groupes de travail chargés de I'examen
du projet de Recommandations relatives & l'unificaticn des régles de la sur-
veillance vétérinaire et phytosanitaire et cdes questions financieres, encore
trois groupes de travail, notamment :

pour le Rapport du Directeur de P'appareil (point 1);

pour U'examen de I’Avant-projet de la détermination des gabarits du

chenal du Danube (point 5) ;

pour I'examen de la question concernant la modification du systéme

uniforme de l'aménagement des voies navigables sur le Danube

(point 6).

M. Younakov (Union Soviétique) propose de demander M. Stoitchev,
représentant de la Pépublique Populaire de Bulgarie, de convoquer le groupe
de travail pour le point 1 de Pordre du jour.

Le Président recommande de charger M. Semenescu, suppléant du repré-
sentant de la République Populaire Roumaine, de réunir le groupe de travail
pour le point 5 de l'ordre du jour.

M. Kania (Tchécoslovaquie) propose M. Paunovi¢, suppléant du repré-
sentant de la République Populaire Fédérative de Yougoslavie pour la con-
vocation du groupe de travail pour le point 6.

Les représentants approuvent les propositions.

La session passe & I'examen du point 1 de I'ordre du jour — Rapport
du Directeur de l'appareil sur I'accomplissement du plan de travail de la
Commission du Danube pour 1957.

Vu que le Rapport du Directeur de I'appareil a été remis au groupe de
travail ol sera aussi présentée l'information du directeur adjoint, M. Makeiev,
sur sa participation, en qualité d’observateur, aux séances de la Commission
pour I'échange d’énergie électrique et 'exploitation complexe des ressources
hydrauliques du Danube auprés de la COMECON, le Président suggere de
remettre 'examen du Rapport du Directeur jusqu’a ce que le groupe de
travail ait présenté son rapport.

La proposition est adoptée.

Le Président communique ensuite que, conformément aux Régles de
procédure de la CD, le groupe de travail pour les questions financiéres se
réunit avant chaque session pour contréler toutes les opérations financiéres de
'exercice écoulé et présenter son rapport. Comme ce groupe de travail n’a
pas encore terminé sa tiche, la discussion du Rapport sur I'exécution du
budget de la Commission pour 1957 est remise jusqu’a présentation du rapport
du groupe de travail.

La session passe & 'examen du point 3 de l'ordre du jour — Examen
du projet des Recommandations relatives & l'unification des régles de la
surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.

Conformément & la décision de la X Ve session, le groupe de travail chargé
de ladite question a tenu ses réunions les 13, 14 ct 15 janvier a. c.

Le président du groupe de {ravail, M. Kapikraian, présente le rapport
a la session — (C'D/SES 16/7).

194



Le Président invite les représentants d’émettre leur opinion au sujet du
projet de Recommandations (CD/SES 16/4) et du rapport du groupe de
travail.

La parole est & M. Popescu (Roumanie).

Les Recommandations relatives & I'unification des régles de la surveillance
vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube, dit M. Popescu, complétent la
série de documents importants élaborés par la Commission en vue de I’amélio-
ration des conditions du transport sur le Danube.

L’unification des régles a une grande importance au point de vue du
transport des produits animaux et végétaux sur le Danube. Bien qu’actuelle-
ment le trafic de ces marchandises ne représente dans la navigation fluviale
qu'un volume moindre, il y a toutefois des perspectives pour son accroisse-
ment, vu les nouvelles relations commerciales qui se développent & présent
entre les pays danubiens d’une part et les pays d’outre mer d’autre part.

L’unification des régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire
contribuera & I’accroissement de la rapidité du trafic et par conséquent réduira
son cott, par ailleurs elle aidera a prévenir l'introduction des maladies épizo-
otiques et des parasites des plantes sur le territoire des pays danubiens.

Les Recommandations de la Commission du Danube, continue M. Popescu,
peuvent constituer le premier pas dans la coordination des conventions vétéri-
naires et phytosanitaires hilatérales, conclues entrc les Etats danubiens et
en vigueur actuellement.

M. Popescu apprécie hautement le travail de 'appareil de la Commission
qui a recueilli et élaboré une riche documentation technique et signale les
propositions et observations précieuses regues par écrit de la part des Etats
danubiens et sur la base desquelles I'appareil a eu la possibilité de soumettre
& l'examen de la présente session le nouveau projet de Recommandations.
Ce projet, complété par les propositions des délégués dont la participation
active au groupe de travail doit éire relevée, constitue le document soumis
a 'approbation de la XVIe session.

La délégation roumaine estime nécessaire de souligner le caractére de
principe et la valeur du projet de recommandations élaboré, ainsi que le niveau
technique élevé auquel ce document a été traité. Le projet de Recomman-
dations coordonne les intéréts de la navigation avec les exigences des législa-
tions vétérinaires et phytosanitaires des Etats danubiens, ce qui sans aucun
doute facilitera son application dans la pratique.

Terminant son intervention, M. Popescu dit que la délégation roumaine
a déja exprimé son opinion au sujet du projet de Recommandations aux
réunions du groupe de travail oli, en collaboration avec les autres délégations,
elle a participé a 1'établissement définitif du document mentionné. En con-
séquence, la délégation roumaine votera pour adoption du rapport du groupe
de travail et du projet de décision.

M. Younakov (Union Soviétique) dit que comme on le sait, la question
de I'unification des régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur
le Danube, qui est d’une grande importance pour la navigation, a été soulevée
a la VIII® session de la Commission du Danube sur Vinitiative de la délégation
de la République Populaire Fédérative de Yougoslavie. A I'heure actuelle
nous pouvons constater avec satisfaction que le travail considérable effectud
aux XVeet XVIe sessions s’est achevé avec succes.
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M. Younakov note le bon travail qu’a accompli I'appareil dans 1'élabo-
ration du projet de Recommandations relatives & l'unification des régles de
la, surveillance vétérinaire et phytosanitaire et la participation active des
Etats danubiens, qui ont envoyé leurs compléments et observations au projet,
ainsi que la collaboration fructueuse des représentants et des experts au
sein des réunions du groupe de travail, dont il est résulté que le projet de
Recommandations actuel a été établi & un niveau élevé.

L’application desdites Recommandations, dit en conclusion M. Younakov,
sera sans aucun doute d’une importance pratique positive pour la navigation
danubienne.

Faisant suite & ce qui vient d’étre dit, la délégation soviétique approuve
le rapport du groupe de travail et votera pour I'adoption du projet de décision
présenté.

M. Kania (Tchécoslovaquie) approuve le projet de Recommandations
préparé par V'appareil de la Commission et signale qu’au cours des réunions
du groupe de travail la délégation tchécoslovaque a présenté nombre d’obser-
vations au projet, tant par écrit qu’oralement. Les résultats de la discussion
donnent entitre satisfaction & la délégation tchécoslovaque qui approuve le
rapport du groupe de travail et le projet de décision.

M. Kania remercie M. Golochtchapov qui a activement participé a
I’élaboration du projet de Recommandations et, cn présidant aux réunions
du groupe de travail pendant I'absence de M. Kapikraian, a contribué a
obtenir ces résultats positifs.

Personne ne souhaitant prendre la parole le projet de décision est mis
au vote.

La décision concernant 'examen du projet de Recommandations relatives
3 Dunification des régles de la surveillance véterinaire et phytosanitaire sur
le Danube est adopté & 'unanimité — (CD/SES 16/9).

Sur proposition du Président, la discussion du point 4 de Pordre du
jour est remise & la deuxiéme séance pléniére.

La séance est levée & 12 heures 30 minutes.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission du Danube
Signé: K. STEKL Signé : I. POPESCU
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La séance est ouverte & 10 heures 30 minutes.

La session continue son travail par la discussion du point 1 de Pordre
du jour “Rapport du Directeur de 'appareil sur I'accomplissement. du plan
de travail de la Commission pour 1957".

M. Stoitchev, président du groupe de travail présentc le rapport a la
session.

M. Stekl propose aux représentants d'émettre leur opinion sur le Rapport
du Directeur de 'appareil (CD/SES 16/1) ct le rapport du groupe de travail
(CD/SES 16/19).

M. Sik (Hongrie) demande la parole pour son suppléant, M. Bélay, qui
donne une appréciation positive sur le travail de 'apparcil de la Commission
en soulignant l'importance de la préparation de 1’Avant-projet relatif a la
détermination des gabarits du chenal du Danube.

M. Bélay exprime le désir qu'il soit tenu compte, lors de la solution
définitive de la question concernant I’amélioration future des conditions de
la navigation danubienne, du souci d’éviler ’exécution de travaux superflus.

La délégation hongroise, eu égard aux dégats importants causés par les
inondations déja survenues, s’intéresse au rapport sur le régime des glaces
préparé par Uappareil de la Commission, qui sera, comme on lc sait, diffusé
dans un proche avenir aux représentants. Par ailleurs la délégation hongroise
considére que la publication de la description des hivernages ct des abris
d’hiver provisoires sur le Danube est nécessaire pour la navigation.

En ce qui concerne les sous-points a), ¢) et e) du point 15, dit M. Bélay,
nous sommes convaincus qu’il serait utile de coordonner les questions qui y
figurent avec les travaux de la Commission Economique pour I’Europe et de
participer, conformément au point 16, a I’avenir aussi aux travaux des organi-
sations internationales s’occupant des problémes liés & la navigation.

En conclusion, M. Bélay souhaite a 'appareil de la Commission du Danube
de grands succeés a I'avenir aussi et fait part de Papprobation de sa délégation
au sujet du rapport du groupe de travail et du projet de décision;

M. Malesev (Yougoslavie) constate I'activité fructueuse du groupe de
travail qui a été chargé de I’examen du rapport du Directeur et signale que
la solution couronnée de succés des questions figurant au plan de travail de
la Commission a créé les conditions permettant de résoudre d’autres questions
importantes du domaine de la navigation danubienne. A Pavenir, dit M. Male-
Sev, il faudra tenir compte également de la solution complexe des questions
de lIa navigation et de I’exploitation des ressources hydrauliques du Danube
ainsi que de la liaison du Danube avec d’autres réseaux européens.

Parlant du travail de Pappareil de la Commission, M. MaleSev apprécie
son activité et exprime le désir qu’a 'avenir, afin d’accélérer la solution des
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problémes, les taches posées devant I'appareil de la Commission soient d’un
caractére plus concret.

M. Popescu (Roumanie). Sur la base du contact personnel avec Vappareil
de la Commission, dit M. Popescu, il a été possible de suivre lactivité de
Vappareil en 1957. La délégation roumainc est d’avis que le Rapport du
Directeur, ainsi que les informations présentées par les fonctionnaires de
I’appareil qui ont participé & de nombreuses réunions internationales, reflétent
entierement lactivilé fructueuse de la Commission au cours de l'année
écoulée.

Notant que le plan de travail a été, dans son ensemble, accompli, M.
Popescu souligne I'importance de 1’élaboration des Recommandations relatives
a Dunification des régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur
le Danube, document ayant une grande importance pratique ct & I’établisse-
ment duquel les experts des Etats danubiens ont largement contribué.

M. Popescu signale 'importance de la préparation & la publication du
bulletin sur le trafic des marchandises sur le Danube en 1950—1955 et de
la parution de I'Indicateur kilométrique du Danube dont la nécessité, pour
la navigation danubienne, a déja 6té maintes fois soulignée par la délégation
roumaine.

L’étude des phénomenes de glace, du régime des seuils, ainsi que Iéla-
boration des recommandations relatives & 1’établissement des gabarits du
chenal et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube, dit M. Popescu, sont
des éléments essentiels qui contribuent au dressement du plan des grands
travaux. La délégation roumaine est convaincue que le dressement de ce plan
est devenu une thche encore plus importante par suite des travaux effectués
par les Etats danubiens en vue de I'aménagement du Danube. A ce sujet,
I'information du direcleur adjoint, M. Makeiev, sur sa participation en
qualité d’observateur & la réunion de la Commission pour I'échange d’énergie
électrique et exploitation complexe des ressources hydrauliques du Danube,
ainsi que les renseignements fournis par M. Rousso, représentant de ladite
Commission auprés de la COMECON, est d'un grand intérét pour tous les
Etats danubiens. L’aménagement du Danube, surtout sur les secteurs pré-
sentant des difficultés pour la navigation, la solution technique et économique
des questions de l'exploitation complexe des ressources hydrauliques du.
Danube sont d’une grande importance pour le développement économique
des Etats danubiens ct pour la navigation.

Cest. pourquoi la délégation roumaine considere que élaboration du
projet de Recommandations relatit & I'établissement ces gabarits du chenal
et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube, ainsi que 'étude du régime
des seuils et des phénomeénes de glaces sont des taches urgentes et importantes.

La participation des fonctionnaires de I'appareil de la Commission aux
voyages d’étude sur les secteurs du Danube de Regensburg a la mer Noir,
donne la possibilité d’examiner plus concrétement les questions mentionnées.

M. Popescu note qu’en 1957, par la participation directe de ses experts
aux diverses réunions tenues au sujet des questions de la navigation inter-
nationale sur les voies d’ecau et en résultat de I’échange de documentations,
la sphére d’activité de la Commission du Danube s’est élargie. Tout ceci a
permis d’acquérir une connaissance encore plus profonde des problémes de
la navigation.
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La délégation roumaine se prononce pour la poursuite de la participation
des fonctionnaires de la Commission du Danube aux travaux des organisations
internationales s’occupant des problémes de la navigation.

En conclusion M. Popescu dit que le rapport du groupe de travail sur
le Rapport du Directeur de 1’appareil, reflétant entiérement les observations
et compléments apportés par les représentants au sein du groupe de travail,
la délégation roumaine approuve le rapport et le projet de décision.

M. Kania (Tchécoslovaquie) dit que dans le rapport du groupe de travail,
tout comme dans les interventions des délégués, une appréciation positive
du travail de P’appareil de la_Commission a déja été donnée, appréciation
qui répond entiérement & l'opinion de la délégation tchécoslovaque.

Le plan de travail pour 1957 contenait des thches qui ont été résolues
avec succés et d’autres sur lesquelles il faut encore continuer & travailler.
A ce sujet il faut noter, comme cela a déja été signalé par le groupe de travail,
que la collaboration qui vient d’étre commencée entre la Commission du
Danube et la Commission auprés de la COMECON s’occupant de 1'établisse-
ment du schéma de ’exploitation complexe des ressources hydrauliques du
Danube, est d’une grande importance pour I'avenir. L’activité de la Com-
mission du Danube au cours de ses dix années d’existance et l'expérience
quelle a acquise donnent le droit de penser que l'apport de la Commission
du Danube dans cette collaboration sera considérable. Les tiches concrétes,
découlant de cette collaboration, sont & prévoir dans le plan de travail de
la Commission du Danube pour 1958.

Aux réunions du groupe de travail chargé de 'examen du Rapport du
Directeur de appareil, auxquelles elle a participé, la délégation tchéco-
slovaque a exprimé ses observations et désirs dont il a été entiérement tenu
compte dans le rapport. En conséquence, la délégation tchécoslovaque
approuve le rapport du groupe de travail et votera pour Padoption du
projet de décision.

M. Younakov (Union Soviétique). La particularité du Rapport du Direc-
teur, dit M. Younakov, est I’analyse détaillée du plan de travail qui comprend
de nombreuses questions d’une importance vitale pour les intéréts de la
navigation danubienne.

Le volume du travail de la Commission du Danube croit chaque année
et si 'on jette un regard sur le chemin parcouru on ne peut manquer de con-
stater qu'un grand et fructueux travail a été accompli.

La délégation soviétique a déja exprimé nombre d’observations con-
crétes au sujet du Rapport du Directeur au cours des réunions du groupe de
travail, et elle voudrait se limiter, & cette séance pléniére, & formuler ses
considérations au sujet des principales questions de I'activité dela Commission.

L’acquisition de la connaissance générale des conditions nautiques el
techniques de la partie du Danube de Regensburg & Sulina a fourni aux
spécialistes de I'appareil de la Commission la possibilité d’étudier sur place
les ouvrages hydrotechniques, 'aménagement des ports danubiens, les chan-
tiers de constructions navales et d’autres facteurs qui exercent une influence
sur Pamélioration des conditions de la navigation et a permis, en outre,
d’établir des contacts personnels directs avec les spécialistes des Etats danu-
biens respectifs, ce qui cst trés important du point de vue des intéréts de
la navigation.
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La large information regue au sujet des travaux effectués sur les secleurs
du Danube et 'échange de vues sur les perspectives de l’amélioration des
conditions de la navigation auront des conséquences favorables dans la pra-
tique de la navigation danubienne.

1l y a lieu de noter avec satisfaction, dit M. Younakov, le travail déployé
par Pappareil de la Commission dans le domaine de la préparation & la publi-
cation du bulletin des données statistiques sur le trafic des marchandises
sur le Danube. 1l est superflu de parler de I'importance du rassemblement
de ces données, importance qui devient évidente lorsqu’on étudie 1’économie
de la navigation danubienne en vue du développement futur du trafic sur
le Danube.

L’appareil de la Commission a effectué un grand travail par I'étude de
nombreuses questions importantes ayant trait au Danube, telles I’étude du
régime des glaces, I’élaboration des problémes concernant ’établissement des
gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques, ainsi que le recueil des
diverses documentations et informations des Etats danubiens.

L’activité déployée dans le domaine du recueil et de I'étude de la docu-
mentation donnera & 'appareil la possibilité de participer fructueusement a
P’élaboration des questions de I’amélioration des conditions de la navigation
en liaison avec 1’établissement du schéma de l'exploitation complexe des
ressources hydrauliques du Danube, dont il a été question & la session pré-
sente lors de la discussion du Rapport du Directeur.

M. Younakov note que les contacts établis avec les experts de la Républi-
que d’Autriche et de la République Fédérale d’Allemagne ont déja donné
certains résultats favorables. L’inclusion dans I’Annuaire hydrologique publié
par la Commission du Danube des données recues sur le Haut Danube con-
tribuera sans aucun doute & assurer la navigation danubienne en données
hydrométéorologiques de valeur.

La documentation cartographique regue de la part de la République
Fédérale d’Allemagne permettra a la Commission de publier les cartes du
Haut Danube ce qui, ceries, présente une importance pratique pour les
bateliers.

La délégation soviétique approuve l'activité de l’appareil de la Com-
mission en 1957 el votera pour I'adoption du projet de décision proposé
par le groupe de travail.

M. Staikov (Bulgarie) note avec satisfaction qu’au cours de l'année
écoulée 'appareil de la Commission a effectué un grand et fructueux travail
pour accomplir les taches posées par le plan de travail, ce qui a été éclairé en
détail dans le rapport du Directeur.

Les travaux entamés antérieurement ont été terminés, de nouveaux
problémes et de nouvelles tAches ont été examinés, dont celle de la poursuite
de 1'élaboration du plan des grands travaux sur le Danube pour les 5—7
ans a venir.

Ayant écouté & cette session l'information au sujet des questions lies
a lexploitation complexe des ressources hydrauliques du Danube et, en
particulier, sur la construclion de centrales hydro-électriques envisagée sur
le Danube, la délégation bulgare estime que dans I'élaboration du plan des
grands travaux la Commission doit désormais tenir compte de ces perspectives
dont la réalisation aura une influence considérable sur Pamélioration des
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conditions de la navigation danubienne. A ce sujet, I'accélération de I'examen
par la Commission du Danube des questions concernant 1'établissement des
gabarits du chenal et des dimensions des écluses, acquiert une signification
d’une importance particuliére.

La délégation bulgare estime que la Commission du Danube doit prendre
une part des plus active dans I’élaboration des questions concernant la navi-
gation sur le Danube, aider la Commission auprés de la COMECON et les
Etats danubiens interessés & trouver la juste solution de ces problémes. A ce
sujet, I’Avant-projet de la détermination des gabarits du chenal du Danube,
établi par I’appareil, est sans aucun doute un document de valeur qui pourra
étre adopté comme base lors de I'exécution des travaux futurs. Sur la base
de ceci, la délégation bulgare est d’avis qu’il serait utile que 1’Avant-projet
soit débattu par les spécialistes des Etats danubiens et de passer ensuite a
P’établissement des recommandations correspondantes.

La délégation bulgare soutient la décision concernant la publication des
cartes des secteurs du Danube et, en vue de sa réalisation, les organes com-
pétents bulgares ont déja présenté la carte du secteur bulgare du Danube.
Les modifications survenues aprés I'édition de la carte (en 1957 des recherches
complémentaires ont été effectuées) seront communiquées & la Commission
dans le plus bref délai, jusqu’a la fin du premier trimestre de 'année courante
au plus tard.

Au cours de I'année derniére, la collaboration avec nombre d’organisations
internationales a occupé une place prépondérante dans l'activité de la Com-
mission. L’échange de vues qui a eu lieu au sujet des questions liées & la
navigation intérieure est un facteur positif. Néanmoins, la délégation bulgare
estime qu’il y a lien maintenant de faire le pas suivant, notamment, élaborer
les questions les plus importantes se rattachant & la navigation sur le Danube.

Sur la base de ce qui précéde, la délégation bulgare votera pour Padoption
du projet de décision proposé par le groupe de travail.

Le projet: de décision est mis au vote.

La décision concernant le rapport du Directeur de 'appareil sur Paccom-
plissement du plan de travail de la Commission pour 1957 est adoptée &
I'unanimité — (CD/SES 16/21).

La session passe & l'examen du rapport du Directeur de l'appareil sur
I’exécution du budget de la Commission pour 1957 (point 2 de ’ordre du jour).

Le président du groupe de travail pour les questions financiéres,
M. Németi, présente & la session le rapport du groupe de travail qui a tenu
ses réunions les 15 et 16 janvier année courante.

Le Président propose aux représentants d’exprimer leurs points de vue
sur le rapport financier (CD/SES 16/6) et le rapport de groupe de travail
(CD/SES 16/10).

M. Kania (Tchécoslovaquie) approuve lactivité du groupe de travail
pour les questions financiéres, & laquelle ont aussi participé les experts de la
délégation tchécoslovaque.

M. Kania exprime sa satisfaction au sujet de la vérification de 1'organi-
sation et des documents de la comptabilité et estime qu’il serait utile de
tenir une telle révision chaque année.
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Ktanl donné que les ressources financiéres ont été dépensées dans le
cadre du budget approuvé par la Commission, la délégation tchécoslovaque
approuve le rapport présenté.

M. Popescu (Roumanie) dit qu’aprés avoir étudié en détail le rapport
financier, le bilan et la note explicative annexée, la délégation roumaine a
pu conclure que les ressources prévues par le budget ont été dépensées con-
formément a leurs buts.

La révision de la comptabilité a établi une bonne tenue des documents
et l'organisation conforme de la comptabilité.

Tenant compte de I'esprit d’économie observé dans la dépense des res-
sources de 1957, la délégation roumaine est convaincue qu’a l'avenir, en
1958, les ressources de la Commission du Danube seront employées avec
justesse et économie.

M. Popescu exprime son approbation en ce qui concerne le rapport du
groupe de travail et le projet de décision.

M. Stoitchev (Bulgarie) approuve le rapport financier et le rapport du
groupe de travail.

Sur la demande de M. Sik (Hongrie) la parole est a M. Németi qui a pris
une part active aux réunions du groupe d’experts pour la vérification de
Porganisation et des documents de la comptabilité.

Le groupe d’experts, dit M. Németi, a étudié les piéces de comptahilité,
les livres et les paiements effectués, a écouté les explications données par
le Directeur de I'appareil et le chef comptable, et a tenu compte des considéra-
tions exprimées par les experts.

Se basant sur ce qui précéde, la délégation hongroise a pu constater que
l'organisation de la comptabilité est adéquate et que le budget pour 1957
a 6té exécuté avec précision.

Toutefois, tenant compte cde la proposition concernant la modification
de certains articles des régles de procédure, la délégation hongroise estime
qu'il serait utile de compléter I’art. 47 des Regles des procédure par le texte
suivant : “Si la somme allouée & un article du budget est épuisée, le Président,
de la Commission (en son absence le Vice-Président ou le Secrétaire) a le droit,
en cas de nécessité, d’autoriser, jusqu’sé concurrence de 209, du montant
alloué a I’art. donné du budget, d’effectuer la dépense au compte des économies
qui se sont présentées & d’autres articles.”

Cette proposition est motivée par le fait qu’au cours de cette année et
dans les années & venir peut se produire une situation telle que les crédits
alloués & tel ou tel article seront entiérement épuisés. Mais en cours de travail
peuvent surgir des tiches nouvelles, liées au développement de l'activité de
la Commission du Danube, pour lesquelles des moyens n’ont pas été prévus
dans le budget de la Commission, en conséquence de quoi des excédents de
dépenses se présenteront & certains articles du budget. Comme la Commission,
qui seule a le droit d’approuver 'excédent de dépenses, ne se réunira désormais
qu’une fois par an (en cas d’adoption de la proposition & ce sujet), dans de
tels cas, selon les dispositions des régles de procédure, personne, sauf la Com-
mission, n’aura la compétence d’approuver I'excédent de dépenses.

La délégation hongroise est d’accord avec le rapport du groupe de travail
et le projet de décision.
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M. Maleszv (Yougoslavie) approuve l'exécution du budget pour 1957
que la délégation yougoslave a examiné en détail aux réunions du groupe
de travail pour les questions financieres.

En ce qui concerne la proposition de la délégation hongroise de conférer
le droit de virement des ressources du budget, la délégation yougoslave estime
que la pratique recommande 'adoption d’une telle proposition et par con-
séquent la délégation yougoslave est d’accord de l'adopter dans la forme
présentée.

M. Younakov (Union Soviétique) dit que la délégation soviétique n’a
pas d’observations a faire au rapport du groupe de travail et votera pour
I'adoption du projet de décision.

A lavis de la délégation soviétique la proposition de M. Németi mérite
une attention et elle n’a pas d’objections & ce que cette question soit examinée
lors de la discussion du point 9 de l'ordre du jour : “Modification des Regles
de procédure de la Commission du Danube’.

Le Président soutient la proposition de la délégation hongroise et pro-
pose de la discuter avec le point 9 de Tordre du jour.

Le projet de décision est mis au vote.

La décision concernant Pexamen du Rapport du Directeur de l'appareil
sur Pexécution du budget de la Commission pour 1957 est adoptée & I'unani-

mité — (CD/SES 16/22).

La session passe aux informations des représentants des Etats danukiens
et des Administrations fluviales au sujet de I'entretien du chenal du Danube
(point 4 de l'ordre du jour).

Selon la coutume déja établie, il est proposé de présenter les informa-
tions suivant la direction du courant du Danube, c.-a-d. de l'amont vers
I'aval.

La parole est & M. Kania (Tchécoslovaquie) qui donne lecture de I'infor-
mation — (CD/SES 16/13).

M. Bélay présente l'information de la délégation hongroise (CD/SES
16/16).

Le temps de travail fixé par le réglement de déroulement de la session
étant, dépassé la séance est levée jusqu’a 16 heures 30.

(Aprés 'intervalle)

Les informations sur l'entretien du chenal du Danube sont présentées
respectivement par :

M. Paunovi¢ — délégation yougoslave (CD/SES 16/14)

M. Semenescu — délégation roumaine (CD/SES 16/15)

M. Staikov — délégation bulgare (CD/SES 16/11)

M. Kapikraian — délégation soviétique (CD/SES 16/12)

M. Stoian — Administration fluviale des Portes de Fer (CD/SES 16/17).
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En conclusion, lecture est donnée des informations de ’Administration
fluviale du Bas Danube (CD/SES 16/18).

La décision concernant les informations des représentants des Ktats
danubiens et des Administrations fluviales au sujet de l'entretien du chenal
du Danube est adoptée & I'unanimité — (CD/SES 16/23).

La séance est levée & 19 heures 30 minutes.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission du Danube
Signé : K. STEKL Signé : I. POPESCU
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LLa séance est ouverte & 10 heures.

La session entreprend I'examen du point 5 de Pordre du jour: “Avant-
projet de la détermination des gabarits du chenal du Danube”.

M. Semenescu, président du groupe de {ravail chargé de 'examen du
point 5 de l'ordre du jour, présente le rapport & approbation de la session.

Le Président propose aux représentants d’émecttre leur opinion au sujet
de 'Avant-projet (CD/SES 16/3) et du rapport du groupe de travail —
(CD/SES 16/24).

M. Kania (Tchécoslovaquic) approuve le rapport du groupe de travail
aux réunions duquel les experts tchécoslovaques ont, activement participé et
note que la Commission du Danube ayant accompli avec succés les tiches
dont elle a été chargée doit, & 'avenir aussi, poursuivre son travail en ce qui
concerne la détermination des gabarits du chenal du Danube en tenant, compte
des plans en perspective et de I'exploitation des ressources hydrauliques du
Danube.

M. Popescu (Roumanie) exprime son approbation cn ce qui concerne le
rapport du groupe de travail et le projet de décision.

Personne ne désirant, plus prendre la parole, le projet de cdécision présenté
par le groupe de travail est mis au vote.

La décision concernant 'examen de I’Avant-projet sur la détermination
des gabarits du chenal du Danube est adoptée & 'unanimité — (CD/SES 16/31).

La session passe & 'examen du point 6 de ordre du jour “Modification
(lu Systeme uniforme de I'aménagement des voies navigables sur le Danube”.

M. Paunovié, président du groupe de travail, donne lecture du rapport —
(CD/SES 16/26).

Le Président demande aux représentants de se prononcer sur le rapport
du groupe de travail et le projet de décision.

M. 8ik (Hongrie) donne une appréciation favorable du rapport du groupe
de travail qui, & son avis, a effectué un grand et utile travail et, en consé-
quence, la délégation hongroise votera pour Padoption du projet de décision.

M. Stoitchev (Bulgarie) dit que le Systéme uniforme de I'aménagement
des voies navigables sur le Danube, établi par la Commission du Danube en
1952, a considérablement amélioré les conditions nautiques; cependant, le
développement continuel de la navigatlion et les perspectives de la liaison
du Danube avec d’autres réseaux navigables posent la question de la nécessité
(’apporter des modifications dans le systéme uniforme actuel de 'aménage-
ment des voies navigables.

La délégation bulgare est d’avis que la modification du Sysiéme uniforme
devrait 8tre réalisée dans un délai déterminé, avec le minimum de dépenses.
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M. Stoitchev approuve le rapport du groupe de travail et le projet de
décision.

Le projet de décision est mis au vote.

La décision concernant l’examen de la question visant la modification
du Systéme uniforme de ’'aménagement des voies navigables sur le Danube
est adoptée & l'unanimité — (CD/SES 16/30).

La session passe & l'adoption du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1958 (point 7 de I'ordre du jour).

M. Halatcheff, Directeur de 1’appareil, donne lecture du projet de plan
de travail — (CD/SES 16/25).

Le Président propose aux représentants d’émettre leur opinion sur le
projet du plan de travail qui servira de base & l'activité de la Commission
du Danube au cours de cette année.

M. Popescu (Roumanie) demande la parole pour M. Semenescu qui apporte
un amendement de rédaction au point 2, litt. @) du projet en proposant de
Texposer comme suil :

“q) de l'utilité de I'ordre de réalisation des ouvrages de navigation et
de la possibilité de 1’établissement, des écluses et leurs gabarits.”

M. Sik (Hongrie) exprime son accord avec le projet du plan de travail
de la Commission du Danube et soutient 'amendement présenté par la délé-
gation roumaine.

M. Younakov (Union Soviélique) approuve le projet du plan de travail
présenté ct, partageant 'opinion de la délégation roumaine sur I'observation
présentée par elle, propose de compléter le projet du plan de travail par ce
qui suit :

— ad point 7, ajouter aprés les mots ... I'étude du matériel” le mob
“recu’’ et ajouter & la fin de ce point “4 diffuser aux Etats danubiens’ ;

— ad point 9, ot il est question de la publication du bulletin sur le tralic
des marchandises en 1950—1955, ajouter, selon ce qui a été convenu au sein
du groupe de travail, “... en indiquant les données pour 1946”.

En outre, la délégation soviétique estime qu’il serait utile d’inclure dans
le plan de travail un point congu de la maniére suivante :

“Continuer I'établissement ¢t I'envoi aux Etats danubiens des bulletins
hydrologiques mensuels et des prévisions mensuelles des niveaux d’eau (ces
derniéres télégraphiquement)”.

M. Malesev (Yougoslavie) au nom de la délégation yougoslave dit que
le projet du plan de travail pour 1958 est établi sur une large base ct comprend
toutes les tiches essentielles dont est chargée la Commission du Danube.

En analysant le projet du plan de travail on peut conclure que la Com-
mission du Danuhe dispose actuellement de toutes les possibilités pour entre-
prendre la solution de tous les problémes pratiques liés & 'amélioration des
conditions de la navigation sur le Danube en y tenant compte de I'impor-
tance et de l'ordre de priorité des problémes qui se posent.

La délégation yougoslave estime que dans la solution de ces problémes
il faut prendre en considération les possibilités actuelles et les exigences
croissantes de la navigation en tenant compte de la liaison du bassin danu-
bien avec d’autres réscaux navigables ainsi que de l'exploitation complexe
des ressources hyvdrauliques du Danube.
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M. Malesev se déclare prét a adopter le projel du plan de travail avec les
amendements apportés par les délégations roumaine et soviétique.

M. Stoitchev (Bulgarie) dit que le projet du plan de travail de la Com-
mission du Danube pour 1958, présenté & l'attention de la session, comporte
toutes les mesures qui contribueront & I’amélioration des conditions nautiques
sur le Danube, but fondamental de 'activité de la Commission du Danube.

M. Stoitchev constate avec satisfaction que le projet du plan de travail
prévoit I’élaboration des questions se rattachant a I’établissement du schéma
de 'exploitation complexe ces ressources hydrauliques du Danube, ce par quoi
la Commission tient compte, pour son activité ultérieure, des modifications
futures fort importantes des conditions de la navigation sur le Danube.

La délégation bulgare est d’accord avec les amendements apporiés et
votera pour le projel de plan de travail proposé.

Le projet du plan de travail est mis au vote avec les amendements et
compléments présentés.

Le plan de travail de la Commission du Danube pour 1958 est adopté
4 l'unanimité — (CD/SES 16/27).

La session passe & 'approbation du budget de la Commission du Danube
pour 1958 — (point 8 de l'ordre du jour).

Le Président prie M. Németi de présenter & la session le rapport du groupe
de travail — (CD/SES 16/28).

Le projet du hudget de la Commission du Danube pour 1958 et le rapport
du groupe de travail sont mis & la discussion.

M. Stoitchev (Bulgarie) approuve le projet du budget et le rapport du
groupe de travail et exprime le désir qu'a l'avenir également ’appareil de
la Commission fasse preuve d’économie dans la dépense des ressources afin
d’éviter des excécdents.

M. Malesev (Yougoslavie) dit qu’a l'avis de la délégation yougoslave le
projet du budget assure financiérement les tdches prévues par le plan de
travail de la Commission pour 1958 et par conséquent, le budget de la Com-
mission peut é&tre adopté.

M. Kania (Tchécoslovaquie) exprime l’accord de sa délégation avec le
projet du budget de 1958 en signalant que celui-ci a été examiné en détail
au sein du groupe de travail pour les questions financiéres.

Le projet du budget, dit M. Kania, assure les moyens financiers pour
I’exécution de toutes les tdches que la Commission du Danube doit accomplir
au cours de cette année et tient compte en méme temps des considérations
d’ordre économique dans les dépenses des ressources.

M. Younakov (Union Soviétique) dit que le projet du budget pour 1958
a été établi en stricte conformité avec le plan de travail de la Commission
pour 1958.

Une certaine augmentation du budget pour 1958 par rapport & celui de
1957 s’explique principalement par le fait que les tiches se trouvant devant
la Commission en 1958 sont, tant par leur étendue que par leur ampleur,
supérieures a celles de ’année précédente. Le budget proposé assure entiére-
ment 'accomplissement des taches dont est chargée la Commission du Danube.

La délégation soviétique approuve le rapport du groupe de travail et le
projet de décision.
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Le projet de décision est mis au vote.
La décision concernant le budget de la Commission du Danube pour 1958
est adoptée & l'unanimité — (CD/SES 16/29 et CD/SES 16/32).

Le Président annonce un intervalle de 15 minutes.
(Apres lintervalle)

La session passe & la discussion de la question concernant la modifica-
tion des Régles de procédure de la Commission du Danube (point 9 de l'ordre
du jour).

M. Sik (Hongrie) dit que, déja & la premiére séance pléniére, il a indiqué
les motifs de I'utilité de tenir & ’avenir les sessions de la Commission du Danube
une fois par an.

La pratique du travail de la Commission du Danube a montré au cours
des dernitres années que le centre de gravité de P'activité de la Commission
passe de plus en plus aux groupes de travail et aux groupes d’experts au sein
desquels les spécialistes des Etats danubiens peuvent examiner les questions
de Pamélioration des conditions de la navigation sur le Danube en se réunis-
sant au cours de I'année selon les besoins.

Le plan de travail de la Commission adopté pour 1958 confirme aussi
que Pactivité de la Commission s’oriente de plus en plus vers l'activité pratique
des experts.

M. Sik donne ensuite lecture du texte des modifications respectives de
quelques-uns des articles des Régles de procédure (décision du 24 janvier
1958 — CD/SES 16/34).

Le Président prie les représentants de se prononcer & ce sujet.

M. Kania (Tchécoslovaquie) soutient la proposition concernant la modi-
fication des articles 1, 46 et 47 des Régles de procédure et I'estime entiére-
ment motivée.

M. Younakov (Union Soviétique) approuve la proposition de la déléga-
tion hongroise au sujet de la modification des articles 1, 46 et 47 et la propo-
sition de la délégation tchécoslovaque concernant la modification de 'article
50 des Régles de procédure. )

M. Stoitchev (Bulgarie) exprime son accord avec les propositions faites
au sujet de la modification de quelques-uns des articles des Régles de procé-
dure.

Personne ne désirant plus intervenir, les proposilions faites par les
délégations de la République Populaire Hongroise et de la République Tchéco-
slovaque sont mises au vote.

La décision concernant la modification des Régles de procédure de la
Commission du Danube est adoptée & I'unanimité — (CD/SES 16/34).

La session passe & Iexamen du projet de 1'ordre du jour & titre d’orien-
tation de la XVII® session de la Commission du Danube (CD/SES 16/20)
que le Président soumet & la discussion.

M. Stoitchev (Bulgarie) demande de préciser la formulation du point
i) du projet de 'ordre du jour & titre d’orientation.

M. Stekl note que ladite question a été examinée au sein des réunions
du groupe de travail pour les questions financiéres et prie M. Németi, prési-
dent de ce groupe de travail de donner des explications a ce sujet.
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Dans la décision adoptée & la troisiéme séance, le 24 janvier 1958, au
sujet du budget de la Commission du Danube pour 1958, dit M. Németi, il
est dit: ‘“Charger le Directeur de I'appareil d’élaborer et de présenter a
I'examen de la XVII¢ session de la Commission les amendements au Régle-
ment relatif aux droits et obligations des fonctionnaires du Secrétariat et des
Services de la Commission du Danube en tenant compte des modifications
survenues depuis 'approbation dudit Réglement.”

Comme on le sait, le budget de la Commission pour 1958 a é1é approuvé
en florins tandis que le palement des allocations ]ournalleres aux {onctionnaires
en mission s’effectue en roubles. Le groupe de travail n’ayant pas eu la possi-
bilité d’étudier cette question dans ses détails a chargé le Direcleur de I'appa-
reil de 1'élaborer.

M. Sik (Hongrie) propose afin de préciser le point i), qu'il soit fait &
la fin du paragraphe une référence au document correspondant.

L’ordre du jour & titre d’orientation de la XVIIe session de la Commission
du Danube, mis au vote avec le complément, apporté, est adopté & I'unani-
mité — CD/SES 16/33.

L’ordre du jour de la XVIe session de la Commission du Danube est
épuisé.

M. Stekl, dans son allocution de cléture, signale les résultats satisfaisants
obtenus dans le travail, résultats qui constituent un pas en avant dans la
voie du développement de l'activité de la Commission du Danube.

Le centre de gravité de 1'activité de la session de Commission, comme
I’a déja indiqué M. Sik, s’est transféré aux groupes de travail ou les problémes
examinés ont été discutés en détail, ce dont il est résulté que la session s’est
déroulée avec succes et dans un temps relativement court.

Tout comme dans le passé, Pactivité de la Commission du Danube s’est
déroulée conformément a la Convention de 1948 et elle s’est dirigée en parti-
culier sur la coordination des mesures appliquées par les Etats membres de
la Commission en vue de Pamélioration des conditions de la navigation. Par
Punification des dispositions relatives & la navigation, par la publication des
routiers, de I'indicateur kilométrique et des cartes du Danube, ainsi que par
la coordination des services hydrologiques et météorologiques, la Commission
a largement contribué & 'amélioration des conditions nautiques et & la garantie
de la sécurité de la navigation sur le Danube.

A ce sujet, il semble utile de souligner que la session actuelle a examiné
et adopté les Recommandations relatives & l'unification des régles de la sur-
veillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube, qui réglent les condi-
tions uniformes du transport des animaux et des plantes et sont d’une grande
importance non seulement du point de vue de la navigation méme, mais
aussi du point de vue de la protection de I’économie agricole contre l'intro-
duction des parasites végétaux et les maladies infectieuses animales.

Outre les problémes mentionnés, la XVI¢ session a aussi examiné les
questions financiéres de l'année 1957 et a constaté que les moyens alloués
ont été employés conformément au budget adopté et compte tenu de 'accom-
plissement des tdches posées devant la Commission.

En méme temps, a été approuvé le budget de la Commission pour 1958,
qui a été établi avec économie dans la dépenses des ressources, mais, évidem-
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ment, sans causer de préjudice & Paccomplissement des taches indiquées par
le plan de travail pour 'année en cours.

Dans le fond, le montant des dépenses prévues est resté approximative-
ment au niveau de celui de 'année derniére.

L’activité de la Commission du Danube, continue M. Stekl, qui jusqu’a
présent était de caractére technique et de coordination, s’orientera a partir
de la scssion actuelle vers I’étude et les recherches dans le domaine des ques-
tions ayant une grande importance au point de vue de la planification du
développement, économique en perspective des pays du bassin danubien.

Les informations données par lobservateur de la Commission pour
I’échange de I’énergie électrique et 1’exploitation complexe des ressources
hydrauliques du Danube auprés de la COMECON, M. Rousso, et par le
directeur adjoint, M. Makeiev, sur le schéma de P’exploitation complexe des
ressources hydrauliques du Danube en voie d’établissement et sur les tiches
de la Commission du Danube en rapport avec cette question, ont une fois de
plus confirmé la présence de larges possibilités d’exploiter cette voie d’eau. Les
plans envisagés chargent la Commission du Danube de tiches grandes et
responsables, dont I'une est la détermination des gabarits du chenal compte
tenu de la construction de grands ouvrages de navigation sur le Danube.
La présenfation par la Commission du Danube des données nécessaires et son
concours multilatéral pour l’accomplissement de ces tiches primordiales
dépendent de tous les Etats danubiens.

Le représentants des Etats danubiens et des Administrations fluviales
ont informé la session actuelle sur les travaux effectués au cours des trois
derniéres années pour l’entretien du chenal sur leurs secteurs du Danube.
11 découle de ces informations que les Etats dépensent chaque année des
sommes considérables pour maintenir et améliorer les conditions nautiques.

En conclusion, le Président remercie tous les représentants et les membres
des délégations pour le travail accompli, ainsi que les experts de la République
d’Autriche et de la République Fédérale d’Allemagne pour leur collaboration
active fournie jusqu’a présent et exprime I'espoir que cette collaboration se
développera et s’approfondira encore dans la solution des taches posées devant
la Commission du Danube.

M. Stekl remercie les observateurs de I’Administration fluviale des Portes
de Fer, de la Commission pour I’échange d’énergie électrique et 'exploita-
tion complexe des ressources hydrauliques du Danube aupres de la COMECON,
et de la Commission Economique pour I’Europe pour leur contribution posi-
tive aux travaux de la_session.

En conclusion, M. Stekl remercie le Directeur de I'appareil, ses adjoints
et tous les fonctionnaires pour 'accomplissement du travail fructueux et
exprime sa certitude qu’au cours de Pannée toutes les tiches posées seront
exécutées avec succes. 1

Souhaitant & tous les présents de nouveaux succes, M. Stekl, déclare la
XVIe session de la Commission du Danuhe cloturée.

La séance est levée & 13 heurcs.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission dw Danube
Signé: K. STEKL Signé : 1. POPESCU
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/1

Seiziéme session Au procés-verbal No 94

RAPPORT

du Directeur de Pappareil sur Paccomplissement du plan de travail de la
PP p !
Commission du Danube pour 1957

Au cours de I’année 1957, le Secrétariat et les Services de la Commission
ont été guidés dans leur activité par le plan de travail de la Commission
pour 1957, approuvé & la XVe¢ session de la Commission. Conformément aux
points de ce plan, pendant I'année en cours il a été effectué ce qui suit :

Point 1: Continuer et rassembler les propositions et projets des Etats
danubiens en vue de l’élaboration du plan des grands travaux pour les 5—7
ans 4 venir, y compris : "

a) la continuation de I’élaboration des questions concernant V’établisse-
ment des gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube ;

b) la poursuite de I'étude scientifique des questions relatives au régime
des glaces du Danube et sur la base de celle-ci I'élaboration d’un projet de
recommandations sur les mesures applicables dans la lutte contre la formation
des empilages et pour leur destruction ;

¢) entreprendre le recueil et 1'étude des données relatives au régime
des seuils du Danube.

Ce point découle de la Convention relative au régime de la navigation
sur le Danube et son élaboration est une des taches essentielles de la Com-
mission, visant l'amélioration des conditions nautiques du Danube.

Conformément aux décisions des précédentes sessions de la Commission
sur la préparation du plan général des grands travaux, & effectuer sur la
bhase des propositions et projets des Etats danubiens et des Administrations
fluviales, il a été décidé d’élaborer en premier lieu des recommandations
concernant I’établissement d’une méthode uniforme de la détermination de
’étiage navigable et de régularisation sur le Danube, des recommandations
concernant 1'établissement des gabarits du chenal et des ouvrages hydro-
techniques sur le Danube, d’effectuer une étude scientifique sur le régime des
glaces du Danube et de rassembler et étudier les données concernant le régime
des seuils du Danube afin de préparer, sur la base de la documentation men-
tionnée, le plan des grands travaux sur le Danube.

La question concernant l'établissement d’une méthode uniforme de la
détermination de I'étiage navigable et de régularisation sur le Danube a été
glahorée et adoptée sous forme de Recommandations par la XIVe session
de la Commission du Danube. Les autres questions ont été inclues dans le
plan de travail pour 1957 (sous litt. a, b et c).

litt. a) — Dans le domaine de I'établissement des gabarits du chenal
et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube, 'appareil de la Commission
a continué & rassembler les données et a étudier la documentation dont il
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disposait, en vue de la poursuite de 1’élaboration des principes fondamentaux
de la régularisation du Danube. Afin de recevoir des données plus complétes
a ce sujet, I'appareil de la Commission a envoyé, en 1956, des lettres aux
Etats danubiens et aux Administrations fluviales leur demandant de lui
faire parvenir les données nécessaires et les propositions correspondantes.
A Theure actuelle, de telles données ont été recues de la part des organes
compétents de la Tchécoslovaquie, de la Hongrie, de la Yougoslavie, de la
Roumanie et de la Bulgarie. En outre, 'appareil de la Commission est en
possession de données sur les gabarits actuels du chenal sur le secteur des
Portes de Fer et le secteur relevant de la compétence de I’Administration
fluviale du Bas Danube. Sur la base des données regues, 'appareil de la
Commission a préparé un avant-projet de recommandations sur 1'établis-
sement des gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube,
avant-projet qui est soumis & I'examen de la présente session de la Commission,
conformément au point 5 de l'ordre du jour a titre d’orientation.

Lors de I’établissement de 'avant-projet de recommandations mentionné,
Iappareil de la Commission s’est hasé sur les gabarits actuels du chenal et
des ouvrages hydrotechniques sur le Danube, sur le volume et le caractére
des travaux que les Etats danubiens projettent au cours des années & venir
sur leurs secteurs respectifs, et a tenu compte des perspectives du développe-
ment de la navigation danubienne en rapport avec le développement de la
hatellerie, de la construction de nouveaux bétiments et de l'application de
nouvelles méthodes de gouverne des bateaux. L’appareil de la Commission
a également tenu compte des modifications que subiront les conditions nauti-
ques de certains secteurs du Danube par suite de la construction des ouvrages
hydrotechniques projetés en vue de la mise en valeur des ressources hydrauli-
ques du Danube.

litt. b) — L’appareil de la Commission a poursuivi 1’élude scientifique
du régime des glaces du Danube. Cette étude s’est effectuée sur la base des
considérations exposées dans le rapport sur le régime des glaces, en tenant
compte des propositions mentionnées dans le rapporlt du groupe de travail
a la X'Ve session. Les recherches se sont faites sur le secteur du Danube de
la localité Adony (km 1600) & la localité Tlok (km 1300) qui, d’aprés analyse
des données pour une longue période, est le plus défavorable au point de
vue de la formation des embacles et des inondations qui sont des fléaux qui
en dérivent. Les recherches ont démontré que la formation des embacles
dépend directement des travaux de régularisation effectués dans le lit du
Danube ainsi que de 'ampleur et de 'efficacité des mesures préventives
devant étre appliquées dans la lutte contre eux. L’appareil de la Commission
a préparé a ce sujet un rapport spéeial qui sera prochainement diffusé aux
représentants.

litt. ¢) — En ce qui concerne le recueil el 'étude des données relatives
au régime des seuils du Danube, 'appareil de la Commission a regu de la
part des organismes compétents des Etats membres de la Commission, dans
la deuxiéme moitié de ’année courante, les données nécessaires pour la période
1953—1956. L’appareil de la Commission dispose aussi de données sur le
régime des seuils du Danube pour la période 1946—1952, qui ont été regues
antérieurement, et pense recevoir au début de 1958 les données pour 1957.
Ainsi, Pappareil de la Commission aura la possibilité d’effectuer en 1958
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létude des données caractérisant le régime des seuils du Danube pour la
période 1946—1957 et lors de la préparation du plan de grands travaux sur
le Danube pourra tenir compte des résultats obtenus.

En ce qui concerne les propositions et projets relatifs aux ouvrages
hydrotechniques, actuellement, la documentation suivante a été regue de la
part ces Etats danubiens membres de la Commission ct des Administrations
fluviales :

a) de la part des organismes compétents de la Républiquc Tchéco-
slovaque : le plan des ouvrages hydrotechniques qui seront construits au
cours de la période 1956—1961 ;

b) de la part des organismes compétents de la République Populaire
Hongroise : le plan général des grands travaux de régularisation pour le
secteur du Danube du km 1708 au km 14383, avec indication que le plan
général pour le secteur hungaro-tchéchoslovaque du fleuve, de la localité
Rajka & la localité Gonyii (km 1850—1790), a éi¢ mis & la disposition de
Pappareil en 1951 ; toutefois, on ne prévoit pas de travaux de régularisation
pour le secteur de fleuve de la localité Gonyii au confluent de P'Ipoly (km
1791—1708) ;

¢) de la part des organismes compéients de la République Populaire
Fédérative de Yougoslavie : le projet du plan des travaux de régularisation
pour 1955—1961 ;

d) le représentant de la Bulgarie & la Commission du Danube a com-
muniqué qu’on ne prévoyait pas de travaux hydrotechniques et de régulari-
sation pour la période 1955—1965. Néanmoins, alin d’améliorer les conditions
nautiques, des travaux de dragage ainsi que l'étude des sccteurs difficiles
du Danube se poursuivent;

e) de la part des représentants des Ktats membres de la Commission
du Danube et des Administrations fluviales, les informations présentées a
la XIITe session sur les travaux effectuds dans le but d’assurer et d’améliorer
la navigation ainsi que sur les grands travaux projetés pour les 5—7 ans &
venir sur leurs secteurs du Danube.

Dans le rapport du Directeur de 'appareil présenté & la XVe session,
les données recues & ce sujet des Etats danubiens ont été exposées en détail.
L’appareil de la Commission n’a pas regu de documentation complémentaire
sur cc probléme dans la deuxiéme moitié de 1957.

Point 2 : Publier I’ Annuaire hydrologique du Danube pour 1955 et pré-
parer & l'impression I’Annuaire pour 1956.

L'Annuaire hydrologique pour 1955 a été préparé & la publication sur
la base du schéma élaboré par I'appareil de la Commission et approuvé par
les organismes compétents des Etats danubiens. Conformément & ce schéma,
cet Annuaire contient outre les données hydrologiques d’apres les stations
hydrométriques principales du Danube, les données hydrométéorologiques
’aprés les principales stations hydrométriques des principaux affluents du
Danube Moyen, notamment : Drava, Tisza, Sava et Velika Morava. A Theure
actuelle, I’Annuaire hydrologique pour 1955 a paru en 300 exemplaires et
sera expédié prochainement & tous les Etats danubiens et aux Administrations
fluviales.

En ce qui concerne la préparation de I’Annuaire hydrologique pour 1956,
Papparcil de la Commission, pour des considérations d’ordre pratique, a
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proposé aux experts participant aux travaux de la XVe session de la Com-
mission d’éditer ’annuaire dans une forme raccourcie. Il a été proposé d’en
éliminer la partie invariable (tableaux des niveaux d’eau caractéristiques
pour une longue période, des débits d’eau et leurs graphiques) qui se trouve
dans 1’Ouvrage de référence hydrologique du Danube déja publié et que
I'on projette de faire paraitre tous les 5 ans. La diminution du volume de
I’annuaire hydrologique n’aura, & P'avis de ’appareil, aucune répercussion
sur la qualité de cet ouvrage ; toutefois, elle réduira le colGt de son im-
pression.

Les experts ont approuvé la dite proposition de I'appareil et ont exprimé
I'avis qu’il serait utile qu’a l’avenir les annuaires hydrologiques édités par
l’appareil de la Commission contiennent également les données hydrométéoro-
logiques d’aprés les stations hydrométriques du Haut Danube et de ses affluents
principaux. Les experts de la République Fédérale d’Allemagne et de la
République d’Autriche participant & la XVe session de la Commission se sont
déclarés préts & contribuer & ce que l'appareil de la Commission regoive les
données hydrométéorologiques d’aprés les stations hydrométriques du Haut
Danube et de ses affluents principaux, nécessaires & la préparation de 'an-
nuaire hydrologique.

Vu le changement apporté dans le volume de 1’Annuaire hydrologique
du Danube pour 1956, I'appareil de la Commission en a élaboré un nouveau
schéma qu’il a expédié a toutes les organisations compétentes des Etats danu-
biens lesquelles ont donné leur approbation pour la publication.

Actuellement, sur le base des données hydrométéorologiques regues,
I’appareil de la Commission a terminé, dans son ensemble, la préparation &
I’édition de l'annuaire hydrologique du Danube pour 1956.

Point 3 : Rassembler le matériel pour la préparation des cartes du Da-
nube en vue de leur réédition ultérieure, compte tenu des modifications
nautiques survenues.

Accomplissant cette tache, en 1956, I'appareil de la Commission a élaboré
en premier lieu les schémas des cartes qui seront rééditées et les a envoyés
4 tous les représentants des Etals membres de la Commission du Danube.

A la XVe session de la Commission 'appareil a informé les experts sur
le déroulement des travaux de préparation des cartes du Danube et a soumis
4 leur examen le modéle d’une des cartes a rééditer. Au cours des débats
les experts ont fait nombre de propositions au sujet du format de la carte
et des éléments & y porter.

Tenant compte des propositions des experts, I'appareil de la Commission
a établi un nouveau schéma des cartes & rééditer et I'a expédié aux organisa-
tions compétentes du Bas Danube étant donné que l'appareil projette de
rééditer d’abord les cartes de ce secteur navigable du Danube. Dans les lettres
d’accompagnement, 'appareil de la Commission a demandé aux organisations
compétentes de lui faire parvenir la documentation cartographique reflétant
I’état actuel du lit du Bas Danube, les formations qui s’y trouvent, les pro-
fondeurs et I’emplacement des moyens de balisage marquant le chenal lors
des bas niveaux, etc.

L’appareil de la Commission ne dispose pas encore de la documentation
cartographique mentionnée qui couvrirait tout le secleur navigable du Bas
Danube.
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Si I'appareil de la Commission regoil la documentation cartographique
compléte, & jour, jusqu’a la fin du premier trimestre 1958 il pourra rééditer
les cartes du Bas Danube jusqu'a la fin de 1958.

Point 4 : Poursuivre I'établissement des avis nautiques pour les bateliers,
des bulletins hydrologiques mensuels, des prévisions mensuelles des niveaux,
leur diffusion aux Etats danubiens membres de la Commission.

Au cours de la période de navigation de 1957, I'appareil de la Commission
a continué & recevoir par écrit, de la part des Etats danubiens, des communi-
cations au sujet des modifications nautiques survenues sur le fleuve, sur la
base desquelles étaient établies les avis nautiques pour les bateliers. Au cours
de Pannée 1957, Vappareil de la Commission a diffusé en tout, par poste,
60 avis nautiques.

Tenant compte qu’au cours de ces derniéres années les organismes com-
pétents des Etats danubiens ont mis au point & l'intention des bateliers une
information claire et & jour sur les diverses modifications du chenal, 'appareil
de la Commission ne voit pas d’utilité de poursuivre a ’avenir la diffusion
des avis nautiques et propose ce se limiter & leur recueil et classification
pour en tenir compte dans ses documents.

En 1956, l'appareil de la Commission a continué en méme temps &
établir régulierement les prévisions mensuelles des niveaux d’eau du Danube
et les bulletins hydrologiques mensuels ainsi que leur envoi par télégramme
resp. par lettres & tous les Ftats danubiens.

Pour des considérations d’ordre pratique, I’appareil de la Commission
se propose de ne plus insérer dans les bulletins hydrologiques mensuels les
donndées sur les prévisions des niveaux d’eau puisque celles-ci sont communi-
quées aux Etats danubiens par télégramme. En outre, il est projeté d’inclure
cdans ces bulletins quelques postes du Haut Danube d’aprés lesquels seront
données les sommes mensuelles des précipitations et la température de l'eau.
En ce qui concerne le nombre des postes du Haut Danube et les données
4 insérer dans le bulletin, les experts de la Commission du Danube se sont
concertés avec les experts de-la République d’Autriche et de la République
Fédérale d’Allemagne au cours de la réunion qui a eu lieu & Vienne les 25
et 26 novembre 1957.

Point 6 : Préparer une description compléte des hivernages et des abris
d’hiver provisoires sur le Danube.

Lors de I'élaboration du chapitre “Description des principaux hivernages
du Danube” de 'indicateur kilométrique du Danube, I'appareil de la Com-
mission s’est servi, comme on le sait, de la documentation regue en 1956 des
organisations compétentes danubiennes. Cependant, étant donné que des
modifications ont pu se produire dans les données caractérisant 1’état actuel
des hivernages et des abris provisoires sur le Danube, 'appareil de la Com-
mission a demandé aux organisations compétentes des Etats danubiens de
lui faire parvenir des données complétes et & jour conformément au schéma
établi. Ces données ont été regues et, & I’heure actuelle, I'appareil de la Com-
mission a terminé l'établissement de la description des hivernages et abris
provisoires sur le Danube.

Cet ouvrage comprend un texte qui contient les données nécessaires
sur les hivernages et les abris provisoires situés sur le parcours navigable
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du Danube du port de Regenshurg au port de Sulina (position, gabarits,
capacité, aménagement, degré de protection contre la glace, taxes d’hivernage,
moyens de communication et de transport, etc.) et les plans schématiques
de la disposition des hivernages.

En annexe & la description se trouve un tableau synoptique des données
caractéristiques ces hivernages et ces abris provisoires et le schéma de leur
disposition sur le Danube, de Regensburg a Sulina.

La publication de la description compléte des hivernages et des abris
provisoires sur le Danube est envisagée sous forme d’album aux dimensions
de 7,5% 24 cm, dans les deux langues officielles de la Commission du Danube.

Point 6 : Entreprendre le rassemblement du matériel des Etats danubiens
pour I’élaboration des propositions ayant pour but le développement ultérieur
de la coordination des observations hydrométéorologiques et des services
hydrométéorologiques sur le Danube.

Comme on le sail, les représentants des Itats membres de la Commission
du Danube ont présenté & la XIVe session des informations sur I'application
des recommandations relatives & la poursuite de la coordination des observa-
tions hydrométéorologiques et cu service hydrométéorologique sur le Da-
nube.

La session a pris note des résultats positifs obtenus dans le domaine de la
coordination des méthodes d’observations hydrométéorologiques et du dépouil-
lement des données d’observations et, tenant compte de I'importance de la
poursuite du développement de la coordination des services hydrométéoro-
logiques sur le Danube, a chargé l'appareil de la Commission d’étudier les
informations des représentants et d’élaborer sur leur base des propositions
concrétes, visant la poursuite du développement de la coordination des ser-
vices hydrométéorologiques et le perfectionnement des observations hydro-
météorologiques.

Kxécutant ces indications, I'appareil de la Commission a élaboré des
proposilions concrétes approuvées par les experts participant aux travaux
de la XVe session de la CD et ayant pour but la poursuite de la coordination
de l’organisation des observations hydrométéorologiques, le dépouillement
des connées d’observations et les services d’information et de prévisions.

En vue de la réalisation pratique des dites propositions, 'appareil de la
Commission s’est adressé, courant e I’année, aux organisations compétentes
des Etats danubiens pour leur demander de lui faire parvenir les données
caractérisant les dispositions des principales stations hydrométéorologiques,
du bassin danubien ainsi que le programme détaillé des observations qui y
sont effectuées.

Par la classification et analyse de la documentation recueillie, 'appareil
de la Commission projette de résoudre le probléme primordial concernant
l'utilité pratique de ’élaboration de propositions relatives & 1'élargissement
du réseau des stations et & P'unification du programme des observations qui
y sont effectuées, afin que sur la base des données d’observations il soit
possible de donner pour tout le bassin une caractéristique satisfaisante et
uniforme du régime des précipitations atmosphériques, de la répartition de
la couche de neige dans le bassin, de sa fonte et de 1’écoulement des eaux
de pluies et de fonte des neiges dans le bassin collecteur et les lits des cours
d’eau.

(1
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Actuellement, I'appareil de la Commission a regu le matériel caractérisant
le réseau des stations hydrométéorologiques. L’appareil de la Commission
estime qu’aprés avoir analysé en détails et classifié le matériel rassemblé, il
serait utile de présenter & la XVII¢ session de la Commission du Danube
une information & ce sujet afin de déterminer la nécessité pratique de I’élabo-
ration par 'appareil de propositions dirigées a 1’élargissement du réseau des
stations et a l'unification du programme des ohservations effectuées.

Point 7 : Poursuivre le regueil des données concernant les droits de navi-
gation, les taxes particuliéres et les tarifs pergus sur les batiments naviguant
sur le Danube et dans les ports danubiens (exception faite du cabotage) et
préparer a l'édition le recueil de ces données.

En vue de la réalisation de ce point du plan de travail, Pappareil de la
Commission a regu en 1957, de la part des organismes compétents des Etats
membres de la Commission, les données sur les taxes portuaires pergues sur
les batiments. L’appareil a regu en outre de la part des Administrations
fluviales les données sur les taxes particuliéres pergues sur les batiments
traversant les secteurs du Danube relevant de la compétence des Ad-
ministrations.

Actuellement, sur la base des données regues, 'appareil de la Commission
prépare l'original du recucil des taxes qui sous forme de projet sera envoyé
a tous les Etats membres de la Commission afin d’y recevoir de la part des
organismes compétents des Etats danubiens, les observations et compléments
éventuels.

Point 8 : Préparer un nouveau projet de recommandations relatives &
P'unification des régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur
le Danube.

En 1956, sur la base de la documentation regue antérieurement de la
part des organismes compétents des Etats danubiens, I’appareil de la Com-
mission a élaboré un projet de recommandations relatives & I'unification des
régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube, qu’il a
envoyé & tous les Etats danubiens et au sujet duquel les observations et
amendements lui ont été présentés jusqu’a la XVe session de la Commission.

Le Groupe de travail chargé par la XVe session de 'examen du projet
desdites recommandations, ayant en vue les observations et propositions
faites par les organismes compétents des Etats danubiens ainsi que la com-
munication des experts de la République Fédérale d’Allemagne et de la
République d’Autriche selon laquelle ils mettront & la disposition de la Com-
mission les données nécessaires et leurs observations sur le projet discutsé,
recommanda de poursuivre 'examen de cette question & la XVIe session.
Comme suite & cette proposition, la XV¢ session de la Commission du Danube
chargea ’appareil d’établir un nouveau projet de recommandations en tenant
compte des amendements et observations exprimés au cours des débats qui
se sont déroulés au sein du Groupe d’experts et de le diffuser en temps oppor-
tun a tous les Etlats danubiens.

Exécutant la dite décision de la XVe session, I'appareil de la Commission
a élaboré et envoyé & tous les organismes compétents des Etats danubiens
le projet de recommandations établi dans la nouvelle rédaction, projet qui,
conformément au point 3 de I'ordre du jour & titre d’orientation est présenté
4 I'examen de la XVIe session de la Commission.
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Point 9 : Préparer a l'impression un album des types de batiments navi-
guant sur le Danube, en indiquant leurs données caractéristiques.

Accomplissant ce point du plan, Vappareil de la Commission a établi le
schéma de I'album des types des batiments naviguant sur le Danube et 1'a
envoyé & tous les Etats membres de la Commission pour que les organismes
compétents en prennent connaissance et y apportent leurs observations éven-
tuelles. Dés que ’appareil aura regu les réponses des Etats danubiens il pourra
entreprendre 1'établissement définitif et 1'édition de cet album.

Pour I’établissement du projet de ’album des types de batiments, I’appareil
de la Commission ne dispose actuellement que d’une partie de la documen-
tation, qui a été regue des Etats danubiens membres de la Commission d’aprés
la situation en 1956. On projette d’inclure dans la premiére partie de Palbum
les principales données d’exploitation technique sur la flotte de tous les Etats
danubiens. La deuxiéme partie contiendra, par Etats danubiens, les données
sur les pares de batiments, d’aprés leurs principaux types et leurs données
caractéristiques. L’album des types de batiments pourra servir de manuel
pour tous ceux qui travaillent dans les services de commerce lorsqu’ils effec-
tuent la planification et la réalisation du transport de marchandises sur le
Danube, ainsi que d’ouvrage de référence pour les bateliers des Etats danubiens.

Point 10 - Recueillir et étudier les données concernant les normes de
temps du chargement et du déchargement des batiments dans les ports danu-
biens en vue de la préparation d’un recueil.

L’appareil de la Commission a demandé les données nécessaires a ce sujet
de la part des organisations compétentes de tous les Etats danubiens. Jusqu’a
présent il a regu du matériel de la part de la Hongrie, de la Roumanie, de
'Union Soviétique, de la Yougoslavie, de I’Autriche et de la République
Fédérale d’Allemagne. Actuellement, I'appareil poursuit le rassemblement des
données et il pourra ensuite établir le projet de recueil concernant les normes
de temps du chargement et du déchargement des batiments dans les ports
danubiens et I'envoyer aux organisations compétentes des Etats danubiens
afin d'y recevoir les observations et remarques éventuelles.

Point 11: Préparer & limpression un bulletin sur le trafic danubien en
1950—1955 et entreprendre le rassemblement de ces données pour 1956.

Accomplissant ce point du plan de travail, sur la base des données regues
de tous les Etats danubiens, I'appareil de la Commission a préparé & 1’édition,
en 1957, le bulletin de statistique, sur le trafic des marchandises sur le Danube

en 1950—1955 et I'a envoyé aux représentants & la Commission du Danube
afin d’y recevoir les remarques et compléments éventuels.

Le bulletin de statistique de la Commission du Danube (trafic de mar-
chandises sur le Danube en 1950—1955) comprend cing parties, notamment :

. Trafic général sur le Danube.

. Trafic des ports danubiens.

. Trafic sur le Danube, par pays de provenance et de destination.
. Trafic dans le canal de Sulina.

5. Trafic dans le secteur des Portes de Fer.

Pour plus de clarté, chaque partie du bulletin est complétée par des
graphiques et tableaux.

e
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En outre, 'appareil de la Commission a établi le projet du formulaire
pour le rassemblement des données annuelles sur le trafic des marchandises
sur le Danube, ainsi qu’une note explicative & son sujet afin de recevoir, pour
1956 et les années 4 venir, des données unifiées. Le projet de formulaire men-
tionné prévoit la réception de données sur le trafic de marchandises dans les
ports danubiens en ce qui concerne le volume des trafics d’exportation, d’im-
portation, de transit et de cabotage sur les batiments nationaux et étrangers
ainsi que les données sur les tonnes-kilométres effectuées par les flottes natio-
nales des Etats danubiens. Le projet de formulaire ainsi que la note explica-
tive ont été envoyés & tous les représentants a la Commission du Danube
afin d’y recevoir les observations éventuelles de la part des organismes com-
pétents des Etats danubiens, aprés quoi Pappareil de la Commission pourra
préparer pour publication le bulletin de statistique sur le trafic de marchan-
dises en 1956 et 1957.

Actuellement, 'appareil de la Commission a déja regu de la part d’un
nombre d’Etats danubiens une partie des données nécessaires sur le trafic de
marchandises en 1956. Dés que I’appareil aura regu les autres données il pourra
publier le bulletin de statistique sur le trafic des marchandises sur le Danube
en 1956 et 1957.

Point 12: Préparer & 'impression un ouvrage de référence des accords
et traités en vigueur conclus entre les Etats danubiens et les organisations
correspondantes au sujet des questions de la navigation sur le Danube.

En 1957, l'appareil de la Commission a rassemblé le matériel sur les
traités et accords en vigueur dans les Etats membres de la Commission du
Danube et, tenant compte des désirs exprimés par les experts des Etats danu-
biens & la XVe session, a préparé le schéma de 'ouvrage de référence qu’il
a expédié & tous les Etats membres de la Commission afin d’y recevoir de
la part des organismes compétents de ces pays les observations et compléments
éventuels.

La documentation indiquée dans le schéma de I’'ouvrage de référence a
été classée en ordre chronologique. Dans le schéma mentionné et dans les
lettres d’accompagnement il a été noté que nombre de documents ont été
regus dans les langues nationales des Etats danubiens, en conséquence de quoi
I’appareil de la Commission a des difficultés en ce qui concerne la traduction
de ce matériel dans les langues officielles de la Commission. Actuellement,
Pappareil de la Commission attend les observations et compléments susmen-
tionnés ainsi que la documentation dans une des langues officielles de la
Commission ; s’il les regoit & temps il pourra éditer en 1958 I'Ouvrage de
référence des accords et traités en vigueur, conclus au sujet des questions
de la navigation sur le Danube.

Point 13 : Sur la base du matériel recueilli auprés des Etats danubiens,
entreprendre la préparation & I'impression d’un recueil des lois concernant
la navigation sur le Danube.

L’appareil de la Commission a préparé le schéma de ce recueil dans
lequel, apres I’avoir classée par pays et dans I'ordre chronologique, il a inclu
toute la documentation regue pour publication de la part des Etats membres
de la Commission du Danube.
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Afin de recevoir de la part des organismes compétents des Itats danu-
biens leurs observations et modifications éventuelles, ainsi que des indications
au sujet des lois actuellement modifiées ou ayant perdu leur vigueur, appareil
de la Commission a envoyé aux représentants des Etats membres de la Com-
mission le schéma du recueil des lois qu'il a établi.

En outre, I'appareil de la Commission a demandé aux représentants des
Etats danubiens que les lois sur la navigation danubienne lui soient envoyées
dans une des langues officielles de la Commission vu que leur traduction
dans les langues officielles de la Commission présente des difficultés. Jusqu’a
présent les Etats danubiens n’ont pas présenté d’observations, de compléments
ou de modifications au sujet du schéma mentionné.

Point 14: Acquérir, de Vamont vers I’aval, une connaissance générale
du secteur du Danube d’Ulm a Sulina, au point de vue nautique et technique,
ot présenter une information sur la dite question.

Accomplissant ce point du plan de travail, un groupe composé de fone-
{ionnaires de 'appareil a, en septembre 1957, parcouru le Danube de Buda-
pest & Sulina. Au cours de ce voyage, les fonctionnaires de l'appareil de la
Commission ont pris connaissance de la situation existant actuellement sur le
Danube au point de vue nautique et technique et en particulier sur les sec-
teurs du Danube ot des travaux de régularisation ayant pour but 'améliora-
tion des conditions nautiques sont projetés pour le proche futur. Les fonetion-
naires de l’appareil ont en particulier pris connaissance du halisage actuel
du chenal, des ouvrages hydrotechniques, de 'aménagement des ports danu-
biens et ils ont visité les chantiers de constructions navales de certains Etats
danubiens et le Laboratoire hydrotechnique de Bucarest.

A la suite de cette inspection, il a été établi que les travaux de régularisa-
{ion exéeutés jusqu’a présent sur les divers secteurs du Danube ont contribué
& Pamélioration des conditions de navigation; toutefois, il y a un grand
nombre de sccteurs sur lesquels des travaux de régularisation n’ont pas encore
été exéeutés, a la suite de quoi les conditions nautiques y exigent une ameé-
lioration.

11 parait désirable que les organismes compétents des Itals danubiens
et les Administrations fluviales exécutent en temps utile sur leurs secteurs
respectifs les travaux de dragage dans les secteurs étroits ct & faible profondeur
du Danube lors des bas niveaux, réalisent une unification compléte des signaux
de balisage, conformément au Systéme uniforme de Paménagement, des voies
navigables, augmentent leur nombre sur certains secteurs du Danube et
exéeutent d’autres travaux dirigés & Pamélioration des conditions de la navi-
gation.

Le voyage a aussi souligné la nécessité d’accélérer I'élaboration du plan
des grands travaux sur le Danube et I'utilité d’effectuer réguliérement, a
Pavenir, des voyages d’'étude analogues sur le Danube.

En outre, toujours en vue de Paccomplissement de cc méme point du
plan de travail, un autre groupe de fonctionnaires a effectud, sur invitation
du Ministére fédéral des Transports de la Républigue Fédérale d’Allemagne,
un voyage d’étude sur le Danube du port de Regensburg au port de Passau
el un troisitme groupe de fonctionnaires a participé & 'inspection du secteur
tehécoslovaco-hongrois du Danube du port de Bratislava au port de Ko-
mérno.
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Aux voyages d’étude mentionnés, outre les fonctionnaires de 'appareil,
participaient aussi les représentants des organismes compétents des Etats
danubiens, ce qui permit aux fonctionnaires de l'appareil d’obtenir des in-
formations cétaillées sur les travaux exécutés sur les secteurs respectifs du
Danube et d’avoir un échange de vues sur les perspectives de I’amélioration
des conditions nautiques du Danube.

Les rapports respectifs établis au sujet de chacun des voyages mentionnés
ont été diffusés aux représentants des Etats membres de la Commission du
Danube.

Point 15 : Rassembler le matériel concernant :

a) la responsabilité en cas d'abordage sur le Danube;

b) I'immatriculation des bAtiments naviguant sur le Danube -
¢) les documents de bord ;

d) la prévention de la pollution des eaux du Danube;

e) les marques d'identification des bétiments ;

f) le transport des marchandises dangereuses sur le Danube,

en vue de leur étude el unification ultérieure.

En vue de l'accomplissement de ce point, 'appareil de la Commission
a cnvoyé aux représentants des Etats membres de la Commission des lettres
correspondantes dans lesquelles il les informait, sur les documents dont dis-
pose déja l'appareil et leur demandait ce lui faire parvenir la documentation
complémentaire reflétant la réglementation des problémes donnés dans les
pays respectifs. A ce sujet, 'appareil de la Commission considére que la tiche
dont il a été chargé par ce point du plan de travail est liée avec 'accomplisse-
ment du point 16 : “Participation des représentants de I'appareil aux travaux
des organisations internationales s’occupant des problémes de la navigation”,
car la documentation rassemblée donnerait & 1'appareil la possibilité de tenir
compte de Vopinion des organismes compétents des Etats membres de la Com-
mission sur les questions examinées aux réunions de ces organisations inter-
nationales.

Actuellement, Uappareil de la C'ommission a regu une partie de la docu-
mentation susmentionnée, sur la base de laquelle il projette d’entreprendre
en 1958 1'élaboration du projet de propositions au sujet de V'unification des
documents de bord prévus par l'article 12 des Dispositions fondamentales
relatives & la navigation sur le Danube et de celle des dispositions concernant
les marques d’identification des batiments naviguant sur le Danube.

Point 16 : Partant de I'utilité pour la Commission du Danube, participer,
dans le cadre de la collaboration avee les organisations internationales s’occu-
pant des problémes de la navigation, aux travaux des organismes suivants :

a) Sous-Comité des transports par voies navigables de la CEE

b) Groupe de travail duSous-Comité des transports par voies navigables

de la CEE pour le projet de Convention relatives au contrat de trans-
port international de marchandises en navigation intérieure

¢) Groupe de travail du Sous-Comité des transports par voies navigables

de la CEE pour le transport des marchandises dangercuses en navi-
cation intérieure
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d) Groupe d'experts pour le transport des liquides combustibles

e) Groupe d’experts auprés de 'TIUDP pour les projets de Conventions
concernant la saisie, I’assistance et le sauvetage ainsi que la limita-
tion de la responsabilité de I'armateur

/) Groupe d’experts pour l'unification des réglements de police et de la
signalisation

g) Groupe d’experts pour l'unification des documents de bord et des
marques d’identification des batiments

h) XIXe Congrés de I'AIPCN

En 1957, I'appareil de la Commission a participé aux iravaux du Sous-
Comité des transports par voies navigables de la CEE, du Groupe de travail
pour le droit fluvial de ce Sous-Comité (examen des projets de Convention
relative au contrat de transport international de marchandises en naviga-
tion intérieure et de Convention sur la responsabilité en cas d’abordage),
des Groupes d’experts pour l'unification des réglements de police, de la signa-
lisation, des documents de bord et des marques d’identification des bati-
ments, et du XIXe Congrés de ’Association Internationale Permanente des
Congrés de Navigation. En outre, 'appareil de la Commission a participé a la
réunion de la Commission du Conseil d’assistance économique mutuelle pour
I’échange d’énergie électrique et ’exploitation complexe des ressources hy-
drauliques du Danube, ainsi qu’aux travaux du Groupe d’experts auprés de
I'Institut International pour 'Unification du Droit Privé, chargé de I'examen
des projets de conventions concernant la saisie, 'assistance et le sauvetage
ainsi que la limitation de la responsabilité de I’armateur.

En résultat de la participation des fonctionnaires de I'appareil de la Com-
mission aux travaux des réunions des organisations internationales susmen-
tionnées, les contacts entre la Commission du Danube et ces organisations
se sont renforcés et certaines dispositions du domaine de la navigation sur
le Danube ont été reflétées dans les documents élaborés pour les voies navi-
gables internationales. Des rapports détaillés au sujet de la participation aux
travaux mentionnés ont été envoyés & tous les représentants des Etats membres
de la Commission du Danube.

Outre les experts de la Commission du Danube, les experts de la Tchéco-
slovaquie, de la Yougoslavie et de 1’'Union Soviétique ont aussi participé aux
travaux des organisations internationales susmentionnées ; les délégués de la
Hongrie et de la Bulgarie ont pris part aux travaux du Sous-Comité des
transports par voies navigables.

Afin qu’il soit tenu compte de I’opinion de tous les Etats danubiens en
ce qui concerne les questions examinées aux ‘réunions du Sous-Comité, des
Groupes de travail et des Groupes d’experts de la C. E. K., il est désirable que
les délégations et les experts de tous les Etats membres de la Commission du
Danube participent aux travaux de ces organismes.

Publications de la Commission

Les procés-verbaux de la XIVe session et les Recommandations relatives
4 D'établissement d’une méthode uniforme de la détermination de I'étiage
navigable et de régularisation sur le Danube ont paru dans la premiére moitié
de mai 1957. Leur publication était projetée pour fin 1956, mais pour des
raisons d’ordre technique découlant du iravail de 'imprimerie elle ful remise
a 1957.
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Le texte préliminaire des procés-verbaux de la XVe¢ session a été établi
en russe et en frangais et expédié & tous les représentants des Etats membres
de la Commission puis remis & l'imprimerie pour é&tre edités avant la
XVIe session. -

Le Routier du Danube (Description nautique du secteur des ports de
Turnu-Severin et Kostol au port de Sulina) en frangais a été ronéotypé dans
la quantité nécessaire et envoyé aux Etats danubiens dans la premiére moitié
de septembre 1957. L’impression en frangais des routiers des autres secteurs
du Danube (Description nautique du port de Devin au port de Mohdcs et
du port de Mohdes aux ports de Turnu-Severin et Kostol) sera terminée pro-
chainement.

Un travail considérable a été effectué dans le domaine des traductions ;
ainsi, outre la traduction du matériel que ’appareil élabore au cours de l'ac-
complissement du plan de travail de la Commission, nombre d’autres docu-
ments regus des autres organisations internationales & la suite de la partici-
pation des fonctionnaires de I'appareil aux réunions des organisations sus-
mentionnées, ont été traduits dans les langues officielles.

Archives

Par suite de l'augmentation du volume des archives de la Commission,
ces derniéres ont été transférées dans une salle spéciale et le relevé des docu-
ments a été établi.

Recrutement de Uappareil de la Commission du Danube

Au cours de la période écoulée les changements suivants sont survenus
dans I'état du tableau du personnel de la Commission du Danube :

Ont été rappelés :

le directeur-adjoint pour le Secrétariat, M. LOGOUNOV V. D., citoyen
de I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques (le 12. 9. 1957) ;

I'inspecteur pour la surveillance sanitaire de la section de naviga-
tion, M. PETREANU R., citoyen de la République Populaire Roumaine

(le 20. 8. 1957);
la sténo-dactylo de la section de correspondance, d’édition et des

archives, Mlle BELOVA L. M., citoyenne de I'Union des Républiques Socialis-

tes Soviétiques (le 1. 8. 1957);
la sténo-dactylo'de la méme sectien, Mlle PLATONOVA E. L., citoyenne

de 'Union des Républiques Socialistes Soviétiques (le 31. 8. 1957).

Au cours de la méme période, les fonctionnaires suivants ont été délégués
pour le travail dans ’appareil de la Commission :

1. le directeur-adjoint pour le Secrétariat, M. MAKEIEV A. A., citoyen
de I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques (le 5. 8. 1957)

2. la sténo-dactylo de la section de correspondance, d’édition et des
archives, Mlle ISSAIEVA L. S., citoyenne de 1’'Union des Républiques Socialis-
tes Soviétiques (le 19. 6.' 1957).

Conformément au tableau du personnel en vigueur, approuvé par la
IXe session de la Commission du Danube, d’aprés la situation au 30 novembre
1957, 26 des 33 postes du tableau sont occupés, dont 11 des 16 postes du
Secrétariat et 14 des 16 postes des Services.
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D’aprés la situation au 30 novembre 1957, 'appareil de la Commission
Tecruté conformément au tableau de service, se présente comme suit :

citoyens de la RPB ... ... ... ... ... ... 3 personnes
citoyens de la RPH ........................... 9 personnes
citoyensidePlag R RRAMN SR GaE RN L R TR 3 personnes
citoyens de PURSS .................. ... ... 3 personnes
citoyens de la République Tchécoslovaque ....... 4 personnes
citoyens de la RPEY .......................... 4 personnes

En outre 9 employés non-inscrits au tableau du personnel, citoyens de
la République Populaire Hongroise, travaillent dans appareil de la Commission
du Danube.

Le rapport sur 'exécution du budget de la Commission d’aprés la situa-
tion au 1¢' janvier 1958 est présenté séparément dans la présente session de la
Commission.
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COMMISSION DU DANUBE

Seiziéme session

CD/SES 16/6
Au procés-verbal No 95

RAPPORT FINANCIER

sur Pexéention du budget au 1 janvier 1958

En florins
I. RECETTES
Versements des Etats danubiens au fonds bud-
gétaire pour 1957 ...... ...l 3 420 000
Solde du budget au ler janvier 1957. ........ 406 795
Autres revenus
@) Puiements des fonctionnaires pour l'emploi
des biens de la Commission ............. 19 298
b) Intéréts des comptes en banques ......... 4 389
¢) Recette provenant de la vente d’objets d’in-
VENEAITE - .ttt 21 744
d) Créditeurs .........oovieiunnnnnneeeenn.. 16 741 3 888 967

II. DEPENSES

Montant des dépenses suivant les articles du

budget pour 1957 ...... ...ttt
Différence de COUTS « .. cvviniienrannnnnenens
Solde du budget au ler janvier 1958 .........
«) Disponibilités en caisse ..................
b) Disponibilités en banques ................
¢) Obligations pour 1957 ...................
) RMATRINT .1 & ol =l melo ot e L

3749 146
74 3749220
139 747
6 829
113 761
14 674
4483
139 747
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Ep florins
7 Titre Sommuiie Montant Crédits Excedent
= alloudes des disponi- de
E dépenses bles dépenses
1 | Appointements ................... 2340 000 | 2 270 911 | 69 089
a) Appointements de base ....... 1702000 | 1662377 39623
b) Augmentation pour connaissance
de langues étrangéres ......... 161 000 | 155 212 5 788
¢) Augmentation pour les années de
SETVICEITR Tl L s ol e Sl o e 226 000 214 540 | 11 460
d) Allocation pour enfants ....... 85 000 84 702 298
¢) Appointements du personnel non-
inserit au tableau ............ 166 000 154080 | 11 920
2 | Oharges sociales .................. 35 000 34129 871
a) Frais d’assurances sur les salaires 26 200 26 189 11
b) Versements au fonds culturel... 8 800 7 940 860
3 | Frais d’administration ............ 411 000 | 413 869 2 869
a) Fournitures de bureau ........ 15 000 15 000 —
b) Frajs d’imprimerie ............ 6 000 5982 18
¢) Frais de poste, télégramme et
téléphone ............. ... ... 61 200 G4 409 3 209
d) Location et entretien des immeu-
e e R e e Pt . 206 000 | 205 997 3
e) Réparation des immeubles ... .. 14 300 14 300 —
f) Acquisition de Yinventaire de
petite valeur ........ .. ... ... 4 786 4 784 2
g) Entretien et réparation des auto-
mohiles ......... .l 90 000 89 683 317
h) Assurance des biens .......... 13 714 13 714 e
4 | Dépenses occasionnées par les mis-
sions el déplacements des fonc- Z
LIONRAITS o oo oeenaiinenns 160 000 | 183 854 23 854
a) Frais de voyage, allocations jour-
naliéres et frais de logement ... 88 000 101 744 13 744
b) Frais de déplacement des fonc-
tionnaires .........coiiiinnn. 25 000 38 020 13 020
¢) Frais de voyage des fonctionnaires
partant en congé ............. 47 000 44 090 2910
5 | Bdition du matériel de la Commission 555 000 493 340 | 61 660
6 | Service et déroulement des sessions de
la Commission ................ 100 000 99 974 26
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En florins
g Titre Sommes Montant Crédits Excédent
3 d di i- d
% allouges dép::ses ?)l;g: dépe‘:nses
=
7 | Etudes de langues étrangéres ...... 5 800 5 758 42
8 | Achat de livres et de périodiques. . . 14 000 17 148 3 148
9 | Investissements de capital pour achat
de divers objets d’inventaire et de
moyens de transport ........... 100 000 99 085 915
10 | Réparation de D'inventaire et de
Poutillage . ....coovvvnennens 20 000 19 996 4
11 | Service médical ..........cc.oooon. 17 200 17 200 ==,
12 | Dépenses diverses ...............- 94 000 93 882 118
a) Paiement de subsides pour traite-
ment médical et paiement de pla-
ces dans des stations balnéo-cli-
MAtIQUES « v oo 80 000 79919 81
b) Frais de représentation, primes
et IMPrévus ......coveveinnnnn 14 000 13 963 37
Total ....... 3 852 000 | 3 749 146 | 102 854
Le Directeur de Uappareil
de la Commission du Danube Le Chef-comptable
Signé: K. D. HALATCHEFF Signé : 1. AVRAMESCU
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Annexe 1

BILAN

an 1¢ janvier 1958

ACTIF

en florins

PASSIF

Caisse (6393,50 fl.; 129,95

frs. suisses, 2,25 marks
allemands, 45 lei roum.,
1250 lires it. et 7,80 schil.
autr. équivalant & 459,60

Ellyp Spgesites FRERE L
Caisse d’Epargne Nationale,

6 829,10

Budapest, compte No |
250905 ...... ...l ‘ 88 450,—
Banque Nationale de Hon-

|
grie, Budapest, compte |
“clearing-dollars yougo- l
slaves”

Banque Nationale de Ton-
grie, compte ‘“‘dollars li-
1080,25

bres” ......... 12 681,14

Banque Nationale de Hon-
grie, compte ‘‘frs suisses”
2218,84 ... ...l I

Banque d’Etat Tchécoslo-
vagque, compte No 249/18/ !
188 oo '

Obligation de la RPB au

budget de la Commission,

6 080,81

4 728,40

conformément & la déci-
14 674,—
4 483,51

| 139 747,31

sion de la session de la CD |

Magasin

Versements des Etats danu-
biens au budget de la
Commission du Danube
conformément & 'art. 10
de la Convention et & la
décision de la XVe ses-

3 826 794,97

plus
Autres revenus ] 45 51_39_,()_6

3 872 225,63

moins

|
Dépenses effec- |
tuéesen 1957 3 749 219,33 |

Solde transitoire au ler jan- |

vier 19588 . ............ 123 006,30
Créditeurs .............. 16 741,01
|
|
_i 139 747,31

Le Directeur de Uappareil
de la Commission du Danube

Signé: K. HALATCHEFTF

Le 31 décembre 1957.
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Anneve [T

NOTE EXPLICATIVE

au rapport sur Pexécution du budget de la Commission du Danube pour 1957

Le rapport sur 'exécution du budget pour 1957 est présenté a 'examen
de la présente session conformément & l'art. 46 des Regles de procédure.

Le budget de la Commission du Danube, qui conformément & D’art.
10 de la Convention se compose des annuités des Etats danubiens membres
de la Commission du Danube versées & raison d’une somme égale pour chaque
Etat, a été approuvé par la XVe session de la Commission du Danube dans
un montant de 3 852 000 florins pour son chapitre des rcceties et autant
pour son chapitre des dépenses.

Chapitre des recettes du budget
(en milliers de florins)

e

Le chapitre des recettes du budget était basé sur les suivants :
a) solde transitoire des ressources non-utilisées du budget

pour 1956 ... ... ... 406,8
b) versements des Etats danubiens membres de la Com-

mission & raison de 570,0 ...... ... ... 3420,0
c) autres recettes prévues ............ ... 25,2

Effectivement, le chapitre des recettes du budget se présente comme suit :
— solde des ressources non-utilisées du budget pour ’année

FETT T A st R P LA o I s 03 1 SR Bl B 4 6. 406,8
— annuités des Etats danubiens, versées conformément

a la décision de la XVesession ................... 3420,0

autresirece s b e e L L YT LT 45,4

(versements des [onctionnaires pour V'emploi des biens
de la Commission dans leurs logements : 19,3 ; intéréts
des comples en banques: 4,4; versements provenant
de la venle d’objets d’inventaire : 21,7)

Total .. .. 3872,2

La somme de 20,2 m. fl. excédant le chapitre des recettes du budge-
approuvé par la XVe session provient de la vente de I'automobile SKODA-
fourgon et de menus objets d’inventaire par suite des changements d’appar-
tements.

La somme de 16,7 m. fl. figurant au poste “créditeurs” du chapitre
“Passif”’ du hilan pour 1957 provient du surplus d’annuité versé par 'URSS
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en 1957. Conformément aux indications du représentant, cette somme sera
transférée au compte des annuités de PURSS pour 1958.

Chapitre des dépenses du budget
(en milliers de florins)

Le chapitre des dépenses, & tous les articles s’éleve a .. 3749,2
Solde transitoire des ressources du budget pour 1956. ... 123,0

Dans le solde transitoire des ressources il y a, d’aprés la situation au 1er
janvier 1958, 2348,79 francs suisses, 1080,25 dollars et des petites sommes
d’autres monnaies étrangéres restées des missions.

L'obligation de la RPB dans la somme de 14 674 florins est en voie
de transfert.

Dépenses des ressources, par articles :
Art. 1 — Appointements

IProjete R e e B . L R 2340,0
[DépenscEPRVE S E e S L S L o Sy 2270,9

Les appointements on été versés aux fonctionnaires de ’appareil de la
Commission en florins, conformément & la décision de la XVe session, dans
les sommes correspondant aux appointements approuvés par la X¢ session
et aux suppléments établis par le Réglement relatif aux droits et obligations
des fonctionnaires.

Les appointements du personnel non-inscrit au tableau (personnel de
service) ont été payés conformément aux accords conclus selon la législation
locale et les suppléments aux appointements conformément au Réglement
ci-dessus mentionné.

Au cours de ’exercice, les postes d’inspecteur pour la surveillance sanitaire
et de sténo-dactylo ont été libérés sans avoir été réoccupés, de méme un
chauffeur et une femme de service ont été libérés. En conséquence, a I'art.
“Appointements” il y a un solde de 69,1 m. fl.

Art. 2 — Charges sociales
TS ot trororaia ool GBI, A oS P Ol o L o RO 35,0
IDTETED) b6 B kO o D0t o 8 brsEadiall SN B & .6 0.0 34,1

A cet article ont été payées les assurances du personnel non-inserit au
tableau et des employés temporaires, conformément & la législation locale.

Art. 3 — Frais d’administration

Projetd ..ottt e e e 411,0
Dépensé . ... e 413,9

Les sommes prévues a la plupart des postes de cet article ont été entiére-
ment dépensées.

Il y a un excédent de dépenses de 3,2 m. fl. au poste ¢) “Frais de poste,
1élégramme, téléphone’” résultant du nouveau tarif établi pour les conver-
sations avec l'étranger.
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Art. 4 — Dépenses occasionnées par les missions et déplacements des fonction-

naires

PTOJEEE! - 1t ¢ ce erone e oe oo oo medle o B bl LY 160,0
DEpenst .. .....oiiiiiiiiii e s 183,9
Excédent de dépenses ........ ... 23,9

Au poste a) “Frais de voyage, allocations journaliéres et frais de loge-
ment”’ ont été payées les missions qui ont eu lieu en 1957. Ce poste présente
un excédent de dépenses de 13,9 m. fl., qui provient de ce qu’au cours de
’exercice il y a eu des missions qui n’ont pas été prévues, mais dont la nécessité
s’est fait sentir au cours de I’exécution du plan de travail de la Commission.

Au poste b) “Frais de déplacement des fonctionnaires il a été dépensé
38,1 m. fl. au lieu des 25,0 m. fl. approuvés. L'excédent de 13,1 m. fl. & ce
poste provient du réglement des comptes, effectué conformément au Régle-
ment ci-devant mentionné, avec cinq fonctionnaires partis et trois nouveaux
fonctionnaires arrivés.

Au poste ¢) “Frais de voyage des fonctionnaires partant en congé” ont
été payés les frais de voyage de 19 fonctionnaires et des membres de leurs
familles, partant en congé; il y a & ce poste un solde de 2,9 m. {l.

Art. 5§ — Publication du matériel de la Commission
1 M G117 O it it R B ICO i G e oo S TR D8 B 555,0
10 T E e e e bl S 0 e 5.8 o o Sl o 493,3

Les frais d’imprimerie pour 'édition des Procés-verbaux des XIVe et
XVe sessions, des Annuaires hydrologiques pour 1954 et 1955, de I'Indicateur
kilométrique et ces bulletins hydrologiques mensuels, ainsi que d’autres
dépenses provenant de la préparation & I'édition du matériel ont été payes

& cet article. l yaunsoldede ....... ... ...l 61,7
Art. 6 — Service el déroulement des sessions de la Commission
ERGEAE o0ds60800000080A000ME8 DABGH00S 608 BAABAT Biod 100,0
IDVTTEL ‘o d Acx A D 04041 cest B IOAB CEB R Re R DR gBalgpa 100,0

Ont été payés les frais provenant de la réunion des représentants tenue
en mars 1957 et du déroulement de la XV¢ session.

Art. 7 — Etudes de langues étrangeéres
I35 v 60 616 75 810 s B ale 4 BollEa So 6 ao s oo aere 646 ¢ 5,8
1D TR it cirscis s 2 SER 0 5 6 B0 b8 84 SEEK S8 oo BB o 5,8
Art. § — Achat de livres et de publications périodiques
Proje ey e e T ts. B o 14,0
DEPense . ...t e e 17,1

L’excédent de 3,1 m. fl. provient du changement de cours qui s’est produit
lors du payement de la facture pour les 19 tomes du Recueil des Cours de
T'Académie de Droit international regus de Paris.
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Art. 9 — Investissement de capital pour Uachal de divers objet d’inventaire
el de moyens de transport

IO ¢ ap it ot 00 crsa B R R 1 £ § DRaa a6 100,0
Dépense SuE s o e e T R 99,1

Ont été achetées deux automobiles SKODA, une SKODA-fourgon,
3 garnitures de salle & manger et 2 garnitures de chambre & coucher, ainsi
que d’autres objets d’inventaire pour compléter I’aménagement des logements
des fonctionnaires et de l'immeuble de service.

Art. 10 — Réparation de Uinventaire et de Uoutillage

IR roje b e s - e 20,0
| LTINS e I o i e R I o o P 20,0

La somme mentionnée a été dépensée pour réparer les objets d’inventaire
se trouvant dans 'immeuble de service et les logements des fonctionnaires.

Art. 11 — Service médical

TRIETE " oo bt B e B o o o P a0 DR . o i O 17,2
Dépensé TN . . LA R N e L 17,2

La somme a été, conformément a I’accord conclu, versée pour les services
médicaux fournis aux fonctionnaires de lappareil de la Commission et aux
membres de leurs familles.

Art. 12 — Dépenses diverses

1RITOIES) a8 B 0.0 bgibils ARG R 8 5 6 do A B 3 O IEIE 35 SKiG G SE 94,0
IDHTETER - o 0o o a8 S o okl A o G e Lo Big S oo B B G 93,4

A cet article ont été payés des subsides pour le paiement de places dans
des stations balnéo-climatiques lors du départ des fonctionnaires en congé,
des allocations-naissance et des allocations-maladie pour les fonctionnaires
et les membres de leurs familles.

Au méme article ont été payés les frais de représentation et les frais
imprévus.

D’aprés la situation au 1 janvier 1958, il se trouve dans l'immeuble
de service et dans les logements des fonctionnaires des objets d’inventaire
achetés en différentes monnaies au cours de 7 années, dont le cofit s’éléve
4 595,0 roubles et la valeur d’usage moyenne est de 509,.

Les objets sont inventoriés et vérifiés annuellement.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/7

Seiziéme session Au procés-verbal No 94

RAPPORT

du groupe de travail chargé de 'examen du projet de Recommandations rela-
tives a Punification des régles de la surveillance vétérinaire ¢t phytosanitaire
sur le Danube

Le groupe de travail, formé conformément & l'art. 14 des Régles de
procédure et a la décision de la XVe session de la Commission du Danube, a
tenu ses réunions les 13, 14 et 15 janvier a. c.

Aux réunions du groupe de travail ont participé de la part de la

Délégation bulgare — M. Stoitchev
M. Staikov
M. Konstantinov
M. Kojouharov
M. Blaskov

Délégation hongroise — M. Haldsz
M. Mikes
M. Szoldr
M. Nagy
M. Néhai

Délégation roumaine — M. Semenescu
M. Gréciun
M. Filimon
Mme Lodwe

Délégation soviétique — M. Younakov
M. Kapikraian
M. Keiline
M. Golochtchapov
M. Laboutov

Délégation tchécoslovaque — M. Stekl
M. Kania
M. Figer
M. Briak
M. Lavrentik
Délégation yougoslave — M. Malesev
M. Petrovié
M. Stalio

Mme Vitaljié

O
G-
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Ministére du Transport de la

République d’Autriche — M. Beran
M. Gaier
M. Pertusini

Les fonctionnaires de I'appareil de la Commission, notamment MM. Malo-
vecky et Ivlev, ont participé & lactivité du groupe de travail.

M. Kapikraian, suppléant du représentant de I'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques & la Commission du Danube, a été élu président du
groupe de travail. En son absence, les réunions ont été présidées par M.
Golochtchapov, expert de la délégation soviétique.

Le groupe de travail a discuté, par articles, le projet de Recommandations
relatives & Dunification des régles de la surveillance vétérinaire et phyto-
sanitaire sur le Danube (CD/SES 16/4) et a examiné les observations pré-
sentées par les délégations des Etats danubiens au projet de recommandations
(CD/SES 16/5) ainsi que les compléments aux observations formulés au cours
des réunions du groupe de travail.

Ayant examiné le projet mentionné et les observations des délégations,
le groupe de travail a considéré nécessaire de formuler dans une nouvelle rédac-
tion les paragraphes suivants:

ad Partic 1

§§ 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 13, 21.

Ad Partie Il

S SRS 2 3MI5N6.0.9) F10, 0118 14,

Le groupe de travail a écouté la déclaration de la délégation de la Républi-
que Populaire Fédérative de Yougoslavie selon laquelle, conformément & la
législation yougoslave, les dites Recommandations entreront en vigueur en
République Populaire Fédérative de Yougoslavie aprés que les organes com-
pétents auront exprimé leur opinion & leur sujet, ceci jusqu’au 1¢ mars 1958
au plus tard.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail présente a I'examen
de la session le projet de décision suivant au point 3 de Pordre du jour:

“Aprés avoir écouté et discuté le rapport du groupe e travail chargé
de I'examen du projet de Recommandlations relatives a Punification des
régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube, la XV]e
session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Adopter le projet de Recommandations relatives a I'unification des
régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube, élaboré
par appareil de la Commission du Danube conformément & la décision de
la XVe session, en tenant compte des modifications apportées aux réunions
du groupe de travail.

9. Recommander aux [tats danubiens membres de la Commission du
Danube de tenir compte des Recommandations susmentionnées lors de I'éla-
boration de leurs régles sur la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur
le Danube.

3. Prévoir dans le plan de travail de la Commission du Danube pour
1958 la publication des Recommandations relatives a I'unification des régles
de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.”
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/10

Seiziéme session Au proceés-verbal No 95

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions financiéres

Le groupe de travail pour les questions financiéres formé conformément
aux articles 49 et 50 des Régles de procédure a tenu ses réunions les 15 et
16 janvier 1958.

Aux réunions du groupe de travail ont participé de la part de la :

Délégation bulgare — M. Staikov

M. Konstantinov
Délégation hongroise — M. Németi

M. Koesis
Délégation roumaine — M. Semenescu

M. Criciun
M. Filimon
Mme Lowe

Délégation soviétique — M. Younakov
M. Keiline
M. Laboutov

Délégation tehécoslovaque — M. Stekl
M. Kania
M. Figer
M. Jitik
M. Klima

Délégation yougoslave — M. Malesev
M. Paunovié
M. Stalio
M. Petrovié
Mme Vitalji¢

Les fonctionnaires de 'appareil de la Commission, M. Malovecky, Mme
Avramescu, MM. Elek et Majstorovié, ont également pris part & lactivité
du groupe de travail.

M. Németi, membre de la délégation hongroise a été élu président du
groupe de travail.
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Le groupe de travail examina le rapport financier sur l’exécution du
budget de la Commission pour 1957 (CD/SES 16/6) et discuta par articles
les chapitres des recettes et des dépenses.

Au cours du travail il a été proposé de former un groupe d’experts pour
la vérification de Porganisation et des documents de la comptabilité.

Le groupe d’experts composé de MM. Németi, Paunovié, Jifik, Criciun
et Klima, vérifia les opérations du chapitre des recettes du budget “autres
revenus”’ et du chapitre des dépenses — articles 3 ¢), 4 a), 9, 10 et 12.

La vérification fut effectuée d’aprés les documents, les inscriptions dans
le livre de caisse, le journal, les fiches ; 1la méthode dec tenue de l'inventaire
fut également examinée.

Le groupe d’experts a établi que 'organisation de la comptabilité assure
entierement le controle des dépenses des ressources de la Commission.

Le groupe d’experts recommande & la comptabilité de la Commission
de tenir compte des observations faites au sujet du journal d’inscription de
I'inventaire.

Aprés avoir examiné le rapport sur I'exécution du budget de la Com-
mission pour 1957, le groupe de travail constate que les dépenses ont été
effectuées selon les buts prévus.

1’excédent de dépenses & V'art. 3 dans la somme de 2,8 m. I., & 'art. 4,
dans la somme 23,9 m. {. et & l’art. 8 dans la somme de 3,2 m. {. s’est produit
par suite de la nécessité de I'exécution du plan de travail et a été couvert
au compte des ressources non-utilisées d’autres articles.

Le groupe de travail note que 1'appareil a fait preuve de précaution
dans la dépense des ressources de la Commission et que le solde de 123,7 m. f.
des ressources non-utilisées d’aprés la situation au 1¢* janvier 1958 provient
des sommes non utilisées du fait que certains postes de I'appareil sont restés
vacants et du solde obtenu aprés le réglement des factures définitives pour
I'impression des publications de la Commission.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail propose a 'examen
de la XVIe session, le projet de décision suivant concernant I'exécution du
budget de la Commission pour 1957 :

“Ayant étudié et discuté le rapport financier sur Yexécution du budget

de la Commission du Danube pour 1957 et le rapport du groupe de travail,
la XVIe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le rapport financier sur l'exécution du budget et Ie bilan
de la Commission du Danube au 1° janvier 1958 —
ACTIF — 139 747,31 florins
PASSIF — 139 747,31 florins
conformément & annexe & CD/SES 16/6.
9. Approuver l'excédent de dépenses dans la somme de 29,9 m. fl. qui
se présente aux articles 3, 4 ct 8.

3. Prendre acte du rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres.”’
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COMMISSION DU DAXNUBL CD/SES 16/11

Seiziéme session Au procés-verbal No 95

INFORMATION

au sujet de entretien du chenal sur le secteur bulgare du Danube en 1955—1957

Dans le but d’améliorer les conditions de navigation sur le secteur bulgare
du Danube, en 1955—1957 les travaux suivants ont été exécutés:

a) Travaux de régularisation

Pour parer au rétrécissement du bras navigable devant le port Svistov
menacé par les dépositions d’alluvions, en 1957 a été commencé l’appro-
fondissement de la coupure. Le volume des travaux d’approfondissement
projetés est de 300 000 m?3.

Aprés Pexécution des travaux de régularisation la navigation dans ce
bras sera possible lors de basses eaux, et la superficie du port Svistov sera
considérablement augmentée.

La coupure aura les gabarits suivants, par rapport a 1'étiage navigable
et de régularisation: 2,5 m de profondeur, 50 m de largeur et un rayon de
courbure de 3000 m.

Au cours de cetie année la rive droite, aux km 458—461, a éié renforcée
afin de la protéger contre 'affouillement. Les travaux de renforcement qui
consistent en un systéme d’épis seront terminés dans un délai de 3 ans; leur
cotil s'élevera a 3100 000 levas.

b) Travaux de déblaiement du chenal des obslacles a lo navigation.

Jusqu’en 1953, tous les grands obslacles sous-eau entravant la navigation
{urent écartés sur le secleur bulgare du Danube; au cours des années qui
ont, suivi le renfloucment des bAtiments et autres objets coulés, ayant une
influence défavorable sur le régime du lit el sur la navigation, a continué.
Pendant la période considérée les bAtiments suivants furent renfloués :

en 1955 — 4 batiments jaugeant 1500 t
en 1956 — 6 batiments jaugeant 820 1
en 1957 — 4 batiments jaugeant 750 t

¢) Travaux evécutés pour améliorer les conditions dans les ports, les hiver-
nages el abris d’hiver.

Pour élargir et améliorer les ports danubiens bulgares les travaux suivants
furent exécutés :

Dans le port Riahovo: le mur de quai a été prolongé de 40 m; dans
le port Pirgovo — un nouveau mur de quai en pierre, d’une longueur de
15 m et un immeuble pour les bureaux ont été construits; dans le port
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Stanevo : un nouveau mur de quai en pierre, d’une longueur de 30 m,
a été construit.

Dans la région du port de Roussé un mur de souténement en pierre ’une
longueur de 600 m a été construit.

Dans la région du port de Popina la construction d’un mur de soute-
nement en pierre pour le renforcement de la rive a été entreprise.

Au cours des trois ans, des travaux d’approfondissement (d'un volume
de 517 000 m®) furent exécutés pour entretenir des profondeurs navigables
dans les porls et les hivernages bulgares.

Pour accélérer la manutention la mécanisation de ces travaux a été
considérablement intensifiée dans les ports Roussé et Lom ou furent installées
encore deux grues & portique d’une capacité de 5 tonnes. La mécanisation
auxiliaire du port a été également. intensifiée (chariots, haladeuses, chariots
électriques, chariots-élévateurs, tapis roulants, ete.).

Dans le port de Roussé, un nouveau chantier naval de construction et
de réparation et un dock d’une grande capacité sont en voie de construction.
Un nouvel hépital pour les marins y a été ouvert. Une centrale électrique
a été construite dans le port de Lom, les travaux d’aménagement des ports
bulgares sur le Danube continuent.

d) Balisage de la voie navigable

Sur le secteur bulgare du Danube, le balisage du chenal s’effectue con-
formément aux Recommandations adoptées par la Commission du Danube.
Tous les signaux éclairés fonctionnent automatiquement jour et nuit. I’en-
tretien de la voie navigable du secteur bulgare s’effectue en commun avec
les organes de la République Populaire Roumaine, conformément a 'accord
signé¢ & ce sujet. L’entretien du halisage flottant s’effectue par les organes
de la République Populaire de Bulgarie sur le secteur du port de Silistra au
port de Somovit (km 375—610), et par les organes de la République Populaire
Roumaine sur le secteur du port de Somovit & 'embouchure du Timok (km
(610—845). Chaque pays entretient respectivement les feux cétiers établis sur
sa rive.

En 1957, le balisage entretenu lors des niveaux moyens par la partic
bulgare se composait de:

phares cotiers — 27
balises éclairées — 37
balises simples — 22
signes kilométriques — 470
autres signaux — 28

Un tel balisage assure la navigation de jour et de nuit. Pour améliorer
les conditions du systéme de conduite par le timonier sur le Danube,-la Bul-
garie dispose des possibilités matérielles pour augmenter le nombre des signaux
flottants et cotiers. Les organismes bulgares estiment nécessaire d’attirer
I'attention sur le fait que sur le secteur bulgare du Danube les signaux flottants
subissent fréquemment des avaries.

Au cours des trois derniéres années, des bateliers inconnus ont endom-
magés 31 balises éclairées, détruisant leurs installations pour feux a éclats.
Comme le matériel employe est fort cofliteux, il est nécessaire que les sociétés
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de navigation danubienne prennent des mesures & ce sujet et exigent des
bateliers de préter plus d’attention & la sauvegarde des signaux de balisage.

Pour informer les bateliers au sujet cdu balisage, des profondeurs sur les
seuils, et sur d’autres données les intéressant, des “Avis nautiques pour les
hateliers”” sont{ publiés dés que survient une modification. En outre, parait
périodiquement “Le bulletin de 'aménagement de la voic navigable”.

Journellement, & 15 h 30 mn, radio Sofia diffuse les données sur les niveaux
d’eau ’aprés les principales stations hydrométriques ; pendant les périodes
des basses eaux elle diffuse également des informations sur les profondeurs
du chenal.

¢) Observations hydrologiques
1. Observalions slationnaires

Lc long du secteur bulgare du Danube existe un réscau comprenant six
stations hydrométéorologiques et 9 stations hydroméiriques. Les stations
hydrométriques se trouvent dans les ports Toutrakan, Nikopol,Somovit, Baikal,
Vadin, Kozlodui, Tzibar, Artchar, et Vidin. Les stations hydromét éorologiques
se trouvent dans les ports Silistra, Roussé, Svistov, Oriahovo, Lom et Novo
Selo. Les stations hydrométéorologiques observent les variations des niveaux
Peau, la pression atmosphérique, la température de lair et de I'ean, 'humi-
dité, la direetion ct Ia force du vent, la nébulosité, la visibilité et les précipi-
tations.

Pendant les mois d’hiver, les stations hydrométéorologiques et hydro-
métriques observent réguliérement, & 8 h., la situation des glaces dans leur
région et font des observations complémentaires sur les niveaux et sur les
glaces, si I'embacle occasionne un danger d’inondation.

2. Recherches concernant le lit du fleuve.

Pour améliorer les gabarits du chenal des recherches hydrologiques
systématiques sont effectuées.

Sur les secteurs difficiles, des recherches sont effectuées au sujet des
gabarits du chenal, du régime des eaux du fleuve et sur toutes les évolu-
tions du lit.

Les recherches complexes sur les évolutions du lit s’effectuent a I'époque
des eaux moyennes et basses. On élabore des levés hydrographiques montrant
Pévolution de la formation du lit. La ol le fleuve se ramifie en plusieurs bras
on jauge le déhit d’eau de chaque bras et on y étudie le développement du
lit au cours d’une longue séric d’années. On effectue de méme, des mesurages
au sujet de la direction du courant sur les régions déterminées du fleuve.
Trois fois par an est évaluée la vitesse du courant dans le chenal aux différents
niveaux d’eau. Pendant les basses caux, les profondeurs sur les seuils sont
mesurées journellement.

Le jaugeage du débit et Ianalyse de la composition de 'eau sont effectués
aux principaux points du profil hydrométrique, notamment a Silistra, Svistov,
Lom et Novo Selo. Prés de Lom on examine aussi le débit solide.

L’analyse des éléments hydrologiques s’effectuc conformément & la
méthode établie dans les Recommandations relatives & la poursuite de la
coordination des observations hydrométéorologiques ct du service hydro-
météorologique sur le Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/12

Seiziéme session Au procés-verbal No 95

INFORMATION

sur 'entretien de la voie navigable sur le secteur soviétique du Danube en
1955—1957

Le secteur soviétique du Danube, du Tchatal d’Izmail (mille 43) jusqu’au
Prut (mille 72), se trouve sous le controle permanent du Service hydrographi-
que qui assure une navigation sans danger, s’occupe du déblaiement du
chenal des obstacles entravant la navigation, de 1'établissement et de I'uni-
fication de 'aménagement de la voie navigable, des travaux de régularisation,
des observations hydrologiques et autres.

Le secteur du Danube du Tchatal d’Izmail au port de Reni est profond
et large, les moyens de balisage sont en nombre suffisant et assurent une
navigation de jour et de nuit normale pour les batiments maritimes et
fluviaux.

Le secteur allant du Tchatal d’Izmail au port d’Izmail (bras Kilia) ne
fait pas partic du Danube maritime, toutefois les bAtiments fluviaux et mari-
times y naviguent librement, indépendamment de leur pavillon. Une descrip-
tion détaillée de I'état du chenal sur le secteur soviétique du Danube a été
exposée dans les rapports de la délégation soviétique présentés aux VI® et
XIIIe sessions de la Commission du Danube.

Le systéme d’aménagement du secteur soviétique du Danube s’est déve-
loppé selon ses particularités nautiques-hydrographiques et hydrologiques.
Tenant compte que le lit du fleuve sur ce secteur est profond et légérement
sinueux, avec de longues sections rectilignes, le systéme de balisage prévoit
le large emploi de signaux cotiers sous forme d’alignement éclairés et de
feux de repere.

Les signes cotiers éclairés sont établis compte tenu des courbes du fleuve,
et de maniére que deux feux voisins soient visibles de part et d’autre. De
telle fagon, le bateau naviguant sur le fleuve suit effectivement son cours
d’un feu & l'autre, ce qui donne, surtout dans I’obscurité, une orientation
stire en ce qui concerne la position du chenal.

Ce sccteur étant profond, un écartement de I'axe du chenal de quelques
dizaines de meétres dans un sens ou dans I'autre, n’influence pas la sécurité
de la navigation. Des boudes éclairées de couleur correspondante sont établies
la olt se trouvent des bancs cotiers ou autres dangers nautiques (langues de
terre, bancs et autres). Sur le secteur soviétique les signaux flottants simples
ne sont pas employés du fait que, dans l'obscurité, ils présentent cux-mémes
des obstacles pour les petites embarcations et les canots.

T.es oscillations saisonniéres des niveaux d’eau sur le secteur soviétique
du Danube n'ont pas d'influence essentielle sur les profondeurs du chenal. Les
dangers nautiques sont en général stables, c.-a-d. que leurs configurations
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et leurs caractéres ne subissent, avec le temps, que des changements insigni-
fiants. Par conséquent, les signes de balisage flottants (bouées éclairées) sont
établis au début de la période de navigation et restent sur place jusqu’au
commencement du charriage de glaces. Les bouées ne sont déplacées que si,
lors des bas niveaux, la profondeur & leur emplacement est inférieure & 3 m ;
les profondeurs sont enregistrées par des sondages de controle systématique
effectués pendant la période de navigation.

A D'avenir le systéme de balisage sera amélioré par 'augmentation du
nombre des signaux d’alignements éclairés, des feux cotiers, et par intro-
duction d’appareils & éclairage électrique.

Les signaux de balisage installés sur le secteur confluent du Prut — Tchatal
d'Tzmail relévent de la compétence des services respectifs de 1'Union Soviétique
et de la République Populaire Roumaine qui balisent respectivement la rive
gauche, la rive droite et les cotés du chenal.

Le balisage de la rive gauche et du c¢6té gauche du chenal du bras Kilia,
a partir du Tchatal ’Izmail jusqu’au port Vilkovo (100 km) reléve de la
compétence du Service hydrologique soviétique.

Sur ce secteur, le ¢6té droit n’est pas encore entiérement balisé. Cependant,
au cours de l'année derniére il a été convenu avec les organes compétents
de la République Populaire Roumaine de le baliser entiérement par des
signaux éclairés et, a cette fin, la partie soviétique a transmisala partie roumaine
10 appareils d’éclairage de construction la plus moderne, qui, apparemment,
avec louveriure de la navigation en 1958, seront établis aux endroits
convenus.

Sur tout le parcours du secteur de I'embouchure du Prut au port d’lzmail
le balisage des cotés du chenal s'effectue d’aprés le systéme latéral, comme
d’ailleurs sur toute la partie navigable du Danube.

Tout le balisage, tant cotier que flottant, ne doit pas étre constamment
désservi, il fonctionne automatiquement jour et nuil. La durée du fonction-
nement du balisage dépend de celle de la période de navigation.

La mise en service des moyens de halisage au commencement de la
saison de navigation et leur interruption & la fin de la saison de navigation,
ainsi que tous les changements et toutes les défectuosités sont communiqués
aux bateliers par des avis nautiques spécialement publiés & cet effet.

Tous les feux établis sur la rive droite du Danube sont blancs, & éclats (sauf
les feux d’alignement), ceux installés sur la rive gauche sont rouges a ¢clats.

Le secteur indiqué est balisé cde la maniére suivante :

les feux cotiers ont un corps ajouré, de couleur blanche sur lequel est
monté, sur la rive droite un fanal au feu blanc a éclats et sur la rive gauche
un fanal au feu rouge a éclats.

Pour baliser les c6tés du chenal on emploie des houdes et des balises.
Le cbté droit est bhalisé par des bouées ou balises noires, et le c6té gauche
par des bhouées ou balises rouges. Toutes les bouées éclairées balisant les
banes cotiers de la rive droite ou ’autres dangers nautiques situés a droite
du chenal ont un feu vert & éclais ; les houées éclairées établies & gauche du
chenal ont un feu rouge & éclats.

La bifurcation du chenal est marquée par des houédes rayées verticale-
ment de bandes noires et blanches ou noires et rouges. Toutes les bouées
placées sur le chenal portent un numéro qui correspond au kilométre ou au
mille auquel elles sont installées.
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Les feux verts & éclats établis sur les bouédes ont une période de 5 sccondes,
dont 0,5 sec. de lumiére el 4,5 sec. d’occultation.

Les moyens de halisage établis sur le secteur donné assurent pleinement,
tant de jour que de nuit, la navigation sans danger des batiments et des
convois.

Actuellement, les réflecteurs & radiolocalisation passive manquent encore
sur le balisage flottant, ce qui ne permet pas d’exploiter entiérement les
installations de radar des batiments.

Au cours des années écoulées la Société de navigation danubiennc et le
Service de balisage ont adopté nombre de mesures qui assurent sur le secteur
soviétique du Danube une navigation sans danger pour les batiments de tous
les pays.

Sur le secteur soviétique du Danube des travaux furent effectués pour
déblayer entiérement le fleuve des objets coulés. Actuellement, il n’y a pas
de batiments et autres objets coulés présentant un danger pour la navi-
gation.

De 1955 & 1957 des grands travaux hydrotechniques furent effectués en
vue ce la construction de nouveaux hivernages et de Pamélioration de ceux
existants, et de la reconstruction des ports.

Sur la rive gauche du Danube, dans la région du km 95,5, le bassin du
chantier naval de réparation d’Izmail est chaque année élargi.

En 1957, la premiére partie du bassin avait déja une capacité de 60 unités
automoteurs ¢t non-automoteurs ayant jusqu'a 4 m de tirant d’eau.

L’électricité, le téléphone et des voies d’accés ont ¢té installés dans le
bassin. Par suite des particularités hydrologiques locales des grands travaux
ont, été effectués afin d’dlever des ramparts autour de bassin.

Rien qu’au courant de 1957, il a été dépensé 840 000 roubles pour I'élar-
gissement du hassin.

A TI’heure actuelle on termine la construction de la deuxiéme partic du
bassin.

A Tavenir, la superficie du bassin sera doublée.

Dans le bras Steppovoi, prévu pour I'hivernage des batiments dans la
région du port de Kilia, on observe une forte déposition d’alluvions ce qui
nécessite chaque année des travaux d’approfondissement. Ces travaux effec-
tués annuellement dans un volume important coitent environ 500 000
roubles.

De grands iravaux sont effectués pour améliorer et élargir les ports
soviétiques danubiens sur le secteur Izmail-Reni.

Actuellement, les ports sont munis de moyens de manutention modernes
permettant de réccptionner et manipuler une grande quantité de marchan-
dises.

Les fronts d’amarrage des ports ont été agrandis. Rien que pour la moder-
nisation des quais N°¢ 5 et 6 du port d’Izmail, il a été dépensé 6,5 millions
de roubles au cours des années 1955—1957. On a entrepris la reconstruction
des quais No* 1, 2 et 4. Les travaux sur les quais N° 1 et 2 seront terminés
en 1958 et ccux sur le quai N° 4 en 1959 ; le coiit total des travaux est de
4,5 millions de roubles. Des travaux analogues ont été exécutés dans le port
de Reni.

Des profondeurs permettant le stationnement cdes batiments maritimes
4 grand tonnage sont maintenues prés des quais.
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Stations hydromélriques sur le secleur soviélique du Danube

1l y a des stations hydrométriques & Reni, Kilia et Vilkovo.

Les postes hydrométriques observent les éléments suivants : les niveaux
d’eau (durant toute I'année, deux fois par jour, & 8 h et 20 h), la tempéra-
ture de V'eau (pendant la période libre de glaces), la température de Pair
(toute I’année), les phénoménes des glaces; en outre des échantillons d’eau
soni prélevés pour déterminer sa composition chimique.

Les Recommandations relatives & la poursuite de la coordination des
observations hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le
secteur soviétique sont appliquées par les mesures suivantes :

1. L’Entreprise d’Etat soviétique de navigation danubienne regoit de
I'Institut central des prévisions de I'Union Soviétique, & Moscou, les prévi-
sions mensuelles des niveaux d’eau sur le Danube, qui sont transmises aux
capitaines des poris d’Izmail et de Reni pour en aviser les bateliers entrant
dans ces ports.

2. Un bureau hydrométéorologique qui reléve du Service Hydromété-
orologique de la Direction d’Ukraine a été élabli & Izmail. Le bureau prépare
des prévisions météorologiques pour le Danube, depuis la mer jusqu’au con-
fluent du Prut, observe les niveaux du Danube d’aprés les stations hydro-
métriques Tzmail et Reni, établit les prévisions concernant I'embécle et la
débacle sur le secteur soviétique du Danube, et transmet aux capilaines
des ports, pour en informer les bateliers, les prévisions regues de la Direction
du Service Hydrométéorologigue d’Ukraine au sujet de I'embacle et de la
débacle sur tout le Danube, enregistre les radio-communications des Itats
danubiens sur les niveaux d’eau du Danube ct dresse sur leur base le
bulletin journalier des niveaux d’eau.
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INFORMATION

au sujet de Pentretien du chenal sur le secteur tchécoslovaque du Danube

L’information actuelle qui déerit les travaux exécutés sur les secteurs
tchécoslovaco-autrichien, tchécoslovaque et tchécoslovaco-hongrois du Da-
nube, est une suite & I’Information présentée par la délégation tchécoslovaque
a la XIII¢ session de la Commission du Danube et de ce fait il n’y est ques-
tion que des travaux effectués en 1955, 1956 et 1957.

a) Travauz de regulmzsatwn effectués afin d’améliorer la voie navigable (digues
longitudinales, épis, fermeture de bras secondaires, approfondissement du lit,
protection des berges, rectification du lit)

En 1955, nombre de digues longitudinales furent endommagées et des
bras secondaires fermés. Des épis furent également endommagés pendant la
débhacle de 1956, quand par suite de I'embécle le niveau d’eau s’est élévé sur
le secteur Bratislava—Rajka—Sulany & une hauteur dépassant celle des
inondations catastrophiques de juillet 1954.

En ce qui concerne les secteurs pris séparément la situation est la
suivante:

Aux km 1817—1810 et 1807—1801, de fortes dépositions d’alluvions ont
été observées.

Sur le secteur du km 1821, en résultat des travaux d’approfondissement,
la voie navigable s’est améliorée considérablement. Aux km 1847—1842,
P’exhaussement de trois épis eut pour résultat 'amélioration e la régulari-
sation pour basses eaux.

Les principaux travaux eurent pour but 'exhaussement des digues longi-
{udinales entre les km 1822—1810, le parachévement de la fermeture “IV b”’
du bras situé au km 1832, la reconstruction des ouvrages du bras “D” au km
1823 et la fermeture du bras “Foki’ au km 1815,4.

Les niveaux moyens de longue durée observés en été 1957 ont entrainé
un important mouvement d’alluvions, qui en se déposant contribuérent &
leur tour & la formation d’un seuil aux km 1801—1802 ot il a fallu immédiate-
ment effectuer des travaux d’approfondissement. En outre, des travaux d’ex-
haussement des digues longitudinales ont été entrepris aux km 1817--1811.

Aux km 1868-—1866, 1850 1815, 1806, 1787—1786, 1744, 1742, 1726—
1724, 1718, des travaux furent effectuds pour le renforcement des berges.

Aux km 1865—1864, en aval et en amont du km 1840 et aux km 1822—
1811, les digues longitudinales furent complétées et exhaussées.
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Aux km 1870—1869, 1834—1831, 1847—1842, les ouvrages de régula-
risation pour bas niveaux existants furent complétés. Aux km 1849 (Sobros)
— km 1835 (““Psie role”), au km 1832 (IV b — Sulany), au km 1824 (“D”),
au km 1815,4 (“Foki”), les ouvrages fermant les bras ont été complétés on
reconstruits.

Outre les travaux ci-haut mentionnés, des travaux d’approfondissement
furent effectuds aux km 1869, 1822—1820, 1811—1810 et 1801—1802.

b) Travaux de nettoyage du chenal (nombre des batim=nis el aulres obstarles &
la mavigation renfloués)

Dans la période mentionnée un batiment coulé & Devin ainsi que les
batiments coulés & Klizskd Nema et Kravany ont été renfloués ; en outre, le
déblaiement des passes des ponts de Komérno et Stirovo a été poursuivi.

¢) Travauz effectués afin d’améliorer les conditions dans les ports d’hiver, dans

les hivernages et sur les quais (construction de nowveaux fronts d’accostage

et reconstruction de ceux endommagés, renforcement des berges, travaux d’appro-
fondissement dans les ports d’hiver, équipement des quais)

Dans le port de Komérno, la rive sud du bassin d’hiver a ét¢ renforcée.

Dans les ports de Bratislava et Komérno, des dragages ont ét¢ effectués
afin d’écarter les alluvions qui sc sont déposées & ’entrée des bassins.

Outre les travaux fondamentaux, des travaux de réparation courante
et d’entretien des ouvrages hydrotechniques des ports ont ¢été également
effectués.

d) Entretien de la voie navigable assurant une navigation normale, amélioration
et unification du balisage (nombre de signaux permanents flotiants et céliers,
éclairés et simples, et de signaux établis aux différents niveaux d’eau)

En 1955, le soin de ’aménagement de la voie navigable incombait : en
aval du km 1794, aux organismes tchécoslovaques de la navigation, en amont
du km 1794 — aux organismes hongrois; en 1956, les organismes tchéco-
slovaques et hongrois ont échangé les secteurs entrant dans leur compétence.

En outre, les organismes tchécoslovaques de la navigation se sont occupés
des questions de I’éclairage des passes navigables des ponts de Bratislava
et de Medvedov et de la modification des signaux de balisage selon les recom-
mandations de la Commission du Danube.

Sur le secteur tchécoslovaque du Danube, les moyens de balisage suivants
sont en service :

espars noirs, y compris les jalons . ......... . ... ... 207 piéces
espars rouges, y compris les jalons ................ 201
D S o B o st B a0 b o oo T R 1 E LSR5 Bt L B £ 35
signaux d’avertissement ............ ... ...l il i
signaux d’alignement ............ . ... .ol 27
fEUX COLIOIS. . o ottt et et e et e ST A LT 21 .
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e) Observations hydrologiques et autres effectuées par les stations hydroméiriques

et étude des secteurs difficiles du Danube en vue d’améliorer les conditions de

la navigation (stations hydroméiriques, caractére des travauz effectués, équipe-
ment technique)

Pour déterminer les conditions de I’écoulement des eaux, des mesurages
hydrographiques du lit principal et des bras secondaires ont été effectués
dans l'alignement Asviny—Palkovig¢ovo.

Les observations hydrologiques effectuées aux stations hydrométriques
tchécoslovaques se font conformément aux Recommandations de la Commis-
sion du Danube. Elles sont enregistrées aux stations hydrométriques Brati-
slava, Rusovce et Komérno, et sont complétées par les données d’observa-
tion des stations hydrométriques Gabé¢ikovo, Palkoviéovo, Medvedov, par les
données sur les débits d’eau relevées aux stations hydromsétriques Bratislava
et Komérno et par les données sur les températures de ’eau enregistrées aux
stations hydrométriques de Bratislava, Gabé¢ikovo et Komdrno.

Jusqu’a présent, la Tchécoslovaquie établissait, d’aprés Bratislava et
Komérno, les prévisions journaliéres des niveaux d’eau, en 1957 il fut convenu
avec les organes compétents autrichiens d’élaborer des prévisions pour une
plus longue durée.

En outre, I'Institut Tchécoslovaque de Recherches Scientifiques Hydrau-
liques élabore un projet de méthode de jaugeage du débit d’alluvions charriées
(de fond).

Pour les travaux ci-haut mentionnés il a été dépensé :

a) livraison et pose de 76 940 m3 de pierres de
moellons, travaux de dragage (630 000 m?)
petites réparations et faucardement de la

végétationl . =yws Lo e L L 1 726 000 cour. tch.

dépenses générales ..................... 23 837 000 cour. tch.
b) renflouement des batiments coulés et des

AT herais'tn in el o Ao o dEs 7 o Heoad b & 4 400 000 cour. tch.
c) dans les ports ......................... 2 244 000 cour. tch.
d) halisage du chenal ..................... 1 027 000 cour. tch.
e) travaux hydrologiques, plans et recherches

N0 povapbddoannpp dogonapanoaea F9Lo 1 128 000 cour. tch.
Le montant total des dépenses pour 1955, 1956

et 1957 s’éleved . ... 34 362 000 cour. tch.

En 1955 et 1956, les niveaux d’eau ont été favorables & la navigation
sur le secteur tchécoslovaque du Danube. En 1957, comme il a déja été men-
tionné, les hauts niveaux d’eau et les débits d’alluvions importants ont occa-
sionné des changements dans le lit et, en automne, ont rendu la navigation
difficile aux km 1801—1802 et 1810—1811.

Dans le but d’augmenter le volume des dragages, le matériel de dragage
a été perfectionné et un nombre complémentaire de chalands pour le charge-
ment du gravier a été mis & disposition afin que la capacité de ce matériel
puisse éire entiérement exploitée.
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sur PPaménagement de la voie navigable du secteur yougoslave du Danube

Sur le secteur yougoslave, le Danube a un lit peu stable, des rives qui
résistent mal a I'effet d’érosion du courant, de grands affluents qui laissent
dans le lit du Danube d’importants dépdts, des seuils mobiles formés par
I’érosion du lit et des épaves de batiments coulés au cours de la guerre. Tout
ceci a un effet défavorable sur la formation naturelle de la voie navigable et
demande de grands efforts pour maintenir la voie navigable en état de sécu-
rité et de navigabilité.

La solution adéquate et durable en ce qui concerne ’assainissement de
cet état du fleuve et de la voie navigable exige l'exécution des travaux de
régularisation auxquels il a été procédé en 1954/55. Entretemps, pour assurer
une voie navigable favorable, des travaux d’enirctien s’effectuent d’une
maniére permanente.

Ces travaux d’aménagement aux fins de la navigabilité du Danube
consistent en des travaux dont le but est d’empécher I’érosion des rives au
moyen de constructions hydrotechniques et de consolidation des herges, en
travaux pour éliminer les seuils de la voie navigable par voie de dragage,
en renflouement des batiments coulés, ete.

Tn outre, dans intérét de la streté de la navigation el de la sécurité
des batiments, sont effectués des travaux de balisage et d’aménagement des
ports d’hiver. Pour que tous les travaux susmentionnés puissent éire exécutés
réguliérement et en temps voulu, des relevés préliminaires et de contréle
ainsi que d’autres mesurages sont effectués durant, toute la période navigable.

Au cours de 1957, les travaux d’aménagement suivants ont eu lieu sur
le secteur yougoslave du Danube :

a) Travaux effectués pour empécher Uérosion et consolider les rives:

1. aux km 14191416, rive droile, entretien des
ouvrages de consolidation de la rive, valcur

approximative ........ ... .. iiiiilh 28 000 000 din.
2. aux km 1307—1308 rive gauche, consolidation

de la rive, valeur approximative .............. 10 000 000 din.
3. aux km 1269—1267, rive gauche, consolidation

de la rive, valeur approximative ............. 12 000 000 din.
4. au km 1117, rive droite, constructions d’ouvra-

ges parallélles, valeur approximative ......... 30 000 000 din.
5. au km 872, rive droite, consolidation de la rive,

valeur approximative . ... ... oo oot 5 000 000 din.

Tolal : environ . 85 000 000 din.
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b) Travaux pour écarler les seuils de la voie navigable :

Entre les km 1094—1103 et entre les km 1168—
1173 il a été dragué 660 000 m?; valeur appro-
KR ? | " Bdnocabboboc 88 0P EEE PO S 9 aBBaog 132 000 000 din.

¢) Travauzx pour écarter los obslacles de la voie navigable :

Renlloucment des objets coulés sur le secteur
entre les km 1096—1101 pour obtenir une voie
navigable plus favorable ct plus stre. 11 a été
renfloué 7 objets importants; cotit approximatif 32 500 000 din.

d) Aménagement des ports d’hiver :
Au moyen de travaux de dragage ont é1¢ aména-
gés les ports d’hiver de Baracka, Novi Sad,
Kovin el Tami'. Il a éi¢ dragué environ 67 000
m?; colt approximatif ....... ... ... ...... 23 500 000 din.

e) Travaux pour assurer la navigation au moyen de balisage :
A cet effet, il a été installé et maintenu 118 feux
cotiers, 28 feux flottants et 137 signaux de jour
auxiliaires ; cofil approximatif des fravaux ... 14 500 000 din.

f) Autres travaux (relevés de contréle et autres)
CIVRLTARATTY o o et o o B o T s e et R St Bt 12 000 000 din.

Au cours de 1957 il a 6té dépensé pour Uentretien de la voie navigable
310 000 000 de dinars.

Les frais d’entretien de la voie navigable au cours des derniéres années,
de 1955 & 1957, variaient plus au moins dans les limites du montant précité.

Ces [rais d’entirctien de la voie navigable ne comprennent pas les frais
d’investissement, pour les ouvrages des rives, ni pour les ouvrages hydro-
techniques cffectués dans le cadre des travaux de régularisation.
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au sujet de Pentretien du chenal sur le seeteur roumain du Danube

Au cours de la période du 1¢* janvier 1955 au 31 décembre 1957, afin
d’entretenir et d’améliorer les conditions de navigation dans le secteur du
Danube appartenant a la République Populaire Roumaine, de I'embouchure
de la Nera jusqu’a la Mer Noire, & P'exception du chenal dans les secteurs de
I’Administration Fluviale des Portes de Fer et de I’Administration Fluviale
du Bas Danube, les organes compétents roumains ont effectué les travaux
suivants :

a) Travaux de régqularisation

Pour la régularisation des secteurs difficiles au point de vue de la naviga-
tion, des études et des projets appropriés ont été élaborés et des travaux
de régularisation ont été entrepris sur leur hase. Dans certains cas, 1a ol
I’évolution hydromorphologique du fleuve présentait des difficultés parti-
culiéres, les travaux projetés ont été expérimentés sur des modeéles au labo-
ratoire hydrotechnique.

Les principaux travaux hydrotechniques et dc régularisation exécutés
en 1955—1957 sont les suivants:

1. Entre les km 624—634 dans la région du port de Corabia

Ces travaux comportent le renforcement des berges, la construction de
digues longitudinales et transversales (épis), de méme que le dragage pour
assurer le calibrage nécessaire du lit et un débit d’eau correspondant aux
exigences de la navigation dans la région du port Corabia.

Pendant la période mentionnée environ 7500 m® de pierres et 25 000 m3
de matelas de fascinages ont été mis en oeuvre et plus de 700 000 m? de ma-
tériaux ont été dragués.

Les travaux sont en cours d’exécution el seront poursuivis jusqu’a
élimination des difficultés de navigation existant encore dans cette région.

2. Entre les km 489—491, dans la région du confluent du bras Smirda

Ces travaux comportent la protection et le renforcement des berges dans
la direction du cours du fleuve, la construction d’un moéle et le dragage.

Le projet a été expérimenté sur un modele de laboratoire.

9000 m? de pierres, 6000 m? de matelas de fascinages, 800 pilots en héton
armé ont été employés et 450 000 m® de matériaux ont été dragués.

Les travaux sont en cours d’exécution.

3. Entre les km 342—348, dans la région de Uembouchure dw bras Bala

Les phénoménes complexes de perturbation, dis & I’évolution du régime
d’écoulement et de répartition des débits liquides et solides dans la zone
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de la bifurcation du Danube et du bras Bala ont abouti & la formation d’'un
seuil (Caragheorghe) qui entrave la navigation sur le bras principal.

Pour y remédier, des travaux de régularisation de grande envergure ont
été projetés pour tout le sccteur Calarasi-Hirgova, comprenant le complexe
hydraulique Danube-Bala-Borcea. Le colt des travaux projetés dépasse
100 000 000 de lei.

Des expériences sur un modéle & proportions réduites sont effectuées
au Laboratoire hydrotechnique de Bucarest afin de trouver les solutions les
plus appropriées & ce probleme.

Les travaux expérimentaux de régularisation effectués pour empécher
’élargissement de l'embouchure du bras Bala, exécutés en méme temps que
des expériences de laboratoire, ont donné les résultats attendus.

A cette occasion environ 3500 m3 de pierres et 15000 m* de fascines
ont été mis en oeuvre et plus de 100 000 m® de matériaux ont été dragués.

Les travaux de régularisation sont en cours d’exécution et seront pour-
suivis aprés 'achévement des expériences sur modéle.

4. Dragages dans le chenal

Au cours de la période mentionnée 180 000 m® de matériaux ont été
dragués afin d’éliminer les seuils aux endroits olt ils entravaient la navigation.

Le cofit total des travaux de régularisation exécutés au cours de la période
analysée est de 16 000 000 de lei.

b) Travaux exécutés pour déblayer le chenal des obstacles entravant la navigation

Au cours de la période 1955—1957, 19 épaves ont été renfloudes et 160 km
du chenal débarassés des troncs d’arbres et autres obstacles de moindre

importance.
Le cofit des travaux est de 12 600 000 de lei.

¢) Travauz evécutés afin d’améliorer les conditions de mavigation dans les
hivernages, les bassins et les ports

1. Le dragage dans les hivernages et les bassins d’hiver s’éleve & 600 000
m?; les travaux respectifs ont assuré des conditions appropriées pour 'hiver-
nage de tous les batiments se trouvant dans le secteur roumain du Danube.

2. Le dragage des bassins et des ports afin d’assurer I'accés des batiments
aux darses d’exploitation s’éléve & 1600 000 m?.

3. Au cours de 1955—1957 ont été construits, rétablis et modernisés
dans les ports fluviaux : 63 000 m?® de plateformes et 15000 m de quais,
perrés et autres installations portuaires. Pendant le méme période des travaux
ont été exéeutés dans le port de Cernavoda, des débarcadéres ont €té cons-
truits au point de passage Giurgeni-Vadul Oii et les berges ont été protégées
dans la région des km 238—239.

Le colit total des travaux exécutés pendant la période examinée pour
améliorer les conditions de navigation dans les abris d’hiver, bassins et ports
g’éleve & 59 millions de lei.

d) Balisage du chenal

Sur le secteur du Danube entre 'embouchure de la Néra et la Mer Noire,
de méme que sur les bras secondaires navigables, le balisage est effectué
d’aprés le systéme uniforme d’aménagement de la voie navigable recommandé
par la Commission du Danube en 1952.
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Les organismes spécialisés roumains assurent le balisage cotier sur toute
la rive gauche du Danube, le balisage flottant entre Turnu-Severin et le port
Samovit (km 610), ainsi qu’entre Silistra (km 375) et Briila, et le balisage
cotier et flottant sur les bras navigables Borcea, Micin et St. Georges.

Dans le bras Kilia, le balisage cotier sur la rive roumaine est effectué
par les organismes spécialisés roumains.

Les organismes. roumains effectuent et entretiennent le balisage coOtier
sur une longueur totale de 1278 km, et le balisage flottant sur 1074 km.

Dans le secteur entre I’embouchure de la Néra et Moldova Veche le
balisage flottant est aux soins des organismes spécialisés de la R.P.F.Y.,
dans le secteur Samovit-Silistra des organismes de la R.P.B. et dans le bras
Kilia de ceux de I'URSS. Les secteurs des Administrations Fluviales des
Portes de Fer et du Bas Danube sont entretenus par les Administrations
respectives.

Au cours des années 1955—1957 les organismes spécialisés roumains ont
installé et entretenu des signaux de balisage dont le nombre augmente cons-
tamment & savoir :

en 1955 : 219 signaux, dont 170 sur le Danube et 49 sur les bras secon-
daires ;

en 1956 : 236 signaux, dont 182 sur le Danube et 54 sur les bras secon-
daires ;

en 1957 : 256 signaux, dont 190 sur le Danube et 66 sur les bras secon-
daires.

En 1955, le nombre minimum de signaux éclairés sur le Danube était
de 122, tandis qu’en 1957 il atteignait 136.

En 1956—1957, outre les signaux mentionnés ci-haut, 76 nouveaux signaux
cotiers simples, portant différentes indications ont été installés et entretenus,
4 savoir:

45 signaux — ancrage autorisé
15 signaux — ancrage interdit
10 signaux — virage (rondeau)
6 signaux — passage de bacs

Le principe de balisage adopté pendant la période donnée était d’assurer
la navigation de nuit par 'emploi d’alignements, ce qui a été en grande partie
réalisé.

En méme temps, 1400 bornes kilométriques ont éié entretenues sur le
Danube et les bras secondaires.

Par des travaux d’entretien permanents, le fonctionnement continu du
balisage a été assuré pendant toute la période de navigation de méme que
la coordination de 1’emplacement des signaux aux différents niveaux d’eau.

Il faut toutefois mentionner les nombreuses avaries des moyens de bali-
sage. Rien qu’'en 1957 29 signaux flottants éclairés ont été complétement mis
hors de service sur le Danube.

Le tableau de 1’Annexe indique les signaux installés par les organismes
roumains au cours des années 1955—1957, ainsi que leur signification.

Il est prévu d’augmenter en 1958 le nombre des signaux éclairés de 209,
par Uinstallation de nouveaux feux de balisage & acétyléne, fabriqués en R.P.R.

De cette maniére la navigation, entre les signaux éclairés sera assurée
par des alignements installés & 8 km de distance ; dans les points & visibilité
critique cette distance sera diminuée.
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¢) Etudes et observations hydrologiques et hydrométriques

Le domaine des études et observations hydrologiques et hydrométriques
a connu un développement particulier.

Pendant la période 1955—1957 des études et observations ont été effec-
tudes aux 26 stations hydrologiques permanentes situées sur le Danube,
3 10 autres stations situées sur les bras secondaires et aux stations locales
installées dans les points critiques.

Des observations portant sur les variations du niveau des eaux, la tem-
pérature de l'eau, les phénoménes d’hiver, des ohservations hydrométéorolo-
giques, etc. ont été effectuées journellement aux 26 stations principales, les
données obtenues y ont été analysées.

D’importants résultats ont éié obtenus par l'exécution de plus de 286
mesurages du débit liquide aux principales stations hydrométriques.

Pour déterminer les zones permetiant une meilleure exploitation de la
flotte et pour étudier les gabarits de navigation trois séries de mesurages
de la vitesse du courant ont été effectuées a différents niveaux sur tout le
secteur allant de Bazias & la Mer Noire.

Des levés topohydrographiques & des profils se trouvant a 25—200 m
de distance, avec 70 sondes au moins pour chaque profil, ont été effectués,
sur le Danube sur une longueur de 750 km.

Des levés topohydrographiques sur une distance de 110 km ont été
effectués également sur tous les bras secondaires situés sur le coté roumain
du Danube.

Des levés sur en moyenne 30 km par an ont été effectués aux points
difficiles.

62 mesurages ct analyses des débits solides en suspension, de méme que
105 analyses chimiques de la composition des eaux du Danube ont été faites
sur tout le secteur de la R.P.R.

Sur la base des levés hydrographiques de précision, effectués pendant
la période mentionnée, il a é16 procédé a 1’élaboration d’une carte de navigation
complete.

Jusqu'a présent, les travaux sur les lieux ont été exécutés et il a été
procédé & Pélaboration du matériel recueilli pour dresser la carte du Danube
de ’embouchure du Prut (km 135) & Corabia (km 635) ; les travaux se pour-
suivent. La carte sera imprimée par étapes.

Conclusions

-

Au cours de la période analysée les organismes spécialisés de la R.P.R.
ont déployé une activité permanente en vue de I'entretien et de 'amélioration
des conditions de la navigation sur le Danube, ceci en collaboration étroite
avec les organismes spécialisés des pays coriverains et les Administrations
Fluviales des Portes de Fer et du Bas Danube.

Dans ce but, pour les travaux courants d’entretien : dragages, balisage,
renflouement des ¢paves, études hydrométriques, ete., il a été dépensé environ
25 000 000 de lei par an (outre les travaux d’investissements dont le montant
s’éléve en moyenne & 14 000 000 de lei par an).

Des sommes et des moyens importants ont été prévus afin de continuer
et d’améliorer cette activité.
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Annexe

TABLEAU

des signaux installés sur le Danube et les bras secondaires

en 1955—1957 par la R. P. R.

bras bras bras

Danube secon- Danube secon- Danube secon-

daires daires daires
Signaux éclairés ......... 122 28 129 33 136 39
Signaux simples ......... 48 21 53 21 54 27
Total..... 170 49 182 54 190 66
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/16

Seiziéme session Au procés-verbal No 95

INFORMATION

sur les travaux exéeutés sur le secteur hongrois du Danube en 1955—1957
en vue de Pamélioration des conditions de navigation

L'information concernant le secteur hongrois du Danube se compose
de deux parties. La premiére partie se rapporte au secteur ce frontiére
entre la Hongrie et la Tchécoslovaquie, la deuxieme au secteur hongrois.

I. Secteur de frontiére hungaro-tchécoslovaque

Sur le secteur de frontiére hungaro-tchécoslovaque, s'étendant de Rajka
au confluent de I'Ipoly (km 1850—1708), les travaux de régularisation et
d’entretien furent exécutés & frais partagés avec la Tchécoslovaquie.

Année 1955
a) Travaux de régularisation

Sur la partie amont du secteur Rajka—Gonyii (km 1850—1791), les
travaux furent exécutés en vue de réduire I'exhaussement du fond du lit,
d’améliorer les conditions de navigation, et enfin pour assurer I'évacuation
des glaces.

Des épis furent construits : 4 entre les km 1847—1842 (Rajka—Duna-
kiliti), 5 entre les km 1834—1821 (Cikolasziget—Kisbodak) et 2 entre les
km 1829—1826 (Kisbodak—Lipét). Une nouvelle digue longitudinale a été
construite en aval du quai de chargement de Gonyii, entre les km 1791—1789.

L’effet avantageux des ouvrages s’est déja fait sentir sur les conditions
nautiques du chenal : le banc de sable déposé prés de Gonyii, en face de
la pointe de lile Erebe, s'efface et le chenal s’y élargit.

Sur le méme secteur, dans le cadre des travaux d’entretien (en dehors
de 'entretien courant des ouvrages de régularisation) le lit du fleuve a été
dragué entre les km 1825—1822 (Dunaremete—Lipot) et 1816—1811 (Asvany-
raro—Palkoviéovo).

Au total 31 600 m3 de moellons furent mis en oeuvre, et 197 600 m3 de
matériaux dragués; le colit total des travaux s'éléve a 6 615 000 Ft.

b) Enlévement des obstacles a la navigation

Bateaux renfloués :

chaland BL 700 .............. a Lipot (km 1825)
péniche ...... ... ... ... a Bagomér (km 1815)
chaland DGT 6791 ............ a Gonyi (km 1790)
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¢) Amélioration et développement des hivernages el des abris d hiver pro-
visoires

Rien ne fut entrepris dans ce domaine.

d) Service de balisage

Au cours de 1955 le Service hongrois a balisé le chenal entre Rajka ct
16nyii et assuré l'entretien des moyens e balisage de la rive droite. 11 a
placé ef, entretenu :

42 balises rouges

19 baliscs noires

130 flotteurs noirs

145 {lotteurs rouges
6 feux flottants

24 feux cotiers

13 signaux de traversée
17 signaux “Attention”
4 signaux ’ancrage

Les signaux de la rive gauche furent entretenus par I Administration
des Eaux tchécoslovaque.

Cette derniére a également assuré le service de la station de signalisation
de Dobrohos{—Lipét, qui en 1955 a fonctionné pendant 52 jours.

La somme consacrée au service de balisage s’est élevée & 529 000 Ft.

Etant donné qu’en 1955 le niveau d’eau a en général dépassé le niveau
moyen, les conditions de navigation furent favorables. A I'époque des bas
niveaux des profondeurs de moins de 20 dm ne furent pas observées sur les
seuils. Le seuil le plus défavorable se situait au km 1821 ol durant quatre
jours la profondeur minimum était de 16 dm.

Entre les km 1831—1820 (Cikolasziget—Asvinyrdré) on a pu observer
la formation de dépéts assez importants, toutefois, les conditions de navigation
ne se sont point aggravées.

Année 1956
a) Travaux de régularisalion

La construction de la digue longitudinale de Gonyii a éte poursuivie et
les digues longitudinales, les épis et les ouvrages de protection des herges entre
les km 1834—1831 (Cikolasziget) ont été complétés. Aux km 1806, 1809 et
1805 (Asviny, Palkovidovo, Medvedov) au total 167 000 m3 de matériaux
ont été dragués.

Dans le cadre des travaux d’entretien de la voie navigable ont été retablies
les digues longitudinales, les ouvrages de défense de berges et de fermeture
de it (km 1826—1811) ainsi que la fermeture de lit & Neszmély (km 1750).

Pour les travaux énumérés 13 300 m3 de moellons furent mis en oeuvre
el 167000 m3 de gravier dragués; le coiit total s’éleve & 4 415000 Ft.

b) Enlévement des obstacles @ la navigation

Le batiment “Passau’” fut renfloué au km 1768, prés de Komdarom.
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¢) Hivernages et abris d’hiver provisoires
Rien ne fut entrepris dans ce domaine.

d) Service de balisage

Les Administrations des Eaux hongrois et tchécoslovaque oni, le 7 sep-
tembre 1956, échangé leurs secteurs de balisage: & partir de cette date le service
de balisage sur le secteur en amont du confluent du Petit Danube, & Gy6r (km
1794), était assuré par la Tchécoslovaquie et celui en aval de ce con{luent par
la Hongrie, en outre, chaque partie assurait le balisage cotier sur sa propre rive.

Au cours de I'année mentionnée le Service de halisage hongrois a mis
en service ct entretenu :

sur le secteur amont (ki 1850-—1794) :

135 espars rouges
146 espars noirs

34 bouées rouges
14 bouées noires ;

sur le secteur aval (km 1794—1708):

45 espars rouges
35 espars noirs

24 bouées rouges
7 bouées noires ;

sur la rive droite du secteur de frontiére :

54 signaux cotiers
22 feux cotiers.

Les stations de signalisation de Dobrohos( et de Lipdl n’ont guére fonc-
tionné au cours de ’année examinée.

La somme affectée pour le balisage s'éléve & 880 000 .

Les niveaux moyens s’étant mainienus durant presque toute I'année,
les conditions de navigation furent favorahles et ce n'est qu’en deux endroits
que l'on a ohservé sur les seuils des profondeurs de 25 dm.

La navigation a chémé durant 40 jours (du 10 février au 20 mars) par
suite des glaces. Sur le secteur Rajka—Cikolasziget (km 1850—1832), les
embécles ont provoqué une surélévation dont le niveau a dépassé par endroits
celui de la crue de juillet 1954.

Formations du lit

On a observé I'accroissement des bancs de sable entre les km 1830—1828
(Kisbodak), 1820—1814 (Asviny— Bagomér), aux km 1807 (Zamoly) et
1801 (Szogye). Par contre, entre les km 1835—1831 (Cikolasziget) le lit s’est
développé favorablement sous l'effet des ouvrages de régularisation.

Au cours de 'année examinée la Hongrie n’a mis en oeuvre que le tiers
de la quantité de mocllons prévue. Ceci s’explique par le fait qu’une grande
partie des moellons prévus a did étre employée pour la reconstruction des
digues rompues et des localités dévastées par les inondations causées par les
glaces en mars 1956.
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Année 1957

a) Travaux de régularisation

La construction de la digue longitudinale de Gényii a été poursuivie.
Dans le cadre des travaux d’entretien, les digues longitudinales et de protec-
tion ont été reconstruites entre les km 1848—1814 (Rajka—Bagomeér) et
I'ouvrage de fermeture du lit & Neszmély a été complété. Des travaux de
dragage furent exécutés au seuil de Dunaremete (km 1825—1824) et dans le
coude de Bagomér (km 1815).

Au total 21 400 m3 de moellons furent mis en oeuvre et 234 600 m?® de
matériaux dragués; la somme consacrée aux travaux s’éléve a 7740 000 Ft.

b), ¢) Enlévement d’'obstacles a la mavigation
Hivernages et abris d’hiver provisoires
En 1957 il n’a pas été nécessaire c’exécuter des travaux dans ce domaine

d) Service de balisage
Au cours de 1957 I’Administration hongroise des eaux a assuré le bali-
sage de la section en aval de Gonyii, ainsi que le service des signaux de la
rive droite ; sur la section Rajka—Gonyii elle n’a assuré que le service des
signaux de la rive droite ot fureni établis:
9 feux [loltants verts
2 feux flottants rouges
67 balises noires
73 balises rouges
17 espars noirs
18 espars rouges.
Bn oulre, sur la rive droite du secteur Rajka—Szob ont ¢té placés :
48 signaux cotiers
22 feux cotiers.
Les stations de signalisation Dobroho§{—Lipét n’onl pas ét¢ mises en
service au cours de cetle année.
La somme consacrée au balisage du chenal s’est élevée & 850 000 Ft.
Du fait que les niveaux moyens se sont maintenus jusqu’a la mi-octobre,
les conditions de navigation étaient favorables. La faible débacle (fin janvier)
et les vagues de crues n'ont pas entravé la navigation. Par suite de la baisse
des niveaux dans la seconde quinzaine d’octobre 'on a cependant enregistré
sur les seuils Kortvélyes—Vének (km 1842—1796) et Ebed (km 1721) des
profondeurs de 20—22 dm. Le minimum fut relevé sur le seuil de Nagybajes
(km 1801,5) o1 la profondeur tomba & 14 dm. Grice au travail de la drague
mise en service par la partie tchéchoslovaque, la profondeur sur ces seuils
dépassa 25 dm. La persistance des niveaux moyens fut accompagnée d’un
fort mouvement, d’alluvions, des dépdts importants se sont formés en parti-
culier dans la région de Szap; pour remédier & cct état de choses chaque
pays a exécuté d’importants dragages.

e) Observations hydrologiques

Sur le secteur de frontiére hungaro-tchécoslovaque le Service hydro-
graphique hongrois a entretenu en 1957 10 échelles hydrométriques ; &

265



9 d’entre elles les obsarvations étaient effectuées cdeux fois par jour. La tem-
pérature de I'eau était mésurée chaque matin & 5 slations; les données d’ob-
servation de 6 échelles étaient journellement transmises télégraphiquement.
Les autres échelles n’ont n’envoyé que mensuellement, des rapports résumés.
En trois endroits (Rajka, Komérom, Libatlan) fonctionnaient des échelles
enregistreuses.

Le service d’observation des glaces fut assuré par 32 observateurs qui
fournissaient journellement leurs rapports.

Les conditions des seuils étaient moins favorables cette année-ci que
Vannée précédente. Les seuils étaient balisés de la mi-octobre jusqu’a la fin
de 'année, avec une interruption de quelques jours seulement.

Des stations cde mesurage de la vitesse du courant oni fonctionné en
quatre endroits (Dunaremete, Nagybajcs, Medvedov et Esztergom). Le débit
solide était mesuré en trois endroits (Dunaremete, Nagybajecs et Vének).
A la fin de Pannée, lors des bas niveaux I’échelle d’Asvanyrirs a été trans-
formée.

1I. Secteur hongrois du Danube

('e secteur du Danube, long de 275 km, s’étend du confluent de la riviere
Ipoly jusqu’a la frontiére hungaro-yougoslave (km 1708—1433) et porte en
général un caractére de fleuve de plaine. Sur la partie amont de ce secteur,
le Danube charric encore ces alluvions de fond qui se déposent cependant
jusqu’a Uszod (lkkm 1525) ; au deld de ce point il ne charrie que des alluvions
en suspension el pour cette raison le lit y a tendance & devenir sinueux.

Année 1955

a) Travaux de régularisation

Les travaux exécutés sur ce secteur visenl, autanl dans I'intérét de la
navigation que dans celui du passage des crues, & assurer une largeur cons-
tante du lit ainsi que la profondeur nécessaire. La largeur de régularisation
a été établie & 400 m, en ce qui concerne la profondeur de régularisation le
but est d’assurer tout d’abord une profondeur de 22 dm, puis, a I'avenir,
30 dm en amont et 35 dm en aval de Budapest. X

Aux fins de développer le chenal, la construction de la traverse, entamée
I’'année précédente, a été poursuivie dans la courbe de Bode (km 1466—1463).
Dans le cadre des travaux d’entretien du chenal entre les km 1495—1492
(Gemenc—Korpad) les deux digues longitudinales de la rive droite et les
deux traverses ont été exhaussées jusqu'au niveau moyen, des travaux de
dragage ont été exécutés au seuil de Vic et dans le bras Soroksir. Les embar-
caderes de Paks, Uszéd, Ersekcsandd et Baja ont été remis en état et dans
la courbe de Koppiny (km 1485—1482) des ouvrages de fascinage adéquats
ont été élevés pour améliorer les conditions sur le seuil.

Au total 23 350 m® de moellons ont été en oeuvre, et 100 000 m® de
matériaux dragués.

La somme dépensée pour les fravaux de régularisation s’éléve & 5 766 000

Ft.
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b) Enlévement des obstacles & la navigation

Bateaux renfloués :

chaland MFTR 409 ............. a Baja (km 1478)
chaland inconnu de 650 t ....... a Bata (km 1468)
chaland inconnu de 650 t ........ a Mohdes (km 1448)
chaland inconnu de 650 t ........ a4 Mohics (km 1448)
bateau-citerne inconnu ........... a4 Mohdcs (km 1448)

En outre des travaux d’enlévement des épaves du pont “Erzsébet” (km
1646) ont été entrepris.

Sur le secteur du Danube de Budapest, ainsi que sur celui de Baja les
travaux de nettoyage du lit ont été poursuivis a l'aide d’engins flottants
pour écarter les hampes, les débris de ponts de moindre importance, les ancres
perdues et d’autres obstacles & la navigation.

¢) Réparation et développement des hivernages et des abris d hiver pro-
visoires

Des travaux de dragage ont été effectués dans :

I’hivernage d’Ujpest ........... (km 1653) 5 627 m?
le port d’Angyalféld ........... (km 1652) 20 390 m3
le port de Ferencviros ......... (km 1642,3) 12 815 m?
Phivernage de Ligymanyos ..... (km 1642) 8 614 m?
le port pétrolier ............... (km 1639,3) 38941 m3
le port franc national .......... (km 1639,8) 8207 m3
le port de Sztilinvaros ......... (km 1579) 4 065 m?
I’hivernage de Baja ........ ... (km 1479) 7093 m?

Au total 75 752 m?
Travaux de réparation:

Port franc national :

réparation du quai & parement vertical .................oeees 96 m
réparation du quai & parement incliné ...............oeeeee 910 m
bétonnement de la banquette du quai & parement incliné ....... 829 m
réparation du perré du quai & parement incliné ................ 320 m
réparation des voies de grues ...............oiiiiiiieeins 30 m

Port de Ferencviros :
Réparation des voies de Grues ................oooieiaiinteenn 305 m

Les travaux de construction du pori de Sztalinvaros (km 1579—1580)
(fonderies) ont été poursuivis. Le dragage a été effectué dans le bassin et
aux acces et des murs de quai ont été construits. Les dépenses affectées a
ces travaux s’élévent & 6 461, 000 Ft.

d) Service de balisage

En 1955, une navigation sans entraves a été assurée pendant toute
I'année. Comme il n’y avait pas de glace le balisage était en service durant
I'hiver aussi. Par suite des niveaux d’eau relativement élevés il n’y a pas
eu de formation de seuil sur le secteur Szob—Dunaféldvar, tandis gu’en aval
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de Dunaféldvar ce n’est que du 1°f au 7 décembre qu’il en a éié observé ;
mais méme sur les seuils observés & Madocsa (km 1540), & l'extrémité aval
de l'ile Solt (km 1558—1559) et & Ordas (1537—1536) la profondeur était
de 24 dm. Le balisage suivant a été mis en service :

IR G 46 soos odd non Bas baw b B s i sl 99 piéces
balises simples ........................... 211 piéces
balisesgeclairées e ot oy 37 piéces
signaux “Attention” ............ ... ... ... 10 piéces

Sur ce secteur 980 000 Ft furent consacrés au balisage.
Aucun accident n’a pu étre imputé a l'insuffisance du balisage.

e) Observations hydrologiques

Sur ce secteur les niveaux d’eau furent observés deux fois par jour &
21 échelles. Les données de 7 échelles furent transmises journellement par
télégramme, et pendant les crues — d’aprés 13 échelles. Les autres échelles
transmettaient mensuellement des données récapitulées sur les niveaux
d’eau journaliers.

Le service d’observations des glaces fut assuré par 68 observateurs.
Durant I'hiver ceux-ci envoyaient leurs rapports journellement, selon les
changements survenus dans le régime des glaces.

Les débits d’eau furent jaugés & 6 stations (Nagymaros, Budapest, Sztalin-
varos, Fajsz, Baja et Mohdcs).

Des stations de mesurage du débit solide fonctionnérent en quatre endroits
(Nagymaros, Sztalinviros, Fajsz et Baja).

Anmée 1956
a) Travaux de régularisation

Les travaux de régularisation portent les traces de la crue catastrophi-
que provoquée par les glaces au mois de mars 1956. Une grande partie de
la production des carriéres et de la batellerie fut employée pour les travaux
de reconstruction des ouvrages et des localités dévastées.

La construction de la traverse de Bode, a été poursuivie mais n’a pas
été terminée jusqu’'a la fin de l'année. Des travaux de réparation furent
exécutés aux fermetures des bras secondaires de Adony et Kisapostag ainsi
qu’aux défenses des berges & Nagymaros, Négridverdce et Dunafoldvar.

Au totlal 7280 m® de moellons furent mis en oeuvre, le cotat total des travaux
s'éléeve & 2277 700 Ft.

b) Enlévement des obstacles a la navigation

Bateaux renfloués :

2 chalands inconnus de 600 t ............. 4 Mohdces km 1448
3l penich eS e E R Sy e s e a4 Mohdcs km 1448

Les travaux de renflouement des débris du pont “Erzsébet” ont été

poursuivis.
Sur les secteurs de Budapest et de Baja des engins flottants furent affectés
au déblaiement du lit.
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¢) Réparation et développement des hivernages et des abris d’hiver provisoires
Des travaux de dragage furent exécutés aux endroits suivants:

Hivernage o flUj st ok e, ot iyt T 2 B 5782 m3
Dot d A n gyl Ry e k1L 6 461 m3
TRIoTA TOEIRRORTIR 5 ke At W g8 0 SAGI B AE 0 508 B 0 I HES B 12 648 m?
Porti{ rancg mationals! St = 0SSR e 3 800 m?
Hivernage de Baja ......... ... ... ... ... ... 13 006 m3

Des travaux de réparation furent exécutés :

dans le port [ranc national:

reconstruction du quai & parement vertical ............ 50 m
reconstruction du quai & parement incliné ............. 170 m
reconstruction du pied du quai & parement incliné ..... 503 m
hétonnement du quai & parement incliné .............. 110 m

dans le port de Ferencviros :
réparation des voies de grues ....................... L 205 m

La construction du port de Sztalinviros a été poursuivie et les travaux
suivants furent accomplis : 9 caissons du mur de quai, le perré et le revétement
du raccordement du quai & parement incliné (4000 m3 de moellons), le remblai
de gravier derriére les murs de quai (10 000 m?). Pour le revétement du mur
de quai des blocs de béton préfabriqués ont été mis en oeuvre. Les travaux
& l’entrepdt de minerai, la construction des voies de grues et des routes ont
été poursuivis. .

Le cotit des travaux s’éléve & 7047 000 It.

d) Service de balisage

Par suite de la durée des crues occasionnées par la débicle le service de
balisage a commencé & fonctionner relativement tard. La navigation n’a pas
été entravée par les bas niveaux.

Le balisage suivant a été mis en service :

signaux#icotiersféclairdsBrs s R 99 piéces
signauxgtlottan tsEsim ples i e I e e e 211 piéces
signaux flottants éclairés .......................... 37 piéces
signaux ,,Attention” ......... .. ... oo 24 piéces
moyens de balisage dans le bras de Soroksar ....... 29 piéces

e) Observations hydrologiques

En ce qui concerne le régime des eaux ct des glaces, des modifications
essentielles par rapport &4 l'année 1955 n’ont pas été observées. L’échelle
endommagée de Dombor (km 1507) fut remplacée par une échelle fixe.

Année 1957
a) Travaux de régularisation

La construction de la traverse de Bode (km 1465—1463) a été terminée
et dans la courbe de Gemenc en amont du confluent du Si6 (km 1498) une
nouvelle traverse a été construite afin d’améliorer les conditions sur le seuil
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de Hatfs et d’assurer ’écoulement des glaces. Aprés achévement des traverses
le chenal s’est sensiblement amélioré aux points mentionnés. La construction
d’une nouvelle traverse a été entreprise dans la courbe de Boleske (km 1533);
elle sera terminée en 1958.

Dans le cadre des travaux de régularisation 46 100 m® de moellons ont
été mis en oeuvre et 80 000 m® de matériaux dragués; les dépenses totales
s'élévent & 9430 000 Ft.

b) Enlévement des obstacles a la navigation.

Bateaux renfloués :

bateau “Ruthoff” ................ 3 Ersekcsandd km 1488
bateau “Bataszék™ ............... & Dunaszekes6 km 1461,5
2 chalands inconnus de 660 & ...... a Dunaszekes6 km 1461,5
bateau “Szlovénia’ ................ a Bokirév km 1436

Les travaux de déblaiement des débris du pont “Erzsébet’” ont été con-
tinués et terminés.

Comme dans les années précédentes des engins flottants ont été affectés
aux travaux de nettoyage du lit sur les secteurs de Budapest et de Baja.

¢) Réparation et développement des hivernages et des abris d’hiver provisoires

Des travaux de dragage ont été exéecutés dans:

13hivernagegclall]Des b ey Pt S 9 236 m?
feRpoT LR deA N g ya O] R e LS 5 080 m?
le port de Ferencviros ...........cooeivvnneecennnn. 11 203 m3
Phivernage de Ligyményos ............. ... ... ... 9 590 m?
le Port franc national .......... ... ... ... ... ..... 10 525 m?
le port pétrolier ........ ... ... .. . o il 5 500 m?
Phivernage de Baja ............ ... ... ..l 9 952 m?
Total.... 61 086 m3
Travaux exéculés dans le port franc national :
reconstruction du quai & parement vertical ........... 50 m
reconstruction du quai & parement incliné ............ 307 m
reconstruction du perré de la banquette du quai & parement
BTN 0 adGH oo w0 byon dto b Adb o ioad B Re TS0 8 APT & 665 m
réparation des voies de grues ............ ... o0 74 m
réparation du bétonnement de la banquette ........... 778 m
remplacement des palplanches en bois ................ 38 m

La construction du port de Sztilinvdros a été poursuivie. La somme
affectée s’éléve a 3 040 000 I't. Les travaux se poursuivent.

d) Service de balisage
Le balisage suivant a été mis en service:

signaux cétiers éelairds ... ... ... il 97 piéces
signaux flottants éelairés .......................... 37 piéces
signaux flottants simples .................... .. ... 212 piéces
signaux “Attention” ............ ... ..ol 5 piéces
moyens de balisage dans le bras de Soroksar ....... 29 piéces
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La somme consacrée au service du balisage s’éléve a 1 200000 Ft.

Afin de développer davantage la navigation de nuit, le Service de balisage
hongrois, sur la demande de la Section de Navigation du Ministére du Transport
et des Communications a, en se basant sur les expériences acquises & 1’étranger,
procédé & des essais d’application sur les balises de peinture phosphorescente
ou d’'un enduit aux grains de mica.

e) Observations hydrologiques

Au cours de cette année, sur le secteur hongrois du Danube, 24 échelles
ont été mises en service auxquelles les lectures ont été faites deux fois par
jour. Les données obtenues ont été transmises chaque jour télégraphiquement
d’aprés 7 échelles, aux époques de crues les données étaient communiquées
d’aprés 13 échelles. Les autres stations hydrométriques envoyaient des relevés
récapitulatifs une fois par mois. Les températures ont été relevées a 7 stations
hydrométriques et télégraphiées journellement au Service Hydrographique
Central. A Budapest fonctionne un limnimeétre télétype.

68 observateurs ont travaillé cette année-ci au service de signalisation
des glaces. La glace est apparue au mois de janvier ; le 1°* février une couche
de glace s’est formée & I'aval de Mohécs, mais par suite de I'élévation de la
température elle s'est mise en mouvement deux jours aprés. A partir du
6 février le secteur hongrois du Danube était libre de glace.

Les seuils ont, avec une interruption de quelques jours, élé balisés de
la mi-octobre jusqu’a la fin de 'année aux endroits suivants:

\VEXS Dtoc oaodttobhoboon onto poe A5 A0E0.0C BoSbE pEtoa d (km 1679)
SER I ol a6 gul gt oo 7 08 G0 aP g0 ab B 00 4 55 8 108 RA5A0 (km 1676)
L L i s SRR = U i e R A Ths A S hA (km 1673)
Madocsal. o r e P T LT E (km 1540)
Ordasi s e e Yoy (km 1536,5)
dans la région du pont de Baja .................. (km 1480)

Des stations de jaugeage des débits ont fonctionné en 6 endroits : Nagy-
maros, Budapest, Sztilinvaros, Fajsz, Baja et Mohdcs.

Le débit solide fut mesuré en 3 endroits : Sztalinvdros, Fajsz et Baja.

Les bas niveaux ont permis de réparer 8 échelles.

271



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/17

Seiziéme session Au procés-verbal Ne 95

INFORMATION

de P’ Administration fluviale des Portes de Fer au sujet de entretien du chenal
dans le secteur des Portes de Fer

En vue de I'accroissement des profondeurs du chenal et de I'amélioration
des conditions dc la navigation dans le secteur des Portes de Fer, les ouvrages
suivants onl été conslruits:

sur la rive droite, la digue longitudinale de Greben, longue de 5850 m,
avec les traverses Nos 8 el 17;

sur la rive droite, la digue longitudinale de Jue, longue de 3513 m,
avec trois traverses, dont deux achevées et une en cours de construction.
Ces traverses ont pour but d’arréter les alluvions charriées par la riviere
Porecka et le Danube ;

sur la rive gauche, vis-d-vis du canal de Jue, 13 épis qui contribuent,
de méme que les constructions de Juc citées plus haut, & I'accroissement
de la profondeur du chenal dans ce secteur;

sur la rive droite, le canal Sip d’une longueur de 2133 m avec, a I'entrée
du canal, la digue longitudinale Djevrin, longue de 1882 m, qui régle le régime
des eaux du chenal.

Lors de l'institution de I’Administration fluviale des Portes de Fer, en
1953, les digues se trouvaient dans un trés mauvais état par suite des effets
destructifs des glaces et du fait que pendant et aprés la seconde guerre mon-
diale elles n’ont pas été entretenues.

a) En 1955—1957, les travaux suivants ont été effectués pour I'entretien
des digues :

1. En 1956, des réparations ont été exécutées & l'extrémité supérieure
de la digue longitudinale de Greben o les glaces ont créé une grande bréche
par laquelle s’écoulaient les eaux du chenal.

5000 m3 de pierres ont été mis en oeuvre sur une section de 250 metres.

En 1957 les travaux de réparation ont continué, il a été utilisé 1750 m?
de pierres et la bréche a été en grande partic bouchée.

Grace & ces travaux, les grandes détériorations ont été réparées, mais,
dans son ensemble, la digue présente encore de petites défectuosités au couron-
nement, tandis que les traverses N°s 8 et 17 sont dégradées sur presque toute
leur longueur.

9. En 1956 aux digues du canal Juc, environ 300 m? de pierres ont été
mis en oeuvre, ce qui n’a cependant pas changé la situation & Juc, car il y
a sur toute la longueur du canal des bréches par lesquelles s’écoulent les eaux.

3. Dans le canal de Sip des réparations d’ordre secondaire ont été exé-
cutées pour le rétablissement complet des sections détériorées.

Le coiit de ces travaux s’éléve & 16 800 000 dinars.
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Les résuliats de ces travaux, surtout ceux des travaux de Greben (a
Juc des travaux n’ont pratiquement pas éié effectués) ne peuvent encore
étre donnés car les bréches n’ont été bouchées que récemment et les mesurages
(sondages) n’ont pas encore eu lieu. Toutefois, on suppose que la profondeur
du chenal dans la section allant du flotteur N° 1 du canal Svini{a jusqu’au
Cap Grehen atteindra sa profondeur initiale de 140 em d’aprés le “0” de
Péchelle Orsova, c.-a-d. telle qu’elle I'était lorsque la digue fut construite
et qu’elle était réguliérement entretenue.

I1 faut mentionner que lorsque la digue était en mauvais état la profondeur
y était de 100—110 cm.

I’ Administration effectuera 1’année prochaine le contrdle de l'aceroisse-
ment cdes profondeurs dans cetle section afin de constater les effets de la
fermeture des bréches de la digue Grehen.

Dans ce secteur il n’y a pas eu de dragage, mais il est nécessaire (’en
faire au passage étroit de Coronini entre les km 1041—1044,6.

b) Au cours des années 1956—1957, dans le secteur des Portes de Fer
4 chalands ont coulé et 1 chaland a subi des avaries. Tous les chalands coulés
ont, 6té renflouds dans un court délai, & exception de celui gisant au km 1032
qui se {rouve en dehors du chenal et a été balisé par une houée rouge.

Pour le renflouement des objets coulés, I’Administration fluviale des
Portes de Fer a mis 4 la disposition des sociétés de navigation tous les moyens
dont elle disposait de méme que le personnel spéeialisé.

On a renfloué au cours de la méme période 6 ancres perdues dans le
chenal par les bitiments et les chalands et qui constituaient pendant les
basses eaux un danger pour la navigation.

¢) T a été construit : le quai de Tekija, d’une longueur opérative de
20 m, ci un ponton long de 18 m, qui servent & 'embarquement et au débar-
quement des pilotes et & d’autres besoins de I'Administration fluviale des
Portes de Fer et des sociétés de navigation.

A Vince un quai long de 20 m a été construit et un ponton long de 22 m
est en cours de construction.

Le quai et le ponton ont pour but de servir & I'embarquement ct au
débarquement, des pilotes lorsque les niveaux sont inférieurs a 4 80 cm c’aprés
Drencova et les batiments sont pilotés jusqu’a Moldova Veche—Vince.

A la station de pilotes Kozice un quai de 25 m est en cours de construe-
tion ; il servira aux mémes buts que celui de Vince quand les niveaux dépassent
+80 cm d’aprés Drencova. Rl

Pour les ouvriers travaillant & la carriére de Greben, out I’on exploite la
pierre pour l'entretien de la digue, un immeuble servant de dortoir a été
construit. Pour améliorer les conditions de travail une forge a été aussi
établie.

Au chantier Tekija unc cale séche est ¢n cours de construction; elle
servira & faire sortir les engins flottants de I’Administration.

Le cofit des travaux indiqués au point ¢) s’éleve & 21 600 000 dinars.

En 1957, I’Administration a envoyé le toueur de traction auxiliaire
“Vaskapu” au chantier naval “Tito” pour une réparation générale de la
coque et des chaudiéres.

La valeur des travaux de réparation du toueur “Vaskapu’ s’éléve a
environ 42 000 000 de dinars et 90 000 lei.



d) Dans le secteur des Portes de Fer il y a 73 signaux flottants permanents
(flotteurs) et 10 balises qui ne sont enlevées que pendant l'interruption de
la navigation par suite des glaces et quand le niveau d’eau dépasse 4550 cm
d’aprés Orsova. Sur ce secteur il n’y a pas de signe flottant éclairé. La Roumanie
entretient deux phares cotiers.

Dans 'intérét de la sécurité de la navigation dans ce secteur, I’Adminis-
tration fluviale des Portes de Fer y a construit de nouvelles stations de si-
gnalisation (sémaphoriques) notamment :

la station sémaphorique Brnjica, au km 1032,9, pour régler la naviga-
tion entre les km 1027—1033, secteur comprenant le canal Stenka et le passage
étroit Herkules ;

la station sémaphorique Varnica, au km 969, qui regle avec les stations
sémaphoriques de Pena et Mraconia le croisement des bétiments dans les
Cazanes inférieures.

Pour les mémes raisons des nouvelles installations de signalisation ont
été construites aux stations sémaphoriques Mraconia et Vrbica ; ces travaux
sont presque achevés.

Le Service de signalisation, complété de cette maniére, correspond donc
aux conditions de la navigation.

En ce qui concerne le balisage du chenal on peut dire que celui-ci est
satisfaisant, toutefois, I’Administration étudie les possibilités de baliser le
chenal par des moyens nouveaux.

e) Les données- suivantes sont recueillies régulierement : niveaux des
eaux (3 Orsova, Drencova et Moldova-Veche), direction et force du vent
(A Moldova—Veche, Brnjica, Drencova, Greben, Pena et Sip), température
de l'eau et de l'air (& Orsova).
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au sujet de l’entretien du chenal et des travaux exécutés afin d’assurer les
conditions de navigation sur le secteur de ’Administration Fluviale du Bas
Danube

Afin d’assurer sur le Bas Danube les conditions nécessaires & la navigation
maritime et de maintenir des profondeurs d’au moins 24 pieds, c’est-a-dire
7,32 m, dans le secteur du Danube de Briila jusqu’a la sortie en Mer Noire
par I'embouchure de Sulina, I’Administration Fluviale du Bas Danube a
effectué au cours des années 1955—1957 une série de travaux & la barre de
Sulina, dans le port et le Canal de Sulina de méme que dans le reste du secteur
du Bas Danube, & savoir:

a) Travaux effectués a la barre de Sulina et sur le Bas Danube

Les digues longitudinales de la barre de Sulina ont été prolongées afin
de rapprocher leurs extrémités de 1'isobathe de 24 pieds, de maniére que
le courant puisse emporter les alluvions déposées & la barre. Les digues ont;
été prolongées de 177 m ce qui correspond & un rallongement de 885 m du
canal de Sulina. Pour ces travaux ont été utilisés :

pierresfetRblocst s S R S A s, .o 48 000 m3
matelas de fascinages ....................... ..., 29 500 m?
PIlOLSRREFPF R EFSE RN St ssn 4 an Vet pi 1 300 pieces

Pour écarter les alluvions, l'action du courant fluvial a été appuyée par
des dragages intenses surtout pendant les époques de crues chargées d’alluvions
qui augmentent les dépositions & la barre. 2 370 000 m3 de matériaux, mesurés
en chalands, ont été dragués, ce qui correspond & environ 1 440 000 m?® de
matériaux effectivement dragués sur la barre.

Sur le secteur du Bas Danube, pendant les périodes de basses eaux,
270 000 m? mesurés en chalands, respectivement 164 000 m3 effectifs de
matériaux ont été dragués afin de maintenir les profondeurs de 24 pieds, ¢’est-
a-dire de 7,32 m.

Les rives du bras Sulina, de méme que les épis ont été réparés et ren-
forcés aux endroits ol le courant fluvial les avait degradés.

Le colit des travaux effectués a la barre de Sulina et sur le Bas Danube
s'éléve a 23 900 000 lei.

b) Travaux exécutés dans le port de Sulina

Dans le port de Sulina, entretenu par ’Administration Fluviale du Bas
Danube, ont été réparés et reconstruits des quais en hois de chéne (sur une
longueur de 1566 m), des plateformes (sur une étendue de 14 500 m?) et des
estacades (1250 m?).

275



Le cotit total de ces travaux effectués en 1955—1957 s’éleve a environ

1 000 000 de lei.

¢) Balisage du chenal

En ce qui concerne le balisage du chenal, en 1955 I’Administration du
Bas Danube a unifié le systtme de balisage conformément aux recomman-
dations de la Commission du Danube, & l'exception de I'embouchure du
canal de Sulina ou le systéme de balisage maritime a ¢été maintenu.

Afin d’assurer la navigation normale dans son secteur, ’Administration
Fluviale du Bas Danube a installé et pourvoit & I’entretien de 121 signaux

Iy

cotiers et flottants, & savoir:
9 halises maritimes éclairées & I’embouchure du canal de Sulina ;
39 balises fluviales, dont 6 éclairées ;
44 espars métalliques et en bois ;
21 phares fluviaux ;

1 phare d’observation & Sulina;

2 phares maritimes aux extrémités des digues de la barre de Sulina;

1 station de signalisation & Dembouchure du canal de Sulina (qui

fonctionne par temps brumeux), de méme que les sémaphores des
4 stations de contrdle du canal enire Sulina et le mille 43, en amont
de Tulcea.

A l'époque des basses caux le nombre des signes flottants installés sur
le Bas Danube est augmenté selon les nécessilés, sans dépasser cependant
10%, du total des signaux existants.

Daans les conditions actuelles le balisage existant correspond aux exigences
de la navigation de jour des batiments maritimes.

Dans le secteur Sulina — Tchatal d’Izmail (mille 43) I’Administration
Fluviale du Bas Danube dispose de 4 stations de controle qui effectuent des
observations concernant la navigation (niveau et vitesse de l'eau dans le
chenal) nécessaires au Corps des pilotes et des observations météorologiques
sommaires.

d) Etudes et observations hydrologiques el hydrométriques

Au cours de la période 1955—1957 les études et les recherches hydro-
logiques et hydrographiques ont connu un développement particulier sur le
Bas Danube, surtoul a I'embouchure de Sulina et sur le littoral maritime
du Delta. Ces travaux avaient pour but d’éclairer d’une maniére plus détaillée
Pévolution du littoral du Delta, et surtout celle de Pembouchure de Sulina,
en vue de I’établissement d’un programme de travaux correspondant a I'évo-
lution hydraulique du fleuve et de Pembouchure de Sulina.

Les observations hydrologiques sont effectuées a 5 stations sur le bras
Sulina et dans le port de Sulina, tandis que les observations océanographiques
se font & la station de signalisation qui fonctionne & 'embouchure de Sulina
par temps brumeux.

Outre les observations hydrométéorologiques habituelles ont été exé-
cutés : des mesurages cles débits liquides et solides cdans le bras de Sulina
et & la bifurcation du Tchatal St. Georges et duTchatal d’Izmail, des mesurages
de la vitesse des courants {luviaux et marins & 'emhouchure du canal et en
mer sur le littoral du Delta, des mesurages de la salinité, de la transparence
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et de la température de 'eau dans le canal et en mer 4 I'embouchure de Sulina,
de méme que les prélévements d’échantillons du fond pour 'analyse granulo-
métrique des alluvions et des matériaux charriés le long du littoral maritime
du Delta.

En méme temps des relevés hydrographiques périodiques et généraux ont
été effectués aux points des faibles profondeurs du fleuve, a Sulina et sur
le littoral maritime du Delta, un nouveau levé hydrographique du bras Sulina
étant projeté pour les années & venir.

Pendant la seconde moitié¢ de la période analysée, par suite des études
et des travaux effectués, il est devenu possible d’assurer & la barre de Sulina
une profondeur permanente d’au moins 24 pieds (7,32 m) et ceci méme au
printemps quand le fleuve charrie d’importantes quantités d’alluvions.

Les études et les recherches effectuées sur le Bas Danube et & I'embouchure
de Sulina permettront d’assurer, par I’exécution de travaux futurs, des con-
ditions de navigation encore meilleures pour les hatiments maritimes em-
pruntant le Danube.
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du groupe de travail chargé de examen du Rapport du Directeur de appareil
sur aceomplissement du plan de travail de la Commission du Danube pour 1957

Le groupe de travail formé conformément & V'art. 14 des Regles de pro-
cédure de la Commission du Danube et & la décision de la XVI® session adoptée
& la premiére séance pléniére, le 16 janvier 1958, a tenu ses réunions les 17,
18 et 20 janvier année courante.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation bulgare — M. Stoitchev
M. Staikov
M. Konstantinov
M. Kojouharov
M. Blaskov

Délégation hongroise — M. Bélay
M. Németi
M. Téry
M. Juba
M. Vid
M. Kocsis

Délégation roumaine — M. Semenescu
M. Criciun
M. Filimon
Mme Lowe

Délégation soviétique M. Younakov
M. Kapikraian
M. Keiline
M. Laboutov
M. Griaznov

Délégation tehécoslovaque - M. Stekl
M. Kania
M. Klima
M. Figer

M. Miskovsky
M. Pancip



Délégation yougoslave — M. Malesev
M. Paunovié
M. Petrovié

M. Stalio
Mme Vitalji¢

Ministére du Transport de la République
d’Autriche — M. Pertusini

Ministére du Transport de la République
Fédérale d’Allemagne — Mme U. von Koeppen
M. Dobmayer

Conseil d’Assistance Economique Mutuelle — M. Rousso

Administration Fluviale des Portes

de Fer — M. Stoian

Ont également participé aux travaux du groupe de travail les fonction-
naires responsables de l'appareil de la Commission, MM. Halatcheff, Malo-
vecky, Makeiev, Ivlev, Petrescu, Kincel, Horvéth.

Le représentant de la République Populaire de Bulgarie, M. Stoitchev,
a été élu président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le Rapport du Directeur de
Vappareil de la Commission, écouté I'information de M. Makeiev, directeur-
adjoint de I'appareil de la Commission du Danube, sur sa participation en
qualité d’observateur & la réunion de la Commission pour I'échange d’énergie
électrique et I'exploitation complexe des ressources hydrauliques du Danube
auprés du Conseil d’Assistance Economique Mutuelle (COMECON), et, sur
la demande du président du groupe de travail, lacommunication du représentant
de la dite Commission, M. Rousso.

En outre, le groupe de travail écouta les explications complémentaires
données par les fonctionnaires de Pappareil aux questions posées par les
membres du groupe de travail.

Le groupe de travail constate que 'activité de I'appareil de la Commission
en 1957 s’est déroulée conformément au plan de travail et aux indications
de la XVe session de la Commission du Danube.

En méme temps, le groupe de travail constate que dans le fond le plan
de travail de la Commission pour 1957 a été accompli par Pappareil.

Tenant compte de I’échange de vues qui a eu lieu aux réunions du
groupe de travail, et prenant en considération les propositions et observations
exprimées par les membres du groupe de travail en ce qui concerne le plan
de travail de 'appareil de la Commission projeté pour 1938, le groupe de
travail soumet & I’examen de la session les propositions suivantes :

1. Lors de la préparation du matériel nécessaire & 1’établissement du
plan des grands travaux pour une longue période, tenir compte des travaux
projetés sur le Danube pour lexploitation de ses ressources hydrauliques.

Il semble utile que Vappareil de la Commission termine dans le délai
le plus bref possible I’dlaboration de la question concernant les gabarits du

279



chenal ct des ouvrages hydrotechniques sur le Danube, ainsi que I’étude
des questions du régime des glaces du Danube, et effectue I'étude du régime
des seuils du Danube.

9. Estimer utile que l'appareil de la Commission participe a l'avenir
aussi aux travaux de la Commission auprés du COMECON qui s'occupe de
I’établissement du schéma de I'exploitation complexe des ressources hydrauli-
ques du Danube, dans les questions liées & 'amélioration des conditions
de la navigation sur le Danube.

3. Recommander & l'appareil de la Commission de recueillir et d’étudier
en 1958 la documentation reflétant 1’état actuel du chenal du Danube et
de commencer & apporter les modifications correspondantes dans le Routier
du Danube publié.

4. Estimer utile que I'appareil de la Commission informe, jusqu’a juillet
a.c. au plus tard, les Etats danubiens sur la documentation recueillie pour
I’élaboration des propositions visant la poursuite du développement des
observations hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur
le Danube.

5. Recommander & l'appareil de la Commission d’insérer dans I’édition
projeté du Bulletin de statistique sur le trafic des marchandises sur le Danube
seulement les données annuelles. En méme temps, il faut tenir compte de
P'utilité d’inclure dans ledit bulletin les données statistiques sur le trafic
des marchandises en 1946.

6. Recommander & l'appareil de la Commission de se limiter, lors de la
préparation définitive pour publication de I’Album des types de bitiments
naviguant sur le Danube (en relevant les grands batiments), & n'inclure que
les données sur les caractéristiques techniques principales.

7. Approuver la proposition de l'appareil de la Commission de cesser
la diffusion des avis nautiques et d’exclure des bulletins hydrologiques men-
suels les données concernant les prévisions des niveaux d’eau.

8. Lors de ’établissement du Recueil des lois ne pas inclure les textes
des décisions sans signification pratique pour la navigation ou les textes
contenus dans les législations analogues.

9. Recommander & l'appareil de la Commission d’envoyer aux Etats
danubiens le matériel concernant I'exécution du plan de travail pour 1958
dans le plus bref délai possible.

10. Estimer utile que l’appareil de la Commission établisse la biblio-
graphie du matériel paraissant dans les publications au sujet des questions
présentant de 'intérét pour la navigation sur le Danube et pour Pactivite
de la Commission du Danube.

11. Estimer utile que l'appareil de la Commission informe en temps
utile les organes compétents des Etats danubiens sur les dates des voyages
d’étude futurs sur le Danube afin que les organes mentionnés puissent prévoir
la participation de leurs représentants & ces voyages.

En méme temps il serait désirable que les organisations compétentes
qui effectuent des inspections communes de leurs secteurs en informent &
temps 'appareil de la Commission.

280



12. Tenant compte des déclarations des experts de la République d’Autri-
che et de la République Fédérale d’Allemagne, recommander & l'appareil
d’entretenir & I’avenir aussi des contacts avec les organisations compétentes
de ces pays sur toutes les questions fondamentales concernant le plan de
travail de la Commission pour 1958.

13. Estimer utile, en observant l'arl. 14 des Reégles de procédure, la
convocation de réunions d’experts entre les sessions si des questions exigeant
une élaboration particuliere surgissent.

Faisant suite & ce qui précéde, le groupe de travail recommande & la
XVIe session de la Commission du Danube le projet cde décision suivant:

“Aprés avoir écouté et discuté le Rapport du Directeur de I’appareil sur
I'accomplissement du plan de travail de la Commission pour 1957, la XVIe
session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver activité de P'appareil de la Commission du Danube en
1957 et prendre acte du Rapport du Directeur de 'appareil sur I’'accomplisse-
ment du plan de travail de la Commission du Danube pour 1957 et de I'infor-
mation de M. Makeiev, directeur adjoint de l'appareil de la Commission du
Danube sur sa participation en qualité d’observateur & la réunion de la Com-
mission pour I’échange de 1’énergie électrique et I'exploitation complexe des
ressources hydrauliques du Danube du COMECON.

2. Approuver le Rapport du groupe de travail pour 'examen du Rapport
du Directeur de l'appareil sur I'accomplissement du plan de travail de la
Commission pour 1957 et les propositions présentées par le groupe de travail.”
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RAPPORT

du groupe de travail pour Pexamen de Pavant-projet relatif i la détermination
des gabarits du chenal du Danube

Le groupe de travail formé conformément & l'art. 14 des Régles de pro-
cédures de la Commission du Danube et & la décision de la XVIe session
adoptée a la premiére séance pléniére le 16 janvier 1958, a tenu ses réunions
les 21 et 22 janvier année courante.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

Délégation hulgare — M. Kojouharov
M. Blaskov

Délégation hongroise — M. Bélay
M. Ziegler
M. Téry
M. Vid

Délégation roumaine — M. Semenescu
M. Créaciun

Délégation soviétique — M. Kapikraian
M. Griaznov

Délégation tchécoslovaque — M. Kania
M. Figer
M. Pancit
M. Miskovsky

Délégation yougoslave — M. Paunovié
M. Petrovié
Mme Vitaljié
Administration fluviale des Portes
de Fer — M. Popovski
M. Stoian

Ministére des Transports de la Républi-
que d’Autriche — M. Pertusini



Ministére des Transports de la Républi-
que TFédérale d’Allemagne : — Mme U. von Koeppen
M. Dobmayer

Commission Economique pour I’Europe — M. Cuperus
Conseil d’Assistance Economique Mutuelle — M. Rousso

Aux réunions du groupe de travail ont aussi pris part les fonctionnaires
de Pappareil de la Commission, MM. Malovecky, Makeiev, Zdravkovi¢.

Les réunions du groupe de travail se sont déroulées sous la présidence
de M. Semenescu, suppléant du représentant de la République Populaire
Roumaine 4 la Commission du Danube.

Le groupe de travail examina et discuta I'avant-projet relatif a la déter-
mination des gabarits du chenal du Danube élaboré par 'appareil de la Com-
mission (CD/SES 16/3) et écouta les informations complémentaires de M.
Zdravkovié, chef de la section technique de Vappareil.

Le groupe de travail note que 'avant-projet relatif & la détermination
des gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques préparé par I'appareil
de la Commission peut servir de base & l'élaboration du projet de Recom-
mandations relatives & I’établissement des gabarits du chenal et des ouvrages
hydrotechniques sur le Danube en tenant compte des observations et pro-
positions exprimées aux réunions du groupe de travail ainsi que des proposi-
tions qui seront envoyées & l’'appareil de la Commission par les Etats danu-
biens et les Administrations fluviales.

Lors de la préparation du projet de Recommandations relatives & I'établis-
sement des gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques, I'appareil
de la Commission doit tenir compte des observations fondamentales
suivantes :

1. Il faut effectuer les calculs économiques et ’argumentation économique
du projet de Recommandations élaboré en se basant sur le trafic de marchan-
dises actuel et en perspective sur le Danube, compte tenu des types de batbi-
ments prévus, des nouvelles méthodes de conduite des batiments, de la garantie
de l'exploitation commerciale rentable de la flofte etc.

2. Le projet de Recommandations qui sera préparé devra contenir des
données de base déterminées pour 1’établissement des gabarits du chenal et
des ouvrages hydrotechniques projetés dans le ca:dre du schéma de Pexploita-
tion complexe du Danube.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail soumet & I'approbation
de la session le projet de décision suivant:

“Aprés avoir écouté et discuté le rapport du groupe de travail sur 'avant-
projet relatif & la détermination des gabarits du chenal et des ouvrages hydro-
techniques, la seiziéme session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Prendre acte de 'avant-projet relatif & la détermination des gabarits
du chenal et des ouvrages hydrotechniques du Danube, préparé par I'appareil
de la Commission.

2. Charger I’appareil de la Commission d’élaborer le projet des Recom-
mandations relatives & V’établissement des gabarits du chenal et des ouvrages
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hydrotechniques du Danube compte tenu des observations exprimées au sein
du groupe de travail ainsi que des observations et des propositions qui seront
envoyées & 1’appareil de la Commission par les Etats danubiens et les Admi-
nistrations fluviales.

3. Recommander & I'appareil de la Commission de tenir en septembre-
octobre 1958 une réunion des experts des Etats danubiens & laquelle sera
discuté le projet de Recommandations diffusé préalablement aux Etats
danubiens.

4. Présenter le projet de Recommandations élaboré & l'examen de la
XVIIe session de la Commission du Danube.

5. Approuver le rapport du groupe de travail présenté sur I'examen de
Pavant-projet de la détermination des gabarits du chenal du Danube.
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RAPPORT

du groupe de travail chargé de Pexamen de la guestion concernant la modifica-
tion du Systéme uniforme de Paménagement des voies navigables sur le Danube

Conformément & 'art. 14 des Régles de procédure de la Commission du
Danube et & la décision de la XVIe session adoptée & la premiére séance
pléniére le 16 janvier 1958, un groupe de travail a été formé pour l'examen
de la question concernant la modification de I'aménagement des voies navi-
gables sur le Danube.

A la réunion du groupe de travail tenue le 22 janvier 1958 ont participé:

Délégation bulgare — M. Staikov
M. Kojouharov

M. Blaskov

Délégation hongroise — M. Bélay
M. Téry
M. Juba
M. Vid

Délégation roumaine — M. Semenescu
M. Criciun

M. Filimon
Mme Lowe

Délégation soviélique — M. Younakov
M. Kapikraian
M. Keiline
M. Laboutov
M. Griaznov

Délégation tehécoslovaque — M. Stek!
M. Fiser
M. Miskovsky

Délégation yougoslave — M. Paunovié
M. Petrovié
M. Stalio
Mme Vitalji¢
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Administration f{luviale des Portes
de Fer — M. Popovski
M. Stoian

Ministére des Transports de la Républi-
que d’'Autriche — M. Pertusini

Ministére des Transports de la Républi-
que Fédérale d’Allemagne — Mme U. von Koeppen
M. Dobmayer

Commission Economique pour I’Europe — M. Cuperus

Aux réunions du groupe de travail ont aussi participé les fonctionnaires
de I’appareil de la Commission, MM. Halatcheff, Malovecky, Makeiev et Ivlev.

La réunion du groupe de travail s’est déroulée sous la présidence de
M. Paunovi¢, suppléant du représentant de la République Populaire Fédérative
de Yougoslavie & la Commission du Danube.

Le groupe de travail discuta la question concernant la modification du
systéme uniforme de 'aménagement des voies navigables sur le Danube.

En résultat de la discussion, le groupe de travail constate que :

1. Le systéme uniforme de 'aménagement des voies navigables sur le
Danube, établi par la Commission du Danube en 1952, a considérablement
amélioré les conditions nautiques de la navigation, augmenté la sécurité de
la navigation et contribué a accroitre la vitesse commerciale du trafic des
marchandises sur le Danube.

2. En résultat du développement constant de la navigation surle Danube,
de I'introduction de nouvelles méthodes de conduite des bitiments, des pers-
pectives de la liaison du Danube avec d’autres bassins, se présente la nécessité
de poursuivre le développement du systéme uniforme de 'aménagement des
voies navigables sur le Danube en tenant compte du systéme de signalisa-
tion unifié qui sera acdopté pour les voies navigables internationales.

En rapport avec ceci le groupe de travail estime utile de charger I'appa-
reil de la Commission d’entreprendre 1’élaboration des propositions concernant
la modification du Systéme uniforme de I'aménagement des voies navigables
sur le Danube en tenant compte des propositions des Etats danubiens et
des positions fondamentales suivantes :

1. I’aménagement ces voies navigables sur le Danube doit &tre basé
sur les moyens de bhalisage techniques modernes.

2. Les signaux complémentaires qui seront introduits doivent étre con-
formes aux conditions nautiques et hydrographiques du Danuhe et ne pas
étre en contradiction avec les signaux recommandés par la CEE.

3. La modification du Systéme uniforme de I'aménagement des voies
navigables sur le Danube doit é&tre réalisée dans un délai déterminé, avec le
minimum de dépenses.

4. L’élaboration des propositions doit étre faite en maintenant un contact
étroit avec les experts des Etats danubiens.
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Se basant sur ce qui précéde le groupe de travail recommande le projet
de décision suivant de la seiziéme session de la Commission du Danube :

“Aprés avoir écouté et discuté le rapport du groupe de travail concer-
nant la modification du Systéme uniforme de 'aménagement des voies navi-
gables sur le Danube, la XVIe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Charger l'appareil de la Commission d’entreprendre en 1958 1'élabora-
tion des propositions concernant la modification du Systéme uniforme de
I'aménagement des voies navigables sur le Danube.

2. Ecouter & la XVIIe session de la Commission I'information de ’appa-
reil de la Commission sur 1’élaboration des propositions susmentionnées.

3. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de ’examen de la
question concernant la modification du Systéme uniforme de I’aménagement
des voies navigables sur le Danube.”
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RAPPORT

du groupe de travail pour Pexamen du projet du budget de la Commission
du Danube pour 1958

Le groupe de travail pour les questions financiéres formé conformément
aux art. 49 et 50 des Régles de procédure a tenu ses réunions les 23 et 24
janvier 1958.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part :

Délégation bulgare — M. Konstantinov
M. Blaskov

Délégation hongroise — M. Németi
M. Kocsis

Déléeation roumaine — M. Semenescu
M. Craciun
M. Filimon

Nélégation sovictique — M. Younakov
M. Keiline
M. Laboutov

Délégation tehécoslovaque — M. Stekl
M. Fiser
M. Jirik
M. Klima
M. Kania

Délégation yougoslave — M. Male ev
M. Paunovi¢
M. Stalio
Mme Vitaljié¢

Aux réunions du groupe de travail ont aussi participé les fonclionnaires
de Pappareil de la Commission, MM. Halatcheff, Malovecky, Makeiev et
Mme Avramescu.

Les réunions du groupe de travail se sont déroulées sous la présidence
de M. Németi, membre de la délégation de la République Populaire Hongroise
a4 la Commission du Danube.
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Le groupe de travail discuta le projet du budget de la Commission pour
1958 et écouta les explications données par le Directeur et le chef comptable
de 'appareil sur le bien-fondé des dépenses projetées aux articles du projet
du budget.

Le groupe de {ravail note que le projet du budget est établi en confor-
mité avec les taches de la Commission pour 1958.

Le budget comprend également les dépenses pour compenser partielle-
ment les loyers des logements des fonctionnaires.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail propose & 'examen
de la XVIe session de la Commission le projet de décision suivant :

“Aprés avoir écouté et discuté le projet du budget de la Commission
présenté pour 1958, ainsi que le rapport du groupe de travail, la XVIe session
de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le budget de la Commission du Danube pour 1958 dans
la somme de 3 284 000 florins pour son chapitre des recettes et de 3 824 000
florins pour son chapitre des dépenses conformément au document N°e CD/SES
16/29.

2. Pour couvrir les dépenses de la Commission, établir, conformément
& l'art. 10 de la Convention de 1948 relative au régime de la navigation sur
le Danube, les annuités de chaque Etat membre de la Commission du Danube
dans la somme de 610 000 florins.

3. Continuer & payer les appointements des fonctionnaires et & effectuer
les autres décomptes en florins.

Charger le Directeur de ’appareil d’élaborer et de présenter a l’examen
de la XVII¢ session de la Commission les amendements au Réglement relatif
aux droits et obligations des fonctionnaires du Secrétariat et des Services de
la Commission du Danube en tenant compte des modifications survenues
depuis 'approbation dudit Réglement.

4. Porter le solde du bilan au 1°r janvier 1958 de 123 000 florins et les
autres recettes prévues dans la somme de 41 000 florins au budget de la Com-
mission du Danube pour 1958.

5. Approuver le rapport du groupe de travail pour I’examen du budget
de la Commission du Danube pour 1958.«
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COMMISSION

Seiziéme session

DE LA COMMISSION DU DANUBE POUR L’ANNEE 1958

RECETTES

DU DANUBE CD/SES 16/29

BUDGET

1. Chapitre des recettes
(en milliers de florins)

Au procés-verbal No 96

Art. 1. — Le budget de la Commission du Danube est composé, conformé-
ment & V'art. 10 de la Convention, des versements des Etats danu-
biens membres de la Commission du Danube effectués annuelle-
ment & raison d’'un montant égal pour chaque Etat, du solde
transitoire suivant le bilan de ’excercice écoulé et d’autres recettes.

Art. 2. — Le budget général de la Commission du Danube pour
I'année 1958 est déterminé dans le montant de
Ces chiffres comprennent :
a) le solde transitoire des ressources non-utilisées du

b)
c)

Total des versements pour I’année 1958
Total du chapitre des recettes du budget

DEPENSES

budget de 'année 1957 ..................
autres ressources prévues ................

les versements des Etats danubiens:

République Populaire de Bulgarie ........
République Populaire Hongroise ..........
République Populaire Roumaine ..........
République Tchécoslovaque ..............
Union des Républiques Socialistes Soviétiques
République Populaire Fédérative de Yougo-

SIAVIE T ole o o e el o e

II. Chapitre des dépenses
{en milliers de florins)

Art. 1. — Appointements

a)
b)

¢)

d)
e)
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Appointements de base ................
Augmentation pour connaissance de lan-
gues étrangéres ................c.......
Augmentation pour ancienneté de service . .
Allocations pour enfants ................
Appointements du personnel non-inserit au

tableau . ... ... ..

3824,0

123,0
41,0

~3660,0
3824,0

2307,0



Art. 2. —
Art. 3. —
Art. 4. —
Art. 9. —
Art. 6. —
Art. 7. —
Art. 8. —
Art. 9. —
Art. 10. —
Art. 11. —
Art. 12, —

Charges sociales

a) Assurances sociales sur les salaires ........ 25,0
b) Versements au fonds culturel ............ 6,0 31,0
Frais d’administration
a) Fournitures de bureau ................. 15,0
b) Frais d’impression ..................... 6,0
¢) Frais de poste, télégramme et téléphone . .. 61,0
d) Location el entretien des immeubles ..... 298,0
e) Réparation des immeubles .............. 73,0
f) Achat d’'inventaire de petite valeur ...... 3,3
g) Entretien et réparation des automobiles . . . 70,0
h) Assurance des biens .................... 13,7 540,0
Frais occasionnés par les déplacements et les
missions des fonctionnaires
a) Paiement du trajet, de l’allocation journa-
liére et des frais de logement ............ 90,0
b) Frais de déplacement des fonctionnaires . . . 25,0
¢) Frais de voyage des fonctionnaires partant
€0 CONEE .. ..ottt 45,0 160,0
Publications de la Commission . .............c.cccu... 500,0
Dépenses occasionnées par le déroulement et le service
des sessions de la Commission ............couvueue... 90,0
- Frais pour Uétude de langues étrangéres ............. —
Acquisition de livres et de publications périodiques .. .. 20,0
Investissements de capital pour Uacquisition d’objets
d’inventaire et de moyens de transport ............... 45,0
Réparation de Uinventaire et de Uoutillage . .......... 20,0
Dépenses occasionnées par le service médical . ........ 17,0
Dépenses. diverses
a) Paiement de subsides pour traitement médi-
cal et paiement de places dans des stations
balnéo-climatiques . .................... 80,0
b) Frais de représentation, primes et imprévus 14,0 94,0
Total du chapitre des dépenses du budget .......... 3824,0
Total des recettes ............... 3824,0
Total des dépenses .............. 3824,0

Le montant des dépenses pour I'année 1958 est égal au montant des

recettes.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/8

Seiziéme session Au procés-verbal No 94

ORDRE DU JOUR

DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté le 16 janvier 1958, & la premiére séance)

1. Rapport du Directeur de l'appareil sur l'accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1957.

2. Rapport du Directeur de P’appareil sur I'exécution du budget de la
(Commission pour 1957.

3. Examen du projet des Recommandations relatives & 1'unification des
régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.

4. Informations des représentants des Etats danubiens et des Adminis-
trations fluviales au sujet de I’entretien du chenal.

5. Avant-projet de la détermination des gabarits du chenal du Danube.

6. Concernant la modification du systéme uniforme de 'aménagement
des voies navigables sur le Danube.

7. Adoption du plan de travail de la Commission du Danube pour Pannée
1958.

8. Approbation du budget de la Commission du Danube pour I’année
1958.

9. Modification de P’article 1 des Reégles de procédure de la Commission
du Danube.

10. Ordre du jour & titre d’orientation et date de convocation de la
XVIIe session de la Commission du Danube.
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DECISION

DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant examen du projet de Recommandations relatives a Punification
des régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube

(Adoptée le 16 janvier 1958, a la pfemiére séance)

Apres avoir écouté et discuté le rapport du groupe de travail chargé de
I'examen du projet de Recommandations relatives & I'unification des régles
de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube, la X V1t session
de la Commission du Danube DECIDE :

1. Adopter le projet de Recommandations relatives & I'unification des
régles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube élahoré
par l'appareil de la Commission du Danube conformément & la décision de
la XVe session en tenant compte des modifications apportées aux réunions
du groupe de travail.

2. Recommander aux Etfats danubiens membres de la Commission du
Danube de tenir compte des Recommandations susmentionnées lors de 1’éla-
boration des leurs régles sur la surveillance vétérinaire et phytosanitaire
sur le Danube.

3. Prévoir dans le plan de travail de la Commission du Danube pour
1958 la publication des Recommandations relatives & l'unification des regles
de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.
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Seiziéme session Au procés-verbal No 95

DECISION

DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le Rapport du Directeur de Pappareil sur ’accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1957

(Adoptée le 20 janvier 1958, & la deuxiéme séance)

Aprés avoir écouté et discuté le Rapport du Directeur de 'appareil sur
P’accomplissement du plan de travail de la Commission pour 1957, la XVIe
session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver l'activité de Pappareil de la Commission du Danube en
1957 et prendre acte du Rapport du Directeur de Vappareil sur I’accomplisse-
ment du plan de travail de la Commission du Danube pour 1957 et de I'infor-
mation de M. Makeiev, directeur adjoint de 'appareil de la Commission du
Danube sur sa participation, en qualité d’observateur, & la réunion de la
Commission pour 1’échange d’énergie électrique et 1’exploitation complexe
des ressources hydrauliques du Danube du Conseil d’Assistance Economique
Mutuelle.

2. Approuver le Rapport du groupe de travail pour 'examen du Rapport
du Directeur de 'appareil sur ’accomplissement du plan de travail de la Com-
mission pour 1957 et les propositions présentées par le groupe de travail.
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Seiziéme session Au procés-verbal No 95

DECISION

DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

coneernant examen du rapport du Directeur de Pappareil sur Pexéeution du
budget de la Commission du Danube pour 1957

(Adoptée le 20 janvier 1958, a la deuxiéme séance)

Ayani étudié et discuté le rapport financier sur I'exécution du budget
de la Commission du Danube pour 1957 et le rapport du groupe de travail,
la XVIe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le rapport financier sur I'exécution du budget et le bilan
de la Commission du Danube au 1¢ janvier 1958
ACTIF — 139 747,31 florins
PASSIF — 139 747,31 florins
conformément & 'annexe a CD/SES 16/6.

2. Approuver l'excédent de dépenses dans la somme de 29,9 m. {l. qui
se présente aux articles 3, 4 et 8.

3. Prendre acte du rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres.
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DECISION
DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

eoncernant les informations des représentants des Etats danubiens et des
Administrations fluviales au sujet de Pentretien du chenal du Danube

(Adoptée le 20 janvier 1958, & la deuxiéme séance)

Aprés avoir écouté les informations des représentants de la République
Tchécoslovaque, de la République Populaire Hongroise, de la République
Populaire Fédérative de Yougoslavie, de la République Populaire Roumaine,
de la République Populaire de Bulgarie, de I'Union des Républiques Socialistes
Soviétiques, de I’Administration fluviale des Portes de Fer, de I’Administra-
tion fluviale du Bas Danube, sur I’entretien du chenal navigable du Danube,
et notant la participation des représentants de I’Administration fluviale
des Portes de Fer aux travaux de la session, la XVI¢ session de la
Commission du Danube.

CONSTATE que tous les Etats membres de la Commission du Danube
et les Administrations fluviales ont effectué d’importants travaux en vue de
I’entretien et de l'amélioration du chenal du Danube sur leurs secteurs
respectifs.

Tenant compte de ce qui précéde, la XVIe session de la Commission
du Danube DECIDE :

1. Prendre note des informations des représentants des Etats membres
de la Commission du Danube et des Administrations fluviales.

2. Charger I'appareil de la Commission de poursuivre I’étude du matériel
contenu dans les informations pour en tenir compte lors de I'élaboration des
questions incluses dans le plan de travail de la Commission pour 1958.

3. Estimer utile que 'appareil de la Commission entretienne & I'avenir
aussi des contacts étroits avec les organes compétents des Etats danubiens
et les Administrations fluviales et échange avec eux des informations au sujet
des questions concernant I'amélioration des conditions de navigation sur le
Danube.
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Seiziéme session Au procés-verbal No 96

PLAN DE TRAVAIL

DE LA COMMISSION DU DANUBE POUR 1958

(Adopté le 24 janvier 1958, & la troisiéme séance)

En vue de la préparation du matériel nécessaire & 1’élaboration du plan
des grands travaux sur le Danube, 'appareil de la Commission doit en
1958 :

a) élaborer le projet des recommandations concernant I’établissement des
gabarits de la voie navigable et des ouvrages hydrotechniques sur le
Danube et le présenter & 'examen de la XVII¢ session de la Com-
mission ;

b) terminer I'étude scientifique des questions relatives au régime des
glaces du Danube, y compris les conclusions et les propositions ;

¢) étudier et systématiser les données concernant le régime des seuils

du Danube.

Participer aux travaux de la Commission du COMECON, s’occupant de

V'établissement du schéma de l'exploitation complexe des ressources

hydrauliques du Danube, dans les questions liées & I'amélioration des

conditions de la navigation sur le Danube, et, en liaison avec ceci, enta-
mer 1’élaboration des questions

a) de Vutilité de l'ordre de réalisation des ouvrages de navigation et de
la possibilité de 1’établissement des écluses et leurs gabarits;

b) du volume actuel du trafic des marchandises sur le Danube et les
perspectives de son développement compte tenu des possibilités de
la liaison du Danube avec d’autres bassins ;

¢) des exigences de la navigation, qu’il faut chercher & satisfaire dans
les diverses étapes de la réalisation du schéma, et de la longueur du
parcours de la voie maritime, lors de la réalisation de ce schéma.

. Convoquer en 1958 une réunion des experts des Etats danubiens et d’autres

Etats intéressés pour la discussion des questions indiquées aux points
l/a et 2.

Publier I’Annuaire hydrologique du Danube pour 1956 ct préparer & la
publication I’Annuaire pour 1957.

. Aprés réception de la documentation, entreprendre la réédition des cartes

des secteurs du Danube en tenant compte de ’état actuel du chenal sur
ces secteurs.

. Entreprendre le rassemblement du matériel des Ktats danubiens et des

Administrations fluviales caractérisant la situation actuelle du chenal



10.

11.

12.

13.

14.

du Danube afin d’apporter les modifications correspondantes clans
le Routier du Danube publié.

Continuer 1’établissement ct I'envoi aux Etats danubiens des bulletins
hydrologiques mensuels ct des prévisions mensuelles des niveaux d’eau
(ces derniéres télégraphiquement).

. Continuer le rassemblement et I'étude du matériel regu des Etats danu-

biens en vue de V'élaboration des propositions visant la poursuite du
développement des observations hydrométéorologiques et du service
hydrométéorologique sur le Danube et préparer & ce sujet, pour juillet
1958, une information correspondante & diffuser aux Etats danubiens.

. Publier :

a) la Description compléte des hivernages et des abris d’hiver provisoires
sur le Danube ;

b) les Recommandations relatives & l'unification des regles de la sur-
veillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube ;

¢) I’Album des types de batiments naviguant sur le Danube en indiquant
leurs données caractéristiques principales ;

d) le Recueil des accords et traités en vigueur, conclus entre les Etats
danubiens et les organisations correspondantes au sujet de la naviga-
tion sur le Danube ;

¢) I'Indicateur kilométrique du Danube, en frangais ;

/) les Régles de procédure de la Commission du Danube ;

g) rééditer les Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur
le Danube.

Editer le bulletin sur le tralic des marchandises sur le Danube en 1950—
1955, en indiquant les données pour 1946, et préparer & I’édition le bul-
letin sur le trafic des marchandises sur le Danube en 1956—1957.

Participer aux inspections des secteurs du Danube, effectuées par les
organismes compétents des Etats danubiens.

Discuter en groupe d’experts des Etats danubiens, & titre d’échange
d’expérience, certaines questions juridiques concernant la navigation sur
le Danube, et en particulicer les questions concernant :

a) la responsabilité en cas d’abordages des batiments ;

b) lassistance prétée aux batiments en cas d’avarie;

¢), la limitation de la responsabilité du propriétaire du batiment.

Préparer le projet préliminaire des propositions concernant les marques
d'identification des bAtiments naviguant sur le Danube et entrcprendre
I’élaboration des propositions au sujet de I'unification des documents de
bord. Tenir une réunion des experts des Etats danubiens pour la dis-
cussion des questions mentionnées.

Entreprendre 1’élaboration des propositions concernant la modification
du systéme uniforme de ’aménagement, des voies navigables sur le Danube
en tenant compte du développement en perspective de la navigation
danubienne et des constructions hydrauliques et du systéme unifié des
signaux qui sera adopté pour les voies navigables internationales, et
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16.

17.
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écouter & la XVII¢ session de la Commission du Danube une informa-

tion a ce sujet.
S’occuper de 'établissement de la bibliographie du matériel paraissant

dans les publications au sujet des questions présentant de l'intérét pour
la navigation sur le Danube et pour 'activité de la Commission du Danube.

Partant de 'utilité pour la Commission du Danube, participer en 1958

aux travaux:

a) du Comité des transports intérieurs et du Sous-Comité des transport
par voie navigable de la Commission Economique pour I’Europe de
I'ONU;

b) du groupe de travail pour le droit fluvial de la CEE de 'ONU pour
les projets de la Convention concernant la responsabilité en cas d’abor-
dage et de la Convention relative au contrat de transport de mar-
chandises en navigation intérieure ;

¢) du groupe d’experts de la CEE de 'ONU pour l'unification de la
signalisation et des réglements de police en navigation intérieure ;

d) de I'Institut International pour I'Unification du Droit Privé au sujet
des questions concernant la navigation par voie d’eau intérieure.

Préparer les projets du plan de travail et du budget pour 1959.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/30

Seiziéme session Au procés-verbal No 96

DECISION

DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant Pexamen de la question relative & la modification du Systéme
uniforme de Paménagement des voies navigables sur le Danube

(Adoptée le 24 janvier 1958, & la troisiéme séance)

Aprés avoir écouté et discuté le rapport du groupe de travail concernant
la modification du Systéme uniforme de I’aménagement des voies navigables
sur le Danube, la XVIe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Charger I'appareil de la Commission d’entreprendre en 1958 I’élabora-
tion des propositions concernant la modification du Systéme uniforme de
P'aménagement des voies navigables sur le Danube.

2. Ecouter & la XVII® session de la Commission I'information de 'appareil
de la Commission sur 1’élaboration des propositions susmentionnées.

3. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de ’examen de la
question concernant la modification du Systéme uniforme de ’aménagement
des voies navigables sur le Danube.”

303



COMMISSION DU DANUBE CD/[SES 16/31
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DECISION

DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant Pexamen de Pavant-projet relatif i la détermination des gabarits
du chenal du Danube

(Adoptée le 24 janvier 1958, & la troisieme séance)

Aprés avoir écouté et discuté le rapport du groupe de travail sur 'avant-
projet relatif & la détermination des gabarits du chenal et des ouvrages hydro-
techniques, la seiziéme session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Prendre acte de I'avant-projet relatif a la détermination des gabarits
du chenal et des ouvrages hydrotechniques du Danube, préparé par I'appareil
de la Commission.

2. Charger 1'appareil de la Commission d’élaborer le projet des Recom-
mandations relatives & I’établissement des gabarits du chenal et des ouvrages
hydrotechniques du Danube compte tenu des observations exprimées au sein
du groupe de travail ainsi que des observations et des propositions qui seront
envoyées & I'appareil de la Commission par les Etats danubiens et les Admi-
nistrations fluviales.

3. Recommander & P'appareil de la Commission de tenir en septembre-
octobre 1958 une réunion des experts des Etats danubiens & laquelle sera
discuté le projet de Recommandations diffusé préalablement aux Etats danu-
biens.

4. Présenter le projet de Recommandations élaboré & ’examen de la
XVIIe session de la Commission du Danube.

5. Approuver le rapport du groupe de travail présenté sur I'examen de
Iavant-projet de la détermination des gabarits du chenal du Danube.
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DECISION

DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le budget de la Commission pour 1958

(Adoptée le 24 janvier 1958, & la troisiéme séance)

Aprés avoir écouté et discuté le projet du budget de la Commission pré-
senté pour 1958, ainsi que le rapport du groupe de travail, la XVIe session
de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le budget de la Commission du Danube pour 1958 dans
la somme de 3 824 000 florins pour son chapitre des recettes et de 3 824 000
florins pour son chapitre des dépenses, conformément au document N° CD/SES
16/29.

2. Pour couvrir les dépenses dc la Commission, établir, conformément
& l'art. 10 de la Convention de 1948 relative au régime de la navigation sur
le Danube, les annuités de chaque Etat membre de Ia Commission du Danube
dans la somme de 610 000 florins.

3. Continuer & payer les appointements des fonctionnaires et & effectuer
les autres décomptes en florins.

Charger le Directeur de I'appareil d’élaborer et de présenter & ’examen
de la XVIIe session de la Commission les amendements au Réglement relatif
aux droits et obligations des fonctionnaires du Secrétariat et des Services
de la Commission du Danube en tenant compte des modifications survenues
depuis 'approbation dudit Réglement.

4. Porter le solde du bilan au 1® janvier 1958 de 123 000 {lorins et les
autres recettes prévues dans la somme de 41 000 florins au budget de la
Commission du Danube pour 1958.

5. Approuver le rapport du groupe de travail pour 'examen du budget
de la Commission du Danube pour 1958.
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Seiziéme session Au procés-verbal Ne 96

ORDRE DU JOUR A TITRE D’ORIENTATION

DE LA XVIIc SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté & la troisiéme séance, le 24 janvier 1958)

1. Inclure & 'ordre du jour & titre d’orientation de la XVII® session les ques-
tions suivantes :

a) Rapport du Directeur de l'appareil sur Paccomplissement du plan de

travail de la Commission pour 1958.

b) Rapport du Directeur de I'appareil sur I'exécution du budget de la

Commission pour 1958.

¢) Examen du projet des Recommandations relatives & I’établissement,

des gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube.

d) Examen des propositions préliminaires concernant P'unification des

marques d’identification sur les batiments naviguant sur le Danube
et information concernant les documents de bord rassemblés en vue
de leur unification ultérieure.

¢) Information sur I'état de I’élaboration des propositions concernant la

modification du Systéme uniforme de I’aménagement des voies navi-
gables sur le Danube.

/) Information concernant I’élaboration par l'appareil de la Commission

des questions liées au schéma de 'exploitation complexe des ressources
hydrauliques du Danube en voie d’établissement.

g) Information concernant 1'étude par I'appareil des questions juridiques

concernant la navigation sur les voies d’eau intérieures.

k) Information sur les résultats de I'étude scientifique des questions du

régime des glaces du Danube.

i) Concernant l'introduction des modifications dans le Réglement relatif

aux droits et obligations des fonctionnaires du Secrétariat et des Ser-
vices de la Commission du Danube (conformément au § 3 du document
CD/SES 16/32).

j) Adoption du plan de travail de la Commission du Danube pour 1959.
) Approbation du budget de la Commission du Danube pour 1959.
1) Ordre du jour & titre d’orientation et date de convocation de la XVIIIe

session de la Commission du Danube.

2. Convoquer la XVII¢ session de la Commission du Danube & Budapest,
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DECISION
DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant Ia modification des Régles de procédure de 1a Commission du Danube

(Adoptée le 24 janvier 1956, & la troisitme séance)

Apres avoir écouté et discuté les propositions faites par les délégations
de la République Populaire Hongroise et de la République Tchécoslovaque
au sujet de la modification de certains articles des Régles de procédure de
la Commission du Danube, la XVIe session de la Commission du Danube
DECIDE :

Modifier les articles 1, 46, 47 et 50 des Régles de procédure de la Com-
mission du Danube et les rédiger comme suit :

Ayticle 1

La Commission du Danube (désignée ci-aprés Commission) se réunit une
fois par an, en janvier, en session ordinaire & Budapest, sauf si elle en décide
autrement.

La date de la convocation est établie par Ja Commission.

Article 46

Le budget de la Commission, qui prévoit le versement des annuités des
Etats danubiens membres de la Commission en conformité avec ’article 10
de la Convention afin de pourvoir aux dépenses de ’entretien de la Commis-
sion, de son Secrétariat et de ses Services, est établi pour une année, du 1¢r
janvier au 31 décembre. Le budget prévoit la monnaie et les termes du ver-
sement des annuités par les Etats membres de la Commission. Le rapport
sur I'exécution du budget pour I'année écoulée est soumis & ’examen de la
session ordinaire de la Commission.

Article 47

Le Président de la Commission (en son absence le Vice-Président ou le
Secrétaire) est l'ordonnateur des crédits en vue de ’exécution du budget ;
il peut transmettre ses droits d’ordonnancer les crédits & un fonctionnaire
responsable de la Commission.

Si la somme allouée & un article du budget est épuisée, le Président de
la Commission (en son absence le Vice-Président ou le Secrétaire) a le droit,
en cas de nécessité, d’auforiser, jusqu’a concurrence de 209, du montant
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alloué & larticle donné du budget, d’effectuer la dépense au compte des
économies qui se sont présentées & d’autres articles.

Tous les documents financiers et ordres de paiement doivent étre signés
par I'ordonnateur des crédits et le comptable.

Article 60

La révision des opérations financiéres est effectuée par le groupe de
travail pour les questions financiéres avant la session ordinaire de la Com-
mission.

308



COMMISSION DU DANUBE CD 16/35

Seiziéme session Au procés-verbal No 96

RECOMMANDATIONS

RELATIVES A L’UNIFICATION DES REGLES DE LA SURVEILLANCE
VETERINAIRE ET PHYTOSANITAIRE SUR LE DANUBE

(Adoptées a la XVTIe session de la Commission du Danube, le 16 janvier 1958)
Premiére partie
SURVEILLANCE SANITAIRE-VETERINAIRE SUR LE DANUBE
Chapitre T
GENERALITES

§ 1

En vue de prévenir Uintroduction dans le pays de maladies contagieuses
animales, tous les bateaux transportant des animaux, des produits et des
matiéres premiéres de provenance animale, ainsi que des objets susceptibles
d’8tre porteurs d’agents pathogénes des maladies contagieuses animales, sont
soumis & la surveillance sanitaire-vétérinaire obligatoire dans les ports fron-
tiéres danubiens établis par les organes centraux compétents des pays danu-
biens.

La surveillance sanitaire-vétérinaire de frontiére est effectuée par les méde-
cins-vétérinaires de frontiére conformément aux dispositions de la législation
vétérinaire du pays donné.

Les organes compétents des pays respectifs se communiquent récipro-
quement les listes des ports frontiéres ou s’effectue la surveillance sanitaire-
vétérinaire ainsi que les données sur leurs modifications.

§ 2

Sont soumises & la surveillance sanitaire-vétérinaire obligatoire les mar-
chandises ci-dessous mentionnées, transportées sur le Danube :

a) animaux -— solipédes, bovidés et ovidés, pores, tous oiseaux sauvages
et, domestiques, bétes sauvages & poils et a fourrure, animaux exotiques,
lapins domestiques, chiens, chats, poissons, mollusques, abeilles, ete ;

b) produits et matiéres premieres de provenance animale — viande,
gras, sous-produits (organes) entiers ou en morceaux, leurs produits, poissons,
produits de poisson, frais ou conservés, peaux, laine, poils, plumes,
cornes, ete;

c) objets susceptibles d’étre porteurs d’agents pathogénes de maladies
contagieuses — fourrages et graines de plantes fourragéres (avoine, mais,
ete.), litiéres et autres objets utilisés pour les soins des animaux.
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Les produits de provenance animale transportés comme bagage & main
(viande, produits de viande, laitages, oeufs, etc.) dans les quantités établies
A cet effet dans le pays, ne sont pas soumis au controle vétérinaire.

Remarques : Dans le texte qui suit, sous les termes: “animaux’’, “produits”
et “‘matiéres premiéres de provenance animale”, ainsi que sous les termes “‘objets
susceptibles d’stre porteurs d’agents pathogénes de maladies contagieuses” on entend
toutes les espéces visées sous § 2.

§ 3

Les instructions de la surveillance sanitaire-vétérinaire sur application
des présentes Recommandations ou des mesures destinées a prévenir 'intro-
duction des maladies contagieuses sur le territoire d’un Etat danubien sont
obligatoires pour tout batiment, propriétaire d’animaux et pour le personnel
travaillant dans les ports.

§ 4

Sont admis pour le transport sur le Danube les animaux, produits et
matiéres premiéres de provenance animale, ainsi que les objets susceptibles
d’étre porteurs d’agents pathogénes de maladies contagieuses, indemnes de
maladies contagieuses.

Ne sont pas admis pour le transport sur le Danube les animaux, produits
et matitres premiéres de provenance animale ainsi que les objets pouvant
8tre porteurs d’agents pathogénes de maladies contagieuses qui ne répondent
pas aux exigences des régles sanitaires-vétérinaires établies.

§5

Les animaux, les produits et les matiéres premiéres de provenance animale
ainsi que les objets susceptibles d’8tre porteurs d’agents pathogénes de mala-
dies contagieuses, destinés au transport sur le Danube, doivent étre accom-
pagnés de certificats sanitaires-vétérinaires, délivrés par des médecins-vété-

rinaires au service de I’Etat autorisés a cet effet, attestant leur provenance
et leur état de santé et certifiant les suivants :

a) pour les animaux :
— qu'ils ont été examinés avant le chargement et trouvés sains;
— que le lieu de provenance et le lieu de chargement sont indemnes
des maladies contagieuses de 'espéce donnée ;

b) pour les produits et les matiéres premieres de provenance animale :
— que les lieux de leur provenance sont indemnes de maladies con-
tagieuses animales ;
— que les produits et les matiéres premiéres proviennent d’animaux
ayant été, avant et aprés I'abattage, examinés et trouvés sains et
qu’ils peuvent servir & la consommation ;

¢) pour les objets susceptibles d’étre porteurs d’agents pathogénes de
maladies contagieuses :

— que les lieux de leur provenance et de leur chargement sont indem-
nes de la fiévre aphteuse et d’autres maladies contagieuses dan-
gereuses.
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Le certificat doit indiquer les lieux de provenance, d’exportation (expor-
tateur) et de destination (destinataire) des animaux, des produits et des
matiéres premiéres de provenance animale et des objets susceptibles d’étre
porteurs d’agents pathogénes de maladies contagieuses, ainsi que leur nombre
ou poids.

Le certifical sanitaire-vétérinaire est délivré dans la langue du pays
exportateur accompagné d’une traduction en langue russe ou frangaise.

Si le pays de destination n’exige pas de certificat sanitaire-vétérinaire,
les matiéres premiéres animales suivantes peuvent étre exportées sans ce certi-
cat :

— laine, plume, duvet, lavés dans des entreprises industrielles et pla-
cés dans un double emballage ;

- peaux, poils, déchets de poils et d’autres produits de provenance
animale, bouillis, désinfectés et emballés hermétliquement ;
cornes, sabots, ongles, os, bouillis, débarassés des parties molles et
emballés hermétiquement.

§ 6

Si le pays d’exportation n’est pas indemne de 'une des maladies sous-
mentionnées, le transport des animaux n’est autorisé que sur observation des
conditions suivantes :

— le territoire du pays exportateur d’animaux réceptifs pour ces mala-
dies était indemne de peste (Pestis) et de pleuropneumonie contagieuse
(Pleuropneumonia infectiosa) des bovidés au cours des derniers six
mois ;

— la localité d’origine et le territoire adjacent d'un rayon de 20 km
étaient indemnes de l’encéphalite infectieuse des pores (Meningo
encephalomyelitis infectiosa suis) au cours des derniers six mois;

— la localité d’origine et le territoire adjacent d'un rayon de 20 km
étaient indemnes de fiévre aphteuse (Aphtae epizooticae) au cours
des derniers six mois ;

— la localité d’origine et le territoire adjacent dans un rayon de 20 km,
étaient indemnes de peste des pores (Pestis suum), de peste des volailles
(Pestis avium), de variole des moutons (Variola ovina), au cours des
derniers deux mois ;

— pour les chiens, les chats et les renards, le lieu d’origine et le terri-
toire adjacent dans un rayon de 20 km, étaient indemnes de cas de
rage (Lyssa) durant les derniers six mois ;

— pour les bétes & fourrure et & poils et les bétes sauvages, le lieu de
provenance et le territoire adjacent dans un rayon de 100 km, étaient
indemnes de cas d’infection de la tularémie (Tularemia) au cours
des derniers six mois — deux ans, selon la législation en vigueur dans
tel ou tel pays danubien ;

— pour les lapins domestiques — que leur lieu d’origine et le territoire
adjacent dans un rayon de 100 km étaient indemnes de la myxo-
matose (Myxomatosis) au cours d’un an;

— pour les perroquets — que le lieu d’origine et le territoire adjacent
d’un rayon de 100 km étaient indemnes de la psittacose (Psittacosis)
(Ornytosis) pendant les derniers six mois, si 'exportation et I'impor-
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tation de cette espéce d’oiseau ne sont pas interdites par I’Etat danu-
bien respectif ;

— pour les abeilles — que dans la localité de provenance et dans un
rayon de 5 km du rucher nulle maladie d’abeilles, qui d’aprés la
législation des Etats danubiens respectifs est considérée comme étant
contagieuse, n’a pas été constatée au cours des derniers six mois.

§ 7

Tout batiment chargé d’animaux, arrivant dans un port frontieére sans
certificat sanitaire-vétérinaire et toute cargaison ayant été en contact avec
des animaux atteints de maladie contagieuse, peuvent étre soit renvoyés
dans le pays d’origine, soit autorisés au stationnement jusqu’ & éclaircissement
de leur état sanitaire du point de vue des maladies contagieuses.

Tout batiment chargé de produits et de matiéres premiéres de provenance
animale ou d’objets susceptibles d’étre porteurs d’agents pathogénes de mala-
dies contagieuses, arrivé sans certificat sanitaire-vétérinaire, est soit retenu
jusquwa éclaircissement, soit autorisé & poursuivre sa route sur accord de
I'organe central compétant du pays ou il a été retenu.

§ 8

Les batiments destinés au transport d’animaux, de produits et de matiéres
premiéres de provenance animale doivent étre équipés conformément aux
conditions sanitaires-vétérinaires preseriles pour le transport de ces cargaisons,
et excluant les possibilités de la propagation des maladies contagieuses.

Les ponts pour les animaux doivent étre de construction compacte,
étanches, pourvus de litiéres de paille ou recouverts de sable, de sciure de
bois et munis de dispositifs d’écoulement pour les déchets liquides.

Les animaux, produits et matiéres premiéres de provenance animale,
ainsi que les objets susceptibles d’étre porteurs d’agents pathogenes de mala-
dies contagieuses, ne peuvent étre débarqués que sur autorisation de la sur-
veillance sanitaire-vétérinaire du port.

11 est interdit de placer en commun avec les animaux se trouvant déja
a bord les lots d’animaux embarqués en cours de route.

§9

Les matiéres premiéres de provenance animale (laine, peaux, poils, soie,
o0s, etc.) ne peuvent étre transportées qu’isolées des chargements de produits
alimentaires et dans un emballage conforme ; elles doivent étre arrimées
dans les endroits spécialement désignés par I'administration du batiment.

§ 10

Les adminisirations des ports danubiens ainsi que les organes locaux
correspondants du pouvoir d’Etat adoptent toutes les mesures nécessaires
pour que les localités se trouvant dans la proximité immédiate des ports
soient indemnes des maladies contagieuses pour lesquelles est prévue 1'appli-
cation de la quarantaine, et en particulier de la fiévre aphteuse (Aphtae epi-
zooticae), du charbon (Anthrax), de la peste des pores (Pestis suum), de la
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variole des moutons (Variola ovina), de la peste des volailles (Pestis avium),
de la péripneumonie contagieuse (Pleuropneumonia infectiosa), de la peste
(Pestis) des bovidés, de la morve (Malleus) et autres.

En cas de quarantaine dans des ports danubiens pour cause de maladies
animales contagieuses, les données & ce sujet doivent &tre communiquées aux
Etats danubiens voisins afin d’exclure la possibilité de l'entrée dans de tels
ports des batiments ayant & bord une cargaison d’animaux.

§ 11

Les présentes Recommandations doivent éire appliquées sans distinction
en raison de la nationalité des batiments, de leur point de départ et de desti-
nation ou de toute autre raison.

L’application des mesures sanitaires-vétérinaires ne doit pas entraver la
liberté de la navigatlion.

Chapitre I

ATTRIBUTIONS DE LA SURVEILLANCE SANITAIRE-VETERINAIRE
DANS LES PORTS

§ 12

La surveillance sanitaire-vétérinaire dans les ports frontiéres du Danube
a pour atiribution les tiches suivantes :

1. Le controle de I'observation des prescriptions sanitaires-vétérinaires
en ce qui concerne le transport adéquat des animaux, des produits et matiéres
premiéres de provenance animale, ainsi que des objets susceptibles d’étre por-
teurs d’agents pathogénes de maladies contagieuses, conformément aux régles
établies par les présentes Recommandations.

2. La vérification de ce que les certificats sanitaires-vétérinaires ont été
délivrés selon les régles et le contréle de I'exactitude des indications qu’ils
contiennent au sujet des animaux, des produits et des matiéres premiéres
de provenance animale, ainsi que des objets susceptibles d’étre porteurs
d’agents pathogénes de maladies contagieuses, en ce qui concerne leur étab
indemne de maladies conlagieuses.

3. La visite vétérinaire des animaux, ainsi que le contréle de I’étal sani-
taire-vélérinaire du batiment arrivé.

4. L’application du traitement nécessaire aux animaux et des mesures
sanitaires au batiment en cas de constatation ou du suspicion d’infection de
maladie contagieuse d’animaux, ainsi que lapplication d’autres mesures
sanitaires-vétérinaires sur la demande du capitaine.

5. L’application des mesures vétérinaires nécessaires au cas olt une maladie
contagieuse animale a été décelée, afin d’empécher la propagation de linfec-
tion dans les fermes et régions avoisinantes.

§ 13

Lors de Parrivée du batiment dans un port frontiére, le représentant de
la surveillance sanitaire-vétérinaire doit exiger du capitaine du bétiment ou
du propriétaire des chargements d’animaux les certificats sanitaires-vétéri-
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naires et établir, par interrogation, s’il y a & bord des animaux malades,
aprés quoi s'effectue la visite vétérinaire.

La visite des produits et des matiéres premiéres de provenance animale
se fait sur avis de la surveillance sanitaire-vétérinaire au cas ou I'état de la
cargaison est suspect du point de vue des maladies contagieuses, ou s’il y a eu
enfreinte aux exigences sanitaires-vétérinaires de transport.

Si les mesures sanitaires-vétérinaires stipulées par les présentes Recom-
mandations pour le transport des chargements d’animaux ont été appliquées
et que I’état sanitaire des animaux au point de vue des maladies contagieuses
a été trouvé satisfaisant, le bitiment regoit I'autorisation de poursuivre sa
route.

La surveillance sanitaire-vétérinaire du port frontiére porte une note
correspondante dans le certificat sanitaire-vétérinaire sur le résultat de la
visite des animaux, des produits et des matiéres premiéres de provenance
animale ou des objets susceptibles d’étre porteurs d’agents pathogénes de
maladies contagieuses.

Les batiments qui ont été autorisés & poursuivre leur route peuvent entrer
dans les ports du pays donné sans nouvelle visite de la surveillance sanitaire-
vétérinaire portuaire, mais ceci aprés interrogation du médecin-vétérinaire
escortant les animaux (s'il y en a) ou du capitaine du batiment.

§ 14

La visite vétérinaire des animaux se trouvant sur un béatiment venant
de ’étranger se fait de jour, et de nuit si le batiment est suffisamment éclairé.

§ 15

1l est interdit de jeter dans le fleuve les cadavres, les litieres et les déchets
de fourrage, ainsi que d’ouvrir les écoutilles pour jeter les déchets.

A Parrivée dans le port, les cadavres et les déjections doivent étre bralés
ou enterrés conformément aux régles sanitaires-vétérinaires en vigueur dans
I’Etat donné.

Chapitre III

MESURES APPLICABLES EN CAS DE CONSTATATION DE MALADIE
CONTAGIEUSE

§ 16

Si des cas de maladie ou de mort exigeant P’application des mesures
antiépizootiques se sont déclarés pendant le trajet parmi les animaux, le
capitaine du batiment doit, & Papproche du port, de jour arborer un pavillon
jaune et de nuit porter un feu jaune et, autant que faire se peut, en informer
d’avance I'administration du port le plus proche.

Il est défendu au batiment d’avoir contact avec la rive et d’accomplir
les formalités de frontitre avant la visite sanitaire-vétérinaire et la constata-
tion de la maladie.
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§ 17

En cas de constatation de cas de peste (Pestis), de pleuropneumonie con-
tagieuse des bovidés (Pleuropneumonia infectiosa), de fiévre aphteuse (Aphtae
epizooticae), de variole des moutons (Variola ovina), de peste des pores (Pestis
suum), de peste et de pasteurellose des volailles (Pestis, Cholera), le batiment
est retenu et, sur instructions de la surveillance sanitaire-vétérinaire, conduit
dans un endroit correspondant afin d’y appliquer les mesures antiépizootiques
nécessaires. Dans de tels cas sont prises les mesures suivantes :

1. Sur accord entre les organes respectifs des pays intéressés, tous les
animaux sont soit débarqués et transmis afin d’étre immédiatement abattus,
soit renvoyés dans le pays d’exportation. Le débarquement et 'abattage des
animaux se font conformément & la législation du pays ou le batiment a
été retenu.

2. La raison de I'abattage, la maladie constatée et les méthodes d’examen
employées sont portées dans un procés-verkal spécial dressé par les préposés
de la surveillance vétérinaire qui ont participé & la visite des animaux et
a l’établissement du diagnose. Le procés-verktal est dressé dans la langue du
pays ou les animaux ont été retenus. Une copie en est envoyée aux organes
vétérinaires du pays exportateur des animaux.

Si dans le pays ot la maladie a été découverte se trouve un représentant
du pays exportateur des animaux, celui-ci en est immédiatement informé.

§ 18

Si des cas de charbon (Anthrax), d’anthrax emphysémateux (Gangraena
emphisematosa), de morve (Malleus) ou d’autres maladies contagieuses dan-
gereuses sont découverts, une partie ou toutle lot d’animaux est, soit débarqué
et soumis & la quarantaine et aux mesures antiépizootiques appliquées par
les organes vétérinaires locaux, soit, en accord avec les organes respectifs des
pays, renvoyé dans le pays exportateur.

§ 19

Le batiment sur lequel ont été découverts des animaux atteints des mala-
dies contagieuses indiquées aux §§ 17 et 18 doit &tre soumis & un nettoyage
mécanique minutieux et & la désinfection, effectués sous le contréle de la
surveillance sanitaire-vétérinaire du port.

Les cadavres des animaux, les litiéres, déjections, restes de fourrage,
doivent é&tre, sur instructions de la surveillance sanitaire-vétérinaire du port,
brilés ou enterrés.

Pendant la période d’application des mesures vétérinaires la surveillance
sanitaire-vétérinaire du port peut interdire & I’équipage de mettre pied sur
la rive, ceci excepté pour les besoins du service et en accord avec la surveillance
sanitaire-vétérinaire du port.

Aprés application de toutes les mesures vétérinaires le batiment est
autorisé & continuer sa route.

§ 20

Si au cours du transport il y a suspicion que les produits et matiéres
premiéres de provenance animale ou les objets susceptibles d’&tre porteurs
d’agents pathogénes de maladies contagieuses proviennent d’animaux atteints
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de maladie contagieuse ou ont été en contact de tels animaux, les cargaisons
peuvent &tre retenues dans le port ol la suspicion a surgi, ou bien le batiment
est autorisé & continuer sa route sans cependant avoir le droit d’entrer dans
les ports du pays donné.

Chapitre IV
DROITS PERCUS POUR LES MESURES SANITAIRES-VETERINAIRES

§ 21

La surveillance sanitaire-vétérinaire dans les ports est effectuée gratuite-
ment par le service vétérinaire portuaire.

Le paiement des frais pour l'examen vétérinaire dans les ports des
animaux, produits et matiéres premiéres de provenance animale et des objets
susceptibles d’étre porteurs d’agents pathogénes de maladies contagieuses
s'effectue conformément aux dispositions y relatives en vigueur dans les
Etats danubiens respectifs. Les taxes pour les mesures vétérinaires, pour la
vaccination, le transport des marchandises et la désinfection des batiments
sont pergues dans les ports sur la bhase des tarifs en vigueur dans les Etats
danubiens respectifs. Elles doivent étre modérées et ne pas dépasser le colit
effectif du service rendu.

Deuxiéme partie
SURVEILLANCE PHYTOSANITAIRE SUR LE DANUBE
Chapitre 1
GENERALITES
§1

Pour parer & lintroduction des parasites des cultures agricoles, des
maladies de plantes redoutables, les batiments ayant & leur bord des matiéres
de provenance végétale sont soumis au contréle phytosanitaire obligatoire
dans les ports fronti¢res du Danube établis par les organes compétents centraux
des Etats danubiens.

La surveillance phytosanitaire de frontiére est exercée par les inspecteurs
frontaliers de la surveillance phytosanitaire, conformément aux dispositions
phytosanitaires de la législation du pays donné.

Les organes compétents des pays respectifs se communiquent réciproque-
ment les listes des ports frontiéres ou est exercée la surveillance phytosanitaire
ainsi que les données relatives a leurs changements.

§ 2

La surveillance phylosanitaire s’étend aux matiéres de provenance
végétale suivantes :
— toutes graines de plantes de culture et de plantes sauvages des-
tinées & 'ensemencement, & l'industrie ou & d’autres buts;
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— plantes vivantes et leurs parties au-dessus du sol, emballées ou non ;

— tubercules, racines, bulbes et autres parties de plantes sous terre ;

— fibres de coton, linter, fibres de lin et autres plantes filamenteuses
pour le filage, tabac brut et autres produits semi-fabriqués de pro-
venance végétale ;

— baies et fruits frais, ainsi que légumes et fleurs;

— insectes vivants, dans toutes les phases de leur évolution, toutes
espéces de cultures vivantes de champignons, de bactéries et de
virus de plantes agricoles, collections de plantes vivantes et de plantes
mortes non {raitées et leurs parties;

— échantillons de terre ;

— bois non ouvré ;

— litiéres et fourrages;

— enveloppes et emballages de provenance végétale des marchandises
exportées des régions ou 'on rencontre des parasites et des maladies
quarantenaires (paille, roseau, vannure, {oin, mousse, etc.).

§ 3
Les parasites de plantes agricoles indiqués ci-dessous sont sujeis a la
surveillance phytosanitairc sur le Danube :
hanneton de Colorado (lLeptinotarsa decemlineata)
hanneton japonais (Popillia japonica, Newm.)
hanneton du Mexique (Pantomorus lencoloma Bon)
Maladera japonica Notsch
papillon américain (Hyphantria cunea Drury)
teigne de la pomme de terre (Gnorimoschema [Phtorimaea] operculella
Zell)
teigne du coton (Pectinophora gossypiella Saund)
Cvdia oriental (Laspeyresia molesta Busck)
Cydia de Mandchourie (Grapholita inopinata Heinr.)
Cydia des péches (Carposina sasakii Mats)
teigne du blé (Callosobruchus chinensis L)
teigne des haricots (Acanthoscelides obtectus Say)
Callosobruchus quadrimaculatus Fabr.
phylloxera (Phylloxera vastatrix Planch)
mouche méditerranéenne (Ceratitis capitata vied)
et autres insectes qui, selon les dispositions des Etats danubiens respec-
tifs, sont sujets au contréle.
§ 4

Les matiéres indiquées au § 2 de la présente partie ne peuvent étre trans-
portées sur le Danube que dans des cales fermées ou emballées de fagon a
exclure, pendant le trajet sur le Danube, la possibilité de l'envol et de la
propagation des parasites indiqués au § 3.

$5

Lors du transport des matitres indiquées au § 2 de la présente partie,
ces derniéres doivent étre accompagnées d’un certificat phytosanitaire (de
quarantaine) délivré par les organes compétents respectifs du service de
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protection des plantes du pays exportateur et certifiant que les matiéres de
provenance végétale ne sont pas contaminées par les parasites indiqués au
§ 3 de la présente partie.

Le certificat phytosanitaire est délivré dans la langue du pays exportateur
et accompagné d’une traduction en russe ou frangais. La dénomination des
maladies et des parasites de plantes doit étre indiquée en latin.

§ 6

Si un batiment ayant & son bord les matiéres indiquées au § 2 de la pré-
sente partie arrive dans un port de frontiére sans certificat phytosanitaire
(de quarantaine), il est retenu dans le port donné jusqu’a ce qu’une analyse
minutieuse de la cargaison n’ait été faite dans le délai le plus bref possible.
Le batiment ne peut étre autorisé & poursuivre sa route que sur accord de
I'organe central compétent du pays ol il a été retenu.

Remarque: Les fibres de coton provenant d'un pays dans lequel est répandue la
teigne du coton (Pectinophora gossypiella Saund) et les fruits provenant d’un pays
ol se trouvent la mouche méditerranéenne et les Cydia indiqués au § 3 peuvent, avec
le consentement du pays importateur étre transportés sur le Danube sans les certi-
ficats mentionnés & partir du ler octobre jusqu’au ler avril, dans des cales séparées
hermétiquement closes et ne sont pas soumis & la visite.

§ 7

Si les maladies et les parasites indiqués au § 3 de la présente partie sont
découverts sur le batiment ou dans les matiéres de provenance végétale, le
batiment ou le chargement doit étre désinfecté, ou si la désinfection n’est
pas possible le chargement doit étre immédiatement renvoyé au propriétaire,
sur le méme bitiment, avec application des mesures de précaution nécessaires
excluant les possibilités de la propagation des maladies et des parasites sur
les territoires des Etats danubiens. Dans certains cas, et avec le consentement,
du capitaine du batiment, les produits végétaux contaminés par les parasites
el les maladies indiqués au § 3 de la présente partie peuvent étre détruits
sur instructions de l'inspecteur du service phytosanitaire du port.

§8

Il est interdit de jeter dans le Danube, pendant le voyage ou le station-
nement du batiment dans le port, tous déchets végétaux (épluchures, pro-
duits gAtés, matiéres d’emballage, fumier, litiéres ayant servi, déchets de
fourrage) ainsi que I'’emballage et les enveloppes dans lesquels se trouvaient
les plantes ou les produits. Les matiéres énumérées doivent étre briilées dans
les chaudiéres du batiment ou gardées dans des conditions excluant la possi-
hilité de la propagation des maladies et des parasites.

§9
Les Etats danubiens effectuent constamment le contréle des plantes
cultivées ou poussant sur les territoires des ports et dans les régions adjacentes
dans un rayon d’au moins un kilométre afin d’assurer I'absence sur ces terri-
toires des maladies et parasites indiqués au § 3 et de prévenir leur introduction
sur les bitiments.
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§ 10

Les présentes Recommandations doivent étre appliquées sans distinction
aucune en raison de la nationalité des batiments, de leur point de départ
et de destination ou de toute autre raison.

L’application des mesures phytosanitaires ne doit pas entraver la liberté
de la navigation.

Chapitre 11

ATTRIBUTIONS DE LA SURVEILLANCE PHYTOSANITAIRE
DANS LES PORTS

§ 11

Les organes de la surveillance phytosanitaire portuaire, en collaboration
avec les organes de 'administration du port et des organes douaniers, effec-
tuent :

a) le contréle permanent de 'application par les capitaines des batiments,
leurs équipages, les passagers ct toutes personnes se trouvant dans
le port, des régles phytosanitaires prévues par la loi de 'Etat donné
et les présentes Recommandations ;

b) la vérification pour établir si I'état effectif du chargement correspond
aux données indiquées dans les certificats phytosanilaires (de qua-
rantaine) ;

¢) la visite extéricure cles chargements de provenance végétale transportés
sur le Danube, afin d’établir leur état phytosanitaire et les conditions
de leur transport ;

d) Porganisation de la désinfection des matiéres de provenance végétale
au cas ol elles seraient contamindes par les parasites indiqués au
§ 3 de la présente partie, portant dans le certificat une note relative
aux mesures qui onl été appliquées.

§ 12

Les préposés des organes cdu service phytosanitaire du port ont, au su
du capitaine ou de la personne qui le remplace, le droit de monter & bord
du batiment sans entrave, a toute heure, afin d’y effectuer le contrdle phyto-
sanitaire.

§ 13
Le contréle phytlosanitaire du batiment et de toules les matieres de
provenance végétale se trouvant & bord se fait en présence du capitaine ou

de ses adjoints qui prétent aux personnes effectuant la visite tout le concours
nécessaire.
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Chapitre 111

DROITS PERQUS POUR L’APPLICATION DES
MESURES PHYTOSANITAIRES

§ 14

La visite phytosanitaire des batiments cst cffectuée gratuitement par
le service phytosanitaire du port.

Les frais pour les mesures phytosanitaires appliquées dans les ports
(examen, transport de la marchandise, désinfection du batiment) sont payés
en conformité avec les dispositions y relatives de I’Etat danubien respectif,
sur la base des tarifs en vigueur dans le territoire du pays.

Ces frais doivent étre modérés ct ne pas dépasser le coit effectif du
service rendu.
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PROJETS ET AMENDEMENTS



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/2

Seiziéme session Au procés-verbal No 94

ORDRE DU JOUR PRELIMINAIRE
DE LA SEIZIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

1. Rapport du Directeur de 'appareil sur 'accomplissement du plan de
travail de la Commission du Danube pour 1957.

o

Rapport du Directeur de 'appareil sur 'exécution du hudget de la
Commission pour 1957.

3. Examen du projet des Recommandations relatives & 1'unification des
regles de la surveillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube.

4. Informations des représentants des Etats danubiens et des Administra-
tions fluviales au sujet de l’entretien du chenal.

5. Avant-projet de la détermination des gabarits du chenal du Danube.

6. Adoption du plan de travail de la Commission du Danube pour I’année
1958.

7. Approbation du budget de la Commission du Danube pour ’année 1958.

8. Ordre du jour & titre d’orientation et date de convocation de la XVTTe
session e la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/3

Seiziéme session Au procés-verbal No 96

AVANT-PROJET

RELATIF A LA DETERMINATION DES GABARITS
DU CHENAL DU DANUBE

La Convention relative au régime de la navigation sur le Danube, signée
a4 Belgrade en 1948, stipule & l'art. 8 qu'il entre dans les attributions de la
Commission “de dresser, sur la base des propositions et des projets présentés
par les Etats danubiens et par les Administrations fluviales spéciales, le plan
des grands travaux dans l'intérét de la navigation”.

En vue de la solution pratique de cette tache, I’appareil de la Comnission
devait en premier lieu élaborer les questions liées & l’établissement d’une
méthode uniforme de la détermination de I’étiage navigable et de régularisation
sur le Danube et & l’établissement des gabarits du chenal et des ouvrages
hydrotechniques, afin de pouvoir entreprendre sur leur base I’établissement
du plan des grands travaux sur le Danube.

Les Recommandations élaborées par 'appareil el adoptées en juin 1956
par la XIVe session de la Commission du Danube ont résolu la question con-
cernant I'établissement de la méthoce uniforme de la détermination de I'étiage
navigable et de régularisation sur le Danube.

En ce qui concerne la question de I'élablissement, cles gabarits du chenal
et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube, rapportés & 1'étiage navigable
ot de régularisation déterminé sur la hase desdites Recommandations, celle-ci
est traitée dans le présent avant-projet élaboré par 'appareil de la Commission,
conformément au point 1 du plan de travail de la Commission pour 1957.

Lors de 'établissement de cet avant-projet, 'appareil de la Commission
s’est servi de la documentation regue des Etats danubiens en tenant compte
des perspectives du développement ultérieur de la navigation sur le Danube.
11 faut noter qu’au cours de son activité la Commission a examiné nombre
de questions lides & I’exécution sur le Danube de travaux hydrotechniques
présentant un intérét commun pour tous les Etats danubiens dans la cause de
I’amélioration des conditions de la navigation. Les travaux effectués au
cours des années d’aprés-guerre pour déblayer le chenal des batiments coulés
et des déhris de ponts, pour régulariser le lit du fleuve et draguer le fond
sur les secteurs difficiles, ont amélioré dans une large mesure les conditions
nautiques de certains secteurs du Danube ; néanmoins, il y a encore beaucoup
3 faire dans le domaine de la régularisation du lit pour éliminer définitivement
les obstacles génant la navigation.

Les résultats des travaux de régularisation exécutés jusqu’a présent
sur le Danube affirment que la possibilité de liquider les difficultés, qui se
présentent encore en ce qui concerne les conditions de la navigation, et d’as-
surer par cela méme unc voie navigable commode, existent.
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Comme on le sait, le but de la régularisation du fleuve d’apres 1’étiage
navigable et de régularisation, dans I'intérét de la navigation, est I'établisse-
ment, dans le lit moyen, d’un chenal stable, ayant des gabarits garantis (pro-
fondeur, largeur, rayon de courbure), qui permet une navigation sans en-
trave aux batiments et aux convois remorqués pendant les périodes de bas
niveaux.

Comme on le sait, cette question se résoud par la construction de digues
longitudinales, d’épis, de traverses, par des creusements (coupures) qui redres-
sent les courbes brusques du lit du fleuve, ainsi que par I'éclusage complet
ou partiel du fleuve. A ce sujet, indépendamment des moyens par lesquels
sera résolu le probléme de la poursuite de I'amélioration des conditions nauti-
ques du Danube, & l'avis de I’appareil de la Commission, le plan des grands
travaux doit étre établi & long terme, car la construction de tel ou tel ouvrage
hydrotechnique exige considérablement de temps. En outre, 'exploitation
complexe projetée des ressources hydrauliques du Danube créera sur certains
secteurs du fleuve des biefs de retenue éliminant la nécessité d’une régularisa-
tion particuliére du lit.

L’avant-projet prévoit des dispositions fondamentales concernant les
gabarils de chenal minima qui assurent pour la navigation & ’étiage navigable
et de régularisation une profondeur, une largeur et un rayon de courbure
garantis ainsi que des dimensions minima pour les ouvrages d’art sur le Danube
(écluses, passes navigables de ponts etc.). Il est recommandé d’assurer les
gabarits minima mentionnés par les ouvrages hydrotechniques projetés sur
tout le cours cu fleuve. Lors de la détermination des gabarits minima de la
voie navigable, 'appareil de la Commission s’est basé sur les gabarits existant
actuellement et sur les propositions des Etats danubiens en prenant en
considération les perspectives du développement de la navigation sur le
Danube.

Fn ce qui concerne les gabarits minima des ouvrages d’art sur le Danube,
I'appareil de la Commission s’est basé, dans leur détermination, sur les dimen-
sions actuelles des batiments danubiens et les formes des convois remorqués,
en tenant comple en méme temps des dimensions des batiments en voie de
construction.

[. GABARITS DE LA VOIE NAVIGABLE

Comme on le sait, I'indice fondamental de la qualité naulique du chenal
est constitué par ses gabarits minima rapportés a 1'étiage navigable et de
régularisation, notamment :

— profondeur minima du chenal, garantie 4 l'étiage navigable el de

régularisation dans les limites de sa largeur minima;

— largeur minima du chenal avec une profondeur minima garantie dans

ses limites :

— rayon de courbure minima, selon 'axe du chenal.

Comme on le sait, Pétiage navigable el cde régularisation sur le Danube
a 6té choisi en tenant compte que les niveaux d’eau inférieurs & ce niveau
de régularisation ont une durée de 1 a 6%, Effectivement, pendant la plus
grande partie de la période de navigation, les niveaux d’eau du Danube sont
supérieurs a I’étiage navigable ct de régularisation choisi, ce qui crée la pos-
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sibilité de maintenir sur la voie des gabarits supérieurs aux gabarits minima
établis.

l.a question concernant les gabarits du chenal Jors des niveaux d’eau
supérieurs & l'étiage navigable el de régularisation n’est pas examinée
dans I'avant-projel actuel.

1. Profondeur minima du chenal

Profondeur de transit actuelle du chenal sur le parcours navigable du Danube
de Devin o Sulina.

Afin d’avoir un tableau clair des profondeurs limitatives sur le parcours
navigable du Danube de Devin & Sulina, 'appareil de la Commission a établi
un tableau synoptique (N° 1*) dans lequel il a indiqué, en dm, les profondeurs
minima (moins de 25 dm) observées sur les seuils en 1947 et pendant la période
1953—1957. Dans le tableau sont aussi indiquées les profondeurs relevées
sur les seuils pendant la période ol les niveaux d’eau du Danube étaient
proches & l'étiage navigable et de régularisation adopté.

Il faut noter que dans le tableau ont été aussi portées les prolondeurs
minima (moins de 25 dm) observées sur les seuils au cours des 5 derniéres
années (1953—1957) et en 1947 qui, du point de vue hydrolique, était extréme-
ment défavorable et que l'on peut considérer comme année an niveau
sans glaces le plus bas connu jusqu’a présent.

Pour comparer la situation du point de vue des profondeurs limitatives
actuelles sur le Danube Moyen et le Bas Danube, il faut noter que les pro-
fondeurs minima observées en 1947 étaient sur le Danube Moyen de 8 dm
(les 1—38 XI1) au km 1871 et de 9 dm (les 3—6 XI) au km 1831, tandis que
sur le Bas Danube elles étaient de 9 dm (les 20 X—4 XI) aux km 293—
291 el de 11 dm (les 13—15 XI) aux km 345—344.

En 1953, sur le Danube Moyen, la profondeur minima de 12 dm a été
observée sur les trois seuils suivants : km 1804 (les 16—31 XII), km 1545—
1539 (les 13—20 XII) et km 1481—1480 (les 13—20 X1I1I) ; sur le Bas Danuhe
elle était de 7 dm (les 17—20 XII) aux km 345-—344.

Par rapport a D'étiage navigable et de régularisation adopté, e.-a-d.
pendant la période ol les niveaux d’eau sont proches a 1’étiage, la profondeur
minima de 19 dm (le 7 X) a été observée en 1953 sur le Danube Moyen, au
km 1808, et la profondeur minima de 18 dm (le 21 X) a é1é relevée surle
Bas Danube aux km 345-—344.

Sur la base de ces données on peut constater qu’au point de vue de Vap-
parition de faibles profondeurs limitant le tirant d’eau des batiments les con-
ditions nautiques sont & peu prés identiques sur les secteurs du Danube Moyen
et du Bas Danube. Il faut noter que dans le projet actuel le secteur des Portes
de Fer, ot le Danube a un caractére {ypique de fleuve de montagne, n’est
pas examiné du point de vue de U'apparition de profondeurs limitant la navi-
gation, étant donné que, selon toute prohabilité, le probléme de 'amélioration
de ses conditions nautiques sera solutionné par éclusage.

* Les tableaux sc trouvent dans les archives de ln Commission du Danube.
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Propositions des Elats danubiens au sujet de Uétablissement, sur leurs secteurs
du. Danube, de la profondeur minima dw chenal rapportée a Uétiage navigable
el de régularisation

Comme il a été indiqué dans le tableau N¢ 1 les Etats danubiens pro-
posent d’établir sur leurs secteurs de Danube a 1'étiage navigable et de régu-
larisation les profondeurs minima garanties suivantes: Tchécoslovaquie :
28,5-—32,5 dm ; Hongrie: 25—35 dm; Yougoslavie: 25 dm; Roumanie
20 dm. En ce qui concerne le secteur du Danube relevant de la compétence
de I’Administration Fluviale du Bas Danube, les travaux hydrotechniques
qui y sont effectués ont pour but de garantir une profondeur de chenal minima
de 24 pieds.

En outre, on prévoit actuellement 1’établissement d'une profondeur
navigable minima de 25 dm sur le secteur autrichien du Danube et dans
le canal Rhin-Main-Danube qui est en voic de construction.

Proposition de Uappareil de la Commission du Danube au sujel de Uélablissement
de la profondeur minima du chenal du Danube, rapportée a Uétiage navigable
et de régularisation

Aprés avoir étudié la question concernant les profondeurs limitatives
actuelles sur le Danube et les propositions des Etats danubiens au sujet de
I’établissement de la profondeur minima du chenal, ainsi que les perspectives
du développement de la navigation, 'appareil de la Commission est d’avis
que les travaux hydrotechniques exécutés et projetés sur le Danube devraient
assurer & I'étiage navigable et de régularisation, jusqu’a Briila une profondeur
de transit minima de 25 dm et en aval de Briila, avec la sortie en mer Noire
par le Canal de Sulina, une profondeur de 24 pieds. L’établissement d’une
profondeur de transit minima de 25 dm assurera, sur le Danube, la navigation
des batiments avant une portée en lourd de 1350 {onnes.

2. Largeur minima du chenal

Largeur actuelle du chenal sur le parcours navigable du Danube de Devin
a Sulina

Pour donner un apergu sur la situation actuelle, 'appareil de la Com-
mission a établi un tableau synoptique (N II) dans lequel il a indiqué les
secteurs limilant la navigation sur le Danube par suite des faibles largeurs de
chenal lors des bas niveaux. Comme il découle du tableau, la largeur actuelle
du chenal sur les seuils est de 50—100 m lors des bas niveaux. Toutefois,
tenant compte de la composition des convois remorqués (jusqu’'a 5 unités
en une rangée) il devient évident que pour la navigation normale, en parti-
culier pour la rencontre et le dépassement des convois remorqués, la largeur
minima actuelle du chenal lors des hasses eaux est insuffisante.
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Propositions des Etats danubiens au sujet de Uétablissement sur leurs secleurs
du Danube de la largeur minima du chenal rapportée @ I'étiage navigable et de
régularisation

En ce qui concerne 1’établissement sur leurs secteurs des largeurs minima
du chenal d’aprés I'étiage navigable et de régularisation, les Etats danubiens
proposent les dimensions suivantes : Tchécoslovaquie : 150—200 m; Hon-
grie : pour le secteur en amont de Gonyii —150 m et en aval jusqu’a la fron-
tiére hungaro-yougoslave (km 1433) 180—200 m; Yougoslavie: 150 m;
Roumanie : 200 m.

Proposition de Uappareil de la Commission du Danube au sujet de l'établissement
de la largeur minima du chenal sur le Danube, rapportée & Uétiage navigable
el de régularisation

Il est recommandé que tout projet concernant 'amélioration de la situa-
tion sur le Danube dans I'intérét de la navigation, soit établi de fagcon & garantir
sur les secteurs rectilignes & 1’étiage navigable et de régularisation, en amont
de Gonyii, une largeur de chenal minima de 150 m et en aval de Gonyii
180 m.

Sur les secteurs sinueux du fleuve, en aval de la localité Gonyii, ol le
rayon de courbure d’aprés I’axe du chenal ne dépasse pas 4000 m, la largeur
minima du chenal ne doit pas étre inférieure & 200 m. Ceci s’explique par le
fait que, pour la navigation normale, sur les secteurs de fleuve sinucux le
chenal doit avoir des largeurs plus grandes que sur les secteurs rectilignes
ou sur les secteurs ayant un plus grand rayon de courbure, en conséquence,
il est proposé d’adopter une largeur augmentant progressivement jusqu’a
200 m par rapport au rayon de courbure.

1I. RAYON DE COURBURE MINIMUM DU CHENAL

Afin d’avoir un tableau sur les rayons de courbure de chenal minima
existant actuellement sur certains secteurs du Danube, I'appareil de la Com-
mission a établi un tableau synoptique (N° III) dans lequel il a indiqué les
régions olt le rayon de courbure du chenal est inférieur a 1250 m.

Comme il ressort du tableau, le rayon de courbure de chenal minimum
de 750 m se trouve sur les secteurs tchécoslovaco-hongrois et hongrois dans
la courbe Bagomér, entre les km 1814—1813,6. Néanmoins, lors des niveaux
trés bas le rayon de courbure du chenal diminue ici jusqu’a 500 m. Surle secteur
yougoslave du Danube, le rayon de courbure minimum de chenal de 525 m
se trouve en aval d’Apatin, entre les km 1397,4—1396,7. 11 faut noter que
lors des has niveaux le rayon de courbure du chenal tombe jusqu’a 400 m
sur certains secteurs de seuils du {leuve. Sur le secteur roumain, le rayon
de courbure minimum de 700 m se trouve prés de Tulcea, entre les milles
38,7—38,4, et sur le seuil Cioara (km 586) le rayon de courbure minimum du

Y

chenal tombe & 550 m lors des bas niveaux.
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De leur coté, les Etats danubiens projettent d’établir sur leurs secteurs
du Danube les rayons de courbure minima suivants : Tchécoslovaquie 1400 m;
Hongrie 1250 m; Yougoslavie 600 m et Roumanie 800 m.

Proposition de Uappareil de la Commission du Danube au sujel de établissement
du rayon de courbure minimum du chenal

Tenant compte que les recommandations présentes ne constituent qu’'un
avant-projet, 'appareil de la Commission propose d’examiner deux variantes
pour établissement, sur le Danube, cdu rayon de courbure de chenal minimum
dont on pourra choisir celle correspondant le micux aux exigences actuelles
et futures de la navigation et de 1’écoulement des glaces sur le Danube.

Premieére variante

11 est recommandé que tout projet visant I'amélioration des conditions
de la navigation sur le Danube et de I'écoulement sans entrave des glaces
prévoie pour le secteur Devin-Sulina un rayon de courhure minimum de
1000 m, d’aprés 'axe du chenal, & I'étiage navigable et de régularisation.

Tenant compte des propositions des Etats danubiens et des dimensions
actuelles susmentionnées des rayons de courbure sur le Danube, la dimension
la plus favorable du rayon de courbure minimum, et qui répondrait aux
exigences de la navigation ct de I'écoulement sans entrave des glaces, serait
de 1000 m.

Deuxiéme varianle

11 est recommandé de déterminer le rayon de courbure des courbes d’aprés
l'axe du chenal & 'étiage navigable et de régularisation, d’aprés I'équation
suivante :

Ruin = 21,8 «

ot « = angle de cercle au début et & la fin de la courbure au rayon R.
D’aprés cette équation ont été déterminés les rayons de courbure minima
ci-dessous lorsque les angles de cercle ont les valeurs suivantes :

Rpmin 600 m
Ruin 800 m
Rmin 1000 m
Ruin 1200 m
Ruin 1400 m

Lmax, 217,5°
Cmax. 36,5°
Lmax. 46,0°
Imax. 55;()“
Lmax, 64,5"

o e e o Q-

Pour les courbes ayani plusieurs rayons de courbures, ou pour celles
entre lesquelles se trouvent des sections rectilignes dont la longueur est in-
féricure & R, on peut appliquer 'équation suivante :

“ I o - T
— R 180

= 0,0008

Iappareil de la Commission ayant étudié¢ la question concernant la
courbure des courbes du Danube du point de vue de la navigaiion et de
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Pécoulement des glaces a é¢tabli que la courbure peut étre caractérisée par
deux éléments, notamment par le rayon de courbure et par I'angle du cercle.
Le coefficient de courbure est déterminé d’aprés I'équation suivante :

v a - @
R 180

0:

ot ¢ — coellicient de courbure.

En analysant les valeurs des rayons de courbure de chenal existant
actuellement sur certains secteurs du Danube, ot les conditions de la naviga-
tion et de 1’écoulement des glaces sont identiques, il a été établi que si C
est supérieur a 0,0008 la courbure ne répond pas entiérement aux exigences
de la navigation normale et de I’écoulement des glaces. Si par contre, con-
formément a l'équation indiquée ci-haut, C' est dgal & 0,0008, Ry, sera
égal & 21,8 «.

1I. GABARITS DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS

Largeurs actuelles des passes navigables des ponts sur le parcoure navigable
du Danube de Devin a Sulina.

Dans le tableau claboré par I'appareil de la Commission (N 1V) ont
été insérées les données sur les gabarits des passes navigables des ponts situés
sur le parcours navigable du Danube de Devin & Sulina. Comme on le voit,
sur le secteur Devin-Sulina il y a 19 ponts dont les largeurs libres de passes
navigables se présentent comme suit : 11 ponts — moins de 100 m, 2 ponts —
100 m, et 6 ponts — plus de 100 m.

Proposition de I'appareil de la Commission du Danube au sujet de 'élablissement
de la largeur libre des passes navigables des ponts sur le Danube

Actuellement, sur le secteur du Danube de Devin & Gonyi, ou la navi-
gation est réglementée, la largeur maxima autorisée pour les convois remor-
qués est de 40 m el cn aval, jusqu'a Batina (& Pexception de la région du
port de Budapest) elle est de 50 m. Sur les secteurs aval du Danube (& l'ex-
ception du secteur des Portes de Fer) il n’a pas été établi de largeur limitative
pour la composition des convois.

Tenant compte de cette situation, pour assurer le passage des convois
remorqués, il est recommandé de prévoir dans les projets de construction
cde ponts sur le Danube des passes navigables aux largeurs libres suivantes:
a) sur le secteur Devin — localité Batina (km 1425) an moins 100 m ;
b) en aval de la localité Batina — au moins 150 m (la distance est mesurée &
la profondeur de 25 dm rapportée al1'étiage navigable et de régularisation,
d’apres la largeur de la passe entre les parties saillantes extrémes des
piles des ponts). Une largeur libre d’au moins 150 m est aussi recommandée
pour les passes navigables des ponts construits dans les régions des courbes
du fleuve en amont de la Jocalité Batina. En ce qui concerne la construction
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des ponts en arc, il est recommandé d’avoir une largeur libre de passe navi-
gable d’au moins 90 m avec la hauteur minima donnée de 8,50 m au plus haut
niveau d’eau navigable.

Hauteurs actuelles des passes navigables des ponts sur le parcours navigable
du Danube de Devin ¢ Sulina

Les hauteurs libres des passes navigables des 19 pontis qui s¢ trouvent
actuellement sur le secteur du Danube de Devin & Sulina sont, d’aprés les
niveaux d’eau maxima observés pendant la période sans glace, les suivantes :

-

4 ponts — moins de 6 m; 3 ponts — de 6 & 7 m, et 12 ponts — plus de 7 m.

Propusitions de I'appareil de la Commission du Danube au sujet de I'établissement
des hauteurs minima des passes navigables des ponts

Lors de I'étude de la question concernant I'établissement des hauteurs
minima cdes passes navigables des ponts sur le Danube, I’appareil de la Com-
mission est arrivé a la conclusion que P'établissement de la hauteur rapportée
au niveau le plus haut observé jusqu’a présent sur le Danube, n’a pas d'utilité
pratique, car un tel niveau et ceux qui lui sont proches se produisent rarement
(approximativement unc fois tous les 20 ans) et sont d’unc courte durée
(1—2 jours). Tenant compte de ce fait, il est nécessaire, afin de pourvoir aux
besoins pratiques de la navigation, de déterminer le haut niveau navigable
par rapport auquel sera fixée la hauteur minima des passes navigables
des ponts. Aprés avoir examiné en détail cette question, 'appareil de la
Commission est d’avis que I'on peut recommander comme haut niveau navi-
gable sur le Danube le niveau d’cau d’une durée moyenne de 1%, pendant
une période de 25 ans, c.-a-d. de 1924 & 1950 (abstraction faite des années
1944 et, 1945), observé sur le parcours navigable du Danube de Devin 4 Sulina.
L’adoption de la période d’ohservation de 25 ans comme hase de calcul s’expli-
que par le fait que c’est sur la base des données de cette méme période d’obser-
vations qu’a été calculé I’étiage navigable et de régularisation sur le Danube.

(i-aprés sont indiquées les données concernant la durée du haut niveau
navigable adopté, établi sur la basc des observations effectuées au cours
d’une période de 25 ans & certaines stations hydrométriques et ayant une
probabilité de dépassement de 1%, exprimée en jours. Le total de la durée
en jours pour une période de 25 ans, d’aprés certaines stations hydrométriques,
est pour Bratislava —-80 jours, Budapest — 79 jours, Bezdan — 87 jours, Zemun
— 84 jours, Turnu-Severin — 83 jours, Giurgu — 82 jours, Briila — 79 jours.
En moyenne, la durée totale de ce niveau cst de 82 jours, c.-a-d. approximati-
vement 3 jours par an sur le parcours navigable du Danube de Devin & Sulina.
En ce qui concerne l'établissement des cotes du haut niveau navigable
adopté celles-ci ont 6té calculées par l'appareil de la Commission d’apres
les stations hydrométriques et indiquées dans le tableau N° IV. Tenant
compte des tirants ’air actuels des batiments naviguant sur le Danube (de
6 a4 8 m), il semble utile de recommander que tout projet de construction de
nouveau pont sur le Danube soit établi de fagon & assurer une hauteur libre
de passe navigable d’au moins 8,50 m au-dessus du haut niveau navigable
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adopté (la distance minima est mesurée verticalement dans les limites de
la largeur donnée de la passe navigable, & partir du point inférieur de la saillie
de la pile du pont jusqu’au niveau d’ean).

En méme temps, il est recommandé d’acdopter comme haut niveau
navigable le niveau ayant une durée moyenne de 19, pour une période d’obser-
vations de 25 ans, de 1924 4 1950 (abstraction faite des années 1944 et 1945),
effectuées pendant la période sans glaces, d’aprés 24 stations hydrométriques
établies sur le parcours navigable du Danube de Devin & Sulina.

IV. HAUTEURS DES CABLES AERIENS TELEGRAPHIQUES
ET A HAUTE TENSION TRAVERSANT LE FLEUVE

Les hauteurs des cibles aériens télégraphiques et & haute tension installés
actuellement sur le parcours navigable du Danube de Devin & Sulina ont été
indiquées dans le tableau N¢ V. Ces hauteurs varient, au niveau d’eau maxima
observé sur le Danube, de 12,29 & 26,30 meétres.

Afin que les batiments danubiens au tirant d’eau actuel puissent passer
sans entrave, ’appareil de la Commission recommande pour les cibles télé-
graphiques et & haute tension traversant le fleuve une hauteur libre d’au
moins 15 métres lors du haut niveau navigable (la distance est mesurée
selon la verticale, aux températures d’air maxima, & partir du point de
suspension le plus bas jusqu’a la surface de Teau).

GABARITS DES ECLUSES

1l est recommandé que tout projet de construction d’écluse sur le par-
cours navigable du Danube de Devin & la localité Gonyii prévoie les dimensions
minima suivantes: longueur utile du sas (il est question de D’espace libre
entre les portes de I’écluse) — au moins 230 m ; largeur utile du sas (distance
an plafond entre les parois intérieures du sas) — au moins 24 m.

Actuellement, en aval de la localité Gonyii les formations les plus usitées
pour les convois montants se composent de 4, 6, 8 et, en certains cas, 10 chalands
3 raison de deux chalands dans une rangée, et pour les avalants de 3 (une
rangée), 5 (une ou deux rangées), 7 et 9 (deux rangées) chalands. Se basant
sur ce fait, I'appareil de la Commission trouve utile de recommander, pour
les écluses du secteur en aval de la localité Gonyii, des gabarits utiles minima
de 310x 28 m afin d’augmenter la capacité des écluses. Les gaharits de sas
d’écluse indiqués permettront d’écluser & la fois un convoi composé de neuf
chalands et un remorqueur (six chalands ayant une portée en lourd de
1000 tonnes et 3 chalands de 600 tonnes). :

Les écluses qui existent actuellement sur le Haut-Danubce ont des gabarits
de sas de 230x24 m. Tl faut croire que cecux-ci ont été établis afin de
pouvoir laisser passer & la fois des convois types composés de 4 chalands
et d’'un remorqueur.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/4

Seiziéme session Au procés-verbal No 94

PROJET DE RECOMMANDATIONS

RELATIVES A L'UNIFICATION DES REGLES DE LA SURVEILLANCE
VETERINAIRE ET PHYTOSANITAIRE SUR LE DANUBE

Premiére partic

SURVEILLANCE VETERINAIRE-SANITAIRE SUR LE DANUBE

Chapitre 1
GENERALITES
§1

En vue de se prémunir contre l'introduction dans le pays des maladies
contagieuses de bétes et de volaille tous les bateaux transportant des bétes,
de la volaille, des produits et des matiéres premiéres de provenance animale
ainsi que des objets susceptibles de transmettre des agents pathogénes d’épi-
démies parmi les hétes et la volaille sont soumis au contréle vétérinaire obli-
gatoire dans les ports limitrophes danubiens & désigner par l'organe central
compétent du pays respectif.

Le contréle vétérinaire frontalier est assuré par les fonctionnaires vétéri-
naires frontaliers, conformément aux prescriptions de la législation vétérinaire
du pays respectif.

Les organes compétents desdits pays procéderont mutuellement & la
notification des listes de ports limitrophes ou s’effectue la surveillance vété-
rinaire-sanitaire, ainsi que de leurs modifications ultérieures.

§ 2

Doivent étre soumises au controle de la surveillance vétérinaire-sanitaire
toutes les cargaisons :

d’animaux (chevaux, bovidés, porcs, moutons, animaux exotiques, bétes
a poil et & fourrure, chiens, etc.);

de volaille vivante et tuée (oies, canards, poules, etc.);

de gibier vivant et tué et de toutes sortes de produits de provenance
animale : viande fraiche, gelée et réfrigérée, ainsi que les parties et les organes,
viande salée, fumée ou autrement conservée, estomac, boyaux, peaux, poils,
cornes, sabots, laine, soie, etc.;

de poissons vivants et de produits de poisson ;

de fourrages et de graines de plantes fourragéres (avoine, mais, etc.) et
aulres produits employés pour I'élevage.
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Les produits de provenance animale (viande, produits de viande, laitage,
oeufs, etc.) transportés comme bhagage & main dans la quantité établic a cet
effet dans le payvs, ne sont pas soumis au contrdle vétérinaire.

§ 3

Les instructions de la surveillance vétérinaire-sanitaire concernant ’appli-
cation des présentes Recommandations ou des mesures destinées & prévenir
Uintroduction de maladies contagieuses sur le territoire d’'un Etat danubien
sont, obligatoires pour tous les batiments, propriétaires d’animaux, volaille,
et pour le personnel travaillant dans les ports.

§ 4

Sont admis pour le transport sur le Danube les animaux, volaille, matiéres
premiéres de provenance animale et fourrage indemnes de maladies con-
tagieuses.

L’importation et le transit sur le Danube d’animaux et de volailles malades
ou suspects d’étre atteints de maladie contagieuse, ainsi que de matieres
premiéres de provenance animale et de fourrages dont I'état est insatisfaisant,
en ce qui concerne les maladies contagieuses, sont interdits.

§5

Les animaux, volailles, produits bruts de provenance animale indiqués
au § 2 de la présente partie, destinés au transport sur le Danube doivent,
étre accompagnés de certificats vétérinaires délivrés par un médecin-vétérinaire
autorisé & cet effet et affecté au service de I’Etat. Dans le certificat vété-
rinaire il est indiqué que les animaux, volailles ont été examinés et trouvés
sains et les produits alimentaires comestibles. Le certificat vétérinaire con-
tient en outre des données indiquant que les lieux de provenance des animaux,
volailles et matiéres premiéres de provenance animale sont indemnes de mala-
dies contagieuses.

Dans le certificat doivent étre aussi mentionnés le lieu d’exportation
(expéditeur) et le lieu de destination (destinataire) des animaux, volailles et
matiéres premiéres de provenance animale, ainsi que leur quantité (poids).

Le fourrage et les graines de plantes fourrageres (avoine, mais, etc.)
devant &tre expédiés en lots séparés ne peuvent étre chargés et transportés
qu’accompagnés d’un certificat vétérinaire certifiant que les lieux d’exporta-
tion de ces chargements sont indemnes de maladies contagieuses ct en parti-
culier de la fievre aphteuse.

Lec certificat vétérinaire est délivré dans la langue du pays exportateur
et une traduction russe ou francaise y est annexée.

Si le pays de destination n’en exige pas, les produils suivants peuvent
&tre cxportés sans certificat vétérinaire :

laine, plumes, duvet, lavés par des entreprises industrielles et embaliés
dans des sacs doubles ;

peaux et fourrures travaillées ou tannées ;

poils, déchets de poils et autres produits de provenance animale et
déchets de peaux houillis, desinfectés 4 la vapeur ou a la chaux et
pourvus d’'un emballage imperméable ;
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cornes, sabots, ongles, os, s'ils ont é1é bouillis, débarrassés des partics
molles et pourvus d’un emballage impérméable.

§ 6

Si un batiment chargé d’animaux, de volailles, non munis de certificats
vétérinaires, ou un convoi ayant eu contact avec des animaux, volailles, atteints
de maladie contagieuse, arrive dans un port frontalier il peut étre soit renvoyé
dans le pays d’origine, soit autorisé au stationnement jusqu’a éclaircissement
de son état sanitaire au point de vue des maladies contagieuses.

Si un batiment arrive avec une cargaison de matiéres premiéres de pro-
venance animale non munie de certificat vétérinaire, il est, soit retenu jusqu’a
éclaircissement de son état sanitaire, soit autorisé & poursuivre sa route, au
su de P'organisme central compétent du pays ot il a été retenu.

SA7

Si dans le pays exportateur I'état sanitaire n’est pas favorable au point
de vue de 'unc des maladies sous-mentionnées, I'exportation des animaux
n'est autorisée que sur ohservation des mesures suivantes :

en cas

de peste bovine et de pleuropneumonic contagieuse, le {erritoire du
pays exportateur d’animaux réceptifs pour ces malaclies doit étre
indemne au cours des derniers six mois ;

d’encéphalomyelite infectieuse des pores — au cours des derniers six
mois, dans un rayon de 20 km de la localité d’origine ;

de fievre aphteuse — au cours des derniers trois mois, dans un rayon
de 20 km de la localité d’origine ;

de peste des porcs et des volailles et de variole ovine,—au cours des
derniers deux mois, dans un rayon de 20 km ;

pour les chiens et les chats — 1’absence dans le lieu d’origine des
cas de rage durant les derniers six mois ;

pour les bétes & fourrure et & poils et le gibier, — le territoire de la
localité d’origine dans un rayon de 100 km n’a pas été contaminé
par la tularémie au cours des derniers six mois ;

pour les lapins domestiques, — lc territoire de la localité d’origine,
dans un rayon de 100 km, n’a pas été contaminé par la myxomatose ;
pour les perroquets, sur le territoire de la localité d’origine, dans un
rayon de 100 km, il n’a pas sévit de psittacose au cours des derniers
Six mois ;

pour les abeilles, dans un rayon de 5 km du rucher nulle maladie
’aheilles laquelle aux termes de la législation du pays exportateur
est considérée comme étant contagieuse n’a été consiatéc pendant
les derniers six mois.

En méme temps, les animaux exportés doivent subir, un mois avant
leur exportation, les examens et traitements suivants :

Les chevaux — I’examen pour la morve par la méthode de la double
malléination cffectuée 4 un intervalle de 5—6 jours. Les centres d’élevage
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d’olt sont exportés les chevaux doivent &tre indemnes de la dourine au cours
des derniers six mois.

Les bovidés de reproduction — ’examen pour la brucellose par la réaction
de P'agglutination et la réaction de la liaison du complément et de la tuber-
culose.

Les moutons et les chévres de reproduction — ’examen pour la brucellose;
en outre, ils doivent provenir de fermes dans lesquelles il n’a pas été constaté
de cas d’agalactie contagicuse.

Si dans le pays il y a eu des animaux malades de la peste et de la fiévre
aphteuse, I'exportation des matieres premiéres animales, et des animaux non
réceptifs est autorisée des localités indemnes de la peste et de la fiévre aphteuse
& condition que ces animaux et matiéres premiéres animales aient été pré-
parés a l'exportation avant 'apparition de la maladie et en ayant observé
les régles vétérinaires-sanitaires nécessaires.

Les animaux de reproduction ne peuvent étre importés que sur consente-
ment ces autorités vétérinaires centrales du pays d’importation.

§ 8

Les batiments destinés au transport des animaux, volailles et matiéres
premiéres de provenance animale, doivent étre équipés conformément aux
exigences vétérinaires-sanitaires prescrites pour le transport de tels charge-
ments, qui excluent les possibilités de propagation de la contagion. Les ponts
pour les animaux doivent étre de construction compacte, étanches, pourvus
de litiéres de paille ou recouverts de sable ou de sciure de bois, et munis de
dispositifs d’écoulement pour les déchets liquides.

Les animaux en transit ne peuvent étre débarqués que sur autorisation
et sous contrdle du service vétérinaire-sanitaire du port.

Le chargement complémentaire en cours de route d’animaux n’esl pas
autorisé & étre transporté en commun avec ceux & bord.

§9

Les matiéres premiéres de provenance animale (laine, peaux, poils, soie,
os, etc.) ne peuvent étre transportées qu'isolées des chargements de produits
alimentaires et dans un emballage conforme; elles doivent étre placées dans
les endroits spécialement désignés par 1'administration du batiment.

§ 10

Les administrations des ports danubiens, ainsi que les organes locaux
du pouvoir d’Etat, adoptent toutes les mesures nécessaires pour que les
localités se trouvant dans la proximité immédiate des ports soient indemnes
des maladies contagieuses pour lesquelles est prévue P'application de la qua-
rantaine et indemnes en particulier de la fiévre aphteuse et du charbon, de
la peste et érésypéle des porcs, variole des moutons, peste des volailles, péri-
pneumonie contagieuse et peste des bovidés, morve et autres.

Si la quarantaine pour maladies animales contagieuses est imposée aux
ports danubiens, les données & ce sujet doivent étre communiquées aux Etats
danubiens voisins afin d’exclure la possibilité de I'entrée dans de tels ports
des batiments ayant & hord une cargaison de hétes.
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§ 11

Les présentes Recommandations doivent étre appliquées sans distinction
de nationalité des batiments, de leur point de départ et de destination ou
de n’importe quelle autre raison.

L’application des mesures vétérinaires-sanitaires ne doit pas entraver
la liberté de la navigation.

Chapitre 1I

ATTRIBUTIONS DE LA SURVEILLANCE VEIERINAIRE-
SANITAIRE DANS LES PORTS

§ 12

Dans les ports frontaliers du Danube, les services de la surveillance
vétérinaire-sanitaire ont pour attribution les téches suivantes:

1. Le contréle de I’observation des prescriptions véterinaires-sanitaires en
ce qui concerne le transport adéquat des animaux, volailles et produits de
provenance animale, conformément aux régles établies par les présentes
Recommandations.

2. La vérification de ce que les certificats vétérinaires sont délivrés en
bonne et diie forme et que les inscriptions au sujet de 1’état sanitaire satis-
faisant du point de vue des maladies contagieuses des animaux, volaille et
produits bruts de provenance animale, sont cxactes.

3. La visite vétérinaire des animaux, volailles, ainsi que le contréle de
I’état vétérinaire-sanitaire du batiment arrivé.

4. Appliquer le traitement nécessaire aux animaux et & la volailles, et
appliquer les mesures sanitaires au bitiment, en cas de constatation ou de
suspicion d’infection de maladie contagieuse d’animaux, de volailles, ainsi que
I’application de ces mesures sur la demande du capitaine.

5. L’application des mesures vétérinaires nécessaires au cas ou une
maladie contagieuse d’animaux, de volailles a été décelée, afin d’empécher
la propagation de l'infection dans les fermes et régions avoisinantes.

§ 13

Lors de I'arrivée du batiment dans un port frontalier, le préposé de la
surveillance vétérinaire-sanitaire doit demander les certificals vétérinairesau
capitaine du batiment, ou aux propriétaires des chargements d’animaux, et
constater, par interrogation orale, s’1 y a des animaux ou volailles malades,
aprés quoi est effectuée la visite vétérinaire des animaux et de la volaille.

La visite des matiéres premiéres de provenance animale se fait, soit si
la surveillance vétérinaire-sanitaire le trouve nécessaire, au cas ol 1’état de
la cargaison est suspect du point de vue des maladies contagieuses, soit si
les exigences vétérinaires-sanitaires de transport n’ont pas été observées.

Lorsque les mesures vétérinaires-sanitaires stipulées par les présentes
Recommandations pour l'importation des chargements d’animaux ont été
exécutées et que 1’état sanitaire des animaux et de la volaille, au point de
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vue des maladies contagieuses, a été trouvé satisfaisant, le batiment regoit
I’autorisation de poursuivre sa route.

Une note correspondante, relative aux conclusions de la visite des animaux,
volailles ou matiéres premiéres de provenance animale, est portée dans le
certificat vétérinaire par la surveillance vétérinaire du port frontalier.

Les batiments qui ont regu le droit de poursuivre leur route sont admis
a entrer dans les ports du pays donné sans nouvelle visite de la surveillance
vétérinaire-sanitaire, mais ceci aprés interrogation orale du capitaine ou du
médecin vétérinaire accompagnant les animaux.

§ 14

La visite vétérinaire des animaux, volaille se trouvant sur un batiment
venant de I'étranger se fait de jour, et de nuit si le bitiment est suffisamment
éclairé.

§ 15

1l est interdit de jeter dans le fleuve les cadavres, les litiéres et les déchets
de fourrage, ainsi que d’ouvrir les écoutilles pour jeter les déchets.

A Tarrivée dans le port, les cadavres et les dejections doivent étre bri-
lés ou enterrés conformément aux régles vétérinaires-sanitaires en vigueur
dans I'Etat donné.

Chapitre III

MESURES APPLICABLES EN CAS DE CONSTATATION DE MALADIE
CONTAGIEUSE

§ 16

Si des cas de maladie ou de mort, exigeant l'application des mesures
antiépizootiques, se sont déclarés pendant le trajet parmi les animaux, volailles
le capitaine du batiment doit, & I'approche du port, de jour arborer un pavillon
jaune et de nuit émettre des signaux & I'aide de feux jaunes et, autant que
possible, en informer d’avance I’administration du port le plus proche.

11 est défendu au batiment d’avoir contact avec la rive avant la visite
vétérinaire-sanitaire et la constatation de la maladie, et avant ’accomplisse-
ment des formalités de frontiére.

§ 17

Si un cas de peste, de péripneumonie contagieuse des bovidés, de fievre
aphteuse, de variole des moutons, de peste et érysipéle des pores, de peste
des volailles et pasteurellose de volailles est constaté, le batiment est retenu
et, sur instructions de la surveillance vétérinaire-sanitaire, conduit dans un
endroit correspondant afin d’y appliquer les mesures antiépizootiques néces-
saires. Dans ce cas-13 sont prises les mesures suivantes :

1. Sur accord entre les organes respectifs des pays intéressés, tous les
animaux, volailles, sont soit débarqués et transmis afin d’étre immédiatement
abattus, soit renvoyés dans le pays d’exportation. Le débarquement des
animaux, volailles et I’abattage se font conformément & la législation du pays
ou le batiment a été retenu.
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2. La raison de 'abattage, la maladie constatée et les méthodes d’cxamen
sont portées dans un procés-verbal spécial dressé par les préposés vétérinaires
qui ont participé a la visite des animaux et de la volaille et & I'établissement
du diagnose. Le procés-verbal est dressé dans la langue du pays ou les
animaux ont été retenus. Une copie en est envoyée aux organes vétérinaires
du pays de provenance des animaux ou de la volaille.

Si dans le pays ol la maladie a été découverte se trouve un représentant
du pays d’exportation des animaux, de la volaille, celui-ci en est immédiate-
ment informé.

§ 18

Si des cas de [iévre charbonneuse, d’anthrax emphysémateux, de morve
ou d’autres maladies contagieuses aigues sont découvertes, une partie ou
tout le lot d’animaux et volailles est soit débarqué et soumis a la quarantaine
et aux mesures antiépizootiques appliquées par les organes vétérinaires locaux,
soit, en accord avec les organes respectifs des pays, renvoyé dans le pays
exportateur.

§ 19

Le batiment sur lequel ont été découverts des animaux ou volailles atteints
des maladies contagieuses indiquées aux §§ 17 et 18 doit étre soumis & un
nettoyage mécanique minutieux et & la désinfection, effectués sous le controle
de la surveillance vétérinaire-sanitaire du port.

Les cadavres des animaux, les litiéres, fientes, restes de fourrage, doivent
étre, sur instructions de la surveillance vétérinaire du port, brilés ou enterrés.

Pendant la période d’application des mesures vétérinaires la surveillance
vétérinaire-sanitaire du port peut interdire & I’équipage de mettre pied sur
la rive, ceci excepté pour les hesoins du service et en aceord avec la surveil-

lance vétérinaire du port.
Apreés application de toutes les mesures vétérinaires le batiment est

autorisé & continuer sa route.
§ 20
S’il y a suspicion que les matiéres premiéres de provenance animale
proviennent d’animaux atteints de maladie contagicuse, elles peuvent étre
retenues dans le port ot la suspicion a surgi, ou hien le bitiment est autorisé
a conlinuer sa route sans cependant avoir le droit d’entrer dans les ports du
pays donné.

Chapitre 1V

DROITS PERQUS POUR LES MESURES VETERINAIRES-
SANITAIRES

§ 21
L’assistance vétérinaire-sanitaire prétée dans les ports aux animaux

malades, leur vaccination, sont gratuits tout comme les médicaments et les
produits antibiotiques employés.
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§ 22

Les frais provenant du transport des animaux, volailles, & la rive, de la
Jésinfection du batiment et de 'entretien des animaux en quarantaine sont
3 la charge de I'armateur. Ces droits doivent étre modérés et ne pas dépasser
le cotit effectif du service rendu. Ils sont pergus d’aprés un tarif uniforme
établi par chaque Etat danubien pour son territoire.

Deuxiéme partie
SURVEILLANCE PHYTOSANITAIRE SUR LE DANUBE

Chapitre I
GENERALITES
§1

Pour parer & l'introduction des maladies de plantes redoutables et des
parasites des cultures agricoles, les batiments ayant & leur bord des matiéres
de provenance végétale sont soumis au contréle phytosanitaire obligatoire
dans les ports frontaliers du Danube, désignés par le pays riverain.

§ 2

La surveillance phytosanitaire s’étend aux matiéres suivanies de pro-
venance vétégale :

graines de plantes de culture et de plantes sauvages destinées a la
culture, a lindustrie ol & d’autres buts;
plantes vivantes et leurs parties au-dessus du sol, emballées ou non,
avec ou sans terre;
tubercules, racines, bulbes et autres parties de plantes sous le sol;
graines, fibres de coton, linter, fibres de lin et autres plantes filamen-
teuses pour le filage, tahac brut et autres produits semi-fabriqués de
provenance végétale ;
fruits frais, baies et aulres fruits;
insectes vivants, dans toutes les phases de leur évolution, toutes
espéces de cultures vivantes de champignons, de bactéries et de virus,
collections de plantes vivantes ct de plantes mortes non traitées et
leurs parties ;
échantillons de terre;
trones d’arbres avec racines, destinés & la construction ;
litieres et fourrage servant pendant le transport des animaux ;

enveloppe et emballage de provenance végétale des marchandises
exportées des régions olt I’on rencontre des parasites et des maladies
quarantenaires (paille, roseau, vannure, foin, mousse, etc.).

340



§ 3

Les parasites des plantes agricoles indiquées ci-dessous se trouvent parmi
les sujets auxquels s’applique la surveillance phytosanitaire sur le Danube :

hanneton de Colorado (Leptinotarsa decemlineata), hanneton japonnais
(Popillia japonica, Newm.), hanneton du Mexique (Pantomorus lencoloma
Bon), Aserica japonica Notsch, papillon américain (Hyphantria cunea
Drury), teigne de la pomme de terre (Phtorimea operculella Zell), teigne
du coton (Pectinophora gossypiella Saund), Cydia (Laspeyresia) molesta
Busck, Cydia (Grapholita) inopinata Heinr, chlorose des péches (Carpo-
sina sasakii Mats), teigne du blé (Callosobruchus chinensis L.), teigne
des haricots (Asanthoscelides optectus Say), Callosobruchus Quadri-macu-
latus Fabr, maladie verriqueuse de la pomme de terre (Synchitrium endo-
bioticum Schilb), némathode de la pomme de terre (Heterodera rosto-
chiensis), phylloxera (Phylloxera viticola), court noué¢, mouche médi-
terranéenne (Ceratitis capitata).

§ 4
Les matiéres indiquées au § 2 de la présente partie ne peuvent étre
transportées sur le Danube que dans des cales fermées ou emballées de fagon

a exclure, pendant le trajet sur le Danube, la possibilité de ’envol et de la
propagation des parasites indiqués au § 3.

§5

Lors du transport des matiéres indiquées au § 2 de la présente partie,
le capitaine du batiment doit étre muni d’un certificat phytosanitaire (de
quarantaine), délivré par les organes agricoles compétents du pays expor-
tateur, certifiant que les matiéres de provenance végétale ne sont pas conta-
minées par les parasites indiqués au § 3 dec la présente partie.

Le certificat phylosanitaire est délivré dans la langue du pays exporta-
teur et accompagné d’une iraduction en russc ou en frangais. Les dénomina-
tions des maladies et des parasites des plantes doivent étre mentionnées en
langue latine.

§ 6

St un batiment ayant a son bord les matiéres indiquées au § 2 de la pré-
sente partie arrive dans un port {rontalier sans certificat phytosanitaire (de
quarantaine), il est retenu dans le port donné jusqu’a ce qu’une analyse
minutieuse de la cargaison n’ait été faite. l.e batiment ne peut &tre autorisé
a poursuivre sa route qu'au su de Porgane central compétent du pays o il
a été retenu.

Remargue : Les fibres de coton provenant d’un pays dans lequel est répandu
le Pectinophora gossypiella Saund (teigne du coton) peuvent étre transportées sur
le Danube sans les certificats mentionnés &4 partir du ler octobre jusqu’au ler avril,
déposées dans des cales séparées, hermétiquement closes, et ne sont pas soumises
a la visite.

§ 7

Si les maladies ct les parasites indiqués au § 3 de la présente partic sont
découverts sur le batiment ou dans les matiéres de provenance végétale, le
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hatiment ou le chargement doit étre désinfecté et s’il n’y a pas possibilité
de le faire il doit étre immédiatement renvoyé au propriétaire, sur le méme
hatiment, avec application des mesures de précaution nécessaires, excluant
les possibilités de la propagation des maladies et des parasites sur les terri-
toires des Etats danubiens. Dans certains cas, et avec le consentement du
capitaine du batiment, les produits végétaux contaminés par les maladies et
les parasites indiqués au § 3 de la présente partie peuvent étre détruits sur
instructions de linspecteur du service phytosanitaire du port.

§8

1 est interdit de jeter dans le Danube tous déchets végétaux (épluchures,
produits gatés, matiéres d’emballage, fumier, litiéres ayant servi, déchets
de fourrage), ainsi que 'emballage et les enveloppes dans lesquels se trouvaient
les plantes ou les produits pendant le voyage ou le stationnement du bati-
ment dans le port. Les matiéres énumérées coivent étre briilées dans les
chaudiéres du batiment ou gardées dans des conditions excluant la possibilité

de la propagation des maladies et des parasites.

§9

Les Etats danubiens effectuent constamment le contréle des plantes
cultivées ou poussant sur les territoires des ports et dans les régions adjacentes
dans un rayon d’eau moins 1 km afin de garantir Pabsence sur ce territoire
des maladies et des parasites indiqués au § 3.

§ 10

[.a surveillance phytosanitaire sur le Danube est exercée par les inspec-
teurs phytosanitaires du port. Chaque Etat n’exerce cette surveillance que
sur le secteur de fleuve faisant partie de son territoire.

§ 11

Pour la mise en pratique de la surveillance phytosanitaire, chaque Etat
institue dans son port {rontalier du Danube des stations de surveillance phyto-
sanitaire qui disposent du nombre nécessaire de spécialistes, de locaux et
de l'outillage permettant d’effectuer, dans un délai minimum, la visite exté-
rieure, Iexpertise de laboratoire et la désinfection du matériel en entravant
le moins possible la navigation, le commerce et les passagers.

§ 12

Lors de l'application des présentes Recommandations le personnel du
port, les inspecteurs du service phytosanitaire, ne doivent 1olérer aucune
distinction en raison e la nationalité des batiments, de leur point de départ
ou de destination, ou de n’importe quelle autre raison.
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Chapitre 1I

ATTRIBUTIONS DE LA SURVEILLANCE PHYTOSANITAIRE DANS
LES PORTS

§ 13

Les organes de la surveillance phytosanitaire du port, avec le concours
de l'administration du port, effectuent :

@) Le controle permanent de l'application par les capitaines des biti-
ments, leurs équipages, les passagers, et toutes autres personnes se trouvant
dans le port, des régles phytosanitaires prévues par la loi de I’Etat donné et
les présentes Recommandations.

b) La vérification pour établir si I’état effectif du chargement correspond
aux données indiquées dans les certificats phytosanitaires (de quarantaine).

¢) La visite extérieure des chargements de provenance végétale trans-
portés sur le Danube, afin d’établir leur état phytosanitaire et les conditions
de leur transport.

d) La désinfection des matiéres de provenance végétale si elles sont
contaminées par les parasites indiqués au § 3, en portant dans le certificat
une note relative aux mesures qui ont été appliquées.

Les préposés des organes du service phytosanitaire du port ont, au su
du capitaine ou de la personne qui le remplace, le droit de monter & bord
du batiment sans entrave, & n'importe quelle heure, afin d’y effectuer le con-
trole phytosanitaire.

§ 15

Le contréle phytosanitaire du batiment et de toutes les matiéres de pro-
venance végétale se trouvant & bord se fait en présence du capitaine ou de
ses adjoints qui prétent leur concours aux personnes effectuant la visite.

Chapitre IIT

DROITS PERCUS POUR L’APPLICATION
DES MESURES PHYTOSANITAIRES

§ 16

Les frais des mesures liées & 'application de la visite phytosanitaire du
batiment, des chargements et des expertises sont & la charge des sections du
service phytosanitaire des ports.

§ 17

Les frais provenant de la désinfection des produits végétaux contaminés,
des locaux du batiment, et de la retenue du batiment transportant des pro-
duits végétaux sont a la charge de 'armateur. Ces droits doivent étre modérés
et ne pas dépasser le coiit effectif du service rendu. Ils sont pergus d’aprés
un tarif uniforme établi par chaque Etat danubien pour son territoire.
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COMMISSION DU DANUBE C'D/SES 16/5

Seiziéme session Au procés-verbal No 94

OBSERVATIONS

au projet de Recommandations relatives 4 Punification des régles de la sur-
veillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube

REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE

Premiére Partie

Comme remarque générale il faut noter que les Recommandations régle-
mentent 'activité de la surveillance vétérinaire-sanitaire sur le Danube. Cest
pourquoi il faut partout parler du transport sur le Danube et non d’expor-
tation ou d’importation, ainsi par exemple : “animaux destinés au transport
sur le Danube” au lieu de “animaux destinés & I’exportation ou & I'importa-
tion”. Les Recommandations ne peuvent s’occuper des conditions d’impor-
tation en vigueur dans les divers pays, car ces conditions différent entre elles
et dépendent de la propagation des maladies contagieuses. Le but des Recom-
mandations est de réglementer la surveillance vétérinaire-sanitaire lors de la
navigation sur le Danube.

Par ailleurs, il est nécessaire de définir dans les paragraphes d’introduc-
tion certains termes, ainsi par exemple que comprend-on sous le terme ‘“‘ani-
maux” et que signifie le terme “produits bruts d’animaux”, ete.... Ceci évi-
terait de répéter chaque fois dans le texte les mots “animaux, volaille”. S’il
sera indiqué que sous le terme “animaux’ on sous-entend aussi la volaille,
ainsi, par la suite partout ou il sera question “d’animaux” il sera clair qu’il
est aussi question de la volaille. Ceci est aussi nécessaire car dans le texte
russe le mot “nruua’’ signifie parfois seulement les oiseaux de basse-cour.

Au lieu de l'expression ‘“produits bruts d’animaux’’ nous proposons
d’employer partout ‘“matiéres premiéres animales” en expliquant dans les
paragraphes d’introduction que la viande, les produits de viande et autres
produits alimentaires ainsi que toutes les matiéres premiéres animales tels
que os, peaux, etc. sont considérés comme matiéres premiéres.

En ce qui concerne les-paragraphes de cette partie la délégation tchéco-
slovaque présente les observations suivantes :

Chapitre I

Ad § 1 — Remplacer dans le texte du dernier alinéa les mots *“‘desdits
pays’’ par les mots ‘“de tous les pays danubiens”.
Ad § 2 — Dans la liste contenant les espéces soumises a la surveillance

vétérinaire-sanitaire il faut indiquer dans un alinéa séparé les
matiéres premiéres animales et définir exactement le terme
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Ad § 14—
Ad§ 7 —
Ad§ 8 —
Ad § 10 —

Chapitre 1
Ad § 2 —

“matiéres premiéres animales” a employer en remplacement du
terme “produits bruts d’animaux’.

Pour la viande, il faut dresser la liste des diverses formes de
viande dans une suite logique, c.-a-d. viande fraiche, réfrigérée
et frigorifiée.

Remplacer les mots “importation’ et “transit’’ par le mot “trans-
port”’, comme il a déja été mentionné, et modifier de la méme
maniére tout le texte qui suit.

Dans le deuxiéme alinéa de ce paragraphe ol il est question
de la peste bovine, il faut chaque fois répéter les mots “bovins’’.
Dans la disposition concernant l’encéphalite, nous recomman-
dons de diminuer la période d’infection de six mois & trois mois.
Nous recommandons de modifier de la maniére suivante le texte
concernant la disposition sur la rage :

“— Pour les chiens et les chats ainsi que pour les renards —
Pabsence dans le lieu d’origine et dans une circonscription d’un
rayon de 20 km de cas de rage durant les dernier six mois.”

En outre, nous recommandons d’indiquer chaque fois dans toutes
les dispositions limitatives ol il est question de circonscription :
“dans le lieu d’origine et dans une circonscription d’un rayon
de x km”.

Exclure le dernier alinéa de ce paragraphe ol il est question
d’importation des animaux de reproduction, car les Recomman-
dations n’ont trait qu’au transport sur le Danube et non aux
conditions vétérinaires en cas d’importation. Les conditions
vétérinaires d’importation doivent é&tre établies par d’autres
accords et non par l'accord présent concernant le transport sur
le Danube.

Quand il est question de maladies contagieuses il faut maintenir
la méme rédaction dans tous les paragraphes. Il faut partout
employer soit le terme “‘contagion” soit celui de ‘“maladie con-
tagieuse’” et non d’autres termes tels que ‘““maladies infectieuses”
comme cela est indiqué dans le titre du chapitre III.
L’érésipéle des porcs a été aussi indiquée parmi les maladies
contagieuses particuliérement dangereuses. Nous proposons d’ex-
clure cette maladie de la liste des maladies contagieuses parti-
culi¢rement dangereuses malgré qu’il soit tout a fait clair que
lors de son apparition toutes les mesures antiépizootiques néces-
saires doivent étre adoptées.

Ceci doit étre aussi supprimé ailleurs dans le texte (§ 17).

Deuxiéme partie

Nous trouvons nécessaire d’attirer I’attention sur le fait que si
dans ce paragraphe il est question de toutes les formes de cul-
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Ad § 9

Ad § 11

Chapitre
Ad § 13

tures vivantes de champignons, de bactéries et de virus, il faut
indiquer qu'ici il est question de cultures ayant trait aux plantes,
car les cultures et virus qui concernent les animaux devraient
étre indiqués dans la premiére partie relative & la surveillance
vétérinaire-sanitaire.

Nous proposons de compléter la disposition de ce paragraphe
cn indiquant qu’en cas d’apparition de maladies et de parasites
indiqués au § 3, les mesures nécessaires seront adoptées pour
empécher qu’ils soient véhiculés sur le biatiment.

Vu que les organes de la surveillance phytosanitaire ne peuvent
eux-mémes effectuer la désinfection du matériel, il est nécessaire
de compléter le texte de ce paragraphe de fagon & assurer la
désinfection par I'entremise ’une entreprise y ayant droit.

Comme les organes de la surveillance phytosanitaire ne peuvent
effectuer la visite qu’en présence des organes douaniers, nous
recommandons de modifier en conséquence le texte du premier
alinéa.

Ad Partie T § 22 et Partie II § 17

Du point de voe de la navigation on ne peut admetire que la
navigation supporte les frais résultant du transport des animaux
et autres, du hatiment sur la rive en quarantaine, de la désin-
fection et de la retenue du bateau. Ces dépenses doivent uni-
quement charger la cargaison et & ce sujet il est nécessaire de
compléter en ce sens aux Recommandations, par exemple par
la phrase ‘“sans enfreindre les exigences éventuelles envers le
client ou le propriétaire de la cargaison”. Le principe analogue
est appliqué dans le domaine du transport par voie ferrée et
par route.

REPUBLIQUE POPULAIRE FEDERATIVE DE YOUGOSLAVIE

Ad §
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7

Premiére partie

Alinéa 7, au lieu de “derniers six mois” il faut mettre “deux
derniéres années”.

Alinéa 8, il faut ajouter & la fin ‘““au cours de la derniére année’’.
Alinéa 9, qui se rapporte & l'exportation des perroquets, il y a
lieu d’ajouter : *si I’exportation et 'importation de cette espéce
d’animaux n’est pas interdite dans le pays intéressé”.

Alinéa 12, aprés le mot “double” il laut ajouter le mot “oph-
talmo”, et apreés les mots “5—6 jours” il faut ajouter les mots
“avee un résultat négatil’”.



Alinéa 16, ajouter la phrase suivante : “Les organismes véiéri-
naires centraux des pays importateurs ont la faculté de prescrire
pour 'importation des animaux de reproduction des conditions
vétérinaires et sanitaires spéciales pour chaque espéee (’animaux’.
Ad § 11 — Ce paragraphe devrait étre supprimé.
Au chapitre 1V relatif aux droits pergus pour les mesures vété-
rinaires et sanitaires.
Ad §§ 21 et 22 — Ces paragraphes devraient éire remplacés par un seul
qui serait congu comme suil :
“La perceplion des droits dans les ports au titre des examens
vétérinaires des animaux, des produits et des matiéres d’origine
animale s’effectue conformément aux dispositions y relatives des
pays danubiens intéressés. La perception des droits dans les ports
fluviaux au titre des soins vétérinaires fournis, de la vaccination,
du transport, de la quarantaine et de la désinfection des bateaux
s’effectue en vertu des tarifs en vigueur pour le territoire de
chacun des pays danuhiens.”

Exposé des motifs
Ad chapitre 1

Au paragraphe 7 établissant les conditions qui doivent éire remplies
pour 'exportation d’animaux provenant des pays qui ne soni pas libres des
maladies contagieuses des animaux précitées il faut fixer & I'alinéa 7 pour la
tularémie un délai de deux ans. En ce qui concerne la myxomatose, dont il
est question & I'alinda 8 du méme paragraphe 7, le délai devrait étre d’un
an. En ce qui concerne notre observation a 'alinéa 9 celle-ci est hasée sur le
fait que P'importation et ’entrée des perroquets provenant ce l'étranger vers
la Yougoslavie sont interdites par décision de 'organisme yougoslave com-
pétent.

Notre observation & l'alinéa 12 du méme paragraphe n’a pour hul que
d’y mettre de la clarté :

En ce qui concerne I’alinéa 16 du paragraphe 7 se rapportant a I'impor-
tation d’animaux de reproduction, il y a lieu, étant donné qu’il s’agit du
matériel de grande importance, ce laisser la possibilité aux pays intéressés
de prescrire des conditions vétérinaires et sanitaires spéciales a remplir pour
I'importation de toutes les espéces d’animaux destinés & la reproduction.

A notre avis, le paragraphe 11 du projet devrait étre supprimé pour la
raison que l'application stricte des mesures vétérinaires et sanitaires prévues
ne pourrait entraver la liberté de la navigation ni causer de discrimination
selon la nationalité ces bitiments ou des ports. Lesdites mesures ne peuvent
que contribuer 4 la navigation libre el sans entrave dans l'intérét de tous
les pays.

Ad chapitre IV

Nos observations concernant le chapitre IV sont basées sur la décision

de l'organisme yougoslave compétent fixant les droits & percevoir pour le
transport. Dans les cas ol durant le transport il y a lieu d’offrir des soins
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vétérinaires aux animaux malades ou de procéder a 'examen des produits
et matiéres d’origine animale, les frais devraient étre supportés par expédi-
teur et non pas étre & la charge de la communauté sociale.

Ad § 2 —
Ad§ 3 —
Ad § 5 —

Deuxiéme partie

Alinéa 3, supprimer & la fin les mots “avec ou sans terre”. Ceci
pour la raison que conformément au Réglement yougoslave sur
le contréle sanitaire des plantes, a I'importation, au transit et
a l'exportation il est interdit de faire entrer en Yougoslavie des
envois de plantes avec terre.

Alinéa 6, aprés les mots “fruits’” ajouter les mots “légumes,
fleurs”.

Alinéa 9, au lieu des mots “troncs d’arbres avec racines destinés
a la construction” mettre “hois non-fahriqué et fruits d’arbres
forrestiers’.

Alinéa 10, supprimer les mots “pendant le transport des ani-
maux”’.

Ce paragraphe devrait étre supprimé et remplacé par un autre
ainsi congu :

“La surveillance phytosanitaire des produits énumérés au para-
graphe 2 des présentes Recommandations est exercée pour les
maladies des plantes et les parasites dont I'importation est inter-
dite selon les prescriptions du pays dont I'envoi traverse le
territoire”.

Cette observation est basée sur la décision de 1’organisme yougo-
slave compétent. Il y a lieu de faire remarquer que certains pays,
sur les listes publiées, mentionnent plus de 80 maladies de
plantes et parasites dont l'importation est interdite.

Ajouter aprés les mots “‘organes agricoles compétents” les mots
“du service de protection des plantes”. Cette modification parait
rendre plus clair que la délivrance des certificats phytosanitaires
ressort & la compétence du service de protection des plantes de
chaque pays.

REPUBLIQUE POPULAIRE ROUMAINE

Ad§ 1 —

Premiére partie

Dans le deuxiéme alinéa remplacer les termes “fonctionnaires
vétérinaires” par les termes ‘“médecins-vétérinaires’.

Ad § 2 — Sont soumis & la surveillance vétérinaire-sanitaire obligatoire
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toutes les cargaisons et tous les bitiments transportant :
a) animaux — solipédes bionguiculés grands et petits ;
— oiseaux de basse-cour et oiseaux sauvages de toutes
espéces ;



— bétes & fourrure, animaux exotiques;

— gibier, lapins domestiques, chiens et chats, poissons et
mollusques, abeilles, ete. ;

b) matiéres premiéres et produits de provenance animale, bruts

et travaillés:

-— viande fraiche ou en conserves, organes et produits de
viande,

— lait, oeufs, laitages et produits de poissons ;

— sous-produits de provenance animale (laine, soie, peau,
cornes, lait, etc.);

¢) fourrages et graines de culture de plantes fourragéres (avoine,
mais) et autres produits et objets utilisés pour 1'élevage et
pour l'exploitation, qui peuvent, pendant le transport, étre
porteurs de contagion pour les animaux.

Les produits de provenance animale ( viande, produits de viande, laitages,
oeufs, ete.), qui sont transportés comme bagage & main dans les quantités
établies' par chaque pays, ne sont pas soumis & la surveillance vétérinaire-

sanitaire.

Ad § 5 — Les animaux, les oiseaux, les matiéres premiéres et les produits

de provenance animale, les fourrages (prévus & l'art. 2 dela
présente partie) destinés au transport sur le Danube doivent
étre accompagnés de certificats vétérinaires-sanitaires sur leur
origine et leur état de santé, délivrés par un médecin-vétérinaire
au service de I'Etat et certifiant les suivants:

a) pour les animaux et pour la volaille :
— qu’ils ont été examinés avant le chargement et trouvés
sans ;
—- que le lieu de provenance et le lieu de chargement étaient
exempte des maladies contagieuses animales de l'espéce
donnée ;

b) pour les matiéres premiéres et produits de provenance ani-
male :

— que leur lieu de provenance est exempt de maladies ani-
males contagieuses ;

— que les matiéres premiéres et les produits de provenance
animale proviennent d’animaux examinés avant et apres
I’abattage (le gibier et le poisson aprés prise) et trouvés
sains, et correspondent & leur destination et que les ali-
ments de provenance animale sont comestibles ;

¢) pour les fourrages et les autres objets pouvant étre porteurs
de contagion :
— en cas de transport par lots séparés, que leur lieu de
provenance est exempt d’infection de maladies conta-
gieuses, et en particulier de la fiévre aphteuse.
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Ad §

Dans le certificat doivent &tre indiqués le lieu de provenance,
le lieu d’exportation (exporteur) et le lieu de destination (desti-
nataire) des animaux, de la volaille et des produits, ainsi que
leur nombre et leur quantité (poids).

7 — Les chevaux — examen pour la morve par malléination
effectuée 15 jours avant le chargement ;

— les bovidés de reproduction — l’examen pour la brucellose
exigeant : 'exemption de la brucellose dans la localité d’ori-
gine et la double réaction négative & l'examen au sérum
et & I'examen d’agglutination pour la brucellose, et en outre
que depuis le dernier examen il ne s’est pas écoulé plus de
14 jours;

— pour les moutons et les chévres, indiquer qu’il n’a pas été
constaté de cas d’agalactie contagieuse pendant la derniere
année ;

— pour l'examen de la tuberculose on exige 1'exemption de la
tuberculose dans le centre d’élevage d’ou proviennent les
animaux pendant les derniers six mois et une réaction néga-
tive & la vaccination intracutanée de tuberculine effectuée
dans les 6—20 jours avant le chargement.

Deuxiéme partie

Ad § 12 — Prévoir l'obligation d’organiser des services vétérinaires dans

les grands ports & trafic d’animaux et publier la liste de ces
ports.

REPUBLIQUE POPULAIRE DE BULGARIE

Ad §
Ad §

Ad §

Premiére partie
2 — Ajouter : *laitages, conserves de viande, miel et abeilles’.

5 — Dans le certificat doivent étre indiquées les données concernant
la quantité (poids).

7 — Ne concerne que le texte russe.

UNIONS DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES

Ad §
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Premiére partie

13

7 — Pour le point concernant la fievre aphteuse indiquer : . au

cours des derniers six mois...’’ au lieu de “trois mois”.



Deuzxiéme partie

Ad § 3 — Ilsemble rationnel d’en exclure les maladies suivantes : “maladie

Ad § 6 -

verriqueuse de la pomme de terre, court noué, némathode de
la pomme de terre”, car la constatation de la présence ou de
I’absence des agents de ces maladies dans les cargaisons trans-
portées parait difficile par suite du manque de méthodes stires.

Dans la Remarque, apreés les termes “(teigne du coton)”, ajouter :
“et, les fruits provenant d’un pays ol se irouvent la mouche
méditerranéenne, le Cydia oriental (Laspeyresia molesta Busck),
le Cydia de Mandchourie (Grapholita inopinata Heinr) et le
Cydia des péches (Caposina sasakii Mots), indiqués au § 3 peu-
vent...” car le transport de ces cargaisons pendant les termes
indiqués ne comporte pas le danger d’'infection du territoire des
pays danubiens par les parasites susmentionnés.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/20

Seiziéme session Au procés-verbal No 96

PROJET D’ORDRE DU JOUR A TITRE

D’ORIENTATION

DE LA XVIIc SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

1. Inclure & l'ordre du jour & titre d’orientation de la XVII¢ session les ques-
tions suivantes :

a)
b)

1)

9)
h)
i)
i)

k)
)

o
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Rapport du Directeur de I'appareil sur I'accomplissement du plan de
travail de la Commission pour 1958.

Rapport du Directeur de 'appareil sur I'exécution du budget de la
Commission pour 1958.

Examen du projet des Recommandations relatives a 1’établissement
des gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques sur le Danube.
Examen des propositions préliminaires concernant l'unification des
marques d’identification sur les batiments naviguant sur le Danube
et information concernant les documents de bord rassemblés en vue
de leur unification ultérieure.

Information sur I’état de ’élaboration des propositions concernant la
modification du Systéme uniforme de I'aménagement des voies navi-
gables sur le Danube.

Information concernant 1’élaboration par I'appareil de la Commission
des questions liées au schéma de I'exploitation complexe des ressources
hydrauliques du Danube en voie d’établissement.

Information concernant ’étude par I'appareil des questions juridiques
concernant la navigation sur les voies d’eau intérieures.

Information sur les résultats de 1’étude scientifique des questions du
régime des glaces du Danube.

Concernant I'introduction des modifications dans le Réglement relatif
aux droits et obligations des fonctionnaires du Secrétariat et des Ser-
vices de la Commission du Danube.

Adoption du plan de travail de la Commission du Danube pour 1959.
Approbation du budget de la Commission du Danube pour 1959.

Ordre du jour & titre d'orientation et date de convocation de la XVIII*
session de la Commission du Danube.

Convoquer la XVII¢ session de la Commission du Danube & Budapest,
i ssoh

janvier 1958.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 16/25

1.

[

23

Seiziéme session Au procés-verbal No 96

PROJET DU PLAN DE TRAVAIL

DE LA COMMISSION DU DANUBE POUR 1958

En vue de la préparation du matériel nécessaire & I'élaboration du plan
des grands travaux sur le Danube, 'appareil de la Commission doit en
1958:

a) élaborer le projet des recommandations concernant I'établissement des
gabarits de la voie navigable et des ouvrages hydrotechniques sur le
Danube et le présenter & I'examen de la XVII¢ session de la Com-
mission ;

b) terminer l'étude scientifique, des questions relatives au régime des
glaces du Danube, y compris les conclusions et les propositions ;

¢) étudier et systématiser les données concernant le régime des seuils

du Danube.

Participer aux travaux de la Commission du COMECON, s’occupant de

I’établissement du schéma de 1'exploitation complexe des ressources hy-

drauliques du Danube, dans les questions liées & 'amélioration des condi-

tions de la navigation sur le Danube et en liaison avec ceci entamer

I’élaboration des questions :

a) de l'utilité de 'ordre de réalisation des ouvrages de navigation et de
la possibilité de construire en premier lieu des écluses & un sas et leurs
gabarits ;

b) du volume actuel du trafic des marchandises sur le Danube et les
perspectives de son développement compte tenu des possibilités de la
liaison du Danube avec d’autres bassins ;

¢) des exigences de la navigation, qu’il faut chercher & satisfaire dans
les diverses étapes de la réalisation du schéma, et de la longueur du
parcours de la voie maritime, lors de la réalisation de ce schéma.

. Convoquer en 1958 une réunion des experts des Etats danubiens et d’autres

Litats intéressés pour la discussion des questions indiquées aux points
l/a et 2.

. Publier I’Annuaire hydrologique du Danube pour 1956 et préparer a la

publication I’Annuaire pour 1957.

. Aprés réception de la documentation entreprendre la réédition des cartes

des secteurs du Danube en tenant compte de I'état actuel du chenal sur
ces secteurs.
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6.

-1

10.

11.

13.

354

Entreprendre le rassemblement du matérie]l des Itats danubiens et des
Administrations fluviales spéciales caractérisant la situation actuelle du
chenal du Danube afin d’apporter les modifications correspondanies dans
le Routier du Danube publié.

Continuer le rassemblement et I'étude du matériel des Ktals danubiens
en vue de I'élaboration des propositions visant la poursuite du développe-
ment cdes observations hydrométéorologiques et du service hydrométéoro-
logique sur le Danube et préparer & ce sujet, pour juillet 1958, une in-
formation correspondante.

. Publier :

a) la descriplion compléte des hivernages et des abris d’hiver provisoires
sur le Danube ;

b) les Recommandations relatives & l'unification des regles de la sur-
veillance vétérinaire et phytosanitaire sur le Danube ;

¢) I'Album des types de batiments naviguant sur le Danube en indiquant
leurs données caractéristiques principales ;

d) le Recueil des accords ct traités en vigueur, conclus entre les Ktats
danubiens et les organisations correspondantes au sujet de la naviga-
tion sur le Danube ;

e) V'Indicateur kilométrique du Danube, en frangais ;

f) les Régles de procédure de la Commission du Danube ;

g) rééditer les Disposilions fondamentales relatives & la navigation sur
le Danube.

Editer le bulletin sur le trafic des marchandises sur le Danube en 1950—

1955 ct préparer a 1’édition le bulletin sur le trafic des marchandises sur
le Danube en 1956 et 1957.

Participer aux inspections cles sccteurs du Danube, effectudes par les
organismes compétents des Etats danubiens.

Discuter en groupe ’experts des Etals danubiens, & titre d’échange d’ex-
périences, certaines questions juridiques concernant la navigation sur le
Danube et en particulier :

a) les questions de la responsabilité ecn cas d’abordage des batiments ;
b) les questions de l'assistance prétée aux batiments en cas d’avarie;
¢) les questions de la limitation de la responsabilité du propriétaire du

batiment.

. Préparer le projet préliminaire des propositions concernant les marques

d’identification des batiments naviguant sur le Danube et entreprendre
I’élaboration des propositions au sujet de I'unification des documents de
bord. Tenir une réunion des experts des Etats danubiens pour la discussion
des questions mentionnées.

Entreprendre 1’élaboration des propositions concernant la modification
dlu systéme uniforme de ’aménagement des voies navigables sur le Danube
en tenant compte du développement en perspective de la navigation



14.

15.

16.

danubienne et des constructions hydrauliques et du systéme unifié des
signaux qui sera adopté pour les voies navigables internationales, et
écouter & la XVIIe session de la Commission du Danube une infor-

[N

mation & ce sujet.

S’occuper de l'établissement de la bibliographie du matériel paraissant

dans les publications au sujet des questions présentant de I'intérét pour

la navigation sur le Danube et pour I'activité de la Commission du Danube.

Partant de l'utilité pour la Commission du Danube, participer en 1958

aux travaux:

a) du Comité des transports intérieurs et du Sous-Comité des transports
par voie navigable dela Commission Economique pourl’Europe de’ONU;

b) du Groupe de travail pour le droit fluvial de la CEE de 'ONU pour
les projets dela Convention concernantlaresponsabilité en cas d’abordage
et de la Convention concernant le contrat de transport de marchan-
dises en navigation intérieure ;

¢) du groupe d’experts de la CEE de I'ONU pour I'unification de la
signalisation et des réglements de police en navigation intérieure ;

d) de I'Institut International pour I'Unification du Droit Privé au sujet
des questions concernant la navigation par voie d’eau intérieure.

Préparer le plan de travail et le projet du budget pour 1959.
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