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La séance est onverte & 17 heures 10 minutes.

Le Vice-président de la Commission du Danube, M. Puja, présente
le nouveau Président de 1a Commission du Danube, M. Mustala Vilovié,
nommé par le Gouvernemen!. de la République Populaire Fédérative de
Yougoslavie Représentant 4 la Commission du Danube, et communicue
que M. Vilovi¢ est muni des pleins pouvoirs en bonne et due forme. En
connexion avec la nomination du nouveaun Président, M. Puja remercic,
au nom de Lous les représentants el en son propre nom, M. Pelrovié.
ancien Président de la Commission et Représentant de la République
Populaire Fédérative de Yougoslavie a la Commission du Danube, pour la
competence et le savoir avec lesquels il a dirigé Vactivité de la Commission.
Poursuivant son allocution, M. Pnja salue également, au nom de lous les
représentants el en son propre nom, le nouveau Secrétaire de la Commis-
sion du Danube, Représentant de la République Populaire de Bulgarie a la
Commission du Danube, M. Yantcho Gueorguiev Yanlchev, el remercie
I'ancien Secrétaire. M. Sieilcher, pour son activité [éconde et I"habilelé
avee laquelle ila dirigé les affaires de la Commission, Achevanl son inter-
vention, M. Puja transmet & M. Vilovi¢ la présidence de la XX
session.

Le Président de la Commission du Danube, M. Vilovi¢, remercie le
Vice-président pour son intervention et, ouvrant la XX° session de Ja
Commission, salue tous les représentants, les conseillers et les experts des
délégalions. ainsi que lous les présents. Il salue séparément les repré-
sentants nouvellement nommés a la Commission du Danube, M. Yantchev,
Représentunt de la République Populaire de Bulgarie et Secrétaire de la
Commission du Danube, M. Regianu, Représentant de la République
Populaire Roumaine, M. PiSek, Représentant de la République Socialiste
Tchécoslovaque, et leur souhaite une collaboration fructueuse dans la
solution des tiches posées devant la Commission. Parlant de Dactivilé
de la Commission du Danube au cours de Pannée écoulée, M. Vilovie
reléve le travail qui a élé poursuivi dans le domaine de I’établissement
du projet du Plan des grands travaux sur le Danube et des compléments
aux Recommandations relatives a P’établissement des gabarits du chenal,
des ouvrages hydrotechniques et autres. Au cours de la période traitée,
dit-il, la Commissiona portéune grande attention aux problé¢mes d'ordre nau-
tique, hydrométéorologique, statistique, sanitaire et juridique, relevant de
la navigation danubienne. Des résultats ont déja été obtenus dans ce
domaine. La Commission a également alteint de bons résultats en ce qui
concerne la collaboration avec d’autres organisations internationales.
Poursuivant son intervention, M. Vilovi¢ remercie les organismes et ser-
vices compétents des Etats danubiens qui, par leur aide, ont contribué
4 l'exécution du plan de travail, ainsi que l'appareil de la Com-
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mission pour le travail fécond qu’il a accompli. Ensuite, M. Vilovi¢ s’arréte
briévement sur les questions devant étre traitées 4 la XX* session,

Achevant son intervention, M. Vilovi¢ constate que tous les repré-
sentants des Elats membres de la Commission du Danube présents a la
session, sont munis des pleins pouvoirs établis en honne et due forme, et
déclare ouverte la XX° session de la Commission du Danube.

La session examine point par point 'Ordre du jour préliminaire de la
XX session— doc, CD/SES20/10 (se trouve danslesarchives la Commission).

Les points 1—11 sont adoptés 4 'unanimité. Au point 12, « La question
des taxes de traction auxiliaire par locomotive dans le canal de Sip par
rapporl aux prévisions de la Convention relative au régime de la navi-
gation sur le Danube de 1948 et du Protocole de 1953 sur le résultat des
discussions concernan® l'utilisation de la traction auxiliaire dans le secteur
des Portes de Fer (proposition du représentant de la République Popu-
laire Roumaine) », et au point 13, « La question des tarifs de la Direction
de Sip pour la traction par locomotive (Portes de Fer) — (proposition du
représentant de la République Populaire Hongroise) », le Président informe
la session que les chefs des délégations sont convenus de rappeler les points
12 et 13 de 'ordre du jour préliminaire. La présence des représentants des
Etats membres peut étre ulilisée pour des contacls et des échanges de
vues sur ces questions. La session prend nole de cette communication.

La session examine la proposition de la délégation yougoslave d’in-
clure le point complémentaire suivant 4 lordre du jour de la XX¢ session :
« Adoplion du sysi¢me unique de radiocommunication des bitiments
naviguanl sur le Danube» — Addendum 1 au doc. CD/SES 20/10.

M. Kapikraian (Union Soviétique) suggére d’amender la proposition
de la délegation yougoslave comme suit: «La question d’un systéme
unique de radiocommunication des bateaux naviguant sur le Danube ».

La proposition de la délégation yougoslave, avec 'amendement de
la délégation soviélique, est adoptée a 'unanimité.

Le Président mel au vole 'ordre du jour de la XX* session dans son
ensemble. L'Ordre du jour de la XX session est adopté a Iunanimité
doe. CD/SES 20/16 (Voir Annexe$ I).

Sur proposition du Présidenl, la session approuve la formation de
8 groupes de travail, pour la convocation desquels elle charge :

pour le rapport du directeur sur l'accomplissemenl *du plan de
travail de la Commission du Danuble pour 1961 (poinis 1 et 9 de I'ordre du
jour) — M. Swdlek (délégation tchécoslovaque);

pour les questions financiéres (points 2 et 11 de ordre du jour) —
M. Stalio (délégation yougoslave) ;

pour les questions techniques (point 3 de lordre du jour) —
M. folev (délégation soviélique);

pour les questions nautiques (point 4 de l'ordre du jour) —
M. Schiaffer (d¢légation autrichienne) ;

pour les questions hydrométéorologiques (point 5 de lordre du
jour) — M. Szesziai (délégation hongroise) ;

pour les questions statistiques (point 6 de l'ordre du jour) —
M. Simeonop {délégation bulgare),;
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pour les questions juridiques (point 7 de l'ordre du jour) —
M. Nae (délégation roumaine);

pour les questions sanitaires (point 8 de l'ordre du jour) — M. D.
Pelrovié (délégation yougoslave);

La session examine ensuite le point 2 de {'ordre du jour — « Rapport
du Directeur de 'appareil sur 'exécution du budget de la Commission du
Danube pour 1961 » — doc. CD/SES 20/12 (Voir Annexes III).

M. Stalio, président du groupe de travail chargé de l'examen des
questions financiéres, qui conformément a P'art. 50 des Régles de procé-
dure s’est réuni deux jours avant I'ouverture de la session pour examiner
I'exécution du budget de la Commission pour 1961, présente le rapport
du groupe de travail et le projet de décision 4 ce sujet — doc CD/SES
20/15 — (Voir Annexes II).

La Décision de la XX° session de la Commission sur I'exécution du
budget de la Commission pour 1961 est adoptée a I'unanimité — doc.
CD/SES 2017 — (Voir Annexes I).

La séance est levée a 19 heures.

Le Président de la Cominission - Le¢ Secrétaire de la Commission
du Danube du Danube
Signé : M. VILOVIC Signé : Y. YANTCHEV
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République Populaire Fédérative — M. Vilovicé

de Yougoslavie
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La séance est ouverte a 9 heures.

Le Président, ouvrant la séance, informe la session de la lettre qu’il
a recue de M. Jarkov, Représentant de 1'Union Soviétique, qui lui fait
part qu'il se trouve dans l'impossibilité de participer 4 la XX° session de
Ja Commission du Danube. M. Jarkov souhaite 4 la XX° session un travail
fructueux et exprime sa certitude que celle-ci se déroulera dans un esprit
de collaboration et d’entente mutuelle.

Ensuite, aprés avoir salué le représentant du Secrétariat de la Com-
mission Economique pour I’Europe de YONU, M. Cuperus, le représentant
de I'Organisation Méléorologique Mondiale, M. Miljukon, le représentant
de I'Union des Chambres de Commerce Rhénanes, Mme van der Schaalk,
nouvellement arrivés, le Président invite la session & adopler le programme
de Llravail de la deuxiéme séance pléniére, comportant 'examen des
points I, 3, 4, 5, 6 et 8 de l'ordre du jour de la XX° session — doc. CD/SES
20/16 (Voir Annexes I).

La session examine le point 1 de lordre du jour : « Rapport du Direc-
teur de appareil sur 'accomplissement du plan de travail de la Com-
mission du Danube pour 1961 » — doc. CD/SES 20/5 (Voir Anne-
xes III).

Le président du groupe de travail chargé de Uexamen du rapport du
Directeur, M. Spdlek, présente le rapport du groupe de travail — doe.
CD/SES 20/18 (Voir Annexes 11).

M. Yanfcher (Bulgarie) note que lappareil de la Commission du
Danube a accompli avec succés le plan de travail pour 1961 et constate
que I'établissement du Plan de la premicre étape des grands travaux sur
le Danube (Travaux de la premiére période, 1961—1965) constituc un
résultat important de I'activité de la Commission. L'inclusion du plan des
fravaux prévus pour le secteur des Portes de Fer augmentera grandement
la valeur pratique de ce plan, étant donné que ce secteur esi celui qui
présente le plus de difficultés pour la navigation. L’étude suivie des con-
ditions de navigabilité et du régime hydrométléorologique du Danube a
permis 4 la Commission de publier des ouvrages de référence de grande
valeur pour les bateliers. En outre, le Secrétariat s'est acquilté, dans le
cadre des possibilités existantes, des tiches dont il a été chargé dans le
domaine des publications de la Commission. En connexion avec ceci,
M. Yanichev indique qu’il serait désirable d’accélérer la parution des
publications.

M. Pisel: (Tchécosiovaquie) dit que Uexamen du rapporl du Directeur
a démontré qu'en général le plan de travail pour 1961 a été accompli.
Celte constatation a ¢té [aite par toutes les délégations qui ont pris part
aux réunions du groupe de travail chargé de V'examen du rappert du Direc-
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teur et gui ont pu prendre connaissance en détail de 'ensemble de I'acti-
vité déployée par I'appareil au cours de la période examinée et aussi véri-
fier dans quelle mesure ont ¢t¢ accomplies les tiches de la Commission
et remplies les obligations que les délégations des Elats membres de la
Commission ont prises sur elles en approuvant le plan de travail pour
1961. La délégation tchécoslovaque est d’accord avec les conclusions
du groupe de travail el votera pour le projet de décision propos¢.

M. Puja (Ilongrie} dit que Vanalyse du travail de la Commission du
Danube au cours de 'année écoulée permet de constater que la Commis-
sion meérite toujours davantage la confiance qui lui est faite. La délé-
gation hongroise apprécie haultement le travail accompli par 'appareil de
la Commission dans I'élaboration du projet du Plan des grands travaux
sur le Danube pour la premiére étape, et notamment du schéma du profil
en long du Danube. Un résultal important de 'activité de lu Commission
a été I'établissementl de Ja Description du chenal, des dangers nautiques
et du balisage sur le secteur autrichien du Danube. En oulre, la Commission
du Danube a également beaucoup fait pour élever le niveau du travail
exécuté dans le domaine des statistiques.

Parlant des relations internationales de la Commission du Danube,
M. Puja constate I'activité importante déployée dans ce domaine. D’autre
part, il souligne que 'on n’a pas encore réussi a régler d’une maniére
satisfaisante les relations entre la Commission du Danube et la Commission
Economique pour I'Europe, quoique en pratique la Commission Econo-
mique pour I'Europe fasse de plus en plus appel aux services et i 'expé-
rience de la Commission du Danube. La collaboration avec I’Agence Inter-
nationale de I'Energie Atomique, 1'Organisation M¢étéorologique Mondiale
et d’autres organisations internationales sont un Lémoignage de lex-
tension constante des relations internationales de la Commission.

M. Puja indique ensuite que certains points du plan de travail de la
Commission du Danube n’ont pas été intégralement accomplis, quelques
pays et administrations n’ayanl pas envoyé leurs plans et leurs documents.
En rapport avec ceci, M. Puja prie les représentants de ces pays de préler
leur concours pour que la decumentation nécessaire soil envoyée en di
temps.

En conclusion, la délégation hongroise approuve le rapport du Direc-
teur de I'appareil sur 'accomplissement du plan de travail de la Com-
mission pour 1961 et remercie le Directeur personnellement el tous les
fonctionnaires de I'appareil pour leur Lravail consciencieux.

M. Kapikraian (Union Soviétique) constate que, d’année en annde,
la Commission du Danube s’occupe davantage des questions pratiques de
la navigation danubienne, dont la solution facilite le travail des bateliers
et des organisations s’occupant de 'exploitation de la flotte danubienne.

L’une des taches principales de la Commission étant I'amélioration
des conditions de la navigation sur le Danube, dit M. Kapikraian, ’adop-
tion du plan des grands travaux constiluera un apport important a la
réalisation de cette tiche. Ce plan, aprés inclusion du secteur des Portes
de Fer, promouvoira lc développement de la navigation danubienne.

Les questions hydrométéorologiques dont s’occupe la Commission du
Danube sont ¢galement forl importantes pour la navigation.
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La Commission devra, & I'avenir aussi, porter une grande attention
aux questions d’ordre nautique et, entre autres, pourvoir les bateliers en
ouvrages de rélérence nautiques tels que routiers, cartes de pilotage, cte.
M. Kapikraian apprécie également le travail de la Commission dans le
domaine des questions juridiques et les efforts qu’elle déploie pour uni-
fier les regles applicables dans les enquéles sur les avaries sur le Danube.
11 constate également que la solution des questions statistiques de la navi-
gation danubienne estsur la bonne voie,

Parlant de la collaboration que poursuit la Commission du Danube
sur le plan international, M. Kapikraian note l'essor marqué dans ce
domaine et reléve comme un fait positil dans cette voie la présence a la
XXe session des représentants de 1'Organisation Méléorologique Mondiale
et de 'Union des Chambres de Commerce Rhénanes. La collahoration avec
la Commission Economique pour 'Europe, dit-il, s’est élablie 1l y a plu-
sieurs années d¢ja, toutefois, cette collaboration ne revét pas un caractere
permanent el n’a pas encore Lrouve sa forme juridique adéquate.

Traitant du mode d’accomplissement du plan de travail, M. Kapikraian
note que la méthode prévoyant la réception de la documentation de la part
des Elats danubiens, le dépouillement par appareil de Ja Commission du
Danube des données fournies, la préparation de propositions, leur diffusion
aux Etats danubiens et leur examen en réunions d’experts, a fail ses preuves
el estime qu’il convient de l'appliquer & T'avenir également.

Se référunt au projet du plan de travail de la Commission du Danube
pour 1962, préparé par le Secrélariat, M. Kapikraian conslate que tant par
son ampleur que par importunce des queslions qui y figurent, ce plan
répond aux exigences de la Commission du Danube, a son role dans le
développement el la consolidation de la collaboralion entre les litais et
constiue un nouveau pas duns la voie du développement et de 'améliora-
tion des condilions de la navigation sur le Danube.

M. Kapikraian approuve le rapport présenté par le groupe de Lravail
sur le rapporl du Directeur.

M. Rosierur (Roumanie) conslale 'amélioralion continuelle des con-
ditions de la navigation sur le Danube. En connexion avec ceci, il indigue
que ce fail est un témoignage du grand apporl de la Commission
du Danube dans ce domaine. Grice aux efforis déployés par son appareil
et 4 ta collahoration suivie avec les organismes compélents des LEtats
danubicns. la Commission du Danube a pu oblenir de hons résultats
dans accomplissement des Laches assignées pour 1961. Poursuivant son
intervention, M. Rosianu souligne les résultats positils que la Commission
du Danube a oblenus dans le domaine de la colluboration avee d’autres
organisalions inlernationales, résultals qui relévent le prestige de la
Commission du Danube 2 Véchelle internationale. KEn conclusion, M.
Rosianu s’associc aux propositions el aux ohservations [aites au cours
de celleséance eb au sein du groupe de travail lors de 'examen du rapport
du Directeur. el approuve les conclusions gue contient le rapport du
groupe de tLravail ainsi que le rapport meéme.

M. Stalio (Yougoslavie) dit que la délégation yougosiave §'4850Cie aux
déelarations des délégations de la Bulgarie, de la Tchécoslovaquie, de la
Hongrie, de I"Union Soviétique et de la Roumanie sur le rapport du Di-
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recteur au sujel de I'accomplissement du plan de travail pour 1961. Elle
s'associe ¢galemenl aux appréciations quant aux suceés obtenus et au
travail accompli en 1961, et adopte sans réserve le rapport du Directeur
et les décisions proposées.

La Décisionsur le rapport du Directeur de I'appareil de la Commission
sur 'accomplissement du plan de travail de la Commission pour 1961 est
adoptée & Punanimité — doc. CD/SES 20/24 (Voir Annexes I).

La session passe 4 'examen du point 3 de Uordre du jour : « Questions
techniques» :

a) Projet du Plan de la premiére étape des grands travaux sur le
Danube (Travaux de la premiére période, 1961—1965) — doc. CD/SES
20/1 (se trouve dans les archives de la Commission du Danube);

b) Information au sujet du terme de I'achévement de la preriére
¢tape des grands travaux sur le Danube — doc. CD/SES 20/9 (Voir An-
nexes I1I);

¢) Projet de complément aux Recommandations relatives a I’établis-
sement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres
sur le Danube — doc. CD/SES 20/4 (se trouve dans les archives de la
Commission du Danube).

Le président du groupe de travail, M. fovlen, présente le rapport du
groupe de travail chargé de I’examen des questions techniques — doc.
CD/SES 20/19 (Voir Annexes II).

M. Pisek: (Tchécoslovaquie) dit que le projet de Plan des grands
travaux sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961—1965),
qui a été présenté et élaboré par 'appareil de la Commission du Danube
sur la base des données recues des Etats danubiens et de I’Administration
fluviale du Bas-Danube, est un document de grande valeur dans lequel
ont été reflélées les propositions de tous les Etats danubiens visant I'amé-
lioration des condilions de la navigation sur le Danube. M. Pidek juge
toutefois opportun de noter que ce plan ne représente que la premicre
partie du plan général des grands travaux sur le Danube et gqu’en consé-
quence il serait utile que les Etats danubiens et les Administrations flu-
viales spéciales commencent d’ores et déja 4 préparer la documentation
nécessaire a I'établissement du plan pour la deuxiéme période de la pre-
miére étape.

Malheureusement, dit M. PiSek, le projet de plan présenté perd de
sa valeur pratique du fait qu’il ne comprend pas, jusqu’a présent, la
liste des travaux projetés sur le secteur des Portes de Fer, ¢’est-a-dire sur
le secteur lequel, du point de vue de la navigation, est le plus difficile et

de ce fait entrave l'accroissement du tralic sur tout le parcours naviga-
ble du Danube.

Néanmoins, la délégation tchécoslovaque estime que pour sa part,
malgré celte circonstance, elle peut approuver le Plan de la premiére
¢lape des grands Lravaux sur le Danube (Travaux de la premiére période,
1961—1965) et le rapport du groupe de travail pour les questions tech-
niques dans son ensemble.
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M. Stalio (Yougoslavie) constate que la solution des questions tech-
niques essentielles pour la navigation sur le Danube progresse toujours.
(’est 14 un résultat positif de 'aclivité des Etats danubiens et de I'appareil
de la Commission. Compte tenu de certaines questions techniques, dit M.
Stalio, nous pouvons dire que I'¢laboration du Plan des grands travaux
de Ja premiére période (1961—1965) touche i sa fin. Poursuivant son inter-
vention, il exprime Pespoir que le plan des travaux pour le secteur des
Portes de Fer sera présenté jusqu’a la suivante session de la Commission
et qu'a cette occasion la session pourra adopter le premier plan commun
des grands travaux pour tout le Danube.

En ce qui concerne les gabarits de la voie navigable, M. Stalio souligne
que la Commission a fait un grand pas en avant et que la solution de cette
question se trouve dans sa dernié¢re phase.

Pour ce qui est du terme de la réalisation de la profondeur de chenal
navigable prévue pour la premiére étape, on peut constater qu’il existe
une série de problémes d’ordre technique et économique lesquels, pour
gtre résolus, exigent une étude trés détaillée. Pour cette raison, M. Stalio
estime que les recherches qui sont en cours dans ce domaine sont néces-
saires et justifiées.

En conclusion, M. Stalio dit que, tenant compte des résultats acquis
au cours de Pannée 1961 dans le domaine des questions techniques,
la délégation yougoslave se prononce en faveur du rapport du groupe de
travail pour les questions techniques et approuve les projets de décisions
qu'il contient.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit que le plan des grands travaux
établi englobe presque tout le parcours navigable du Danube et fixe pour
la premiére période (1961—1965) des tiches concrétes visant la poursuite
de l'amélioration de la navigation dans la premiére étape des grands
travaux sur le Danube.

Ensuite, M. Kapikraian émet I'avis que la Commission devrait pour-
suivre son travail dans I'établissement du plan des grands travaux sur le
Danube en tenant compte du fait que quoique le terme de 'achévement des
travaux de la premiére étape ait été fixé a 'obtention d’une profondeur de
95 dm, la réalisation des travaux prévus pour la premiére période de la
premiére étape ahoutira sur certains secteurs du Danube & des profondeurs
de 25 dm, et non pas de 20 dm comme prévu.

M. Kapikraian note que ’Administration fluviale des Portes de Fer
n’a pas encore envoyé l'entiére documentation sur le plan des travaux
projetés sur son secteur pour la période 1961—1965, ni celle au sujet de
'établissement des gabarits. Il exprime I'espoir que I'’Administration les
élaborera et les enverra dans un proche avenir a la Commission, et que
les organismes compétents de la République Populaire Roumaine et de
la République Populaire Fédérative de Yougoslavie lui préteront le
concours nécessaire dans ce domaine.

En conclusion, M. Kapikraian dit que la délégation soviétique apprécie
le Lravail effectué en matiére d’élaboration des questions techniques visant

Pamélioration des conditions de la navigation sur le Danube, el se prononce
pour 'adoption du rapport du groupe de travail.
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Les Décisions concernant les questions lechniques sont adoptées a
P'unanimité — doc. CD/SES 20/25, 20/26 et 20/27 (Voir Annexes I).

La session passe & 'examen du point 4 de U'ordre du jour : « Questions
nautiques» :

a) Information sur I'élaboration de propositions au sujet de l'uni-
fication éventuelle el de Ja réduction du nombre des documents de bord
en vigueur, visés a‘l'article 12 des Dispositions fondamentales relatives
a4 la navigation sur le Danube — doc. RE/1961—3, Annexe 4 (se trouve
dans les archives de la Commission du Danube) ;

b) Projel de complément aux Régles de la surveillance {luviale sur
le Danube au sujet de I’établissement d’un feu d’identification uniforme
pour les hitiments affectés & la surveillance [luviale — doc. CD/SES
20/13 (se trouve dans les archives de la Commission du Danube) ;

¢) Information sur I'entretien du chenal navigable du Danube par les
Etats danubiens et les Administrations fluviales spéciales — doc. CD/SES
20/8 (se trouve dans les archives). »

M. Schlaffer, président du groupe de travail pour les questions nau-
Liques, présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES 20/21
(Voir Annexes IT).

M. Stalio (Yougoslavie) dit que V'unification et la diminution du
nombre des documenls de bord prévus par V'article 12 des Dispositions
fondamentales relatives a4 la navigation sur le Danube, représentent une
grande facilité pour le trafic international sur le Danube. Si I'on analysait
le contenu de ces documents 'on pourrait se rendre comple qu’ils con-
tiennenl les ¢léments essentiels du point de vue de la sécurité, et comme
tels sonl importants pour les organes compétents en navigation inter-
nationale,

Poursuivant son intervention, M. Stalio constate que Uédition et la
réédition des cartes de pilotage, pur secteur du Danube, sont d'une grande
imporlance pour la sécurité¢ de la navigalion sur le Danube. Ces cartes
assureronl aux bateliers une navigation plus aisée et plus siire, ce qui se
réperculera cerlainement sur la diminution du nomhre des accidents en
navigalion.

Parlant de Iélaboration des inslruclions relalives au mode d’instal-
lation des signaux de halisage sur le Danube, M. Stalio nole que ces
instructions seroni, en tant que systéme synchronis¢, d’une importunce
¢norme pour toutes les batelleries sur le Danube. Ceci se rapporte éga-
lemenl & Punification des formes el des signilications des signaux des
stations de signalisation qui sonl acluellement fort hélérogénes.

Iin conclusion, M. Stalio dit que la délégation yougoslave se prononce
en [aveur du rapport du groupe de truvail el des projets de décisions qu'il
comprend.

AL Rosianu (Roumanic) estime que les questions nauliques exami-
nées puar la session sont toutes trés imporlantes au point de vue de la
navigation. Ainsi, la réduction du nombre des documents exigés en navi-
gation internalionale permettra de réduire la durée de stationnement des
hiatiments lors de la traversée des [rontiéres ce qui, sans aucun doule,
aura des répercussions favorables sur les conditions de la navigation sur
le Dunube.
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Les autres mesures proposées par le groupe de travail pour les ques-
tions nautiques ont également de I'importance pour la navigation.

En conclusion, M. Rosianu se prononce pour 'approbation du rapport
du groupe de travail pour les questions nautiques.

Le Président donne la parole au Directeur de I'appareil de la Com-
mission, M. Rusu, qui informe la session sur les questions du jaugeage des
bitiments, de Papposition des échelles de jauge et de tirant d’eau ainsi que
des marques d’enfoncement, et communique qu'un groupe restreint
d’experts 5’est réuni 4 la Commission du Danube e 31 janvier pour exa-
miner lesdites questions.

Aprés échange de vues, cette réunion a adopté provisoirement les
principes suivants :

1. La question de T'unification du jaugeage, des marques d’enfon-
cement, des échelles de jauge et des échelles de tirant d’eau, etc. reste
pour le moment ouverte. En connexion avec ceci, il serait oppertun que
la XX* session de la Commission prenne note du rapport des experts en
questions nautiques qui se sont réunis en septembre 1961.

9. Les prescriptions contenues dans I’Annexe a la Convention de
1925 relative au jaugeage des biatiments pourraient étre adoptées comme
hase pour Vunification du jaugeage des bitiments.

3. L'unification devrait avoir lieu au sein de la Commission Econo-
mique pour 'Europe, avec la participation d’experts des Etats des bassins
danubien et rhénan et des autres bassins européens, ainsi que d’experts
de la Commission du Danube.

1. En connexion avec ceci, il serait désirable que tous les pays inté-
ressés envoient 4 ces réunions leurs spécialistes en matiére de jaugeage
pour régler les questions d’ordre technique.

5. Les experts ont approuvé la décision du Sous-Comité des transports
par voie navigable au sujet du jaugeage, selon laquelle le Sous-Comité n’a
pas trouvé utile d’inclure les dispositions relatives aux méthodes de
jaugeage dans le projet de Code Européen des voies de navigation inté-
vieure préparé par la Commission Economique pour I'Europe de 'ONU.

Sur proposition du Président, la session prend note de I'information
du Directeur.

Les Décisions sur les questions nautiques sont adoptées a I'unanimité
— doc. CD/SES 20,28, 20,29 et 20/30 (Voir Annexes ).

La session examine le point 5 de Pordre du jour : « Questions hydro-
météorologiquesy :

a) Liste des slations synopliques et climatiques situées duns le
bassin du Danube — doc. CD/SES 20/3 (se trouve dans les archives de la
Commission du Danube) ;

b) Propositions concernant l'unification des cotes des «Q» des
stations hydrométriques situées sur les secteurs limitrophes du Danube
— doc¢. CDJSES 20/11 (Voir Annexes I11);

¢) Rapport sur la vérification de la hauteur de 'étiage navigable el
de régularisation adoplé — doc. CD/SES 20/2 (Voir Annexes I1I) ».
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Le président du groupe de travail, M. Szeszlai, présente le rapport
du groupe de travail chargé de I'examen des questions hydrométéorolo-
giques — doc, CD/SES 20/20 (Voir Annexes II).

M. VYanlcher (Bulgarie} dit que la bonne connaissance du régime
hydrologique el météorologique du Danube a une grande importance au
point de vue de la séeurité de la navigation. Les organismes compétents
bulgares, exécutlant la décision prise dans ce domaine par la X1IX°® session,
établissent et publient régulierement, a titre d’essai, des prévisions 3
courte échéance des niveaux moyens et bas sur le secteur bulgare du
Danube. Les bateliers manifesteni un grand intérét pour ces prévisions.
La poursuite du travail dans ce domaine qui prévoit V'utilisation des
Stations synopliques et climatiques situées dans le bassin du Danube et
I'amélioration des méthodes d’établissement el ‘estimation des prévisions,
présente également de I'inlérét pour les autres Etats danubiens s’occupunt
de ces problémes.

M. Yanichev s'associe 4 la proposition du représentant de la Ré-
publique Populaire Hongroise (se trouve dans les archives de la Com-
mission du Danube) d’inclure dans le plan de travail un point sur la co-
ordination des services hydrométéorologiques des Etats danubiens, et
concrétement sur 'établissement par les Etals danubiens d’avis sur les orages
dangereux pour Ia navigalion, sur le mode de leur communication aux
bateliers, car cette mesure permettrait d’éviter de nombreuses avarios
provoquées souvent par l'apparition subite d’un grand orage. En con-
clusion, M. Yantchev dit que la délégation bulgare approuve le rapport du
groupe de travail chargé de I'exaumen des questions hydrométéorologiques
et le projet de décision présenté.

M. Szeszlai (Ilongrie) remercie, au nom de la délégation hongroise,
I'appui donné par les autres délégations a la proposition présentée par son
pays au sujet de 'organisation de services de prévisions d’orages. L’établis-
sement de tels services aidera chaque batelier et contribuera a accroitre
la sécurité de la navigation.

Comme nous I'avons déja indiqué dans I'information que nous avons
présentée au sujet de nolre proposition, les orages causent souvent des
dommages importants. Ainsi par exemple, le vent « Kofava», caractéris-
tique au cours inférieur du Danube, apparail régulierement au printemps
el en automne et cause de graves dommages 4 la navigation danubienne.
Poursuivant son intervention, M. Szesztai dit qu’un échange d’informations
existant déja entre les Etats danubiens dans ce domaine, les frais de son
développement au moyen de Uinstitution de services de signalisation seront
récupéres par la réduction du nombre des avaries.

M. Stalio (Yougoslavie) note qu’en étudiant le point 3 de l'ordre du
jour, la délégation yougoslave a constaté que I'élublissement de fa liste
des stations synoptiques et climatiques situées dans le bassin du Danube
est fort importante. M. Stalio dit que les résnltats auxquels aboutira ce
travail seront trés utiles, car ils représenteront une contribution des ser-
vices hydrométéorologiques nationaux a Pamélioralion des conditions
générales de la navigation.

Il'y a lieu de remarquer, souligne M. Stalio, qu’au cours de ce Lravail
une coopération trés utile s’est établie avec I'Organisation Météorologique
Mendiale ; cette coopération a trouvé son expression dans la participation
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d’un représentant de cetle organisation aux travaux de la session. et nous
espérons qu’elle donnera des résultats positifs dans le travail ultérieur
sur les questions hydrométéorologiques traitées dans le eadre de la Com-
mission.

in conclusion, M. Stalio déelare que la délégation yougoslave approuve
le rapport du groupe de travail pour les questions hydrométiéorologiques
ainsi que le projet de décision présente.

M. Kapikraian (Union Soviétique} dil que la délegation soviélique
s’associe aux opinions des représentants de la IHongrie, de la Bulgarie et
de la Yougoslavie ; elle apprécie le Ltravail accompli par Pappareil dans le
domaine des questions hydrométéorologiques el approuve le rupport du
groupe de travail ainsi que le projet de décision a ce sujel.

M. Kapikraian souligne la valeur de la proposilion du Représentant
de la République Populaire Hongroise au sujet de I'établissement des avis
de vents lorts sur le Danube et, en connexion avec ceci, nole que la déléga-
tion soviétique a proposé au sein du groupe de travail d’élablir cgalement
des avis au sujet d’autres phénoménes méléorologiques dangereux
pour la navigalion, Llels que la brusque tombée de la visibililé, Paverse,
ete. M. Kapikraian prie les Services de la Commission d’éludier ce pro-
bléme et de présenter a la NXXI° session un rapporl sur I’¢tablissement
d’avis au sujel des phénomeénes hydrométéorologiques dangereux pour la
navigalion, el sur le mode de leur communication en temps ulile aux
bateliers afin que ceux-ci puissenl adopter les mesures requises pour la
séeurite de la navigation.

M. Kapikraian reléve avee satislaclion la participation de M. Milju-
kov, représentant de I’Organisalion Météorologique Mondiale, aux travaux
de la session et estime que ce fail contribuera au développement et a
Pamélioration des relations entre Ja Commission du Danube et 'Organi-
sation Météorologique Mondiale.

M. Miljukor (Organisation Météorologique Mondiale), au nom du
Secrétaire général de I'Organisation Météorologique Mondiale et en son
propre nom, remercie la Commission du Danube pour Iinvitation aux
travaux de la XX° session el pour la possibilité qui lui a été donnée de
prendre la parole. Il remercic ¢galement les représentants de la Bulgarie,
de la Hongrie, de la Yougoslavie el de I'Union Soviélique pour leur haute
appréciation de la collaboration entre la Commission du Danube et 1'Or-
ganisation Météorologique Mondiale. :

Poursuivant son allocution, M. Miljukov parle de l'uctivité de POr-
ganisation M¢léorologique Mondiale dans le domaine de I'hydrologie, el
en particulier des questions dans lesquelles la collaboralion entre les deux
organisations esl forl désirable. En connexion avec ceci, il communique
que le Troisieme Congrés de I'Organisation Mcéléorologique Mondiale, Lenu
en 1959 4 Genéve, a décidé d’inclure dans le cadre de Pactivite de 'Or-
ganisalion Mctéorologique Mondiale, parallélement aux questions métcéoro-
logiques, les queslions hydrologiques, el notamment celles d’entre elles
touchant de prés la météorologie. Le Congrés a eréé une nouvelle commis-
sion technique, la Commission de Mc¢Leorologie [lydrologique chargée
d’étudier des problémes hydrologiques tels que les eaux de surlace, I'éeou-
lement des sources, les précipitations, évaporation et le hilan hydrigue.
en portant une attention particuliére aux prévisions hydrologiques.
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En avril 1961, la Commission de Météorologie Hydrologique a tenu sa
premicre session & Washington, Celle session a adopté de nombreuses et
importantes résolutions et a [ixé son programme pour les 4 années &
venir. Actuellement, les problémes scienlifiques et techniques sont traités
au sein de la Commission par 7 groupes de travail permanents, dont le
groupe de planification des réseaux, le groupe de la prévision hydrologique,
le groupe de la publication et de 'échange des données pour la météoro-
logie hydrologique, le groupe du Guide de météorologie hydrologique, et
d’autres encore.

Je voudrais rappeler, dit M. Miljukov, que les questions d’ordre
pratique el opératif sont résolues par les associations régionales de I'Qr-
ganisation Météorologique Mondiale, I.’Association Régionale pour
I'Europe, qui comprend également tous les Etats danubiens, a aussi un
groupe de travail pour la météorologie hydrologique, lequel est présidé
par Péminent hydrologue hongrois, le professeur Bogardi.

Nous espérons que l'activite de la Commission technique de Météoro-
logie Hydrologique et des groupes de travail correspondants portera sous
peu ses fruits, qui seront utiles pour la Commission du Danuhe également.
En méme temps, il convient de souligner que I’Organisation Météorolo-
gique Mondiale suil attentivement et avec grand intérét 'activité de Ia
Commission du Danube dans le domaine hydrologique et météorologique,
et étudie I'expérience qu’elle a acquise en ce qui concerne la collahoration
internationale dans celle matiére.

Déja en 1958, c’est-a-dire avant le Troisiéme Congrés de I'Organi-
sation M¢téorologique Mondiale, le groupe de travail hydrologique de
PAssociation Régionale pour I'Europe a fait appel, 4 sa premiére session
a Varsovie, & I'expérience de la Commission du Danube, et a recommandé
d’adopter I'Annuaire hydrologique publié par la Commission du Danube
comme modéle des publications analogues pour les autres fleuves inter-
nationaux.

La riche expérience de la Commission du Danube a été ¢galement
reconnue par la premiére session de la Commission de Météorologie Hydro-
logique et par le Comité exécutif de I'Organisation Métcorologique Mon-
diale. Ainsi, lors de I'examen du probléme de I'organisation d’un échange
rapide de renseignemenlts sur les cours d’eau internationaux pour les
besoins de la prévision hydrologique, la Commission a particuli¢rement
souligné I'opportunité d’étudier I'expérience acquise par la Commission
du Danube dans ce domaine.

Le Comité exéeutil de I'Organisation Météorologique Mondiale, qui a
approuvé cette recommandation, a chargé le Secrétariat de I'Organisation
Météorologique Mondiale de collaborer avec la Commission du Danube,
de se renseigner sur son expérience et d'établir un rapporl a4 ce sujet,
afin que 'expérience acquise par la Commission du Danube et celle obtenue
sur les autres fleuves internationaux puissent étre mises a la disposition de
Lous les membres de I'Organisation Météorologique Mondiale,

L nécessité d’une colluboration étroite entre I’'Organisalion Méléoro-
logique Mondiale et la Commission du Danube est dictée pur la vie méme,
Afin que cette collaboration soil encore plus étroite et réguliére, il nous
semble opportun de la régler par un acte officiel qui en fixerait les formes.
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Le Préstdenl remercie I'Organisation Météorologique Mondiale pour
son appréciation de I'activité de la Commission du Danube, et personnel-
lement son représentant, M. Miljukov, pour son apport a la collaboration
avec la Commission du Danube.

La Deécision sur 'examen des questions hydrométorologiques est
adoptée & l'unanimité — doc. CD/SES 20/31 (Voir Annexes 1).

La session examine le poinl 6 de I'ordre du jour : «Questions statis-
tiques» :

a) Projet de classification sommaire des marchandises transportées

sur le Danube — doc. RE{1961—1, Annexe 4 (se trouve dans les archives
de la Commission du Danube) ;

b) Projet du nouveau questionnaire pour le Bulletin statistique de la
Commission du Danube — doc. REf1961—1, Annexe 5 (se trouve dans
les archives de la Commission du Danube) ;

¢) Rapport sur la réunion d’experts chargée de 1'examen des questions
statistiques — doc. CD/SES 20/51 (Voir Annexes III) ».

Le président du groupe de travail pour les questions statistiques,
M. Simeonov, présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES
20/21 (Voir Annexes II).

M. Stalio (Yougoslavie) attire I'attention de lu session sur les nou-
velles méthodes qui seront introduiles pour le rassemblement des données
pour le bulletin statistique. Etant donné les différences méthodologiques
apparues antérieurement lors du rassemblement des donnces des Ltals
membres de la Commission, la délégalion yougoslave voudrail saluer les
experts pour l'effort qu’ils ont déployé alin d’écarter les différences
dans ce domaine. En connexion avec ceci, M. Stalio constate avec plaisir
quun accord commun a été atteint dans la solution des questions de la
nomenclature des marchandises el espére que les petites différences
existant entre la classification de marchandises de la Commission du
Danube et celle de la Commission Economique pour I’Europe ne présen-
teront pas de difficultés lors de la comparaison des données. M. Stalio
estime que le nouveau questionnaire basé sur des définitions uniformes
pourra assurer & 'avenir des renseignements plus exacts, avec de grardes
possibilités de comparaison. En conclusion, il note que la délégation you-
goslave attend avec grand intérét la parution annoncée de 'Ouvrage de
référence décennal, dans lequel les données seront présentées conformément
aux solutions proposces. Faisant suite a ce qui précéde, M. Stalio déclare
que la déiégation yougoslave se prononce pour approbation du rapport
du groupe de travail et du projet de décision sur les questions statisliques.

La Décision sur les questions statistiques est adoptée 4 'unanimité —
doc. CD/SES 20/32 (Voir Annexes I).

La session examine le point 8 de {"ordre du jour : «Projet de Re-
commandations pour l'unification des régles de la surveillance sanitaire
sur le Danube — doc. RE/1961 —2, Annexe 2 (se trouve dans les archives
de la Commission du Danube) et Rapport de la réunion d’experts des
Etats danubiens chargée de I'examen des questions sanitaires — doc.
CD/SES 20/52, (Voir Annexes III) .
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Le président du groupe de travail, M. D. Petrovié présente le rapport
du groupe de travail pour les questions sanitaires— doc. CD/SES 20/23
{(Voir Annexes [I).

M. Dumilru (Roumanie) dit que la délégation roumaine approuve les
résultats obtenus dans l'unification des rigles de la surveillance sanitaire
sur le Danube.

Les Recommandalions adoptées d'un commun accord a ce sujet
sont fort importantes. Elles tiennent compte de ce que les prescriptions
sur la surveillance sanitaire ne doivent pas entraver la navigation sur le
Danube, mais au contraire la faciliter toul en assurant, lors du contrile
sanilaire, I'application des mesures nécessaires.

M. Dumitru apprécie les contacts établis entre la Commission du
Danube et I'Organisation Mondiale de la Santé lors de I'élaboration du
projel de Recommandations pour l'unification des régles de la surveil-
lance sanitaire sur le Danube.

in conclusion, la délégation roumaine se prononce pour I'appro-
bation du rapport du groupe de travail.

Mme von Képpen (Ministére des Transports de la République Fé-
dérale d’Allemagne) prie la session de tenir compte de la situation de la
Républigue Fédérale d’Allemagne au sein de la Commission du Danube,
et de prendre note de Jeur réserve quant au terme de Padoption du Régle-
ment sanilaire pour le secteur allemand du Danube.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dil que le groupe de travail pour
les questions sanitaires a mené a honne fin la tiche qui lui a été confiée,
notammenl d’examiner et d’établir le texte délinitif du projet de Re-
commandations relatives a 'unification des régles de la surveillance sani-
taire sur le Danube.

Au cours de son examen, quelques compléments el modificalions
rédaclionnelles, recommandés par I'Organisation Mondiale de la Santé
el les délégalions des Etats danubiens, ont été apportés dans le projet qui
tient comple, en général, des particularités de la navigation sur le Danube.
Le projet de Recommandations présenié comprend les mesures sanilaires
fondamentales et lacilite dans une large mesure la procédure sanitaire
appliquée aux biliments dans les ports.

Le projet des régles sanitaires unifices recommandées pour le Danube,
qui a éte présenté a Papprobalion de la session, contribuera i la proleclion
des Llerriloires danubiens contre les maladies épidémiologiques el pré-
viendra leur propagation par les moyens de communication.

Se relérant a Iintervention de Mme von Koppen, M. Kapikraian dil
gu’il serait désirable de ne pas retarder la solulion du probléme de Padop-
Lion des Recommandations, élant donné que de nombreux batiments de
la flotie dela République Fédérale d’Allemagne fonl escale dans tous les
ports danubiens.

En conclusion, M. Kapikraian dit que la délégation soviétique est
d’accord avec le projel de décision sur le rapport du groupe de travail
chargé de I'examen des queslions sanilaires.

358



La Deécision sur les gquestions sanitaires est adoptée 4 'unanimité —
doc. CD/SES 20/32 (Voir Annexes I).

Le Présideni communique que la présidence de la Commission du
Danube, tenant compte du travail que Ja XX* session a encore 3 accom-
plir, a proposé de prolonger la session de un jour et d’en terminer ainsi les

travaux le 7 février et non pas le 6 février, comme prévu antérien-
rement.

La proposition est adoptée a4 I'unanimité.
La séance esl levée a 13 heures.

Le Président de {a Commission Le Secrélaire de la Commission
du Danube du Danube
Signé : M. VILOVIC Signé : Y. YANTCHEV
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La séance esl ouverte A 17 heures 30 minutes.

Le Président communique le programme de travail de la troisiéme
séance pléniére : examen des points 7, 9 et 10 de V'ordre du jour de la
XX session.

La session examine le point 7 de Uordre du jour: « Questions juri-
diques » :

a) Information au sujel de I'élaboration d’un projet de régles unifiées
applicables aux enquétes sur les avaries survenues sur le Danube — doc.
RE/1961 —3, Annexe 3 (se trouve dans les archives de la Commission) ;

b) Projet d’Accord entre le Gouvernement de la République Populaire
Hongroise et la Commission du Danube au sujel des priviliges ct de
Pimmunité de la Commission du Danube — doc. RE/1961 —3, Annexe 5
(se trouve dans les archives de la Commission) ;

¢) Rapport de la réunion d’experts chargée de 'examen des q uestions
juridiques et nautiques — doc, CD/SES 20/53 (Voir Annexes T11) ».

Le président du groupe de travail chargé de 'examen des guestions
juridiques, M. Nae, présente le rapport du groupe de travail — doc.
CD/SES 20/38.

M. Stalio (Yougoslavie) dit que le groupe de travail chargé de l'exa-
men des questions juridiques a fait un grand progrés dans I'élaboration
des principes en maliére d’enquéles sur les avaries survenues sur le Danube
en se meltant d’accord sur le principe fondamental de Punificalion de
la procédure a appliquer dans les enquétes sur les avaries. Le principe, fut
adoplé selon lequel le but de unification en cette mati¢re consiste dans
Pélaboration d’une procédure uniforme & appliquer lors des infractions des
régles de navigation. Ce principe représente, a 'avis de la délégation yougo-
slave, 1a seule base sur luquelle on peut continuer le travail dans ce domaine.

Ensuite, M. Stalio dit qu’ayant en vue le principe fondamental adopté
el confirmé dans les chapitres 1, 11 et IV du projet de Principes londa-
menlaux, la délégation yougoeslave voudrait souligner ¢ue le principe de
la compélence territoriale est le seul gui puisse étre appliqué dans la
détermination de l'organe compétent dans le domaine des enquétes sur
les infractions aux reégles de navigation.

Passant au projet d’Accord entre le Gouvernement de la République
Populaire Hongroise et la Commission du Danube au sujet des privileges
el immunités de la Commission, M. Stalio note que le texte du projet qui
se Lrouvail devant le groupe de travail représentait une hase solide, per-
mettant d’arriver.d une solulion définitive de cette question toutl en y
introduisant quelques modifications (ui, toutefois, ne toucheraienl pas
I'essence des principes fondamentaux du projet.
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Lin méme temps, dit M. Stalio, nous avons voulu éviter toutes les
difficultés et écarter toules les raisons qui pourraient empécher la con-
clusion de I'accord dans le plus brefl délai possible.

Aussi, la délégation yougoslave voudrail souligner qu'a son avis la
question de I'accord bhilatéral a déja atteint le point on sa solulion défi-
nitive devrait étre trouvée, solution que I'on ne devrait plus remettre en
la liant 4 un autre accord éventuel dans ce domaine.

La_délégation yougoslave voudrait exprimer son espoir et sa ferme
conviction que I'accord bilatéral sera adopté dans le délai le plus bref

possible et qu’ainsi ce probléme d’une grande importance pour la Commis-
sion sera résolu.

11 serait superflu, dit M. Stalio, de souligner encore une fois lu néces-
sité de cet accor.l et son imporiance pour la position et le prestige de la
Commission du Danube. Nous sommes tous d’accord la-dessus, d’autant
plus que nous voudrions tous voir la Commission du Danube avoir son
statut adéquat & I'ONU et dans d’autres organisalions internationales.

M. Kapikraian (Union Soviétique) constate que le rapport du groupe
de Lravail chargé de I'examen des questions juridiques représente, grice aux
efforts de ce groupe, un pas en avant dans la solution des questions juri-
diques figurant & Pordre du jour de la XX¢ session. M. Kapikraian remercie
la délégation hongroise pour son apport & I'élaboration de 'accord bila-
Léral et nole que le projet de cet accord a ¢té examiné de manidre appro-
fondie, article par article, au sein du groupe de travail aux réunions duquel
nombre de modifications et amendements ont ¢té apportés par les délé-
gations autrichienne, bulgare, yougoslave, tehécoslovaque el soviétique.

Les experts hongrois ont accueilli ces observations avec compréhen-
sion et ont ¢té d’accord de les inclure dans le texte définitif.

Poursuivant son intervention, M. Kapikrajan reléve qu'au cours de
'examen de Paccord hilatéral la plupart des délégalions se sont pro-
noncées pour la conclusion d’un accord multilatéral portant sur la capa-
cité et les immunités de la Commission du Danube, comme il est de cou-
tume dans les organisations internationales. Ainsi, dit M. Kapikraian, Ia
délégation soviétique, ayant en vue la nécessité d’élever I'autorité inter-
nationale de la Commission du Danube et tenant comple de I'expérience
des autres organisations internationales, a jugé qu’il serait opportun de
conclure, en dehors de I'accord bilatéral,” un accord multilatéral. En
conséquence, elle a, comme vous le savez, diffusé par I'entremise de 'ap-
pareil de la Commission un projet d’accord multilatérai.

M. Kapikrajan note que toutes les délégations ont accueilli avec
compréhension ce probléme el ont consenti d’inclure la question de I'exa-
men de I'accord multilatéral dans le plan de travail de la Commission du
Danube pour 1962,

1l va de soi que la question de la conclusion de I'accord multilatéral
pourra étre résolue lorsque les conditions requises seront eréces, c’est-a-
dire quand les Etats membres de la Convention de 1948 auront envoyé
leurs observations & ce sujet.

En conclusion, M. Kapikrajan dit que la délégation soviétique
approuve le rapport du groupe de travail chargé de I'examen des questions
juridiques et le projet de décision propose.
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M. Rosianu (Roumanie) apprécie également lactivité du groupe de
travail pour les questions juridiques, qui a trailé¢ des problémes fort
importants pour la Commission du Danube.

M. Rosianu note que les principes applicables aux enquétes sur les
avaries, qui ont éLé adoplés aprés avoir été concertés par toutes les délé-
gations présentes, permettront de combler une lacune el contribueront
ainsi & Pamélioration des conditions de la navigation.

Parlant des priviléges et des immunités de la Commission du Danube,
M. Rosianu constate que plusieurs délégations ayanl participé aux
travaux du groupe de travail chargé de 'examen des questions juridiques
ont manifesté un grand intérét 4 'égard du projet de I'Union Soviétique,
qui contribue a élever le prestige de la Commission du Danube sur le
plan international. M. Rosianu est d’avis que sur la hase des dispositions
déja élaborées, et sur le vu de tous les désirs et observations exprimés au
sein du groupe de travail, la réunion des juristes qui sera convoquée en
1962 pourra remplir sa tiche et aboutir aux résultats attendus.

En conclusion, M. Rosianu déclare que la délégation roumaine
approuve Je projet de décision propos¢ par le groupe de travail pour les
questions juridiques.

La Décision sur les questions juridiques est adoptée 4 'unanimité —
doc. CD/SES 20/44 (Voir Annexes I).

La session passe 4 I'examen du poini 9 de Uordre du jour : « La questlion
du systéme unique de radiocommunication des hateaux naviguant sur le
Danube (proposition du Représentant de la République Populaire Fédé-
rative de Yougoslavie). »

M. Stalio (Yougoslavie) dit que le développement du trafic sur le
Danube exige, tant pour la sécurité de la navigation gue pour I'améliora-
tion des communications, une amélioration de la liaison baliments — rive.

L’existence de différentes radio-installations et de dilférents systémes
de radiocommunication 4 bord des batiments a eu des effets négatifs sur
exploitation des batiments et la qualité des communications, notamment
lors de la navigation en dehors des eaux territoriales du pays dont ils
battent le pavillon.

Si cet élat de choses persistait, il pourrait aveir une influence nuisible
tant sur la sécurité des bitiments que sur leur exploitation.

L'article 29 de la Convention relative au régime de la navigation sur
le Danube de 1948 stipule que les batiments naviguant sur le Danube
peuvent se servir des stations de TSF qui se trouvent a leur bord, ainsi que
des moyens de communication riverains dont ils auraient besoin dans les
buts de la navigation.

Pour pouvoir procéder & la solution de cette question d'une grande
importance pour la navigation danubienne et assurer ainsi un trafic sans
entraves, la délégalion yougoslave considére utile que la_Commission du
Danube charge son appareil de recueillir les opinions des Etats danubiens
4 ce sujet et d’¢laborer sur la base de celles-ci une information sur la
possibilité d’adopler dans ce domaine des dispositions el des mesures
techniques unifiées qui permettraient I'utilisation la plus adéquale de lu
radiocommunication & bord des baliments naviguant sur le Danube.
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Le service technique yougoslave compétent en cette matiére est prét
4 donner toute aide nécessaire i Pappareil de la Commission pour la
réalisation de cette tiche el, en premier lieu, & metire a sa disposition la
documentation nécessaire pouvant servir de hase lors de l'examen de
cetle question,

Faisant sunite 4 ce qui précede, la délégation yougoslave soumet la
proposition coneréle suivante : .

« Recueillir et diffuser a tous les Etals danubiens les données néces-
saires relatives aux radiocommunications des batiments naviguant sur
le Danube. Présenter une information & ce sujet a la session ordinaire de
la Commission, aprés son examen en réunion d'experts des Flats danu-
biens. »

Achevant son intervention, M. Stalio dit que la délégation yougo-
slave eslime que cetle proposition devrait étre incluse dans le plan de
travail de la Commission du Danube pour 1962.

Le Président, s'exprimunt au nom de la délégation yougoslave, attire
latlention de la session sur les quelques modifications apportées au texte
tle la proposition de la délégation yougoslave laquelle, conformément 4 I"arti-
cle25des Régles de procédure, a été diffusée en séance pléniere — Addendum
1 au doe CD/SES 20/10 (se trouve dans les archives de la Commission) el
dit que si les Représentants sont d’accord avec ce texte délinitil, et si
personne ne demande la parole sur celte queslion, son inclusion dans le
plan de travail de la Commission pour 1962 pourrait étre mise au vote.

La proposition de la Yougoslavie, adoptée i I'unanimité, est incluse
dans le projet du plan de travail de la Commission pour 1962 sous le
point 1.

La session passe a 'exumen du poind 10 de Uordre du Jour: «Plan de
Lravail de la Commission da Danube pour 1962 ».

Le président du groupe de travail chargé de 'examen du rapport du
Directeur, M. Sndlek, communique les résultats auxquels ont abouli les
travaux du groupe de travail lors de I'examen du projet du plan de travail
de la Commission du Danube — doe. CD/SES 20439 (se Lrouve dans les
archives de la Commission).

M. Piel (Tcehécoslovaquie) dil que I'examen du projet du plan de
Lravail de la Commission du Danube pour 1962 permet, d’ores ct déja, de
constater qu’il correspond aux tiches assignées a la Commission du Danube
par la Convention de 1948.

lin ce qui concerne le plan de Lravail duns son ensemble, M. Pisek
note que celui-ci correspond aux possibilités de Pappareil et ainsi, il espére
quavec la honne collahoralion déja établie entre la Commission et les
organismes compélenls des Elals danubiens, les taches exposées dans le
projet de plan proposé seronl réalisées avec suceds.

Poursuivanl son intervention, M. PiSek constate avec salislaction (que
le probléme de I'étude du régime des glaces sur le secteur en amont de
Devin a trouvé su place dans le plan de” travail ; ¢’est un probi¢éme d'une
grande importance dit M. PiSek, car Je danger que présenlent les glaces
menace de grandes vuleurs de P'économie nationale non seulement en
Tehécoslovaquie, mais également en Hongrie.
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En rapport avec ceci, il exprime sa certitude que les conclusions aux-
quelles aboutira I'étude de ce probléme, qui tiendra compte de I'influence
des usines hydrauliques construites el en voie de construction sur le
régimes des glaces, donneront une base réelle pour la lutte contre les
glaces sur le secteur de fleuve en question.

M. PiSek -exprime également sa satislaction de voir que la question
de la conclusion d’un accord mullilatéral portant sur les priviléges et les
immunités de la Commission du Danube figure dans le plan de travail,
ce qui, vu la conclusion d’un accord bilatéral entre le Gouvernement de
la République Populaire Hongroise el la Commission du Danube, per-
mettra de régler ce probléme sous tous ses rapports.

Sur la base des considérations énoncées, la délégalion tchécoslovaque
approuve le projet de plan de travail pour 1962 et votera pour son adop-
tion.

M. Puja (Hongrie) approuve, au nom de la délégation hongroise, le
plan de travail de la Commission du Danube pour 1962. Il constate avec
satisfaction que Pappareil de Ja Commission a inclus dans le plan de travail le
rassemblement des données sur le régime des glaces du secteur Regenshurg —
Gonyii et 'élaboration d’un rapport a ce sujet, el déclare que la délégation
hongroise est préte a4 aider la Commission du Danube dans sa tiche. M.
Puja note la grande importunce que présente 'étude approfondie du
régime des glaces du Danube du point de vue de la navigation danubienne
et estime qu'a cetle fin il sera opportun d’établir T'influence qu’exercenl
sur le régime des glaces les centrales hydro-électriques construites et
I'influence qu’auront les centrales en voie de construction sur le Danube.

M. Stalio (Yougoslavie) dit que le plan de travail de la Commission du
Danube pour 1962 comporte les problémes les plus actuels et les plus essen-
tiels pour I'amélioration et le développement de la navigation sur le
Danube. En outre, ce plan tend a intensifier le travail et I'activité de la
Commission du Danube. Cependant, pour ce faire, il est indispensable de
tenir compte des possibilités réelles des pays danubiens et de I'appareil de
la Commission pour ne pas avoir & se trouver dans I'impossibilité d’exé-
cuter les obligations prises ou de ne pouvoir les exécuter que partiellement.

(’est pour cette raison que la délégation yougoslave a renoncé a
présenter certaines de ses propositions, considérant qu’elles chargeraient
trop le plan, bien qu’elles soient importantes pour le travail ultérieur de la
Commission. Ainsi par exemple, la délégation yougoslave a renoncé a sa
proposition de recueillir les données nécessaires en vue de Pétude de
linfluence du régime du débit et du bilan des eaux du Danube sur la
navigation dans les condilions provenant de la construction des barrages
el autres ouvrages hydrotechniques ainsi que de la prise des eaux du
Danube & d’autres fins. Ces données devraient rendre possible I'établisse-
ment  du régime futur du débit et du bilan des eaux du Danube et en
méme Lemps permettre de prévoir les délais dans lesquels on peut s’at-
tendre a des changements du débit et du bilan.

Toutefois, bien que cette tiche ne soil pas incluse dans le plan de
travail, la délégation yougoslave estime que Fon devrait tenir compte,
4 P'avenir, de ce probléme trés important pour le travail ultérieur de la
Commission.
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En ce qui concerne I'élaboration du plan de travail, la délégation
yougoslave considére que la méthode appliquée, consistant en I'examen
des points correspondants au sein des groupes de travail respectils, s’esL
avérée d’ores el déja plus pratique et plus opportune que celle employée
antérieurement. Cependant, cette méthode n'est pas encore suflisamment
développée et n’a pas encore trouvé son entiére expression dans la pra-
tique.

En conclusion, lu délégation yougoslave se prononce pour I'adoption
du projet de plan de travail de la Commission du Danube pour 1962.

M. Simeonov (Bulgarie) estime que le projet de plan de travail de Ia
Commission du Danube pour 1962, quoique chargé, est réel et ac-
complissable. Selon l'avis de M. Simeonov, toutes les tiches posées
devant la Commission en 1962 sont étroitement liées i la poursuite de Pamé-
lioration de la navigation sur le Danube, ct, en conséquence,la délégation
bulgare approuve le projet dé plan de travail de la Commission du Danube
pour 1962 et votera pour son adoption.

M. Kapikraian (Union Soviétique) s'associe aux considérations ex-
primées par le Représentant de la Tchécoslovaquie, selon lesquelles le plan
de travail de la Commission du Danube pour 1962 refléte toutes les ques-
tions qui intéressent la Commission.

La réalisation du plan de travail dépend de la présentation en temps
voulu de la documentation par les organismes compétents des Etats
membres de la Commission du Danube. Notre délégation peut vous assurer,
dit M. Kapikraian, que les organismes compétents soviétiques enverront
a temps le documentation nécessaire, et nous prions les Représentants des
autres Elats d’adopter les mesures correspondantes pour que les données
demandées soient envoyées en dii temps.

M. Kapikraian note ensuite que V'appareil de la Commission doit
étre lrés actif el faire preuve d’initiative dans I'accomplissement de
son activité fondamentale d’organe exécutifi de la Commission du
Danube et, se rélérant a ce sujet a 'article 8 point a) de la Convention de
1948, qui stipule qu’il entre dans les attributions de la Commission du
Danube de veiller 4 I'exécution des dispositions de la Convention, dit
que la_délégation soviétique souléve cette question du {fait que de nom-
breux Etals danubiens mettent en exploitation différents ouvrages et qu’il
est du devoir de I'appareil de la Commission de bien se renseigner si ces
ouvrages ne créent pas d’obstacle a la navigation el d’en informer en di
temps tous les Etats membres de la Commission,

En conclusion, M. Kapikraian déclare que la délégation soviétique
esl d’accord avec le plan de travail de la Commission du Danube.

M. Dumitru (Roumanie) estime, toul comme les Représentants ayant
intervenu avant lui, que le plan de travail de la Commission du Danube
pour 1962 est réel et prévoit la solution de tiches visant 'amélioration des
condilions de la navigation sur le Danube et I'élévation du prestige de la
Commission sur le plan international,

M. Dumitru constate avec satisfaction que toutes les délégalions ont
pris une part active 4 I’élaboration du plan. Les études et les informations
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prévues au plan demandent de grands efforts, tant de la part de la Com-
mission du Danube que de la part des organismes compétents des Etats
danubiens. Mais la délégation roumaine ne doute pas que tout sera fait
dans 'intérét de I'accomplissement de ce plan. En conclusion, M. Dumitru
dit que Ja délégation roumaine est d’accord avec le plan de travail de la
Commission, du: Danube pour 1962.

Le plan de travail de la Commission du Danube pour 1962, avec les

compliéments présentés, est adopté & 'unanimité — doc. CD/SES 20/45
(Voir Annexes I).

Le séance esi levée 4 18 heures 30 minutes.

Le Président de la Commission Le Secrélaire de la Commission
du Danube ' du Danube
Signé: M. VILOVIC Signé: Y. YANTCHEV
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La séance esl ouverte i 10 heures 20 minutes.

Le Président, ouvrant la séance, salue M. Gorge, représentant de
I'’Agence Internalionale de I'Energie Atomique, invité a la XX° session
par la Commission du Danube, et passe & l'adoption du programme de
travail ; examen des points 11, 12 et 13 de Fordre du jour.

La session examine le point 11 de Uordre du jour : « Projet de budget
de la Commission du Danube pour 1962 » — doc. CD/SES 20/6 » (se trouve
dans les archives de la Commission du Danube).

Le president du groupe de travail pour les questions [inancicres,
M. Stalio, présente le rapport de groupe sur le projet de hudget de la Com-
mission du Danube — doc. CD/SES 20/42 (voir Annexes II) et dit que le
groupe de travail, ayant examiné tous les postes du chapiltre des recettes
et du chapitre des dépenses du projet de budget, a constaté que celui-ci
a été établi conformément aux tiches de la Commission du Danube pour
1962. En outre, dit M. Stalio, le groupe de travail a concerié toutes les
questions surgies au cours de 'examen du projet.

La Décision concernant le budget de la Commission du Danube pour
1962 — doc. CD/SES 20/48 (voir Annexes 1) et le budgel de la Commission
du Danube pour 1962 — doc. CD/SES 20/41 (voir Annexes ITI) soni
adoptés a 'unanimité.

La session examine le poinl 12 de Pordre du jour « Ordre du jour a
litre d’orientation et date de convocation de la XXI* session de la Com-
mission du Danube », qui est adopté & Punanimité — doc. CD/SES 20/43
{voir Annexes I}).

La session passe & 'examen du poini 13 de U'ordre du jour « Divers ».

M. Rusu (directeur) communique 4 la session que le plan de travail
de la Commission du Danube pour 1961 ayant prévu I'établissement de
contacts entre la Commission du Danube el I’Organisation Météorologique
Mondiale, il a rendu visite au Secrétaire général de I'Organisation Météoro-
logique Mondiale, M. Davies, et a eu avec lui un entretien au sujet de la
poursuite de la collaboration entre les deux organisations.

M. Rusu expose que Ventretien a fait ressortir I'opportunité de la
collaboration entre les deux organisations et, en rapport avec ceci, propose
4 la session d’en préciser les principes, la forme coneréte i lui donner
pouvant &tre fixée ultérieurement, sur le vu des désirs des deux organisu-
tions. A l'avis de M. Rusu, la collaboration pourrait étre réalisée sur la
base d’un échange de lettres entre la Commission du Danube et I’Orga-
nisation Météorologique Mondiale. A cette fin, il serait nécessaire de con-
certer en premier lieu le contenu de ces lettres.
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Ensuite, M. Rusu dit que la collaboration entre la Commission du
Danube et I'Organisation Météorologique Mondiale pourrait étre basée
sur les principes suivants :

Les Secrétarials des deux organisations :

a) échangeront réguliérement leurs vues el se consulteron! sur les
questions ’intérét commun pour les deux organisatlions ;

h) inviteront, de part et d’autre, aux réunions et aux sessions leurs re-
présentants pour I'examen des questions correspondantes ;

¢) ¢changeront des informations sur les plans et les programmes de
leurs travaux, ainsi que des publications sur les questions correspondantes.

Faisant suite 4 ce qui précéde, M. Rusu propose a la session de donner
son accord de principe quant i la poursuite des contacts en vue du déve-
loppement de la collahoration entre la Commission du Danube et I'Orga-
nisation Météorologique Mondiale sur la base des principes susmentionnés.

Ensuite, M. Rusu informe la session que I'année derni¢re le Secré-
Lariat de la Commission du Danube a recu de I’Agence Internationale de
I'Energic Alomique une lettre dans laquelle cette derniére lui proposait
de collaborer dans les questions li¢es au transporl de matiéres radioactives
par voie navigable. Cette lettre a été envoyée a tous les représentants des
Ktats membres de la Commission, qui onl communiqué leur approbation
quani & I'établissement d’un arrangement de travail avee FA.LE.A,

Tenant compte de ce qui précéde, M. Rusu propose que la session
donne son accord de principe au sujet de la poursuite des contacts avec
IFA.LLE.A. en vue de I'élablissement d’un arrangement de travail entre les
deux orgunisations par échange de lettres entre le Président de la Com-
mission du Danube et le Directeur Général de UAgence Internationale de
I'Energie Atomique.

Selon M. Rusu, les principes fondamentaux sur lesquels il conviendrait
de baser celte collaboration sont les suivants :

a) consullation dans toutes les questions relevant du Lransport de
maliéres radioactives par voie navigable ;

b) échange gratuit de publications a ce sujet.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit qu’ayant entendu I'information
du directeur sur l'extension des contacts avec les organisations inter-
nationales, la délégation soviétique approuve la proposition au sujet des
principes de la collaboration avec le Secrétariat de I’Organisation Météoro-
logique Mondiale et le Secrétariat de I’Agence Internationale de I'Energie
Atomique. La délégation soviétique estime également qu’il serait utile de
poursuivre Iextension des relations internationales et des contacts de
travail, et 'échange de publications et documentations entre I’'appareil de
la Commission du Danube et les différentes organisations internationales
el régionales d’Asie, d’Afrique et d’Amérique Latine, dans la compétence
desquelles entre I'examen des queslions portant sur les voies navigables
internationales.

Au cours de ses 12 années d’aclivité, la Commission du Danube a
acquis une riche expérience de travail dont pourraient bénéficier dans une
certaine mesure d’autres organisations internationales. Un exemple dans
ce domaine est I'intérét avee lequel a éLé accueilli le rapport du Secrétariat
de la Commission du Danube au séminaire organisé en 1961 sous I’égide de
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PONU, & Vancouver (Canada), pour les spécialistes des pays économi-
quement sous-développés. Cet exemple indique que le moment est venu
d’¢élargir les contacts de travail entre la Commission du Danube et les
organisations internationales et régionales en vue d’un échange d’expé-
rience.

M. Kapikraian se prononce aussi pour la consolidation des relations
entre la Commission du Danube et la Commission Iconomique pour
I'Europe de 'ONU. Comme on le sait, dit M. Kapikrajan, une Convention
relative a I'unification de certaines régles en matiére d’abordage en navi-
gation intérieure a été élaborée sur Vinitiative de la Commission Eco-
nomique pour I’Europe, avec la participation de représentants des Etats
danubiens et d’experts de la Commission du Danube. Je voudrais profiter
de cette occasion, dit M. Kapikraian, pour vous informer que I'Unien
Soviétique a adhéré, en décembre 1961, a4 cette Convention. Parlant de la
collaboration entre la Commission du Danube et la Commission Econo-
mique pour I'Europe, M. Kapikrajan souligne que cette derniére fait usage
dans une large mesure des documents et des conclusions de la Commis-
sion du Danube dans I'élaboration de ses recommandations relatives au
transport par voie navigable.

La délégation soviétique estime que les contacts de travail existant
effectivement entre la Commission du Danube et la Commission Econo-
mique pour VEurope devraienl é&tre réglés d'une maniére adéquale.

M. Pisek (Tchécoslovaquie) dit que la délégation tchécoslovaque
g'ussocie entiérement aux déductions du chel de la délégation de I'Union
Soviétique. Nous eslimons également, dit-il, quil est utile d’¢largir les
relations entre la Commission du Danube et les organisations internatio-
nales, car ceci nous aidera dans le travail et en méme temps élévera I'auto-
rité de la Commission du Danube. Nous voudrions seuligner, dit M. Pisek,
qu'il serait désirable que ces relations se développent dans des conditions
normales et sur un pied d’égalité.

Nous estimons trés importante la question du réglement des rapports
entre la Commission du Danube et la Commission Economique pour
PEurope. La collaboration enlre ces deux organisations est nécessaire et
utile du point de vue des exigences de la navigation danubienne et des
perspectives de son développement. La délégation tchécoslovaque espére
que Porgane directeur de la Commission du Danube, son appareil et les
experts, s’occuperont de ce probléme et lui trouveront une solution jusqu’a
la prochaine session.

M. Stalio (Yougoslavie) dit que la déiégation yougoslave est d’accord
avec les propesitions exprimées au sujet de I’'extension des relations el
de la coopération avec d’aulres organisations internationales et voudrait
saluer et appuyer leur développement. Nous voudrions souligner, dit
M. Stalio, nolré point de vue de principe suivant lequel Iorientation de
base de la Commission du Danube dans ce domaine devrait porter sur la
coopération avec 'organisation des Nalions Unies et ses organes. La
Commission peul également établir des contacts avec d’autres différentes
organisations régionales gouvernementales traitant des problémes sem-
blables 4 ceux dont s’occupe la Commission. Ceci serait incontestablement
utile tant pour le travail de la Commission du Danube que pour Paffir-
mation de sa position et de son prestige sur le plan international.
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Sur proposition du Président, la session prend note de Pinformation
du directeur et des opinions et ohservations émises au cours de son examen
et approuve, en principe, la poursuite du développement des contacts
avec 1'Organisation Météorologique Mondiale et I’Agence Internationale
de I'Energie Atomique.

Le Président informe ensuite la session de la lettre quil a regue de
la part du représentant de 'URSS a la Commission du Danube, M. Jarkov,
au sujet de lu libération de M. A. A. Mukeiev du poste de chef de la Section
de correspondance, d’édition et des archives, et de la nomination a ce poste
de M. K. F. Iegorov. Le Président constate que cette proposition est con-
forme aux dispositions de I'article 40 des Régles de procédure et & I'arlicie 8
du Réglement relatif aux droits et aux obligations des fonctionnaires de la
Commission du Danube et que le directeur, se basant sur Particle 39 des
Régles de procédure, a fait préparer un projet de décision a ce sujet.

M. Rusu (directeur) donne lecture du projet de décision.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit que, donnant suite a la demande
de M. A. A . Makeiev de le libérer de son travail & la Commission du Danube
par suite de sa nominalion 4 un autre poste, la délégation soviétique
propose M. K.P. lIegorov au poste de chef de la Section de cor-
respondance, d’édition et des archives. M. legorov est né¢ en 1923,
il a fait des études supérieures de droit et est candidat des sciences juri-
diques. Il a travaillé durant plusieurs années & I'Institut Central de Recher-
ches Scientifiques de la Flotte Maritime en tant que chef de la Division
du droit maritime. Plus de 15 de ses ouvrages scientifiques traitant diffé-
‘entes questions juridiques relevant du domaine de la navigation maritime
ont ébé édités. M. Iegorov connait bien I'activité de la Commission du
Danube et les problémes dont elle s’occupe. 11 a, & maintes reprises, parti-
cipé en tant qu’expert de I'Union Soviétique aux réunions d’experts des
Etats danubiens chargées de I'examen de questions juridiques et nau-
tiques. M. Tegorov a également pris part aux travaux des organes subsi-
diaires du Sous-Comité des transports par voie navigable de la CEE de
I'ONU en qualité d'expert de PURSS.

Tenant compte de I'expérience qu'a M. Iegorov dans le travail de la
Commission du Danube et d’aulres organisations internationales, la délé-
gation soviétique estime qu'il pourra remplir avec suceés les Liches in-
combant au chef de la Section de correspondance, d’édition et des archives .
de la Commission du Danube, et recommande 4 la session d'approuver sa
nomination 4 ce poste.

La Décision concernant la nomination du chef de la Section de corres-
pondance, d’édition el des archives est adoptée i I'unanimité — doc.
CD/SES 20/47 (voir Annexes I).

Au nom de la session, Le frésident remercie M. Makeiev pour son
activité en tanl que chef de Section du Secrétariat, et notant la bonne
préparation des nombreux documents, rapports et projets soumis a la
présente session, dil que toute l'activité de M. Makeiev 2 la Commission
du Danube montre que son travail a été fort utile pour celte organisation.

M. Peinsipp (Autriche) dit que la délégation autrichienne constate
avec salisfaction que la présente session de la Commission a accompli un
grand travail dans un laps de temps relativemenl courl, réalisant, selon
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ses possibilités, tout le programme envisagé. Les groupes de travail ont
Lravaillé de maniére telle que seules les questions demandant une étude
plus détaillée ont été examinées en séances pléniéres. L'activité de la
Commisson du Danube se trouve dans le champ visue! du large public, qui
jouit du résultat des travaux de la Commission du Danube sans toutefois
connailre le grand travail effectué au sein de cette organisation. M. Peinsipp
exprime également sa satisfaction de voir que grice i 'esprit de collabo-
ration, la session a pu trouver des solutions favorables aux nombreux pro-
blémes qui se sont soulevés au cours des débals.

Au nom de la délégation autrichienne, M. Peinsipp remercie le direc-
teur et les [onctionnaires de la Commission pour la bonne préparation ct
le bon déroulement de la session, qui assurenl le succés des travaux de la
Commission. Il remercie ¢galement le Président, dont I'activité a contribué
i V’établissement de Pesprit de collaboration régnant aux réunions. Termi-
nant son intervention, M. Peinsipp dil que la présente session est la der-
niére a laquelle il assiste el qu'il regretie de devoir quitter cette organi-
sation qui a toujours réussi a trouver des solulions unanimes aux pro-
biémes intéressant la navigation danubiennc.

Le Président remercie M. Peinsipp pour les paroles cordiales adressées
a la Commission du Danube et a lui-méme, et lui souhaite du succés dans
son travail futur.

Le Président constate que ordre du jour de la XX session de la
Commission du Danube est épuisé et que la session a résolu les nombreux et
importants problémes visant 'amélioration des conditions de la navi-
gation sur la Danube qu’il comportait.

Caractérisant le travail de la XX* session dans son ensemble,
M. Vilovi¢ dit que la session, qui au début de ses travaux a résumé les tiches
accomplies par la Commission du Danube, a constaté avec satisfaction
que le plan de travail pour 1961 a été exéculé.

Au cours de Pexamen des questions d’ordre technique, la session a
approuvé le projel du Plan de la premiére étape des grands travaux sur
le Danube, & I'exclusion du plan pour le secteur des Portes de Fer, et a
adopté le projet de Complément aux Recommandations relatives 4 I'éta-
blissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres
sur le Danube, réalisant ainsi une des tiches principales de la Commis-
sion du Danube dans le domaine de I'amélioration des conditions de Ia
navigation sur le Danube.

En ce qui concerne les questions nautiques, la XX session a adopté
une nouvelle rédaction pour Varticle 12 des Dispositions fondamentales
relatives a la navigation sur le Danube, qui énumére les documents néces-
saires en navigation internationale, et un Complément aux Régles de la
surveillance fluviale sur le Danube, qui établit un fen distinctif uniforme
pour les bitiments affectés a la surveillance fluviale.

Au cours de I'exumen de linformation sur 'entretien du chenal
navigahle par les Etats danubiens et les Administrations fluviales spé-
ciales, la session, qui & pris note de celle information, a constaté avec
sutisfaction que tous les Etats danubiens exécutent des Lravaux de grande
envergure en vue de 'amélioration des conditions de la navigation.
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La XX session u également Lrait¢ une série de questions hydro-
météorologiques. L’achévement de leur élaboration aura un effet positif
sur la navigalion danubienne, car il permeltra de pourvoir les hateliers en
prévisions des niveaux d’ean et en d’autres données hydrométéorolo-
giques nécessaires.

La session a adopté une classification sommaire pour les marchan-
dises Lransportées sur le Danube et un nouveau questionnaire pour le
Bulletin statistique de la Commission du Danube, qui permettront d’étendre
et d’améliorer la coopération entre les Etats danubiens en matiére de sta-
tistique de la navigation danubienne.

La session a porté une attenlion particuliére aux questions juri-
diques, notamment 4 I'accord portant sur les priviléges et les immunités
de la Commission du Danube et 4 I'unification des régles applicables dans
les enquéles sur les avaries.

Les Recommandations relatives 4 I'unification des régles de la sur-
veillance sanitaire sur le Danube adoptées par la session, d’une part
simplificronl les formalités sanilaires de frontiére, accélérant ainsi le
mouvement de la flotte, et d’autre part protégeront les territoires des
Etats danubiens contre l'introduction de maladies contagieuses.

Enfin, la session a adopté le plan de travail de la Commission pour
1962, qui prévoit toute une série de problémes d’une grande importance
pour la navigation danubienne, et a concerté sa position de principe en
ce qui concerne la collaboration avec les organisations internationales en
vue de Pextension des contacts entre la Commission du Danube et les
organisations s’occupant cdes problémes de la navigation intérieure.

M. Vilovié souligne particulicrement I'esprit de collaboration mutuelle
et construclive qui a régné durant toute la session et note que, malgré la
complexité des questions traitées, la session a toujours trouvé des solu-
tions salislaisantes.

M. Vilovi¢ remercie les délégations des Eluts membres de la Com-
mission et tous les participants pour leur collaboration et leur compré-
hension mutuelle, et souhaite gu'a l'avenir également les Lravaux de la
Commission se déroulent dans ce méme esprit de collaboration constructive.

En conclusion, M. Vilovi¢ dit qu'il est siir d’exprimer une opinion
unanime en évoquant le travail fructuenx que I'appareil a effectué dans
la préparation et le déroulement de la XX* session, et parliculiérement
celui qu'a déployé le Secrétarial qui, malgré Uactivité intense de la ses-
sion, u toujourssu bien préparer, el en temps voulu, les documents néces-
saires.

Pour terminer, M. Vilovi¢ remercie le Gouvernement de la République
Populaire Hongroise pour son excellente hospitalité et pour les conditions
de travail des plus favorables assurées a la Commission du Danube, et
déclare la- XX° session de la Commission du Danube close.

La séance est levée 4 12 heures 20 minutes.

Le Président de la Commission Le Secrétaire de {a Commission
du Danube du Danube

Signé : M. VILOVIC Signé : Y. YANTCHEV
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/16

Vingtiéme session

ORDRE DU JOUR

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

( Adoplé @ la séance pléniére du 24 janvier 1962)

1. Rapport du Directeur de I'appareil sur 'accomplissement du plan
de travail de la Commission pour 1961.

2. Rapport du Directeur de I'appareil sur Vexécution du budget de
la Commission pour 1961.

3. Questions techniques :
a) Projel de Plan de la premiére éltape des grands travaux sur le
Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965);

b) Information au sujet du terme de I'uchévement de la premiére étape
des grands travaux sur le Danube ;

¢) Projet de complément aux Recommandations relatives 4 I'établis-
sement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrolechniques et autres
sur le Danube.

I. Questions nauliques :

«) Information sur I'élaboration de propositions uu sujet de l'unifi-
cation éventuelle et de la réduction du nombre des documents de bord en
vigueur, visés i 'article 12 des Dispositions fondamentales relatives a la
navigation sur le Danube ;

b) Projet de complément aux Régles de la surveillance [luviale sur le
Danube au sujet de 'élablissement d’un feu d’identification uniforme pour
les hiatimenls affectés a la surveillance [luviale ;

¢) Information sur I'entretien du chenal navigable du Danube par les
Iitats danubiens el les Administrations fluviales spéciales.
5. Questions hydroméléorologiques :

a) Liste des slations synoptiques et climaliques situées dansle hassin
du Danube ;

b) Proposilions concernant 'unification des coltes des « O » des stalions
hydrométriques situées sur les secteurs limitrophes du Danube ;

¢) Rapporl sur la vérification de la hauteur de I'élinge navigable et
de régularisation adoplé.
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6. Questions statistiques :

a) Projet de classification sommaire des marchandises transportées
sur le Danube ;

b) Projet du nouveau questionnaire pour le Bulletin statistique de Ia
Commission du Danube ;

¢} Rapportsur la réunion d’experts chargée de 'examen des questions
statistiques.

7. Questions juridiques :

a) Information au sujet de I’¢élaboration d’un projet de Régles unifices
applicables aux enquétes sur les avaries survenues sur le Danube ;

b) Projet d’Accord entre le Gouvernement de la République Popu-
laire Flongroise et la Commission du Danube au sujet des priviléges et de
I'immunité de la Commission du Danube ;

¢) Rapport delaréunion d’experts chargée de I’examen des questions
juridiques et nautiques.

8. Projet de Recommandations pour I'unification des régles de la
surveillance sanitaire sur le Danube et rapport de la réunion d’experts des
Etats danubiens, chargée de I’examen des questions sanitaires.

9. Question d'un systéme unique de radiocommunication des
bateanx naviguant sur le Danube.

10. Plan de travail de la Commission du Danube pour 1962.
11. Projet de budget de la Commission du Danube pour 1962.

12. Ordre du jour a titre d’orientation et date de convocation de la
XXI¢ session de la Commission du Danube.

13. Divers.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/17

Vingtiéme session

DECISION
DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

Concernant le rapport du Divecteur de Pappareil sur IPexécution du hudget
de Ia Commission du Danube pour 1961

( Adoplée ¢ la séance plénidre du 24 janvier 1962)

Ayant examiné et discuté le rapport financier sur l'exécution du
budget de la Commission pour 1961 ainsi que le rapport du groupe de
travail chargé de 'examen des questions [inancicres, la XX° session de
la Commission DECIDE :

1. Approuver le rapport financier sur I'exécution du budget et le
bilan de la Commission du Danube au 1 janvier 1962 :

AL R, e 145.262 forints
Passif ......cvivivvininnnnnss 445.262 forints

conformément 4 I’Annexe 1 au doc. CD/SES 20/12.

2. Transférer au budget pour 1962 le soide du budget pour 1961,
dont le montant s’éléve a 435.868,67 forints.

3. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres — CD/SES 20/15.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/24

Vingti¢me session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le rapport du Directeur de Pappareil sur 1’accomplissement
du plan de travail de la Commission du Danube pour 1961

{ Adoplée & la séance plénidre du 2 fevrier 1962)

Aprés avoir discuté le rapport du Directeur de 'appareil sur I'accom-
plissement du plan de travail de la Commission pour 1961 et le rapport
du groupe de travail chargé de 'examen dudit rapport, la XX° session
de la Commission du Danube DECIDE :

. Prendre note du Rapport du Directeur de 'appareil de la Com-
mission sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission pour
1961 — doc. CD/SES 20/5, avec les amendements y apportés, et approuver
Pactivité de I'appareil de la Commission, déployée en vue de 'accomplis-
semenl du plan.

2. Approuver le Rapport du groupe de travail concernant le rapport
du Directeur de 'appareil sur I'accomplissement du plan de travail de la
Commission pour 1961 — doc. CD/SLES 20/18.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/25

Vingti¢éme scssion

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

coneernant le projet de Plan de la premidre étape des grands travaux
sur le Danube (Travaux de la premiére période. 1961 —1965)

{ Adoplée « la séarce pléniére du 2 féprier 1962)

Aprés avoir disculé le projet de Plan de la premiére étape des grands
travaux sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1963) el
le rapport du groupe de travail pour les questions techniques sur ’examen
dudit Plan, la XX*® session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le Plan de la premiére étape des grands travaux sur
le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965) — doc. CD/SES
20/1, dressé sur la base des données présentées par Lous les Elats danubiens
el I'Administration Fluviale du Bas-Danube, comple tenu des obser-
vations el propositions exprimées au sein du groupe de travail.

2. Attirer I'attention de I'Administration Fluviale des Portes de Fer
sur le fait qu’elle n’a pas présenté jusqu'a présenta la Commission le
projet de plan des travaux projetés sur le secteur des Portes de Fer (Tra-
vaux de la premiére période, 1961 —1965).

3. Prendre note de la déclaralion des Représentants de I’Admi-
nistration Fluviale des Portes de Fer selon laquelle ils présenteront 4 la
Commission dans un proche avenir le plan des travaux projetés sur le
secteur des Portes de Fer {(Travaux de la premiére période, 1961 —1963),
i soumettre 4 'examen de la XXI¢ session de la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20426

Vingticme session

DECISION
DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBLE

concernant Uinformation de Pappareil au sujet du terme de Pachivement
de la premidre &ape des grands (ravaux sur le Danube

{ Adoplée a la séance pléniére «lu 2 février 1962)

Aprés avoir examiné Pinformation sur les propositions des Etats
danubiens au sujet du lerme de I'achévement de la premiére ttupe des
grands travaux sur le Danube, [ixé & 'obtention d’une profondeur d’au
moins 25 dm, et le rapport du groupe de travail pour les questions tech-
niques sur I'examen de la dite Information, la NX* session de la Commis-
sion du Danube DECIDE :

1. Prendre note de 'Tnformation de Pappareil de la Commission sur
les propositions des Etats danubiens au sujet du lerme de 'achévement de
la premiére élupe des grands travaux sur le Danube, fixé 4 I'obtention
d’une profondeur d’au moins 25 dm (doc. CD/SES 20/9).

2. Charger Pappareil de la Commission de poursuivre le rassem-
blement des propositions au sujet du terme de Uachévement de la premiére
¢tape des grands travaux sur le Danube, fix¢ & I'obtention d’une pro-
fondeur d’au moins 25 dm el soumettre a Uexamen de la XX1° session de
la Commission du Danube une information 2 ce sujet.

3. Approuver le rapporl du groupe de travail pour les questions Lech-
niques, sur le point 3/h de l'ordre du jour: «Information au sujet du
terme de I'achévement de la premiére étape des grands travaux sur le Da-
nube. » (doc. CD/SES 20/19).

I. Recommander aux Ktats danubiens el a I'Administration Flu-
viale du Bas-Danube de se haser, lors de I'établissement des projets el de
'exéculion des travaux hydrotechniques et de régularisation visant
Pamélioration des conditions de la navigation, sur le plan approuve
pour la premidre élupe des grands travaux sur le Danube (Travaux de la
premiére période, 1961 —1965).

3. Approuver le rapport du groupe de Llravail pour les questions
Lechniques sur le poinl 3/a de l'ordre du jour: «Projet du Plan de
la premiére élupe des grands travaux sur le Danube (Travaux de la
premicre période, 1961 —1965)» — doc. CD/SES 20/19.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20027

Vingticme session

DECISION
DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant  le projet de Complément aux  Recommandations  relatives
a I'#tablissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechnigues
et antres sur le Danuhe

{ Adoplée a la séance pléniére du 2 féorier 1962)

Aprés avoir examing le projel de « Compléments aux Recommanda-
Lions relalives a Uétablissement des gabarits di chenal. des ouvrages
hydrotechniques et autres sur le Danube » et le rapport du groupe de tra-
vail pour les questions techniques sur U'examen desdits Compléments. la
XX* session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le projel de « Compléments aux Recommandalions
relatives & Iétablissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydro-
Lechniques el aulres sur le Danube s, compte tenu des compléments et
amendements apporlés au sein du groupe de travail (doc. CD/SES 20/:1).

2, Recommander aux Elals danubiens du Hauvk-Danube el aux
Administrations [tuviales spéciales de se haser, dans I'élublissement de
leurs plans de travaux visant Pamélioration des conditions de la navi-
gation el des projets de construction d’ouvrages hydrotechniques et autres
sur le Danube, sur les Recommandations adoptcées.

3. Charger Vappareil de la Commission d'inclure dans le projet adopleé
des « Complements aux Recommandalions relatives & I'é¢ltablissement des
gubarils du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube »,
la documenlation recue de la parl des organismes compélents de la
République IFédérale ' Allemagne en ce qui concerne 'étude de Faugmen-
tation des gabarits des passes mavigables de certains ponts silués sur le
secteur en amontl de Pécluse Jochensiein (km 2203.:3).

I. Charger I'appareil de la Commission de réunir en un seul docu-
ment les « Recommandations relatives a I'établissement des gubarils du
chenal, des ouvrages hydrotechniques el autres sur le Danube» el les
Compléments 4 ces Recommandalions.

5. Prendre nole de ce que I'Administration [luviale des Portes de Fer
enverra sous peu o la Commission la documentation sur les gabarils de
chenal (largeur minima} concernant les travaux de la premiére étupe.

6. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
techniques sur le point 3fc de I'ordre du jour: « Projet de Compléments
aux Recommandations relatives i 'établissement des gabarits du chenal,
des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube (doe. CD/SES 20/19).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/28

Vingli¢me session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant Partiele 12 des Dispositions fondamentales relatives
A la navigation sur le Danube

(Adoplée a la séance pléniére du 2 février 1962 )

Aprés avoir examiné I'« Information sur U'élaboration de proposi-
tions au sujel de I'unification éventuelle et de la réduction du nombre des
documents de hord en vigueur, visés a4 I'art. 12 des Dispositions fonda-
mentales relatives 4 la navigation sur le Danube, ainsi que le rapport du
groupe de travail pour les questions nautiques sur Pexamen de ladite
Information, la XX* session de la Commission du Danube DECIDE -

1. Moditier Particle 12 des Dispositions fondamentales relatives & la
navigation sur le Danube et le libeller comme suit :

whArticle 12

§ 1 — En navigation internationale sur le Danube, toul batiment,
a exclusion des hiatiments maritimes et des menues embarcations (petits
hitiments), doil étre muni des documents suivants :

I. Attestation de bord.

2. Certificat de jaugeage.

3. Journal de bord, pour les remorqueurs et les automoteurs.

1. Role d’équipage (liste du personnel de I'équipage, avec présen-
tation des diplomes ou des certilicats donnant au conducteur le droit de
conduire le hitimenl et au mécanicien le droit de régler les mécanismes).

5. Documents exigés en vertu de conventions internationales ol
concernant la navigation, dont le Certificat de TSF et le Journal radio-
télégraphique sur les batiments ayant 4 bord un poste de TSF, etc.

§ Il — En navigation internationale, les bitiments de la calé-
gorie des menues embarcations (petits bitiments) (voir §. 5 de I’Annexe)
doivent étre munis des documents suivanis :

1. Attestalion de bord.

2. Rdle d’équipage.
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Remargue @ Pour les canots et barques de sport, le permis de navi-
gation délivré par les organes nationaux sulfit.

§. I1I — En dehors des documents susmentionnés, obligatoires en
navigation internationale, les organismes compélents des pays peuvenl
prescrire pour leurs bitiments des documents supplémentaires.»

2. Recommander aux Etats danubiens et aux Administrations
fluviales spéciales d’introduire le plus tot possible les documents ci-dessus
énumeérés el d'informer la Commission du Danube sur la dale de leur
introduction.

3. Approuver le rapport du groupe de travail sur le poinl <dfa de
Pordre du jour (doc. CD/SES 20/21).
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GOMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/29

Vinglicme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANURBE

concernant le projet de Compléiment aux Régles de Ia surveillanee fluviale
sur le Danube au sujet de 1 éablissement d*un fen distinetii uniforme pour
les hittiments alfectés a Ia surveillanee fluviale

(Adoplée a la séance pléniére du 2 jévrier 1962)

Apreés avoir disculé le projet de Complément aux Reégles de la sur-
veillance fluviale sur le Danube au sujel de Uétablissemenl d’'un feu
distinctil uniforme pour les bitiments alfectés & la surveillance fluviale
sur le Danube, ainsi que ke rapporl du groupe de travail pour les questions
nautigues sur examen dudit projet de Complément, la XX session de la
Commission du Danube DECIDIS :

1. Compléter Farticle 5 des Régles de la surveillance fMuviale sur le
Danube par I'alinéa suivant ;

«De nuit, les hitiments de la surveillance [uviale portenl également,
au cours de Pexercice de leurs fonetions, un fen blen scimtillant, visible de
lous les poinils de 1'horizon. »

2. Recommander aux Etals danubiens d'introduire dans le plus bref
délai possible, 4 Pégard de leurs biatiments de la surveillance flaviale, le
complément adoplé el d’en informer la Commission du Danube.

3. Approuver le rapporl du groupe de travail sur le point I/h de
Vordre du jour (doc. CD/SES 20/21).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/30

Vingtiéme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

coneernant PInformation de Pappareil de la Commission du Danube sur
Pentretien du chenal du Danube par les Etats danubiens et les Administra-
tions fluviales spéciales

( Adoplée & la séance pléniére du 2 feorier 1962)

Aprés avoir discuté 'Information de I'appareil de la {‘ommission du
Danube sur Pentretien du chenal du Danube par les Etats danubiens et
les Administrations fluviales spéciales, ainsi que le rapport du groupe de
travail pour les questions nautiques sur 'examen de ladite Information,
la XX* session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Prendre note de 'Information de I'appareil de la Commission du
Danube sur I'entretien du chenal navigable du Danube du ler avril 1960
an ler avril 1961 (doc. CD/SES 20/8).

2. Approuver le rapport du groupe de travuil sur le point fje de
ordre du jour (doc. CD/SES 20/21).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/31

Vingliéme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant les questions hydrométéorologiques

(Adoplée a la séance pléniére du 2 féprier 1962 }

Aprés avoir discuté la « Liste des stations synoptiques et climatiques
siluées dans le bassin du Danube », les « Propositions concernant 1'unifi-
cation des cotes des « O» des stations hydrométriques situées sur les
secteurs limitrophes du Danube», le « Rapport sur la vérification de la
hauteur de I'étiage navigable et de régularisation adoplé », ainsi que le
rapport du groupe de travail chargé de I'examen des questions hydro-
météorologiques, la XX¢ session de la Commission du Danube DECIDI -

1. Charger 'appareil de la Commission du Danube :

a) de poursuivre son travail afin de préciser et de compléter la liste
des stations synoptiques el climatiques pour le rassemblement des don-
nées sur les précipilations tombées dans les régions montagneuses du
bassin d¢u Danube, et aprés son examen en réunion d’experts pour les
questions hydrométéorologiques, la présenter 2 I'examen de la XXI°
session de la Commission du Danube ;

b) rassembler, en 1962, 1a documentation sur I'unification des cotes
des « O» des stations hydrométriques situées sur le secteur roumaino-
bulgare (bulgaro-roumain) du Danube et en informer les Etats danu-
biens.

2. Maintenir jusqu'a leur révision en 1966, les coles d’étiage navi-
gable et de régularisation adoptées dans les « Recommandations rela-
tives 4 I'établissement d'une méthode uniforme de la détermination de
Iétiage navigable et de régularisation sur le Danute ».

3. Charger Pappareilde la Commission de recueillir, en 1962, aupres
des Etats danubiens les renseignements sur I'établissement, par ces pays,
des avis sur les orages, les phénoménes hydrométéorologiques dangereux
pour la navigation sur le Danube, et sur les modes de leur communication
aux hateliers. Soumeitre une information a ce sujet & l'examen de la
réunion d’exper(s pour les questions hydrométéorologiques.

4. Recommander aux Etats danubiens d’envoyer 4 l'uppareil de la
Commission dans le premier semestre de 1962 les renseignements sur
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I'établissement, dans leur pays, des avis au sujet des orages, des phéno-
ménes hydrométéorologiques dangereux pour la navigation sur le Danube,
et sur les modes de leur communication aux bateliers.

5. A partir de 1962, cesser la publication du Bulletin mensuel hydro-
météorologique.

6. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de 'examen des
questions hydrométéorologiques (doc. CD/SES 20/20).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/32

Vingtidme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA GOMMISSION DU DANUBE

coneernant les questions statistiques

(Adoptée « la séance plénitre du 2 [éorier 1962)

Aprés avoir disculé le projel de « Classification sommaire des mar-
chandises Lransportées sur le Danube », le projet du nouveau « Question-
naire pour le Bulletin statistique de la Commission du Danube », le rap-
port de la réunion d’experts pour les queslions slalistiques tenue en juin
1961, ainsi que le rapport du groupe de travail pour les questions statis-
tiques. la XX¢ session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver la « Classilication des marchandises pour le Bulletin
stutistiques de la Commission du Danube» el recommander uux Ftats
danubiens de Yutiliser dans la présentation des données statistiques a
Pappareil de la Commission du Danube (doc. CD/SES 20/35).

2. Approuver le « Questionnaire pour le rassemblement des données
slutistiques sur le tralic-marchandises sur le Danube » ainsi que la « Ter-
minologie et les définitions employées dans le Queslionnaire », compte
Lenu des amendements présentés par le groupe de travail (doc. CD/SES
20/36).

Recommander aux Etals danubiens el aux Administralions Nuviales
speclales de présenter i la Commission du Danube les données statistiques
refllétant le trafic-marchandises sur le Danube a parlir du 1f janvier
1962, d’aprés le nouveau Queslionnaire.

3. Approuver le rapporl de la réunion d'experts chargée de 'exa-
men des questions statistiques (CD/SES 20/51).

1. Approuver le rupport du groupe de travail chargé de examen de
questions statistiques (doc. CD/SES 20/32).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/33

Vingtiéme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

o

concernant le projet de Recommandations relatives & Punifieation des
riégles de la surveillanee sanitaire sur le Danube

( Adoplée a la séance pléniére du 2 fevrier 1962)

Aprés avoir disculé le projel de Recommundations relatives a4 'uni-
fication des régles de la surveillance sanitaire sur le Danube, le rapporl
de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de 'examen des ques-
tions sanitaires, Lenue en juin 1961, ainsi que le rapport du groupe de tra-
vail pour les questions sanitaires, la XX* session de la Commission
du Danube DECIDE :

1. Adopler les « Recommundations relatives a l'unilication des régles
de la surveillance sanitaire sur le Danube » (doc. CD/SES 20/34) avec les
amendements apportés par le groupe de Lravail

2. Recommander aux Elats danubiens de melttre en vigucur le plus
toL possible les disposilions des Recommandations adoptées el d’en
informer la Commission du Danube.

3. Inclure dans le plan de travail de la Commission du Danube pour
1962 I'é¢dition desdiles Recommandaiions.

|. Approuver le rapporl de la réunion d’experts des lilals danubiens
chargée de I'examen des questions sanilaires (CD/SLES 20/52).

5. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de I'examen des
questions sanitaires (CD/SES 20/23).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20443

Vinglitme session

ORDRE DU JOUR A TITRE D°ORIENTATION
DE LA XXI° SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

( Adoplée en séance plénicre, le 7 [évrier 1962 )

L Inclure & 'ordre du jour a titre d’orientation de la XXJ* session
les questions suivantes :

1. Rapport du Directeur de I'appareil sur 'accomplissement du plan
de travail de la Commission pour 1962.

2. Rapporl du Directeur de Pappareil sur I’exécution fu budget de
la Commission pour 1962.

3. Questions techniques :

a) Projet du Pluan de la premiére ¢tape des grands travaux (Travaux
de la premicre période, 1961 —1965) sur le secteur des Portes de Fer,

b) Informatlion sur le Lerme de I'achévement de la premiére étape des
grands travaux sur le Danube, lixé 4 Pobtention d’une profondeur d’an
moins 25 dm.

4. Questions nautiques :

a) Information sur I’entretien du chenal navigable du Dunube par
les Etats danubiens et les Administrations fluviales spéciales,

b) Rapport de la réunion d’experts chargée de I'examen des questions
nautiques.

9. Questions hydrométéorologiques :

a) Liste des slations synoptiques et clima tiques pour le rassemblement

des données sur les précipitations tomhées dans les régions montagneuses
du bassin du Danube.

b) Rapport de la réunion d’experts chargée de I'examen des questions
hydrométéorologiques et techniques.
8. Queslions statisliques :

a} Projet de formulaire pour le rassemblemenl des données sur le
transport de passagers sur le Danube.

b) Information sur le trafic en perspective sur le Dunube.

7. Questions juridiques :

a) Rapport de la réunion d’experts chargée de I’examen des questions
Juridiques,
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8. Plan de travail de la Commission du Danube pour 1963.
9. Projet de budget de la Commission du Danube pour 1963.

10. Ordre du jour a titre d’orientation et date de convocation de la
XXII¢ session de la Commission du Danube.

11. Divers.

11. Convoquer la XXI* session ordinaire de la Commission du Danube
4 Budapest, pour le 30 janvier 1963.

397



COMMISSION DU DANUBE CDJSES 20/14

Vinglicme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
coneernant les questions juridiques

(Adopléc  la séance pléniére du 6 féorier 1962 )

Ayanl discut¢ Pinformation de Vappareil de la Commission au sujet
de Pélaboration de Reégles unifides applicubles aux enquétes sur les avaries
survenues sur le Danube, le projet d’Accord entre le Gouvernement cle la
République Populaire Hongroise el la Commission du Danube au sujet
des priviléges el de immunité de la Commission du Danube, la partie dn
rapport de la réunion ’experts chargée de examen des queslions juri-
diques el nantiques ayanl trait aux (questions juridigues, auinsi que le
rapporl du groupe de Lruvail pour les questions mentionnées, lu NXN¢
session de la Commission du Danube DECIDE - '

1. Charger l'appareil de la Commission de I"élaboralion, comple
lenu des opinions exprimées et des positions prises par les délégations aux
réunions du groupe de travail, de proposilions au sujet de 'unification des
régles applicables en malicre d’enquéte sur les uvaries survenues sur le
Danube el les présenter @ lexamen e la réunion d’experts pour les ques-
tions juridiques.

2. Inclure dans le plan de travail de la Commission du Danube pour
1962 la convocation d’une réunion ("experts en questions Juridiques
chargée d’examiner la question de ’Aceord bilatéral,

3. Prendre note du rapport de la réunion d’experts des Klals danu-
biens chargée de Uexamen des queslions juridiques el nautiques (doc.
CDJSIES 20/53).

I. Prendre nole du rupporl du groupe de travail chargé de 'examen
des questions juridiques (doc. CD/SES 20/38).
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COMMISSION DU DANUBLE CD/SES 204145

Vingtieme session

PLAN DE TRAVAIL
DE LA COMMISSION DU DANUBE POUR 1962

1. Rassembler les données sur lentretien du chenal navigable du
Danube par les Elats danubiens et les Administrations fluviales spéciales,
et préparer une information & ce sujet pour ka XXI¢ session de la Com-
mission du Danube.

2. Poursuivre la préparation a I'édition des carles de pilotage du
Danube. Recueillir et généraliser les observations des Etats danubiens et
des Administrations Fluviales spéciales 4 ce sujet et présenter ce matériel
4 I'examen de la réunion d’experls pour les questions nautiques.

3. Entreprendre le rassemblement de la documentalion cartographi-
que, ¢tablie compte lenu des modifications survenues, en vue de la réédition
des cartes de pilotage pour le secteur du Danube du km 1830 (Devin)
au km 1433 (Mohdécs) a I'échelle de 1 : 10.000.

I. Prépurer i la réédition le Routier du Danube (Apergu général).

5. Achever le rassemblement de la documentation pour le Routier
du Danube du km 2379 {(port de Regensburg) au km 1880 (Devin) el
I'établissement de sa partie couvrant le secteur du km 2379 (porl de
Regensburg) au km 2201.77.

6. Préparer el ronéolyper lu Description du chenal, des dangers
naubiques et du halisage sur le secteur du km 2379 (port de Regenshurg)
au km 2201,77.

7. Elaborer un projet d’instructions au sujet du mode d’installation
des signaux de balisage sur le Danube el I'examiner en réunion d’experts
pour les questions nauliques.

8. Préparer, sur la base des renseignements recus des LEtals danu-
biens au sujel des appareils lumineux utilisés sur les moyens de balisage,
une inlormation & diffuser aux Etats danubiens et aux Administrations
fluviales spéciales.

9. Préparer le projetd’unification de la forme el dela signilication des
signaux employés par les stations de signalisalion du Danube et le présenter
4 la réunion d’experls pour les questions nauliques.

10. Convoquer du 5 au 8 seplembre une réunion d’experts pour
examen des questions nautiques, inclure & son ordre du jour a titre
d’orientation les questions suivantes:
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a) examen du projet d’instruction au sujet du mode d’installation des
signaux de balisage ;

b) examen du projel d’unification de la forme et de la signilication des
signaux des stations de signalisation (sémaphores) sur le Danube ;

¢} examen du schéma des cartes de pilotage en ce qui concerne le
contenu, les conditions techniques, I'édition et les signes conventionnels
des cartes, et ¢laboration de propositions sur ces questions.

11. Entreprendre le rassemblement de lu documentation necessaire
pour la déterminalion de I'étiage navigable et de régularisation du
secteur du Danube en amont de Devin sur la base d’une période corres-
pondant 2 celle qui a été prise comme base dans le calcul de I'étinge navi-
gable el de régularisation adopté pour le secteur Devin — Sulina.

12. Sur la base du formulaire de fiche de seuil adopté pour le Danube :
a) dépouiller les dounées pour 1961 ;

b) entreprendre le rassemblement et le dépouillement des données
pour 1962,

13. Réunir, pour tout le parcours navigable du Danube de Regens-
burg & Sulina, les « Recommandations relatives a I'établissement des
gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube »
el les Compléments & ces Recommandations.

I1. Recueillir les données sur le régime des glaces sur le secteur
Regenshurg — Goényii et entreprendre I'élaboration du rapporl sur le
régime des glaces duns le cadre du rapport déja élahoré pour les secleurs
du Danube Devin — Sulina, ce compte tenu de l'influence sur le régime
des glaces, des centrales hyd ro-¢lectriques existanles ou en voie de construc-
tion sur ce secteur.

15. Elaborer, aprés leur réceplion, les malériaux sur les travaux
envisagés (en 1961-—1963) sur le secteur de I’Administration [luviale
spéciale des Portes de Fer, les inclure dans le projet du Plan de la premiére
¢tape des grands Lravaux et présenler a 'examen de la XX1° session de la
Commission du Danube le projet du Plan de la premiére étape des grands
travaux (Travaux de la premiére périnde, 1961 —1965).

16. Poursuivre le rassemblement des propositions concernunt le terme
de I'achévement de la premiére ¢tape des grands travaux sur le Danube,
fixé & I'obtention d’une profondeur d’an moins 25 dm, et dresser a ce
sujet une information A présenter & I'examen de la XXI¢ session de la
Commission du Danube.

17. Inclure dans le projel adopté des Compléments auux Recom-
mandations relatives 4 ’élablissement des gabarits du chenal, des ouvra-
ges hydrotechniques et autres sur le Danube, les matériaux qui seronl
recus de la part des organismes compétents de la République Fédérale
d’Allemagne au sujel de I'étude de V'accroissement des gabarits des passes
navigables de cerlains ponts sur le secteur en amont de I'écluse Jochen-
stein (km 2203,33).

18. Dresser, rédiger et publier I’Annuaire hydrologique du Danube
pour 1961.
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19. Poursuivre le dépouillement des données regues pour le Chapitre
premier de ’Ouvrage de rélérence hydrologique du Danube. Recueillir les
données pour les Chapilres II et III, et entamer leur établissement.

20. Achever le rassemblement de la documentation sur les méthodes
appliquées dans les Elats danubiens pour I'établissement des prévisions
4 courte échéance des niveaux moyens et minima. Préparer sur la hase de
cette documentation des propositions visant 'unification des méthodes
d’appréciation existantes et des modes de publication des prévisions a
courle échéance des niveaux moyens et minima, et les examiner en ré-
union d’experts pour les questions hydrométéorologiques.

21. Achever le rassemblemenl de la documentation en vue de la
précision el du complétement de la liste des stations synoptigues et clima-
tiques pour le rassemblement des données sur les précipitations tomhées
dans les régions montagneuses du bassin du Danube el, aprés I'examen de
cette liste en réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques,
la présenter i I'examen de la XXT® session de la Commission du Danube.

22, Recueillir auprés des Etats danubiens les renseignements sur
I’établissement, par ces pays, des avis sur les orages, les phénoménes hydro-
météorologiques dangereux pour la navigation sur le Danube, et sur les
modes de leur communication aux bateliers. Présenter & ce sujet une
information 4 I’examen de la réunion d’experis pour les questions hydro-
meétéorologiques. '

23. Achever le rassemblement de la documentation concernant 1'étude
des méthodes de jaugeage et de calcul des débits liquides et solides, et
dresser 4 ce sujet une information & diffuser aux Etats danubiens.

24. Rassembler la documentation au sujet de I'unification des coles
des « O » des stations hydrométriques sur le secteur roumaino —hulgare
(bulgaro —roumain) du Danube et en informer les Etats danubiens.

25. Poursuivre I'établissement et la diffusion aux pays danubiens,
par télégramme, des prévisions mensuelles des niveaux d’eau sur le Danube.

36. Convoquer du 15 au 20 octobre une réunion d’experts pour les
questions hydrométéorologiques et techniques; inclure 4 son ordre du
jour & titre d’orientation les questions suivantes :

a) examen des propositions au sujet de la précision de la liste des
slations synoptiques et climatiques pour le rassemblement des données
sur les précipitaions tombées dans les régions montagneuses du bassin du
Danube, et etablissement de la liste compléte de ces stations;

b) €laboration de propositions sur I'unification des méthodes d’appré-
ciation des prévisions a courte échéance des niveaux moyens et minima,
et des modes de leur publication compte lenu des hesoins de la navi-
gation ;

¢) échange de vues au sujel de I'établissement d’avis sur les orages,
les phénoménes hydrométéorologiques dangereux pour la navigation, et
sur les modes de leur communication aux bateliers ;

d) échange de vues au sujet de I’établissement de la liste des stations
hydrométriques principales et de la période d’observations devant
servir 4 la détermination du bas-niveau et du haut-niveaun navigables sur
le secteur en amont de Devin;
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e) ¢change de vues au sujet de I'établissement, pour tout le parcours
navigable du Danube de Regensburg & Sulina, de la méthode de la déter-
mination du bas-niveau et du haut-niveau navigables sur la base des
débits d’eau relevés en 1924 —1965 (abstraction faite des années 1944 et
1945).

27. Dresser et diffuser aux Etats danubiens et aux Administrations
Tluviales spéciales des indications d’ordre méthodologique sur la maniére
de remplir le nouveau Questionnaire pour le Bulletin statistique de la
Commission du Danube.

28. Préparer a Pédition, publier et diffuser aux Etats danubiens et
aux Administrations fluviales spéciales les formulaires du Questionnaire
pour le rassemblement des données pour le Bulletin statistique de la Com-
mission du Danube, approuvé par la session.

29. Rédiger et publier la Classification sommaire statistique des
marchandises transportées sur le Danube.

30. Préparer a I'édition I’Ouvrage de référence statistique du Danube,
couvrant une période de 10 ans (1950 —1959).

31. Etudier le probléme de l'organisation du relevé des transports
de passagers sur le Danube, élaborer un projet de formulaire pour le ras-
semblement des données statistiques & ce sujet, le concerter avec les orga-
nismes compétents des Etats danubiens et le présenter 4 I'approhation de
la session ordinaire.

32. Elaborer sur la base du nouveau Questionnaire statistique le
projet du schéma de I’Annuaire statistique de la Commission du Danube,
qui sera publié 4 la place du Bulletin statistique actuel, et le concerter
avec les organismes compélents.

33. Préparer ct publier le Bulletin statistique sur le trafic-marchan-
dises sur le Danube en 1961.

34. Poursuivre I’étude des méthodes d’organisation du relevé sta-
tistique du trafic-marchandises et de la navigation sur le Danube. Orga-
niser, sur accord mutuel, une consultation des organismes statistiques cor-
respondants des Etats danubiens au sujet de la maniére de présenter les
renseignements et de remplir le formulaire du nouvean Questionnaire
statistique de la Commission du Danube.

35. Achever I'établissement de l'information sur le trafic-marchan-
dises en perspective sur le Danube et la présenter 4 ln XXI® session.

36. Préparer le projet des Dispositions unifiées relatives 4 'aptitude
des batiments & la cloture douaniére.

37. Préparer des proposilions au sujet de l'unification des régles
applicables dans les enquétes sur les avaries survenues sur le Danube et
les présenter & I'examen de la réunion d’experts pour les questions juri-
diques.

38. Demander aux Etats membres de la Convention relative au régime
de la navigation sur le Danube leur avis sur la possibilité de conclure entreles
Etats membres de la Convention de 1948 un accord multilatéral portant
sur la capacité juridique, les priviléges et les immunités de la Commis-
sion du Danube, et leurs observations sur cet accord, et diffuser les opi-
nions et ohservations recues 4 tous les Etats membres.
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39. Convoquer du 10 au 15 septembre une réunion d’experts chargée
de 'examen des questions juridiques; inclure & son ordre du jour a titre
d’orientation les questions suivantes:

a) examen des propositions relatives 4 I'unification des régles appli-
cables dans les enquétes sur les avaries sur le Danube ;

b) examen du projet d’Accord bilatéral entre le Gouvernement de la
République Populaire Hongroise el la Commission du Danube ;

¢) étude de la question de la possibilité de conclure, entre les Etats
membres de la Convention de 1948, un accord multilatéral sur la capacité
juridique, les priviléges et les immunités de la Commission du Danube, sous
réserve de I'acceptation par les Etals membres de conclure un tel accord.

40. Recueillir les informations au sujet de Ia mise en vigueur par les
pays danubiens des dispositions des « Recommandations pour ['unifi-
cation des régies douaniéres sur le Danube », adoptées a4 la XIX® session
de la Commission, et en particulier des dispositions de 'article 4 desdites
Recommandations.

41. Recueillir et diffuser & tous les Etats danubiens les données
nécessaires relatives aux radiocommunications des batiments naviguant
sur le Danube. Présenter une information a ce sujet 4 'une des sessions
ordinaires de la Commission, aprésson examen en réunion d’experts des
Etats danubiens.

42. Dresser et publier :

a) les procés-verbaux de la XX® session de lu Commission du Danube,

b) les Recommandations pour l'unification des régles de la sur-
veillance sanitaire sur le Danube.

43. Ronéotyper en francais la Description du chenal, des dangers
nautiques et du balisage sur le secteur du Danube km 2201,77 —1880,26.

44. Partant de I'utilité pour la Commission du Danube, participer
en 1962 aux travaux:

a) du Comité des Transports intérieurs de la CEE de 'ONU;

b) du Sous-Comité des Transports par voie navigable de la CEE de
I'ONU;

¢) du Groupe de travail du droit fluvial de la CEE de 'ONU;

d) du Groupe de travail des experts en documents statistiques de
la CEE de I'ONU;

e) du Groupe d’'experts chargé de l'unification des réglements de
police et de la signalisation en navigation intérieure auprés de la CEE de
FONU;

f) du Groupe d’experts chargé d’étudier les problémes de création
d’un réseau unifié des voies navigables européennes d’intérét international
auprés de la CEE de I'ONU;

¢) de Dl'Institut International pour !’Unification du Droit Privé a
Rome dans l'unification de certaines parties du droit fluvial;

ht) de I’Organisation Météorologique Mondiale;

i) d’autres organisations inlernationales et réunions convoquées par
les Etats danubiens pour lexamen de questions concernant la navi-
gation sur le Danube.
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45. Poursuivre le maintien de conlacls, I'échange de documents avec
les institutions de recherches scienlifiques et d’établissement de plans des
Etats danubiens el autres el, aprés s'étre concertés de parl et d’autre, les
visiter aux fins de I'étude des dilférents problémes du domaine des ques-
tions nauliques, hydrotechniques, hydrométéorologiques, statistiques et
Juridiques présentant de Uintérél pour la navigation sur le Danube.

16. Dresser le plan de travail et le projet du budget de la Commission
du Danube pour 1963.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/46

Vingtiéme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant la question d'un  systéme uniforme de radiocommunications
des hiitiments naviguant sur le Danube

( Adoptée le 6 février 1962, en séance pléniére)

Ayant examiné la question d’un systéme uniforme de radiocommu-
nications des batiments naviguant sur le Danube, la XX° session de la
Commission du Danube DECIDE :

1. Inclure dans le plan de travail de la Commission du Danube pour
1962 un point libellé comme suil :

« Recueillir et diffuser a tous les Litats danubiens les données néces-
saires relatives aux radiocommunications des batiments naviguant sur
le Danube. Présenter une information 4 ce sujet 4 I'une des sessions ordi-
naires de la Commission, aprés son examen en réunion d’experts des Etats
danubiens. »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/47

Vingtiéme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

eoncernant la nomination du chef de la Seetion de correspondance,
d’édition et des archives

( Adoplée @ la séance pléniére du 7 février 1962)

Sur la base des lettres du Représentant de I'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques & la Commission du Danube, No 201 et No 202 du
17 janvier 1962, la XX° session de la Commission du Danube DECIDE -

1. Libérer M. Anatoli Adamovitch Makeiev, citoyen de I'URSS, de
ses fonctions de chef de la Section de correspondance, d’édition et des
archives par suite de sa nomination a4 un autre poste.

2. Nommer M. Konstantin Fedorovitch fegorov, citoyen de I'URSS,
au poste de chef de la Section de correspondance, d’édition et des archives.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/48

Vingtiéme session

DECISION

DE LA VINGTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

eoneernant le projet de budget de la Commission du Danube pour 1962

{ Adoplée « la séance plénidre du 7 février 1962)

Aprés avoir examiné et discuté le projet de budget de Ju Commission
du Danube pour 1962, ainsi que le rapport du groupe de travail pour les
questions financiéres, la XX°® session de la Commission du Danube DECIDE:

1. Approuver le hudget de la Commission du Danube pour 1962
dans la somme de 1,606.868 forints pour son chapitre des recettes el de
1,606.868 forints pour son chapitre des dépenses, conformément au doc.
CD/SES 20/41.

Fixer, conformément & Varticle 10 de la Convention de 1948 relative
au régime de la navigation sur le Danube, les annuilés pour 1962 des
Etats membres de la Commission du Danube, ¢tablies afin de couvrir les
frais ’entretien de la Commission, dans le montant de 590.000 forints
par Etat. '

Afin d’assurer le f[inancement planifi¢ de Vactivité de la Commission,
recommander aux Etals membres de la Commission de verser au déhul
de chaque trimestre un quart de leurs annuilés.

2. Augmenter, a partir du 17 février 1962, le trailement du
caissier-comptable de 500 forints par mois, et introduire en conséquence
une reclification dans le document CD/SES 19/43 « Trailements des
fonctionnaires de la Commission du Danube inserits au tableau du per-
sonnel »,

3. Inclure dans ie budgel de lu Commission pour 1962 le solde transi-
Loire du bilan au 1% janvier 1962, lequel s’éléve 4 435.868 forints, et les
autres recettes prévues s'élevanl 4 41.000 forints.

4. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
linanci¢res (CD/SES 20/12). Charger I'appareil d’introduire les rectilica-
tions correspondantes dans le projet de Budget et I'Estimation des dépenses
pour 1962, conformément aux observations et propositions nolées dans les
rapports du groupe de travail pour les questions financic¢res (doc. CD/SES
20/15 et CD/SES 20/42).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/15

Vingtiéme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de I’examen des questions financiéres
group !

Le groupe de travail pour les questions financiéres, formé en vertu
des articles 49 et 50 des Régles de procédure, a tenu ses réunions les 22
et 23 janvier 1962.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

Délégation autrichienne — M. Zanetti
Délégation hulgare — M. Simeonov

M. Kojouharov

M. Trifonov

M. Tzarvoulanov
Délégation hongroise — M. Takacs
Délégation roumaine — M. Nae

M. Anghel
Délégation soviétique — M. Kapikrajan

M. Iegorov

M. Ivlev
Délégation tchécoslovaque — M. Kysel
Délégation yougoslave — M. Stalio

Les fonctionnaires de I'appareil de la Commission, Messieurs Rusu,
Vrba, Paunovi¢, Fekete, Radonié, Babi¢ et Sadovnikov ont également
pris part a lactivité du groupe de travail

Sur proposition de la délégation soviétique, M. Stalie, suppléant du

Représentantde Ja RPF de Yougoslavie, a été ¢lu président du groupe de
travail.

Le groupe de travail a examiné le rapport financier sur I'exécution du
budget de la Commission pour 1961 (doc. CD/SES 20/12 et Annexes 1
et 2) et a discuté tous les articles des chapitres des recettes et des dé-
penses.

Au cours du travail il a été proposé de former un groupe d’experts

pour la vérification des opérations financiéres d’aprés les documents de
base de la comptabilité.
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Le groupe d’experts, composé de MM. Stalio, Trifonov, Tzarvoulanov,
Takécs, Nae, Iegorov, Ivlev et I{Jrsel, a étudié et discuté les articles
suivants du chapitre des dépenses du budget :

I/1 « Appointements », I11/4 « Loyer des immeubles», III/11 « Entre-
tien et réparation des automobiles », IV/1 et 5 « Missions et déplacements
des fonctionnaires », V. « Edition des publications de la Commission du
Danube», V1. « Déroulement et service des sessions de la Commission »,
X. «Service médical », XI. ¢ Frais de représenlation, primes et imprévus »,
XII. « Fonds culturel ».

Ayant pris connaissunce du journal de caisse. le groupe d’experts n'a
pas jugeé nécessaire de vérifier en détail les documents de base.

Apres avoir examiné le rapport financier sur I'exécution du budget
de la Commission pour 1961, le groupe de Lravail a constaté que les dé-
penses effectuées correspondent aux buts ussignés.

Le solde transitoire au 1* janvier 1962 s'éléve a 135.868.67 forints.

Ce solde s'est formé par suite des versements effectués par les Etats
danubiens au compte des annuités pour 1962, de la non-réeeption, jusqu'a
la fin de I’exercice, des factures de Vimprimerie pour P'édition des publi-
cations de la Commission du Danube, et des économies réalisées i cer-
tains articles du budget.

Au cours de la discussion, les observations et les désirs suivants ont
eté exprimés au sein du groupe de travail :

A l'art. If1 « Appoiniements », il a ét¢ noté que dans la forme actuelle
du budget les traitements versés aux fonctionnaires inscrils au tableau et
ceux versés aux employés non-inscrits an tableau du personnel figurent
en une somme globale, ce qui complique la détermination du montant
effectivement versé aux employés non-inscrils au tableau du personnel ;
en connexion avec ceci le groupe de travail estime utile de tenir compte
de cette observation dans I'exercice de 1962.

Au cours de I'examen de l'art. 111/ Loyer des immeubles », il a été
établi qu’en 1961 des frais de garage s'élevant 2 900 [orints ont été comp-
tabilisés 4 ce poste ; en conséquence, le groupe de travail recommande 4
Pappareil de la Commission d’apporter les corrections nécessaires dans le
rapporl sur I'exécution du budget pour 1961 en comptabilisant ces frais
aui poste 11 du méme article : « IEntretien et réparation des automo-
biles ».

A Tarticle IV/4, le groupe de travail a été d’avis que les [rais de
transport par camion des effets des fonctionnaires dans les nouveaux
appartements, lesquels s’élévent 4 10.215 forints, devraient étre compta-
bilisés au poste 5 de cet article.

ATart. Vil y a, tout comme au cours des années précédentes, un
solde considérable de ressources non-utilisées, ce qui provogue une aug-
mentation artificielle du selde transiloire au budget du nouvel exercice.
Le groupe de travail a écouté I'explication ¢u Directeur de Pappareil de
la Commission & ce sujet, en a pris note, et a trouvé utile que l'appareil de
la Commission recherche les possibilités de réduire les délais d’édition des
publications de la Commission.
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Le groupe de travail estime qu’'il serail utile que la Comptabilité de
la Commission, tout en comptabilisant en forints, fasse refléter aux divers
articles du rapport sur Iexécution du budget les dépenses effectuées en
monnaies converlibles.

Le groupe de travail pour les questions financiéres, relevant la tenue
en bonne el due forme des piéces comptables et les ¢conomies réalisées,
recommande i Pappareil qu'a l'avenir également il dépense les moyens
allouées avec préeaulion et conformément aux buts fixés.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de Lravail soumet a 'examen
de la NX° session le projet de décision suivant sur I'exécution du budget
de 1a Commission pour 1961 :

« Ayuntl examiné et discuté le rapport financier sur 'exécution du
budget de la Commission pour 1961, ainsi que le rapport du groupe de
travail chargé de 'examen des questions financiéres, la XX° session de
la Commission DECIDIZ ;

1. Approuver le rapporl financier sur I'exécution du budget et le
bilan de la Commission du Danube au 1% janvier 1962 :

A L e e e e e e L =L L 445.262 forints
Passif ...oovviiiiiiniininne 445.262 forints

conformément & I'Annexe 1 au doc. CD/SES 20/12.
2. Transférer au budget pour 1962 le solde du budget pour 1961,
dont le montant s’éléve 4 435.868,67 forints.

3. Approuver le rupporl du groupe de travail pour les questions
financiéres. »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/18

Vingtiéme session

RAPPORT

du groupe de travail ehargé de I'examen du rapport du Dirccteur de Pappareil
de In Commission du Danube sur 1’acecomplissement du plan de travail
de Ina Commission pour 1961

Le groupe de travail créé conformément a I'article 14 des Régles de
procédure de la Commission du Danube et 4 la décision de la XX°® ses-
sion, adoptée a la séance pléniére du 24 janvier 1962, a tenu ses réunions
le 25 et le 29 janvier 1962,

Aux réunions du groupe de travail ont pris part :

Délégation autrichienne — Schlaffer

. Miillner

. Simecnov

. Kojouharov

. Tzarvoulanov
. Trifonov

Csuti

. Dobos
me Benkd
Dumitru
Nae

. Anghel

. Mateescun
. Angheluta
Iegorov
Ivlev

. Laboutov

Svatek
Klima
Kysel
Kincel
Stalio
. Petrovic
. Brukner
Mme Rogli¢
Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Stoian
M. Popovi¢

Délégation bulgare —

Délégation hongroise —

ZE EEEE EE

Délégation roumaine -

Délégation soviétique -

Délégation tchécoslovaque —

Délégation yougoslave —

EEEEERERRZRERRE

=

Ministére du Transport de la République
Fédérale d’Allemagne — Mme von Koppen
M. Dobmayer
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Aux réunions du groupe de travail ont participé également les fonc-
tionnaires de I'appareil de la Commission du Danube : MM. Rusu, Pau-
novié, Fekete, Vrba, Makeiev, Kinov, Sadovnikov, Nikolov, Tarapfik,
Babit, Manescu, Kubica, Schreiber, Wolfzettel.

Les réunions du groupe de travail se sont déroulées sous la prési-
dence de M. Svatek, suppléant du Représentant de la République Socialiste
Tchécoslovaque a la Commission du Danube.

Le groupe de travail a discuté point par peint le rapport du Directeur
de I'appareil de la Commission sur I'accomplissement du plan de travail
de la Commission du Danube pour 1961 — doc. CD/SES 20/5 et Add.
1 et 2.

En résultat de la discussion, le groupe de Lravail a constaté que le
plan de travail de la Commission du Danube pour 1961 a été accompli.
Il a noté que lappareil de la Commission a effectué son travail au cours
de 1961 conformément au plan de travail et aux décisions de la XIX*®
sc;,lssion de la Commission et a résolu avec succés les tiches dont il a été
chargé.

Le groupe de travail a constaté également la bonne qualité des do-
cuments élaborés par lappareil de la Commission et a noté que lors de
I’'accomplissement du plan de travail, 'appareil de la Commission a tiché
d’utiliser au maximum les possibilités dont il disposait.

Au cours de la discussion du rapport du Directeur nombre de désirs
et propositions ont été formulés aux points suivants :

1. Au point 2 du rapport, il a éLé précisé que le terme de 1970 indiqué pour
I'achévement, par la Roumanie, de la premiére étape des grands travaux,
ne se rapporte quau secteur roumain du Danube. En ce qui concerne
le secteur commun roumaino —bulgare du Danube, le terme doit étre concerté
au courant de 'année 1962 avec les organismes compétents bulgares et
sera communiqué a4 la Commission dans un brel délai.

Le groupe de travail a en outre décidé d’exclure la premiére phrase
du troisiéme alinéa, relative a lopinion de l'appareil sur le terme de
I’'achévement de la premiére étape des grands travaux sur le Danube.

Le groupe de travail a pris note de la déclaration de la délégation
yougoslave sur ’envoi 4 'appareil de la Commission de la documentation
se rapportant au terme de I'achévement de la premiére étape des grands
travaux sur le Danube, lixé 4 I'obtenlion de profondeurs de 25 dm.

2. Au point 3 du rapporl, il a été décidé de rédiger le troisiéme alinéa
conformément & 1’Addendum 1 au rapport :

« L’Autriche a envoyé pour deux seuils des données selon la lfiche de
seuil adoptée et des données générales pour les autres seuils.

Dans sa réponse la République Fédérale d’Allemagne a communigué
que sur son secteur du Danube les seuils sont stables, et les profondeurs
y sont connues. »

La délégation yougoslave a informé le groupe de travail qu’en janvier
une lettre a été envoyée a Vappareil de la Commission communiquant
quau courant de 'année 1962 les organismes compétentis yougoslaves
commenceront 4 envoyer 4 I'appareil de la Commission les données carac-
térisant les seuils sur le secteur yougoslave du Danube.
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Le groupe de travail a constaté que I'absence des données complétes
pour les seuils rendait difficile la systématisation de ces données en 1961.
En rapport avec ceci, la demande a été formulée que, dans la mesure du
possible, les organismes compétents des pays danubiens envoient les
données manquantes en 1962.

J. Au poinl 3, le groupe de Lravail a jugé nécessaire de remplacer an
chiffre 2 les mots « en décembre 1961, aux Etats danubiens et aux Admi-
nistrations fluviales spéciales » par « i la XX° session de la Commission ».

L. Au poinl §, it a éLé décidé de libeller le troisiéme alinéa comme
suit :

¢ Ce_schéma, accompagné d’une carte dressée 2 Litre d’exemple par
I’appareil de la Commission, a élé envoyé a tous les Etats danubiens et
aux Administralions fluviales spéciales alin que les organismes compé-
tents, aprés avoir généralisé leurs observations sur le schéma et le modéle
de carte ¢laborés, puissenl préparer en temps voulu el en se fondant sur
une méthode uniforme, les données carlographiques pour leurs secteurs
respectifs du Danube. »

3. Au poini 9, le groupe de travail a pris note de la communication
de la délégalion yougoslave que les organismes compétents yougoslaves
ont envoyé & Pappareil de la Commission Ia documentation au sujet de
I’Aper¢u général du Routier du Danube.

6. Au poinl 13, il a éL¢ précisé que seule 'Administration fluviale
des Portes de Fer n'a pas encore envoyé ses données.

Le groupe de travail a pris note de la déclaration du Représentant de
I’Administration fluviale des Portes de Fer que son organisation ne posséde
qu'un seul appareil lumineux de balisage el que c'est la raison pour
laquelle I’Administration n’a pas envoyé a Vappareil de la Commission
la descriplion de sa construction.

7. Au peint 14, le groupe de travail a décidé de libeller le texte se
rapportant aux termes de l'introduction du Systéme uniforme du bali-
sage sur le Danube en stricte conformilé avee le texte de la décision de la
XIX-* session de la Commission a ce sujet.

8. Anu point 20, il a été décidé de rédiger le deuxiéme alinéa comme
suit :

« L'analyse de la documentalion re¢ue indique qu’en Union Sovié-
tique et en Tchécoslovaquie des endroits et des installations pour le déver-
semenl des déchets de produits pétroliers el de leur mélange avec de I'eau
ont d¢ja ¢été aménagés pour les hiliments naviguant sur le Danube. Les
organismes compétents des autres pays danubiens examinent les possi-
bilités de Paménagement des endroils et installations & cette fin. »

). Au poinl 25, le groupe de travail a pris notie de la déclaration de la
delégation bulgare qu’au cours de 1961 les organismes compétents bul-
gares ont envoy¢ a 'appareil de la Commission des informations au sujet
de I'unification des coles des « O » des stations hydrométriques se trouvant
sur le secteur commun bulgaro—roumain du Danube.

En outre, les délégations bulgare et roumaine ont communiqué qut
leurs orgunismes compétents pourront, en 1962, envoyer i I'appareil de
+ la Commission les résullats des travaux effectués dans ce domaine.
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10. Au puinl 34, le groupe de travail a partugé Popinion exposce
dans le rapport, selon laquelle, actuellement, il n’est pas opportun de
publier la deuxi¢me partie du Recueil des lois en vigueur relatives a la
navigation sur le Danube — Réglements portuaires des principaux ports
danubiens, vu que ces réglements seront réexaminés dans nombre de pays
danubiens. Aprés réceplion des informations des pays danubiens sur
I'introduction des nouveaux réglements portuaires, I'appareil de la Com-
mission proposera de revenir sur cette question.

11. Au poinl 35, le groupe de travail a trouvé utile que 'appareil de
la Commission élabore un projet de Dispositions unifies relatives 3
Paptitude des batiments & la cloture douaniére, lequel, aprés examen en
réunion d’experts, pourrait étre présenté al’une des sessions defa Commission.

Le groupe de travail a souligné ¢également que lors de I'établissement
dudit projet l'appareil ne devait pas entrer dans les détails techniques
ayant trait & la construction des bateaux.

12. Au point 36, le groupe de travail a fait sienne 'opinion de 'appa-
reil de la Commission sur 'utilité¢ d’ajourner la poursuite de 'étude de la
question sur lunification des Régles douaniéres applicables lors du
transport de passagers sur le Danube.

13. Le groupe de travail « trouvé nécessaire que lors de la rédaction
définitive du rapport il soit inclus aux points 21 et 34 des références sur
la decumentation mentionnée dans 'Addendum 2 au rapport el regue par
I'appareil de la Commission jusqu’au 31 décembre 1961. De cetie manicre les
Addendum 1 eL 2 du rappert seront reflétés dans le texte méme du Rapport.

14. Les autres points du Rapport du Directeur de Vappareil n’ont
pas éL¢ examinés 4 fond par ce groupe de Lravail, ¢tant donné qu’ils feront
I'objet de 'examen d’autres groupes de travail formés & la présente session.

15. Vu que le retard dans Penvoi des matériaux par les pays danu-
Liens et les Administrations fluviales spéciales a rendu difficile 'accomplis-
semenl du plan de travail de la Commission, le groupe de travail a jugé
nécessaire de relever la nécessilé d'envoyer & lappareil de la Commis-
sion les matériaux et documents en temps voulu et dans I'une des langues
ofliciclles de la Commission. Si les organismes compétents ne sont pas cn
mesure d’envoyer la documentlalion requise dans le délai demundé, il
serait désirable qu’ils en informent i Lemps Uappareil de la Commission.

D’aulre part, le groupe de travail recommande & lappareil de lu
Commission de lenir comple des possibililés des organismes compctenls
des Ftatsdanubiens lors de la lixation des délais d’envoi de la documentation.

“n conclusion de la discussion sur le rapport du Directenr de I'appa-
reil de 11 Commussion, le groupe de travail propose @ la NXX° session
de la Commission le projet de décision suivanl:

«1. Prendre note du Rapport du Directeur de 'appareil de la Com-
mission sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission pour
1961 — doc. CD/SES 20/5 avec les amendements y apportés,el approuver
Paclivité de Pappareil de la Commission, déployée en vue de 'accomplis-
semenl du plan.

2. Approuver le Rapport dugroupe de travail concernant le rapport
du Directeur de Uappareil sur I'accomplissement du plan de travail de la
Commission pour 1961 — doe. CD/SES 20/18 ».
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/19

Vingti¢me session

RAPPORT

du groupe de travail ehargé de Pexnmen des guestions d*ordre technique
{ | ) 1

Le groupe de travail formé en vertu de Varticle 11 des Reégles de
procédure et de la Décision de la XX* session, adoptée en séance plénidre
le 24 janvier 1962, a tenu ses réunions les 23, 26 et 29 janvier 1962.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation auntrichienne — M. Schlafler
M. Miillner
M. Bayerl

Délégation bulgare — M. Simeonov

M. Kojouharov
M. Trifonov

Délégation hongroise — M. Juakus
M. Dobos
Mme Benko

Délégation roumaine — M. Dumitru

:\w[. Mateescu

M. Angheluta
Délégation soviétique — M. Ivlev

— M. legorov

M. Laboutov
Délégation tchécoslovaque : - M. Svatek

M. Kysel

M. Kincel
Délégation yougoslave — M. Stalio

M. Milankovid

M. Petrovic

M. Brukner

Mme Rogli¢
Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Stoian

M. Popovic
Ministére du Transport de la Républigue
Fédérale d’Allemagne - Mme von Képpen

- M. Dobmayer

Union des Chambres de Commerce
Rhénanes — Mme van der Schaalk
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Aux réunions du groupe de travail ont également parlicipé les fone-
tionnaires de appareil de la Commission : MM. Rusu, Fekete, Paunovic,
Makeiev, Tarapéik, Sadevnikov, Schreiber, Jankovici, Antos, Kinov.

Sur proposition de M. Dumitru, suppléant du Représentant de la
République Populaire Roumaine 4 la Commission du Dunube, M. Iviev,
conseiller de la délégation soviétique, a été élu présidenl du groupe de
travail.

Le groupe e travail a examiné et discuté le point 3/a de I'ordre du
jour « Projet du Plan de la premiére élape des grands travaux sur le
Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965)» — doc. CD/SES
20/1, le point 3/b « Information au sujet du terme de 'achévement de la
premiére étape des grands travaux sur le Danube » — doc. CD/SES 20/9,
el le point 3/c « Projet de Complément aux Recommandations relalives
I'établissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et
autres sur le Danube» — doec. CD/SES 20/4.

Au point 3/a de Pordre du jour « Projet du Plan de In premiére &ape des
grands travaux sur le Danube (Travaux de In premidee période, 1961 — 1965) ».

Le groupe de travail a examiné le projet du Plan de la premi¢re élape
des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —
1965) partie par partie, et y a apporté les compléments et amendements
suivanls :

Chapitre premier — Caractéristiques générales.

1. 11 a été précisé que par suite des dépots d’alluvions dans le delta
du Danube, la céle s’avance vers la mer a une allure de 30—80 m en
moyenne par an.

2. Dans le tableau 7 de la partie 11I (Conditions actuelles de la navi-
gation sur le Danube) il a ét¢é précisé que sur le secleur Bezdan — Vince
la profondeur minimu pour la période d’observation de 1946 a 1960,
relevée sur les seuils de la section, a été de 15 dm le 19 octobre 1958.

3. Dans la partie I11 (Conditions acluelles de la navigation sur le
Danube) 'avant-dernier alinéa a été libellé comme suik: « 1l convient
de menlionner que 'augmentation ultérieure des gabarits du chenal sur
les autres secteurs du Danube n’aura aucune portée pratique pour la
navigation internationale si les grands travaux hydrolechniques néces-
saires ne seronl pas exécutés sur le secleur des Porles de Fer. »

4. Duns la partie 1V (Perspectives de 'amélioration de la navigation)
la délimitation des secteurs a été modiliée comme suil duns la partie oi
ligurent les recommandations pour les gabarits des passes navigables des
ponts silués sur le Haut-Danube : le secleur Regensburg—Kachlet a été
remplacé par le secteur Regensburg — confluent de I'Inn, et respectli-
vemenl le secteur Kachlet—Vienne, par le secleur confluent de I'Inn
Vienne.

3. Dans la partie 1V (Perspectives de 'amélioralion des conditions de
la navigation), Palinéa 4 (a la page 22) a été libellé comme suit : « Actuel-
lement, sur le secteur des Portes de Fer el souvent sur certaines sections de
seuil, la profondeur n’atteint pas les valeurs susmenlionnées. »
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6. Dans la partie VI1 (Aménagement du Danube aux fins de pro-
duction d’énergie ¢lectrique et de 'amélioration des conditions de la navi-
gation), le dernier alinéa de la page 30 et le premier alinéa de la page 31
ont été bifiés.

En oulre, au cours de la discussion cerlaines preécisions d’ordre rédac-
tionnel ont été introduites dans le chapitre 1 « Caractéristiques géné-
rales ».

Chapitre 11 — Plan de la premidre élape des grands iravaur sur le Danube
(Travaux dela premiére période, 1961 — 1965).

1. Dans la partie A, sous-point a ) (Caracléristiques sommaires),
Falingéa 5 a été formulé comme suit : « Aprés la construction, en 1906 —
1910, des porls de Passau et Regensburg. . . ».

2. Dans la partie C, «Secteurs Lehécoslovaco—autrichien, tehéco-
slovaque et tchécoslovaco—hongrois du Danube (km 1880,26 —1708) »,
'alinéa 1 du sous-peinl b) a éLé libellé comme suit = « 1. Assurer sur tout
le secteur une prolondeur de chenal minima de 20 din. Les Etats rive-
rains : la République d’Autriche, la République Socialiste Tchécoslovaque
el la République Populaire Hongroise envisageni d’angmenter la profon-
deur du chenal 4 23 dm en amont de Gényit et 4 25 dm en aval de Gonyil. »

En conséquence, les données sur les profondeurs de 23 dm ont éLé
introduites dans le tableau 16 (point 1).

’ 3. Dans la partie E, sous-point b), chiffre 1, la deuxiéme phrase a été
iffée.

4. Dans la partie F, «Secleurs yougoslavo —roumain, roumaino-
bulgare et roumain du Danube (km 931 —170) », les points 3 et 4 ont été
biffes au tableau 23, étant donné qu’ils figurent déja dans le tableau 24.

IExaminant dans son ensemble le projet du Plan de la premiére élape
des grands travaux sur le Danube (Travaux de fa premiére période, 1961 —
1965), le groupe de travail a nolé que le projet de Plan des grands travaux
sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965) présenté
comprend le plan des travaux projelés sur les secteurs de la Reépublique
(’Aulriche et de lo République Fédérale d’Allemagne (Travaux de la
premicre période, 1961 ~1965) el Llient comple des gabarits de chenal
projetés pour les secteurs hungaro—tchécoslovaque et roumaino —bul-
gare du Danube.

Etant donné¢ que P Administration Fluviale des Portes de Fer n’a pas
présente le plan des travaux projetés sur ce secleur pour la période 1961 —
1965, el qu’en conséquence 1l ne ligure pas dans le projet de Plan de la
premiére ctape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premicre
période, 1961 —1963), le groupe de travail a jugé nécessaire de demander
encore une fois & I’ Administration d’en accélérer envoi a la Commission,

Le groupe de travail a pris note de la déclaration Laite & ce sujetl par
les Représentants de I’Administration Fluviale des Portes de Fer que le
plan des travaux projetés sur le secteur des Portes de Fer (Travaux de la

premiére période, 1961 —1965) sera envoyé¢ i la Commission dans le plus
bref délai.
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Le groupe de Lravail a jugé opportun d’examiner dans le cadre de la
discussion sur le point 3/c de Pordre du jour de la XX session de la Com-
mission du Danube, la lettre du Comilé de I’Administration Fluviale des
Portes de Fer au sujet des gabarits de chenal projetés sur le secteur des
Portes de Fer.

En conclusion, le groupe de travail a estimé qu'il serait utile que
Yappareil de la Commission du Danube introduise dans le projet du Plan
de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la
premiére période, 1961 —1963) les corrections rédactionnelles et les préci-
sions sur la position de certains points (kilométrage).

Faisant suite & ce qui précéde. le groupe de travail soumet 4 I’examen
de Ja XX-* session le projet de Décision suivant an point 3/a de I'ordre du
jour:

« Aprés avoir disculé le projet de Plan de la premiére étape des grands
travaux sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965), la
XXe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le
Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965) — doc. CD/SES 20/1,
dressé sur la base des données présentées par Lous les Etats danubiens et
I’Adminisiration Fluviale du Bas-Danube, compte tenu des observations
et propositions exprimées au sein du groupe de travail.

2. Attirer I'attention de I’Administration Fluviale des Portes de Fer
sur le Iait qu'elle n’a pas présenté jusqu’a présenl a la Commission le
projet de plan des travaux projetés sur le secteur des Portes de Fer (Tra-
vaux de la premiére période, 1961 —1965).

3. Prendre note de la déclaration des Représentants de 1’Admi-
nistration Fluviale des Portes de Fer qu’ils présenteront dans un proche
avenir a la Commission le plan des travaux projetés sur le secteur des
Portes de Fer (Travaux de la premiére période, 1961—1965) i soumetire
i I'examen de la XX1" session de la Commission du Danube.

4. Recommander aux Etats danubiens et & ’Administration Fluviale
du Bas-Danube de se baser, lors de I'établissement des projets et de I'exé-
cution des travaux hydrotechniques et de régularisation visant Faméliora-
tion des conditions de la navigation, sur le plan approuvé pour la premiére
¢tape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiére période,
1961 —1965).

3. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de 'examen des
questions techniques sur le point 3/a de I'ordre du jour « Projet du Plan
de la premié¢re ¢tape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la
premiére période, 1961--1965) — doc. CD/SES 20/19s.

Au point 3/b de Pordre du jour «Information au sujet du terme de ’achéve-
ment de la premiére étape des grands (ravaux sur le Danuabe »,

A ce point le groupe de travail a examiné et pris note de I'Infor-
mation de l'appareil de la Commission sur les propositions des Ltats
danubiens au sujel du terme de I'achévement de la premiére étape des
grands travaux sur le Danube, fix¢ 4 I'obtention d’une profondeur d’aun
moins 25 dm (doc. CD/SES 20/9).
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Le groupe de Lruvail a également pris note des déclurations des délé-
gations de la République Populaire de Bulgarie, de la République So-
cialiste Tchécoslovaque el de la République Populaire Fédérative de
Yougoslavie, ainsi que des Représentants de I'Administration Fluviale
des Portes de Fer, que la question du terme de I'achévement de la pre-
mi¢re étape des grands Lravaux sur le Danube, fix¢ 4 'obtention d’une
profondeur d’au moins 25 dm sur les secteurs tehécoslovaco — hongrois,
yougoslave, des Portes de Fer el roumaino —bulgare, est i I'étude et que dés
que les lravaux seront achevés les renseignements nécessaires seront
envoyés i 'appareil de la Commission.

Faisanl suite & ce qui préecde, le groupe de travail propose a Iexa-
men de la XX session de la Commission du Danube le projet de déci-
sion suivant au peint 3/h de Pordre du jour :

« Aprés avoir examiné¢ I'Information sur les propositions des LEtats
danubiens au sujel du terme de I'schévement de la premiére élupe des
grands travaux sur le Danube, fixé 4 obtention d'une profondeur d’aun
moins 25 dm. ju XX" session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Prendre note de I'Information de l'appareil de la Commission sur
les proposilions des 1Ztats danubiens au sujet du terme de 'achévement
tle la premiére étape des grands travaux sur le Danube, fix¢ & 'obtention
(I'une profondeur ’au moins 25 dm (doc. CD/SES 20/9).

2. Charger Pappareil de la Commission de poursuivre le rassem-
blement des propositions au sujet du terme de Pachévement de la pre-
miére ¢lupe des grands travaux sur le Danube, fixé & 'obtention d’une
profondeur d’au moins 25 dm et soumettre & l'examen de la XXIe
session de la Commission du Danube une information i ce sujet.

3. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions tech-
niques sur le point 3/b de Pordre du jour « Information au sujet du terme
de Paché¢vement de la premiére étape des grands travaux sur le Danube ».

Au point 3¢ de Pordre du jour « Projet de Compléments aux Recomman-
dations relatives a I'éablissement des gabarits du chenal. des ouvragyes
hydrotechniques et antres sur le Danube »

Au cours de la discussion partie par partie du projet de Compléments
aux Recommandations relatives i I’établissement des gabarits du chenal,
tles ouvrages hydrotechniques el autres sur le Dunube (doc. CD/SES
20/1), le groupe de Lravail y a apporté les precisions el amendements
suivanls : )

Il a été indiqué dans les ¢ Généralités » que Lous les gabarits concer-
nant les secteurs du Danube en amont de Devin seront rapportés aux
huauts el bas niveaux navigables calculés pour une période correspondant
4 la période adoptée pour le calcul des niveaux navigables sur le secteur
en aval de Devin. Ces niveaux seront caleulés avec le méme pourcentage
e durée, notumment 19, pour le haut-nivean navigable et 949, pour le
bas-niveuan navigable.
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Chapitre premier — Gabarils recommandés pour le chenal, les ouvrages
hydrotechnigues et auires sur le Danube.

1. La répartition des secteurs a été modifiée dans la partie A, §. II
« Largeur minima du chenal », & savoir le secteur Regensbhurg — Kachlet
a été remplacé par le seclteur Regenshurg — confluent de I'Inn et, res-
pectivement, le sectenr aval Kachlet -~ Vienne par le secteur confluent
de I'Inn — Vienne,

Toujours dans e §. 1[I de la parlie A, les sous-points a) et §) du
chiffre 1 du texte russe ont été libellés comme suit : a) “na yuactrax ¢
QIICCTOPONIINNM Ill!ll?h‘(.‘,llllCM”; b) Ha yvacThaX ¢ JIBYNXCTOPOHIRIM IBIHRE=
nnem”, les termes : « avee élargissement appropri¢ dans les courbes» se
rapportant tanl au point a) qu’au point b).

2. Duns la partie A, §. 11 le texte traitanl Ja deuxiéme cétape a été
libellé comme suit :

« Denxieme etape :
Apreés la canalisalion du lleuve :
a) sur les seclions & terrain meuble ........ au moins 100 m

b) sur les seclions & lond rocheux ........... ay moins 70 m

3. Dans la purlie A, §. II, la phrase suivante n ¢été insérée au chiffred ;
largeur du chenal pour la premiére période (premicére étape): au moins
60 m.

f. Dans la partie B (Gabarits des pabses navigubles des ponts),
§. IV (Largeur libre), la remarque suivante a été introduite aprés le chiffre
1: «Lors de la construetion de ponts en arc, la largeur libre admise, cal-
culée d’aprés la corde de 'arche et suns diminution de la distance entre
les piles, est d’au moins 80 m, et sur le secteur en aval de Briila, d’au
moins 120 m.»

5. Dans la partie B, le sous-point ») du chiffre 2 el le texte fixanl la
largeur libre des passes navigables des ponts en arc & an moins 75 et
45 m, et 65 ¢l 40 m ont élé hiffés.

6. Dans la partie C (Gabarits des écluses), §. VI (Dimensions minima
des écluses, a titre d’orientation), la profondeur minima au seuil a été
portéede 3,5 m & 1,0 m, el une remarque libellée comme suity a été intro-
duite : «Duans des cas exceptionnels, la profondeur au seuil peut étre
diminuée a4 3,5 m sur le secteur Regensburg--Vienne ».

En oulre, le texle ayant trail au partage d’un sas en deux par la
construction de pories inlermédiaires a été biffé.

7. Dans la partie 3 (Gabarits des passes navigables des ponts), a la
fin du chiffre 4 §. V, une remarque libellée comme suil a été ajoutée :
« Au cas on I'installation de cibles aériens & travers le [leuve serait néces-
saire sur ce secleur, la hauteur libre minima de passage sous ces cihles

ne doit pas étre inférieure 4 la hauteur libre des passes navigahles des
pontis silués sur ce secteur. »
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En ce qui concerne le chapitre 11 (Argumenlation des gabarils du
chenal, des ouvrages hydrolechniques ef auires recommandés pour le
secleur en amont de Devin), seules des corrections et précisions corres-
pondant aux amendements adoptés au chapitre I (Gabarits recommandés

pour le chenal, les ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube)
ont ¢été introduites.

Au cours de la discussion du projet de «Compléments aux Recom-
mandations relatives & 'établissement des gabarils du chenal, des ouvrages
hydrotechniques et autres sur le Danube » dans son ensemble, le groupe de
travail a noté que vu qu'une hauteur libre de 8 m a ¢té adoptée pour les
passes navigables des ponts situés sur le secteur autrichien du Danube en
amont de Vienne, il serait désirable que les autorités compétentes alle-
mandes réexaminent, si possible, la hauteur minima de passe navigable de
pont de 6,4 m, établie pour le secteur en amont de 1’écluse de Jochenstein
(km 2203,33), en vue de son augmentation jusqu’a 8,0 m.

Le groupe de travail a pris note de la déclaration des experts de la
République Fédérale d’Allemagne qu'ils scumettront 4 la discussion des
organismes compétents de leur pays la question concernant la possibilité
de I'augmentation de la hauteur libre des passes navigables de certains
ponts sur la section susmentionnée el communiqueront les résultats a
I'appareil de la Commission.

Le groupe de travail a également pris note de la déclaration des
experts de la République Fédérale d’Allemagne selon laquelie les orga-
nismes compétents de leur pays ticheront, lors de la construclion de nou-
velles écluses sur le secteur Regenshurg —Jochenstein, d’obtenir une pro-
fondeur au seuil de 4,0 m.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail soumet i Pexa-
men de la XX session le projet de décision suivant :

« Aprés avoir examiné le projet de « Compléments aux Recommanda-
tions relatives & I'établissement des gabarits du chenal, des ocuvrages
hydrotechniques et autres sur le Danube » (doc. CD/SES 20/4), la XX¢
session de la Commission du Danube DECIDE :

1. Approuver le projet. de «Compléments aux Recommandations
relatives 4 1'éLablissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydro-
techniques et autres sur le Danube», compte tenu des compléments et
amendements apportés au sein du groupe de travail (doc. CD/SES 20/4).

2. Recommander aux Etats danubiens du IHaul-Danube et aux
Administrations fluviales spéciales de se baser, dans I'établissementde
leurs plans de travaux visant 'amélioration des conditions de la navi-
galion et des projets de construction d’ouvrages hydrotechniques et antres
sur le Danube, sur les Recommandations adoplées.

3. Charger l'appareil de la Commission d’inclure dans le projet
adopté des ¢« Compléments aux Recommandations relatives a I'établisse-
ment des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le
Danube » la documentation regue de la “part des organismes compé-
tents de la République Fédérale d’Allemagne en ce qui concerne ’étude de
l'augmentation des gabarits des passes navigables de cerlains ponts
situés sur le secteur en amont de I’écluse Jochenstein (lkm 2203,33).
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1. Charger I'appareil de la Commission de réunir les « Recommanda-
tions relatives a L'établissement des gabarits du chenal, des ouvrages
hydrotechniques et autres sur le Danube » el les Compléments i ces Re-
commandations.

5. Prendre note de ce quel’Administration Fluviale des Portes de Ter
enverra sous peu a la Commission la documentation sur les gabarits de
chenal (largeur minima) concernant les travaux de la premiére étape.

6. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
techniques sur le point 3/c de lordre du jour: « Projet de Complé-
ments aux Recommandations relatives a I'établissement des gabarits
du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube ».



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/20

Vingti¢me session

RAPPORT

du groupe de (ravail elargé de I'examen des {uestions hydrométéorologiques

Le groupe de travail, formé conformément i l'article 11 des Regles
de procédure et a la décision de la XX¢ session de la Commission du Da-
nube, adoplée en séance pléniére le 24 janvier 1962, a tenu ses réunions les
29 el 31 janvier 1062.

Aux réunions du groupe de Lravail ont pris part :

Deélegation autrichienne — M. Gilasel

Délégation hulgare — M. Simeonov
M. Kojouharov

Délégation hongroise -~ M. Szesztai

M. Jakus
Mme Velesy

Délégalion roumaine — M. Dumitru

M. Mateescu
Délégation soviétique — M. Teherkavsky

M. legorov

M. Iviev
Déiégation Lehécoslovaque — M. Kincel

M. Hlubovsky
Délégation yougoslave — M. Stalio

M. Milankovi¢
M. Tosié

Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Stoian
Organisation Météorologique Mondiale — M. Miljukov
Ministére du Transport de la République

Fédérale d’Allemagne — Mme von Képpen

M. Dohmayer

Union des Chambres de Commerce
Rhénanes — Mme van der Schaalk

Aux réunions du groupe de travail ont ¢galement pris part les fonc-
tionnaires de Pappareil de la Commission : MM. Rusu, Fekete, Nikolov,
Tarapéik, Rapajic.
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Sur proposilion de M. Simeonov, suppléanl du Représentant de la
République Populaire de Bulgarie, M. Szesztai, expert de la délégation de
la République Populaire Hongroise, a ¢été ¢lu présidenl du groupe de
travail.

Le groupe de travail a examiné et disculé le point 5/a de Vordre du
jour « Liste des stations synoptiques et climatiques siluces dans le bassin
du Danube » (doe. CD/SES 20/3). le point 5/b « Propositions concernant
I'unification des coles des « O » des stations hydrométriques situées sur
les seclteurs limitrophes du Danubes (doe. CD/SES 20/11) et le point 5/c
¢« Rapport sur la vérilicalion de la hauleur de Uétiage navigable et de
régularisation adopté» (doc. CD/SES 20/2).

Au point 5/a de Vordre du jour « Liste des stations synoptigues el elimaliques
situées dans le bassin du Danuhe » (idoe, CH/SES 20:).

Au cours de 'examen de la liste des slutions synopliques el clima-
Liques situces dans le bassin du Danube, il a été propos¢ que I'appareil de
la Commission poursuive le Lravail dans ce domaine afin de préciser et de
compléter la liste des stations synopliques el climaliques pour le ras-
semblement des données sur les précipitations Lombées dans les régions
montagneuses du bassin danubien. & soumettre en 1962 4 'examen de la
réunion des experts en cueslions hydroméléorologiques.

En outre, le groupe de travail a estime utile que lors de la prépara-
tion de la liste des stalions synopliques ei climaliques a examiner en
réunion d’experts, 'uppareil géneralise les informations recues des Elats
dunubiens afin d’établir, par région d’altitude, la densite du résean des
stations synoptiques el climaliques situées duns les bassing des principaux
affluenis du Danube (Inn., Drava, Tisza, Sava, Velika Morava), et pré-
sente 4 lu réunion d'experts une inlormation i ce sujel.

Par ailleurs, le groupe de Lravail a exprimé le désir que Pappareil de
la Commission du Danube Tasse par la suile des études pour établir le
réseau oplimum de stalions synopliques et climatiques duns le bassin du
Dunube pour les hesoins des prévisions hydrologiques.

Au point 5/ de ordre du jour « Propositions coneernant unification des
cotes des « 0y des stations hydrométrigques situées sur les secteurs limi-
trophes du Damubes (doe, €D/SES 20/11).

Le groupe de travail a écoulé I'information de Vappareil de lu Com-
mission sur I'unilicalion des coles des « O» des stations hydrométriques
situées sur les secteurs mitrophes du Danube, et prenant note de ce que
la session de la Commission mixte roumaino—bulgare (bulgaro-—rou-
maine) a adoplé en 1961 une décision selon laquelle les cotes des « O »
des stations hydromélriques situées entre le confluent du Timok et le
porl de Silistra seront reliées sur la hase du « O» de la station hydro-
métrique de Sulina, rapporté & la Mer Noire, a jugé opportun que 'appa-
reil de la Commission rassemble en 1962 la documentation sur 'unilica-
tion des cotes des « O » des stalions hydroméiriques siluées sur le secteur
roumaino —hulgare du Danube el en informe tous les Etats danubiens.
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Au point 5/¢ de Pordre du jour « Rapport sur Ja vérification de la hauteur
de Iétinge navigable et de régularisation » (doe. CD/SES 20/2).

Le groupe de travail a examing le rapport de l'appareil de la Com-
mission sur les résultats de la comparaison des cotes de I'étiage navi-
gable et de régularisation des 24 principales slations hydrométriques
situées sur le Danube, calculées pour des périodes de 25 et 35 ans, et
prenant en considération que Vécart entre les cotes d’éliage navigable et
de régularisation calculées pour une période de 35 ans et les cotes cal-
culées pour une période de 25 ans atteint en moyenne -6 c¢m, a jugé qu'il
serail opportun de maintenir les cotes d’étiage navigable et de régulari-
sation adoptées dans les Recommandations.

Etant donné qu'en vertu du § 16 des Recommandations relatives
a I'établissement d’une méthode uniforme de la détermination de I'étiage
navigable et de régularisation sur le Danube, approuvées par la XIVe
session de la Commission, il convient de déterminer I'étiage navigable et
de régularisation selon les débits d’eau, le groupe de travail a jugé néces-~
saire que les organismes compélents des Etats danubiens poursuivent le
jaugeage régulier des débits d’eau sur leurs secteurs de Danube et, pour
autant que possible, les effectuent plus fréquemment 4 I'époque on les
niveaux sont proches de I'étinge navigable et de régularisation,

Le groupe de travail a propos¢ de ne pas dresser a Pavenir le Bul-
letin hydrométéorologique mensuel, étant donné que les données qu’il
contient paraissent dans les Annuaires hydrologiques publiés par la Com-
mission du Danube et diffusés a tous ies Etats danubiens.

Le groupe de travail a examiné la proposition du Représentant de la
République Populaire Hongroise au sujet des prévisions des vents [orts
sur le Danube et a juge qu’il serait utile que appareil de Ia Commission
recueille auprés des Etats danubiens des renseignements sur 1’établis-
sement, dans leur pays, des avis sur les orages, les phénoménes hydro-
météorologiques dangereux pour la navigation, et sur les modes de leur
communication aux bédtiments naviguant sur le Danube. Sur la hase de
cette documentation, I'appareil de la Commission pourra établir une infor-
malion 4 examiner en réunion d’experts en 1962,

Le groupe de travail a écouté Ia hréve information de M, Miljukov,
représeniant de 1'Organisation Météorologique Mondiale, au sujet de
Pactivité de ’OMM dans le domaine de Ihydrologie. M. Miljukov a in-
formé le groupe de travail que la premiére session de la Commission Tech-
nique de M¢léorologie Hydrologique, tenue a Washington en 1961, a
jugé utile d’étudier les modes d’échanges opératifs des données pour les
besoins des prévisions hydrologiques sur les fleuves internationaux. Le
groupe de Lravail a noté avec intérét que la Commission Technique de
I'OMM a particuliérement souligné l'opportunité d’étudier I'expérience
acquise dans Je bassin du Danube dans le domaine de I'échange internatio-
nal de Lelles données, et que le Comil¢ exécutif de I'OMM 2 donné a ce sujet
des directives au Secrétariat de 'OMM en vue de I'établissement d’une
collaboration étroite avec la Commission du Danube.

En conclusion, M. Miljukov a exprimé le désir que I'appareil de la
Commission du Danube envoie a I'Organisation Météorologique Mondiale
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la documenlalion sur la composition du réseau des stations synopliques
et climatiques, ainsi que tous les aulres documenis concernant I’hydro-
logie et la météorologie, publiés par la Commission du Danube.

Ayant en vue que des coloques et des cycles d’éludes sur des queslions
hydrologiques el méléorologiques sonl organisés dans le cadre de I'OMM,
le groupe de travail a jugé opportun que 'appareil de la Commission entre-
tienne dans ces questions également un contact permanent avee I’Organi-
sation Météorologique Mondiale et inlorme les Etats danubiens sur la
documentation recue au sujel des coloyues el cycles d’études hydro-
météorologiques.

Faisant suite 4 ce qui précéde, le groupe de travail soumet i 'examen
de la XX session de la Commission du Danube le projet de décision sui-
vant au point 5 de l'ordre du jour:

«1. Charger I'appareil de la Commission du Danube :

@) de poursuivre son travail alin de préciser et de compléter la liste
des stalions synopliques el climatiques pour le rassemblement des don-
nées sur les précipitations tombées dans les régions montagneuses du
bassin du Danube et, aprés son examen en réunion d’experts pour les
questions hydrométéorologiques, la présenter 4 l'examen de la XXI*
session de la Commission du Danube ;

b) rassembler en 1962 la documentation sur 'unificalion des cotes des
« O» des stations hydrométriques siluées sur le secteur roumaino--hbul-
gare (bulgaro—roumain) du Danube et en informer les EEtats danubiens.

2. Maintenir jusqu’a leur révision en 1966 les coles d’éliage navi-
gable et de régularisalion adoptées dans les Recommandations relatives
a Uétahlissement d’une méthode uniforme de la détermination de 'étiage
navigable el de régularisation sur le Danube.

3. Charger I'appareil de la Commission de recueillir en 1962 auprés
des Etals danubiens, les renseignements sur U'établissement, dans leur
pays, des avis sur les orages, les phénoménes hydrométéorologiques
dangereux pour la pavigation sur le Danube, el sur les modes de leur
communicalion aux bateliers. Soumettre une informalion & ce sujel 4
Iexamen de la réunion d’experts pour les questions hydromdétéorolo-
giques.

1., Recommander aux Etats danubiens d’envoyer i appareil de la
(Commission, dans le premier semestre de 1962, les renseignements sur
I’établissement, dans leur pays, des avis au snjet des orages, des phéno-
ménes hydrométéorologiques dangereux pour la navigation sur le Danube
el sur les modes de leur communication aux bateliers.

5. A partir de 1962, arréter la publication du Bulletin mensuel hydro-
méteorologique.

6. Approuver le rapport du groupe de Lravail chargé de I'examen de
questions hydrométéorologiques (doc. CD/SES 20/20). »
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COMMISSION DU DANUBE CDfSES 20/21

Vingtiéme session

RAPPORT

tht groupe de travail chargé de examen des questions nantiques

Le groupe de travail chargé de 'examen des questions nautiques,
formé conformément a Parkicle 14 des Regles de procédure et a la déci-
sion de la XX* session, adoptée & la séance pléniere du 24 janvier 1962,
a tenu ses réunions les 27 et 31 janvier 1962,

Aux réunions du groupe de travail ont pris part ;

Délégation autrichienne — M. Schlaifer
M. Miillner
M. Bayerl

Deélégation bulgare — M. Simeonov

M. Kojouharov
M. Tzarvoulanov
M. Trifonov

Délégation hongroise — M. Jukus
M. Dohos
M. Csuti
Mme Benko

Délégation roumaine — M. Dumitru

M. Anghel

M. Mateescu

M. Angheluta
Délégation soviétique — M. Kapikraian

M. legorov

M. lIvlev

M. Laboutov

Mme Nikilorovu
Délégation tchécaslovague - M. Svitek

M. Kysel

M. Klima
Délégation yougoslave — M. Stalio

M. Petrovi¢

M. Brukner

M. Milankovi¢

Mme Rogli¢
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Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Stoian
M. Popovic

Ministére du Transport de la République
Fédérale d’Allemagne — Mme von Képpen
M. Dobmayer
M. von der Schulenburg

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part les fonc-
tionnaires de I'appareil de la: Commission du Danube : MM. Rusu, Fekete,
Makeiev, Kinov, Taraptik, Kubica, Wolfzettel.

Sur proposition de M. Dumitru, suppléant du Représentant de la
République Populaire Roumaine & la Commission du Danube, M. Schlaf-
fer, conseiller de la délégation de la République d’Autriche, a été élu
président du groupe de travail

Le groupe de travail a discute:
le poinl 4fa de I'ordre du jour « Information sur I'¢laboration de
propositions au sujet de l'unification éventuelle et de la réduction du
nombre des documents de bord en vigueur, visés & 'article 12 des Dispo-
sitions fondamentales relatives & la navigation sur le Danube» ;

— le poini 4{b « Projel de Complément aux Régles de la surveillance
fluviale sur le Danube au sujet de Pélablissement d’un [eu distinctif uni-
forme pour les biliments affectés & la surveillance fluviale (doc. CD/SES
20/13) »;

— {e point 4fc « Information sur entretien «u chenal navigable du
Danube par les Etats danubiens et les Administrations fluviales spéciales
{(doc. CD/SES 20/8) ».

IEn oulre. les questions suivantes onl ¢té ¢galement examinées :

— édition et réédition des cartes de pilotage par secteurs du Danube;

— élaboration de propositions (instructions) au sujet du mode
d’installalion des signaux de balisage sur le Danube ;

— ¢laboration d’un projet d’unilication de la forme et de la significa-
tion des signaux ulilisés par les stations de signalisalion (sémaphores) sur
le Danube.

Au point 4/a. La partie 11 du rapporl du groupe d’experts chargé de
I'examen des questions juridiques el nauliques : « Elaboration de propo-
sitions au sujet de 'unilication éventuelle et de la réduction du nombre
des documenis de hord en vigueur» (doc. RE/1961 —3) et I’Annexe { audit
document : « Projel de larticle 12 des Disposilions fondamentales rela-
tives A la navigation sur le Danube », a ¢l¢ soumise & 'examen du groupe
de travail.

Le projet du nouvel article 12 des Dispositions fondamentales rela-
tives 4 la navigalion sur le Danube, qui contient a lisle des documents de
bord nécessaires en navigation internationale sur le Danube, a servi de
hase 4 la discussion.

En résultat de la discussion, le groupe de Lravail a approuvé le projet
présenté du nouvel article 12, sans modification. el u estimé qu’il pouvait
¢tre soumis i 'examen de lau séance plénicre.
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Compte tenu de ce qui précéde, le groupe de travail soumet & Pexa-
men de la XX¢ session de la Commission du Danube le projet de déci-
sion suivant sur le probhléme Lrailé :

« 1. Modilier I'article 12 des Dispositions fondamentales relatives a la
navigation sur le Danube et le libeller comme suit :

“Article 12

§ I — LEn navigalion internationale sur le Danube, tout batiment,
a 'exclusion des bitiments maritimes et des menues embarcations (pelits
bitiments), doil étre muni des documents suivanls :

1. Attestation de bord.

2. Certificat de jaugeage.

3. Journal de hord, pour les remorqueurs et les automoteurs.

4. Role d’¢quipage (liste du personnel de I'équipage, avec présen-
lation des diplomes ou des certificats donnant au conducteur le droit de
conduire le batiment et au mécanicien le droit de régler les mécanismes).

5. Documents exigés en verlu de conventions internationales el
concernant la navigalion, dont le Certificat de TSF et le Journal radio-
Lélégraphique sur les bitiments ayant a4 bord un poste de TSF, etec.

§ II — En navigation internationale, les bitiments de la catégorie
des menues embarcations (petits bitimenls) (voir § 5 de I’Annexe) doi-
vent étre munis des documents suivants :

1. Atlestation de hord.
2. Role d’équipage.
Remarque : Pour les canols el harques de sport, le permis de navi-
gation- délivré par les organes nationaux suffit.
§ III — En dehors des documents susmentionnés, obligatoires en
navigation internationale, les organismes compétents des pays peuvent
prescrire pour leurs biilliments des documents supplémentaires.”

2. Recommander aux Etats danubiens et aux Administrations flu-
viales spéciales d’introduire le plus tot possible les documents ci-dessus
¢numérés el d’informer la Commission du Danube sur lu date de leur
introduction.

3. Approuver le rapport du groupe de travail sur le poinl 1fa de
Pordre du jour (doc. CD/SES 20/21). »

Au point 4/b. le groupe de travail a examiné le projet de Complé-
ment aux Reégles de la surveillance fluviale sur le Danube au sujet de
I'établissement du feu distinctif uniforme pour les batiments affectés a la
surveillance fluviale (doc. CD/SES 20/13) ¢laboré par I'appareil de la
Commission.

Au cours de 'examen dudit projet, le groupe de travail a noté 'uti-
lit¢ de prescrire pour les batiments de la surveiliance fluviale de porter de
nuit, au cours de I'exercice de leurs fonctions, un feu bleu scintillant. En
outre, l'opinion a ¢té exprimée que les bitiments de la surveillance flu-
viale pouvaient également porter ce feu de jour.
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En conclusion, le groupe de travail a adopté la rédaction suivante
pour le projet de 'article 5 des Régles de la surveillance fluviale sur le
Danube :

« Article 5

Les hitiments affectés a4 la surveillance Nuviale sonl tenus d’avoir &
I'avant, sur les deux bords, un signe distinctif et uniforme confermément
4 la description (Annexe).

Les bitiments de ia surveillance fluviale arborent leur pavillon nalio-
nal et une flamme de couleur blanche, au centre de laquelle se trouve le
signe distinctif susmentionné.

De nuit, les hatiments de la surveillance fluviale porienl également
au cours de I'exercice de leurs fonclions, un feu hlen scintillant, visible
de tous les points de I'horizon.»

En résultal de la discussion le groupe de travail propose a la XX-°©
session le projel de décision suivant sur le point 4/b de 'ordre du jour:

1. Compléter I'article 5 des Reégles de la surveillance [luviale sur le
Danube par Palinéa suivant :

« De nuit, les biatiments de la surveillance [luviale portent également
au cours de Vexercice de leurs foncltions, un feu hleu scintiilant, visible
de tous les points de I'horizon. »

2. Recommander aux Etats danubiens d’introduire dans le plus bref
délai possible & 'égard de leurs batiments de la surveillance fluviale, le
complément adopté et d’en informer la Commission du Danube.

3. Approver le rapport du groupe de travail sur le point /b de
Pordre du jour (doc. CD/SES 20/21).»

Au point 4/e, I'Infermation sur I'entretien du chenal navigable du
Danube par les Etats danubiens el les Administrations fluviales spéciales
{doc. CD/SES 20/8), claborée par I'appareil de la Commission du Danube
a été soumise 4 I'examen du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné ladite Information, el aprés y avoir
apporté quelques précisions, présente a la séance pléniére le projet de
décision sur le point en question :

« 1. Prendre note de Plinformation de Pappareil de la Commission du
Dunube sur Pentretien du chenal navigable du Danube du 1% avril 1960
au 17 avril 1961 (doc. CD/SES 20/8).

2. Approuver le rapport du groupe de travail sur le point 4/c de
Vordre du jour (doc. CD/SES 20/21).»

Au sujel de I'édition el de la réédition des cartes de pilotage par
secleurs du Duanube, le groupe de Lravail a exprimé les désirs el propo-
sitions suivanls :

1. Continuer la préparalion a l'édition des cartes de pilotage du
Dunube.

2. Afin d’accomplir avee suceeés celle Lache, il serail désirable (ue les
organismes compétenls des Etats danubiens respectifs envoient a l'appa-
reil de la Commission du Danube, jusqu’au 1°F mai 1962, leurs observations
sur le contenu du schéma, les conditions techniques de I'édition des cartes
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de pilotage et les signes conventionnels envoyés aux Etats dunubiens par
Vappareil de la Commission.

3. Examiner le schéma, les signes conventionnels et autres questions
lices 4 I'édition des cartes de pilotage en réunion d’experts pour les ques-
tions nautiques.

4. Entamer le rassemblement de la documentation en vue de la
réédition, a4 I’échelle de 1:10.000, des cartes de pilotage couvrant le
secteur du Danube de Devin 4 Mchacs. »

Apres la bréve information de I'appareil de la Commission, le groupe
de travail a examiné la question de I'élaboration des propositions (instruc-
tions) relatives au mode d'installation des signaux de balisage sur le Danube
et a exprimé I'opinion que ces propositions soient discutées 4 la réunion
d’experts pour les questions nautiques.

Au sujet de la préparation d’un projet d’unification des formes et
des significations des signaux utilisés par les stations de signalisation du
Danube, l'appareil a présenté une information sur la base de laquelle a
eu lieu un échange de vues quant & la poursuite du travail dans ce domaine.

Au cours de la discussion, le groupe de travail a exprimé son accord
avec la proposition de V’appareil visant l'unification des formes et des
significations des signaux utilisés par les stations de signalisation du
Danube, I'estimant fort utile.

En résultat de la discussion, le groupe de travail a exprimé les désirs
et propositions suivants sur cette question :

1. L'unification devrait s’étendre & toutes les formes de signaux
employés et se rapporter 4 tous les secteurs du Danube, en prévoyant
essentiellement I'utilisation de signaux lumineux.

2. Les signaux unifiés doivent assurer une bonne visibilité et &tre
distinguables de jour et de nuit.

3. L'unification doit contribuer a l'augmentation de la capacité
d’écoulement du trafic sur les secteurs difficiles du Danube du point de
vue de la navigation et sur les secteurs 4 navigation par alternat.

4. 11 convient d’examiner I'unification de la forme et de la signi-
fication des signaux utilisés par les stations de signalisation en réunion de
groupe d’experts des Etats danubiens et des Administrations fluviales
spéciales pour les questions nautiques.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/22

Vingtiéme session

RAPPORT

du groupe de travail echargé de examen des questions statistiques

Le groupe de travail formé en vertu de Plarticle 14 des Régles de
procédure et de la décision de la XX¢ session de la Commission du
Danube, adoptée en séance pléniére le 24 janvier 1962, a tenu ses réunions
le 30 janvier et le 1° février 1962.

Aux travaux du groupe de travail ont pris part :

Délégation autrichienne — M. Fuchs
M. Zanetti
Délégation hulgare — M. Simeonov

M. Kojouharov
M. Trifonov

Délégation hongroise — M. Manyi Szabé

Mme Velesy
Délégation roumaine — M. Dumitru

M. Mateescu
Délégation soviétique — M. Laboutov
Délégation tchécoslovaque — M. Svitek

M. Kysel
Délégation yougoslave — M. Stalio

M. Stanié

M. Petrovié
Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Stoian

M. Popovié
Ministére du Transport de la République
Fédérale d’Allemagne — M. von der Schulenburg

Union des Chambres de Commerce
Rhénanes — Mme van der Schaalk

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fone-
tionnaires de I'appareil de la Commission: MM. Rusu, Fekete, Sado-
nikov, Kocsis, Jovié.

Sur propoesition de la délégation de la République d’Autriche, M.
Simeonov, suppléant du Représentant de la République Populaire de
Bulgarie, a été élu président du groupe de travail.
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Le groupe de travail a examiné¢ le point 6/a de l'ordre du jour : « Pro-
jet de classilication sommaire des marchandises transportées sur le Da-
nube. » (doc. RE/1961—1, Annexe 1), le point 6/b : «Projet du nouveau
questionnaire pour le Bulletin statistique de la Commission du Danube
(doc. RE/1961 —1, Annexe 3) et le point 6/c: « Rapport sur la réunion
’experts chargée de 'examen de questions statistiques (doc. RE/1961 —1).

Au point 6/a de Tordre du jour «Projet de clussifieation sommaire des
marchandises transportées sur le Danuhe ».

Le groupe de travail ayanl examiné le projel de classification som-
maire des marchandises transportées sur le Danube présenté (doc. RE
1961 —1, Annexe 4), recommande le dit projel & approbation de la XX
session de la Commission du Danube.

Le groupe de travail a pris note des déclarations Taites par la délé-
gation de la République d’Autriche, la délégation de Ia République Po-
pulaire Fédérative de Yougoslavie et par le représentant du Ministére du
Transport de la République Fédérale d’Allemagne, selon lesquelles leurs
pays onl adopté la classilication des marchandises de la CEE de I'ONU.

En conséquence, ils ont demandé a lappareil de la Commission
d’accepler que les renseignements soient préseniés d’aprés la classifi-
cation de la CEE de I'ONU, que Vappareil de la Commission aura a re-
grouper selon la classification de la Commission du Danube.

Lesdits Etats ticheront, dans la mesure du possible, de présenter
par la suite 4 I'appareil de la Commission les données stalistiques con-
formément i la classification de marchandises appliquée par la Com-
mission du Danube.

Au point 6/h de Pordre du jour «Projet du nouveau guestionnaire pour
le nouveau Buletin siatistigne de la Commission du Danube ».

A Vissue de UPexamen du projel de questionnaire pour le
rassemblement des données statistiques sur le traflic-marchandises sur le
Danube el du projel de lerminologie el de définitions a uliliser dans le
queslionnaire (doc. RE/1961 —1, Annexes 3 et 6), le groupe de travail a
jugé possible de présenter ces documents 4 l'approbation de lu NX°
session en y apportant les amendements ¢l compléments suivants :

Au formulaire 1 — Compléler ce formulaire par ta rubrique « Mar-
chundises Lransportées en transit de houl en boul sur le Danube. »

Les formulaires 2, 3, 4, 5, 6, 7 ¢l 8 onl ¢té adopiés sans modifica-
tions.

Le groupe de travail a jugé opporlun d'ajouter au queslionnaire un
formulaire 9 « Données sur la flotte danubienne », ¢luboré el approuvé
par la réunion d’experls des Elats danubiens chargée de 'examen de
questions stutistiques, lenue en juin 1961 (doc. RE/1961 —1, Annexe 3).

Le groupe de travail a approuvé le projet de terminologie et de défi-
nilions a employer dans le questionnaire pour le rassemblement des don-
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nées statistiques sur les marchandises transportées sur le Danube en
en excluant le terme «Flotte danub ienne» (Partie I, point 10),et a jugé qu’au
fur et & mesure du rassemhlement de la documentation effective il serail
opportun de poursuivre le travail dans ce domaine afin de préciser et
(’élargir le cadre de la terminologie et des définitions utilisées dans le
nouveau questionnaire.

Le groupe de travail a exprimé Pavis que les données statistiques
reflétant les transports de marchandises effectués sur le Danube & partir du
1° janvier 1962, seront présentées & I'appareil de la Commission par les
Etats danubiens et les Administrations fluviales spéciales selon le nou-
veau questionnaire.

Au point G/e de Fordre du jour « Rapport de la réunion d’experts chargée
de Pexamen des questions statistiques ».

Le groupe de travail a disculé le rapport de la réunion d’experts des
Etats danubiens et des Administrations fluviales spéciales chargée de
Fexamen des questions statistiques (doc. RE/1961 —1) qui s’est tenue du

12 au 16 juin 1961, et a jugé possible de le présenter i "approhation de la
session.

Le groupe de travail a ensuile examiné les points du projet du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1962 qui ont trait aux ques-
tions statistiques et a été d’avis qu'il convenait de les inclure tous dans le
plan de travail de la Commission pour 1962.

Au cours de la discussion sur le plan de travail, la délégation de la
République Populaire Fédérative de Yougoslavie a prié le Directeur de
Pappareil de la Commission de la renseigner sur les formes de collabo-
ration entre la Commission du Danube et les organismes compétents des
Itats danuhbiens et les Administrations fluviales spéciales dans le domaine
des questions statistiques.

Aprés avoir entendu les explicalions du Directeur a ce sujet, la délé-
gation yougoslave a proposé que le groupe de-travail fasse refléter celles-ci
dans son rapport et attire I'attention de la session sur 'opportunité d’avoir
des contacts plus étroits entre 'appareil de la Commission du Danube el
les organismes compétents des IEtais danubiens et les Administrations
fluviales spéciales, et ce dans les {ormes les plus larges.

La délégation de la République Populaire Roumaine a souligné qu’il
serait nécessaire que appareil de la Commission élabore et diffuse aux
Etats danubiens et aux Administrations fluviales spéciales des indica-
tions d’ordre méthodologique au sujet de la maniére de remplir les formu-
laires du nouveau questionnaire; ceci [aciliterait grandement leur tiche.

Le groupe de travail a acceplé les propositions des délégations yougo-
slave et roumaine et a jugé utile de les faire refléter dans son rapport.

Faisant suite a4 ce qui précéde, le groupe de travail propose le projet
de décision suivant & la XX* session de la Commission du Danube :

« Aprés avoir écoulé el discuté le rapport du groupe de Lravail chargé
de I'examen des questions statistiques, ln XX session de la Commission
du Danube DECIDE :
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1. Approuver la « Classification des marchandises pour le Bulletin
statistique de la Commission du Danube» et recommander aux Etats
danubiens de I'utiliser dans la présentation des données statistiques a
Pappareil de la Commission du Danube (doc. CD/SES 20/35).

2. Approuver le « Questionnaire pour le rassemblement des données
statistiques sur le trafic-marchandises sur le Danube » ainsi que la « Ter-
minologie et les définitions employées dans le Questionnaire », compte
tenu ;les amendements présentés par le groupe de travail (doc. CD/SES
20/36).

Recommander aux Efats danubiens et aux Administrations [luviales
spéciales de présenter a la Commission du Danube les données statistiques
reflétant le trafic-marchandises sur le Danube a partir du 1¢ janvier
1962, d’aprés le nouveau questionnaire.

3. Approuver le rapport de la réunion d’experts chargée de I'examen
des questions statistiques (doc. CD/SES 20/51).

4. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de 'examen des
questions statistiques (doc. CD/SES 20/22). »



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/23
Vingtiéme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de PPexamen des questions sanitaires

Le groupe de travail formé conformément a P'article 14 des Régles de
procédure de la Commission du Danube et a4 la décision de la XX¢
session, adoptée 4 la séance pléniére du 24 janvier 1962, a tenu ses réunions
les 30 janvier et 1°° février 1962.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part :

Délégation autrichienne — M. Strobl

M. Schlaffer
Délégation bulgare — M. Tzarvoulanev
Délégation hongroise — M. Juba

M. Horvath

M. Katay
Délégation roumaine — M. Nae

M. Anghel
Délégation soviétique — Mme Pipina

M. Iegorov
Délégation tchécoslovaque — M. Klima

M. Hajduk
Délégation yougoslave — M. Milankovi¢

M. D. Petrovi¢

M. Brukner
Ministére du Transport de la République
Fédérale d’Allemagne — Mme von Koppen

M. Koch

Aux travaux de la réunion du groupe de travail ont participé¢ éga-
lement les fonctionnaires de l'appareil de la Commission du Danube :
MM. Rusu, Paunovié, Makeiev, Manescu.

La réunion du groupe de travail s’est déroulée sous la présidence de
M. Petrovié¢, expert de la délégation de la République Populaire Fédéra-
live de Yougoslavie.

Le groupe de travail a examiné le projet de Recommandations rela-
tives a l'unification des régles de la surveillance sanitaire sur le Danube,
élaboré par la réunion d’experts pour les questions sanitaires en juin
1961 (doc. RE/1961 —2, Annexe 2), ainsi que les amendements proposés
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a ce sujet par I'Organisation Mondizle de la Santé dans sa lettre
No 14/371/3 du 3 aoiit 1961 et parla République d’Autriche dans sa lettre
du 10 janvier 1962.

La proposition de I'Organisation Mondiale de la Santé de remplacer
4 la page 3 dudit projet, note de bas de page, les deux derniéres lignes par
les mots ¢ . .. et amend¢ par les Huitiéme, Neuviéme el Treiziéme Assem-
blées Mondiules de la Santé en 1955, 1956 et 1960 », a été adoptée.

La proposition de I'Organisation Mondiale de la Santé de remplacer
le lexte & la page 10, article 15, paragraphe 4/c par le texte suivant :
« Les personnes en possession d’un certificat valable de vaccination contre
le choléra pourroni étre mises sous surveillance, mais non isolées. La
validité du cerlificat dure six mois & compter du sixiéme jour qui suit la
premiére injection de vaccin; dans le cas d’une nouvelle injection, regue
avant I'expiration de cette période, cette validité est prolongée pour six
autres mois dés le jour de la nouvelle injection », a été également adoptée.

Sur proposition de l'expert soviétique, le groupe de travail a décidé
d’'inclure dans son rapport que chaque pays danubien peut se réserver le
droit de prendre les mesures appropriées dans chaque cas concrel.

Sur  proposition de I'Organisation Mondiale de la Santé, les
mots « au moins Lrois ans» qui ligurent & l'article 16, paragraphe ¢),
page 11 du texle francais, ont ¢té remplacés par les mots « depuis moins
de trois ans»; cette modificalion ne concerne que le texte francais.

Il & été concerté que les certificals internationaux de vaccination
doivent &tre établis en langues [rancaise et anglaise. D'autres langues
peuvent y étre ajoutées & volonté.

Aprés discussion de la proposition de la République d’Autriche, le
groupe de travail a concerté 'article 3 dans la rédaction suivante :

#« Tous les batiments arrivant de !'étranger sont tenus de s'arréter
dans les ports limitrophes pour I’exécution du contréle sanitaire. En
outre, les navires de mer sont tenus d’arborer au mat de misaine, de jour,
un pavillon jaune, conformément au Code international des signaux. De
nuit, le pavillon sera remplacé par un feu orange installé sur le mat de
misaine et visible de toutes les directions.

§’il y a sur le biatiment fluvial ou maritime un cas de maladie quaran-
tenaire (peste, choléra, variole, fiévre jaune, typhus et fiévre récurrente),
ou si le bitiment fluvial ou maritime vient d’un territoire infecté, il doit
arborer un pavillon noir-jaune en conformité avec le Code international
des signaux. De nuit, le pavillon est remplacé par deux feux oranges
installés I'un sous I'autre sur le miit de misaine et visible de toutes les
directions.

Les capitaines sont tenus d’avertir le port le plus proche sur leur
chemin, en usant a cette fin de tous les moyens a leur disposition.

Aprés 'accomplissement du contréle sanitaire et I’obtention du certi-
ficat sanitaire correspondant, le capitaine du bédtiment fluvial ou mari-
time fait amener le pavillon de quarantaine ou le feu orange. »

A Tarticle 9, sur proposition de la délégation roumaine, le terme
«évidents» a été biffé.

Tenant compte que la déclaration qui doit étre présenlée par le
capitaine a trait & la navigation sur le Danube, le groupe de travail a
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jugé utile de modifier le titre de 'Annexe I comme suit : « Déclaration de
santé» et d’introduire la modification correspondante dans le texte.

Dans le tableau annexé a ladite Déclaration de santé, la deuxiéme
remarque a ¢té libellée de la maniére suivante:

« Indiquer si le malade est encore 4 bord, s’il a été débarqué, ou, en
cas de déces, 8'il a été enterré (donner le nom du port) ou si son corps a
été immergé en mer. »

En conclusion de la discussion, le groupe de travail propose a la XX*
session de la Commission du Danube le projet de -décision suivant au
point 8 de I'ordre du jour:

«1. Adopter les « Recommandations relatives & lunification des
régles de la surveillance sanitaire sur le Danube» (doc. CD/SES 20/34)
avec les amendements apportés par le groupe de travail.

2. Recommander aux Etats danubiens de mettre en vigueur le plus Lot

possible les dispositions des Recommandations adoptées el d’en
mformer la Commission du Danube.

3. Inclure dans le plan de travail de la Commission du Danube pour
1962 I'édition desdites Recommandations.

I. Approuver le rapport de la réunion d’'experts des Etats danu-
biens chargée de 'examen des questions sanitaires (doc. CD/SES 20/52).

5. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de 'examen des
questions sanitaires (CD/SES 20/23).»
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/38

Vingtiéme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de Pexamen des questions juridiques

Le groupe de travail chargé de I’'examen des questions juridiques,
form¢ en vertu de I'article 14 des Reégles de procédure et de la décision de
la XX* session de la Commission du Danube, adoptée 4 la premiére séance
pléniére, le 24 janvier 1962, a tenu ses réunions le 31 janvier et les 2, 3 et
a février 1962.

Aux travaux du groupe onl pris part :

Délégation autrichienne — M. Fréhlich

. Schlaffer

. Zanetti

. Ziegler

. Tzarvoulanov
. Trifonov

Jakus

. Takacs

. Csuti
Mme Velesy
M. Téth

M. Jelenik
M. Tengerdi

Délégation roumaine — M. Nae
M. Anghel
Délégation soviétique — Mme Nikiforova
M. legorov
M. Laboutov
M. Laptiev
Iviev
Svatek
Klima
Kysel
. Stalio
. Milankovic
M. S. Petrovic
M. Brukner
Mme Rogli¢

=2 EREE

Délégation bulgare —

Délégation hongroise —

2z

Délégation tchécoslovaque =

Délégation yougoslave -

2% 2XE X
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Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Stoian
M. Popovié
Ministére du Transport de la République
Fédérale d’Allemagne — Mme von Képpen
M. von der Schulenhurg
M. Dobmayer
Secrétariat de la Commission Economique

pour I'Europe de 'ONU — M. Cuperus
Union des Chambres de Commerce
Rhénanes — Mme van der Schaalk

Aux réunions du groupe de travail ont participé les fonctionnaires de
Vappareil de la Commission : MM. Rusu, Paunovi¢, Makeiev, Manescu.

Les réunions du groupe de travail ont été présidées par M. Nae,
conseiller de la délégation de la République Populaire Roumaine.

Le groupe de travail a discuté le point 7/a de V'ordre du jour « Infor-
mation au sujet de l'¢laboration d’un projet de Régles unifiées appli-
cables aux enquétes sur les avaries survenus sur le Danube », le point 7/b
« Projet d’Accord entre le Gouvernement de la République Populaire
Hongroise et la Commission du Danube au sujet des priviléges et de
I'immunité de la Commission du Danube », et le point 7/c « Rapport de la
réunion d’experts chargée de I'examen des questions juridiques et nauti-
ques » (partie traitant les questions juridiques).

Au point 7/a « Information an sujet de Pélaboration d*un projet de Régles
unifiées applicables aux enquétes sur les avaries survenues sur le Danube ».

Le groupe de Lravail a discuté point par point le projet de Principes
de 'unification des régles applicables aux enquétes sur les avaries, con-
certé par la réunion d’experts chargée de I'examen des questions juri-
diques el nautiques, tenue en septembre 1961 (doe. RE/1961 -3, An-
nexe 3).

En résultal de la discussion, le groupe de travail a approuvé les
chapitres | et 1T dudit projet dans la rédaction suivante :

Chapilre T: «Le bul de 'enquéte sur une avarie est d’établir s'il y
a en infraction aux réglements de navigation, déterminant :

«) les circonstances de 'avarie,

b) les causes de l'avarie,

¢) les conséquences de l'avarie.

En outre, le bul de Penquéte est d’établir les mesures a adopler pour
¢viter qu'une telle avarie se produise a I'avenir. »

Chapitre I1: «Les organes tenus d’effectuer les enquétes sur les
avaries sont les capitaines de porl ou les organes correspendants de la
surveillance fluviale des Etats danubiens, qui remplissent les fonctions
d’organes exécutant l'enquéte préliminaire. Les capitaines de port ou les
organes correspondants de la surveillance fluviale peuvent, sur la demande
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des parties intéressées, enquéter sur I'avarie en question avec la partici-
pation des représentants des parties. »

Chapitre 111 : Le groupe de travail a jugé utile de poursuivre I'étude
des dispositions figurant dans ce chapitre du projet de Principes sur la
base des propositions que V'appareil de la Commission élablira en plusieurs
variuntes, comple tenu des opinions exprimées el des positions prises par
les délégations aux réunions du groupe de travail.

Chapitre 1V : Le groupe de travail a accepté les dispositions figurant
dans. ce chapitre du projet de Principes, étant entendn que certaines for-
mules et cerlains points seraient précisés ultérieurement.

En résultat de la discussion, le groupe de travail a jugé quw’il serait
opportun de convoquer en 1962 une réunion d’experts pour poursuivre
'examen des questions concernant les enquétes sur les avaries sur la hase
des propositions élahorées par I'appareil de la Commission.

En connexion avee ceci, le groupe de Lravail a pris note de la décla-
ration du Direcleur de 'appareil de la Commission, que 'appareil tichera

de préparer dans le plus brel délai possible le projet de ces propositions a
diffuser aux Etats danubiens.

Au point 7(h « Projet d’Aceord entre le Gouvernement de la République
Populaire Mongroise et la Commission du Danube au sujet des privileges
et des immunités de la Commission du Danube ».

Au débul de I'examen de ce point, le président du groupe de travail a
attiré 'attention sur la lettre du suppléant du Représentant de 1'Union
des Républiques Socialistes Soviétiques a laquelle était annexé un projet
d’accord multilatéral portant sur la capacit¢ juridique, les priviléges el
les immunilés de la Commission du Danube, présenté par l'entremise de
Pappareil de la Commission aux représentants de tous les Etats présents
a la XX° session.

Dans son intervention, la délégalion de I'Union Soviétique a argu-
menté la nécessité de conclure un accord multilatéral.

La pluparl des délégations ont été d’avis qu'il était utile de conclure
un accord multilatéral sur la capacité juridique, les priviléges et les im-
munités de la Commission du Danube, selon la pratique des autres orga-
nisations internationales.

Les. délégations yougoslave et autrichienne ont déclaré gqu’elles ne
pouvaienl pas discuter cetie question au sein du groupe de travail, vu
qu’elle ne figurail pas 4 'ordre du jour de Ja session.

Le groupe de travail a examiné article par arlicle le projet d’Accord
sur la capacité juridique, les privileges et les immunités de la Commis-
sion du Danube, présenté¢ par la République Populaire Hongroise, el a
formulé les propositions el observations suivantes a re sujet. :

Article IT — Biens, avoirs el documents.

L’opinion a ¢té émise qu'il serait opportun d’examiner ultérieurement

cet article dans ses détails, notamment d’y exposer de maniére plus com-

pléte les dispositions se rapportant 4 Pemplacement de la Commission du
Danube, i son service. a sa garde, ete.
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Au cours de I'exumen de cette question, la délégation yougoslave a
exprimé I'avis que le chiffre 4 de cel article devrait contenir des disposi-
tions au sujet des biens de l'ancienne Commission Internationale du
Danube, auxquels se référe le point 5 du Protocole Additionnel a la Con-
vention de 1948 relative au régime de la navigation sur le Danube.

Article [V — Représentanls des Elals membres de la Conunission.

Le groupe de travail est tombé d’accord de remplacer au chiffre 1 le
terme « Les membres » par « Les représentants des Etats membres de la
Commission », el au chilire 2 de remplacer les mots « pendanl I'accomplis-
sement de leurs fonctions jouissenl sur le territoire de la République
Populaire Flongroise » par les mots « pendant leur séjour en mission olfi-
cielle sur le territoire de la République Populaire Hongroise jouissent ».

Il a été proposé de remplacer au chifire 2, point ¢, les mots « et pri-
vileges » par « et facilités dounaniéres».

Au chiffre 3. le groupe de travail a exprimé I'opinion que seul 'Etat
membre de la Commission peut décider s'il renonce & 'immunité de son
représenlant.

Au chiffre 4, le désir a ¢éte exprimé d’exclure la derniére phrase :
» Ces dispositions sont obligatoires & leur égard ». Le méme désir a été
formulé a Végard de Particle V.

Arlicle V — Le directeur, ses adjoinis ef les chefs de section, el
Article VI — Aulres fonclionnaires,

[l a éLé proposé de suivre la pratique des autres orgunisations inler-
nationales et de réunir ces deux articles en un seul, intitulé « Fonctionnaires
mandatés de la Commission » et d’établir de cette maniére deux caté-
gories : « Représentants des Etals membres de la Commission » el « Fone-
tionnaires mandalés »,

Zn ce qui concerne les immunités el les priviléges a accorder aux fone-
tionnaires mandalés, le groupe de travail a exprimé le désir d’établir une
liste des fonctionnaires mandalés qui jouissent des immunilés el des pri-
viléges, comple tenu de la pratique suivie dans d’aulres organisations
internationales.

En connexion avec ceci, le groupe de travail a trouvé qu’il serait
opportun que les autorilés compétentes de la République Populaire Hon-
groise élablissenl le projel de la liste en question, & dilfuser aux Etals
danubiens. en Lenant compte des principes d'un tel accord et en consul-
tunt la Commission du Danube.

in ce qui concerne le chillre 1 de Tarticle V, le groupe de travail
a exprimé ses doules quant & Ioclroi aux chels de seclion des mémes
immunités et privileges que ceux donl jouissent les chels de mission diplo-
matique, l'octroi des immunités et privileges devanl se faire en lenant
comple du principe de rang comparable.

A ce point la délégalion autrichienne a estimé (u'il serail utile de
préciser si les immunités el les priviléges visés sous ce chilfre se rapportent
egalement aux membres de la [amille du fon¢lionnaire ou non.
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Au chiffre 3 de l'article V, il a été proposé de remplacer les mots
«sont qualifiés étrangers» par une mention indiquant que les fonction-
naires mandatés jouissent du méme traitement que les fonctionnaires de
rang comparable des missions diplomatiques.

La méme modification devrait étre également introduite dans le
chiffre 4 de I'article IV.

A larlicle VII, la délégation autrichienne a été d’avis qu’il y avait
une contradiction entre le texte de cet article et le préambule du projet
d’Accord ainsi que I'article 16 de la Convention relative au régime de la
navigation sur le Danube en ce qui concerne les priviléges et les facilités
des ressortissants de la République Populaire Hongroise a la Commission
du Danube.

A Tavis de la délégation autrichienne, il serait utile, dans Pintérét
de la Commission du Danube, d’ajouter a I'article VII deux nouveaux
paragraphes qui s’occuperaient de la question des immunités de juridiction
en ce qui concerne lesactes accomplisen qualité officielle et de I'exemption
des impéts.

A ce sujet, le groupe de travail a exprimé le désir qu’il soit tenu
compte dans cet article de la pratique internationale existante.

La délégation yougoslave a exprimé I'opinion, sans donner une pro-
position formelle, qu’il serait opportun d’inclure aprés l'article VII un
nouvel article VIII sur la procédure 4 appliquer dans la solution des dif-
férends qui pourraient éventuellement surgir entre les parties contrac-
tantes au sujet de l'interprétation et de Papplication du texte.

Le groupe de travail a été d’avis qu'il serait opportun de convoquer
en 1962 une réunion d’experts en questions juridiques pour Pexamen du
projet d’Accord sur la capacité juridique, les privileges ct les immunités de
la Commission.

En méme temps, en connexion avec le projet présenté par la déléga-
tion de I'Union Soviétique la plupart des délégations ont proposé d’in-
clure 4 I'ordre du jour i titre d’orientation de cette réunion 'examen dela
question d’un Accord multilatéral.

Les délégations yougoslave et autrichienne n’ont pas partagé cette
opinion et ont estimé que seule la séance pléniére pouvait décider sur cette
gquestion.

En conclusion, la délégation hongroise a déclaré que, tenant compte
de ce que les observations faites au cours des débats touchaient le fond
méme du projel, elle informerait le Représentant de la République Popu-
laire Hongroise 4 la Commission du Danube et les autorités compétentes
de son pays sur les points de vue exprimés au sein du groupe de travail,
et quelle espérait qu'une solution acceptable pourrait étre trouvée.

Au point 7/¢ de Pordre du jour « Rapport sur la réunion d’experts chargée
tde Pexamen des questions juridiques et nautiques ».

Le groupe de travail a discuté la partie du rapport de la réunion
d’experts chargée de I'examen des questions Juridiques et nautiques (doc.
CD/SES 20/53) tenue du 20 au 30 septembre 1961, traitant les questions
juridiques.
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Vu que le contenu en a été examiné au cours de la discussion des
points 7/a et 7/h, le groupe de travail a décidé¢ de prendre note de ce rap-
port.

En résultat de la discussion sur les points 7fa, 7/b et 7/c de V'ordre du
jour, le groupe de travail recommande 4 la séance plénicre le projet de
décision suivant sur les questions juridiques:

1. Charger l'appareil de la Commission de !'élaboration, compte
tenu des opinions exprimées et des positions prises par les délégations
aux réunions du groupe de travail, de propositions au sujet de l'unili-
cation des régles applicables en matiére d’enquéte sur les avaries sur-
venues sur le Danube et les présenter 4 'examen de la réunion d’experts
pour les questions juridiques.

2. Inclure dans le plan de travail de la Commission du Danube pour
1962 la convocation d’une réunion d’experts en questions juridiques
chargée d’examiner la question de I'Accord bilatéral.

3. Prendre note du rapport de la réunion d’experts des Etats danu-
biens chargée de 'examen des questions juridiques et nautiques (doc-
CD/SES 20/53).

4. Prendre note du rapport du groupe de travail chargé de 'examen
des questions juridiques (doc. CD/SES 20/38).



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/42

Vingtiéme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de I'examen des questions financidres
(Examen du projet de hudget de la Commission du Danube pour 1962)

Le groupe de travail pour les queslions financiéres formé en vertu de
'article 14 des Reégles de procédure et de la décision de la XX session,
adoptée a4 la séance pléniére du 24 janvier 1962, a tenu ses réunions les 5
et 7 février 1962.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part :

Délégation autrichienne — M. Zanetti
Délégation bulgare M. Tzarvoulanov
M. Trifonov
Délégation hongroise — M. Takacs
M. Tengerdi
Délégation roumaine — M. Dumitru
M. Anghel
Délégation soviétique — M. legorov
M. Ivlev
Délégation lehécoslovaque — M. Svatek
M. Kysel
Délégation yougoslave — M. Stalio

M. 8. Petrovié
Mme Rogli¢

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonc-
lionnaires de lappareil de la Commission: MM. Rusu, Vrba, Paunovi¢,
Fekele, Sadovnikov, Bahi¢, Radoni¢.

Les réunions du groupe de Lruvail se sont déroulées sous la présidence
de M. Stalio, suppléant du Représentant de la République Populaire
Fédérative de Yougoslavie i la Commission du Danube.

Le groupe de Lravail a examin¢ le projet de budget de la Commission
du Danube pour 1962 el a é¢couté les explications données par le directeur
de 'appareil de la Commission du Danube el le directeur-adjoint pour
la Comptabilité sur le hien-fondé des chapitres des recettes et des dépen-
ses du projel de budget.
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Le groupe de travail a constaté que le projel de budgel, dans son
ensemble, a été établi en conformité avec le plan de travail et les taches
posées devant 'appareil de la Commission en 1962,

Conformément aux recommandations faites lors de I'examen de I'exé-
cution du budget pour 1961 (doc. CD/SES 20/15), le groupe de travail
a jugé utile d’introduire des modifications dans la structure des articles
I et II du chapitre des dépenses du hudget et de libeller ces articles comme
suitl :

Art. T — Appointements des fonctionnaires inscrits au tableaun
du personnel.
— Arl. I — Appointements des employés non-inscrits au tablean

du personnel et charges sociales.

Vu ladite modification de la forme du budget, le¢ montant {igurant
a l'article I du projet du budgel pour 1962 doit élre réduit de 396.000
forints, landis que celui assigné a I'article 11 doil étre majoré de la méme
somme.

Des modifications analogues doivent étre inlroduites dans I'Estima-
tion cdes dépenses de la Commission du Danube pour 1962.

Le groupe de travail a jugé possible de réduire de 43.000 forints la
somme prévue & Varticle 111 « Frais d’administration » par suite de la
diminution des [rais au poste « Loyer des immeubles ».

En méme temps, le groupe de travail a trouvé opportun d’augmenter
de 115.000 forints la somme prévue pour I'édition des publications de la
Commission du Danube, el de 8.868 forints la somme prévue @ Particle VI
« Service el déroulement des sessions el des réunions ».

Le groupe de travail a fait sienne la proposition de la présidence de
la Commission du Danube d’angmenter le traitement du caissier-
comptable de 500 forints par mois.

Le groupe de truvail a exprimé le désir que V'appareil de la Commis-
sion rédige 'Estimation des dépenses présentée pour 1962 conformément
aux observations el reclifications apportées.

Le groupe de Lravail a exprimé 'opinion que dans I'intérét de I'exécu-
lion sans entrave du budget de la Commission du Danube pour 1962, les
versements des Etats membres de la Commission sont a transférer confor-
mément aux dispositions d’ordre [inancier de PEtat oti siége la Commission,
par entremise de la Banque Nationale et sur la base des régles de trans-
fert des devises.

Faisant suite 2 ce qui précede, le groupe de travail soumet & l'examen
de la XX session le projet de décision suivant

« Aprés avoir examiné et discuté¢ le projel de budget de la Commis-
sion du Danube pour 1962 ainsi que le rapport du groupe de travail pour
les guestions f{inanciéres, la XN°® session de la Commission du Danube
DECIDE :

1. Approuver le budget de la Commission du Danube pour 1962 dans
la somme de 4,606.868 forints pour son chapitre des recettes et de 4,606.868
forints pour son chapilre des dépenses, conformément au doc. CD/SES
20/11.
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Fixer, conformément & I'article 10 de la Convention de 1948 relative
au régime de la navigation sur le Danube, les annuités pour 1962 des
Etats membres de la Commission du Danube, établies afin de couvrir les

frais d’entretien de la Commission, dans le montant de 590.000 forints
par Etats.

Afin d’assurer le financement planifié de I'activité de la Commis-
sion, recommander aux Etats membres de la Commission de verser un
quart de leurs annuités au début de chaque trimestre.

2. Augmenter, & partir du 1% février 1962, le traitement du
caissier-comptable de 500 forints par mois, et introduire en conséquence
une rectification dans le document CD/SES 19/43 « Traitements des fonc-
tionnaires de la Commission du Danube inscrits au tableau du personnel »,

3. Inclure dans le budget de la Commission pour 1962 le solde tran-
sitoire du Dhilan au 1% janvier 1962, lequel s'éléve 4 435.868 forints, et
les autres recettes prévues s’élevant a 41.000 forints.

4. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres (CD/SES 20/12). Charger I'appareil d’introduire les rectifica-
tions correspondantes dans le projet du Budget et I'Estimation des dé-
penses pour 1962, conformément aux observations et propositions notées

dans les rapports du groupe de travail pour les questions financiéres {(doc.
CD/SES 20/15 et CD/SES 20/42). »
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COMMISSION DU DANUBE (.D/SES 20/2

Vinglieme session

RAPPORT

sur la vérification de la hauteur de I’étinge navigahle et de régularisation
sur le pareours navigable du Danube du coniluent de Ia Morava au port
de Sulina (km 1880.3—0)

Par sa décision du 13 juin 1956 la XIV® session de la Commission
du Danube a approuvé le projet de Recommandations relutives a4 'étu-
Missemenl d’une méthode uniforme de la détermination de V'étiage navi-
gable el de régularisation sur le Danube, ¢élaboré par 'appareil de la Com-
mission,

La X1V session o chargé en méme Lemps Pappareil de la Comimission
de préparer la documentation pour la revision de 'étiage navigable et de
régularisation sur la base des données calculées pour une période de 35
ans, de 1924 a 1960 (abstraction faite des années 1914 et 1915).

Tenant comple de ce qui précéde, la XIX® session de la Commission
du Danube a inclus dans son plan de travail pour 1961 un point chargeant
l'appareil de la Commission de caleuler, pour ladite période de 35 ans,
I"étinge navigable el de régularisation sur le Danube en vue d’en vérifier
la hauteur, el de présenter & ce sujel un rapport a la NX° session de la
Commission (point 26 du plan de travail).

Aprés avoir veérilié les données hydrologiques regues pour 1960, l'ap-
pareil de la Commission a entrepris I'accomplissement de cette tiche.

La documentation ci-aprés mentionnée # servi de base duns ce
travail :

1. Les tableaux el les graphiques indiqués dans la Liste des annexes
aux Recommandations relatives & I'établissement d’une mdcéthode uni-
forme de la détermination de Pétiage navigable el de régularisation sur
le Danube.

3. Les cotes [ixées de I'étiage navigable et de régularisation des 24
stations hydrométriques principales établies sur le parcours navigable
du Danube du confluent de la Moravaau port de Sulina (km 1880,3—0) ;

3. Les données sur les niveaux journaliers el les phénoménes de glace
pour une période de 10 ans (1951 —1960) relevées auxdites stations hydro-
mélriques.

Les calculs ont été exécutés d'aprés les principes de Vétablissement
de la méthode uniforme de la délermination de I'étiage navigable et de
régularisution sur le Danube. ITls sonl basés sur les durées des niveaux
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d’aprés les 24 stations hydrométriques principales établies entre le con-
fluent de la Morava et le port de Sulina.

La durée de la période de calcul adoptée est de 35 ans, de 1924 a 1960,
abstraction faite des années 1944 et 1945.

Le cycle de calcul comprend seulement les jours quand le fleuve était
libre de glaces, c.-a-d. la période de navigation effective, el ne tient pas
compte des intervalles de moins de 15 jours entre la disparition et la réap-
parition des glaces.

L’étiage navigable et de régularisation adopté esl un miveau ayant
une durée moyenne de 949%, établi d’aprés les stations hydrométriques
situées sur le Danube figurant dans les Recommandations.

Un intervalle de 10 cm a été adopté dans les calculs des tableaux
de la fréquence et de la durée des niveaux d’eau.

Le calcul des valeurs définitives de 'étiage navigable et de régularisa-
tion a été effectué a I'aide de la méthode d’interpolation dans des inter-
valles de 10 c¢m, ce qui a permis d’obtenir une exactitude moyenne de

1 cm.

Cote de I'ENRR au- Cote de I'ENR au- Diflérence en

dessusdu «0sde In dessus du s O sifeln cm
stution hydremé- station hydromae-
rique, déterminéde trique, deicrminde
No Dénomination de kv station sur n base d'une sur la base d'une
d*ordre hydromitrique principale période de 25 ans pérlode de 35 ans

{de 1824 § 1950, {de1921 A 19680,
abstruction  fajte ubstrnction  falte T T
des années 1944 et des nnnées 1944 el

19445), en em 1145), ¢n cm

1. | Bralislava ............. 201 198 3
2, 1 Ginylh ... 115 118 +3
3 | Komarom ............. 135 133 —2
4. | Budapest .............. 160 154 —G
3.  Dunaféldvay ........... 97 90 -7
6. Mohdes................ 236 229 —7
7. | Bezdan ................ 70 [i5] 5
8. Bogojevo .............. 112 111 1
9, NoviSad.............. 80 ; 78 —

10,  Zemun ,.............. 34 a7 +3

11. i Smederevo ... 131 134 +3

12, | Drencova .............. 18 21 43

13. | Orgova ................ 90 95 +H

14, | Turnu Severin ......... a6 G2 406

15, | Calafal ................ 30 551 -5

16. | Lom ,.........coviuuns 166 175 -9

17. | Corabia ............... 03 31 +8

18.  Svislov ................ 87 94 +7

19. | Giurgiu ..... e 36 14 +8

20, Olenita ............... 18 24 +6

21, Cernavoda ............. —14 -3 +11

22, Hirsova................ 18 24 +6

23, | Brdila ........... ! 3o 38 +8

24, Tuleea ................ 27 30 +3
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Le tableau comparatil ci-dessus, dressé¢ sur la base de la méthode
susmentionnée, comprend les cotes fixées de I'étiage navigable et de régu-
larisation des 24 stations hydrométriques principales situées sur le Danube,
établies pour une période de 25 ans (selon les Recommandations de 1956)
et pour une période de 35 ans (selon la vérification effectuce par I'appareil
de la Commission en 1961).

Selon ce tableau, la différence moyenne entre les cotes des stations
hydrométriques indiquées, situées entre le confluent de la Morava et le
port de Sulina (km 1880,3—0), accuse de légéres variations. Iin moyenne,
I’écart positif est d’environ 6 cm et I’écarl négatif d’environ 4 em (seule la
station hydrométrique de Cernavoda fait exception, I’écart positil y élant
de 11 cm.)

Tenant compte du § 15 des Recommandations relatives a 1’établis-
sement d’une méthode uniforme de la détermination de I’étiage navigable
el de régularisation sur le Danube, en vertu duquel la hauleur de I’étiage
navigable et de régularisation adopté sera modifiée seulement au cas on
Iécart, par rapport au nouveau niveau établi, dépassera une valeur de
410 em, I'appareil de la Commission estime qu’il serait opportun que les
cotes fixées de I'étiage navigable et de régularisation, adoptées dans les
Recommandations, soient conservées jusqu’a la prochaine vérification,
c’est-a-dire jusqu’en 19G6.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/5

Vingtitme session

RAPPORT

du Directeur de appareil sur Paceomplissement du plan
de travail de la Commission de Danube pour 1961

En 1961, le plan de travail de la Commission du Danube, adoplé par
la XIX* session, a ¢éLé accompli comme suit :

Poinl I — «Inclure les plans des Lravaux projetés sur les secteurs
de la République d’Aulriche, de Ja République Fédérale d’Allemugne et
de FAdministration Fluviale des Portes de Fer, dans le projet de Plan Je
la premiére élape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la pre-
micre période, 1961 - 1965) et le présenter duns son ensemble & examen
de la XX session de la Commission du Danube ».

Alin d’accomplir cette tiche, I'appareil de la  Commission 4,
en 1961, demand¢ a la République d’Autriche, 4 Ja République Fédérale
d’Allemagne et & ' Administration Fluviale des Portes de Fer la docamen-
tation nécessaire. Les données requises onl été recues de la part des
deux Etats danubiens. En ce qui concerne I’Administration Fluviale des
Portes de Fer, au moment de 'établissement «u rapport D'appareil ne
disposait pas encore de son mutériel.

Se fondant sur la documentation regue, luppareil de la Commission
a elaboré les projets des Lravaux envisagés sur les secteurs de la Répu-
blique d’Autriche et de la République Fédérale d’Allemagne pour les cing
ans 4 venir et les a inclus dans le projet du Plan de la premicre ¢tape des
grands Lravaux sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —
1965) approuvé par Ja XIX® session de la Commission.

Dans I'établissement des plans des travaux projelés sur les secteurs
autrichien el allemand du Danube, 'appareil de li Commission a tenu
comple des Recommandalions relatives 4 Pétablissement des gabarils du
chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube, des Recom-
mandations relatives a P'établissement d’une méthode uniforme pour la
détermination de Péliage navigable et de régularisation sur le Danube,
ainsi que des ¢tiages navigables adoptés pour les secteurs de Danube en
queslion,

En outre, l'appareil de la' Commission a lenu comple du projel de
¢« Complément aux Recommandations relatives a I'établissement des pgaha-
rits du chenal, des ouvrages hydrotechniques el autres sur le Danube »
¢labor¢ par Pappareil pour le secteur en amont de Devin, qui sera examiné
ala XX¢ session, ainsi que des ohservations et des propositions [aites
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au sujet du chapitre 1 « Caractéristiques générales » (du projet de Plan
des grands travaux) par le groupe de travail formé & la XIX" session
de la Commission pour Vexamen des questions lechniques.

Par ailleurs, sur la base des données concertées recues de la part des
organismes compétents de la Tchécoslovaquie et de la Hongrie, des cor-
rections ont été apportées dans la partie du projet de Plan de la premicre
étape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiére périotle,
1961 —1965) traitant le secleur commun tchécoslovaco —hongrois.

L’appareil de la Commission a également achevé sur la base de lu
documentation rassemblée I'établissement du plan du profil e¢n long du
Danube annexé au projet de Plan de la premiére ¢lape des grands travaux
sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965).

Aissi, le projel de Plan de la premiére ¢tape des grands travaux sur
le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965) réélaboré et com-
plété englobe tout le parcours navigable du Danube de Regensburg o
Sulina, exceplé le secteur des Portes de Fer lequel, pourtant. présente actuel-
lement les plus grandes ditficultés pour la navigation.

Le projet de Plan de la premiére étape des grands lravaux sur le
Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1963) a ¢té diffusé, en
décembre 1961, aux Etats danubiens et aux Administralions fluviales
spéciales et sera présenté a Pexamen de la NN session de la Com-
mission.

Point 2 — « Rassembler les propositions au sujel du terme de Pachéve-
ment de la premiére ¢tape des grands travaux sur le Danube, fixé a Uobten-
tion d’ane prolondeur (au moins 25 dm rapportée 2 FPélinge navigable et
de régularisation. el dresser a ce sujel une information a soumellre a
I'examen de la XX¢ session de la Commission du Danube ».

Fn 1061, Pappareil de la Commission a regu de la part des Ltats
dunubiens les communications suivantes en ce ¢jui concerne le terme de
Pobtention d’une profondeur d’au moins 25 dm. rapportée i 'élinge
navigahle el de régularisation :

L'Autriche — jusqu’en 1971 ; la Bulgarie — enverra sa r¢ponse apres
1962 ; la [longrie — jusqu’en 1965 ; la Roumanie (pour son secleur seule-
ment) — jusqu’en 1970 ; la Tehécoslovaquie — jusqu’en 1965 sur le secteur
situé en aval de Gonyii ; en ce ui concerne le secteur en amont de Gonyt,
la Tchécoslovaquie enverra sa réponse plus tard ; PUnion Soviétique —
jusqu’en 1970 ; la République Fédérale d’Allemagne — aprés la canalisa-
tion du fleuve; la Yougoslavie el I'Administration Fluviale des Portes
de Fer — n’ont pas encore envoye leur réponse.

Sur le secteur hungaro—Llchécoslovaque les profondeurs obtenues en
1965 seront de 23 dm en amont de Gonyii, et de 23 dm sur toul le sec-
teur hongrois en aval de Gonyii.

Point 3 — « Entreprendre le rassemblement el le dépouillement des
données caractérisant les seuils du Danube en 1961, selon le Formulaire
de fiche de seuil du Danube adopté ».

En vue de Vaccomplissemenl de ce point, 'appareil de la Commis-
sion a demandé i tous les Etats danubiens el a 'Administration Fluviale
des Portes de Fer de lui envoyer les données nécessaires selon le Formu-
laire de fiche de seuil adopté.
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Au cours de la période examinée, Vappareil a re¢u ces données de la
part de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Roumanie et de la Tchéco-
slovaquie.

L’Union Soviétique a communiqué qu’il n’y a pas de seuil sur son
secleur.

L’Autriche a envoyé des données générales et a partir de septembre,
avec I'apparition des seuils sur son secteur, des données selon le Formu-
laire de fiche de seuil adopté.

La Yougoslavie a envoyé une lettre communiquant sa position dans
le domaine de I'observation des has-fonds.

La République Fédérale d’Allemagne a communiqué qu’il n’y a sur
son secteur que des seuils stables sur lesquels les profondeurs sont con-
nues.

L’Administration Fluviale des Portes de Fer n’a pas encore envoyé
ses donndées.

Cel état de choses retient le dépouillement des données aux fins de
Iétablissement d'un tableau général des conditions nautiques sur les
dilférents secteurs du Danube, comme sur tout son parcours navigabhle.

Vules particularités du régime hydrologique du Danube au courant
de I'unnée 1961 (niveaux extrémement bas), I'envoi des données selon
la fiche de seuil adoptée est d’'une grande imporiance pour la poursuite
du travail dans le domaine de I'établissement du Plan des grands tra-
vaux sur le Danube et pour les travaux d’entreticn du chenal sur tout
le parcours navigable du Danube.

Point 4 — « Achever le rassemblement de la documentation pour la
délerminalion des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et
autres sur le secteur en amonl de Devin, de In largeur du chenal navigable
sur le secteur des Portes de Fer et de la hauteur libre des passes ces ponts
sur le secteur en aval de Brdila. Dresser le projet de Complément aux
Recommandations relatives 4 I’élablissement des gabarils du chenal, des
ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube, en vigueur, et le sou-
mellre a 'examen de la XX¢ session de la Commission ».

En 1961, I'appureil de la Commission s demandé la documentation
nécessaire i I'Autriche, 4 la République Fédérale d’Allemagne, a I’'Ad-
ministration Fluviale des Portes de Fer et & I’Administration Fluviale du
Bas-Danube. Ces données lui ont ét¢ envoyées par les deux Iitats danubiens
et 'Administration Fluviale du Bas-Danube. Les données de " Administra-
tion Fluviale des Portes de Fer n’ont pas encore €té recues.

La XVIII* session de la Commission du Danube a adopté les
Recommandations relatives a I'élablissement des gabarits du chenal, des
ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube pour le secteur Devin-
Sulina, & I'exception de la largeur du chenal pour le secteur des Portes
de Fer el des dimensions des passes navigables des ponts sur le secteur en
aval de Briila.

Sur la base des données recues, I'uppareil de la Commission a élaboré
le projel de Complément auxdites Recommandations. Lors de I'établis-
sement du projet de Complément couvrant, le secteur autrichien du Danube.
I'appareil de la Commission a consulté les orgunismes compétents autri-
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chiens, ce qui lui a permis d’y introduire des améliorations en augmentant
les profondeurs aux seuils des écluses et la hauteur des passes navigables
des ponts sur le secteur Vienne-Devin.

Le projet de Complément aux Recommandations comprend :

1. les gabarits du chenal, des ouvrages hydretechniques et autres,
recommandés pour le secteur en amont de Devin, et les dimensions des
passes navigables de pont (largeur el hauteur libres) recommandées pour
le secteur en aval de Briila, el

2. I'argumentation des gabarits recommandés.

Tous les gabarits [igurant dans le projet de Complément aux Recom-
mandations ont ¢été argumentés tant au point de vue technique que
nautlique.

Vu I'absence des données, I'appareil de la Commission n’a pas ¢&té en
mesure d’inclure dans le projet de Complément aux Recommandations
la largeur de chenal minima pour le secteur des Portes de Fer. Ledit pro-
jet de Complément a éL¢ diffusé en décembre 1961 & tous les Etats danu-
biens et aux Administrations fluviales spéciales et sera soumis a I'exa-
men de la XX session de la Commission.

Point 5 — « Poursuivre I'¢étude des condilions nautiques du Danube,
de son régime hydrométéorologique, el notamment P'étude de I'élabora-
tion de méthode de prévision des profondeurs sur les seuils ».

Poursuivant V’accomplissement de ce point du plan de travail, I'ap-
pareil de la Commission a:

1. dépouillé les données curactérisanl les seuils se trouvant sur
le secteur Devin-Sulina, 4 I'exception des seuils situés sur le secleur yougo-
slave el sur le secteur des Portes de Fer, dont les données n'ont pas été
envoyées 4 Pappareil. A partir de 1961, les données sur les seuils sont en-
regisirées selon le Formulaire de fiche de seuil adopté par la NIXe
session pour le Danube ;

9. étudié les possibilités de "établissement de prévisions des profon-
deurs sur les seuils instables se trouvant dans le chenal et préparc a ce
sujet un traité qui a été diffusé a la session.

Point 6 — « Dresser une note explicative au schéma de rassemble-
ment des données sur ’entretien du chenal navigable du Danube ».

Tenuank comple du schéma de rassemblement des donncées sur Uentre-
tien du chenal navigable du Danube et de I'expérience quil a acquise
I'année précédente au cours de V'établissement de I'information sur l'en-
tretien du chenal navigable, I'appareil de la Commission a préparé a .ce
sujet une note explicative et un modéle de tablean afin de faciliter le
travail dans ce domaine. Ces deux documents comprennent les parties
suivantes :

Travaux d’entretien et de régularisation du chenal
Balisage du chenal

— Travaux hydrographiques, hydrologiques el dragages hydro-
graphiques

— Service d’'information

_ Autres travaux effectués et mesures adoptées en vue d’améliorer
les conditions de la navigation et les services fournis & la hatellerie dans
les ports.
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Le tableau ¢lahoré a titre d’exemple facilitera aux organismes compg-
tents des Etats danubiens le dépouillement des données et permettra
d’établir une information plus exacte et plus unilorme.

La note explicative et le tableau onl été envoyeés en di temps A tous
les Etats -danubicns et aux Administrations luviales spéciales.

Point 7 — « Rassembler, selon le schéma approuvé, les données sur
Pentretien du chenal du Danube par les Etals danubiens et les Administra-
tions [luviales spéciales et dresser a ce sujet une information & présenter
2 la XX¢ session de la Commission du Danube. »

Accomplissant ce point du plan de travail, Vappareil de la Com-
mission a demandé i tous les Etats danubiens et aux Administrations flu-
viales spéciales les données nécessaires pour Pélablissement de I'informu-
tion. Ces données [ui ont été envoyces en conformilé avec le schéma ap-
prouvé, la note explicative et le tableau dressé a titre d’exemple. Sur la
base de ces donndes, 'appareil de la Commission a 6laboré I'informaltion
en question.

Cette informalion qui couvre une période d’un an, du 1< avril
1960 aw 1° avril 1961, traite des queslions des gabarits de chenal projetés
et ellectifs, rapportés 3 I'¢tiage  navigable, du volume des tra-
vaux exccutés sur le chenal en vue de Pamélioration des conditions de
navigalion, du balisage, de la garantie de la visibilité d’un signal 4 Pautre
sur les secteurs onl le chenal a subi des modifications importantes, elc.

L’information a éLé diffusée en décembre 1961 4 tous les Ftats danuy-
biens et aux Administrations luviales speciales el sera présentée a lexa-
men de la NX¢ session de la Commission.

Poinl 8§ — « Entreprendre la préparation a 'édition des cartes de pilo-
tage )du Danube couvrant le secteur [Lcluse Kachlet -Devin (km 2230,5 —
1880) ».

L’appareil de la Commission a dressé et eavoyé a la République
d’Autriche et a la République Fédérale ’Allemagne un schéma selon
lequel il u demandé les données cartographiques nécessaires pour lu publi-
cation des cartes de pilotage couvrant le secteur du Danube en (juestion.

Par la suite, Pappareil de la Commission a discuté I'ensemble du
probléme de I'édition et de la réédition des cartes de pilotage pour tout
le parcours navigable du Danube et a fressé un nouveau schéma dans
lequel il a été précisé qu’il serail utile que Pédition et la réédition des cartes
de pilolage solent prévues i Péchelle de 1: 5.000 pour le sectenr du Danube
en amont de Devin, de 1: 10.000 pour le secteur de Devin & Turnu Severin
et de 1:25.000 pour le secteur de Turnu Severin & Sulina,

Ce schéma, accompagné d’une carte dressée 4 titre d’exemple, a été
envoyé a I'Autriche et 4 tous les autres Etats danubiens, ainsi quaux
Administrations fluviales spéciales afin (ue les organismes compélents
puissent, aprés la généralisation de leurs observations sur les dits schéma
et carle, préparer en temps voulu et d’aprés une méthode uniforme, les
données cartographiques nécessaires pour leur secteur du Danube.

Selon une information non officielle, la carte du secteur autrichien du
Danube sera préparée jusqu’a fin [évrier 1962 a4 I'échelle de 1: 2.000. La
carte réélaborée & Péchelle de 1:5.000 sera envoyée a Vappareil de la
Commission par section de ce secteur, dans un délai de deux uns,
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Poinl 9 — « Achever le rassemblement de la documentation néces-
saire a la réédition de "Apercu général faisunl partie du Routier du
Danube ».

Au début de la période examinée. 'appareil de la Commission a de-
mandé aux Elals danubiens et sux Administrations [luviales spéciales
de lui envoyer les modifications et compléments qu’ils désireraient
faire inlroduire dans le Routier du Danube — Apercu général (publica-
tion du Secrétarial de la Commission du Danube, Galagi — 1933).

L. appareil de la Commission a recu des réponses i ce sujet de la part
de la Bulgarie, de la Hongrie, de la [Roumanie. de I’Union Soviétique,
de la Tchécoslovaquie, de la Républigue Fédérale d’Allemagne et de
I’ Administration {luviale des Portles de Fer.

L’appareil de la Commission a étudié en outre la documentution qui
se trouvail a sa disposition afin d'introduire dans ledil Rontier les modi-
fications qui se sont avérées nécessaires. Sur la base des données recues
el de P’étude effecluce, il sera possible d’entreprendre la réédition du Rou-
tier du Danube —— Apercu général dans la deuxiéme moitic de 1962,

Point 10 — « Entreprendre 'élaboralion du Roulier du Dunube pour
le secteur Ecluse Kachlet—Devin (km 2230,5—1880), ¢l notamment éla-
horer el ronéolyper la descriplion du chenal. des dangers nauliques et du
balisuge sur le secleur allant de la frontiére germano—autrichienne &
Devin (km 2223 —1880). »

I.’appareil de la Commission a recu selon le schéma élaboré les données
reflétant la position actuelle du chenal et des ¢léments nautiques sur le
secteur de 'écluse Kachlet (km 2230,5) a Devin (km 1880).

Sur la base de ces données, appareil de lu Commission a dressé la
Description du chenal, des dangers nautigues el du balisage sur le secteur
autrichien du Danube. qui sera publi¢e en langue russe jusqu’a la session.

Celle Description tienl compte du désir exprimé a la NXIX® session
que les données soient disposces de maniére a permeltre d'y
introduire ultérieurement les éventuelles corrections (la description a été
imprimée au recto seulement). En ce qui concerne la publication de la
Description en langue [rancaise, 'appareil de la Commission se propose
de la faire en 1962.

Point 11 — «Dresser el préparer d P'édition le lexte intégral du
Systéme de balisage uniforme sur le Danube, en tenant compte des pré-
visions adoplées au sujet de la caractéristique des leux et de 'application
de réflecteurs radar et de matiéres réfléehissantes. »

Se fondant sur le Systéme de halisage uniforme sur le Danube (SBUD)
adopte par la XVIHe session et sur les caractéristiques des lenx, des
réllécteurs radar et des maliéres réfléchissunles, adoplées par la XIXe®
session, Pappareil de la Commission a dressé le texte intégral du SBUD
qui a ¢té concerté avee les Etats danubiens el les Administrations {luviales
spéciales. Ce lexte, qui tient compte de tous les amendements d’ordre
rédactionnel, a été-avee les dessins qui en font partic - remis en ao0it 1961
4 la Lypographie. La parution du SBUD est prévue pour le milien de
1962.

Point 12 — « Lntreprendre Pélaboration de propositions (instruc-
tions) au sujel du mode d’installation des signaux de balisage sur le
Danube. »
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L’appareil de la Commission a étudié les ouvrages traitant cette
question et, se fondant sur le SBUD adoplc, a élaboré le projet de propo-
sitions (instructions) au sujet du mode d’installation des signaux de hali-
sage prévus dans ce Systéme.

Ce projet contient une bréve caractéristique des signaux, expose les
buls que ceux-ci doivent servir et fournit des instructions d’ordre pralique
au sujet de leur installation.

L’appareil de la Commission enverra ce projet de propositions aux
Etats danubiens pour y recevoir leur approbation ou éventuellement leurs
observations ou amendements, compte tenu desquels il pourrait dresser
un projel définitif qui serait présenté pour discussion en réunion d’experls
chargée de I'examen de questions nautiques.

Pginl 13 — «Entreprendre le rassemblement des donncées des Etats
danubiens au sujet des appareils lumineux utilisés sur les moyens de
balisage. »

Au début de la période examinée, I'appareil de la Commission u éla-
boré un schéma selon lequel il a demandé la documentation nécessaire
a tous les Etats danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

Jusqu’a présent, I'appareil a recu des données de la part de tous les
Etats danubiens et de ’Administration Fluviale du Bas-Danube ; ’'Admi-
nistration Fluviale des Portes de Fer n’en a pas envoyées, car elle ne pos-
séde qu’un seul appareil lumineux.

Etant donné que la majorité des documents regus ne contient pas
les schémas et les dessins des appareils lumineux utilisés, I'appareil de la
Commission ne peut dresser cette information que sous forme de tableau,
avec indication de tous les systémes utilisés et des données techniques des
appareils lumineux.

Poinl 14 — «Achever I’établissement du Tableau de l'introduction
du Systéme de balisage uniforme sur le Danube par secteurs et le dif-
fuser aux Etats danubiens. »

Sur la base des propositions regues des Elats danubiens et des Admi-
nistrations fluviales spéciales, 'appareil de la Commission a dressé le
Tableau de 'introduction du Systéme de balisage uniforme sur le Danube
pour linformation des organismes compétents intéressés. Le Tableau
indique, par secteurs, les signaux qui seront introduits le méme jour,
4 savoir :

Jusqu’au 1% avril 1965 :
— la forme et la couleur des signaux cétiers spéciaux ;

— la couleur des feux, la forme et Ia couleur des panneaux signalant
les passes navigables des ponts et les écluses ;

— la forme et la signification des signaux signalant la fermeture
a la navigation de certaines sections de la voie navigable ;

Jusqu'au 1** avril 1968 :
— la forme des voyants ;

— la couleur et la caractéristique des feux des autres signaux de
balisage flottants et cotiers et des moyens de balisage recouverts de ma-
tieres réfléchissantes.
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Les dates exactes de lintroduction du Systéme seront communi-
qucées aux organismes compétents dans des « Avis nautiques ».

Le tableau en question a été envoyé 4 tous les Etats danubiens et
aux Administrations fluviales spéciales.

Poinl 15 — «Poursuivre 'etude de la question concernant Iunili-
cation éventuelle et la réduction du nombre des documents de bord en
vigueur, visés i P'article 12 des Dispositions fondamentales relatives a la
navigation sur le Danube.»

L’accomplissement de ce point est reflété au point 33/b du rapport.

Point 16 — « Rassembler et généraliser les observations et les propo-
sitions des Etats danubiens et des Administrations fluviales spéciales au
sujet des Recommandations relatives au jaugeage, aux échelles de jauge
et aux échelles de tirant d’eau (doe. W/TRANS/SC. 3/25), et, aprés y avoir
obtenu le consentement des organismes compétents des Etats danubiens,
les envoyer au Secrétariat de la CEE. »

Désireux d’accomplir ce point du plan de travail, I'appareil de la
Commission a demandé les observations et propositions des ftals danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales au sujet des Recommanda-
tions relatives au jaugeage, aux échelles de jauge et aux échelles de tirant
d’eau, élaborées dans le cadre du Sous-Comilé des transperts par voie
navigable de la CEE de I'ONU.

Les observations et propositions recues ont été soumises a la réunion
d’experts des Etats danubiens chargée de 'examen des questions juridi-
ques et nautiques tenue en septembre 1961. A I'issue de leur examen, la
réunion a établi qu’il existait une différence considérable entre les Recom-
mandations et les observations et propositions regues et qu’il serait dif-
ficile de les rapprocher.

Les experts élaient d’avis que la méthode de jaugeage appliquée sur
le Danube, avec l'indication des échelles de tirant d’eau et de la marque
d’enfoncement comme prévu i article 13 des Dispositions fondamentales
relatives 4 la navigation sur le Danube, s’est justifiée dans la pratique et
n’a pas causé de difficultés.

Les résultats de la discussion sur le probléme traité figurent dans
le rapport de la réunion (doc. RE/1961 —3), envoyé a tous les Etats danu-
biens et aux Administrations fluviales spéciales, ainsi qu'au Secrétariat
de la CEE de I'ONU qui les a diffusés sous forme de document.

A ce sujet il convient de noter que la session de novembre 1961 du
Sous-Comité des transports par voie navigable de la CEE de I'ONU,
tenant compte de 'opinion exprimée par la réunion d’experts, a prié la Com-
mission du Danube de ne pas adopter de décision négative en ce qui
concerne l'unification des échelles de jauge, des échelles de tirant d’eaun
et des marques d’enfoncement.

Poinl 17 — « Rassembler et généraliser les observations et les proposi-
tions des Etats danubiens sur le projet de Réglement international relatif
a V'utilisation des installations &4 gaz liquéfiés 4 bord des bateaux de navi-
gation intérieure (doc. W/TRANS/SC. 3/24) et, aprés y avoir obtenu le
consentement des organismes compétents des Etats danubiens, les envoyer
au Secrélariat de la CEE.»
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L'appareil de la Commission a recueilli les observations des Etats
danubiens au sujet du document en question et les a soumis 4 I’examen
de la réunion d’experts chargée de 'examen des questions juridiques et
nautiques, lenue en septembre 1961, afin de leur mise en acecord éven-
tuelle.

A lissue de la discussion, les experls ont exprimé le désir que les
modifications el les amendements reflétés dans le rapporl de la réunion
d’experts (doc. RI/1961-3), envoyé.a lous les Elats danubiens el aux
Administrations fluviales spéciales, soient introduits dans le projet de
Reéglement international relatif a Iutilisation des installations & gaz liqué-
fiés & Dord des baleaux de navigation intérieure.

La partlie du rapporl exposant la discussion sur le projel de Regie-
ment inlernational a été envoyée au Secrélarial de la CEE de PONU
qui l'a diffusée sous forme de documenl.

Point 18 — « Enlreprendre V'élaboration ¢’un projet d’unification deln
forme el deia signification des signanx employés par les stations de signa-
lisation sur Ie Danube. »

En vue de Paccomplissement de ce point du plan de Lravail, I'appareil
de la Commission a dressé, sur la base de la documentalion recueillie pour
Pélaboration de la « Description des stalions de signalisation », une liste
des questions i ¢claireir lors de 'examen du probléme de Punification de la
forme eldela signification des signaux employcs par les stations de signa-
lisation. Selon cetle liste des questions, la réalisation de Punilication est
envisagee essenlicllemenl sur la base de Putilisation de signaux lumi-
neux,

En ce qui concerne I'¢laboration de ce probléme, il convient de tenir
comple de ce qui suit ;

— la forme et la signification des signaux utilisés sur les éeluses ont
déja étée unifices (SBUD) ;

— lu reéalisation de I'exploitation complexe des ressources hydran-
liques du Danube apporlera des modifications fondamentales dans les con-
ditions de navigation des secteurs correspondants (par exemple sur le
secteur des Portes de Fer ou il y a le plus grand nombre de stalions).

in connexion avee ceci, la question se pose quant i I'ulilité de ladite
unilication sur de telles sections du fleuve.

Tenant comple de ce qui précéde, Pappureil de la Commission estime
qu’il serait opportun que le groupe de travail qui sera formé 4 la XXe¢
session pour examen des questions nautiques, ait un ¢change de vues au
sujel de la poursuite du travail dans ce domaine.

Poinl 19 — « Préparer le projet de Complément aux Reégles de la sur-
veillance fluviale sur le Danube au sujet de V’établissement d’un [eu d’iden-
tificalion uniforme pour les batiments affectés 4 la surveillance fluviale
el le soumeltre a I'examen de la XX¢ session de la Commission. »

Sur la buse de I'expérience acquise par les Etals danubiens dans le
domaine traité et compte tenu du projet des signaux visuels des hateaux,
radeaux, convois et ¢tablissements [lotlants, élaboré par le Groupe d’ex-
perts aupres de la CEE (Genéve), Pappareil de la Commission a préparé
un projet de disposition concernant I'introduction d’un feu distinetif uni-
lorme pour les hitiments alfectés a la surveillance Huviale. Selon ce projet,
de nuit, les hilliments de la surveillance fluviale doivent, pendanl le ser-
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vice, porter en permanence, en dehors des feux convenlionnels, un feu
bleu scintillant, visible de tous edtés.

Ce projet de Complément aux Régles de la surveillance fluviale sur le
Danube a été envoyc a lous les Etats danubiens el aux Administrations
fluviales spéciales el sera soumis 4 'examen de la XX* session,

Point 20 — «Rassembler les données indiquant s’il existe dans les
ports des Etats danubiens des endroils ou des.installations pour le déverse-
ment des déchels et des restes de produits pétroliers ainsi que de leur
mélange avee de Peau, et entreprendre I'élaboration d’une information
a4 ce sujel.»

En vertu de ce point du plan de travail, lappareil de la Commission
a dressé un schéma selon lequel il a demandé¢ les données nécessaires aux
organismes compétents des Etats danubiens.

L’analyse de la documentation recue indique qu’en Union Soviétique
et en Tchécoslovaquie il y a des endroits pour le déversement des déchets
de produits pétroliers et de leur mélange avec de I'eau, provenant des
bitiments. Les organismes compélents des autres Etats danubiens exami-
nent actuellement les possibilités de 1'établissement ou de la construction
d’installations a cette fin, ainsi que les mesures qu’il convient d’adopter
dans ce domaine.

L’appareil de la Commission estime ¢u'il serait utile de poursuivre
le rassemblement des données sur le probléme traité, en vue de Vélabo-
ration d’une information correspondante pour les IEtats danubiens.

Point 21 — « Dresser et publier UAnnuaire hydrologique du Danube
pour 1960. Entamer I'¢laboration de 'Ouvrage de référence hydrologique
pour le Danube couvrant une période de 40 ans (1921 —1960), étant
enlendu que cet Ouvrage doit servir les intéréts de la navigation. Sou-
mettre le projet de schéma dudit Ouvrage a4 Pexamen des Etats danu-
hiens. »

Au débul de l'année, 'appareil de la Commission s’esk adressé aux
Etats danubiens pour leur demander de lui envoyer les données hydro-
météorologiques nécessaires a4 1'élablissement de "Annuaire hydrologique
du Danube pour 1960 el se rapporlant aux niveaux d’eauw, aux dchits
d’ean, températures de 1'eau el de Yair, phénoménes de glace et précipila-
tions, relevés en 1960.

Aprés la réceplion des données susmentionnées, 'appareil de la Com-
mission a dressé et controlé les tableaux et les graphiques des 34 stalions
hydrométriques situees sur le Danube et des 5 principales stations hydro-
logiques siluces.sur ses affluents, I'ITnn. la Drava, la Tisza, la Sava et la
Velika Moravil.

L’Annuaire hydrologique pour 1960 a ¢té ¢laboré selon un schéma
identique a celui de PAnnuaire hydrologique pour F939.

Le manuscril de "Annuaire pour 1960 a été remis a4 I'imprimerie fin
seplembre 1961 et paraitra jusqu’a la fin de 'année en cours.

in ce qui concerne 'Ouvrage de référence hydrolegique du Danube.
I'uppareil de la Commission a élabli 'année dermére déja deux variantes
de schéma qui ont été soumises & tous les Etats danubiens.

Des réponses recues & leur sujel il découle que tous les Etats danu-
hiens estiment qu'il serait préférable d’¢laborer ’Annuaire hydrologique
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selon la premiére variante gui propose l'établissement de I'Ouvrage de
référence sur la base des éléments hydrologiques.

IEn connexion avec ceci. I'appareil de la Commission se propose d’entre-
prendre, en 1962, I'élahoration de I'Ouvrage de référence hydrologique du
Danube selon la premiére variante de schéma, en tenant compte des com-
pléments recommandés et selon lu quantité des donnces de base qu’en-
verronl les Etats danubiens.

Vu le volume de la documentation, Vappareil de la Commission a
estimé qu’il serail ulile de recevoir et d’élaborer les données en trois
¢tapes. Iin conséquence, au cours de la période examinée il a demandé
les données nécessaires pour le chapitre premier qui donne un apercu som-
maire sur le climat du hassin du Danube.

A lu fin de Pannée en cours, les données & ce sujet e¢taient recues
de la part de tous les Etats danubiens a Iexception de la Hongrie ; 4 'heure
actitelle Pappareil de la Commission étudie el classifie ces données.

Aprés réception de la documentalion nécessaire de lu part des autres
Etats danubiens, Pappureil de la Commission pourra commencer P'établis-
sement du texte du premier chapitre de Ouvrage de référence hydrolo-
gique, nolamment le texte de V' Apercu sur les conditions climatiques
dans le bassin du Dunube ».

Par ailleurs, I'appareil de la Commission estime quiil serail opportun
®’entreprendre, au début de 1962, le rassemblement des données fonda-
mentales pour I'Ouvrage de référence hydrologique du Danube.

Point 22 — 4 Poursuivre étude des méthodes d’¢tablissement des
prévisions des niveaux d’eau 4 court terme, appliquées pur les Etats danu-
biens. Rassembler les données uu sujel de Iélablissement par les Etats
danubiens de prévisions d’essai des niveaux moyens el minima pour les
cours inférieur el moyen du Danube .

La déeision de la XN« session, adoplée en dale du 26 junvier 1961
(doc. CD/SES 19/21), recommande aux Etats danubiens d’entreprendre,
a partir de 1960, I'étude de lu possibilité de "établissement, i titre d’essai,
de prévisions d'une échéance de 3 a 10 jours pour les niveaux moyens et
minima du Danube. A cette {in, la Commission a introduit les modifications
et compléments correspondants dans les Recommandalions relatives a la
poursuite de la coordination des observalions hydrométéorologiques et du
service hydrométéorologique sur le Danube ef a, notamment, célargi le
réseau des stations d’information sur le Danube.

Poursuivant I'étude de la possibilité de Iétablissement des prévisions
a courte échéance, I'appareil de la Commission a envoyé aux Etats danu-
biens des leltres pour leur demander de lui faive parvenir une information
détaillée au sujet de la méthode appliquée dans I'établissement des pré-
visions d’essai 4 courte échéance pour les niveaux moyens et minima.

L’appareil de la Commission a recu des informations de la part de
tous les Etats danubiens.

Ces informations contiennent une description détaillée des méthodes
appliquées dans les Etats danubiens pour I'établissement des prévisions
de niveaux a courte échéance, sauf I'information de la Yougoslavie qui ne
contient que la liste des méthodes appliquées pour I'établissement de ces
prévisions,
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L’appareil de la Commission a entrepris I'étude de la documentation
recue el pourra établir 'année prochaine une information i ce sujet.

L'appareil de la Commission estime qu’il serait utile d’examiner en
1962, en réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques, le
probléme de l'unification des méthodes d’appréciation et des formes de
publication des prévisions a courte échéance des niveaux moyens el
minima, ¢tablies pour les hesoins de la navigation.

Point 23 — « Poursaivre le rassemblement des donndces sur les stations
synoptiques et climatiques situées dans le bassin du Danube; dresser
la liste compléte de ces stations et la présenter a U'examen de la NXX¢
session de Ja Commission. »

Au cours de la période examinée, Vapparedl de la Commission a pour-
suivi le rassemblement des renseignements sur les stations synoptiques el
climatiques situces dans le hassin du Danube.

Etant donné que pour I'établissement des prévisions i courle échéance
des niveaux moyens et minima - nécessitant le rassemblement des don-
nées sur les précipilations atmosphériques — il faudrait avoir en premier
lien les données des stations synoptiques et climatiques situées dans les
régions montagneuses du hassin du Danube, I'appareil de la Commission,
se basanl sur la documentlation qui se trouvait & sa disposition, en a dress¢
une liste préliminaire qu'il a envoyée & tous les Etats danubiens avec la
demande de lui communiquer les observations et propositions évenluclies
i son sujet.

Se fondant sur les réponses recues de tous les Etats danubiens, Pap-
pareil de la Commission a établi une nouvelle liste préliminaire des stations
synoptiques el climatiques d’aprés lesquelles seront rassemblées les don-
nées sur les précipilations tombées dans les régions montagneuses du
Danube et de ses grands aflluents, I'Inn, la Drava, la Tisza, la Sava et la
Velika Morava.

Cetle liste a été envoyée i tous les Etats danubiens et sera présenice
i 'examen de la XX° session de la Commission.

L’appareil de la Commission a également dressé une carle sur laqueile
ont éLé indiquées les stalions synoptiques et climatiques afin d’avoir une
vue d’ensemble de leur répartition sur le territoire du hassin du Duanube.

Point 24 — « Recueilliv auprés des Etats danubiens, en vue de leur
étude, des renseignements sur les méthodes de jaugeage et de calcul des
débits liquides et solides. »

Désireux d’accomplir ce point du plan de travail, 'appareil de la Com-
mission a recueilli anprés de tous les Etats danubiens des informations
contenant la description des méthodes de jaugeage des débits liquides et
des débits solides en suspension et de fond, ainsi que sur les méthodes
appliquées pour le calcul du débit solide.

Vu que certains Etats danubiens ont envoyé leur informalion duns
leur langue nationale, comme par exemple en allemand, il a été nécessaire
d’en faire une traduction complémentaire.

En méme temps, appareil de la Commission a entrepris I'étude de
la documentation se trouvant 4 sa disposition.

Etant donné que les informations envoyées ont un caractére théorique,
il 2 été nécessaire d’étudier des ouvrages techniques traitant ce snjet afin
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qu’il soitl possible, sur la base de la documenlalion rassemblée et de
I'étude effectuée, d’établir au courant de I’année prochaine une informa-
tion détaillée.

Pointl 256 — « Elaborer des proposilions au sujet de 'unification des
cotes des «0» des stations hydrométriques situées sur les sections limi-

trophes du Danube, el les présenter & I'examen de la XX¢ session de
la Commission. »

1l découle de la documentation dont dispose 'appareil de la Commis-
sion, que les coles des «0» des stations hydromélriques situées sur le
secteur limitrophe roumaine —hulgare du Danube n’ont pas encore été
concertées.

Tenanl compte de ce fait, I'appareil de la Commission s’est adressé
a la Bulgarie et & la Roumanie pour leur demander de lui faire parvenir
les propositions de leurs organismes compétents au sujet de P'unification
des cotes des « 0 » des stations hydroméiriques situées sur le secteur limi-
trophe roumaino —bulgare du Danube, ainsi que les résultats acquis dans
ce domaine,

En novembre 1961, I'appareil a recu la réponse de la Roumanie indi-
quanl que la réunion de la Commission commune roumaino--hulgare,
tenue au courant de 'année, a adopté une décision selon laquelle les cotes
des « 0 » des stations hydrométriques situées sur le secteur limitrophe du
Danube, du confluent du Timok au port de Silistra, seront unifiées sur
la base du ¢ 0 » de la station hydrométrique de Sulina, rapporté au niveau
de la Mer Noire.

Point 26 — ¢« Caleuler I'étiage navigable et de régularisalion sur le
Danube pour une période de 35 ans, en vue de la vérification de la hauteur
de I'étiage navigable et de régularisation adopté et présenter a ce sujet
un rapport 4 la XX session de la Commission. »

Apres la réceplion et la vérification des données hydrologiques pour
1960, I'appareil de la Commission a enlrepris 'accomplissement de la tiche
qui lui a éLé conlice.

Les calculs ont été exécutés comple tenu des principes de établis-
sement de la méthode uniforme de la détermination de I’éliage navigable
el de régularisation sur le Danube. La méthode appliquée est fondée sur
le caleu! de la durée des niveaux relevés aux 24 stations hydrométriques
principales établies entre le confluent de la Morava (km 1880,3) et le port
de Sulina (km 0).

Un rapporl détuillé & ce sujet a éLé envoyé a tous les IStats danu-
biens. Ce rapporl contient un tableau comparatil des cotes fixées des
niveaux d’eau des 24 stations hydrométriques principales situées sur le
Danube, correspondant & I'élinge navigable et de régularisation et cal-
culées pour des périodes de 25 et 35 ans. I1 découle de ce tableau que I’écart
moyen entre les cotes varie faiblement el ne dépasse pas la valeur de
= 10 cm.

Tenant compte du § 15 des Recommandations relatives 4 1'établisse-
ment d’une méthode uniforme de la détermination de 1'étiage navigable
el de régularisation sur le Danube, I'appareil de la Commission estime qu'il
serait opportun gque les cotes fixées de I'étiage navigable et de régularisa-
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tion, adopteées dans les Recommandations, soient conservées jusqu’en
1966.

Point 27 — «Poursuivre I'établissement et la diffusion aux Etats
danubiens des bulletins hydrométéorologiques mensuels et des prévisions
des niveaux sur le Danube (ces derniéres par télégramme). Etudier la pos-
sibilité de faire paraitre les bulletins hydrométéorologiques mensuels con-
formément au § 94 des Recommandations relatives a la poursuite de la
coordination des observations hydrométéorologiques et du service hydro-
météorologique sur le Danube. »

Sur la base des données mensuelles sur les précipitations et les Lempéra-
tures d’eau inférieures a 10°C, observées aux stations hydrométriques
figurant dans la liste des stations formant Je réseau d’ information, 'ap-
pareil de la Commission a poursuivi I’élaboration et la rédaction des bhul-
letins mensuels hydrologiques, ainsi que leur diffusion, par poste, aux
Etats danubiens.

Les prévisions mensuelles des niveaux d’eau d’aprés les slations
hydrométriques principales du Danube ont été réguliérement envoyées
par I'appareil sous forme de télégramme.

En conclusion de Yétude effectuée, il a éte établi qu'il serait possﬂ)lt,
de publier les bulletins hydrologiques mensuels dans le volume prévu par
le § 94 des Recommandations relatives a la poursuite de la coordination
des observations hydrométéorologiques et du servme hydrometéorologique
sur le Danube.

En ocutre, 'appareil de la Commission a poursuivi au cours de 'année
le rassemblement des données communiquées par radio dans les bulletins
journaliers sur les ¢léments relevés aux principales stations hydrométriques
du Danube.

Les données sur I'état des mveaux d'eau ont été portées dans un
journal spécial et des graphiques de la variation des niveaux d’eau en 1961
ont été dressés sur la base de ces données.

Poinl 28 — «Introduire dans les Recommandations relatives a la
poursuite de la coordination des observations hydrométéorologiques et du
service hydrométéorologique sur le Danube les molilications et complé-
ments approuvés par la XIX® session de la Commission, les ronéotyper
et les diffuser & tous les Etats danubiens. »

Accomplissant ce point du plan de travail, I'appareil de la Commis-
sion a dress¢ en langues russe el francaise les molifications et complé-
ments aux Recommandations relatives a4 la poursuile de la coordination
des observations hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique
sur le Danube et les a remis 4 la typographie. Ces modilications et complé-
ments parus au début de 1961, ont été envoyés O tous les LEtats danu-
biens avec la demande de les mettre en vigueur a partir du 1° juillet
1961.

Selon les communications recues, tous les Etals danubiens ont intro-
duit les modifications et compléments aux Recommandatlions dans la
deuxiéme moiti¢ de la période examinée.

Poinl 29 — « Etablir le projet délinitif de la classificalion sommaire
des marchandises transportées sur le Danube, 'examiner en réunion
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tI’experts el le présenter a I'approbation de la XX° session de la Com-
mission. »

En verlu de ce point du plan de travail, Pappareil de la Commission
a réclaboré le projet de classification sommaire préparé antérieurement el
I'a envoyé aux Etals danubiens et aux Administrations fluviales spéciales ;
par Ja suile, ce projet a ¢été soumis 4 I'examen de la réunion de juin 1961
des experls chargés des queslions statistiques.

Aprés avoir discuté le projet de classilication sommaire proposé par
Pappareil, el y avoir apporté quelques modifications el réductions, la
réunion a prié I'appareil de la Commission de rédiger le texte définitif de
la classilication sommaire el de le soumettre a 'approbation de la XXe
session.

L’appareil de la Commission a rédigé le projet de la classificalion
sommaire et 'a envoyé, accompagné du rapport de la réunion d’experts,
i Lous les Elals danubiens dans la forme soumise 4 l'examen de la XX°
session.

Point 30 — « Préparer le projet d’un nouveau questionnaire pour le
Bulletin statistique de la Commission du Danube, Pexaminer en réunion
d’experts et le soumetlre & Papprobation de la XX session de la Com-
mission. »

Accomplissunt ce point du plan de travail 'appareil a élaboré le projel
du nouveau questionnaire pour le Bulletin statistique de la Commission
du Danube el la définition des termes statistiques qui y sont employés,
les a envoyés aux Etals danubiens et aux Administrations fluviales spé-
ciales el les a soumis 4 'examen de la réunion de juin 1961 des experts
chargés des questions statistiques.

La réunion d’experts a examiné et approuvé ledit projet de question-
naire aprés y avoir apporté quelques amendements retlétés dans le rapport
de la réunion.

Le projet de questionnaire mis au point a ¢té envoyé a tous les Etats
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales accompagné du rap-
port de la réunion d’experls. et sera soumis & l'examen de la XX¢
session de la Commission.

Poinl 31 — «Dresser el publier le Bulletin statistique du trafic-
marchandises sur le Danube en 1960. »

En vue de 'sccomplissement de ce peoint du plan de travail, Pappaeil
de la Commission a recueilli auprés des Etals danubiens et des Administia-
tions [luviales spéciales les données sur le trafic du Danube en 1960,
lesquelles, aprés vérification, onl servi 4 la préparation du Bulletin
statistique de 1960 du Craflic-marchandises sur le Danube, dans ses
ports el sur ses canaux. Ce hullelin a él¢ publi¢ et envoyé aux Etats
danubiens ¢t aux Administrations [luviales spéciales.

Les données publiées dans le Bulletin indigquent qu’en 1960 le tralic
sur le Danube a continué¢ 4 se développer, se chiffrant a 23,117.000 tonnes
pour le transport sur le fleuve, el & 11,663.000 tonnes pour le trafic dans
les porls. Par rapport a 'année précédente, le transport des marchandises
sur le fleuve a aupgmenté de 12,19, et le tralic dans les ports de 18,39,

Point 32 — « Convoquer du 12 au 16 juin une rcunion d’experts des
Litals danubiens et des Adminislralions [luviales, chargée de P'examen
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des questions statistiques ; inclure a son ordre du jour a titre d’orientation
les points snivants :

a) Projel de classilication sommaire les marchandises pour le Bul-
letin statistique de la Commission du Danube.

b} Projel d’un nouveau questionnaire pour le Bulleun statistique
de la Commission dn Danube.

¢) Projel des délinitions statistiques i employer dans le questionnaire
du Bulletin statistique.

d) Echange e vues sur lopportunité d’élargir le Bulletin sta-
tistique.

¢) Divers. »

Laréunion d’experts chargée de 'examen des questions statistiques s’est
déroulée du 12 au 16 juin 1961.

La réunion a examin¢ toutes les questions figurant & son ordre du
jour & titre d’orientation du point de vue de Pamélioration de I'organisu-
tion des statistiques des lrunsports danubiens.

Par ailleurs, la réunion d’experts a estimé¢ qu'il serait utile que le
Bulletin statistique de la Commission du Danube comprenne 4 'avenir les
données sur les transports de passagers, la composition des flottes, ainsi

que les données caractérisant le mouvement trimestriel du trafic-mar-
chandises.

La réunion a jugé qu’il serait utile que V'apparei! de la Commission
prépare el public en 1962—1963 un ouvrage de référence statistique du
Danube couvrant une période de 10 ans (1950—1959).

La réunion a souligné I'opportunité de la poursuite du développement
et du renforcement des contacts et de I'échange d’expérience entre les
organes statistiques des Etats danubiens et 'appareil de la Commission
du Danube dans le domaine des questions de méthodologie en matiére de
statistique.

A l'issue deda discussion, la. réunion a élaboré le projet de classifica-
tion sommaire des marchandises transportées sur le Danube (point 29
du Rappeorl) et le projet du nouveau questionnaire pour le Bulletin sta-
tistique de la Commission du Danubhe (point 30 du Rapport) 4 soumettre
i P'examen de la XX°® session de la Commission du Danube.

Les résultats de la réunion d’experts figurent dans le rapport de la
réunion qui a été envoyd, avec les documents annexés, 4 tous les Etals
danubiens el aux Administrations [luviales spéciales.

Point 33 — « Convoguer du 20 au 30 septembre une réunion d’experts
des Etats danubiens chargée de lexamen des questions juridiques et
nautiques ; inclure & son ordre du jour & titre d’orientation les points
suivants :

@) Examen des régles applicables en matiére d’enquéte des avaries
survenues sur le Danube et, en cas de possibilité, élaboration d’un projet
de Regles unifices pour Penquéle des avaries survenues sur le Danube,

b) Llaboration de propositions sur lunification éventuelle et la
réduction du nombre des cdocuments de bord en vigueur, visés a I'article
12 des Dispositions fondamentales relatives a la navigation sur le Danube.
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¢} Examen du projet d’Accord entre le Gouvernement de la Répu-
blique Populaire Hongroise et la Commission du Danube au sujet des
priviléges et de 'immunité de la Commission du Danube.

d) Echange de vues sur 'avant-projet de Convention relative au
transport de passagers et de bagages en navigation intérieure, élaboré
par le Comité d’Etude, a Rome. »

La réunion d’experts des Etats danubiens chargée de I'examen des

questions juridiques et nautiques s’est déroulée du 20 au 30 septembre
1961.

La réunion a examiné tous les points figurant 4 son ordre du jour i titre
.d’orientation.

a) Les propositions présentées par les experts soviétiques et hongrois
sur les principes fondamentaux de I'unification des régles applicables aux
enquétes sur les avaries survenues sur le Danube, complétées par une liste
de questions ayant trait aux enquétes sur les avaries, présentée par 'appa-
reil de Ja Commission, ont servi de base i 'examen du point a) de 'ordre
du jour.

Sur la base de ces propositions, Ja réunion a élaboré les principes qui,
a Pavis de la majorité des experts, pourraient servir de base dans I'uni-
fication ultérieure de la procédure administrative applicable dans les
enquétes sur les avaries. Le projet des principes de 'unification des régles
applicables aux enquétes sur les avaries a été envoyé aux Etats danu-
biens et sera soumis & I'examen de la XX session de la Commission.

b) Conformément au point 15 du plan de travail de la Commission
du Danube pour 1961, I'appareil de la Commission a poursuivi I’étude de
I'unification et de la réduction éventuelle du nombre des documents de
bord en vigueur, visés a 'article 12 des Dispositions fondamentales relatives
A la navigation sur le Danube,

A cette fin, 'appareil de la Commission a recueilli auprés des Etats
danubiens les propositions a4 ce sujet et les a soumises 4 I'examen de la
réunion d’experts.

En outre, 'appareil de la Commission a préparé et présenté 4 la réunion
les documents suivants :

— tableau synoptique des propositions des Etats danubiens au sujet
des documents de bord pour les bitiments affectés a la navigation inter-
nationale ;

— tableaux comparatifs des données contenues dans le certificat de
jaugeage, le journal de bord, le rile d'équipage, le livre des chaudiéres, le

cerlificat sanitaire et le journal sanitaire, utilisés par les Etats danu-
biens.

A lissue de la discussion, les experts ont établi le projet du nouveau
texte de l'article 12 des Dispositions fondamentales relatives 4 la navi-
gation sur le Danube, qui sera présenté a 'excmen de la XX° session
de la Commission.

¢) La réunion d’experts a examiné point par point le projet d’Accord
entre le Gouvernement de la République Populaire Hongroise et la Com-

mission du Danube sur les priviléges et les immunités de la Commission
du Danube.
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d) Un échange de vues d’ordre général seulement a eu lieu au sujel
de 'avant-projet de Convention relalive au transport de voyageurs et de

bagages en navigation intérieure, étant donné que ledit avant-projet se
trouve dans la phase initiale de son élaboration.

En outre, la réunion d’experts a examiné les propositions des Etals
danubiens et des Administrations fluviales au sujet des Recommandations
relatives au jaugeage, aux échelles de jauge et aux échelles de tirant d’eau
(doc. W/TRANS/SC. 3/25) et au projet de Reéglement international relatif
aux installations A gaz liquéfiés a bord des bateaux de navigation inté-
rieure (doc. W/TRANS/SC. 3/24).

Les résultats de ces discussions Figurent sous points 16 et 17 du pre-
sent rapport.

A lissue de la réunion, les experts ont adopté le rapport qui, avec
ses annexes, a été envoyé aux Etats danubiens el sera présenté a la xXe
session de la Commission.

Point 34 — « Rassembler la documentation et entreprendre la pré-
paration a I’édition de la Partie 11 du Recueil des lois relalives a la navi-
gation sur le Danube : Réglements portuaires des principaux ports danu-
biens ».

En mars 1961 Pappareil de la Commission s’est adressé 2 tous les
Etats danubiens pour leur demander de lui envoyer la documentation
nécessaire pour lui permettre d’élaborer le schéma de Ia deuxiéme parlie
du Recueil et VPenvoyer a tous les Etats danubiens pour mise en
accord.

Au moment de Vétablissement du présent rapport I'appareil de la
Commission était en possession des réponses envoyées par I'Autriche, la
Bulgarie, la Hongrie, la Roumanie, la Tchécoslovaque, I'Union Soviétique
et la République Fédérale d’Allemagne. I1 découle de ces réponses que,
dans certains pays, comme par exemple en [Hongrie, en Roumanie, en
Tchécoslovaquie et en République Fédérale d’Allemagne, les Réglements
portuaires en vigueur seront modifiés. En connexion avec cet état de
choses, il semble opportun que les organismes compétents des Etats danu-
biens précisent 4 quelle date ces modificalions seront introduites et quand
seront-elles présentées A appareil de la Commission pour I’établissement
de la deuxiéme partie du Recueil.

Il convient de souligner encore une fois que l'appareil peut utiliser
seulement la documentation envoyée dans une des langues officielles de
la Commission, étant donné qu'il m’a pas la possibilité de traduire dans
les langues officielles de la Commission des textes juridiques dressés dans
les langues des Etats danubiens.

Poinl 35 — « Rassembler la documentation et dresser une informa-
tion au sujet de la possibilité de 'élaboration d’un document sur I'aptitude
4 la cloéture douaniére des batiments. »

Accomplissant ce point du plan de travail, Pappareil de la Gom-
mission a, au cours de la période examinée, recueilli auprés de tous les
Etats danubiens les propositions sur la possibililé de I'élaboration d’un
document sur I'aplitude des batiments 4 la cléture douaniére.

Les propositions des Etats danubiens devaient éclairer les problémes
suivants :

173



I. Quelles sont les conditions qu’un hiliment doit remplir pour
recevoir I'attestation sur Paptitude a la cloture douaniére.

2. Quels sont les organes compétents pour délivrer ce document.

Sur la hase de la documentation recue, I'appareil de la Commission
a dress¢ une information qui a été diffusée & tous les Etats danubiens.

Comme il a éL¢ indiqué dans les conclusions de celte information, il
découle de la documentation qui se trouve a la disposition de I'appareil
que la majorité des Elats danubiens estiment qu’une unification est pos-
sible dans le domaine considéreé.

La NX- session pourrail irouver une solulion i la guestion de la
poursuile de I'élaboration du probléme donné et, au cas ou cette solution
serail positive, charger I'appareil de la Commission de préparer un projel
de dispositions unifices lequel, aprés examen en réunion d’experts, serail pré-
senté a4 'une des prochaines sessions de la Commission.

Pownl 36 — « Rassembler les propositions au sujet de 'unification des
régles douanicéres applicables au transport de passagers sur le Danube. »

Au courant de l'année, 'appareil de la Commission a demandé aux
Etats danubiens les proposilions sur 'unification ces régles douaniéres
applicables lors du transport de passagers sur le Danube.

Lav diversité des proposilions recues de tous les Etats danubiens per-
met de déduire que les différences de principe qu’elles contiennent causent
acluellement des dilficultés en ce qui concerne I'unification des régles
douaniéres applicables lors du transport de passagers sur le Danube. Ainsi,
il semble utile de remeltre, pour le moment, I'étude de ce probléme.

Point 37 — « Préparer el publier :

a) les Procés-verbaux de la XIX¢ session de la Commission dn
Danube ;

b) les Recommandations relatives 4 V'unification des régles douanicres
sur le Danube ;

¢) les Régles de procédure, les Dispositions relstives a 'organisation
du Secrétariat el des Services et le Réglement relatif aux droits et obliga-

tions des fonclionnaires du Secrétarial et des Services de la Commission
du Danube. »

a) A l'issuedes truvaux de la XIXc session, I'appureil de la Com-
mission a dressé les procés-verbuux et les a remis, en juin 1961, a Pim-
primerie. Les procés-verhaux qui seront tirés & 450 exemplaires paraitront
iu début de 'année prochaine.

b) Conformément & la décision de la XIX¢ session, Pappareil de
la Commission a rédigé et publié dans les langues officielles de la Commis-
sion, en 2000 exemplaires, les Recommandations pour Vunification des
régles de la surveillance douaniére sur le Danube, qui ont été diffusées en
juillet de I'année courante A tous les Etats danubiens.

¢) L'appareil de la Commission 1 préparé @ la publication les docu-
ments liguranl sous ce point et les a remis & Pimprimerie en juillet de
'année courante.

Ces documents paraitront au début de année prochaine, en 600
exemplaires, dans les langues officielles de la Commission.
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Point 38 — « Convoquer du 27 au 30 juin une réunion d'experts des
Etats danubiens, chargée de 'examen des questions relatives a 'introduc-
tion de modifications aux Dispositions fondamentales recommandées lors
de I'unification des régles de la surveillance sanitaire sur le Danube. »

Ladite réunion d’experls chargée de 'examen des questions sanilaires
s'est déroulée du 27 au 30 juin 1961. La réunion a examiné point par
point les Dispositions fondamentales recommandées lors de Punification
des régles de la surveillance sanitaire sur le Danube, compte tenu des
observalions présentées par I'Organisation Mondiale de la Santé et
I’Autriche.

A Tissue de Ja discussion, la réunion a é&laboré un projel de BRecom-
mandations pour I'unification des régles de la surveillance sanitaire sur
le Danube lequel, avec le rapport de la réunion, a été diffusé 4 tous les Etats
danubiens.

La réunion a estime que ce projet de Recommundations pourrait
étre soumis a 'examen de la XX¢ session de la Commission.

Jusqu'a présent des amendements d’ordre rédactionnel ont ¢té regus
de la part de I'Organisation Mondiale de la Santé seulement ; ces amende-
ments ont été envoyés & tous les Elats danubiens.

Point 39 — « Partant du point de vue de I'utilité pour ju Commission
du Danube, participer en 1461 aux travaux:

@) du Comité des transports inlérieurs de la CEE de 'ONU ;

b) du Sous-Comité es lransporls par voie navigable de la CEL
de 'ONU ;

¢) du Groupe de travail du droil fluvial de la CEE de VYONU ;

d) du Groupe de travail des experts en documents statistiques de
la CEE de I'ONU ;

¢) du Groupe d’experls chargé de l'unification des réglements de
police et de la signalisstion en navigation intérieure auprés de la CEE
de 'ONU ;

j) du Groupe d’experts chargé d’¢tudier les problémes de création
d"un réseau unifié des voies navigables européennes d’intérét international
auprés de la CEE de 'ONU ;

g) de Plnstitut International ppur ¥Unification du Droit Privé,
4 Rome, dans les queslions de Punification de certaines parties du droit
Muvial ;

i) de I'Organisation Météorologique Mondiale ;

t) de I'Organisation Limnologique Mondiale ;

j) d’aulres organisations internationales et réunions convoyuees par
les Etats danubiens pour Pexamen des questions concernant la navigation
sur le Danube.»

Dans le cadre de ce point, Pappareil de }a Commission a parlicipe,
en 1961, aux travaux des sessions el réunions des orgunismes visés sous
points b), ¢ ), d), e}, ) et i)

En ce ‘qui concerne l¢ sous-point «) les fonclionnaires de I'appareil
participeronl aux travaux de la session du Comité des Transportls inté-
rieurs de la CEE de PONU en janvier 1962.



Dans le cadre du sous-point j) les fonctionnaires de I'appareil de la
Commission ont pris part aux travaux:

— de la réunion de la Commission technique tchécoslovaco—hon-
groise {mars 1961) ;

— de la Conférence pour les prévisions hydromstéorologiques (Buda-
pest, avril 1961) ;

— de la Conférence des constructions navales (Bulapest, mai 1961) ;

— du Congrés tripartite des instituts de navigation (Diisseldorf, mai
1961) ;

— de la_Conférence des directeurs des entreprises de navigation
danubienne (Bucarest, septembre 1951);

~— du Séminaire pour le développzma2nt et I'administration des bas-
sins fluviaux internationaux (Vancouver, Canada, et Californie, USA, en
septembre 1961) ;

— au voyage d’inspection technique et nautique du secteur Regens-
burg—Passau (octobre 1961).

Les rapports sur la participation des fonclionnaires aux sessions et
réunions ont été diffusés a tous les Etats m2mbres de la Commission.

Point 40 — « Maintenir le contact, échanger la documentation avec
les institutions de recherches scientifiques et d’établissement de projets
des Etats danubiens et, aprés s’étre concertés de part et d’autre, les visiter
aux fins de I'étule des différents problémes du domaine des questions
nautiques, hydrotechniques, hydrométéorologiques, statistiques et juri-
diques relevant de la navigation sur le Danube. »

En vertu de ce point, le chef de la Section hydrométéorologique de
I'appareil de la Commission a visité }'Institut Central des Prévisionsa Mos-
cou, pour étulier les questions relevant des méthodes d’établissement
des prévisions a courte échéance des niveaux d’eau sur le Danube.

L’appareil de la Commission a entretenu des contacts réguliers et a
échangé des documents sur les questions hylrom3téorologiques et tech-

niques avec nombre d’instituts de recherches scientifiques des Etats
danubiens.

Poinl 41 — «Dresser le plan de travail ¢t le projet du budget de la
Commission du Danube pour 1962. »

L’appareil de la Commission a préparé le projet du plan de travail
de la Commission pour 1962, le projet du buiget de la Commission pour
1962, ainsi que Ja note explicative i son sujet. Ces documents ont été
envoyés en décembre 1961 aux Etats membres de la Commission.

Recrutement de 1’appareil de kx Commission du Danube

Au cours de la période écoulée, les changements suivants sont survenus
parmi les fonctionnaires de Fappareil de la Commission inscrits au tableau
du personnel :

1. Conlormément a la décision de la XIX® session de la Com-
mission du Danube (doc. CD/SES 19/45) en date du 1 février 1961 :
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— M. Gybrgy Fekele, citoyen de la RPL a ¢té lihéré de ses fonctions
de directeur-adjoint pour le Secrétariat et a ¢t¢ nommé an poste de diree-
teur-adjoint pour les Services ;

— M. Jovan Paunovié, citoyen de la RPFY, a été libéré de ses fonc-
tions de directeur-adjoint pour les Services et a ¢L¢é nommé au poste de
directeur-adjoint pour le Secrétariat ;

— M. Vadim Vassilievitch Sadovnikov, citoyen de I'URSS, a été
nommé au poste de chef de la Section de planification et de statistique
(4 partir du 25 mars 1960) ;

— M. Anton Vrba, citoyen de la RA, a ét¢ nommé au poste de chef-
comptable (le 6 mai 1960).

A partir du 1¢ février 1961, M. A. Vrba a été nommeé au poste de
directeur-adjoint pour la Comptabilité avec exécution des fonctions de
chef-comptable.

2. Sur la base de la letire recue du représentant de la RPRR, M. Ale-
xandru Pelrescu a été libéré du poste d’ingénieur hydrotechnicien (le
6 avril 1961).

3. Sur la base de la lettre du représentant de la RA, M. Walter Schrei-
ber a été nommé au poste d’ingénieur hydrotechnique en chefl de la Section
technique (le 3 février 1961).

4. Sur la base de la letire du représentant de la RPR, M. Nicolae
Janc;mici a ¢té nommé au poste d’ingénieur hydrotechnicien (le 19 juin
1961).

5. Des 29 postes inscrits au tableau du personnel, 27 postes ont été
occupes.

Du point de vue de a citoyenneté, I'appareil de la Commission se
présente comme suil :

Citoyen de la RA — | personnes
” RPB — 3 o
i RPH 6 v
RPR - 3 v
B RSTech — 3 =
1 URSS — =
” RPFY 1 "

En outre, 14 employés non inscrils au tubleau du personnel travail-
lent dans Pappareil de la Commission.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/9

Vingli¢me session

INFORMATION

sur les propositions des Etatts danubiens au sujet du terme de Pachévement
de la premidre étape des grands fravaux sur le Danube, fixé 3 1obtention
de profondeurs d*au moins 25 dm

Conformément & la décision de la NIN® session de la  Commis-
sion du Danube, I'appareil de la Commission a demandé a tous les Etats
danubiens et 4 "Administration Fluviale des Portes de Fer les prepositions
au sujel du terme de 'achévement de la premiére étape des grands travaux
sur le Dunube, fixé a I'obtention d’une profondeur d’au moins 23 dm rap-
portée a I'étinge naviguble et de régularisalion,

Jusqu'au 15 décembre 1961 tous les Eluis danubiens, a I'exception
de fa RPF de Yougoslavie el de I’Administration Fluviale des Portes de
Fer, ont. communiqué leur réponse.

Se fondant sur la documentation recue, appareil de la Commission
a dressé la présente information qui pourrait servir de document de base
4 I'examen du probléme qui sera traité a la XX¢ session de la Com-
mission.

Les propositions des Flats danubiens sont les suivantes:

1. La République d’Autriche estime que la prolondeur de 25 dm
pourra élre obtenue sur toul le secteur autrichien du Danube jusqu’a
la fin de 1971.

2. La République Populaire de Bulgarie élabore actuellement, en com-
mun avec la République Populaire Roumaine, le plan de perspective de
I'exploitation complexe des ressources hydrauliques.

La queslion de la construction d’un harrage dans un proche avenir
sera €claircie en 1962. Dans ces conditions il ne serail peul-étre pas oppor-
tun de dresser des projets compliqués et de supporter les grandes dépenses
quentraine la construction d’ouvrages hydrotechniques spéciaux visant
I'obtention d’une profondeur de 25 dm.

3. La République Populaire Hongroise envisage d’obtenir pour la fin
de 1965 des prolondeurs d’au moins 25 dm sur son secteur national et sur
le secteur commun hungaro- tchécoslovaque en aval de Gonyii. En ce
qui concerne le secleur commun hungaro—tchécoslovaque en amont de
Gonyii, la question du terme de I'obtention de la profondeur de 25 din sera
résolue prochainement.

4. La République Populaire Roumaine propoese d'achever la premicre
étape des grands Lravaux sur le Danube visant obtention ’une proflon-
deur de 25 dm, jusqu’a la fin de 1970,
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5. L’Union des Républiques Sociulistes Soviétiques estime qu’il serait
possible d’achever lu premiére étape des grands travaux sur le Danube,
visanl Veblention d’une profondeur d’au moins 25 dm, jusqu’a la fin
de 1970.

6. La République Socialiste Tchécoslovaque envisage d’achever
jusqu’a la fin de 1965 les travaux de la premiére étape, visant obtention
d’une profondeur d’au moins 25 dm sur le secteur commun tchécoslovaco -
hongrois en aval de Gényi. En ce qui concerne le secteur tchécoslovaque
el le secteur commun tchécoslovaco—hongrois en amont de Gonyi, la
question du lerme de 'obtention de la profondeur d’au moins 23 dm sera
résolue dans un proche avenir.

7. La République Fédérale d’Allemagne o communiqué que les Lra-
vaux de régularisation du lit du Danube permeltront d’obtenir une profon-
deur de 20 dm seulement.

L’augmentation de la profondeur & 27 dm sur les sections a lit a terrain
meuble et & 28 dm sur les sections a lit ou 2 seuils rocheux ne pourra étre
oblenue qu’aprés la canalisation du fleuve.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/11

Vingtiéme session

INFORMATION

coneernant unifieation des cotes des « 0 » des stations hydrométriques
sitnées sur les sceteurs limitrophes du Danube

La XIX* session de la Commission du Danube a inclus duns son plan
de travail pour 1961 un point qui charge Pappareil d’élaborer des pro-
positions au sujet de l'unification des cotes des «0» des stations hydro-
métriques situées sur les sections limitrophes du Danube et de les pré-
senter a 'examen de la XX¢ session de la Commission.

La documentation dont dispose I'appareil de la Commission a permis
d’établir que les coles des « 0 » des stations hydromut: iques situées sur le
secteur limitrophe roumaino—bulgare du Danube n'ont pas encore été
concerlées.

Tenant compte de ce lail, Pappareil s’esl adressé aux représentants
de la Roumanie et de Ia Bulgarie a la Commission du Danube pour leur
demander de lui faire parvenir les propositions de leurs organismes com-
pétents au sujet de Vunilication des cotes des « 0 » des stations hydro-
métriques situces sur le secleur limitrophe roumaino—bulgare du Danube
el de lui communiquer les résultats acquis dans ce domaine.

Dans sa réponse la Roumanie a indiqué que la réunion de la Com-
mission mixte roumaino—hulgare, lenue en 1961, a décidé d’unifier les
coles des ¢0» des stations hydrométriques situces sur le secteur limi-
Lrophe du Danube, du conlluent du Timok au port de Silistra, sur la hase
du «0» de la station hydrométrique de Sulina, rapporté au niveaun de
la Mer Noire.

Sur la hase de ce qul précéde, Vappareil de la Commission a inclus
dans le projel de plan de travail de la Commission du Danube pour 1962
un point ainsi congu :

« Rassembler lu documentation au sujel des résultats acquis dans le
domaine de I'unilication des cotes des « 0 » des stations hydrométriques
situées sur le secteur bulgaro—roumain (roumaino —hulgare) du Danube. »



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/12

Vingticme session
RAPPORT FINANCIER
sur IFexéention du budget au ler janvier 1962

en forints

I. Recetles

Versementis des EElals danubiens au fonds budgélaire pour 1961  4,165.000
Solde du budget au 1° janvier 1961 ........ccooveiieenn. 125.886
Versemenis au comple des annuités pour 1961............... 0.393

Autres recettes

a) Versements des fonctionnaires pour Femploi des biens de la

COMMIUSSION .. vvirirnriren it erriiansseernnssnannnnnns 19.73%

b) Intéréts des comptes en banques ................... . 0l 3.280
¢} Recettes provenant de la vente de publications de la Commis-

sionduDanube. ... o i s 4,230

d) Autresreceltes........oooieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieaaaa, 76.086

Total........... 4,703.614

1. Dépenses

Montant des dépenses suivant les articles du budget pour 1961

artice I ..o, 2,708.351

SRy .. =R 38.188

w I 706.275

R L T e ——— 153.443

N VL e e 1 237.170

el DAY ) Bt s w SRR AR 68.780

w VI TR TR 13.227

YLDV 111 SRR ma 188.472

XY T L 9.754

e I e L e 96.502

g e 13.960

D N e e e 24.231

4,258.353

Solde du budgel au 1% janvier 1962 ................... 445,261
a) Disponibilités en caisse .......... 17.097
b} Disponibilités en bangues ........ 376.529
¢) Magasin ...........ccoeiiieain 3.060
d} Caution pourleloyerdes immeubles. 43.575

Total: 4,703.614
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en lTorinils

Sommes | Montant Crédits | Excédents
nlloudes des dépenses  disponibles  dedépenses
| ]

Fitre

| Article

I. APPOINTEMENTS

1. Traitements .............. 12,320.000 2,246.100 i 73.900
2. Primes linguistiques ....... | 140.000 109.018 30.982
3. Primes pour ancienneic¢ de , i i
SEEVICE o oo vivvnvnnrnnrnsnn 120.000 114.770 5.230 |
4. Allocations pour enfant ... I 268.100 238.463 29.637

Total : | 2,848.100 | 2,708.351 = 139,749

II. CHARGES SOCIALES

]
Assurances sociales .......... | 50.000 38.188 | 11.812
i
IT1I. FRAIS D’ADMINISTRA- | ‘

TION | ‘
1. Fournitures de bureaun ct ' |

de dessin technique.. . 15.000 | 14.699 301
2, Imprimés .........oo0s | 6.000 | 4964 | 1.036
3. Frais de poste, télé- | ! !

gramme et iéléphone G8.300 |  65.479 2.821
4, Loyer des immeubles. . . 327.400 315.982 I 11,418
5. Chauffage ........... « | 96.000 | 91.363 ' 4.637
6. Electricilé et gaz ...... 20.000 24.475 = 4.475
7. Entretien des immeubles 15.000 14.794 206
8. Réparation dans les im- i

meubles............. 70.000 68,823 1.177
9. Réparation des objets

d’inventaire ......... 25.000 24,917 | 83
10. Acquisition d’objets d’in- '

ventaire de petite va-

leur ..........oooh 6.000 5.900 100
11, Entretien et réparation

des automobiles ..... 70.000 69.888 112
12. Assurance des biens. ... | 5.000 | 4.991 9

Total ..... . 723.700 | 706.275 21.900 i 4.475
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Arlicle

1V.

VI

VII.

VIII.

IX.

31*

Tiltru

MISSIONS ET DEPLACE-
MENTS DES FONCTION-
NAIRES

Missions

1, Frais de voyage ........
2. Allecations journaliéres. .
3. Frais de logement ......
Déplucement

4, Paiement de subsides et
de congés ...........

5. Frais de voyage ........
6. Allocations journaliéres. .
Congés

7. Frais de voyage des fonce-
tionnaires partant en
congé .....ieiiiaann

. EDITION DES PUBLICA-

TIONS DE LA COMMIS-
SION ,.......... .55 ......

DEROULEMENT ET SER-
VICE DES SESSIONS DE
LA COMMISSION.........

ACHAT DE LIVRES ET DE
PERIODIQUES...........

ACHAT DE DIVERS OB-
JETS D’INVENTAIRE ET
DE MOYENS DE TRANS-
PORT ..........civnts

ACHAT DE VETEMENTS
DE TRAVAIL ...........

Sommes
nlloudes

38.000
43.000
16.000

35.000
6.000
1.000

35.000

174.000

450.000

70.000

15.000

145.000

en forints

Montant
tes dépenses

37.354
29.688
8.499%

35.429

153.443

237.170

68,780

13.22

=1

188.472

9,754

Criédits
disponibles

646
13.312
7.501

1.022
776

23.257

212.830

246

Excédenis
dedépensces

429

2.700

43.472
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Article

Titre

N. SERVICE MEDICAL

NI

NIL

181

«) Colisations ............
#) Paiement de subsides pour
trailement meédieal ...

Total ......
FRAIS DIE REPRESENTA-
TION, PRIMES ET ITMPRIE-
VUS ..o,

FONDS CULTUREL .....

Sommes
alloeées

18.000

90,000

108.000

14,000

J1.000

J

4,638.800

en forints

Montunt

des dépenses

79.280

96,502

13.960

24.231

| 4,258.35:

Crédits

disponibles

778

10.720

11.498

+0

6.769

431.094

Excédents
e dépenses

S0.647
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COMMISSION DU DANUBE Anneze 2
Vingtiéme session au doc. CD/SES 20/12

NOTE EXPLICATIVE

au Rapport sur Pexécution du budget de la Commission du Danube pour
1461

Le rapport sur exécution du budget pour 1961 est soumis 4 I’examen
de la présente session conformément a larticle 46 des Régles de procé-
dure. g

Le budget de la Commission du Danube qui, conformément a Varticle
10 de la Convention, se compose des annuités des Etats danubiens membres
de la Commission versées par chaque Etat i raison d’une somme égale,
a éte approuvé par la X1X* session dans un montant de 4,638.800 forints
pour son chapitre des recettes el autant pour son chapitre des dépenses
(doc. CD/SES 19/39).

Chapifre des recelles
(en forints)

Selon la décision de la XIX"® session, le chapitre des recettes était
fondé sur :

I. les wversements des Lifats danubiens membres
de la Commission, 4 savoir :

Autriche ... i i i e 595.000
Bulgarie ............ ... ... ... 595.000
Hongrie.............coiiviiiiinnt, 595.000
Roumanie ................ ... 595.000
Tehécoslovaquie ..., 595.000
Union Soviétique ................... 595.000
Yougoslavie ....... ... oo 595.000 4,165.000

II. le solde transitoire des ressources non-utilisées
du budget pour 1960 ... .. ... .. i it 425.800

IIT. les autres recelles prévues:

versements des [onctionnaires pour l'emploi des

biens de la Commission, inléréts des comptes en

banque, recettes provenant de la vente de publi-

cations de la Commission et autres............. 48.000

TOTAL .. 4,638.800
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Effectivement, Je chapitre des recettes du budfet pour 1961 s'est présenté

comme suit:

1. Annuités des Etats danubiens membres de la
Commission du Danube ....... .ottt
11. Solde des ressources non-utilisées du budget
pour 1960. .. ..ovuurrii e
TII. Autres receties ... .covveeiirvirnnnncannns
dont :

Versements des fonctionnaires pour 'em-
ploi des biens de la Commission ..... 19.739
Recettes provenant de la vente de pu-
blications de la Commission du Danube 4.230
Recettes provenant de la vente d’objets
d’inventaire de la Commission du Da-

11111 ST 76.086
Intéréts des comptes en banques..... 3.280

Versements des Etats danubiens mem-
bres de la Commission au compte des
annuités pour 1962 .................

TOTAL .

Chapiire des dépenses
(en forints)

Montant des dépenses prévues pour 1961 .......

Montant constitué par I'augmentation du solde du
budget pour 1961 et par I'excédent des recettes
4 Varticle « Aubres recettes».........cvit

Montant des dépenses effectuées en 1961 .......
Solde transitoire du budget pour 1962 .........

Structure du solde par arlicles

Crédit

disponible

I. Appointements ........... 139.749
II. Charges sociales .......... 11.812
III. Frais d’administration ... .. 17.425
IV. IFrais d’édition ........... 20.557

V. Edition des publications de
la Commission du Danube 212.830
VI. Service et déroulement des

SESSIONS .. vv v anees 1.220
VII. Achat de livres et de pério-
diques ...... ..o 1.773

VI1I. Achat d’objets d’inventaire.

Excédent
de dépenses

13.472

4,165.000

425.886
103.335

1,694.221

9.393
4,703.614

4,638.800

55.421

4,694.221
4,258.353

435.868
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IX. Achat de vétements de tra-

vaile L o L e 216

X. Service médical ........... 11.198
XI. Frais de représentation et

autres MUNCTH, SR o 10

XII. Fonds cuiturel ........... 6.769

Autres recettes............ 35.421

179.340 13.172

Montant total du solde transitoire pour 1962........... 135.868

La majeure partie des ressources non-utilisées du budget pour 1961
ainsi que 'augmentation du solde transitoire pour 1962, proviennent, tout
comme au cours des années précédentes, de ce que I'imprimerie n’ayant
pas exécuté ses engagements contractuels, certaines publications de lu
Commission du Danube n'ont pas été livrées & temps. Sur les 450.000
forints prévus au budget de 1961 pour les [rais d’édition des publications
de la Commission du Danube, seule une somme de 237.170 forints a ¢té
utilisée, ce qui a donné un solde Lransitoire de 212.830 forints.

Le solde transitoire comprend également un montant de 139.749
forints résultant de la nou-utilisation des ressources prévues & larticle
« Appointements », la décision de la XIX® session ayant fait introduire
les nouveaux appointements & partir du 1% février 1961 au lieu du 1¢
Janvier, comme prévu dans le budget. En outre, I'article « Aulres recettes »
et tout le chapilre des recettes du budget a augmenté de 55.335 [orints
par suite de la venle d’anciens ohjets d’inventaire et autos de la Com-
mission.

Ce sont 13 les raisons pour lesquelles 'appareil de la Commission n’a
pas pu exécuter en 1961 la recommandation du groupe de travail chargé
de I'examen des questions financiéres quunt i la diminution du solde
transitoire du hudget.

Dépenses par arlicles

Art. I — Appointements

Les appointements des fonctionnaires inscrits au tableau du perscunel
de 'appareil de la Commission ont été versés en forints conformément au
baréme des appointements approuvé par la XIX® session et aux supplé-
ments établis par le Réglement en vigueur.

Conformément a la décision de la XIX° session, les nouveaux appoin-
tements des fonctionnaires ont ¢té introduils & partir du 1% [évrier 1961,

Les appointements cdes employés non-inscrits au tableau du per-
sonnel onl été payés en forints, conformément aux traitements établis par
le Directeur sur la base de la législation locale.

Comme il a déja été indiqué, ’économie qui se présente a cet article
provienl de la modification de la date d’introduction des nouveaux appoin-
tements.
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Arl. 11 — Charges sociales

Les assurances sociales des employés non-inserits au tableau du per-
sonnel onl été versées conformément a la loi en vigueur. L’économie de
11.812 forints résulte de ce qu'au débnt de I'snnée tous les employés prévus
pour le personnel non-inserit au tablean n’ctaient pas encore engages.

Arl. 11 — Frais d’administralion

Au total, une économie de 17.425 lorinis se presente a cet article.
Ce solde provient essenliellement du poste « Loyer des immeubles », étant
donné que les nouveaux logements ont été mis & la disposition des fonc-
tionnaires de la Commission plus tard que prévu.

Le poste « Electricité et gaz» présente un excédent de dépenses de
4.475 forints qui provient de l'augmentation dn nombre des appareils
électriques et de I'utilisation d’un ronéo électrique. Les économies qui se
sont présentées aux aulres postes de cet article ont couvert cet excédent.

Arl. IV — Missions el déplacements des fonclionnaires

Le solde quil y a également & cet article provient surtoat du poste
« Allocations journaliéres », par suite de la modification du plan des mis-
sions envisagées. L'appareil de la Commission n'a pas pris part a la Con-
férence de Baltimore et au voyage sur le Rhin. Il y a eu cependant un
excédent de dépenses de 2.271 forints au poste « Déplacements », prove-
nant de ce que les {rais de transport des effets des fonctionnaires de la
Commission dans les nouveaux appartements, lesquels s’élévent a 10.215
forints, ont été comptabilisés & cet article sur autorisation du Président
de la Commission du Danube.

Arl. V — [Edition des publications de la Commission du Danube

Les publications suivantes de la Commission — qui par la faute de
I'imprimerie n’onL pas été livrées aux dales fixées dans le contrat — n'ont
pas été payées jusqu'au 1% janvier 1962 :

1. Procés-verbaux de la NXIX® session de la Commission.

2. Régles de procédure de la Commission du Danube.

3. Annuaire hydrologique pour 1960.

{. Description du halisage uniforme sur le Danube.

5. Recneil des lois : Partie premicre.

6. Description des stations de signalisation.

Les frais d’édition de ces publications, qui s’élévent a 115.800 forints,
devront étre payés au compte du budget pour 1962.

Art. VI — Service el déroulement des sessions

La somme allouée a été dépensée pour assurer le déroulement de la
session et de 3 réunions d’experts ; il y a un solde de 1.220 forints a cet
article.
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Art. VII — Achal de livres el de publications périodiques

La somme de 13.227 forints a ét¢é dépensée pour I'achat de périodiques
et de livres techniques.

Art. VIII — Achal d’objels d’invenlaire el de moyens de transpor!

Des dépenses non planifiées, occasionnées par la nécessité d’acheter
d’urgence quelques meubles pour les nouveaux appartements de fonc-
tionnaires, plus petits que les anciens, ainsi que la nouvelle «Skoda—
Fourgon », achetée pour les besoins administratifs en remplacement de
I'ancienne auto devenue inutilisable, ont été comptabilisées a cet article.

L’excédent des dépenses & cet article a é1é couvert, avec le consente-
ment du Président et du Secrétaire de la Commission, par les recettes
provenant de Ja vente des anciens objets d’inventaire el autos de Ja Com-
mission.

Art. IX — Achal de vélemenis de travail

Une somme de 9.754 forints a été dépensée pour Pachat de véte-
ments de travail pour les employés non-inscrits au tableau du personnel,
conformément aux prescriptions de la législation locale.

Art. X — Servive médical

1. La somme versée a ce poste en vertu de 'accord conclu entre Yap-
pareil de la Commission et les autorités hongroises pour les assurances
sociales (50 forints par mois pour chaque fonctionnaire et membre de sa
famille) s’¢éleve 4 17.222 forints.

2. Une somme de 79.280 forints a ét¢ dépensée a ce poste pour payer
aux fonctionnaires, conformément au Réglement en vigueur, les alloca-
tions de congé et de naissance. L’économie de 10.720 forints qui se pré-
sente i ce poste résulte du fait que les fonctionnaires inscrits au tableaun
du personnel n’ont pas tous été recrutés en 1961.

Art. X1 — Primes, frals de représentation ¢l imprépus

Les dépenses & cet article s'éléve a 13.960 forints.

Arl, NIT — Fonds culturel

I a ¢t¢ dépensé & cet article 24.231 forints.

L’économie de 6.764 forints provient de la diminution des heures des
cours de langues élrangéres payées a cet arlicle.

Le budget approuvé par la XIX° session correspondait done aux
dépenses effectives de la Commission du Danube et a assuré I'accomplis-
sement du plan de Lravail pour 1961.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/34

Vingtieme session

RECOMMANDATIONS RELATIVES A L’UNIFICATION
DES REGLES DE LA SURVEILLANCE SANITAIRE
SUR LE DANUBE

CHAPITRE 1
DISPOSITIONS GENERALES

Article 1¢r

La surveillance sanilaire sur le Danube est effectuée par les services
(institutions) sanitaires-épidémiologiques des Etats danubiens sur leurs
secteurs respectifs du fleuve.

Artiele 2

Les présentes régles déterminent les exigences sanitaires maxima
dans les porls et sur les batiments en vue de la garantie des conditions
sanitaires aux passagers, aux ¢équipages el aux personnes se trouvant sur
le territoire du port, afin de prévenir la pénétration des maladies quaran-
tenaires (peste, choléra, variole, fiévre jaune et, en cas d’épidémie, typhus
et fisvre réeurrente) dans les ports danubiens ou leur transmission au-dela
des limites des pays danubiens.

Article 3

Tous les biliments arrivant de I'étranger sont tenus de s’arréter dans
les ports limitrophes pour 'exécution du contrdle sanitaire. En outre, les
navires de mer sont tenus d’arborer au mit de misaine, de jour, un pavil-
lon jaune, conformément au Code international des signaux. De nuit, le
pavillon sera remplacé par un feu orange installé sur le mit de misaine
et visible de toutes les directions.

S'il y a sur le batiment fluvial ou maritime un cas de maladie quaran-
tenaire (peste, choléra, variole, fiévre jaune, typhus et fievre récurrente),
ou si le batiment fluvial ou maritime vient d’un territoire infecté, il doit
arborer un pavilton noir-jaune en conformité avec le Code international
des signaux. De nuit, le pavillon est remplacé par deux feux oranges
installés 'un sous Pantre sur le mat de misaine et visibles de toutes les direc-
tions.
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Les capitaines sonl lenus d'avertir le port le plus proche sur leur
chemin, en usant a cette fin de tous les moyens 4 leur disposition.

Aprés 'accomplissement du contréle sanitaire el obtention du cer-
tiflical sanitaire correspondant, le capitaine du batiment fluvial ou mari-
time fait amener le pavillon de quarantaine ou le fen orange.

Article 4

Pour la mise en pratique des mesures sanitaires et 'exécution du
controle sanitaire dans les ports du Danube, les pays danubiens instituent,
dlans des endroits déterminés, des postes sanitaires qui fonctionnent sur
la base des dispositions respectives, approuvées par le gouvernemenl de
chaque Etat danubien pour son territoire.

Les postes sanitaires doivent étre organisés de maniére a garantir
la possibilité d’elfectuer la visite médicale, les analyses et examens de
laboratoire, les désinfection, désinsectisation, dératisation et vaccination,
ainsi que I'isolement des malades et 1a surveillance de toutes les personnes
suspectes d’¢tre contamindes,

Artiele 5

Les indications du controle sanitaire du port au sujet du respect des
présentes régles sont obligatoires pour tous ¢quipages de batiment, pour
les passagers et les personnes travaillant dans les ports, ainsi que pour
les autres organisations situées sur les territoires de port.

Artiele 6

Les présentes régles doivent étre appliquées sans discrimination en
raison de la nationalité des baliments, de leur point de départ et de desti~
nation, ou de n’importe quelle autre raison.

L’application des mesures sanitaires doit étre organisée de manicre
4 entraver au minimum la navigation internationale,

Article 7

Chaque Etat danubien est tenu d’informer par télégramme et dans
les vingt-quatre heures les autres Etats danubiens du premier cas de
peste, de choléra, de variole, de fi¢vre jaune, de méme que d’une épidémie
de typhus ou de fiévre récurrente qui apparaitrait dans un port danubien
ou dans ses alentours.
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CHAPITRE 11

SURVEILLANCE SANITAIRE DANS LES PORTS

Article 8

La surveillance sanitaire portuaire est chargée d’exéeuter, en colla-
horation avec administration du porl. ce qui suit :

1. controler en permanence I'application par I'administration du port,
les capitaines des biliments, les administrations des institutions situces sur
le territoire du port, de méme que par les passagers el autres personnes
se trouvant dans le port, de toules les rogles el dispositions sanitaires con-
formes aux dispositions du Réglement sanitaire infernational* et aux
accords sanilaires conclus entre LKEtals ;

9. antoriser 'entrée et le départ des batiments venus de Iétranger en
ce qui concerne leur contréle sunitaire et examiner les équipages des hiti-
ments et les passagers s'il y o des cas suspects d’une des maladies quaran-
tenaires énumérées o larticle 2 dwn premier chapitre ;

4. appliquer le traitemenl médico-sanitaire & Véquipage des bati-
ments, aux passagers et aux personnes qui travaillent dans le port en cas
de présence de symptome de maladie quarantenaire, et effectuer ¢galement
la désinfection. la désinsectisation el la dératisation des bitiments, des
effets, des hagages et de la cargaison, infectés ou suspects d’étre infectés,
ou les effectuer en lanl que mesure prophylactiques.

Dans des cas exceptionnels, quand il n’est pas possible d’exécuter ledit
traitement dans le port domné, les bitiments peuvent étre envoyés dans
le port le plus proche on ces mesures peuvent étre adoptées ;

1. interdire ’embarquement des personnes présentant des symplomes
de peste, de choléra, de variole, de fi¢vre juune, de typhus et de fi¢vre
récurrente, ou des personnes isolées commme élant suspectes d’étre conta-
minées, jusqu’a expiralion du terme étubli pour la quarantaine, ainsi que
des personnes arrivées d'une localité infectée sans avoir subi les vaccina-
tions requises par le Réglement sanitaire international ;

5. [aire des piqiires prophylactiques et délivrer les Cerlificats de vac-
cination contre le choléra et la variole (Annexes lil-a et TII-b) confor-
mément aux indications épidémiologiques de I'exumen de laboratoire sani-
taire-hygi¢nique et microbiologique des divers objets provenant des bati-
ments, et si le poste sanitaire dispose d'un laboratoire antipestilentiel,
effectuer égalemeni 'examen des rongeurs pour constater s'ils ne sont par
porteurs de I'infection de la peste ;

6. controler systématiquement tous les batiments qui se trouveni
dans le port el le territoire du port avec ses locaux el magasins pour cons-
tater s’ils ne sont pas infestés par des rats et d’autres rongeurs et assurer
la direction et le controle de la désinfection, de la désinsectisation et de la
dératisation ;

*) Adopté par la Qualriéme Assemblée Mondiale de la Santé en 1951 el amendé

par e Fuitieme, Neavidme el Treizieme Assemblées Mondiales de 1a Santé en 1935,
1956 ¢t 1960.
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7. surveiller Papprovisionnement des bitiments et des ports en eau
potable de bonne qualité ;

8. délivrer des documents, certificats et renseignements sanitaires
concernant les hitiments, les équipages et les passagers ;

9. contrélers’il existe 4 bord des batiments ressortissants de leur Etat,
des pharmacies munies du minimum de moyens prophylactiques contre
les maladies quarantenaires et des médicaments pour leur traitement, ainsi
que des instructions au sujel de ces maladies et de ces médicaments.

Artiele %

Lors de Parrivée dans un port limitrophe de bitiments venanl de
Pétranger, les autorités de la surveillance sanitaire du port sont tenues de
demander au capitaine du hatiment la Déclaration de Santé (Annexe I)
et de la lui retirer, et d'¢tablir par interrogation orale s'il n’y a pas sur le
bitiment des malades ou §’il n’y a pas eu de cas de maladie quarantenaire
pendant le voyage.

S’il n’y a pas eu de malade sur le bitiment et si la Déclaration de
Santé ne porte pas mention de maladie contractée, 'admission a la libre
pratique sera immédiatement délivrée au batiment sans qu’il en soit
exigé un document spécial.

Au cas ol il y aurait sur le bitiment des malades présentant des symp-
tomes de maladie quarantenaire (peste, choléra, variole, fiévre jaune,
typhus et fiévre récurrenle), les aulorités sanitaires du porl ont le droit
de retenir le bitiment jusqu'a I'accomplissement des mesures antiépidé-
miques urgentes, aprés quoi sera déliveé au capitaine le Certificat sur les
mesures sanitai-es appliquées au baliment (Annexe II).

Les personnes saines qui n’ont pas été en contact avec les malades
ne doivent pas étre retenues. Les mesures a prendre 4 I'égard des per-
sonnes qui ont été en contact avec les malades sont indiquées aux articles
14, 15, 16, 17 et 18 du présent Reglement.

Les cargaisons en transit ne seront pas soumises & la désinfection et
a la désinsectisation si leur emballage exclut la possibilité de répandre
I'infection et si I'emballage méme n’est pas suspect & cet égard. Le cour-
rier, les livres, les revues et les papiers d’zffaires sont ¢galement exempts
des mesures sanitaires,

Dans tous les cas la retenue du bitiment doit étre aussi courte que
possible de maniére & ne pas en entraver le cours normal. Compte sera
tenu des mesures préventives déja prises lors de la sortie du batiment
donné du port de départ.

Article 10

Le contréle sanitaire des batiments arrivés de I'étranger s'effectue
a tout moment, de jour et de nuit, dans 'ordre de leur arrivie, en présence
du capitaine ou des personnes qui le remplacent, qui prétent plein con-
cours aux personnes effectuant le contrdle; pour éviter la retenue des
bétiments, le contréle est limité aux mesures absolument indispensables.
Les bitiments 4 passagers sont contrdlés hors tour. Sur demande du
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capitaine ou de la personne qui le remplace, le contréle sanitaire des biti-
ments transportant des marchandises périssables s’effectue ¢galement hors
tour, toutefois aprés celui des bitiments & passagers.

Article 11

Les bitiments qui du point de vue sanitaire ont ét¢ admis 4 la libre
pratique dans un port limitrophe de V'Etat en question, peuvent étre
admis 4 la libre pratique dans un autre port de cet Itat sans controle
sanitaire mais aprés interrogation orale du capitaine du bitiment.

Article 12

Au cas ou, sur indication des autorités sanitaires du port, le contréle
sanitaire du batiment n'a pas été¢ elfectu¢ dans le port limitrophe, il sera
effectué dans le port le plus proche conformément aux dispositions des
articles 8, 9 et 10.

Article 13

Tout batiment partant pour I'étranger est soumis au contrdle sani-
taire. Si, au cours du contréle, la surveillance sanitaire soupconne ou décou-
vre une maladie quarantenaire, elle adopte les mesures nécessaires pour
isoler les malades sur la rive et pour effectuer la désinfection, la désinsec-
tisation ou la dératisation des locaux respectifs du hatiment et des elfets
considérés comme infectés ou infestés.

Lesdites mesures doivent étre appliquées de maniére 4 ne pas retarder
le départ du batiment & la date fixée.

CHAPITRE III

REGLES SPECIALES RELATIVES A L’APPLICATION AUX BATI-
MENTS ARRIVES DE L’ETRANGER DES MESURES DE PROTEC-
TION SANITAIRE DES FRONTIERES DES ETATS DANUBIENS
CONTRE LA PESTE, LE CHOLERA, LA VARIOLE, LA FIEVRE
JAUNE, LE TYPHUS ET LA FIEVRE RECURRENTE

Article 14
PESTE

1. Un batiment est considéré infecté :

a) s'il y a un cas de peste humaine & bord ;
b) sila présence a bord de rats et d’autres rongeurs infectés de peste
est constatée.
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2. Un bitiment est considéré suspeet :

a) si, bien qu’il n’y ait pas de peste humaine a bord. un cas s'était
déclaré dans les 6 jours aprés 'embarquement: ;

b) siony constate une mortalité insolite des rats et d’autres rongeurs
de cause non déterminée.

Un Dhitiment continue i étre considéré comme suspect jusqu'au
moment ou il a ¢Lé sonmis aux mesures visées sous point 4. liL. a), ¢),
f) et g) du présent article.

En dehors de ces mesures, selon 'appréciation de la surveillance sani-
taire du port, I'équipage et les passagers peuvent éire soumis a la surveil-
lance, dont la durée ne doit dépasser 6 jours i compter du jour de Parrivie
du batiment.

3. Un batimenl est considéré indemne si, bien que venant d’un port
conlaming, il N’y a eu aucun cas de peste humaine ou de peste des rats ou
d’autres rongeurs ni au moment du départ, ni pendant la traversée, si
celte derniére u duré plus de 6 jours, ni au moment de I'arrivée, et si une
grande mortalité de rats et autres rongeurs n’a pas été constatée & son
hord.

I. Les hatiments infectés cle pesie sont soumis aux mesures sui-
vantes :

a) visite médicale ;

b) les malades sonl immédiatement transportés sur la rive et isolés,
pour autant que possible séparés les uns des aulres ;

¢) toutes personnes qui ont éL¢ en contact avec les malades, et toutes
personnes que la surveillance sanitaire du port a des raisons de considérer
comme suspectes, sont désinsectisées et placées sous surveillance, la durée
totale de cette mesure ne pouvant dépasser 6 jours & compter du jour de
'arrivée du batiment ;

d) les personnes isolées ou soumises 4 la surveillance doivent se préter
a Loutes recherches cliniques et microbiologiques que la surveillance sani-
taire juge nécessaire ;

e) la literie ayant servi, le linge, les elfets 4 usage et les autres objets
qui, de I'avis de la surveillance sanitaire du port sont considérés conta-
minés, seront désinsectisés et, s'il y a lieu, désinfectés ;

f) tous les locaux du batiment, ainsi que les parties habitées par des
pesteux, ou celles qui de I'avis de la surveillance sanitaire sont considérées
contaminées, seront désinfectés, désinsectisés ef, si nécessaire, dératisés ;

g) la surveillance sanitaire peut prescrire la dératisation avant le
déchargement de la cargaison si elle estime que la nature et la disposition
de celle-ci permettront de détruire complétement les rats et les autres
rongeurs sans devoir effectuer le déchargement. Dans ce cas le bitiment
ne pourra pas élre soumis 4 une nouvelle dératisation aprés décharge-
ment.

Dans les aulres cas, lu destruction compléte des rongeurs doit étre
eflectuée quund les cales sont vides.

Pour les hitiments léges, celte opération doit étre effectuée le plus
toL pessible, avant le chargement.

196



Si le batiment ne doit décharger qu’une partie de sa cargaison ct sila
surveillance sanitaire trouve qu’il n’est pas possible de procéder a une déra-
tisation compléte, ledit batiment peut rester dans Je port pendant le temps
nécessaire au déchargement de cette partie de sa cargaison a condition que
toutes les précautions soient prises & la satisfaction de la surveillance sani-
taire, c’est-a-dire pour empécher les rats et les autres rongeurs de passer du
bitiment sur la rive au cours du déchargement des marchandises ou
autrement.

Le déchargement doit étre effectué sous la surveillance du service
sanitaire du port qui prendra toutes les mesures nécessaires afin d'éviter
que le personnel affecté & ces travaux soit infecté.

Ce personnel sera soumis 4 une surveillance dont la durée ne devra
dépasser 6 jours & partir du moment ou il aura cessé de travailler au
déchargement.

5. Les batiments suspects d’étre infectés de peste sont soumis aux
mesures visées sous point 4, lit. a), ¢), f) et g) du présent article.

6. Les batiments indemnes de peste sont immédiatement admis & la
libre pratique.

Il appartient & la surveillance sanitaire du port d’appliquer a ces
bitiments des mesures préventives telles que la visite médicale, afin de
constater si le bitiment se trouve réellement dans les conditions prévues
par la définition de batiment indemne.

Artiele 15
CHOLERA

1. Un batiment est considéré infecté :

a) s'il y a un cas de choléra 4 bord ;

b) s'il y a eu un cus de choléra dans les 5 jours précédant V'arrivée
du batiment dans le port;

2. Un bitiment est considéré suspect :

a} s’il y a en un cas de choléra pendant la traversée, mais il n'y a eu
aucun cas semblable dans les 5 jours précédant l'arrivée ;

b) le bitiment continue 4 étre considéré suspect jusqu’au moment
ol il sera soumis aux mesures prévues sous point 4, lit. a), b), c), d), e),
f}, g) et i) du présent article.

3. Un bitiment est considéré indemne si, bien que provenant d’un
port contaminé ou ayant i bord des personnes venues d’une localité con-
taminge, il n’y a pas eu de cas de choléra au moment de son départ, pen-
dant 5 jours au cours de la traversée, ou a I'arrivée.

En cas de présence de malades présentant des symptomes cliniques
de choléra, toutes les mesures sanitaires préventives prescrites pour les
cas de choléra seront prises indépendamment des données de 'examen
bactérioclogique.

4. Les hatiments infectés de choléra sent soumis aux mesures sui-
vantes :
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a) visite médicule ;
b) les malades sont immédiatement transportés sur la rive et isolés ;

¢} I'équipage et les passagers peuvent, selon I'avis de la surveillance
sanitaire, étre débarqués sur la rive et isolés ou placés sous surveillance
pendant un laps de Lemps qui ne dépassera pas 5 jours & compter du jour
de Parrivée du bhatiment.

Les personnes en possession d'un cerlilical valable de vaccination
contre le choléra pourront étre mises sous surveillance, mais non isolées.
La validité du certificat dure six mois &4 compter du sixiéme jour qui suit
la premiére injection de vaccin; dans le cas d’une nouvelle injection,
recue avant 'expiration de cette période, cette validité est prolongée pour
six autres mois dés le jour de la nouvelle injection ;

d) la literie ayant servi, le linge, les effets & usage et les autres objets
qui, de lavis de la surveillance sanitaire sont considérés contaminés,
seront désinfectés ; les aliments qui, de I'avis de la surveillance sanitaire
sont également considérés contaminés, seront enlevés ;

e} les parties de bitiment qui ont ét¢ habitées par des malades atteints
de choléra ou qui sont considérées par la surveillance sanitaire comme
contaminées, seront désinfectées ;

f) si eau potable & hord du biliment est considérée par la surveil-
lance sanitaire comme suspecte, elle sera, aprés désinfection, déversée et,
aprés désinfection des réservoirs, remplacée par une eau de bonne qualité ;

g) la surveillance sanitaire interdit le déversementl dans le port de
Peau de lest (water ballast) qui a été puisée dans un porl contaminé et
n’a pas été désinfectée au préalable ;

h) la surveillance sanitaire interdil de déverser ou de jeter dans les
eaux du port des déjections humaines ainsi que des eaux résiduaires qui
n'ont pas été désinfectées au préalable ;

i) le déchargement doit s’effectuer sous le controle de la surveillance
sanitaire qui adopte toutes les mesures nécessaires afin d’éviter la contami-
nation du personnel affecté aux travaux de déchargement.

Le personnel est soumis & !'isolement et a la surveillance durant
9 jours a partir du moment ot il aura cessé de travailler an décharge-
ment.

3. Les hatiments suspects de choléra sont soumis aux mesures visées
sous point 4, lit. a}, d), ¢), [}, g) et h) du présent article.

L’équipage et les passugers peuvent étre soumis, sur avis de la sur-
veillance sanitaire, 4 une surveillance dont la durée ne doit pas dépasser
D jours a dater de I'arrivée du bitiment.

6. Un batiment déclaré infecté, ou suspect, uniquement en raison
de l'apparition 4 son bord de cas présentant des symptémes cliniques de
choléra, sera considéré indemne si les mesures prescrites par la surveillance
sanitaire en application des points 1 et 5 ci-dessus ont été diment exé-
cutées.

7. Les batiments indemnes de choléra sont immédialement admis
a la libre pratique.
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Article 16
VARIOLE

Les batiments qui ont eu pendant la traversée ou au moment de I'ar-
rivée un cas de variole a bord, sont soumis aux mesures suivantes :

a) visite médicale ;

b) les malades sont immédialement débarqués sur la rive et isolés ;

¢} les personnes que la surveillance sanitaire considére avoir éié
exposées 4 des possibilités d’infection 4 bord et qui, de Pavis de la sur-
veillance sanitaire, ne sonl pas protégées par vaccination subie depuis
moins de trois ans avant Parrivée dans le port ou par une atteinte anté-
rieure de variole, peuvent étre soit vaccinées, soit soumises i la surveil-
lance dont la durée doit étre spéciliée selon les circonstances, suns toule-
fois dépasser 14 jours 4 dater dg la derniére exposition 4 Uinfeclion.

Les personnes qui ont refusé 4 se soumettre 4 la vaccination peuvent
dtre isolées pendant 14 jours & dater du moment ol elles avaient ¢Lé ex-
posées 4 Uinfection ;

d) la literie ayant servi, le linge, les effels a usage et les aulres objets
qui, de l'avis de la surveillance sanitaire, sont considérés comme conta-
minés, seront désinfectés ;

¢) les parties de batiment qui ont été habilées par des malades atteints
de la variole ou qui de Vavis de la surveillance sanitaire sont considérces
contaminées, seronl désinfectées, aprés quoi le hitiment sera immédiate-
ment admis a la libre pratique.

La surveillance sanitaire du port a le droit de prendre, aprés le débar-
quement des personnes, les mesures qu'elle considére appropriées pour
assurer la surveillance des personnes qui ne sont pas prolégées par vaccei-
nation et qui sont arrivées sur un bitiment n’ayant pas eu de variole
A bord, mais qui ont quitté depuis moins de 14 jours une localité infectée
de variole.

Artiele 17
FIEVRE JAUNE

1. Un batiment est considéré infecté il y a eu un cus de liévre jaune
4 bord soit an moment du départ, soit pendant la traversée.

9. Un batiment est considéré suspect s'il n’y a pas eu de cas de ficvre
jaune, mais s'il arrive dans les 30 jours suivant son départ d’un port con-
taminé et que la surveillance sanilaire constate la présence d’Aédes
aegypti.

3. Toul autre bitiment esL considéré comme indemne.

4. Les bitiments infectés de [iévre jaune sont soumis aux mesures
suivantes :

a) visite médicale ;

b) les malades sonl Lransportés sur la rive et isolés;

¢) la destruction des moustiques dans toutes les phases de leur évolu-
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tion est effectuée & bord, pour autant que possible avant le décharge-
ment des marchandises ;

d) si la cargaison est déchargée avant la destruction des moustiques,
le personnel affecté¢ a ce travail sera isolé ou placé sous surveillance dont
la durée ne doit pas dépasser 6 jours 4 compter du moment ou il aura
cessé de travailler au déchargement.

5. Les bitiments suspects de fiévre jaune peuvent étre soumis aux
mesures énumérées dans le présent article sous point 4, lit. a) et ¢).

6. Les bitiments indemnes de [iévre jaune venant d’une circons-
cription infectée sont admis a la libre pratique aprés la visite médicale et
la destruction des moustiques.

Article 18
TYPHUS ET FIEVRE RECURRENTE

Les batiments qui ont eu a bord, pendant la traversée ou au moment
de I'arrivée, des cas de typhus ou de fiévre récurrente, peuvent étre soumis
aux mesures suivantes :

a} visile médicale ;
6) les malades sont désinsectisés, transportés sur la rive et isolés;

¢) les personnes qu’il y aurait lieu de croire étre porteurs de poux
ou avoir été exposées aux possibilités de contamination, sont également
soumises & la désinsectisation et peuvent étre placées sous surveillance dont
la durée ne peut dépasser 14 jours pour le typhus et 8 jours pour la fi¢vre
récurrente ;

d) la literie ayant servi, le linge, les effets & usage et les autres objets
qui, de P’avis de la surveillance sanitaire, sont considérés comme conta-
minés, seront désinsectisés; en cas de typhus ils seront également, si
nécessaire, désinfectés ;

e) les parties de bitiment habitées par des malades et que la sur-
veillance sanitaire considére contaminées seront désinsectisées et dé-
sinfectées.

Aprés I'exécution de ces mesures, le batiment est admis a la libre
pratique.

La surveillance sanitaire du port a le droit d’adopter des mesures
afin d’assurer la surveillance des personnes arrivées sur un bitiment
n'ayant pas eu de cas de typhus ou de fiévre récurrente 4 hord, mais qui
a quitté depuis moins de 14 jours une localité ot une épidémie de typhus
a éLé constatée, et depuis moins de 8 jours une localité ot une épidémie
de fid¢vre récurrente a été constatée.
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CHAPITRE ¢V

PAIEMENT DES MESURES MLEDICO-SANITAIRES
Article 19

1. Les autorités de la surveillance sanitaire du port ne percoivent
aucun droit :

a) des pussagers et de I'équipuge des bitiments pour l'aide médicale
prétée par les postes sanitaires portuaires et pour leur entretien pendant
leur isolement dans des institutions de cure et institutions sanitaires en cas
de présomption d’une maladie quarantenaire ;

b) pour toute visite médicale prévue par les présentes dispositions
ainsi (ue pour loutes analyses complémentaires, bactériologiques ou
autres, qui peuvent étre nécessaires pour établir I'état de santé de la per-
sonne examinée ;

¢) pour toute vaccination 4 l'arrivée et tout certificat s’y rapportant.

2. Le paiement des droits pour le transport des malades sur la rive,
la désinfection, la désinsectisation et la dératisation des bitiments est a la
charge de I'armateur du bitiment. Ces droits doivent étre modérés et en
aucun cas ne doivent dépasser le coiit elfectif du service rendu. Ils sont
percus d’aprés un seul tarif établi par chaque Etat danubien pour son
territoire.

3. Lesdits droits seront pergus sans distinction de nationalité, de
domicile ou de résidence en ce qui concerne les personnes, ou de natio-
nalité, de pavillon, de regisire ou de propriété en ce qui concerne le biti-
ment.

CHAPITRE V

MANIERE DE PROCEDER AVEC LES CADAVRES
Article 20

Il est interdit de jeter dansle fleuve les cadavres des personnes décédées
a bord.

Les cadavres des personnes décédées d’une maladie quarantenaire ou
d’une autre maladie contagieuse doivent étre enterrées dans le port le
plus proche, conformément aux régles sanitaires de I'Etat respectif.
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Annexe I

DECLARATION DE SANTE

(a présenter par les capitaines des batiments en provenance de ports situés
en dehors du territoire)

Port de ............ ST A A A B Date ........ P =N OO O (N
Nom du batiment ..... viveeve... venantde ........allanta ...,
Nationalité ... .. .........Nom(lucapitaine. ..... TR R W
Tonnage nel .......... L oo B
Dératisation ou j (‘ erllhcaL ........ en date du| e sie
exemption de la dératisation }délivré & .......... L
{Cabine Jubvi i, . e e e e R e ina. 7 m aie's

Nombre de Nombre des membres de Péquipage ............ o e

passagers [Pont

) . X Répondre
Questionnaire de santé par Oui ou
Non

1. Y a-L-il eu & bord, en cours de voyage,* un cus (ou une

présomption) de peste, de choléra, de fiévre jaune,

de variole, de typhus ou de fi¢vre récurrente? Donner

les détails dans le tableaw. Lo
2. Y a-l-il eu des cas (ou une présomption) de peste purmi

les rals ou les souris, & bord, en cours de voyage,* ou

bien la mortalit¢ parmi eux a-t-elle été anormale? ] REREERORE 31
3. Y a-t-il eu un déeés a hord, en cours de voyage,* autre-

ment que par accident? Donner des délails dans

le tableau. I Ol
4. Y a-t-il 4 hord, ou y a-t-il eu, en cours de voyage,* des

cas de maladie que vous soupgonnez &tre de caractére

contagieux? Donner les détails dans le tablean. ... R

* §'il s’est ¢eoulé plus de gqualre semaines depuis le début du veyage, il suffira
de donner des renscignements pour les qualre derniéres semaines.
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5. Y a-t-il présentement des malades & bord? Donner
les détails dans le tableau.

Remarque : En labsence d’un médecin, le capitaine
doit considérer les symptémes suivants comme de-
vant faire soupc¢onner l'existence d’une maladie de
caractére contagieux : fiévre accompagnée de pros-
tration ou persistant plusieurs jours, ou avec gonfle-
ment des glandes; toute irritation de la peau ou
éruption aigués, avec ou sans fiévre ; toute diarrhée
grave avec symptomes d’affaiblissement caractérisé ;
jaunisse accompagnée de fidvre.

6. Avez-vous connaissance de toute autre circonstance
qui, 4 bord, pourrait favoriser la contagion ou la pro-
pagation d’une maladie?

Je déclare que les renseignements el réponses donnés dans la présente
déclaration de santé (y compris le tableau) sont, autant que je sache
et sois fondé i croire, exacts et conformes & la vérité.

Signé;: U AT
Capitaine
Contresigné ............00vuene.
Médecin du bord
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Annexe 11

CERTIFICAT

sur I'application des mesures sanitaires

au batiment ......... i arrivé de 1'étranger

Sur la basedel’art. ........ des Régles de la surveillance sanitaire
sur le Danube, appliquées en ...... ...l (Etat), les mesures
sanitaires suivantes ont été appliquées au batiment ..................

................................................................

4 la suite de quoi le batiment est admis & la libre pratique.

Chef de la surveillance sanitaire
du port

--------------------------------



Annexe [[I-a

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE VACCINATION OU DE REVACCINA-
TION CONTRE LE CHOLERA

Je soussigné(e) certifieque ........................ né(e)le ..........
SeXe ........iuu.., dont la signature suit ..........................
a ét¢ vacciné(e) ou revacciné(e) contre le choléra a la date indiquée.

Dty Stgnature et qualité professionnelle du vacelnateur Cuehel d'suthentificition
1
1 2
)
3
} )

La validité de ce certificat couvre une période de six mois commen-
¢anl six jours aprés la premiére injection du vacein ou, dans le cas d’une
revaccination au cours de cette période de six mois, le Jour de cette re-
vaccination.

Le cachel d’authentification doit étre conforme au modéle prescrit
par Padministration sanitaire du territoire ol la vaccination esl: elfectuée.

Toule correclion ou rature sur le certificat ou "omission d’une quel-
congue des mentions qu’il comporle peut affecter sa validilé.
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Annexe 11H-b

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE VACCINATION OU DE REVACCINA-
TION CONTRE LA VARIOLE

Je soussigné(e) certifie que ........ TR R 1 - () I (RO
SENE ... i.annn v.... dont la signature suit .......... ... 0% OO ‘e
a été vacciné(e) ou revacciné(e) contre la variole a la date indiquée.

Sigonlure el gqua- ehel
Date Indiguer pur o x s 8T sugit de s lllg professlonnelle :l‘uulﬁ:lntli‘flcauiou
du vacelnateur

1n Primovaccination effectuée ... ... e
1a 1h

1b PriSE .. ivvesirnsncasoscnsnnnssssnssas

Pas de prise ... iR I

2 Revaccination ... ooo i -
o 92 3

3 Revocecinadion ... ..o iiiaanneenns

La validité de ce certifical couvre une période de irois ans commen-
cant huil jours aprés la dale de la primovaccination effectuée avec succes
(prise) ou, dans le cas d’une revaccination, le jour de cetle revaccination.

Le cachet d’authentification doit élre conforme au modéle preserit
par Padministration sanitaire du terriloire ot la vaccination est effectuée.

Toute correclion ou rature sur le certificat ou I'omission d’une quel-
conque des mentions qu’il comporie peut affecler sa validité.
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Annexe IIl-¢c

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE VACCINATION OU DE REVACCINA-
TION CONTRE LA FIEVRE JAUNE

Je soussigné(e) certifie que ................ ne(e)ble ERSIREREE
L[5 qor o aoD ol B B dont la signature suit ....................
a été vacciné(e} ou revacciné(e) contre la fidvre jaune a la date indiquée.

Signature et qualilé professionnelle du  [Origine du vaeein| oot officie] du centre de
Date vacclnatenr le'lm{ﬁlcllo:‘“mém vaceination
1
1 3
2
3
k| 4
4

Ce certificat n’est valable que si le vacein employé a été approuvé
par I'Organisation Mondiale de 1a Santé et si le centre de vaccination a été
habilité par 'administration sanitaire du territoire dans lequel ce centre
est situé.

La wvalidité de ce certificat couvre une période de six ans commen-
cant dix jours aprés la date de la vaccination ou, dans le cas d'une re-
vaccination au cours de cette période de six ans, le jour de cette revacci-
nation.

Toute correction ou rature sur le certilicat ou I’omission d’une quel-
conque des mentions qu'il comporte peut affecter sa validité.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/35

Vingtiéme session

CLASSIFICATION DES MARCHANIMSES
POUR LE BULLETIN STATISTIQUE DE LA COMMISSION

Numéro et nom du
groupe

L. Produils alimenlaires
boissons el labac

3, Céréales

DU DANUBE

Marchandises entrant dans le groupe

Animaux vivants, viande fraiche, [rigorifiée ou
congelée, produits et conserves de viande;

lait eL créme {rais ou conservés, lait en poudre
beurre de provenance animale, fromage, autres
produitls laitiers et oeufs ;

divers poissons frais, congelés, salés el [umés,
crabes, crustacés et mollusques, produits et con-
serves de poisson ;

fruits : raisins, pommes, poires, pruncs, agrumes
autres fruits et baies frais, séchés, déshydratés et
conservés : cucurbitacés, noix ;

pommes de terre et autlres légumes frais, séchés
el conservés ;

suere brut, sucre raffiné, mélasses, glucoses, dex-
trose et autres sucres, betterave i sucre;

farines et gruaux de diverses sortes et dénomina-
tibns, sons et autres produits de la minoterie ;

confiseries et autres produits 4 base de sucre, miel
naturel ;

macaronis, cornflakes, amidon, levure ;

café, cacao, chocolat, thé, épices;

margarine, saindoux, huiles végétales en fut;
boissons non alcooliques, jus;

biére, vin, moit, alcools, eau-de-vie, autres bois-
sons alcooliques ;

tabac brut, tabac manufacturé, produils de tabac;

autres produits alimentaires (4 l'exception des
alcools et huiles végétales en citernes et du sel
comestible).

Fromenl, seigle, mais, orge, avoine, méteil, épeau-
tre, ntillet, sarrasin, pois, lentilles, haricots
verls, riz, haricots secs, vesce, gaolia, millet de
Chine, arachides ;

graines fourragéres, déchets de graines issus de
leur nettoyage, Lourteaux, fourrages combinés ;
semences de coton, de tournesol, de ricin, de soya,
de lin, d’herbe et d’autres plantes ;

autres céréales non moulues n, d. a.
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Numdéro et nom du
groupe

3. Bois el bois ouvrd

4. Malériaux de construction
issus de mindraux

& Minerais el déchels
de mélaux

6. Charbon, coke, briquelles

7. Mélaux el mélaux ouvrés

510

Marchandlses entrant dans e groupe

Bois en grumes, bois de mine, bois de souténe-
menl, blanc & papier, bois pour constructions
navales et constructions hydrotechniques, bois
précieux, traverses pour voies ferrées, carrelets et
autres hois sciés ;

toutes sorles de conlreplagqués, bois de placage ;
bois de fascinage, roseaux ;

bois destiné au défibrage ;

bois pour chaulfage, pour charbon de bois et destiné
a des butls techniques, déchets de hois ;

licge brut el déchels de licge.

Toutes sortes de ciments, smiante-ciment et fibro-
ciment, chaux servant i la conslruction ;

toutes sorles de sables, graviers, scories, pierres
concassées, servant i la construction, pierres brutes
el ouvrées, cailloux, pierre ponce, argiles, albitre,
lufs, craies, platre, picrres conchyliennes, pierres
calcaires, macadam, Larmacadam, briques, tuiles ;

cléments en béton ou en eiment pour la con-
struction ;

soufre et aulres minéraux aulres que minerais
(excepté Ia houille, le pétrole et les engrais mingé-
FaNX).

Minerais de fer, de cuivre, de manganése el autres
minerais de métaux, agglomérés et concentrés;
pyrites grillés, bauxites, scories pour refonte, pous-
ster de gueulard, spath fluor, clinkers de métaux
non-ferreux ;

déchets de fonte, de fer, d’acier et de mélaux non-
ferreux, en morceaux et en paguels, limaille, batti-
tures de laminage cl de forge, scories de soudage,
laitier, résidus de bimétal & base de [ler, débris,
bouts et morceaux de métaux ct d’ouvrages en
mélaux, vieilles piéces d'ouvrages en métaux et de
machines et autres déchels de métaux ferreux el
non-ferreux et d'alliages.

Houilles de qualité, houilles crues et anthraciles,
houilles épurées, agglomérés de houille, houille
brune, lignite, coke et semi-coke, coke poussier,
coke grésillon, charbon de hois, schistes, tourbe.

Toutes sortes de [onte, d’acier, ébauches, lami-
nages ordinaires ct de qualité, bhlooms, billettes,
autres semni-produits sidérurgiques, fer et acler
carrés, ronds, en bandes, en barres et profilés,
fil de fer, toutes sortes de tuyaux en métal, toutes
sortes de rails, roues monoblocs, bandages, éclisses
et selies en acier pour voies ferrces, toutes sortes
de fer, fer en lingots et [er-blanc.



Numéro el nom du
groupe

8. Articles manufactures
en mélaux, machines el
malériels de lransporl

9. Matiéres chimiques

10. Marchandises liquides
en cilerne

AMarchandises entrunt dans Je groupe

Métaux non-ferreux, rares et précieux: cuivre,
zinc, plomb, étain, nickel, aluminium, duralumi-
nium, alumine, pite anodique, cadmium, wollram,
vanadium, bismuth, antimoine, or, argent, platine
brute. ele: alliages de métaux non-ferreux :  alli-
ages de lailon, de bronze, de magnésium el autres.
Elccirodes, blocs d’électrodes, pite pour élee-
lrodes,

ouvrages de métaux non-ferreux inminés et élires,
produits de fonderie.

Articles manufaclurés en [er, en acier, en [onle,
en métaux non-ferreux el leurs allinges (exceple
les articles de consommation courante).

‘Toutes sorles de machines, d’armatures en métaux
ferreux et non-ferreux, carcasses métalliques ;
grues, moteurs, stations de radiodiffusion, ex-
cavateurs ;

Matériel de Lransporl {bitiments uviaux et mari-
limes, glisseurs. semi-glisseurs, vedettes, canots
i moleur, wagons, locomotives, Lrolleybus, auto-
mobiles, autobus, motocycles el aunlres) ;

essteux pour wagons et locomolives ;

piéces profilées en métal ferreux, Lraverses, aiguil-
Iages, aiguilles, pi¢ces détachées pour réparation
du malériel roulant;

cibles, arficles estampés, forgés, clous, vis, vis
i bois de loutes sorles, boulons, écrous, crampons,
etc.

Matériel éleclrique, de précision, appareils el ins-
truments {excepté les articles de consommation
courante).

Machines agricoles de loutes sortes el leurs pieces
délachées.

Produits de Findusteie chimicue de base : acides,
alealis, sels & base de métal:

produits de I'industrie du benzol i base de coke
et de I'industrie chimique a base de bois ;
caoutchouc ;

teintures, matiéres colorantes et Ltannantes, Loules
sortes de noir de fumée ;

engrais, chlorure de chaux ;

goudron de houille, matiéres plasliques brutes,
produits médicinaux, explosifs el autres produits
chimiques.

Pétrole brut ou semi-raffing, mazoul, carburant
pour moteurs, mélanges de pétrole, semi-goudron,
brai de pétrole liquide, gas-oil, huile solaire :
huiles lubrifiantes, Diesel oil ;

loutes sortes d’essences, gazoléne, ligroine kéro-
sénce ;

alcools, hniles végétales el autres marchan-
dises liquides en citerne.
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Numéro et nom dy
groupe

11. Aufres marchandises

512

Marchandises entranl dans le groupe

Toutes marchandises non dénommées ailleurs,
dont :

cuvrages en caoutchouc et en asheste, caoutchouc
pour automobiles ;

peaux et cuirs brats, pelleteries, laine ;

coton, ouate de coton, lin, chanvre, cordes, ficelles
et autres articles en lin ou en chanvre, duvet et
plumes ;

mercerie (¥ compris les articles de maroquinerie),
instruments de musique, jouets, articles de voyage,
articles en fourrure ;

divers tissus, y compris tissus pour l'industrie,
tissus spéciaux et jerseys, simili-cuir, toile cirée,
béches :

fibres artificielles, fourrures artificielles, passe-
menterie, pidces textiles, linge de lit et de table,
sacs neufs et fils ;

toutes sorles de chaussures, de viétements, couvre-
chels, bonneterie ;

allumettes, savons, articles de parfumerie;
meubles divers ;

ustensiles de ménage-en métal, machines & coudre,
appareils de TSF, apparcils de télévision, phono-
graphes, horlogerie, appareils photographiques,
accessoires pour la photographie ;

vaisselle en porcelaine, en fajence, en verre, mi-
roirs ;

containers et autres emballages vides;

plantes vivantes;

papiers divers, cartons, cahiers, articles de pape-
terie, ctc.;

toutes sortes de chiffons et de déchets ;
marchandises transportées comme bagages.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/36

Vingtiéme session

QUESTIONNAIRE
POUR LE RASSEMBLEMENT DES DONNEES STATISTIQUES SUR
LE TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE

33 513



Formulaire St—1
DONNEES

annuelles sur les marchandises sortics, entrées et transportécs
en eahotage et en transit sur le Danube

| Pays . citigaiiis

| Année casauys
|

(en milliers de tonnes)

Quantité de marchandises
transporitces

par trimestre

Total
1 II III v

n (1) 2} (3) (1) (5)

Marchandises sorties du pays sur bAliments
fluviaux par vole du Danube (4 'exclusion des
marchandises ayant transité de bout en bout)

Marchandises entrées dans le pays sur bati-
ments fluviaux par voie du Danube (& 1’ex-
clusion des marchandises ayant transité de
bout en bout)....... P00 9 SR 70 Ot ' -

Marchandises transportées en cabotage sur le
Danube (4 'exclusion des marchandises ayant

transité de bout en bout)....... ST PR
I. TOTAL des marchandises transportées sur
batiments fluviaux ....... , . o

Marchandises expédides des ports danubiens
du pays 4 bord de bftiments maritimes a
destination de pays non-danubiens. . ... IR

Marchandises arrivées dans les ports danubiens
du pays a bord de baAtiments maritimes en
provenance de pays non-danubiens........

II. TOTAL des marchandises transportées sur
biiliments maritimes ............... o

Marchandises transportées sur le Danube en
transit de bout en bout (sur bAtiments mari-
times et fluviaux).......... COIG CIOIOIIEIEE &

a) vers 'ament ............. .
b) ,, Paval.................. 5

III. TOTAL des marchandises transportées en
transit de bout en bout.....

TOTAL DES MARCHANDISES
TRANSPORTEES SUR LE
DANUBE AU COURS DE
L'ANNEE (I+II4+I1D...........
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Formulaire St—2
DONNEES

annuelles sur les marchandises transportées et sur les tonnes-kilomdtres
effectuées par Ies hiiliments nationaux du pays sur le Danube

Pays . cuusayeemipmamrsa
Anneée Soipiinisieii

Quantité de mar- | Nombrede tonnes-
clmndiselsé transpor- km clfectudes
o3

{milllers de t) (milllons de t-km)
(a) 1) 2)

Total annuel de marchandises transportées sur
le Danube sur les bAtiments nationaux du

T o S0
dont ;

1. Marchandises sorties du pays par voie du
Danube........ Go0E000000E ¢

2. Marchandises entrées dans le pays par voie
du Danube..............

3. Marchandises transportées entre ports étran-
gers sur le Danube............ OICICTIORIGE

4. Marchandises transportées en cabotage sur
le Danube ..................

Remargues:

1. Les pays pratiguant le transport de marchandises par
la voie Danube-affluent du Danube ou par la voie Danube-mer, doivent
inclure dans les données générales seulement les données qui ont trait
i la partie du transport effectué par le Danube.

2. Il convient de relever également les transports de marchandises
entre des ports situés sur les affluents du Danube, acheminés dans une
mesure quelconque directement par voie du Danube.

3. Les marchandises de commerce extérieur transportées en transit
et devant étre transbordées dans les ports du pays seront relevées comme
marchandises sorties du pays, respectivement entrées dans le pays.
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Formulaire St—3
DONNEES

sur le trafie international de marchandises (ransportées sur le Danube,
indiguées par pays de provenance et de destination

{en milliers de tonnes)

I'ays de provenance Tatul de marchan- ‘Folal de marchan-
et de destination dises sorties dises enlrées
(n) {13 )

1. Union Soviétique.................

3, ROUMANIE ..o eeeeenrennns,

3oy Bulgarie s oo i el

1. Yougoslavie .......... .

2 EHongrice e s T R

6. | Tchécoslovaquie ..................

7.0 Autriche . ...

8RS FA i

9. | Pays non danubiens ..............

TOTAUX

a1



Formulaire St—4
DONNEES

sur les mouvements de marchandises entre les prineipaux ports danubiens

.\Inrehnn:.iliscs expédites

u port

(ports du pays)

%) | @

6]}

@ |

PRNS oA WP

e
-

(en milliers de tonnes)

Marchandises nrriviées

Port te provenance ol de ISR

destination
{principaux ports danubiens)
(ports du pays)
Mm@ (@@ m

Rénl .. sfsiieese i s
Galatil. . & iePni e ey
Brilla] . st e
Giurgin .......cc00000aenn

. Rousst  uiawiroiesaidsae
LSvistov L e
L O . . . iesivia s e e i Ta
L Orgova ...
. Belgrade ....... ... 0000

NoviSad...........con.
Vukovar .....coovcvvvunn-

. Dunadjvaros ............
. Budapest ...............

Almasfilzit6-Szény .......
Komarno ............. ot
Bratislava .......... v+ it

. Vienme  ........... ..., ..
IR 0 11 2O
LPassan .......... ...,

Regensburg ......... .. VE

P R ) 4 b a

TOTAUX | !
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Formulaire S{—35
DONNEES

sur le trafie-marchandises annuel de tous les ports danubiens du
pays (d’aprés Ia nomenclature des marchandises)

Pays ................
Année ...............

(en milliers de tonnes)

Tralic-marehandises total des ports danubiens du pays

Chargements Déchargements
dont dont

Grroupes de morchundises Total
. . {1+4)
Total exporta- Total  jupor.

tion |cnbotage tation eaboluge
) 1) {L) {3 i) (3) (6) (7
1. Produits alimentaires,
boissons cl tabac.....

2, Céréales ...........
3. Bois el bois ouvré.....,
4. Matériaux de construc-
tion issus de minéraux
3. Minerais el déchets de
métaux .......... ..
6. Charbon, eoke, briqueltes
7. Métaux et métaux ouvrés
8. Articles manufacturés en
métaux, nachines et
matériels de transport

% Mati¢res chimiques. .. .. .
10. Marchandises liquides en |
citerne .............

TOTAUX

al8



Formulaire S{—6
DONNEES

sur le trafie-marehandises du port ............ooovaiiiie
(pour les prineipaux ports danubicns)

Pays ........coivihes

Année .....on0ame venn
(en milliers de tonnes)

Chargements Déchargemenis Trafic-
marchan-

Groupes de marchundises —— dont Fotal dont lo{{:'nsic?lu

olal | “expor- otal | “jmpor- orl

Latlon | cabotage tn{)ion cabotaye (Il)-:--4)

(n) (1) 2) (3 ) (6] (] 7)

1. Produits alimentaires,
boisson et tabac .....

Céréales .......
Bois et bois ouvre .....

oo

Matériaux dc construc-
tion issus de minéraux

(=]

. Minerais et déchets de
melaux .............

6. Charbon, coke, briquettes
7. Mélaux el métaux ouvrés

8. Articles manufacturés en
métaux, machines et
matéricl de transporl

9. Matiéres chimiques .....

10. Marchandises liquides en
citerne ...... ... L.

11, Aulres marchandises. ...

TOTALUXN
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No Appartenance des batiments
d'ordre par pays
(a)
1." Union Soviétique.......
2. Roumanie ............
3., Buigarie ...... Nt e
4., Yougoslavie ...........
5., Hongrie ..............
6. Tchécoslovaquie,.......
7. Autriche ....... AR
8 R.F. A ........
T e T et
L0 e e ot g .
et e - W ue
12, | ear i e e
13, | S e e e g
14, 2prp s L e S e
15| B it iy .
1615 v sigs o e ST T T
A R et o Ay e
18, |8 i et g e e A
19, | e e i
20, | ranai TR et e
21| s i Sl
TOTAUX

520

Formulaire St—7
DOXNNEES

annuelles sur les bitiments ayant (raversé le eanal de Sulina

Administration Fluviale du
Bas-Danube ........

Année .............

Entrées dans Ie Danube
par le connl de Sulina

Sorties en mer par le
canal de Sulina

a'ombru Tonnuge %g“’::’lrl-‘- :\l;url;:bre Tonnage :t:rrll‘:y_é
;gﬂ:_ N, f{t o, chandises ;‘ur?ll‘:‘ N. f‘n . chandises
L] j_ent
1 -} 3 4 5 [i]
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DONNEES

Formulaire S51—89

sur la flotte danubienne d’aprés Ia sitnation au.......

. Remorqueurs
. Automoteurs

B el

w

522

................

. Chalands non-automoteurs

TOTAUN

Nombre
d*unités

a)

f
Pays
Année ........ e

Batiments exploités

Puissance totale
{en C. V)

Pottée en lourd
tottle (en tonnes)

(=) )



COMMISSION DU DANUBE Annexe au
Vingtiéme session doc. CD{SES 20{36

TERMINOLOGIE ET DEFINITIONS
A EMPLOYER DANS LE QUESTIONNAIRE POUR LE RASSEMBLEMENT
DES DONNEES STATISTIQUES SUR LE TRAFIC-MARCHANDISES SUR
LE DANUBE

I. MOYENS DE TRANSPORT PAR VOIES NAVIGABLES INTERIEURES

1. Bdliment: moyen de trunsport par voies navigables inlérieures, congu
pour le transport de marchandises ou de passagers au moyen de traction,
de poussage, ou pourvu d’un moyen de propulsion propre.

2. Remorqueur: biliment pourvu d’un moyen de propulsion propre
d’une puissance d’au moins 50 CVE et concu exclusivement pour le re-
morquage par traction de bitiments & marchandises non-automoteurs,
de radeaux ou d’autres unités flotlantes, mais non pour le transport de
marchandises.

3. Remorqueur-pousseur: biitiment pourvu d’un moyen de propulsion
propre d’une puissance d’au meins 50 CVE el concu pour le remorquage
par poussage ou par traction de béitiments & marchandises non-auto-
moleurs, de radeaux et d'aulres unités flottantes, mais non pour le trans-
port de marchandises.

4. Pousseur: bitiment pourvu d’un moyen de propulsion propre d’une
puissance d’au moins 250 CVIE el congu exclusivement pour le poussage.

5. Automoteur pour marchandises solides: bialiment d’une porlée en
lourd d’au moins 20 L. affeclé au transport en cale ou en pontée de mar-
chandises solides, pourvu d’un moyen de propulsion propre développant
une puissance d’au moins 50 CVE,

6. Auwlomoleur-cilerne: bitiment d’une portée en lourd d’au moins
20 L concu pour le transport de marchandises en vrac el pourvu d’un
moyen de propulsion mécanique propre développant une puissance d’au
moins 30 CVE.

7. Chaland ou péniche: bitiment d’une portée en lourd d’au moins
20 t congu pour le transport en cale ou en pontée de marchandises solides,
non pourvu de moyen de propulsion propre.

8. Chaland-cilerne ou barge-ciferne: bitimenl d’une portée en lourd
d’au moins 20 t, concu pour le transporl en vrac (en citernes) de marchan-
dises liquides.
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0. Puissance du bdtiment en CVE: puissance mécanique maxima
développée par la force motrice de propulsion du batiment {puissance
développée a 'hélice ou aux roues), exprimée en CVE.

10. Port en lourd en tonnes: poids maximum de marchandises, exprimé
en tonnes métriques, qu'un bateau affecté au transport par voies navi-
gables intérieures pent transporter en vertu de ses documents de bord.

II. TRANSPORTS

1. Marchandises lransporiées: les marchandises transportées qu'il con-
vient de faire figurer dans les statistiques sont toutes les marchandises
Lransporlées sur le Danube (par bitiment, radeau ou au moyen de re-
morquage} accompagnées des documents de transport réglementaires et
ne faisant pas partie du gréement du hatiment.

En outre, il convient de relever également la terre, le sable, les pierres,
le gravier, etc., extraits du lit et transportés sur le fleuve accompagnés des
documents de transport réglementaires s'ils seront utilisés ou vendus en
tant que matériaux de construction.

Il ne sera pas tenu compte dans le relevé statistique :

a) des marchandises post-expédiées, s'il en a déja été tenu compte
dans le lot de marchandises dont elles devaient faire partie ;

b) des transports effectués dans le port, d'un quai a l'autre, de la
rive au bitiment et vice-versa ;

¢) des transports par bacs ;

d) des transports de service ne nécessitant pas I'établissement de
documents de transports ;

¢) des marchandises transhordées & la suite d’une avarie, si elles ont
déja été relevées.

12. Poids des marchandises: la quantité de marchandises, exprimée en
tonnes métriques, & considérer est le poids brul des marchandises, y com-

pris le poids de I'équipement (caisses, containers, palettes, etc.) qui les
contient.

13. Distance: 1a distance parcourue par les marchandises qu’il convient
de relever est la distance effectivement parcourue par le bitiment, déter-
minée selon 'Indicateur kilométrique de la Commission du Danube.

14. Tonne-kilométre nelle: unité de mesure de transport des marchandises
correspondant au transport d’une tonne métrique sur une distance d’un
kilométre.

13. Dislance moyenne de {ranspori: la distance parcourue par une mar-
chandise, exprimée en km, est déterminée en divisant la somme des tonnes-
kilomeétres réalisées au cours d’une période déterminée par la quantité des
marchandises transportées au cours de la méme période.

16. Marchandises sorties du pays par voic du Danube: toutes marchan-
dises, indépendamment de leurs lieux de provenance et de destination
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finale, chargées sur des bateaux fluviaux ou maritimes dans le port d’un
pays et envoyées par voie du Danube dans un autre pays (autrement qu'en
transit par voie navigable intérieure de hout en bhout).

17. Marchandises entréesdans l¢ pays par vole du Danube: loutes mar-
chandises indépendamment de leurs’ lieux de provenance et de desti-
nation finale, enirées dans le pays donné par voie du Danube, sur des
batiments [luviaux ou maritimes, et déchargées dans ses ports (autrement
gu’en transit par voie navigahle intérieure de bout en bout).

18. Transporls cnire ports étrangers (TPLE): transports de marchandises
sur le Danube réalisés par les bitiments nationaux d’un pays entre les ports
d’un ou de plusieurs autres pays (pays étrangers).

19. Cabolage: transporisdemarchandisesentre les poris d’un méme pays,
y compris les transports eflectués sur le Danube en empruntant également
en partie ses affluenls ou la mer, ainsi que ceux qui ont été effectués
entre des porls situés sur les alfluents du Danube en passant en partie
sur le Danube.

20. Transil (de boul en boul}: les marchandises 4 considérer en transit
sont toutes les marchandises qui sont entrées dans un pays par un point
du Danube et sont sorties du pays par un autre point du Danube, sans
chargement ou déchargement dans les ports de ce pays.

Les marchandises de commerce extérieur entrées dans le pays par
d’autres moyens de transporl pour étre acheminées par le Danube, ou
entrées dans le pays par voie du Danube pour étre acheminées par d'autres
moyens de Lransporl, ligureront comme marchandises sorties du pays,
respeclivement entrées dans le pays en question.

21. La quantité lolale de marchandises lransportées sur le Danube par un
puays donné se compose des marchandises sorties par voie du Danube, des
marchandises entrées par le Danube, des marchandises iransportées en
cabotage sur le Danube el des marchandises ayant transité de bout en bout
sur le Danube.

22, La quaniité tolale des marchandises [ransportées sur loul le parcours
du Danube se compose des marchandises sorties des pays danubiens par
veie du Danube, des marchandises arrivées des pays non danubiens par
voie du Danube et des marchandises transportées sur le Danube en
cabotage.

111. PORTS

23. Por{: point ot la marchandise est chargée de la rive sur le biti-
ment, ou déchargée d’un batiment sur la rive, ou transhordée d’un biitiment
sur un autre bitiment.

Le terme « port » dans le sens employé ici se rapporte 4 tout lieu de
chargement et de déchargement méme s’il n’est pas pourvu de guais ou
d’auntres installations o cel usage.

24, Marchandises chargées: marchandises chargées sur un biitiment
pour le transport.

Si, pur suite de linterruplion du cours du bitiment a cause d'une
avarie ou pour une autre raison analogue les marchandises sont trans-
bordées, celle opération n’est pas considérée comme chargement.



25. Marchandises déchargées: marchandises déchargées aprés le trans-
port par voie navigable intérieure.

Si, par suite de linterruption du cours du batiment 4 cause d’une
avarie ou pour une aulre raison analogue, les marchandises sont trans-
bordées, cette opération n’est pas considérée comme déchargement.

26. Trafic-marchandises d’un porl: somme des marchandises chargées
sur des batiments et déchargées des bitiments dans un port donné au cours
d’une période donnée.

27. Trafic lotal des ports danubiens d’'un pays: somme du trafic-
marchandises de tous les ports danubiens d’un pays au cours d’une période
donnée.
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COMMISSION DU DANUBE

Annexe au

Vingtiéme session doc. CDJSES 20/41

ESTIMATION DES DEPENSES
DE LA COMMISSION DU DANUBE POUR 1962

_ Les dépenses de la Commission du Danube, dont 'estimation a été
faite sur la base du projet du budget de la Commission du Danube pour

1962, s’élévenl 4 1,606.868 forints.
Par articles, ces dépenses se présentent comme suil :

Arlicle 1 Appoinlements des fonclionnaires inscrits au
tableau du personnel....................... ... ......

I. Appoinlements de base pour 27 fonction-
naires s NS IS e e —— 1,924.000
2. Primes linguistiques ................... 135.000
3. Primes pour ancienneté de service....... 185.000
4. Allocations pour enfants ................ 240.000
Article 11 — Appoinlements des employés non-inscrits au
tableau du personnel el charges sociales ..............
1. Appointements de hase pour 14 employés  396.000
2, Charges sociales........................ 15.000

Versement de 'assurance sociale sur les appoin-
tements du personnel non-inscrit au tableau
(129, conformément i la législation locale)

Article 111 — Frais d’administration. .....................
1. Fournitures de bureau.................. 11.000
2. Imprimés ...... ..., 6.000
3. Poste et téléphone ..................... 68.000
4. Loyer des immeubles .................. 365.000
5. Chauffage ... ... ... ... . . ... 96.000
6. Electricité et gaz ...... ... .. ... ..., 28.000
7. Entretien des immeubles ............... 10.000
8. Réparalion des immeubles .............. 15.000
0. Réparation des objets d’inventaire. ...... 10.000
10. Acquisition d’objeis d’inventaire de petite

valeur ... 6.000
11. Entretien et réparation des aulomobiles. . 60.000
12, Assurances des biens ................... 5.000

%
]
w0

all

en forints

2,484.000

141.000

680.000
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1I1/1 — Fournitures de bureau ...
(papier, fournitures de bureau,
fournitures pour dessin technique)

I1/2 — Imprimés ..............
(fiches de comptabilité, journal de
caisse, formulaires pour la caisse,
divers formulaires, cartes de Nou-
vel An, cartes de visite)

11§/3 — Frais de poste et téléphone
(abonnements du tablean com-
mutateur a appels directs, du
téléphone du directeur, commu-
nications suburbaines, interurbai-
nes et télégrammes téléphoniques,
frais de poste, réparation des télé-
phones, annuaires)

I11/4 — Loyers .............o...
(loyer de I'immeuble ou si¢ge la
CD, du logemeni du directeur,
compensalion de 759, sur les loyers
des logements des fonclionnaires
de la CD, frais d’hdtel de 2 nou-
veaux fonclionnaires)

111/5 — Chauffage...............
(930 q de coke, 80 q de bois, trans-
porl du combustible, [rais des
services rendus par le BSCD (109%,),
transport des scories, salaire du
chauffeur de chaudic¢re (logement
du directeur)

111/6 — Lclairage el guz.........
(éclairage de I'immeuble ou siége
la Commission du Danube et du
logement du directeur)

111/7 — LEnlretien des immeubles
(produils et instruments pour le
nettoyage et lentretien des im-
meubles)

HI/8 — Réparation des immeubles
(réparation du réseau éleclrique,
des conduites d’eau el de gaz, des
fenétres, des portes, ete.)

I11/9 — Réparalion des objets d’'in-
venlaire ........ ... 0 i
(réparation des meubles dans les
logementls et au siége de la Com-
mission du Danube)

11.000

6.000

68.000

365.000

96.000

28.000

10.000

15.000

10.060



110 — Acquisition d’objets de
petite valeur .................. 6.000
(divers wvis, clés, clous, Dbitume,
plitre, ciment, scies, serrures, am-
poules électriques, inlerrupteurs,
peinlures, verrous automatiques,
robinets, etc.)

1IT/11 — Entretien et réparation
des automobiles ............... 60.000
{essence et lubrifiants pour 3 auto-
mobiles, garage, service pour 5
automobiles)

ITIN12 — Assurance des biens .. .. 5.000
(assurance des automobiles et de
'immeuble ou siége la Commis-
sion du Danube)

Arlicle IV — Missions et déplacements. ..................
MiSSIONS ...ttt 80.000
1V/1 — Frais de voyage ........ 35.000
IV/2 — Allocations journaliéres. . . 35.000
1V/3 — Frais de logement ....... 10.000
Déplacements de 2 fonctionnaires ............ 61.000
1V/4 — Paiement de subsides el de

congé ..., ... 20.000
IV/5 - Frais de voyage ......... 10.000
IV/6 — Allocations journalicres. .. 1.000
IV/7 — Frais de voyage des fonctionnaires
partant en congé ................. 35.000
Arlicle V. — Edition des publications de la Commission du
Danube ....... ... ... . i,

530

(Procés-verbaux de la XXe¢ session de la Commission du
Danube,

Recommandations relatives 4 I'unification des régles de
la surveillance sanitaire sur le Danube,

Routier du Danube — Apergu général,
Recommandations relatives & I'établissement des gaba-
rits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur
le Danube,

Ouvrage de référence stalislique de la Commission du
Danube pour une période de 10 ans,

Annuaire hydrométéorologique pour 1961.)

176.000

515.000



Article VI — Service el déroulement des sessions..........
(réception donnée au cours de la session, déjeuners et
autres [rais liés au service et au déroulement de la session
et des réunions des experts (traduction, personnel de ser-
vice supplémentuire)

Article VII — Achal de livres et de publications périodiques
(ouvrages el publications lechniques)

Article VIiI1 — Achal d’objets d’inventaire et de moyens de
Lransporl .. ... i e e e
(mobilier pour logements, machines 2 écrire, etc.)

Article IX — Achat de vétements de travail. ...............
(costumes, chaussures, blouses de travail pour le personnel
de service)

Article N — Service médical. ... ...

X/1 — Versement pour les soins médicaux
(mensuellement 50 forints par fone-
tionnaire) ............ ... ... ... 18.000
X/2 — Subsides pour traitement médical et

paiemenl de places dans des sanato-
riums lors du départ des fonctionnaires
en congé . ... 30.000

Article X1 — Frais de représentation ....................
(frais de représentation, primes et imprévus)

Arficle X{I — Fonds culturel ............ ... .. ... .. ...
(cours de langues, excursions et aulres activités cultu-
retles)

B b

68.868

15.000

90.000

2.000

98000

14.000

20.000
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/19

Vingtiéme session

DISPOSITIONS FONDAMENTALES RELATIVES A LA NAVIGATION
SUR LE DANUBE

Artiele 12

§ I — En navigation internationale sur le Danube, tout bitiment,
a I'exclusion des batiments maritimes et des menues embarcations (petits
batiments), doit étre muni des documents suivants :

1. Attestation de bord.

2. Certificat de jaugeage.

3. Journal de hord pour les remorqueurs et les automoteurs.

1. Rdéle d’équipage (liste du personnel de l'équipage, avec présen-
tation des diplomes ou des certificats donnant au conducteur le droit de
conduire le bitiment et au mécanicien le droit de régler les mécanismes).

3. Documents exigés en vertu de conventions internationales et con-
cernant la navigation, dont le Certiflicat de TSF et le Journal radiotélé-
graphique sur les biatiments ayant 4 bord un poste de TSF, etc.

§ II — En navigation internationale, les batiments de la catégorie
des menues embarcations (petits bitiments) (voir § 5 de I’Annexe) doivent
étre munis des documents suivants:

1. Attestation de bord.

2. Role d’équipage.

Remarque: Pour les canots et barques de sporl, le permis de naviga-

tion délivré par les organes nationaux suffit.

§ lII — En dehors des documents susmentionnés, obligatoires en
navigation internationale, les organismes compétents des pays peuvent
prescrire pour leurs bitiments des documents supplémentaires.

&
Bt
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/50

Vingtiéme session

REGLES DE LA SURVEILLANCE FLUVIALE
SUR LE DANUBE

Article §

Les batiments affectés &4 la surveillance fluviale sont tenus d’avoir
a I'avant, sur les deux bords, un signe distinctif et uniforme conformément
a la description (Annexe).

Les batiments de la surveillance fluviale arborent leur pavillon

national et une flamme de couleur blanche, au centre de laquelle se trouve
le signe distinctif susmentionné.

De nuit, les batiments de la surveillance fluviale portent également

au cours de 'exercice de leurs fonctions, un fen blen secintillant, visible
de tous les points de I’horizon.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/51

Vingtitme session

RAPPORT

de In réunion (@experts des Etats danubiens et des Administrations fuviales
spéciales chargée de I'examen des questions statistiques

La reéunion des experls des Etats danubiens et des Administrations
fluviales spéciales chargée de Vexamen des questions stutistiques, con-
voqucée en vertu du point 32 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1961 approuveé par la XIX® session, a tenu ses réunions du
12 au 16 juin 1961 a Budapest.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts de la République
d’Aulriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République
Populaire Iongroise, de la République Populaire Roumaine, de la Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque, de ’Union des Républiques Socialistes
Sovictiques, de la République Populaire Fédérative de Yougoslavie et
tle la République Fédérale d’ Allemagne.

M. Jansen, fonctionnaire du Secrétariat de la Commission Economique
pour I'aurope de 'ONU, a participé a 'examen du point 1 de Pordre
dn jour.

Les fonclionnaires de appareil de la Commission, M. Rusu, Fekete,
Paunovi¢, Sadovnikov, Kocsis et Jovié onl également pris part aux tra-
vaux de la réunion.

Sur proposition de M. Pilos, expert de la République Populaire Hon-
groise, M. Leontiev, expert de la République Populaire Roumaine, a été
¢lu président de la réunion.

La réunion a adepté 'ordre du jour proposé par Pappareil de la Com-
mission (Annexe).

La réunion a examiné les questions suivantes :

L. Projet de Classifieation sommaire des marchandises pour l¢ Bulletin
statistique de la Commission du Danube :

La réunion ayant examiné le projet de Classiliealion sommaire des
marchandises pour le Bulletin statistique de la Commission du Danube,
¢laboré par Pappareil de la Commission, a estimé que ledit projet pour-
rait ¢tre adoplé avee les amendements suivants :

— Rédiger le titre Ju document comme suit :

o Classilication des marchandises pour le Bulletin statistique de la
Commission du Danube. »

a3d



— Réduire de 15 a 11 le nombre des groupes de marchandises.

— Conserver seulement les groupes principaux de la Classification et
en biffer les sous-groupes.

— Adopter le premier groupe conformément au projet en ajoutant
a la liste des marchandises : « huiles végétales » et ¢« I'exception du sel
comestible el des huiles végétales en citerne ».

— Bilfer dans le titre du groupe 2 les mots ¢« non moulues ».

— Exclure les groupes 3 el H et introduire les marchandises qui
y figurent dans le groupe « Autres marchandises ».

— Réunir les groupes 6 et 7 en un seul groupe intitulé¢ « Matériaux
de construction issus de minéraux ». Ajouter & la liste des marchandises
de ce groupe : «briques et tuiles ».

— TRéunir les groupes 8 et 9 en un seul groupe intitulé « Minerais et
déchels de métaux ».

— Remplacer dans le titre du groupe 10 le mot « houille » par « char-
bon ».

— Remplacer dans la liste des marchandises <u groupe 13 le mot
« sels » par le terme « sels & base de métal ».

Modilier le titre du groupe 15 comme suit : ¢« Autres marchandises ».
Compléter la liste de ce groupe par les marchandises figurant dans les
groupes supprimes.

La réunion a prié Pappareil de la Commission de rédiger, compte tenu
des modifications indiquées, le projet de Classification définitif en vue de
su présentation pour adoption par la NX° session de la Commission du
Danube.

IL. Projet de nouveau Questionnaire pour le Bulletin statistique de la
Commission dun Danube :

La réunion a examiné le projet de Questionnaire ¢laboré par 'appareil
de la Commission et y a apporté les amendemenls suivants :

Formulaire St—1

— Moditier le titre du formulaire comme suit : « Données annuelles
sur les marchandises sorlies, enlrées cb transportées en cabotage sur le
Danube ».

— Biffer Yalinéa concernant les données sur les marchandises tran-
sitant le Danube.

- Dans les colonnes sur les marchandises expédides 4 destination
de pays non danubiens ou arrivées de ces pays & bord de bitiments mari-
times, les données seront indiquées globalement seulement, sans réparti-
tion par pays de deslination et de provenance.

— Bifter la colonne « dont sur hiatiment ¢lranger» et ajouler une
nouvelle colonne «donil par trimestre ». Remplacer les mots « Total des
marchandises Lransportées par voie navigahle » par les termes « Total des
marchandises transportées sur biliments fluviaux ».

— Biffer la remarque a la page 2 du Formulaire.



Formulaire St—2

— Biffer les colonnes sur la quantité de tonnes transportées et de
tonnes-kilométres réalisées par les navires empruntant le Danube, ainsi que
la colonne «Distance moyenne des transports ».

— Les données sur le cabotage (point 4) seront présentées globale-
ment, sans répartition en sous-points a), ), c) et d).

— Adopter la variante I de la remarque au Formulaire.

Formulaire S1—3

« Données relatives a4 la quantité annuelle de marchandises expé-

diées et arrivées par le Danube » (selon la nomenclature). Ce formulaire
est & exclure.

Formulaire St—4

Exclure, tant en ce qui concerne la quantité de marchandises sorties
que la quantité de marchandises entrées, les colonnes «dont sur bati-
ments nationaux » et ¢ sur bitiments étrangers ».

Les données sur les marchandises sorties et entrées de pays non
danubiens seront présentées globalement, sans répartition en sous-points.

Formulaire St—a

« Trafic-marchandises total annuel des ports danubiens du pays»
Ce formulaire sera exclu.

Formulaire St—6

Apporter les modifications suivantes dans la liste des principaux ports
danubiens : exclure les ports Sulina, Vidin, Turnu Severin et Mohacs et
inclure les ports Orgova, Almasfiizité —Szény.

Biffer la remarque au Formulaire St—&6.

IIL. Projet de délinition des termes statistiques employés dans le Question-
naire pour le Bulletin statistique de ln Commission du Danube :

Au cours de la discussion du projet, la réunion y a apporté les modifi-
cations suivantes :

— Modifier le titre de la Partie I comme suit : exclure le mot « Flotte »
pour le remplacer par les termes « Moyens de transport par voie navigable
intérieure ».

— Définir le terme « Biatiment » comme suit :

«Le bitiment est un moyen de transport par voie navigable inté-
rieure, congu pour le transport de marchandises ou de passagers au moyen
de traction, de poussage ou possédant ses propres moyens de propul-
sion. »

— Ajouter au terme « Automoteur » les mots « pour le transport de
marchandises solides » et en libeller la définition comme suit : « Batiment
d’une portée en lourd d’au moins 20 tonnes, affecté au transport de mar-
chandises solides . . . » et ensuite comme dans le texte.
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— Remplacer le terme « Bateau-citerne » par « Automoteur-citerne ».
Dans la définition de ce terme, ajouter apris le mot « Bitiment » les termes
«d’une portée en lourd d’au moins 20 tonnes ».

— Remplacer le terme ¢« Puissance du batiment en CV » par « Puis-
sance du bitiment en CVE ». Dans la définition de ce terme, remplacer

les mots « développée & l'arbre» par « développée a I'hélice ou par les
Toues ».

— Libeller la définition du terme « Port en lourd en tonnes » comme
suit :
« Poids maximum de marchandises exprimé en tonnes métriques qu’un

bateau affecté an transport par voie navigable intérieure peut transporter
en vertu de ses documents de bord ».

—_ Biffer dans la déflinition du terme « Marchandises transportéese
les mots « sur un parcours d’au moins 10 km». Ajouter a l'alinéa 2 de
cette définition, aprés les mots « en tant que matériaux de construction »,
les termes « et accompagnés des documents de transport réglementaires ».

— La définition du terme « Poids des marchandises » commencera
par les mots « La quantité de marchandises, exprimée en tonnes métriques
A considérer est...» et ensuite comme dans le texte.

— Dans la définition du terme « Distance», ajouter & la fin de la

phrase les mots « déterminée selon I'Indicateur kilométrique de la Com-
mission du Danube ».

— Libeller la définition du terme « Distance moyenne de transport »
comme suit : « Distance, exprimée en kilométres, parcourue par une mar-
chandise . . . » et ensuite comme dans le texte.

— Remplacer le terme ¢« Marchandise exportée» par « Marchandise
sortie du pays par voie du Danube ». La définition de ce terme sera rédigée
comme suit : « Toute marchandise, indépendamment de son lieu de pro-
venance et de destination finale, chargée dans le port d'un pays sur un
biatiment fluvial ou maritime et envoyée dans un autre pays par voie

du Danube (autrement gu’en transit par voie navigable intérieure de bout
en bout). »

Le terme « Marchandise importée » sera remplacé par « Marchandise
entrée dans le pays par voie du Danube ». La définition de ce terme sera
modifiée compte tenu de I’alinéa précédent, et des modifications analogues
seront également apportées dans le texte des Définitions et dans les For-

mulaires partout on ont été employés les termes «exportée» et «im-
portée ».

— Dans la définition du terme « Transport entre ports étrangers »
remplacer les mots ¢ Marchandise transportée» par « Transport de mar-
chandises effectué sur le Danube . . . » puis commg dans le texie, et ajouter
a la fin de la phrase, aprés « autres pays étrangers » : « (autrement qu’en
transit par vole navigable intérieure de bout en bout}) .

— Biffer le terme « Transports mixtes » et faire figurer cette notion
dans le terme « Cabotage ».

— Biffer dans la définition du terme « Port » les mots « faisant partie
d’un mode de transport sur un bitiment faisant partie d’un autre mode de
transport » el les remplacer par les mots « sur un autre batiment ».
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— Remplacer dans la définition du terme « Marchandise chargée »
le mot « placée » par « chargée », et biffer le mot « intérieure ».

— Rédiger la définition du terme « Trafic-marchandises d’un port »
comme suit : « Somme des marchandises chargées sur batiments et déchar-
gtes des biatiments dans un port donné au cours d’une periode donnée ».

Dans la définition du terme « Tralic total des ports danubiens d’un
pays» biffer le mot «annuel» et ajouter & la fin de la phrase : wau cours
d’une période détermingée ».

Dans le texte [rancais, éerire « Remorqueur-pousseur » au lien de
« Pousseur ».

Charger Puppareil de la Commission d’établir une définition pour le
lerme « Pousseur ».

La réunion a prié I'appareil de la Commission de définir la notion
« flotte danubienne » & inelure dans la Définition des termes.

V. Echange de vues sur Fopportunité d’élargir 1e Bulletin statistique de Ia
Commission du Danube :

A la suite de la diseussion de ce probléme, la réunion a estimé qu'il
serail opportun de compléter & 'avenir le Bulletin statistique de la Com-
mission du Danube par les données sur le transporl des passagers, sur la
composition de la flotte danubicnne et sur le trafic-marchandises tri-
mestriel sur le Danube. En vue de 'organisation du relevé des transports
de passugers sur le Danube, il serait opportun que Pappareil de la Com-
mission ¢labore & ce sujel un projet de lormulaire qui devrait ¢tre concerté
avee les organismes compétents des Etats danubiens.

Le relevé sur la composition de la flotte danubienne pourrait clre
orgunis¢ selon le projet de formulaire « Données sur ia flotte danubienne »
proposé par Pappareil, étant entendu que les modificalions suivantes de-
vront y élre apportées : exclure aux poinls 1, 2 et 3 la répartition des
hitiments par calégories. Les informalions & ce sujet indigqueront seule-
ment des données globules, réparties par remorqueurs, automoteurs et cha-
lands non-automoteurs. {Annexe 3 — se trouve dans les archives.)

La réunion a jugé utile d’exclure le formulaire sur Fage des hiliments
de la flotte danubienne.

Les experls de la Tchécoslovaquie ont déelaré qu’actuellement ils
n’élaient pas & méme de se prononcer définitivement sur les deux projets
de formulaire examinés el qu’ils communiqueraient leur opinion ultérieure-
menl.

V. Divers: ks

Lu réunion u estimé qu'il serait utile que lappareil de la Commission
prépare el publie en 1962 —1963 I'Ouvrage de référence statistique du
Danube pour une période de 10 ans (1950-—1959).

En ce qui concerne 'opporlunité d’¢laborer une classification com-
plémentaire, élargie, les experts onl ¢té 'avis guétant donné qu'ils ne
possédent pas encore de Vexpérience dans I"obtention des données selon la
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classilication sommuire des marchandises, le probléme de 1'élablissement
(’une classification élargie ne devrail ¢étre trailé qu’ullérieurement.

La réunion a reconnu l'utilité du développement des contacts entre
les organes statistiques des Etats danubiens et U'appareil de la Commission
du Danube duns le domaine des uestions de méthodologie en matiére
de stalistique du trafic-marchandises sur ke Danube et de I'échange d’expé-
rience.

La réunion d’experts a estimé opportun de présenier 4 U'examen de
la XX* session ordinaire de la Commission du Danube les projets sui-
vants :

— Classification des marchandises pour le Bullelin statislique de la
Commission du Danube (Annexe 1%).

— Questionnaire pour le rassemblement des donnces statisliques sur
le tralic-marchandises sur le Danube (Annexe 5¥).

— Déflinitions des termes employés dans le Questionnaire pour le
rassemblement des données slulistiques sur le {rafic-marchandises sur le
Danube (Annexe 6%).

* Sc trouvenl dans les archives.
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COMMISSION DU DANUBE Annexe
Vingtitme session au doc. CD{SES 20/51

ORDRE DU JOUR

de la réunion d’experts des Etats danubiens et des Administrations fluviales
spéciales, ehargée de Pexamen des questions statistiques

(12—16 juin 1961)

1. Projet de classification sommaire des marchandises pour le Bulletin
statistique de la Commission du Danube.

2. Projet d’un nouveau questionnaire pour le Bulletin statistique de
la Commission du Danube.

3. Projet de définition des termes statistiques employés dans le
questionnaire pour le Bulletin statistique de la Commission 'du Danube.

4. Echange de vues sur 'opportunité d'élargir le Bulletin statistique
de la Commission du Danube par :

a) le relevé du transport de passagers sur le Danube ;

b) le relevé du nombre, de la puissance des machines, du port en
lourd et de I'dge des bitiments faisant partie de la flotte danubienne ;

¢) le relevé et la publication des données trimestrielles ou mensuelles
sur le trafic-marchandises.

5. Divers:

a) opportunité de publier un ouvrage de référence statistique du
Danube pour une période de 10 ans (1950—1959) ;

b) opportunité d'élaborer une classification complémentaire élargie
des marchandises pour le Builetin statistique de la Commission du
Danube ; '

¢) possibilité de coordenner le travail des organismes statistiques des
Etats membres et de 'appareil de la Commission du Danube en matiére

d’étude des statistiques du trafic-marchandises sur le Danube et de régler
Péchange d’expériences dans ce domaine.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/52

Vingtidme session

RAPPORT

de 1a réunion d’cexperts des Etats danubicens, chargée de I’examen des questions
p q q
sanitaires

La réunion d’experts des Etats danubiens, chargée de I'examen des
questions sanitaires, convoquée conformément au point 38 du plan de
travail de la Commission du Danube pour 1961, a tenu ses sessions du 27
au 30 juin 1961.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République
Populaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de la Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque, de 1'Union des Républiques Socialistes
Soviétiques, de !a République Populaire Fédérative de Yougoslavie, de
la République Fédérale d’Allemagne et de I'Organisation Mondiale de
la Santé.

Les fonctionnaires de I'appareil de lu Commission, MM. Paunovi¢,
Fekete, Makeiev, Manescu et Kubica ont é¢galement pris part aux travaux
de la réunion.

Sur proposition de Monsieur Spinu (Roumanie), M. Pastouhov (URSS)
a été élu président de la réunion.

L’ordre du jour adoptlé par la réunion comporte le point suivant:

« Modifications & apporter aux Dispositions [ondamentales recom-
mandées lors de Vunification des régles de la surveillance sanitaire sur
le Danube. »

Aprés une bréve discussion d’ordre général, la réunion a débatiu
point par point les Dispositions fondamentales recommandées lors de
'unification des régles de la surveillance sanitaire sur le Danube.

A la suite de la discussion, la réunion a préparé un projet de Recom-
mandations pour 'unification des régles de la surveillance sanitaire sur
le Danube qu’elle estime comme pouvant étre présenté 4 Pexamen de la
XXe session de la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/53

Vingtitme session

RAPPORT

de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de Lexamen des
questions juridiques et nautiques

La réunion d’experts des Elats danuhiens chargée de 'examen des
questions juridiques et nauliques, convoquée en vertu du point 33 du
plan de travail de la Commission du Danube pour 1961, a tenu ses séances
du 20 au 30 septembre 1961.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts de la République
d’Autriche, de 1a République Populaire de Bulgarie, de la République
Populaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de ia Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque, de 1'Union des Républiques Socialistes
Soviétiques, de la République Populsire Fédérative de Yougoslavie et du
Ministére des Transports de la République Fédérale d’Allemagne, ainsi
qu'un fonctionnaire du Seerétariat de la Commission ILconomique pour
I'Europe de "ONU, qui a pris part a 'examen du point 2 de Vordre du
jour.

Les fonctionnaires de 'apparei! de la Commission, MM. Rusu, Fekete,
Paunovi¢, Makeiev, Kinov, Manescu, Kubica el Wollzetlel ont ¢galement
pris part aux travaux de la réunion.

Sur proposition de M. legorov (URSS), M. Svatek (Tchécoslovaguie)
a ¢té élu président el sur proposition de M. Kletchkov (Bulgarie),
M. Schlaffer (Autriche) a été élu vice-président de la réunion.

La réunion a adopté I'ordre du jour proposé par Pappareil de la Com-
mission (Annexe).

Conformément & son ordre du jour, la réunion a examiné les questions
suivantes :

Partie I

1. Examen des régles applicubles en matidre (Cenquéte sur les avaries sur-
venues sur le Danube et, en eas de possibilité, élaboration d’un projet de
régles unifies pour Penquéte des avaries survenues sur le Danube.

Aprés un échange de vues duns le cadre d’une discussion d’ordre
genéral, la majorité des experts sont arrivés o la conclusion (que, vit les
différences qui existent entre les lois en vigneur dans le domaine des
enquétes sur les avaries survenues sur le Danube, ainsi que les différences
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dans la pratlique de leur application, I'unification dans cette matiére est
utile et nécessaire,

Toutefois, étant donné les divergences duns le contenn de la docu-
mentation recueilhe & ce sujet par I'appareil de la Commission auprés
des Etats danubiens, les experts ont estimé qu’il n’étail pas possible
d’entreprendre a la présente réunion I'¢laboration de régles unifiées régle-
mentant les enquéles des avaries survenues sur le Danube et qu’il con-
venait de se limiter 4 P'élaboration des principes de cette unificalion.

La réunion d’experts a jugé opportun d’unifier les régles du domaine
de la procédure administrative applicable aux enquétes sur les avaries.

Tout en partageant cette opinion, les experts yougoslaves ont exprimé
leurs doutes quant i la possibilité d’une unification dlans le domaine de la
procédure civile et criminelle.

Les experts sovicéliques el hongrois ont présenlé des propositions con-
tenant les principes fondamentaux de 1'unification des régles applicables
aux enquétes des avaries survenues sur le Danube, tandis que 'appareil,
dans son information présentée oralement, a donné, a titre d’exemple,
une liste des questions liées 4 Penquéte des avaries survenues sur le
Danube.

Sur la base de ces propositions, les experts, relevant qu’ilserait désirable
que les régles unifices soient applicables 4 tout le parcours du Danube, ont
¢laboré des principes susceptibles, 4 leur avis, de servir de base a 'unifi-
cation éventuelle de la procédure administrative applicable aux enquétes
sur les avaries.

Selon Vavis des experts yougoslaves, les principes élaborés represen-
tent seulement un échange de vues préliminaire sur la question en cause.

Au cours des débals, les opinions suivantes ont été exprimées au sujet
de certains desdits Principes :

Au chapitre I, poinl 2.

Les experts yougoslaves ont exprimé des doutes quant a Pexacti-
tude de la définition du terme « avarie » concerté par la réunion d’experts,
et ont déclaré qu’ils aceeptaient de présenter & 'avenir une formule a leur
avis plus adéquate.

Au chapilre 1.

Les experts de la Yougoslavie, de I’Autriche et du Ministére du Trans-
port de la RFA, se fondant sur la législation nationale en vigueur dans
leur pays, ont estimé qu'il serait plus juste, pour les cas ol une demande
serait présentée par les parties intéressées, de ne pas obliger les capituines
de port ou les organes de la surveillance fluviale correspondants d’enquéter
sur 'avarie avec la participation des parties en cause.

En connexion avee ceci ils ont proposé de remplacer dans la deuxiéme
phrase le mot « effectuent » par « peuvent effectuer ».

Cette opinion n'a pas été parlagée par les aukres experts.

Au chapitre 111.

Au point 1 de ce chapitre, il a été précisé que la réglementation pré-
vue a ce point n’est applicable qu’au cas ou 'avarie se limite au batiment
mérme.
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Au cours de l'examen du probléme de la compétence des organes
r’enquéte, les experts yougoslaves ont remarqué qu’'une avarie pouvait
survenir soit dans les eaux d'un Etat riverain, soit sur la ligne de {rontidre
ou dans sa proximité immédiate. Dans les deux cas, 'enquéte sur 'avarie
reléve de la compétence des organes nationaux du pays riverain. Dans
le cas ou I'avarie est survenue dans les eaux nationales, 'enquéte sur 'avarie
en cause reléve de la compétence de la capitainerie du port du pays rive-
rain. Si 'avarie est survenue sur la ligne de {rontiére ou dans sa proximité
immédiate, la compétence des organes d’enquéte nationaux du pays rive-
rain est déterminée sur la base d’un accord spécial entre les Etats respectifs,
en appliquant le principe du tour de réle.

En conclusion, la réunion d’experts a estimé vpportun de soumettre
A I'examen de la XX* session de la Commission du Danube le projet des
Principes et de proposer d’inclure dans le plan de travail de la Commission
pour 1962 I'élaboration d’un projet de Recommandations sur la base des
principes proposés, si ceux-ci seront approuvés par la XX° session de
la Commission du Danube.

Partie 11

=/a. Elaboration de propositions sur Punification éventuelle et In réduetion
du nombre des documents de hord en vigueur, visés a Partiele 12 des
Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur le Danube.

Les propositions des Itats danubiens, ainsi que les documents men-
tionnés ci-aprés, ¢laborés par 'appareil de la Commission, ont servi de
base & 'examen de cette question :

- tableau synoplique des propositions des Ltats danubiens au sujet
des documents de bord pour les batiments affectés a4 la navigation inter-
nalionale ;

— tableaux comparatifs des données conlenues dans le Certilicat de
jaugeage, le Journal de hord, le Role d’équipage, le Livre des chaudidres,
le Certilicat sunilaire et le Journal sanitaire.

A Tissue des débats sur la réduction du nombre des documents de
bord en vigueur, la réunion a exprimé unanimement que les documents
suivants, obligatoires en navigation internationale et visés a Particle 12
des Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur le Danube,
devraient étre supprimés :

1. Certificat sanitaire pour les bateaux & passagers et les bitiments
de charge de plus de 1000 t el pour les remorqueurs d’une puissance de
plus de 150 CV.

2. Livre des chaudiéres pour les bitiments ayani des chaudiéres
2 vapeur.

3. Journal des machines pour les batiments & propulsion mécanique
et Livre d’inspection des bouteilles i air.

4. Livre d’inventaire.

5. Journal sanitaire.
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Tous les experts étaient d’accord qu’actuellemenl dans la navigation
internationale sur le Danube il serait suffisant d’avoir 4 hord les decuments
suivants :

1. Atlestation de bord.

2. Cerlificat de jaugeage,

3. Journal de bord pour les remorqueurs et les automoteurs.

I. Réle d’équipage.

5. Documents exigés en vertu de conventions inlernationales et con-
cernanl la navigation.

IEn dehors de ces documents, les autorités compélenles du pays peu-
vent prescrire pour leurs biitiments des documents supplémentaires. Toute-
lois, elles ne peuvent exiger ces documents des hitimenls qui ressortissent
d’autres Ltals.

En ce qui concerne 'unilication éventuelle des documents de bord
exigés en navigation internationale, les experls ont constaté que I’ Attesta-
tion de bord susmentionnée est un document unific adopté 4 la NIX®
session de la Commission du Danube.

Quant au Certificat de jaugeage, 1l a été établi que les données qui
figurent duns les certificats de jaugeage des Elats danubiens sont presque
identiques.

Par ailleurs, les experts onl jugé qu’il serait opportun que le Journal
de bord cl le Rale d’équipage contiennent les données principales sui-
vuntes :

Journal de bord ;

1. Données hydrométéorologiques.

2. Données sommaires sur le mouvement et 'activité du batiment :

a) données caractéristiques sur la composition du convoi, le nombre
des chalands et leur tirant d’eau, la quantité de marchandises chargées,
elc.,

b) heures de départ et d’arrivée, principales manoeuvres exécutdes,
ele.

Remarque: Les données enregisirées au moyen d’installations auto-

matiques ne doivent pas élre inscrites dans le Journal.

3. Toute remarque relalive aux obslacles et 4 Vinsulfisunce de 'en-
tretien du chenal navigable et des moyens de balisage.

4. Note sur la reléve du quart, en cours de route, dans la timonerie
el dans la salle des machines, avec indication de 1'heure et du lieu.

5. Inscriplion au sujel des accidents el avaries survenus, avec la
description détaillée de Lous les éléments.

6. Réparation el travaux d’une certuine importance exécutés i bord
du biitiment pendant le voyage.

7. Eviénements d’une cerlaine imporfance, non englobés dans les
points précédents, tels que maladie grave ou autres ¢vénements.
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Réle d’équipage :

Nom du pays auquel ressortit le bitiment.
Nom du bitiment.

Nom de 'armateur.

Lieu d’immatriculation.

Numeéro d’ordre de I'inscription des membres de I'équipage.
Données concernant les membres de ’équipage :
a) Nom et prénom,

&) Date de naissance.

c) Pays dont ressortit la personne.

d) Fonction a bord.

¢) Numére du Passeport ou du Livret.

f) Remarques (par exemple surtout au sujet de 'embarquement et
du débarquement, ete.).

7. Signature du capitaine.

8. Sceau et signature des organes de contrile.

9. Date.

A Tissue des débats sur la réduction du nombre des documents de
bord exigés en navigation internationale, les experts ont établi le projet
du nouveau texte de l'article 12 des Dispositions fondamentales relatives
a la navigation sur le Danube.

R e e B

2/b. Examen des propositions des Etats danubiens et des Administrations
fluviales spéciales au sujet des Recommandations relatives au jaugeage,
aux échelles de jauge et aux échelles de tirant d’eau (doe. W/TRANS/SC.
3/25) ct du projet de Réglement international relatif a Dutilisation des
installations & gaz liquéfiés & bord des bateaux de navigation intérieure
(W/TRANS/SC. 3/24).

L.

Dans I'examen des questions concernant les recommandations sur le
jaugeage, les échelles de jauge, les échelles de tirant d’eau, le franc-bord
et le plan du plus grand enfoncement, ainsi que les marques d’enfoncement
des bitiments de navigation iniérieure, la réunion d'experls s’est bas¢e
sur le projet élaboré dans le cadre du Sous-Comité des transports par voie
navigable de la CEE de 'ONU (doc. W/TRANS/SC. 3/25).

Se fondant sur les observations et propositions envoyées par les Etats
danubiens, la réunion est arrivée a la conclusion que de grandes diffé-
rences, difficiles 4 rapprocher, existent entre le projet examiné et ces pro-
positions,

Les experts ont ¢été d’avis que la méthode de jaugeage appliquée sur
le Danube et le mode d’apposition des échelles de tirant d’eau et des
marques d’enfoncement en vertu de 'article 13 des Dispositions fonda-
mentales relatives 4 la navigation sur le Danube ont donné leurs preuves
dans la pratique et n’ont pas occasionné de difficultés jusqu'a présent.
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Les ¢échelles de tirant d’eau et les marques d’enfoncement utilisées
répondent enti¢rement aux conditions de la navigation sur le Danube.
En outre, les nombreux bitiments maritimes qui fréquentent le secteur
du Bas-Danube ont leurs échelles de tirant d’eau et marques d’enfonce-
ment apposées approximativement de la méme manicre. Pour ces raisons,
la majorité des experts n’ont pas jugé utile d’apposer des échelles de jauge
sur les batiments munis d’échelles de tirant d’eau et possédant des tableaux
de correspondance indiquant la portée en lourd.

En résultat, la réunion a jugé opportun de recommander a appareil
de la Commission d’informer le Secrétariat de la CEE sur les résultats de
la discussion qui a eu lien sur ce sujet.

I1,

La réunion a discuté article par article le projel de Réglement infer-
nalional relatif ¢ Uulilisalion d’installations & gaz liquéfiés a bord des bali-
menls de navigalion inlérieure, élaboré dans le cadre du Sous-Comité des
transports par voie navigable de la Commission Economique pour I’Europe
de 'ONU. Au cours de la discussion, les experts ont exprimé le désir d’ap-
porter dans le projet les modifications et amendements suivants :

Articles 1, 2, 3 el 4: pas d’observations.

Article 5:

Point 1 — pas d’cbservations.
Point 2 — les experts yougoslaves ont proposé de rédiger ce point
comme suit :

« L’attestation est délivrée ou prolongée par I'autorité compétente du
pays auquel ressortit le bateau ou, sur la demande ou avec l'accord de
cette autorité et en son nom, par I'autorité du pays ou se trouve le bateau,
aprés une visite par un expert désigné par 'une de ces autorités. »

Point 3 — pas d’observations.

Point 4 — Les experls de 1'Union Soviétique ont proposé de rédiger
ce point comme suit :

s La durée de validité de cette attestation est de 4 ans. Au cours de
ce terme de validité de 4 ans les installations A gaz liquéfiés doivent étre
annuellement visitées par les autorités compétentes. »

Point 5 — Les experts de la Yougoslavie ont proposé de libeller la
derni¢re phrase de ce point comme suit :

«Seule I'autorité compétente du pays auquel ressortit le bateau ou
I’autorité compétente d’un autre pays, autorisé par le premier, est qualifiée
pour retirer I'attestation dont le délai n’est pas encore expiré. »

Arlicle 6: pas d’observations.
Article 7:

Les experts de la Tchécoslovaquie ont proposé d’exclure au point 1
du projet la mention concernant la limitation de la capacité des bouteilles
et, en conséquence, de biffer le point 2.
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Les experts de la Yougoslavie ont proposé de rédiger le point 2 de
la maniére suivante :

¢« La capacilé maximum des houteilles sur les bateaux i passagers
peul étre de 40 kg ».

Les experts de I'Union Soviétique ont proposé de libeller les point 1
et 2 comme suit :

« La cupacité des bouteilles ne doit pas dépasser 80 litres, indépendam-
ment de Pallectation du bitiment (3 marchandises ou a passagers). Les
bouleilles & gaz liquéfiés doivent étre remplies en dehors du bitiment. »

La denxiéme phrase de cette proposition a été soutenue par tous les
experls.

Article §:

Les experts de 'Union Soviétique ont proposé de compléter le point 2
par le lexte suivanl :

« Les emplacements désignés pour les boulteilles 4 gaz liquéfiés doivent
se trouver dans des lieux tels qu’en cas d’explesion des vies humaines ne
puissent ¢étre mises en danger. »
et le point | par le texie suivant :

« Les locaux o le gaz est stocké, ou dans lesquels sont utilisés des
agrégats fonclionnant au gaz, doivent étre pourvus de moyen de ven-
Lilation garantissant I'évacuation totale des gaz uccumulés ou brilés. »

Artivle 9:

Lors de la discussion de cet article, les experts de I'Union Soviétique
anl nolé la nécessité de faire refléter dans le projet les conditions concrétes
exigées des locaux ou sont installés des appareils chauffés au gaz (volume
et hauteur des locaux, disposition des appareils, installations de contréle,
tuyaux, ventilation el conditions de séeurité).

Article 10:

La réunion d’experts a jugé qu’il élait nécessaire de mettre le texte
russe de cet article en accord avec le texte frangais.

Le fonctionnaire de la CEE présent 4 la réunion a confirmé que ceci
serait fait par le Secrétarial de la CEE.

Articles 11 ¢ 12: pas d'observations.

Article 13:

Les experts de I'Union Soviélique ont proposé d’indiquer i cet article
que le Luyau en caoutchouc ou en matiére plastique des appareils de cuisine
mobhiles doit étre calculé pour une pression de service de 10 kg/em®.

Articles 14, 13, 16 el 17: pas d’observalions.

Les experts de I'Union Soviétique ont souligné que le projet discuté
ne devait pas se rapporter aux Dbitiments transportant des marchandises

548



inflammables et explosibles, el que cetle cisposition devrail figurer dans
Ie texte du projet. Tous les autres experts ont soutenu cetle proposition.

La réunion d’experts a jugé utile de laire envoyer tous les amende-
ments et proposilions susmentionnés an Souns-Comilé des Lransports par
voie navidable de la CEE.

Partie I11

3. Echange de vues sur Favant-projet de Convention relative au (ranspori
de vovageurs et de bhagages en navigation intéricure.

Un échange de vues d’ordre général seulement a eu liea sur Pavant-
projet de Convenlion relalive auw Lransporl de voyageurs el de hagages en
navigation iniérieure, élant donné que ledit projet se trouve dans la phase
initiale de son élaboration.

La réunion, tenant compte de 'inkérél pratique que presente Pamdi-
caltion pour les entreprises de navigation danubienne et aussi des perspec-
tives du développement du trafic sur le Danube, a souligné la nécessité
de Punificalion dans ce domaine.

La réunion u exprimé lopinion préliminaire qu’un rapprochement
entre les dispositions de ce projet et les dispositions comprises dans la
Convention inlernationale pour I'unification de certaines régles en maliére
de transporl de passagers par mer, ¢laborée en avril 1961, & Bruxelles,
par la XI® session de la Conférence Diplomatique de Droit Maritime,
serait désirable.

A l'avis de | réunion, un examen plus détaillé dudit projel pourrait
avoir lieu seulement upres son élahoration pur le Comile ’étude pour
I'unification du droit fluvial & Rome.

Partie 1V

4. Examen du projet d*Aceord entre le Gouvernement de la République
Populaire Hongroise et Ia Commission du Danube aun sujet des priviléges
et de Pimmunité de Ia Commission du Danube,

Le projet d’Accord proposé par le Gouvernement de la Républigue
Populaire Hongroise a été pris comme base de discussion. A la suite de
ses débats, la réunion a proposé d’inclure certaines modifications au projet
que les experts hongrois, présents & lu réunion, porteront & la connaissance
du Gouvernement de la République Populaire Hongroise.

Tilre du projet

La réunion a estim¢ qu’il conviendrait de formuler le titre du projet
aprés son élaboration définitive.

Préambule — Adopté en ajoutant a la 2™ ligne du 5°*%¢ alinéa,
aprés « I'immunité », le mot « diplomatique ».
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Article I — Personnalité juridique

La réunion a établi la rédaction suivante pour cet article :

« La Commission du Danube jouit de la personnalité juridique. Elle
4 la capacité, en particulier :

a) de contracter,

h) d’acquérir, d’aliéner et de prendre en bail des biens,

¢) d’ester en justice. »

Les experts yougoslaves, considérant que la capacité juridique de
la Commission ne devajt pas étre restreinte, ont proposé d’inclure un
deuxiéme paragraphe formulé : « La Commission ne peut comparaitre de-
vant les tribunaux hongrois sans son consentement explicite. »

Au cours des débats sur cetle proposition, la majorité des experts ont
ét¢ d’avis que cette disposition ne découlait pas de art. 14 de la Conven-
tion relative au régime de la navigation sur le Danube, toutefois, ils ont
estimé que sur consentement des deux Parties, elle pourrait étre incluse
dans 'accord entre le Gouvernement de la République Populaire Hon-
groise et la Commission du Danube.

Arlicle 11 — Biens, eréances el documents de la Commission

Une nouvelle rédaction a été donnée au point 1 de cel article dans
le sens de Varticle 16 de la Conventlion :

« Les locuux olliciels, les archives et les documents de toute espéce
apparienant & la Commission sont inviolables. Les hiens el les créances
de la Commission en Lerritoire de la République Populaire Hongroise jouis-
sent de V'immunité vis-a-vis de toule action judiciaire ou administrative,
sauf quand la Commission y renonce dans un cas concret. »

Point 2 — Adoplé sans modification.
Peoint 3 — Adopté sans modification.

Poinl 4 — Les experts de I’ Autriche, de la Bulgarie, de la Roumanie,
de la Tchécoslovaquie el de 'URSS ont prié les experts hongrois présents
a la réunion de porter a la connaissance de la Partie hongroise leur opinion
selon laquelle les dispositions du point 4 devraient étre élaborées de facon
4 conserver 4 la Commission du Danube la possibilité de fonctionner sur
le territoire de la République Populaire Hongroise de la maniére corres-
pondant & sa qualité d’organisation internationale.

Les experts yougoslaves onl présenté au point 4 un amendement
libellé comme suit :

« La Commission ne peut éltre soumise & aucun moratorium d’ordre
législalif ou finuncier.

La Commission # son fonds de devises donl elle dispose d’une maniére
autonome. »

Toutefois, cette rédaction n'a pas été adoptée par les autres experts.
En ce qui concerne le pourcentage transférable des trailements des fonc-
tionnaires de la Commission. les experts yougoslaves ont exprimé I'avis
(ue cette question ne devait pas étre réglée dans le cadre de 'accord,
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Arlicle TIT — Priviléges dans le domaine des communicalions

Tous les experts étaient d’accord avec la rédaction de cet article.

Les experts yougoslaves ont propos¢ d'y ajouter un nouvel alinéa
libellé comme suit : « La correspondance officielle et les autres communi-
cations officielles sont inviolables ». Toutefois, la majorité des experts ont
été d’avis que ce principe était déja reflété dans le point 1 modifié de Par-
ticle 11.

Article IV — Représentants des Elals membres de ta Commission

Cet article a ét¢ concerté dans la rédaction suivante :

«1. Les membres de la Commission el leurs suppléants jouissent de
Iimmunité et des privileéges accordés sur le territoire de la Bépublique
Populaire Hongroise aux représentants diplomatiques.

9. Les conseillers et les experts des Etats membres de la Commis-
sion, pendant I'accomplissement de leurs fonctions, jouissent, sur le terri-
toire de la République Populaire Hongroise, des immunités et priviléges
suivants :

a) ils ne peuvent étre ni arrétés ni détenus et, dans 'exercice de leur
activité officielle, ils sont exemptés de toute juridiction ;

b) tous leurs papiers et documents sont inviolables ;

¢) ils jouissenl, en ce qui concerne leurs bagages personnels, des
mémes avantages et priviléges que les représentants diplomatiques de rang
comparable ;

d) ils sont exemptés des obligations incombant aux citvyens de la
RRépublique Populaire Ilongroise ainsi que des droits et impdts directs
sur les traitements qui leur sont versés par IEtat qui les envoie. »

Au poinl 3:

A la deuxiéme ligne, le terme « aux représentants » est remplacé par
« personnes ¢énumérées aux points 1 et 2 ».

En ce qui concerne la seconde phrase de ce point, les deux points
de vue suivants onl été exprimes :

1. Le point de vue des experts hongrois, selon lequel la Commission
t(lu Danube interviendra auprés de I'Etat membre pour qu'il renonce
i Iimmunité de son représentant ;

2. le point de vue des autres experts, selon lequel un accord hila-
téral ne peut obliger un tiers et qu’en conséquence seul 'Etat membre de
la Commission peut décider s'il renonce & l'immunité de son représen-
tunt ;

Le point 4 a été concerté dans la rédaction suivante :

«Du point de vue des dispositions de la République Populaire Hon-
groise dans le domaine des devises, les personnes énumérées aux points 1
et 2 sont considérées comme des étrangers. Ces dispositions sont obligatoires
pour ces personnes. »

La proposition des experts yougoslaves de souligner dans ce point
que les personnes en question sont dotées de 'immunité diplomatique n'a
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pas été soutenue par les autres experts, vu que le sens de cette proposition
est couvert par les points précédents de cet article.
Par ailleurs, les experls yougoslaves et autrichiens ont-proposé de

biffer la derniére phrase de ce point, ce 3 quoi les autres experts ne se sont
pas ralliés.

Il a été décidé de bifler le point 3.
Article V' — Fonclionnaires mandalés

Sur proposition des experts hongrois, la réunion a accepté de remplacer
les termes « fonctionnaires mandatés par la Commission » par: « le directeur,
ses adjoints el les chels de section ».

En conséquence, cet article a ¢1é rédigé comme suit

«1. Le directeur, ses adjoinls et les chels de section Jounissent sur le
terriloire de la République Populaire Hongroise des immunités et pri-
viléges accordés aux représentants diplomatiques.

2. Les immunités, priviléges el avantages déterminés dans le présent
arlicle sont accordés aux personnes énumérées au point 1 non pas dans
leur intérét personnel, mais pour 'accomplissement de leurs fonclions en
rapport avec la Commission. Il déeoule de ceci que la Commission du
Danube est non seulement en droit, mais est obligée de renoncer a I'im-
munité de son fonclionnuire dans chaque cas ou celle-ci entraverait le
cours de la juslice el qu'il peut y étre renoncé sans préjudice des intéréts
de la Commission.

3. Du point de vue des dispositions de la République Populaire Hon-
groise dans le domaine des devises, les personnes énumeérées au point 1
sont qualifiées étrangéres. Ces dispositions sont obligatoires & leur ¢gard. »

La majorit¢ des experts ont ¢lé d’avis qu’il convenait de compléter
le point 1 de I'article V dans le sens que les {fonctionnaires nommés par la
Commission (le directeur, ses adjoints et les chefs de seclion) jouissent des
Immunités el priviléges accordés sur le territoire de lu République Popu-
laire Hongroise aux représenlants diplomalicques de rang comparable.

La proposition des experts yougoslaves, i laquelle se sont associés
les experts de I’Autriche, d’accorder des immunilés et des priviléges aux
membres de famille des personnes énumérées sous point 1 de larticle V,
n’a pas élé soulenue.

La proposilion de la Yougoslavie de libeller le début de la deuxicme
phrase du point 3 comme suil: « La Commission du Danube pourra et
devra renoncer & 'immunité . . . », de hiffer la dernidre phrase du point
et de souligner que les personnes en question sont dotées de Iimmunité,
n’a pas ¢té sontenue.

Il a été décide de biffer le point 5.
Article VI — Aulres fonclionnaires
Cet article a ¢bé rédigé comme suit ;
«1. Les fonctionnaires nommés par le Présidenl et le Secrétaire de la

Commission jouissent sur le territoire de la République Populaire Hon-
groise des immunilés et des priviléges suivanis :

-
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¢) exemption de toute juridiction dans I'exercice de leurs fonctions
officielles ;

b) & leurarrivée en [Hongrie et a leur départ du pays, ils jouissent des
préférences douaniéres accordées sur le territoire de la République Popu-
laire Hongroise aux agents diplomatigues de rang comparable ;

c¢) ils sont exemplés des obligations incombantl aux citoyens de la
République Populaire Hongroise ainsi que des droils et impots directs
sur les traitements qui leur sont versés par la Commission du Danube.

2. Les dispositions des poinls 2 et 3 de l'article V s’appliquent égale-
ment aux fonclionnaires tombant sous leffet du présent article. »

Les experts yougoslaves ont proposé de libeller le sous-point 5) du
chiffre 1 comme suit :

¢ A leur arrivée en Fongrie et  leur départ du pays, comme durant
leur séjour, ils jouissenl des mémes prétérences douanicres, facilités de
change el priviléges que les fonctionnaires de rung comparable appar-
tenant aux missions diplomatiques ».

Les autres experts ne se sonl pas associés i cette proposition.

Au point 2 de cet arlicle, les experts yougoslaves onl présenté la
méme remarque qu'anx points 2 et 3 de Particle V, & laquelle les autres
experts ne se sont pas rallics.

Arlicle VI

La rédaction de cel article a ét¢ concertée comme suilk :
« Les dispositions des articles 1V, V et VI ne s’appliquent pas aux
citoyens de la République Populaire Ilongroise. »

Article VIIT — Dispositions finales

Les experts de la Yougoslavie ont proposé e compléter cel article
par un nouvel alinéa rédigé comme suit :

« Dans le cas de litige entre les deux Purties contractanies, un orgune
arbilraire composé¢ de trois personnes aura le droit de décider; deux de
ces personnes seront désignées par les parties en litige, et la troisitme par
les deux parties en litige, d’un commun accord ».

Les autres experts n’oni pas partagé cel avis, estimant qu'il ne fal-
lait pas limiter les possibilités de réglement de litige entre les parties
conlractontes par la création d’un organe d’arbitrage.



COMMISSION DU DANUBE Annexe
Vingtieme session au doc. CD{SES 20{53

ORDRE DU JOUR

de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de Pexamen des
p q
questions juridiques et nautiques

(20--30 septembre 1961)

1. Examen des régles applicables en matiéres d'enquéte des avaries
survenues sur le Danube et, en cas de possibilité, élaboration 4’un projet
ce régles unifiées pour 'enquéte des avaries sur le Danube. '

2. a) Elaboration de propositions sur I'unification éventuelle et la
réduction du nombre des documents de bord en vigueur visés a l'article
12 des Dispositions fondamentales relatives 4 la navigation sur le Danube.

b) Examen des propositions des Etats danubiens et des Administra-
tions fluviales spéciules au sujet des Recommandations relatives au
jaugeage, aux échelles de jauge el aux échelles de tirant d’eau (doc.
W/TRANS/SC 3/25) el du projet de Réglement international relatif
a Putilisation des installations 4 gaz liquéliés & bord des bateaux de navi-
galion intérieure (doc. W/TRANS/SC 3/24).

3. Echange de vues sur 'avant-projet de Convention relative au trans-
port de passagers et de bagages en navigation intérieure, élahoré par le
Comité d’étude, 4 Rome. |

4. Examen du projet d’Accord entre le Gouvernement de la Répu-
blique Populaire Hongroise et la Commission du Danube au sujet des
priviléges et de 'immunité de la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 20/54

Vingtitme session

COMPLEMENT

AUX RECOMMANDATIONS RELATIVES A L’ETABLISSEMENT
DES GABARITS DU CHENAL, DES OUVRAGES HYDROTECHNI-
QUES ET AUTRES SUR LE DANUBE

Les Recommandations relatives & 1'établissement des gabarits du
chenal, des ouvrages hydrotechniques et uutres sur le Danube, adoptées
par décision de la XVIII¢ session de la Commission du Danube {doc.
CD/SES 18/22, du 25 janvier 1960) se rapportent au secteur Devin—Sulina
et comprennent tous les gabarits, a 'exclusion de la largeur du chenal sur
le secteur des Portes de Fer el des dimensions des passes navigables des
ponts sur le secteur en aval de Briila.

En vertu des décisions adoptlées par les XVIII* et XIX® sessions,
I'appareil de la Commission a été chargé de recueillir les données en vue
de I'élaboration d’un projet de Recommandations relatives 4 1'établisse-
ment des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur
le secteur en amont de Devin, de la largeur du chenal navigable sur le
secteur des Portes de Fer et de la hauleur libre des passes navigables des
ponts sur le secteur en aval de Briila.

Le présent Complément aux Recommandations adoptées anlérieure-
ment a été élaboré sur la base des propositions des Etats danubiens et
des Administrations {luviales spéciales et approuvé par décision de la XX-*
session de la Commission du Danube (doc. CD/SES 20/27,du 2 février 1962).

Conformément & cette décision, la Commission du Danube :

recommande aux Etals danubiens du Haut-Danube et aux Admi-
nistrations fluviales spéciales de se baser, dans I’établissement de leurs
plans de travaux visant 'amélioration des conditions de la navigalion et
des projets de construction d’ouvrages hydrotechniques et autres sur le
Danube, sur les Recommandations en vigueur, compte tenu du Complé-
menl adopté ;

— charge P'appareil de la Commision d’inclure dans le Complément
adopté aux Recommandations relatives a I'établissement des gabarits
du chenal, des ouvrages hydrolechniques et autres sur le Danube, la docu-
mentation recue de la part des organismes compétents de la République
Fédérale d’Allemagne en ce qui concerne 'augmentation des gabarits des
passes navigables de certains ponts situés sur le secleur en amont de
I’écluse de .Jochenstein (km 2203,33).

Aprés I"élablissement du haut-niveau et du bas-niveau navigables sur
le secteur en amont de Devin, ious les gabarits seront rapportés a ces
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nouveaux niveaux caleulés pour une période correspondant i la période adop-
tée pour le caleul des niveaux navigables sur le secleur en aval de Devin. Ces
niveaux seront culculés avee le méme pourcentage de durée, notamment
1% pour le haut-niveau naviguble et 1% pour le has-niveau navigable,
suns glaces.

1

GABARITS RECOMMANDES POUR LE CHENAL, LES OUVRAGES
HYROTECHNIQUES ET AUTRES SUR LE DANUBE

Généralités

Tout élément concernant les profondeur, largeur et rayon de courbure
du chenal ainsi que les gabarils des ouvrages hydrotechniques el autres
sur le Danube (i 'exceplion des ponts), indiqué dans le présent Complé-
ment aux Recommandalions se rapporte :

Sur les seelions a courant libre:

— A Pétiage navigable et de régularisation élabli pour les secleurs
correspondants du Danube. Sur le secteur allemand ce niveau, calculé pour
la périnde 1926 —1939, a une durée de 89,2 %,- Sur le secleur aulrichien ce
niveau, caleulé pour la période 1801 —1919, a une durée de 03.19%,. Sur le
secleur.en aval de Devin, ce niveau correspond a I'éliage navigable et de
régularisation adoplé par la XTVe session de la Commission du Danube
(doc. CD/SES 14/19).

Sur les seclions eclusées :

~ au niveau de relenue normale.

Les hauteur et largeur libres des puasses navigables des ponts el la
hauteur des cibles aériens el des cibles des baes traversant le fleuve sonl
rapportées au haut niveau navigable établi pour le secteur en question.
Sur le secteur allemand ce niveau, caleulé pour la période 1926 —1955,
a une durce de 29%,. Sur le secteur autrichien, ce niveau, caleulé pour la
période 1894 —1949, & une durée de 3 jours, compte tenu des glaces.

Apres Padoption par la Commission du Danube d’un haut-niveay et
d’un bas-niveau navigables uniformes pour le secleur en amont. de Devin, et
calculés pour une période correspondant a la période adoptée pour le cal-
cul des niveaux navigables sur le secteur en aval de Devin, tous les gahurits
susmentionnés seront rapporlés i ces nouveaux niveaux, le haut-niveau
ayanl 19 de durée et I'élinge navigable et de régularisation, 919,

A. GABARITS DU CHENAL

§ I. PROFONDEUR MINIMA DU CHENAL
1. Sur le secleur Regensburg— Vienne (km 2379—1924);

Premitére étape

— Avant la canalisation du fleuve :
a) sur les sections & lit & Lerrain meuble — au moins 20 dm
b) sur les sections 4 lit rocheux ...... — au meins 21 dm
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Deuxitme étape
— Aprés la canalisution du fleuve : :
a} sur les sections a lit & terrain meuble.. — au moins 27 dm
b) sur les sections a lit rocheux ..... .. = au moins 28 dm

2, Sur le seclear Vienne—-Devin (lkm 1924 — 1880,26) :

Premidre &lape

— Avant la canalisution du fleuve .... — au moins 23 dm
Dans la premiére période (d'une durée
de 5 uns comptés & parlir de 1960) .... — au moins 20 dm

Denxitme éape

Apres la canalisation du lleuve ..... — au moins 33 dm

§ 1. LARGEUR MINIMA DU CHENAL
1. Sur le secteur Regensburg — confluent de U Inn (km 2379 —2225,32) :

Premitre élape
— Avunt la canalisation du fleuve :
a) sur les seclions & navigalion en sens
unique {avec ¢largissement approprié
dans les courbes) .................. — au moins 10 m
h) sur les sections 4 navigation dans les
deux sens (avee clargissemenl appro-
pri¢c dans les courhes) .............. — au moins 70 m
Denxiéme étape
— Aprés la canalisation du fleuve :
«) sur les sections a lit & terrain meuble.. — au moeins 100 m
&) sur les sections & lit rocheux ....... — au moins 70 m
2, Sur le seeleur confluent de Ulnn—Vienne (km 2225,32—1924) :

Premiére élape
— Avanl la canalisation du Ileuve :
«) dans les régions des seuils a Llerrain

meuble. ....... ... . ol .evv.  — oau moins 120 m
i) dans les mouilles .................. — au moins 100 m
¢) sur les sections 4 il rocheux ....... — au moins 70 m

d) sur les troncons & lit rocheux parti-
culicrement dilliciles, il sullit, pat ex-
ception, de garantir ............... — uau moins 60 m
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Peuxiéme étape

— Apres la canalisation du fleuve ..... — at moins 150 m
3. Sur le secleur Vienne— Depin (km 1924—1880,26) :

Premiére étape

— Avant la canalisation du fleuve :
a) dans les régions des seuils et dans les

mouilles, a terrain meuble .......... — au moins 120 m
b) sur les trongons & terrain meuble par-

ticuliérement difficiles .............. — an moins 100 m
c) sur les seclions & lit rocheux ....... — an moins 70 m

Deuxiéme étape
— Aprés la canalisation du fleuve ..... — au moins 150 m

A. Sur le secleur des Porles de Fer (km 1048—931):

— Dans la premiére période de la premiére
étape ... ... e - au meins 60 m

5. Dans les canaux laléraux: ........... — au moins 150 m

6. Dans le canal de Sulina (secleur du
Danube marilime, km 170—0): ...... — au moins 60 m

§ IIl. RAYON DE COURBURE MINIMUM
(sur I'axe du chenal)

1. Sur le secteur Regensburg—Jochenstein (km 2379—2202):
a) sur les sections & navigation en sens

UNIQUE ..ttt iinieneennnnns — au moins 300 m
b} sur les sections 4 navigation dans les
deux SeNS .....oovveninerenerenonnns — au moins 500 m

2. Sur le secleur Jochenstein—Krems (km 2202—2001) :

Dans la premiére étape — avant la

canalisation du fleuve .............. — an moins 300 m
Dans la deuxiéme étape — aprés la

canalisation du fleuve .............. — au moins 350 m

3. Sur le secleur Krems— Vienne (km 2001—1924) :

Dans la premiére étape — avant la

canalisation du fleuve .............. — au moins 800 m
Dans la deuxiéme étape — aprés la

canalisation du fleuve ............... — au moins 900 m
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4. Sur le secleur Vienne—Devin (km 1924—1880,26) :

Dans la premiére étape — avant la

canalisation du fleuve ............... — au moins 800 m
Dans la deuxi¢me étape, — aprés la

canalisation dufleuve ............... — aun moins 1000 m

B. GABARITS DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS
§ IV. LARGEUR LIBRE

1. Sur le secleur Regensburg— Devin
(fem 2379—1880,26) : — auw moins 100 m
Lors de la construction de ponts en are,
la largeur libre admise d’aprés la corde
de larche (sans diminution de la dis-
tance entre les piles) est de ......... — au moins 80 m

2. Sur le secteur Brdila—-Sulina
(km 170—0) .....coovviiiiiiiinanns, — au moing 180 m
Lorsde la construction de ponts en are,
la largeur libre admise d’aprés la corde
de I'arche (sans diminution de ladis-
tance entre les piles) est de ........ — au moins 120 m

§ V. HAUTEUR LIBRE

a) Sur les sections & courant libre, dans les premiére et deuxiéme étapes:

1. Sur le secleur Regensburg— Vienne

(hkm 2379—1924) ......ccvivniiaan.. — au moins 8,0 m

2. Sur le secleur Vienne— Devin
(km 1924—1880,26) ................ — au moms 10,0 m

3. Sur le secteur Brdila—Sulina
(km 170—0) ........ ...l — au moins 38.0 m

b) Sur les sections ou les conditions de la navigation seront améliorées par
¢clusage, il convient d’assurer les hauteurs libres suivantes au-dessus
du niveau de retenue normale:

1. Sur le secleur Regensburg— Vienne

{km 2379—1924) ........cc0niiin — au moins 8,0 m
2, Sur le secleur Vienne—Devin

(km 1924—1880,26) ................ — an meins 18,0 m
3. Sur le secleur Brdila—Sulina

(km 170—0) ... cvvviinniiian — aun moins 39,0 m
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Au cas ou sur le secleur Briila —Sulina il saveérerait nécessaire d’ins-
Laller des cahles aériens 2 travers le fleuve, lu hauteur libre minima de
passage sous ces cibles ne devra pas étre inférieure 4 la hauteur libre re-
commandée pour les passes navigables des ponts sitnés sur ce secteur.

C. GABARITS DES ECLUSES

Lors de étublissement des projets de construction d’écluses sur e
secteur en amont de Devin, il est recommandé de prévoir des gabarits (qui
correspondent tant aux exigences actuelles qu’aux perspectives du déve-
loppement de la navigation (Lypes et dimensions des bitiments et des
convois, tralic-marchandises). En général, il esl désirable de prévoir pour
les écluses des gabarits qui permetient, I'éciusuge simultané de tout un
€onvoi avec son remorgueur.

Il est ¢également recommandé que les projels de construction d’écluses
prévoient des écluses avee deux sas accolés aux gabarits susmentionnés,
afin de permettre I'éelusage des convois simultanément dans les deux sens.

§ VI. DIMENSIONS MINIMA DES ECLUSES
(4 titre d’orientation)

L. Sur le secteur Regensburg— Vienne (km 2379 — 1924)
longueur utile ...... ... ... ... ... ..., .. — 230

m
largenur gutile® . . EoS R — 2'm
profondeur au seuil .............. ... ... ...... — 4,0 m
Duns des cas exceptionnels, la profondeur au seuil

sur ce secteur peut étre réduite & ........... — 35 m

2. Sur le secteur Vienne— Devin (lin 1924 - 1880,26) ;
longueurgutiles 1= S SRS S RS- — 230 m
largeur utile ....... .. ... .. ... . ... ..., — 2im
.......................... — 45 m
En cas d’¢tablissement de portes intermédiaires pour I'éclusage des
bitiments isolés, il est recommandé de partager le sas de maniére telle
que sa plus petite moiti¢ ait une longueur utile d’au moins 100 m.

D. HAUTEUR LIBRE DES CABLES AERIENS TRAVERSANT LE FLEUVE

En cas d’inslallation de cibles aériens et de cAbles de bacs & Lravers
le fleuve, les gabarits recommandés sont les suivants

§ VII. HAUTEUR LIBRE AU-DESSUS DU HAUT-NIVEAU
NAVIGABLE ADOPTE OU DU NIVEAU DE RETENUE NORMALE

1. Sur le secleur Regensburg—Devin (km 2379—1880,26) ;
a) pour les cables téléphoniques, télé-
graphiques et aulres & basse tension,
ainsi que pour les cibles de bacs. — au moins 16,5 m
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b} pour les cables & haute tension, jus-
qua 110 kV — au moeins 19,0 m

ooooooooooooooooooo

¢) pour les cables 4 haute lension de
plus de 110 kV, la hauteur libre
visée sous peint b) sera augmentée
de 1 em par kV supplémentaire.

I1

ARGUMENTATION DES GABARITS DU CHENAL, DES OUVRAGES
HYROTECHNIQUES ET AUTRES RECOMMANDES POUR LE SECTEUR
EN AMONT DE DEVIN

Genéralités

Sur le Haut-Danube les conditions naturelles de la navigalion sont
moins favorables que sur le Danube Moyen et le Bas Danube. Les causes
en sont les suivantes :

Primo — Les faibles débits d’eau qui apparaissent & I'époque des
caux moyennes et basses sur le cours supérieur du Danube, principale-
ment sur la section en aval de Regenshurg. Ces débits augmentent seule-
menl au-deld des grands alfluents, nolamment de Vlsar (en aval de
Deggendorf) et de 'Inn (en aval de Passau), comme indiqué dans le tableau
suivant :

q e 3/
Superficie Débil d’ean en m3js auprés

tlu bassin 3 ave
Secicur hydrogr- ; L:,:tl::;:-z - de Pétiage
Phique . du bus-nivean  du nivenu | navigable
cn km? moyen minimum el de ré-

Iarisation

En aval de Regens-
burg, aux con-
fluents du Naab
et du Regen, km
2370 ... 35370 132 187 107 210
(1924 —55) 1 (1924 —558) (5.1.1957)
En aval de Depgen-
dorf, au confluent
de I'Isar, km 2282 4711 632 288 163 BEh
(1901 --55) (1901 —53)  (4.1.190%)
En aval de Passau,
au  confluent e
I'Inn, km 2225 ., THSN7 1420 386 360 700
(1901 —55) | (1901 —53) | (7.1,1954)

% alil



Secundo — Les modifications de la pente du lit qui sur le secteur
Regensburg—Passau change plusieurs fois sur de courtes sections de
fleuve. Ainsi, en aval de Regenshurg la pente est de 0,389, en umont de
Deggendorf elle tombe a 0,069, et plus loin, au confluent de I'Isar, elle
remonte a 0,509,

Actuellement, les secteurs du Haut-Danube les plus deéfavorables
a la navigation sont canalisés (harrages de Kachlet, Jochenstein et Yhhs —
Persenheug).

Les largeurs du lit régularisé pour caux moyennes sur la section en
aval de Regenshurg sont les suivantes :

Regenshurg— Zeitldorn (km 2370—2330) .......... — 131 m
Zeitldorn — confluent de Plsar (km 2330—-2282) — 16 m
Confluent de I'lsar — confluent de I'Inn (km 2282 —
23 ) e T i rr e T o ——— — 175 m
Confiuent de PInn—Tultendérfl (km 2225,32—1940) - 200-
300 m
Tuttendérfl — Fischamend (km 1940—1910) ....... — 284 m
Fischamend —Devin (km 1910—1879) ............ — 380 m

L’augmentation ou la diminution de ces dimensions sur le secteur
en question ne peuvent étre réalisées que par exécution de grands travaux
hydrotechniques exigeant des dépenses considérables.

Apreés la régularisation et la construction de barrages sur les alfluents,
la déposition des alluvions de I'lller, du Lech et de I'Isar dans le lit du
Danube a cessé, ce qui a provoqué un approfondissement graduel du lit
(1—1,5 cm par an), el ce surtout sur le secleur en aval de Regensbhurg.
On ne peut encore prévoir quand cessera ce phénoméne qui crée des dif-
ficultés continuelles lors de I’exécution des travaux de régularisation sur
ce secteur.

Vu cet état de choses, les gabarils adoptés pour les secleurs du Danube
Moyen el du Bas Danube ne peuvent étre obtenus sur le Haut-Danube
uniquement au moyen de travaux de régularisation.

En dehors des obstacles naturels, il existe encore sur le Haut-Danube
des obstacles artificiels tels que :

— gabarils insuflisants des passes navigables des ponts ;
— hauteur libre insulfisante des ciibles traversant le fleuve ;
— profondeur insuffisante aux seuils des écluses.

Les travaux de régularisation exéculés sur Lout le parcours navigable
du Danube en amont de Devin ont amélioré les conditions de navigation
sur la presque totlalité de ce secteur. Toutelois, Pobtention des gabarits
prévus pour la premiére étape nécessitera I'exécution de travaux de régula-
risation de grande envergure.

La deuxiéme étape prévoit la construction d'une chaine de barrages
qui créeront une série de biefs. Lors de I'établissement des gabarits du che-
nal, des ouvrages hydrotechniques et autres de ces biefs, il conviendra de
se baser sur les niveaux de relenue normale, tandis que sur les sections
a courant libre et dans les zones de rencontre des deux niveaux il devra
étre tenu compte de 'étiage navigahle et de régularisation.
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A. GABARITS DU €HEXAL

§ 1. PROFONDEUR MINIMA DU CHENAL

1. Sur le secleur Regensburg— Vienne (ki 2379—1924) :

Premiére étape — Sur les sections régularisées du fleuve.

Les travaux de régularisation pour eaux moyennes exéculés a la [in
du siécle dernier onl permis de concentrer le déhit dans le lit principal
ayant une largeur constante sur de longs troncons de fleuve. Toutefois, les
profondeurs obtenues n’ont pas toujours donné satisfaction. Ainsi, en
1920, des profondeurs de chenal de 14 dm ont ébé relevées sur les seuils
de la section Regenshurg-—Passau, dans la région de Griiner—Wort
(km 2069), de Kagers et en amont de Straubing (km 2323). Dans la région
de Kachlet, en amont de Passau, les profondeurs ohservées au cours de
cette période éltaient encore plus faihles,

En vue de 'amélioration des conditions de la navigalion, des Lravaux
de régularisalion pour basses eaux ont été entamés en 1918 déja (cons-
truction d’¢pis, de digues longitudinales, de traverses noyées el dragages
complémentaires du lit régularisé pour eaux moyennes).

Ces travaux visaient la concentration du courant & I'époque des
basses eaux el Pobtention d’une largeur de chenal de 70—100—120 m
auprés d’une profondeur de 20 dm.

Les travaux exéculés jusqu'en 1938 onl permis d’oblenir des proion-
deurs minima de 16 dm sur les sections défavorables du secteur. Des bhar-
rages onl été coustruits sur les sections les plus difficiles du point de vue
de la navigalion, telles que Kachlet, Jochenstein, Yhhs-Persenbeug;
actueliement un harrage est en voie de construction 4 Aschach. Ces Lravaux
ont permis de submerger les fonds rocheux dangercux pour la navigation.

Sur la section Regensburg—Deggendorl, la prolondenr de 20 dm
auprés de I'étiage navigahle el de régularisation et d’un débit de 210 m3¥/s
ne peul étre réalisée qu’en diminuant la largeur du chenal de 70 m & 40 m.

Sur la section Deggendorf - Vienne, la profondeur de 20 dm peut
étre obtenue auprés des largeurs de chenal actuelles.

Se fondant sur Pétude des profondeurs limitatives actuelles sur le
secteur Regensburg—Vienne (voir Annexe I) et sur les propositions de
la République d’Autriche et de la République Fédérale d’Allemagne,
P’appareil de la Commission estime qu’il serait justifi¢ d’adopter pour la
premiére étape, c’est-i-dire avani la construction des harrages, une pro-
fondeur de 20 dm pour les sections & lerrain meuble et de 21 dm pour
les sections & liL rochewx.

Deuxiéme étape — Sur les sections canalisées du fleuve,

Pour les secteurs allemand et autrichien, le caleul des gabarilts pour
la deuxiéme ¢tape des grands travaux prévoyant 'éclusage du fleuve el
la liaison évenluelle enire le Danube et le Rhin, a été fondé sur le type de
chaland aux dimensions de 809,52 2,5 m el sur une réserve de profon-
deur de 2 dm sur les sections & lit & terrain meuble et de 3 dm sur les sec-
tions & lit rochenx,
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Ainsi, aprés la canalisation du fleuve, il conviendra d’avoir sur le
secteur Regensburg—Vienne, les profondeurs suivantes :

— sur les sections & terrain meuble ............. — 27 dm

— sur les sections a lit rocheux ................. — 28 dm

2. Sur le secleur Vienne—Depin ki 1924—1880,26 ;

Premiére étape — Sur les sections régularisées de fleuve.

En ce qui concerne Pétablissement de la profondeur sur le secteur
Vienne —Devin, il convient de tenir compte du tirant d’ean des béti-
ments ayant une portée en lourd de 1200— 1500 tonnes, 4 savoir :

a) du chaland ayant une portée en lourd de 1200 t et les dimensions
de 75x9,5x2,3 m;

b) du nouveau type de chaland ayant une portée en lourd de 1500 t
et les dimensions de 85 x11x2,3 m,

Pour assurer la sccurité de la navigation de ces chalands sur ce secteur,
il convient d’adopter pour la premiére étape une profondeur de 25 dm
(23 dm + 2 dm de réserve), tout comme pour le secteur Devin — Briila.

Deuxiéme &iape — Sur les sections canalisées du fleuve.

Comme on le sait, les Recommandations relatives a ’établissement
des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le
Danube, adoptées par la XVIII° session de la Commission du Danube,
prévoient pour la deuxiéme étape une profondeur de 35 dm pour le secteur
Devin—Briila. Etant donné que les conditions de navigabilité du secteur
Vienne—Devin sont analogues 4 celles du Secteur Devin—Gényi, il con-
vienl d’adopter pour ce secteur, pour la deuxiéme étape, une profondeur
;l)e 35h dm, qui contribuera au développement de la navigation sur le

anube.

II. LARGEUR MINIMA DU CHENAL

Comme il a déja été indiqué, les travaux de régularisation pour basses
caux sur le secteur Regensburg—Devin ont été entamés en 1918 et régula-
risaient le lit & une largeur de 70—100—120 m, selon la pente et le débit
des différents tron¢ons de ce secteur.

Toutefois, sur certaines sections, el notamment en aval de Regens-
burg, la profondeur du chenal esl restée inférieure 4 20 dm auprés des
largeurs mentionnées.

L’expérience acquise et ’établissement des courbes hypsographiques
effectué en 1960 ainsi que leur étude approfondie ont permis d’établir
qu'une profondeur de chenal de 20 dm, rapportée & Pétiage navigable
et de régularisation, ne peut éire oblenue gu'auprés d’une largeur de
chenal de 40—50 m.

D’autire part, sur la seclion Regensburg—Slraubing (km 2379—2321),
la profondeur de 20 dm ne peut étre assurée que sur une largeur de lit
permettant la navigation en sens unique seulement, avec quelques endroits
pour la recnontre sans entraves des convois.

Sur la section Straubing—Deggendor{, les conditions de navigation
sont meilleures par suite de la pente,
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En aval du confluent de I'Isar, on peut, grice i Paugmentation du
débit, assurer une largeur de chenal permettant la navigalion dans les
deux sens.

En aval de I'Inn, la largeur minima du chenal auprés d’une profondeur
de 20 dm varie, comme indiqué dans le tableau suivant :
Largeur minima du chenal

Section tlu flenve

sur les sceuils dans 1es courhbes
v m N m

Confluent de I'Inn confluent de I'Enns, km 2225

2190 5 000000 00 s o oo HI S S O Gte) I e e 140 100
Confluent de 'Enns — confluent de 1’ Ybbs, km 2112 —

FALNF o oumontan oo T 2 B CaCacR RO i woa S RO . 140 110
Confluent de I'Ybbs confluent cu Traisen, kn

20071988 ... ... ... ... 1T TP — 140 120
Confluent du Traisen Vienne - Nussdorf, km 1988 —

1034 T L T R T = 150 130
Coupure de Vienne, kim 1934 —1919. .. .. GO T T RORD 160
Aceds du canal Vienhe—Devin, km 1919—1879.... 160 130

Remarque: Les données figurant dans le tableau ne se rappertent pas aux tron-
cons de lit a fond rocheux.

Sur les sections canalisées du fleuve, entre le confluent de I'Inn et
Vienne, la largear minima du chenal est de 150 m auprés d’une profonteur
de 27 dm.

Compte tenu de cette analyse des largeurs limitatives du chenal
actuel et des compositions de convoi les plus usitées, il convient d’adopter
les largeurs de chenal minima indiquées ci-aprés el calculées comme suit :

1. Sur le secleur Regensburg — confluent de ' fnn (km 2379 —2225,30) :
Premitre étape — avant la canalisation du fleuve.

a) Sur les seclions a4 navigation en sens unique :

Pour la navigation vers l’aval, il a été tenu compte de convois com-
posés de deux chalands remorqués en une rangée de front.

Pour la navigation vers 'amont, il a été tenu compte de convois
composés de 4 biatiments remorqués a la file. En cas de remorquage i
V'aide d’un remorqueur 4 roues le convoi aura une largeur de 20 m.

En conséquence, la largeur du chenal doit étre d’au moins 40 m,
calculée comme suit: largeur du convoi — 20 m; réserve de 10 m de
chaque coté (2041041040 m).

b) Sur les seclions a navigation dans les deux sens:

Pour la navigation vers 'aval, il a été tenu compte de convois com-
posés de 2 chalands remorqués en une rangée de front.
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Pour la navigation vers 'amonl, il a été tenu compie de convois com-
posés de I batiments remorqués a la file. En cas de remorquage a Paide
d’'un remorqueur i roues, le convoi aura une largeur de 20 m.

in conséquence, la largeur minima du chenal sur ce secteur doit
¢tre d’au moins 70 m si 'on prend en considération deux largeurs de con-
vois de 20 m, une réserve de 10 m entre les deux convois el de 10 m entre
chaque convoi et lu rive (22043 <10 70 m),

Dans les deux cas il faub lenir compte de la nécessité d’augmenter
la largeur dans les courbes.

Deuxitme étape — aprés la canalisation du flenve,

Dans la deuxieme étape, la largeur minima du chenal doit étre
augmentée a 100 m sur les sections & liL 4 terrain meuble et a4 70 m sur
les sections i lit rocheux, el ce non seulement dans le hiel amont, mais
également en aval de I'éeluse.

2. Sur la section confluent de Uinn— Vienne (kin 2225,32—1924) :

Premiére éape — avanl la canalisalion du fleuve.

Sur celte section. la composition des convois est réglementée comme
suil : les convois avalanils sont formés de 1 batiments, dont 3 en charge
remorqués en une rangée de fronl, et un i lége accouplé au hord gauche
du remorqueur ; la largenr maxima admise pour un convoi est de 30 m.

Les convois monlants sont composés de 4 hitiments remorqués a la
file (largeur du remorqueur & roues — 20 m).

Sar la section confluent de I'Inn — Vienne, ia largeur de chenal néces-
saire pour assurer la rencontre de deux convois est de 120 m, calculée
comme suit : largear de deux convois: 30420 50 m; réserve entre
les convois: 30 m ; réserve de chaque coté de la rive :20 m (304-30+
4220 120 m).

Il faul ¢galemenl noter qu'il existe sur cette section des troncons
dilficiles et pour cetle raison on peul admettre dans les mouilles des sec-
tions constitu¢es d’un terrain meuble une largeur de chenal de 100 m.

L’élargissemenl du chenal sur les seclions de fleuve 4 lit rocheux
demande de grands investissements et ainsi il ne semble pas utile d’'y
prévoir, avant la construction des harrages, la largeur recommandée pour
les sections a terrain meuble.

En conséquence, la largeur de chenal minima prévue pour les seclions
4 fond rocheux est de 70 m; sur les troncons particuliérement difficiles
il suffit, par exception, de garantir une largeur de 60 m assurant la navi-
gation en sens unique.

Deuxitme étape — aprés la canalisation du fleuve.

La largeur de chenal minima prévone pour aprés la canalisation de
ce secteur est de 150 m.

3. Sur le secleur Vienne— Devin (m 1924 —1880,26).

Premi¢re étape — avant la canalisation du fleuve.

Les compositions de convoi dont il convient de tenir compte avant
la canalisation de ce secteur sont identiques a celles admises pour la section
confluent de I'Inn—\Vienne.
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Ainsi, pour assurer la rencontre sans enlraves de deux convois, il
convient de garantir une largeur de chenal de 120 m, calculée comme
suit : 50430220 120 m.

Sur les sections particuliérement difficiles, 4 terrain meuble, une
largeur de chenal de 100 m peut étre admise.

Sur les sections a lit rocheux, la largeur de chenal minima prévue
pour avant la construction des harrages est de 70 m.

Deuxitme étape — aprés la canalisation du fleuve.

Aprés la construclion des barrages, il sera possible d’envisager pour
cette section une composition de convoi identique & celle prévue pour la
section Devin —Gonyil.

Pour assurer la renconlre de deux convois, il convienl de garantir
une largeur de chenal de 150 m, calculée comme suil : largeur d’un con-
voi: 10 m; réserve entre les deux convoeis: 30 m ; réserve de chaque coté
de la rive: 20 m (2 10+3042x20 150 m).

4. Secteur des Portes de Fer (km 1048 —931) ;

Sur proposition de I’Administration Fluviale des Portes de Fer, une
largeur de chenal minima de 60 m a été adoptée pour le secteur des Portes
de Fer, pour la premicére période de la premiére étape des grands travaux
sur le Danube.

3. Canaux laléraux :

Pour assurer la rencontre de deux convois dans les cunaux latéraux,
il convient d’avoir une largeur de chenal de 150 m, calculée comme suit :
largeur d'un convoi: 40 m ; réserve entre les convois: 30 m ; réserve de
chaque coté du canal, avec une profondeur de 3,5 m: 20 m (2 x404+30+4
42 % 20— 150 m).

6. Canal de Sulina (secteur du Danube marilime, ki 170—0):

Pour assurer la renconlre de deux navires, il convient d’avoir une
largeur de chenal minima de 60 m. Actuellement, cette largeur existe
déja.

§ HI. RAYON DE COURBURLE MINIMUM DU CIIENAL

Sur la base des données regues de la part des organismes compétents
de la République Fédérale d’Allemagne et de la République d’Autriche,
I'appareil de la Commission a dressé un tableau (Annexe [I) donnant les
rayons de courbure minima existant actuellement sur le secteur Regens-
burg—Devin, Ce tableau indique les sections ot les rayons de courbure
du chenal sont inférieurs a 800 m sur le secteur allemand et a 1000 m sur
le secteur autrichien du Danube.

Comme il découle du tableau, il existe sur le secleur allemand du
Danube 6 courbes ayant un rayon de courbure de 300 m, 31 courbes au

rayon de courbure de 300—500 m et 39 courbes au rayon de courbhure
de 500 a 800 m.
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L’augmentation des rayons de courbure sur ce secteur par exécution
de travaux de régularisation présente des difficultés car, pratiquement,
elle exigerait la création d’un nouvean lit.

L’augmentation des rayons de courbure sur la section en amont de
Straubing pourra étre réalisée seulement aprés la canalisation du fleuve.

Sur la section en aval de Straubing, on peut adopter un rayon de
courbure minimum de 500 m, qui répond aux exigences des compositions
de convois admises sur ce secteur, comme cela a déja été indiqué an § 11.
de I’Argumentation.

Sur les secteurs germano—autrichien et autrichien, la situation est
indentique & celle qui existe sur le secteur allemand du Danube, Ici,
il y a 3 courbes ayant un rayon de courbure de 300 m, 12 courbes an
rayon de courbure de 300 4 500 m et 28 courbes ont un rayon de courbure
de 500 & 900 m.

Par suite des conditions morphologiques du fleuve, Yaugmentation
des rayons de courbure par 'exécution de travaux de régularisation pré-
sente des difficultés, et ce n’est qu'aprés la construction des barrages que
pourront étre obtenus des rayons de courbure minima de 350 m en amont
de Krems et de 900 m en aval de Krems.

B. GABARITS DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS

§ IV. LARGEUR LIBRE

L’appareil de la Commission a dressé un tableau {(Annexe III) pour
indiquer les gabarits actuels des passes navigables des ponts situés sur
le parcours navigable du Danube en amont de Devin.

Il découle de ce tableau que sur les 13 ponts du secteur allemand du
Danube (4 I'exclusion des 2 ponts pour piétons traversant les écluses),
3 ponts ont une largeur libre de moins de 50 m, 8 ponts une largeur de
50—70 m et 2 ponts seulement plus de 100 m.

Sur les 14 ponts du secteur autrichien du Danube (i I'exclusion de
2 ponts d’écluse), 2 ponts ont une largeur libre de moins de 70 m, 8 ponts
une largeur de 70—8C m, 1 pont une largeur de 93 m et 3 ponts seule-
ment plus de 100 m.

1. Sur le secleur Regensburg—Devin (km 2379—1880,26) :

Lors de la construction de nouveaux ponts et de la reconstruction
d’anciens ponts, il convient de prévoir sur ce secteur une largeur libre
d’au moins 100 m.

Cette valeur correspond a la largeur de chenal minima fixée au § IL.
Etant donné que les piles de pont se trouvant dans le lit causent des en-
traves tant a la navigation qu’a I'écoulement des alluvions et des crues,
il convient de disposer d’une largeur de plus de 100 m entre les piles,
tandis que sur le secteur Regensburg—Straubing a faible largeur de chenal,
il convient de construire des ponts dont les piles seraient baties en dehors
du lit.

En attendant la reconstruction des anciens ponts, il serait ufile
d’aménager des deuxiémes passes navigables qui permettraient le trafic
dans les deux sens.
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9. Sur le secleur Brdila—Sulina (km 170-—-0):
La largeur envisagée pour les passes navigables des ponts situés sur
ce secteur est de 180 m.

Cette largeur répond aux exigences actuclles et futures de la naviga-
tion et assure le passage des convois poussés.

§ V. HAUTEUR LIBRE

a) Sur les seclions a courant libre:

Comme il a déja été indiqué an § TV, Pappareil de la Commission
a dressé le tableau des gabarits des passes navigables des ponts situés en
amont de Devin (Annexe III).

Il découle de ce tableau que sur le secteur allemand du Danube
2 ponts seulement onl une hauteur libre (rapportée au haut-niveau navi-
gable) de plus de 8 m, 8 ponts de plus de 6,4 m et 5 ponts de moins de
6,4 m.

Pour que ce secteur ne constitue pas & 'avenir une entrave au déve-
loppement de la navigation sur le Danube, il est recommandé¢ d'y adopter
pour les passes navigables de pont une hauteur libre d’au moins 10 m
au-dessus du haut-niveau navigable.

Ce tableau fait ressortir également que sur le secteur autrichien du
Danube 2 ponts, silués en aval de Vienne, ont des passes navigables ayant
une hauteur libre de plus de 10 m. Les autres 12 ponts situés en amont
de Vienne ont une hauteur libre de moins de 8 m aun-dessus du haut-
niveau navigable.

Le plan de perspective envisage d’élever les passes navigables de ces
ponts de maniére & obtenir une hauteur libre de 8 m. En conséquence,
il est recommandé d’adopter pour les passes navigables de pont les hau-
teurs libres suivantes, rapportées au haut-niveau navigable :

1. sur le secteur Regensburg—Vienne... — au moins 38,0 m

2. sur le secteur Vienne—Devin........ — au moins 10,0 m

3. sur le secteur Briila—Sulina, tenant compte des particularités de
la navigation maritime et aussi de la possibilité que des bateaux mari-
times a4 grand tonnage empruntent le fleuve, il serait nécessaire d’établir
pour les passes navigables des ponts une hauteur libre d’au moins 38 m,
rapportée au haut-niveau navigable d’une durée de 19%,.

Cette valeur tieni déja compte de la possibilité de Pélévation du niveau
du Danube par suite de la construction de digues de protection du delta.

b) Sur les seclions de fleuve oft les condilions de la navigalion seront
améliores par éclusage:

Il est proposé d’adopter pour la hauteur libre des passes navigables
des ponts sur le secteur Regenshurg—Devin les valeurs qui ont été pré-
vues pour les sections 4 courant libre, & savoir :

1. sur le secteur Regensburg—Vienne... — au moins 8,0 m
2. sur le secteur Vienne—Devin........ — au moins 8,0 m
3. sur le secteur Brdiila—Sulina, dans les régions des retenues et
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notamment dans les zones situées 4 proximité des bharrages on les niveaux
seront constants pendant une longue période de temps, il a été proposé,
pour assurer le passage sans entrave des bitiments a grand tirant d’air,
d’adopter une hauteur libre d’au moins 39 m au-dessus du niveau de
retenue normale.

Si Pinstallation de cibles aériens a travers le fleuve s’avérail néces-
saire sur le secteur Brdila—Sulina, la hauteur libre minima du passage
sous ces cibles ne devra pas étre inférieure a la hauteur libre de passe
navigable de pont recommandée pour ce secleur.

€. GABARITS DES ECLUSES

§ VI. DIMENSIONS MINIMA DES ECLUSES
(2 titre d’orientation)

Comme on le sait, il exisle acluellement sur le Haul-Danube Erois
¢cluses : Kachlet (km 2230,5), Jochenstein (km 2223,33) et Ybbs-Persen-
heug (km 2060).

Toutes les trois écluses ont des sas accolés aux gabarits de 230 <24 m ;
la profondeur au seuil dans "écluse Kachlet est de 3,5 m, dans celle de
Jochenstein, de 2,9 m et dans celle de Yhbs, de 3,75 m. Le barrage d’Aschach,
en voie de construction, aura 2 sas accolés aux gabarits de 230 <24 m,
avec une profondeur au seuil de 4,05 m.

Les dimensions susmentionnées onl ¢té calculées pour VPéclusage
simultané de conveis composés d’un remorqueur et de 4 chalands accouplés
en deux rangées, el ayant les dimensions suivantes : longueur 75—80 m ;
largeur 9,5—10 m.

La longueur et la largeur utiles des écluses répondenl aux exigences
actuelles et futures de la navigation et I’on peut considérer que le gabarit
de 230x24 m est justifi¢ du point de vue économique. Aussi prévoit-on
pour le secteur Regenshurg —Gonyii des écluses ayant les mémes longueur
¢t largeur.

En ce qui concerne profondeur au seuil, il serail utile, vu les pers-
peclives du développement de la navigation sur le Danuobe, de diviser
le Haut-Danube en les deux sectenrs suivants : Regensburg — Vienne et
Vienne — Devin.

1. Pour le secfeur Regensburg— Vienne il convienl de prendre en con-
sidération des bitiments ayanti un tirant d’eau de 2,5 m et de prévoir une
réserve adéquate pour les cas d’arrét instantané de la centrale hydro-
¢lectrique, provoquant un retour de vague el une baisse de niveau de
1—1,5 m en aval du barrage, baisse variant selon le débit d’eau de la cen-
trale hydro-électrique ct les conditions topographiques de la région ou se
situe le barrage. Vu les perspectives du développement de la navigation
sur le Danube, il convient d’avoeir sur ce secteur une profondeur au seuil
’au moins 4 m, qui ne peut étre réduite 4 3,5 m que dans des cas excep-
lionnels.

2. Sur le secleur Vienne—Devin, il semble utile d’adopter, dans V’in-
Lérél de la navigation, une profondeur au seuil de 4,5 m, qui permettra
aux grands baliments de navigation mixte (maritime et fluviale) de monter
sans enlraves jusqu’l Vienne. Iin ce qui concerne le secteur en aval de
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Devin, les Recommandations relatives i 1’établissement des gabarits du
chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube fixent une
profondeur an seuil de 4,5 m.

D. HAUTEUR LIBRE DES CABLES AERIENS TRAVERSANT LE FLEUVE

§ VII. HAUTEUR LIBRE DES CABLES AERIENS AU-DESSUS DU
HAUT-NIVEAU NAVIGABLE ADQPTE OU DU NIVIEAU DE
RETENUE NORMALLE

L’appareil de la Commission a dressé le tableau des hauteurs libres
des cibles aériens traversant le fleuve sur le secteur Regensburg —Gonyi
(Annexe 1V), qui présente ces hauteurs rapportées au haut-niveau navi-
gable du secleur traité.

Sur les 19 ciibles aériens a4 haute tension installés sur le secteur alle-
mand du Danube, 6 cibles seculement onl actuellement une hauteur libre
de plus de 19 m. Au cours des années  venir, il serait nécessaire d’augmen-
ter la hauleur libre de ces cibles aflin qu’elle corresponde a la hauteur
recommuanddce,

Des 20 cibles aériens installés sur le secteur autrichien du Danube,
11 cables ont une hauteur libre supérieure aux gabarits recommandés.
11 convient d’élever, uu cours des années 4 venir, la hauteur des { autres
cables 4 la hauteur recommandée.

Sur les 18 cables de bac installés sur le secteur allemand du Danube,
actuellement un seul a la hauteur libre recommandée. Les autres seronl
relevés au cours des années 4 venir pour correspondre a la hauteur libre
adoplée.

Sur 17 ciables de bac du secteur autrichien du Danube, 5 cibles
ont une hauteur libre correspondant a celle lixée dans les Recommanda-
tions, celle des 12 autres devra ¢lre angmentcée.

Dans I'intérét de kr navigation, il convient d’adopter pour les cibles
aériens traversani le [leuve sur le secteur en amont de Devin, les valeurs
fixées dans les Recommandations pour le secteur Devin—Sulina (doc.
CD/SES 18722, du 25 janvier 1960), nolamment :

) pour les cibles téléphoniques, U¢lé-
graphiques el antres & basse tension, ainsi que

pour les cables des bacs................ ... — au moins 16,5 m
b} pour les ciables & haule Lension, jusgu’a
TRID) SN o Besrverents Biron b et A cnc b bl B A8 c — au moins 19 m

¢} pour les cibles 4 haute tension de plus
de 110 kV, la hauteur libre visée sous point 5)
doil étre augmentcée de 1 cm pour chaque kV
supplémentaire.

]
=]
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IT. ANNEXES

a) Etiage navigable et de régularisation

1. Sur le secleur allemand du Danube :

L’étiage navigable el de régularisation sur le secteur allemand du
Danube, de Regensburg a Kachlet, a ét¢ calculé sur la base d’un débit
d’eau de 210 m®/s, relevé a la station hydrométrique Schwabelweis, et
de 338 m’/s relevé a la station hydrométrique Hofkirchen. Ces débits
ont une durée annuelle de 326 jours, calcnlée pour la période 1926 —1959.
Auprés d’unc présence de glaces annuelle de 23 jours, ces débits ont une

326 —21

5 DL —— - 90

durée de 89,29 (365 o3 89,2 /D) .

La durée de ce niveau est de 4,82, inférienre a celle de I’'étiage navi-
gable et de régularisation adopté par la Commission du Danube pour
le secteur en aval de Devin.

Le débit d’eau de 184 m?®/s relevé a la station hydrométrique de
Schwabelweis correspond 4 une durée de 949, et i une profondeur de 18,2 dm
sur la section Regenshurg—Degaenlorf. Le débit d’eau de 300 m?/s relevé
a la station hydrométrique [ofkirchen correspond a une durée annuelle
moyenne de 94% et a une profondeur de 20 dm sur les seuils situés en
aval de Deggendor|.

2. Sur le secleur autrichicn du Danube :

L'étinge navigable et de régularisation adopté pour le secteur autri-
chien du Danube de Jochenstein 4 Devin correspond au niveau calculé
pour une période de 56 ans (de 1894 4 1949), sur la base des débits d’eau
d'une durée de 93,19, (340 jours par an), compte tenu des glaces. Cet
étinge est de 21 cm inférieur a 'étiage adopté pour le secteur en aval de
Devin. .

‘Le tableau suivant présente les cotes de I'étiage navigable et de
régularisation aux stations hydrométriques principales situées sur le sec-
teur Regensburg—Devin.
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TABLEAU

des cotes de I’étiage navigable et de régularisation des prineipales stations
hydrométriques situées sur le seeteur Regenshurg-Devin

Cole fixée de I'élia-
ge  navigable ot

No Sintion hydroméetrigque IHstance de de  régularisation
dor- principale Snlini (km) u“':llé”iﬁ:'itﬂillo:‘"'
dre hydromidtrique
en om
1. | Schwabelweis . .........covnn-. ‘e e 2376,15 116
20 |EStraubingia. T i e . S 2321,29 149
3. Deggendorl ........... .00, 2284,59 239
4, Niederalteich .............. s . e s 2276,22 250
5. Hofkirchen ................. N 2256,86 233
6. | Vilshofen.................... R 2249,15 306
7. | Passau-Maximilianbriicke .............. 22365,70 4206
8, | Passau-Ylzstadl ....................... 22325,25 432
9, | Engelhartszell ... ... .0 i, 2200,66 110
108V Linz 880, .. 0000 T "R 2135,17 110
11.  Abwinden ....... ot e o T AR AT 2119,94 125
12,  Mauthausen ..... e, L, 2111,85 123
13. | Schwarzholz . o vveerueinresrnnerrnnenn 2108,38 162
TAMUN Greinf = 00 UL R L 2079,01 684
LR Y hh s L e e rra e A e e s a s T 2058,79 190
16.  Melk ......... Pt o' I [ 2035,98 118
1758 (FSteinto o UU00 e FCRONE O o Feary Ol R e 2004,06 155
18.  Altenwirth ...... B e B e T 1980,26 107
19. | Tulln........ O TG W T T R O] 1963,33 156
20. | Greifenstein ...... e e S 1949,09 93
21.  Vienne-Reichsbriicke ..., ... ooint. 192,09 137
22,50 Hainbuarg . o aret N S 1883,92 203

b) Détermination du haut niveau navigahle

Le haut niveau navigable adopté¢ dans le présenl « Complément anx
Recommandalions relatives 4 ’établissement des gabarits du chenal, des
ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube » est un niveau ayant
une durée de 2°, pour le secteur Regensburg—Kachlet, et pour le secteur
autrichien du Danube un niveau ayant une durée de 5 jours par an, compte
tenu des phénoménes de glace. La période de caleul du haul niveau navi-
gable correspond, dans les deux cas, 4 la période prise pour le calcul de
Pétiage navigable sur ce secteur.

En vue de 'analyse de la durée du haut niveau navigable proposé,
pour le secteur allemand du Danube ont été dépouillées les données pour
{a période 1926 —1959, et pour le secteur autrichien du Danube. celles pour
la période 1891 —1949.
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TABLEAU

des cotes du haut niveau navigable d’aprés les stations hydrométriques
prineipales situées sur le secteur Regenshurg-Devin

Cote duo aivenn
au-dessus dg sl
ile In stution hydro-

s q . etrique en ¢
|{:‘:)‘;- Station  hydlramiétrigie :'litg::i}f:ﬁ et " Dittérence
ilre en km o cm
maximum = haul ni-
{sans venun mi-
glace} vignble
1 » 3 ' I 2 W
|
1. | Schwabelweis ..... TR R 2376,15 656 470 186
2, !'Straubing ........ .. ... ..., 2321,29 663 470 193
3. Deggendorf................... . 228459 748 430 218
4. | Niederalteich................... 2276,22 775 330 245
3.  Holkirchen ,....... R e 2256,86 698 470 228
6. L Vilshofen . u. . S iinvasinanios 224915 (83 467 216G
7. | Passau-Maximilianbriicke ....... 2226,70 1229 720 500
8. | Passau-llzstadt ..,............. 2225,25 1230 720 a10
9. | Engelhartszell ................, 2200,66 1024 650 376
10y [ Limz e o e e . 2135,17 HED! 647 207
115 (JAbwinden " 5t = e 2119,94 8441 652 192
12. | Mauthausen.,................... 2111,85 974 670 304
13. | Sehwarzholz . .................. 2108,38 910 700 210
14 Grein L eein . L onat i e S 2079,10 1406 920 486
T WYDbhs. .o e s w2038, 70 1015 695 320
16.  Melk .......... N T 3035,98 9470 633 337
17.  Stein ......... R R I 2004,006 942 667 275
18,  Altenwérth .................... 1980,26 817 621 226
19. [ Tulln 5, 50000 e TS . 1963,33 883 G637 224
20.  Greifenslein ................... 1949,09 850 614 245
21, Vienne-Reichsbriicke ........... 1929,09 893 G660 213
22, Hainburg ........ O R A W i 188:3,92 043 698 245

¢} Nivearu de retenne normale

Le niveau de retenue normale adopté est le niveau du biel amont,
aupres de la cote 4 Fexploitation maxima du harrage.



Annexe 1
TABLEAU

des profondeurs minima relevées sur les seuils du secteur Regenshurg-Devin

Seculls Largeur du
chenal en m
Secieur du Pro- | auprés d'une [.:[;::!I:;r
Dnnube “om b (li%:;- profondeur de e
en dm | 16 dm | 20 dm
Secteur

allemand Kreuzhof . .... i it D 2373,0 17 70 - 400
km 2379,48 = Grimer Worth ......... 23710 18 GO - 400
—2223,15 Klein Demling ...... ... 23659 =20 40 15 100
(données Friesheim ............. 2363,4 | >=20 @ 70 30 500
pour 1960) Illkofen ............. ..o 2361,5 17,5 60 — 600
Frengkofen .......... v 2360,3 19 a0 200

Aufeld ............. ve. 23594 19,5 80 - 100

Kruckenburg .......... 2338,7 18 70 - 200

Eltheim ............... 2350,4 =20 70 60 —

Geisting ............. L. 2354,0 18 55 - 300
Seppenhausen .......... 2353,5 =20 80 10 300

Pfalter ................ 2350,0 19 GO 100

Gmiind ............. L 234444 20 70 30 -

Gminderau ..... Cieaae. 2346,0 18 60 — 800
Niederachdorf ......... 2344,4 17 80 - 500

Pondorl ........ — X 2340,6 [ =20 6O 15 500

Landstorl ............. 2333,5 17 a0 - 300
Wundermiihle ......... 2323,4 19 50 400

Straubing ............. 2322,2 19 70 400

Bogen ................ 2310,0 20 110 30 1000

Germansdorl ......... .. 2308,3 20 110 65 800

Lenzig ....oonieaant. 2304,3 | >20 110 30 800
Lohiiesrr e . 222,60 1>20 110 20 600

Ottach ......... P 2260,8 |>20 70 50 300

Kinzing .............. 2258,6 | >20 70 10 350

Secteur germano —autrichien (km 2223,15 —2201,77) ]

Secteur autrichien (km 2201,77 —1880,26)

. pas de données
Secteur austro—tchécoslovaque (km 1880,26 —1872,70) ]

=}
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TABLEAU

Annexe II

des rayons de courhure du chenal sur le seeteur allemand du Danube
(iniéricurs & 800 m) et sur les sceteurs germano — autriehien et autrichien

Sceleir

1

Secleur allemand

km 237918 -
222315

(inférieurs 4 1000 m)

Regions, étabiles d'aprés fes rontlers du Danube, og In
novigation est entravée par les faibles rayons de courbure
du chenal (Inférieurs & 800 m, respectivement i 1000 m)

Ndégion
]

Regensburg .........
Regensburg .........
Schwalbewels ........
Schwabelweis ........
Tegernheim .........
Donaustaul .........
Donaustanf .........
Klein Demling ......
Demlini. . ...........
Demling.............
Friesheim ...........
IMmofen .............
Frenghofen ... ... ...
Kruckenburyg ........
Eltheim ............
Geissling ............
Geissling ............
Seppenhausen .......
Pfatter ........ .
Worth .......
Wirth ........... -
Niederachdorf. .......
Niederachdorf, .......
Niederachdorf. .......
Aholling ............
Aholfing ............
Aholfing ............

"Pondorf ............

Pondorl ..... .
Zeitldorn ...........

Kirchroth ...........
Kirchroth ...........

km
3

2377,3—2377,1
2377,1 - 2376,8
2376,4 —2376,2
2375,1 —2874,8
2373,2 —2372,1
2369,5 — 2360,3
2369,4 — 2368,8
2366,0 — 2365,6
2365,1 - 2364,8
23G4,8 — 2364,4
2364,4 - 2364,1
2362,3  2362,0
2361,6 — 2361,0
2359,3 — 2358,9
2356,1 — 2355,8
2355,8 —2355,0
2354,2 — 2354,0
2352,2 — 2351,7
2351,7— 2351,1
2350,7 — 2350,2
2348,8 —2348,4
2344,4 —2343,7
2343,5 — 2342,9
2342,9 2342,
2342,6—2342,2
2342,2 23421
2342,1—2341,4
2340,9 — 2340,7
2340,7 —2340,3
2340,0—23390,3
2339,0 —2338,6
2337,3—2337,0
2337,0 — 2336,6
2336,6 — 2336,3
2336,3 — 2335,8
2335,5— 2335,2

Rayon de
eourbure
en m

700
700
700
700
700
700
600
GO0
500
600
800
800
800
800
370
500
500
450
800
400
400
500
750
500
400
700
500
600
325
600
450
325
600
300
800
300



Secleur germano—

autrichien
km —2223,15—
2201,77

Obermolzing ........

- Niedermotzing .......

Landstorf ...........
Alburp I R s
Pittrieh ....... o -
Pittrich ............ F
Kossnneh oo gmsrmia
Sos5au", iaae e e
SOSSAU 5. uiiinin e e anty oy
Sossau .........0.0....
Oberau. .........u...
Oberun . 2 baimiamisnm
Oberau....oooovou...
Oberau.......... AL
Kagers .............
Hornsdorf ...........

Kagers .......... .
Slraubing ......... ‘o
Straubing ...........
Thurmhof ...........
“Fhurmhot ™~ 7.7 ... ...
Hofstellen., . .........
Holstellen...........
Hofstelten. ..........
Reibersdorl ... ... ...
Reibersdorfl .........
Reibersdorl .........
Einbraeh o seis v iz
Halbmeile .. .........
Seehach e T .
Miibhlham ...........
Adchel e i s
| TS D ey e e
Berndel ..., .. atetely T
Winzer ............ ey
Endlau..............

Laowenmahle ........
Krempelstein ... ...,
Erfau...............
Kitzling ............
Viechtenstein ........

2335,2-
2334,5
2332,7
2332,3
2330,7
2330,3 —

2330,0
2328,3

2328,1

2327,5

2326,8
2326,4

2326,0
2325,6

2324,6 -

2324,0

2323,3
2322,0
2322,2
2421,7
2321,1
2319,2
2418,7
2317,2 -

2316,8 -

2316,7

2315,7 -

2315,4

2314,3

2307,8 -
2281,2-
22749,1
2371,3 -
2267,3
2267,0
22635,4
2264,3 -
2260,4 -

3258,2

2254,9

22222

2215,6
23214,4

2

2

2209,

07,7

2334,8
2334,3
2332,

-2341,8

2330,3
2330,0
2329,2

-2328,1

9327,5
2397,1
2326,4
2326,0
2325,6
2325,0
23244
2323,5
2322,0
2322,4
2321,7
2321,3
2391,0
9318,7
2318,0
2316,8

-2816,7

2316,6

-2315,1

2314,9
2313,9
2307,3
2281,0
22784
2270,1
2267,0
2266,6
2264,7
2263,7

2921,6
2213,0
9913,5
2908,6
9207,0

400
500
500
600
500
450
750
300
GO0
450
500
600
300
700
700)
700)
300
600
600
300
45}
100
700
350
700
600
300
700
300
700
750
800
700
420
500
500
3450
500
200
750

200
150
750
900
1000

=1



1

3

Secteur autrichien

km 2201,77 —
1880,26

Oberranna ..........
Schligen ......
Ortmann . .... A g e
Inzell ........
Grafenan ...........
Grafenau ...........
Salladoppl ........
Kobling ........
Kagerer ............
Einzinger............
Sicfereiner ..........
Wastlmann .....
Bursenmiihle ........
Untermiihl ...... AT
Neuhaus .......
Aschach .......
Wilhering ........:..
Watscheneck ...
Margarethen .....
Urlaubstein .......
Linz...........

Maraurer ...........
Sankt Pantaleon .
Gauninger ......
Hitting .......
Eichereck ....... .
Tiefenbach ..........
Fohre =700y
Grein ..... i R
Rabenstein ..........
Kellereck ..........
Ludwig ...........
Struden .............

Sanki Nikola ........
Sarmingsiein ........
Yhbs P e

Unterhaus . ...

Sarling .............
Diereesdorf ..........
Schonbiihel . .........
Ober Arnsdorf .......

Mihlau .......

Ober Loiben ...

2195,5 —2195,1
2186,9 —2186,5
2185,0 — 2184,6
2183,6 —2182,4
2181,8 —2181,3
2181,0 —2180,3
2179,t — 2178,6
2177,5—2177,0
2176,7 —2176,0
2175,7 —2175,2
2174,4 —2178,7
2172,3-2171,9
2170,3 —2169,8
2169,3 - 2168,7
2168,0 —2167.5
2161,3 —2160,6
2143,6 —2143,0
2139,6 —2139,0
2137,8 —2137,2
2136,6 — 2135,9
2133,5 —2132,9
2132,5—2131,9
2124,3 —2123,5
2117,3 - 2116,5
2107,1 —2106,4
2096.0 —2005,4
2093,6 —2003,0
2082,0 — 2082,5
2080,7 —2080,5
2079,6 —2078,8
2078,2 —2077,9
2077,3 —2077,1
2076,9 —2076,5
2076,3 —2076,0
2076,0 —2075,6
2075,6 —2075,0
2075,0—2074,7
2072,8 —2072,3
2058,0 —2057,3
2056,7 — 2056,0
2055,4 — 2055,0
2053,4 —2052,7
2030,0 —2020,3
2020,4 —2019,6
2011,0 —2010,4
2008,2-2006,6

500
330
GOO
G600
800
000
300
600
800
700
000
300
300
500
400
1000
500
900
700
900
800
800
1000
700
1600
700
600
GO0
500
500
600
400
300
300
400
600
600
700
1000
700
700
GO0
1000
1000
600
1000



Secteur austro—

tchécoslovaque

km 1880,26—
1872,70

ar

2

Weichselboden .......
Hollenburg ..........

Theiss

..............

Kaibelsaum..........
Sulzboden ...........
Hainburg............

Devin

Woelisthal ...........

1998,3
1095,4
1992,7 —-1992,0
1989,6 -1988,7
1981,1--1980,5
1884,3 —1883,4
1880,8—1880,0

19975
1994,8

1875,4 —1874,6

900
800
1000
1000
1000
900
900

800

[k ]



Annexe I
TABLEAU

des gabarits actuels des passes navigables des ponts sur le seeteur
Regenshury-Devin

| Gobarils des ponls

Hauleur lbre Ditlérence en

Seeleur Poul km Largeur  auprés du hiut M par rapport
libre en m [niveau navigo- In huuleur
e en m proposée de
6,40 m
Secteur Regensburg-Niebelun-
allemand [ 2378,4H 78,0 7,03 -+ 0,63
km Schwabelweis ....... 2376,82
2379,48 — lére passe gauche. . 46,0 6,47 =0,07
2223,15 2éme passe gauche. 16,0 G,47 +0,07
Pont portuaire ...... 2376,82 34,0 G,47 0,07
Donauslauf ......... 2369,60 42,6 6,30 — 0,04
Straubing ........... 2321,27 91,5 G,08 —0,32
Bogen .............. 2311,27 58,3 2,34 -1,01
Pont-rails de Deggen-
dorf......... vee.. 228587 58,1 4,81 —1,39
Pont-route de Deggen-
dorl .............. 2284,59 74,8 7,37 + 10,97
Vilshofen ........... 2249,16 61,5 8,03 +1,63
Pont pour piétons sur
Pécluse ........... 2230,63 | 24,0* 6,95 +0,55
Steinbach ........... 2230,28 60,0 3,90 —0,50
e i ¥ e -
Drlcke i 2670 515 6,19 +0,09
Passau — Luitpold-
briicke ........... 222575 114,0 6,70 0,30
Kreutelstein ........ 222398
passe droite....... 105,0 10,43 44,03
passe gauche . ... .. 135,0 10,43 +4,03
Secleur Ponl pour piétons sur
germano — Iécluse ....... L.l 2203,32 24, 0" 7,19 +1,30
autrichien
km
2293,15—
2201,77

*) Largeur de I'écluse.
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Secleur

Secteur
autrichien
km
2201,77 —
1880,26

Pont

Pont-route de Linz
— au centre
— prés des piles. .

Pont-rails et route
de Linz ........
pour les montants :
-~ prés de la pile.
- sur la rive droile
pour les avalants. .

Sleyregg .........
Mauthausen ......
— pendant les tra-
vaux de con-
struction ......
— aprés l'achéve-
ment des tra-
vanx de con-
struction ......

LZcluse Yhbs —Per-
senbeug :
Ponl-route .......
Pont de serviee ...
Stein,........ o
Krems .......
Tulln ... ovennn.
Vienne ;
Nord-Westbahn-
briicke .........
Floridsdorferbriicke
Nordbahnbriicke ., .
Reichsbriicke .....
au centre
— prés de la pile. .
— prés de la téte de
pont droite ....
Ostbhahnbriicke ...

Ponl de  pipe-line
Mannswirth . ...
— au cenlre .....
- sur la rive droite
- prés de la pile ..

*) Largeur de I’écluse.

km

2135,10

2133,83

2127,68
2111,05

2060,42
2060,17
2003,53
2001,51
1963,146

1932,62
1931,68
1931,20
1928,89

1924,06

1917,70

Guburlls des ponts

Haulenr
libre

Largeur libre | auprés dn
enm haut ni-
veau nnvi-
guble, en m
43,00 6,91
6,63
63,00 6,51
6,00
80,00 6,51
78,00 4,92
62,000 (i) ]
Tk, ) fi, )

24,00 2% 7,96

24,00 2% 7,82

80,00 7,09

80,00 7,00

80,00 7,00

81,00 6,43

80,00 6,43

79,00 6,63
210,00

T,62

6,44

6,30

75,00 6,63
215,00

12,07

8,54

8,51

Différence cn m
par rapport & ia
hauteur proposée

e B m de 10 m

—1,49
—2,00
-1,49

—1,08

_1,50

=1,

+2,097
—1,46
—1,46
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Secteur Pont km

Pont de pipe-line
Barbarabriicke . . | 1914,35

— au centre .....

— prés des rives. .

Secteur
austro —
tchiécoslo-
vaque km
1880,26 —
1872,70

582

Largeur
libre
el m

290,00

Gabnrils des ponts

IHnuteur libre
aupras du
hout nivenu
navigable
en m

13,21
9,26

Différence cn
m par rapport
i la haulcur
proposée

de 8 m| de 10 m

+3,21
-0,74



TABLEAU

Annexe IV

des hauteurs libres des edibles aériens traversant le flenve sur le seeteur

Seccleur

1

Secteur allemand
km 2379,48 — 2223,15

Secleur germano
autrichien
km 2223,15 - 2201,77

Secleur autrichien
km 2201,77 — 188026

Regenshurg-Devin

Position des clibles nériens

Licu

2

Schwabelweis .......
Schwabelweis ..... o
Tegernheim .........
Plafler?, . awlomoews
Pfatler .............
Obermotzing ..... _—
Straubing .......... s
Reibersdovf .........
Sand ............. oy
Irlbach ......... ...
Niederalteich ...... ..
Hofkirchen .........
Windorl ............
Seeslelten ..........
Ecluse Kachlet ......
Steinbachmiihle ... ..
Passau..............

Engelhartszell cable
i hautle tension ...
Engelhartszell ciible
4 basse tension
Kramesau ciible a
haute tension .....
Niederranna ciible
A haute tension ...
Schligen ciible a
basse tension .....
Aschach cible 2
haute tension .....
Miullerhaus ciible
A haute tension ...

km
3

2376,35
2375,33
2374,56
2350,43
2350,41
2334,24
2320,67
2315,47
2311,66
2400,64
297538
2257,21
2946,67
2938, G2
2930,33
2930,05
2227,30
222798

2202,3

23200,6

2198,58
2194,28
2186,92
2159,58

2148,46

Haouteur [ibre auprés
dua plus haut niveaun
navigable, cn m

+

21,87
16,52
21,29
13,93
11,34
15,48
15,91
10,98
17,58
12,77
14,27
15,10
23,40
20,85
12,71
15,24
20,46
16,40

27.54

2754
16,30
14,34
14,51
134,26
19,33
19,98
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Secteur autrichien
km 2201,77 —1880,26

Secteur austro
tchécoclovaque
km 1880,26 -1872,70

3

Linz —Viéest — eciable
A haute tension ..
Linz  coafllueni du
Traun cidble a
haute tension .....
Reilendorf cible A
haute Llension .....
Dornach — efible a
haute tension .....
Tiefenbach -- efible &

basse tension .....
Ybbs — cfible 4 haute
lension ...........
Marbach cible a
haute tension .....
Hollenburg cilble a
haute tension .....
Hollenburg Au — eci-
ble 4 haule tension
Kronau cible a
haute tension .....

Kritzendorf -- c¢ible
a haute Lension....
Tuttendérfl — cible
i haule tension....
Vienne — edble a
haule tension .....

212791

212,60
2110,50
2084,40
2080,33
2061,53
2049,56
1994,90
1991,30
1966,10
1045,15
1941,20

1920,50

23,38

17,50
18,00
16,50
18,50
21,00
19,26
18,93

23.81

18,00
18,40

23,69



Annexe V
TABLEAU

des hauteurs libres des eibles de haes

PPosition des cAbles
= —| Hauteur libre auprés

Secleur du plus haut nlvenu
Lieu ki navigable, en m
1 2 3 4

Seceteur allemand Schwabelweis ....... 2176,15 11,0
km 2379,48 —2223,15 Frengkoefen ......... 2360,93 11,0
Platter ..... e e 2350,48 11,0
Irling .0 ot 2345,66 11,0
Niederachdorf ....... 2344,15 11,0

Sand P an ke s 2312,22 10,75

Hermannsdorf . ...... 2309,0 13,50

Plelling ....... ceaa.  2305,86 13,50
Irtbach ...... cheee.. 230211 12,0
Maria Posching ..... 2297,34 11,0
Metten .......cc0uus 2289,08 11,0

Isarmiind ........... 2280,68 11,76

Niederalteich .. ...... 2276,20 10,27

Winzer — Aichet ... 2267,45 9,68

Ottach - Loh ...... 2263,64 13,64

Holkirchen ....... L. 2257,07 9,87

Pleinting ........... 225497 10,75

Sandbach ........... 2242,23 16,37

Secteur germano—
autrichien
km 2223,15--2201,77

Secteur autrichien Engelhartszell ....... 2201,20 16,50
km 2201,77 —1880,20 Niederranna ......... 2194,39 14,50
Obermiihl . .......... 2177,44 26,11

Aschach ............ 2160,46 16,45

Ottensheim. ... .. ees 2144,37 16,50

Linz-Margarethen ...' 2137,19 13,40

Mauthausen ......... 2112,33 11,05

Tiefenbach ......... 2080,85 16,50

Matbaeh .......... el 2049,82 13,26

Pochlarm .....cvauus 2044,88 16,3%

Melll, 5 e e s 2036,10 13,17

Spilz B s 2019,22 12,74

Weissenkirchen ...... 2013,68 12,85

Diirnstein .......... 2008,66 16,48

Traismaver ......... 1987,82 13,08

Korneuburg ......... 1941,86 13,58

Deulsch Allenburg .. 1887,18 16,37

Secleur auskro -
tehécoslovaque
km 188,26~ 1872,70
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COMMISSION DU DANUBE

Vingtiéme session CD/SES 20/55
PLAN
DE LA PREMIERE ETAPE DES GRANDS TRAVAUX SUR LE
DANUBE

Travaux de la premitre période (1961 —1965)

L’article 8 de la Convenlion relative au régime de la navigation sur
le Danube prévoit I'établissement, sur la base des propositions et des
projets présenlés par les Ltals danubiens el les Administrations flu-
viales, du plan géneral des grands travaux sur le Danube.

Vu la complexité des Lravaux d’établissemenl du plan géncral des
grands Lravaux sur le Danube pour un long terme, la Commission du
Danube a chargé l'appareil de la Commission de préparer le Plan des
travaux de la premiére période (1961 —1965) de la premiére ¢tape des
grands travaux sur le Danube.

Les conditions préliminaires de Uétablissement du Plan des grands
Lravaux suar le Danube élaient :

1. Padoption d’une méthode uniforme pour la détermination de
éliage mavigable el de régularisation sur le Danube — doc. CD/SES
14/26 ;

2. ladoption de recommandations relatives a4 lUétablissement des
gabarits du chenal, des ouvrages hydrolechniques et autres sur le Dunube —
doc. CD/SES 18/22 1 et doc. CD/SES 20/54.

Le présenL Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube
(Travaux de la premicre période, 1961 —1965), dressc par lappareil de
la Commission sur lu base de la documenlation recue des Ltats danu-
biens el des Administrations iluviales spéciales, a 6té approuvé par déci-
sic:fn de la XX* session de la Commission du Danube — doc CD/SES
20/25.

La tiche primordiale de ce Plan est d’assurer une profondeur de che-
nal minima d’au moins 20 dm sur le secteur Regensburg— Briila et d’au
moins 24 pieds sur le secteur Briila—Sulina, rapporiée a I'étiage navi-
gable et de régularisation.

L’exécution, jusqu'en 1965, des Lravaux de régularisation projetés
assurera la profondeur de chenal requise pour la navigation et permettra
d’entreprendre I'élaboration des étapes suivantes du plan des grands
travaux sur le Danube.
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Tous les éléments des gabarits de chenal prévus dans le Plan des
grands travaux sont rapporlés 4 I'étiage navigable el de régularisation
du secteur donné, i savoir:

— Sur les sections a courant libre:

sur le secteur allemand — au niveau d’une durée de 89,29, calculé
pour la période 1926 —1957 ;

sur le secteur autrichien — au niveau RNW 56, d’une durée de 93,1°%,
calculé pour la période 1894 —1949 ;

sur le secteur en aval de Devin — au niveau adopté par la XIV®
session de la Commission du Danube.

Sur les secteurs canalisés du fleupe: auw niveau de retenue nor-
male.



CHAPITRE PREMIER
CARACTERISTIQUES GENERALES
L Conditions actuelles de In navigation sur fe Danube

1. Conditions géomorphologiques du Danube.

Par ses indices géomorphologiques, le Danube peut étre divisé en
sections montageuses, intermédiaires et de plaine.

a) Les sections monlagneuses se distinguent par les chaines de mon-
tagnes qui longent le fleuve des deux cilés. Sur de tels secteurs le lit
accuse une lorte pente provoguant une grande vitesse du courant, dont
la puissance a un effet destructil sur les matériaux friables constituant
le terrain du lit.

Dans I'ensemble, les 39—109, du Haut-Danube et les 18— 2009, du
Danube Moyen sonl des sections montagneuses. Sur le Bas-Danube ii
n’en existe pas.

b) Sur les sections intermédiaires, la penle de surface diminue gra-
duellement, occasionnant une diminution de la vitesse et de I force d’en-
trainement du courant. fci, le [leuve n’étant pas 4 méme d’emporter la to-
talité son débit solide, il en dépose une grande partie dans le lit. Sur de
telles sections le fond du lit s'¢leve et acquiert un caractere instable.

Sur le Haut-Danube il n’y a presque pas de seclions intermédinires
et celles qu'on y rencontre ne sont que Lrés courtes. La seule section
intermédiaire importante se trouve a Pouest de la Petite Plaine Panno-
nique, entre Bralislava el Gonyii (km 1870 1791).

¢) Sur les seclions de plaine, le tracé du lit change peu (si 'on ne
tient pas comple du {aible développement: des courbes dont la position se
modifie lentement). Mais & Vintérieur du lit il se produit constamment des
affouillements el des atterrissements irréguliers. Les senils changent sou-
vent de forme et de position.

En examinant le profil en long du Danube du point de vue géomorpho-
logique on peut y relever deux points caractéristiques : le premier est
la ruplure de pente a Palkovitovo (km 1810) et le deuxiéme, le secteur
des Portes de Fer.

Le tableau ci-aprés présente en pourcentage les valeurs de la penle
moyenne.
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Tableau 1

Secleur km l’cntecl::ﬂ:riméu
Regensburg — Vilshofen ................. 2379 —2249 0,21
Vilsholen — Engelhariszell ... ............ 22409 —2201 canalisé
Sngelhartszell — Linz. . ... L. 0 IO G D 2201 —2135 0,450
Linz — Devin ........... T 21351879 0,445%
Devin — Palkovitovo ... ..o 1879 — 1810 0,354
Patkovicovo — Glinyill ...... ... o i, 1810 —17¢% 0,172
Ginyit — Moldova-Veche ................ 1791 —-1048 0,1 —=0,058
Moldova-Veche — Turnu Severin ......... 1048 — 4931 (4 =20
Turnu Severin—Suling .................. 931 — 0 0,05 —0,01

*) Sur le secteur Linz — Devin, la section de la centrale hydro-électrique
Yhbhs—Persenbeug est cgalement canalisée.

Les profils en Lravers du Danube varient en fonction des conditions
géomorphologiques du lit.

Sur les sections montagneuses, le ik du Danube est resté en général
4 Vétat naturel, avec un lit 4 fond rocheux et profond. Dans les régions
des rapides, ol le fleuve a une forte pente et de faibles profondeurs, la
navigation se heurte 4 de grandes diflicultés.

Sur les sections inlermédiaires les profils en travers sont larges, dis-
persés, avec de faibles profondeurs qui influencenl défavorablement la
navigation.

Sur les sections de plaine, le lit a en général de grundes prolondeurs
dans la partie concave de ses courbes; o I'époque ces eaux basses el
moyennes, i} accuse de faibles largeurs.

Sur les seuils, le lit présente en général de grandes largears . o de faibles
profondeurs.

2. Sinuosilé du Panube.

La direction du courant dépend des conditions géomorphologiques
des rives el du liL, ainsi gque du régime des eaux. Sur les sections monta-
gneuses, le fleuve se fraye son cours a travers un tracé de chutes. En con-
séquence, on y rencontre tunl des sections rectilignes relativement longues
que des seclions sinucuses. Sur les sections intermédiaires la direction du
courant est délerminée par le degré de ramification du lit, comme par
exemple sur la seclion Bratisiava —Gonyi. Sur les sections de plaine, le
fleuve forme en géncéral de grands méandres aux courhes douces; dans
les sinuosités les rayons de courbure sont faibles.

Comme on le sail, la XVIII® session de la Commission du Danube
a adopté en 1960 les « Recommandations relatives a 'établissement des
gubarits du chenal, des onvrages hydrotechniques et autres sur le Danube »,
selon fesquelles le rayon de courbure minimum sur 'axe du chenal doit
étre, sur toul le parcours navigable du Danube de Devin a Sulina, d’au
moins 1000 m auprés de I'élinge navigable et de régularisation ; sur les
sections 4 conditions géomorphologiques défavorables, cette valeur peul
¢tre réduile exceptionnellement @ 750 m.
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Le tableau formant I’Annexe 4 auxdites Recommandations énumére
les courbes ot le rayon de courbure est inférieur 4 1250 m. Comme il res-
sort de ce tableau, les valeurs du rayon de courbure minimum varient
de 300 a 700 m sur les secteurs Bratislava—Gényit (km 1814 —1813),
Mohécs —Novi Sad (km 1447 —1255) et Portes de Fer, tandis que dans la
région de 'embouchure, elles varient de 500 & 850 m.

3. Slabilité du lit.

Un des problémes les plus importants du point de vue de la régulari-
sation du fleuve et de la garantie d’un chenal assurant une navigation sans
entrave, est celui de la stabilité du lit.

Sur le cours supérienr du Danube il y a des sections & lit instable.
Cette instabilité est due 4 'approfondissement constant du lit qui atteipt
annuellement jusqu’a 1 cm sur certaines sections des secteurs allemant
et autrichien du fleuve. L’approfon lissement du lit provoque la destruc-
tion des ouvrages de consolidation des berges, des épis et des digues longi-
tudinales, ce qui exige '’exéculion continuelle de travaux de reconstruc-
tion.

Sur le secteur intermédiaire du Danube Moyen (Bratislava —Gonyii)
Pinstabilité du lit est provoquée par la diminution de la pente, qui contribue
a une déposition d’altuvions intense entre Palkovitovo et Gonyii et a
pour conséquence une élévation constante du fond du lit. Pour assurer
les gabarits de chenal nécessaires, il est indispensable d’exécuter des
travaux de dragage et de régularisation de grande envergure sur ce
secteur.

Les sections ot les grands affluents, Drava, Tisza, Szava el Velika
Morava, se jettent dans le Danube sont également instables.

A I’époque des crues, les eaux de ces affluents déposent leurs allu-
vions dans le Danube ce qui provoquent une molification de la direction
du courant, résultant en la destruction des rives et la formation de seuils,

Le secteur le plus intéressant au point de vue de la stabilité du lit,
est le secteur intermédiaire du Danube Moyen, ou la stabilité du lit est
étudiée sur la base du jaugeage des déhils solides.

4. Qualités nautignes du flenve el perspectives de I'amélioration des con-
ditions de la navigation.

Par sa longueur, le Danube est la plus grande voie navigable de
IEurope Centrale. Sa longueur totale est de 2850 km, dont 2379 km sont
accessibles aux grands batiments fluviaux.

Traversant différentes régions qui se distinguent par la diversité de
leurs conditions géographiques, le lit du Danule comporte de nombreux
obstucles et dangers nautiques qui par leur origine se divisent en deux
groupes.

Le premicr groupe comprend les obstacles situés sur les sections ou
le fleuve, percant les contreforts des montagnes, coule & grande vitesse
dans un lit & fond et & seuils rocheux. Ici, Ia navigation se heurle a de
grandes diflicultés par suite des faibles gabarils du chenal, comme par
exemple sur le secteur des Portes de Fer el sur certaines sections du Haut-
Danube.
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Le deuxiéme groupe comprend les obstacles qui se rencontrent sur les
sections de plaine ot par suite de la diminution de la pente, et par consé-
quent de la force d’entrainement du courant, une grande quantité d’allu-
vions se dépose dans le lit en formant des bancs et des seuils défavorables
a la navigation.

Bien que des grands Lravaux de régularisation aient été exécutés sur
les différentes sections du Danube, il existe encore toujours un grand
nombre de senils qui entravent la navigation normale sur le Danube.

L’exécution des travaux de régularisation envisagés jusqu’en 1965
doit assurer sur les seuils de Devin a Brdila une profondeur de chenal
minima de 20 dm, rapportée a I'étiage navigable et de régularisation.

Les travaux de régularisation qui ont été effectués surtout sur le
Haut-Danube, et en partie sur le Danube Moyen, se poursuivent de nos jours
encore. Des dragages sonl excécutés chaque année sur les seuils limitatifs
du fleuve. .

Le tableau suivant indique, sur la hase des données sur le régime des
sevils du Danube dépouillées par I'appareil de la Comnission, les profon-
deurs minima rapportées i I'étiage navigable et de régularisation qui ont
été relevées sur les seuils dans la période 1946 —1960.

Tableau 2

Profondeur minima
sur les scufls, rap-

portie i I'étinge Période

Secteur navigalie ct de Dule d"observation d'observallon
régularisation du
secteur

Regensburg —Kachlet ..... 17 dm 1960
Jochenstein—Devin ....... 13 dm 15.9.1959 1958 —1959
Devin—S8zob ............. 11 dm* 20.8.1947 1946 — 1960
Szob-—Mohies ............ 18 dm 16.11.1947 1946 —1960
Bezdan—Vince ......... - 15 dm 19.10.1948 1946 —1960
Secteur des Portes de Fer s - St
Calafat —Silistra .......... 17 dm 21.2.1951 1946 —1960
Silistra—Braila ........... 13 dm 25.10.1948 1946 —1960
Braila—Sulina ........... 20 pieds 1949
Barre de Sulina .......... 16 pleds 1956

.. — Pas de données.

* — A Ja suite des travaux exécutés sur ce secteur In profondeur du chenal,

i?)pﬂorlée a Vétiage navigable et de régularisation adopté, a augmenté en 1961 a
m.

En ce qui concerne les obstacles naturels, les secteurs ci-dessous men-
tionnés sont particuliérement défavorables a la navigation :

— sur le Haut-Danube, les sections rocheuses situces dans la région
de Struden-Grein, & Aschach et a IKachlet, causaient avant la canalisation
du fleuve de grandes “lifficultés 4 la navigation. Les conditions de naviga-
tion y ont éLé améliorées par éclusage. Trois barrages, Kachlet, Jochen-
stein el Ybbs-Persenbeug ont déjd été construits et un quatriéme, celui
d’Aschach, est en voie de construction.
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La section Devin—Gonyii présentait également des difficultés pour
la navigation. Ici, les ramifications du lit ont contribué a la formation
de seuils sur lesquels la profondeur et la largeur du chenal étaient insuffi-
santes pour la navigation normale, ce surtoul en période de hasses eaux.

Actuellement, les Etats riverains, fa Tehécoslovaquie et la Hongrie
exceutent sur ce secteur des travaux de régularisation, et en premier lieu
des travaux de dragage qui ont permis ’obtenir une profondeur minima
de 19 dm rapportée & 'éliage navigable el de régularisation : on envisage
d"augmenter prochainement cetle profondeur i 23 dm.

Le plan des travaux pour les 5 ans 4 venir prévoit exécution annuelle
de dragages de grandes envergures (environ 1 million de m? par an) sur
le secteur des km 1812 —1803. Ces travaux amélioreront fonciérement les
conditions de la navigation. Les tableaux annexés au Plan des grands
travaux sur le Danube confirment ceci.

Pendant la période 1946 —1960, des profondeurs de 15 dm, rapportées
i I'étinge navigable, ont été¢ égalemenl observées sur les seuils du secteur
Bezdan —Vince.

Sur le cours inférieur du Danube des profondeurs minima de 13 dm
ont apparu sur le secteur Silistra—Brdila pendant la période 1946 —1960.

Le Plan des grands Lravaux pour les 5 ans a venir prévoit I’obten-
tion d’une profondeur de 22 'm sur le secteur Silistra —Brilla, et de 20 dm
sur le secteur Bezdan —Vince.

La profondeur minima de 16 pieds & 1a barre e Sulina a déja augmenté
a 2 pieds a la suile des dragages.

Le secteur le plus difficile du point de vue de Ia navigation esl celui
des Porles de Fer.

Les conditions de navigabilité de ce secteur onl été améliorées 4 la
fin du si¢cle dernier par creusement de canaux dans les rochers. Les Lra-
vaux de régularisation quiy ont été effectués ont sensiblement améliors
les conditions de navigation, mais les profondeurs envisagées w'ont pas
¢té obtenues. Avant Pexceution des travaux de régularisation, la pro-
fondeur minima du chenal sur le seetenr des Portes de Fer otait de 8 dm
aupres de la cote « 230 » de la station hydrométrique Orsova. Le projet
des travaux prévoyait I'établissement sur ce secteur d’une profondeur
minima de 20 dm auprés du «0» de ka station hydrométrique Orsova.

Or, Ju profondeur de chenal minima oblenue aprés 'achévement de
tous les travaux de régularisation n’alleignait que 17 dm auprés de la
cole «100» de la station hydrométrique Orsova.

Il découle de ce qui précéde qu'auprés de la cote « 90 » de la station
hydromélrique Orsova, qui correspond 4 I'étiage navigable et de régula-
risation, la profondeur sur le secteur des Porles de Fer n'atteint. que 16 dm,
alors que sur tous les autres secleurs du parcours navigable du Danube
une profondeur d’au moins 20 —21 dm est acluellement assurée. En outre,
il convient de mentionner que le Plan des grands iravaux sur le Danube
pour les 5 ans & venir prévoil pour le seeteur Vienne — Briila I'augmenta-
tion de la profondeur & 22 —25 dm.

I'y o ainsi une diflérence de 6—9 dm entre les prolondeurs assurées
sur le Danube et les profondeurs de passage assurées sur le secteur des
Portes de Fer.
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Ceci, Loutelois, ne donne pas encore une caractéristique compléte des
conditions de la navigation sur ce secteur, car a I'époque des basses eaux
le fond du lit sur les sections rocheuses des Portes de IFer n’est pas appro-
fondi par l'affouilllemenl, et ainsi des profondeurs trés faibles apparais-
sent sur le secteur. Tel était le cas par exemple en mi-oclobre 1961, quand
sur le secteur des Porles de Fer lu profondeur est Lombée a 10 dm alors
que sur les sections défaverables par leurs seuils, comme par exemple
la seclion Bralislava—Gonyii et le secteur roumain, elle était, grice &
I'alfouillement, de 19 dm, respeclivement de 16 dm.

Actuellement, les Etats riverains, la Roumanie el la Yougoslavie,
¢ludient la possibilité de construire une centrale hydro-électrique et des
¢cluses, ainsi que d’autres mesures & adopter en courant libre, afin d’uti-
liser I'énergie hydraulique et d’améliorer les conditions de la navigation
du secteur des Portes de Fer.

La seclion de Pembouchure du fleuve est égulement défavorable
4 la navigation. L’énorme quantité d’alluvions qui se dépose ici le long
dela cole en forme de dunes géne le mouvement des hitiments qui entrent
lans le Danube et qui en sorlent.

Sur la section de 'embouchure, de Sulina 4 Brdila, les profondeurs
tle chenal de 7,3 m sont actuellement entretenues au moyen de Lravaux
de régularisation el de dragages réguliers. Les navires a tiranl d’eau
jusqu’a 7,0 m peuvent naviguer sans entrave sur cette section.

En dehors des obstacles naturels, il existe sur le Danube des obstacles
artificiels, tels les batiments coulés, les dimensions insuffisantes des passes
navigables des ponts (hauteur et largeur), ete.

Il convienl de mentionner que 'augmentation ultérieure des gabarits
(iu chenal sur les autres secteurs du Danube restera sans aucune portée
pratique pour la navigalion internationale si les grands travaux hydro-

techniques nécessaires ne seronl pas exécutés sur le secteur des Portes
de Fer.

Toulefois, jusqu’a I'exéculion de ces grands travaux, il convienl
d’¢tudier les possihilités de la réalisation des mesures permettant d’ac-
croitre la capacit¢ d’écoulement du trafic du secteur des Portes de Fer,
compte lenu du développement du trafic-marchandises et des travaux
de régularisation effectués en amonl et en aval des Porles de Fer en vue
de 'amélioration des conditions de la navigation.

1. Perspectives de Pamélioration des conditions de la navigation

En 1960, 4 sa XVIil* session, la Commission du Danube a adopté,
pour la partie en aval de Devin, les Recommandations relatives a 1’établis-
sement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres
sur le Danube, rapportés- 1'étiage navigable el de régularisation. La XX®
session de la Commission du Danube a adopté en 1962 le Compiément
auxdites Recommandations. Selon les Recommandations el le Complé-
menl on envisage de réaliser sur le Danube les gabarits suivants:

En ce qui concerne la profondeur du chenal, lesdits documents pré-
voient pour le Haut-Danube, pour le secteur Regenshurg— Vienne, avant
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la canalisation du fleuve, 20 dm sur les sections i lit & terrain meuble
et 21 dm sur les sections 4 lit rocheux. La prolondeur prévue pour aprés
la canalisation du [leuve est de 27 dm sur les sections 3 lit & terrain meuble
el de 28 dm sur les sections 4 lit rocheux.

Sur le secteur Devin—Brdila la profondeur de chenal minima recom-
mandée est de 25 dm dans la premiére étape et de 20 dm dans la premiére
période de celte étape,d’une durée de 5 ans comptés a partir de 1960.
Dans la deuxiéme étape, il conviendra d’assurer une profondeur d’au
moins 35 dm (sur le secteur Briila—Sulina, au moins 24 pieds}).

La profondeur prévue pour le secteur Vienne —Devin est identique
a celle prévue pour le secteur en aval de Devin.

Sur le secteur des Portes de Fer, el souvenl sur certaines sections
de seuils, ia prolondeur n’atteinl pas actuellement les valeurs susmen-
tionnées.

En ce qui concerne la largeur du chenal, fa largeur prévue pour le
secteur Regensburg—Vilshofen est de 40 m sur les sections 4 navigation
en sens unique et de 70 m sur les sections & navigalion dans les deux
sens. Sur le secteur Kachlel—Vienne, la largeur envisagée est de 120 m
sur les seuils et de 100 m dans les mouilles. Sur les seckions & lond rocheux,
la largeur recommandée est de 70 m el sur les sections particuliérement
difficiles, & {ond rocheux, de 60 m.

La largeur prévue pour le secteur Vienne —Devin est de 120 m ; sur
les sections particuli¢rement difficiles il convienl d’assurer une largenr
de 100 m el sur les sections a fond rocheux de 70 m.

La largeur envisagée pour lout le secteur Regenshurg—Devin, pour
aprés la canalisation du [leuve, est de 150 m.

De Devin & Goényii les Recommandations prévoient une largeur
minima de 150 m, et de Gonyii & Sulina, de 180 m avec augmentation
jusqu’a 200 m dans les courbes de ce secteur. Sur les troncons particuliére-
ment dilliciles il suffit par exceplion d’assurer une largeur de chenal
minima de 120 m en amont de Gényii et de 150 m en aval de Gonyii. Sur
les seclions a lit el 4 seuil rocheux il convient d’assurer une largeur de
chenal minima de 100 m.

En ce qui concerne le rayon de courbure, il est recommandé d’assurer
sur le cours supérieur du Duanube, de Regenshurg 4 Krems, avant la cana-
lisation du Ileuve — un rayon de courbure minimum de 300 m, et aprés la
canalisation du fleuve - de 330 m. les conditions naturelles de ce secteur
exigeanl ces dimensions.

Pour le secteur Krems— Vienne, le rayon de courbure minimum
prévu est de 800 m pour avant la canalisation du fleuve et de 900 m pour
aprés la canalisation du fleuve. Sur le secteur Vienne —Devin cette valeur
est de 800 m pour avant la canalisation du fleuve et de 1000 m pour aprés
la canalisation du fleuve.

Pour le secleur Devin —Sulina il est recommandé de prévoir un rayon
de courbure minimum de 1000 m sur I'axe du chenal ; sur les sections
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défavorables par leurs conditions géomorphologiques, un rayon de cour-
hure de 750 m peut étre exceptionnellement admis.

En ce qui concerne les gabarils des passes navigables des ponls silués
sur le cours supérieur du Danube, il est recommandé d’assurer sur le secteur
Regensburg —Devin les dimensions suivantes :

hauleur minima:

de Regenshurg & Vienne ........................ 8,0 m
de Vienne a Devin . ... ..., 10,0 m

largeur minima:

de Regenshurg au confluent de 'Inn ............ 100 m

du confluent de I'Inn & Vienne :
— pour les ponts & une senle passe navigable .. .. 100 m

— pour les ponts & deux passes navigables :

a} passe pour la navigation vers I'aval ,....... 75 m
b) passe pour lu navigation vers 'amont ...... 45 m
de Vienne & Devin .......... ... oo, 100 m

Pour le secteur Devin—Briila il est recommandé d’assurer une hau-
teur libre de 9,5 m auprés du haut-niveau navigable (la Yougoslavie recom-
mande nne hauteur de 9 m et estime que la hauteur de 9,5 m doit encore
élre étudiée).

La largeur recommandée pour le secteur Devin — confluent de la
Drava est de 100 m et en aval de la Drava de 150 m. En cas de construciion
de ponis en are, lu largeur libre admise esl, d’aprés la corde de Parche,
de 80 m sur le secleur Devin — confluent de la Drava et de 120 m sur le
secteur en aval de la Drava, suns diminulion de la distance entre les piles.

Sur les 19 ponlts qui existent actuellement en aval de Devin < ponts
ont une hauteur libre de plus de 9,5 m ; 5 ponts, une hauteur d’environ
9,5 m (différence de 0,4 0,8 m} et 10 ponts de moins de 9,5 m (différence
de 1,1 —3,82 m).

Comme 1l appert du tableau d, le Danube est actuellemenl emprunté
par des batiments & grand tirant d’air (9,8 m; 11,1 m).

Actuellement, la hauteur libre des puasses navigables de quelques
ponts ne répond pas aux besoins d’une navigation sans entrave. Il y a des
cas o1 les biliments 4 tirant d’air de plus de 9,5 m sont contraints de sta-
tionner longtemps 4 'époque des hauts niveaux.

38* 295



Ainsi par exemple, les batiments ayant un tirant d’air de 9,5 m ont
les surestaries suivantes devant les ponts de Medvedov el de Novi Sad:

Tableau 3

Nombre de jours de sures-
. Tirant d'uir du toric par an (|mur I période
Mom du pont bitimenl cn m 1924 —1959, abstraction falte
des anndes 1944 -—-1945)

Medvedov ................ 9.5 120
9,0 6%

8,5 34

8,0 18

| 7,9 11

| 7,0 7

Novi Sad ............... R 9,5 I 200
9,0 | 162

8,5 127

8,0 75

7,5 ' 48

7,0 28

Comme il découle des données susmentionnées, les ponts de Med-
vedov et de Novi Sad entravent séricusement la navigation & I’époque
des hauts niveaux. D’autre part, en période de basses eaux, la navigation
des batiments 4 grands gabarits est fort génée par les petites profondeurs
sur le secteur des Portes de Fer et sur certaines sections de seuils.
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HI. Balisage

La XIX"® session de la Commission du Danube a adopt¢ un nouveau
systéme de balisage uniforme pour le Danube et a recommandé aux Etats
danubiens et aux Administrations fluviales d’introduire les modifications
qu’il comporte en deux étapes, & savoir :

a) premicre ¢lape — jusqu’au 1 avril 1965

h) deuxiéme élape — jusqu’an 1% avril 1968.

I.e balisage ¢labli actuellement sur le Danube ne satisfait pas entiére-

ment les besoins de la navigalion de jour et de nuit. Le nombre des signaux
est encore insullisant pour la navigation de signal & signal.

LV. Types de hittiments et de convois naviguant sur le Danube

En ce qui concerne les types de biatiments naviguant sur le Danube,
on peut conslater sur la base de '« Album des Lypes de béitiments navi-
guant sur le Danube » publié¢ par la Commission du Danube en 1959, que
le fleuve est emprunté par des bitimenls & passagers, des remorqueurs,
des chalands automoleurs et non-automoteurs, des chalands-citernes auto-
moteurs el non-aulomoteurs ainsi que par des bitiments du type mixte
pour le transport {luvial et maritime. Des bitiments de mer d’un tirant
d’eau jusqu'a 7 m naviguent également sur le Danube entre Sulina et
Briila, Du point de vue de 'entreti=n des profondeurs navigables, il con-
vient de tenir surtout compte du tirant d’eau d’un bitiment en charge.
Dans ce domaine, les bitiments qui occupent la premiére place sont ceux
d’une portée en lourd de 1200 tonnes et ayant un tirant d’eau de 2,2—2.3 m.

En ce qui concerne la largeur et le rayon de courbure du chenal, leurs
valeurs ont été déterminées en fonction des dimensions des convois. Le
poussage n’est encore que peu pratiqué sur le Danube.
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T'ableau 5

Compositions admises sur le sceteur des km 2379941 pour les convois
formés 'un nombre maximum d*unités (v compris le remorqueur)

Amonlt Aval
No . nombre maximum de bitiments
d*ordre Sccleny km i
n lon- en lar- jen Jon- en lar-
Eneur Hour goeur g(!lll‘
1. | Regenshurg — Jochenslein ......... 2379 53 1 2 3
2203,3
2. Jochenslein — confluent de la Morava  2203,3 0 1 o 3
1880,206
3. Confluent de la Morava — Gonyil. .. 1880,26 3} 2 2 4
1701
1. | Ginyil — Batina ................. 1791 s 2 3 5
1425
3. Hdégion de Budapest .............. 1656,6 — 4 2 2 4
1643,1
fi. Portes de TFer ..o oo eae oo 1048 d 1—3 2 1—3
1016
7. Porles de Fer ... oo, 1016 - 4 2 2 3
Q80
H, Porles de Fer oo ioiie i, a80 4 4 3 1
' 051
1. Pories de Fer ... oo iia, 0951 - b5 3 2 3
941

En aval du km 941 la composition des convois n'esl pas linitée.

L’accroissemenl constanlt du trafic sur le Danube de 1950 a 1959
parle le micux du développement de la navigation aprés la deuxiéme
guerre mondiale. Tn 1950, environ 7 millions de Lonnes de marchandises
onl été transportées sur le Danube ; en 1959, environ 20 millions de tonnes
et en 1960, 23 millions de fonnes.

La possibilité d’exploiter les différents secteurs du Danube pour les
hesoins de la navigation dépend — auprés de conditions identiques —
essentiellement de la pente de surface, c’est-d-dire de la vitesse du courant.
En prenant comme base de calcul un remorqueur d’une puissance de 820
chevaux-vapeur, le rendement horaire de 1 CV exprimé en t/km sera de:

— 24 t/km/CV/h sur les secteurs Sulina—Turnu Severin et Gényii—
Moldova Veche ;

— 6 t/km/CV/h sur le secteur Turnu Severin—Moldova Veche (a
'exception de la section km 951—946, ol cette valeur n’alteint que
0,7 t/km/CV/h) ;
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10 t/km/CV/h sur le secteur Gényii— Krems ;
— 7 t/km/CV/h sur le secteur Krems —Regenshurg,

Apres Péclusage des Portes de Fer el du Haul-Danube ces diflférences
tle rendement diminucront.

V. Aménagement du Danube aux fins de production d’énergie électrique
et de Famélioration des eonditions de Ia navigation.

Dans le domaine de V'éclusage et de I'utilisation des ressources hydrau-
liques, 3 usines hydro-électriques ont ¢té construites jusqu’it présent sur
le Danube.

L’usine hydro-électrique de Kachlel, construite en 1923 —1936, an km
2230,72 du secteur allemand du Danube, a été la premiére centrale hydro-
€lectrique biitie sur le Danube. La cote de son biel amont est de 299,5 m ;
la pression maxima de I'eau est de 9,50 m ; la puissance est de 42 mega-
watts; la centrale produit en moyenne 276 millions de kW/h par an.

L’¢cluse Kachlet a deux sas accolés aux gabarits de 230 x24 m et
une profondeur au seuil de 3,5 m. ,

Le niveau du bief aval de V'usine hydro-électrique de Kachlet est
nivelle au niveau de retenue du bief amont de I'usine hydro-électrique
de Jochenstein.

L’usine hydro-électrique de Jochenslein, construile en 1952 —1956, se
trouve au km 2203,33. La cote de son bief amont est de 290,31 m ; la pres-
sion maxima de eau est de 11,70 m, la puissance, de 140 megawaltts ;
la centrale produit en moyenne 940 millions de kW/h par an.

L'usine hydro-électrique de Y bbs-Persenbeug, construite en 1954 —1958,
est située an km 2060,42. La cote de son bief amont est de 226,2 m; la
pression maxima de l'eau est de 11,70 m, la puissance, de 163,5 mega-
watts; la centrale produit en moyenne 1.103 millions de kW/h par an.

Actuellement on construit sur le secteur autrichien du Danube, au
km 2162,70, 'usine hydro-électrique de Aschach. Les travaux ont &té
entameés en 1959. La cote de son bief amont sera de 280 m; la pression
maxima, de 17 m, et la puissance de 216,8 megawatts ; la centrale produira
en moyenne 1.329 millions de kW/h par an.

Toutes les usines hydro-électriques construites sur le secteur autri-
chien du Danube ont des écluses i sas accolés aux dimensions de 230 X 24 m.
Les profondeurs au seuil sont les suivantes : Jochenstein — 29m; Ybbs —
3,75 m et Aschach — 4,05 m.

En outre, sur le secteur autrichien il est prévu de construire 11 har-
rages avec usines hydro-électriques. Ces usines hydro-électriques auront

une puissance totale de 1.560 megawatt, et produiront 10.285 millions
de kXW/h par an.

Le secteur suivant, important du point de vue de la construction
d’une usine hydro-électrique, est celui de Bratislava—Gonyil. Sur ce
secteur, des travaux de régularisation ont été exéculés; toutelois, ils n’ont
pas permis de résoudre enti¢rement le probléme de amélioration des con-
ditions de la navigation, car en période de basses eaux apparaissent des
seuils sur lesquels les profondeurs sont insuffisantes.
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Sur le secteur des km 1812 —1790, les deux Elals riverains, la Teheco-
slovaquie et la Fongrie, envisagent I'exécution de dragages sur une vaste
échelle (par exemple de 1963 4 1965 plus de 1 million de m?® par an) afin
d’assurer une profondeur de 20 dm auprés de l'éliage navigable. Néan-
moins, des profondeurs de plus de 23—25 dm, rapporlées 4 I'étiage navi-
gable et de régularisation, ne peuvent élre oblenues sur ce secteur unigue-
ment au moyen de travaux de régularisation. Les profondeurs de plus
de 25 dm ne seront obtenues qu’aprés la construction d’usines hydro-
¢lectriques.

Aprés la construction de ces usines, y compris celle de Visegrdid, la
profondeur sur le secteur Budapest- Bratislava sera supérieure a4 3,5 m.

Le secteur le plus favorable du point de vue de Vexploitation des
ressources hydrauliques est celui des Portes de Fer, pour lequel les deux
Etats riverains, la Yougoslavie et la Roumanie, élaborent actuellement
un projet de construction de centrale hydro-¢lectrique.

En cas de construclion d’'usines hydro-électrigues sur le secteur des
Portes de Fer, les conditions de navigation sur le Danube seront améliorées
dans le fond mcme.

Sur les autres secteurs du Danube, tant sur le Bus Danube que sur
le Danube Moyen, les profondeurs de 3,5 m peuvent étre obtenues, soit
au moyen de travaux de régularisation, soit par la construction de centrales
hydro-électriques.

L’exploitation totale du Danube — & partir de Regensburg vers
Y'aval — en vue de la production d’énergie élecirique permettra d’obtenir
environ 50.000 millions de kW/h par an.

i
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CHAPITRE 11

PLAN DE LA PREMIERE ETAPE GRANDS TRAVAUX
SUR LE DANUBE

Travaux de Ia premidre période, 1961 —1965

La tache fondamentale du plan de la premiére étape des grands
Lravaux sur le Danube consiste & assurer dans la premiére période, 1961 —
1965, de Regenshurg & Briila, une profondeur de chenal minima de 20 dm
el, de Briila 2 Suliny, de 24 pieds, rapportée & Pétiage navigable et de
régularisation établi pour le secteur donné.

lin conséquence, il laudrail que Paccomplissement des travaux de
régularisation projetés assure jusqu’a 1965 la profondeur de chenal requise
ufin de pouvoir passer i Pélaboration des étapes suivantes du Plan des
grands Lravaux sur le Danube.

Tous les éléments prévus dans le plan des grunds travaux et se rap-
portunl aux gabarits du chenal sur le cours naturel du Danube sont rap-
porlés a I'éliage navigable et de régularisation établi pour le secteur traité,
il suvoir :

— sur le secleur allemand — au niveau d’une durée de 89,29, calculé
pour la période 1926 —1959 ;

— sur le secleur aulrichien — au nivean RNW 56 d’une durée de
93,19, calculé pour la période 1894 —1949 ;

sur le secleur cn aval de Devin — 4 I'étiage navigable et de régula-
risation adopté par la XIV* session de la Commission du Danube.
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A. SECTEURS ALLEMAND ET GERMANO —-AUTRICHIEN DU DANUBE
(km 2379-2201,77)

a) Caractéristique sommaire,

Sur le secteur allemand du Danube le [leuve coule i partir de Regens-
burg (km 2379) dans une large vallée. Ici, le lit sinueux el ramifié du
Danube forme des courbes brusques. La largeur du lit y est de 130—
300 m.

Dans la région de la localité Pleinling (km 2253) la vallée se rétréceit,
et jusqu'a Aschuch (km 2160, secteur aulrichien) le Danube traverse les
contrelorts des monts granitiques de Baviére. La vallée est ici trés étroite,
entourée de montagnes haules et abruples au pied desquelles s’élendent
par endroits les bandes étroites du lit majeur. [in maints endroits le fond
du lit est rocheux. lau vitesse moyenne du courani varie entre 3,6 —
6,1 km/h.

Sur le secleur Regensburg —Jochenstein, donl la longueur est de
178 km, des travaux de régularisation pour caux moyennes ont été entamés
déja en 1852, Jusqu'en 1920, les 859, du secteur Regenshurg—Passau ont
¢té régularisés pour une largeur de 132—175 m, croissunt de Pamont
vers 'aval.

Les ouvrages de régularisalion pour eaux moyennes ont permis de
concenlrer le courant dans un lit unique ; Loulelois, les profondeurs sur
les seuils n’atteignaient que 13 —14 dm auprés du bas niveau navigable.*

Apres la construction, en 1906 1910, des ports de Passau el de Regens-
burg, doni le trafic-marchandises total se chiffrail & environ 1 million de
tonnes par an, les profondeurs susmentionnées s’avérérenl insuffisantes.

A parlir de 1918, des travaux de régularisation, comprenant la cons-
lruction d’épis el de digues longitudinales ¢rigés dans le lit régularisé
pour eanx moyennes, furent exécutés afin d’oblenir de plus grandes pro-
fondeurs sur les seuils, et ce en premier lieu sur lessections les plus dif-
ficiles du point de vue de la navigalion.

Sur la base de 'expérience acquise au cours de ’'exéculion des premiers
travaux de régularisation pour basses eaux, les secteurs suivants, situés
en aval de Regensburg furenl régularisés aprés 1921 :

*} Voir définition de Péliage navigable 4 la page 602,
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Gritner Worth (km 2371), Aholling (km 2312), Straubing,(km 2325 —
2321), Hermannsdor{ (km 2309), Wischelburg (km 2299} Mettenufer
(km 2289), Niederalteich (km 2275) el d’autres.

Une amélioration considérable des conditions de la navigation fut
oblenue par la construction de I'usine hydro-¢lectrique KKachlet érigée en
1926, au km 2230. Sur la section Vilshofen —Kachlet les rochers dan-
gereux pour la navigalion [urent cloignés du chenal, ce qui a permis
’obtenir une profondeur de 20 dm rapportée a I'étiage.

En 1938 fut établi un plan de perspective des travaux de régulari-
sation pour tout le secteur allemand du Danube, dressé sur la base de
PPexpérience acquise lors de I'exécution des travaux de 191811938 ; ce
plan envisageait ’obtention d’une profondeur de 20 dm et d’une largeur
fle chenal de 70—100 m auprés du bas niveau navigable.

En vue de P'obtention des gabarits susmentionnés, des constructions
d’épis et de digues longitudinales et des travaux de dérochement et d’éloi-
gnement de matériaux dans le lit régularisé pour eaux moyennes ont été
accomplis aux endroils suivants :

Bogen-Plelling (km 2313 —2305), Maria Posching (km 2296), Sommers-
dorl (km 2294), Ruekasing (km 2268), Ottach (km 2261), Hofkirchen
(km 2256) , Hilgartsberg IKachlet (km 2253).

La construclion, au km 2203,33, du barrage de Jochenstein améliora
considérablement. les conditions de la navigation. Au cours de ces travaux,
7 passages étroits rocheux, défavorables a la navigation, furent éliminés
et une profondeur minima de 25 dm, rapportée a I'étiage, fut obtenue sur
tout le secteur Kachlet—Jochenstein.

En outre, la construction d’un nouveau port pour transhordement
et d’'un hivernage a été entamée en 1959 dans le port de Regensburg,
dans la région du km 2373.

b) Tiehes prévues par le plan de la premidre période (1961 —1965)
de la premitére étape des grands travaux sur le seeteur des km 2379 —2201,77.

1. Assurer sur les seuils une profondeur de chenal minima de 20 dm,
rapportée a l'étiage navigable et de régularisation.

2. Assurer 4 la racine du bief amont du barrage de Jochenstein une
profondeur de 28 dm, rapportée a 1'étiage.

3. Assurer une largeur de chenal minima :
a) de 40 m sur les sections a4 navigation en sens unifque ;

b) de 70 m sur les sections A navigation dans les deux sens,
avec augmentation appropriée dans les courbes.

4. Assurer un rayon de courbure minimum :

a) de 300 m sur les sections & navigation en sens unicue ;

b) de 500 m sur les sections & navigation dans les deux sens.
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¢) Travaux projetés pour la période 1961 — 1965 sur le seetenr es
km 2379 —2201,77.

En dehors des travaux d’entretien du chenal et des ouvrages hydro-
techniques, Pexécution des travaux de régularisation suivants est en-
visagée

— construcltion d’¢épis el de digues longitudinales et Lravaux de
dragage sur la section Regensburg—Straubing (km 2379,0--2323,0) en
vue de l'oblention de gabarits garantissant la navigalion en sens unique ;

— ¢largissement du chenal pour assurer le virage dans la région de
Landstorl (km 2334 —2332,8) ;

— construction d’épis et de digues longitudinales, dragages el tra-
vaux de dérochement sur la section Pfelling—IHilgartsberg (km 2306-
2253,1), pour I'obtention de gabarits assurant la navigation dans les deux
sens ;

— travaux de dérochement et dragages sur le secteur km 2230,3 —
2295,4, 4 la racine du biel amont du barrage de Jochenstein. en vue de
*obtention d’une profondeur de 28 dm, rapporlée i I'étiage.
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Tableau 7

TABLEAU SYNOPTIQUE

des données sur la nature, l¢ volume ¢t le coiit des travaux projelés par
In RFA sur le seeteur des km 2379—2201,77 pour la période 1961 —1965

No
d'ordre

1.
2

d.

a9

Nnture des Volume des Cottl tolal en
iravaux travaux ¢n md milliers de 1DM
Dragages............ 1,335.000
Dérochements .. ... .. 54.000
Mise en place de plerres 27.000
TOTAL: L5100
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B, SECTEUR AUTRICHIEN
(lkm 2201,7—1880,26)

a) Caraetéristique sommaire,

Sur le secteur autrichien, le Danube coule & travers les contreforts
méridionaux des monts de Baviére et de Bohéme, percant 4 fois sur son
chemin les contreforts des montagnes pour y former des coupures étroites
(entre Pleinting, secteur allemand, et Aschach ; en amont de Linz ; entre
les localités Ardagger et Ybhs-Persenbeug et entre Schonbiihel et Krems).
Sur les sections montagneuses la vallée est étroite et le fleuve coule dans
un lit sinueux & fond rocheux, aux courbes brusques ; la largeur minima
du lit est de 110 m.

Sur les sections de plaine, le Danube se ramifie en de nombreux en-
droits en bras secondaires. Le fond du lit y est formé de gravier et la largeur
en est de 300 m environ. La vitesse moyenne du courant varie de 6,5 a
7,9 km/h.

Les travaux de régularisation pour eaux moyennes de la section du
Danube située dans la région de Vienne ont été entrepris en 1869.

Ces travaux avaient pour but de concentrer les eaux dans un liL
unique, d'éliminer les dangers provoqués par les glaces et les crues et de
créer de meilleures conditions de navigation.

A cette fin furent exécutés des travaux, tels que coupures, fermeture
de bras secondaires, construction d’ouvrages de régularisation pour eaux
moyennes, consolidation des berges, rétrécissement du lit sur les sections
accusant de grandes largeurs, dragage et construction de digues de défense.
En méme temps, des grands quais de chargement et déchargement et des
hivernages furent batis & Vienne et a4 Linz.

Dans leur ensemble, ces travaux furent achevés a la fin du si¢cle der-
nier. Toutefois, les résultats obtenus ne créérent pas des conditions de
navigation adéquates a I’époque des basses-eaux et ainsi, en 1898, des
travaux de régularisation pour hasses-eaux furent entrepris, d’abord dans
la région de Vienne el ensuite sur les sections adjacentes.

Ces travaux comprenaient essentiellement la construction d’ouvrages
de régularisation pour hasses-eaux (épis, digues noyées, traverses) et des
dragages complémentaires. En outre, des travaux de régularisation pour
eaux moyennes furent elfectués, sur une plus petite échelle, dans certaines
sections, et sur la section des km 1936 —1919 fut exécutée la coupure de
Vienne d’une longueur de 17 km.
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La conslruction des grands ports de Vienne, de Linz el de Krems fut
poursuivie en 1938,

L’éclusage du secteur autrichien du Danube [ul entlrepris en 1952
par la construction du barrage de Jochenstein (km 2203.3). Aprés la cons-
truction de 'usine hydro-électrique de Yhbs-Persenbeug (1955 —1958) les
obstacles 4 la navigation les plus importants situés sur le secleur aulri-
chien du Danube (Struden) lurent supprimés. La construction des usines
hydro-électriques se poursuil d’aprés un plan général, ¢établi pour tout le
secteur autrichien du Danube el prévoyant la construction de 15 bar-
rages comprenant les usines hydro-clectriques de frontiére de Jochenstein
el de Wolfsthal — Bratislava.

Par ailleurs, dans Vintérét de la navigation, la régularisation du
fleuve pour hasses-eaux sera poursuivie jusqu’i la construction des usines
hydro-clectriques.

La concentralion du courant cans un lit unigque et la création d'un
chenal stable augmentérenl la force d’entroinement du courant. provoquant
ainsil"approfondissement du fond du lit. Les relevés détaillés demontrent
un approfondissement du lit atteignant annuellement 0.8 cm en moyenne
sur les seclions ou antéricurement se déposaient des alluvions. Avec le
dépot des alluvions dans les retenues formées aprés la construction des
barrages sur le Danube et sur ses aflluents, cetle tendunce ne fail que
s'accroitre. 1Zn dehors des crétes de rochers gui apparaissent dans le lit
par suite de I'approfondissement du fond, il faut également noter parmi
les entraves & la navigalion les roches erratiques — dont le volume atteint
1 m* — qui doivent étre continuellement ¢liminées. Au cours des 10 der-
niéres années. environ 15.000 roches de ce genre onl été éloignées du
chenal.

Sur le secteur autrichien du Danube la pente moyenne est de 45
em/km ; lors des basses-eaux elle varie de 22 em a 149 cm, excepté sur les
seclions éclusées.

La largeur de chenal envisagée n’a pas encore ¢té réalisée sur loul
le secteur autrichien, La prolondeur minima rapportée i 'étiage est d’en-
viron 20 dm. Sur toul le secteur autrichien, les profondeurs sont rapporiées
a Iétiage de régularisution RN'W 56*. Ce niveau est de 1,5-2 dm au-
dessous de Véliage navigable el de régularisation adopté par la Com-
mission du Danube.

h) Taches prévues pur le plan de la premiére période (1961 —19635)
de 1a premiére étape des grands travaux sur le seeteur des km 2201,77 —
1880,26.

Les travaux de régularisation envisagés pour 1961 —1965 visent
I'obtention d’une profondeur de chenal de 21 dm en amont de Vienne et
de 23 dm dans la région de Vienne et en aval de celle-ci.

Il faul noter que les profondeurssusmentionnées ne peuvenl encore
étre partout assurées sur loute la largeur du chenal, et spécialement sur
les seclions rocheuses de Aschach—Sarling et IHollenburg—Kachlet. De

*) Voir définition de l'étiage navigable i la page GO2,
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méme, il est économiquement impossible de créer sur les sections A obstacles
naturels une amélioration sensible des rayons de courbure minima.

Au cours de la période en question, la régularisation du fleuve per-
mettra d’obtenir les gabarits de chenal suivants :

1. Profondeur minima: 21 dm en amont de Vienne, 23 dm dans
la région de Vienne et en aval de celle-ci.

2. Largeur minima : 120 m, et sur les sections rocheuses particuliére-
ment diffliciles : 70 m.

3. Rayon de courbure minimum :

a) sur les sections de plaine : 500 m®.
b) dans les défilés : 300 m.

¢) Travaux projetés pour la période 1961 —1965 sur le seceteur des
km 2201,77 —1880,26.

1. Epis et ouvrages de consolidation: exhaussement des digues,
construction de nouveaux ouvrages de consolidation des berges, rallonge-
ment des épis, ete. : mise en place de 50.000 m® de pierres.

2. Régularisation pour basses eaux : construction de digues noydes
et d'épis et rallongement de ceux existant : mise en place de 300.000 m?®
de pierres.

3. Dragages, volume total: 1,5 million de m?.

4. Renflouement de batiments coulés : éloignement, jusqu’en 1965,
de tous les bitiments et autres objets coulés entravant la navigation.

Les fonds nécessaires pour 'exécution des travaux de régularisation
sont prévus annuellement dans le budget de I'Etat.
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TABLEAU SYNOPTIQUE

Tableau 9

des données sur la nature, le volume ¢t le coiil des travaux projetés par la
République @’Autriche sur le seeteur des km 2201,77 —1880,26 pour
la période 1961 —1965

No d'ordre

1.

8-

Nature des travoaux
Ouvrages cOtiers dans
la retenue d’Aschach
Dragages............

Mise en place de pierres

Volume des travaux en m?

1,500.000 l

350.000 |
TOTAL :

Coit. total en milliers

tle schillings

360,000

100.000

460.000



C. SECTEURS TCHECOSLOVACO —AUTRICHIEN, TCHECOSLOVAQUE ET
TCHECOSLOVACO—HONGROIS DU DANUBE
(km 1880,26 —1703,2

a) Caractéristique sommaire,

Sur le secteur Devin—Gonyii, jusqu’a la ville de Bratislava (km 1869)
le Danube a les caractéristiques d'un fleuve de montagne, ensuite
jusqu’a la localité Gényi (km 1701) il coule dans un secteur inter-
médiaire (entre le Hant Danube, secteur montagneux, et le Danube
Moyen, secteur de plaine) fort ramifié, encombré de nombreux seuils,
La majeure partie des seuils se situent entre les localités Rajka et Gonyii.
La largeur du lit varie de 300 a 400 m et Ja vitesse moyenne du courant
est de 6,5 4 7,2 km/h.

Déji en 1886 —1896, le secteur du Danube du km 1880 au km 1748
ful régularis¢ pour les eaux moyennes. A cetle {in furent exceutés des tra-
vaux de régularisation tels que consolidation des berges, construction de
digues longitudinales, barrement de hras et de lits secondaires,

Toulefois, nonobstant les résultats obtenus, les travaux de régulari-
sution pour eaux moyennes ne résolurent pas enli¢rement le probléme de
Pamélioration des conditions de la navigation, car en période de basses-
eaux les seuils entravant la navigation continuaient i se former, in 1900,
des travaux de régularisation complémentaires pour hasses-eaux furent
entrepris. Ces travaux comprenaient la construction (’¢pis et Vaugmen-
lation du nombre des harrages de bras secondaires en vue de diriger et de
fixer le courant.

Les ¢pis servant a rétréeir le it furent bitis en stries et leur cons-
truction se poursuit de nos jours encore.

Du poinl de vue du mouvement des alluvions, le secleur situé entre
les km 1880 el 1842 peut étre considéré comme étant stable, ear on n’y
observe ni de formation de hane, ni d’approfondissement sensible du lit.

La section du km 1842 au km 1790 a un caraciére intermediaire.
Le mouvemenl el le dépot des alluvions y sont intensifs, ce qui provocque
un changement perpétuel de la configuration du kit et slévation du
fond.

Lu chule de la pente sur la section Devin—Palkovitovo (km 1880—
1810) est de 30—{0 em/km et sur la section Palkovicovo - Gonyii
(km 1810 —1791) de 15—20 em/km.

La section située entre Gényit el le confluent du Hron (km 1791 -
1716) a un caractére de plaine et, du point de vue du mouvement des
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alluvions elle peut étre considérée comme stable. En aval du confluent
du Hron (km 1716) le lit devient instable par suite de la déposition d’aliu-
vions.

Sur cette section la pente est de 4—6—10 cm/km.

Sur le secteur considéré, la largeur du chenal ne correspond pas
encore partout & celle prévue dans les Recommandations de la Com-
mission du Danube.

b) Tiches prévues par le plan de la premiére période (1961 —1965)
de Ia premidre étape des grands travaux sur le secteur des km 1880.26—
1708,2.

1. Assurer sur toul le secteur une profondeur'de chenal minima
de 20 dm. Les tats riverains, I’ Autriche, la Tchécoslovaquie et la Hongrie,
envisagent d’augmenter la profondeur 4 23 dm en amont de Gonyit et
4 25 dm en aval de Gonyii.

2. Assurer sur la section Devin—Goényii (km 1880,26—1791) une
largeur de chenal minima de 150 m, excepté dans les passages particuliére-
ment difficiles ot il convient d’assurer une largeur de chenal d’au moins
120 m.

3. Assurer sur la section Gonyil—Szoh (km 1791 —1708) les largeurs
de chenal minima suivantes:

— sur les seclions & terrain meuble: 180 m, avec augmentation
jusqu’a 200 m dans les courbes ;

— sur les sections particulicrement difficiles : 150 m;

— sur les sections a fond rocheux : 100 m.

4. Assurer sur loul le secteur un rayon de courbure minimum de
1000 m, saul sur les secteurs délavorables par leurs conditions géo-

morphologiques, ou il convient d’ussurer des rayons de courhure d’au
moins 750 m.

¢) Travanx projetés pour la périnde 1961—1965 sur le seeteur des
km 1880,26 —1708,2.

1. Exhaussement des ouvrages en pierre existants (digues longitu-
dinales) afin de les rendre conlormes au projet initial de la RPH ; cons-
truction de nouveaux ouvrages de consolidation des berges ; prolongation
des digues longitudinales, etc.

9. Reconstruction, selon les dimensions du projet initial, des épis
endommagés bitis dans le cadre de la régularisation pour hasses-eaux,
complélement cdes anciens ¢pis et construction de nouveaux.

3. Reconstruction des digues de barrement de bras secondaires en-
dommagées ou détruiles et construction de nouvelles digues.

4. Dragages sur les seuils, visant directement Pamélioration du chenal ;
dragages exécutés pour consolider les ouvrages de régularisation et pour
eréer un lit navigable unicue.

5. Jusqu’en 1965, tous les obstacles sous-eau, hormis les biitiments
conlés gisant aux km 1830, 1805 et 1742 (qui n’entravent pas la navi-
gation) seront éloignés du chenal. Aux endroits précités le chenal sera
amélioré par régularisation.
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Tableau 12

TABLEAU SYNOPTIQUE

des données sur la nature, le volume et le coiit des travaux projetés par
la RSTeh sur le seeteur des km 1880,26 —1850 pour la période 1961 —1965

No d'ordre Nuture des travaux Volume des travaux Coiit 1otal en milliers de Kés
1. Dragages............ 420,000 m?
g_ 8 - 10.240
2 Empicrrement ....... 25.000 m?
3. Renflouement de béti-
ments et d’aulres ob-
jets coulés ... ... 1.000 t 4.000
TOTAL : 14.240

Tableau 13

TABLEAU SYNOPTIQUE
des données sur la nature, le volume et le colit des travaux projeiés par
la RSTeh et la RPH sur le scetewr eommun du Danube entre les

km 1850—1768 pour Ia période 1861 —1365

Coiit tota]

(l'(ﬁﬁru Sulnredes vy Vaolume des travaus en o m? on muittiers de [ mitliers de €68
1. Dragages ........ 4,870.000 48.700 306.525
2. | Empierremeni .... 253.000 31,625 30,040

TOTAL: 80.325 H56.565
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D. SECTEUR HONGROIS DU DANUBE (km 1708.2—1433)

a) Caractéristique sommaire.

Sur le secteur hongrois le Danube & un caraciére de fleuve de plaine,
sauf sur la courte section située entre le confluent du Hron et la localité
Kismaros ou il traverse les portes de Visegrad et acquiert le caractére
¢’un fleuve de montagne. En aval de Visegrad, le Danube se ramifie en
deux bras, le bras gauche Vic, et le bras droit Szentendre, qui se réunis-
sent en amont de Budapest. La largeur moyenne du lit est de 400 met
la vitesse du courant varie de 3,6 & 4.3 km/h.

Sur le secteur en aval de Budapest, le Danube a le caractére d’un
fleuve de plaine Lypique; sa largeur moyenne est de 600 m. Au débul
de ce secteur, entre Budapest et Paks, le li est peu sinueux ; dans la région
de Budapest, il se ramilie en de nombreux bras. lEin aval de la localité
Paks le lit devient sinueux el ramifi¢ ; la vilesse du courant varie de 2,9
a4 4 km/h.

Les travaux de régulurisalion sur ce secteur comprennent des ouvrages
de consolidation des berges, des digues longitudinales, des ouvrages de
barrement de bras secondaires et des épis.

La section Szob—Kismaros (km 1708 —1691) est montagneuse et son
lit est rocheux. En général, la largeur et la profondeur du chenal y répon-
denl aux besoins acluels de lu navigalion.

La section Kismaros—Dunaléldvar (km 1691 —1365) a un caractére
de plaine et le mouvement des alluvions y forme rarement de hanes ou
d’fles. La chute de pente de Kismaros & Dunaféldvar est de 6 —8 em/km.

Sur la section de Budapest (km 1654 —1610) les travaux de régulari-
sation ont déja été entamés en 1870.

A celte époque tous les travaux de régularisation avaient pour but
de protéger la capitale contre les inondations et de réduire le nombre des
obstacles nautiques. Iin 18711885 des travaux de régularisation pour
eaux moyennes ont été exéculés sur la section Ujpest—Csepel (largenr
de régularisation environ 370 m).

La régularisation de la section de Budapest a été favorable & I'écou-
lement des crues avec glaces.

En général, la profondeur du chenal répond aux besoins actuels de
la navigation.

Aprés 1942, un projet général de régularisation (largeur de 400 m)
a éte ¢laboré pour la section en aval de Budapest et depuis lors la régula-
risation de ceite section esl effectuée compte tenu de ladite largeur.
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Sur la section Dunaféldvar—Baja (km 1561 —1475), la régularisation
pour eaux moyennes peut étre considérée comme achevée dans son en-
semble. Ceci n’est toutefois pas le cas pour la section en aval de Baja
(km 1475--1433) ol la régularisation pour eaux moyennes n’est qu’a son
début,

En connexion avec ceci, les travaux de régularisation pour eaux

moyennes prévus pour les 5 ans i venir visent principalement cette
section.

Au cours de Ja période 1946 —1957, la profondeur minima de chenal
rapportée a l'étiage navigable et de régularisation était de 18 dm (1946)
sur le secteur Szob —Mohacs (km 1708 —1448). Mais & la suite des travaux
de régularisation exécutés la profondeur minima sur ce secteur a augmenté
4 21 dm comme indiqué dans le tableau 14.

b) Taches prévues par le plan de la premidre période (1961—1965) de
la premiére étape des grands travaux sur le sceteur des km 1708,2—1433.

1. Assurer sur tout le secteur une profondeur de chenal minima
de 20 dm. La Hongrie propose que dans le plan prévu pour la premiére
période, cette profondeur soit augmentée & 25 dm.

2. Assurer sur tout le secteur une largeur de chenal minima de 180 m
(excepté dans les passages dilficiles ou il convient d’assurer une largeur
d’au moins 150 m) ; sur les sections particuliérement difficiles la largeur
envisagée est, & titre d'exception, de 120 m.

3. Assurer sur tout le secteur un rayon de courbure minimum de
1000 m.

¢) Travaux projetés pour la période 1961—1965 sur le seeteur des
km 1708,2—1433.

En dehors de Pentretien du chenal et des ouvrages hydrotechniques,
les travaux de régularisation suivants seront effectués sur ce secteur:

— construction de digues longitudinales et d’épis dans la courbe
de Kules (km 1593 —1592) ;

— poursuite des travaux de régularisation dans la courbe de Apostag—
Dunaegyhiza (km 1570—1563), afin d’obtenir un lit plus stable au moyen
de son rétrécissement 4 400 m & I’époque des eaux moyennes ;

— achévement de la régularisation de la section Vic—Ujpest, assu-
rant les gabarits de chenal nécessaires auprés de I'étiage navigable et de
régularisation ;

— exécution de travaux de régnlarisation (conselidation de la berge
sur une longueur de 7800 m et construction de 16 traverses sur une lon-
gueur de 3000 m) dans huit courbes, entre Dunaféldvar et la frontiére
yougoslave (km 1560—1433). L’une des courbes est située en amont
de Baja et les 7 autres en aval de Baja.

Volume total des travaux i exécuter dans les 8 courbes:
— mise en place de 479.000 m3 de pierres.
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Tableau 15

TABLEAU SYNOPTIQUE

ttes données sur la nature, le volume et le ¢odt des travaux projetés par
In. RPH sur le secteur des km 1708,2-—-1433 pour In période 1961 —1965

o drordre Nature des truviinx Volume des Leavaux enm? Codit Lotal en millices de FL
1. Travaux de terrasse-
ment pour la con-
solidalion des herges 1.L.000
24 Dragages............ (00.000
3. Mise en place de pierres

(construction de tra-
verses ¢l consolida-

tion des berges) ... (G16.000
4. Bétonnement (consoli-
dalion des berges) . 800
TOTAL: 129.000
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E. SECTEURS YOUGOSLAVE ET YOUGOSLAVO —ROUMAIN DU DANUBE
(km 1433 —1048)

a) Carnetéristiqgue sommaire

Sur le secteur du km 1433 au km 1048, le terrain du lit est composé
surtout de matériaux friables. Le fond est en grande partie sablonneux
et les rives (de sable, d’argile, de limon, etc.) résistent faiblement a 'action
du courant. La section située immédiatement en aval du confluent de la
Velika Morava, ol les couches inférieures du sol sont composées d'un
gravier moyen, fait exception.

Une telle composition du sol est la raison de I'instabilité du lit, de
I'affouillement des berges, de la formation de bras secondaires, de courbes
et de bancs défavorables a la navigation. En résultat de ces conditions,
le chenal change souvent de direction et il se forme dans le it des seuils
entravant la navigation.

Les affluents du Danube les plus importants, a savoir: la Drava
(km 1382), la Tisza (km 1214), la Sava (km 1169) et la Velika Morava
(km 1103) se jettent dans le fleuve sur le secteur yougoslave. En régle gé-
nérale, les variations du niveau des eaux du Danube et de ses alfiuents
ne se produisent pas simultanément et ceci donne naissance a des con-
ditions provoquant la formation de seuils, Le rapport entre les débits si-
multanés de la Tisza et du Danube varie de 129, 4 819%,. Au confluent de
Ja Sava ce rapport varie de 109, a 110%,. Cette situation est aussi valable
I'égard des autres affluents.

Les alluvions charri¢es par le Danube et par ses affluents sont con-
tituées en majorité de fins grains de sable; exception en font celles char-

rides par la Velika Morava, qui se composent surtout de gravier et de
sable.

Jusqu’a présent, les travaux exécutés sur le secteur examiné visaient
surtout le redressement des courbes brusques par des coupures, la con-
solidation des berges et la fermeture des bras secondaires.

Sur la section des km 1433 —1307, la profondeur et, par endroit,
également la largeur du chenal sont insulfisantes. Ainsi sur quelques tron-
cons de la section seule la navigation par alternat, réglée par des signaux
spéciaux, est pratiquée. Tel est le cas en période de basses-caux sur le
trongon du km 1397 au km 1393, situé¢ entre Apatin et le confluent de la

Drava, qui comporte des courbes brusques, et dans la coupure de Mohovo
(km 1314 —1308,8).
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Les projets visant l'amélioration des conditions de navigahilité sur
ces sections ont él¢ établis aprés les mesurages exécutés en 1951 —1955.

Ces projets prévoient pour la coupure de Mohovo la parantie de la
stabilité du lit, I'élargissement du chenal jusqu’a 110 m, et I'augmentation
de la profondeur jusqu'a 2,30 m en période de basses-eaux.

Sur la section km 1307 —1208 le lit est également instable. La Tisza
charrie une grande quantité d’alluvions qui contribuent i la formation
de bancs et de seuils mobiles entravant la navigation normale en période
de basses-eaux.

Cette section, l'une des plus difficiles sur le secteur yougoslave du
Danube, exige I'exécution de travaux de régularisation de grande enver-
gure pour y assurer les conditions favorables 4 la navigation.

Des Lravaux préparatoires de laboratoire et d’aulres ont été effeclués
et sont encore en cours en vue de la réalisation de ces mesures.

Le trait caractéristique de la section du km 1208 au km 1163 est
la complexité des phénomeénes hydrauliques provoqués par les eaux de
la Sava qui, elle aussi, charrie une grande quantité d’alluvions favorisant
la formation de bancs et de seuils.

L’amélioration des conditions de navigabilité de cette section exige

Fexécution de grands travaux hydrotechnigues.

Entre les km 1163 et 1048, le lit du fleuve est instable et on y observe
également le dépot d’une grande quantité d’alluvions arrivant principale-
ment de la Velika Morava. Il se forme ainsi des iles et des seuils qui génent
la navigation.

Sur cetle section, les berges sont soumises a I'affouillement. Pour pro-
téger les berges, ainsi que pour faciliter ’écoulement des alluvions, on pré-
voit I'exécution de travaux de régularisation appropriés.

b) Tiches prévues par le plan de la premiére période (1961 —1965) de
la premidre étape des grands travaux sur le Danube pour le sceteur des
km 1433 —1048.

1. Assurer sur tout le secteur une profondeur de chenal minima
de 20 dm.

2. Assurer les largeurs de chenal minima suivantes :

— sur les sections A lit 4 terrain meuble : 180 m, avec augmentation
jusqu’a 200 m dans les courbes, el sur les sections particuliérement dif-
ficiles : 150 m ;

— sur les sections 4 fond rocheux : 100 m.

3. Assurer sur tout le secteur un rayon de courbure minimum de
1000 m, excepté sur les sections & conditions géomorphologiques défavo-
rables, ot il convient de garantir 750 m.
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¢) Travaux projetés pour la période 1961 —1965 sur le seeleur des
km 1433 —1048.
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Les travaux projetés {(comsolidation des berges, construction d’épis,
cte.)) sont les suivants:

It

11.

111.

Iv.

VI

en aval de Apatin (km 1397 —1393) :
construction du fondemenl cn pierres
de Vouvrage de consolidation de la herge

— construction de la pente en pierres de
"'ouvrage e consolidation de la berge. .

coupure de Mohovo (km 1315 —1307) :

— construction du fondement en pierres de
I'ouvrage de consolidation de la berge et
S EN (2 0T o IO Y o8 g PP 80 e |
construction de la pente en pierres et
de Pouvrage de consolidalion de la berge

— travaux de dérochement................

Slankamen (km 1220 —1208) :

— construction du fondement en pierres de
Iouvrage de consolidation de la berge
et des épis...........iiiiiiia

— construction de la pente en pierres de
Fouvrage de consohdation de la berge
A4 (D o 3 e toa4 om0 oot oot

km 11801163 :

— construction du fondement en pierres de
I'ouvrage de consolidation de la berge
etidesiépis. .. ... ... 0l

— construction de la pente en pierres de
I'ouvrage de consolidation de la berge
et d’épis ... e

. Brza-Vrba (km 1103--1093) :

construction du fondement en pierres de
I’ouvrage de consolidation de la berge. .
— construction de la pente en pierres de
I'ouvrage de consolidation de la berge
R [ MG T5  pood 0g aetrarooaogorog mpao
— dragages ... iiiiiiiea i

Ram-Dubovuc (km 1087 —1076) :

— construction du fondement en pierres de
I'ouvrage de consolidation de la berge
FIR (T 0 [ e i B a3 651 3 80 0DI0E

— construction de la pente en pierres de
I'ouvrage de consolidation de la berge
et dpis ... i
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Trableau 17

TABLEAU SYNOPTIQUE

des données sur la nature, le volume et le eodt des travaux projetés par
la RPFY sur le sectear des km 1433 — 1048 pour la ptriode de 1961 —1965

No Nolure ces Volume des Codt total en
dordre travaux Lravaux milliers de dinars

1, Construction des fon-
dements en pierres
des ouvrages de con-

solidation de la berge 235,000 * 840,000

3. Construction des pen-
tes en pierres ..... 197.500 m? 800.000
3. Dragages........... o 275.000 m? 110.000
4. Dérochements ...... 5 10,000 m? 50.000
5. Autres travaux ..... — / 150.000
1,950.000
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F. SECTEURS YOUGOSLAVO—ROUMAIN, ROUMAINO —BULGARE
ET ROUMAIN

(km 931—170)

a) Caractéristique sommaire

Ce secteur de fleuve a le caractére typique d’un cours d’eau de plaine,
caractére qu’'il garde jusqu'a la Mer Noire.

Au début du secteur, jusqu'a la localité Artchar (km 770,7), le lit
est fort sinueux, avec des courbes brusques. Plus loin, jusqu’a la ville de
Hirsova (km 253), cette sinuosité diminue et la longueur des sections
rectilignes atteint 5—8 km. De Hirsova 4 Briila (km 253 —170) le lit
devient de nouveau sinueux. Il y a sur cette section un grand réseau de
bras particuliérement développés entre Silistra et Briila (km 367 —170)
ou la longueur de certains d’entre eux atteint 80—100 km (bras Borcea
et Mécin).

Des travaux de régularisation pour eaux moyennes et basses et de
redressement du lit n’y ont été exécutés que dans une faible mesure.

Les conditions nautiques ont été améliorées essentiellement par la
consolidation des berges de certaines sections, les dragages intenses sur
les lseuils défavorables 4 la navigation et le renflouement des batiments
coulés.

En 1946 —-1957, la profondeur minima auprés de I'étinge navigable
et de régularisation, relevée sur les seuils de la section Calafat—Silistra
(km 795—376) ¢tait de 17 dm (1952) et sur ceux de la section Silistra—
Briiila (km 376 —170), de 14 dm (1947).

b) Taehes prévues par le plan de la premiére période (1961—1965) de
Ia premidre étape des grandes travaux sur le seeteur des km 931 —170.

1. Assurer sur tout le secteur une profondeur de chenal minima
de 20 dm.

2. ‘Assurer sur tout le secteur une largeur minima de chenal de 180 m
(avec augmentation jusqu’a 200 m dans les courbes) et de 150 m sur les
sections particuliérement difficiles.

3. Assurer sur tout le secteur un rayon de courbure minimum —
d’aprés 'axe du chenal — de 1000 m, et de 750 m sur les sections défavo-
rables par leurs conditions géomorphologiques.
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¢) Travaux projetés pour la période 1961-1965 sur le seeteur des km 931-170

1. Consolidation des berges & V'acces dans le bassin Plantelor (port
de Giurgiu) et dans la région de I'ile Mocanu (km 486):

Volume total des travaux prévus pour les 5 ans (1961 —

1965) :
mise en place de pierres ........................ 31.400 m?®
pose de fascines ................. ... ... .. ....... 52.000 m

2. Consolidation des berges sur la section des km 253 —237:

Volume total des travaux prévus pour 1961 —1963 :
mise en place de pierres et de gravier ........... 53.000 m?
pose de fascines .............. ... ... ... . ....... 30.000 m

3. Travaux de régularisation sur la section Célardsi—Iirsova :

— barrement du bras secondaire Epuras, dans la région
du bras Bala ;
- construclion d’ouvrages hydrotechniques dans la
région du bras Turcescn.
Volume total des travaux prévus de 1961-—1965 :

mise en place de pierres ........................ 62.000 m3
pose de fascines ............. ... ... . ... ... 50.000 m
4. Dragages (sur le secteur bulgare)................ 470.000 m?

5. Renflouement des bitiments coulés sur la section yougoslave de
Prahovo, sur le secteur bulgare des km 677,3 —386,7 (8 batiments) et sur
le secteur roumain.
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Tableau 21

TABLEAU SYNOPTIQUE

des données sur Ia nature, le volume et le eoiit des travaux projetés par
la RPFY sur le seeteur des km 931 —-845,7 pour la période 1961 —1965

o Nature des Votume des Codt tolnl en
d'ardre travaix iravaux milliers de dinars
1. Renflouement de biéti-
menis coulés et dra-
FLE 71 cd: S 350.000

Tableaun 22

TABLEAU SYNOPTIQUE

des données sur la nature, Ie volume et le coit des travaux projetés par
In RPB sur le secteur des km 845,7—374,5 pour la période 1961 —1965

ND Nature des Volume des Codt totnl en
d'ordre travaux trirvaux milllers de leva
1. Dragages ..... .40 470.000 m? 3.6567

En dehors des travaux indiqués dans le tableau, des batiments coulés
seront renfloués sur le secteur bulgare.

637



Tableau 23

TABLEAU SYNOPTIQUE

des données sur la nature, le volume et le coiit des travaux projetés par
la. RPR sur le seetenr des km 931 —170 pour la période 1961 —1965

638

N
d*ordre

1.

2

3.

Nature des Volumedes Coiit total en
travaux

Lrnvanx miltiers de lel
Mise en place de pierres 92.000 m?
Pose de fascines ..... 142,000 in
Dragages............ 730.000 m?
TOTAL: 28.900



G. SECTEURS ROUMAIN ET SOVIETO — ROUMAIN
(km 170 — 0 ¢t km 0 — -7.0)

(Ndministralion Fluviale Spéciale du Bas-Danube)
a) Carnetéristique sommaire

Ce secteur comprend le lit principal du Danube jusqu’su cap Tchatal
d’Ismail (km 80-mille 43), puis les bras de Tulcea et de Sulina.

Au cap Tchatal d’Ismail le lit se ramifie en deux bras : Kilia et Tulcea.
Au cap Tchalal de St-Georges le bras de Tulcea se ramifie 4 son tour en
les bras de Sulina et deSt-Georges. Le chenal navigable pour les batiments
maritimes passe d’abord dans le bras de Tulcea et ensuite dans le Dhras
de Sulina.

De Brdila au cap Tchatal d’Ismail le lit principal ne présente pas de
difficultés parliculiéres pour la naviguation.

Afin de garantir le passage des biliments maritimes venant de la Mer
Noire ou sortant en Mer Noire, des travaux hydrotechniques (entrepris
en 1858) onl éLé exécutés dans les bras de Sulina et de Tulcea ainsi que
dans I'embouchure du bras de Sulina, qui comprennent la construction de
deux digues parali¢les partant du canal de Sulina en direclion de la mer.
Parallélement 4 la construction de ces digues, des travaux de dragage
et de régularisation ont été exceulés dans le bras de Sulina, du Tchatal
St-Georges au port de Sulina (milles 34—0); ces travaux comprenaient
les coupures des courbes du bras de Sulina, la consolidation des herges et
la construction d’épis.

Les travaux actuels comprennent le rallongement des digues paral-
i;&les el I'excéeution des travaux de ereusement du fond du lit sur la barre

¢ Sulina.

Les problémes liés au raliongement des digues paralléles sont résolus
sur la hase des résullats obtenus el des travaux de recherches elfectuds
an cours des derniéres années.

En 1946 —1957, la profondeur minima rapportée a I'étiage navigable
et de régularisation, relevée sur les seuils de la section Briila—Sulina,
était de 20 pieds (1949) el sur la barre de Sulina de 16 pieds (1956).
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b) Tiiches prévues par le plan de la premidre période (1961 —1965) de
la premiére étape des grands travaux sur le seeteur des km 170 — 0 et
0 — -7,0.

1. Assurer sur tout le secteur une profondeur de chenal minima de
24 pieds.

2. Assurer sur tout le secteur une largeur de chenal minima de 180 m,
excepté dans le canal du bras de Sulina.

¢) Travaux projetés pour Ika période 1961 —1965 sur le secteur des
km 170 — 0 et 0 — -7,0.

1. Construction de la digue submersible: 1300 m, et de la digue
insubmersible : 1500 m,

2. Reconstruction des ouvrages de consolidation des ‘berges du canal :
45.000 m.

3. Reconstruction de 57 épis.
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TABLEAU SYNOPTIQUE

Tableau 25

des données sur In nature, e volume et le eoiit des travanx projetés par
la RPR (AFBD) sur le seeteur des km 170—0 et 0 — -7.0 pour la période

Nuo
ordre

642

Nature des
travaux

Construction de digues
insubmersibles
Construction de digues
submersibles.......
Reconstruction des ou-
vrages de consolida-
tion..............
Reconstruction des
épiel. .. . .0 L B

1961 — 1965

Volumedes

travaux

1.500 m

1.300 m

45 000 m

37 pidees

TOTAL :

Codt total en
milllers de lei

8,104}

6.500

37.500

1.250

53.650




