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La séance est ouverte a 11 heures.

Le président de la Commission du Danube, M. Denisov, ouvrant la
XXII¢ session salue tous les représentants des Etats membres de la
Commission du Danube, les membres des délégations et tous les présents.
Il salue séparément le nouveau représentant de la République Populaire
Hongroise, M. Erdélyi, et lui souhaite une collaboration fructueuse dans
la solution des taches posées devant la Commission.

La XXII® session — dit le président — se réunit & un moment ou
les importants événements intervenus sur le plan international ont con-
duit & une détente considérable dans les relations internationales. Les
décisions adoptées aux réunions et conférences internationales, les initia-
tives de plusieurs pays, — dont les pays membres de la Commission du
Danube —, visant a réaliser la coopération dans tous les domaines de la
vie internationale, reflétent toutes I'aspiration a la paix.

Dans cette situation internationale, quand tous les hommes sincére-
ment épris de paix concentrent leurs efforts a la solution des problémes
internationaux par la voie des négociations et de la coopération pacifique,
Pactivité de la Commission du Danube, qui se déroule dans un esprit
d’amitié et d’entente mutuelle, contribue, bien que modestement, ala
cause de la garantie de la paix et au développement de la collaboration
entre les Etats danubiens.

Parlant de I'activité de la Commission du Danube, M. Denisov constate
qu’au cours de la période écoulée, la Commission a continué a travailler
intensément a la solution des tiches que lui a confiées la Convention
relative au régime de la navigation sur le Danube.

Conformément au plan de travail adopté par la XXI° session, la
Commission a publié pour tout le parcours navigable du Danube de
Regensburg a Sulina, les Recommandations relatives a 1’établissement des
gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres, le Plan de la
premiére étape des grands travaux prévus pour la premiére période, de
1961 a 1965, ainsi que le Profil en long de tout le parcours navigable
du Danube, édité pour la premiére fois.

Tout comme au cours des années précédentes, la Commission du Da-
nube a accordé une grande attention aux nombreuses questions d’ordre
nautique, qui occupent une place importante dans son activité. Elle a
notamment préparé A I'édition la carte générale du Danube et la carte
de pilotage de Devin 4 Mohécs et a dressé les informations sur I’entretien
du chenal navigable du Danube et sur l'accomplissement des travaux
prévus dans le cadre du Plan des grands travaux sur le Danube pour
la premiére période (1961—1965).
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La Commission a également poursuivi I'étude des questions hydro-
météorologiques visant a satisfaire les besoins de la navigation danubienne
et a faciliter le travail des bateliers.

Dans le domaine des questions statistiques, a été élaboré I’Annuaire
statistique qui comprend pour la premiére fois des données sur le trafic-
marchandises présentées d’aprés la nomenclature adoptée par la Commis-
sion ainsi que des données sur la flotte danubienne.

Un travail important a été accompli en matiere d’unification des
dispositions douaniéres applicables sur le Danube, et dans le cadre de
ce travail un projet de dispositions unifiées relatives a I'aptitude des
hatiments a la cloture douaniére est soumis & la présente session.

La Commission a également accompli sa tdche en ce qui concerne
I’édition des annuaires, recommandations et autres, pour les besoins de la
navigation.

Au cours de la période considérée, la Commission a convoqué des
réunions d’experts des Etats danubiens pour 'examen de questions d’ordre
technique, nautique, hydrométéorologique, douanier et statistique, au
sein desquelles des propositions correspondantes ont été élaborées.

Sur proposition des Gouvernements de la République Populaire
Roumaine et de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, une
session extraordinaire a été convoquée en octobre 1963. Cette session a
discuté l’information sur la construction et ’aménagement du secteur
des Portes de Fer sur le Danube pour I'amélioration de la navigation.

Comme I’a noté ladite session, la réalisation des dites mesures sur ce
secteur difficile pour la navigation améliorera considérablement les con-
ditions de la navigation et contribuera ainsi au développement du trafic
sur le Danube et a ’extension des relations entre tous les pays intéressés.
La réunion d’experts, dont la convocation a été décidée par la session
extraordinaire aux fins d’une étude complémentaire des questions liées
a la construction et 4 'aménagement de ce secteur pour la navigation,
a préparé un rapport qui est soumis a ’examen de la présente session.

En ce qui concerne les relations de la Commission du Danube avec
d’autres organisations internationales — question qui, conformément a
I'ordre du jour préliminaire, sera examinée par la présente session —, nous
pouvons d’ores et déja constater, dit le président, que des résultats posi-
tifs ont été obtenus dans ce domaine et que le cercle des organisations
internationales s’occupant des problémes de la navigation fluviale, avec
lesquelles la Commission a établi des rapports de travail, s’élargit constam-
ment. En effet, les nombreux problémes posés devant la Commission et
ayant trait 4 divers domaines de la navigation, I'importance de leur solu-
tion, la riche expérience de la Commission, de méme que I'esprit de coopé-
ration qui régne au sein de la Commission du Danube suscitent I'intérét
croissant des diverses organisations internationales a I'égard de l'acti-
vité de la Commission.

Ce développement important des relations internationales a contribué
A Textension de l'activité de la Commission et & Tl'affirmation de son
prestige.

Poursuivant son intervention, le président souligne deux événements
importants survenus dans la vie de la Commission au cours de cette pe-
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riode, notamment la conclusion de la Convention multilatérale sur les
privileges et immunités de la Commission du Danube, qui a été signée le
15 mai 1963, et celle de I’Accord entre la Commission du Danube et le
Gouvernement de la République Populaire Hongroise relatif au siége de la
Commission du Danube en République Populaire Hongroise, signé le
97 mai 1964. Ces deux documents conclus sur la base de la Convention
de 1948, relative au régime de la navigation sur le Danube, affirment
le statut juridique de la Commission selon les principes du droit inter-
national et la pratique d’autres organisations internationales, et renfor-
cent encore davantage l'autorité et le prestige de la Commission en tant
qu’organisation internationale.

A cette occasion, le président remercie encore une fois le Gouver-
nement de la République Populaire Hongroise pour ’excellente hospitalité
offerte A la Commission et les bonnes conditions de travail qui lui ont
toujours été assurées.

Tirant des conclusions d’ordre général, M. Denisov note avec satis-
faction que les tAches posées par la XXI¢ session ont été résolues avec
succeés, dans l'esprit de collaboration traditionnel entre tous les KEtats
membres de la Commission du Danube, qui prennent une part active au
développement de la navigation sur cette importante voie d’eau intérieure
européenne. Il remercie les représentants, les organes, organisations et
services compétents de tous les pays pour leur concours dans la solution
des taches posées devant la Commission, ainsi que tous les fonctionnaires
du Secrétariat et des Services pour le travail exécute consciencieusement
et avec compétence.

Poursuivant son intervention, le président fait part de son regret
d’avoir a4 accomplir un devoir fort pénible, de communiquer la perte d’un
des fonctionnaires de I’Appareil de la Commission du Danube, M. Vadim
Vassilievitch Sadovnikov, le chef de la Section de planification et de sta-
tistique, décédé subitement le 25 décembre 1963. M. Sadovnikov a toujours
déployé tous ses efforts et tout son savoir pour mener a bien les taches
qui lui ont été confiées, apportant ainsi son concours a la cause commune
du développement de la navigation sur le Danube. Le Président propose
d’observer une minute de silence pour rendre hommage 4 la mémoire de
M. Vadim Vassilievitch Sadovnikov.

Traitant ensuite lordre du jour préliminaire de la XXII® session, M.
Denisov dit que la Commission devra examiner des questions importantes
relevant des domaines technique, nautique, hydrométéorologique, statis-
tique et juridique, et dont la solution contribuera au développement de la
navigation danubienne.

‘Achevant son intervention, le Président communique que tous les
Représentants des Etats membres de la Commission du Danube sont
présents a la session, munis de pleins pouvoirs établis en bonne et die forme
et déclare ouverte la XXII* session de la Commission du Danube.

La session examine I'ordre du jour préliminaire de la XXII¢ session
— doc. CD/SES 22/7.*
Les points 1 et 2 sont adoptés a I'unanimité.

*Se trouve dans les archives de la Commission.
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Au point 3, le litt. a) du point 13 est inséré comme litt. d) dans la
rédaction suivante: « Développement de la collaboration scientifique dans
le domaine de I’hydrologie du bassin danubien et tenue de conférences
scientifiques sur les questions hydrologiques » (proposition de la délégation
soviétique).

Le point 3 est adopté a I'unanimité dans la rédaction proposée.

Les points 4—10 sont adoptés & 'unanimité.

Le point 11 est adopté a l'unanimité dans la rédaction suivante:
« Rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens pour I'étude complé-
mentaire des questions nautiques, techniques, économiques et juridiques
concernant la navigation, en connexion avec la construction d’un systéme
complexe hydroélectrique et de navigation dans le secteur des Portes de
Fer ».

Le point 12 est adopté a 'unanimité.

Le point 13, ou les litt. b) et c) sont devenus respectivement litt.
a) et b), est adopté a I'unanimité.

Le président met au vote 'ordre du jour de la XXII® session dans
son ensemble. L’ordre du jour de la XXII® session de la Commission du
Danube est adopté a I'unanimité — doc. CD/SES 22/9 (voir Annexes I).

Sur proposition du président, la session approuve la formation de 7
groupes de travail pour la convocation desquels elle charge:

— pour le rapport du directeur du Secrétariat et des Services sur
Paccomplissement du plan de travail pour 1963/64 et pour le projet du
plan de travail de la Commission pour 1964/65 (points 7 et 9 de I'ordre du
jour), M. Kapikraian (délégation soviétique);

— pour les questions financiéres (points 8 et 10 de I'ordre du jour),
M. Stalio (délégation yougoslave);

— pour les questions techniques (point 1 de I'ordre du jour), M. Mari-
nescu (délégation roumaine);

— pour les guestions nautiques (point 2 de I'ordre du jour) M. Schlaf-
fer (délégation autrichienne);

— pour les questions hydrométéorologiques (point 3 de I'ordre du
jour) M. Szesztai (délégation hongroise);

— pour les questions statistiques (point 5 de I'ordre du jour) M. Sime-
onov (délégation bulgare);

— pour les questions douaniéres (point 4 de I'ordre du jour), M. Sva-
tek (délégation tchécoslovaque).

Le président recommande aux présidents des groupes de travail
d’examiner également, au sein de leur groupe, ceux des points du rapport
du directeur sur 'accomplissement du plan de travail et du projet de plan
de travail de la Commission pour 1964/1965, qui se rapportent aux questions
traitées par leur groupe de travail.

La session adopte son programme de travail.
La séance est levée a 12 heures 30 minutes.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission du Danube
Signé: G. A. DENISOV Signé: F. PISEK

300



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/PV 2

Vingt-deuxiéme session

PROCES — VERBAL
Neo 122 .

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

Séance tenue le 9 juin 1964
a Budapest

Président — M. DENISOV

Représentants

République d’Autriche — M. Koller

République Populaire de Bulgarie — M. Yantchev

République Populaire Hongroise — M. Erdélyi

République Populaire Roumaine — M. Rogianu

République Socialiste Tchécoslovaque — M. Pisek

Union des Républiques Socialistes Soviétiques —~ — M. Denisov
M. Vilovié

République Socialiste Fédérative de Yougoslavie —

301



La séance est ouverte a 15 heures.

Le présiden! donne lecture du programme de travail prévu pour la
deuxiéme séance pléniére, a savoir I’examen des points 1, 2 et 3 de Vordre
du jour.

La session examine le point 1 de I'ordre du jour « Questions tech-
niques »:

a) Information sur 'entretien du chenal du Danube — doc. CD/SES
22/3/a* et information sur le déroulement des travaux de la premiere
période (1961—1965) du Plan des grands travaux sur le Danube — doc.
CD/SES 22/3 (voir Annexes III);

b) Liste des stations hydrométriques principales pour le calcul de
PENR sur la base des débits d’eau pour le secteur en aval de Devin — doc.
CD/SES 22/35 (voir Annexes 11I);

c¢) Information sur le terme de l'obtention d’une profondeur d’au
moins 25 dm sur le secteur de la République Socialiste Fédérative de
Yougoslavie et sur tout le parcours du Danube, compte tenu des infor-
mations de tous les pays danubiens;

d) Rapport de la réunion d’experts chargée de I’examen des questions
techniques — doc. CD/SES 22/40 — RE/1964—1/1 (voir Annexes III);

M. Marinescu, président du groupe de travail, présente le rapport
du groupe de travail et le projet de décision sur les questions techniques
dnc. CD/SES 22/10 (voir Annexes II);

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit qu’a lavis de la délégation
soviétique le rapport présenté par le groupe de travail contient des solu-
tions & plusieurs problémes importants. La mise en pratique de ces solu-
tions contribuera directement a 'amélioration des conditions de la navi-
gation danubienne. Toutes les questions techniques traitées dans le rap-
port ont été examinées en détail, concertées et adoptées par le groupe
de travail, ainsi la délégation soviétique ne désire exprimer que des consi-
dérations d’ordre général sur I'essence méme de ces problémes.

La tache principale qui se pose pour un proche avenir dans le domaine
de I'amélioration des conditions de la navigation est I'exécution des tra-
vaux de régularisation visant I'obtention des gabarits de chenal prévus
dans les Recommandations de la Commission du Danube pour la premiére
période de la premiére étape des grands travaux sur le Danube.

11 découle de I'information présentée qu'une profondeur de 22—25 dm
est déja obtenue sur certains des secteurs limitatifs du Danube, ce qui
permet d’espérer que d’ici 1965 les profondeurs seront également augmen-

*Se trouve dans les archives de la Commission.
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tées sur les autres secteurs limitatifs du fleuve. Comme on le sail, au cours
des derniéres années, lorsque les niveaux étaient proches de I'étiage navi-
gable et de régularisation, il y a eu des périodes de navigation ou les faibles
profondeurs empéchaient la batellerie de naviguer & plein chargement.
C’est pour cette raison que la garantie des profondeurs navigables en
période d’étiage au moyen de I'exécution de travaux de régularisation,
doit étre la principale voie a suivre pour la création des conditions favo-
rables permettant d’augmenter la capacité de transport et par cela méme
la rentabilité de la batellerie.

Poursuivant son intervention, M. Kapikraian reléve I'importance que
présente la liste des stations hydrométriques principales pour le calcul
de 'ENR, dressée sur la base des propositions recues des pays danubiens.

11 souligne également I'importance pratique de l'instruction pour la
présentation des données a inclure dans la fiche des seuils sur le Danube,
qui permet d’obtenir des données homogénes en ce qui concerne les pro-
fondeurs sur les seuils et leurs tendances a modification.

La détermination, par la présente session, du terme de l'’obtention
d’une profondeur de 25 dm sur la majeure partie du parcours navigable
du Danube est fort importante au point de vue de la poursuite de I'exé-
cution des travaux hydrotechniques sur le Danube, car elle permettra
d’entreprendre l'établissement du plan de la deuxiéme période de la
premiére étape des grands travaux sur le Danube.

Parlant de la question du régime des glaces, M. Kapikraian indique
qu’une solution a été aussi trouvée au probléme de la lutte contre les
glaces sur le Danube. Les données sur le régime des glaces et les renseigne-
ments sur les mesures adoptées dans la lutte contre les glaces, qui seront
envoyés a ’Appareil de la Commission, permettront de généraliser les
expériences acquises et d’en tenir compte lors de I’établissement du plan
pour la deuxiéme période de la premiére étape des grands travaux sur le
Danube. L’Union Soviétique adopte des mesures de grande portée pour la
lutte contre les glaces sur le Danube et de nouvelles mesures seront encore
adoptées par les organes compétents dans ce domaine.

Pour conclure, M. Kapikraian déclare que la délégation soviétique
est d’accord avec le rapport du groupe de travail et votera pour I’adoption
du projet de décision proposé sur les questions techniques.

M. Rogianu dit que le rapport du groupe de travail pour les questions
techniques refléte lactivité fructueuse qu’a déployée la Commission du
Danube au cours de la période analysée dans le but d’améliorer continuelle-
ment les conditions de navigation sur le Danube.

En rapport avec ceci, la délégation roumaine désire souligner la contri-
bution substantielle des pays danubiens qui, par I'entremise de leurs
organes compétents, ont prété leur concours a ’Appareil de la Commission
pour lui permettre de résoudre dans les meilleures conditions tous les
problémes techniques prévus par le plan de travail de la Commission du
Danube pour 1963/1964.

L’obtention d’une profondeur minima de 25 dm par rapport a I’étiage
navigable et de régularisation, prévue pour la fin de 1971 sur tout le par-
cours navigable du Danube en aval de Vienne, met en évidence les efforts
déployés par les pays danubiens dans I'intérét général de la navigation.
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L’analyse des données sur l'entretien du chenal navigable ainsi que
I'information sur I’état de ’exécution des travaux prévus pour la premiére
période du Plan des grands travaux sur le Danube adopté par la Commis-
sion, permettent de tirer des conclusions positives sur les résultats obtenus
et ouvrent des perspectives favorables pour l'avenir.

M. Rosianu reléve qu’au cours des réunions du groupe de travail
un échange d’opinions fructueux a eu lieu sur d’autres problémes encore
et que les remarques de la délégation roumaine sont reflétées dans les
conclusions du rapport.

En conclusion, la délégation roumaine approuve le rapport du groupe
de travail pour les questions techniques et le projet de décision propose.

M. Vilovié (Yougoslavie) dit que Yinformation sur lentretien du
chenal navigable et celle sur I'état de I'exécution des travaux de régulari-
sation prévus pour la premiére période de la premiére étape indiquent
clairement l'envergure des activités et des efforts des pays danubiens,
déployés afin de créer les meilleures conditions possibles pour la navigation
sur le Danube.

Les problémes techniques complexes, qui ont di étre résolus et ceux
qui devront 1’étre encore, imposent & chaque pays de grandes obligations
dans l'exécution systématique des travaux de recherches, d’élaboration
des projets, d’entretien, de régularisation et autres devant assurer en pre-
mier lieu la sécurité de la navigation.

M. Vilovié constate avec satisfaction I'ampleur du travail systéma-
tique exécuté dans ce sens et en reléve I'importance au point de vue du
développement ultérieur de la navigation sur le Danube.

Poursuivant son intervention, M. Vilovié¢ souligne les résultats posi-
tifs obtenus en ce qui concerne la solution de questions importantes pour
la navigation, telles que I’obtention d’une profondeur de 25 dm, I’établisse-
ment des fiches des seuils, du bilan d’eau et d’autres questions hydro-
techniques liées & 'aménagement du Danube.

Nous ne pouvons manquer de souligner — dit M. Vilovi¢ — I’impor-
tante contribution qu’apporte 4 la cause de l’amélioration considérable
de la navigation sur le Danube, la construction future du systéme hydro-
énergétique et de navigation dans le secteur des Portes de Fer, qui est
d’une extréme importance pour la solution définitive de toutes les diffi-
cultés auxquelles se heurte la navigation dans ce secteur ainsi que sur
I’ensemble du Danube.

La délégation yougoslave approuve le rapport présenté et votera
pour I'adoption du projet de décision proposé.

M. Erdélyi (Hongrie) dit que la délégation hongroise constate avec
satisfaction que le groupe de travail présidé par M. Marinescu a trouvé
des solutions satisfaisantes aux problémes d’ordre technique.

L’étude de ces questions montre que I’Appareil de la Commission
a accompli un travail considérable au cours de la période traitée.

Comme il ressort des documents présentés, la République Populaire
Hongroise a dépensé de grandes sommes pour faire face a ses obligations
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découlant des taches incombant aux pays danubiens dans le cadre des
questions techniques. La délégation hongroise considére qu’il est utile
que la Commission soit informée sur 'accomplissement du plan des grands
travaux et sur les moyens investis a cette fin.

La garantie des gabarits de chenal requis est une tiche fort importante
du point de vue du trafic sur le Danube et constitue I'un des objectifs
communs des pays danubiens.

M. Erdélyi, soulignant I'importance du probléme du régime des glaces
du Danube, note que depuis la XIV® session la Commission s’est occupée
a plusieurs reprises de cette question et que plusieurs propositions ont
déja été élaborées & ce sujet.

1l est bien connu que les glaces créent de grands obstacles a la navi-
gation et que les embicles peuvent causer des inondations catastrophiques.

La délégation hongroise juge possible d’adopter les propositions for-
mulées dans le rapport du groupe de travail sur les questions techniques
et se résumant en ce qui suit: lors de 1’élaboration des projets de plans de
la deuxiéme période de la premiére étape des grands travaux sur le Danube,
il convient de prendre en considération la nécessité de faciliter I'écoule-
ment des glaces, compte tenu des intéréts des pays riverains; la lutte contre
les glaces doit se dérouler sur la base d’accords entre les pays riverains
intéressés. Ces recommandations reflétent d’une maniére évidente la
coopération amicale qui existe entre les pays danubiens et qui tient compte
des intéréts mutuels. Pour cette raison la délégation hongroise est persua-
dée qu’elles ne manqueront pas d’étre mises en application.

En conclusion, la délégation hongroise approuve le rapport du groupe
de travail pour les questions techniques et votera pour son adoption.

Le président met au vote le projet de décision.

La décision sur les questions techniques est adoptée a Punanimité —
doc. CD/SES 22/17 (voir Annexes I).

Le président, M. Denisov, remercie M. Marinescu, président du groupe
de travail pour les questions techniques, et tous les membres du groupe
pour leur activité fructueuse.

La session examine le point 2 de Pordre du jour « Questions nauti-

ques »:
a) Projet d’unification de la forme et de la signification des signaux

utilisés aux stations de signalisation sur le Danube.*
b) Projet d’instructions au sujet du mode d’installation des signaux
de balisage sur le Danube.*

¢) Rapport sur les questions nautiques de la réunion d’experts chargée
de I'examen des questions nautiques, hydrométéorologiques et douaniéres
— doc. CD/SES 22/42 — RE/1963—1—5 (voir Annexes IID).

M. Schlaffer, président du groupe de travail pour les questions nau-
tiques, présente le rapport du groupe de travail et le projet de décision
sur les questions nautiques — doc. CD/SES 22/11 (voir Annexes II).

*Projets classés dans les archives de la Commission.
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M. Cuperus (Secrétariat de la CEE de 'ONU) exprime son regret
de n’avoir pas pu étre présent a 'ouverture de la session, et dit qu’il apprécie
hautement la possibilité qui lui a été offerte d’assister, en qualité d’obser-
vateur du Secrétariat de la CEE de 'ONU, aux travaux de la présente
session et de se rendre compte d’une fagon plus concréte dans quelle mesure
les travaux entrepris 4 Genéve sur le plan européen peuvent étre utiles
pour la navigation danubienne et sur quels problémes le Secrétariat de la
CEE pourrait intensifier son action dans l'intérét de la navigation danu-
bienne.

Le Secrétariat de la CEE est en général satisfait des liens professionnels
et amicaux qui ont pu s’établir ces derniéres années avec les fonctionnaires
de la Commission du Danube et apprécie beaucoup I'appui recu, et qui lui
sera accordé dans ses travaux de la part de I’Appareil de la Commission du
Danube.

Cette collaboration qui a apporté de bons résultats a permis de cons-
tater que quoique les conditions de navigation ne soient pas partout les
mémes en Europe, il est néanmoins vrai que les différences, quant au fond,
ne sont pas si grandes et que dans beaucoup de domaines les obstacles
sont surmontables. M. Cuperus se référe ici a l'unification des régles de
police, au sujet desquelles le groupe de travail pour les questions nautiques
vient de prendre une décision importante.

Poursuivant son intervention M. Cuperus dit que parmi les sujets
qui peuvent faire 'objet d’une collaboration tres utile entre les deux insti-
tutions, il convient de mentionner I’étude, en cours 4 Genéve, au sujet de
la création d’un réseau unifié des voies navigables européennes d’intérét
international et notamment de la liaison entre les plus grands bassins flu-
viaux d’Europe, dont la plus intéressante est sans aucun doute la liaison
Rhin—Main—Danube.

M. Cuperus termine en exprimant 'espoir que la collaboration étroite
entre la Commission du Danube et le Secrétariat de 1a CEE se poursuivra
dans 'avenir dans l'intérét de toute la navigation intérieure européenne.

Le président remercie M. Cuperus pour ses bons voeux et exprime
I'avis que les intéréts de la Commission du Danube et de la Commission
Economique pour ’Europe concordent en ce qui concerne I'extension de
la coopération et que sans aucun doute cette coopération se développera.

M. Petit (Union Internationale des Télécommunications) appuie pleine-
ment les décisions qui viennent d’étre prises au point 2 de I'ordre du jour,
en ce qui concerne les radiocommunications. Il ajoute qu’il se sent honoré
de représenter I'UIT pour la premiére fois a une session de la Commis-
sion du Danube.

L’Union Internationale des Télécommunications est, dit-il, la plus
ancienne des organisations internationales puisqu’elle célébrera son cen-
tenaire en 1965. Elle compte au nombre de ses quelque 125 membres les
administrations des télécommunications de tous les pays danubiens et,
par conséquent, elle n’est pas une étrangére pour la Commission du Danube.

Au cours de sa longue existence, 'UIT a acquis beaucoup d’expérien-
ces dans le domaine qui lui est propre, celui des télécommunications,
et en particulier dans les radiocommunications le long des voies navigables
intérieures.
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Plusieurs accords internationaux, bilatéraux et multilatéraux, con-
cernant les radiocommunications de cette nature ont été conclus sous ses
auspices.

L'UIT est & méme de mettre a la disposition de la Commission du
Danube le fruit de sa longue expérience et elle ne manquera pas de son
coté de tirer profit de Pexpérience de la Commission dans la solution
des problémes particuliers au Danube. Il s’agira donc d’une coopération
a double sens, comme doit I'étre toute coopération bien comprise, et les
deux organisations en tireront des avantages mutuels a Pépoque ou le
perfectionnement des voies de communication et les progrés des moyens
de télécommunication tendent a restreindre les distances entre les conti-
nents.

En son nom personnel et au nom de ses collégues, les autres fonction-
naires élus de I'UIT, M. Petit déclare étre persuadé que la coopération
entre P'UIT et la Commission du Danube, coopération qui est dans la
nature des choses, se poursuivra et se développera activement et sans
défaillance de la part de I'UIT, et souhaite 4 la Commission un plein
succés dans I'accomplissement des travaux de la présente session.

Le président remercie M. Petit pour les paroles bienveillantes adressées
a I'égard de la Commission du Danube. La Commission partage ces opi-
nions et, dit-il, déploie ses efforts pour étendre encore davantage la coopé-
ration avec les organisations internationales.

Le président met au vote les projets de décision sur les questions
nautiques, présentés dans le rapport du groupe de travail.

La décisicn sur Punification de la forme et de la signification des
signaux des staticns de signalisation (sémaphores) sur le Danube est
edoptée & I'unanimité — CD/SES 22/12 (voir Annexes I).

La décision concernant les questions nautiques est adoptée a 'unani-
mité — doc. CD/SES 22/18 (voir Annexes I).

Le président remercie M. Schlaffer, président du groupe de travail
et tous les membres du groupe pour leur activité féconde.

La session passe a4 I'examen du point 3 de I'ordre du jour « Questions
hydrométéorologiques »;

a) Projet de schéma uniforme pour la publication des prévisions
des niveaux d’eau d’une durée de plus de 60%.*

b) Projet de Reccmmandations relatives a I'établissement des avis
de tempéte et au mode de leur communication aux bateliers.*

c¢) Rapport sur les questions hydrométéorologiques de la réunion
d’experts chargée de 'examen des questions nautiques, hydrométéorolo-
gi ques et douaniéres — doc. CD/SES 22/42. —RE/1963—1—5 (voir Anne-
xes III).

d) Développement de la collaboration scientifique dans le domainc
de I’hydrologie du bassin danubien et tenue des conférences scientifiques
sur les questions hydrologiques.*

*Se irouve dans les archives de la Commission.
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M. Seszlai, président du groupe de travail pour les questions hydro-
météorologiques, présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES
22/13 (voir Annexes II).

M. Yantchev (Bulgarie) dit que la délégation bulgare constate avec
satisfaction que I’Appareil de la Commission a préparé au cours de la
période écoulée d’importants documents d’ordre hydrométéorologique,
tels que le projet de schéma uniforme pour la publication des prévisions
des bas-niveaux et le projet de recommandations relatives a l'établisse-
ment des avis de tempéte et au mode de leur communication aux bate-
liers.

En résultat de ce travail, les contacts entre la Commission du Danube
et d’autres organisations internationales, telle I’Organisation Météorolo-
gique Mondiale, se sont développées. Le Quatriéme Congrés Mondial de
I'OMM qui s’est tenu en avril 1963, a approuvé l'établissement de ces
contacts et a relevé l'utilité de I'extension de la coopération avec la Com-
mission du Danube.

M. Yantchev note que les questions hydrométéorologiques examinées
au cours de la session revétent une grande importance pratique au point
de vue de la satisfaction des besoins de la navigation. L’absence de pré-
visions de niveaux garantis avait souvent eu pour résultat, en période
de basses eaux, que les batiments fluviaux ne pouvaient pas naviguer avec
pleine charge ou étaient obligés de stationner dans les ports dans I'attente
de la montée des niveaux. Il y a eu aussi des cas ou le manque d’avis
de tempéte a causé sur le Danube des avaries aux batiments.

Tout ceci permet d’espérer que les documents susmentionnés auront
une portée pratique pour la navigation.

En conclusion, M. Yantchev communique que la délégation bulgare
votera pour 'adoption du projet de décision propose.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit que la délégation soviétique
note avec satisfaction I’envergure du travail effectué par le groupe de travail
pour les questions hydrométéorologiques en vue de la préparation des
documents pour la séance pléniére de la session.

Le projet de schéma uniforme pour la publication des prévisions des
niveaux d’une durée de 60 a 1009, et le projet de recommandations rela-
tives A I'établissement des avis de tempéte et au mode de leur commu-
nication aux bateliers ont une importance essentielle au point de vue de la
satisfaction des besoins de la navigation sur le Danube.

La délégation soviétique informe la session que les organes compé-
tents de son pays pourront introduire ce document a partir du 1°* juillet
1964.

Parmi les questions hydrométéorologiques examinées il convient de
noter la proposition de la délégation soviétique au sujet de l'extension
de la coopération scientifique dans le domaine de I'hydrologie du bassin
danubien et de la tenue des conférences scientifiques sur les prévisions hydro-
météorologiques.

Selon les dispositions de la Convention de Belgrade de 1948, il entre
dans la compétence de la Commission de coordonner lactivité des services
hydrométéorologiques sur le Danube, de publier un bulletin hydrologique
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unique et des prévisions hydrologiques de courte et de longue durée pour
le Danube (art. 8-h).

Les pays danubiens ont effectué un grand travail pour accomplir
ce point de la Convention, contribuant ainsi & une meilleure satisfaction
des besoins de la navigation sur le Danube.

Néanmoins, les échanges dans le domaine de 1’hydrologie scientifique
exigent une organisation plus précise et des formes de direction plus con-
crétes. En connexion avec ceci, la délégation soviétique a présenté une
proposition quant a l'organisation d’un groupe de travail pour I'hydro-
logie scientifique du bassin danubien, proposition qui a été diffusée a
toutes les délégations.

La discussion du probléme en question en a montré 'importance
et ’actualité. Dans la majorité des interventions il a été indiqué que les
formes d’organisation proposées pour la coopération scientifique exigent
une étude préliminaire et un examen plus détaillé et pour cette raison la
délégation soviétique propose a la session d’adopter une décision de prin-
cipe sur I'utilité du développement de la coopération scientifique dans le
domaine de I’hydrométéorologie du bassin danubien et d’examiner a la
prochaine réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques
les formes de la mise en pratique de cette collaboration.

M. Kapikraian termine en disant que la délégation soviétique est
persuadée que la poursuite du développement de la coopération scienti-
fique dans le domaine de I’hydrologie du bassin danubien, sous les auspices
de la Commission du Danube, permettra d’améliorer encore davantage
les services fournis a la navigation danubienne.

Tenant compte des débats au sein du groupe de travail, débats qui
ont permis de trouver des solutions concertées, la délégation soviétique
approuve le rapport du groupe de travail et exprime son accord avec le
projet de décision sur les questions hydrométéorologiques.

Le projet de décision sur les questions hydrométéorologiques est
mis au vote.

La décision sur les questions hydrométéorologiques est adoptée a
I’unanimité — doc. CD/SES 22/19 (voir Annexes I).

Le président reléve I'unanimité qui s’est manifestée dans la solution
des questions débattues au sein de tous les trois groupes de travail, dont les
rapports ont été examinés par la présente séance pléniere, et remercie M.
Szesztai, président du groupe de travail pour les questions hydrométéo-
rologiques et tous les membres de ce groupe de travail pour leur activité
fructueuse.

M. Bodolai (OMM), parlant au nom de I’Organisation Météorologique
Mondiale, exprime ses meilleurs voeux a la présente session de la Com-
mission du Danube et souligne que ’OMM appuie pleinement les objectifs
de la session. L’activité de la Commission du Danube a une grande im-
portance au point de vue de I’hydrométéorologie, car en tenant comple
des particularités météorologiques et hydrologiques du bassin danubien,
elle fait une liaison entre les problémes de I'hydrologie et de I’économie
des eaux.
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L’OMM a toujours accordé une grande attention au travail fructueux
de la Commission du Danube et lui a donné une haute appréciation, et est
préte a lui offrir son concours a l'avenir également.

En conclusion, au nom de I'’OMM, M. Bodolai souhaite a la Com-
mission de grands succés dans I’accomplissement des travaux de sa XXII*

session.

Le président remercie chaleureusement M. Bodolai pour les aimables
paroles prononcées 3 'adresse de la Commission du Danube et dit qu’il
pense exprimer l'opinion générale en déclarant que la Commission du
Danube s’est toujours efforcée et s’efforcera A I’avenir également de déve-
lopper la collaboration avec toutes les organisations internationales, Yy
compris I’Organisation Météorologique Mondiale.

En conclusion, le Président note avec satisfaction que toutes les
questions sur lesquelles les présidents des groupes de travail ont présenté
leur rapport ont trouvé des solutions unanimes qui témoignent des efforts
des représentants des Etats membres de la Commission d’accroitre encore
davantage la coopération entre les pays danubiens, et constate que la
deuxiéme séance pléniére s’est également déroulée dans un esprit de coopé-
ration et d’entente mutuelle.

La séance est levée a 18 heures.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission du Danube
Signé: G. A. DENISOV Signé: F. PISEK
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La séance est ouverte a 15 heures 30 minutes.

La session examine le point 4 de l'ordre du jour: Questions doua-
nieres:

a) Projet de dispositions unifiées relatives a I'aptitude des batiments
a la cloture douaniére (dans les archives de la Commission).

b) Rapport sur les questions douaniéres de la réunion d’experts
chargée de I'examen des questions nautiques, hydrométéorologiques et
douanieres — doc. CD/SES 22/42 — RE/1963—1—5 (voir Annexes III)

Monsieur Svdlek, président du groupe de travail pour les questions
douaniéres, présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES
22/14 (voir Annexes II).

M. Vilovié (Yougoslavie) dit que la délégation yougoslave estime que
le groupe de travail chargé de I’examen des questions douaniéres a accompli
une tache utile et importante.

Les Recommandations pour l'unification de la surveillance douaniére
sur le Danube contribuent au développement de la collaboration entre
les organes douaniers des pays danubiens sur le plan de la réglementation
de la procédure douaniére sur le Danube. Elles menent aussi & un contact
plus direct entre les organes douaniers, facilitent I'échange d’expériences
et simplifient la procédure douaniére. L’adoption des Recommandations
raccourcira le temps nécessaire pour I’accomplissement des formalités doua-
niéres et l’arrét des batiments aux postes douaniers. D’autre part, les
formalités douaniéres simplifiées et en conséquence, plus rapides, per-
mettront d’accélérer le trafic des marchandises en transit, contribuant
ainsi au développement du trafic international sur le Danube.

Continuant son intervention, M. Vilovi¢ souligne que la pratique
yougoslave dans le domaine douanier est déja pleinement conforme
aux prévisions de ces recommandations. En conséquence, la délégation
yougoslave approuve le rapport du groupe de travail chargé de I'examen
des questions douaniéres et votera pour I'adoption des recommandations
proposeées.

Le président met au vote le projet de décision sur les questions douani-

éres.
La décision concernant les questions douaniéres est adoptée a I'una-
nimité — CD/SES 22/20 (voir Annexes I).

Le président remercie M. Svatek, président du groupe de travail,
et tous les membres de ce groupe pour avoir mené a bonne fin la tiche
qui leur a été confiée.
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La session examine le point 5 de l'ordre du jour « Questions slatis-
tiques »:

a) Projet de terminologie et de définitions statistiques aux formu-
laires pour le rassemblement des données sur le transport de voyageurs
sur le Danube (se trouve dans les archives de la Commission).

b) Approbation du terme de Iintroduction des formulaires pour le
rassemblement des données sur le transport de voyageurs sur le Danube.

¢) Rapport de la réunion d’experts chargée de 'examen des questions
statistiques — doc. CD/SES 22/41 —RE/1963-—2—2 (voir Annexes I11).

M. Simeonov, président du groupe de travail pour les questions
statistiques, présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES
22/15 (voir Annexes II).

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit qu’aprés avoir écouté Vinfor-
mation de M. Simeonov, président du groupe de travail pour les questions
statistiques, la délégation soviétique constate avec satisfaction que la
Commission du Danube a effectué un travail considérable dans le domaine
de I'extension, de la généralisation et de la systématisation des statistiques
de la navigation danubienne.

La délégation soviétique s’intéresse beaucoup a la publication de
I’Ouvrage de référence statistique pour une période de 12 ans, vu son
caractére unique et son utilité pour les organes compétents des pays
danubiens. Elle espére que cet ouvrage paraitra avant la fin de 1964.

Poursuivant son intervention, M. Kapikraian note qu’il existe encore
un probléme en matiére de statistique de la navigation danubienne sur le-
quel il voudrait s’arréter. Actuellement, la Commission du Danube enre-
gistre les données statistiques sur le transport des marchandises, sur la
flotte danubienne, etc., mais il serait peut-étre utile de réfléchir d’ores
et déja a ’étude, par I'Appareil de la Commission du Danube, des possibi-
lités nouvelles de ’exploitation du Danube pour les besoins du transport,
et accorder ainsi une aide pratique au développement de la navigation
danubienne. Il serait utile d’en tenir compte lors de I'établissement du plan
de travail. Pour le moment je ne voudrais pas retenir 'attention de la
session, dit M. Kapikraian, je fais mention de ce probléme uniquement
pour mettre en relief les grandes possibilités de la Commission du Danube
dans le domaine des statistiques de la navigation danubienne.

En conclusion, le délégation soviéiique approuve le rapport du groupe
de travail pour les questions statistiques et votera pour l’adoption du
projet de décision proposé.

M. Marinescu (Roumanie) dit que la délégation de la République
Populaire Roumaine accorde un grand intérét a l'activité de la Commis-
sion du Danube dans le domaine des statistiques, qui contribue a la solu-
tion des problémes préoccupant la navigation danubienne.

Les Bulletins statistiques publiés par la Commission au cours de ces
derniéres années ainsi que I’Ouvrage de référence statistique pour une
période de 12 ans, qui sera élaboré prochainement, permettront aux
organes compétents des pays danubiens d’établir sur une hase plus simple
leurs prévisions du trafic.
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La délégation roumaine apprécie le iravail effectué et les résultats
oblenus dans ce domaine par I’Appareil de la Commission et est d’accord
avee le rapport du groupe de travail pour les questions statistiques. Pour
cette raison, la délégation roumaine votera pour I'adoption du projet de
décision présenté.

Le projet de décision pour les questions statistiques est mis au vote.

La décision concernant les questions statistiques est adoptée a 'unani-
mité — CD/SES 22/21 (voir Annexes I).

Le président remercie M. Simeonov, président du groupe de travail,
el tous les mem bres de ce groupe pour leur activité fructueuse.

La session passe 4 examen du point 6 de I'ordre du jour: Relations
de la Commission du Danube avec les organisatiens internationales.

M. Androne (directeur de ’Appareil de la Commission) communique
que ’Appareil a préparé une information sur les relations de la Commis-

sion du Danube avec les organisations internationales — doc. CD/SES
22/39 (voir Annexes III). Cetle information ayant éte antérieurement
diffusée a toutes les délégations, je ne voudrais pas — dit-il — retenir

longuement l’attention de la session, je désirerais m’arréter uniquement
sur quelques-uns des problémes qui y sont souleves.

L.a premiere partie de l'information resume Tactivité déployée par
la Commission et son Appareil dans le domaine des relations avec les orga-
nisations internationales gouvernementales avec lesquelles des contacts
ont déja été établis antérieurement. Comme on le voit, au cours de la
période traitée, I’Appareil a entretenu des relations avec ces organisations,
tichant de les élargir dans la mesure du possible. Ainsi des résultats posi-
tifs ont été obtenus en ce qui concerne la coopération avec I’'Organisation
Météorologique Mondiale, la Commission Economique pour I’'Europe de
’ONU, I'Agence Internationale de I’Energie Atomique et I’Institut Inter-
national pour I'Unification du Droit Prive.

Grice aux contacts établis, il a été possible d’élargir encore davantage
la coopération avec ces organisations dans des questions présentant un
intérét commun.

11 est agréable de noter, dit M. Androne, que la proposition de I’Appa-
reil de la Commission concernant 1’élaboration d’une information sur l'acti-
vité de la Commission du Danube dans le domaine de '’hydrométéorologie
a été soutenue et adoptée par le groupe de travail. Aprés avoir été approu-
vée par la session, cette question sera incluse dans le plan de travail pour
I'année prochaine. Une telle information contribuera sans aucun doute a
’extension de I'échange d’expériences dans ce domaine, car elle pourra
étre mise a la disposition des organisations intéressées s’occupant des
problémes hydrométéorologiques des fleuves internationaux.

Comme il découle de la deuxiéme partie de I’information, au cours
de la période traitée, ’Appareil de la Commission a également tiaché d’éta-
blir de nouveaux contacts de travail en vue d’une coopération avec d’autres
organisations internationales gouvernementales.
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Le Secrétariat de I'Union Internationale des Télécommunications a
donné suite a la demande de I’Appareil et a délégué un représentant a la
réunion d’experts chargée de I'’examen des questions de radiocommuni-
cation. Comme il a été noté, cette participation s’est avérée trés utile lors
de I'examen de ces questions. Actuellement, des relations de travail se
sont établies entre I’Appareil de la Commission du Danube et le Secré-
tariat de I’Union Internationale des Télécommunications. Comme l'a
indiqué le représentant de cette organisation a la présente session, ces
relations sont également appréciées par 1'Union Internationale des Télé-
communications. Ayant en vue l'opportunité de la coopération dans ce
domaine avec I'Union Internationale des Télécommunications, qui est
une institution spécialisée de ’ONU, il serait utile que la XXII* session
donne son accord de principe quant a la poursuite des contacts avec cette
organisation en vue de realiser une coopération permanente dans les
questions présentant un intérét commun.

L’Appareil de la Commission s’est également adressé aux Secréta-
riats des Commissions Economiques de ’ONU pour I'Afrique, et ’Amé-
rique Latine pour demander leur avis sur la possibilité d’établir des con-
tacts de travail et une coopération dans les questions relevant du domaine
de la navigation intérieure, et leur a proposé un échange régulier de docu-
mentations et de publications respectives. Cette proposition a trouvé un
accueil favorable auprés des Secrétariats de ces deux organisations,
qui ont manifesté un grand intérét a I’égard de l'activité de la Commission
du Danube. En résultat, un échange de publications s’est déja réalisé
et sera poursuivi conformément a ce qui a été convenu. A Pavis de I’Appa-
reil, ceci est fort utile au point de vue de I’échange d’expériences avec
d’autres organisations internationales s’occupant des problémes de la
navigation fluviale.

La deuxiéme partie de l'information traite également le probleme
de la possibilité d’établir des relations avec I’Association Internationale
Permanente des Congrés de Navigation. Dans une information séparée,
I’Appareil a communiqué aux représentants des données sur cette organi-
sation ainsi que les opinions des pays membres de la Commission sur cette
question.

La troisiéme partie refléte les relations et la collaboration avec des
organisations non-gouvernementales et des institutions spécialisées. Comme
il en découle, au cours de la période traitée plusieurs de ces organisations
et institutions ainsi que de nombreuses personnes ont manifesté un grand
intérét a I’égard de la Commission du Danube, ce dont témoignent les
fréquentes demandes de renseignements sur I'activité de la Commission
et les nombreuses commandes de publications de la Commission, indiquées
dans l'information. M. Androne note que le cercle des intéressés est trés
large et s’étend non seulement aux pays d’Europe mais également aux
pays d’Asie, d’Afrique et d’Amérique.

L’Appareil a donné suite a toutes ces demandes de renseignements
sur la Commission du Danube et sur son activité afin que ceux-ci puissent
étre reflétés dans divers annuaires et publications des organisations inter-
nationales. En rapport avec ceci, il convient de noter que la proposition
d’élaborer une brochure contenant des renseignements d’ordre général
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sur les objectifs et I'activité de la Commission du Danube a trouve Iappui
du groupe de travail et I’Appareil espére que la séance pléniére ’approu-
vera également. Cette brochure permettra de donner un tableau encore
plus clair du travail effectué par la Commission du Danube aux nombreuses
organisations et institutions spécialisées qui manifestent de lintérét a
I'égard de Vactivité de la Commission.

En conclusion, on peut constater qu’au cours de la période traitee
des résultats positifs ont été obtenus, qui ont permis de développer encore
davantage les relations internationales de la Commission du Danube et de
contribuer ainsi a l'extension de son activité et a l'affirmation de son
prestige sur le plan international. L’accroissement constant de 'autorité
de la Commission du Danube sur le plan international est évidemment le
fruit de sa riche expérience dans la solution de nombreux problémes rele-
vant de divers domaines de la navigation danubienne et de I'esprit de
coopération qui régne au sein de la Commission, ce qui suscite 'intérét
grandissant des organisations internationales vis-a-vis de Pactivité de la
Commission du Danube.

M. Koller (Autriche) dit que la délégation autrichienne a pris note de
Pinformation sur les relations de la Commission du Danube avec les orga-
nisations internationales. Il est connu que I’Autriche a toujours soutenu
tous les efforts de la Commission ayant pour but d’intensifier les contacts
avec des organisations internationales afin de renforcer la position de la
Commission sur le plan international.

Se référant au chapitre II de la dite information, M. Koller dit que
la délégation autrichienne est d’accord avec la poursuite des contacts avec
I'Union Internationale des Télécommunications en vue de réaliser une
collaboration permanente avec cette organisation dans les questions tou-
chant la navigation danubienne.

De méme, la délégation autrichienne estime qu’il serait utile que la
Commission du Danube établisse, dans le cadre de ses possibilités, de nou-
velles formes de collaboration avec les Commissions Economiques de
I'ONU pour I'Afrique, I'Amérique Latine, I'Asie et I’Extréme-Orient.
Ainsi par exemple, dans le domaine des programmes d’assistance tech-
nique des Nations Unies, comme mentionné dans I'information.

En ce qui concerne les relations avec I’Association Internationale
Permanente des Congrés de Navigation, I'Autriche s’est déja prononcée
pour l'établissement de contacts étroits avec cette organisation, et elle
propose de charger I’Appareil de la Commission de prendre les mesures
nécessaires dans ce sens.

Pour terminer, M. Koller dit que la délégation autrichienne espere
que les relations de la Commission du Danube avec les organisations
internationales se renforceront encore davantage non seulement dans
Iintérét de la Commission du Danube mais également dans l'intérét du
développement de la collaboration internationale en général.

M. Vilovié (Yougoslavie) dit qu’il voudrait exprimer quelques bréves
remarques sur I'information traitant des relations de la Commission du
Danube avec les organisations internationales, et ce d’autant plus que la
délégation yougoslave avait, au cours des sessions précédentes, toujours
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encouragé le développement de ces relations qu’elle considére utile pour
les activités de la Commission du Danube et pour l'affermissement de sa
position internationale.

L’information dont la session a été saisie dresse, pour ainsi dire,
1le bilan des relations avec les organisations internationales au cours de la
période écoulée, permet d’apprécier la valeur relative de ces relations et de
tracer le cours a prendre a l’avenir.

M. Vilovié salue tout particuliérement la coopération avec la Com-
mission Economique pour ’Europe de PONU et exprime ses voeux pour
le développement et I'extension future de ces relations. Il salue également
les relations établies avec I’Organisation Météorologique Mondiale et
estime qu’il serait utile d’établir des relations similaires avec I'Union Inter-
nationale des Télécommunications en vue de réaliser une collaboration
sur une base permanente, étant donné les activités de la Commission
dans le domaine de I'introduction d’un systéme uniforme de radiocommuni-
cation dans la navigation danubienne.

La coopération avec les organisations internationales se déroule par
Pentremise du Secrétariat et des Services de la Commission et, de 1'avis
de la délégation yougoslave, la pratique poursuivie jusqu’a présent semble
honne. M. Vilovi¢ note qu’il recoit réguliérement les informations préparées
par le Secrétariat sur ces activités. Néanmoins, il lui semble qu’il serait
plus approprié et plus utile si ces informations n’étaient pas rédigées dans
la forme de comptes-rendus, que les gouvernements recoivent d’ailleurs
directement de la part des secrétariats de ces organisations, mais plutét
sous forme de rapports plus analytiques dressés sous l’angle des intéréts
de la Commission du Danube.

Parlant du choix des organisations internationales avec lesquelles
un contact devrait étre établi ou poursuivi a ’'avenir, M. Vilovi¢ dit qu’a
son avis la Commission devrait coopérer en premier lieu avec les organi-
sations fluviales intergouvernementales et ensuite avec les organisations
de la famille de ’ONU, dont le champ d’action s’étend d’une maniére
durable aux problémes relevant de la navigation fluviale. En second lieu,
M. Vilovié mentionne les organisations avec lesquelles la coopération
pourrait s’avérer utile non pas d’une maniére permanente, mais de temps
en temps, sur certains problémes concrets seulement. Ceci peut étre le cas
par exemple de I’Agence Internationale de I’Energie Atomique, étant
donné le champ trés limité de la matiére qui intéresse les deux organisa-
tions.

En ce qui concerne I’Association Internationale Permanente des
Congrés de Navigation, M. Vilovi¢ dit qu’il lui semble que des contacts
pourraient étre établis avec cette organisation et qu’apres 'adoption par
celle-ci de son nouveau statut, une décision appropriée pourrait étre prise
en temps utile en conformité avec les avis exprimés par les gouvernements
des pays danubiens.

Quant aux autres organisations non-gouvernementales il convient,
en général, de procéder d’une maniére prudente et limitative et de se laisser
guider uniquement par les intéréts de la navigation, compte tenu du pres-
tige de la Commission du Danube ainsi que de 'importance et de la place
qu’occupent ces organisations sur le plan inlernational.
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M. Rosianu (Roumanie) dit que la délégation roumaine apprécie I’élar-
gissement de la collaboration de la Commission du Danube avec d’autres
organisations internationales et considére utile 1’échange régulier de
documentations et de publications établi par le Secrétariat de la Commis-
sion avec les Secrétariats d’autres organisations.

De méme, la participation de fonctionnaires de 'appareil de la Com-
mission aux travaux des réunions internationales les plus importantes,
qui s’occupent des problémes de la navigation fluviale, peut contribuer
au développement de ’échange d’expériences dans les problémes d’intérét
commun.

La délégation roumaine salue la participation aux réunions d’experts
ainsi qu’aux sessions de la Commission, des représentants de la Commis-
sion Economique pour I’Europe de 'ONU, de I’Organisation Météorolo-
gique Mondiale, de I'Union Internationale des Télécommunications et
d’autres organisations internationales. Elle considére que le développement
des relations internationales de la Commission du Danube est une contri-
bution positive dans le demaine de la coopération internationale en
général.

En ce qui concerne les relations avec I’Association Internationale
Permanente des Congrés de Navigation, la délégation roumaine estime
que la Commission du Danube pourrait participer a cette organisation
comme membre, mais seulement dans le cas ou il lui sera accordé le statul
dont bénéficie actuellement la Commission Centrale pour la Navigation
du Rhin. Si cette catégorie de membres sera supprimée dans l’organisa-
tion mentionnée, la Commission du Danube pourrait entretenir avec elle
des relations utiles par d’autres voies.

La délégation roumaine apprécie 'activité de la Commission du Da-
nube dans le domaine des relations avec d’autres organisations inter-
nationales et espére que cette activité donnera a I'avenir aussi de bons
résultats.

M. Pisek (Tchécoslovaquie) note que la délégation tchécoslovaque,
qui a dés le début préconisé la consolidation et le développement des
relations internationales de la Commission du Danube, prend note avec
satisfaction de l'information présentée. Ladite information donne le
tableau des relations avec d’autres organisations internationales et si on
la compare aux informations précédentes, on peut conclure que ces rela-
tions s’étendent constamment au profit des activités et du prestige de
la Commission du Danube. A cette occasion, M. Piek souligne I'impor-
tance de ce que les relations et les contacts de la Commission du Danube
se développent non seulement avec les organisations internationales
d’Europe, mais également avec les organisations internationales d’Asie,
d’Afrique et d’Amérique Latine.

Le développement des relations internationales de la Commission du
Danube a déja joué, et jouera sans aucun doute a I'avenir également,
un role positif aussi bien du point de vue des efforts visant I'unification
dans quelques domaines de la navigation intérieure que de celui de la
consolidation des positions de la Commission sur le plan international.

Pour cette raison la délégation tchécoslovaque estime qu’il convient
de prendre note de l'information présentée et de charger le directeur de
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I’Appareil d’adopter les mesures qui y sont mentionnées. La délégation
tchécoslovaque estime utile par exemple la coopération avec I'Union In-
ternationale des Télécommunications et se prononce en faveur de I’établis-
sement des relations avec I’Association Internationale Permanente des
Congrés de Navigation.

Parlant de la proposition — figurant dans le projet de plan de travail
— de préparer une brochure qui présenterait des renseignements d’ordre
général sur les objectifs et I'activité de la Commission du Danube, M. Pisek
dit que, quoique I'on y parle modestement de brochure, la délégation tche-
coslovaque estime que celle-ci jouera un réle positif, vu sa nécessité au
point de vue du développement des relations internationales de la Com-
mission.

La délégation tchécoslovaque se prononce pour la poursuite du déve-
loppement et pour I'extension des relations internationales de la Commis-
sion du Danube non seulement avec les organisations européennes avec
lesquelles des contacts sont déja établis, mais également avec des organi-
sations d’autres continents. Ce travail suscitera certainement quelques
difficultés pour le Secrétariat et les Services, toutefois la délégation tchéco-
slovaque estime qu’il serait d’une grande utilité vu son importance pour
lactivité de la Commission du Danube.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit que ces derniers temps, la Com-
mission du Danube a déployé une activité fructueuse dans le domaine de
la coopération avec plusieurs organisations internationales s’occupant
du développement de la navigation internationale fluviale.

Il convient de noter I'intérét croissant a I’égard de l'activité de la
Commission du Danube et le désir de coopération que manifestent plu-
sieurs organisations gouvernementales internationales et d’autres organi-
sations intéressées. La participation de la Commission du Danube aux
travaux des organisations internationales s’occupant des problémes de la
navigation intérieure internationale contribue sans nul doute a I'affermisse-
ment du prestige de la Commission du Danube, et permet de profiter
de l'expérience acquise en cette matiére sur le plan international. Se
basant sur les conclusions de la XXI¢ session de la Commission, I’Appareil
a non seulement maintenu les relations établies avec diverses organisations
internationales, mais il a tiché de les étendre dans la mesure du possible.

I.a coopération avec ’Organisation Météorologique Mondiale est
d’une grande utilité pour le travail de la Commission du Danube notam-
ment dans la solution de problémes d’une importance pratique pour la
navigation danubienne, et il faut espérer que cette coopération permettra
d’élargir I’échange d’expérience dans ce domaine et de prévoir I'élabora-
tion d’une information sur I’activité de la Commission du Danube dans le
domaine de I’hydrométéorologie, qui pourra étre mise a la disposition
des organisations intéressées.

La délégation soviétique estime nécessaire de souligner l'utilité du
développement de la coopération avec I'Organisation Météorologique
Mondiale.

Au cours de la période écoulée entre les deux sessions, I’Appareil a
établi de nouveaux contacts avec diverses organisations internationales,
comme par exemple I'Union Internationale des Télécommunications. Un
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échange utile de documentations et de publications a été réalisé entre la
Commission du Danube et ces organisations. Il convient de relever égale-
ment I’établissement de relations entre la Commission du Danube et les
Commissions économiques régionales pour I’Afrique et ’Amérique Latine
dans le domaine des problémes de la navigation intérieure.

Afin d’élargir encore davantage la collaboration avec les organisa-
tions internationales, la délégation soviétique estime qu’il faudrait établir
des contacts permanents avec I’Association Internationale Permanente
des Congreés de Navigation sur la base des mémes conditions que celles qui
sont accordées a d’autres organisations intergouvernementales s’occupant
des problémes de la navigation.

Il convient de noter que la participation des fonctionnaires de I’Appa-
reil de la Commission & de nombreuses réunions d’organisations non-
gouvernementales pour l'étude des problémes présentant un intérét
pratique pour la Commission du Danube a également contribué au déve-
loppement de la collaboration entre la Commission du Danube et les
organisations internationales.

La délégation soviétique souligne que les résultats positifs obtenus
au cours de la période traitée dans le domaine de I’extension des relations
internationales de la Commission du Danube contribuent au développement
de Tactivité de la Commission et a I'affermissement de son autorité sur le
plan international.

Le président, résumant les résultats des débats sur le point 6 de
Iordre du jour, exprime I'avis que la discussion a été utile, et constate
que tous les orateurs ont approuvé le rapport du directeur de I’Appareil
de la Commission. En conséquence, il propose de formuler de la maniere
suivante les résultats des débats sur ce point de I’ordre du jour, sans y adop-
ter de décision: « Approuver I'information du directeur de 1’Appareil de
la Commission sur les relations de la Commission du Danube avec les
organisations internationales ».

La formule proposée par le président sur les résultats de 1’examen
du point 6 de I'ordre du jour est approuvée.

Le président, relevant I'ampleur du travail effectué dans lintérét
du développement des relations de la Commission du Danube avec les
organisations internationales et les résultats positifs obtenus dans ce do-
maine dit que sur la base de I'information présentée par le Directeur de
I’Appareil et des interventions des représentants, la session peut, pense-t-il,
donner son accord de principe pour la poursuite des relations avec 'Union
Internationale des Télécommunications en vue de la réalisation d’une
coopération permanente dans des questions présentant un intérét commun.

Pour ce qui est de I’Association Internationale Permanente des Congreés
de Navigation, on peut noter I’attitude positive de la Commission en ce
qui concerne la question de la possibilité d’établir des relations avec cette
organisation et charger I’Appareil de la Commission d’adopter des mesures
correspondantes.

Le président demande les opinions des représentants a ce sujet. Cons-
tatant qu’aucune objection n’est faite, le président estime que l'on peut
considérer cette question concertée.
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Le président donne la parole au représentant du Ministére du Trans-
port de la République Fédérale d’Allemagne, Mme wvon Kdppen, qui
fait part de son grand regret de devoir partir avant la fin de lasession
pour une question assez importante relevant de la navigation sur le Rhin.
Elle prie de lui permettre d’exprimer, déja a la présente séance, ses vifs
remerciements au président de la Commission du Danube, aux repré-
sentants, a tous les membres des délégations, au directeur et aux fonction-
naires de I’Appareil de la Commission pour le soutien accordé non seulement
au cours de la session mais aussi pendant toute I’année.

Cette aide nous a été bien précieuse dans notre situation spéciale
que vous connaissez bien, dit Mme von Képpen. Or, I'accomplissement
des taches multiples en relation avec la navigation sur le Danube selon
les termes de la Convention ne peut se faire sans une coopération étroite.
Ainsi, méme pour surmonter des difficultés naturelles, telles par exemple
les grandes distances qui séparent les pays riverains, il faut beaucoup de
compréhension et une aide mutuelle. C’est justement pour cette raison
que je désire, dit Mme von Koppen, souligner une fois de plus que I'expé-
rience a déja montré que le cadre de la Commission du Danube est assez
large pour permettre le développement d’une collaboration réguliére et
permanente, et j’espére que cette expérience permettra de trouver aussi
une solution aux questions restées encore ouvertes sur le plan juridique
et que cette tAche sera également résolue dans un proche futur.

Mme von Képpen achéve en remerciant de lui avoir donné la parole.

Le Président remercie Mme von Koppen pour son intervention. Il
exprime son regret qu’elle ne puisse rester jusqu’a la fin de la session, mais
ajout-t-il — il espére rencontrer Mme von Koppen 2 la prochaine ses-
sion de la Commission.

La séance est levée a 17 heures 10 minutes.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission du Danube
Signé: G. A. DENISOV Signé: F. PISEK
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La séance est ouverte a 15 heures 30 minutes.

Le président propose d’examiner en méme temps les points 7 et 9
de l'ordre du jour, notamment le rapport du Directeur du Secrétariat et
des Services sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission
du Danube pour 1963/64 — doc. CD/SES 22/6 (voir Annexes III) et le
projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la période
de juin 1964 4 mai 1965 — doc. CD/SES 22/22*.

M. Kapikraian, président du groupe de travail chargé de I'examen
du rapport du Directeur de 1’Appareil sur I’accomplissement du plan de
travail et du projet de plan de travail de la Commission du Danube pour
1964/65, présente le rapport du groupe de travail doc. CD/SES 22/23
(voir Annexes II).

M. Erdélyi (Hongrie) constate que le grand travail exécuté au cours
de la période écoulée a contribué a I’amélioration des conditions de la navi-
gation sur le Danube et note qu’au cours de cette période I’Appareil a fait
paraitre plusieurs publications présentant de la valeur aussi bien pour
la navigation danubienne que pour I’économie nationale des pays danu-
biens. Il souligne particuliérement I'importance de I’accomplissement du
point 4 du plan de travail dans le cadre duquel a été dressé, sur la base
de la fiche de seuil adoptée, un tableau comparatif des profondeurs sur les
seuils. Ce tableau est trés utile tant pour la navigation que pour les insti-
tutions de recherches scientifiques, surtout dans I'établissement des
projets de centrales hydrauliques en voie de construction ou qui seront
construites le long du Danube.

Poursuivant son intervention, M. Erdélyi apprécie I'activité fructu-
euse du Directeur et de I'Appareil de la Commission dans le domaine de
extension des relations internationales de la Commission du Danube,
qui a contribué au renforcement de Iautorité et de linfluence de la
Commission.

L’énumération des nombreuses activités de I’Appareil au cours de la
période écoulée exigerait beaucoup de temps, nous pouvons cependant
constater avec satisfaction — dit M. Erdélyi - que I’Appareil a travaillé
activement et efficacement. En conséquence, la délégation hongroise re-
mercie le Directeur, M. Androne, et tout I’Appareil de la Commission pour
leur activité féconde.

*Se Lrouve dans les archives de la Commission.
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La délégation hongroise approuve le rapport du Directeur du Secré-
tariat et des Services de la Commission du Danube sur I’accomplissement
du plan de travail pour 1963/64 et votera pour I'adoption de la décision
a son sujet.

M. Pisek (Tchécoslovaquie) note qu’il découle du rapporl présenté
que le groupe de travail chargé de la vérification du rapport du directeur

sur ’accomplissement du plan de travail pour 1963/64 a travaillé sur la
base des conclusions des groupes de travail qui se sont occupés de ’examen
des diverses questions figurant a I'ordre du jour de la XXII* session de 1
Commission du Danube.

Cette méthode de travail, qui a été appliquée pour la premiére fois
au cours de la présente session, a donné la possibilité de vérifier d’une
maniere plus détaillée 'accomplissement des taches posées devant la Com-
mission et son Appareil et de tirer, sur la base de cette vérification des
conclusions correspondantes qui permettront de tracer la voie a suivre
dans les activités futures.

Le rapport examiné, qui récapitule les résultats du travail commun
des experts de toutes les délégations, présente, avec le rapport du Direc-
teur, un tableau correct de l'activité deployée par la Commission et son
Appareil entre les XXI° et XXII¢ sessions et permet de constater que le
plan de travail de la Commission pour 1963/64 a été accompli avec succés.

La délégation tchécoslovaque note avec satisfaction le fait que
I’Appareil a, dans le cadre de ses possibilités, déployé de grands efforts
dans I'intérét de la réalisation du plan de travail et qu’il a accompli un
bon travail en menant a bonne fin les tiches qui lui ont été confiées.

En ce qui concerne le projet de plan de travail de la Commission pour
1964/65, M. Pisek constate que les questions proposées pour ce plan ont
été débattues aux réunions des groupes de travail correspondants et qu’en
conséquence son approbation semble justifiée tant au point de vue de 'inté-
rét que I'élaboration des divers problémes présente pour la navigation
danubienne qu’au point de vue des possibilités de son accomplissement.

Poursuivant son intervention, M. PiSek reléve les aspects généraux
et positifs du projet de plan de travail. L’un d’entre eux est le désir de
trouver en commun des solutions optima visant a4 garantir la securité
de la navigation et a résoudre les problémes en connexion avec la mise
en application des nouvelles techniques de navigation sur le Danube. A ce
sujet il se référe au probléme de la poursuite de I’étude des systémes de
réflecteurs radar, qui figure dans le projet de plan de travail présenté.

Tenant compte de I'expérience acquise dans le cadre de la coopéra-
tion avec d’autres organisations internationales, la délégation tchécoslo-
vaque apprécie le fond de l'idée de dresser un programme de travail
pluriannuel de la Commission sur la base des propositions des organes
compétents des Etats danubiens, idée qui a été réflétée dans le projet
de plan de travail; elle est persuadée qu’un tel programme de travail,
dressé compte tenu des perspectives, créera les conditions nécessaires
pour mettre a profit encore plus efficacement les résultats de I’activité
de la Commission, ce dans lintérét de la navigation danubienne, et par
cela-méme de ’économie nationale des pays danubiens.
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Faisant suite a ces considérations la délégation tchécoslovaque est
d’accord avec le rapport du groupe de travail et le projet de décision
concernant le rapport du directeur sur ’accomplissement du plan de tra-
vail pour la période écoulée, et le plan de travail de la Commission du
Danube pour 1964/65.

M. Vilovié (Yougoslavie) souligne avec satisfaction que lactivité
de la Commission du Danube s’intensifie chaque année. Cette tendance
positive a été également relevée dans les discussions des groupes de travail
au cours de la présente session.

L’examen du rapport du directeur sur I’accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1963/64 dans tous les 5 groupes
de travail a montré que le plan a été accompli avec succes, et ceci repré-
sente une contribution substantielle a I'accroissement du prestige de la
Commission.

Le réle grandissant de la Commission, qu est le résultat direct de ses
activités, est également reflété dans le nouveau plan de travail soumis
A lapprobation. Les conseillers et experts yougoslaves, qui ont pris une
part active aux travaux du groupe de travail pour les questions techniques,
nautiques, hydrométéorologiques, douaniéres et statistiques, ont exprimé
le point de vue de la délégation de la République Socialiste Fédérative de
Yougoslavie sur diverses questions concrétes figurant a l'ordre du jour
de la session.

Poursuivant son intervention, M. Vilovi¢ souligne que le projet de
plan de travail pour 1964/65, qui a été consciencieusement élaboré, est
bien balancé et refléte I'activité de plus en plus importante de la Com-
mission du Danube dans le domaine de la navigation sur cette importante
voie internationale de transport qu’est le Danube.

En conclusion, M. Vilovié exprime 'espoir que grice a l'esprit de
compréhension et de collaboration mutuelles qui s’est si positivement
manifesté au cours des travaux, le plan de travail pour 1964/65 sera
accompli aver succes.

M. Rosianu (Roumanie) apprécie l'activité déloyée par 1'Appareil
de la Commission pendant la période considérée. Le plan de travail pour
1963 a été accompli avec succes griace aux efforts communs des organismes
compétents des Etats danubiens, des Administrations fluviales spéciales
et de I’Appareil de la Commission.

Le rapport du directeur refléte la diligence et la compétence dont le
Secrétariat et les Services de la Commission ont fait preuve dans ’accomplis-
sement des tiches qui leur avait été confiées par la Commission, et les
groupes de travail qui ont examiné les points correspondants du rapport
du directeur ont pu constater les résultats fructueux obtenus.

La délégation roumaine note avec satisfaction I’élaboration du projet
d’instruction au sujet du mode d’installation. des signaux de balisage sur
le Danube et du projet d’unification de la forme et de la signification des
signaux utilisés aux stations de signalisation sur le Danube, examinés
par le groupe de travail pour les questions nautiques, qui a travaillé sous
la présidence de M. Schlaffer. Elle apprécie également I'information sur
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le déroulement des travaux de la premiére période du plan des grands
travaux sur le Danube, travaux qui représentent une importante contri-
bution 4 ’amélioration des conditions de la navigation sur le Danube.

Les publications parues au cours de la période analysée permettront
d’informer encore mieux les bateliers danubiens.

Parlant du plan de travail pour 1964/65, M. Rosianu dit que la délé-
gation roumaine estime que le plan refléte les taches liées a 'amélioration
de la navigation sur le Danube.

La délégation roumaine est d’accord avec les conclusions du rapport
du groupe de travail et avec le projet de décision proposé.

M. Simeonov (Bulgarie) dit que la délégation bulgare s’associe aux
appréciations exprimées au sujet de I'activité de I’Appareil de la Com-
mission au cours de la période traitée. En effet, un travail de grande
envergure a été accompli entre les XXI¢ et XXII® sessions et, dans le
fond, le plan de travail adopté par la Commission pour 1963/64 a été
accompli.

Notant que de nouvelles publications de valeur ont été présentées
a la session, publications qui ont été élaborées afin d’améliorer encore
davantage la navigation, M. Simeonov souligne I'importance de quelques-
unes d’entre elles, telles que les Recommandations relatives a I'établisse-
ment des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur
le Danube, le Profil en long du parcours navigable du Danube de Regens-
burg 4 Sulina, ’Annuaire hydrologique pour 1962, et d’autres. En méme
temps, il attire Pattention sur le fait que chaque année les publications de
la Commission du Danube s’améliorent tant en ce qui concerne leur
contenu que leur présentation.

La présente session, et notamment les groupes de travail, ont eu la
possibilité de prendre connaissance du travail effectué en vue de la bonne
préparation a I'édition du Routier du Danube, de la Carte de pilotage
pour le secteur des km 1880—1433 et de I'Instruction sur le mode d’instal-
lation des signaux de balisage sur le Danube.

Afin de pourvoir encore mieux la navigation en données hydro-
météorologiques, la session a adopté de nouvelles décisions. Les avis de
tempéte et le schéma uniforme pour la publication des prévisions de niveaux
d’eau auront un réle important a jouer a cet égard.

Poursuivant son intervention, M. Simeonov reléve le fait positif
du développement des relations et de la coopération de I’Appareil de la
Commission du Danube avec de nouvelles organisations internationales,
qui contribue a I'accroissement de I'autorité de la Commission du Danube
sur le plan international et par cela méme & 'extension de la coopération
internationale.

En conclusion, la délégation bulgare approuve lactivité déployée
par I’Appareil de la Commission au cours de la période écoulée et votera
pour 'adoption du projet de décision proposé.

La décision sur le rapport du directeur de ’Appareil et sur le projet
de plan de travail de la Commission du Danube pour la période & venir
est mise au vote.
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La décision concernant le rapport du directeur du Secrétariat et des
Services sur 'accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1963/64 et le projet de plan de travail de la Commission du
Danube pour la période de juin 1964 a mars 1965 est adoptée a I'unanimité
— doc. CD/SES 22/31 (voir Annexes I).

Le président remercie M. Kapikraian, président du groupe de travail
pour 1’examen du rapport du directeur et du projet de plan de travail
de la Commission du Danube et tous les membres de ce groupe pour leur
travail fructueux, qui a permis d’adopter une décision unanime sur les
questions traitées.

La session examine le point 8 de 'ordre du jour « Rapport du direc-
teur du Secrétariat et des Services sur 'exécution du budget de la Com-
mission du Danube pour 1963 » — doc. CD/SES 22/2 et Annexes 1, 2 et 3
(voir Annexes 11I).

M. Stalio, président du groupe de travail pour les questions financiéres
présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES 22/8 (voir Anne-
xes II).

Le projet de décision sur les questions financiéres est mis au vote.

La décision concernant le rapport du directeur du Secrétariat et des
Services sur I’exécution du budget de la Commission du Danube pour
1963 est adoptée a I'unanimité — doc. CD/SES 22/29 (voir Annexes I).

La session passe a 'examen du point 10 de l'ordre du jour « Projet
de budget de la Commission du Danube pour 1964 » — doc. CD/SES
22/4 et Annexes 1—3 (se trouvent dans les archives de la Commission).

M. Stalio, président du groupe de travail pour les questions financiéres,
présente le rapport du groupe de travail sur le projet du budget de la
Commission pour 1964 — doc. CD/SES 22/25 (voir Annexes II).

La décision concernant le projet de budget de la Commission du
Danube pour 1964 est mise au vote.

La décision sur le projet de budget de la Commission du Danube
pour 1964 est adoptée 4 'unanimité — doc. CD/SES 22/30 (voir Annexes I).

Le président remercie M. Stalio, président du groupe de travail pour
les questions financiéres, et tous les membres de ce groupe pour leur
activité fructueuse dans l’examen de I'exécution du budget pour 1963
et du projet de budget de la Commission du Danube pour 1964, qui a per-
mis aux représentants d’adopter des décisions unanimes sur les questions
financiéres.

La séance est levée a 17 heures.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission du Danube
Signé: G. A. DENISOV Signé: . PISEK
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La séance est ouverte a 12 heures.

La session examine le point 11 de l'ordre du jour: « Rapport de la
réunion d’experts des Etats danubiens pour I'étude complémentaire des
questions nautiques, techniques, économiques et juridiques concernant la
navigation, en connexion avec la construction d’un systéme complexe
hydro-électrique et de navigation dans le secteur des Portes de Fer » —
doc. CD/SES 22/34 (voir Annexes III).

M. Androne (Directeur de ’Appareil) dit que, comme on le sait, la
Session extraordinaire de la Commission du Danube, tenue en octobre
1963, a adopté une décision prévoyant la convocation d’une réunion
d’experts des Etats danubiens pour I'étude complémentaire des questions
nautiques, techniques, économiques et juridiques concernant la navigation,
en connexion avec la construction d’un systéme complexe hydro-électrique
et de navigation dans le secteur des Portes de Fer.

Conformément a cette décision, ladite'réunion a été convoquée pour
le 20 avril 1964. Ses séances se sont déroulées du 20 au 29 avril. Aux tra-
vaux de la réunion ont pris part des experts des pays danubiens membres
de la Commission et y ont assisté des experts du Ministére du Transport
de la République Fédérale d’Allemagne et de I’Administration fluviale des
Portes de Fer. Les « Données techniques et économiques supplémentaires
sur 'aménagement du secteur des Portes de Fer du Danube pour la navi-
gation », présentées a4 la Commission du Danube par les représentants
de la République Populaire Roumaine et de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie, et diffusées par le Secrétariat de la Commission
4 tous les pays danubiens le 24 février 1964, ont servi de base de discussion.
Les résultats des travaux de la réunion sont exposés dans le rapport de la
réunion, qui refléte toutes les déductions et opinions exprimées au cours
des débats.

M. Rosianu (Roumanie) dit que le rapport de la réunion refléte en
détails le travail effectué par les experts en exécution du mandat de la
Session extraordinaire.

La réunion d’experts a abouti sur certains problémes a des opinions
unanimes. Il reste cependant des problémes dont I'examen doit étre
continué. Dans ces conditions, la délégation roumaine estime que la réunion
d’experts devrait poursuivre son travail.

M. Rosianu soumet a 'examen de la session le projet de décision
élaboré par les délégations de la République Populaire Roumaine et de la
République Socialiste Fédérative de Yougoslavie au point 11 de l'ordre
du jour.
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M. Vilovi¢ (Yougoslavie) communique que c’est avec plaisir qu’il
s’associe a la proposition soumise par le représentant de la République
Populaire Roumaine et la soutient pleinement. Ayant en vue la trés grande
importance de la matiére traitée, il exprime I’espoir que la Commission
du Danube adoptera prochainement & son sujet une décision positive et
utile pour tous les pays danubiens ainsi que pour la navigation sur le
Danube.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit que la délégation soviétique
est d’accord avec le projet de résolution de la XXII® session de la Com-
mission du Danube concernant le point 11 de I'ordre du jour, proposé
par M. Rosianu, représentant de la République Populaire Roumaine, et
soutenu par M. Vilovi¢, représentant de la République Socialiste Fédéra-
tive de Yougoslavie.

Le président met au vote le projet de décision présenté par le repré-
sentant de la République Populaire Roumaiune, M. Rogianu.

La décision sur le rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens
pour 1’étude complémentaire des questions nautiques, techniques, écono-
miques et juridiques concernant la navigation, en connexion avec la
construction d’un systéme complexe hydro-électrique et de navigation
dans le secteur des Portes de Fer sur le Danube, est adoptée a I'unanimité
-— doc. CD/SES 22/33 (voir Annexes I).

La session passe & I’exanfen du point 12 de 'ordre du jour.

L’ordre du jour a titre d’orientation et la date de convocation de la
XXIII® session de la Commission du Danube sont mis au vote.

L’ordre du jour a titre d’orientation et la date de convocation de la
XXIII® session de la Commission sont adoptés & l'unanimité — doc.
CD/SES 22/32 (voir Annexes I).

La session passe & 'examen du point 13 de I'ordre du jour « Divers »

Le président communique que les représentants ont décidé d’un
commun accord de ne pas examiner a la présente session le point 13/b
de Tordre du jour: « Détermination des catégeries de fonctionnaires de
I’Appareil auxquelles s’appliquent les dispositions de l’article V de la
Convention sur les privileges et immunités de la Commission du Danube,
signée le 15 mai 1963 a Budapest. »

Au point 13/a de I'ordre du jour, M. Androne (Directeur de I’Appareil)
informe la session qu’au cours de la période traitée des modifications
sont survenues dans 1’état du personnel de I’Appareil de la Commission
du Danube, modifications qui, conformément aux Régles de procédure
de la Commission du Danube, exigent que la session prenne des décisions
a leur sujet. Pour ce faire, ’Appareil a préparé, et diffusé a toutes les
délégations, les projets de décisions correspondantes.

Les décisions au point 13/a de I'ordre du jour sont mises au vote.

La décision concernant la libération du chef de la Section de corres-
pondance, d’édition et des archives et la nomination du nouveau chef de
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section est adoptée a 'unanimité — doc. CD/SES 22/26 (voir Annexes I).

La décision concernant la libération du directeur-adjoint pour la
Comptabilité est adoptée a l'unanimité — doc. CD/SES 22/27 (voir
(Annexes I).

La décision concernant la nomination du chef de la Section de plani-
fication et de statistique est adoptée a I'unanimité — doc. CD/SES 22/28
(voir Annexes I).

Le président constate avec satisfaction que la XXII® session de la
Commission du Danube a achevé avec succés ’examen de toutes les
questions figurant a son ordre du jour.

Résumant les résultats des travaux de la session, le président note
que le plan de travail pour la période écoulée a été accompli avec succes
et que la réalisation du nouveau plan qui vient d’étre adopté contribuera
encore davantage au développement de la navigation sur le Danube.

Lors de I'examen des questions techniques, la session a pris note
de I'information sur I’entretien du chenal navigable et de Iinformation
sur I’exécution, dans la période de 1961 a 1963, des travaux prévus pour la
premiére période de la premiére étape des grands travaux sur le Danube;
ces informations reflétent les grands efforts déployés par les Etats danu-
biens afin d’améliorer les conditions de la navigation sur le Danube. L’adop-
tion de la liste des stations hydrométriques principales, dont les données
serviront pour le calcul de I'étiage navigable et de régularisation sur la
base des débits d’eau constitue un pas important vers l'unification et le
perfectionnement du calcul de ce niveau.

En ce qui concerne les questions nautiques auxquelles la Commission
préte une grande attention, la session a adopté les principes fondamentaux
de l'unification des signaux utilisés aux stations de signalisation sur le
Danube, ainsi que l'instruction sur le mode d’installation des signaux du
Systéme de balisage uniforme sur le Danube. Ces deux documents per-
mettront de réaliser une unification encore plus poussée dans le domaine
de la navigation, et par cela-méme faciliteront le travail des bateliers
danubiens.

La XXII® session a également adopté des documents importants
relevant du domaine de I’hydrométéorologie et visant a satisfaire les
besoins de la navigation, et a en assurer encore mieux la sécurité. Parmi
ces documents on peut relever les Recommandations relatives a I'établisse-
ment des avis de tempéte et au mode de leur communication aux bateliers,
qui seront introduites pour la premiére fois sur un fleuve international,
et les Recommandations sur la publication des prévisions des niveaux d’une
durée de 60 a 1009, mesure qui permettra d’éviter que les bétiments
soient contraints de stationner en période de basses eaux.

En ce qui concerne les questions statistiques, ici également la session
a travaillé dans la voie de I'unification et a adopté une terminologie et des
définitions statistiques en vue d’homogénéiser la présentation des données
sur le transport de passagers sur le Danube et d’en assurer la compara-
bilité.

Dans le domaine des questions douaniéres, la session a adopté des
dispositions unifiées relatives a l'aptitude des béitiments a la cloture
douaniére et un certificat d’agrément qui accéléreront les formalités
douaniéres et faciliteront le travail des organes compétents.
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Comme il a déja été noté, entre les XXI¢ et XXII* sessions la Com-
mission a fait paraitre de nombreuses publications d’une valeur pratique
pour la navigation et susceptibles d’étre utiles dans les travaux de re-
cherches scientifiques. Parmi ces publications il convient de relever les
Recoinmandations relatives a 1’établissement des gabarits du chenal, des
ouvrages hydrotechniques et autres, les Fiches des seuils, le Profil en long
du Danube, I’Annuaire statistique, ’Annuaire hydrologique et d’autres
encore.

La session a écouté l'information du directeur de I’Appareil sur les
relations de la Commission du Danube avec les organisations internatio-
nales et a pris note du développement de l'activité de la Commission
dans ce domaine et des succés quiy ont été obtenus. En méme temps, elle
a fixé sa position de principe en ce qui concerne I’extension future de ces
relations.

En rapport avec cette question on peut noter I'intervention des repré-
sentants de 1’Organisation Météorologique Mondiale, du Secrétariat de la
Commission Economique pour I’'Europe de ’'ONU et de I’'Union Interna-
tionale des Télécommunications, qui, de leur c6té, ont souligné I'importance
des travaux de la Commission du Danube et sa contribution dans la solu-
tion de nombreux problémes relevant de la navigation intérieure.

La session a pris note du rapport de la réunion d’experts des Etats
danubiens pour I'étude complémentaire des questions nautiques, tech-
niques, économiques et juridiques concernant la navigation, en connexion
avec la construction d’un systéme complexe hydroélectrique et de navi-
gation dans le secteur des Portes de Fer, et a décidé que la réunion d’ex-
perts aura a poursuivre I'étude de ces questions.

La XXII* session a adopté le plan de travail de la Commission du
Danube pour la période a venir. Ce plan comporte une série de questions
dont la solution améliorera sans doute encore davantage les conditions
de la navigation sur le Danube et, en étroite collaboration avec les organes
compétents des pays danubiens, la Commission accomplira, comme
toujours, toutes les tiches qui lui ont été confiées.

Poursuivant son intervention, le président souligne 'esprit de colla-
boration et d’entente mutuelle qui a toujours régné aussi bien au sein
des groupes de travail qu’aux séances pléniéres. Grace a la bonne volonté
et aux efforts de tous les représentants et membres des délégations, les
tiches posées devant la session ont été résolues avec succes et ainsi, toutes
les décisions ont été adoptées a I'unanimité, dans I'esprit de coopération
traditionnel existant a la Commission.

Le président remercie vivement les représentants des Etats membres
de la Commission et les membres des délégations pour leur coopération
fructueuse, leur compréhension et leurs efforts des trouver des solutions
communes dans l'intérét de tous los pays danubiens. Les résultats posi-
tifs des travaux de la XXII® session auront incontestablement de I’impor-
tance tant pour le développement de la navigation sur le Danube que pour
I’extension de la coopération entre les pays danubiens.

En conclusion, M. Denisov dit qu’il espére exprimer I’opinion générale
en soulignant le travail important effectué par I’Appareil de la Commis-
sion dans la préparation et le déroulement de la XXTI® session et remercie
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tous les fonctionnaires de la Commission du Danube pour les efforts qu’ils
ont déployés afin d’assurer le succés de la session.

En son nom personnel et au nom de tous les représentants des pays
membres de la Commission, le président remercie la Gouvernement de la
République Populaire Hongroise pour avoir créé des conditions les plus
favorables pour le travail de la Commission du Danube et le déroulement
de la XXII® session.

M. Erdélyi (Hongrie) dit qu’il pense exprimer I'opinion générale en
remerciant le président de la Commission du Danube pour la préparation
et le déroulement excellents de la XXII® session.

La sagesse de notre président, note M. Erdélyi, a grandement contri-
bué a la solution couronnée de succés de tous les problémes posés devant
la session et grice a ses efforts nous avons toujours pu trouver des solu-
tions unanimes.

Le président remercie M. Erdélyi pour son intervention et souligne
que le succés de la session n’a pu étre obtenu que grace aux efforts com-
muns.

Le président déclare la XXII° session de la Commission du Danube
close.

La séance est levée a 14 heures.

Le Président Le Secrétaire
de la Commission du Danube de la Commission du Danube
Signé: G. \. DENISOV Signé: F. PISEK
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ANNEXES 1

DECISIONS



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/9

Vingt-deuxiéme session

ORDRE DU JOUR

DE LA XXII° SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté a la séance pléniére du 3 juin 1964)

1. Questions techniques:

1

a)

b)

c)

d)

Information sur I'entretien du chenal du Danube et Information
sur le déroulement de l’exécution des travaux de la premiére
période (1961-—1965) du Plan des grands travaux sur le Danube
au cours de la période écoulée.

Liste des stations hydrométriques principales pour le calcul de
I’étiage navigable et de régularisation sur la base des débits d’eau,
pour le secteur du Danube en aval de Devin.

Information sur le terme de l'obtention d’une profondeur d’au
moins 25 dm sur le secteur de la RSF de Yougoslavie et sur tout
le parcours du Danube, compte tenu des informations de tous les
Etats danubiens.

Rapport de la réunion d’experts chargée de I’examen des questions
techniques.

Questions nautiques:

a)
b)

c)

Projet d’unification de la forme et de la signification des signaux
utilisés aux stations de signalisation sur le Danube.

Instruction au sujet du mode d’installation des signaux de balisage
sur le Danube.

Rapport sur les questions nautiques de la réunion d’experts
chargée de I'examen des questions nautiques, hydrométéorologiques
et douaniéres.

Questions hydrométéorologiques:

a)
b)
c)

d)

Projet de schéma uniforme pour la publication des prévisions
des niveaux d’eau d’une durée de plus de 609,

Projet de Recommandations relatives a I'établissement des avis
de tempéte et au mode de leur communication aux bateliers.
Rapport sur les questions hydrométéorologiques de la réunion
d’experts chargée de I'examen des questions nautiques, hydro-
météorologiques et douanieres.

Développement de la collaboration scientifique dans le domaine
de I'hydrologie du bassin danubien et tenue de conférences scien-
tifiques sur les questions hydrologiques.
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10.
11.

13.

344

Questions douanieéres:

a) Projet de dispositions unifiées relatives a I'aptitude des bati-
ments a la cloture douaniére.

b) Rapport sur les questions douaniéres de la réunion d’experts
chargée de I'examen des questions nautiques, hydrométéorolo-
giques et douaniéres.

Questions statistiques:

a) Projet de terminologie et de définitions statistiques aux formu-
laires pour le rassemblement des données sur le transport de
voyageurs sur le Danube.

b) Approbation du terme de 'introduction des formulaires pour le
rassemblement des données sur le transport de voyageurs sur le
Danube.

¢) Rapport de la réunion d’experts chargée de 'examen des questions
statistiques.

Relations de la Commission du Danube avec les organisations inter-
nationales.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'accomplisse-
ment du plan de travail de la Commission du Danube pour 1963/64.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'exécution
du budget de la Commission du Danube pour 1963.

Projet de plan de travail-de la Commission du Danube peur la période
de juin 1964 a mai 1965.

Projet de budget de la Commission du Danube pour 1964.

Rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens pour l'étude
complémentaire des questions nautiques, techniques, économiques
et juridiques concernant la navigation en connexion avec la con-
struction d’un systéme complexe hydro-électrique et de navigation
dans le secteur des Portes de Fer du Danube.

Ordre du jour a titre d’orientation et date de convocation de la XXIII°
session de la Commission du Danube.

Divers:

a) Décision concernant la nomination et la libération de fonction-
naires de I’Appareil, en liaison avec les changements survenus dans
la période entre les XXI¢ et XXII° sessions.

b) Détermination des catégories de fonctionnaires de I’appareil
auxquelles s’appliquent les dispositions de l'article V de la Con-
vention sur les priviléges et immunités de la Commission du
Danube, signée le 15 mai.1963 a Budapest.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/12

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

sur Dunifieation de la forme et de la signification des signaux
des stations de signalisation (sémaphores) sur le Danube

(Adoptée a la séance pléniére du 9 juin 1964)

Aprés avoir discuté le projet d’unification de la forme et de la signi-
fication des signaux des stations de signalisation (sémaphores) sur le
Danube, exposé dans le rapport de la réunion d’experts chargée de l'exa-
men des questions nautiques (doc. CD/SES 21/24) et la partie du rapport
du groupe de travail pour les questions nautiques sur le projet en question,
la XXII° session de la Commission du Danube DECIDE:

1. D’adopter les principes fondamentaux suivants pour I'unification:

a) l'unification doit englober les signaux de jour et les signaux de
nuit; il serait utile d’employer pour autant que possible des signaux
lumineux pour la signalisation de jour;

b) en dehors des signaux unifiés fondamentaux, on peut utiliser des
signaux auxiliaires (par exemple des panneaux indiquant le nombre des
batiments se trouvant dans un passage étroit ou des panneaux pour
indiquer la possibilité de choisir le chenal a suivre, etc.) pour assurer la
sécurité de la navigation et augmenter la capacité de passage de lavoie
navigable, et ce en fonction des conditions concrétes des secteurs corres-
pondants;

c) si dans des cas exceptionnels on utilise de nuit des panneaux, ceux-
ci doivent étre éclairés;

d) les dimensions et la couleur des signaux auxiliaires doivent corres-
pondre aux principes du Systéme de balisage uniforme sur le Danube
(SBUD);

e) si une station de signalisation ne montre pas de signaux et s’il
n’y a pas d’autres indications, cela signifie que le passage est interdit et
que les bAtiments doivent s’arréter pour attendre I'autorisation qui leur
sera donnée oralement ou d’une autre manieére.

2. D’adopter les signaux suivants comme signaux fondamentaux de
P’unification:

a) un feu rouge ou deux feux — interdiction de passage;
rouges juxtaposés
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b)
©)

346

deux feux rouges superposés
un ou deux panneaux rouges
barrés au milieu d’un trait
blanc horizontal ou balance-
ment d’un pavillon rouge

un feu rouge et un feu vert
juxtaposés
un feu vert ou deux feux verts
juxtaposés

un ou deux panneaux verts
barrés au milieu d’un trait
blanc vertical ou balancement
d’un pavillon blanc

un feu blanc ou deux feux
blanc juxtaposés:

1) un feu blanc rythmé

2) un feu blanc fixe

3) un feu blanc fixe et un feu
blanc rythmé juxtaposés

interdiction prolongée.du passage;
interdiction de passage

passage interdit, mais préparez-
vous a vous mettre en marche;
autorisation de passage;

- autorisation de passage;

indication des conditions de la voie
navigable:

indication de ce que le parcours
ne présentera pas de difficultés
(batiments rencontrants, écluses
fermées, etc.);

indication de ce que le parcours
présentera des difficultés (bati-
ments rencontrants, écluses fer-
mées, etc.);

recommandation de se diriger du
feu fixe vers le feu rythmsé.

3. D’approuver la partie du rapport du groupe de travail portant
sur le point 2/a de I’ordre du jour (doc. CD/SES 22/11).



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/17

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant les questions techniques

(Adoptée a la séance pléniére du 9 juin 1964)

Aprés avoir examiné et discuté 1'Information sur I'entretien du
chenal navigable du Danube de Regensburg a Sulina, I'Information sur
I'exécution du Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube
(Travaux de la premiére période 1961--1965) pendant la période 1961—
1963, la Liste des stations hydrométriques principales pour le calcul de
I’ENR sur la base du débit d’eau, 1’Information sur le terme de I'obten-
tion d’une profondeur d’au moins 25 dm ainsi que le Rapport de la réunion
d’experts pour I'examen des questions techniques, et apres avoir approuvé
les amendements et compléments qui y ont été apportés au sein du groupe
de travail, la XXII¢ session de la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note de I'Information sur I'entretien du chenal navi-
gable du Danube de Regensburg & Sulina pour la période du 1°f avril
1962 au 1°* novembre 1963;

2. de prendre note de 1'Information sur I'exécution du plan de la
premiére étape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiere
période 1961—1965) pendant la période 1961—1963;

3. d’approuver la Liste des stations hydrométriques principales
pour le calcul de 'ENR sur la base du débit d’eau;

4. de prendre note de I'Information que le terme de I'obtention d’une
profondeur d’au moins 25 dm sur tout le parcours de Danube de Vienne
a Sulina est prévu pour la fin de 1971. En ce qui concerne le secteur Devin—
Gonyii, le terme de obtention d’une profondeur de 25 dm sera commu-
niqué aprés l'appréciation des résultats des travaux de régularisation,
conformément aux points 3 et 6 du doc. CD/SES 21/6;

5. de charger I’Appareil de la Commission d’élaborer et de diffuser
aux Etats danubiens deux variantes simplifiées du projet de questionnaire
pour le rassemblement des données nécessaires pour I'étude du bilan d’eau
par secteur du Danube et de son influence sur les modifications des gaba-
rits de la voie navigable, et le projet d’instruction pour la présentation
des données pour ces deux variantes; de présenter cette question a 'exa-
men de la XXIII¢ session de la Commission du Danube;
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6. de charger I'appareil de la Commission d’inclure dans I'Infor-
mation sur Pentretien du chenal un nouveau chapitre sur les phénoménes
de glaces, a établir sur la base de la documentation recue;

7. d’approuver le rapport du groupe de travail chargé de ’examen des
questions techniques (points 1/a, 1/b, 1/c et 1/d de I'ordre du jour de la
XXII¢ session) (doc. CD/SES 22/10).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/18

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant les questions nautiques
(Adoptée a la séance pléniere du 9 juin 1964)

Aprés avoir examiné et discuté I'Instruction sur le mode d’installa-
tion des signaux du Systéme de balisage uniforme sur le Danube, les
questions nautiques du rapport de la réunion d’experts des Etats danu-
biens chargée de I'examen des questions nautiques, douaniéres et hydro-
météorologiques et le rapport du groupe de travail pour les questions
nautiques, la XXII° session de la Commission du Danube DECIDE:

1. d’approuver I'Instruction sur le mode d’installation des signaux
du Systéme de balisage uniforme sur le Danube et de recommander aux
Etats danubiens et aux Administrations fluviales spéciales de se baser
sur I’Instruction lors de la mise en application, en deux étapes, du Systéme
de balisage uniforme sur le Danube;

2. de prendre note de la partie sur les questions nautiques du rapport
de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de I'examen des
questions nautiques, douaniéres et hydrométéorologiques — CD/SES 22/42
(doc. RE/1963—1—5);

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
nautiques (doc. CD/SES 22/11).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/19

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant les questions hydrométéorologiques
(Adoptée a la séance pléniére du 9 juin 1964)

Apres avoir examiné et discuté le rapport du groupe de travail pour
les questions hydrométéorologiques, la XXII® session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. d’approuver le schéma uniforme pour la publication des prévisions
des niveaux d’eau d’une durée de 60 a 1009, pour les besoins de la navi-
gation — CD/SES 22/37;

2. de recommander aux Etats danubiens d’introduire le schéma
uniforme adopté pour la publication des prévisions sur le Danube & partir
du 1°f juillet 1964 pour autant que possible, et au plus tard le 1¢ janvier
1965;

3. d’approuver les Recommandations relatives & I’établissement des
avis de tempéte et au mode de leur communication aux bateliers (CD/SES
22/44) et de charger 'appareil de la Commission d’établir, selon le schéma
adopté, la liste des stations de radio des pays danubiens transmettant
les avis de tempéte; de recommander de metire les Recommandations
en vigueur apreés 1’établissement de la liste des stations de radio, et au plus
tard le 1% juillet 1965;

4. de juger opportun et nécessaire dans P'intérét de la navigation
sui le Danube de poursuivre le développement de la coopération dans le
domaine des recherches scientifiques de I’hydrométéorologie du bassin
danubien, dans le cadre de la compétence de la Commission du Danube;

5. de charger la réunion d’experts des Etats danubiens pour les
questions hydrométéorologiques d’examiner les propositions concernant les
formes d’organisation 4 appliquer pour le développement de la coopération
dans le domaine des. recherches scientifiques de I’hydrométérologie du
bassin danubien pour les besoins de la navigation et de soumettre le rap-
port 4 ce sujet a 'examen de la XXIII¢ session de la Commission du
Danube;

6. de prendre note du rapport sur les questions hydrométéorologiques
de la réunion d’experts chargée de 'examen des questions nautiques, hydro-
météorologiques et douaniéres (doc. CD/SES 22/42; RE/1963—1—5)

7. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
hydrométéorologiques (doc. CD/SES 22/13).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/20

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant les questions douaniéres
(Adoptee a la séance pléniére du 12 juin 1964)

Aprés avoir examiné et discuté le point 4 de I'ordre du jour « Ques-
tions douaniéres » et le rapport du groupe de travail chargé de I’'examen
des questions douaniéres, la XXII¢ session de la Commission du Danube
DECIDE:

1. d’approuver le projet des modifications du chapitre «Cloture
douaniére » (doc. CD/SES 22/43);

2. de remplacer les articles 25, 26 et 29 des Recommandations rela-
tives 4 I'unification des régles douaniéres sur le Danube en vigueur (doc.
CD/SES 19/23) par le nouveau texte et inclure dans lesdites Recomman-
dations I’Annexe 2 (doc. CD/SES 22/43);

3. d’apporter dans le texte desdites Recommandations les modifi-
cations suivantes:

— a Part. 11, point 2: ajouter le chiffre «1» aprés le mot « Annexe »;

— Tannexe « Enonciations écrites du capitaine » devient Annexe 1;

4. de recommander aux Etats danubiens de mettre en vigueur dans
le plus bref délai possible les modifications adoptées aux dites Recom-
mandations et d’en informer la Commission du Danube;

5. de prendre note de la partie II du rapport de la réunion d’experts
pour les questions nautiques, douaniéres et hydrométéorologiques —
doc. CD/SES 22/42 (RE/1963—1—5);

6. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
douaniéres (doc. CD/SES 22/14).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/21

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant les questions statistiques
(Adoptée a la séance pléniére du 12 juin 1964)

Aprés avoir examiné et discuté le point 5 de I'ordre du jour « Ques-
tions statistiques » et le rapport du groupe de travail chargé de I'’examen
des questions statistiques, la XXTI¢ session de la Commission du Danube
DECIDE:

1. d’approuver la terminologie et les définitions statistiques aux
-formulaires de la Commission du Danube pour le rassemblement des
données sur le transport de voyageurs sur le Danube et de recommander
aux Etats danubiens d’utiliser ces formulaires lors de la présentation des
données statistiques a I'appareil de la Commission du Danube (CD/SES
22/16);

2. de recommander aux Etats danubiens d’introduire a partir du 1¢°
janvier 1964 les formulaires suivants pour le rassemblement des données
statistiques sur le transport de voyageurs sur le Danube: formulaire
St-10 — données sur le nombre de voyageurs transportés sur le Danube
au courant de I'année et formulaire St-11 — données sur le transport
de voyageurs sur le Danube (CD/SES 21/46);

3. de prendre note du rapport de la réunion d’experts des Etats
danubiens chargée de l'examen des questions statistiques — CD/SES
22/41 (doc. RE/1963—2—2);

4. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
statistiques — doc. CD/SES 22/15.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/26

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
' DU DANUBE

concernant la libération du chef de la Section de correspondance,
d’édition et des archives et la nomination du nouveau chef de section

(Adoptée a la séance pléniére du 16 juin 1964)

Sur la base des lettres du Représentant de I’Union des Républiques
Socialistes Soviétiques & la Commission du Danube, en date du 11 mars
1963 et du 4 mai 1963, la XXII¢ session de la Commission du Danube
DECIDE:

1. de libérer M. Konstantin Federovitch IEGOROYV, citoyen de
I’Union des Républiques Socialistes Soviétiques, de ses fonctions de chef
de la Section de correspondance, d’édition et des archives;

2. de nommer M. Nikolai Alexandrovitch GORBATCHEYV, citoyen
de I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques, au poste de chef de la
Section de correspondance, d’édition et des archives.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/27

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

eoncernant la libération du Directeur-adjoint pour la Comptabilité
(Adoptée a la séance pléniére du 16 juin 1964)

Sur la base de la lettre du Représentant de la République d’Autriche
a la Commission du Danube, en date du 24 juin 1963, la XXII* session
de la Commission du Danube DECIDE:

1. de libérer M. Anton VRBA, citoyen de la République d’Autriche,
de ses fonctions de Directeur-adjoint pour la Comptabilité.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/28

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant la nomination du chef de la Section de planifieation et de
statistique

(Adoptée a la séance pléniére du 16 juin 1964)

Sur la base de la lettre du Représentant de I'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques a la Commission du Danube, en date du 8 mai
1964, la XXII¢ session de la Commission du Danube DECIDE:

1. de nommer M. Alexander Petrovitch TOMACHEYV, citoyen de

I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques, au poste de chef de la
Section de planification et de statistique de la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/29

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant le rapport du Directeur du Scerétariat et des Serviees sur
I’exéeution du budget de la Commission du Danube pour 1963

(Adoptée a la séance pléniére du 15 juin 1964)

Aprés avoir examiné et discuté le rapport financier sur 'exécution
du budget de la Commission pour 1963 ainsi que le rapport du groupe
de travail chargé de I'examen des questions financiéres, la XXTII® session

de la Commission du Danube DECIDE:

1. d’approuver le rapport financier sur I’exécution du budget et le
bilan de la Commission du Danube au 1°* janvier 1964:

IACE [ v epsa e 138.548,71 forints
Passiffses s Fewa VT 138.548,71 forints

conformément 4 ’Annexe 1 au doc. CD/SES 22/2;

2. de transférer au budget pour 1964 le solde du budget pour 1963,
dont le montant s’éléve a 38.548,71 forints;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres — doc. CD/SES 22/8.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/30

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant le projet de budget de la Commission du Danube
pour 1965

(Adoptée a la séance pléniére du 15 juin 1964)

Aprés avoir examiné et discuté le projet du budget pour 1964, ainsi
que le rapport du groupe de travail pour les questions financicres, la
XXII¢ session de la Commission du Danube DECIDE:

1. d’approuver le budget de la Commission du Danube pour 1964
dans la somme de 4,945.549 forints pour son chapitre des recettes et
4,945.549 forints pour son chapitre des dépenses, conformément au docu-

ment CD/SES 22/24;
de fixer les annuités pour 1964, établies conformément a I'article

10 de la Convention relative au régime de la navigation sur le Danube afin
de couvrir les frais d’entretien de la Commission, dans le montant de 697.000
forints par Etat membre de la Commission;

2. d’inclure dans le budget de la Commission du Danube pour 1964
le solde transitoire du bilan au 1°F janvier 1964, qui s’éléve a 38.549 forints,
et les autres recettes prévues qui se chiffrent a 28.000 forints;

3. de transférer chaque trimestre en 1965, jusqu’a I'approbation du
budget pour 1965, un quart des annuités prévues pour 1964, afin d’assurer
une activité normale a la Commission du Danube;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres — doc. CD/SES 22/25.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/31

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services
sur 1’accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1963/1964% etle projet du plan de travail de la Com-~
mission du Danube pour la période de juin 196% & mai 1965

(Adoptée a la séance pléniére du 15 juin 1964)

Aprés avoir examiné le rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1963/1964, le projet de plan de travail de la Commission pour
la période de juin 1964 a4 mai 1965 et le rapport du groupe de travail chargé
de ’examen desdits rapport et projet de plan de travail, la XXII*® session
de la Commission DECIDE:

1. de prendre note du rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1963,1964 — doc. CD/SES 22/6, avec les compléments qui
y ont été apportés;

2. d’approuver l'activité déployée par le Secrétariat et les Services de
la Commission en vue de l'accomplissement du plan de travail de la
Commission du Danube pour 1963/1964 et des décisions de la XXI¢ ses-
sion de la Commission;

3. d’approuver le plan de travail de la Commission du Danube pour
la période de juin 1964 a mars 1965 — doc. CD/SES 22/36;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail concernant le rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1963/1964 et le projet de plan
de travail de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 a
mai 1965 — doc. CD/SES 22/23.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/33

Vingt-deuxiéme session

DECISION

DE LA VINGT-DEUXIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant le rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens
pour ’étude complémentaire des questions nautiques, techniques,
économiques et juridiques concernant la navigation, en connexion
avee la construction d’un systéme complexe hydro-électrique et de
navigation dans le secteur des Portes de Fer du Danube

(Adoptée a la séance pléniére du 16 juin 1964)

Aprés avoir examiné le rapport de la réunion d’experts des Etats
danubiens pour I'étude complémentaire des questions nautiques, techni-
ques, économiques et juridiques concernant la navigation, en connexion
avec la construction d’un systéme complexe hydro-¢lectrique et de navi-
gation dans le secteur des Portes de Fer du Danube, la XXII¢ session de
la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre acte du « Rapport de la réunion d’experts des Etats
danubiens pour I'étude complémentaire des questions nautiques, techni-
ques, économiques et juridiques concernant la navigation en connexion
avec la construction d’un systéme hydro-électrique et de navigation dans
le secteur des Portes de Fer » doc. CD/SES 22/34;

2. de charger la réunion d’experts de continuer I'étude des questions
dont I'examen n’est pas encore terminé et de présenter a la prochaine
session de la Commission le rapport sur le résultat de ses travaux;

3. de convoquer la réunion d’experts ci-haut mentionnée. La date
de la réunion sera fixée a la demande des Représentants de la Roumanie
et de la Yougoslavie.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/36

Vingt-deuxiéme session

PLAN DE TRAVAIL DE LA COMMISSION
DU DANUBE

pour la période de juin 1964 a mars 1965

1. Sur la base des données recues de la part des Etats danubiens et des
Administrations fluviales spéciales d’apreés le formulaire de fiche de seuil
adopté pour le Danube, dépouiller les données pour 1963 et les éditer en 150
exemplaires sur ronéo et par photocopie; entreprendre le rassemblement
des données pour 1964 et dépouiller les données regues.

2. Sur la base de la Liste des stations hydrométriques principales
adoptée:

a) poursuivre le rassemblement des données et continuer le calcul
de D’étiage navigable et de régularisation sur la base des débits d’eau
pour une période de 40 ans, de 1924 a4 1963, ayant en vue que le calcul
du nouvel ENR doit étre effectué jusqu’a la fin de 1965;

b) demander les données des stations hydrcmétriques Gonyii, Bogo-
jevo, Oriahovo et Somovit pour la courbe des débits proches de TENR
et, en se fondant sur ces données et en appliquant la méthode du module
spécifique, déterminer le nouvel ENR jusqu’a fin 1965.

3. Charger I’Appareil de la Commission de rassembler les proposi-
tions des Etats danubiens et des Administrations fluviales spéciales quant
au terme de I'établissement des projets pour le Plan des grands travaux
(Travaux de la deuxiéme période) de la premiére étape sur le secteur de
Regensburg a Sulina.

4. Elaborer et diffuser aux Etats danubiens deax variantes simpli-
fiées de projet de questionnaire pour le rassemblement des données néces-
saires pour I’étude du bilan d’eau par secteur du Danube et de son influence
sur les modifications des gaharits de la voie navigable, ainsi que le projet
d’instruction pour la présentation des données selon ces deux variantes,
et les soumettre a4 la XXIII® session de la Commission.

5. Sur la base des données recues des Etats danubiens et des Admi-
nistrations fluviales spéciales, dresser l'information sur l'entretien du
chenal, comprenant un chapitre sur les phénomeénes de glaces, pour la
période du 1¢ novembre 1963 au 1°* novembre 1964, et la présenter ala
XXIII® session de la Commission.

6. Sur la base de la documentation recue des Etats danubiens et de
la documentation élaborée par !'Institut de Recherches Scientifiques

360



d’Hydraulique de la République Populaire Hongroise, charger 1’Appareil
de la Commission du Danube de poursuivre 'étude du régime des glaces
du Danube sur le secteur Regensburg—Sulina et de soumettre a la XXIII®
session de la Commission du Danube une information sur le stade ou
se trouvent les travaux ainsi qu'un schéma de cette étude.

7. Entreprendre le rassemblement des données des pays danubiens
en vue de I'établissement de la Description des conditions de passage,
auprés des différents niveaux d’eau, sous les ponts situés sur le Danube
de Regensburg a Sulina, comprenant aussi les esquisses des ponts.

8. Editer en 1300 exemplaires la carte générale du Danube.

9. Editer en 1100 exemplaires le Routier du Danube; inclure les textes
russe et francais dans un seul volume.

10. Editer a I’échelle de 1:10.000 la carte de pilotage du Danube du
km 1880 (Devin) au km 1433 (Mohécs); faire paraitre cette carte en 1400
exemplaires sous forme d’album et 1900 exemplaires sous forme de dé-
pliant.

11. Poursuivre le rassemblement de la documentation cartographique
et, sur la base de celle-ci, préparer la carte de pilotage du Danube couvrant
le secteur du km 1433 & Moldova Veche—Vince (km 1048), 4 établir a
I’échelle de 1:10.000, et la remettre & la typographie pour réédition; pré-
ciser le tirage avec les organes compétents des Etats danubiens.

12. Sur la base de la documentation recue, préparer a I’échelle de
1:10.000 la carte de pilotage du Danube couvrant le secteur de I'écluse
Kachlet (km 2230,5) a Devin (km 1880) et la remettre a la typographie;
préciser le tirage avec les organes compétents des Etats danubiens.

13. Editer avant 1°* septembre 1964, en 500 exemplaires, sur ronéo
et par photocopie, I'Instruction sur le mode d’installation des signaux
du Systeme uniforme de balisage sur le Danube.

14. Poursuivre I'étude relative a la possibilité d’introduire sur le
Danube le Code européen des voies navigables intérieures (CEVNI).et
présenter une information a ce sujet 4 la réunion d’experts pour les questions
nautiques prévue pour décembre 1964, afin de définir les principes et les
modalités de son application.

15. Rassembler les opinions et les propositions des organes compe-
tents des Etats danubiens sur les questions concernant I'unification
du mode de transmission par radio des avis nautiques et des avis de
tempéte, ainsi que de I’établissement de radiocommunications de bAati-
ment a bitiment et entre les batiments et la rive, pour les besoins de la
navigation sur le Danube; présenter les avis et les propositions recus ala
réunion d’experts pour les questions de radiocommunications sur le
Danube prévue pour octobre 1964.
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16. Aux fins d’échange d’expérience en vue de la poursuite de I'amé-
lioration du balisage sur le Danube, recueillir aupres des Etats danubiens
et des Administrations fluviales spéciales, dans le sens de la décision de
la XVII¢ session de la Commission du Danube, en date du 23 janvier 1959,
la documentation caractérisant le mode actuel de balisage du chenal du
Danube, la garantie de la visibilité de signal a signal et la technique
d’éclairage utilisée. Dresser une information a ce sujet et la soumettre a
I’examen de la XXIII® session de la Commission du Danube.

17. Afin d’obtenir une visibilité optima des réflecteurs radar, pour-
suivre I'élaboration de l'unification du systéme de ces réflecteurs en ce
qui concerne leur forme, leurs dimensions et les méthodes de leur dispo-
sition, surtout 4 proximité des signaux de traversée et des passes navi-
gables des ponts.

A cette fin, rassembler les renseignements des Etats danubiens au
sujet de I'expérience acquise dans ce domaine et envoyer des fonctionnaires
responsables de I’Appareil, spécialistes en cette matiére, dans les Etats
danubiens aux fins de consultation et soumettre sur la base des résultats
obtenus une information et des propositions concrétes a la XXIII® session
de la Commission.

18. Recueillir auprés des Etats danubiens les données sur les signaux
de balisage installés dans leurs secteurs et ne figurant pas dans le
Systéme de balisage uniforme sur le Danube.

19. Convoquer du 12 au 17 octobre 1964 une réunion d’experts
des Etats danubiens pour les questions de radiocommunication et exami-
ner a cette réunion l'unification du mode de transmission par radio des
avis nautiques et des avis de tempéte ainsi que I’établissement, pour les
besoins de la navigation sur le Danube, de radiocommunications de bati-
ment & batiment et entre les batiments et la rive.

20. Convoquer du 1¢* au 10 décembre 1964 une réunion d’experts des
Etats danubiens pour les questions nautiques et examiner a cette réunion
linformation de I’Appareil de la Commission sur la possibilité d’intro-
duire sur le Danube le Code européen des voies navigables intérieures
(CEVNI), afin de définir les principes et les modalités de son application.

21. Achever le dépouillement de la documentation pour le quatriéme
chapitre de 1'Ouvrage de référence hydrologique sur le Danube couvrant
une période de 40 ans; dresser le texte de cet ouvrage et le publier en 800
exemplaires par photocopie.

22. Dresser, rédiger et éditer en 300 exemplaires, par photocopie,
I’Annuaire hydrologique du Danube pour 1963; rassembler la documenta-
tion pour I’Annuaire hydrologique 1964.

23. Dresser, sur la base de la documentation recueillie auprés des
organes compétents des Etats danubiens, un recueil des rapports sur les
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méthodes d’établissement des prévisions hydrologiques pour le Danube
et léditer par photocopie en 100 exemplaires.

24. Aprés réception des propositions de la part des organes com-
pétents des Etats danubiens, dresser un nouveau projet de Recommanda-
Yions relatives a la coordination des observations hydrométéorologiques
et du service hydrométéorologique sur le Danube, I’examiner en réunion
d’experts pour les questions hydrométéorologiques et le soumettre a Iexa-

men de la XXIII¢ session de la Commission du Danube.

95, Elaborer un projet d’information sur I'activité de la Commission
du Danube dans le domaine de ’hydrométéorologie, aux fins d’un échange
d’expérience. Examiner le projet d’information a la réunion d’experts
pour les questions hydrométéorologiques et le soumettre a la XXIII®
session de la Commission du Danube.

26. Recueillir auprés des organes compétents danubiens des rensei-
gnements sur les méthodes d’établissement des prévisions d’apparition
des glaces sur le Danube et préparer sur la base de ces renseignements
un projet d’information 4 examiner en réunion d’experts pour les questions
hydrométéorologiques et le soumettre a I'examen de la XXIII® session
de la Commission du Danube.

97. Elaborer le schéma uniforme définitif pour la publication des pré-
visions des niveaux d’eau d’une durée de 60 & 1009, pour les besoins de la
navigation et le diffuser aux pays danubiens, ayant en vue son application
sur le Danube dans le plus court délai possible et au plus tard jusqu’au
1¢r janvier 1965.

98. En vue de I'édition (en 300 exemplaires) des Recommandations
relatives au mode d’établissement et de communication aux bateliers des
avis de tempéte sur le Danube dresser, sur la base des renseignements
regus de la part des organes compétents, la liste des stations de radio des
Etats danubiens transmettant les avis de tempéte, et la diffuser a tous les
pays pour mise au point définitive.

29. Recueillir auprés des organes compétents des pays danubiens
les renseignements sur les transmissions par radio des bulletins hydro-
météorologiques pour les cours d’eau du bassin danubien, prévus dans les
Recommandations relatives 4 la poursuite de la coordination des obser-
vations hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le
Danube, et présenter une information 4 ce sujet a la réunion d’experts
pour les questions hydrométéorologiques.

30. Poursuivre la diffusion aux Etats danubiens et aux Administra-
tions fluviales spéciales, par télégramme, des prévisions mensuelles des
niveaux d’eau sur le Danube.

31. Convoquer du 8 au 18 février 1965 une réunion d’experts pour
les questions hydrométéorologiques. Inclure a son ordre du jour a titre
d’orientation les questions suivantes:
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a) examen du projet de Recommandations pour la coordination des:
observations hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique
sur le Danube; ;

b) examen du projet d’information sur Pactivité de la Commission
du Danube dans le domaine de I'hydrométéorologie;

c) examen du projet d’information sur les méthodes d’établissement
des prévisions au sujet de 'apparition des glaces sur le Danube;

d) examen du projet de propositions sur les formes d’organisation
4 appliquer pour le développement de la coopération dans le domaine des
recherches scientifiques de I’hydrométéorologie du bassin danubien, pour
les besoins de la navigation;

e) examen du projet de I'information sur les transmissions par radio
des bulletins hydrométéorologiques pour les cours d’eau du bassin danubien,
prévus dans les Recommandations relatives & la poursuite de la coordina-
tion des observations hydrométéorologiques et du service hydrométéoro-
logique sur le Danube. '

32. Préparer et publier en 400 exemplaires, jusqu’a fin 1964, I’Annu-
aire statistique de la Commission du Danube pour 1963; entreprendre
le rassemblement des données pour I’Annuaire statistique 1964.

33. Aux fins de rassemblement des données sur le transport des
voyageurs sur le Danube:

a) éditer, jusqu’a fin 1964, les formulaires St-10 et St-11 du Question-
naire statistique;

b) ronéotyper, avant le 1°¢ septembre 1964, le texte de la termino-
logie et des définitions statistiques aux formulaires pour le rassemblement
des données sur le transport de voyageurs sur le Danube, adoptées par la
XXII¢ session;

¢) dresser un complément aux indications méthodologiques sur la
maniére de remplir les nouveaux formulaires du Questionnaire et le diffuser
aux Etats danubiens.

34. Publier, jusqu’a fin 1964, POuvrage de référence statistique du
Danube couvrant une période de 12 ans, aprés avoir concerté les données
avec les organes compétents des Etats danubiens.

35. Dresser une information sur I’expérience acquise dans I'utilisation
du nouveau Questionnaire statistique et de la terminologie et des défi-
nitions statistiques; diffuser cette information aux pays danubiens.

36. Rééditer les Recommandations pour I'unification des régles doua-
nieres sur le Danube en y introduisant les dispositions unifiées relatives a
Paptitude des batiments & la cloture douaniére, adoptées par la XXII¢
session. Le tirage sera fixé aprés consultation des organes compétents
des pays membres de la Commission.

37. Demander les avis des Etats danubiens au sujet de I’élaboration
de dispositions en vertu desquelles les formalités douaniéres pour les
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hatiments transitants ne seront effectuées qu’a un poste de douane du
pays dont le secteur est traversé, & l'entrée ou a la sortie du pays.

38. Rassembler les opinions et les propositions des organes compé-
tents des pays danubiens sur la possibilité de 1'établissement d’un projet
de programme de travail pluriannuel de la Commission du Danube 5-6
ans) et préparer une information a ce sujet.

39. Reééditer les Régles de la surveillance fluviale applicables au
Danube en y introduisant les dispositions relatives a4 T'enquéte sur les
avaries adoptées par la XXI® session. Le tirage sera fixé apres consulta-
tion des organes compétents des pays membres de la Commission.

40. Préparer et publier en 300 exemplaires les procés-verbaux de
la XXII¢ session de la Commission du Danube. '

41. Préparer un projet de brochure comportant des renseignements
d’ordre général sur les buts et I'activité de la Commission du Danube et
I'éditer aprés l'avoir concerté avec les organes compétents des pays
membres.

42. Poursuivre le rassemblement des données au sujet des reglements
portuaires en vigueur dans les principaux ports danubiens et préparer
une information sur cette question.

43. Demander les avis des Etats danubiens sur la possibilité d’uni-
fier la strucutre des droits de port percus des batiments, transmettre aux
Représentants les observations recues et présenter une information a ce
sujet.

44. Terminer le rassemblement de la documentation sur la mise en
vigueur par les Etats danrubiens des dispositions fondamentales, régles
et recommandations adoptées par la Commission du Danube de 1949 a
1962. Poursuivre le rassemblement de la méme documentation sur les
recommandations adoptées par la Commission en 1963 et présenter une
information.

45. Convoquer, conformément a la décision de la XXII® session de
la Commission du Danube (CD/SES 22/33), la réunion d’experts des Etats
danubiens pour I’étude ultérieure des questions concernant la navigation
en connexion avec la construction d’un systéme hydro-électrique et de
navigation dans le secteur des Portes de Fer.

46. Partant de l'utilité pour la Commission du Danube, participer
aux travaux:

a) du Comité des transports intérieurs de la CEE de 'ONU;

b) du Sous-Comité des transports par voie navigable de la CEE de
'ONU;

¢) du Groupe de travail d’experts en documents statistiques de la
CEE de 'ONU;
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d) du Groupe d’experts chargé d’étudier les problémes de création
d’un réseau de voies navigables européennes d’intérét international auprés.
de la CEE de 'ONU;

e) de la Conférence des Directeurs des entreprises de navigation
danubienne;

f) de 1’Organisation Météorologique Mondiale;

g) de I'Institut International pour I'Unification du Droit Privé a
Rome, dans 'unification de certaines parties du droit fluvial;

h) d’autres organisations internationales et réunions s’occupant des.
questions qui présentent un intérét pour la navigation sur le Danube;

47. Maintenir les contacts, poursuivre I'échange de documentation
et, aprés s’étre concertés de part et d’autre, visiter et consulter les organes
compétents des Etats danubiens et visiter également les institutions de
recherches scientifiques et d’établissement de projet des pays danubiens
et autres, s’occupant des problémes d’ordre nautique, hydrotechnique,
hydrométéorologique, statistique et juridique présentant de I'intérét pour
la navigation danubienne.

48. Dresser le projet de budget de la Commission du Danube pour
1965.

49. Dresser le projet du plan de travail de la Commission du Danube
pour la période d’avril 1965 a avril 1966.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/32

Vingt-deuxiéme session

ORDRE DU JOUR A TITRE D’0RIENTATION
DE LA XXIII* SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté a la séance pléniére du 16 juin 1964)

I — Inclure a Pordre du jour a titre d’orientation de la XXIII® ses-
sion de la Commission du Danube les questions suivantes:

1. Questions techniques

a) Information sur I'entretien du chenal du Danube pour la période
du 1e* novembre 1963 au 1 novembre 1964.

b) Projet de questionnaire simplifi¢ pour le rassemblement des don-
nées nécessaires a 'étude du bilan d’eau des secteurs du Danube et projet
d’instruction pour la présentation des données au questionnaire.

¢) Information sur le stade ou se trouvent les travaux sur I'étude
du régime des glaces du Danube sur le secteur Regensburg—Sulina.

d) Information sur les propositions des Etats danubiens et des Admi-
nistrations fluviales spéciales au sujet du terme de l'établissement des
projets pour la deuxiéme période de la premiére étape du Plan des grands
travaux sur le Danube sur le secteur de Regensburg & Sulina.

2. Questions nauliques

a) Information sur la possibilité d’introduire sur le Danube le Code
européen des voies navigables intérieures.

b) Information sur les méthodes de balisage du chenal, sur la garantie
de la visibilité de signal a signal et sur les techniques d’éclairage utilisées sur
la base de la décision de la Commission du Danube — doc. CD/SES 17/32.

c¢) Information sur les expériences effectuées par les Etats danubiens
dans le domaine de l'utilisation des réflecteurs radar, de leurs formes,
dimensions et modes de disposition.

d) Rapport de la réunion d’experts pour les questions de radio-
communications.

e) Rapport de la réunion d’experts chargée de I’examen des questions
nautiques.

3. Questions hydrométéorologiques
a) Nouveau projet de Recommandations relatives a la coordination
des observations hydrométéorologiques et du service hydrométéorolo-

gique sur le Danube.
b) Projet d’information sur l'activité de la Commission du Danube
dans le domaine de I'hydrométéorologie.
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¢) Projet d’information sur les méthodes d’établissement des prévi-
sions d’apparition de glaces sur le Danube.

d) Propositions sur les formes d’organisation & appliquer pour le
développement de la coopération dans le domaine des recherches scienti-
fiques de I’hydrométéorologie du bassin danubien, pour les besoins de la
navigation.

e) Rapport de la réunion d’experts chargée de 'examen des questions
hydrométéorologiques.

4. Rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens sur les résul-
tats de I’étude ultérieure des questions concernant la navigation, en con-
nexion avec la construction d’un systéme hydroélectrique et de navi-
gation dans le secteur des Portes de Fer.

9. Relations de la Commission du Danube avec les organisations
internationales.

6. Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'accom-
plissement du plan de travail de la Commission du Danube pour la période
de juin 1964 a mars 1965.

7. Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur ’exécution
du budget de la Commission du Danube pour 1964.

8. Projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la
période d'avril 1965 a avril 1966.

9. Projet de budget de la Commission du Danube pour 1965.

10. Ordre du jour a titre d’orientation et date de convocation de la
XXIVe session de la Commission du Danube.

11. Divers.

IT — Convoquer la XXIII¢ session de la Commission du Danube pour
le 1°r avril 1965 a Budapest.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/8

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

du grope de travail chargé de I’examen des questions financiéres

Le groupe de travail pour les questions financiéres, formé en vertu
des articles 49 et 50 des Régles de procédure, a tenu ses réunions les 1€
et 2 juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Délégation autrichienne — M. Zanetti
Délégation bulgare — M. Trifonov
Délégation hongroise — M. Takacs
Délégation roumaine — M. Marinescu
M. Tosipescu
M. Dimitriu
Délégation tchécoslovaque — M. Kysel
M. Tichy
Délégation soviétique — M. Kapikraian
M. Makeiev
M. Stalio

Délégation yougoslave —_—

Les fonctionnaires de I'appareil de la Commission du Danube, MM.
Androne, Paunovié, Fekete, Babié, Tikvicki, Tomachev ont également
pris part a I'activité du groupe de travail.

Sur proposition de la délégation hongroise, soutenue par la délégation
soviétique, M. Stalio, conseiller de la délégation de la République Socialiste:
Fédérative de Yougoslavie, a été élu a I'unanimité président du groupe
de travail.

Le groupe de travail a examiné le rapport financier sur I'’exécution
du budget de la Commission pour 1963 (doc. CD/SES 22/2 et Annexes 1,
2 et 3) et a discuté tous les articles des chapitres des recettes et des
dépenses.

Au cours des débats, le Directeur de ’appareil et les fonctionnaires
présents ont dcnné des explications détaillées aux chapitres du rapport
financier et aux questions posées au sein du groupe de travail.
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Au cours du travail, il a été proposé de former un groupe d’experts
pour la vérification des opérations d’aprés les documents de base de la
comptabilité.

Le groupe d’experts composé de MM. Stalio, Trifonov, Takacs, Mari-
nescu, Dimitriu, Makeiev, Kysel et Tichy a examiné les piéces comptables,
et notamment leur présentation.

A la suite des débats, le groupe de travail a constaté que les ressources
ont été dépensées conformément aux buts auxquels elles etaient assignées
et a noté la bonne tenue de la comptabilité.

Une économie a été réalisée a plusieurs articles, ce qui a permis
d’achever 'exercice financier par un solde créditeur. Le solde transitoire
au 1¢r janvier 1964 se chiffre a 38.548,71 forints.

L’excédent des dépenses au poste « Mission » de l'article IV a résulté
des>frais desmissions qui n’avaient pas été prévues dans le plan de travail
de la Commission pour 1963/64 et qui ont eu lieu en conséquence de lex-
tention des relations. de la Commission du Danube avec d’autres orga-
nisations internationales. L’excédent de dépenses au poste « Déplace-
ment » dg I'article IV provient de la mutation de 8 fonctionnaires au lieu
de 4, comme envisagé dans le budget. Ces excédents ont été couverts par
les éconqmies téalisées a d’autres articles.

Le groupe de iravail a également noté que dans la dépense des res-
sources il a ¢té tenu compte des observations et des recommandations
faites par la XXI° session, et figurant dans les rapports du groupe de
travail; au sujet ;de l'examen du rapport financier sur l'’exécution du
budget de la,Commission pour 1962 (doc. CD/SES 21/12) et du budget pour
1963 (doc.; CD/SES 21/27).

Nombre de documents de 1’exercice pour 1963 ne portent pas la signa-
ture du chef-comptable comme prévu par les Régles de procédure du fait
de la vacance du poste de directeur-adjoint pour la Comptabilité, et pour
cette raison, le groupe de travail estime que les documents financiers non
muais de la; signature du chef-comptable doivent étre reconnus comme
présentés en dueiforme.

Tenant compte des difficuités qu’a causées le fait que le poste de
directeur-adjoint Ipour la Comptabilité est resté vacant, le groupe de
travail attire I’attention sur la nécessité de remplir ce poste dans un délai
40ssi courthque possiblefetirecommande en méme temps que des mesures
d'ordre pratique soientoprises pour résoudre provisoirement ce probléme,
ainsi par exemple d’octroyer a I'un des directeurs-adjoints le droit de signer
pour lel:chef-comptable; les :documents financiers de la comptabilité.

En ‘cours de discussionle groupe de travail a recommandé que les
moyens alloués soient, a/Favenir également, dépensés avec soin, conformé-
ment aux buts assignés A chaque article du budget, et a formulé des re-
gommandations-en ce qui-concerne la présentation des documents finan-
giers:

Sur‘la ‘base’de ce qui‘précéde, le groupe de travail soumet a I'examen
de la XXII¢ session le projet de décision suivant sur I'exécution du budget
de la; Gommission pour; 1963

¢‘Ayant examiné etsdiscuté le rapport financier sur I’exécution du
budget de lal Gommission pours1963 ainsi que le rapport du groupe de tra-
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vail chargé de V’examen des questions financiéres, la XXII° session de la
Commission du Danube DECIDE:

1. d’approuver le rapport financier sur Iexécution du budget et le
bilan de la Commission du Danube au 1¢* janvier 1964:

Actifgioite S ity T s 138.548,71 forints
Passilias. e r e s 138.548,71 forints,

conformément 4 ’Annexe 1 au doc. CD/SES 22/2

2. de transférer au budget pour 1964 le solde du budget pour 1963,
dont le montant s’éléve a 38.548,71 forints;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres — doc. CD/SES 22/8. »
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

CD/SES 22/10

du groupe de travail ehargé de ’examen des questions techniques

Le groupe de travail formé en vertu de l'article 14 des Régles de
procédure et de la décision de la XXII* session de la Commission du
Danube, adoptée a la séance pléniére du 3 juin 1964, a tenu ses réunions

les 3, 4, 6 et 8 juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation tchécoslovaque

Délégation soviétique

Délégation yougoslave

Administration Fluviale des Portes de Fer

. Miillner

. Kojouharov

Trifonov

Jakus
Csuti
Dobos
Horvath
Vid
Marinescu
Semenscu
Mateescu

Hurnik
Kincel

. Mihailov

Ivlev
Afanassiev

Milankovié
Stalio
Petrovié
Vladikovié

. Petrescu

. Popovié

. Mihael

. Jugovié

. Tekelerovié
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Administration Fluviale du Bas-Danube — M. Anghel

Ministére du Transport de la République — Mme von Koéppen
Fédérale d’Allemagne M. Dobmayer

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonc-
tionnaires de I'appareil de la Commission: MM. Androne, Fekete, Pauno-
vié, Tarapéik, Atanassov, Nikolov, Iancovici, Schreiber, Antos, Rapajié,
Babié.

Sur proposition de M. Csuti (RPH), M. Marinescu, suppléant du
Représentant de la République Populairc Roumaine & la Commission du
Danube, a été élu a I'unanimité président du groupe de travail.

Le groupe de iravail a examiné et discuté le point 1 de 'ordre du jour,
Questions techniques, & savoir:

— 1/a) Information sur ’entretien du chenal du Danube (doc. CD/SES
22/3) et Information sur le déroulement de 'exécution des travaux de la
premiére période (1961—1965) du Plan des grands travaux sur le Danube
au cours de la période écoulée (CD/SES 22/3a).

— 1/b) Liste des stations hydrométriques principales pour le calcul
de I’étiage navigable et de régularisation sur la base des débits d’eau, pour
le secteur du Danube en aval de Devin (Annexe 3 au doc. RE/1964—1—1,
se trouve dans les archives).

— 1/c) Information sur le terme de l'obtention d’une profondeur
d’au moins 25 dm sur le secteur de la RSF de Yougoslavie et sur toutl le
parcours du Danube, compte tenu des informations de tous les Etats
danubiens (doc. CD/SES 21/6).

-~ 1/d) Rapport de la réunion d’experts chargée de 'examen des
questions techniques (doc. CD/SES 22/40—RE/1964—1—1).

En outre, le groupe de travail a examiné:

— les points 1—12 du rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur 'accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1963/64;

— les points 1—8 du projet de plan de travail de la Commission
du Danube pour la période de juin 1964 a mai 1965.

I. Ad point 1/a — Information sur Uentrelien du chenal du Danube ef
Information sur le déroulement de I'exécution des travaux
de la premiére période (1961—1965) du Plan des grands
travaux sur le Danube au cours de la période écoulée.

Le groupe de travail a écouté les renseignements fournis par I'appa-
reil de la Commission a ce point de 'ordre du jour et a examiné les dites
Informations.

Les amendements et les précisions formulés au sein du groupe de tra-
vail au cours de I'examen de I'Information sur I’entretien du chenal
navigable du Danube sont présentés dans le Complément & I’Information.
En ce qui concerne les dragages dans les bassins, les hivernages et autres,
le groupe de travail a souligné qu’il convient d’indiquer ces données dans
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la partie V de I'Information: « Autres travaux effectués et mesures adoptées
pour améliorer les conditions de navigalion et les services fournis aux
bateliers dans les ports, y compris les modifications subies par des élé-
ments a caractére constant, qui ont influencé la stabilité du chenal »,
conformément & la décision de la XXI* session de la Commission du
Danube.

Au cours de 'examen de I’Information sur 'exécution du Plan de la
premiére étape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiére
période 1961—1965) pendant la périvde 1961—1963, les données suivantes
ont été précisées au sein du groupe de travail:

— Tableaux Nos 2 et 6: modifier les chiffres conformément aux
données complémentaires fournies pendant la XXII® session;

— Tableau No 5: ajouter au point 2: « Dragages: 100.000 m?; cotit
des travaux: 2 millions de forints »;

— Tableau No 8: indiquer les cotlts des travaux et corriger sous
point 5 la dénomination « Giurgiu Vadul Oii » en «Giurgeni-Vadul Oii»;

— Tableau No 9, point 3: remplacer «Brischlian » par «Svistov »
(km 566-—554,4); corriger le volume des dragages a 168.000 m?3;

— Tableau No 10: remplacer dans le texte russe les mots «rpamabbie
paboTEL » par «3emiedepriaTeIbHbIe PAGOTHI ».

— Modifier les chiffres et le texte sous point 6 conformément aux
données complémentaires fournies pendant la XXII® session.

I1. Ad point 1/b — Liste des stations hydromélriques principales pour le cal-
cul de Uétiage navigable et de réqularisation sur la base
des débits d’ean, pour le secteur du Danube en aval de
Devin (Annexe 3 au doc. RE[1964—1—1).

Lors de I'examen de cette question, les experts ont été d’avis que la
densité du réseau des stations hydrométriques prévues dans la liste des
stations hydrométriques fondamentales pour le calcul de 'ENR sur la
base des débits d’eau satisfait les besoins de la navigation.

II1. Ad point 1/c — Information sur le lerme de ['obtention d’une profon-
deur d’au moins 25 dm sur le secteur de la République
Socialiste Fédérative de Yougoslavie et sur tout le par-
cours du Danube, compte lenu des informations de
tous les Elals danubiens.

En ce qui concerne cette question, la délégation yougoslave a fait la
déclaration suivante:

« Les autorités compétentes yougoslaves considérent que la profondeur
minima de 25 dm sur le secteur yougoslave du Danube sera obtenue lorsque
le Systéme hydroénergétique et de navigation aux Portes de Fer aura été
construit, ce qui est prévu vers la fin de 1971.

Les autorités compétentes yougoslaves considérent aussi que cette
solution pour le secteur yougoslave du Danube correspond aux déclarations
faites par les autres pays danubiens concernant le terme pour lequel ils
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assureront la profondeur minima du chenal navigable de 25 dm dans leurs
secteurs respectifs du Danube. »

Ainsi, tenant compte de la déclaration de la délégation yougoslave
et des informations recues antérieurement de tous les autres Etats danu-
biens, ’obtention d’une profondeur de 25 dm rapportée a 'ENR est en-
visagée pour fin 1971 sur le secteur Vienne—Sulina. En ce qui concerne le
secteur Devin—Gonyii, le terme de 1'obtention d’une profondeur de 25 dm
sera communiqué aprés l’appréciation des résultats des travaux de
régularisation, conformément aux points 3 et 6 du document CD/SES 21/6.

IV. Ad point 1/d — Rapport de la réunion d’experls chargée de I'examen des
questions techniques.

Le groupe de travail a examiné les points 1—4 du rapport de la réunion
d’experts des Etats danubiens pour les questions techniques (doc. CD/SES
22/40—RE/1964—1—1).

Ad point 1 — Examen du projet d’insiruction pour la présenialion des
données selon le formulaire de fiche de seuil adoplé pour le
Danube*.

Aprés examen de ce projet, le groupe de travail propose d’approuver
Tinstruction pour la présentation des données selon le formulaire de fiche
de seuil adopté pour le Danube et la méthode de dépouillement et de publi-
cation des données recues.

En ce qui concerne les données relatives a la profondeur et a la lar-
geur du chenal sur les seuils limitatifs, le groupe de travail a jugé qu’il
serait opportun, en vue de I'étude de cette question, que I’Appareil de la
Commission rassemble aussi les données concernant les profondeurs aupres
des largeurs réduites du chenal, c’est-a-dire les données figurant entre
paranthéses (voir rapport de la réunion des experts).

Ad point 2 — Examen du projel de questionnaire pour le rassemblement
des données en vue de Uétude du bilan d’eau, élaboré sur la
base des propositions recgties des Etals danubiens.

Au cours de I’examen du projet de questionnaire, le groupe de travail
a proposé de biffer dans le titre les mots « du point de vue de I’économie
des eaux ».

En examinant le projet en question dans son ensemble, le groupe de
travail a constaté qu’au point de vue des besoins de la navigation, le
questionnaire présenté devait étre simplifié (Annexe 2 au doc. RE/1964—
1—1)*.

Au cours de la discussion, deux variantes ont été proposées pour
simplifier le document en question.

Selon une variante, il convient de biffer les colonnes 2, 16, 17 et 18;
selon I’autre variante, il faut supprimer les colonnes 2, 16, 17 et 18 et

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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réunir les colonnes 6—10 en une seule colonne (colonne 5) et également
les colonnes 11-—15 (colonne 6).

Le groupe de travail a jugé qu’il serait utile de charger I'appareil
de la Commission d’élaborer des projets de questionnaire selon les deux
variantes et un projet d’instruction pour la présentation des données, de
diffuser ces projets aux Etats danubiens afin d’y recevoir leurs observa-
tions et propositions, et de présenter cette question a l'examen de la
XXIII® session de la Commission du Danube.

Ad point 3 Examen du projet de proposilions au sujel des mesures d’ordre
pratique « adopler dans la lutte conlre les glaces.

Au cours des débats sur cette partie du rapport de la réunion d’ex-
perts, le groupe de travail a proposé de remplacer le deuxiéme alinéa du
paragraphe 1 par le texte suivant:

« Recommander aux Etats danubiens et aux Administrations fluviales
spéciales que lors de ’élaboration de leurs projets de plans pour la deuxiéme
période de la premiére étape des grands travaux sur le Danube, il soit
tenu compte de la nécessité de faciliter ’écoulement des glaces, de Ieffi-
cacité de la lutte contre elles ainsi que des intéréts des Etats riverains
intéressés. »

Le groupe de travail a proposé de biffer dans le deuxieme paragraphe,
2¢me alinéa, les mots «...a présenter pour un terme fixé» et de rem-
placer dans le paragraphe 4, deuxiéme alinéa le mot «surtout » par le
mot « aussi ».

Aprés avoir débattu cette partie du rapport dans son ensemble,
le groupe de travail a jugé qu’il serait nécessaire:

1. de constater que la Iutte contre les glaces doit étre menée sur les
différents secteurs du Danube sur la base d’accords conclus entre les pays
riverains intéressés;

2. de tenir compte dans I’élaboration des projets pour le Plan des
grands travaux sur le Danube de la nécessité de faciliter 1'écoulement des
glaces et de l'efficacité de la lutte contre elles;

3. de recommander aux Etats danubiens et aux Administrations
fluviales spéciales d’inclure dans leur information sur I'entretien du che-
nal des données sur les phénoménes de glaces (comme par exemple
caractéristiques du charriage, prise du fleuve, renseignement sur les
bouchons et les embacles et sur les causes de leur formation, mesures
et moyens de lutte contre les glaces).

Ad point 4 — Divers

Le groupe de travail a discuté ce point au cours de I'examen du
point 1/b de I'ordre du jour de la session et du point 6 du projet de plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 & mai
1965.

Faisant suite a ce qui précéde, le groupe de travail propose et soumet
4 'examen de la XXII¢ session de la Commission du Danube le projet
de Décision suivant:
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« Aprés avoir examiné et discuté 1’Information sur I’entretien du chenal
navigable du Danube de Regensburg a Sulina, !'Information sur I'exé-
cution du Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube
(Travaux de la premiére période 1961—1965) pendant la période 1961—
1963, la Liste des stations hydrométriques principales pour le calcul de
I’ENR sur la base des débits d’eau, I'Information sur le terme de 'obten-
tion d’une profondeur d’au moins 25 dm ainsi que le Rapport de la réunion
d’experts pour 'examen des questions techniques, et aprés avoir approuvé
les amendements et compléments qui y ont été apportés au sein du groupe
de travail, la XXII¢ session de la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note de I'Information sur I’entretien du chenal navigable
du Danube de Regensburg a Sulina pour la période du 1er avril 1962 au
1er novembre 1963;

2. de prendre note de I'Information sur I'exécution du plan de la
premiére étape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiére
période 1961--1965) pendant la période 1961—1963;

3. d’approuver la Liste des stations hydrométriques principales pour
le calcul de 'ENR sur la base du débit d’eau;

4. de prendre note de I'Information que le terme de I'obtention
d’une profondeur d’au moains 25 dm sur tout le parcours du Danube de
Vienne a Sulina est prévu pour la fin de 1971. En ce qui concerne le secteur
Devin—Gonyii le terme de I'obtention d’une profondeur de 25 dm sera
communiqué aprés 'appréciation des résultats des travaux de régulari-
sation, conformément aux points 3 et 6 du doc. CD/SES 21/6;

5. de charger I'appareil de la Commission d’élaborer et de diffuser
aux Etats danubiens deux variantes simplifiées du projet de questionnaire
pour le rassemblement des données nécessaires pour I’étude du bilan d’eau,
par secteur du Danube, et de son influence sur les modifications des gaba-
rits de la voie navigable, et le projet d’instruction pour la présentation
des données pour ces deux variantes; de présenter cette question a l'exa-
men de la XXIII® session de la Commission du Danube;

6. de charger I’Appareil de la Commission d’inclure dans I'Informa-
tion sur I'entretien du chenal un nouveau chapitre sur les phénoménes de
glaces, a établir sur la base de la documentation recue;

7. d’approuver le rapport du groupe de travail chargé de I’examen
des questions techniques (points 1/a, 1/b, 1/c et 1/d de 'ordre du jour de
Ia XXTII¢ session) ».

£
* *

V. Apres avoir discuté les points 1—12 du rapport du Directeur du
Secrétariat et des Services sur 'accomplissement du plan de travail de la
Commission du Danube pour 1963/1964, le groupe de travail a constaté
que les taches qui y figurent ont été bien accomplies.

Le groupe de travail a également examiné les points de caractere
technique du projet de plan de travail de la Commission du Danube pour
la période de juin 1964 a mai 1965 et propose d’inclure les points ci—aprés
dans la rédaction suivante:
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Point 1. Sur la base des données recues de la part des Etats danubiens
et des Administrations fluviales spéciales d’apres le formulaire de fiche
de seuil adopté pour le Danube, dépouiller les données pour 1963 et les
éditer en 150 exemplaires sur ronéo et par photocopie; entreprendre le
rassemblement des données pour 1964 et dépouiller les données regues.

Point 2. Sur la base de la Liste des stations hydrométriques principales
adoptée:

a) poursuivre ie rassemblement des données et continuer le calcul de
I’étiage navigable et de régularisation sur la base des débits d’eau pour
une période de 40 ans, de 1924 4 1963, ayant en vue que le calcul du nouvel
ENR doit étre effectué jusqu’a la fin de 1965;

b) demander les données des stations hydrométriques Gonyi, Oria-
hovo et Somovit pour la courbe des débits proches de I'ENR et, en se
fondant sur ces données et en appliquant la méthode du module spécifique,
déterminer le nouvel ENR jusqu’a fin 1965.

Point 3. Charger I’Appareil de la Commission de rassembler les pro-
positions des Etats danubiens et des Administrations fluviales spéciales
quant au terme de I'établissement des projets pour le Plan des grands
travaux (Travaux de la deuxiéme période) de la premiere étape sur le
secteur de Regensburg a Sulina.

Point 4. Elaborer et diffuser aux Etats danubiens deux variantes
simplifiées de projet de questionnaire pour le rassemblement des données
nécessaires pour l'étude du bilan d’ean par secteur du Danube et de son
influence sur les modifications des gabarits de la voie navigable, ainsi
que le projet d’Instruction pour la présentation des données selon ces deux
variantes.

Point 5. Sur la base des données recues des Etats danubiens et des
Administrations fluviales spéciales, dresser l'information sur T'entretien
du chenal, comprenant un chapitre sur les phénoménes de glaces, pour
la période du 1°* novembre 1963 au 1 novembre 1964. .

Point 6. Sur la base de la documentation recue des Etats danubiens
et de la documentation élaborée par I'Institut de Recherches Scientifiques
d’Hydraulique de la République Populaire Hongroise, charger 1'Appareil
de la Commission du Danube de poursuivre ’étude du régime des glaces
du Danube du secteur Regensburg—Sulina et de soumettre a la XXIII*
session de la Commission du Danube une information sur le stade ou se
trouvent les travaux ainsi qu’'un schéma de cette étude.
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

CD/SES 22/11

du groupe de travail chargé de I’examen des questions nautiques

Le groupe de travail pour les questions nautiques formé en vertu de
Iarticle 14 des Régles de procédure et de la décision de la XXII® session,
adoptée a la séance pléniére du 3 juin 1964, a tenu ses réunions les 4, 5

et 9 juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation tchécoslovaque

Délégation soviétique

Délégation yougoslave

Administration Fluviale des Portes de Fer

Administration Fluviale du Bas-Danube

|
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. Schlaffer
. Miillner

. Simeonov

Ivanov

. Kojouharov

Jakus
Csuti
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Dobos
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Marinescu
Mateescu

Svatek
Kysel

. Ivlev

A. 1. Afanassiev

Stalio

. Petrovié
. Vladikovié

. Petrescu
. Popovi¢

. Anghel
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Ministére du Transport de la République — Mme von Képpen

Fédérale d’Allemagne M. Wiedemann
M. Dobmayer

Secrétariat de la CEE de I'ONU — M. Cuperus

Union Internationale des Télécommu-

nications — M. Petit

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonc-
tionnaires de la Commission: MM. Androne, Fekete, Paunovi¢, Atanassov,
Kubica, Wolfzettel.

Sur proposition de M. Ivlev (URSS), M. Schlaffer, conseiller de la
délégation de la République d’Autriche, a été élu 4 Punanimité président
du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 2 de I'ordre du jour
« Questions nautiques », & savoir:

— 2/a) Projet d’unification de la forme et de la signification des
signaux utilisés aux stations de signalisation sur le Danube.

— 2/b) Instruction au sujet du mode d’installation des signaux de
balisage sur le Danube.

— 2/c) Rapport sur les questions nautiques de la réunion d’experts
chargée de 'examen des questions nautiques, hydrométéorologiques et
douaniéres.

Au point 2/a — L’examen de ce point de 'ordre du jour s’est déroulé
sur la base du projet d’unification préparé par I’Appareil de la Commission
et du rapport de la réunion d’experts pour les questions nautiques (doc.
CD/SES 21/24, Partie III).

Sur la base de ces documents, le groupe de travail a élaboré le projet
définitif des principes et des signaux fondamentaux de 'unification.

En ce qui concerne les principes fondamentaux de l'unification
le groupe de travail a décidé d’introduire les compléments suivants dans
le projet présenté par 1'Appareil:

a) Les dimensions et les couleurs des signaux auxiliaires doivent cor-
respondre aux principes recommandés dans le Systéme de balisage uniforme
sur le Danube (SBUD).

b) Si une station de signalisation ne montre pas de signaux, et s’il
n’y a pas d’autre indication, cela signifie que le passage est interdit et
que les batiments doivent s’arréter pour attendre I'autorisation qui leur
sera donnée oralement ou par un autre moyen approprié.

En ce qui concerne les signaux fondamentaux de 'unification, le groupe
de travail a jugé opportun de remplacer les signaux « un feu blanc a éclats »
et «un feu blanc fixe » par les signaux suivants:

« Un feu blanc ou deux feux blancs — indication des conditions de la
juxtaposés voie navigable:

1) un feu blanc rythmé — indication de ce que le parcours
: ne présente pas de difficultés
(batiments rencontrants, écluses

fermées, etc.);
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2) un feu blanc fixe — indication de ce que le parcours
présentera des difficultés (bati-
ments rencontrants, écluses fer-
mées, etc.);

3) un feu blanc fixe et un feu — recommandation de se diriger du

blanc rythmé juxtaposés feu fixe vers le feu rythmé. »

Le signal «un panneau jaune en forme de losange ou balancement
d’un pavillon jaune » a été biffé étant donné que son utilisation pourrait
préter a confusion et présenter ainsi un danger pour la navigation.

Tenant compte des amendements susmentionnés, le groupe de travail
a dressé le projet de décision sur le point 2/a de I’ordre du jour et le soumet
a Papprobation de la session.

En ce qui concerne Uintroduction de I'unification, le groupe de travail
a pris note de la communication des délégalions de la Tchécoslovaquic et
de I’Administration Fluviale des Portes de Fer que d’ici la construction
des systémes hydro-énergétiques et de navigation prévus sur leurs secteurs,
on utilisera la signalisation actuelle et que P'unification en question sera
introduite aprés I'achévement de leur construction.

En conclusion, le groupe de travail a relevé I'importance de I'unifi-
cation des signaux de signalisation sur tout le parcours du Danube, vu
qu’elle revétra un grand intérét au point de vue de I'unification, a 'échelle
européenne, dans le domaine de la navigation sur les voies d’eau intérieures.

Au point 2/b de Uordre du jour — Lors de ’examen du projet d’ins-
truction, le groupe de travail a apporté quelques amendements rédaction-
nels dans les chapitres examinés ¢t adoptés par la réunion d’experts pour
les questions nautiques, tenue en seplembre 1963, €t a chargé I’appareil
de la Commission de les introduire dans le projet en question.

Le groupe de travail a jugé nécessaire d’introduire dans la partie 1T,
aprés le 2éme alinéa, un texte ainsi congu: « Le balisage cétier doit fonc-
tionner pour autant que possible jusqu’au moment ou la navigation de-
vient tout a fait impossible par suite des glaces. »

En ce qui concerne les nouveaux chapitres « Balisage des régions des
ponts et des passes navigables des ponts » et « Installation de réilecteurs
radar sur les signaux de balisage sur le Danube » élaborés par 1’Appareil
de la Commission selon le désir exprimé par la réunion d’experts, le groupe
de travail, apres les avoir examinés en détails, y a apporté les modifica-
tions et amendements suivants:

Ad chapilre « Balisage des régions des ponls el des passes navigables
des ponts ».

Le texte élaboré par I’Appareil ainsi que le texte présenté par la délé-
gation soviétique ont servi de base & la discussion au sein du groupe de
travail. Les dispositions les plus importantes de ces deux documents ont
été prises comme base pour la préparation du texte définitif de ce chapitre,
compte tenu des amendements de rédaction formulés par le groupe de
travail.
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Ad chapitre « Installation de réflecteurs radar sur les signaux de balisage
sur le Danube ».

Aprés avoir examiné ce chapitre, le groupe de travail a noté que la
visibilité minimum d’un signal pourvu de réflecteur radar dépend non
seulement des conditions spécifiques du secteur du fleuve mais également
de la hauteur de I'antenne du batiment et de la hauteur duréflecteur par
rapport au plan d’eau.

Le chapitre en question a été corrigé compte tenu de cette remarque.

En cours de discussion le groupe de travail a exprimé le désir que
I’Appareil de la Commission poursuive ’étude de la question de I'utilisa-
tion d’installations de radar sur les batiments et de réflecteurs radar sur
les signaux de balisage, en se servant des résultats des expériences dans
ce domaine.

Le groupe de travail a examiné également les Annexes I et II du projet
d’Instruction et y a apporté les amendements suivants:

Annexe 1

— Sur le schéma No 26 diminuer A 4-a l'extrémité des 2 fléches.

— Sur les schémas 28 et 34 augmenter les dimensions de la téte de
I'ancre de 40-a a 50-a.

— En ce qui concerne Putilisation du panneau figurant sous No 39
sur le secteur du Bas-Danube et I'utilisation des signaux de balisage des
passes navigables des ponts, il convient d’insérer a la fin du texte a I’An-
nexe I deux alinéas ainsi congus:

« Comme exception, le panneau du signal cotier No 39, qui indique
la profondeur journaliére sur les seuils, sera appliqué sur le secteur du
Bas-Danube d’une facon qui correspondra a la navigation maritime, ayant
en vue que les profondeurs sur ce secteur sont mesurées en pieds anglais
et que I'indication de I’emplacement de la localité se fait en milles marins.

Les panneaux en forme de losange figurant sous les points 17 et 18
du Systéme de balisage uniforme sur le Danube (pages 58, 59, 60 et 61)
doivent étre considérés comme des carrés installés la diagonale en position
verticale. »

Annexe I1

— Sur les figures 13 et 14 biffer les mots « axe de la direction du pas-
sage » et supprimer le trait qui I'indique.

— Figure 15 — remplacer les bouées rouges non lumineuses par des
bouées lumineuses.

Au point 2/c de Uordre du jour

Le groupe de travail a discuté les questions nautiques du rapport de
la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de I'examen des ques-
tions nautiques, douaniéres et hydrométéorologiques, tenue du 30 sep-
tembre au 8 octobre 1963 (doc. CD/SES 22/42—RE/1963—1—5).

Le groupe de travail ne s’est pas occupé encore une fois du point 1
du rapport, celui-ci ayant été traité au cours de la discussion sur le point
2/b de l'ordre du jour.
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Au point 2 du rapport, le groupe du travail a jugé opportune la pro-
position des experts de convoquer une réunion d’experts pour les questions
nautiques avec la participation de spécialistes en questions du mode
d’utilisation des radiocommunications et des fréquences radio-électriques,
et de charger cette réunion d’examiner et d’étudier ce probléme sous ses
aspects techniques et économiques, en tenant compte des propositions
figurant dans le rapport en question.

Aulres questions

Le groupe de travail a examiné les questions d’ordre nautique conte-
nues dans le rapport du Directeur sur I'accomplissement du plan de tra-
vail de la Commission du Danube pour 1963/64 et a noté que les tiches
qui y figurent ont été bien accomplies.

Le groupe de travail a examiné les points 9—21 d’ordre nautique
du projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la période
de juin 1964 a mai 1965 (doc. CD/SES 22/5)* et a mis des textes corres-
pondants 4 la disposition du groupe de travail pour 1’examen du projet
de plan de travail et du groupe de travail pour les questions financiéres.

En résultat de 'examen des questions nautiques, le groupe de travail
propose le projet de décision suivant a I'examen de la XXTI® session de la
Commission du Danube:

« 1. Approuver I'Instruction sur le mode d’installation des signaux du
Systéme de balisage uniforme sur le Danube et recommander aux Etats
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales de se baser sur
I’Instruction lors de la mise en application, en deux étapes, du Systeme de
balisage uniforme sur le Danube.

2. Prendre note de la partie sur les questions nautiques du rapport
de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de l’examen des
questions nautiques, douaniéres et hydrométéorologiques (doc. CD/SES
22/42—RE[1963—1—5).

3. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions nau-
tiques (doc. CD/SES 22/11). »

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

CD/SES 22/13

du groupe de travail chargé de I’examen des questions

hydrométéorologiques

Le groupe de travail formé en vertu de I'art. 14 des Régles de procé-
dure et de la décision de la XXII* session de la Commission du Danube,
adoptée en séance pléniére le 3 juin 1964, a tenu ses.réunions les6,8 et 9

juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation tchécoslovaque

Délégation soviétique
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. Kapikraian

. Makeiev

. A. I. Afanassiev
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. Timofeiev
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Délégation yougoslave — M. Milankovié
M. Stalio
M. Petrovié
M. Vladikovié
M. Tosi¢

Administration fluviale des Portes de Fer — M. Petrescu
M. Popovié

Administration fluviale du Bas-Danube — M. Anghel

Ministere du Transport de la RF d’Allemagne — Mme von Képpen
M. Dobmayer
M. Wiedemann

Organisation Météorologique Mondiale — M. Bodolai

Secrétariat de la Commission Economique

pour I’Europe de 'ONU — M. Cuperus

Union Internationale des Télécommu-

nications — M. Petit

Aux réunions du groupe de travail ont participé les fonctionnaires
de I’Appareil de la Commission: MM. Androne, Fekete, Paunovié¢, Nikolov,
Tomachev, Rapaji¢, Khristov.

Sur proposition de M. Kapikraian, suppléant du représentant de 1’Union
Soviétique a la Commission du Danube, M. Szesztay, expert de la délé-
gation de la République Populaire Hongroise, a été élu & P'unanimité prési-
dent du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné le point 3 de 1 ordre du jour contenant
les questions suivantes:

a) Projet de schéma uniforme pour la publication des prévisions des
niveaux d’eau d’une durée de plus de 609,.

b) Projet de Recommandations relatives a I'établissement des avis
de tempéte et au mode de leur communication aux bateliers.

¢) Rapport sur les questions hydrométéorologiques de la réunion
d’experts chargée de 'examen des questions nautiques, hydrométéoro-
logiques et douaniéres.

d) Développement de la collaboration scientifique dans le domaine
de T'hydrologie du bassin danubien et tenue des conférences scientifiques
sur les prévisions hydrologiques.

En outre, le groupe de travail a examiné les questions hydrologiques
contenues dans le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services de
la Commission sur Paccomplissement du plan de travail de la Commission
du Danube pour 1963/64 et dans le projet de plan de travail de la Com-
mission du Danube pour la période de juin 1964 a mai 1965.

Ad point 3/a de I'ordre du jour — Projet de schéma uniforme pour la
publication des prévisions de niveau d’eau d’une durée de plus de 609, ( An-
nexe 5 au doc. RE[1963—1—8§)*.

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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Le groupe de travail a examiné le projet préparé par I'Appareil de la
Commission sur la base des propositions des pays danubiens et compre-
nant les modifications apportées a la réunion d’experts et a modifi¢ sa
dénomination comme suit: « Projet de Schéma uniforme pour la publi-
cation des prévisions des niveaux d’eau d’une durée de 60 a 1009, pour
les besoins de la navigation ».

Au cours de la discussion, les experts sont convenus de modifier
I'échéance des prévisions garanties pour le secteur Sulina — Orsova de
10 jours & 7—10 jours et pour le secteur Orsova—Budapest de 7 jours a
5—7 jours.

Le groupe de travail a jugé utile que les pays danubiens commencent
la publication des prévisions garanties a courte échéance dressées sur la
base du schéma adopté dés le 1°* juillet 1964 et au plus tard a partir
du 1°F janvier 1965.

Le groupe de travail a estimé qu’il serait opportun d’entreprendre
Iétude de la possibilité d’établir un schéma uniforme pour la publication
des prévisions des crues.

Ad point 3/b de Uordre du jour — Projet de Recommandalions relatives
a Uétablissement des avis de tempéle el au mode de leur communication aux
baleliers.

Le groupe de travail a discuté et adopté le projet de Recommanda-
tions susmentionné relatif a I'établissement des avis de tempéte et a leur
mode de communication aux bateliers.

Au cours de la discussion quelques amendements rédactionnels ont
été apportés au projet.

Tenant compte de ce que pour la mise en vigueur desdites Recomman-
dations il manque encore des données pour I’Annexe IIl aux Recom-
mandations — Liste des stations de radio des Etats danubiens transmettant
les avis de tempéte — et notamment des données sur les horaires des
transmissions, le groupe de travail a jugé utile que 'appareil poursuive
I’établissement de la liste en question, dans laquelle les heures de trans-
mission seraient établies de maniére 4 garantir au maximum la possibilité
d’avertir en temps utile de I'apparition des vents orageux.

En rapport avec le perfectionnement des méthodes d’observations de
Papparition des vents orageux dans la vallée du Danube, le groupe de tra-
vail a exprimé le désir que les organes compétents des Etats danubiens
poursuivent I'étude des questions liées a la création de stations météoro-
logiques expérimentales pour I'étude, par secteur du Danube, du régime
des vents dans la région riveraine et 1'étude de la possibilité de pourvoir
les stations synoptiques principales en installations de radar pour avertir
en temps utile de ’apparition des vents orageux.

Ad point 3/c de Uordre du jour — Rapport sur les questions hydro-
méléorologiques de la réunion d’experls chargée de U'examen des questions
nautiques, hydrométéorologiques et douaniéres.

Les résultats de la discussion sur ce point sont exposés ci-dessus
sous points 3/a et 3/b du présent rapport. En connexion avec ceci, le groupe
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de travail a approuvé dans son ensemble le rapport de la réunion des
experts.

Ad point 3/d de Uordre du jour — Développement de la collaboration
scientifique dans le domaine de U'hydrologie du bassin danubien et lenue
de conférences scienlifiques sur les prévisions hydrologiques.

Au cours des débats, le groupe de travail a reconnu opportun:

1. de considérer utile et nécessaire dans I'intérét de la navigation
sur le Danube le développement de la coopération dans le domaine des
recherches scientifiques de I’hydrométéorologie du bassin danubien dans
le cadre de la compétence de la Commission du Danube;

2. de charger une réunion d’experts des Etats danubiens pour les
questions hydrométéorologiques d’examiner les propositions sur les formes
d’organisation a appliquer pour le développement de la coopération dans
le domaine des recherches scientifiques de I’hydrométéorologie du bassin
danubien pour les besoins de la navigation et de présenter un rapport a
ce sujet a 'examen de la XXIII® session de la Commission du Danube.

Apres avoir discuté les points 22—28 du rapport du Directeur du
Secrétariat et des Services sur I'accomplissement du plan de travail de la
Commission du Danube pour 1963/64, le groupe de tiravail a pris note
du rapport sans modification.

Apres avoir examiné Jes points 22—31 du projet de plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 & mai 1965, le
groupe de travail propose de les inclure dans la rédaction suivante:

point 22. Achever le dépouillement de la documentation pour le
quatriéme chapitre de I'Ouvrage de référence hydrologique sur le Danube
couvrant une période de 40 ans; dresser le texte de I'Ouvrage et le pu-
blier en 800 exemplaires par photocopie.

point 23. Dresser, rédiger et éditer en 300 exemplaires par photocopie
PAnnuaire hydrologique du Danube pour 1963; rassembler la documenta-
tion pour I’Annuaire hydrologique 1964.

point 24. Dresser, sur la base d» la documentation recueillie auprés
des organes compétents des Etats danubiens, un recueil des rapports sur les
méthodes d’établissement des prévisions hydrologiques pour le Danube et
I'éditer par photocopie en 100 exemplaires.

point 25. Apres réception des propositions de la part des organes
compétents des Etats danubiens, dresser le projet des nouvelles Recomman-
dations relatives & la coordination des observations hydrométéorologiques
et du service hydrométéorologique sur le Danube, I’examiner en réunion
d’experts ‘pour les questions hydrométéorologiques et le soumettre a
Pexamen de la XXITI¢ session de la Commission du Danube.

point 26. Elaborer un projet d’information sur l'activité de la Com-
mission du Danube dans le domaine de I'hydrométéorologie, aux fins
d’un échange d’expériences. Examiner le projet d’information a la réunion
d’experts pour les questions hydrométéorologiques ct le soumettre a la
XXIII® session de la Commission du Danube.

poinl 27. Recueillir auprés des organes compétents danubiens des
renseignements sur les méthodes d’établissement des prévisions d’appa-
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rition des glaces sur le Danube et préparer sur la base de ces renseigne-
ments un projet d’information a examiner en réunion d’experts pour les
questions hydrométéorologiques et a soumettre a I'’examen de la XXIII®
session de la Commission du Danube.

point 28. Elaborer le schéma uniforme définitif pour la publication
des prévisions des niveaux d’eaun d’une durée de 60 a 1009, pour les besoins
de la navigation et le diffuser aux pays danubiens, ayant en vue son appli-
cation sur le Danube dans le plus court délai possible, et au plus tard
dés le 1 janvier 1965.

point 29. En vue de P'édition (en 300 exemplaires) des Recomman-
dations relatives au mode d’établissement et de communication aux
bateliers des avis de tempéte sur le Danube, dresser, sur la base des ren-
seignements recus de la part des organes compétents, la liste des stations
de radio des Etats danubiens transmettant les avis de tempéte et la dif-
fuser a tous les pays pour mise au point définitive.

point 30. Poursuivre la diffusion aux Etats danubiens et aux Admi-
nistrations fluviales spéciales, par télégramme, des prévisions mensuelles
des niveaux d’eau sur le Danube.

point 31. Convoquer du ... au... février 1965 une réunion d’experts
pour les questions hydrométéorologiques. Inclure & son ordre du jour a
titre d’orientation les questions suivantes:

a) examen du projet de Recommandations pour la coordination des
observations hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur
le Danube;

b) examen du projet d’information sur I'activité de la Commission
du Danube dans le domaine de I’hydrométéorologie;

c) examen du projet d’information sur les méthodes d’établissement
des prévisions au sujet de l’apparition des glaces sur le Danube;

d) examen du projet de propositions sur les formes d’organisation
a appliquer pour le développement de la coopération dans le domaine
des recherches scientifiques de I'hydrométéorologie du bassin danubien
pour les besoins de la navigation.

Faisant suite & ce qui précéde, le groupe de travail pour les questions
hydrométéorologiques soumet a la XXII® session de la Commission du
Danube le projet de décision suivant:

« Aprés avoir examiné et discuté le rapport du groupe de travail pour
les’ questions hydrométéorologiques, la XXII® session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. d’approuver le schéma uniforme pour la publication des prévisions
des niveaux d’eau d’une durée de 60 a 1009, pour les besoins de la navi-
gation (doc. CD/SES 22/37);

2. de recommander aux Etats danubiens d’introduire le schéma uni-
forme adopté pour la publication des prévisions sur le Danube a partir
dgﬁ%" juillet 1964 pour autant que possible, et au plus tard le 1% janvier
1965;

. 3. d’approuver Jes Recommandations relatives a P'établissement des
avis de tempéte et au mode de leur communication aux bateliers (doc.
CD/SES 22/44) et de charger I’Appareil de la Commission d’établir, selon
le schéma adopté, la liste des stations de radio des pays danubiens trans-
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mettant les avis de tempéte; de recommander que les Recommandations
soient mises en vigueur aprés l'établissement de la liste des stations de
radio, et an plus tard le 1° juillet 1965;

4. de juger opportun et nécessaire dans I'intérét de la navigation sur
le Danube de poursuivre le développement de la coopération dans le do-
maine des recherches scientifiques de I’hydrométéorologie du bassin da-
nubien dans le cadre de la compétence de la Commission du Danube;

5. de charger la réunion d’experts des Etats danubiens pour les
questions hydrométéorologiques d’examiner les propositions concernant
les formes d’organisation a appliquer pour le développement de la coopé-
ration dans le domaine des recherches scientifiques de I’hydrométéorologie
du bassin danubien pour les besoins de la navigation et de soumettre le
rapport & ce sujet & 'examen de la XXIII® session de la Commission du
Danube;

6. de prendre note du rapport sur les questions hydrométéorologiques
de la réunion d’experts chargée de l'’examen des questions nautiques
hydromeétéorologiques et douaniéres (doc. CD/SES 22/42 — RE/1963—
1—5);

7. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
hydrométéorologiques (doc. CD/SES 22/13). »
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

CD/SES 22/14

du groupe de travail pour les questions douaniéres

Le groupe de travail pour les questions douaniéres, formé en vertu
de larticle 14 des Régles de procédure et de la décision adoptée par la
XXII° session a sa séance pléniére du 3 juin 1964, a tenu ses réunions les

10 et 12 juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation tchécoslovaque

Délégation soviétique

Délégation yougoslave

Administration Fluviale des Portes de Fer

| | |
28 RBRER ERE
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=

. Fuchs

. Ivanov
. Trifonov
. Kharizanov

. Farkas
. Csuti
. Téth

. Mincuna

me Ismailescu
. Tanase

. Mateescu

Svatek
. Hurnik
Tichy

Rodionov
. Ivlev
Konovalov

Stalio
. Vladikovié
. Rajcevié

Mme Milosevié

—M. Popovic

M
M

. Jugovié
. Tekelerovié
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Administration Fluviale du Bas-Danube — M. Anghel

Ministere du Transport de la République
Fédérale d’Allemagne — Mme von Koppen

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonc-
tionnaires de 1’Appareil de la Commission du Danube: MM. Androne,
Paunovié, Fekete, Sfetea.

Sur la proposition de M. Stalio (RSFY), M. Svatek, suppléant du
Représentant de la République Socialiste Tchécoslovaque a la Commis-
sion du Danube, a été élu a4 I'unanimité président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 4 de l'ordre du jour
« Questions douaniéres », 4 savoir:

a) Projet de dispositions unifiées relatives a I’aptitude des batiments
a la cloture douaniére.*

b) Rapport sur les questions douaniéres de la réunion d’experts
chargée de I'examen des questions nautiques, douaniéres, et hydrométéo-
rologiques.

D’aprés le mandat de la premiére séance pléniére de la XXII°® session

— les points 21 et 37 du rapport du Directeur de I’Appareil sur
I'accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube pour
1963/1964, ainsi que

— le point 37 du projet du plan de travail de la Commission pour la
période de juin 1964 a mai 1965, concernant les questions douaniéres, ont
été également discutés.

Au point 4/a — Projet de dispositions unifiées relatives « Uapltitude
des bdtiments a la clélure douaniére.

Le groupe de travail a examiné le projet de dispositions unifiées
relatives 4 la cloture douaniére élaboré a la réunion d’experts pour les
questions douaniéres (annexe 4 au doc. RE/1963 1—5)*.

A Tissue de la discussion le groupe de travail a approuvé le nouveau
texte des articles 25 et 26, chapitre « Cléture douaniére » des Recomman-
dations pour I'unification des régles douaniéres sur le Danube en vigueur
et les modifications d’ordre rédactionnel a introduire a I’article 11, point 2,
et a Tarticle 29.

Au cours de 'examen dudit projet, le groupe de travail a apporté les
amendements et corrections de rédaction suivants dans ’Annexe 2 « Cer-
tificat d’agrément attestant I’aptitude du batiment au transport de mar-
chandises sous cléture douaniére »:

au point 1 — biffer dans le texte francais les mots « qui se trouve »;
au point 5§ — ajouter dans la paranthése aprés le mot «indiquer » les
mots «en chiffres et ».

Un nouveau texte, qui devient point 6, a été introduit dans la rédac-
tion suivante: '

* Se trouve dans les archives.
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« Indication du nombre minimum des scellés douaniers requis pour la
cloture douaniére de la

Iére  cale
I1éme cale
[1Iéme cale
Iveme cale

(Les cales seront numérotées suivant leur emplacement, en commen-
cant par celle située a la proue du bétiment.) »
L’ordre des point suivants est modifié en conséquence.

Au point 4/b — Rapport sur les questions douaniéres de la réunion
d’experts chargée de Uexamen des queslions nauliques, douaniéres el hydro-
méléorologiques.

Le groupe de travail a examiné et approuvé la partie II du rapport
de la réunion d’experts pour les questions nautiques, douaniéres et hydro-
météorologiques qui s’est tenue du 30 septembre au 8 octobre 1963 (doc.
CD/SES 22/42—RE/1963—1—5).

*
* %

Le groupe de travail a, en outre, examiné les points 21 et 37 du rap-
port du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'accomplissement du
plan de travail de la Commission du Danube pour 1963/1964, et a note
que les tiches y contenues ont été bien accomplies.

Aprés I'examen du point 37 du projet de plan de travail de la Commis-
sion du Danube pour la période de juin 1964 a mai 1965, le groupe de tra-
vail a exprimé son accord avec le texte suivant proposé par I’Appareil:

« Rééditer les Recommandations pour l'unification des regles doua-
niéres sur le Danube en y introduisant les dispositions unifiées relatives
a Taptitude des baAliments a la cléture douaniére, adoptées par la XXII°
session. Le tirage sera a fixer aprés consultation des organes compétents
des pays membres de la Commission. »

En résultat de ’examen des questions douaniéres, le groupe de travail
soumet a la XXII® session le projet de décision suivant:

«1. Approuver le projet des modifications du chapitre « Cloture doua-
niére.»

2. Remplacer les articles 25, 26 et 29 des Recommandations relatives
a l'unification des régles douaniéres sur le Danube en vigueur (doc. CD/SES
19/23) par le nouveau texte et inclure dans lesdites Recommandations
P’Annexe 2 (doc. CD/SES 22/43).

3. Apporter dans le texte desdites Recommandations les modifications

suivantes:
— alart. 11, point 2: — ajouter le chiffre «1» aprées le mot « Annexe »;
— T’annexe « Enonciations écrites du capitaine » devient Annexe 1.
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4. Recommander aux Etats danubiens de mettre en vigueur dans le
plus bref délai possible les modifications adoptées aux dites Recomman-
dations et d’en informer la Commission du Danube.

5. Prendre note de la partie II du rapport de la réunion d’experts

our les questions nautiques, douanieres et hydrométéorologiques (doc.
CD/SES 22/42 — RE/1963—1—5).

6. Approuver le rapport du groupe de travail pour les questions.

douaniéres (doc. CD/SES 22/14).»
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

CD/ SES 22/15

du groupe de travail chargé de 1’examen des questions statistiques

Le groupe de travail formé en vertu de Iarticle 14 des Régles de
procédure et de la décision de la XXII° session de la Commission du Danube,
adoptée a la séance pléniére du 3 juin 1964 a tenu ses réunions les 10 et 12

juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare
Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation tchécoslovaque
Délégation soviétique

Délégation yougoslave

— M.

Zeller

Mme Wolfram

. Simeonov

. Ivanov

. Kharizanov
. Petrov

. Palos

. Farkas

. Gyimesi

. Hollender

. Dimitriu
. Tanase
. Mateescu

Svatek
Hlubocky

. Makeiev

A. A. Afanassiev

. Milankovié

Stalio

. Petrovié

. Vladikovié
. Novkovié
. Vasilié
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Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Popovié
M. Jugovié
M. Tekelerovié

Administration Fluviale du Bas-Danube — M. Anghel
Ministére du Transport de la République — Mme Robertz
Fédérale d’Allemagne M. Teuscher

Aux réunions du groupe de iravail ont également participé les fonc-
tionnaires de I’Appareil de la Commission: MM. Androne, Fekete, Paunovié,
Tomachev, Babié¢, Kocsis, Jovié.

Sur proposition de M. Svatek, Suppléant du Représentant de la
République Socialiste Tchécoslovaque a la Commission du Danube, M.
Simeonov, Suppléant du Représentant de la République Populaire de Bul-
garie & la Commission du Danube, a été élu a 'unamité président du groupe
de travail.

Le groupe de travail a examiné et débattu le point 5 de I'ordre du jour
contenant les questions suivantes:

a) projet de terminologie et de définitions statistiques aux formu-
laires pour le rassemblement des données sur le transport de voyageurs
sur le Danube;

b) approbation du terme de Vintroduction des formulaires pour le
rassemblement des données sur le transport de voyageurs sur le Danube;

¢) rapport de la réunion d’experts chargée de 'examen des questions
statistiques. .

En outre, le groupe de travail a examiné les points 29—36 du rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1963/64 et les points du projet
de plan de travail de la Commission du Danube pour 1964/65 qui se rap-
portent aux questions statistiques.

Au point 5/a de Uordre du jour — Projet de terminologie et de défini-
tions slalistiques aux formulaires sur le transport de voyageurs sur le Danube.

A ce point le groupe de travail a examiné le projet susmentionné,
¢laboré par I’ Appareil de la Commission et approuvé par la réunion d’experts
pour les questions statistiques, et le soumet a I'approbation de la XXII®
session de la Commission du Danube.

En connexion avec ’approbation du projet susmentionné, la délé-
gation yougoslave a déclaré qu’a la prochaine session de la Commission
elle présentera certaines propositions concernant I’amélioration de la ter-
minologie et des modéles de formulaires en question.

Au point §/b de Uordre du jour — Approbation du terme de lintro-
duction des formulaires pour le rassemblement des données sur le transport
de voyageurs sur le Danube.

Conformément aux propositions de la réunion d’experts pour les
questions statistiques, le groupe de travail a décidé de recommander a
la session de la Commission du Danube d’introduire 4 partir du 1 janvier
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1964 les formulaires pour le rassemblement des données sur le transport
de voyageurs sur le Danube (formulaires St-10 et St-11), adoptés par
décision de la XXI® session de la Commission du Danube.

En méme temps, le groupe de travail a noté que les données sur le trans-
port de voyageurs d’aprés les formulaires St-10 et St-11 devraient étre
envoyées a la Commission du Danube a partir de 1965, avec les données
sur le trafic-marchandises pour ’année considérée.

Au point 6/c de Uordre du jour — Rapport de la réunion d’experts char-
gée de 'examen des questions statistiques.

Le groupe de travail a examiné le rapport de la réunion d’experts
chargée de I'’examen des questions statistiques et a décidé de le soumettre
sans modification 4 Papprobation de la session.

Au cours de la discussion sur les points 29—36 du rapport du Direc-
teur du Secrétariat et des Services sur 'accomplissement du plan de tra-
vail de ]la Commission du Danube pour 1963/64, le groupe de travail a
écouté l'information donnée par I’Appareil sur les points 29, 31 et 32.

Apres avoir débattu les points du rapport du Directeur traitant des
questions statistiques, le groupe de travail en a pris note sans y apporter
de modifications.

Le groupe de travail a noté le grand travail effectué par I’Appareil
de la Commission en connexion avec la publication de I’Annuaire statis-
tique pour 1962, qui est d’une grande valeur pratique.

Le groupe de travail a également écouté l'information donnée par
Texpert de la délégation hongroise au sujet de I'expérience acquise dans
la confrontation bilatérale des données statistiques entre les organes
compétents de la République Fédérale d’Allemagne et de la République
Populaire Hongroise.

En liaison avec ceci, le groupe de travail a jugé opportun qu’a I'ave-
nir les organes compétents des Etats danubiens effectuent, le cas échéant,
une telle confrontation bilatérale des données statistiques envoyées a
I’Appareil de la Commission du Danube.

Aprés avoir examiné les points 32—35 du projet de plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 4 mai 1965,
le groupe de travail propose de maintenir ces points dans la rédaction
suivante:

32. Préparer et publier en 400 exemplaires, jusqu’a fin 1964, I’Annu-
aire statistique de Ja Commission du Danube pour 1963; entreprendre le
rassemblement des données pour ’Annuaire statistique 1964.

33. Aux fins de rassemblement des données sur le transport des
voaygeurs sur le Danube:

a) éditer, jusqu’a fin 1964, les formulaires St-10 et St-11 du Question-
naire statistique;

b) ronéotyper, jusqu’a fir 1964, le texte de la terminologie et des
définitions statistiques aux formulaires pour le rassemblement des données
sur le transport de voyageurs sur le Danube, adoptées par la XXII°® ses-
sion;

c) dresser un complément aux indications méthodologiques sur la
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maniére de remplir les nouveaux formulaires du Questionnaire et le diffuser
aux Etats danubiens.

34. Publier, jusqu’a fin 1964, I'Ouvrage de référence statistique du
Danube couvrant une période de 12 ans, aprés avoir concerté les données
avec les organes compétents des Etats danubiens.

35. Dresser une information sur I'expérience acquise par l'utilisation
du nouveau Questionnaire statistique et de la terminologie et des défini-
tions statistiques; diffuser cette information aux pays danubiens.

Au cours des discussions sur le point 34 du projet du plan de travail
pour 1964/65, le groupe de travail a jugé qu’il serait nécessaire de fixer
le tirage de 1'Ouvrage de référence du Danube en principe, et de laisser au
groupe de travail pour les questions financiéres le soin de proposer le
tirage définitif.

Faisant suite 4 ce qui précéde, le groupe de travail pour les questions
statistiques soumet a la XXII¢ session de la Commission du Danube le
projet de décision suivant:

« Aprés avoir examiné et discuté le rapport du groupe de travail
chargé de l'examen des questions statistiques, la XXII® session de la
Commission du Danube DECIDE:

1. d’approuver la terminologie et les définitions statistiques aux
formulaires de la Commission du Danube pour le rassemblement des don-
nées sur le transport de voyageurs sur le Danube et de recommander aux
Etats danubiens d’utiliser ces formulaires lors de la présentation des
données statistiques a I’Appareil de la Commission du Danube;

9. de recommander aux Etats danubiens d’introduire a partir du 1%
janvier 1964 les formulaires suivants pour le rassemblement des données
statistiques sur le transport de voyageurs sur le Danube formulaire: St-10—
données sur le nombre de voyageurs transportés sur le Danube au courant
de I'année et formulaire St-11 — données sur le transport de voyageurs
sur le Danube (CD/SES 21/46);

3. de prendre note du rapport de la réunion d’experts des Etats
danubiens chargée de I'examen des questions statistiques (doc. CD/SES
22/41 — RE/1963—2—2);

4. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
statistiques — doc. CD/SES 22/15. »
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COMMISSION DU DANUBE

26*

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

CS/SES 22/23

du groupe de travail chargé de 1’examen du rapport du Directeur

du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube sur

I’accomplissement du plan de travail de lJa Commission du Danube

pour 1963-1964 et du projet de plan de travail de la Commission
du Danube pour la période de juin 1964 a mai 1965.

Le groupe de travail chargé de I'’examen du rapport du Directeur et
du projet du plan de travail, formé en vertu des art. 14 et 49 des Régles
de procédure, a tenu ses réunions les 11, 12 et 15 juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation tchécoslovaque

— M. Schlaffer
M. Miillner
Mme Wolfram

. Fuchs

. Kojouharov
. Ivanov
Trifonov
Koutikov

. Farkas
. Csuti
Dobos

. Marinescu
Tosipescu

. Semenescu
. Dimitriu
Tanase
Mateescu

Svatek
Hurnik
Kysel
Kincel

. Hlubocky
Tichy

403



Délégation soviétique — M. Kapikraian
M. Makeiev
M. A. A. Afanassiev
Mme Bogatcheva
. Ivlev
A. 1. Afanassiev
Konovalov
Timofeiev

Milankovié
. Stalio

. Petrovié

. Novkovié

. Vladikovié

Délégation yougoslave

|
2zzzz Zzzz

Administration Fluviale des Portes dz Fer — M. Popovié
M. Petrescu
M. Mihael
M. Jugovié
M. Tekelerovié

Administration Fluviale du Bas-Danube — M. Anghel

Ministére du Transport de la République — Mme von Kdppen
Fédérale d’Allemagne M. Dobmayer

Secrétariat de la CEE de 'ONU — M. Cuperus

Organisation
M¢étéorologique Mondiale — M. Bodolai

Union Internationale des
Télécommunications — M. Petit

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part les fonc-
tionnaires de I’Appareil de la Commission: MM. Androne, Paunovié, Fe-
kete, Tarapéik, Atanassov, Nikolov, Tomachev, Babi¢, Sfetea, Kubica,
‘Wolfzettel, Iancovici, Rapaji¢, Antos, Kocsis, Jovié.

Sur proposition de M. Marinescu, suppléant du Représentant de la
République Populaire Roumaine & la Commission du Danube, M. Kapi-
kraian, Suppléant du Représentant de ’'Union des Républiques Socia-
listes Soviétiques a la Commission du Danube, a été élu 4 'unanimité pré-
sident du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné point par point le rapport du Direc-
teur du Secrétariat et des Services sur 'accomplissement du plan de tra-
vail de la Commission du Danube pour 1963/1964 — doc. CD/SES 22/6.

Tenant compte de ce que les groupes de travail pour les questions
techniques, nautiques, hydrométéorologiques, statistiques et douaniéres
ont, au cours de leurs réunions, débattu en détails les points correspon-
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dants du rapport du Directeur, le groupe de travail chargé de I’examen
dudit rapport a pris note des opinions émises au sein de ces groupes de
travail. j

Au cours des débats, le groupe de travail a jugé nécessaire de complé-
ter certains points du rapport en faisant mention des données recues par
I’Appareil de la Commission dans la période entre 1'établissement et 'exa-
men du rapport. i

Des renseignements supplémentaires ont été fournis par I’Appareil
de la Commission aux points 39, 42, 43, 45 et 46 du rapport du Directeur.

Au point 44 du rapport le groupe de travail a été d’avis qu’il serait
désirable que les fonctionnaires de I’Appareil de la Commission qui pren-
nent part aux travaux. des organisations internationales, donnent dans
leurs rapports une analyse des questions traitées au sein de ces organisations
et, dans la mesure du possible, présentent des propositions correspondan-
tes.. ¢ . ] -

.En résultat de I’examen du rapport du Directeur du Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube; le groupe de travail a constaté
que le plan de travail de la Commission du Danube pour 1963/1964 a été
accompli avec succés.

L’Appareil de la Commission a travaillé en conformité avec le plan
de travail et les décisions adoptés par Ja XXI°* session et a mené a bonne
fin les tiches qui lui ont été confiées.

Le groupe de travail a également relevé la qualité des publications
de la Commission du Danube parues au cours de la période traitée.

Le groupe de travail a examiné le projet de plan de travail de la
Commission du Danube pour la période de juin 1964 a mai 1965. Le projet
de plan préparé par I’Appareil de la Commission (doc. CD/SES 22/5)*
et les modifications qui y ont été introduites par les groupes de travail
pour les questions techniques, nautiques, hydrométéorologiques, statis-
tiques et douaniéres ont servi de base a I’examen.

Lors de la discussion portant sur la question concernant la poursuite
de I’établissement des Descriptions du chenal et des dangers nautiques,
et de leur publication, le groupe de travail a recommandé a I’Appareil de
la Commission de grouper ces descriptions d’aprés les secteurs suivants
du Danube:

— Haut-Danube (premiére partie) de Regensburg a Devin

— Danube Moyen (partie 1I) de Devin a Turnu Severin—Kostol.

— Bas-Danube (partie I1I) de Turnu Severin—Kostol a Sulina.

En résultat de 'examen point par point du projet de plan le groupe
de travail a préparé le projet définitif du plan de travail de la Commission
du Danube pour la période de juin 1964 4 mars 1965 et le soumet a I'exa-
men de la session.

* Se trouve dans les archives de la Commission.



Faisant suite a ce qui précéde, le groupe de travail soumet a la XXJI®
session de la Commission du Danube le projet de décision suivant:

« 1. prendre note du rapport du Directeur du Secrétariat et des Ser-
vices sur I’accomplissement du plan de travail de la Commission du Da-
nube pour 1963/1964 avec les compléments qui y ont été apportés — doc.
CD/SES 22/6;

2. approuver l'activité déployée par le Secrétariat et les Services
de la Commission en vue de I’accomplissement du plan de travail de la
Commission du Danube pour 1963/1964 et des décisions de la XXI° ses-
sion de la Commission;

3. approuver le plan de travail de la Commission du Danube pour la
période de juin 1964 a mars 1965 — doc. CD/SES 22/36;

4. approuver le rapport du groupe de travail concernant le rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur ’accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1963/1964 et le projet de plan
de travail de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 a
mars 1965 — doc. CD/SES 22/23 ».
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/25

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions financiéres
(Examen du projet de budget)

Le groupe de travail pour les questions financieres, formé en vertu
des art. 49 et 50 des Régles de procédure et de la décision dela XXII®
session adoptée a la séance pléniére du 3 juin 1964, a tenu ses réunions les
13 et 15 juin 1964.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne — M. Miillner
Mme Wolfram

Délégation bulgare — M. Trifonov
M. Kharizanov
M. Petrov

Délégation hongroise — M. Farkas
. Csuti
. Takacs

Uzonyi

2=z 22z EEEEER EER

. Marinescu
. Tosipescu
. Dimitriu
Tanase
Mateescu

Délégation roumaine

Svatek
Kysel
Tichy

|

Délégatien tchécoslovaque

. Kapikraian

. Makeiev

. A. A. Afanassiev
Mme Bogatcheva
M. Timofeiev

Délégation soviétique
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Délégation yougoslave — M. Milankovié
M. Stalio
M. Petrovié
M. Simi¢

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part les fonc-
tionnaires de I’Appareil de la Commission du Danube: MM. Androne,
Paunovié, Fekete, Babi¢, Tomachev, Tikvicki.

Les réunions du groupe de travail se sont déroulées sous la présidence
de M. Stalio, conseiller de la délégation de la République Socialiste Fédé-
rative de Yougoslavie.

Le groupe de travail a examiné article par article le projet de budget
de la Commission du Danube pour 1964 (doc. CD/SES 22/4) ainsi que le
devis des dépenses et la note explicative au projet du budget, élaborés par
I'Appareil de la Commission. Lors de I’examen de Part. 5 du chapitre des
dépenses, le groupe de travail a approuvé la liste des publications de la
Commission du Danube pour 1964 (Annexe 2 au doc. CD/SES 22/24).

Au cours des débats sur I'art. 2 du chapitre des dépenses, le groupe
de travail a été d’accord avec l'augmentation de 22.000 forints & I'art.
« Appointements des employés non inscrits au tableau du personnel »,
envisagée en rapport avec la nécessité d’avoir deux dactylos non inscrites
au tableau du personnel, une pour la langue frangaise et une pour la langue
russe, ayant en vue le grand nombre des publications prévues dans le plan
de travail de la Commission du Danube pour 1964/1965.

Lors de I'examen. de I'art. 5 du chapitre des dépenses, le groupe de
travail a jugé possible de réduire de 993.000 forints a 908.000 forints le
montant prévu a cet article, c’est-a-dire de diminuer de 85.000 forints les
frais des publications de la Commission.

A Tart. 6 du chapitre des dépenses, aprés avoir recu des renseigne-
ments supplémentaires de la part de I’Appareil de la Commission au sujet
de la tenue — conformément au projet de plan de travail de la Commis-
sion — de deux réunions d’experts supplémentaires, le groupe de travail
a été d’accord d’augmenter de 15.000 forints la somme prévue 4 cet article,
qui s’élévera ainsi a 55.000 forints.

Le groupe de travail a recommandé & I’Appareil de la Commission
d’observer a tous les articles du budget le maximum d’économie dans la
dépense des ressources.

Afin de couvrir les frais des missions des fonctionnaires participant
aux réunions et sessions des organisations internationales, le groupe de tra-
vail a jugé nécessaire que chaque pays transfére une somme de 200 dollars
USA (2348 forints) au compte de ses annuités pour 1964.

Faisant suite a ce qui précéde, le groupe de travail soumet a 'examen
de la XXII° session le projet de décision suivant:

«Apres avoir examiné et discuté le projet du hudget pour 1964, ainsi
que le rapport du groupe de travail pour les questions financiéres, la
XXII° session de la Commission du Danube DECIDE:

1. d’approuver le budget de la Commission du Danube pour 1964
dans la somme de 4,945.549 forints pour son chapitre des recettes et
4,945.549 forints pour son chapitre des dépenses, conformément au docu-
ment CD/SES 22/24;
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de fixer les annuités pour 1964, établies conformément a l'art. 10 de
la Convention relative au régime de la navigation sur le Danube afin de
couvrir les frais d’entretien de la Commission, dans le montant de 697.000
forints par Etat membre de la Commission;

2. d’inclure dans le budget de la Commission du Danube pour 1964
le solde transitoire du bilan au 1° janvier 1964, qui s’éléve a 38.549 fo-
rints, et les autres recettes prévues qui se chiffrent a 28.000 forints;

3. de transférer chaque trimestre en 1965, jusqu’a I'approbation du
budget pour 1965, un quart des annuités prévues pour 1964, afin d’assurer
une activité normale a la Commission du Danube;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres — doc. CD/SES 22/25 ».
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ANNEXES III

DOCUMENTS ADOPTES



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/2

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT FINANCIER

sur I’exécution du budget au 1°° janvier 1964

I. RECETTES en forints
Versements des Etats danubiens au fonds budgétaire 1963 4,172.000
Solde du budget au 1°f janvier 1963 ....................... 73.395
Versements au compte des annuités pour 1964 ............. 100.000

Autres recettes

a) Versements des fonctionnaires pour 'emploi des biens de la
COMIMISSION . . ittt ie oo a i ii i eaaaeeracstaeoses 19.987
b) Intéréts des comptes en banques ...................... 2.692
¢) Recettes provenant de la vente de publications de la Com-
mission du Danube ........ .. .. . i it 5.510
d) Autresrecettes ................. ittt 58.835
Total: 4.432.419
I1. DEPENSES
Montant des dépenses suivant les articles du budget pour 1963:

RGROEIT. aooabhacs booons a8 oo bapan 0 aca oot af Gue o i 2.453.488
IR 10l e b o e s B0 805506 6 H66Y80A 60 HONEBa0 0 a0 Do on 372.256
INTAWE IR Senc 5459 AHB B0 B60e boIOTBILTEDE PO GaTO0aE6T 644.060
AT i C e VA e s e 235.525
SN \Y oo b 0o 0600 H 006000 BEa0 0G50 PE choa dBADSEEG - 443.429
P A S ha o o0t 0688 Koo R0 bk SHo 66 BUBLREH00Bs6 80T 37.742
ANl WAL At o 6 dubaae S bonan e ah 86 0660 o6 86 0 000065 10.525
AN AVIIE 66 6 0 aB 0080000 aeHe 000 Ba0 0SB OB a YR D6 - -
SN ID T 1 pas odioaa oo a0 ooa bAPaAM0 DAGET N0 0ISE TG 1.900
INEAGIE K% nobBace bt EaBAGBaHE codor0aaaba0nIbu s 4 BE 71.912
INGRER 2L sodnanodsd ol enaantnantoins 000 c00as 13.070
SRR XL by e 6000046 bE 46 Hos a6 HObE00 b ooDanan o baobE 9.963
4.293.870
Solde du budget au 1% janvier 1964 ....................... 138.549

a) Disponibilités en caisse .............. 8.074

b) Disponibilités en banques ............. 69.280

c¢) Obligations pour 1963 ............... 8.359

O)) DTEVPERNN L 6o ap dotaantdoaabog 6gotandos 1.253

¢) Caution pour le loyer des immeubles ... 51.583
- Total: 4.432.419
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en forints
Titre Sommes Montants des Crédits Excédents de
allouées dépenses disponibles dépenses
1. APPOINTEMENTS DES
FONCTIONNAIRES
INSCRITS AU TABLEAU
DU PERSONNEL
1. Appointements........... 1,923.000 | 1,922.837 163
2. Primes linguistiques ...... 140.000 123.277 16.723
3. Primes d’ancienneté de ser-
T T Rpooadsabidaondansnh 207.000 205.074 1.926
4. Allocations pour enfants . 212.000 202.300 9.700
Total: 2,482.000 | 2,453.488 28.512
II. APPOINTEMENTS DES
EMPLOYES NON-INS-
CRITS AU TABLEAU
DU PERSONNEL
1. Appointements........... 338.000 333.740 4.260
2. Assurances sociales ....... 40.000 38.516 1.484
Total: 378.000 372.256 5.744
ITII. FRAIS D’ADMINISTRA-
TION
1. Fournitures de bureau et de
dessins techniques ....... 10.000 9.879 121
2. Imprimeés )G s 2.000 1.997 3
3. Frais de poste, télégramme
et téléphone ........ 63.000 62.159 841
4. Loyers des immeubles. ..... 385.000 381.547 3.453
5. Chauffage ............... 85.000 83.765 1.235
6. Electricité et gaz ........ 25.000 25.947 — 947
7. Entretien des immeubles .. 8.000 7.956 44
8. Réparation dans les
immeubles............... 12.000 11.973 27
9. Réparation des objets d’in-
VentaireR ot o ety 10.000 9.991 9
10. Acquisition d’objets d’in-
ventaire de petite valeur .. 5.000 4.975 25
11. Entretien et réparation
des aut oS 40.000 39.961 39
12. Assurance des biens ..... 4.000 3.910 90
Total: 649.000 644.060 5.887 947
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en forints

Titre | Sommes Montants des Crédits . Excédents de
| alloudées dépenses disponibles dépenses
IV. MISSIONS ET DEPLACE- | > ‘
MENTS DES FONCTION-
N AT R E S s ey, o= !
Missions _
1. Frais de vOyage .......... 16.000 20.885 = 4.885
2. Allocations journaliéres 16.000 16.253 = 253
3. Frais de logement ......... 8.000 8.575 = 575
Déplacements e 5
4. Pai td i t
congte oo | 0000 | 1236011 - 33.601
5. Frais de VOYage .......... 20.000 26.215 = 6.215
6. Allocations journaliéres 2.000 2.616 = 616
Congés
7. Frais de voyage des fonc-
tionnaires partant en congé 43.000 | 37.380 5.620 4
Total: | 195.000 | 235525 5.620 46.145
V. EDITION DES PUBLI- 'i
CATIONS DE LA COM- |
MISSION &2 eovenecnesn: 450.000 |  443.429 6.571 |
VI. DEROULEMENT, ET '
SERVICE DES SES-
SIONS DE LA COMMIS-
SION P e o 40.000 | 37.742 2.258
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en forints

Titre Sommes Montants des Crédits Excédents
alloudes dépenses disponibles de dépenses
VII. ACHAT DE LIVRES ET
DE PERIODIQUES 14.000 10.525 3.475
VIII. ACHAT DE DIVERS
OBJETS D’INVEN-
TAIRE ET DE MOYENS
DE TRANSPORT ..... — — —
IX. ACHAT DE VETE-
MENTS DE TRAVAIL 2.000 1.900 100
X. SERVICE MEDICAL
1. Cotisations........... 17.000 16.318 682
2. Paiement de subsides
pour traitement médi-
CaAl I L. 62.000 55.594 6.406
Total 79.000 71.912 7.088
XI. FRAIS DE REPRESEN-
TATION, PRIMES ET
IMBPREV ISRt e e 14.000 13.070 930
XII. FONDS CULTUREL ... 10.000 9.963 37
TOTAL: 4,313.000 | 4,293.870 66.222 47.092
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Annexe 2
au doc. CD/SES 22/2

NOTE EXPLICATIVE
au rapport sur I’exécution du hudget de la Commission du Danube
pour 1963

Le rapport sur 'exécution du budget pour 1963 est soumis a I'examen
de la présente session conformément a P'article 46 des Regles de procédure.

Le budget de la Commission du Danube pour 1963 qui, conformément
a I'article 10 de la Convention, se compose des annuités versées annuelle-
ment par les Etats danubiens membres de la Commission & raison d’une
somme égale pour chaque Etat, a été approuvé par la XXI° session dans
le montant de 4,313.000 forints pour son chapitre des recettes et de
4,313.000 forints pour son chapitre des dépenses (doc. CD/SES 21/26).

Chapitre des recettes
(en forints)

Selon la décision de la XXI¢ session, le chapitre des recettes était
fondé sur:
I. les versements des Etats danubiens
membres de la Commission du Danube,

4 savoir:

PNTIRTHINE /| S a e N s o 6a B Al oo B At ot oo 596.000

Bulgarie s e e e R e e ey 596.000

ISITIRE 5 oobo 6 poa00n0me oo arobodlng 596.000

R OUmM AN Rl o LT e 596.000

Tchécoslovaquie .................... 596.000

Union Soviétique ................... 596.000

EY 01120518 Vie R e e el 596.000 4.172.000
1I. le solde transitoire des ressources non —

utilisées du budget pour 1962 ....................... 73.395

IIT. d’autres recettes prévues:
versements des fonctionnaires pour I'em-
ploi des biens de la Commission, inté-
réts des comptes en banques, recettes
provenant de la vente de publications
de la Commission du Danube et autres ............... 67.605

flotal NERt e e 4,313.000
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Effectivement, le chapitre des recettes du budget pour 1963 s’est
présenté comme suit: -

I. Annuités des Etats membres de la Com-

Mission{d Ul am U e s e 4.163.641
II. Solde des ressources non utilisées du
b e TSI s o oo Bl b e i 6 0 o S B B B B o 73.395
100 G NTIAY S WM Fokigt alioa s OB b 8 6o o DB a8 Bo 8 BE6 s8b b & 87.024
dont:
a) versements des fonctionnaires pour
Iemploi des biens de la Commission .  19.987
b) intéréts des comptes en banques . ... 2.692

c) recettes provenant de la vente de
publications de la Commission du Da-

TN oripion 6 6o oas ShEaE 6 oo Bgo 5.510
d) recettes provenant de la vente d’une
FIGHEIIE cosheoebban adbooshdoos 55.000

e) recettes provenant de la vente
d’objets d’inventaire devenus inu-
VNS rowh Bk oBio dp e ol baombg b 3.835

TIEIR - Lo dendne 4.324.060

IV. Sommes a décompter:
a) versements au compte des annuités

pour 1963:

Bulgarie S s S e O I ey 1.585

AGITENR BRI oo oo o atede tan 8600 ot 2.347

Tchécoslovaquie ................. 4.427 8.359
b) versement de la Hongrie au compte

des annuités pour 1964 .......................... 100.000

Total: 4,432.419

Ainsi, les recettes effectives ont dépassé de 119.419 forints Jes recettes
prévues; cette somme comprend les 100.000 forints versés au compte des
annuités pour 1964 et le surplus de 19.419 forints se présentant au poste
« Autres recettes prévues ».

Chapitre des dépenses
(en forints)

Le montant des dépenses envisagées s’élevait a 4.313.000 forints,
et c'est sur la base de cette somme qu’a été établi le devis des dépenses
pour 1963.

Effectivement, les dépenses effectuées au cours de I’exercice se sont
élevées a 4.293.870 forints, c’est-a-dire que leur montant a été de 19.130
forints inférieur au montant des dépenses envisagées dans le devis.
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Au total, les recettes effectives du budget pour 1963 ont dépassé de
138.549 forints les dépenses effectives; cette somme comprend les 100.000
forints versés au compte des annuités pour 1964. Ainsi, le solde transitoire
du budget pour 1963 s’éléve a 38.549 forints. Ce chiffre comprend la somme
de 19.130 forints qui résulte de la non-utilisation du montant prévu dans
le devis des dépenses et des recettes, dans un montant de 19.419 forints,
non prévues dans le devis.

Strueture du solde par article du devis des dépenses

Crédits Excédents
disponibles de dépenses
I. Appointements des fonctionnaires
inscrits au tableau du personnel  ..... 28.512 -
II. Appointements des employés non
inscrits au tableau du personnel ..... 5.744 —
III. Frais d’administration ............. 4.940 —
IV. Missions et déplacements ............ — 40.525
V. Edition des publications de la Commis-
0TI ¥ oo o d oot Ba hobood oh 3 SoGregd I 6.571 —
VI. Service et déroulement de la session. .. 2.258
VII. Achat de livres et de publications ... 3.475
VIII. Achat d’objet d’inventaire .......... —
IX. Achat de vétements de travail ...... 100 —
X. Service médical ................... 7.088 —
XI. Frais de représentation ............. 930 —
XII. Fondscultarel ..................... 37
Diverses recettes . .................. 19.419
79.074 40.525
Solde transitoire pour 1964 ......... 38.549

Dépenses par articles

Article I — Appointements des fonctionnaires inscrils au tableau du

personnel

Les appointements des fonctionnaires inscrits an tableau du per-
sonnel de la Commission ont été versés en forints conformément au ba-
réme des appointements approuvé par la XIX® session et aux supplé-
ments de traitements établis par le Réglement en vigueur.

Les ressources disponibles dans un montant de 28.512 forints se pré-
sentent & cet article du fait que des postes du tableau du personnel n'ont
été occupés que partiellement et que des modifications sont survenues
dans la composition des membres de famille et dans les degrés des connais-
sances linguistiques des nouveaux fonctionnaires.
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Article 11 — Appointements des employés non inscrits au tableau du
personnel
Une économie de 5744 forints se présente a cet article du fait qu’'une
partie des employés non inscrits au tableau du personnel ont pris des
congés pour leur propre compte.

Article III — Frais d’adminisiration
L’économie totale a cet article s’éléve a 4940 forints.

Article IV — Missions et déplacements des fonctionnaires

Les dépenses au poste « missions » au cours de I’exercice se sont éle-
vées a 45.713 forints, c’est-a-dire qu’elles ont dépassé de 5713 forints le
montant envisagé.

Cet excédent de dépenses s’est présenté du fait que la somme prevue
au budget s’est avérée insuffisante pour assurer — conformément au plan
de travail de la Commission du Danube — la participation, en 1963, des
fonctionnaires de I'appareil aux réunions et conférences des diverses orga-
nisations internationales avec lesquelles la Commission du Danube a établi
des relations. L’excédent de dépenses survenu au poste des missions a été
couvert, conformément a I’article 47 des Régles de procédure, par les éco-
nomies qui se sont présentées a d’autres articles.

Le poste «déplacements » présente un excédent de dépenses de
40.432 forints, étant donné que le budget envisageait la mutation éven-
tuelle de 4 fonctionnaires seulement, alors qu’effectivement il y a eu
mutation de 8 fonctionnaires. Cet excédent de dépenses a été couvert
par les économies qui se sont présentées a d’autres articles.

Au poste « congés » il y a un solde créditeur de 5620 forints qui pro-
vient de ce que quelques postes prévus au tableau du personnel n’ont été
occupés que partiellement.

L’excédent de dépenses a cet article s’éléve au total a 40.525 forints.

Arlicle V — Edition des publications de la Commission

Conformément aux prévisions du budget pour 1963, la somme de
300.000 forints a servi a régler les factures des publications prévues dans
le plan de travail pour 1962, factures dont le montant s’est élevé a 298.800
forints et se répartit comme suit:

en forints
1. Procés-verbaux de la XX¢ session de la Commission ...... 83.296
2. Recueil des lois en matiére de navigation sur le Danube —
Premiére; partie . — " texterrusse| S S0l o s L Sl 111.467
3. Recueil des lois en matiére de navigation sur le Danube —
Premiére partie — texte francais ........................ 81.078
4. Description du chenal sur le secteur allemand du Danube. . 4.417
9. Annuaire hydrologique pour 1961 (solde) ................ 5.066
6. Bulletin statistique (solde) ........... .. .. ... .. ... ..., 1.185
7. Papier, stencils, photocopies et différents matériels d’édition  12.291

Total: 298.800
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Conformément aux prévisions du budget, le montant de 150.000
forints a servi a régler les frais d’édition des publications prévues dans
le plan de travail pour 1963/1964, notamment:

1. Recommandations relatives a I’établissement des gabarits

BITUEEN donodpbt boogpabden f o4 Aiao bao Abbodobiadh g s a0 10.376
2. Fiches des seuils du Danube ........................... 6.365
3. Plan des grands travaux sur le Danube ................ 2.177
4. Procés-verbaux de la XXI¢ session de la Commission. . ... 75.311
5. Modifications et compléments aux Recommandations relatives

a la poursuite de la coordination des observations hydro-
météorologiques et du service hydrométéorologique sur le
IDEVOINT aobnonnbsbaloan'tseos0dnnabAnpoadtdnanangod g H 2.019
Acomptes pour l'édition d’autres publications ........... 10.225
Papier, stencils, photocopies et différents matériels d’édition 35.156

Total: 144.629

N

Le solde a cet article s’éléve a 6.571 forints.

Article VI — Déroulement et service des sessions

Une somme de 37.742 forints a été dépensée pour assurer le déroule-
ment de la XXI° session et de 2 réunions d’experts. Le solde & cet article
s’éleve a 2258 forints.

Article VII — Achal de livres el de périodiques

Une somme de 10.525 forints a été dépensée pour I'achat d’ouvrages
techniques, d’ouvrages de référence et de périodiques. Le solde & cet ar-
ticle s’éléve a4 3.475 forints. L’Appareil a pris des mesures pour compléter,
¢éventuellement en 1964, la bibliotheque de la Commission.

Article VIII — Achat d’objels d’invenlaire
Il n’y a pas eu de somme allouée a cet article.

Article IX — Achal de vélements de travail

Une somme de 1900 forints a été dépensée pour 'achat de vétements
de travail pour le personnel de service, conformément aux prescriptions
de la législation locale.

Article X — Service médical

1. La somme déboursée a ce poste conformément a I'accord conclu
entre I'Appareil de la Commission et les organes de 'assurance sociale de
la Hongrie (50 forints par mois et par fonctionnaire, y compris les membres
de famille), s’éléve a 16.318 forints.

2. Une somme de 55.594 forints a été déboursée a cet article, pour
verser aux fonctionnaires, conformément au Réglement en vigueur, les
allocations de congé et de naissance.

Le solde a cet article, qui s’éléve a4 7088 forints, s’est formé du fait
que dzs postes du tableau du personnzl n’ont été cocupés que partiellement.
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Article XI — Frais de représentation
Les dépenses & cet article s’élévent a 13.070 forints.

Article XII — Fonds cullurel
La somme de 9963 forints dépensée & cet article a servi a couvrir les

frais d’excursion et de rencontres collectives.
Un régime d’économie a été observé dans la dépense des ressources,
qui a été effectuée en pleine conformité du Reéglement en vigueur.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/3

Vingt-deuxiéme session

INFORMATION

sur ’exécution du Plan de la premiére étape des grands travaux
sur le Danube (Travaux de la premiére période, 1961 —1965)
pendant Ia période 1961 —1963

(km 2379,3—0)

La présente information sur l'exécution du Plan de la premicre
étape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiere période,
1961—1965) pendant la période du ler avril 1961 au ler novembre 1963
a été dressée en vertu de la décision de la XXI¢ session de la Commission
du Danube et conformément au point 10 du plan de travail de la Commis-
sion du Danube pour 1963/1964.

L’information a été établie sur la base des données envoyées annuelle-
ment 4 PAppareil de la Commission par les organismes compétents des
Etats danubiens et par les Administrations fluviales spéciales au sujet de
Pentretien du chenal du Danube. Elle ne contient qu'un exposé sommaire
des travaux exécutés et des résultats obtenus, qui figurent d’ailleurs en
détail dans les informations présentées annuellement sur l'entretien du
chenal.

Au cours de la période écoulée, les travaux principaux prévus dans
le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Travaux
de la premiére période 1961—1965) ont été accomplis comme suit sur les
divers secteurs du Danube:

1. Secteur de la République Fédérale d’Allemagne
(km 2379,3 —2201,8)

Seeteur commun germano-autrichien
(km 2223,2—2201,8)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Tra-
vaux de la premiére période, 1961—1965) adopté pour ce secteur du fleuve
comprend 11 sections qui figurent dans le tableau No 1. L’exécution des
travaux envisagés dans le plan doit permettre d’obtenir une profondeur
de 18,5 dm sur la section Regensburg—Kachlet et de 28 dm sur la section
en aval de la centrale hydraulique Kachlet, ainsi qu’'une augmentation
de la largeur et du rayon de courbure du chenal.
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Le volume général des travaux envisagés dans le plan se répartit
comme suit:

Ik, IDEFFES  © pnpgonosouddtod BEH0 o b sanboaiE 1.335.000 m?
2, IDEOMEREN - aodoooocaooBood b4 0008 000800 54.000 m?®
S Misefenfplacefdelpierresy rrrrt iy e 57.000 m3

Le cofit de ces travaux s’éleve a 16.100.000 DM.

La profondeur de 18,5 dm a 'ENR, ainsi que I’'augmentation de la
largeur et du rayon de courbure du chenal qu’envisage le plan ont déja
été obtenues en amont de la centrale hydraulique Kachlet, c’est-a-dire
sur les sections figurant sous points 1—9, a I’exclusion de la section in-
diquée sous point 5, région de la localité Kagers (km 2325,2—2323)
ou les travaux n’ont pas encore été entamés.

En aval de la centrale hydraulique Kachlet, sur la section indiquée
sous point 10, région de la ville de Passau, km 2230,3—2225,4, les tra-
vaux prévus dans le plan n’ont pas encore commencé. Sur la section
figurant sous point 11, confluent de I'Inn (km 2225—2224), les travaux
ne sont pas encore achevés et la profondeur envisagée de 28 dm n’a pas
encore été obtenue.

Les travaux accomplis dans la période du ler avril 1961 au ler no-
vembre 1963 dans le cadre des grands travaux prévus par le plan se pré-
sentent comme suit:

IS Dragages e ts iy i ien e ST E v R T 550.000 m?
2D erochemen t s i T ] s Fy b Pt P oY 43.600 m?
3. Mise en place de pierres .................... 32.400 m?

Le cofit des travaux exécutés s’éléve a 4.297.600 DM.
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2. Secteur de la République d’Autriche
(km 2223,2—-1872,7)

Seeteur eommun austro-allemand

(km 2223,2-2201,8)

Secteur commun austro-tchécoslovaque
(km 1880,3 —1872,7)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Tra-
vaux de la premiére période, 1961-—1965) adopté pour ce secteur envisage
la régularisation des 7 sections indiquées dans le tableau No 2.

L’exécution des travaux projetés doit permettre d’obtenir les profon-
deurs suivantes: 25 dm sur la section en amont de la centrale hydraulique
d’Aschach, 21 dm sur la section entre la centrale hydraulique d’Aschach
et Vienne, et 23 dm en aval de Vienne.

Le volume et le colit des travaux projetés et exécutés sont donnés
dans le tableau No 2.

Le velume général des travaux envisagés dans le plan se répartit comme
suit: :

iy IDJEVEVTE], T o anonlt c S8 aton Lot o aatioh e o 1.500.000 m?

288Miselenyplaceldespierresyr =i i s Bhs AT 350.000 m3

Le coilit de ces travaux s’éléve a 460.000.000 de schillings.

Au total, les travaux prévus dans le plan des grands travaux et
accomplis au cours de la période du ler avril 1961 au ler novembre 1963
se présentent comme suit: -

I IDTFTENT oo 8 o610 by Bt St & 0 80 G o8 B B B a0 1,628.200 m3
2RI éroCch e en s T e o e 39.900 m3
3. Mise en place de pierres .................... 113.700 m3

Le cott des travaux exécutés se chiffre a 58,180.000 schillings.

Comme il découle clairement de I’information sur ’entretien du chenal
navigable, les gabarits du chenal ont été améliorés sur certaines sections,
a savoir aux km 2135, 2129, 2090, 2089, 2085, 2027, 2019, 1930—1927,
1922 et 1899 ou l'on a obtenu une profondeur de 25 dm et plus a’ENR.
Aux km 2133, 2126, 1993, 1976 et 1877 la profondeur obtenue est de 22 dm.
et plus et aux km 2057, 2056 et 1943 de 20 dm.

Sur les sections sus-indiquées la largeur et le rayon de courbure du
chenal ont été également augmentés.

Dans la région des km 1963, 1950, 1936 et 1922, quatre batiments
ont été renfloués.
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3. Secteur de la République Socialiste Tchéeoslovaque
(km 1880,3 —1850,2

Secteur eommun tehéeoslovaco-autrichien
(km 1880,3 —1872,7)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Tra- .
vaux de la premiere période, 1961 —1965) adopté pour ce secteur envisage
la régularisation des 3 sections indiquées dans le tableau No 3 et le renfloue-
ment des batiments coulés se trouvant entre les km 1880—1768,2.

L’exécution des travaux envisagés doit permettre d’obtenir une pro-
fondeur de 23 dm sur ce secteur. Le tableau No 3 présente le volume et
le colit des travaux projetés et exécutés.

Le volume des travaux envisagés dans le plan se répartit comme
suit:

1R racadesRET Yy i Er b ey oy B P S oy 420.000 m?
2Misejengplaceldegpierres B s wt el Ee S m et 25.000 m?
3. Renflouement des batiments et autres objets

OIS, oot a0 o Bk oD S & e e A 0 T 1.000 t

Le coiit de ces travaux s’éléve a 14,240.000 Keé.

Dans leur ensemble, ces travaux ont été accomplis comme suit pen-
dant la période du 1° avril 1961 au 1°F novembre 1963:

3 IDTEVETI © f 8840 dd g0 o oOBaRaa mo 000 o & G ad b 98.360 m?
28Misclenyplacejdejpierresan’ T B I I enee 30.320 m?
3. Renflouement de batiments ................ 3.937 ¢

Le colt de ces travaux s’éléve a 11,043.800 Ke.

Comme il ressort nettement de I'information sur I’entretien du chenal
navigable, les gabarits du chenal ont été améliorés dans la région des km.
1873—1850, ot 'on a obtenu une profondeur .minima de 25 dm et plus
a ’ENR, tandis que la largeur du chenal a été augmentée a 200 m et le
rayon de courbure a 1800 m.
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4. Seeteur ecommun tehéeoslovaco-hongrois
(km 1350,2—1708,2)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Tra-
vaux de la premiere période, 1961-—1965) adopté pour ce secteur envisage
la régularisation des 5 sections indiquées dans le tableau No 4.

L’exécution des travaux doit aboutir a I'obtention d’une profondeur
de 23 dm en amont de Gonyt et de 25 dm en aval de Gonyii. Le tableau
No 4 présente le volume et le cotlit des travaux projetés et exécutés.

Selon le plan, le volume des travaux envisagés se répartit comme suit:

TR Dragages ' Sy] st STt FoLel TR E L 1 pSet st 4,870.000 m?
2. Mise en place de pierres .................... 253.000 m?3

Le coiit total de ces travaux s'éléve a  56,565.000 Ké.
et 80,325.000 Ft.

Au total, les travaux exécutés du 1°* avril 1961 au 1°* novembre
1963 par les parties tchécoslovaque et hongroise se présentent comme
suit:

I ID)ENEN == 6o d oo b 800 o hadiio 606 300 0 5 KA bE 2,372.760 m3
2. Mise en place de pierres .................... 151.270 m3

Le coilit des travaux exécutés s’éléve a  36,458.000 Kg
et 48,185.760 Ft

Comme il découle clairement de 'information sur l’entretien du chenal
navigable, les gabarits du chenal ont été améliorés comme suit: une pro-
fondeur minima de 23 dm et plus 8 PENR a été obtenue sur quelques
seuils du secteur, tandis que la largeur du chenal a été augmentée a 120 m
et plus.
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5. Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1708,2—1433)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Tra-
vaux de la premiére période, 1961—1965) adopté pour ce secteur envisage
la régularisation des 19 sections limitatives indiquées dans le tableau No 5.

Les travaux projetés ont pour but d’obtenir une profondeur de 25 dm
sur ce secteur. Le tableau No 5 présente le volume et le colit des travaux
projetés et exécutes.

Au total, les travaux figurant dans le plan adopté pour ce secteur se
présentent comme suit:

Il IDJECEYE | hbuto hbatneooadio 0ot oaae op0n o 600.000 m?
2. Mise en place de pierres .................... 616.000 m?

Coiit total des travaux: 129,000.000 de forints.

Le volume total des travaux accomplis pendant la période du 1°
avril 1961 au 1¢* novembre 1963 dans le cadre des travaux prévus par le
plan, se répartit comme suit:

I JEGERES ' oo ophp s s oo 65 ouoedo S aaitec A 50 160.000 m3
2. Mise en place de pierres .................... 141.010 m?

Cofit total des travaux: 27,473.200 forints.

En outre, une partie des débris du pont de Baja a été évacuée. Le
cout de ces travaux s’éléve a 3,300.000 forints.

Comme il découle de I'information sur I'entretien du chenal navigable,
au km 1564,6 la largeur du chenal a été augmentée de 70 m a 240 m et
sur la section des km 1446—1441 la profondeur obtenue atteint 25 dm.
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6. Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433 —845,6)

Seeteur eommun yougoslave-roumain
(km 1075—845,6)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Tra-
vaux de la premiére période, 1961—1965) adopté pour ce secteur prévoit
la régularisation des 7 sections indiquées dans le Tableau No 6. Les données
présentées sur I'exécution des travaux envisagés par le plan comprennent
aussi le renflouement de batiments coulés se trouvant entre les km 865—
857.

Dans son ensemble, le plan adopté pour ce secteur prévoyait I'exécu-
tion des travaux suivants:

1. Construction des fondements en pierres des

ouvrages de consolidation de la berge ....... 235.000 m?
2. Construction de pentes en pierre ............ 197.500 m?
A LDIRETNET o phed 00800000 4B d 00 4600000050 275.000 m3
470D érochemen tsi N R TS N S e ey e ey, 10.000 m3
5. Autres travaux

Le coiit total de ces travaux s’éléve a 1.950 millions de dinars.

Le volume total des travaux exécutés dans la période du 1°* avril
1961 au 1¢* novembre 1963 dans le cadre des travaux envisagés par le
plan se répartit comme suit:

ILEIDIETEIT) o b pn 00 bo S 000 0Bhoqs 000 03880000000 42.400 m*
2:*Miseleniplacefdelpierresy s v R L 89.860 m?3
Sh LD G TERONEE) - snkaoapnann A0c A0S 0aE 00 AC 39.670 m?
4. Renflouement de bitiments coulés .......... 3 piéces

Le coiit des travaux exécutés s’éléve a 627,250.000 dinars.
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7. Seeteur de 1’Administration fluviale des Portes de Fer
(km 1048 —931)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube
(Travaux de la premiére période, 1961—1965) adopté pour ce secteur envi-
sage la régularisation des 25 sections indiquées dans le tableau No 7. Les
travaux envisagés doivent permettre d’obtenir une profondeur de 22 dm
rapportée a 'ENR. Le plan prévoit en outre I'augmentation & 60 m de la
largeur du chenal a I'époque des basses-eaux et 'accroissement & 500 m
du rayon de courbure minimum.

Le volume général des travaux envisagés dans le plan se présente
comme suit:

1T 1o g a g e s R e s B 35.000 m?
28 Mérochements i e s R e 21.900 m?®
3. Mise en place de pierres .................... 70.000 m?

Le cofit total de ces travaux s’éléve 4 1.160 millions de dinars
et 21 millions de lei.

Dans le cadre des travaux envisagés dans le plan, les travaux
suivants ont été accomplis dans la période du 1°* avril 1961 au 1" novembre
1963:

1. Mise en place de pierres ~  .......... 41.167 m3
Cofit total des travaux .................. 206,964.000 dinars
571.000 lei

En résultat des travaux exécutés, la profondeur dans le canal Iuti,
qui limite la navigation, a augmenté de 15 cm a I’étiage navigable et de
régularisation.

En outre, des bAtiments ont été renfloués aux km 1019, 1006,6,1003
et 1000,1 et des essais ont été effectués en vue de I'introduction de la navi-
gation de nuit sur la section Gura Vaii.
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8. Secteur de Ja République Populaire Roumaine
(km 1075—170)

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075 —845,6)

Secteur eommun roumaino-bulgare
(km 845,6—375,1)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube
(Travaux de la premiére période, 1961—1965) adopté pour ce secteur pré-
voit la régularisation des 5 sections limitatives indiquées dans le tableau
No 8.

L’exécution des travaux projetés prévoit 'obtention d’une profondeur
de 22 dm a 'ENR.

Les travaux envisagés dans le plan se présentent comme suit:

1L IDTRYEIE) = ¥ orrabif 8 mooon b SHEH O BAL A0 SAb Ot 530.000 m?
2. Mise en place de pierres .................... 93.000 m?
3. Pose de fascines  ........... .. . 142.000 m3

Le coiit total de ces travaux s’éléve a 28,900.000 lei.

Le volume total des travaux accomplis du 17 avril 1961 au 1 no-
vembre 1963 dans le cadre des travaux prévus dans le plan se répartit
comme suit:

il MEREEES | qoodbonoagBoos oo taan of o0 astts 175.560 m?
2. Mise en place de pierres .................... 19.470 m3
3. Pose de fascines ......... ... ..ol 343.000 m?

Les organismes compétents de la République Populaire Roumaine
n’ont pas indiqué le colt de ces travaux.

Les travaux envisagés pour la section figurant sous point 3 (tableau
No 8) n’ont pas été exécutés étant donné que l'on prévoit la construction
d’une centrale hydraulique a Cernavoda.

Sur cette section, en période de basses-eaux la navigation a lieu par
le bras Bala-Borcea ol les profondeurs nécessaires ont été assurées par
des dragages dont le volume s’éléve a 100.855 m?.

En dehors desdits travaux, 59 batiments coulés (au total 9720
tonnes) ont été renfloués sur ce secteur du Danube au cours de la période
écoulée.
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9. Sccteur de la République Populaire de Bulgaric
(km 845,6 —375,1)
Secteur commun hulgare-roumain

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube
(Travaux de la premiére période, 1961—1965) adopté pour ce secteur
envisage la rtégularisation des 16 scctions limitatives figurant dans le
tableau No 9.

L’exécution des travaux envisagés dans le plan doit permettre d’ob-
tenir une profondeur de 22 dm & PENR.

Le volume des dragages prévus dans le plan s’éleve a4 470.000 m?.

Le volume des matériaux dragués au cours de la période écoulée se
chiffre a 1638.000 m?.

D’autre part, pour obtenir les profondeurs navigables requises, le
chenal a été dirigé sur ce secteur vers des sections ou I'affouillement
en période de basses-eaux est plus intensif.

Les profondeurs nécessaires ont donc été obtenues grice surtout a la
déviation de 'axe du chenal.



Tableau N 9

SECTEUR DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE BULGARIE
(km 845,6 —375,1)

Travaux projetés pour la période 1961 —1965 et exécutés jusqu’au
1°* novembre 1963

i Travau projetes | Trisaux extcatés duns
§ Nature des o 72l = —u &
< Sections limitatives travaux §D:E> :; §§ g"}og égg
Q 5 8% 5 A 5 Ué g
1. | Cioara
km 588 —585 130 1313 '
2. | Belene Liuta
km 567 —561 200 1320
3. | Brishlian
km 453 —450 50 330
4. | Kosui
km 425—-421,5 90 594
5. | Svistov
km 556 —554,4 168
TOTAL: 470 3557 168
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10. Seeteur de 1’Administration fluviale du Bas-Danube

Sceteur de la République Populaire Roumaine
(km 170—0)

Secteur eommun roumaine-soviétique
(km 134,1—79,6) (mil. 72,4—43,0)

Le Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Tra-
vaux de la premiére période, 1961—1965) adopté pour ce secteur, envisage
Ja régularisation des 5 sections limitatives indiquées dans le tableau No 10.

Les travaux projetés ont pour but de maintenir des conditions nauti-
queés favorables pour les vaisseaux maritimes, et notamment d’entretenir
une profondeur de 7,30 m.

Les grands travaux prévus dans le plan de ce secteur sont les suivants:

1. Consolidation des berges du canal de Sulina .. 45.000 m
2. Réparation d’épis.......... ...t 57 piéces
3. Construction de digues submersibles ........ 1.300 m

insubmersibles ....... 1.500 m
4. Dragages ........cieeicniaiianiianaeao. 3,135.000 m?

Le coiit total de ces travaux, y compris le dragage s’éléve a 73,150.000
lei; sans les travaux de dragages il atteint 53,650.000 lei.

Les travaux exécutés dans la période du 1°° avril 1961 au 1°F novem-
bre 1963 dans le cadre des travaux envisagés dans le plan sont les suivants:

10 Dragages i SR e e R b 2,579.400 m?

2. Mise en place de matelas de fascines ........ 26.160 m?

Pose de fascines  ......... ...t 589.700 m

3. Mise en place de pierres .................. 139.140 m3

4. Mise en place de pieux ...................n 300 m?
764 piéces

Le coiit total de ces travaux s’éléve a 72,373.000 lei.

Aprés Técoulement des crues printanniéres en 1961 les profondeurs
sur ce secteur sont tombées au-dessous des 24 pieds (7,30 m) prévus, mais
elles ont été rétablies par I’exécution de travaux, ce qui a permis de créeer
sur ce secteur de bonnes conditions pour la navigation maritime.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/6

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

du Directeur du Secrétariat et des Services de la Commission du
Danube sur I’accomplissement du plan de travail de la Commission
pour 1963/64

En 1963/1964, le plan de travail de Ja Commission du Danube, adopté
par la XXI¢ session, a été accompli comme suit:

Point 1 — Editer en 300 exemplaires les Recommandations réunies relatives
a U'établissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydro-
techniques et autres sur le Danube.

A ce point du plan de travail, I'Appareil de la Commission a édité
lesdites Recommandations qui traitent le parcours navigable du Danube
en les trois secteurs suivants: Regensburg—Vienne, Vienne—DBriila et
Briila—Sulina.

En ce qui concerne les perspectives de la navigation, les profondeurs
au seuil des écluses limiteront, dans le fond, le développement de la navi-
gation internationale sur ces secteurs du fleuve. Sur le secteur Regens-
burg— Vienne la profondeur minima adoptée pour les seuils des écluses
est de 4,0 m; cette profondeur a été déterminée par les écluses des centrales
hydrauliques déja construites a Kachlet, Jochenstein, Aschach et Ybbs—
Persenbeug.

Sur le secteur Vienne—DBriila, il n’y a pas d’ouvrage qui limiterail
les profondeurs nécessaires pour la navigation internationale future. La
profondeur adoptée dans lesdites Recommandations pour les seuils des
écluses de ce secteur est de 4,5 m.

Sur le secteur Briila—Sulina, la profondeur du chenal est de 7,3 m;
cette profondeur est nécessaire pour la navigation des batiments mari-
times.

Point 2 — Renéotyper en 100 exemplaires le Plan de la premiére élape des
grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiére période,
1961—1965) pour tout le parcours navigable du Danube de
Regensburg a Sulina.

L’Appareil de la Commission a dressé, multiplié et diffusé le Plan de la
premiére étape des grands travaux sur le Danube (Travaux de la premiére
période, 1961—1965). Ce plan, dressé sur le base de la documentation
recue des Etats danubiens et des Administrations fluviales spéciales, a été
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adopté dans son ensemble par décision de la XXI¢ session de la Commission
du Danube.

La tache fondamentale prévue dans le Plan est 'augmentation de la
profondeur minima du chenal 4 au moins 18,5 dm sur le secteur Regens-
burg—Kachlet, au moins 20 dm sur le secteur Kachlet—Briila et au moins
24 pieds (7,3 m) sur le secteur Briila—Sulina; ces profondeurs sont rap-
portées a I’étiage navigable et de régularisation.

Point 3 — Publier en 200 exemplaires le profil en long du parcours navi-
gable du Danube de Regensburg a Sulina aprés en avoir achevé
Tétablissement et Uavoir complété par les données sur le bas-
‘niveau et le haut-niveau navigables sur le secteur en amonl de
Devin, calculés sur la base des débits d’eau et dans les mémes
conditions que les niveauxv calculés pour le secleur en aval de
Devin.

A ce point du plan de travail, ’Appareil de la Commission a, confor-
mément aux Recommandations relatives a I'établissement des gabarits
du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube, calculé
les bas et hauts niveaux navigables d’aprés les stations hydrométriques
Schwabelweis, Hofkirchen, Linz, Stein—Krems et Vienne—Reichsbriicke
— désignées a cet effet par la XXI¢ session de la Commission du Danube —
sur la base des débits d’eau, et a porté ces niveaux sur le profil en long du
Danube.

Les données des stations hydrométriques intermédiaires du secteur
autrichien ont été recues de la part des organes compétents de la Répu-
blique d’Autriche. Pour les stations hydrométriques intermédiaires du sec-
teur de la République Fédérale d’Allemagne, I’Appareil a obtenu les don-
nées pour le calcul des niveaux navigables par la méthode d’interpolation.

Le profil en long du Danube, qui couvre toute la partie navigable
du fleuve de Regensburg a Sulina, a été imprimé et diffusé aux Etats
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

Point 4 — Sur la base du formulaire de fiche de seuil adopté pour le Danube:
- a) dépouiller les données pour 1962 et les tirer en 80 exemplaires
comme maltériel de lravail de la Commission du Danube;
b) entreprendre le rassemblement el le dépouillement des données
pour 1963.

a) L’Appareil de la Commission a recu de la part de la majorité des
Etats danubiens les données nécessaires fournies selon la fiche de seuil
adoptée.

Les organes compétents de la République Socialiste Fédérative de
Yougoslavie ont envoyé des données caractéristiques d’apres lesquelles
en 1962 les profondeurs sur les seuils du secteur yougoslave ne sont pas
tombées au-dessous de 20 dm a I'étiage navigable et de régularisation.

Les organes compétents de la République Fédérale d’Allemagne ont
envoyé une communication sur I'état du lit sur le secteur de la République
Fédérale d’Allemagne.
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L’Administration fluviale des Portes de Fer a informé qu’aprés 'exé-
cution des travaux de régularisation la profondeur atteint 19 dm a4 ’ENR
sur la section limitative du canal de Iuti. T

Le tableau c1-apres présente, selon les données fournies par les Etats
danubiens d’aprés la fiche de seuils adoptée, la durée en jours des profon-
deurs minima critiques (sans glace) relevées en 1962.

Profondeur effective en dm

Secteur du Danube
<25 (<24 <23 (<22 <21 <20 K19 (<18 (<17 (<16 (<15

Secteur allemand ........ 4t A S oL | 132 124) 112 99 93] 78
Secteur autrichien ...... . o AN 92/ 92/ 89| 82 73] 59| 42| 18
Secteurs austro-tchécoslova- .

que, tchécoslovaque et

tchécoslovaco-hongrois .. | 118 117/ 112 111 110 107 101] 89| 66/ 31 14

Secteur hongrois ........ 110) 110} 107/ 105 99 90, 83 72| 53| 42| 31
Secteur yougoslave ...... e ||=o8 4| bo e b og it ipe il doidbog li-op |l ool fak
Secteur des Portes de Fer . 91 84| 78| 75 69 63 46/ 35 30/ 25 19
Secteurs bulgaro-roumain

et roumain ........... 85 83| 81 76 65| 36/ 18

. Pas de donnée.
— Des profondeurs inférieures a 18 dm n’ont pas été relevées.

En outre ’Appareil de la Commission a préparé un projet d’instruction
pour la présentation des données dans la fiche de seuil adoptée pour le
Danube et I’a soumis a ’examen de la réunion d’experts pour les questions
techniques. Au cours des débats, la réunion d’experts a jugé qu’il serait
utile d’examiner a la réunion du groupe de travail pour les questions nau-
tiques, qui sera formé a la XXII® session, 'opportunité d’envoyer a ’Appa-
reil de la Commission du Danube les données sur les profondeurs minima
des seuils limitatifs quand-la largeur du chenal tombe a des limites ou
la navigation par alternat est encore possible, afin de permettre a la navi-
gation de mieux utiliser les profondeurs sur les seuils et d’augmenter en
conséquence le degré d’utilisation de la capacité de charge des batiments.

Par ailleurs, la réunion a examiné la méthode de dépouillement des
données contenues dans la publication « Fiches des seuils du Danube en
1962 » et a jugé qu’avec quelques précisions portant sur le caractere
technique de I’édition, cette forme de publication pourrait étre adoptée
comme modeéle pour les publications futures.

b) En 1963, 'appareil a demandé a tous les Etats danubiens et aux
Administrations fluviales spéciales les données pour 1963 et a entrepris
le dépouillement des données recues.

Point 5 — Achever le rassemblement des données sur le régime des glaces
du secteur Regensburg—Gonyit et poursuivre [élaboration du
rapport sur le régime des glaces de ce secteur, qui tient comple
de linfluence des cenirales hydrauliques construifes ou en voie
de construction.
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A ce point du plan de travail 'Appareil de la Commission a demandé
I’envoi des données au sujet du régime des glaces sur le secteur Regens-
burg—Gonyii. Une partie des données a déja été envoyée.

Lors du dépouillement des données, il a été trouvé qu’il ne serait
pas utile de les indiquer séparément par station hydrométrique et par
secteur, comme cela a été fait dans le rapport « Sur le régime des glaces du
Danube de Devin a Sulina » édité par la Commission du Danube en 1959.

Au cours de la réunion d’experts pour les questions techniques, les
experts de la République Populaire Hongroise ont déclaré que le plan de
travail de I'Institut de Recherches Scientifiques d’Hydraulique envisage la
publication, d’ici la fin de 1964, d’un ouvrage scientifique sur le régime des
glaces du Danube qui contiendra une analyse statistique des données du
secteur Regensburg—Sulina ainsi que celle de linfluence de I'éclusage
du fleuve sur le régime des glaces. En méme temps, la délégation hongroise
a déclaré qu’en connexion avec le point 5 du plan de travail de la Commis-
sion du Danube pour 1963/1964, elle est préte a transmettre cet ouvrage
4 la Commission en vue de son utilisation et de sa publication dans les
langues officielles de la Commission du Danube.

Point 6 — Diffuser a tous les Etats danubiens, pour élude, le projet de
propositions concréles au sujet des mesures d’ordre pralique «
adopler dcns la lutte conlre les glaces, aprés sa réceplion de la
part des organismes compélents de la République Populaire
Hongroise, et le soumettre a Uexamen de la réunion d’experls pour
les questions fechniques.

Les propositions de la République Populaire Hongroise sur les mesures
a adopter pour I'amélioration du régime des glaces du Danube et pour
la lutte contre les glaces, ont été diffusées a tous les Etats danubiens et
aux Administrations fluviales spéciales. Conformément au plan de travail
de la Commission du Danube, elles ont été examinées a la réunion d’experts
pour les questions techniques, tenue du 20 au 24 janvier 1964.

Apres avoir débattu ces propositions, la réunion d’experts en a adopté
les trois premiers points avec quelques amendements de rédaction. En ce
qui concerne le point 4, la réunion a chargé I’Appareil de demander aux
organes compétents des Etats danubiens d’envoyer leurs observations a
ce sujet avant le ler avril 1964, et de soumettre les observations regues
a I'examen de la session ordinaire de la Commission du Danube.

Point 7 — Rassembler les propositions des Etats danubiens en vue de [éla-
blissement d’un projel de nouvelle liste des stations hydromélriques
piincipales du secteur en aval de Devin pour le calcul de Iéliage
navigable et de réqularisation sur la base des débils d’eau. Sou-
mellre cette nouvelle liste des stalions hydrométriques principales
a Uevamen de la XXII° session de la Commission du Danube.

L’Appareil de la Commission a recu de la part de tous les Etats danu-
biens les propositions demandées pour I’établissement de la nouvelle liste
des stations hydrométriques principales.
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Sur la base des propositions recues, I’Appareil a dressé une nouvelle
liste des stations et I'a soumise a4 I'’examen de la réunion d’experts pour
les questions techniques, tenue du 20 au 24 janvier 1964, dans le cadre
du point « Divers » de I'ordre du jour de la réunion.

La réunion d’experts a recommandé d’inclure dans la liste présentée
les stations hydrométriques Oriahovo et Somovit et a jugé qu’il serait
opportun d’adopter pour le calcul de ’ENR une période de 40 ans, de
1924 4 1963, et d’achever le calcul du nouvel ENR jusqu’a fin 1965, afin
de pouvoir I'appliquer sur le Danube dés le début de 1966.

Poinl 8 — Entreprendre le rassemblement des données des stalions hydro-
mélriques principales effectuant le jaugeage des débits d’eau,
entamer le calcul de 'ENR sur la base des débits d’eau relevés
en 1924—1965.

Entrependre le rassemblement des données des stations hydro-
mélriques intermédiaires n’effectuant pas le jagueage des débits
d’eau, en vue de la délermination de 'ENR par la méthode
d’interpolation des débits équivalents el des niveaux dans le profil
en long, ainsi que sur la base du module du débit d’eau rap-
porté a 'ENR.

A ce point du plan de travail, I’Appareil de la Commission a regu les
données demandées de la part de tous les Etats danubiens; celles-ci englo-
bent la période jusqu’a fin 1962, Etant donné la période de calcul recom-
mandée par la réunion d’experts pour les questions techniques et indiquée
dans le point précédent, il faudra demander des données supplémentaires
pour 1963 afin de pouvoir accomplir la tache en question jusqu’a fin 1965.

Point 9 — Elaborer un projet de Questionnaire pour le rassemblement des
données nécessaires a étude du bilan du débil d‘eau du Danube,
en tenant comple de la déviation des eaux pour Uirrigation,
Uindustrie, 'approvisionnement en eau et pour d’auires fins,
ainsi que de la construction de bassins de retenue, de cenlrales
hydrauliques et auires ouvrages hydrotechniques exercani une
influence sur la navigalion et le régime des débits d’eau. Etlablir
les dates auxquelles des changements du bilan du débit d’eau
sont attendus, en tenant comple des besoins de la navigation et
des perspeclives de son développement.

L’appareil de la Commission a préparé un projet de questionnaire
qu’il a envoyé a tous les Etats danubiens et aux Administrations fluviales
spéciales, en les priant de lui faire parvenir leurs observations et propo-
sitions sur ce projet. Les réponses recues ont été de nouveau diffusées aux
pays danubiens. Afin de faciliter le travail de la réunion d’experts pour
les questions techniques, I’Appareil de la Commission a dressé un tableau
synoptique des observations et propositions parvenues ainsi qu’un nou-
veau projet de questionnaire généralisant ces observations et proposi-
tions.

La réunion d’experts a débattu le nouveau projet de questionnaire
et le tableau comparatif des propositions des Etats danubiens.
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En conclusion, la réunion d’experts propose que la session ordinaire
de la Commission du Danube d’approuver ce questionnaire aprés qu'il aura
été examiné et éventuellement complété au sein du groupe de travail pour
les questions techniques et de recommander aux Etats danubiens d’envoyer
a I'’Appareil de la Commission les données prévues dans le questionnaire.

Point 10 — Etablir sur la base de la documentation recue des Elals danu-
biens et des Adminisirations fluviales spéciales, une information
sur Uentretien du chenal du 1% avril 1962 au 1°* novembre 1963
el une information sur le déroulement de U'exécution des (ravaux
de la premiére période (1961—1965) du Plan des grands lra-
vaux sur le Danube au cours de la période écoulée, el les sou-
melire a Uexamen de la XXII¢ session de la Commission.

L’Appareil de la Commission a recu de la part des tous les Etats
danubiens et des Administrations fluviales spéciales la documentation
demandée et a dressé sur la base des données recues l'information sur
Pentretien du chenal. Cette information couvre la période du 1¢* avril
1962 au 1°* novembre 1963 et reflete la situation en ce qui concerne les
gabarits de chenal envisagés et obtenus par rapport a I’étiage navigable et
de régularisation, le volume des travaux exécutés afin de maintenir et
d’améliorer les condilions de navigation sur le chenal, contient des renseigne-
ments sur le balisage, la visibilité réciproque entre les signaux de balisage
sur les divers secteurs, les travaux hydrométriques, etc. L’information,
¢élablie selon le schéma adopté par la Commission du Danube, a été ronéo-
typée et diffusée a tous les Etats danubiens et aux Administrations flu-
viales spéciales et sera soumise & I'’examen de la XXII¢ session de la Com-
mission.

Exécutant la deuxieme partie de ce point du plan de travail, 'Appa-
reil de la Commission a préparé, sur la hase des données incluses dans
les informations sur I’entretien du chenal, une information sur les travaux
de la premiére période (1961—1965) de la premiére étape du Plan des
grands travaux sur le Danube accomplis au cours de la période dul®r avril
1961 au 1°f novembre 1963.

Cette information {raite également des gabarits effectifs et des gaba-
rits envisagés — notamment des profondeurs —, du volume des travaux
projetés et exécutés pour amélioration des conditions de la navigation
ainsi que des investissements effectués dans ce but.

L’information ronéotypée a été diffusée a tous les Etals danubiens et
aux Administrations fluviales spéciales et sera soumise a la XXII® session.

Poinl 11 — Soumelire a la XXII® session de la Commission du Danube
une information sur le terme de l'oblention d’une profondeur
d’au moins 25 dm sur le secteur de la République Populaire
Fédératlive de Yougoslavie, et préparer une informalion sur
Uoblention des profondeurs d’au moins 25 dm sur lout le par-
cours du Danube, compte tenu des informations de lous les
Elats danubiens.

A ce point du plan de travail, ’'Appareil de la Commission a demandé
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les propositions des organes compétents de la République Socialiste Féde-
rative de Yougoslavie au sujet du terme de I'obtention d’une profondeur
d’au moins 25 dm sur le secteur yougoslave du Danube. Au moment de
I’établissement du présent Rapport, appareil n’a pas encore regu de ré-
ponse & ce sujet et par conséquent les données sur le terme de 'obtention
d’'une profondeur d’au moins 25 dm ne comportent pas de changement
par rapport a celles qui ont été présentées dans Pinformation a la XXI°
session.

Point 12 — Convoquer du 20 au 24 janvier 1964 une réunion d’experts
pour les questions lechniques; inclure ¢ son ordre du jour a
litre d’orientation les questions suivantes:

a) Examen du projet d’instruclion pour la présentation des
données selon le formulaire de fiche de seuil adopté pour le
Danube.

b) Examen du projel de Queslionnaire pour le rassemblement
des données en vue de {étude du bilan du débit d’eau, élar
boré sur la base des propositions reues des Etals danubiens.

¢) Examen du projet de proposition au sujel des mesures
d’ordre pralique a adopler dans la lutle conlre les glaces.

La réunion d’experts des Etats danubiens a examiné tous les points
figurant & son ordre du jour & titre d’orientation. En outre, elle a adopté
un point « Divers », dans le cadre duquel elle a écouté linformation de
I’Appareil de la Commission au sujet de I’établissement d’une nouvelle
liste des stations hydrométriques principales pour le calcul de PENR sur
la base des débits d’eau et la communication de la délégation hongroise
sur la préparation d’un ouvrage scientifique sur le régime des glaces
du Danube de Regensburg a Sulina, ainsi que sa déclaration selon laquelle
elle est préte de mettre cet ouvrage a la disposition de I’Appareil de la
Commission.

Les débats de la réunion d’experts et les résultats de ses travaux
figurent dans le rapport doc. CD/SES 22/40 et sont reflétés sous les points
4, 6, 7, 8, et 9 du présent rapport.

Point 13 — Entreprendre la réédition de la carte générale du Danube;
fizer son tirage en accord avec les organes compétents des Etats
danubiens ef les Administrations spéciales.

A ce point les Etats danubiens et les Administrations fluviales spé-
ciales ont communiqué & I’Appareil le nombre d’exemplaires de carte géné-
rale du Danube demandés.

Sur la base des conditions techniques communiquées pour I'édition
et du nombre d’exemplaires demandés, 1’ Institut cartographique (Budapest)
a effectué une évaluation du prix d’impression de la carte. Le schéma de
la carte a publier et les conditions techniques de son impression ont été
envoyés aux Etats danubiens avec la communication du prix de I'édition
et la priére de faire connaitre leurs avis a ce sujet.

Aprés I'établissement de la carte de base, I'appareil portera sur cette
carte les noms des villes, des localités, des riviéres, des ponts etc. selon le
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schéma adopté et la transmettra a I'Institut cartographique qui pourra
commencer impression. La carte générale du Danube paraitra fin 1964.

Point 14 — Rédiger et remettre a U'imprimerie le Routier du Danube: faire
paraitre le texte russe en........... * exemplaires et le lexte
frangais en. .. .. .. * exemplaires.

A ce point du plan de travail 'appareil de la Commission a, conformé-

ment au schéma examiné au cours de la XXI¢'session de la Commission
du Danube, rédigé la documentation recue pour le Routier. Le texte russe
des cing premiers chapitres, ainsi qu’'une annexe, qui devaient encore étre
concertés, ont été envoyés aux Etats danubiens. Aprés réception des
réponses et des observations, ’Appareil a poursuivi son travail de rédac-
tion. Les observations au texte francais, qui sera envoyé aux pays ultérieu-
rement, pourront étre introduites au cours de la correction des épreuves
typographiques.
' L’Appareil de la Commission a établi en commun avec la typographie
le schéma technique de I'édition et le plan de I'ouvrage en question. Le
plan, le prix de I'impression et le tirage ont été concertés avec les Etats
danubiens.

Ayant en vue la nécessité de réaliser des économies et prenant en
considération les indications quant a la réduction des frais d’édition des
publications de la Commission du Danube, il a été proposé aux pays d’exa-
miner I'opportunité de faire paraitre les textes russe et francais du Routier
en un seul volume.

Sur la base des réponses recues, 'appareil a achevé la rédaction du
Routier et en a transmis le texte a la typographie.

Point 15 — Préparer pour réédition et remelfre @ Uimprimerie la carle
de pilotage du Danube du km 1880 (Devin) au km 1433 (Mo-
hdcs) établie a Uéchelle de 1:10.000; faire paraitre cette carle
Gland b or * exemplaires sous forme d’album, et en. ... .. * exem-
plaires sous forme de dépliant.

L’Appareil de la Commission a recu de la part des Etats membres les
renseignements sur le nombre de cartes de pilotage demandé en plus des 300
exemplaires fixés par la session pour chaque pays.

Aprés communication par la typographie du prix approximatif de
Iimpression, ’Appareil de la Commission s’est de nouveau adressé aux
Etats danubiens afin que leurs organes comp étents lui communiquent
le nombre définitif de cartes qui leur serait nécessaire.

Sur la base de la documentation et des réponses recues de la part
des Etats danubiens, '’Appareil de la Commission a préparé la documenta-
tion supplémentaire nécessaire a I’édition de la carte et I’a remise a la
typographie.

* Le tirage doit étre établi aprés consultation des Représentants des pays mem-
bres de la Commission du Danubhe.
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Point 16 — Entreprendre le rassemblement de la documentation carlo-
graphique pour la réédition de la carte de pilotage du Danube
couvrant le secteur du km 1433 au km 845,65.

L’Appareil de la Commission a demandé aux organes compétents
yougoslaves de lui envoyer la documentation cartographique du secteur
du Danube situé entre les km 1433 et 845,65 (a I'exclusion du secteur des
Portes de Fer) selon le schéma approuvé par la XXI°¢ session de la Com-
mission du Danube pour la publication des cartes de pilotage, et les a priés
notamment de lui faire parvenir la premiére partie de la documentation
jusqu’a fin 1963 et la deuxieme jusqu’a fin 1964.

Les organes compétents yougoslaves ont communiqué que toute la
documentation cartographique sera transmise a I’Appareil pour la fin
de 1964.

Point 17 — Sur la base de la documenlation regue de la part des Elals
danubiens et généralisant 'expérience acquise dans le domaine
de I'installation des signaux de balisage et dans celui du balisage
des sections les plus caractéristiques du Danube, achever I'éla-
boration du projet d’Instruction au sujet du mode d’installation
des signaux de balisage sur le Danube, en vue de son eramen
en réunion d’experts pour les questions naufiques.

Conformément aux indications de la XXI°® session de la Commission
du Danube, 'Appareil de la Commission a prié les Etats danubiens de lui
faire parvenir la documentation supplémentaire dont ils disposaient afin
de pouvoir achever 1’élaboration du projet d’instruction.

Se basant sur le schéma élaboré par la réunion d’experts pour les
questions nautiques tenue en septembre 1962, I’Appareil de la Commission
a élaboré un nouveau projet d’instruction sur le mode d’installation des
signaux de balisage du Danube. Dans ce travail, ' Appareil s’est essentielle-
ment servi de la documentation envoyée par quelques pays danubiens, du
Systéme de balisage uniforme adopté par la XIX® session de la Com-
mission du Danube et du projet de Code Européen des voies de navigation
intérieures.

Par ailleurs, I’Appareil de la Commission a élaboré des schémas pour
les dimensions des signaux cotiers. Dans 1'établissement de ces schémas
formant annexe au projet d’instruction, ’Appareil a conservé les formes
des signaux adoptés dans le Systéme de balisage uniforme du Danube et a
tenu compte des propositions et observations recues des Etats danubiens.

Le projet d’instruction a été envoyé en dit temps a tous les Etats
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales et soumis a ’examen
de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée des questions nauti-
ques, tenue en septembre 1963.

Lors de I’examen du projet, les experts y ont introduit des précisions
et des compléments et ont exprimé le désir que ’Appareil de la Commission
compléte ce projet par des dispositions an sujet des réflecteurs radar
installés sur les signaux et par un chapitre traitant du balisage des régions
des ponts et des passes navigables des ponts.
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Conformément aux désirs formulés par la réunion d’experts, I’Appareil
de la Commission a élaboré deux nouveaux chapitres au projet d’instruc-
tion et aprés avoir introduit dans le projet les précisions et les complé-
ments présentés par les experts, I'a envoyé aux Etats danubiens et aux
Administrations fluviales spéciales.

Sur la base des conclusions de la réunion d’experts, le projet d’instruc-
tion sur le mode d’installation des signaux du Systéme de balisage uni-
forme du Danube sera soumis a 'examen de la XXII°® session de la Com-
mission.

Point 18 — Achever, sur la base des propositions recues des Elals danu-
biens, I'établissement du projel d’unification de la forme et de
la signification des signaux utilisés aux stations de signalisa-
tion sur le Danube, en vue de son examen a la XXII° session
de la Commission du Danube.

A ce point du plan de travail, ’Appareil de la Commission a demandé
aux organes compétents des Etats danubiens et aux Administrations flu-
viales spéciales de lui fournir des renseignements et des propositions con-
cernant P'application des principes fondamentaux de I'unification des si-
gnaux, sur la base desquels il pourrait accomplir la tiche qui lui a été
confiée.

Les Etats danubiens et les Administrations fluviales spéciales, sur les
secteurs desquels fonctionnent des stations de signalisation réglementant
le passage des bAtiments, ont fait parvenir & IAppareil de la Commission
du Danube des renseignements sur le sujet traité.

Il découle des réponses recues de 1'Autriche, de la Roumanie, de la
Tchécoslovaquie, de la République Fédérale d’Allemagne et de I'Admi-
nistration fluviale du Bas-Danube que les signaux employés aux stations
de signalisation situées sur leurs secteurs répondent aux signaux etaux
principes fondamentaux de l'unification de la signalisation élaborés par la
réunion d’experts pour les questions nautiques qui s’est tenue en septembre
1962 (doc. CD/SES 21/24, chapitre III).

Les organes compétents de la Tchécoslovaquie ont communique que
deux stations de signalisation flottantes ont été mises en service enl1962
en commun avec les organes compétents hongrois pour régler le passage
des batiments en période de basses eaux sur le secteur de seunils HruSov—
Gonyii (km 1841,5—1791); les signaux de ces stations ne correspondent
pas entiérement aux signaux fondamentaux prévus pour lunification.
Mais il ne serait pas économique de reconstruire le systéme de signalisa-
tion de ces stations, étant donné qu’elles cesseront de fonctionner apres
la construction de la centrale hydraulique Gabéikovo-—-Nagymaros.

L’Administration fluviale spéciale des Portes de Fer a communiqué
qu’il ne serait pas économique d’introduire un nouveau systéme de signa-
lisation sur ce secteur, car avec la construction d’une centrale hydraulique
aux Portes de Fer, les conditions de la navigation modifieront et nécessite-
ront lintroduction d’un nouveau systéme de signalisation qui pourrait
étre basé sur les signaux unifiés.

Tenant compte des circonstances susmentionnées, il n’a pas été pos-
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sible d’achever I'établissement du projet de I'unification des signaux, et
la solution de ce probléme est soumise 4 I'examen de la XXTI* session
de la Commission.

Point 19 — Aprés réceplion de la parl des organes compélenls de la Répu-
blique Populaire Fédéralive de Yougoslavie d’un projet de pro-
positions concréles relatives aux radiocommunications des
batiments naviguant sur le Danube, le diffuser, pour élude, d
tous les Elats danubiens membres de la Commission du Danube
el le soumetire  U'examen de la réunion d’experts pour les ques-
lions nauliques.

A ce point 'Appareil de la Commission a regu de la part des organes
compétents de la Yougoslavie des propositions pour le projet de radio-
communications des batiments naviguant sur le Danube. Ces propositions
ont été diffusées en dii temps a tous les Etats danubiens.

Sur la base des données recues antérieurement de la part des Etats
danubiens, I’ Appareil a dressé une liste de toutes les installations de radio
existantes et envisagées a bord des batiments et sur la rive, et servant les
besoins de la navigation internationale, en indiquant les données caracté-
ristiques des stations.

Les deux documents ont été soumis a I'examen de la réunion d’ex-
perts pour les questions nautiques tenues en septembre 1963.

La réunion d’experts a examiné le projet de propositions et I'infor-
mation écrite supplémentaire présentés par les organes compétents de la
Yougoslavie. En outre, deux notes du représentant du Comité d’Enregistre-
ment des Fréquences (U. 1. T.) au sujet de la réglementation des radio-
communications dans la navigation sur le Danube ont été également
diffusées aux participants a la réunion.

Les experts ont été d’avis qu’il serait opportun de maintenir le sys-
téme de radiocommunications existant actuellement dans les Etats danu-
biens. Néanmoins, dans I'intérét de la sécurité de la navigation, ils ont
jugé qu’il serait utile de convoquer une réunion d’experts des Etats danu-
biens avec la participation de spécialistes des organes compétents dont
relévent les questions d’utilisation des radiocommunications et des fré-
quences. La tiche de cette réunion serait d’examiner et d’étudier les as-
pects techniques et économiques du probléme en question.

Poinl 20 — Enireprendre Uétude de la question de la possibililé de lintro-
duction du Code européen des voies navigables intérieures
(CEVNI) sur le Danube.

Aprés avoir étudié la documentation recue de la CEE de I'ONU,
I’Appareil de la Commission a dressé un tableau comparatif des disposi-
tions contenues dans les « Dispositions fondamentales relatives a la navi-
gation sur le Danube » et des dispositions du « Code Européen des voies
navigables intérieures ».

Etant donné qu’il y a des divergences de principes entre les deux
réglements de navigation, et que la solution de ces questions releve de la
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compétence des Etats danubiens, 'Appareil de la Commission soumet ce
probleme & I’examen de la XXII® session de la Commission du Danube
en vue de I'adoption d’une décision quant a la poursuite du travail dans
ce domaine.

Point 21 — Convoquer du 30 sepiembre au 8 oclobre 1963 une réunion
d’experts pour les queslions nautiques, hydroméléorologiques et
douaniéres; inclure a son ordre du jour a litre d’orientalion
les questions suivantes:

a) Examen du projet d’Instruction sur le mode d’ins!lallalion
des signaux de balisage.

b) Examen du projel de propositions concréles au sujel des
radio-communications des bdtiments naviguant sur le Da-
nube.

c) Examen du projet de Dispositions unifiées relatives a Uapli-
lude des bdtimenis a la cloture douaniére.

d) Examen du projet d’'un schéma uniforme pour la publica-
lion des prévisions des niveaux d’eau d’une durée de plus
de 60%,, pour les besoins de la navigation.

e) Examen du projet de Recommandations relatives au mode
d’établissement ef de communication aux bateliers des avis
de tempéle, ainsi que du projet de Code pour leur trans-
mission.

La réunion d’experts des Etats danubiens a examiné tous les points
figurant a son ordre du jour a titre d’orientation.

Les débats sur les questions traitées et les résultats obtenus figurenl
dans le rapport de la réunion (doc. CD/SES §22/42) et sont reflétés aux
points 17, 19, 25, 26 et 37 du présent rapport.

Point 22 — Rédiger el publier en 200 exemplaires I’ Annuaire hydrologique
pour 1962.

Sur la base des données recues au sujet des niveaux et des débits
d’eau, des températures de I'eau et de I'air, des glaces et des précipitations,
enregistrées en 1962, I’Appareil de la Commission a dressé pour 1’Annuaire
hydrologique en question 202 tableaux et 14 graphiques d’aprés les sta-
tions hydrométriques principales situées sur le Danube et ses affluents
Inn, Drava, Tisza, Sava et Velika Morava.

L’Annuaire hydrologique pour 1962, qui comprend le profil en long
du Danube, a été établi et rédigé selon le schéma des annuaires déja
parus.

Le manuscrit de I’Annuaire hydrologique pour 1962, qui a été remis
a la typographie en octobre 1963, est paru au début de 1964; il a été dif-
fusé a tous les Etats danubiens.
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Point 23 — Achever le dépouillement de la documentalion pour les deu-
xiéme el lroisiéme chapilres de I'Ouvrage de référence hydro-
logique du Danube. Rassembler la documentation nécessaire et
entreprendre Uélaboration du lexte du quatriéme chapiire de
I’Ouvrage.

Ayant achevé le dépouillement de la documentation pour les chapitres II
et III de I'Ouvrage de référence hydrologique du Danube, I’Appareil a
dressé avec grande attention chaque tableau et graphique vu que les
données dont disposent les pays danubiens sur les divers éléments hydro-
logiques couvrent différentes périodes d’observation; pour les niveaux
d’eau ces données se rapportent 4 une période de 40 ans et pour les autres
¢léments 4 une période de 20 ans. En outre, vu que 'ouvrage de référence
sera édité par photocopie, il a fallu calculer les dimensions de chaque
tableau séparément. En dehors du texte, I’Appareil a préparé 38 graphiques
pour le chapitre II de I'Ouvrage de référence. Le chapitre III comprend
192 tableaux et 197 graphiques présentant pour une longue période d’an-
nées les données caractéristiques sur les niveaux et les débits d’eau, les
alluvions en suspension et les températures de leau.

L’Appareil a regu de la part de la Bulgarie, de la Yougoslavie, de la
Tchécoslovaquie et de I'Autriche ainsi que des organes compétents de la
République Fédérale d’Allemagne la documentation nécessaire pour le
quatriéme chapitre qui traite de la vitesse du courant a différents niveaux
d’eau. I1n’a pas été nécessaire de demander ces données a I’'Union Soviétique.

L’Appareil de la Commission a entrepris le dépouillement de cette
documentation et achévera I'établissement du quatriéme chapitre aprés
réception des données de la part des autres pays.

On envisage d’achever le travail sur I’'Ouvrage de référence et de le
remettre 4 la typographie en septembre 1964.

Point 24 — Introduire dans les « Recommandations relatives & la pour-
suite de la coordinalion des observations hydrométéorologiques
et du service hydroméléorologique sur le Danube » les modifi-
cations et les compléments approuvés par la XXI® session de la
Commission ; éditer ce texte et le diffuser d tous les Etats danubiens.

Par décision de la XXI¢ session, la Commission du Danube a recom-
mandé aux services hydrométéorologiques compétents des Etats danubiens
de cesser la transmission journaliére des données sur les précipitations
d’aprés les codes et la liste des stations hydrométriques formant le réseau
d’information inclus dans les Recommandations relatives a la poursuite
de la coordination des observations hydrométéorologiques et du service
hydrométéorologique sur le Danube et de transmettre les données sur les
quantités des précipitations décadaires selon le nouveau code, et la
nouvelle liste complétée des stations météorologiques.

Aprés réception des données complémentaires, I’Appareil de 1a Com-
mission a pu établir en mai 1963 les Modifications et compléments aux
Recommandations relatives a la poursuite de la coordination des observa-
tions et du service hydrométéorologiques sur le Danube. Ce document
est paru fin septembre et a été diffusé a tous les Etats danubiens.
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Point 25 — Préparer le projet d’un schéma uniforme pour la publication
des prévisions des niveaur d’eau d’une durée de plus de 609,
el, aprés son examen en réunion d’experts, le soumettre a Uappro-
bation de la XXII°® session de la Commission.

Les informations recues de la part de tous les Ktats danubiens au
sujet des méthodes appliquées dans I'établissement, a titre d’essai, des
prévisions a courtes échéances des niveaux d’eau ont servi de base a
I’Appareil de la Commission lors de 1'élaboration des propositions pour
I’unification de la forme de publication des prévisions des bas niveaux
d’eau. Au cours de I’établissement dudit projet ’Appareil a tenu compte
du fait que les prévisions hydrologiques garanties pour les niveaux d’une
durée de 60 a 1009, peuvent avoir un intérét particulier au point de vue
des besoins de la navigation. Les échéances des prévisions garanties ne
sont pas identiques pour tous les secteurs du Danube; elles diminuent de
I’aval vers 'amont de 10 & 2 jours. Des valeurs garanties identiques pour
tous les secteurs du Danube et allant jusqu’a 30 cm ont été proposées pour
la période des basses eaux.

L’Appareil de la Commission a élaboré un projet de code unifié pour
la transmission par les Etats danubiens des prévisions garanties des ni-
veaux d’eau sur le Danube.

Le projet du schéma uniforme pour la publication des prévisions des
niveaux d’eau d’une durée de 60 & 1009, pour les besoins de la navigation,
élaboré par I'appareil de la Commission, a été examiné et approuvé par la
réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques.

Point 26 — Elaborer un projet de Recommandations relalives « ['établisse-
ment des avis sur les phénoménes hydrométéorologiques dange-
reux pour la navigalion et, aprés I'avoir examiné en réunion
d’experts, le soumellre ¢ la XXII° session de la Commission.
Dans U'élablissement du Code de iransmission des avis de tem-
péte, uliliser les codes météorologiques de 'Organisation Meété-
orologique Mondiale.

Lors de l'élaboration du projet de Recommandations sur le mode
d’établissement et de communication aux bateliers des avis de tempéte
sur le Danube, I’Appareil de la Commission disposait seulement de la liste
des phénoménes de tempéte dangereux pour la navigation qui avait été
adoptée par la XXI° session. Le probléme de la communication des avis de
tempéte aux bateliers est un probléme nouveau, car il n’existe pas encore
sur les fleuves internationaux de systéme unifié pour la communication
des avis de tempéte. Dans I’établissement du projet en question I’Appareil
de la Commission s’est basé sur la pratique acquise dans quelques secteurs
du Danube et sur les ouvrages au sujet des méthodes utilisées dans ce do-
maine sur le mer, les lacs et les bassins de retenue.

En élaborant le code de transmission des avis de tempéte inclus
dans le projet de Recommandations, I’Appareil de la Commission s’est
fondé sur les principes formant la base des codes de I'Organisation Météo-
rologique Mondiale.
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Le projet de Recommandations sur le mode d’établissement et de
communication aux bateliers des avis de tempéte sur le Danube, élaboré
par I’Appareil de la Commission, a été examiné et adopté par la réunion
d’experts pour les questions hydrométéorologiques.

En méme temps la réunion a recommandé a I’Appareil de la Commis-
sion de recueillir auprés des organes des pays danubiens les données pour
’établissement de la liste des stations de radio qui transmettront des avis
de tempéte. Jusqu'a présent des données sont parvenues de la part de la
Roumanie, de la Yougoslavie, de la République Fédérale d’Allemagne, et
une réponse a été recue de la part de ’Autriche.

Point 27 — Recueillir auprés des organes compélenls des Etals danubiens
des rapports sur la méthode d’établissement des prévisions
hydrométéorologiques sur le Danube, en vue de leur evamen,
en 1964, en réunion d’experls pour les questions hydrométéoro-
logiques.

Sur la base de la décision de la XXI" session et tenant compte de ce
que I’échange d’expérience entre les Etats danubiens dans les questions
liées 4 la méthodologie de I'établissement des prévisions hydrologiques
peut jouer un rdle important dans I’amélioration des prévisions a courte
échéance sur le Danube, I’Appareil de la Commission s’est adressé aux
Etats danubiens avec la priére de bien vouloir Iui envoyer des rapports
sur cette question et traitant aussi

— de la forme des prévisions hydrologiques publiées pour les besoins
de la navigation;

— des éléments fondamentaux constituant la base de la méthode de
I'établissement des prévisions hydrologiques pour divers fleuves
et points fluviaux concrets;

— des relations empiriques, des graphiques ou équations pour chaque
méthode utilisée;

— de 'échéance et de I'exactitude des prévisions publiées;

— des méthodes d’appréciation des prévisions;

— des suggestions quant & la poursuite des recherches dans ce do-
maine afin de mieux servir les besoins de la navigation.

Jusqu’a présent I’Appareil a re¢u la documentation en question de la
part des représentants de la Roumanie, de la Bulgarie, de la Yougoslavie,
de la Hongrie et de la Tchécoslovaquie, et une réponse est parvenue de la
part du représentant de 1’Autriche.

L’Appareil de la Commission a entrepris I'étude de la documentation
recue.

Point 28 — Poursuivre la diffusion auxv Etals danubiens et aux Administra-
tions fluviales spéciales, par télégramme, des prévisions men-
suelles des niveauzx d’eau sur le Danube.

Les prévisions mensuelles des niveaux sur le Danube d’aprés les
stations hydrométriques principales ont été réguliérement diffusées a
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tous les Etats danubiens et aux Administrations fluviales spéciales, sauf
pendant la période d’hiver.

L’Appareil a également poursuivi [Ienregistrement des bulletins
transmis par radio au sujet des éléments observés par les stations hydro-
logiques principales du Danube.

Les données sur les niveaux ont été inscrites dans un registre et ont
servi-a I'établissement des graphiques de la variation des niveaux d’eau
en 1963.

Point 29 — Préparer el publier, sur la base du nouveau Questionnaire
statistique, I’ Annuaire statistique de la Commission du Danube
pour 1962, en 400 exemplaires.

Le passage a un nouveau systéme plus large de relevé statistique et
I’édition de I’Annuaire statistique sur la base du nouveau Questionnaire
a fait surgir de grandes difficultés devant I’ Appareil. L’édition de I’Annuaire
était prévue pour le milieu de I'année 1963, et c’est pourquoi I’ Appareil
avait demandé de lui faire parvenir les données statistiques relatives a
I’année 1962 au plus tard pour le 1°f mai 1963. Les données nécessaires
ont été fournies au cours du mois de mai par I’Autriche, la Bulgarie, la
Hongrie, la Tchécoslovaquie, la Yougoslavie et les organes compétents
de la République Fédérale d’Allemagne, au cours du mois de juin par I'Union
Soviétique, en juillet par la Roumanie. La comparaison de ces données en
vue de leur coordination a fait ressortir la nécessité d’une vérification et
précision supplémentaires de la part des organes compétents des pays
danubiens, vu les grandes divergences entre les données sur le mouvement
des marchandises entre les pays ainsi qu’entre les données présentées par
certains pays d’apres les formulaires. Pour cette raison I’Appareil s’est
vu obligé, a la fin de juillet 1963, de s’adresser de nouveau aux représen-
tants pour leur demander une vérification complémentaire et la précision
éventuelle des données fournies précédemment. Les derniéres corrections a
ces données sont parvenues a 'Appareil en avril de cette année. Ce n’est
qu’apreés cette date que I’Appareil a pu élaborer les tableaux synoptiques de
I’Annuaire dans leur forme définitive et remettre le manuscrit a la typo-
graphie.

Point 30 — Tenir les consultations nécessaires, concertées avec les organes
compétents des Etals danubiens, au sujet de la coordination,
a la lumiére du nouveau Questionnaire, des données stalistiques
présentées par eux sur le trafic-marchandises sur le Danube
en 1962.

Sur I'invitation des organes compétents yougoslaves un fonctionnaire
de I’Appareil de la Commission du Danube a rendu visite en novembre
1963 a I'Institut Fédéral de Statistiques de la RSF de Yougoslavie, ou
des consultations ont été tenues pour préciser et coordonner les données
statistiques présentées pour I’Annuaire Statistique de 1962.

464



Point 31 — Préciser avec les organes compétenis des Elats danubiens les
données statistiques fournies antérieurement a la Commission
du Danube sur le trafic-marchandises el devant éire publiées
dans I'Ouvrage de référence statistique couvran! une période
de 12 ans, en vue de leur coordinalion pour tout le Danube.

L’Appareil a dressé des tableaux des données statistiques relatives aun
trafic-marchandises sur le Danube présentées en son temps par les pays
danubiens, en vue de leur publication dans I’Ouvrage de référence sta-
tistique pour une période de 12 ans. Il les a envoyés au pays danubiens
pour vérification et précision et pour complétements éventuels.

Point 32 — Achever la rédaction de I’Ouvrage de référence statistique cou-
vrant une période de 12 ans (1950—1961), et le remeltre a I'im-
primerie pour le faire paraitre en 300 exemplaires.

Vu que les données recues par la Commission et relatives aux années
précédentes, n’ont pas été corrigées en son temps et afin de faciliter la
vérification de ces données sur la base de la documentation se trouvant sur
place, I’Appareil a procédé a la ventilation de toutes les données pour la
période de 12 ans afin de les présenter sous forme de tableaux synoptiques
et comparatifs. Etant donné le volume de ce travail et les difficultés qui
ont surgi au cours de la préparation a I'édition de I’Annuaire pour 1962
(point 29 du Plan), I’Appareil n’a pu envoyer aux pays le matériel préparé
que peu avant la session.

Dés l'arrivée des données précisées, I’Appareil procédera a la rédac-
tion définitive de I’Ouvrage de référence et le remettra a la typographie.

Point 33 — Préparer, aprés la réception des données statistiques sur le trafic-
marchandises en 1962, une information sur la méthode de re-
groupement des données regues de la part de la Yougoslavie,
de U’ Aulriche et de la République Fédérale d’ Allemagne par
rapport a la classification stalistique des marchandises adopiée
par la Commission du Danube.

Sur la base des données recues de ’Autriche, de la Yougoslavie et des
autorités compétentes de la République Fédérale d’Allemagne, I’Appareil a
dressé les tableaux des marchandises dont la classification ne correspond
pas a la classification de la Commission du Danube. Sur la base de ces
tableaux ont été comparées les classifications de la Commission du Danube
et de la CEE afin de déterminer D'affinité entre ces marchandises et les
marchandises analogues figurant dans les groupes de classification de la
Commission du Danube. Cela permet le regroupement des données recues
de la part de ces pays en 11 groupes au lieu de 20, conformément 4 la
classification de la Commission du Danube, et d’assurer la comparabilité
des données statistiques pour I'’ensemble du Danube. L’information de
I’Appareil de la Commission du Danube relative a cette méthode de re-
groupement des données statistiques a été présentée a la réunion d’experts
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chargée de 'examen des questions statistiques en décembre 1963, qui en
a pris note.

Point 34 — Compléter Uinformation sur le trafic-marchandises en perspec-
tive sur le Danube par les données regues des Elals danubiens
el la leur envoyer jusqu’au I° avril 1963.

En conformité avec ce point du Plan de travail I'Appareil de la Com-
mission a envoyé en mars 1963 a tous les pays danubiens I'Information
sur le trafic-marchandises en perspective sur le Danube, qui a été complétée
par les données de base recues en son temps des organes compétents des
pays danubiens.

Point 35 — Elaborer un projet de lerminologie et de définilions slatistiques
aux formulaires pour le rassemblement des données sur le trans-
port de voyageurs sur le Danube; le concerier avec les organes
compétents des Elals danubiens et le soumelire a lexamen de la
réunion d’experls pour les questions stalisliques.

L’Appareil de la Commission a élaboré un projet de lerminologie
et de définitions statistiques aux formulaires pour le rassemblement des
données sur le transport de voyageurs sur le Danube et l'a envoyé aux
pays danubiens pour conclusion. Le projet a été examiné a la réunion
d’experts des Etats danubiens pour les questions statistiques, en décembre
1963.

Lors de 'examen du projet les experts ont proposé certaines modifi-
cations qui sont reflétées dans le rapport de la réunion. Le projet définitif
de terminologie et de définitions statistiques aux formulaires pour le ras-
semblement des données sur le transport de voyageurs sur le Danube a
élé envoyé aux pays danubiens et est soumis a 'examen de la XXII
session. En conclusion, la réunion d’experts recommande a la session
de la Commission du Danube d’introduire les formulaires St-10 et St-11
pour le rassemblement des données sur le transport de voyageurs sur le
Danube a partir du 1°" janvier 1964.

Point 36 — Convoquer du 9 au 11 décembre 1963 une réunion d’experls
pour examen des questions slatisliques; inclure @ son ordre
du jour a litre d’orientation les quesiions suivantes:

a) Examen du projel de lerminologie el de définilions slalis-
tiques aux formulaires de la Commission du Danube sur le
transporl de voyageurs sur le Danube.

b) Adoption de recommandations quani au lerme de Uinlro-
duction des formulaires pour le rassemblement des données
relatives au {ransporl de voyageurs sur le Danube.

La réunion d’experts a examiné tous les points que comportait son
ordre du jour a titre d’orientation. Sous le point «divers » la réunion a
écouté I'Information de I’Appareil sur la méthode appliquée dans le re-
groupement des données fournies par I'Autriche, la Yougoslavie et les
organes compétents de la République Fédérale d’Allemagne par rapport
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a la classification des marchandises adoptée par la Commission du Danube,
et en a pris note.

Les débats sur les questions traitées ainsi que les résultats des travaux
de la réunion sont exposés dans le rapport de la réunion (Doc. CD/SES
22/41) et reflétés dans les points 33 et 35 du présent rapport.

Point 37 - Achever le travail sur le projel de dispositions unifiées rela-
lives a Paptitude des bdtiments a la cléture douaniére, el a
celte fin demander les avis des Etats danubiens sur le projef
élaboré par le Secrétariat; soumettre ce projet, dressé compte
tenu des observations el des compléments présentés par les Elats
danubiens, a lUexamen de la réunion d’experts chargée des
queslion nautiques, hydroméléorologiques el douaniéres.

Le projet de dispositions unifiées relatives a la cléture douaniére
établi par ’Appareil de la Commission et examiné a la XXI° session, a été
envoyé a tous les pays danubiens avec la priére de lui faire parvenir les
nouvelles observations et les compléments des organismes compétents.

Des réponses recues il résultait que tous les pays danubiens étaient
en principe d’accord avec ledit projet. Toutefois, quelques amendements
d’ordre rédactionnel et des propositions d’inclure dans le projet des exi-
gences techniques minima en ce qui concerne ’aptitude des batiments
a la cléture douaniére avaient été exprimeées.

Vu que ces propositions étaient d’ordre général et technique, ’Appa-
reil n’a pas eu la possibilité de rédiger un nouveau projet, considérant
qu’il serait utile de les examiner et de les concerter au préalable en réunion
d’experts. Pour donner aux organes compétents des pays danubiens la
possibilité de prendre connaissance de I’état des choses, ’Appareil a pré-
paré une information qu’il leur a envoyée.

La réunion d’experts a mis au point un projet définitif de texte
des dispositions unifiées relatives a ’aptitude des bitiments & la cloture
douaniere.

La réunion a proposé de remplacer les articles 25 et 26 des « Recom-
mandations pour 1'unification des régles douaniéres sur le Danube » en
vigueur par les nouvelles dispositions en leur donnant le titre de « Clo-
ture douaniére »; d’apporter des modifications d’ordre rédactionnel dans
les articles 11 et 29 et de soumettre le texte élaboré a 1’examen de la
XXII® session ce la Commission.

Point 38 — Poursuivre le rassemblement des données au sujet des régle-
ments portuaires en vigueur dans les principaux ports danubiens
el préparer une .information a ce sujet.

Afin d’accomplir ce point du plan de travail I"Appareil s’est adressé
aux pays danubiens pour leur demander les renseignements nécessaires.
La majorité des pays ont répondu qu’il ne leur était pas possible, pour le
moment, d’envoyer les renseignements demandés, vu que les réglements
appliqués dans le pays sont en cours de révision. Pour cette raison, il serait
utile d’inclure de nouveau ce point dans le plan de travail de la Commission
du Danube afin que I’étude de la question puisse étre poursuivie.
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Point 39 — Entreprendre le rassemblement de la documentation sur la mise
en vigueur par les Etals danubiens des Dispositions fondamen-
tales, des Régles et Recommandalions adoptées par la Commis-
sion du Danube de 1949 ¢ 1962, et préparer un rapport général
sur celle question.

Sur la base des réponses regues, I’Appareil a préparé une information
reflétant la situation en ce qui concerne la mise en vigueur par les pays
danubiens des dispositions fondamentales, régles et recommandations
adoptées par la Commission du Danube dans la période susmentionnée,
qui sera présentée a la session.

Vu que jusqu’a présent I’Appareil n’a pas recu les réponses de tous les
pays danubiens, il est nécessaire de poursuivre le rassemblement des don-
nées sur cette question.

Point 40 — Préparer et diffuser aux Elals danubiens un rapport synop-
tique sur les conventions portant sur les questions de navigation
fluviale internationale présentant de Uintérét pour le régime
de la navigation sur le Danube, adoptées dans le cadre de la
CEE. :

Accomplissant ce point du plan de travail, I’appareil a préparé et
diffusé aux pays danubiens une information sur les conventions et regle-
mentations concernant cette question. Il découle de cette information
qu’une seule convention intéressant la navigation danubienne a été adoptée,
a savoir la Convention relative a I'unification de certaines régles en matiére
d’abordage en navigation intérieure, et que d’autres sont en cours d’exa-
men dans le cadre de ]a CEE de 'ONU.

Point 41 — Préparer et publier en 300 exemplaires les procés-verbaux de la
XXI¢ session de la Commission du Danube.

L’appareil a dressé les procés-verbaux de la XXI* session et les a
remis a I'imprimerie. Dés leur parution ils ont été diffusés.

Point 42 — Partant de l'utilité pour la Commission du Danube, participer
en 1963, aux (ravaux:

a) du Comité des Transports intérieurs de la CEE de TONU;

b) du Sous-comité des transports par voie navigable de la CEE
de TONU;

¢) du Groupe de travail du droit fluvial de la CEE de TONU;

d) du Groupe de travail d’experts en documents statistiques de
la CEE de 'ONU,;

e) du Groupe d’experts chargé de Uunification des réglements
de police et de la signalisation en navigation intérieure au-
présde la CEE de 'ONU,;

f) du Groupe d’experts chargé d’étudier les problémes de créa-
lion d’un réseau unifié des voies navigables européennes
d’intérét international auprés de la CEE de 'ONU;
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g) de la Conférence des Directeurs des enireprises de naviga-
tion danubienne;

h) de I’Organisation Meétéorologique Mondiale;

i) de UlInstitut International pour [IUnification du Droit
Privé @ Rome, dans lUunification de certaines parlies du
droit fluvial;

j) d’autres organisations internationales et réunions convo-
quées par les Etats danubiens pour I'examen de questions
concernant la navigation sur le Danube.

A ce point du plan de travail les fonctionnaires du Secrétariat et des
Services ont pris part aux travaux des sessions et des réunions figurant
sous points a, b, ¢, d, f, g, h et i; en ce qui concerne le point j, les fonc-
tionnaires de ’Appareil ont pris part aux travaux de la Conférence hydro-
météorologique (Graz), a la 24éme session de la Commission Technique
Mixte Tchécoslovaco-hongroise (Bratislava), 4 la 8éme conférence du
groupe de travail pour les recherches danubiennes de 1’Association inter-
nationale limnologique (Bucarest), a la Conférence de la Société Scienti-
fique de constructions mécaniques — Section de la construction navale
(Budapest), a la réunion du Groupe de rapporteurs pour les signaux acous-
tiques de la CEE de I’ONU (Branschweig), a la session du Groupe de rap-
porteurs pour l’étude des problémes du jaugeage des bitiments de navi-
gation intérieure de la CEE de ’'ONU (Genéve).

Les rapports sur la participation des fonctionnaires aux travaux des
sessions et réunions ont été envoyés a tous les Etats membres de la Com-
mission. En outre, une information sera présentée a la XXII® session au
sujet des relations de la Commission du Danube avec les organisations
internationales au cours de la période traitée, dont ’examen est prévu par
le point 6 de I'ordre du jour préliminaire de la XXII® session.

Point 43 — Maintenir les contacts et poursuivre U'échange de documents
avec les institutions de recherches scientifiques et d’éfablissement
de plans des Etals danubiens et autres et, aprés s’étre concertés
de part et d’autre, les visiter aux fins d’étude des différents
problémes relevant du domaine des questions nautiques, hydro-
techniques, hydrométéorologiques, statistiques et juridiques, et
présentant de U'intérét pour la navigation danubienne.

Sur Pinvitation de 1’Institut Fédéral des Statistiques de la RSF de
Yougoslavie, 4 Belgrade, un fonctionnaire de I’Appareil a rendu visite a
I'Institut pour consultation dans le domaine des questions statistiques.
Sur Pinvitation du Ministre du Transport de la RF d’Allemagne, des fonc-
tionnaires de I'apppareil de la Commission ont visité I’Institut d’Essais
des Signaux Maritimes a Coblence pour prendre part a un voyage d’étude
dans le domaine de la technique de la signalisation.

Plusieurs institutions et organisations internationales ont demandé
des publications et des données sur I’activité de la Commission du Danube,
tels le Bureau International du Travail (Genéve), I'Union Internationale
de la Navigation Fluviale (Paris), la Chambre de Commerce de la Haute
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Autriche (Linz), le Centre d’Etude des Problemes Danubiens (Vienne),
1’Union des Associations Internationales (Bruxelles), I'Institut du Droit
International (Keil), I’'Institut de ’Economie Mondiale (IKiel), la Biblio-
théque du Congrés (Washington), la Faculté de Droit de 1’Université de
Californie, I’'Université de North Carolina (USA), le Centre National de Do-
cumentation Scientifique et Teéchnique (Bruxelles), etc.

L’Appareil a donné suite aux demandes mentionnées en réalisant en
méme temps un échange de publications avec certaines organisations, en
particulier avec la Commission Econoniique pour I’Afrique, la Commis-
sion Economique pour PAmérique Latine, "Union Internationale des
Télécommunications, I'Union Internationale pour la Navigation Fluviale.

Poinl 44 — Eludier la possibilité de dresser une bibliographie englobant tous
les ouvrages traitant des queslions du Danube.

I’Appareil a recueilli les opinions et propositions des pays membres
de la Commission du Danube concernant la proposition de la République
Populaire Hongroise sur cette question.

Une information reflétant en détail les opinions formulées a été envoyéc
aux pays membres de la Commission du Danube.

Poinl 45 — Dresser le projel du budgel de la Commission du Danube pour
1964/1965.

L’Appareil a préparé le projet du budget de la Commission du Danube
pour 1964, ainsi que la note explicative y relative et le devis des dépenses,
et les a envoyés a tous les Etats membres de la Commission du Danube.

Point 46 — Dresser le projet du Plan de travail de la Commission du Danube
pour 1964/1965.

L!Appareil a établi le projet de plan de travail de la Commission
pour 1964/1965 et I’a diffusé a tous les Etats membres.

Outre les taches figurant a son plan de travail pour 1963/1964, la
Commission du Danube a tenu une session extraordinaire qui a été con-
voquée sur la proposition des Gouvernements de la République Populaire
Roumaine et de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie. La
session s’est tenue du 10 au 19 octobre 1963, avec ’ordre du jour suivant:

« Information sur la construction et 'aménagement du secteur des
Portes de Fer sur le Danube pour ’amélioration de la navigation ».

Conformément & la décision de la session extraordinaire, une réunion
d’experts sur ce probléme s’est tenue du 20 au 29 avril 1964.
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Recrutement des fonetionnaires du Seerélariat et des Serviees de Ia
Commission du Danube

Au cours de la période écoulée, les changements suivants sont surve-
nus dans létat du personnel de la Commission du Danube inscrit au
tableau:

1. Sur la base de la décision de la XXI* session de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 21/37):

a) M. M. Rusu, citoyen de la République Populaire Roumaine,
a été libéré de ses fonctions de Directeur du Secrétariat et des Services de
la Commision du Danube;

b) M. N. Ardrone, citoyen de la République Populaire Roumaine,
a été nommé, a partir du 14 février 1963, Directeur du Secrétariat et des
Services de la Commission du Danube.

2. Sur la base de la décision de la XXI* session de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 21/38):

a) M. N. Kinov, citoyen de la République Populaire de Bulgarie,
a été libéré de ses fonctions de chef de la Section de navigation;

b) M. M. Alanassov, citoyen de la RPB a été nomme chef de la Section
de Navigation a partir du 14 février 1963.

3. Sur la base de la lettre du Représentant de la République d’Au-
triche a la Commission du Danube, M. A. Vrba, citoyen de la Répu-
blique d’Autriche, directeur-adjoint pour la Comptabilité, a été libéré de
son emploi & partir du 10 juillet 1963.

4. Sur la base de la lettre du Représentant de I’Union des Républiques
Socialistes Soviétiques a la Commission du Danube, M. K. Iegorov,
citoyen de I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques, chef de la
Section de correspondance, d’édition et des archives, a été libéré de son
emploi a partir du 30 mars 1963.

5. Sur la base de la leitre du Représentant de 1'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques a la Commission du Danube, M. N. A. Gorbalchov,
citoyen de I'URSS, a été provisoirement nommé chef de la Section de
correspondance, d’édition et des archives a partir du 4 mai 1963.

6. Sur la base de la lettre du Représentant de I'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques & la Commission du Danube, Mme A. I. Doumnova,
citoyenne de 1I'URSS, a été nommeée correcteur-sténo-dactylographe pour
la langue russe de la Section de correspondance, d’édition et des archives
a partir du 27 février 1963.

7. Sur la base de la lettre du Représentant de I'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques a la Commission du Danube, Mme N. Sidorenkova,
citoyenne de 'URSS, a été libérée de ses fonctions de correcteur-sténo-
dactylographe pour la langue russe de la Section de correspondance, d’édi-
tion et des archives a partir du 8 mars 1963.

8. Sur la base de la lettre du Représentant de I’'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques 4 la Commission du Danube, Mlle R. Tzirkounova,
citoyenne de P'URSS, a été nommée sténo-dactylographe pour la langue
russe de la Section de correspondance, d’édition et des archives a partir
du 1° mars 1963.

9. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Popu-
laire de Bulgarie a la Commission du Danube, communiquant I'intention
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d’envoyer un citoyen bulgare au poste d’archiviste-bibliothécaire revenant
a la RPB, Mme J. Kiss, citoyenne de la République Populaire Hongroise,
qui occupait ce poste provisoirement, a été libérée de ses fonctions a
partir du 15 juin 1963.

10. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Popu-
laire de Bulgarie a la Commission du Danube, Mme D. Arnaoudova,
citoyenne de la RPB, a été nommée archiviste-bibliothécaire de la Section
de correspondance, d’édition et des archives a partir du 1° juin 1963.

11. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Socia-
liste Fédérative de Yougoslavie a la Commission du Danube, M. Z. Ra-
donié, citoyen de la RSFY, a été libéré de ses fonctions de caissier-comp-
table a partir du 2 septembre 1963.

12. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Socia-
liste Fédérative de Yougosalavie a la Commission du Danube, M. B. Tik-
vicki, citoyen de la RSFY, a été nommé au poste de caissier-comptable a
partir du 15 aott 1963.

13. Au cours de la période écoulée la Commission du Danube a eu a
déplorer la perte de M. Sadovnikov, citoyen de 'URSS, chef de la Section
de planification et de statistique, qui est décédé le 25 décembre 1963.

14. Sur la base de la lettre du Représentant de I'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques, M. A. P. Tomachev, citoyen de I'URSS, a été
provisoirement nommé chef de la Section de planification et de statistique
a partir du 8 mai 1964.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/16

Vingt-deuxiéme session

Terminologie et définitions aux formulaires de la Commission
du Danube pour le rassemblement des données sur le transport
de passagers sur le Danube

1. Baleau @ passagers: bateau de service public (a4 I'exclusion des
bacs) pourvu d¢’un moyen de propulsion propre d’une puissance d’au moins
50 CVE, concu pour le transport de plus de 12 personnes.

2. Nombre de places pour voyageurs (ou capacité de transport du ba-
teau): nombre maximum de voyageurs admis selon les documents de bord
du bateau.

3. Baleau a passagers exploité au cours de 'année: tout bateau a pas-
sagers* exploité selon I'horaire publié pour les bateaux & passagers, ainsi
que tout bateau effectuant des trajets d’occasion pour le transport de
voyageurs, indépendamment de la durée de leur exploitation au cours de
I’année considérée.

4. Ligne réguliére de transport de voyageurs: toute ligne de transport
de voyageurs sur le Danube fonctionnant selon I’horaire de transport de
voyageurs publié pour la période en cours, indépendamment de la durée
de service de cette ligne.

5. Ligne inierne: ligne réguliére de transport de voyageurs sur le
Danube, ou sur le Danube et en partie sur d’autres voies d’eau adjacentes
au Danube, qui ne traverse pas les frontiéres du pays communiquant les
données statistiques.

6. Ligne infernationale: ligne réguliére de transport de voyageurs sur
le Danube, ou sur le Danube et en partie sur d’autres voies d’eau inté-
rieures adjacentes au Danube, qui traverse les frontiéres du pays commu-
niquant les données statistiques.

7. Longueur de la ligne de transport de voyageurs: somme des distances
entre les ports que touche le bateau, établies d’aprés 1’'Indicateur kilo-
métrique de la Commission du Danube.

Dans le cas ou une certaine partie de la ligne de transport de voyageurs
en service selon un horaire traverse également des affluents-du Danube
ou la mer, seule la distance du parcours sur le Danube est a inclure dans
la longueur de la ligne de transport.

8. Voyageurs: toutes personnes effectuant un voyage sur un bateau a
passagers, munies d’un document de transport (billet de voyage) payé, y
compris les personnes munies d’un billet de service gratuit. L’équipage et
toutes autres personnes chargées d’une mission de service en connexion
avec le bateau donné ne sont pas considérés comme des voyageurs.

* Voir définition « Bateau 4 passagers ».
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9. Passager-touriste: toute personne munie d’un document de tourisme
(bon de vacance, bon de séjour, etc.) comprenant le prix du voyage par
bateau.

10. Nombre de voyageurs transportés: nombre total des voyageurs
transportés au cours de la période donnée sur les bateaux a passagers
nationaux du pays, compte tenu de la définition adoptée pour le terme
« Voyageurs ». Les données sur le transport de touristes seront incluses
dans le relevé statistique général du transport de voyageurs. Le transport
de voyageurs sur des bateaux affrétés sera relevé dans les statistiques du
pays qui a affrété le bateau.

11. Distance: la distance de transport des voyageurs est la distance
entre les points d’embarquement et de débarquement des voyageurs,
déterminée selon I’'Indicateur kilométrique de la Commission du Danube.

12. Voyageur-kilométre: unité de mesure de transport d’un voyageur
sur une distance de 1 km.

13. Distance moyenne de iransporl: distance moyenne exprimée en
kilomeétres sur laquelle les voyageurs sont transportés. Cette valeur s’ob-
tient par la division du nombre de voyageurs-kilometres réalisé au cours
d’une période donnée par le nombre de voyageurs transportés au cours de
la méme période.

14. Nombre de voyageurs transpoilés en trafic internalional: nombre
de voyageurs transportés sur le Danube, 4 bord de bateaux & passagers du
pays communiquant les données, entre des ports danubiens de ce pays et
des ports d’autres Etats danubiens, ou entre des ports danubiens d’autres
Etats danubiens.

15. Nombre de voyageurs Iransporiés dans les limites du pays: nombre
de voyageurs transportés sur le Danube a bord des bateaux a passagers
nationaux et dans les limites du pays communiquant les données sta-
tistiques.

16. Nombre de voyageurs transportés sur des bateaux de (ransport
urbain: nombre de voyageurs transportés sur le Danube a bord des bateaux
a passagers affectés au transport urbain dans les limites des frontiéres
administratives d’une localité, indépendamment de I’autorité administra-
tive dont ressortit le bateau.
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Annexe 1
COMMISSION DU DANUBE au doc. CD/SES 22/24

Vingt-deuxiéme session

DEVIS DES DEPENSES DE LA COMMISSION DU DANUBE
POUR 1964

Les dépenses de la Commission du Danube, dont I’estimation a été
faite sur la base du projet du budget de la Commission du Danube pour
1964, s’élévent a 5,015.549 forints.

Par article, ces dépenses se présentent comme suit:

en forints
Article premier — Appointement des fonc-
tionnaires inscrits au tableau du per-
TN Sloeto oo P oot as Bopaa b b o 8 BaEo ARG B AL GO DS Ot & 4 2,440.549
§ I/1 — Appointements de base’
pour 27 fonctionnaires .. ... 1,873.549
§ I/2 — Primes linguistiques ....... 138.000
§ I/3 — Primes pour ancienneté de
SenViCe N e 223.000
§ I/4 — Allocations pour enfants ... 206.000
Article 1I — Appointements des employés
non, inscrits au tableau et assurances
N EIES wod bt BN a6 hboaddo 0pban D 0og LA HATE HO G 0 ot 400.000
§ 1I/1 — Appointements de base de
14%employ s 357.000
§ 1I)2 — Assurances sociales (129,
conformément a la législation
Jocale ) P e 43.000
Article 111 — Frais d’administration ....................... 710.000
1. Fournitures de bureau ........... 10.000
2B mprimés N L 2.000
3WPosteletitelephoneltetrt T i : 60.000
Ey ALEREE) oabaodnn oo Sabbs Ba bdtoe 405.000
bk (QIEINEETTD | 5ondbs oo ohg Sl oo des 82.000
6% Electriciteletigaz ey Sy b 00 SN 28.000
7. Entretien des immeubles ......... 8.000
8. Réparations dans les immeubles ... 56.000
9. Réparation des objets d’inventaire 10.000
10. Acquisition d’objets d’inventaire de
NEBUSAFIEI S ahoodgot o ol o oGO0 DOL 5.000
11. Entretien et réparation des autos .. 40.000
12. Assurance des biens ............. 4.000
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Article IV — Missions et déplacement ..................... 195.000

JYEEHtITE o8t o bbah oddobdhad opoRhGs od B5T0000 0 668 70.000
§ IV/1 — Frais de voyage .......... 28.000
§ IV/2 — Allocations journaliéres 28.000
§ IV/3 — Frais de logement ......... 14.000
Déplacements (calculés pour 3 fonction-
NAITES) BTyt ey Y Sty 82.000
§ 1V/4 — Paiement de subsides et de
OIS ol 6694 o bobtoo 6002 65.000
§ IV/5 — Frais de voyage .......... 15.000
§ IV/6 — Allocations journaliéres 2.000
Congés
§ IV/7 — Frais de voyage des fonction-
naires partant en congé .............. 43.000
Article V. — Edition des publications de la
EOTNINISSIONIME.Y. Sty s [ W PN e A P e 908.000
Article VI — Service et déroulement de la
session et des réunions d’ex-
RS [ or B OG0B Boa 0 6 00008 4o OFOGA 0T g BEYE 008 55.000
Article VII — Achat de livres et de publi-
cations périodiques ........ ... .. i 14.000
Article VIII— Achat de meubles et d’objets
dlinventaire “ ...l oo L 65.000
(objets d’inventaire pour 'immeuble ou
siége la Commission et quelqueslogements
de fonctionnaires)
Article IX — Achat de vétements de
ERENL | 86 madbot auhbadsbosapdsdndtoe 2904500 5.000
Article X — Servicemédical ............. .. .. iy 98.000
§ X/1- — Versements pour soins médi-
(ENIBR &b adon o pnahal opoo fbabbo g e a oL 18.000
(mensuellement 50 forints par fonction-
naire)
§ X/2 — Subsides pour traitement mé-
dical lors du départ des fonc-
tionnaires en congé ................ 80.000
Article XI — Frais de représentation........................ 40.000
(frais de représentation, primes et im-
prévus)
Article XIT — Fonds culturel ........ ... .. ... ...t 15.000

(excursions et autres rencontres cultu-

relles)
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COMMISSION DU DANUBE Annexe 2 au
Vingt-deuxiéme session doc. CD/SES 22/24

Liste des publications de la Commission du Danuhe
a faire paraitre en 1964

Mode d’¢dition B
Né Nombre Lrix) .en
d'or Nom de la publication Typo- | Ronéo-  ¢’exem- nn:llécrs Remarque
o= graphic| (YD | plires” | forints
1 2 3 1 5 6 7
1. SECTION TECHNIQUE
1. Profil en long du Danube! 60 300 15
23 Entretien du chenal du
Danube en 1962/63% ... .. 120 100 5
3. Fiche des seuils en 1963?
II. SECTION NAUTIQUE
1. Instruction sur le mode
d’établissement des si- Assori-
gnaux du SBUD® ...... R nishlN 55 500 10
3 tomes
2. Carte de pilotage du sec-
teur Devin-Mohacs .... | 500 3300 370
3. Routier du Danubet ... 1100 115
4. Carte générale du Danube? 1300 50 | Avance au
comple des
220.000 F1t.
qui repré-
sentent le
prix total
I11. SECTION HYDRO-
METEOROLOGIQUE
1. Annuaire hydrologique
DOULFL 02 L R s 175 200 40
2% Ouvrage de référence
hydrologique® ......... 300 800 90
3 Annuaire hydrologique
pour 19632 ............. 175 300 45
4. Recueil des rapports sur
le mode d’établissement
des prévisions hydrolo-
MO | obaebBiasd deiu 100
IV. SECTION STATISTIQUE
1. Annuaire statistique pour
106 L R = 120 400 18
28 Annuaire statistique pour
196 32 S I A 120 400 20
3. Ouvrage de référence sta-
tistique pour 1950/61t .. 120 600 35
4. | a) Terminologie et définitions

aux formulaires St-10 et
RYHUES | oo dodiat sdadibsbl
b) Indications méthodologi-
ques sur la maniére de
remplir les formulaires
St-10 et St-112  ........
¢) Formulaires St-10 el St-113
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2 3 1

wn
-1

V. SECRETARIAT
Réédition des Régles de
la surveillance fluviale
comprenant les nouvelles
dispositions sur les ava-

riescaal e .. 25 600 5
Complément aux Régles
douaniéres® ............ 15 600 5

Brochure sur les buts et
T’activité de la Commis-
sion du Danube ........ 20 10

VI. DIVERS
Autres frais d’impression:
papier, stencil, photocopie,

[ANVAS "oend 8 oo Alasiod ol b A6 | 75
TOTAL A PAYER AU COMPTE DU BUDGET =
POUR 1964 ............. 908
REMARQUES:

1) Publications prévues par le plan de travail pour 1963/64.

2) Publications prévues par le plan de travail pour 1964/65.

3) Les frais d’édition de ces publications figurent dans la somme indiguée
sous point VI.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/34

Vingt-deuxiéme session

RAPPORT

de la réunion d’experts des Etats danubiens pour 1’étude complé-

mentaire des questions nautiques, techniques, économiques et

juridiques eoncernant la navigation en connexion avee la cons-

truetion d’un systéme complexe hydroélectrique et de navigation
dans le seeteur des Portes de Fer du Danube

La réunion d’experts des Etats danubiens pour I’étude complémen-
taire des questions nautiques, techniques, économiques et juridiques
concernant la navigation, en connexion avec la construction d’un systéme
complexe hydro-électrique et de navigation dans le secteur des Portes de
Fer du Danube, convoquée en vertu de la décision de la Session extra-
ordinaire de la Commission du Danube en date du 19 octobre 1963, a tenu
ses séances du 20 au 29 avril 1964, a2 Budapest.

Aux travaux de la réunion ont pris part des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République
Populaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de la Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque, de 1’Union des Républiques Socialistes
Soviétiques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie et de
IAdministration fluviale spéciale des Portes de Fer. Des experts du
Ministére des Transports de la République Fédérale d’Allemagne étaient
également présents a la réunion.*

De la part du Secrétariat et des Services de la Commission, aux tra-
vaux de la réunion ont pris part MM. Androne, Paunovié, Fekete, Tarap-
¢ik, Atanassov, Nikolov, Kocsis, Sfetea.

La réunion a été ouverte par le Président de la Commission du Danube,
Monsieur G. A. Denisov. Aprés avoir salué les participants a la réunion,
le Président s’est arrété sur les taches posées devant la réunion, et aprés
avoir souligné la grande importance que celles-ci revétent pour le déve-
loppement de la navigation danubienne, a souhaité aux experts du succés
dans le travailqui leur est confié.

Sur proposition de M. Jeli¢ (RSFY), M. Seferna, chef de la délégation
des experts de la RSTch, a été élu président de la réunion.

Sur proposition de M. Ghelmegeanu (RPR), M. Bokor, chef de la
délégation d’experts de la RPH, a été élu vice-président.

Se basant sur la décision de la Session extraordinaire de la Com-
mission du Danube, la réunion a décidé d’examiner les questions dans
Pordre suivaprt:

1. Questions nautiques et techniques.
2. Questions économiques et juridiques.

*La liste des experts se trouve dans les archives.
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Un groupe de rédaction a été formé pour préparer le projet de rapport
de la réunion (Annexe No 2)*.

Les « Données techniques et économiques supplémentaires sur I'amé-
nagement du secteur des Portes de FFer du Danube pour la navigation »
présentées a la Commission du Danube par les représentants de la Répu-
blique Populaire Roumaine et de la République Socialiste IFédérative de
Yougoslavie, et diffusées par le Secrétariat de la Commission le 24 février
1964 a tous les Etats danubiens, ont servi de base de discussion.

I. Questions nautiques et techniques

Au début des débats, les experts de la Roumanie et de la Yougosla-
vie se sont référés aux données supplémentaires présentées, qui ont été
¢élaborées par les organes compétents roumains et yougoslaves en commun
avec I’Administration des Portes de Fer.

Les experts de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Tchéco-
slovaquie et de ’Union Soviétique ont posé aux experts de la Roumanie,
de la Yougoslavie et de I’Administration des Portes de Fer nombre de
questions concernant notamment:

— la garantie des conditions de navigation pendant la construction
et aprés son achévement;

— le bien-fondé de la cote du niveau de retenue de 63 m pour les
besoins de la navigation;

— le dépot des alluvions dans les parties amont et aval de la région
de la construction de la centrale hydraulique et les mesures visant leur
évacuation;

— le bien-fondé des gabarits des canaux et des ouvrages de parement;

— la possibilité d’augmenter la hauteur libre des ponts en utilisant
des portes busquées a la téte moyenne des écluses;

— le bien-fondé des variantes adoptées pour la disposition des écluses
et le nombre des sas, ayant 2n vue la garantie du passage sans entrave
et sans regroupement des convois actuels;

— la possibilité de faire valoir les effets économiques de ’améliora-
tion des conditions de la navigation sur le secteur des Portes de Fer, in-
diqués dans le projet de construction, ce tenant compte des conditions
existant actuellement en amont et en aval de la construction;

— Pinfluence du fonctionnement de la centrale hydroélectrique, et
spécialement pendant le fonctionnement de pointe, sur la formation du
régime d’ondes et des courants traversiers, ainsi que sur ’augmenttaion
de la vitesse du courant dans le bief aval; s

— la possibilité que la profondeur au seuil de la téte aval des écluses
se réduise par suite de 'affouillement du fond du fleuve.

Des réponses détaillées ont été foarnies par les experts de la Rou-
manie, de la ‘Yougoslavie et de ’Administration des Portes de Fer aux
questions posées.

Au cours de la discussion, les experts de la Hongrie ont exprimé des
désirs quant a la garantie, d’ici 1971, d’une profondeur de chenal de 25 dm
sur le secteur Slankamen—Mohacs, qui permettrait de mettre a profit
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Pamélioration des conditions de navigation résultant de 1‘aménagement
de la région des Portes de Fer, et ont attiré I’attention sur le fait que la
Commission du Danube ne dispose pas de données sur le terme de 'obten-
tion d’une profondeur de 25 dm sur le secteur mentionné. En outre, les
experts hongrois ont indiqué, qu’a leur avis, avec la solution des ques-
tions hydro-énergétiques et nautiques, apres I’achévement de la construc-
tion des possibilités s’ouvriront pour satisfaire d’autres besoins dans le
domaine de I’économie des eaux et ont également suggéré qu’il serait
utile d’étudier si la profondeur de chenal de 35 dm auprés d’une largeur de
150 m est suffisante, tenant compte de ce que les Recommandations de
la Commission du Danube sur I’établissement des gabarits du chenal,
des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube ne contiennent pas
de dispositions au sujet de la deuxiéme étape des travaux sur le secteur des
Portes de Fer.

Les experts sovié¢tiques ont exprimé le désir que lors de la prépara-
tion du projet de construction de la centrale hydraulique et du systeme
de navigation on examine: 1’utilité d’augmenter la profondeur sur le seuil
de la téte aval, tenant compte des affouillements éventuels du fond du lit
et de I'augmentation de amplitude des variations de niveau auprés de
la régularisation journaliére de la centrale hydro-électrique ainsi que des
perspectives du développement de la navigation et de la formation d’un
niveau de retenue en aval de la centrale hydraulique en résultat de la
construction d’autres centrales hydro-élzctriques et de la possibilité d’aug-
menter le tirant d’air des batiments qui traverseront les écluses, au moyen
de la construction de portes busquées aux tétes moyennes des écluses,
sans cependant augmenter le coiit de leur construction.

En méme temps, les experts soviétiques ont jugé nécessaire que des
recherches soient poursuivies sur des modéles de laboratoire pour déter-
miner la construction rationnelle et la disposition des ouvrages de pare-
ment et des installations portuaires dans le bief aval par lesquels I'influ-
ence du régime d’ondes et des courants traversiers sera réduite; que soient
poursuivies I’étude de I'influence des vents orageux sur les conditions du
stationnement des batiments a I’entrée des écluses et sur le regroupement
des convois dans le bief amont de I’écluse et 'étude des questions de la
navigation en période de passage des débits durant la construction.

Les experts de la Roumanie et de la Yougoslavie ont déclaré que la
majorité de ces guestions sont déja a I'étude et que les solutions les plus
adéquates résultant de ces études seront incluses dans le projet technique
et les dessins de détails de la construction du systéme complexe hydro-
électrique et de navigation.

Les experts de la Bulgarie ont communiqué qu’aprés avoir étudié la
documentation supplémentaire présentée par la Roumanie et la Yougo-
slavie et les explications données aux questions posées, ils estiment que le
régime de la centrale hydro-électrique projetée, indiqué dans les données
supplémentaires, ne causera pas de dégats particuliers a I’économie natio-
nale de la Bulgarie. D’autre part, les experts bulgares ont déclaré que la
partie bulgare se réserve le droit de soulever, par la voie usuelle, la question
de I'indemnisation de tels dégits au cas ol il en surviendraient par Ia suite.

Les experts de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de I'Union
Sovictique et de la Tchécoslovaquie ont souligné que la construction pro-
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jetée du systéme complexc hydroénergétique dans les Portes de Fer a
pour but principal ’obtention d’énergie électrique & bon prix, et que I'amé-
lioration des conditions de la navigation sur ce secteur du Danube sera un
résultat additionnel de cette construction.

Les experts roumains et yougoslaves ont souligné que:

— il est depuis longtemps reconnu que la solution des problémes de
navigation dans le secteur des Portes de Fer réside dans la construction
d’un barrage avec des écluses; la navigation peut résoudre ses problemes
seulement dans le cadre d’un ouvrage complexe, c’est-a-dire avec l'inter-
vention de I’énergétique;

— dans le choix du schéma qd’utilisation du secteur des Portes de Fer,
des gabarits des ouvrages du systéme complexe et des conditions d’exploi-
tation de ce systéme, le probléme de I’amélioration des conditions de navi-
gation a été un facteur déterminant;

— la solution complexe donnée dans leur projet représente la solution
unique et radicale des difficultés de la navigation dans le secteur des
Portes de Fer et du probléme de 'augmentation de la capacité de trans-
port de ce secteur;

— le systéme complexe des Portes de Fer a un double but: utiliser
dans l'intérét de la Roumanie et de la Yougoslavie le potentiel hydro-
électrique de ce secteur du Danube et améliorer dans l'intérét de tous les
pays danubiens les conditions de navigation dans ce secteur le plus diffi-
cile de tout le Danube.

En résultat de I’examen des questions nautiques et techniques, la
réunion a constaté 4 I'unanimité que les gabarits des ouvrages de navi-
gation projetés dans la région des Portes de Fer correspondent entiére-
ment aux Recommandations relatives a 1’établissement des gabarits du
chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube, adoptées
par la Commission du Danube.

En méme temps la réunion a noté que la construction d’un systéme
complexe hydro-électrique et de navigation aux Portes de Fer est, au point
de vue technique, la meilleure solution du probléme de Pamélioration des
conditions de la navigation sur ce secteur du fleuve.

II. Questions éeconomiques et juridiques

Lors des débats sur les questions écunomiques et juridiques, la dis-
cussion a porté essentiellement sur 'effet économique résultant pour la
navigation en conséquence de la construction, sur les méthodes de répar-
tition des frais de construction des ouvrages se rapportant a I’énergétique
et a la navigation, ainsi que sur les dispositions de la Convention de 1948
relative au régime de la navigation sur le Danube en ce qui concerne
Pargumentation juridique de la perception des taxes particuliéres sur les
batiments naviguant dans le secteur des Portes de Fer aprés ’achévement
de Ia construction du systéme complexe hydro-électrique et de navigation.

31% 483



Les experts de la Bulgarie et de la Hongrie ont posé aux experts de
la Roumanie, de la Yougoslavie et de 1’Administration des Portes de Fer
quelques questions touchant notamment:

— les principes de la répartition des frais et des bénéfices entre ’éner-
gétique, la navigation et d’autres branches de I’économie nationale;

—— les méthodes appliquées dans le calcul de 1’utilisation de la capacité
de transport des bAtiments, compte tenu des conditions de navigation
actuelles et projetées et du trafic-marchandises effectif;

— le coit de la construction des ouvrages de navigation et 1’évalua-
tion des frais pour les divers genres de travaux;

— les types de convois et de batiments adoptés dans les calculs ser-
vant 4 argumenter les effets économiques résultant pour la navigation;

— la proportion des bénéfices de 1’énergétique et de la navigation en
fonction des cotes de retenue de 63 m et 69 m.

Les experts roumains et yougoslaves ont posé aux experts autri-
chiens, bulgares et hongrois ainsi qu’aux experts du Ministére du Transport
de la R. F. d’Allemagne quelques questions concernant notamment:

— l’affirmation selon laquelle il y aurait en dehors de I’énergétique
et de la navigation d’autres branches intéressées dans la réalisation du
systéme complexe des Portes de Fer;

—les critériums de la répartition des investissements qu’on pour-
rait appliquer de ’avis de certains experts, dans lc cas des Portes de
Fer;

— les conditions que crée 4 la navigation la cascade des hydrocentrales
prévue sur le Danube navigable dans les autres secteurs du fleuve.

Au cours des débats, les experts ont exprimé les avis suivants sur les
problémes économiques et juridiques:

Les experts de la délégation autrichienne ont indiqué que « la position
des experts de la République Populaire Roumaine et de la République
Socialiste Fédérative de Yougoslavie, selon laquelle une partie des frais
de construction de la centrale hydraulique aux Portes de Fer, a savoir
95 millions de dollars et intéréts, sont 4 rembourser par la navigation sous
forme de taxes particuliéres ne peut pas étre prise en considération.

La construction d’une centrale hydraulique sur un fleuve navigable
demande toujours également la construction d’installations pour main-
tenir la navigation. Les améliorations des conditions de navigation qui
sont la suite de telles constructions ne peuvent pas étre la base d’une
charge financiére pour la navigation, vu que l'article 3 de la Convention
de 1948 oblige les Etats riverains d’améliorer les conditions de navigation
sur leurs secteurs respectifs.

Aprés la construction de la centrale hydraulique aux Portes de Fer
les conditions du fleuve dans ce secteur seront les mémes que sur les autres
secteurs canalisés. Si on concédait la perception de taxes particuliéres a
I’Administration des Portes de Fer aprés la construction de la centrale,
on provoquerait la perception de droits de navigation (article 35 de la
Convention) sur les autres secteurs ou des centrales hydrauliques sont ou
seront construites. Dans ce cas nous serions en présence d’une telle charge
pour la navigation qu’elle perdrait toute rentabilité.
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Sur le secteur autrichien du Danube trois centrales hydrauliques
(une en commun avec la République Fédérale d’Allemagne) sont déja
construites, dont résulte une amélioration considérable des conditions de
navigation. Un nombre de centrales est encore projeté sur ce secteur.
Jusqu’a présent 'usage des écluses des centrales était sans charge finan-
ciére pour la navigation.»

Les experts bulgares «constatent qu’aprés la construction de la cen-
trale hydraulique dans le secteur des Portes de Fer, les conditions qui
ont provoqué I’établissement de I’Administration fluviale spéciale cesseront
d’exister. En conséquence, I’argument juridique qui a motivé I’établisse-
ment de ’Administration, et sur la base duquel on pourrait exiger a ’'ave-
nir aussi le maintien de I’Administration, tombe également.

Les conditions de navigation qui seront créées ne diffeéreront en rien
des conditions existant dans les sections déja éclusées du fleuve, pour
lesquels on n’a pas établi d’Administration spéciale et ou I'on ne pergoit
aucune taxe. En conséquence, aprés la construction de la centrale hydrau-
lique, tous les frais liés 4 la garantie de la navigation en vertu des articles
3 et 34 de la Convention sont & la charge des pays sur le territoire desquels
se trouve ce secteur.

Les experts de la Bulgarie estiment justes les considérations des
experts tchécoslovaques et hongrois, selon lesquelles l'introduction de
taxes particuliéres aprés la construction de la centrale hydraulique consti-
tuerait un précédent international dangereux, qui pourrait non pas amé-
liorer, mais détériorer les conditions de la navigation sur le Danube.

Par ailleurs, les experts bulgares ont communiqué que, partant des’
conditions spécifiques existant sur le secteur des Portes de Fer et ne se
présentant pas sur d’autres secteurs du Danube, ils sont préts a consentir
une certaine compensation, qui serait équitable, des frais que les deux pays
auront & supporter en rapport avec la construction des ouvrages de navi-

ation.
: Les experts bulgares sont d’accord avec la proposition de la déléga-
tion soviétique selon laquelle cette compensation serait a réaliser a partir
de I’achévement de la construction jusqu’au moment du remboursement
de la somme correspondante, dans un montant ne dépassant pas les taxes
actuelles. Le mode de perception des taxes serait a résoudre ultérieurement.

Les experls bulgares ont également noté que les propositions concrétes
de la délégation soviétique, soumettant deux variantes pour la réparti-
tion du montant devant étre remboursé 4 la République Populaire Rou-
maine et a la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, sont accep-
tables; ils ont déclaré qu’ils étaient préts a débattre les deux variantes,
mais que, préliminairement, ils estiment que la premiére variante, notam-
ment celle basée sur le principe de la répartition proportionnelle du mon-
tant en fonction de Ia part du trafic des batiments réalisé en 1963, est la
meilleure et la plus juste.

Les experts bulgares ont proposé d’examiner ces propositions concre-
tes de la délégation soviétique. »

Les experts de la délégation hongroise ont indiqué que «en ce qui
concerne les questions économiques et juridiques, ils étaient d’accord avec
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les délégations de I’ Autriche de la Bulgarie, de I'Union Soviétique et de la
Tchécoslovaquie ainsi qu’avec la délégation du Ministére du Transport
de la R. F. d’Allemagne.

La délégation hongroise estime que la Convention signée en 1948 &
Belgrade ne présente aucune base juridique et aucune possibilité pour la
perception de droits aprés la mise en exploitation de la centrale hydrau-
lique projetée, ni par I’Administration des Portes de Fer, ni par la Yougo-
slavie ou la Roumanie.

L’Administration a le droit de percevoir des droits uniquzmant
conformément a I’article 36 de la Convention. Apreés la construction de la
centrale hydraulique, les conditions spécifiques qui jusqu’alors motivaient
Pexistence de I’Administration des Portes de Fer et le droit de percevoir
une taxe pour son entretien cesseront d’exister.

L’octroi du droit de percevoir cette taxe créerait un précédent inter-
national dangereux, car sur la base de telles considérations il donnerait,
en vertu de P’article 35 de la Convention, le droit de percevoir des droits
spéciaux sur d’autres secteurs du Danube également.

A Tavis de la délégation hongroise, la Convention en vigueur ne
contient pas de base juridique pour la perception de taxes particuliéres
apres I’achévement de la construction de la centrale hydraulique dans le
secteur des Portes de Fer.

La délégation hongroise est d’accord avec la proposition soviétiqus
qui offre la possibilité de résoudre ce probléme non pas a I'aide de taxes
spéciales, mais au moyen de la compensation des frais assurant seule-
ment le développement de la navigation, c’est-a-dire en dehors du cadre
de la Convention. Le montant de ces frais ne doit pas dépasser 15 milions
de dollars, car a I’avis des experts hongrois, la documentation sur la répar-
tition des frais présentée par la Yougoslavie et la Roumanie ne tient pas
compte du fait que lors de I'utilisation de I’énergie hydraulique d’un fleuve
les dépenses encourues par la construction de tous les ouvrages de navi-
gation nécessaires dans les conditions naturelles pour conserver les possi-
bilités du développement de la navigation sont a la charge de ceux qui
bénéficient de I'énergie hydraulique et modifient les conditions existantes.

Cette opinion est basée sur les données présentées par la parlie rou-
maino-yougoslave et sur celles exposees au cours de la réunion. Comm:
quelques délégations ’ont exprimé, ces données sont insuffisantes. Pour
ces raisons, si des données supplémentaires peuvent encore étre fournies,
comme par exemple des données sur les profils transversaux des sections
limitatives dans la région du canal Stenka, les experts hongrois svront
préts a soumettre leur point de vue a discussion.

En ce qui concerne la détermination de la participation des divers
pays au montant total de la compeznsation, la délégation hongroise est
d’accord avec la proposition soviétique, selon laquelle il conviendrait
de se baser, lors de la répartition de la compensation, sur le volume
effectif du trafic-batiments réalisé sur le secteur des Portes de Fer en 1963.

En ce qui concerne le mode du remboursement et les autres questions
semblables ayant trait a la compensation, les organes compétents hongrois
sont préts 4 négocier de ces questions avec les représentants des Etats
danubiens intéressés. »
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Les experts de la Roumanie et de la Yougoslavie ont montré ce qui
suit:

«1. C’est un fait acquis que la réalisation du systéme complexe des
Portes de Fer a une importance essentielle pour la navigation en apportant
des avantages et des économies considérables a celle-ci.

2. Les investissements qui reviennent a la navigation (95 millions de
dollars) ont été établis sur la base des éléments objectifs et contrélables,
exposés dans la documentation supplémentaire et d’un critérium clair,
simple et recommandé dans les publications de spécialité. Les investisse-
ments revenant a la navigation établis sur cette base ont été réduits de
maniére a rendre la navigation plus rentable.

Etant donné que la navigation bénéficie de la retenue créée, elle
doit participer non seulement aux investissements pour les ouvrages spé-
cifiques, mais aussi aux investissements communs pour la réalisation du
systéme complexe hydro-électrique et de navigation des Portes de Fer.

3. Méme aprés la construction du systéme complexe et I’amélioration
des conditions de navigation dans le secteur des Portes de Fer, ce secteur
ne sera pas semblable aux autres secteurs du Danube.

4. Les ouvrages qui servent a la navigation doivent étre maintenus
tout le temps dans un état de fonctionnement normal et P’exploitation
de ces ouvrages entraine des frais.

Ces frais annuels ne peuvent pas étre supportés par I’énergétique de
la République Populaire Roumaine et de la République Socialiste Fédéra-
tive de Yougoslavie, étant donné qu’ils seront effectués pour la navigation
dont tous les pays danubiens bénéficient.

On ne peut pas demander & ces deux Etats d’assumer ces frais d’entre-
tien et d’exploitation, frais que jusqu’a présent, conformément & la Con-
vention, ils n’avaient pas a supporter.

5. 1l est justifié du point de vue économique, et c’est une conséquence
nécessaire des investissements nouveaux, que les taxes correspondant aux
conditions améliorées soient, jusqu’au remboursement des investissements,
supérieures aux taxes actuelles, percues dans les conditions existantes,
beaucoup moins favorables pour la navigation.

6. Le fait que pour améliorer la navigation dans le secteur des Por-
tes de Fer, on adopte la solution la plus rationnelle et économique, celle
d’un systéme complexe hydro-électrique et de navigation ne peut pas
affecter I'application du systéme prévu par les articles 21 et 36 de la Con-
vention.

Il n’y a aucune raison valable de chercher en dehors de la Convention
des modalités de remboursement autres que celles déja prévues dans la
Convention de 1948.

7. L’Administration spéciale des Portes de Fer, dont I’existence est
prévue dans la Convention, doit assurer I’entretien des ouvrages destinés
a la navigation, les exploiter pour la navigation, coordonner Iexploita-
tion de ces ouvrages avec I’exploitation des installations énergétiques et
percevoir les taxes particuliéres.

8. Etant donné les conditions spécifiques du secteur des Portes de
Fer et ’énumération limitative dans la Convention des secteurs du Danube
ol des taxes particuliéres peuvent étre établies, I'application de I'article
36 ne peut pas créer des précédents pour les antres secteurs du Danube.
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9. Pour toutes ces raisons la solution adoptée par la République
Socialiste Fédérative de Yougoslavie et la République Populaire Rou-
maine, présentée dans I'information des deux gouvernements a la Session
extraordinaire d’octobre 1963, justifiée par des arguments économiques,
est la seule fondée sur les dispositions de la Convention. »

Les experts de 'Union Soviétique ont indiqué qu’ « en conséquence
de la construction des ouvrages de navigation dans la région des Portes
de Fer de nouvelles conditions de navigation seront créées sur ce secteur
de fleuve et ainsi disparaitront les frais encourus actuellement en connexion
avec la nécessité de maintenir dans un état adéquat le chenal navigable
dans cette région, de piloter les batiments, etc.

Les experts soviétiques estiment qu’il serait possible de compenser a
la République Populaire Roumaine et a la République Socialiste Fédéra-
tive de Yougoslavie les frais qui se rapportent directement a la construc-
tion des ouvrages de navigation. Cette compensation pourrait étre réalisée
au moyen de taxes percues, aprés ’achévement de la construction, sur
les batiments naviguant dans le secteur des Portes de Fer.

A Tavis des experts soviétiques, le montant de ces taxes doit étre
maintenu au niveau des taxes actuelles et elles peuvent étre pergues jus-
qu'au remboursement du montant concerté des frais.

Selon les données de la République Populaire Roumaine et de la Ré-
publique Socialiste Fédérative de Yougoslavie, les investissements directs
pour la construction du systéme de navigation se chiffrent & environ 55
millions de dollars.

La répartition du montant de la compensation qui sera concertée
par les Etats danubiens pourrait étre effectuée:

1. proportionnellement & la part du trafic réalisé par ces pays dans
le secteur des Portes de Fer en 1963;

2. proportionnellement a la part effective du trafic réalisé par chaque
pays danubien dans le secteur des Portes de Fer pendant la période comptée
a partir de I’'achévement de la construction jusqu’au remboursement total
de la somme concertée.

Les experts soviétiques donnent leur préférence a la premiére variante.
Néanmoins, ils sont préts a s’associer a I'avis de la majorité des Etats
danubiens.

A Tavis des experts soviétiques, aprés I’achévement de la construc-
tion le secteur des Portes de Fer deviendra un secteur éclusé ordinaire
du Danube et, pour cette raison, les Etats danubiens ne doivent supporter
aucun des frais liés a ’exploitation du nouveau systéme de navigation. »

La délégation de la République Socialiste Tchécoslovaque a indiqué
que «les calculs exposés dans la documentation supplémentaire et dé-
montrant les avantages dont bénéficiera la navigation dans le secteur
des Portes de Fer ne correspondent pas aux résultats obtenus par la navi-
gation de la République Socialiste Tchécoslovaque. Notamment, I’indice
de I'utilisation de la portée en lourd et de la rentabilité de la batellerie sur
le secteur des Portes de Fer a été diminué et ne correspond pas aux con-
ditions de navigation existant sur ce secteur.
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A Tavis de la délégation tchécoslovaque, la Convention relative au
régime de la navigation sur le Danube (Belgrade, 1948) n’offre pas de
base juridique pour la perception de taxes aprés ’achévement de la cons-
truction de la centrale hydraulique dans les Portes de Fer conformément
a Particle 36 de ladite Convention, car 'application de cet article se rap-
porte aux conditions de navigation existant actuellement sur ce secteur
du Danube.

Avec la transformation du secteur actuellement défavorable en un
secteur canalisé aux conditions de navigation normales, disparaitra la
raison d’étre de I’Administration fluviale spéciale établie en vertu de I’ar-
ticle 21 de la Convention, et disparaitront aussi les raisons pour lesquelles
les taxes sont percues.

La construction d’ouvrages complexes hydroénergétiques et de navi-
gation sur le secteur des Portes de Fer a pour but en premier lieu I’exploi-
tation du potentiel hydroénergétique du Danube. Pour ces raisons, les
constructeurs doivent réaliser les conditions nécessaires pour la navigation
internationale conformément a I’article 3 de la Convention, qui stipule
entre autres que les Etats danubiens ne doivent pas empécher ou entra-
ver la navigation dans les chenaux navigables du Danube. Si la navigation
avait lieu avant la construction de la centrale hydraulique, elle doit avoir
lieu également aprés sa construction. Ceci existe en vertu de ce que I'on
nomme principe de priorité, lequel, dans le droit international, est obliga-
toire pour tous. »

Les experts du Ministére du Transport de la République Fédérale
d’Allemagne ont exprimé l’avis que «les dispositions de la Convention
de 1948 ne peuvent pas servir comme base juridique pour I’établissement
de taxes particuliéres au secteur des Portes de Fer. Les experts allemands
s’associent a cet égard a I’argumentation exposée par le délégué tchécoslo-
vaque. De plus, il est nécessaire de tenir compte que ’aménagement
du secteur des Portes de Fer n’entraine pas que des avantages pour la
navigation. La formation de glaces accrue a la retenue ainsi que le régime
de pointe envisagé influenceront la navigation d’une maniére défavorable.
C’est le régime de pointe qui révele I'importance fondamentale de la pro-
duction de I’énergie électrique a I’égard de la construction des ouvrages aux
Portes de Fer. Les conditions de 1’énergétique au secteur des Portes de Fer
sont extrémement favorables. Par contre I’aménagement existant et futur
du secteur danubien allemand est effectué aux fins de la navigation,
I’énergétique n’étant intéressante qu’a Jochenstein. Quand méme au
secteur allemand ni droits ni taxes ne sont percus.

Pour les raisons susmentionnées les experts allemands doivent refuser
I’établissement des taxes au secteur des Portes de Fer & partir de 'achéve-
ment des ouvrages en 1971. Les experts allemands ne sont pas autorisés
a se prononcer sur une compensation éventuelle en faveur de I’Administra-
tion fluviale des Portes de Fer ou des Etats riverains. »

En résultat de la discussion, les experts de la Roumanie et de la
Yougoslavie ont montré qu’apreés la réalisation du systéme complexe des
Portes de Fer la navigation doit supporter les investissements pour les
ouvrages destinés a la navigation a la cote 63 et une partie des investisse-
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ments communs. Le montant des investissements qui doivent étre sup-
portés par la navigation représente 95 millions de dollars. L’Administra-
tion spéciale des Portes de Fer doit assurer ’entretien des ouvrages desti-
nés 4 la navigation, les exploiter pour la navigation, coordonner I’exploi-
tation de ces ouvrages avec ’exploitation des installations énergétiques et
percevoir des taxes particuliéres. Le remboursement des investissements
pour ’amélioration des conditions de navigation ¢t des frais annuels pour
I’entretien et I’exploitation des ouvrages servant 4 la navigation doit étre
effectué par la perception des taxes particuliéres établies en conformité
avec 'article 36 de la Convention de 1948.

Les experts de 1’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Tchéco-
slovaquie, de 1'Union Soviétique et du Ministére du Transport de la
République Fédérale d’Allemagne ont indiqué qu’aprés ’achévement de
la construction du systéme complexe hydroénergétique et de navigation,
le secteur des Portes de Fer deviendra un secteur éclusé ordinaire, sem-
blable 4 ceux qui existent ou pourront survenir sur le Danube. Les frais
d’entretien de ce secteur et de ses ouvrages de navigation doivent étre a
la charge de la Roumanie et de la Yougoslavie et, dans le sens de I’article
36 de la Convention de 1948, des taxes particuliéres ne peuvent pas étre
percues des batiments naviguant sur ce secteur aprés I’achévement de
la construction.

D’autre part, les experts de la Bulgarie, de la Hongrie et de I’'Union
Soviétique ont estimé possible, que leurs pays prennent part a la compen-
sation des frais supportés par la Roumanie et la Yougoslavie pour la cons-
truction dans la région des Portes de Fer des ouvrages qui se rapportent
directement a la navigation, et ont exprimé leur avis sur les modes de la
compensation éventuelle; les experts de la Hongrie et de I’'Union Sovié-
tique ont aussi donné leur avis sur le montant de cette compensation.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/35

Vingt-deuxiéme session

LISTE DES STATIONS HYDROMETRIQUES PRINCIPALES SERVANT
AU CALCUL DE L’ETIAGE NAVIGABLE ET DE REGULARISATION
SUR LA BASE DU DEBIT D’EAU

Distance entre Commencement

Nk Nom de7la station Distance les stations de la période
hydrométrique de Sulina hydrométriques de calcul
(km) (en km) (année)
1 2 3 4 5
1. | Schwabelweis ........... 2376,1 119,2 1924
28 S Hofkirchen®geyel ey, 2256,9 121,7 1924
B [ MOV fpsanatdsdooh 80 pOET0 2135,2 131,1 1924
4. | Stein-Krems ............. 2004,1 75,0 1924
5. | Vienne-Reichsbriicke ..... 1929,1 60,3 1924
G B ratis]ay ol et 1868,8 77,5 1924
Tk |/ (€608l soo dboobabaga0Bbon 1791,3 24,25 5
S R ICOMATNO MM o Lo e T 1767,05 72,45 1948
9. | Nagymaros .............. 1694,6 48,1 1924
JOMIBBudapestiiE e - oo - 1646,5 65,9 1924
11. | Dunaujvaros ............ 1580,6 133,8 1924
120 EMohacsii . o e 1446,8 21,3 1924
1R IS Bl s daponfop sooobbodl 1425,5 58,2 1924
1A B 0g0]evolia vt I TNRTENIE LT 1367,3 251,1 1924
15. | Smederovo ............... 1116,2 161,2 1924
b, FHOITINE G o ot a0 GO Sa 06 COTT 955,0 121,4 1924
S AR RN AN | htesasoota0080 833,6 90,3 1938
1Y 11O weody o bovedasdioegdy 743,3 65,3 1938
AL | IR ELONAGY | B 8aodasodadd aobo 678,0 70,5 o)
20 Somovit L L . 607,5 53,2 b
2k, | RN sordcaaf boclioagoto 555,3 58,7 1938
225 | ISR s naboo Bab0ontn bt oot 495,6 1938
238 B O] tenitat T iyt el tede bt 429,5 66,1 1924
2L VST so8boatonrogednaas 375,5 54,0 1941
25. | Cernavoda .............. 300,0 75,5 1924
2k 1} At Kb a0 op o p0bEn BOCOHT 129,8 170,2 1945
2 T NEGEEL ooabonadinobonbass 71,3 58,5 1924
s || IXGUNEE wannacnaanansoand — — 1945

* La station hydrométrique Kilia se trouve dans le bras de Kilia.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/37

Vingt-deuxiéme session

SCHEMA UNIFORME
pour la publication des prévisions des niveaux d’eau d’une durée
de 60 a 1009, pour les hesoins de la navigation

Afin d’assurer la sécurité de la navigation sur le Danube en période
de basses eaux, il serait opportun que les services hydrométéorologiques
compétents des pays danubiens publient des prévisions hydrologiques
garanties a courte échéance d’aprés un schéma uniforme et répondant aux
exigences suivantes:

1. Les prévisions hydrologiques garanties a courte échéance sont a
publier lors de niveaux d’une durée de 60 a 1009,, sans glaces.

Dans le calcul de la durée des niveaux d’eau d’aprés les données des
stations hydrométriques principales du Danube, il convient de se baser
sur les dispositions du § 9 des Recommandations relatives a 1’établisse-
ment d’une méthode uniforme de la détermination de 1’étiage navigable
et de régularisation sur le Danube (Commission du Danube, 1957) en
prenant comme base de calcul les données pour une période de 35 ans,
de 1924 a 1960 (a I’exclusion des années 1944 et 1945).

2. Vu les possibilités restreintes dans le domaine des méthodes de
prévisions, les échéances des prévisions garanties ne sont pas identiques
pour tous les secteurs du fleuve; elles diminuent de P’aval vers I’amont,
environ dans les mesures suivantes:

secteur Sulina—Orsova 7—10 jours
secteur Orsova—Budapest 5—7 jours
secteur Budapest—Komarno 4—5 jours
secteur Komarno—YVienne 2—3 jours
secteur Vienne—Linz 2 jours

3. Les valeurs garanties des niveaux d’eau peuvent diminuer, pour
tous les secteurs du Danube, dans les limites suivantes:

jusqu’a 50 cm — pour les niveaux d’une durée de 60 & 709,
jusqu’a 40 cm — pour les niveaux d’une durée de 70 & 809,
jusqu’a 30 cm — pour les niveaux d’une durée de 80 4 1009,

4. Les prévisions garanties & courte échéance sont transmises a tous
les Etats danubiens sous forme de radiotélégrammes codés, dressés selon
le code unifié figurant a I’Annexe 1.



Annexe 1

Code de transmission des prévisions garanties d courte éehéance
pour les niveaux d’eau d’une durée de 60 a 1009

NIVGAR NNNNN DeDDeDe HnHHuG G
ol

NIVGAR — indique que le code sert a la transmission des prévisions
garanties 4 courte échéance des niveaux d’eau d’une
durée de 60 a 1009%,;

NNNNN — indicatif de la station hydrométrique;

D.D, — date du début de la période pour laquelle la prévision
est transmise;

D¢D¢ — date de la fin de la période pour laquelle la prévision
est transmise;

H..HuH., — limite inférieure en centimétres du niveau d’eau pronos-
tiqué pour la période traitée;

GG — valeur garantie en centimétres, correspondant a la

durée respective et indiquant la limite au-dessous de
laquelle le niveau pronostiqué ne peut baisser.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/38

Vingt-deuxiéme session

INSTRUCTIONS

sur le mode d’installation des signaux de bhalisage sur le Danube
I. Généralités

Sur tout fleuve navigab]e les conditions de la navigation sont en
étroite liaison avec le caratére de ’alimentation du fleuve ainsi qu’avecle
reglme des niveaux d’eau. Ceci est valable pour le Danube également.

L’alimentation du Danube a un caractére complexe; les sources en
sont les pluies, les eaux de fonte et les eaux souterraines.

Par suite de la grande variété de I’alimentation dans les différentes
saisons, les débits du Danube fluctuent dans des limites trés vastes. Ainsi,
le rapport entre les débits minima et maxima est ae 1:25 sur le cours
supérieur, 4 Regensburg, de 1:18 sur le cours moyen, & Budapest, et de
1:8 sur le cours inférieur, a Silistra.*

La valeur du débit moyen pour une longue période d’années augmente
aussi dans de vastes limites le long du cours du fleuve. A Regensburg
elle est de 420 m?/sec, a Budapest, de 2400 m?/sec et sur le Bas-Danube,
a Silistra, de 6300 m3/sec.

Le débit annuel moyen du Danube dans le secteur de son embou-
chure est d’environ 210 km3.

En ce qui concerne la navigation, c’est le régime des niveaux d’eau
qui présente le plus grand intérét du point de vue de la garantie des pro-
fondeurs nécessaires. Le Danube a un régime de niveau complexe; on
peut néanmoins y relever les périodes suivantes caractérisant les varia-
tions des niveaux: 1) période de crues, 2) période de crues prmtameres
(caracterlsthue surtout pour le Danube supérieur), 3) période d’étiage et
4) période d’hiver.

Sur le cours supérieur du Danube, les niveaux les plus hauts sont
observés au début de I’été (juin) et les plus bas au début de I'hiver (dé-
cembre) Ce secteur est caractérisé par des variations de niveau brusques,
I’amplitude des variations est d’environ 8 m.

Sur le cours moyen du Danube, en amont des confluents des grands
affluents comme la Drava, la Tisza et surtout la Sava, le régime des eaux
est semblable a celui du Haut—Danube les variations y sont cependant
moins grandes; ’amplitude des variations y est d’environ 7,5 m.

* Ces données se rapportent a 1’état actuel du fleuve, mais ’on peut s’attendre
que des changements surviendront a l’avenir.
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Sur le Bas-Danube, les niveaux les plus hauts sont observés pendant
les périodes des crues printaniéres (avril—mai) et les plus bas en automne
(septembre —octobre). Des variations de niveaux réguliéres, modérées,
caractérisent ce secteur. Leur amplitude est d’environ 8,5 m, mais en aval
de Briila celle-ci tombe a 1 m. '

La position du chenal aux différents niveaux navigables est indiquée
par des moyens de balisage.

Sur le Danube, comme sur toutes les voies d’eau intérieures, le bali-
sage sert 4 indiquer (avec les repéres naturels) les limites, la direction, les
profondeur et largeur du chenal, les limites des rades, des eaux portuaires,
des bassins, des ouvrages hydrotechniques, et a signaler les obstacles
submergés et émergeants se trouvant dans les divers secteurs du chenal
ou dans sa proximité immédiate.

Les signaux de balisage sont des repéres articifiels spéciaux qui
facilitent considérablement le travail des bateliers. Le nombre et I'installa-
tion des signaux cétiers et flottants doivent répondre aux exigences de la
sécurité de la navigation.

Le choix du signal de balisage est, dans chaque cas, déterminé par le
but auquel il doit servir, tandis que le nombre des signaux est toujours
fonction des conditions locales de la voie navigable.

Le balisage doit fonctionner de maniére impeccable. Une attention
particuliére doit étre portée a son état technique.

La garantie de la visibilité de jour et de nuit prescrite est I'exigence
fondamentale a laquelle doit répondre le systéme dc balisage pour assurer
la sécurité de la navigation.

La dénomination et le but des signaux utilisés sur le Danube, leur
type et leur couleur, ainsi que la couleur et la caractéristique des feux a
utiliser sur les signaux lumineux sont établis dans le Systéme de balisage
uniforme du Danube (SBUD, édition 1962) adopté a la XIX* session de la
Commission du Danube. Le SBUD comprend tous les signaux cétiers
et flottants, lumineux et non lumineux, utilisés sur le Danube.

Comme il est indiqué dans le SBUD, la couleur des feux des signaux
doit en principe correspondre aux Recommandations de la Commission
Internationale de 1’Eclairage (Couleur des signaux lumineux. Publication
CIE N° 2-W. 1. 3. 3. 1959).

Le balisage de la voie navigable est confié aux services de balisage
des pays danubiens et des Administrations fluviales spéciales qui:

a) observent réguliérement I’état du lit du fleuve et les changements
qui s’y produisent et, sur la base des résultats de ces observations, cOTTi-
gent et au besoin complétent les signaux du balisage de maniére a indi-
quer les gabarits de chenal prévus dans les recommandations correspon-
dantes de la Commission du Danube ou communiqués dans les avis aux
bateliers;

b) procédent réguliérement &4 des mesures de la profondeur et de la
largeur du chenal balisé et fournissent aux bateliers les informations
nécessaires sur les profondeurs et largeurs minima dans le chenal ainsi que
sur le régime des niveaux d’eau du fleuve;

c) dressent le schéma de I’installation des signaux de balisage dans
leurs secteurs respectifs et déterminent la forme et le nombre des signaux
flottants et cotiers a utiliser compte tenu des exigences que posent la
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sécurité de la navigation et les conditions locales;
d) assurent le fonctionnement ininterrompu de tous les signaux flot-
tants et cotiers;

e) veillent a ce que le fond du chenal soit exempt d’obstacles, balisent
les obstacles surgis, prennent des mesures pour 1’éloignement de ces ob-
stacles et pour I’exécution de travaux de dragage et de nettoyage du fond;
ils soumettent également des propositions quant a ’exécution de travaux
de régularisation sur les seuils et autres endroits génant la navigation;

f) informent les bateliers en temps utile de la date de la mise en
place et de '’enlévement du balisage, de toutes les modifications survenues
dans la composition, dans I’emplacement et dans 1’éclairage des signaux,
ainsi que de ’ordre de passage des batiments a travers les sections limita-
tives ou la rencontre et le dépassement sont interdits.

I1. Exigences auxquelles doivent répondre les signaux de halisage et le
schéma de leur installation

Sur tout le parcours navigable du Danube, le balisage flottant et
cotier doit, en principe, fonctionner sans interruption (de jour et de nuit)
a partir du moment ou la voie navigable est libérée des glaces jusqu’au
moment ou elle est prise par les glaces, et étre corrigé selon les modifica-
tions du niveau des eaux et du chenal.

A I’époque des hautes eaux et de la débacle, le balisage flottant cons-
tant, enlevé afin d’étre préservé des dommages éventuels, sera remplacé,
dans la mesure du possible, par des jalons ou des espars de couleurs corres-
pondant a celles adoptées pour baliser les coétés du chenal.

Le balisage cotier doit fonctionner, pour autant que possible, jusqu’au
moment ou la navigation devient tout a fait impossible par suite des
glaces, afin que les batiments se trouvant encore sur le fleuve puissent
atteindre I’hivernage ou le port le plus proche.

Le balisage doit étre installé de facon & assurer la visibilité de signal
a signal, de jour comme de nuit. Si les conditions du lit le permettent,
le chenal navigable doit étre balisé de maniére telle que les avalants puis-
sent emprunter les sections de fleuve a vitesse de courant plus grande, et
les montants, les sections de fleuve a vitesse plus faible.

Les signaux flottants doivent étre installés de telle facon et a telle
profondeur qu’ils assurent le passage des batiments sans entrave.

Les bouées doivent étre insubmersibles et résister a4 toute tempéte;
leur corps doit donc étre étanche. Elles doivent non seulement flotter, mais
aussi étre stables, c’est-a-dire conserver autant que possible une position
verticale et ne pas trop s’incliner sous I’effet des vagues et du vent. L’entre-
tien des balises (bouées) lumineuses doit étre simple et surtout sans danger;
celui des signaux cétiers sera aisé et exécutable a tout moment.

Le mode de balisage d’un secteur de fleuve donné ainsi que les types
et le nombre des signaux a installer sont fixés dans le schéma de balisage
dressé par le service compétent.

L’exigence fondamentale a laquelle doit répondre le schéma de I’ins-
tallation des signaux de balisage est qu’il doit assurer a la flotte un mouve-
ment sans entrave et sans interruption pendant toute la saison de navi-
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gation et donner aux bateliers des indications claires et précises sur les
limites et la direction du chenal.

Le schéma de Pinstallation des signaux de balisage doit étre élaboré
de fagon a permettre une utilisation rationnelle des signaux cétiers et
flottants. Lors de I’établissement du schéma, il y a lieu de se baser sur les
conditions nautiques, hydrographiques et hydrométéorologiques concretes,
sur la nécessité de garantir les gabarits de chenal fixés et de créer les con-
ditions requises pour le mouvement sans danger et sans entrave de tous
les batiments fluviaux et — la ot c’est nécessaire — des batiments mari-
times.

Dans les schémas de balisage la préférence est en général donnée aux
signaux cotiers, vu que le fonctionnement en est plus sir et I’entretien plus
facile. Le balisage flottant compleéte le balisage cotier dans les secteurs o,
afin d’assurer la sécurité de la navigation, il est indispensable d’indiquer
non seulement la direction du chenal mais aussi ses cotés dans les limites
desquels les manoeuvres des batiments sont autorisées, ainsi que dans les
endroits ou il est nécessaire de baliser les obstacles.

Le schéma de balisage est généralemen't' dressé en deux variantes,
Pune pour les eaux moyennes et I'autre pour les eaux basses. A cette fin
on utilise des cartes a échelle appropriée.

En dressant les schémas et également lors du choix des 51gnaux de
balisage a établir, il convient de tenir compte des exigences suivantes:

a) seuls les signaux prévus dans le SBUD doivent étre utilisés pour le
balisage; dans des cas exceptionnels on peul utiliser également des si-
gnaux coétiers spéciaux complémentaires; ceux-ci ne doivent toutefois pas
étre contraires aux signaux figurant dans le SBUD;

b) les gabarits de chenal balisés doivent correspondre aux gabarits
fixés par la Commission du Danube et adoptés par décision de la XVIII®
session, ou aux gabarits annoncés par les organes compétents;

c) il est recommandé que, lors du balisage, on prenne en considéra-
tion les gabarits minima prévus dans les Recommandations de la Commis-
sion du Danube seulement en période de basses eaux et uniquement dans
les points critiques du point de vue de la navigation (seuils, secteurs ou
se trouvent des batiments coulés, etc ). Dans tous les autres cas, les gaba-
rits du chenal doivent étre plus grands que ceux indiqués dans les Recom-
mandations de la Commission du Danube;

d) le choix des endroits pour I’emplacement des signaux doit étre
effectué sur la base de mesurages récents, de I’expérience et des données
disponibles sur I’état du chenal, des endroits critiques, du niveau de
P’eau, etc.;

e)les signaux et feux de bahsage doivent étre visibles de tous les
points du chenal navigable tant qu’ils sont nécessaires pour I'orientation
des bateliers;

f) sur toute la largeur du chenal balisé par des signaux flottants cor-
respondants il ne doit pas y avoir d’endroits ou la profondeur serait
inférieure a la profondeur minima effective annoncée*.

* ]l s’agit de la profondeur minima effective annoncée pour le secteur donné
par les organes compétents soit dans des avis aux bateliers, soit a I’aide des pan-
neaux indiquant, par secteurs, la profondeur et la largeur du chenal navigable, soit

par d’autres moyens.
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Tous les signaux flottants et cotiers dont se compose le balisage du
secteur respectif sont récapitulés dans un tableau synoptique qui est joint
au schéma de balisage. Devant chaque signal sera indiqué le km ou le
signal respectif est a établir.

Au début de la saison de navigation, aprés la disparition des glaces
et avant encore la mise en place des signaux de balisage, il convient de
faire des sondages sur les secteurs o le lit du fleuve est soumis a des défor-
mations et de corriger sur la base de ces sondages le schéma de balisage
déja dressé.

Si par la suite les eaux baissent, des sondages seront effectués sur
certains secteurs du fleuve afin de vérifier si I'installation des signaux est
adéquate et d’établir s’il y a lieu de les compléter.

La fréquence de ces sondages est déterminée par les changements du
niveau des eaux. Plus la baisse des niveaux est rapide, plus les sondages
correspondants doivent étre fréquen.s.

II1. Visibilité des signaux et des feux

Les signaux et les feux de balisage doivent, comme déja mentionné,
étre visibles de tous les points du chenal navigable tant qu’ils sont néces-
saires pour ’orientation des bateliers.

Quelle que soit la position du bateau par rapport aux signaux ou aux
feux, les caractéristiques de ceux-ci doivent rester inchangées. Ces caracté-
ristiques sont pour les signaux de jour: la forme et la couleur, et pour les
feux: le caractére et la couleur.

a) Conditions de visibilité et dimensions des
signaux

L’exigence fondamentale a laquelle doit répondre le balisage est la
garantie d’une bonne visibilité de tous les signaux, de jourcomme de nuit.

La notion visibilité des signaux comprend trois degrés:

1. quand, en fonction de la distance, sur le fond environnant on
percoit a la place du signal une tache sans que I’on puisse en distinguer
la forme et la couleur (image en pointillé);

2. quand le signal est visible, ses contours et sa forme se distinguent
mais sa couleur reste indistincte;

3. quand tant la forme que la couleur du signal se voient distincte-
ment.

Pour la bonne orientation des bateliers, il faut assurer la visibilité
des 2° et 3° degrés, ou la forme et la couleur sont bien distinctes. Le type
et les dimensions des signaux de balisage prévus dans le SBUD doivent
étre établis en tenant compte de ces exigences.

Le degré de visibilité d’un signal, comme de tout objet d’ailleurs,
dépend en premier lieu de la grandeur de I’angle visuel, du contraste des
couleurs, du contraste des luminances et des conditions atmosphériques.

Pour assurer le premier degré de visibilité (image ep pointillé) il
suffit, de jour, de voir le signal sous un angle de I’ordre de 1 minute, et
de nuit, de 10 minutes. Les détails et la couleur du signal (2°et 3° degrés
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de visibilité) ne se distinguent qu’auprés d’un angle visuel plus grand et
d’une caractéristique déterminée.

D’apres les données résultant des recherches, ’angle visuel-limite
des signaux de forme simple (disque, carré, triangle, etc.) se situe, de jour,
entre 3,5—95 min., et celui des signaux de forme complexe (chiffres, lettres,
etc.), entre 5—8 minutes. Afin de permeltre au batelier d’identifier a 1’oeil
nu, a des distances et dans des conditions de visibilité correspondantes,
ce que représentent les signaux (panneau, bouée, etc.), on peut, pouren
établir les dimensions, se servir de la formule suivante:

H=L.tga =L .sin« ou H = hauteur (dimensions) du signal
en m
L = distance d’observation en m
o« = angle visuel en minutes.

Les valeurs numériques de H (en m) sont indiquées dans le tableau
ci-dessous.

Distance — L en métres
o
1000 2000 3000 4000
Pour les signaux de forme simple. . 3’ 0,87 1,74 2,61 3,48
(disque, carré, triangle, etc.) ..... 4’ 1,16 2,32 3,48 4,64
5’ 1,45 2,90 4,35 5,80

Il ressort de ce tableau que si la distance est de 1 km (L = 1000 m),
avec un angle visuel d’une valeur suffisante, de 4’, on peut distinguer un
panneau normal aux dimensions de Fordre de 1 m (H = 1 m); si la distance
est de 2 km (L. = 2000 m) — un panneau aux dimensions de ’ordre de
2 m (H =2 m), etc.

En principe, les dimensions minima des signaux de balisage sur le
Danube sont indiquées dans le SBUD (édition de la Commission du Da-
nube — Budapest, 1962). Vu cependant que les conditions nautiques,
le caractere du fleuve et les exigences en ce qui concerne la visibilité des
signaux différent sur les diverses sections, les dimensions des signaux.
doivent répondre aux conditions des sections correspondantes.

L’Annexe I* aux présentes Instructions comprend les schémas des
panneaux des signaux cotiers utilisés sur le Danube. Le numérotage des
schémas correspond au numérotage des signaux du SBUD. La valeur «a »
donnée dans les schémas est adoptée en tant qu’unité de mesure minimum;
les signaux peuvent étre agrandis proportionnellement. Cette valeur doit
étre fixée de facon a correspondre aux recommandations relatives aux.
dimensions minima des panneaux (voir chapitres II et IV du SBUD).

Pour assurer la bonne visibilité des signaux cdtiers, leurs dimensions
doivent étre établies en fonction de leur destination, de la distance entre

* Toutes les annexes et figures mentionnées dans le texte se trouvent dans les
archives de la Commission.
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le chenal et les rives, du caractére de la région et aussi d’autres conditions
spécifiques du secteur donné.

Les signaux cétiers sont & installer de maniére telle que la surface
du panneau soit paralléle au tracé de la rive. Cependant, aux endroits ot
une visibilité meilleure doit étre assurée sur une grande distance, le pan-
neau peut étre installé de fagon que sa surface forme un angle avec la rive
ou le chenal navigable (Annexe II, figure 1. a).

Pour en assurer la visibilit¢ pendant la nuit, les signaux spéciaux
cotiers doivent étre éclairés par des feux blancs fixes dirigés, mais établis
de facon que la lumiére ne géne pas le batelier.

S’il n’est pas possible d’utiliser I’éclairage électrique, les panneaux
des signaux doivent étre — conformément aux prescriptions du SBUD —
enduits de matériaux réfléchissants de couleur correspondante, le symbole
représenté devant étre bien visible.

La luminance et sa régularité sont également importantes au point
de vue de la visibilité des signaux; lors de I’éclairage des panneaux, il
convient de veiller a4 ce que le ton de leur couleur reste inchangé. La
luminance du signal per¢u, comme celle de tout objet, dépend non seule-
ment de ’éclairage mais aussi de la capacité qu’a la surface du signal de
refléter les ondes lumineuses tombant sur elle. Ce fait doit étre pris en con-
sidération lors de la peinture des signaux, qui doit étre exécutée de maniére
telle que la surface du signal soit lisse et refléte bien la lumiére, et non
pas mate et recouverte d’une peinture étalée inégalement.

Dans beaucoup de cas le contraste entre la luminance du signal et
le fond joue un réle important dans la visibilité du signal. Par exemple,
de deux panneaux, I’un blanc, ’autre rouge, installés I'un a coté de I’autre
sur un fond clair, le panneau rouge sera mieux visible et d’une distance
plus grande. Par contre, sur un fond sombre le blanc sera plus facile a dis-
tinguer que le rouge. Ces circonstances doivent également étre prises en
considération lors du choix de I'emplacement des signaux.

b) Conditions de la visibilité des feux

La visibilité des feux est déterminée par leur intensité lumineuse et
par les conditions de visibilité atmosphérique. Le rapport entre la portée
lumineuse d’un feu et son intensité lumineuse ne s’exprime pas par pro-
portion directe, mais par une équation dans laquelle la portée du feu figure
comme indice de degré. Par conséquent, toute augmentation de la portée
du feu demande une augmentation sensible de l’intensité lumineuse.

Pour établir V’intensité lumineuse minimum nécessaire a 'obtention
de la visibilité voulue, on peut appliquer I’équation suivante:

I =0,7 . t2. ¢

ou
IB — intensité lumineuse en candélas
t — portée du feu en milles marins (1 mm = 1852 m)
d — coefficient adopté pour la visibilité atmosphérique a
1 mille marin = 0,6.
0,7 — seuil de perception visuelle de 'oeil & 1 mille marin.
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Si la portée t est indiquée en km, on utilise au lieu du facteur 9, le
facteur de transmission atmosphérique q = 0,76, se rapportant a une
distance d’un kilométre, et I’équation devient la suivante:

IB=02.t.qg-"!

Les intensités lumineuses ci-dessus indiquées (IB) sont des intensités
de service. Elles tiennent compte de la diminution d’intensité résultant de
I'usage des feux et d’un certain degré de salissure des lanternes. Les inten-
sités lumineuses IB correspondent donc a 0,75 d’intensité lumineuse photo-
métrique I,, c’est-a-dire IB = 0,75 To.

Dans certains pays on utilise des tableaux qui donnent, outre la por-
tée et I'intensité lumineuse du feu, 'intensité de la source lumineuse.

Vu que I'intensité lumineuse des feux de couleur — qui s’obtiennent
par ’emploi de divers filtres — doit étre plus grande, la puissance de la
source lumineuse de ces feux doit étre également augmentée. Le tableau
suivant présente les données — calculées pour des conditions de visibilité
atmosphérique du 7°™ degré (temps légérement brumeux) — sur la
puissance de la source lumineuse (lampe électrique) nécessaire a I'obten-
tion des principaux feux de signalisation, visibles & différentes distances:*

Intensité de la source lumineuse

Portce lumineuse Intensité du feu A e

du feu en cd

en km feu blanc fewr rouge feu vert
0,5 0,06 0,06 0,4 0,6
1 0,25 0,25 197 2,5
2 1,4 1,4 9,3 14
3 4,2 4,2 28 42
4 9,8 9,8 65 99
3 20 20 133 200

Comme déja indiqué dans la premiére partie « Généralités », la cou-
leur des feux doit étre en principe conforme aux recommandations de la
Commission Internationale de I’Eclairage (Publication CIE No 2 — W. 1.
3. 3. 1959 « Couleurs des signaux lumineux »).

Les feux des signaux de balisage sont des feux fixes ou des feux a
éclats. La portée lumineuse des feux a éclats est moindre que celle des
feux fixes de méme intensité lumineuse. Néanmoins, les feux a éclats se
distinguent plus facilement et attirent mieux I’attention des bateliers,
surtout quand ils sont entourés des divers feux des localités environnantes.

La durée de I’éclat ne doit pas étre inférieure a 0,5 sec. Les éclats
plus courts. méme fréquents, fatiguent les yeux du batelier et le génent
dans Porientation. D’autre part, les éclats longs mais rares génent égale-
ment lorientation, car pendant qu’il attend I’éclat suivant le batelier
n’est pas sir de s’étre engagé dans la direction voulue.

Les caractéristiques détaillées des feux de signalisation sur le Danube
se trouvent dans le SBUD.

* Les données s’entendent sans optique et avec un coefficient moyen (0,6)
pour la transmission atmosphérique.
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IV. Mode d’installation des signaux du SBUD dans les points caraetéristiques
du fleuve

1. Principes a observer lors de Uinstallation des signaux flolfants et cétier

L’utilisation de tel ou tel signal flottant ou cétier pour le balisage du
chenal navigable du secteur donné et le mode de son installation dépen-
dent d’une part des particularités locales du fleuve (vitesse du courant,
variation des niveaux d’eau, sinuosité et largeur du lit, présence de seuils,
de bras, d’iles, etc)., et d’autre part de la densité du trafic sur le secteur
donné ainsi que de la forme et de la grandeur des convois remorqués ou
poussés.

L’emplacement de chaque signal indiquant le c6té du chenal doit
étre déterminé sur la base du schéma de Iinstallation des signaux de
balisage et des mesurages. La profondeur dans les limites de la largeur
du chenal entre les signaux, ne doil en aucun cas étre inférieure a la pro-
fondeur minimum annoncée pour le secteur donné.

Lors de I'établissement des signaux flottants, il est indispensable
de tenir compte de la direction du courant. Si le courant se dirige sur un
obstacle, le signal devra toujours étre placé a une plus grande distance du
danger nautique (obstacle), si, par contre, il s’en éloigne, le signal sera placé
plus pres.

Pour contrdler si un signal flottant ou cotier se trouve a sa place,
on se sert de deux paires de jalons d’alignement ou d’objectifs se trouvant
sur la rive et de goniométres.

Les obstacles se trouvant sur les bords du chenal sont, en régle géné-
rale, balisés par des signaux flottants. Dans le cas ol I’obstacle est indiqué
par un seul signal, celui-ci doit étre établi sur 'extrémité aval, du coté
du chenal (fig. 1-b).

En principe, les balises — soit lumineuses, soit simples — sont ins-
tallées a la téte amont et a la téte aval des seuils, sur les bancs qui longent
le chenal, dans les mouilles, pour baliser les bancs cétiers s’avancant jus-
qu’au chenal, les amas de pierres, les écueils, les ouvrages hydrotechniques,
ainsi que les dangers et obstacles sous-eau (batiments coulés, ancres, eic.).

Les jalons et les espars sont établis en tant que signaux auxiliaires
complétant les balises, afin de mieux indiquer les limites du chenal navi-
gable sur les seuils difficiles et de baliser des obstacles sous-eau. Dans cer-
tains cas et sur certains secteurs, les bouées peuvent étre remplacées par
des jalons ou des espars flottants.

Pour éviter 'endommagement des bouées en période de glaces, on les
remplace par des espars ou par des jalons.

Sur les secteurs du fleuve ot la navigation est pratiquée de jour comme
de nuit, la bifurcation et la jonction du chenal, ’axe du chenal ainsi que les
obstacles nautiques se trouvant dans les limites du chenal doivent étre
balisés uniquement par des bouées lumineuses. Dans le cas ot 'on utilise
des signaux flottants, ceux-ci doivent étre installés a de telles profondeur
et distance de 'obstacle que la sécurité et la facilité du mouvement des
bitiments soient garanties pendant la nuit et par mauvaise visibilité.

Sur les secteurs ou le lit est étroit on utilise en général le balisage
cotier.
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Chaque signal cotier est établi aprés une reconnaissance des lieux et
le choix de ’endroit le plus approprié. Il convient de prendre en considé-
ration principalement la visibilité du signal a tous niveaux d’eau. Si la
bonne visibilité du symbole du signal doit étre assurée sur une grande
distance, tant pour les montants que pour les avalants, on pourra installer
deux panneaux disposés en angle: I'un tourné vers 'amont, 'autre vers
I’aval.

En choisissant ’endroit pour 'emplacement d’un signal cotier il y a
lieu de tenir compte de la facilité de son entretien et de sa protection contre
les crues et les glaces.

Avant d’installer un signal cotier il faut toujours mesurer les profon-
deurs dans la zone s’étendant devant le signal et dans la direction qu’il
indique.

2. Balisage des secteurs de mouille

a) Installation des signaux de traverséeetl des
feux cotiers

Dans les mouilles des signaux de traversée et des feux cotiers peuvent
étre utilisés pour indiquer les modifications qui se produisent dans la direc-
tion du chenal passant d’une rive a P’autre.

Les mouilles sont balisées par des signaux de traversée et des feux
cotiers lorsque le chenal a une largeur suffisante et que seule sa direction
doit étre indiquée de facon approximative.

La limite de portée maximum d’un signal de traversée est de 3 km.
Les sections ot la largeur du chenal dépasse de 2—3 fois ou plus la largeur
minima prévue peuvent étre balisées par des signaux de traversée (sans
'aide de signaux flottants) établis 4 3 km de distance.

Si, par contre, la largeur du chenal est moins du double de la largeur
minima prévue, les signaux de traversée (sans I'aide de signaux flottants)
peuvent étre installés a des distances ne dépassant pas 1-—1,5 km.

Si la distance entre deux signaux de traversée voisins dépasse la
distance de visibilité et si la courbure de la rive est telle que la ligne droite
réunissant les signaux de traversée installés aux extrémités de la section
dépasse les bords du chenal, on installera entre eux des feux cdtiers pour
donner des indications sur la direction du chenal (Annexe II, fig. 2-a).

On installe également des feux cotiers sur les secteurs de mouille dans
les cas ou 4 la fin de la traversée le chenal passe, jusqu’au jalon ou signal
de traversée suivant, 4 proximité de la rive (Annexe II, fig. 2-b).

Afin d’assurer la sécurité du mouvement des béitiments, on peut
indiquer par des signaux flottants les limites dans lesquelles les batiments
peuvent s’écarter de la ligne de traversée, ce compte tenu des conditions
locales — présence de courants lransversaux, forts vents latéraux, etc.
{Annexe II, fig. 3).

b) Installation des jalons d’alignement

Quand le chenal suit le milieu du lit sur un long parcours ou quand
il passe brusquement d’une rive a I'autre, la direction de I’axe du chenal
peut étre signalée par des jalons d’alignement.

503



Les jalons d’alignement indiquent la direction avec plus de précision
que les signaux de traversée.

Sur les sections rectilignes d’une longueur de plus de 5 km ou, par
suite de la présence de dangers nautiques, la largeur du chenal est infé-
rieure au double de la largeur minima prévue, il est également préférable
d’établir des jalons d’alignement. Si la configuration des berges le permet,
les jalons sont établis aux deux extrémités de I'alignement (Annexe II,
fig. 4).

Sur les secteurs de mouille ot le chenal, aussitét aprés avoir atteint
une rive passe brusquement a la rive opposée, qui doit étre également
balisée dans cette section, on installera des signaux d’alignement triples
(Annexe II, fig. 5). Dans ce cas, les feux des jalons d’alignement arriére
doivent étre strictement dirigés sur I’axe du chenal, I'un vers ’amont et
Pautre vers I’aval.

Des formules spéciales sont appliquées pour le calcul précis des ali-
gnements dont la longueur dépasse 4 km.

Le rapport entre les éléments des alignements plus courts, dans des
conditions de visibilité normale, figure (en métres) dans le tableau ci-
dessous.

—
:
]
;
:

he a 2n

200 17 8,50 2,6 5,0 1000 83 9,60 13 26
300 25 8,70 4,0 8,0 1500 125 10,25 19 38
400 33 8,85 5,2 10,5 2000 166 10,90 26 52
500 42 9,00 6,5 13,0 2500 207 11,50 33 66
600 50 9,10 8,0 16,0 3000 250 12,15 39 78
700 38 9,20 9,0 18,0 3500 290 12,75 46 92
300 67 9,35 10,0 20,0 4000 330 13,40 32 104
900 7950 12,0 240 4000 | 760 14,20 25 50
ou:
L = longueur maximum de la ligne de visée sur laquelle le jalon d’ali-
gnement peut étre utilisé efficacement;
d = distance entre les jalons avant et arriére (environ 1/12 h);
h, = différence de hauteur entre les feux du jalon arriére et du jalon
avant;
a = distance sur laquelle le bitiment peut dévier vers la droite ou vers
la gauche sans pouvoir s’apercevoir qu’il ue suit plus la ligne d’ali-
gnement,

Le tableau a été dressé en partant de la supposition que 1’oeil de I’ob-
servateur se trouve a une hauteur de 5 m du plan d’eau et le feu du jalon
d’alignement avant a une hauteur de 8 m.

La valeur «a» figuranl dans le tableau caractérise 1’exactitude de
Palignement. Elle est fort importante quand le bitiment suit un chenal
étroit. L’exactitude de I’alignement augmente, en principe, au fur et a
mesure que ’on s’approche du jalon.
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Pour assurer la perceptibilité des signaux d’alignement et la visibilité
de leurs feux pendant la nuit, dés le début de la ligne de visée, les feux
avant et arriére doivent étre établis de maniére telle que I'angle de visibi-
lité («) alteigne au moins 4’selon la verticale.

c) Installation des signaux flottants

Dans les secteurs de mouille o1t le chenal passe au milieu du lit, longe
une rive ou passe brusquement d’une rive a I'autre, on utilise des signaux
flottants pour baliser les formations du lit ou les obstacles tant naturels
qu’artificiels (bancs, gréves, ilots, pierres, béatiments coulés, épaves de
ponts, etc.), quand ces obstacles s’avancent vers le chenal et en réduisent
la largeur & moins de la moitié ou du tiers de la largeur minima prévue
pour le secteur en question (Annexe II, fig. 6).

Ces obstacles sous-eau sont balisés par des signaux flottants si, dans
les limites de la largeur indiquée ci-dessus, la profondeur sur ces obstacles
ne dépasse pas la profondeur minima prévue pour le secteur donné. Si
Pobstacle n’a pas de grande largeur, un signal flottant lumineux est établi
sur sa partie amont. Sur sa partie aval on peut installer un jalon ou un
espar, ceci en fonction de la longueur de 'obstacle.

Les signaux flottants balisant les obstacles sous-eau de longueur
considérable sont installés de fagon telle que les parties situées le plus
prés du chenal en soient balisées par des signaux lumineux entre lesquels
sont établis des signaux non lumineux, ce qui permet de baliser de ma-
niére compléte les limites de 'obstacle donné (Annexe II, fig. 7).

Dans la partie du lit ot Ia rive opposée au chenal est bordée d’un banc
cotier Ic long duquel, par temps calme, la navigation vers Iamont est
opportune, le banc est balisé par des signaux flottants indépendamment
de la largeur du lit.

Dans les mouilles le systéme de balisage cotier en période de hautes
eaux reste le méme qu’en période d’étiage, excepté dans les secteurs ou,
lors des hauts niveaux, il est désirable de chercher un autre chenal, aux
qualités nautiques meilleures. Dans ce cas le chenal choisi doit étre pourvu
des signaux correspondants.

3. Balisage des seuils

1. Sur les seuils comme dans les mouilles il convient d’observer le
principe selon lequel le réseau des signaux doit assurer un balisage in-
interrompu de la direction du chenal, c’est-a-dire le balisage de signal a
signal.

2. Les seuils peuvent étre balisés par des signaux d’alignement, des
signaux de traversée et des signaux flottants, selon leur type.

Les seuils avec un chenal rectiligne, une position stable et une largeur
de chenal suffisante, peuvent étre balisés par des signaux d’alignement
(Annexe II, fig. 8).

Vu que les signaux de traversée n’indiquent qu’approximativement
la direction du chenal et n’en balisent pas les limites, sur les seuils ils sont
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en général utilisés conjointement avec des signaux flottants (bouées,
balises, jalons) (Annexe II, fig. 9).

Si le chenal traversant un seuil a créte courte est rectiligne, ’entrée
et la sortie de la cuvette doivent étre balisées par au moins deux signaux
flottants: un signal sur la gréve amont et un signal sur la gréve aval
(Annexe 11, fig. 10)

Sur les seuils & créte longue, et surtout s’il y a des courants trans-
versaux, le balisage flottant doit comprendre au moins quatre signaux:
deux a I’amont et deux a I’aval du seuil (Annexe II, fig. 9).

Ces signaux flottants doivent étre des signaux lumineux sur le coté
supérieur du seuil et peuvent étre des espars sur le coté inférieur ou sur
le coté vers lequel se dirige le courant traversier.

Si dans les limites de la cuvette le chenal est sinueux, des signaux
flottants complémentaires doivent étre établis pour indiquer I’endroit
ou il tourne (Annexe II, fig. 11).

Sur les seuils complexes, s’il y a des courants transversaux trés forts,
des signaux flottants complémentaires de direction peuvent étre établis a
I’entrée et a la sortie pour indiquer les abords du seuil.

S’il est impossible d’utiliser des signaux cotiers (signaux d’alignement
ou de traversée), le chenal traversant le seuil est balisé par des signaux
flottants doubles ou simples, selon sa largeur et compte tenu des facteurs
hydrométéorologiques.

4. Balisage des régions des ponls et des passes navigables des ponts

La conduite des batiments et des convois remorqués ou poussés dans
les régions des ponts et par les passes navigables des ponts exige une
attention et des précautions particuliéres de la part des bateliers par suite
de I’étroitesse du chenal. Pour cette raison, le balisage de ces sections doit
étre effectué avec le plus grand soin.

La condition fondamentale pour assurer la sécurité des batiments
lors du passage des passes navigables des ponts est le balisage de la direc-
tion du chenal et, en cas de nécessité, des limites du chenal. A cette fin,
on peutl utiliser, en dehors des panneaux et des feux prévus pour le balisage
des passes navigables des ponts, des signaux flottants et cétiers.

L’utilisation des signaux et le choix de leur emplacement dépendent
dans chaque cas des conditions locales concrétes de la section de fleuve ou
se trouve le pont.

En général, le balisage des régions des ponts et des passes navigables
des ponts doit étre effectué en tenant compte des exigences suivantes:

a) pour signaler les passes navigables des ponts fixes et des ponts
mobiles, il convient d’utiliser les panneaux et les feux prévus dans le
SBUD;

b) les panneaux et les feux doivent indiquer exactement ’axe et les
limites du chenal dans les passes navigables des ponts;

c) il convient d’assurer de jour et de nuit la bonne visibilité des
panneaux et des feux signalant les passes navigables; ces signaux doivent
étre placés de maniére a ne pas étre masqués par les superstructures du
pont ou par d’autres objets installés sur le pont; les feux ne doivent étre
visibles que du c6té par lequel est franchie la passe navigable;
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d) l'installation des signaux de balisage dans les régions des ponts
doit étre effectuée sur la base des mesures de la profondeur et des don-
nées sur la direction du courant, tant dans la proximité immédiate du pont
que dans les sections & I’approche du pont;

e) I'emplacement des signaux installés dans la région du pont sera,
le cas échéant, modifié en temps utile, en fonction du changement des
conditions nautiques sur la section donnée.

A proximité de la passe navigable on peut utiliser des signaux flottants.
Le but de ces signaux est d’indiquer exactement la direction du chenal a
Papproche des passes navigables.

Les exemples ci-aprés illustrent I'utilisation desdits signaux flottants
ou cotiers pour le balisage des régions des ponts.

a) Si le pont est construit sur une section rectiligne et large du fleuve
et si la direction du courant suit celle de ’axe de la passe navigable, la
direction et ’axe du chenal dans la passe du pont peuvent étre balisées par
des bouées (balises) lumineuses (non lumineuses) servant a indiquer I'axe
du chenal. Ces signaux flottants doivent étre placés a une distance du pont
qui permette d’assurer la visibilité réciproque du signal au pont et du pont
au signal, et de fagon a assurer aux bateliers la possibilité de diriger en
temps utile leur convoi vers la passe navigable (Annexe IL. fig. 12).

b) Si dans la région en amont ou en aval du pont se trouve un obstacle
nautique et que les bAtiments ne peuventl passer que d’un c6té du signal
flottant, on peut utiliser pour indiquer les c6tés du chenal des balises lumi-
neuses droites ou gauches, selon le c¢6té ou se trouve ’obstacle.

Il appartient aux organes compétents des Etats danubiens de fixer
la distance entre les balises et le pont d’une part, et les balises et I’obstacle
d’autre part (Annexe II, fig. 13).

c) Si le pont est situé sur une section de fleuve sinueuse, ou pour
faciliter ’orientation du batelier il est plus opportun d’employer des
signaux cotiers, on peut utiliser a cette fin des feux cétiers (phares) droits
ou gauches. L’endroit ou le feu (phare) sera installé sur la rive et sa dis-
tance du pont sont également fixés par les organes compétents en par-
tant de la nécessité d’assurer la sécurité des batiments et le passage sans
encombre par la section donnée (Annexe II, fig. 14).

d) Dans le cas ou sur une section sinueuse du fleuve les conditions
locales résultant de la grande sinuosité du chenal ou provoquées par
d’autres causes ne permettent pas ’utilisation des signaux flottants et
cotiers indiqués ci-dessus, on peut se servir d’autres signaux de direction
(balises ou espars) pour faciliter le passage de la passe navigable. Ces
signaux doivent étre installés de facon que la direction du chenal con-
duisant au pont qu’ils indiquent corresponde a la direction du courant
(Annexe II, fig. 15).

e) Si a4 I’approche du pont ou dans la passe navigable le courant
se dirige en formant un angle et provoque ainsi des remous dans la région
des piles, il convient d’installer les signaux de balisage en tenant compte
de ces remous et en indiquant leur direction.

5. Installation de réflecteurs radar sur les signaux de balisage du Danube

Afin d’assurer ’orientation pendant la navigation dans des conditions
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de mauvaise visibilité (brouillard, temps couvert, etc.), les batimenls de
la navigation fluviale sont de plus en plus munis d’installations de radar.
Ces installations, complétées généralement de compas et d’écho-sondes,
sont d’une grande importance pour la navigation ininterrompue, surtout
en automne et en hiver.

L’expérience des bitiments naviguant a I’aide d’installation de radar
montre que les signaux flottants et cotiers non munis de réflecteur radar
n'ont pas un effet de réflexion suffisamment fort pour étre bien percu
sur I’écran du radar. Pour en assurer la visibilité nécessaire, il est indis-
pensable de les munir de réflecteurs radar.

Le Systéme de balisage uniforme sur le Danube prévoit les signaux
suivants sur lesquels des réflecteurs radar peuvent &tre montés:

1. Balise (bouée), espar ou jalon lumineux (non lumineux) gauches.

2. Balise (bouée), espar ou jalon lumineux (non lumineux) droits.

3. Balise (bouée), espar ou jalon lumineux (non lumineux) de jonction
et de bifurcation.

4. Balise (bouée), espar ou jalon lumineux (non lumineux) indiquant
I’axe du chenal.

5. Feu coétier (phare) gauche.

6. Feu cétier (phare) droit.

7. Feu coétier (phare) de jonction et de bifurcation.

En installant les signaux de balisage munis de réflecteur radar, il
faut tenir compte de la distance-limite entre le batiment et le signal au
point de vue de la perception du signal sur I’écran du radar. Cette distance
n’est pas toujours identique; elle est fonction non seulement des conditions
spécifiques du fleuve, mais également de la hauteur a laquelle est installée
Iantenne du batiment et de la hauteur du réflecteur radar par rapport
au plan d’eau. L’expérience montre que sur le Danube, vu la grande lar-
geur du fleuve, cette distance-limite est d’environ 2 km.

En principe, pour assurer la perceptibilité minimum sur I’écran des
signaux munis de réflecteur radar, il faut qu’auprés de 10 tours de I’an-
tenne du radar I'image du signal apparaisse au moins 8 fois. Vu que la
perceptibilité des signaux sur I’écran dépend essentiellement de la distance
batiment-signal et des dimensions du réflecteur radar, pour assurer la
perceptibilité minimum sur ladite distance de 2 km la réflexion dans chaque
direction doit étre égale A celle d’un disque de 60 cm de diametre.

Les batiments ou autres objectifs se trouvani a la surface de I'eau
peuvent étre percus et distingués sur ’écran du radar nettement séparés
les uns des autres si leur distance de la rive et la distance entre eux n’est
pas inférieure a 15 m.

Selon I’expérience des bateliers utilisant le radar, les passes et les
piles des ponts ne sont pas toujours suffisamment distingables sur I’écran
du radar. Pour cette raison, afin d’assurer le passage sans danger des passes
navigables des ponts, il faut placer des deux cotés de la passe, a 15—20 m
en aval et en amont, des houées munies de réflecteurs radar.

Les dangers nautiques et les ouvrages hydrotechniques (batiments
coules, épis, traverses, etc.) situés dans le lit doivent étre balisés par des
signaux pourvus de reflecteurs radar. Si les épis et traverses balisés de
signaux a radar se trouvent le long d’une des rives tandis que le chenal
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suil la rive opposée qui est basse et plate, des signaux au réflecteur radar
pourront étre placés également sur cette rive afin de faciliter 'orientation
des batiments naviguant au radar.

En principe, lors de I’utilisation de réflecteurs radar sur les signaux de
balisage du Danube, il convient d’observer la régle selon laquelle les rétlec-
teurs radar ne doivent pas modifier la forme du signal. Leur couleur doit
également correspondre a la couleur du signal donné.

L’Appareil de la Commission du Danube a rédigé et publié en 1961
une information sur I’emploi du radar en navigation fluviale, qui contient
des dispositions et des données plus détaillées sur I'utilisation des réflec-
teurs radar sur les signaux de balisage du Danube ainsi que quelques prin-
cipes de I'utilisation des installations de radar sur les batiments de navi-
gation fluviale. Cette information a été diffusée en son temps & tous les
pays danubiens et aux administrations fluviales spéciales.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/39

Vingt-deuxiéme session

INFORMATION

sur les relations de la Commission du Danube avee les organisations
internationales

Dans son activité déployée au cours de la période écoulée, dans le
domaine des relations entre la Commission du Danube et les autres orga—
nisations internationales Appareil a été guidé par les conclusions de la
XXI° session de la Commission, qui a concerté la position de principe
dans la question du développement de ces relations.

Les nombreux problémes posés devant la Commission et ayant trait.
a des domaines variés de la navigation, 'importance de leur solution, la
riche expérience de la Commission du Danube, de méme que ’esprit de
coopération qui régne au sein de la Commission ont suscité un intérét
croissant & ’égard de son activité de la part des diverses organisations
internationales et autres organisations intéressées. D’autre part, il est
évident que l'examen des problémes liés a4 la navigation sur les voies
navigables intérieures et leur solution dans le cadre d’autres organisations
internationales présentent un intérét pour la Commission du Danube aussi
au point de vue d’un échange d’expériences utile.

En conséquence, le cadre des questions a I’élaboration desquelles la
Commission collabore avec d’autres organisations internationales s’occu-
pant des problémes relevant dc la navigation fluviale s’élargit constam-
ment.

I

Dans la période écoulée, I’Appareil a poursuivi les relations avec les
organisations internationales gouvernementales avec lesquelles des con-
tacts ont déja été établis antérieurement et, dans la mesure du possible,
a taché de les élargir.

Organisation Météorologique Mondiale

L’arrangement de travail conclu entre la Commission du Danube et
I’Organisation Météorologique Mondiale a donné la possibilité d’élargir
la coopération dans le domaine de la météorologie hydrologique. Les
représentants du Secrétariat de ladite Organisation prennent réguliére-
ment part aux sessions et aux réunions d’experts de la Commission aux-
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quelles sont examinées des questions d’ordre hydrométéorologique. Cette
collaboration s’est avérée utile surtout dans la solution des questions
présentant un intérét pratique pour la navigation danubienne et per-
mettra de développer a ’avenir ’échange d’expériences dans ce domaine.

Le IVe Congrés de I’Organisation Météorologique Mondiale, qui s’est
tenu en avril 1963 & Genéve, a approuvé les contacts établis et I'arrange-
ment de travail conclu entre les organes exécutifs de la Commission du
Danube et 1’Organisation Météorologique Mondiale, en notant en méme
temps I'utilité de développer cette coopération.

Dans l’intérét du développement de I’échange d’expériences, I’Appa-
reil a estimé utile de prévoir I’élaboration d’une information sur I'activité
de la Commission du Danube dans le domaine de I’hydrométéorologie,
qui pourra étre mise a la disposition des organisations intéressées s'occu-
pant des questions de I’hydrométéorologie des fleuves internationaux.

Commission Economique pour I’Europe de I’ONU

La collaboration avec la Commission Economique pour I’Europe de
I’ONU a continué a se développer. Les fonctionnaires de P'appareil de la
Commission ont participé aux travaux des organes de cette Organisation
qui s’occupent de I’étude et de I’examen des questions relevant du domaine
de la navigation fluviale, a savoir aux travaux du Comité des transports
intérieurs, du Sous-Comité des transports par voie navigable, du Groupe
de travail du droit fluvial, du Groupe de travail d’experts en documents
statistiques, du Groupe d’experts chargé de I'unification desreglements
de police et de la signalisation en navigation intérieure, du Groupe d’ex-
perts chargé d’étudier les problémes de création d’un réseau unifié de voies
navigables européennes d’intérét international, du Groupe de rapporteurs
pour I’examen des questions du jaugeage des batiments de navigation
intérieure, du Groupe d’experts pour I’étude des signaux acoustiques.

Au cours de 'examen des divers problémes dans le cadre des organes
de la CEE s’occupant des questions de la navigation fluviale, il a pu étre
constaté que I’expérience acquise par la Commission du Danube et les
résultats qu’ont donnés son activité sont appréciés, et qu’en beaucoup
de cas il en est tenu compte dans la solution de nombreux problémes de
la navigation fluviale. Ceci appert aussi du fait que plusieurs documents
de ces organes portant sur des questions comme par exemple la classifica-
tion statistique, les caractéristiques techniques des voies navigables éla-
borées dans le cadre de la création du réseau unifié de voies navigables
européennes d’intérét international, les gabarits de ces voies navigables,
les tirants d’eau des batiments, etc. se référent aux solutions de la Com-
mission du Danube.

Il y a lieu de noter également que pendant son séjour 4 Budapest,
le Secrétaire Exécutif de la Commission Economique pour I’Europe de
I’ONU a rendu visite a la direction de I’Appareil de la Commission pour
un échange de vues sur les relations et la collaboration entre le Secrétariat
de la CEE et I’Appareil de la Commission du Danube.
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Agenece Internationale de I’Energie Atomique

La collaboration avec I’Agence Internationale de I’Energie Atomique
se réalise sur la base de I’échange de lettres qui a eu lieu entre les Secréta-
riats des deux Organisations. Pendant la période écoulée, les relations de
travail ont été poursuivies et un échange de documentation s’est établi
entre nos Organisations. D’autre part, le Directeur du Secrétariat et des
Services de la Commission du Danube a eu un échange de vues utile avec
le Directeur général de I’Agence Internationale de I’Energie Atomique sur
les possibilités du développement de Ia collaboration entre les Secrétariats
des deux Organisations.

Institut International peur I’Unification du Droit Privé

La collaboration avec cet Institut est poursuivie. Il est a noter que
I’Institut a organisé en 1963 une Rencontre des organisations internatio-
nales s’occupant de l'unification du droit, qui a réuni un grand nombre
d’organisations intergouvernementales. La Commission du Danube y a
été également invitée et I'intervention sur ’expdrience acquise par la Com-
mission dans le domaine de I’unification de la réglementation dans diverses
matiéres liées a la navigation sur le Danube a été accueillie avec intérét
par les autres organisations.

I

Dans son activité, I’Appareil de la Commission a également taché
d’établir de nouveaux contacts de travail en vue de la collaboration avec
d’autres organisations internationales gouvernementales.

Union Internationale des Télécommunications

Ayant en vue que dans le cadre de la Commission du Danube sont
aussi traitées des questions relevant de la radiocommunication des bati-
ments, ’Appareil de la Commission s’est adressé au Secrétariat de ’Union
Internationale des Télécommunications en le priant de déléguer des
représentants pour participer a la réunion d’experts des pays danubiens
s’occupant de cette question. Le Secrétariat de cette Organisation a
accueilli cette initiative favorablement et un représentant de I’UIT a pris
part aux travaux de ladite réunion d’experts; cette participation s’est
avérée trés utile dans I’examen des problémes correspondants. L’UIT a
également délégué son représentant a la XXII¢ session de la Commission
du Danube.

L’Appareil de la Commission et le Secrétariat de I’'Union Internatio-
nale des Télécommunications ont procédé aussi a un échange de documen-
tations et de publications. En résultat de ce qui précéde des contacts de
travail se sont établis entre la Commission du Danube et I’Union Inter-
nationale des Télécommunications.
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Ayant en vue lutilit¢ de collaborer dans ce domaine avec I'Union
Internationale des Télécommunications, qui est une institution spécialisée
des Nations Unies, il serait opportun que la XXII® session donne son
accord de principe quant & la poursuite des contacts en vue de réaliser
avec cette organisation une collaboration permanente dans les questions
présentant un intérét commun.

Commissions Economiques de 1’0NU pour I’Afrique, ’Amérique
Latine, I’Asie et I’Extréme-Orient

L’Appareil de la Commission s’est adressé aux Secrétariats des Com’
missions économiques pour I’Afrique et ’Amérique Latine pour demandeT”
leur avis sur la possibilité d’établir des contacts de travail et une coopéra”
tion dans le domaine de la navigation intérieure en leur proposant en méme
temps un échange régulier de documentations et de publications respectives.
Cette proposition a trouvé un accueil favorable de la part des Secrétariats
de ces deux Organisations, qui ont manifesté un grand intérét a I’égard
de D’activité de la Commission du Danube. En résultat, un échange de
publications s’est déja réalisé et sera continué a I'avenir également, con-
formément a ce qui a été convenu.

Il est a noter, qu’entre autres possibilités, le Secrétariat de la Com-
mission Economique pour ’Amérique Latine, dans sa réponse, a aussi
relevé la possibilité de I’établissement d’autres formes de collaboration a
I’avenir avec la Commission du Danube, comme par exemple dans le
domaine des programmes d’assistance technique des Nations Unies, en se
référant a ce qu’il s’est souvent avéré difficile de recruter des experts
d’assistance technique pour les pays d’Ameérique Latine en matiére des
problémes de la navigation fluviale.

Tenant compte des contacts déja réalisés avec la Commission Econo-
mique de PONU pour I'Asie et ’'Extréme-Orient, I’Appareil de la Commis-
sion s’est adressé également au Secrétariat de cette organisation en vue de
réaliser un échange régulier de publications et de documentation.

Association Internationale Permanente des Congrés de Navigation

L’Appareil de la Commission a informé les pays membres sur I’échange
de lettres avec I’Association Internationale Permanente des Congrés de
Navigation au sujet de la possibilité de I’établissement de contacts entre
cette Organisation et la Commission du Danube. Une information détaillée
contenant les opinions des pays membres sur cette question a été envoyée
a tous les représentants.

Dans le cas ot la Commission prendra une décision positive au sujet de
I’établissement de contacts avec I’Association Internationale Permanente
des Congrés de Navigation, il serait opportun que I’Appareil soit charge
de prendre les mesures nécessaires correspondantes.
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ITI.

L’Appareil de la Commission a continué a entretenir des relations de
collaboration avec des organisations non gouvernementales et a participer
a diverses autres réunions traitanl des questions présentant de l’intérét
pour la Commission du Danube.

L’Apparel a participé ainsi a la Conférence des directeurs des entre-
prises de navigation danubienne, qui a manifesté un grand intérét aux
solutions et documents adoptés par la Commission et revétant une impor-
tance pratique pour la navigation danubienne.

Sur Plinvitation de divers organisations internationales et organes
compétents des pays danubiens, les fonctionnaires de la Commission du
Danube ont également participé a la Conférence internationale sur les
problémes de la prévision hydrologique, 4 la Conférence de la Société
Internationale de Limnologie, au voyage d’étude sur le Rhin et la Moselle,
organisé par I'Institut d’essai de la signalisation fluviale et maritime de
la R. F d’Allemagne et ont rendu visite & I’'Institut Fédéral des Statisti-
ques de la RSF de Yougoslavie.

D’autre part, il est 4 mentionner que dans la période écoulée un in-
térét croissant a I’égard de la Commission du Danube s’est manifesté aussi
de la part des organismes spécialisés et des institutions, ce dont témoignent
les fréquentes demandes de renseignements sur P'activité de la Commis-
sion et les nombreuses commandes de publications de la Commission,
telles par exemple de la part de I’Union Internationale de la Navigation
Fluviale (Paris), du Bureau International du Travail (Genéve), de I'Union
des Associations Internationales (Bruxelles), du Centre National de docu-
mentation scientifique et technique (Bruxelles), de la Bibliothéque du
Congrés (Washington), de I’Université de Californie, de 1’'Université de
Chicago, de I’Université de North Carolina (USA), des Instituts de Re-
cherches de Kiel, du Centre de Bibliographie (Londres) et d’autres, ainsi
que de la part de divers intéressés de France, de RF d’Allemagne, de
Finlande, de République Arabe Unie, des Indes. des Etats-Unis d’Amé-
rique, etc.

L’Appareil a donné suite a toutes ces demandes et a pris des mesures
afin que des renseignements sur la Commission du Danube et sur son
activité soient reflétés dans les divers annuaires et publications des orga-
nisations internationales.

En rapport avec ce qui précéde, I’Appareil a estimé utile de proposer
dans le projet de plan de travail la préparation d’une brochure compor-
tant des renseignements d’ordre général sur les buts et ’activité de la
Commission, ce qui, vu lintérét croissant manifesté par de nombreuses
organisations et institutions spécialisées a I’égard de son activité per-
mettra de refléter plus amplement le travail de la Commission.

En conclusion, on peut constater que dans la période traitée des résul-
tats positifs ont été obtenus, qui ont permis de développer davantage
les relations internationales de la- Commission du Danube, ce qui a aussi
contribué a ’extension de I’activité de la Commission ainsi qu’a l’affir-
mation de rc~ nrestige sur le plan international.
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Il y a lieu de mentionner que la conclusion de la Convention sur les
priviléges et immunités de la Commission du Danube et de I’Accord entre
le Gouvernement de la République Populaire Hongroise et la Commission
du Danube relatif au siége de la Commission du Danube en République
Populaire Hongroise et leur enregistrement auprés du Secrétaire Général
de PONU contribueront aussi au renforcement de la position et de Pauto-
rité de la Commission du Danube en tant qu’organisation internationale
intergouvernementale.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/40
Vingt-deuxiéme session (RE/1964—1—1)

RAPPORT

de la réunion d’experts des Etats danubiens pour les questions
techniques

(20—24 janvier 1964)

La réunion d’experts des Etats danubiens pour les questions tech-
niques, convoquée conformément au point 12 du plan de travail de la
Commission du Danube pour 1963/1964, s’est déroulée du 20 au 24 janvier
1964.

La réunion a été ouverte par le Secrétaire de la Commission du Da-
nube, Monsieur Pidek qui, dans son allocution, a exposé les buts de la
convocation de la réunion et a indiqué que celle-ci était chargée d’examiner
des questions importantes, qui se rapportent a la poursuite de la mise au
point des méthodes servant a I’étude du régime des seuils, a la déter-
mination du bilan hydrique sur les divers secteurs du Danube au point
de vue de ’économie des eaux, aux mesures concrétes applicables dans
la lutte contre les glaces et le danger d’inondation en période de glaces,
qu’ont élaborées les experts de la République Populaire Hongroise, ainsi
qu’a 1’établissement de la liste des stations hydrométriques principales
pour le calcul de I’étiage navigable et de régularisation sur la base du débit
a’eau. Toutes ces questions doivent étre examinées de maniére que les
décisions adoptées contribuent a ’'amélioration des conditions de la navi-
gation.

Poursuivant son discours, Monsieur Pisek a indiqué que 1’appli-
cation des décisions qui seront adoptées au sujet du régime des seuils per-
mettra non seulement d’observer le régime des seuils, mais également
d’améliorer les conditions de la navigation, et facilitera aussi ’adoption
de décisions au sujet des travaux de régularisation a exécuter.

Parlant de Détablissement du bilan hydrique, Monsieur Pisek a fait
Temarquer que c’est une nouvelle tiche de la Commission du Danube,
et a souligné que le calcul du bilan d’eau donnera non seulement le
tableau actuel de I’état du fleuve mais également le tableau futur, et
qu’avec la collaboration de tous les Etats danubiens il sera possible d’adop-
ter en temps utile des mesures adéquates, garantissant des conditions
favorables pour la navigation internationale.

Monsieur Pisek a noté que le projet de propositions présenté
par la République Populaire Hongroise est un exemple de la méthode de
travail positive appliquée au sein de la Commission du Danube, et
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c’est dans cet esprit que la République Populaire Hongroise s’est engagée
a préparer une documentation volumineuse, scientifiquement argumentée,
laquelle sera sans nul doute fort utile pour tous les Etats danubiens.

Aux travaux de la réunion ont pris part des représentants de la Ré-
publique d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la Répu-
blique Populaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de la
République Socialiste Tchécoslovaque, de I’'Union des Républiques Socia-
listes Soviétiques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
et du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne.

De la part de I’Appareil de la Commission, aux travaux de la réunion
ont pris part MM. Fekete, Tarapéik, Gorbatchov, Atanassov, Nikolov,
Schreiber, Iankovici, Antos, KKubica, Wolfzettel.

Sur proposition des experts de Ia République Populaire Roumaine et
de la République Populaire Hongroise, Monsieur Logatchov, expert de
I'URSS, a été élu président de la réunion et Monsieur Miillner, expert de
la République d’Autriche, vice-président.

La réunion a adopté l'ordre du jour suivant:

1. Examen du projet d’instruction pour la présentation des données
selon le formulaire de fiche de seuil adopté pour le Danube.

9. Examen du projet de Questionnaire pour le rassemblement des
données en vue de I’étude du bilan d’eau, élaboré sur la base des proposi-
tions recues des Etats danubiens.

3. Examen du projet de propositions au sujet des mesures d’ordre
pratique a adopter dans la lutte contre les glaces.

4. Divers.

ad point 1 — Examen du projet d’instruction pour la préseniation des
données selon le formulaire de fiche de seuil adopté pour le
Danube.

Aprés avoir examiné le projet d’instruction et le mode de dépouille-
ment et de publication des données recues, la réunion d’experts a souligné
combien il était important d’observer les dispositions établies pour remplir
la fiche de seuil adoptée et de présenter a ’Appareil de la Commission du
Danube ces données qui servent les buts pratiques de la navigation.

Il a été noté que certains pays fournissent & ’Appareil de la Commis-
sion uniquement des renseignements d’ordre général ou indiquent dans la
fiche seulement les données sur les niveaux d’eau sans y mentionner les
profondeurs, ou bien indiquent la profondeur minima observée un jour
d’un mois donné sans indiquer les profondeurs velevées avant et aprés
ce jour. La réunion d’experts estime que lors de ’envoi de leurs données
les organismes compétents des Etats danubiens devraient appliquer les
recommandations adoptées par la Commission du Danube.

La réunion a approuvé le projet d’instruction pour la présentation des.
données au formulaire de fiche de seuil élaboré par ’Appareil de la Commis-
sion en y apportant les précisions suivantes aux alinéas qui se référent aux
paragraphes des Recommandations relatives 4 la poursuite de la coordina-
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tion des observations hydrométéorologiques et du service hydrométéoro-
logique sur le Danube:

Ad § 23 — Ajouter aprés les mots « marquant le chenal », les mots
«c’est-a-dire a droite et a gauche du chenal », et aprés les mots «si la
profondeur tombe », les mots «sous 20 dm en amont de Devin et 25 dm
en aval de Devin ».

Ad § 24 — Ajouter aprés les mots «entre les signaux de balisage
marquant le chenal », les mots « c’est-a-dire entre les cotés droit et gauche
du chenal, perpendiculairement a I’axe du chenal ».

Partant de l'utilité pratique des données a fournir, la réunion d’ex-
perts a jugé qu’il ne serait pas utile d’envoyer a I’Appareil de la Com-
mission et de publier les données sur les profondeurs mesurées sur les
crétes des seuils, suivant I’axe du chenal, comme prévu au § 23 desdites
Recommandations.

La réunion d’experts estime qu’il serait désirable qu’a la XXII®
session le groupe de travail pour les questions nautiques examine V'utilité
d’envoyer a ’Appareil de la Commission les données sur les profondeurs
minima sur les secteurs de seuils limitatifs auprés des largeurs de chenal
réduites a des limites permettant la navigation en sens unique, compte
tenu de la composition admise pour les convois sur les sections correspon-
dantes. Quoique I’établissement de la navigation en sens unique réduise
la capacité d’écoulement du secteur donné, elle permet cependant de mieux
utiliser la profondeur de passage sur les seuils et en conséquence d’aug-
menter le degré d’utilisation de la capacité de chargement des bitiments,
et en fin de compte contribue a4 'amélioration de I’exploitation de la flotte.

Au cas ou le groupe de travail pour les questions nautiques arriverait
a une solution satisfaisante, les données devront étre envoyées dans la
forme ci-dessous, selon I’exemple du seuil Széd, km 1675—1676, d’aprés
Iz situation au 3 novembre, figurant a la page 60 de la publication « Fiches
des seuils sur le Danube en 1962 »:

3| 116 | 17/20/ 100/40/

Les valeurs de la profondeur et de la largeur du chenal permettant de pra-
tiquer la navigation en sens unique figurent entre parenthéses.

La réunion a écouté la déclaration de I’expert du Ministére du Trans-
port de la République Fédérale d’Allemagne, selon laquelle les seuils se
trouvant sur le secteur allemand du Danube sont stables, et qu’aprés
Pachévement des travaux de régularisation dont ’exécution est envisagée
jusqu’a la fin de 1965, les profondeurs rapportées & 'ENR y seront de
18,5 dm. En outre, un projet de canalisation du fleuve est en voie de pré-
paration pour le secteur en aval de Regensburg.

En ce qui concerne les plans des seuils, la réunion d’experts a jugé
utile que les organismes compétents des Etats danubiens envoient a I’Appa-
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reil de la Commission seulement les plans des sections des seuils limi-
tatifs.

La réunion d’experts a également discuté e la méthode de dépouille-
ment des données et du mode de publication des données relatives aux
seuils en 1962, et a été de I'avis quavec qudques précisions ayant trait
aux questions techniques de I’édition, cetle publication pourrait servir
de modéle. La réunion d’experts recommard: a la session de faire publier
a P’avenir les données sur les seuils non »as comme matériau de travail
mais comme publication réguli¢re de la (bmmission du Danube. 3

Ad point 2 — Examen du projel dz Qeslionnaire pour le rassemblement
des données en vue de I'tude du bilan du débit d’cau, éla-
boré sur la base des prgpsitions regues des Efals danul;iens,

La réunion d’experts a examiné avant-projet de Questionnaire et le
tableau comparatif des propositionsies Etats danubiens, présentés a ce
sujet.
: Dans son travail la réunion s’e basée sur la deuxiéme variante du
projet de Questionnaire préparé (r I’appareil aprés la réception des
réponses des Etats danubiens. '

Au cours de la discussion, lesXperts ont exprimé nombre d’obser-
vations et de points de vue tant asujet du projet de Questionnaire que
sur la méthode de calcul du bilan eau.

Les experts sont convenus d’iituler le questionnaire « Questionnaire
pour le rassemblement des donnéeiécessaires pour 1’étude du bilan d’eau
sur les secteurs du Danube au pit de vue de I’économie des eaux. et
influence de ses modifications surs gabarits de la voie navigable. » ’

Afin de simplifier le Questionire et de faciliter le travail des orga-
nismes compétents des Etats dapiens en ce qui concerne la présenta-
tion des données, la réunion d’ex;’cs a décidé de réduire le Questionnaire
proposé en en biffant la partie ccenant les dunnées sur 'influence de la
modification du bilan d’eau surs parameétres du chenal. Cette parti:e
.serait élaborée par I’Appareil de Commission sur la base des données
recues au sujet du bilan. La par sé rapportant aux pertes non récupé-
rées a été également biffée et !experts sont convenus d’indiquer I(;as
données dans la colonne «Prisd’eau a d’autres fins ».

Les experts sont également1venus que les données sur les prises et
restitutions d’eau devraient étrrésentées pour deux années: I’une avec
fréquence de débit de 959, etutre de 759,

La réunion a reconnu qu’irait nécessaire d’indiquer dans le ques-
tionnaire en m3/sec et par moisvaleur totale de la prise d’eau moyenne
sur le secteur et du débit resténs le lit en aval du profil de jaugeage

Tenant compte de ces modtions, la réunion a préparé une Variangte;
définitive (voir annexe 2*) quilserve les colonnes indiquant la dénomi-
nation de I'ouvrage et sa posl-

En ce qui concerne la pntation des données a ces colonnes, la
réunion, tenant compte de 1'on exprimée par les experts, a convzenu
de la considérer comme facul’e, chaque pays pouvant, selon son désir,

* Se trouve dans les archivi 12 Commission.
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communiquer soit 1a déncmination de I'ouvrage et le kilometre i
se trouve, soit se limiter 1 lindication des limites du secteur R
De méme, en ce qui wncerne la partie du questionnaire. ui
porte aux valeurs des priss et des restitutions AT Al 6 é,g, Se rap-
que 'on pourra indiquer dins ces colonnes soit les buts de la er‘con\icnu
dans chaque cas séparémen;, soit seulement la valeur totale 3 1sle diean
et de la restitution d’eaux, sans en indiquer le but S\ DSt
Les experts de la Répubiqre Populaire Roumainé ont exprimé 1’avi
que du point de vue de la satishction des besoins de la navi gt‘me L ERAES
nationale sur le Danube, il convent de communiquer al’ Ag 10{11 inter-
Commission les données prévuesdans le questionnaire seul%‘ffée; e
prises d’eau actuelles ou envisages ont ou auront dans le se tn Sl les
une influence négative sur les gabsits de chenal recommandé cteur aval
mission du Danube. és par la Com-
t Tenant compte de la complexé de la question de I'étude du bil
d’eau du Danube, les experts ont jué possible de se prononcer ilan
fois sur le questionnaire ¢laboré par groupe d’experts, lors de e
en rednict Au oroupe de travail dda session ordinaire. gRulesiic
La réunion @ -perts propose Caprés que le groupe de travail
les questions nautiques 'aura exame et y aura Ao . 1l pour
des amendements, la session ordinre de la Commission 3 ln]grodult
approuve le questionnaire pour le rsemblement des données Ee A
pour 1’étude du bilan d’eau sur les seeurs du Danube au point dcessalres
l’6conomie des eaux et pour I’étude «Linfluence de ses m%dif' Evue de
les gabarits de la voie navigable; remmande aux pays danull(;rfl e
voyer a ’Appareil de la Commission . données prévues dans lelens (tl_en-
naire; charge I’Appareil de Ja Commion de dépouiller les donn AR 00a
afin d’établir le bilan général des ex du Danube. =SEERes

Ad point 3 — Examen du projel ({fmpositions au suj
) . . el des
d’ordre pratique ¢ ader dans la lulle a]mlre lesmgelscilcgis

Ayant examiné la proposition de¢ Républiq i .
concernant les mesurespd’ordre prate éI;)renccllg: crl)a?rlx)smlilrfuggngmlse
les glaces, la réunion d’experts en a gté les trois premiers poi contre
la redaction suivante: points dans
1. L’une des méthodes ouvant tribuer a I’améliorati
ditions du régime des glaceé) et prévr les embé;}ge};{) rfle??rrllodgs _lqon-
en période de glaces est la régularisatidu lit. Pour cette raisonn la 1008
nion d’experts juge utile que la Comrion du Danube adopte & Bl
chaine XXI1I¢ session la décision suive: DEERCRSAIPIOS
__ Recommander aux Etats danins et aux o : :
viales spéciales d’élaborer et d’envoyel’Appareil ({:df:%losgran?or}s flu-
Danube jusqu’a fin juin 1965 leurs prs de plan pour la deuxisc‘frlr?g du
riode (1966—. . ..) de ]a Premiére étaps grands travaux sur le Da Ee-
compte tenu de la nécessité de faciliteroulement des glaces et de Ill’uff(?’
cacité de la lutte contre elles. Ces projdevraient contenir des d ol
sur les lieux o seront exécutés des trav de régularisation, sur leonnees
tére, le volume et le colit de ces travalinsi que sur le TG G l,cgsgfé
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de succession de leur exécution. Les projets doivent caractériser I’état du
lit avant I’exécution des travaux de régularisation (profondeur, largeur et
rayon de courbure) et indiquer les résultats escomptés aprés leur exe-
cution.

— Charger I’Appareil de la Commission de préparer sur la base de la
documentation recue jusqu’a la fin de 1965 le projet de plan pour la
deuxiéme période (1966—....) de la premiére étape des grands travaux
sur le Danube qui, aprés examen en réunion d’experts pour les questions
techniques, devra étre soumis a la XXIV® session de la Commission du
Danube.

9. L’¢tat du lit influencant le régime des glaces du Danube, duquel
dépend la durée de Vinterruption de la navigation, la réunion d’experts
estime utile que la Commission du Danuke arlopte & sa prochaine XXII®
session la décision suivante:

— Recommander aux Etats danubiens et aux Administrations flu-
viales spéciales d’inclure dans linformation sur I'entretien du chenal
navigable a présenter pour un terme fixé, un chapitre sur les phénomeénes
de glaces (comme par exemple caractéristiques du charriage, prise du fleuve,
bouchons et embacles, données sur les causes de leur formation, mesures
et moyens de lutte contre les glaces).

_ Charger P’appareil de la Commission d’élargir, sur la base de la
documentation recue, 'information sur entretien du chenal en y ajoutant
un nouveau chapitre sur les phénomenes de glaces.

3. La durée de la prise du fleuve peut étre réduite et sa formation
retardée par utilisation de brise-glace pour la destruction de la couche
de glace et la suppression des embadcles. Ces derniers peuvent étre égale-
ment détruits par r’utilisation d’explosifs, suivie du travail des brise-glace
pour morceler les glaces. L’opportunité de I’emploi d’explosifs doit dans
chaque cas étre examinée par les organismes compétents des Etats danu-
biens, compte tenu de toutes les conséquences que peuvent avoir les explo-
sions.

4. Tenant compte de Iimportance des propositions contenues dans
ce point et désirant permettre aux organismes compétents des Etats danu-
biens d’étudier en détail ce matériau, la réunion a jugé utile de les prier
d’envoyer a I’appareil leurs observations sur les propositions de la Répu-
blique Populaire Hongroise jusquau ler avril 1964 afin que la prochaine
session de la Commission du Danube puisse adopter une décision a ce
sujet.

La réunion a noté que les spécialistes de la République Populaire
Hongroise ont rassemblé, dépouillé et analysé une documentation volu-
mineuse sur le régime des glaces de tout le parcours navigable du Danube
et ont ainsi accompli un grand et important travail; les déductions aux-
quelles ils sont arrivés présentent un grand intérét tant du point de vue
scientifique que pratique et surtout du point de vue des intéréts de la
navigation. Pour que les organismes intéressés de tous les Etats danubiens
puissent se servir de cet ouvrage des spécialistes hongrois, la réunion a
jugé utile que I’Appareil de la Commission le fasse ronéotyper dans un
nombre d’exemplaires suffisant et le diffuse aux Etats danubiens.
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Ad point 4 — Divers.

a) Information de I’Appareil de la Commission sur I’établissement
d’une nouvelle liste des stations hydrométriques principales pour le calcul
de PENR sur la base des débits d’eau.

b) Déclaration de la délégation hongroise au sujet de la préparation
d’un rapport scientifique sur le régime des glaces du secteur Regensburg—
Gonyii.

Aprés avoir écouté 'information de ’Appareil de la Commission, la
réunion d’experts en a pris note et recommande d’inclure dans la liste des
stations hydrométriques principales les stations hydrométriques Oriahovo
et Somovit situées sur le secteur bulgare du Danube (voir annexe 3¥).

La réunion a jugé utile d’adopter pour le calcul de 'ENR une période
de 40 ans, de 1924 a 1963, et d’achever le calcul du nouvel ENR jusqu’a
la fin de 1966, afin que sa modification conformément aux Recomman-
dations adoptées pour I’établissement d’une méthode uniforme de la déter-
mination de P’ENR sur le Danube puisse étre réalisée au début de 1966.

La réunion a pris note de la déclaration des experts de la République
Populaire Hongroise, selon laquelle le plan de travail de I'Institut de
Recherches d’Hydraulique Scientifiques prévoit la publication, pour
la fin de 1964, d’un ouvrage scientifique sur le régime des glaces du Da-
nube. Cet ouvrage contiendra l’analyse des données statistiques pour le
secteur Regenshurg—Sulina et celle de I'influence de I’éclusage sur le régime
des glaces du fleuve. La délégation hongroise est préte — en connexion avec
le point 5 du plan de travail de la Commission du Danube pour 1963/1964
— de remettre cet ouvrage a ’Appareil de la Commission en vue de son
utilisation et de sa publication dans les langues officielles de la Com-
mission du Danube.

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/41
Vingt-deuxiéme session (RE/1963—2—2)

RAPPORT

de la réunion d’experts des Etals danubiens chargée de ’examen
: o g
des questions statistiques

(9—11 décembre 1963)

La deuxiéme réunion d’experts des Etats danubiens chargée de I'exa-
men des questions statistiques, convoquée conformément au point 36 du
plan de travail de la Commission du Danube pour 1963/1964 adopté par
la XXI¢ session de la Commission, a tenu ses séances a Budapest du 9
au 11 décembre 1963.

Aux travaux de la réunion ont pris part des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République
Populaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de la Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque, de 1'Union des Républiques Socialistes
Soviétiques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie et du
Ministére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne.

De la part de appareil de la Commission aux travaux de la réunion
ont pris part MM. Androne, Fekete, Paunovic, Gorbatchov, Sadovnikov,
Kocsis, Jovié.

Sur proposition des experts de la République Populaire Hongroise
et de I’Union des Républiques Socialistes Soviétiques, M. N. Ocinoaia
(République Populaire Roumaine) a été élu président et M. J. Krivanek
(République Socialiste Tchécoslovaque), vice-président de la réunion.

Lors de I’examen de l'ordre du jour, le directeur de 'appareil de la
Commission a informé les experts que conformément au point 33 du plan
de travail de la Commission, ’appareil a élaboré une méthode de regroupe-
ment des données statistiques sur le trafic-marchandises recues de la part
de I’Autriche, de la Yougoslavie et de la République Fédérale d’Allemagne,
par rapport a la classification statistique des marchandises adoptée par
la Commission du Danube. La réunion d’experts a jugé utile d’écouter
I’information de ’Appareil a ce sujet, et a cette fin elle a décidé de complé-
ter P'ordre du jour par un point « Divers ».

En conséquence, la réunion a adopté I'ordre du jour suivant:

1. Examen du projet de terminologie et de définitions statistiques
aux formulaires de la Commission du Danube sur le transport de voyageurs
sur le Danube.
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2. Adoption de recommandations quant au terme de l'introduction
des formulaires pour le rassemblement des données relatives au transport
de voyageurs sur le Danube.

3. Divers.

En vertu de P'ordre du jour adopté, la réunion a examiné les questions
suivantes:

ad poinl 1 — Projel de terminologie et de définilions stalisliques aux for-
mulaires de la Commission du Danube sur le iransport de
voyageurs sur le Danube (doc. RE[1963—2—1%).

La réunion d’experts a examiné le projet de terminologie et de défi-
nitions statistiques aux formulaires de la Commission du Danube sur le
transport de voyageurs, élaboré par DPAppareil de la Commission
et en a donné une appréciation positive. En conséquence, les experts
ont décidé de présenter ce projet a I'approbation de la session de la Com-
mission du Danube aprés y avoir apporté les compléments et les amende-
ments rédactionnels suivants:

Définition 1 — Bateau a passagers

Les experts ont accepté les valeurs proposées dans le projet, a savoir:
au moins 50 C.V.E. pour la puissance et plus de 12 personnes pour la
capacité de transport.

De méme, il a été décidé d’indiquer également la fonction publique
du moyen de transport et ainsi la définition « bateau a passagers » a été
adoptée avec la modification suivante: ajouter aprés le mot « bateau
le terme «service public » et remplacer les mots «d’au moins 13 voya-
geurs » par les mots « de plus de 12 personnes ».

Définition 2 — Nombre de places pour voyageurs
Biffer les mots «affecté au transport de voyageurs par voie d’eau
intérieure ».

Définition 3 — Baleau a passagers exploité au cours de I'année

Biffer dans le texte russe les mots «. .. nom aTiM TepMHHOM IIOpasy-
mepaercs . . . » et libeller la définition comme suit: « tout bateau a pas-
sagers exploité selon I’horaire publié pour les bateaux & passagers, ainsi
que tout bateau effectuant des trajets d’occasion pour le transport de
voyageurs, indépendamment de sa période d’exploitation au cours de
I’année considérée ».

Définition 4 — Ligne réquliére de lransport de passagers

Biffer dans le texte russe les mots «. .. mox aTUM TEpMHHOM MOApPA3y-
mesaercd . . . » et libeller la définition comme suit: « toute ligne de trans-
port de voyageurs sur le Danube fonctionnant selon I’horaire de trans-
port de passagers publié pour la période en cours, indépendamment de la
durée de service de cette ligne ».

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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Définition 5 — Ligne inlerne
Biffer les mots «ou vice-versa ».

Définition 7 — Longueur de la ligne de transport de voyageurs
Biffer dans le texte russe le mot «HEmoCpenCTBEHHOY.

Définition 8 — Voyageur

Modifier le texte comme suit: « Toutes personnes effectuant un voyage
sur un bateau a passagers et munies d’un document de transport (billet
de voyage) payé, y compris les personnes munies d’un billet de service
gratuit.

L’équipage et toutes autres personnes chargées d’une mission de
service en connexion avec le bateau donné ne sont pas considérées comme
des voyageurs. »

Définition 9 — Passager-tourisle
Libeller cette définition comme suit:
« Toute personne voyageant munie d’un document de tourisme
-J()bon de vacance, bon de séjour, etc.) comprenant le prix du voyage par
ateau. »

Définition 10 — Voyageur transporté

Tl a été décidé de biffer la définition « Voyageur transporté » proposée
dans le projet et d’inclure sous point 10 la définition « Nombre de voyageurs
transportés » qui figure sous point 14 du projet.

En ce qui concerne la définition « Nombre de voyageurs transportés »,
il convient d’ajouter aprés les mots «sur les bateaux » le terme « a pas-
sagers » et remplacer les mots «en vertu des documents de transport»
par les mots « compte tenu de la définition adoptée pour le terme “Voya-
geur’ » et d’ajouter a la définition un alinéa libellé comme suit: « Les don-
nées sur le transport de touristes seront incluses dans le relevé statistique
général du transport de voyageurs. Le transport de voyageurs sur des
Dateaux affrétés sera relevé dans les statistiques du pays qui a affréte
le bateau ».

Changer 'ordre des définitions 11 et 12.

Définition 11 — Dislance

Libeller cette définition comme suit: « La distance de transport des
voyageurs est la distance entre les points d’embarquement et de débarque-
ment des voyageurs, déterminée selon I’Indicateur kilométrique publié par
la Commission du Danube*.

Définition 13 — Distance moyenne de transporl

Biffer I’astérisque; le texte reste sans modification.

La définition « Nombre de voyageurs transportés» a été incluse sous
point 10.

* Voir définition « longueur de la ligne de transport de voyageurs ».



Définilions 15, 16 ef 17 (ancienne numeération)

Il a été décidé de biffer les titres « Trafic international », « Trafic:
interne » et «Trafic urbain » de ces définitions et de les remplacer par les.
termes figurant dans les formulaires St-10 et St-11 adoptés par la Com-
mission du Danube, et de modifier également leur ordre de la maniére
suivante:

Définition 14 — Nombre de voyageurs transportés en trafic international

Biffer dans le texte les mots «sur bateau & passagers de ligne inter-
nationale danubienne » et les remplacer par les mots «sur le Danube, a
bord de bateaux a passagers ».

Définition 156 — Nombre de voyageurs transportés dans les limites du
pays

Modifier la rédaction du texte comme suit: « Nombre de voyageurs
transportés sur le Danube sur des bateaux a passagers dans les limites du
pays communiquant les données statistiques ».

Définition 16 — Nombre de voyageurs transporiés sur des bateaux de
transport urbain

Libeller le texte comme suit: « Nombre de voyageurs transportés sur
le Danube sur des bateaux a passagers affectés au transport urbain dans
les limites des frontiéres administratives d’une localité, indépendamment
de Pautorité administrative dont ressortit le bateau ».

La réunion d’experts a prié I’Appareil de la Commission d’établir la
rédaction définitive du projet de terminologie et de définitions statis-
tiques conformément aux modifications susmentionnées et de le soumettre.
a I'approbation de la session ordinaire de la Commission du Danube.

ad point 2 — Adoption des recommandations quant au terme de Iintro-
duction des formulaires pour le rassemblement des données
relatives au fransport des voyageurs sur le Danube

A lissue de I’échange de vues, les experts sont convenus de recom-
mander 2 la session de la Commission du Danube d’introduire 4 partir du
1 janvier 1964 les formulaires St-10 et St-11 adoptés par la XX session
de la Commission pour le rassemblement des données statistiques surle
transport de voyageurs sur le Danube (doc. CD/SES 21/46) afin que les
premiéres données sur le transport de voyageurs en 1964 soient présentées
a la Commission du Danube au début de 1965.

ad point 3 — Divers

Les experts ont écouté I'information de I’Appareil de la Commission
du Danube sur la méthode élaborée sur la base des données fournies par
la Yougoslavie, I’Autriche et la République Fédérale d’Allemagne pour le
regroupement des données statistiques et la comparaison de la Classifi-
cation des marchandises adoptée par la Commission du Danube a Ia
Classification sommaire des marchandises adoptées par la Commission
Economique pour I’Europe de I'ONU.
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La méthode de regroupement des données statistiques sur le trafic-
marchandises sur le Danube proposée par ’appareil permet de regrouper
les données fournies selon 20 catégories de marchandises par rapport aux
11 groupes de la Classification de la Commission du Danube, et d’assurer
la comparabilité des données sur le trafic-marchandises pour tout le Da-
nube. La réunion d’experts a pris note de cette information.

La réunion a relevé I’utilité de D'initiative de ’appareil de la Com-
mission dans le domaine de 1’élaboration d’une série de documents statis-
tiques et d’instructions méthodologiques qui améliorent la qualité des
statistiques. Les experts ont également noté l'utilité de I’Annuaire statis-
tique publi¢ par la Commission du Danube. L’inclusion dans I’Annuaire
des données sur la flotte de transport de marchandises et de passagers
ainsi que des données sur le trafic-marchandises des ports, sur les mouve-
ments et les courants des marchandises sur le Danube, accroit ’importance
pratique de cet ouvrage et permettra de I'utiliser pour la solution de pro-
blémes économiques et techniques liés a la poursuite du développement
de la navigation sur le Danube.

La réunion d’experts attire I’attention sur I'utilit¢ de la poursuite
du développement et de la consolidation des contacts entre les services
de statistiques des Etats danubiens et I’appareil de la Commission dans
le domaine des questions relevant de la méthodologie des statistiques
danubiennes, et Popportunité de l'organisation d’un échange des expé-
riences acquises en cette matiere.

En conclusion, la réunion d’experts a jugé possible de soumettre a
Pexamen de la session ordinaire de la Commission du Danube les projets
suivants:

1. Projet de terminologie et de définitions statistiques aux formu-
laires de la Commission du Danube pour le rassemblement des données sur
le transport de voyageurs sur le Danube*.

2. Projet de Recommandations quant au terme de I'introduction des
formulaires pour le rassemblement des données relatives au transport de
voyageurs sur le Danube*.

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/42
Vingt-deuxié¢me session (RE/1963—1--5)

RAPPORT

de Ia réunion d’experts des Etats danubiens chargée de 1’examen
des questions nautiques, douaniéres et hydrométéorologiques

La réunion d’experts des Etats danubiens pour I’examen des ques-
tions nautiques, douaniéres et hydrométéorologiques, convoquée en vertu
du point 17 du Plan de travail de la Commission du Danube pour 1963/1964,
s’est déroulée du 30 septembre au 8 octobre 1963.

Aux travaux de la réunion ont pris part des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République
Populaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de la Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque, de I’'Union des Républiques Socialistes
Soviétiques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, du
Ministére des Transports de la République Fédérale d’Allemagne, ainsi
que des représentants de I’Union Internationale des Télécommunications
et de ’Organisation Météorologique Mondiale

De la part de I’Appareil de la Commission du Danube aux travaux
de la réunion ont pris part MM. Fekete, Paunovi¢, Gorbatchov, Atanas-
sov, Nikolov, Kubica, Rapaji¢, Wolfzettel et Sfetea.

La réunion a été ouverte par le Secrétaire de la Commission du Danube,
M. F. Pisek.

Sur la proposition de M. Tengerdi (RPH), M. Ivlev (URSS) a été élu
président de la réunion et a été chargé par M. Pisek, Secrétaire de la Com-
mission du Danube, de remplir également les fonctions de président de
la réunion d’experts pour ’examen des questions nautiques et de con-
voquer les réunions pour les questions douanieres et hydrométéorologiques.
Il a été décidé que les présidents élus pour ces deux réunions seraient en
méme temps les vice-présidents de la réunion d’experts pour les questions
nautiques, douaniéres et hydrométéorologiques.

Sur proposition de M. Vladikovi¢ (RSFY), M. Fuchs (RA) a été élu
président de la réunion d’experts pour I’examen des questions douaniéres,
et sur la proposition de M. Kincel (RSTch), M. Mateescu (RPR) a été élu
président de la réunion pour I’examen des questions hydrométéorologiques.

La réunion a adopté I'ordre du jour présenté par I’Appareil de la Com-
mission.

Les réunions des groupes d’experts se sont déroulées:

-—— pour I’examen des questions nautiques: le 30 septembre et les
1er, 2 et 3 octobre;
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— pour I'examen des questions douaniéres: les 3, 4 et 5 octobre;
— pour I'examen des questions hydrométéorologiques: les 3, 4 et

5 et 7 octobre;
— pour I’adoption du rapport général: le 8 octobre.

Conformément & Uordre du jour adopté, les questions ci-aprés ont été
examinées:

Partie premiére

QUESTIONS NAUTIQUES

1. Examen du projet d’Instruction sur le mode d’installation des signaux
de balisage — doe. RE-1963 -1 —1*.

Au cours de ’examen chapitre par chapitre du projet d’Instruction
sur le mode d’installation des signaux du Systéme de balisage uniforme
sur le Danube, les précisions et compléments suivants ont éte introduits

dans ledit projet:
Ad chapilre premier — Généralilés

Page premiére — Commencer le deuxieme paragraphe comme suit:
« L’alimentation du Danube a un caractére complexe; ses sources d’ali-
mentation sont: a)...»

Page 2 — Libeller le quatriéme paragraphe comme suit: « A tous
niveaux d’eau le chenal navigable est jalonné par des moyens de balisage. »

Page 3 — Biffer dans le premier paragraphe la phrase commencant
par le mot « Toutefois ».

Au point c) biffer les mots «chaque année, avant I’ouverture de la
navigation, des projets de» et en conséquence le point c) sera libellé
comme suit: « préparer le schéma de l'installation ... »

Page 4 — Rédiger le point f) comme suit: «informent les bateliers
en temps utile de la date de la mise en place el de I’enlévement du bali-
sage, de toutes les modifications survenues dans la composition ,dans 'em-
placement et dans 1’éclairage des signaux ainsi que de 'ordre de passage
des batiments a travers les sections limitatives o la rencontre et le dépasse-
ment sont interdits. »

Exclure le point g).

Ad chapitre 11 — Exigences auxquelles doivent répondre les signauv de
balisage et le schéma de leur installalion

Page 4 — Remplacer le premier paragraphe de ce chapitre par le
texte suivant: «Sur tout le parcours navigable du Danube le balisage
flottant et cotier doit, en principe, fonctionner sans interruption (de jour
et de nuit) 4 partir du moment ot la voie navigable est libérée des glaces

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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jusqu’au moment ou elle est prise par les glaces et étre corrigé selon les.
modifications du niveau des eaux et du chenal.

A Pépoque des hautes eaux et de la débacle, le balisage constant en-
levé afin d’étre préservé des dommages éventuels, sera remplacé dans la
mesure du possible par des jalons ou des espars de couleurs correspondant
a celles adoptées pour baliser les c6tés du chenal. »

Libeller la deuxiéme phrase du deuxiéme paragraphe de ce chapitre
comme suit: «Si les conditions du lit le permettent, le chenal navigable
doit étre balisé de maniére telle que les avalants puissent emprunter les
sections de fleuve a vitesse de courant plus grande et les montants, les
sections de fleuve a vitesse plus faible. »

Page 5 — Libeller 1a deuxiéme phrase du premier paragraphe comme
suit: « Elles doivent non seulement flotter mais étre également stables,
c’est-a-dire conserver autant que possible une position verticale et ne pas
trop s’incliner sous 'effet des vagues et du vent. »

Libeller le deuxiéme paragraphe comme suit: « Le mode de halisage
du secteur de fleuve donné ainsi que les types et le nombre des signaux a
installer sont fixés dans le schéma d’installation des signaux de balisage
dressé par le service compétent. »

Libeller la premiére phrase du dernier paragraphe comme suit: « Le
schéma d’installation des signaux est généralement dressé en deux varian-
tes, 'une pour les eaux moyennes et I'autre pour les basses eaux ».

Page 6 — Ajouter dans le paragraphe premier, aprés le terme «les
schémas » les mots « et également lors du choix des signaux de balisa-
ge. »

Rédiger le point a) comme suit: «seuls les signaux prévus dans le
SBUD doivent étre utilisés pour le balisage; dans des cas exceptionnels
on peut utiliser également des signaux cotiers spéciaux complémentaires;
ceux-ci ne doivent toutefois pas étre contraires aux signaux figurant dans
le SBUD ».

Libeller le point e) comme suit: «les signaux et feux de balisage doi-
vent étre visibles de tous les points du chenal navigable tant qu’ils sont
nécessaires pour P'orientation des bitiments. »

Rédiger le point f) comme suit: « sur toute la largeur du chenal balisé
par les signaux flottants correspondants il ne doit pas y avoir d’endroits
ou la profondeur serait inférieure a la profondeur minima effective annon-
cée. »

Exclure le point g).

Page 7 — Exclure le dernier paragraphe, qui commence a la page6
et continue a la page 7, ainsi que le tableau qui suit ce paragraphe.

Ad chapitre 111 — Visibilité des signaux et des feux

Page 7 — Libeller les deux premiers paragraphes de ce chapitre comme
suit: « Les signaux et les feux de balisage doivent, comme déja mentionné,
étre visibles de tous les points du chenal navigable tant qu’ils sont néces-
saires pour I’orientation des bateliers.

Quelle que soit la position du bateau par rapport aux signaux ou aux
feux, les caractéristiques de ceux-ci doivent rester inchangées. Ces caracté-
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ristiques sont pour les signaux de jour: la forme et la couleur, et pour les
feux: le caractére et la couleur. »

Page 8 — Rédiger le septiéme paragraphe comme suit: « Le degré de
visibilité d’un signal, comme de tout objet dépend en premier lieu de la
grandeur de P’angle visuel, du contraste des couleurs, du contraste des
Tuminances du signal et des conditions atmosphériques. »

Page 10 — Rédiger la premiére phrase du cinquiéme paragraphe
comme suit: «La luminance et sa régularité sont également importantes
au point de vue de la visibilité des signaux; lors de I’éclairage des panneaux,
il convient de veiller 4 ce que le ton de leur couleur reste inchangeé. »

Page 11 — Biffer le dernier paragraphe.

Page 12 — Supprimer cette page.

Page 13 — Supprimer le premier paragraphe.

Dans la deuxiéme phrase du troisiéme paragraphe, ajouter apres les
mots « Le tableau suivant présente les données » les termes «— calculées
pour des conditions de visibilité atmosphérique du 7™ degré (temps
légérement brumeux) — ».

Ad chapitre 1V — Mode d’installation des signaux du Systéme de balisage
uniforme dans les poinis caractéristiques du fleuve

Page 14 — Supprimer le dernier paragraphe.

Page 15 — Modifier la derniére phrase du dernier paragraphe comme
suit: « Dans le cas ol l’on utilise des signaux flottants, ceux-ci doivent
étre installés a de telles profondeur et distance de I'obstacle que la sécurité
et la facilité du mouvement des bitiments soient garanties pendant la
nuit et par mauvaise visibilité. »

Page 16 — Ajouter aprés le deuxiéme paragraphe une nouvelle
phrase ainsi congue: «Si le signal sert 4 indiquer la direction tant pour les
montants que pour les avalants, pour en améliorer la visibilité on pourra
placer deux panneaux disposés en angle. »

Page 17 — Ajouter aprés le septiéme paragraphe une nouvelle
phrase libellée comme suit: « Dans ce cas, les feux des jalons d’alignement
arriére doivent étre strictement dirigés sur I'axe du chenal, I'un vers
I’amont, Iautre vers Paval. »

Page 18 — Ajouter aprés le tableau, la phrase suivante: « Pour que,
de nuit, la perceptibilité des signaux d’alignement puissc étre assurée des le
début de la ligne de visée, les feux avant et arriére doivent étre établis
de maniére telle que 1'angle de visibilité entre eux atteigne au moins 4,
selon la verticale. »

Page 19, conquiéme paragraphe — remplacer les mots « n’indiquent
pas avec une précision suffisante » par les termes «balisent seulement.
approximativement ».

Remplacer le dernier paragraphe par le texte suivant: « Ces signaux
flottants doivent étre des signaux lumineux sur le c6té supérieur duseuil
et peuvent étre des espars sur le coté inférieur ou sur le c6té vers lequel
se dirige le courant traversier. »
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Ad Annexe N° 1

a) Faire un dessin séparé du panneau losangique (N° 16) engardant
la valeur 100a pour ses cotés et en y apposant sur les bords une bande
blanche de 3a de largeur.

b) Augmenter 4 20a la largeur de la bande verticale dans les pan-
neaux 7, 8, 9, 10, 12.

c) Augmenter a 80a le diamétre du disque (N° 11) et en conséquence
augmenter a 20a la largeur des bandes horizontales.

d) Diminuer la largeur de la bande des signaux triangulaires (N* 13
et 14) a 10a.

e) Sur toutes les fleches figurant dans les panneaux N 22, 26, 27,
35 et 36 les angles intérieurs formés par les ailes de la fleche doivent étre
réduits a 45°, I'angle de la pointe étant maintenu a 60°.

f) Faire descendre la lettre « P » du panneau N° 25 vers le bord supé-
rieur de la bande inférieure.

g) Diminuer la longueur de la vague figurant sur le panneau N° 29
sous forme de deux lignes ondulées horizontales et augmenter ’ampli-
tude des creétes.

h) Augmenter la valeur 14a a 16a dans la lettre «P » du panneau
Ne 33.

i) Diminuer sur le panneau N° 35 la largeur et la longueur des fléches.

i) Supprimer sur le panneau N° 37 la deuxiéme ligne horizontale d’en
bas.

Pour améliorer la visibilité des symboles figurant sur les panneaux
Nos 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, les experts ont jugé opportun de border
ces panneaux d’une bande blanche ayant une largeur de 3a, les dimensions
des cOtés des panneaux devant étre également augmentées dans la méme
mesure que la largeur de la bande. Des bandes blanches peuvent étre éga-
lement apposées, dans les mémes conditions, sur les panneaux des autres
signaux cotiers spéciaux si le fond sur lequel ils sont placés le rend néces-
saire.

Lors des débats sur ’ensemble du projet d’Instruction sur le mode
d’installation des signaux du SBUD, les experts ont exprimé le désir que
I’Appareil de la Commission compléte ce projet en y introduisant des dis-
positions au sujet de Iinstallation sur les signaux de balisage des réflec-
teurs radar, et en y insérant un point sur le mode de balisage desrégions
des ponts et des passes navigables des ponts. En méme temps, les experts
avaient en vue que le projet d’Instruction, dans lequel seraient introduits
tous les compléments et modifications nécessaires, serait présenté a 1‘exa-
men de la session ordinaire de la Commission du Danube.

2. Examen du projet de propositions conerétes au sujet des radioeommu ni-
cations des biitiments naviguant sur le Danube,

A ce sujet la réunion d’experts a discuté le projet de propositions
concrétes et 'information écrite complémentaire présentés par les orga-
nismes compétents de la RSF de Yougoslavie.
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Les considérations sur la réglementation des radiocommunications
applicable 4 la navigation sur le Danube formulées dans les deux notes
du représentant de 1'Union Internationale des Télécommunications ont
été diffusées a la réunion.

Au cours de la discussion sur le projet de propositions concrétes, les
experts ont estimé opportun de maintenir le systéme de radiocommu-
nications existant actuellement dans les Etats danubiens pour les béti-
ments naviguant sur le Danube. Néanmoins, dans l'intérét de la sécurité
de la navigation la réunion a jugé utile de prier la prochaine session ordi-
naire de la Commission du Danube d’envisager la convocation d’une réunion
d’experts des Etats danubiens avec la participation de spécialistes des
organes compétents dont relévent les questions du mode d’utilisation des
radiocommunications et des fréquences radioélectriques, et — aux fins
de transmission des avis nautiques, des avis de tempéte, desinformations
hydrométéorologiques et afin de rendre possible en cas de nécessité (de-
mande d’assistance) la liaison de batiment a batiment et la liaison entre
les batiments et la rive — de charger ce groupe d’étudier les questions
de l’unification du mode de transmission, de I’utilisation de fréquences
communes et d’un code unifié.

D’autre part, les experts ont reconnu qu’il serait utile que ledit groupe
d’experts ait en vue, au cours de son travail, 'étude des aspects econo-
miques et techniques des questions ayant trait a 'opportunité de I’établis-
sement, dans le futur, de radiocommunications unifiées pour la naviga-
tion sur le Danube, 'utilisation des ondes métriques pouvant étre envi-
sagée a cet effet.

Parltie II
QUESTIONS DOUANIERES

I — Examen du projet de Dispositions unifiées relatives a 1’aptitude des
hatiments a la cléture douaniére.

Dans I’examen du probléme dont ils ont été saisis, les experts se sont
basés sur le projet de Dispositions unifiées relatives & I'aptitude des bati-
ments a la cléture douaniére (doc. RE/1963—1—2)*, élaboré par le Secré-
tariat de la Commission du Danube compte tenu des propositions regues
des pays danubiens, et sur le projet présenté au cours de la réunion par les
experts de la République Populaire Hongroise, et ont repris les dispositions
des articles 25 et 26 des Recommandations pour I'unification des régles
douaniéres sur le Danube, adoptées par la XIX°® session de la Commission
du Danube.

Au cours de la discussion sur ’opportunité d’introduire dans le projet
des dispositions unifiées sur les exigences techniques auxquelles devraient ré-
pondre les bitiments pour étre agréés a la cloture douaniére, les experts
ont été de I’avis unanime qu’il n’était pas nécessaire d’indiquer les détails
techniques de la construction des batiments et qu’il suffirait d’énoncer les

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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exigences douaniéres minima qui assureraient 1'efficacité de la cléoture
douaniére (art. 25, point 1 du projet).

En ce qui concerne I'organe compétent pour I’établissement de I'apti-
tude d’un batiment a la cloture douaniére, tenant compte des dispositions
de la Convention relative au régime de la navigation sur le Danube de
1948, qui assurent une navigation libre et ouverte sur le Danube et stipu-
lent en méme temps que la fonction de surveillance douaniére est remplie
par les Etats danubiens, les experts se sont guidés du principe selon lequel
I’aptitude d’un batiment a la cloture douaniére est établie par les organes
compétents du pays danubien ou se trouve le port d’attache du batiment
(art. 25, point 2 du projet).

Le projet prévoit une nouvelle disposition laquelle, tout en donnant
la possibilité aux batiments de poursuivre leur cours méme dans le cas ou
des défectuosités ont été découvertes dans les dispositifs de clgture doua-
niere, assure l'intérét de la surveillance douaniere par I'application des
mesures correspondantes (art. 25, point 8 du projet).

La réunion a élaboré le modéle d’un document unifié pour certifier
I’agrément du bAtiment a la cléture douaniére, et propose de l’inclure
comme Annexe 2 dans les Recommandations pour 'unification des regles
douaniéres sur le Danube.

Au cours des débats, il a été décidé de ne pas modifier les textes des
points 3 et 4 de I’article 25 des Recommandations et de les inclure comme
points 1 et 2 dans ’article 26 du projet, 'article 26 des Recommandations
en vigueur devenant le point 3 de l’article 26 du projet.

En conclusion de la discussion, la réunion a proposé de remplacer les
articles 25 et 26 des Recommandations en vigueur par les dispositions
des articles 25 et 26 du projet qui a été élaboré, en Pintitulant «cléture
douaniére », et de soumettre ce projet a I'examen de la XXTI® session de
la Commission du Danube (Annexe 4 au doc. RE/1963—1—5)*.

Un amendement d’ordre rédactionnel a été apporté a D’article 29 des
Recommandations pour I'unification des régles douaniéres en connexion
avec la proposition d’introduire une nouvelle annexe aux Recommanda-
tions. En conséquence, le groupe d’experts a jugé utile de recommander
de nommer I’Annexe aux Recommandations en vigueur «Annexe 1 »
et d’insérer une modification correspondante dans le point 2 de l'article 11
et de soumettre ces modifications a I’approbation de la session de la Com-
mission du Danube.

Dans I’intérét de la navigation il a été reconnu utile que les batiments
qui seront affectés au transport de marchandises sous cléture douaniére
soient aménagés a cet effet dans un délai aussi court que possible.

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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Partie 111

QUESTIONS HYDROMETEOROLOGIQUES

1. Examen du projet de schéma uniforme pour la publication des pré-
visions des niveaux d’eau d’une durée de 60 a 1009, pour les hesoins
de la navigation (doc. RE-1963 —1—3)*.

Au cours de I’examen point par point du projet de schéma uniforme
pour la publication des prévisions des niveaux d’eau d’une durée de 60
a 1009, pour les besoins de la navigation, élaboré par I'Appareil de la
Commission du Danube, les experts ont introduit dans ledit projet les
modifications suivantes:

Page 1 — Biffer dans le premier paragraphe .le mot « méthodolo-

gique ».
: Libeller le deuxiéme paragraphe du point 1) comme suit: «Dans
le calcul de la durée des niveaux d’aprés les données des stations hydro-
métriques principales du Danube, se baser sur les dispositions du § 9
des Recommandations relatives a I’établissement d’une méthode uniforme
de la détermination de 1’étiage navigable et de régularisation sur le Danube
(publication de la Commission du Danube 1957) en prenant comme hase
de calcul les données pour une période de 35 ans, de 1924 & 1960 (a I'exclu-
sion des années 1944 et 1945).

Libeller le point 2 comme suit: « Vu les possibilités restreintes dans le
domaine des méthodes de prévision, les échéances des prévisions garan-
ties ne sont pas identiques pour tous les secteurs du fleuve; elles diminuent,
de P’aval vers ’amont, environ dans les mesures suivantes...»

Page 2 — Libeller les 3¢éme et 4éme lignes comme suit:

« secteur Budapest—Komarno 4—5 jours

secteur Komarno—Vienne 2—3 jours

Rédiger le début du point 3 comme suit:

«Les valeurs garanties des niveaux d’eau peuvent diminuer, pour
tous les secteurs du Danube, dans les limites suivantes...»

Point 4 — Insérer le code de transmission des prévisions des niveaux
d’eau garantis d’une durée de 60 a 1009, comme Annexe 1 au présent
projet, et y remplacer le mot « NIVEAUGARANT » par « NIVGAR »;

Rédiger le point 4 comme suit:

« Les prévisions garanties a courte échéance sont transmises a tous
les Etats danubiens sous forme de radiotélégrammes codés dressés selon
le code unifié figurant a I’Annexe 1. »

Au cours des débats, les experts ont exprimé le désir que les orga-
nismes compétents des Etats danubiens s’efforcent de perfectionner les
méthodes de prévision des niveaux d’eau minima afin d’augmenter, si
possible, leur degré de précision.

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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2. Examen du projet de Recommandations relatives au mode d’établisse~
ment et de communication aux bateliers des avis de tempéte sur le Da~
nube (doe. RE-1963 -1 —4)*,

Au cours de la discussion chapitre par chapitre du projet de Recom-
mandations en question, les modifications suivantes y ont été apportées:

Page 1 — Libeller la premiére phrase comme suit: « La sécurité de la
navigation sur le Danube dépend dans une certaine mesure des conditions
météorologiques et en particulier de la puissance des vents et du degré de
la visibilité. »

Page 2, Chapitre II — Commencer le § 1 par I’énumération des
phénoménes dangereux pour la navigation et modifier aux points a) et b)
les limites des secteurs indiqués, & savoir remplacer les secteurs Regens-
burg—Tulcea et Tulcea—Sulina par les secteurs Regensburg—Réni et
Réni—Sulina.

Libeller le deuxiéme alinéa du § 1 comme suit:

« Les services hydrométéorologiques compétents des pays danubiens
établissent, pour les besoins de la navigation sur le Danube, des avis sur
les phénomenes de tempéte susmentionnés, qui présentent un danger pour
la navigation. »

Page 3 — Ajouter & la fin du deuxiéme alinéa du § 4 les mots «y
compris le cours inférieur du Danube ».

Biffer dans le dernier alinéa les mots: «est élaboré sur la base des
principes dont s’inspirent les codes existant a FOMM ... »

Page 4 — Biffer le premier alinéa.

Libeller le premier alinéa du § 6 comme suit:

« Vu que les phénoménes de tempéte peuvent provoquer des avaries,
il est utile de transmettre les avis par radio immédiatement aprés 1’ana-
lyse synoptique, et au moins cinq fois dans la méme émission. »

Page 5 — Biffer les 2éme, 3éme et 4éme alinéas.

Libeller le § 7 comme suit:

« Dés réception de la communication sur les vents de la part des
organismes hydrométéorologiques correspondants, les capitaines des ports
informent tous les capitaines de batiments qui se trouvent dans le port de
I’éventualité de l'apparition de phénoménes de tempéte. »

Les experts n’ont pas jugé opportun d’unifier, 4 I’heure actuelle, les
heures d’émission par radio des avis de tempéte, et ont exprimé le désir
que ’Appareil de la Commission recueille aupres des organismes compé-
tents des Etats danubiens les renseignements nécessaires pour I’Annexe III
du présent projet de Recommandations.

Page 6 — Intituler I’Annexe I « Code pour la transmission des avis
de tempéte ».

Libeller comme suit les deux premiéres lignes de la colonne de
droite: « Indicateur invariable d’avis de vent qui dépasse 11 m/s sur le
secteur Réni—Sulina et 16 m/s sur le secteur Regensburg—Réni. »

Page 7 — Annexe III — Etablir de la maniére suivante la liste des
s%ations de radio des pays danubiens qui transmettent les avis de tem-
péte:
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Indicatif e
Ve Fréquence Classe de la Heures de .
Pays g;‘ggﬂoge en kHz transmission transmission Remarques

Exclure I’Annexe IV.

La réunion d’experts a pris note de I'information de I’Appareil de la
Commission selon laquelle les codes figurant dans le doc. RE/1963—1
ont été établis sur la base des principes dont s’inspirent les codes existant
a I’'OMM.

Les experts ont accepté la proposition du représentant de ’OMM, M.
Miljukov, d’envoyer — aprés l'approbation du présent rapport par la
session ordinaire de la Commission du Danube — ces codes 4 'OMM pour
leur enregistrement et inclusion dans le recueil des codes hydrométéorolo-

giques internationaux.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/43

Vingt-deuxiéme session

CLOTURE DOUANIERE

Article 25

1. Pour étre agréé & la cloture douaniére, le bitiment, y compris
ses dispositifs de cloture douaniére, doit étre construit de maniére

a) que soit exclue la possibilité de pénétrer, aprés apposition des
scellements, dans les espaces contenant les marchandises sans laisser de
traces apparentes ou sans endommager les scellés douaniers,

b) qu’il ne comporte ni espace ni accés accessoires qui ne pourraient
étre découverts lors d’une visite extérieure,

¢) que les espaces pouvant servir 4 ’entreposage des marchandises
soient faciles a visiter,

d) que l'apposition des plombs soit simple et efficace.

2. L’aptitude d’un bédtiment a la cléture douaniére est établie par les
organes douaniers compétents du pays danubien ol se trouve le port
d’attache du batiment.

3. Les organes visés au paragraphe précédent délivrent le « Certifi-
cat d’agrément du batiment au transport de marchandises sous cloture
douaniere » (Annexe 2) aprés avoir établi 1’aptitude du batiment a la
cloture douaniére.

4. Le Certificat délivré par les organes douaniers compétents d’un
Etat danubien sera reconnu par les organes douaniers de tous les autres
Etats danubiens.

5. Nonobstant les dispositions du paragraphe précédent, avant d’appo-
ser leurs scellés ou leurs plombs, les organes douaniers du port d’expé-
dition de la marchandise ont le droit de constater, en effectuant a cet effet
une visite des locaux du batiment, qu’il n’y a pas moyen de pénétrer dans
les espaces scellés ol est déposée la marchandise & transporter.

6. Le Certificat visé au paragraphe 3 est délivré pour une durée de 5
ans au maximum. Avant ’expiration de ce délai, 'aptitude du batiment
a la cloture douaniére doit étre vérifiée pour que la validité du Certificat
soit prolongée pour une nouvelle durée de 5 ans. '

7. Toute modification apportée dans le caractére de la construction
des espaces servant a I’entreposage des marchandises pendant la période
de la validité du certificat, sera communiquée par I’armateur ou son repré-
sentant aux organes douaniers, qui effectueront une nouvelle visite du
batiment afin de constater si celui-ci se préte encore a la cléture douaniére.

8. Dans le cas o1, lors de la visite des dispositifs de cloture douaniére,
les organes douaniers découvrent des défectuosités, ils n’autoriseront pas
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Je transport de marchandises sous cloture douaniére dans les espaces ne
se prétant plus a la cléturé douaniére.

Article 26

1. Les plombs et scellés apposés par les organes douaaiers dans le
port d’expédition d’un des pays danubiens seront reconnus par les organes
douaniers des autres pays danubiens.

2. Les plombs et scellés originaux apposés sur les marchandises de
transit par les organes douaniers du pays d’expédition des marchandises
doivent rester saufs et intacts.

3. Sans préjudice des droits des organes douaniers des Etats danubiens
concernant le mode d’application des prescriptions visées a I'article 15 des
présentes Recommandations, les Etats danubiens éviteront, pour autant
que possible, une apposition de plombs complémentaire ou la mise sous la
garde d’agents de douane des marchandises en transit déja cloturées.

*

Article 29

Les documents annexés aux présentes Recommandations seront éta-
blis dans la langue du pays émetteur et dans les langues officielles de la
Commission du Danube.
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Annexe 2

CERTIFICAT D’AGREMENT Ne.......

attestant 1’aptitude du bitiment au transport de marchandises
sous cldéture douaniére

1. LE BUREAU DE DOUANE dansle portde.......................

2¥apresplafvisitelid 1R 2 L1 e N g S e e g e

............ sreeeeeeeea dutype Lol
D ENTTETCIENNE (Y -ds bond AL S5 A6 SaHons 86 0tk D oA Aau b ao 088 ala ot 0 A6 L L
(nom de la société de navigation, de I'armateur
ou du propriétaire)
48¥battantiledpayvillonfdsE tatide B rr et e

CERTIFIE PAR LA PRESENTE

5. QUE TOUS LES ESPACES DU BATIMENT servant a ’entreposage:

des marchandises, au nombre de ........... ... ... . .. . ... ...

(indiquer en chiffres et en lettres
le nombre des cales)

SE PRETENT A LA CLOTURE DOUANIERE

6. Indication du nombre minimum des scellés douaniers requis pour la
cléture douaniére de la
120, (F o5 abhano dhaodp s booas
LT (R B o wd & d bodbbd o chan B o
N EE D ngantn b4 aad s oo saTaca
BVemegcaleRioye el Nty e h .o
(Les cales seront numeérotées suivant leur emplacement, en commencant:
par celle située & la proue du bAtiment.)

7. Le présent Certificat est valable jusqu'au ................. B oo s
8. Date d’émission du Certificat, le ........................ 197
9. Signature et cachet du bureau de douane

10. Le délai de validité du présent Certificat d’agrément est prolongé
TITE T oy G0 B8 S DRGSR o o0 16 1|0
11. Date de la prolongation, le ........................ 18- .,

12. Signature et cachet du bureau de douane
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 22/44

Vingt-deuxiéme session

RECOMMANDATIONS

relatives au mode d’établissement et de communieation aux
bateliers des avis de tempéte sur le Danube

I
GENERALITES

La sécuritéde la navigation sur le Danube dépend, dans une certaine
‘mesure, des conditions météorologiques et en particulier de la force des
vents et du degré de la visibilite.

En ce qui concerne les besoins de la navigation, la majorité des pays
danubiens se limitent actuellement a 1’établissement de prévisions météo-
rologiques générales et a leur transmission aux pays danubiens.

Dans plusieurs pays danubiens fonctionnent, en dehors des services
de prévision météorologique, des services de prévision de tempéte qui
travaillent sur la base des analyses synoptiques générales et des commu-
nications sur I’apparition de phénoménes de tempéte que les stations sy-
noptiques transmettent au centre synoptique. L’accroissement de la force
du vent, les orages, les vents a rafales et la tombée sensible de la visibilité
font partie des phénoménes de tempéte sur le Danube.

Toutefois, les pays danubiens ne communiquent pas tous en temps
voulu et a tous les bAtiments qui traversent leur secteur, les avis sur les
phénoménes de tempéte.

En rapport avec ce qui précéde, la XXI° session de la Commission
du Danube a chargé ’Appareil de la Commission d’élaborer un projet de
Recommandations sur le mode d’établissement et de communication aux
bateliers des avis de tempéte sur le Danube.

II
ETABLISSEMENT DES AVIS DE TEMPETE SUR LE DANUBE
§ 1. Phénoménes de lempéle dangereux pour la navigation sur le Danube.

Les phénomeénes qu’il convient de considérer comme dangereux pour
la navigation sur le Danube sont:
a) sur le secteur navigable de Regensburg a Réni:
— le vent dont la vitesse dépasse 16 m/s;
— la tombée de la visibilité a moins de 1000 m;
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b) sur le secteur Réni—Sulina:
— le vent dont la vitesse dépasse 11 m/s;
— la tombée de la visibilité a moins de 1000 m.

Les services hydrométéorologiques compétents des pays danubiens
établissent, pour les besoins de la navigation sur le Danube, des avis sur
les phénomeénes de tempéte susmentionnés lesquels présentent un danger-
pour la navigation.

Chaque pays danubien peut en outre, si les services compétents natio-
naux le jugent utile, publier des avis sur I’apparition de vents dont les
vitesses sont inférieures aux valeurs susmentionnées.

§ 2. Avis complémentaires.

Les phénoménes énumeérés sous § 1 ne représentent qu'un minimum;
les services compétents des pays danubiens peuvent publier des avis sur
d’autres phénoménes hydrométéorologiques dangereux au point de vue
de la navigation.

En ce qui concerne ces avis complémentaires, les services compétents
des pays danubiens ne sont pas tenus de les porter a la connaissance de tous-
les batiments naviguant sur le secteur de fleuve donné.

§ 3. Compétence des services hydrométéorologiques des pays danubiens
dans le domaine de la publication des avis de tempéte

Les services hydrométéorologiques des pays danubiens publient les
avis de tempéte uniquement pour les secteurs de Danube qui traversent
le territoire de leur pays, y compris les secteurs communs.

§ 4. Répartition du parcours navigable du Danube en secteurs

Ayant en vue la complexité des facteurs météorologiques sur le par-
cours navigable du Danube, il est opportun de transmettre les avis de tem-
péte par secteur de pays.

En rapport avec ce qui précéde, il convient, pour préciser les limites
des secteurs, de se servir des indications des signes kilométriques existant
sur le Danube, y compris sur le cours inférieur du Danube.

§ 5. Publication des avis de tempéle sur le Danube

Dans le cas ou P'apparition d’un des phénomenes de tempéte énu-
mérés sous § 1 menace un secteur du Danube, les services hydrométéo-
rologiques compétents avertissent immédiatement l’administration de
navigation ou le capitaine du port o se trouve la station de radio centrale
du pays donné.

Les avis de tempéte sont transmis sous forme de radiotélégrammes
chiffrés, dressés selon le code unifié pour tous les pays danubiens, code
qui forme I’Annexe I des présentes Recommandations.

Lorsque les services hydrométérologiques correspondants ont averti
les bateliers de l’apparition probable d’un des phénomeénes de tempéte
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Annexe 1

CODE
pour la transmission des avis de tempéte

VENT L,L,L;L,L,L, D F,F,F.F;
VISI L,.L,L,L,L,L,
ou
VENT! — indicateur invariable d’avis de vent qui dépasse 11

m/s sur le secteur Réni—Sulina et 16 m/s sur le sec-
teur Regensburg—Réni;

VISIt — indicateur invariable d’avis de visibilité inférieure a
1000 m;
L,L,L, — limite amont du secteur fluvial auquel s’applique

Pavis (km, sans indiquer le chiffre du millier);

L,L,L, — limite aval du secteur fluvial auquel s’applique I’avis

(km, sans indiquer le chiffre du millier);

D — direction du vent prévue® (a4 indiquer en chiffres);
F.F, — valeur minimum prévue de la vitesse du vent en m/s;
F.F; — valeur maximum prévue de la vitesse du vent en m/s.
1) L’indicateur approprié VENT ou VISI est transmis selon qu’il s’agisse d’un
avis concernant le vent ou la visibilité respectivement.
2) 1= NE 4=5 7 = NW
2=FE 5 —SW 8 =N
3 =SE 6 =W 9 = Indéterminée ou variable
Annexe I1
CODE
pour ’annulalion de I’avis sur I’appariton de
phénoménes de tempéte
VENT STORNO
VISI STORNO
Annexe II
LISTE
des stations de radio des pays danubiens, qui transmettent les avis
de tempéte
Indicatif s Classe Heures
Pays Q@ 1d Fréquence d d R
14 llfg{):tione en kHz transn‘?ission tmnsnfission it
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visés sous § 1 et que I’analyse ultérieure fait ressortir que ce phénomene
n’apparaitra pas, les services hydrométéorologiques sont tenus de commu--
niquer aux bateliers 'annulation de I’avis transmis antérieurement. L’annu-
lation de 1’avis est transmise dans I’émission suivante sous forme de radio-
télégramme dressé selon le code formant I’Annexe II des présentes Recom-
mandations.

111

COMMUNICATION AUX BATELIERS DES AVIS DE TEMPETE
SUR LE DANUBE

§ 6. Moyens de transmission des avis de lempéte aux bdtimenis navi-
guant sur le Danube '

Vu que les phénoménes de tempéte peuvent provoquer des avaries,
il est utile de transmettre les avis par radio immédiatement apres I'ana-
lyse synoptique et au moins cinq fois dans la méme émission.

Les organismes compétents (administrations de la navigation, admi-
nistration des ports et autres) responsables pour la transmission des avis
aux bateliers sont tenus de communiquer les avis de tempéte a tous les
batiments naviguant sur leur secteur du Danube.

Afin d’assurer la diffusion des informations en temps voulu, ces
organismes transmettent par la station de radio centrale des radiotélé-
grammes dressés selon les codes unifiés formant les Annexes I et II des
présentes Recommandations.

Les capitaines des bAtiments faisant route sur le secteur d’un pays
donné organisent la réception par radio de tous les messages transmis
par la station de radio correspondante de ce pays.

La liste des stations de radio, avec indication des fréquences, forme
I’Annexe IIT aux présentes Recommandations.

§ 7. Communication de Capparition d’un vent fort aux bdtiments sta-
tionnant dans les ports

Dés réception de la communication sur les vents de la part des orga-
nismes hydrométéorologiques correspondants, les capitaines de port infor-
ment les capitaines de tous les batiments qui se trouvent dans leur port
de I’éventualité de 1’apparition de phénomeénes de tempéte.
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