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ILa séance est ouverte a 11 heures.

Le Président de la Commission du Danube, M. Denisov, ouvrant la
XXIITIe session de la Commission du Danube, salue tous les représentants
des Etats-membres, les membres des délégations et tous les présents.

Au nom de tous les représentants, et en son nom personnel, il salue le
nouveau représentant de la République Socialiste Fédérative de Yougosla-
vie a 1a Commission du Danube, M. Jovié, et lui souhaite une collaboration
fructueuse dans la solution des tAches posées devant la Commission. En
méme temps, il reléve Pactivité fructueuse déployée par I’ancien représen-
tant de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie a la Commission
du Danube, M. Vilovié¢, qui, au cours des quelques années de travail avec la
Commission, a activement contribué a la collaboration fructueuse entre les
pays danubiens dans le domaine de la navigation sur le Danube.

La Commission du Danube, établie afin de rendre meilleures les condi-
tions de la navigation sur le Danube, a, par toute son activité déployée au
cours de la période écoulée, concouru a I’amélioration de la navigation et
au développement d’une bonne entente entre tous les pays danubiens.

L’essor du transport des marchandises sur le Danube et du trafic-
marchandises des ports danubiens, qui par rapport 4 1950 a augmenté d’en-
viron 4 fois, témoigne de I'importance croissante du Danube au point de vue
des communications entre les pays danubiens.

Pour la réalisation de ce volume grandissant du trafic-marchandises sur
le Danube, les entreprises de navigation danubienne disposent d’une batel-
lerie comprenant plus de 3.300 unités, dont la portée en lourd totale atteint
environ 2 millions de tonnes et la puissance de traction dépasse 350.000 CV.
Ces derniéres années, la flotte danubienne a été dotée de puissants remor-
queurs modernes et de chalands de nouvelle construction.

Tout ceci témoigne de I’affermissement des relations économiques entre
les pays danubiens et de I'importance croissante du Danube en tant que
voie navigable qui apporte sa part dans la coopération pacifique entre les
pays danubiens.

Poursuivant son discours, M. Denisov dit que, tout comme au cours des
années précédentes, on peut constater avec satisfaction que durant la pé-
riode écoulée depuis la XXII¢ session, la Commission du Danube a travaillé
intensément 4 la solution des tiches que lui a confiées la Convention relative
au régime de la navigation sur le Danube.

Conformément au plan de travail adopté par la XXTIe session, la Com-
mission a oeuvré au rassemblement et au dépouillement des données rela-
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tives aux seuils sur le Danube, facilitant ainsi les taches qui se posent dans
le domaine de 1’exploitation de la batellerie danubienne.

Le travail a été poursuivi en vue du rassemblement et du dépouille-
ment des données des pays danubiens et des Administrations fluviales spé-
ciales au sujet du terme de I’établissement des projets pour la deuxieme
période de la premiére étape du Plan des grands travaux sur le Danube de
Regensburg a Sulina.

Sur la base de la documentation fournie par les pays danubiens et par
les Administrations fluviales spéciales une information a été dressée sur
Pentretien du chenal en 1963—1964 ; cette information comprend un chapitre
sur les phénomeénes de glaces.

L’étude du régime des glaces du Danube a été poursuivie. En vertu du
plan de travail, les données ont été dépouillées non seulement pour le sec-
teur Regensburg — Gonyii, mais pour tout le parcours navigable du fleuve,
de Regensburg a Sulina.

Un travail important a été exécuté en vue de I’édition de la carte gé-
nérale du bassin du Danube, qui paraitra dans un proche avenir.

La carte de pilotage du secteur Devin — Mohacs a été éditée et la do-
cumentation cartographique a été rassemblée pour la réédition des cartes
du secteur Mohacs — Moldova Veche-Vince. La documentation cartogra-
phique requise pour la carte de pllotage du secteur compris entre ’écluse
Kachlet et Ybbs a été transmise a la typographie. L’instruction sur I’instal-
lation des signaux du Systéme de balisage uniforme sur le Danube a éte
également publiée.

Tout ceci indique que la Commission du Danube a, tout comme les
années précédentes, accordé une grande attention aux questions nauti-
ques, facilitant et ameéliorant ainsi les conditions de la navigation sur le
Danube. .

La Commission a poursuivil’étude des questions hydrométéorologiques
visant a satisfaire les besoins de la navigation danubienne et a continué a

-faire paraitre les annuaires hydrométéorologiques.

Dans le domaine de la statistique de la navigation danubienne, la Com-
mission a publié I’Annuaire statistique pour 1963 et prépare actuellement
I’Annuaire statistique pour 1964.

L’Ouvrage de référence statistique du Danube couvrant une période de
12 ans (1950-—1961) est déja paru. Cet ouvrage sera sans aucun doute d’un
grand intérét pour les organisations s’occupant des problémes de la navi-
gation danubienne.

Les Recommandations relatives a I’'unification des régles de la surveil-
lance douaniére sur le Danube, qui contiennent les dispositions concernant
I’aptitude des batiments a la cléture douaniére, ont été rééditées de méme
que les Régles de la surveillance fluviale sur le Danube comprenant les
dispositions relatives aux enquétes sur les avaries.

Ence qui concerne les relations de la Commission du Danube avec
d’autres organisations internationales, on peut noter — dit M. Denisov —
que des résultats positifs ont été obtenus dans ce domaine et qu’au cours de
cette période également, le cercle des organisations internationales s’occu-
pant des problémes de la navigation avec lesquelles la Commission a établi
des rapports de travail s’est encore élargi. En effet, la riche expérience de la
Commission et l’esprit de coopération qui régne au sein de la Commission
suscitent 'intérét croissant des diverses organisatons internationales a 1’é-
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gard de son activité. Ces relations ont contribué sans aucun doute a I’affir-
mation du prestige de la Commission sur le plan international.

Nous pouvons constater avec satisfaction — poursuit M. Denisov —
que les tiches posées par la XXII¢ session ont été résolues dans l'esprit de
collaboration traditionnel entre tous les Etats membres de la Commission,
qui prennent une part active au développement de la navigation sur cette
importante voie d’eau européenne. Il remercie les Représentants, les orga-
nes compétents, les organisations et les services de tous les pays danubiens
pour leur concours dans la solution des tiches posées devant la Commission,
ainsi que tous les fonctionnaires du Secrétariat et des Services pour le travail
exécuté consciencieusement et avec compétence.

Je profite de 1'occasion, — dit M. Denisov — pour communiquer que
sur ’invitation du Gouvernement de la République Populaire Roumaine et
du Gouvernement de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie,
j’ai assisté, en ma qualité de Président de la Commission, a ’'inauguration des
travaux d’édification du systéme hydro-électrique et de navigation dans le
secteur des Portes de Fer, et que sur 'invitation des Représentants de la
Roumanie et de la Yougoslavie & la Commission du Danube, les Représen-
tants 4 la Commission ont fait en Juin un voyage dans la région des Portes
de Fer, ot ils ont eu ’'occasion de voir la construction de ce grand complexe,
qui aura une extréme importance dans le domaine de I’amélioration des
conditions de la navigation sur le Danube.

Au nom des représentants des pays-membres, M. Denisov remercie les
Représentants de la Roumanie et de la Yougoslavie ainsi que les organisa-
tions correspondantes pour leur accueil hospitalier et amical.

M. Denisov remercie le Gouvernement hongrois pour avoir créé des
conditions les plus favorables pour la Commission, conditions qui lui per-
mettent de travailler fructueusement dans le pays ou elle a son siége, et
reléve que I’Accord conclu entre la Commission du Danube et le Gouverne-
ment de la République Populaire Hongroisey a contribué dans une large
mesure. :

M. Denisov souligne ensuite que, conformément & son ordre du jour
préliminaire, la XXIII¢ session de la Commission aura a examiner des ques-
tions importantes, dont la solution contribuera au développement de la
navigation danubienne. Ces questions relévent des domaines technique,
nautique, hydrométéorologique et statistique, et la documentation a leur
sujet a été présentée a la session.

Le Président communique que tous les représentants des Etats mem-
bres de la Commission du Danube sont présents a la session, munis de pleins
pouvoirs établis en bonne et due forme.

M. Denisov salue encore une fois tous les présents, leur souhaite du
succés dans la solution des questions figurant a ’ordre du jour, et déclare
ouverte la XXIIIe session de la Commission du Danube.

M. Jovié (Yougoslavie) remercie le président pour les paroles d’accueil
cordiales qui lui ont été adressées en sa qualité de nouveau représentant de la
République Socialiste Fédérative de Yougoslavie a la Commission du Da-
nube, ainsi que pour les paroles de reconnaissance adressées a son prédéces-
seur, M. Vilovié. M. Jovié dit qu’il interpréte ces paroles de reconnaissance
non seulement comme une appréciation de I’activité personnelle, désintéres-
sée de M. Vilovi¢, mais comme une reconnaissance de la contribution ap-
portée par la Yougoslavie a la création, au développement et au maintien
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de I’esprit de collaboration et d’entente mutuelle dans cette importante or-
ganisation internationale. M. Jovié assure que de sa part, en sa qualité de
représentant dela Yougoslavie, il continuera a concourir au développement
de ces relations 4 la Commission du Danube, car elles peuvent garantir ’acti-
vité fructueuse de la Commission.

La session examine point par point I'ordre du jour préliminaire de la
XXIIIe session — doc. CD/SES 23/13.*

Le Président met au vote ’ordre du jour dans son ensemble. I.’ordre
du jour de la XXIIIe session de la Commission du Danube est adopté a I'u-
nanimité — doc. CD/SES 23/15 (voir Annexes I).

Sur proposition du président, la session approuve pour la période de ses
travaux la formation de 5 groupes de travail, pour la convocation desquels
elle charge:

_ — questions financiéres (points 7 et 9 de I'ordre du jour): M. Kapi-
kraian (délégation soviétique);

— rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'accomplis-
sement du plan de travail de la Commission au cours de la période écoulée
et projet de plan de travail de la Commission pour la période de Juin 1965
4 Mai 1966 (points 6 et 8 de l'ordre du jour): M. Simeonov (délégation
bulgare); ;

— questions techniques (points 1/a, b, ¢, d de 'ordre du jour): M. Ma-
rinescu (délégation roumaine); '

— questions nautiques (points 2/a, b, ¢, d, ¢ de I'ordre du jour): M.
Schlaffer (délégation autrichienne);

— questions hydrométéorologiques (points 3/a, b, ¢, d, ¢ de I'ordre du
jour): M. Goda (délégation hongroise).

Le Président recommande aux chefs des groupes de travail d’examiner
également au sein de leurs groupes respectifs ceux des points du rapport
du directeur sur ’accomplissement du plan de travail de la Commission et
du projet de plan de travail pour la période & venir, qui se rapportent aux
questions traitées par leur groupe de travail.

La session adopte son programme de travail.

La séance est levée a 12 heures.

Le Président de la Commission Le Secrétaire de la Commission
du Danube du Danube
Signé: G. A. DENISOV Signé: I. PISEK

*Se trouve dans les archives de la Commission.
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La séance est ouverte a 15 heures.

Le Prégident, ouvrant la deuxiéme séance pléniére, propose d’examiner
les rapports des groupes de travail pour les questions techniques, nautiques
et hydrométéorologiques.

La session examine le point 1 de l'ordre du jour: Questions techniques.

M. Marinescu, président du groupe de travail chargé de I’examen des
questions techniques, présente le rapport du groupe de travail — doc.
CD/SES 23/17 (voir Annexes II).

La session examine les deux projets de décision sur les questions techni-
ques proposés par le groupe de travail.

M. Rogianu (Roumanie) dit que la délégation roumaine ayant examiné
avec intérét les questions techniques figurant dans le rapport du groupe de
travail souligne les résultats fructueux obtenus dans une série de problémes
qui se rapportent a I’amélioration des conditions de la navigation danubien-
ne, comme par exemple ’entretien du chenal navigable et le Plan des grands
travaux, et exprime son accord sur le projet de décision concernant ces
questions. Néanmoins, dit M. Rosianu, en ce qui concerne le projet de déci-
sion sur le questionnaire pour I’étude du bilan des eaux du Danube, pour les
considérations suivantes la délégation roumaine votera contre ce projet de
décision:

La délégation roumaine a indiqué que le bilan des eaux du Danube est
inséparablement lié a I’ensemble du bassin hydrographique, duquel sont
collectées les eaux du fleuve, et représente 1’élément fondamental de I'uti-
lisation des ressources hydrauliques par les pays danubiens. A ce sujet, la
délégation roumaine se référe a son opinion inscrite dans le rapport de la
réunion du groupe d’experts, tenue en janvier 1964. Elle considére que 1’é-
tude du bilan des eaux n’entre pas dans la compétence de la Commission du
Danube établie par la Convention de 1948.

Pour les raisons susmentionnées, la délégation roumaine déclare que si
les autres délégations acceptaient le questionnaire concernant I’étude du
bilan des eaux, les organes compétents roumains ne présenteront pas de
données relatives au territoire roumain pour le questionnaire.

M. Kapikraian (Union Soviétique) dit que la délégation soviétique ap-
précie le travail effectué dans le domaine de 1’élaboration des questions tech-
niques, ayant en vue que celles-ci sont directement liées a ’amélioration de
la navigation danubienne, et se prononce pour son approbation.
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L’information sur I’entretien du chenal du Danube présentée par ’Ap--
pareil refléte assez complétement le volume et la nature des travaux hydro-
techniques exécutés par les pays danubiens pour ‘obtenir un chenal profond.
Pour la premiére fois, cette information contient des données sur les mesures
adoptées par les pays danubiens dans la lutte contre les glaces sur le Danube.
Sans aucun doute, il conviendrait de perfectionner encore davantage cette
maniére de veiller a ’exécution des dispositions de la Convention de 1948
au sujet du maintien du chenal en état de navigabilité par les Etats danu-
biens.

La délégation soviétique accorde une grande importance a ’achéve-
ment de 1’élaboration par la Commission du questionnaire pour le rassem-
blement des données pour I’étude du bilan des eaux et de I'instruction sur la
maniére de présenter ces données. Comme on le sait, la proposition présen-
tée par la délégation yougoslave a la XXe session d’inclure cette question
dans le plan de travail de la Commission a été soutenue par toutes les délé-
gations. Il était présumé que ce questionnaire contiendrait des données
complétes sur le bilan d’eau, compte tenu des prises d’eau envisagées a des
fins industrielles, agricoles et autres qui influencent le régime du débit
du Danube et, partant, ]a navigation. Par conséquent, I’Appareil de la
Commission a élaboré un schéma de questionnaire qui a été examiné par la
réunion d’experts et par le groupe de travail formé a cette session. Au cours
des débats, les experts des divers pays danubiens ont proposé de refléter
dans le questionnaire uniquement des données sur le bilan d’eau général,
sans indiquer la répartition des eaux par usagers. M. Kapikraian souligne
que le questionnaire présenté a la session a été élaboré dans sa forme défini-
tive en tenant compte de ces propositions. Il ne porte pas atteinte aux
droits souverains des pays danubiens, il définit seulement les études a faire
au sujet de I'influence éventuelle du bilan des eaux sur la navigation danu-
bienne, n’établit aucune recommandation et n’accorde a la Commission
aucune fonction d’organe international dans le domaine de I’économie des
eaux.

Faisant suite a ce qui précéde et ayant en vue que ’étude des données
figurant dans le questionnaire sur le bilan d’eau ne contredit pas aux pré-
visions de la Convention de 1948 ni aux intéréts de la navigation danubienne,
la délégation soviétique juge ce questionnaire adoptable.

En conclusion, M. Kapikraian dit qu’on peut constater que les questions
techniques sur lesquelles a travaillé 1’Appareil servent les intéréts de la na-
vigation danubienne et répondent a ’esprit de la Convention de 1948, et
qu’en conséquence, la délégation soviétique est préte a voter pour les deux
projets de décision proposés sur les questions techniques.

M. Pisek (Tchécoslovaquie) dit que la délégation tchécoslovaque ap-
précie 'activité déployée dans le domaine traité et estime qu’il convient de re-
lever I’envergure et la qualité du travail accompli par 1’Appareil de la Com-
mission dans 1’élaboration du questionnaire pour le rassemblement des
données nécessaires pour ’établissement du bilan des eaux du Danube.

La délégation tchécoslovaque estime que la documentation préparée
indique clairement 1’utilité de 1’établissement du bilan des eaux, car les
prises d’eau peuvent avoir dans le futur une influence défavorable sur les
niveaux du Danube et créer des conditions désavantageuses pour la navi-
gation. Pour ces raisons, les organes compétents tchécoslovaques sont d’avis
que I’établissement du bilan des eaux est d’un grand intérét pour la naviga-
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tion et doit figurer parmi les taches les plus importantes de la Commission
du Danube.

Partant de ces considérations, la délégation tchécoslovaque considére
justes les conclusions tirées par les experts au sein du groupe de travail
chargé de 'examen des questions techniques et votera pour I’adoption des
deux projets de décision.

Les deux projets de décisions élaborés par le groupe de travail sont mis
au vote.

La décision sur les questions techniques est adoptée a 'unanimité —
doc. CD/SES 23/27 (Annexes I).

La décision sur le projet de questionnaire pour le rassemblement des
données nécessaires pour I’étude du bilan d’eau sur les divers secteurs du
Danube et sur le projet d’instruction pour la présentatoin des données au
questionnaire (doc. CD/SES 23/28 — Voir Annexes I) est adoptée par 6 voix;
le Représentant de la Roumanie a voté contre.

Le Président remercie M. Marinescu, président du groupe de travail
pour les questions techniques, et tous les membres de ce groupe pour leur
travail fructueux. ;

La session examine le point 2 de P’ordre du jour: Questions nautiques.

M. Schlaffer, président du groupe de travail pour les questions nauti-
ques, présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES 23/16 (Voir
Annexes II).

M. Jovié¢ (Yougoslavie) dit qu’ayant en vue les résultats du groupe de
travail chargé de I’examen des questions nautiques, surtout dans I'établis-
sement du nouveau texte des Dispositions fondamentales relatives 4 la navi-
gation sur le Danube et dans les questions de I’amélioration des conditions
de la navigation afin de rendre celle-ci encore plus siire, et tenant compte de
I’appréciation donnée au rapport de ce groupe, la délégation yougoslave
exprime son entiére satisfaction et votera pour I’'adoption du rapport.

M. Simeonov (Bulgarie) note que le groupe de travail pour les questions
nautiques a examiné en détail ’activité déployé parla Commission du Da-
nube au cours de la période écoulée afin de pourvoir aux besoins de la navi-
gation danubienne.

La délégation bulgare désire relever en premier lieu la qualité des publi-
cations parues, telles que la Carte de pilotage du secteur Devin — Mohacs,
la Carte générale du bassin du Danube et I’'Instruction sur I'installation des
signaux de balisage sur le Danube.

Tenant compte de ce que les anciennes cartes de pilotage ont perdu leur
actualité par suite des changements survenus dans le chenal, la délégation
bulgare estime qu’en publiant les cartes dans un délaiaussi court I’Appareil
de Ia Commission s’est acquitté avec succés de la tiche qui lui a été confiée.
Sans aucun doute, les bateliers accueilleront ces cartes avec grand intérét,
car ils recevront des ouvrages de grande valeur, nécessaires pour leur tra-
vail quotidien.

L’Instruction au sujet de I'installation des signaux de balisage — dit
M. Simeonov — est un apport dans le domaine de I'unification des méthodes
de balisage, étant donné que, jusqu’a présent, les méthodes d’installation
des signaux de balisage différaient dans une certaine mesure sur les diffé-
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rents secteurs du fleuve. Cette instruction, qui est fort utile pour les organi-
sations s’occupant de 'entretien et du balisage du chenal, revét aussi une
grande importance pour les bateliers, car elle assure P'application d’une
méthode uniforme de balisage, par les pays danubiens, de tout le parcours
navigable du fleuve.

Les bateliers attendent également avec grand intérét la parution du
Routier du Danube, déja remis a4 I'imprimerie, d’autant plus que I’ancien
Routier est depuis longtemps épuisé. De plus, la nouvelle édition a été sen-
siblement améliorée et complétée par des données d’ordre pratique pour la
navigation danubienne.

En ce qui concerne I’élaboration des nouvelles régles de route sur le
Danube, qui doivent étre mises en harmonie avec le Code européen des voies
de navigation intérieure, il convient de noter que le travail effectué dans
cette direction est plus grand que celui prévu par le plan de travail. Ce ré-
sultat a été obtenu grace aux efforts déployés aussi bien par I’Appareil de
la Commission que par les organes compétents de tous les pays danubiens,
qui ont fait preuve de leur désir de voir ce probléme résolu avec succes.

En conclusion, M. Simeonov dit que la délégation bulgare estime que le
rapport soumis & la session refléte bien I'activité du groupe de travail pour
les questions nautiques et qu’elle est d’accord avec le projet de décision
proposé.

M. Rogianu (Roumanie) dit que la délégation roumaine exprime son
accord au sujet du rapport du groupe de travail pour les questions nautiques
et apprécie la maniére dont ces questions ont été résolues. En méme temps,
elle souligne I'importance que présente pour les pays danubiens 'introduc-
tion du nouveau Systéme de balisage uniforme récemment recommandé
par la Commission et qui est un premier pas vers la mise en application sur
le Danube du Code européen des voies de navigation intérieure.

L’étude des possibilités de I'introduction du CEVNI sur le Danube
constitue une des tiches futures de la Commission, & laquelle auront & con-
tribuer tous les pays danubiens en communiquant les opinions de leurs or-
ganes compétents et en faisant part de leur expérience.

L’activité de la Commission dans le domaine de 1’amélioration de la
visibilité des signaux de balisage sur le Danube ainsi que dans les problé-
mes relatifs au radar s’inscrit également parmi les actions importantes
visant 4 satisfaire les besoins de la navigation.

Poursuivant son intervention, M. Rogianu dit qu’il convient d’accorder
une attention spéciale aux problémes de la radiocommunication entre les
bAtiments, afin de trouver une solution applicable dans I’état actuel et
correspondant aux possibilités existant sur le Danube.

La délégation roumaine souligne le caractére constructif des problemes
nautiques examinés par le groupe de travail, et votera pour 'adoption du
rapport sur les questions de navigation.

M. Pisek (Tchécoslovaquie) dit que la délégation tchécoslovaque estime
que les résultats de I'examen des questions nautiques a la présente session
fixent assez clairement la base des travaux ultérieurs dans ce domaine et in-
diquent la voie a suivre. La délégation tchécoslovaque désire souligner les
conclusions du groupe de travail pour les questions nautiques quant & I'op-
portunité d’accélérer 1’élaboration du projet des nouvelles Dispositions fon-
damentales relatives a la navigation sur le Danube; elle trouve ces conclu-
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sions entiérement fondées, étant donné que la nécessité de la mise en appli-
cation d’un nouveau réglement de navigation est en étroite liaison avec
P’essor rapide de la navigation dans les domaines technique et économique.
L’Appareil de la Commission devrait déployer tous ses efforts afin que, dans
la mesure du possible, le travail sur I’établissement du projet des nouvelles
Dispositions fondamentales soit achevé jusqu’a la prochaine session.

La délégation tchécoslovaque — dit M. Pisek — approuve également
I’opinion du groupe de travail en ce qui concerne la nécessité de poursuivre
le travail sur les questions de I'utilisation des réflecteurs radar, de leurs for-
mes, dimensions et modes d’installation. Bien que les expériences acquises
jusqu’a présent ne permettent pas de faire progresser plus rapidement les
travaux dans ce domaine, le groupe de travail a formulé une recommanda-
tion judicieuse, qui préconise de maintenir I’étude de ces questions parmi
les activités de la Commission du Danube en ayant recours aux nouvelles
expériences acquises dans les pays danubiens et, dans la mesure du possible,
dans d’autres bassins fluviaux.

Partant de ce qui précéde, la délégation tchécoslovaque exprime son
accord avec le projet de décision présenté par le groupe de travail pour les
questions nautiques et votera pour son adoption.

Le projet de décision sur les questions nautiques élaboré par le groupe
de travail est mis au vote.

La décision sur les questions nautiques est adoptée a I’'unanimité — doc.
CD/SES 23/26 (Voir Annexes I).

Le Président remercie M. Schlaffer, président du groupe de travail pour
les questions nautiques, et tous les membres de ce groupe pour leur activité
fructueuse.

La session examine le point 3 de 'ordre du jour: Questions hydromété-
orologiques.

M. Koutikov, suppléant du président du groupe de travail pour les ques-
tions hydrométéorologiques, présente le rapport du groupe de travail (doc.
CD/SES 23/18 — Voir Annexes II) et donne lecture du projet de décision
sur les questions hydrométéorologiques.

M. Schlaffer (Autriche) communique que la délégation autrichienne est
d’accord avec le projet de décision proposé.

M. Kakas (OMM) reléve dans son intervention que I’Organisation Mé-
téorologique Mondiale accorde un grand intérét a I’activité de la Commission
du Danube dans les questions hydrométéorologiques, et surtout actuelle-
ment, quand commence la Décennie hydrologique internationale. La coopé-
ration amicale entre les peuples des pays danubiens dans le cadre de la Com-
mission du Danube a déja donné, et peut donner a l’avenir encore de
nombreux exemples pour la solution des problémes hydrométéorologiques
dans le cadre de la Décennie hydrologique internationale, qui peuvent servir
également d’exemples a tous les autres bassins hydrologiques. Pour ces
raisons, dans le cadre des recherches de la Décennie hydrologique inter-
nationale, le Danube est considéré comme un bassin moderne. Poursuivant
son intervention, M. Kakas note que la session a consacré une grande partie
de ses travaux aux problémes hydrométéorologiques ayant trait a la navi-
gation, et dit qu’il est convaincu que les services hydrologiques et météoro-
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logiques. poursuivront a l'avenir également leur coopération fructueuse
dans le travail visant la solution des problémes hydrométéorologiques
du bassin du Danube.

M. Kapikraian (Union Soviétique) note que les questions hydromété-
orologiques figurant & I'ordre du jour de la présente session ont ét¢ minu-
tieusement examinées aussi bien par la réunion d’experts que par le groupe
de travail formé a la présente session, et communique que la délégation
soviétique est entiérement d’accord avec les conclusions figurant dans les
documents élaborés.

Parlant de I’extension de la coopération scientifique dans le domaine
de ’hydrométéorologie du bassin du Danube, M. Kapikraian dit que tout le
monde connait’importance que présente pourla navigationle fait de disposer
de données hydrométéorologiques et que la Commission du Danube effec-
tue un travail important pour satisfaire ces besoins. Les prévisions hydrolo-
giques jouent un role essentiel au point de vue de la navigation. Or, malheu-
reusement, la qualité des prévisions hydrologiques est encore loin de sa-
tisfaire les exigences de la navigation. Pour cette raison, le perfectionne-
ment des méthodes d’établissement des prévisions est une tache extréme-
ment importante, étroitement liée aux problémes traités ces derniéres an-
nées par les conférences des pays danubiens sur les questions de la prévi-
sion hydrologique. Tout ceci conduit a la déduction qu’il est nécessaire d’é-
tendre, dans le cadre de la Commission du Danube, la coopération scienti-
fique dans le domaine de I’hydrologie du bassin du Danube.

La participation de la Commission du Danube aux dites conférences
permettra d’utiliser avec plus d’efficacité pour les besoins de la navigation
les résultats des recherches dans les questions de la prévision. Or, les re-
cherches scientifiques en cette matiére, qui représentent une tache complexe,
exigeant une étude minutieuse de tous les aspects de la formation du débit
dans le bassin du Danube, ne peuvent étre divisées en diverses parties. Il
est trés difficile, ou plus exactement impossible de définir quelles recherches
hydrologiques concrétes intéresseront la navigation et lesquelles d’entre
elles auront de la valeur pour d’autres branches de I’économie nationale.

Un autre aspect du probléme, qu’il convient de relever au point de vue
du développement fructueux des recherches dans le domaine de ’hydromé-
téorologie, est la nécessité d’étudier ces problémes sur tout le territoire du
bassin. En outre, il faut avoir en vue que la Décennie hydrologique interna-
tionale a commencé le 1¢* janvier 1965 et que la coopération scientifique
dans le cadre du bassin danubien devrait avoir la place qu’elle mérite dans le
programme de la Décennie. A cet égard, la délégation soviétique s’associe
enticrement aux paroles prononcées par M. Kakas, représentant de 1’Or-
ganisation Météorologique Mondiale.

La délégation soviétique est entiérement d’accord avec le projet de
décision proposé, et votera pour son adoption. En conclusion, M. Kapikraian
exprime sa certitude que la prochaine réunion d’experts, dont la convoca-
tion est prévue par le projet de décision, aboutira a des résultats positifs
qui permettront de résoudre des questions complexes et importantes pour
la Commission du Danube.

Le projet de décision présenté est mis au vote.
La décision pour les questions hydrométéorologiques est adoptée a
I’unanimité — doc. CD/SES 23/29 (Voir Annexes I).
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Le Président remercie M. Goda et M. Kutikov, président respectivement
vice-président du groupe de travail pour les questions hydrométéorologi-
ques et, ainsi que tous les membres du groupe de travail pour leur activité
fructueuse.

La séance est levée a 17 heures.

Le Président de la Commission Le Secrétaire de la Commission
du Danube du Danube
Signé: G. A. DENISOV Signé: F. PISEK
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La séance est ouverte & 11 heures.

Le Président propose d’examiner le point 4 de ’ordre du jour — Rapport
de la réunion d’experts des Etats danubiens sur les résultats de U'élude ullériure
des questions concernant la navigation, en connexion avec la construction d’un
systéme hydro-élecirique et de navigation dans le secteur des Portes de Fer —
doc. CD/SES 23/43 — Annexes III.

M. Svdlek, président de la réunion d’experts, présente le rapport de la
réunion.

La décision au sujet du rapport de la réunion d’experts des Etats da-
nubiens sur les résultats de I’étude ultérieure des questions concernant la
navigation, en connexion avec la construction d’un systeme hydro-électri-
que et de navigation dans le secteur des Portes de Fer, élaborée par la réu-
nion d’experts, est mise au vote et adoptée 4 'unanimité — doc. CD/SES
23/34 (Voir Annexes I).

Le Président remercie M. Svatek et tous les experts qui ont pris part
aux travaux de la réunion pour leur activité fructueuse qui a permis d’a-
dopter une décision unanime sur le probléme traite.

La session passe a ’examen du point 5 de I'ordre du jour: Relations de
la Commission du Danube avec d’autres organisations internationales.

La parole est 2 M. Androne (Directeur du Secrétariat et des Services de
la Commission du Danube) qui dit que I'information préparée sur les rela-
tions de la Commission du Danube avec d’autres organisations internatio-
nales (doc. CD/SES 23/12 — voir Annexes III), et diffusée a toutes les
délégations, donne un rapport détaillé sur cette question. Au cours de la
période traitée, la collaboration avec des organisations internationales gou-
vernementales et non-gouvernementales, dont ’activité présente un intérét
pour la navigation sur le Danube et pour I'activité de la Commission, a éte
poursuivie.

Sur la base des réponses favorables de tous les représentants des pays- .
membres a été réalisée I’adhésion de la Commission a 1’Association Interna-
tionale Permanente des Congrés de Navigation au titre de membre collectif.

Des mesures correspondantes ont été aussi prises en vue du développe-
ment des contacts avec I’'Union Internationale des Télécommunications, et
sur la base d’un échange de lettres entre I’Appareil de la Commission et le
Secrétariat de 1'Union Internationale des Télécommunications, une coopé-
ration permanente s’est établie dans les questions présentant un intérét
commun, y compris dans 1’échange de publications.
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L’échange de publications et d’autres matériaux a été poursuivi aussi
bien avec des organisations internationales qu’avec des institutions spécia-
lisées, et M. Androne reléve 'intérét croissant qui s’est manifesté al’égard
des publications de la Commission, ce dont témoignent les fréquentes de-
mandes de renseignements sur ’activité de la Commission.

Le Président remercie M. Androne pour son information et propose
d’approuver I'information du Directeur du Secrétariat et des Services sur les
relations de la Commission avec les organisations internationales. Cette
proposition est approuvée a 'unanimité.

Le Président propose d’examiner a la fois les points 6 et 8 de I'ordre du
jour, a savoir:

— le rapport du Directeur du Secrétariat ef des Services sur I'accomplisse-
ment du plan de travail de la Commission du Danube pour la période de juin
1964 ¢ mai 1965 — doc. CD/SES 23/11 (voir Annexes III).

— le projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la pé-
riode de juin 1965 a mai 1966 — doc. CD/SES 23/4.*

M. Simeonov, président du groupe de travail chargé de I'’examen du
rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du
plan de travail pour 1964/1965 et du projet de plan de travail de la Commis-
sion du Danube pour 1965/1966, présente le rapport du groupe de travail —
doc. CD/SES 23/21 (voir Annexes II).

M. Pisek (Tchécoslovaquie) constate que le rapport du groupe de tra-
vail chargé de I'examen du rapport du Directeur de I’Appareil de la
Commission sur ’accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube au cours de la période traitée, refléte bien 1’état des travaux et la
réalisation des tiches dont 1’Appareil a été chargé. La délégation tchécoslo-
vaque accepte avec satisfaction les conclusions générales du groupe de tra-
vail sur I’'accomplissement couronné de succés du plan de travail de la Com-
mission pour la période écoulée, et reléve tout particuliérement la bonne
qualité des publications parues.

En ce qui concerne le projet de plan de travail de la Commission pour la
période a venir, qui a été également examiné par le groupe de travail, la
délégation tchécoslovaque constate, dit M. PiSek, que ce plan refléte toutes
les propositions concrétes approuvées aux réunions des groupes de travail
respectifs et est d’accord avec son contenu.

En conclusion, M. Piek déclare que la délégation tchécoslovaque vo-
tera pour ’adoption de la décision concernant le rapport du Directeur du
Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du plan de travail pour
1964/1965 et le projet de plan de travail pour 1965/1966.

M. Staffelmayr (Autriche) dit, dans son intervention, que c’est avec sa-
tisfaction que la délégation autrichienne a pris note du rapport du Directeur
sur I’activité de I’Appareil au cours de la période écoulée et releve que le
Directeur et 1’Appareil ont déployé tous leurs efforts afin d’accomplir les
taches dont les a chargés la session précédente. En outre, ils ont réussi a
élargir et 4 établir de nouveaux contacts souhaitables avec des organisations
internationales, et pour tout cela nous vous prions Monsieur le Directeur
— dit M. Staffelmayr — d’accepter notre appréciation et nos remerciements.

Si, malgré cela, poursuit M. Staffelmayr, nous n’avons pas réussi jus-
qu’a présent a4 donner a la Commission le prestige qu’elle pourrait réclamer

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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sur le plan international, cela doit étre attribué aux circonstances suivantes:
premiérement, la République Fédérale d’Allemagne n’est pas encore membre
de la Commission. L’absence de cet Etat riverain a, a plusieurs égards, des
effets désavantageux sur l'activité et le prestige de la Commission. I1 y a
cependant quelques indications que la République Fédérale d’Allemagne a
Pintention de participer aux travaux de la Commission comme membre ré-
gulier. J’espére donc, dit M. Staffelmayr, que la question de son adhésion
3 la Convention sera résolue aussi tot que possible et d’'une maniére satis-
faisante pour toutes les parties.

Iy a déja deux ans que la délégation autrichienne a fait remarquer que,
selon son opinion, la structure actuelle de I'Appareil constitue un empéche-
ment sérieux a I'activité d’une organisation internationale. Ses observations |
ont rencontré en principe un accueil amical.

La délégation autrichienne estime utile de réitérer sa demande et d’in-
viter les délégations des autres Etats membres 4 étudier la question com-
ment I’ Appareil pourrait étre transformé en un organisme efficace, de niveau
international.

En conclusion, M. Staffeimayr dit qu’il ne doute pas que tous les Etats
membres ne soient pas également résolus de coopérer au sein de la Commis-
sion afin de servir le mieux possible les intéréts de leur peuple. Il ne sera pas
trés difficile de créer les conditions qui y sont nécessaires. La délégation
autrichienne sera heureuse de contribuer 4 ’accomplissement de cette tiche,
et est préte 4 étudier attentivement toutes les propositions venues des autres
délégations a ce sujet.

M. Rogianu (Roumanie) dit que la délégation roumaine apprécie favo-
rablement I’activité déployée par le Secrétariat et les Services de la Commis-
sion au cours de la période écoulée et qu’elle constate que les mombreuses
taches incluses dans le plan de travail de I’Appareil de la Commission ont été
accomplies dans de bonnes conditions et avec beaucoup de diligence.
L’activité de I’Appareil refléte le développement continu des activités de la
Commission méme dans le domaine de 1’'amélioration des conditions de la
navigation sur le Danube. Nous soulignons en particulier, dit M. Rogianu,
le grand nombre des ouvrages et publications édités par la Commission, qui
constituent une aide importante pour les navigateurs et les organes des
pays danubiens intéressés aux problémes de la navigation sur le Danube.

La délégation roumaine est d’accord avec le rapport du groupe de tra-
vail chargé de examen de accomplissement du plan de travail de la Com-
mission du Danube pour la période écoulée.

Poursuivant son intervention, M. Rosianu dit qu’au cours des discus-
sions au sein du groupe de travail, la délégation roumaine a exprimé son
accord sur toutes les questions qui figurent dans le plan de travail de la
Commission pour la période a venir, a I'exception de celle concernant le ras-
semblement de données pour I’établissement du bilan d’eau du Danube.
La délégation roumaine a exposé sa position dans cette question et elle a
voté contre la décision respective a la deuxiéme séance pléniére. M. Rogianu
souligne que la délégation roumaine accorde une grande attention a tous les
problémes qui intéressent la navigaton dans le cadre de la compétence dela
Commission et qu’elle est toujours préte a travailler avec les autres pays
danubiens pour trouver les meilleures solutions & ces problémes. Toutefois,
étant donné que le plan de travail pour la période 4 venir contient le point
10 concernant le rassemblement de données pour I’établissement du bilan
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d’eau du Danube, la délégation roumaine est obligée de s’abstenir de voter
sur I’'adoption du plan dans son ensemble.

M. Kapikraian (Union Soviétique) constate que les résultats de I'activité
de la Commission et de son Appareil en 1964/1965 sont reflétés tant dansle
rapport du Directeur que dans le rapport du groupe de travail. Un des aspects
caractéristiques de ’activité déployée au cours de la période écoulée est le
travail effectué en vue de la publication et de la préparation a I’édition de
documents visant la poursuite du développement de la navigation danu-
bienne. A ce propos, il reléve la publication d’ouvrages importants au point
de vue de la navigation, tels que la Carte de pilotage du secteur Devin
— Mohacs, la Carte générale du Danube, le Routier du Danube — Aperg¢u
général, I‘Instruction sur le mode d’installation des signaux du Systeme de
balisage uniforme du Danube, les Régles de la surveillance fluviale, les
Recommandations relatives a4 l'unification des régles de la surveillance
douaniére, I’Annuaire hydrologique et ’'Ouvrage de référence hydrologique,
I’Annuaire statistique, et d’autres. L’Ouvrage de référence statistique du
Danube couvrant une période de 12 ans, qui vient de paraitre, mérite une
haute appréciation. C’est pour la premiére fois quela Commissionsystématise,
précise et publie sous une forme comparable des données statistiques pour
une période relativement longue, et les renseignements contenus dans cet
ouvrage se rapportent non seulement au trafic-marchandises réalisé sur le
fleuve, mais également au trafic-marchandises dans les ports et a la
composition de la flotte danubienne.

Ce n’est pas par hasard que la délégation soviétique s’arréte sur les
publications parues au cours de la période traitée — dit M. Kapikraian.
Les publications, aussi bien que les recommandations et autres documents
de la Commission sont un indice des activités de la Commission et ont une
valeur pratique pour la navigation danubienne. De nombreuses organisa-
tions internationales manifestent aussi un grand intérét a ’égard des publi-
cations de la Commission ct il faudrait a 'avenir étendre I’activité dans ce
domaine. Poursuivant son intervention, M. Kapikraian dit que la délégation
soviétique apprécie le travail effectué par I’Appareil de la Commission au
cours de la période écoulée dans 1’élaboration d’informations et de divers
documents portant sur des questions nautiques, techniques, hydrométéoro-
logiques et statistiques.

Les renseignements sur les relations de la Commission du Danube avec
les organisations internationales s’occupant des problémes de la navigation,
qui figurent dans le rapport du Directeur, présentent sans aucun doute de
Pintérét. La délégation soviétique apprécie I’activité de I’Appareil dans 'ex-
tension des relations avec les organisations internationales, car elle corres-
pond aux téiches de la coopération internationale.

11 découle du rapport du Directeur que nombre de questions sont en-
core a I’état d’élaboration et que pour leur solution I’Appareil de la Commis-
sion aurait besoin du concours des organes compétents des pays danubiens,
qui consisterait en premier lieu en I’envoi en temps voulu de la documenta-
tion requise. Quant 4 la délégation soviétique, dit M. Kapikraian, elle pren-
dra toutes les mesures nécessaires afin que la documentation et les proposi-
tions correspondantes parviennent a I’Appareil de la Commission dans les
délais fixés.

M. Kapikraian exprime sa certitude que les désirs exprimés au sein du
groupe de travail en vue de 'amélioration de l'activité de I’Appareil de la
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Commission seront pris en considération par les fonctionnaires de 1I’Appa-
reil dans les activités futures.

Des tdches importantes se posent devant la Commission dans le do-
maine de la réglementation et de la poursuite de I’amélioration des condi-
tions de la navigation danubienne — dit M. Kapikraian. L’élaboration d’un
nouveau réglement de navigation sur le Danube et de recommandations
pour les radiocommunications des batiments, I’extension de la coopération
dans le domaine de I’hydrométéorologie du bassin du Danube, I’établisse-
ment des projets pour ’étape suivante du Plan des grands travaux sur le
Danube ainsi que les autres questions importantes prévues dans le projet
de plan de travail de la Commission pour 1965/1966, témoignent du désir
des pays danubiens d’élargir et de consolider la coopération dans tous les
domaines liés au transport sur cette importante voie d’eau navigable qui
joue un role prépondérant dans I’économie des pays danubiens.

En conclusion, dit M. Kapikraian, la délégation soviétique constate que
le plan de travail de l]a Commission pour 1964/1965 a été accompli. L’Ap-
pareil de la Commission a mené 4 bonne fin les tiches qui lui ont été con-
fiées. La délégation soviétique approuve le rapport du groupe de travail sur
le rapport du Directeur et votera pour ’adoption du projet de décision pro-
posé a ce sujet. .

M. Jovié (Yougoslavie) appréciant le travail du Secrétariat et des Ser-
vices de la Commission constate que le plan de travail adopté par la XXII°
session a été accompli. La publication des cartes de pilotage et du Routier
du Danube sera d’une grande utilité pour la navigation, ce qui, d’ailleurs,
a déja été déclaré par les experts yougoslaves aux réunions des groupes de
travail. M. Jovié¢ souligne le fait positif de 'amélioration constante des
travaux de la Commission d’une part, et de leur perfectionnement d’autre
part. Ces bons résultats ont été obtenus gréice a ce que la Commission a tou-
jours eu devant les yeux le but principal, & savoir 'amélioration durégime
de la navigation sur le Danube. Plus I’Appareil de la Commission sera bien
équipé, plus il pourra répondre a ses taches. Depuis un certain temps déja,
ces taches requiérent de la part des fonctionnaires un degré toujours plus
élevé de compétence et de connaissances, et nous pouvons dire avec satis-
faction que sur ce point nous n’avons pas rencontré de difficultés apparen-
tes, sauf parfois quelque retard dans I’envoi de la documentation.

En conclusion, M. Jovi¢ dit que la délégation yougoslave votera pour
I’adoption du rapport et de la décision proposée.

Le Président met au vote le projet de décision présenté par M. Simeo-
nov en précisant que le plan de travail de la Commission couvre la période
de juin 1965 4 mai 1966 et qu’un point y a été inséré sur la convocation
d’une réunion d’experts pour I’étude ultérieure des questions concernant la
navigation, en connexion avec la construction d’un systéme hydro-électri-
que et de navigation dans le secteur des Portes de Fer.

La décision concernant le rapport du Directeur sur I’accomplissement
du plan de travail de la Commission pour la période de juin 1964 a mai 1965
et le projet de plan de travail de la Commission pour la période de juin 1965
a mai 1966 (doc. CD/SES 23/35 — voir Annexes I) ainsi que le plan de tra-
vail de la Commission du Danube pour la période de juin 1965 a mai 1966
(doc. CD/SES 23/32 — voir Annexes I) sont adoptés par 6 voix, avec une
abstention de la délégation roumaine. ;
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M. Rosianu (Roumanie) dit qu’il s’abstient de voter étant donné que le
plan de travail de la Commission contient le point 10 qui a trait au rassem-
blement de données aux fins d’établissement du bilan d’eau du Danube et
que la décision a été mise au vote dans son ensemble.

Le Président remercie M. Simeonov et tous les membres du groupe de.
travail pour leur activité fructueuse, laquelle, sauf une abstention, a
permis d’adopter une décision unanime.

La session examine les points 7 et 9 de ’ordre du jour: Rapport du
Directeur du Secrétariat et des Services sur exécution du budget de la Com-
mission pour 1964 et Projet de budget de la Commission pour 1965.

M. Kapikraian, président du groupe de travail pour les questions fi-
nanciéres, présente les rapports du groupe de travail — doc. CD/SES 23/14
et doc. CD/SES 23/22 (Voir Annexes II).

M. Jovié¢ (Yougoslavie) dit que la délégation yougoslave a étudié en
détail les documents sur ’exécution du budget pour 1964 et constate que le
travail de I’Appareil de la Commission s’est déroulé normalement, vu que
les moyens financiers prévus ont été suffisants pour satisfaire aux besoins
des travaux planifiés. _

Le groupe de travail pour les questions financiéres a également analysé
le projet de budget de la Commission pour 1965 et a mentionné certaines
possibilités qui pourraient augmenter I’efficacité de I'utilisation des moyens
financiers. M. Jovi¢ termine en disant que la délégation yougoslave votera
pour le projet de budget de la Commission proposé pour 1965.

La décision sur le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services
concernant I’exécution du budget de la Commission pour 1964 est adoptée
a I'unanimité — doc. CD/SES 23/36 (Voir Annexes I). I

La décision sur le budget de la Commission du Danube pour 1965 est
adoptée a I'unanimité — doc. CD/SES 23/37 (Voir Annexes I).

Le Président remercie M. Kapikraian et tous les membres du groupe
de travail pour leur activité fructueuse déployée tant au cours de la vérifi-
cation de ’exécution du budget pour 1964 que de ’examen du projet de
budget de la Commission pour 1965, grace a laquelle les décisions sur les
questions financiéres ont pu étre adoptées a I’'unanimité.

La session passe a I’examen du point 10 de I’ordre du jour: Ordre du
jour a titre d’orientation et date de convocation de la XX1V® session de la Com-
mission du Danube.

Le président propose d’introduire quelques modifications dans le pro-
jet d’ordre du jour a titre d’orientation présenté, a savoir: de remplacer le
point 5 « Relations de la Commission du Danube avec d’autres organisations
internationales » par un nouveau point ainsi congu: « Rapport de la réunion
d’experts sur les résultats de 1’étude ultérieure des questions concernant la
navigation, en connexion avec la construction d’un systéme hydro-électri-
que et de navigation dans le secteur des Portes de Fer ».

Il propose en outre de prévoir la convocation de la XXIVe session de
la Commission pour le mois de juin 1966.

L’ordre du jour a titre d’orientation de la XXIVe session de la Com-
mission du Danube est adopté a I'unanimité — doc. CD/SES 23/33 (Voir
Annexes I).
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La session examine le point 11 « Divers » de 'ordre du jour.

M. Androne (Directeur de I’Appareil de la Commission) communique
qu’au cours de la période écoulée des changements sont survenus dans I’état
du personnel inscrit au tableau et que conformément aux Regles de proceé-
dure de la Commission, ces changements exigent ’approbation de la session.

Le Président met au vote les projets de décisions au point 11 de Iordre
du jour.

La décision concernant la nomination de M. Franz FEIK, citoyen de la
République d’Autriche, au poste de directeur-adjoint pour la Comptabilité
est adoptée a I’'unanimité — doc. CD/SES 23/24 (Voir Annexes I).

La décision concernant la libération de M. Jovan PAUNOVIC, citoyen
de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie du poste de direc-
teur-adjoint pour le Secrétariat, et la nomination a ce poste de M. Vinko
STALIO, citoyen de la République Socialiste Fédérative de Yogoslavie, est
adoptée & I'unanimité — CD/SES 23/25 (Voir Annexes I).

Le Président constate avec satisfaction que toutes les questions figu-
rant a Pordre du jour de la XXIII° sesision de la Commission du Danube ont
été résolues avec succes.

Les groupes de travail, les réunions d’experts et les séances plénicres
ont débattu les questions d’ordre nautique, technique, hydrométéorologi-
que et autres incluses & I'ordre du jour et des décisions ont été adoptées a
leur sujet. Lors de 'examen de certains problémes il y a eu de larges
discussions qui ont abouti & une compréhension mutuelle, permettant de
trouver des solutions acceptables pour toutes les délégations.

Ceci confirme une fois de plus I’esprit de coopération qui régne au sein
de la Commission du Danube et le désir des pays danubiens de réaliser
une entente dans les questions liées & I’amélioration des conditions de la
navigation sur le Danube.

Aprés avoir débattu les résultats des travaux exécutés depuis la XXII®
session de la Commission et examiné de nombreux documents importants,
la session a fixé le programme de travail de la Commission pour la période
4 venir. Ce programme prévoit ’élaboration de questions d’un grand inté-
rét pour la navigation. Poursuivant son intervention, le président exprime
sa certitude qu’en étroite collaboration avec les organes compétents des
pays danubiens la Commission résoudra tous les problémes figurant dans
son programme de travail.

Grace 4 la bonne volonté de toutes les délégations et a leur désir de
trouver des solutions contructives, la session a obtenu des résultats positifs
dans les taches dont elle a été saisie et ses travaux se sont déroulés selon le
programme établi.

En conclusion, M. Denisov remercie tous les représentants, les membres
des délégations et tous les présents pour leur coopération, leur compréhension
et leur désir de résoudre les problémes & I'ordre du jour de la session. Il
remercie également les fonctionnaires de I’Appareil de la Commission pour
le travail effectué dans la préparation et le déroulement, couronné de succes,
de la XXIII® session de la Commission du Danube.

Le président déclare la XXITI® session de la Commission close.

La séance est levée a 13 heures.

Le Président de la Commission Le Secrélaire de la Commission
du Danube du Danube
Signé: G. A. DENISOV Signé: F. PISEK
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ANNEXES I
DECISIONS



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/15

Vingt-troisiéme session

17

ORDRE DU JOUR

DE LA XXIIIc SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté a la séance pléniére du 10 juin 1965)

Questions lechniques :

a)
b)

d)

Information sur ’entretien du chenal du Danube pour la période
du 1¢r novembre 1963 au 31 octobre 1964.

Projet de questionnaire simplifié pour le rassemblement des don-
nées nécessaires a I’étude du bilan d’eau des secteurs du Danube et
projet d’instruction pour la présentation des données au question-
naire.

Information sur le stade ou se trouvent les travaux de I’étude du
régime des glaces du Danube sur le secteur Regensburg — Sulina.
Information sur les propositions des Etats danubiens et des Ad-
ministrations fluviales spéciales au sujet du terme de I’établisse-
ment des projets pour la deuxiéme période de la premiere étape du
Plan des grands travaux sur le Danube de Regensburg a Sulina.

Questions nautiques:

2)
b)

¢)

d)
e)

Information sur la possibilité d’introduire sur le Danube le Code
européen des voies navigables intérieures.

Information sur les méthodes de balisage du chenal, sur la garantie
de la visiblité de signal & signal et les techniques d’éclairage utili-
sées sur la base de la décision CD/SES 17/32.

Information sur les expériences effectuées par les Etats danubiens
dans le domaine de I'utilisation des réflecteurs radar, de leurs for-
mes, dimensions et modes de disposition.

Rapport de la réunion d’experts pour les questions de radiocom-
munications.

Rapport de la réunion d’experts chargée de I'’examen des questions
nautiques.

Questions hydrométéorologiques:

a)

b)

Nouveau projet de Recommandations relatives a la coordination
des observations hydrométéorologiques et du service hydrométéoro-
logique sur le Danube.

Projet d’information sur I'activité de la Commission du Danube
dans le domaine de I’hydrométéorologie.
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10.

11.

258

¢) Projet d’information sur les méthodes d’établissement des prévi-
sions d’apparition de glaces sur le Danube.

d) Propositions sur les formes d’organisation a appliquer pour le dé-
veloppement de la coopération dans le domaine des recherches
scientifiques de 1’hydrométéorologie du bassin danubien pour les
besoins de la navigation.

e) Rapport de la réunion d’experts chargée de ’examen des questions
hydrométéorologiques.

Rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens sur les résultats
de I’étude ultérieure des questions concernant la navigation, en conne-
xion avec la construction d’un systéme hydro-électrique et de naviga-
tion dans le secteur des Portes de Fer.

Relations de la Commission du Danube avec d’autres organisations

‘internationales.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'accomplisse-
ment du plan de travail de la Commission du Danube pour la période
de juin 1964 a mai 1965.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'exécution
du budget de la Commission du Danube pour 1964.

Projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la période
de juin 1965 a juin 1966.

Projet de budget de la Commission du Danube pour 1965.

Ordre du jour 4 titre d’orientation et date de convocation de la XXIV®
session de la Commission du Danube.

Divers.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/24

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant la nomination du directeur-adjoint pour la Comptabilité
(Adoptée a la séance pléniére du 22 juin 1965)

Sur la base de la lettre du Représentant de la République d’Autriche
ala Commission du Danube, la XXTIII¢ session de la Commission du Danu-
be DECIDE:

— de nommer M. Franz FEIK, citoyen de la République d’Autriche,
au poste de directeur-adjoint pour la Comptabilité, & partir du 8 octobre
1964.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/25

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant la libération du directeur-adjoint pour le Seerétariat
et la nomination du nouveau directeur-adjoint

(Adoptée a la séance pléniére du 22 juin 1965)

Sur la base de la lettre du Représentant de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie a la Commission du Danube, la XXIII® session
de la Commission du Danube DECIDE:

1. de libérer M. Jovan PAUNOVIC, citoyen de la RSF de Yougoslavie,
de ses fonctions de directeur-adjoint pour le Secrétariat;

2. de nommer M. Vinko STALIO, citoyeri de la RSF de Yougoslavie,
au poste de directeur-adjoint pour le Secrétariat, a partir du 15 novembre
1964.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/26

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant les questions nautiques
(Adoptée a la séance pléniére du 21 juin 1965)

Aprés avoir examiné et discuté le point 2 de ’ordre du jour de la XXIII®
session « Questions nautiques » ainsi que le rapport du groupe de travail
pour les questions nautiques, la XXIII° session de la Commission du Danube
DECIDE:

1. de prendre note:

a) de l'information sur la possibilité d’introduire sur le Danube le
Code européen des voies navigables intérieures (doc. CD/SES 23/6);

b) de l'information concernant les méthodes de balisage du chenal,
la garantie de la visibilité de signal & signal et les techniques d’éclairage
utilisées sur le Danube sur la base de la décision CD/SES 17/32 (doc. CD/SES
23/7);

¢) de 'information sur les expériences effectuées par les Etats danu-
biens dans le domaine de 1'utilisation de réflecteurs radar, de leurs formes,
dimensions et modes de disposition (doc. CD/SES 23/10);

d) du rapport de la réunion d’experts chargée de I’examen des ques-
tions de radiocommunication — CD/SES 23/40 (doc. RE/1964— 2);

e) du rapport de la réunion d’experts chargée de I’examen des ques-
tions nautiques — CD/SES 23/41 (doc. RE/1964—3);

2. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions nau-
tiques — doc. CD/SES 23/16.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/27

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant les questions techniques
(Adoptée a la séance pléniére du 21 juin 1965)

Aprés avoir examiné et discuté I’Information sur I’entretien du chenal
du Danube de Regensburg a Sulina, I’Information sur le stade ou se trou-
vent les travaux de 1’étude du régime des glaces du Danube sur le secteur
Regensburg — Sulina ainsi que le schéma du rapport sur le régime des
glaces, ’Information sur les propositions des Etats danubiens et des Admi-
nistrations fluviales spéciales au sujet du terme de I’établissement des pro-
jets pour la deuxiéme période de la premiére étape du Plan des grands tra-
vaux sur le Danube de Regensburg & Sulina, et aprés avoir approuvé les
observations et les compléments figurant sur ces questions dans le rapport
du groupe de travail pour les questions techniques, la XXIIIe session de la
Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note de 1'Information sur 'entretien du chenal du Da-
nube pour Ia période du 1¢ novembre 1963 au 31 octobre 1964 (doc. CD/SES
23/1);

2. de charger I’Appareil de la Commission d’¢laborer un projet de
contenu du schéma sur 1'état des phénoménes de glaces sur tout le parcours
du Danube de Regensburg 4 Sulina et de le diffuser & tous les pays danu-
biens et aux Administrations fluviales spéciales;

3. de prendre note de I'Information sur le stade ou se trouvent les
travaux sur I'étude du régime des glaces du Danube et du schéma du rapport
sur le régime des glaces du Danube de Regensburg a Sulina (doc. CD/SES
23/3);

4. de prendre note de 'Information sur les propositions des pays da-
nubiens et des Administrations fluviales spéciales au sujet du terme de
I’établissement des projets pour la deuxiéme période de la premiére étape
du Plan des grands travaux sur le Danube de Regensburg a Sulina (doc.
CD/SES 23/8);

5. de charger I’Appareil de la Commission d’entreprendrc le rassemble-
ment des propositions et projets des pays danubiens et des Administrations
fluviales spéciales au sujet des travaux dela premiére étape (de 1966 a 1970)
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du Plan des grands travaux sur le Danube; de demander pour les secteurs
ot ’on envisage de construire des centrales hydrauliques les termes prévus
pour leur construction;

6. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions

techniques (points 1/a, 1/b, 1/c et 1/d de 'ordre du jour) — doc. CD/SES
23/17. :

263



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/28

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant le projet de questionnaire pour le rassemblement des

données nécessaires 2 I’étude du bilan d’eau sur les divers secteurs du

Danube, ainsi que le projet d’instruction pour la présentation des
données au questionnaire

(Adoptée a la séance pléniére du 21 juin 1965)

Aprés avoir examiné le projet de questionnaire pour le rassemblement
des données nécessaires a 1’étude du bilan d’eau sur les divers secteurs du
Danube ainsi que le projet d’instruction pour la présentation des données
au questionnaire, et aprés avoir approuvé les observations et les complé-
ments figurant a leur sujet dans le rapport du groupe de travail pour les
questions techniques, la XXIII® session de la Commission du Danube
DECIDE:

1. d’approuver la deuxiéme variante du questionnaire pour le ras-
semblement des données nécessaires'a I’étude du bilan -d’eau sur les divers
secteurs du Danube et de I'influence de sa modification sur les gabarits du
chenal navigable ainsi que I'instruction pour la présentation des données a ce
questionnaire (doc. CD/SES 23/2);

2. de charger I’Appareil de la Commission d’entreprendre 4 partir de
1966 le rassemblement des données selon la variante de questionnaire et
I’instruction pour la présentation des données au questionnaire approuvés,
aux fins d’établissement du bilan d’eau sur les divers secteurs du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE " CD/SES 23/29

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant les questions hydrométéorologiques
(Adoptée a la séance pléniére du 21 juin 1965)

Aprés avoir examiné et discuté le point 3 de 'ordre du jour « Ques-
tions hydrométéorologiques» ainsi que le rapport du groupe de travail pour
les questions hydrométéorologiques, la XXIII¢ session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. de charger I’Appareil de la Commission de recueillir auprés des orga-
nismes compétents des pays danubiens des propositions détaillées quant au
projet de Recommandations relatives & la coordination des observations
hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le Danube, de
généraliser toute la documentation recue et d’élaborer surla base de celle-ci
un nouveau projet de Recommandations a diffuser aux organes competents
des pays danubiens;

2. d’approuver le projet d’Information sur ’activité de la Commission
du Danube dans le domaine de I’hydrométéorologie et de publier la dite in-
formation par moyen typographique (doc. CD/SES 23/19);

3. de poursuivre le rassemblement et la récapitulation de la documen-
tation sur les méthodes de prévision de ’apparition des glaces sur le Danube;
de charger I’ Appareil de la Commission de présenter a ce sujet une informa-
tion 4 soumettre a la XXIV® session;

4. de convoquer du 15 au 25 mars 1966 une réunion d’experts chargée
de poursuivre I’examen de la question du développement de la coopération
dans le domaine des recherches scientifiques de ’hydrologie du bassin du
Danube, avec ’ordre du jour suivant: :

a) Participation & la Décennie hydrologique internationale.

b) Questions d’organisation du déroulement de la prochaine conférence
sur les prévisions hydrologiques des pays danubiens.

c¢) Examen des propositions relatives au développement de la collabo-
ration scientifique dans le domaine de I’hydrologie du bassin du Danube.

5. de charger I’Appareil de la Commission de rassembler les proposi-
tions des pays danubiens sur I’ordre du jour de la réunion d’experts;

6. de prendre acte du rapport de la réunion d’experts des pays danu-
biens chargée de I’examen des questions hydrométéorologiques — CD/SES
23/42 (doc. RE/1965—1);

7. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions hy-
drométéorologiques (doc. CD/SES 23/18).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/34

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant le rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens sur

Ies résultats de I’étude ultérieure des questions eoncernant la navi-

gation, en connexion avee la eonstruetion d’un systéme hydro-
éleetrique et de navigation dans le seeteur des Portes de Fer

Adoptée a la séance pléniére du 22 juin 1965
P P J

Aprés avoir examiné le rapport de la réunion d’experts des Etats da-
nubiens sur les résultats de I’étude ultérieure des questions concernant la
navigation, en connexion avec la construction d’un systeme hydro-électri-
que et de navigation dans le secteur des Portes de Fer, convoquée en vertu
de la décision de la XXII¢ session de la Commission du Danube (doc.
CD/SES 22/33),

Considérant que des progrés dans le rapprochement des positions ex-
primées par les experts des pays danubiens au sujet du probléme de la parti-
cipation de la navigation aux frais de construction du systéme des Portes
de Fer ont été réalisés,

Vu la nécessité de continuer I’étude de ce probléme afin d’aboutir a une
solution commune,

La XXIII¢ session de la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre acte du Rapport de la réunion d’experts des Etats da-
nubiens pour 1’étude ultérieure des questions concernant la navigation, en
connexion avec la construction d’un systéme hydro-électrique et de navi-
gation dans le secteur des Portes de Fer — CD/SES 23/43 (doc. RE/1965-2);

2. de charger la réunion d’experts de continuer 1’étude des problémes
dont I’examen n’est pas encore terminé et de présenter a la prochaine ses-
sion de la Commission le rapport sur le résultat de ses travaux;

3. de convoquer la réunion d’experts ci-haut mentionnée pour le 15
novembre 1965.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/35

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

coneernant le rapport du Direeteur du Seerétariat et des Serviees

sur ’accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube

pour la période de juin 1964 & mai 1965 et le projet de plan de travail
pour la période de juin 1965 a mai 1966

(Adoptée a la séance pléniére dn 22 juin 1965)

Aprés avoir examiné le rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube pour la période de juin 1964 a mai 1965, le projet du plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de juin 1965 & mai 1966 et le
rapport du groupe de travail chargé de I’examen desdits rapport et projet
de plan de travail, la XXIII° session de la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note du rapport du Directeur du Secrétariat et des Ser-
vices sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube
pour 1964/65, compte tenu des amendements qui y ont été apportés
—— doc. CD/SES 23/11; )

2. d’approuver 'activité déployée par le Secrétariat et les Services en
vue de I’accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube
pour 1964/65 et des décisions de la XXIIe session;

3. d’adopter le plan de travail de la Commission du Danube pour la
période de juin 1965 4 mai 1966 — doc. CD/SES 23/32;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail chargé de I'examen du
rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'accomplissement
du plan de travail de la Commission pour 1964/65 et du projet de plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de juin 1965 & mai
1966 — doc. CD/SES 23/21.

267



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/36

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant le rapport du Directeur du Seerétariat et des Serviees
sur I’exécution du budget de la Commission du Danube pour 1964

(Adoptée a la séance pléniére du 22 juin 1965)

Ayant examiné et discuté le rapport financier sur ’exécution du budget
de la Commission pour 1964 ainsi que le rapport du groupe de travail chargé
de I’examen des questions financiéres, la XXIII® session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. d’approuver le rapport financier sur I'exécution du budget pour
1964 et le bilan de la Commission du Danube au 1* janvier 1965:

Exécution du budget:

Chapitrefdesirecettes Mt netl KRR Sty 4,996.160 forints
Chapitre des dépenses ................... 4,612.202 forints
Bilan:

A 4506k ta0 oo 00aED G b onul 00 6 0 a0 A 383.958 forints
ISR 256006048 pop anaB FEH 6 EHD 60 FuFEH 0 383.958 forints

conformément a I’Annexe 1 du doc. CD/SES 23/5;

2. de transférer au budget pour 1965 le solde du budget pour 1964,
dont le montant s’éléve a 383.958 forints;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions fi-
nanciéres (doc. CD/SES 23/14).

268



COMMISSION DU DANUBE _CD/SES 23/37

Vingt-troisiéme session

DECISION

DE LA VINGT-TROISIEME SESSION DE LA COMMISSION
DU DANUBE

concernant le projet de budget de la Commission du Danube
pour 1965

(Adoptée a la séance pléniére du 22 juin 1965)

Aprés avoir examiné et discuté le projet de budget de la Commission
du Danube pour 1965 ainsi que le rapport du groupe de travail pour les
questions financiéres, la XXIII® session de la Commission du Danube
DECIDE:

1. d’approuver le budget de la Commission du Danube pour 1965 dans
la somme de 5,009.100 Ft pour son chapitre des recettes et de 5,009.100 Ft
pour son chapitre des dépenses, conformément au doc. CD/SES 23/31;

de fixer les annuités pour 1965 des Etats membres de la Commission,
établies conformément a 1’article 10 de la Convention relative au régime
de la navigation sur le Danube afin de couvrir les frais d’entretien de la
Commission, dans le montant de 661.000 Ft par Etat-membre;

2. d’inclure dans le budget de la Commission pour 1965 le solde tran-
sitoire du bilan au 1°r janvier 1965, qui s’éléve a 332.819 Ft, et les autres re-
cettes prévues qui se chiffrent a 49.281 Ft;

3. de transférer chaque trimestre en 1966, jusqu’a I'approbation du
budget pour 1966, un quart des annuités prévues pour 1965, afin d’assurer
une activité normale 4 la Commission du Danube;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions fi-
nanciéres (doc. CD/SES 23/22).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/32

270

Vingt-troisiéme session

PLAN DE TRAVAIL
DE LA COMMISSION DU DANUBE

pour la période de juin 1965 a mai 1966
(Adopté a la séance pléniére du 22 juin 1966)

Dépouiller les données sur les seuils pour 1964, recues des pays danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales d’aprés le formulaire de
fiche de seuil adopté pour le Danube, et sur la base de ces données édi-
ter en 150 exemplaires, sur ronéo et par photocopie, les fiches des seuils
pour 1964. Entreprendre le rassemblement des données pour 1965 et dé-
pouiller les données recues.

. Sur la base de la liste des stations hydrométriques principales situées

sur le Danube, adoptée a la XXII® session de la Commission du Da-

nube:

a) terminer le rassemblement des données et achever le calcul de
I’étiage navigable et de régularisation sur le Danube, fondé sur les
débits d’eau d’une période de 40 ans, de 1924 a 1963;

b) éditer en 300 exemplaires, par moyen typographique et photocopie,
les matériaux relatifs au nouvel étiage navigable et de régularisa-
tion pour le secteur Regensburg — Sulina.

. Entreprendre la préparation pour la réédition en 1967 du profil en long

du Danube de Ulm a Sulina, comprenant I’étiage navigable et de régu-
larisation nouvellement calculé.

. Sur la base de la documentation recue de la part des pays danubiens et

des Administrations fluviales spéciales, préparer une information sur
I’accomplissement des travaux prévus pour la période 1961—1965 de
la premiére étape du Plan des grands travaux sur le Danube et sur les
résultats obtenus au cours de cette période dans le domaine de I’amé-
lioration des conditions de la navigation. Présenter une information a
la XXIV® session de la Commission du Danube.

. Entreprendre le rassemblement des propositions et projets des pays

danubiens et des Administrations fluviales spéciales au sujet des tra-
vaux de la premiére étape du Plan des grands travaux sur le Danube
pour la période de 1966 a 1970. Demander pour les secteurs oti ’on en-
visage de construire des centrales hydrauliques les termes prévus pour
leur construction.

Sur la base de la documentation recue des pays danubiens et de celle
fournie par I'Institut de Recherches Scientifiques d’Hydraulique de la



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

République Populaire Hongroise, préparer le projet de rapport sur le ré-
gime des glaces du Danube dusecteur Regensburg—Sulina et envoyer ce
projet aux pays danubiens pour avis.

Sur la base des données recues des pays danubiens et des Administra-
tions fluviales spéciales, dresser, selon le schéma adopté, 'information
sur I’entretien du chenal sur le secteur Regensburg—Sulina pour la pé-
riode du 1% novembre 1964 au 1°* novembre 1965 et la soumettre a
I’examen de la XXIVe session de la Commission du Danube.

Achever le rassemblement des données des pays danubiens pour la pré-
paration de la description des conditions de passage, auprés de différents
niveaux d’eau, des ponts situés sur le Danube entre Regensburg et
Sulina; préparer la description pour édition sous forme d’album et I’en-
voyer aux pays danubiens pour conclusion.

. Elaborer un projet de contenu du schéma sur la situation des glaces le

long du cours du Danube de Regensburg a Sulina et le diffuser a4 tous
les pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

Entreprendre a partir de 1966 le rassemblement des données selon la
variante de questionnaire et l'instruction pour la présentation des
données au questionnaire approuvés, aux fins d’établissement du
bilan d’eau sur les divers secteurs du Danube.

Editer a I’échelle de 1:10.000 la carte de pilotage du secteur du Danube
du km 2230,5 (écluse de Kachlet) au km 1880 (Devin) et la faire paraitre
en 740 exemplaires sous forme d’album et en 1460 exemplaires sous
forme de dépliant.

Préparer la réédition a I’échelle de 1:10.000 de la carte de pilotage du
Danube du secteur du km 1433 (frontiére hungaro—yougoslave) au
km 1048 (Moldova Veche—Vince).

Préparer la documentation pour I'introduction du CEVNI sur le Da-
nube, selon le schéma indiqué dans le rapport du groupe de travail pour
les questions nautiques (doc. CD/SES 23/16), diffuser cette documen-
tation aux pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales et
la soumettre a4 'examen de la réunion d’experts pour les questions
nautiques.

Poursuivre le rassemblement des données des pays danubiens au sujet
des expériences effectuées dans le domaine de l'utilisation des réflec-
teurs radar sur le Danube et les diffuser aux pays danubiens.

Recueillir auprés des pays danubiens et des Administrations fluviales
spéciales les renseignements sur l'installation des signaux du Systéme
de balisage uniforme sur le Danube, prévus pour la premiére étape de
Iintroduction du Systéme, préparer une information a ce sujet et la
soumettre 4 la XXIVe® session de Ja Commission du Danube.

Rassembler les renseignements des pays danubiens et des Administra-
tions fluviales spéciales au sujet de la mise en application des recom-
mandations relatives 4 ’emploi de signaux unifiés aux stations de si-
gnalisation sur le Danube, et préparer sur cette question une information
a présenter a la XXIVe session de la Commission.
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17.

18.

19.

20.

23.

24.

26.

27.

Convoquer du 25 octobre au 4 novembre 1965 une réunion d’experts
des pays danubiens pour les questions nautiques aux fins d’examen du
texte préliminaire du projet des nouvelles Dispositions fondamentales
relatives & la navigation sur le Danube et des Annexes 1—7 du CEVNL.

Convoquer du 17 au 21 janvier 1966 une réunion d’experts des pays
danubiens en questions de radiocommunication pour I’examen du pro-
jet de Recommandations relatives au service de radiocommunication
dans la navigation danubienne sur la base des instructions de la XXIII®
session de la Commission du Danube.

Préparer et éditer en 300 exemplaires, par photocopie, I’Annuaire hy-
drologique du Danube pour 1964, rassembler la documentation pour
I’Annuaire hydrologique 1965.

Continuer a rassembler et a synthétiser la documentation pour les
Recommandations relatives a la coordination des observations hydro-
météorologiques et du service hydrométéorologique sur le Danube.

. Poursuivre le rassemblement de la documentation existant dans les pays

danubiens sur les méthodes appliquées pour I’établissement de la pré-
vision des glaces sur le Danube. Dresser une information a ce sujet et
la soumettre 4 la XXIVe session de la Commission du Danube.

. Rassembler les données sur les méthodes d’appréciation des prévisions

de niveaux d’eau dressées dans les pays danubiens pour les besoins de
la navigation sur le Danube. Préparer une information a ce sujet et la
soumettre 4 la XXIVe session de la Commission du Danube.

Publier en 800 exemplaires, par moyen typographique, 'information sur
’activité de la Commission du Danube dans le domaine de I’hydromé-
téorologie.

Ronéotyper en 200 exemplaires les Recommandations relatives au mode
d’établissement et de communication aux bateliers des avis de tempéte
sur le Danube.

. Poursuivre la diffusion aux pays danubiens et aux Administrations

fluviales spéciales, par télégramme, des prévisions mensuelles des ni-
veaux d’eau sur le Danube.

Convoquer du 15 au 25 mars 1966 une réunion d’experts chargée de

poursuivre 'examen de la question du développement de la coopération

dans le domaine des recherches scientifiques de I’hydrologie du bassin

du Danube, avec V’ordre du jour suivant:

a) Participation a la Décennie hydrologique internationale.

b) Questions d’organisation du déroulement de la prochaine conférence
sur les prévisions hydrologiques des pays danubiens.

¢) Examen des propositions relatives au développement de la colla-
boration scientifique dans le domaine de ’hydrologie du bassin du
Danube.

Rassembler les propositions des pays danubiens relatives a I'ordre du
jour de la réunion d’experts indiquée sous point 26.



28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

18

Préparer et publier en 400 exemplaires I’Annuaire statistique pour 1964
en le complétant par des renseignements sur les conditions de la naviga-
tion sur le Danube. Entreprendre le rassemblement des données des
pays danubiens pour I’Annuaire statistique 1965.

Convoquer du 8 au 12 février 1966 une réunion d’experts des pays da-

nubiens pour les questions statistiques, en rapport avec I’emploi du

questionnaire statlistique. Inclure a4 son ordre du jour a titre d’orien-

tation les questions suivantes:

a) Examen de I'information de I’Appareil de la Commission sur 'ex-
périence acquise dans I'utilisation du nouveau questionnaire.

b) Détermination des modes de précision des données statistiques sur
les transports de marchandises entre les pays danubiens.

c) Adoption d’une méthode uniforme pour le relevé statistique des
transports de matérianx issus de minéraux.

d) Précision et complétement des formulaires statistiques et des défi-
nitions a ces formulaires.

e) Examen de la possibilité d’élargir encore davantage le cadre des
renseignements publiés dans I’Annuaire statistique au sujet de la
navigation danubienne.

Systématiser les documents adoptés par la Commission du Danube en
ce qui concerne le relevé des statistiques de la navigation danubienne et
préparer pour édition un recueil des documents statistiques de la Com-
mission du Danube.

Sur la base des données statistiques disponibles, dresser une information
sur le développement de la navigation danubienne (lransport de mar-
chandises, trafic-marchandises des ports, données sur la batellerie) au
cours d’une période de 15 ans (1950-—1964) et la diffuser aux pays
danubiens.

Poursuivre le rassemblement des avis et des éventuelles propositions
des organismes compétents des pays danubiens au sujet de la possibilité
d‘accomplir &4 un poste de frontiére seulement les formalités douaniéres
pour les baAtiments transitant le pays et soumettre a ce sujet une infor-
mation a examiner a la XXIVe® session.

Poursuivre le rassemblement des opinions et des éventuelles proposi-
tions des organes compétents des pays danubiens sur la possibilité de
I’établissement d’un projet de programme de travail pluriannuel (5—6
ans) de la Commission du Danube, préparer une information a ce sujet
et la diffuser aux pays danubiens.

Poursuivre le rassemblement des avis des Etats danubiens sur la possi-
bilité d’unifier la structure des droits de port pergus des bétiments,
présenter une information a ce sujet et la diffuser aux pays danubiens.

Poursuivre le rassemblement de la documentation sur la mise en vigueur
par les Etats danubiens des dispositions fondamentales, régles et re-
commandations adoptées par la Commission du Danube en 1964, pré-
senter une information a ce sujet et la diffuser aux pays danubiens.

Réélaborer le texte du projet de brochure sur les buts et ’activité de la
Commission du Danube sur la base des observations recues, ’envoyer
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37.

38.

39.

40.

41.
42.
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aux Représentants des pays membres et I’éditer aprés y avoir recu leur
approbation.

Convoquer pour le 15 novembre 1965 la réunion d’experts des Etats
danubiens pour I’étude ultérieure des questions concernant la naviga-
tion, en connexion avec la construction d’un systéme hydro-électrique
et de navigation dans le secteur des Portes de Fer.

Préparer et éditer en 300 exemplaires les procés-verbaux de la XXIII®
session de la Commission du Danube.

Partant de I’utilité pour la Commission du Danube, participer aux tra-

vaux:

a) du Comité des transports intérieurs de la CEE de I’'ONU;

b) du Sous-Comité des transports par voie navigable de la CEE de
I’ONU;

¢) du Groupe de travail pour les statistiques des transports de la CEE
de I’ONU;

d) du Groupe de travail pour le développement des voies navigables
de la CEE de 'ONU;

e) de la Conférence des directeurs des entreprises de navigation danu-
bienne;

f) de I’Organisation Météorologique Mondiale;

g) d’autres organisations internationales et 1éunions s’occupant des
questions qui présentent un intérét pour la navigation sur le Da-
nube.

Maintenir les contacts, poursuivre I’échange de documentation et,
aprés s’étre concertés de part et d’autre, visiter et consulter les organes
compétents des pays danubiens et visiter également les institutions de
recherches scientifiques et d’établissement de projets des pays danubiens
et autres s’occupant des problémes d’ordre nautique, hydrotechnique,
hydrométéorologique, statistique et juridique présentant de L'interét
pour la navigation danubienne.

Dresser le projet de budget de la Commission du Danube pour 1966.

Dresser le projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la
période de juin 1966 4 mai 1967.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/33

Vingt-troisiéme session

ORDRE DU JOUR A TITRE D’0RIENTATION

DE LA VINGT-QUATRIEME SESSION DE LA COMMISSION

DU DANUBE

(Adopté a la séance pléniére du 22 juin 1965)

I. Inclure a I’ordre du jour a titre d’orientation de la XXIV® session de la
Commission du Danube les questions suivantes:

18%

1. Questions nauliques —

[

a)

b)

©)
d)

Information sur l'installation des signaux du Systéme de bali-
sage uniforme sur le Danube, prévus pour la premiére étape de
Pintroduction du Systéme.

Information sur la mise en application des recommandations
relatives a I’emploi de signaux unifiés aux stations de signalisa-
tion sur le Danube.

Rapport de la réunion d’experts des pays danubiens chargée de
I’examen des questions nautiques.

Rapport de la réunion d’experts des pays danubiens chargée de
I’examen des questions de radiocommunication.

Questions techniques —

a)
b)

Information sur I’entretien du chenal du Danube pour la période
du 1°f novembre 1964 au 1°r novembre 1965.

Information sur I’accomplissement des travaux prévus pour la
premiére période 1961—1965 de la premiére étape du Plan des
grands travaux sur le Danube et sur les résultats obtenus au
cours de cette période dans le domaine de I’amélioration des
conditions de la navigation.

Projet de rapport sur le régime des glaces du Danube sur le
secteur Regensburg — Sulina.

Projet de contenu du schéma sur la situation des glaces le long
du cours du Danube de Regensburg a Sulina.

Information présentée par les organes compétents de la Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque sur I'opportunité de la révi-
sion des gabarits recommandés pour les écluses sur le secteur
du Danube Devin — Gonyi.

Questions hydrométéorologiques —

a)

Information sur les méthodes d’établissement des prévisions
d’apparition de glaces sur le Danube, appliquées dans les pays
danubiens.
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10.

11.

12.

13.

b) Information sur les méthodes d’appréciation des prévisions de
niveaux d’eau dressées dans les pays danubiens pour les besoins
de la navigation sur le Danube.

c¢) Rapport de la réunion d’experts chargée de poursuivre I'examen
de la question du développement de la coopération dans le do-
maine des recherches scientifiques de ’hydrologie du bassin du
Danube.

Queslions slatistiques — ,

a) Modifications et compléments au Questionnaire pour le ras-
semblement des données statistiques relatives a la navigation
danubienne. :

b) Rapport de la réunion d’experts pour les questions statistiques.

Rapport de la réunion d’experts sur les résultats de I’étude ultérieure
des questions concernant la navigation, en connexion avec la cons-
truction d’un systéme hydro-électrique et de navigation dans le
secteur des Portes de Ifer.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'exécution
du budget de la Commission du Danube pour 1965.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'accomplis-
sement du plan de travail de la Commission du Danube pour la pé-
riode de juin 1965 & mai 1966.

Projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la pe-
riode de juin 1966 a4 mai 1967.

Projet de budget de la Commission du Danube pour 1966.

Election du Président, du Vice-président et du Secrétaire de la
Commission du Danube.

Libération et nomination du Directeur, de ses adjoints et des chefs
de section de I’Appareil de la Commission du Danube.

Ordre du jour a titre d’orientation et date de convocation de la
XX Ve session de la Commission du Danube.

Divers.

I1. Convoquer la XXIVe session ordinaire de la Commission du Danube
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/14

Vingt-troisiéme session

RAPPORT
du groupe de travail chargé de I’examen des questions financiéres

Le groupe de travail pour les questions financiéres, formé en vertu des
articles 49 et 50 des Régles de procédure, a tenu ses réunions les 8 et 9 juin
1965.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Délégation autrichienne — M. Staffelmayr
Délégation bulgare — M. Koutikov
M. Petrov
Délégation hongroise — M. Takéacs
Délégation roumaine — M. Marinescu
M. Tanase
Délégation soviétique — M. Kapikraian
M. Ivahnenko
Délégation tchécoslovaque — M. Tichy
Délégation yougoslave — M. Milankovié
M. Popovié

Les fonctionnaires de I’Appareil de la Commission, Messieurs Androne,
Feik, Stalio, Fekete, Babi¢, Gorbatchov, Tomacheyv, Sfetea, Tikvicki ont
également pris part, aux réunions du groupe de travail.

Sur proposition de la délégation hongroise, M. Kapikraian, suppléant
du Représentant de I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques, a été
élu président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné le rapport financier sur I’exécution du
budget de la Commission pour 1964 (doc. CD/SES 23/5 et Annexes 1, 2, 3)
et a discuté tous les articles des chapitres des recettes et des dépenses.

Au cours de I’examen, le Directeur de I’Appareil, le Directeur-adjoint
pour la Comptabilité et d’autres fonctionnaires ont donné des explications
détaillées aux chapitres du rapport financier et ont répondu aux questions
posées au sein de la réunion du groupe de travail.
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Au cours de la discussion générale, il a été proposé de modifier comme
suit dans la Note explicative le titre du point IV/a concernant le chapitre
des recettes du budget: « Versements effectués en janvier 1965 au compte
des annuités pour 1964 ».

Il a été proposé de former un groupe d’experts pour la vérification des
opérations financiéres d’aprés les documents de la comptabilité.

Le groupe d’experts composé de Messieurs Kapikraian, Ivahnenko,
Staffelmayr, Petrov, Takacs, Tanase, Tichy, Popovic a vérifié des documents
par sondage et a noté que les écritures et les rapports financiers sont a jour
et tenus en due forme. Les dépenses ont été effectuées en conformité avec
le budget approuvé. Une économie se présente a plusieurs articles. L’Appa-
reil a tenu compte des observations et propositions faites a la session
précédente. .

Afin de fixer le mode d’exécution des opérations financiéres de la comp-
tabilité de la Commission, le groupe d’experts a exprimé le désir qu'une
instruction interne soit élaborée a ce sujet.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail soumet a la XXIII®
session le projet de décision suivant sur I’exécution du budget de la Com-
mission pour 1964:

« Ayant examiné et discuté le rapport financier sur I’exécution du bud-
get de la Commission pour 1964 ainsi que le rapport du groupe de travail
chargé de I’examen des questions financiéres, la XXIII°® session de la Com-
mission du Danube DECIDE:

1. d’approuver le rapport financier surl’exécution du budget pour 1964
et le bilan de la Commission du Danube au 1¢* janvier 1965:

Exécution du budget:

Chapitre des recettes ................... 4,996.160 forints
Chapitre des dépenses ................... 4,612.202 forints
Bilan
AR vy e e e ey O s e 383.958 forints
Y s o BB aat LS e o0 dCEa AL B0 DU o oaS 5 383.958 forints

conformément a4 I’Annexe 1 du doc. CD/SES 23/5;

2. de transférer au budget pour 1965 le solde du budget pour 1964,
dont le montant s’éléve a 383.958 forints;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions fi-
nanciéres (doc. CD/SES 23/14). »
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

CD/SES 23/16

du groupe de travail chargé de I’examen des questions nautiques

Le groupe de travail chargé de I'examen des questions nautiques formé
en vertu del’article 14 des Régles de procédure et de la décision de la XX I1Ie
session de la Commission du Danube, adoptée en séance pléniére le 10 juin

1965, a tenu ses réunions les 10, 11 et 17 juin 1965.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation soviétique

Délégation tchécoslovaque

J

. Schlaffer
. Miillner

Benesch
Scherer

. Simeonov

Kojouharov
Raitchev

. Dobos

Vid
Jakus

. Csuti

Kaldi

Mme Benké

— M. Marinescu

M. Mateescu
M. Tanase

— M. Ivlev

M. Chtchepotine
M. Afanassiev
Mme Bogatcheva

— M. Svatek

M. Kysel

M. Zahradnidek
M. Katzer
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. Milankovié
. Vladikovié
. Petrovié
. Popovié

|
SEEER RRERE

Délégation yougoslave

. Petrescu

. Veselinovi¢
. Novakovi¢
Calin

Ministére du Transport de la République — Mme von Képpen
Fédérale d’Allemagne . von der
Schulenburg
M. Wiedemann
M. Dobmayer
M. Pertzsch

Union Internationale des Télécommunications — M. Petit

Administration Fluviale des Portes de Fer

=

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonction-
naires de 1’Appareil de la Commission du Danube: MM. Androne, Fekete,
Stalio, Feik, Atanassov, Kubica, Wolfzettel, Gorbatchov, Tarapcik, Niko-
lov, Sfetea.

Sur proposition de M. Marinescu, suppléant du Représentant de l1a Ré-
publique Populaire Roumaine, M. Schlaffer, conseiller de la délégation de la
République d’Autriche, a été élu président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 2 de Pordre du jour
de la XXIII* session de la Commission du Danube « Questions nautiques »,
a savoir:

a) Information sur la possibilité d’introduire sur le Danube le Code
européen des voies navigables intérieures (doc. CD/SES 23/6);

b) Information sur les méthodes de balisage du chenal, sur la garantie
de la visibilité de signal & signal et sur les techniques d’éclairage utilisées
sur la base de la décision CD/SES 17/32 (doc. CD/SES 23/7);

c¢) Information sur les expériences effectuées par les Etats danubiens
dans le domaine de 'utilisation des réflecteurs radar, de leurs formes, di-
mensions et modes de disposition (doc. CD/SES 23/10);

d) Rapport de la réunion d’experts pour les questions de radiocommu-
nications — CD/SES 23/40 (doc. RE/1964—2);

e) Rapport de la réunion d’experts chargée de I’examen des questions
nautiques — CD/SES 23/41 (doc. RE/1964—3).

Au point 2/a de Uordre du jour —

Aprés avoir examiné et débattu I'information de I’Appareil de la Com-
mission (CD/SES 23/6), le groupe de travail a noté que cette information
refléte fidéelement les opinions exprimées a la réunion d’experts pour les
questions nautiques de décembre 1964 et contient des propositions concreé-
tes au sujet de I’élaboration de nouvelles dispositions fondamentales relati-
ves a la navigation sur le Danube.

Le groupe de travail a jugé opportune la proposition de I’ Appareil
quant 4 Ia préparation d’une documentation supplémentaire, non mention-
née dans le rapport de la dite réunion d’experts. En rapport avec ceci,
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I’Appareil de la Commission doit préparer pour la prochaine réunion d’ex-
perts la documentation suivante:

1. le texte corrigé du Code européen des voies navigables intérieures
(CEVNI), en tenant compte des modifications apportées par la réunion
d’experts en décembre 1964;

9. établir quels sont les articles et points des Dispositions fondamen-
tales relatives a la navigation sur le Danube, qui ne figurent pasdans le texte
du CEVNI modifié par la réunion d’experts de 1964, et proposer ou il con-
viendrait d’inclure ces articles et points dans le projet des nouvelles Dispo-
sitions fondamentales relatives a la navigation sur le Danube.

3. le texte intégral des notes de bas de page aux divers articles et points
du CEVNI, qui se rapportent aux organismes compétents, compte tenu des
modifications et compléments provisoirement adoptés a leur sujet a la réu-
nion d’experts de décembre 1964;

4. un tableau des signaux qui figurent dans I’Annexe au CEVNI et ne
se trouvent ni dans le Systéme de balisage uniforme sur le Danube, ni dans
les Recommandations relatives 4 ’unification des signaux des stations de
signalisation sur le Danube, ou sont en contradiction avec les signaux figu-
rant dans ces Recommandations.

L’Appareil doit envoyer la documentation susmentionnée aux organes
compétents des pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales
au moins 2 mois avant la convocation de la réunion d’experts.

Le groupe de travail estime qu’il serait utile d’accélérer 1’élaboration
du projet des nouvelles Dispositions fondamentales relatives 4 la navigation
sur le Danube. En rapport avec ceci, selon I'opinion de la majorité des délé-
gations, il sera peut-étre nécessaire de convoquer deux réunions d’experts
avant 1a XXIVe session de la Commission. En ce qui concerne la nécessite
de convoquer cette deuxiéme réunion et la date de sa convocation, le groupe
de travail estime qu’il serait possible de donner & la premiere réunion d’ex-
perts le droit de résoudre cette question en fonction des résultats qu’elle
aura obtenus.

La délégation du Ministére du Transport de la République Fédérale
d’Allemagne a transmis & ’Appareil de la Commission une documentation
sur les travaux effectués dans ce domaine par la Commission Centrale pour
la Navigation du Rhin, afin de la mettre a la disposition de la réunion
d’experts.

Au point 2[b de ordre du jour —

Au début des débats sur cette question, I’Appareil de la Commission
a communiqué au groupe de travail quelques données supplémentaires reflé-
tant I'augmentation du nombre des signaux de balisage installés sur le
Danube dans la période de 1959 a 1964.

Au cours de I’examen de I'Information (doc. CD/SES 23/7) présentée
par ’Appareil, quelques précisions rédactionnelles y ont été introduites.

Pendant la discussion, le groupe de travail a noté que le nombre des
signaux flottants endommagés par les bétiments augmente d’année en
année. Ceci est non seulement la source de dommages matériels pour les
pays, mais aussi la cause des avaries des batiments traversant les secteurs
ol les signaux de balisage ont été endommagés. En rapport avec ceci, le
groupe de travail estime qu’il serait opportun que les pays danubiens re-
commandent 2 leurs services d’adopter les mesures correspondantes pour
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la mise en application de la décision prise a cet égard par la XVII session
de la Commission du Danube et de I’article 9 des Dispositions fondamentales
relatives a la navigation sur le Danube, portant sur la protection des si-
gnaux de balisage.

Afin d’améliorer encore davantage les conditions de la navigation sur
le Danube, le groupe de travail a jugé qu’il serait utile:

1. de remplacer graduellement, sur le Bas-Danube, les principaux si-
gnaux flottants simples par des signaux lumineux;

2. d’installer sur tous les secteurs aux conditions nautiques complexes
des signaux munis de réflecteurs radar;

3. depoursuivre le travail dans le domaine du perfectionnement des ap-
pareils lumineux pour assurer un fonctionnement plus sir des signaux
lumineux;

4. lors de I'enlévement des signaux de balisage a la veille du charriage
de glaces, tenir compte également des intéréts de la navigation et, dans la
mesure du possible, maintenir les principaux signaux jusqu’au moment ot
la navigation devient impossible; au commencement du charriage, rem-
placer ces signaux par des jalons.

5. de recouvrir de matériau réfléchissant les signaux simples installés
tout le long du parcours navigable du Danube.

Au point 2/c de Uordre du jour —

Au cours de I'examen de l'information soumise par 1’Appareil, le
groupe de travail a introduit les amendements suivants:

Page 5, quatriéme alinéa — Libeller cet alinéa comme suit: « Les or-
ganes compétents hongrois estiment nécessaire de compléter les Dispositions
fondamentales relatives a la navigation sur le Danube par un article prescri-
vant des signaux acoustiques distinctifs pour les batiments naviguant au
radar. »

Le groupe de travail a noté que l'information refléte d’une maniére
juste les expériences effectuées par les pays danubiens dans le domaine de
I'utilisation des réflecteurs radar sur les signaux de balisage du Danube.

De I’avis du groupe de travail, aussi bien I'information présentée que les
débats qui ont eu lieu ont permis d’avoir un échange de vues utile. En ce qui
concerne le travail ultérieur dans ce domaine, I’étude de cette question devra
étre poursuivie et, en conséquence, I’Appareil de la Commission devrait
recueillir auprés des pays danubiens les données sur les nouvelles expérien-
ces et aussi sur les expériences acquises dans d’autres bassins fluviaux et les
diffuser aux pays pour leur permettre d’en prendre connaissance. En ce qui
concerne l'unification des réflecteurs radar et le mode de leur installation,
le groupe de travail a jugé opportune la proposition de I’Appareil de convo-
quer une réunion d’experts aprés que des essais supplémentaires auront été
exécutés en cette matiére. Cette réunion d’experts pourrait en outre, lors
de I’étude des questions susmentionnées, étudier aussi les problémes sui-
vants:

— opportunité de munir les installations de radar des batiments d’un
certificat confirmant qu’elles sont aptes a servir dans la navigation fluviale;

— opportunité d’exiger des personnes affectées au service des installa-
tions de radar une qualification officiellement reconnue;

— opportunité de prescrire aux batiments naviguant au radar par
temps bouché d’émettre un signal acoustique distinctif.
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Au point 2/d de Uordre du jour —

Dans la discussion, le groupe de travail s’est basé sur le rapport de la
réunion d’experts chargée de ’examen des questions de radiocommunica-
tions el son annexe « Projet de Recommandations relatives au service de
radiocommunications dans la navigation sur le Danube ».

Parlant du projet de Recommandations et du travail ultérieur dans ce
domaine, le représentant de I’Union Internationale des Télécommunications
anoté qu’il est absolument remarquable que cette premiére réunion d’ex-
perts d’octchre 1964 soit parvenue a établir un avant-projet qui soit
aussi complet. A son avis, il conviendrait de réexaminer la question au cours
d’une nouvelle réunion d’experts, vu qu’un certain nombre de problémes
extrémement complexes n’ont pas encore pu étre résolus.

Le groupe de travail a jugé qu’il serait opportun de convoquer une réu-
nion d’experts pour les questions de radiocommunication en janvier 1966
par exemple, pour 'examen du projet de Recommandations relatives au
service des radiocommunications dans la navigation sur le Danube. En rap-
port avec cecl, il serait nécessaire que les organes compétentsdes paysdanu-
biens envoient a4 I’Appareil de la Commission leurs observations et propo-
sitions & ce sujet avant le 15 octobre 1965 au plus tard.

Au point 2/e de Uordre du jour —

Le groupe de travail a examiné le rapport de la réunion d’experts char-
gée des questions nautiques et a constaté qu’un travail important a déja
été effectué au sein de la Commission du Danube en ce qui concerne 1’intro-
duction du CEVNI sur le Danube. La XXII¢ session de la Commission
du Danube avait chargé la réunion d’experts pour les questions nautiques,
convoquée en décembre 1964, d’examiner la possibilité de l'introduction
du CEVNI sur le Danube et de déterminer les principes et les modalités
de son application. La réunion d’experts a non seulement accompli cette
tiche, mais elle a débattu article par article le texte du CEVNI.

Le groupe de travail constate que les déductions et les conclusions faites
par la réunion d’experts au sujet des possibilités de 'introduction du CEVNI
sur le Danube sont justes. '

Autres questions

Le groupe de travail a examiné les questions d’ordre nautique figurant
dans le rapport du Directeur sur ’accomplissement du plan de travail de la
Commission pour 1964/65 (doc. CD/SES 23/11) et a relevé leur bon accom-
plissement, la bonne préparation de tous les documents et leur envoi en di
temps aux pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

Le groupe de travail a examiné les points 9—18 du projet de plan de
travail pour 1965/66 (doc. CD/SES 23/4), qui se rapportent aux questions
nautiques et a exprimé les observations et propositions suivantes:

Point 9 — Le tirage de la carte de pilotage a été fixé 4 2200 exemplaires,
dont 1/3 sous forme d’album et 2/3 sous forme de dépliant. Chaque pays
membre de la Commission en recevra 150 exemplaires; le colt des exemplai-
res commandés supplémentairement devant étre réglé séparément.

Selon la déclaration de la délégation autrichienne, la documentation
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cartographique pour le secteur des km 2001 (Krems) a 1880 (Devin) sera
envoyée a I’ Appareil de la Commission jusqu’a fin 1966.

Point 11 — Libeller ce point comme suit: « Préparer la documentation
pour I'introduction du CEVNI sur le Danube selon le schéma indiqué dans
le rapport du groupe de travail pour les questions nautiques (doc. CD/SES
23/16), diffuser cette documentation aux pays danubiens et aux administra-
tions fluviales spéciales et la soumettre a 'examen de la réunion d’experts
pour les questions nautiques. »

Point 12 — Libeller ce point comme suit: « Poursuivre le rassemble-
ment des données des pays danubiens au sujet des expériences effectuées
dans le domaine de 1'utilisation des réflecteurs radar sur le Danube et les
diffuser aux pays danubiens.

Point 13 — Biffer ce point.

Point 16 — Libeller ce point comme suit: « Convoquer du 25 octobre
au 4 novembre 1965 une réunion d’experts des pays danubiens pour les
questions nautiques aux fins d’examen du texte préliminaire du projet des
nouvelles Dispositions fondamentales relatives 4 la navigation sur le Da-
nube et des annexes 1—7 du CEVNL

A Pissue de I’examen des questions nautiques, le groupe de travail sou-
met & la XXIII¢ session le projet de décision suivant:

« 1. Prendre note:

a) de I’Information sur la possibilité d’introduire sur le Danube le Code
européen des voies navigables intérieures (doc. CD/SES 23/6);

b) de I’Information concernant les méthodes de balisage du chenal, la
garantie de la visibilité de signal a signal et les techniques d’¢éclairage utili-
sées sur le Danube sur la base de la décision CD/SES 17/32 (doc. CD/SES
23/7);

c) de I’Information sur les expériences effectuées par les Etats danu-
biens dans le domaine de 1’utilisation de réflecteurs radar, de leurs formes,
dimensions et modes de disposition (doc. CD/SES 23/10);

d) duRapportdela réunion d’experts chargée de 'examen des questions
de radiocommunication (doc. CD/SES 23/40 — RE/1964-2);

e) du Rapport de la réunion d’experts chargée de’examen des questions
nautiques (doc. CD/SES 23/41 — RE/1964-3).

2. Approuver le Rapport du groupe de travail pour les questions nauti-
ques — doc. CD/SES 23/16. »
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

CD/SES 23/17

du groupe de travail chargé de I’examen des questions techniques

Le groupe de travail formé conformément a ’article 14 des Regles de
procédure et a la décision de la XXIII® session, adoptée a la séance pléniére
du 10 juin 1965, a tenu ses réunions les 12, 14 et 17 juin 1965.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation soviétique

Délégation tchécoslovaque

Délégation yougoslave

Administration Fluviale des Portes de Fer

|

I

. Miillner
Schlaffer

. Kojouharov
Trifonov
Koutikov

. Dobos
Kaldi
Horvath
Szilagyi
me Benkd
Marinescu
Semenescu
Mateescu

. Badescu

Ivlev
. Afanassiev

. Svatek
. Kincel
Kysel

Milankovié
Petrovié
Vladikovié
Tosié

. Petrescu
Veselinovié
. Novakovié
. Calin
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Ministére du Transport de la RFA — Mme von Koppen
M. Dobmayer
M. Pertzsch

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part des fonction-
naires de I’Appareil de la Commission du Danube: MM. Androne, Fekete,
Stalio, Feik, Tarapéik, Gorbatchov, Atanassov, Nikolov, Tomachev, Ian-
covici, Schreiber, Kubica, Antos.

Sur proposition de la délégation bulgare, M. Marinescu, suppléant du
Représentant de la République Populaire Roumaine, a été élu président du
groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 1 de ’ordre du jour
— « Questions techniques », et notamment:

Point 1/a — Information sur 'entretien du chenal du Danube pour la
période du 1°f novembre 1963 au 31 octobre 1964 (doc. CD/SES 23/1).

Point 1/b — Projet de questionnaire simplifié pour !e rassemblement
des données nécessaires a I’étude du bilan d’eau des secteurs du Danube et
projet d’instruction pour la présentation des données au questionnaire (doc.
CD/SES 23/2).

Point 1/c — Information sur le stade ou se trouvent les travaux de
T’étude du régime des glaces du Danube sur le secteur Regensburg — Sulina
(doc. CD/SES 23/3).

Point 1/d — Information sur les propositions des Etats danubiens et
des Administrations fluviales spéciales au sujet du terme de 1’établissement
des projets pour la deuxiéme période de la premiere étape du Plan des grands
travaux sur le Danube sur le secteur de Regensburg a Sulina (doc. CD/SES
23/8).

En outre, le groupe de travail a examiné les points 1—7 du Rapport du
Directeur du Secrétariat et des Services sur ’accomplissement du plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 a mai 1965
(doc. CD/SES 23/11) et les points 1—8 du projet de plan de travail de la
Commission du Danube pour la période de juin 1965 a juin 1966 (doc.
CD/SES 23/4).

Au point 1/a — Information sur ’entretien du chenal du Danube pour
la période du 1¢f novembre 1963 au 31 octobre 1964
(doc. CD/SES 23/1).

Le groupe de travail a écouté 'information de I’Appareil de la Com-
mission sur ce point de I'ordre du jour et a examiné I'Information en
question.

La délégation tchécoslovaque a remis a I’Appareil de la Commission
des observations écrites relatives a I’Information. Au point 5 (pp. 32 et 33):
le chiffre 72.025 m3 doit étre placé avant la rubrique «mise en place de terre »
et aussi avant la rubrique « transport de matériaux ». Au point 12 (p. 33):
le chiffre 1.750 m3 doit étre inscrit dansla rubrique «Mise en place de pierres »
et les corrections correspondantes doivent étre faites dans les additions. A
la page 98, il faut ajouter le secteur du fleuve km 1797—1750 pour les le-
vés du plan du lit.

De la part de la délégation yougoslave, des observations ont été remises
aux points 1 et 2 (page 57); il convient de modifier les données dans les
tubriques 3 et 4 ainsi que le texte de la rubrique 5.
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Les experts du Ministére du Transport de la RFA ont également remis
a I’Appareil de la Commission des amendements d’ordre rédactionnel.

Le groupe de travail a constaté la bonne qualité de I’Information dressée
par I'Appareil avec l’aide des organismes compétents des pays danubiens.

Une large discussion a eu lieu au sein du groupe de travail concernant
le nouveau chapitre VI « Régime des glaces »; cette discussion a abouti a la
conclusion qu’a la fin de ce chapitre il fallait inclure les caractéristiques des
phénomeénes de glaces pendant I’hiver écoulé, pour tout le parcours du Da-
nube.

Le groupe de travail a estimé opportun de charger I’Appareil d’élabo-
rer le projet de contenu du schéma sur la situation des glaces le long du
cours du Danube de Regensburg a Sulina, et de le diffuser & tous les pays
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales pour conclusion.

Au point 1/b — Projet de questionnaire simplifié pour le rassemble-
ment des données nécessaires al’étude du bilan d’eaun
des secteurs du Danube et projet d’instruction pour
la présentation des données au questionnaire (doc.
CD/SES 23/2).

Sur la base de 1a décision de la XXTI¢ session de la Commission du Da-

nube, doc. CD/SES 22/17, point 5:

« Charger 1’Appareil de la Commission d’élaborer et de diffuser aux
Etats danubiens deux variantes simplifiées du projet de questionnaire pour
le rassemblement des données nécessaires pour ’étude du bilan d’eau par
secteur du Danube et de son influence sur les modifications des gabarits de
la voie navigable, et le projet d’instruction pour la présentation des données
pour ces deux variantes; de présenter cette question a I’examen de la XX 1I1°
session de la Commission du Danube »,
le groupe de travail a examiné les deux variantes de Questionnaire
préparées par ’Appareil ainsi que les Instructions pour la présentation des
données.

Toutes les délégations, sauf la délégation roumaine, se sont prononcées
pour la deuxiéme variante et ont estimé nécessaire de compléter la rubrique
8 par la remarque: « Les prises d’eau et les restitutions d’eau dans les af-
fluents doivent étre considérées comme des prises d’eau et restitutions d’eau
dans la section de leur embouchure dans le Danube ».

La délégation roumaine a souligné le fait que le bilan d’eau est insépa-
rable de ’ensemble du bassin hydrographique d’ou les eaux sont collectées
et constitue I’élément fondamental pour l'utilisation rationnelle des res-
sources hydrauliques de chaque pays. En conséquence, le bilan d’eau du
Danube est étroitement lié 4 d’autres domaines importants de 1’économie
nationale des pays danubiens en dehors de la navigation.

L’élaboration de ’étude sur le bilan d’eau du Danube par la Commis-
sion du Danube signifierait d’accorder a la Commission des attributions
d’un organisme international pour I’économie des eaux. Une pareille activité
n’entre pas dans la compétence de la Commission du Danube telle qu’elle
est établie par la Convention de 1948.

La délégation roumaine a déclaré que pour les raisons mentionnées,
elle considére que la Commission ne peut pas élaborer ni le bilan des eaux
du Danube ni des questionnaires pour le rassemblement des données néces-
saires pour ’étude du bilan d’eau.

Cependant, toutes les autres délégations se sont prononcées pour I'uti-
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lité d’élaborer le bilan d’eau du Danube dans le cadre de la Commission du
Danube, considérant que cette question entre dans la compétence de la
Commission.

Au cours de la discussion, sur la base de la proposition de quelques déle-
gations, le groupe de travail a estimé nécessaire de compléter par ce qui
suit I'instruction pour la présentation des données selon la variante II du
Questionnaire:

—_ en choisissant les années de calcul, prendre la fréquence de débit
sur la base des débits moyens pendant la période de végétation (c.-a-d. en
mai, juin, juillet, aoit, septembre), pour une période de 40 ans, de 1924 a
1963;

— pour dresser le bilan d’eau, prendre les années avec une fréquence
de débit de 80, 90 et 95%;

— le terme de la premiére étape de calcul du bilan d’eau est fixé pour
1975; les calculs des bilans d’eau suivants seront effectués consécutivement
pour les étapes dont les termes sont 1985 et 2000;

__ e terme du calcul du bilan d’eau pour la premiére étape (1975) est
fixé & 1967; les termes pour les étapes suivantes seront établis ultérieure-
ment par la Commission du Danube;

— le délai de la présentation des données pour I’établissement du bilan
d’eau de la premiére étape est fixé a fin 1966;

— dans le cas ou certains pays ne disposent pas de données pour I’ave-
nir concernant le bilan d’eau, il convient d’envoyer a4 I’Appareil de la Com-
mission les données qui sont disponibles et, si besoin est, de les compléter.

La délégation de la République Populaire Roumaine n’a pas pris part
4 1a discussion détaillée du questionnaire et de I’instruction pour la présen-
tation des données.

Le groupe de travail a estimé utile de charger I’ Appareil de la Commis-
sion de commencer en 1966 le rassemblement des données des pays danu-
biens pour I’établissement du bilan d’eau par secteur du Danube.

Au point 1jc — Information sur le stade ot se trouvent les travaux sur
I’étude du régime des glaces du Danube de Regensburg
4 Sulina (doc. CD/SES 23/3).

En examinant 'information et le schéma du rapport sur le régime des
glaces du Danube, le groupe de travail a constaté que le travail concernant
ce point a été accompli avec succeés.

Le groupe de travail a jugé utile:

— dinclure dans le point 2.2 du projet (Annexe 2) les stations hydro-
métriques Vienne, Bratislava, Budapest, Novi Sad, Giurgiu et Briila, en
outre de la station hydrométrique Regensburg;

— lors de I’élaboration du point 4 du schéma, si des données statisti-
ques suffisantes sont disponibles, inclure dans ces chapitres les caractéris-
tiques du régime des glaces dans les secteurs régularisés avant et apres la
construction des ouvrages;

—— de traiter dans le rapport sur le régime des glaces, d’une manicre
plus détaillée le point 5 du schéma concernant la meéthode de lutte contre
les glaces;

— de charger I’Appareil de la Commission de poursuivre le travail en
vue de P’établissement du projet de texte du rapport sur le régime des gla-
ces, de Penvoyer 4 tous les pays danubiens pour y recevoir des propositions
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et des observations et, dans la mesure du possible, présenter ce projet a la
XXIVe session de la Commission du Danube.

Au point 1/d — Information sur les propositions des Etats danubiens
et des Administrations fluviales spéciales au sujet du
terme de I’établissement des projets pourla deuxiéme
periode de la premiére étape du Plan des grands
travaux sur le Danube de Regensburg a Sulina (doc.
CD/SES 23/8).

Concernant ce point, la délégation tchécoslovaque a fait la déclaration
suivante: « Les organismes compétents tchécoslovaques élaborent cette
année le projet du Plan des grands travaux pour la deuxiéme période de la
premiére étape, qui sera envoyé 4 la Commission avant la fin de décembre
1965. Les organismes compétents tchécoslovaques estiment utile d’envoyer
le projet du Plan des grands travaux pour la période 1966-—1970 aussi pour
les secteurs ol I'on prévoit la construction de centrales hydrauliques, vu
que l'obtention d’une profondeur de 35 dm envisagée pour la deuxiéme
étape est encore une perspective éloignée.»

La délégation de la République Populaire de Bulgarie a demandé d’ajou-
ter dans le deuxiéme alinéa les mots « sur le secteur bulgare du Danube ».

La délégation de la République Populaire Roumaine a apporté la mo-
dification suivante dans le texte concernant le secteur roumain du Danube:

« Les organismes compétents roumains ne considérent pas utile d’effec-
tuer sur le secteur Turnu Severin — Sulina des grands travaux hydrotechni-
ques et de régularisaton visant ’obtention d’une profondeur d’au moins
25 dm avant la canalisation du fleuve, ayant en vue que pour ce secteur du
fleuve des projets d’aménagement complexe (construction de barrages) sont
en cours d’élaboration.

Sur le secteur mentionné, des profondeurs dépassant 25 dm sont assu-
rées pendant en moyenne 270 jours de I’année et les organismes compétents
roumains considérent que dans le cadre des travaux courants d’entretien
du chenal on peut assurer la profondeur de 25 dm rapportée 4 ’ENR aussi
sur les seuils qui existent encore sur ce secteur.

Aprés 'aménagement complexe du secteur, il est prévu d’obtenir des
profondeurs d’au moins 35 dm. »

Les autres délégations ont été d’accord avec I’ Information présentée sur
les termes de 1’établissement des projets pour la deuxiéme période de la
premiere étape du Plan des grands travaux.

Le groupe de travail a jugé utile de charger 1’Appareil de la Commis-
sion de commencer le rassemblement des propositions et projets des pays
danubiens et des Administrations fluviales spéciales relatifs aux travaux de
la premiére étape du Plan des grands travaux sur le Danube pour la période
1966—1970. Pour les secteurs ou la construction de centrales hydrauliques
est envisagée, il faudrait, dans la mesure du possible, indiquer les termes pré-
vus pour ces constructions.

Partant de ce qui précéde, le groupe de travail soumet 4 ’examen de la
XXITI session dela Commission du Danube les projets de décisions suivants:

« Apres avoir examiné et discuté I’Information sur ’entretien du chenal
du Danube de Regensburg a Sulina, I’Information sur le stade ou se trou-
vent les travaux de ’étude du régime des glaces du Danube sur le secteur
Regensburg — Sulina, ainsi que le schéma du rapport sur le régime des
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glaces, I’Information sur les propositions des Etats danubiens et des Ad-
ministrations fluviales spéciales au sujet du terme de I’établissement des pro-
jets pour la deuxiéme période de la premiére étape du Plan des grands tra-
vaux sur le Danube de Regensburg a Sulina, et apres avoir approuvé les
observations et les compléments figurant sur ces questions dansle rapport
du groupe de travail pour les questions techniques, la XXIII® session de la
Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note de I'Information sur I’entretien du chenal du Da-
121ube pour la période dn 1°* novembre 1963 au 31 octobre 1964 (doc. CD/SES
23/1);

2. de charger I’Appareil de la Commission d’élaborer un projet de
contenu du schéma sur la situation des glaces sur tout le parcours du Da-
nube de Regensburg & Sulina et de le diffuser a tous les pays danubiens
et aux Administrations fluviales spéciales;

3. de prendre note de I'Information sur le stade o se trouvent les tra-
~vaux sur Uétude du régime des glaces du Danube, et du schéma du rapport
sur?’le régime des glaces du Danube de Regensburg a Sulina (doc. CD/SES
23/3);

4. de prendre note de I’Information sur les propositions des pays da
nubiens et des Administrations fluviales spéciales au sujet du terme de I'é-
tablissement des projets pour la deuxieme période de la premiére étape du
Plan des grands travaux sur le Danube sur le secteur de Regensburg a
Sulina (doc. CD/SES 23/8);

5. de charger I’Appareil de la'Commission d’entreprendre le rasemble-
ment des propositions et projets des pays danubiens et des Administrations
_fluviales spéciales au sujet des travaux de la premiére étape du Plan des
grands travaux sur le Danube pour la période de 1966 a 1970, de demander
pour les secteurs ou l'on envisage de construire des centrales hydrauliques
Jes termes prévus pour leur construction;

6. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions tech-
niques (points 1/a, 1/b, 1/c et 1/d de I’ordre du jour) — doc. CD/SES 23/17. »

« Aprés avoir examiné le projet de Questionnaire pour le rassemblement
des données nécessaires a I’étude du bilan d’eau sur les divers secteurs du
Danube ainsi que le projet d’Instruction pour la présentation des données
au questionnaire, et aprés avoir approuvé les observations et les complé-
ments figurant a leur sujet dans le rapport du groupe de travail pour les
questions techniques, la XXIII¢ session de la Commission du Danube
DECIDE:

1. d’approuver la deuxieme variante du Questionnaire pour le rassem-
blement des données nécessaires a 'étude du bilan d’eau sur les divers sec-
‘teurs du Danube et de I'influence de sa modification sur les gabarits du che-
nal navigable ainsi que I'instruction pour la présentation des données & ce
Questionnaire (doc. CD/SES 23/38 et 23/39);

2. de charger I’Appareil de la Commission d’entreprendre & partir de
1966 le rassemblement des données selon la variante de questionnaire et
Pinstruction pour la présentation des données au questionnaire approu-
vés, aux fins d’établissement du bilan d’eau sur les divers secteurs du Da-
nube. »

1292



Le groupe de travail a examiné les points 1—7 du rapport du Directeur
de I’Appareil sur I'exécution du plan de travail de la Commission du Da-
nube pour 1964/65, relatifs aux questions techniques, et a constaté qu’ils
ont été accomplis avec succeés.

Aprés avoir examiné les points 1—S8 du projet de plan de travail de la
Commission du Danube pour la période de juin 1965 a juin 1966 (doc. CD/
SES 23/4), le groupe de travail a formulé les propositions suivantes;

Point 1 — A maintenir sans changement.

Point 2/b — A rédiger comme suit: « Publier en 300 exemplaires par
moyen typographique et par photocopie les matériaux relatifs au nouvel
ENR pour le secteur de Regensburg a Sulina ».

Point 3 — A rédiger comme suit: « Commencer & préparer pour réédi-
tion en 1967 le profil en long...»

Points 4, 5, 6 et 7 — A maintenir sans changement.

Point 8 — A rédiger comme suit: « Achever le rassemblement des don-
nées des pays danubiens pour la préparation de la description des conditions
de passage sous les ponts situés sur le Danube, de Regensburg a Sulina,
aupres de différents niveaux d’eau; préparer cette description pour sa pu-
blication sous forme d’album et la diffuser aux pays danubiens pour conclu-
sion ».
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/18

Vingt-troisi¢éme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de ’examen des questions
hydrométéorologiques

Le groupe de travail, formé conformément a I’article 14 des Regles de
procédure et a la décision de la XXTII* session de la Commission, adoptée
en séance pléniére le 10 juin 1965, a tenu ses réunions les 15, 18 et 19 juin
1965.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Glasel
Miillner
. Schlaffer

. Koutikov
. Trifonov
Petrov

Goda
Farkas
Szilagyi
. Peceli

. Bodolai

. Marinescu
Bidescu

. Semenescu
Mateescu

De¢légation autrichienne -

Délégation bulgare -

Délégation hongroise —

Délégation roumaine —_

. Afanassiev
. Makeiev
me Bogatcheva

. Svatek

. Luby

. Rouc¢ka

. Kincel
Kysel

. Milankovié
. Tosi¢

. Petrovié

Délégation soviétique —

ozz ZEE= EE2EE 22E 22K

Délégation tchécoslovaque —

Délégation yougoslave —

22 2R
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Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Petrescu

M. Calin

M. Novakovié¢
Ministére du Transport de la RF — Mme von Kdéppen
d’Allemagne M. Dobmayer
Organisation Météorologique Mondiale — M. Kakas

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part des fonc-
tionnaires de I’ Appareil de la Commission du Danube, MM. Androne, Fekete,
Stalio, Feik, Nikolov, Gorbatchov, Tarapéik, Atanassov, Tomachev, Ra-
dovinovié, Schreiber, Kubica, Khristov.

Sur proposition de la délégation soviétique, M. Goda, expert de la dé-
légation hongroise, a été élu président, et sur proposition de la délégation
tchécoslovaque, M. Koutikov, conseiller de la délégation bulgare, a été élu
vice-président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et débattu le point 3 de 'ordre du jour
« Questions hydrométéorologiques », 4 savoir:

Point 3/a— Nouveau projel de Recommandations relatives a la coordinalion
des observations hydrométéorologiques et du service hydroméléoro-
logique sur le Danube.*

Point 3/b — Projet &’ Information sur Uactivité de la Commission dans le do-
maine de I'hydrométéorologie.*

Point 3/c — Projet d’ Informalion sur les méthodes d’établissement des prévi-
sions d’apparition de glaces sur le Danube.*

Point 3/d — Propositions sur les formes d’organisation a appliquer pour le
développement de la coopération dans le domaine des recherches
scientifiques de I’hydromeéléorologie du bassin danubien pour les
besoins de la navigation.*

Point 3/e — Rapport de la réunion d’experts chargée de I'examen des questions
hydrométéorologiques. (CD/SES 23/42 — RE[1965-1)

Le groupe de travail a examiné en outre les points 21—31 du rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 & mai
1965 (doc. CD/SES 23/11) et les points 18—25 du projet de plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de juin 1965 a juin 1966 (doc.
CD/SES 23/4).

1. Ad point 3/a — Nouveau projet de Recommandations relatives a la coordi-
nation des observations hydromeétéorologiques et du service
hydrométéorologique sur le Danube.

Le groupe de travail a écouté I'information de I’Appareil de la Commis-
sion 4 ce point de 'ordre du jour et a examiné la documentation indiquée
au point 4 du rapport de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée
de I’examen des questions hydrométéorologiques.

* Se trouve dans les archives.
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Toutes les délégations étaient d’accord que dans ’élaboration du projet
des nouvelles recommandations, I’Appareil de la Commission devait partir
des principes fondamentaux fixés dans le rapport de la réunion d’experts.

I1. Ad point 3/b — Projet d’ Information sur Uactivité de la Commission dans
le domaine de I'hydrométéorologie.

Le groupe de travail a écouté I'information de I’Appareil de la Com-
mission a ce point de 'ordre du jour et a examiné le projet d’Information
présenté (Annexe 2 au doc. RE/1965—1)*.

Toutes les délégations étaient d’accord avec le texte de I’Information,
dans lequel quelques légéres modifications d’ordre rédactionnel ont été ap-
portées.

Le groupe de travail a jugé opportun que I’Appareil de la Commission
publie I'Information sur I’activité de la Commission du Danube dans le do-
maine de ’hydrométéorologie aux fins d’échange d’expériences entre les
pays danubiens et avec les organisations internationales s’occupant des
problémes d’ordre hydrométéorologique.

IIL. Ad point 3/c — Projet d’ Information sur les méthodes d établissement des
prévisions d’apparition de glaces sur le Danube.

Le groupe de travail a écouté I'information de I’Appareil de la Com-
mission et a examiné I'information soumise & ce point de I’ordre du jour
(Annexe 5 au doc. RE/1965—1)*.

Au cours de la discussion toutes les délégations ont été d’accord sur la
nécessité de poursuivre le rassemblement des données relatives aux métho-
des de prévision de ’apparition des glaces sur le Danube, afin que I’Appareil
de la Commission présente 4 la XXIVe session de la Commission du Danube
une information a ce sujet.

IV. Ad poini3/d — Propositions sur les formes d’organisation a appliquer
pour le développement de la coopération dans le domaine
des recherches scientifiques e I'hydrométéorologie du
bassin danubien pour les besoins de la navigation.

La XXII¢ session de la Commission du Danube a décidé (doc. CD/SES
22/19, points 4 et 3):

«4. de juger opportun et nécessaire dans I'intérét de la navigation sur
le Danube de poursuivre le développement dela coopération dans le domai-
ne des recherches scientifiques de ’hydrométécrologie du bassin danubien,
dans le cadre de la compétence de la Commission du Danube;

5. de charger la réunion d’experts des Etats danubiens pour les ques-
tions hydrométéorologiques d’examiner les propositions concernant les for-
mes d’organisation a appliquer pour le développement de la coopération
dans le domaine des recherches scientifiques de I’hydrométéorologie du bas-
sin danubien pour les besoins de la navigation et de soumettre le rapport a
ce sujet 4 I'examen de la XXIII® session de la Commission du Danube.»

Sur la base de ceci, le groupe de travail a examiné le projet de décision
de la XXIIIe session de la Commission du Danube sur la constitution d’un
groupe de travail permanent pour I’hydrologie scientifique du bassin danu-
bien, préparé par la réunion d’experts (Annexe 3 au doc. RE/1965—1)*.
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Les délégations de I’ Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Tché-
coslovaquié et de I'Union Soviétique se sont prononcées en principe pour la
constitution d’un groupe de travail permanent pour I’hydrodrologie scien-
tifique du bassin du Danube sur la base du projet présenté.

Les experts du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Al-
lemagne se sont également prononcés pour la constitution d’un groupe de
travail permanent.

Pendant la discussion, toutes les délégations ont confirmé leur posi-
tion antérieure, exposée sous point 5 du rapport de la réunion d’experts des
pays danubiens chargée de I’examen des questions hydrométéorologiques.

Les experts de la délégation autrichienne ont déclaré:

« Les organes compétents de I’Autriche maintiennent en principe le
point de vue exprimé a la réunion d’experts de février 1965.

Depuis la conférence pour les questions de prévisions hydrologiques a
Bucarest nous sommes arrivés aux conclusions suivantes:

1. Les conférences pour les questions de prévisions hydrologiques des
pays danubiens 4 Budapest, Graz et Bucarest ont témoigné leur grande im-
portance scientifique. Elles donnent un bon exemple pour la coopération
fructueuse sur le champ de la science hydrologique etil est & souhaiter que de
pareilles conférences soient convoquées tous les deux ans et qu’elles travail-
lent indépendamment de la Commission du Danube, vu que leurs sujets dé-
passent les compétences de la Commission. :

2. Le groupe de travail permanent proposé devrait se concentrer a des
questions hydrologiques qui ont des résultats pratiques pour I’amélioration
des conditions de la navigation et ne sont pas des problémes généraux et pu-
rement scientifiques.

En outre, 4 notre avis, des modifications du projet de recommandations
seront nécessaires. »

Les experts de la délégation bulgare ont déclaré:

«La délégation bulgare, tenant compte de la grande importance que
présente ’hydrologie pour la navigation et la coopération entre les pays da-
nubiens dans ce domaine, est d’accord avec la constitution d’un groupe de
travail permanent pour I’hydrologie scientifique. Elle estime justes les ta-
ches fondamentales et les formes d’organisation exposées dans le projet de
décision présenté a la session présente et les compléments y apportés par les
déléegations de la Hongrie, de la Tchécoslovaquie, de I’Autriche et de la
République Fédérale d’Allemagne.

La constitution d’un groupe de travail permanent pour I'hydrologie
scientifique signifie 'accomplissement dela tche posée par la XX1I° session
de la Commission.

La délégation bulgare estime que la constitution du groupe en question
n’est pas en contradiction avec les prévisions de la Convention relative au
régime de la navigation sur le Danube et les Régles de procédure et ne deé-
passe pas le cadre de la compétence de la Commission du Danube.

Sur la base de ce qui précéde, la délégation bulgare propose de prévoir
dans le plan de travail de la Commission du Danube la convocation en 1966
d’un groupe de travail pour ’hydrologie scientifique du bassin du Danube. »

Les experts de la délégation hongroise ont déclaré:

« En ce qui concerne la question de 1’organisation d’un groupe de tra-
vail permanent dans le cadre de la Commission du Danube, la délégation
de la République Populaire Hongroise considére que:
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— D'organisation d’un groupe de travail permanent dans le cadre de la
Commissior: du Danube, ayant pour but ’extension de la base scientifique
dans le domaine de I’hydrologie et de ’hydrométéorologie pour les besoins
de la navigation sur le Danube, est désirable et nécessaire;

— la constitution d’un groupe de travail permanent répond entiére-
ment aux prévisions de la Convention de 1948 conclue par les pays danu-
biens a Belgrade.

La XXII¢ session de la Commission du Danube, ayant chargé la réu-
nion d’experts des Etats danubiens pour les questions hydrométéorologi-
ques d’examiner la proposition concernant les formes d’organisation 4 ap-
pliquer pour le développement de la coopération dans le domaine des recher-
ches scientifiques de I’hydrométéorologie du bassin danubien pour les be-
soins de la navigation et de soumettre le rapport a ce sujet a I’examen de la
XXIIIe session de la Commission du Danube, a établi 4 'unanimité la com-
pétence de la Commission dans cette question. Pour cette raison, la déléga-
tion de la République Populaire Hongroise estime nécessaire de souligner
que le fait de soulever la question de la compétence du groupe de travail
présent sur ce probléme est une abnégation directe de la décision de la
XXII° session.

La délégation de la République Populaire Hongroise est d’accord avec
I’opinion exprimée par la majorité des experts a la réunion de février 19695.
Elle exprime sa certitude que la XXIII® session de la Commission du Da-
nube adoptera sur le sujet en question une décision appropriée. »

Les délégations soviétique et tchécoslovaque ont déclaré:

« Les dispositions de la Convention de 1948, relative au régime de la
navigation sur le Danube établissent qu’il reléve de la compétence de la
Commission du Danube de coordonner I'activité du service hydrométéoro-
logique sur le Danube, de publier un bulletin hydrologique unique et des
prévisions hydrologiques de courte et de longue durée pour le Danube.
C’est sur la base de ce point de la Convention que la Commission du Danube
a prévu dans une série de ses décisions et documents la coordination des
observations hydrométéorologiques dans le bassin danubien et I’exécution
de travaux de recherches scientifiques dans le domaine de I’hydrométéoro-
logie du bassin du Danube.

Les trois premiéres conférences des pays danubiens pour les prévisions

-hydrologiques soulignent la nécessité de développer ces travaux. Les exi-
gences accrues de la navigation en données hydrométéorologiques ont sus-
cité un large examen, au cours de la XXII¢session de la Commission du
Danube, de la question du développement de la collaboration scientifique
dans le domaine de I’hydrologie du bassin du Danube. Cependant, la pro-
position qui nous est soumise, prévoyant en principe le développement de
la collaboration pour les besoins de la navigation, n’exclut pas, par suite
de la complexité du probléme examiné, l'utilisation des résultats des re-
cherches dans d’autres branches de ’économie nationale. Actuellement déja,
les prévisions établies conformément aux recommandations en vigueur sont
utilisées aussi bien par la navigation que par des organisations intéressées.

En examinant ce probléme, il convient d’avoir également en vue que
la Décennie internationale hydrologique a commencé le 1°f janvier 1965 et
quela collaboration scientifique dansle cadre du bassin danubien doit trouver
une place de mérite dans le programme de la Décennie.

Les délégations soviétique et tchécoslovaque estiment nécessaire de
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souligner que les formes d’organisation proposées pour le groupe de travail
permanent assurent d’une part les intéréts de la Commission du Danube,
et d’autre part elles contribueront au développement de la collaboration
scientifique dans le domaine de I’hydrologie du bassin du Danube.

En méme temps, elles ont constaté que les dispositions de I’article 14
des Régles de procédure de la Commission du Danube ne forment pas obs-
tacle a la création d’un groupe de travail permanent de I’hydrologie scien-
tifique du bassin du Danube, vu que, selon les dispositions de cet article,
tout groupe de travail peut se réunir également entre les sessions si, de 'avis
de la Commission, ’ampleur et le caractére de la tiche dont ce groupe est
chargé, I’exigent. Elles ont également souligné que, en vertu de cet article,
le Président et le Secrétaire de la Commission sont mandatés pour convoquer,
en cas de nécessité, entre les sessions un groupe de travail pour élaborer une
question. »

Les experts du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Al-
lemagne ont déclaré ce qui suit:

« Lors de la XXII¢ session de la Commission du Danube, les experts
du Ministére du Transport de la RFA se sont déclarés préts a contribuer aux
travaux de la Commission visant ’exécution de la résolution prévoyant la
poursuite du développement de la coopération dans le domaine hydromé-
téorologique. Dans ce sens ils ont appuyé, lors de la discussion ultérieure
des experts, la proposition d’établir un groupe de travail permanent de la
Commission du Danube pour s’occuper de tous les problémes en matiere
hydrométéorologique dont s’occupe la Commission du Danube et pour
renforcer en méme temps les liaisons de la Commission avec les autres orga-
nisations nationales et internationales traitant également des questions
hydrométéorologiques dans la région danubienne. Mais il a toujours été
entendu qu’il serait possible de réaliser cette coopération dans le cadre des
compétences de la Commission du Danube et seulement pour les besoins de
la navigation. Si le projet de décision présenté a la XXTII® session ne peut
pas donner satisfaction a tous ceux qui devraient participer plus tard aux
travaux envisagés, il serait préférable de renvoyer le projet au groupe d’ex-
perts pour examiner surtout les questions juridiques impliquées. »

Les experts de la délégation roumaine ont déclaré:

« La délégation roumaine ne considére pas nécessaire de constituer un
groupe de travail permanent pour I’hydrologie scientifique du bassin du
Danube. Les formes actuelles de la collaboraton scientifique des pays da-
nubiens dans le domaine hydrométéorologique assurent la possibilité du
développement des recherches scientifiques hydrométéorologiques pour les
besoins de la navigation sur le Danube.

Les études scientifiques hydrométéorologiques intéressent non seule-
ment la navigation, mais aussi d’autres domaines économiques importants
qui utilisent de ’eau. La mesure préconisée pourrait avoir pour résultat de
diriger les recherches scientifiques hydrométéorologiques dans la direction
intéressant surtout la navigation.

La délégation roumaine ne considére pas raisonnable et ni dans I'in-
térét du développement de P'activité scientifique des pays danubiens dans le
domaine hydrométéorologique de donner a la navigation le réle principal
dans l’organisation de ces recherches.

Toutefois, la délégation roumaine a exprimé ’opinion que 1’organisation
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de la collaboration scientifique hydrométéorologique pour le bassin entier
du Danube et pour tous les domaines de I'utilisation des ressources hydrau-
liques des pays danubiens dépasse la compétence de la Commission, prévue
par la Convention de 1948.

De plus, la forme d’organisation proposée, c’est-a-dire un groupe de
travail permanent qui devrait déployer son activité parallélement aux servi-
ces de la Commission, ne correspond pas aux stipulations de la Convention
et n’est pas prévue par les Régles de procédure de la Commission. II est
encore 4 remarquer que la modification des Régles de procédure ne figure
pas dans P'ordre du jour de la session actuelle, et d’ailleurs nulle modifica-
tion des Régles de procédure ne pourrait étre contraire a la Convention. »

Les experts de la délégation yougoslave ont déclaré:
« La délégation yougoslave consideére:

1. que les services hydrométéorologiques nationaux des pays danubiens
ont répondu entiérement a leur destination et qu’ils ont accompli toutes
leurs tiches en ce qui concerne les besoins de la navigation sur le Danube; et

2. que les résultats obtenus jusqu’a présent ainsi que les données four-
nies par les services hydrométéorologiques des pays danubiens ont été com-
muniqués d’un moyen efficace pour les besoins de la navigation sur le
Danube.

Si la Commission du Danube considére qu’il est nécessaire de rendre la
collaboration plus intense dans I'intérét de la navigation sur le Danube et
dans le but de I’élargir, nous sommes préts d’y prendre part le plus active-
ment.

Les experts yougoslaves ne.voient pas la nécessité de créer un groupe
de travail permanent pour ’hydrométéorologie scientifique du bassin du
Danube. Si le travail effectué jusqu’a présent laisse a désirer et s’il faut élar-
gir le champ de la collaboration, cela peut étre réalisé avec succés dans le
cadre des formes d’organisation existantes. »

Les délégations de 1’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la
Tchécoslovaquie, de 1’Union Soviétique et du Ministére du Transport de la
RFA ont débattu le fond du projet de décision présenté, ayant en vue que
cette question reléve de la compétence de la Commission du Danube et

“n’est pas en contradiction avec les Régles de procédure.

Au cours des débats, ledit projet de décision a été complété par les

points suivants:

1. Convoquer la premiére réunion du groupe de travail 4 Budapest en
mars 1966.

2. Charger I’Appareil de la Commission de rassembler, d’ici mars 1966,
les propositions des pays danubiens quant au programme d’activité du
]g)roupe de travail permanent pour I’hydrologie scientifique du bassin du

anube.

V. Au point 3/e — Rapport de la réunion d’experts chargée de I'examen des
questions hydrométéorologiques.

Aprés ’'examen du rapport de la réunion d’experts chargée de I'examen
des questions hydrométéorologiques, toutes les délégations sont convenues
d’en prendre note. Ay 5o
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Le groupe de travail, aprés avoir examiné les points 21—31 du rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1964/65 et y avoir apporté
quelques amendements rédactionnels, recommande a la séance pléniére
d’approuver ces points du rapport.

A la suite de 'examen des points du projet de plan de travail de la
Commission du Danube pour 1965/66 concernant les questions hydrométe-
orologiques, le groupe de travail recommande 2 la séance plénicre d’adopter
les points 18—24 du plan de travail sans modification et d’exclure le point
25.

En résultat des débats, le groupe de travail pour les questions hydro-
météorologiques soumet 4 'examen de la XXITI° session de la Commission

du Danube le projet de décision suivant:

« Aprés avoir examiné et discuté le point 3 de ordre du jour « Questions
hydrométéorologiques » et le rapport du groupe de travail chargé de I'exa-
men des questions hydrométéorologiques, la XXIII° session de la Commis-
sion du Danube DECIDE:

1. de charger I’Appareil de la Commission de recueillir auprés des orga-
nismes compétents des pays danubiens des propositions détaillées quant au
projet de Recommandations relatives 4 la coordination des observations
hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le Danube, de
généraliser toute la documentation recue et d’élaborer sur la base de celle-ci
un nouveau projet de Recommandations & diffuser aux organes compétents
des pays danubiens;

2. d’approuver le projet d’ Information sur P'activité de la Commission
du Danube dans le domaine de I’hydrométéorologie et de publier la dite
Information par moyen typographique (doc. CD/SES 23/19);

3. de poursuivre le rassemblement et la récapitulation de la documen-
tation sur les méthodes de prévision de ’apparition des glaces sur le Da-
nube; de charger I’ Appareil de la Commission de présenter a ce sujet une
information a soumettre a la XXIV® session;

4. de convoquer du 15 au 25 mars 1966 une réunion d’experts chargée
de poursuivre 'examen de la question du développement de la coopération
dans le domaine des recherches scientifiques de ’hydrologie du bassin du
Danbue, avec I'ordre du jour suivant:

a) Participation & la Décennie hydrologique internationale.

b) Questions d’organisation du déroulement de la prochaine conférence
sur les prévisions hydrologiques des pays danubiens.

¢) Examen des propositions relatives au développement de la collabo-
ration scientifique dans le domaine de I’hydrologie du bassin du Danube.

5. de charger I’Appareil de la Commission de rassembler des proposi-
tions des pays danubiens relatives a 'ordre du jour de la réunion d’experts;

6. de prendre acte du rapport de la réunion d’experts des pays danu-
biens chargée de l'examen des questions hydrométéorologiques (doc.
CD/SES 23/42 — RE/1965—1);

7. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions hy-
drométéorologiques (doc. CD/SES 23/18). »

301



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/21

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de I’examen du rapport du Directeur

du Secrétariat et des Services sur ’aceomplissement du plan de

travail de la Commission du Danube pour la période de juin 1964 a

mai 1965 et du projet de plan de travail pour la période de juin
1965 a mai 1966

Le groupe de travail chargé de I’examen du rapport du Directeur et du

projet de plan de travail, formé en vertu des articles 14 et 49 des Reégles de
procédure et de la décision de la XXIII°session, adoptée en séance pléniere
le 10 juin 1965, a tenu ses réunions les 18, 19 et 21 juin 1965.
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Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Schlaffer
Miillner

Délégation autrichienne

Simeonov
Kojouharov
Raitchev
Petrov

Farkas
Csuti
Horvath
Gyimesi

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Badescu
Mateescu

Svatek
Kincel
Kiysel

Délégation tchécoslovaque

Makeiev
Iviev
Afanassiev
Gritsenko

Milankovié
. Vladikovié
. Petrovié
me Milogevié

— M.

M.

— M.

M.

M.

M.

— M.

M.

M.

M.
Délégation roumaine — M. Marinescu

M.

M.

— M.

M.

M.

Délégation soviétique — M.

M.

M.

M.

— M.

Délégation yougoslave

M
M
M



Administration Fluviale des Portes de Fer — M. Veselinovié
M. Novakovié
M. Calin

Ministére du Transport de la RFA — Mme von Képpen
M. Dobmayer
M. Pertzsch

Aux réunions du groupe de travail ont pris part les fonctionnaires de
I’Appareil de la Commission : MM. Androne, Stalio, Fekete, Feik, Atanassov,
Tarapéik, Tomachev, Nikolov, Sfetea.

Sur la proposition de la délégation hongroise, M. Simeonov, suppléant
du Représentant de la République Populaire de Bulgarie, a été élu président
du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné point par point le rapport du Directeur
du Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du plan de travail de la
Commission du Danube pour la période de juin 1964 4 mai 1965 — doc.
CD/SES 23/11.

Les groupes de travail pour les questions techniques, nautiques, hy-
drométéorologiques ayant, au cours de leurs réunions, examiné en détail les
points correspondants du rapport du Directeur, le groupe de travail chargé
de 'examen dudit rapport a pris note des opinions formulées au sein de ces
groupes de travail.

Des informations supplémentaires ont été fournies aux points 38, 41,
42, 43 et 44 du rapport du Directeur de la part de I’Appareil de la Commis-
sion.

A Tissue des discussions sur le point 41, le groupe de travail a estimé
opportun de former pendant la session un groupe restreint, composé d’un
délégué pour chaque pays membre présent a la session, afin de réexaminer
le texte du projet de brochure comportant des renseignements d’ordre gé-
néral sur les buts et 'activité de la Commission du Danube. Sur la base de
Pexamen du projet par le groupe restreint, le groupe de travail propose que
I’Appareil réélabore le texte du projet de brochure en tenant compte des
observations qui lui ont été communiquées antérieurement et de celles
exprimées lors de I’examen de cette question. Le groupe de travail estime
nécessaire d’inclure dans le plan de travail pour 1965/1966 un point relatif
a cette tache.

Au point 42 du rapport, le groupe de travail a recommandé de remettre
provisoirement a plus tard le rassemblement des données au sujet des reé-
glements portuaires, vu que dans la plupart des pays danubiens ces régle-
ments sont en cours de révision.

Au point 46 du rapport, le groupe de travail a noté que la participation
des fonctionnaires de I’Appareil de la Commission aux travaux d’autres
organisations internationales a donné des résultats positifs en ce qui con-
cerne la consolidation et le développement des relations de travail avec ces
organisations. En méme temps, le groupe de travail a exprimé le désir que
la participation des fonctionnaires de ’Appareil aux réunions d’autres or-
ganisations internationales contribue a accroitre la coopération active entre
la Commission et ces organisations internationales et que les rapports sur la
participation des fonctionnaires de 1’Appareil comprennent, dans la mesure
du possible, des propositions concrétes dans ce domaine et soient diffusés
en temps voulu aux organes compétents des Etats membres de la Commis-
sion du Danube."
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En résultat de 'examen du rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services de la Commission du Danube, le groupe de travail a constaté que le
plan de travail de la Commission du Danube pour 1964/65 a été accompli
avec succes. :

L’Appareil de la Commission a travaillé en conformité avec le plan de
travail et les décisions adoptés par la XXII° session et mené 4 bonne fin
les tAches qui lui ont été confiées.

Le groupe de travail a également relevé la bonne qualité des publica-
tions éditées par la Commission pendant la période traitée.

Au cours de la discussion, quelques délégations ont exprime le désir
que 1’Appareil prenne les mesures nécessaires pour que les documents soient
envoyés en temps voulu aux organes compétents des pays danubiens.

Le groupe de travail a examiné le projet de plan de travail de la Com-
mission du Danube pour la période de juin 1965 a mai 1966. Le projet de
plan préparé par I’Appareil de la Commission (doc. CD/SES 23/4) et les
amendements qui y ont été introduits par les groupes de travail pour les
questions nautiques, techniques et hydrométéorologiques ont servi de base
a ’examen.

Le groupe de travail a pris note de la déclaration de la délégation tché-
coslovaque concernant I'opportunité de réviser les gabarits du chenal, des
ouvrages hydrotechniques et autres sur le secteur du Danube de Devin a
Gonyii et de son intention d’envoyer a I’Appareil de la Commission une
information plus détaillée sur ce sujet aux fins de sa diffusion aux pays
danubiens. :

A la suite de I’examen du point 10 du projet de plan de travail, la de-
légation roumaine n’a pas donné son consentement a I'inclusion de ce point.
Les autres délégations ont cependant trouvé justifié que ce point soit inclus
dans le plan de travail de la Commission.

Au point 27 du projet de plan de travail, I’ Appareil de la Commission
a fait une information sur la base de laquelle a été établi 'ordre du jour pro-
visoire de la réunion d’experts pour les questions statistiques.

Aprés examen du projet de plan de travail dans son ensemble, le groupe
de travail a estimé nécessaire de le compléter par les points suivants:

1. Poursuivre le rassemblement des avis et des éventuelles propositions
des organismes compétents des pays danubiens au sujet de la possibilité
d’accomplir 4 un poste de frontiére seulement les formalités douaniéres pour
les batiments transitant le pays et soumettre & ce sujet une information a
examiner a la XXIVe session.

2. Poursuivre le rassemblement des opinions et des éventuelles propo-
sitions des organes compétents des pays danubiens sur la possibilité de I'é-
tablissement d’un projet de programme de travail pluriannuel (5—6 ans)
de la Commission du Danube et préparer une information a ce sujet.

3. Poursuivre le rassemblement des avis des Etats danubiens sur la
possibilité d’unifier la structure des droits de ports pergus des batiments et
présenter une information a ce sujet.

4. Poursuivre le rassemblement de la documentation sur la mise en vi_
gueur par les Etats danubiens des dispositions fondamentales, régles et re_
commandations adoptées par la Commission du Danube en 1964, et pré”
senter une information a ce sujet.
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5. Réélaborer le texte du projet de brochure sur les buts et 'activité
de la Commission du Danube sur la base des observations recues, I’envoyer
aux Représentants des pays membres, et 1’éditer aprés y avoir regu leur
approbation.

En résultat de ses travaux, le groupe de travail a préparé le projet dé-
finitif du plan de travail de la Commission pour la période de juin 1965 & mai
1966 qu’il soumet a I’examen de la session.

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail soumet a la XXIIT®
session de la Commission du Danube le projet de décision suivant:

« 1. Prendre note du rapport du Directeur du Secrétariat et des Servi-
ces sur I’accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube
pour 1964/1965 compte tenu des amendements qui y ont été apportés —
doc. CD/SES 23/11.

2. Approuver I’activité déployée par le Secrétariat et les Services en vue
de 'accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube pour
1964/1965 et des décisions de la XX1I° session.

3. Adopter le plan de travail de la Commission du Danube pour la pé-
riode de juin 1965 a mai 1966 — doc. CD/SES 23/32.

4. Approuver le rapport du groupe de travail chargé de I’examen du
rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du
plan de travail de la Commission pour 1964/1965 et du projet de plan de tra-
vgil de la Commission du Danube de juin 1965 a mai 1966 — doc. CD/SES
23/21. »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/22

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions financiéres
(examen du projet de budget de la Commission du Danube pour 1965)

Le groupe de travail pour les questions financiéres formé en vertu des
art. 49 et 50 des Régles de procédure et de la décision de la XXIII® session
de la Commission du Danube, adoptée a la séance pléniére du 10 juin 1965,
a tenu ses réunions les 19 et 22 juin 1965.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Délégation autrichienne — M. Staffelmayr
Délégation bulgare — M. Raitchev

M. Petrov
Délégation hongroise — M. Farkas

M. Takacs
Délégation roumaine — M. Mateescu

M. Tanase
Délégation soviétique — M. Makeiev

M. Ivlev

M. Ivahnenko
Délégation tchécoslovaque — M. Svatek

M. Kincel

M. Tichy
Délégation yougoslave — M. Popovié

M. Vladikovié

Mme MiloSevié

Les fonctionnaires de I’ Appareil de la Commission : MM. Androne, Feik,
Stalio, Fekete, Gorbatchov, Babi¢, Tomachev, Tikvicki ont également pris
part aux réunions du groupe de travail.

Les réunions du groupe de travail se sont déroulées sous la présidence
de M. Kapikraian, Suppléant du Représentant de 'URSS & la Commission
du Danube. :

Le groupe de travail a examiné point par point le projet de budget de
la Commission du Danube pour 1965 élaboré par I’Appareil de la Commis-
sion (CD/SES 23/9), et ses annexes — le devis des dépenses de la Commis-
sion du Danube et la note explicative au projet de budget de la Commission
du Danube pour 1965.
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Lors de I’examen de I’articlé V du chapitre des dépenses le groupe de
travail a pris note de la liste des publications de la Commission du Danube
pour 1965 (Annexe No 2 au doc. CD/SES 23/9). Au cours de I’examen des
postes 1—4 de larticle I, le groupe de travail a recommandé de présenter a
I'avenir un détail de ces postes sous forme d’annexe au projet de budget.
Le groupe de travail a exprimé le désir que le poste 3 de Darticle III (té-
léphone) soit divisé en catégories de communications « internationales » et
«locales ». Le groupe de travail a estimé utile de définir 'ordre selon lequel
les fonctionnaires peuvent avoir recours 4 des conversations téléphoniques
internationales.

Au sujet des postes 1—3 de l’article IV, le groupe de travail a recom-
mandé de couvrir, a partir du 1° janvier 1966, les frais de missions au compte
des schillings autrichiens dont dispose la Commission du Danube. Il a été
recommandé d I’Appareil de prévoir dans le projet de budget pour 1966 une
somme correspondante pour le poste « Missions ». Pour couvrir une partie
des frais des missions des fonctionnaires de I’Appareil en 1965, le groupe de
travail a jugé nécessaire que chaque pays membre de la Commission trans-
fére a la Commission 200 dollars USA au compte de ses annuités pour 1965.

Lors de ’examen de l’article I (Appointements des fonctionnaires ins-
crits au tableau) du chapitre des dépenses, le groupe de travail a jugé justi-
fiée 'augmentation de 30.000 Ft du montant assigné a cet article.

Au cours de I'examen de I’article II (Appointements du personnel non
inscrit au tableau) et de I’article IX (Vétements de travail), le groupe de
travail a adopté la décision d’augmenter de 35.000 Ft le montant figurant
a larticle II et de 6.000 Ft celui de V’article IX, ce en conformité avec la
législation du pays o siége la Commission. Par suite de I'augmentation du
montant du chapitre des dépenses du projet de budget, le montant du cha-
pitre des recettes a été majoré de 71.000 Ft, ce dont il résulte une augmenta-
tion d’annuité de 10.143 Ft pour chaque pays.

Faisant suite a ce qui précéde, le groupe de travail soumet a 'examen
de la XXIII® session de la Commission du Danube le projet de décision sui-
vant:

« Ayant examiné et discuté le projet de budget de la Commission du
Danube pour 1965 ainsi que le rapport du groupe de travail pour les questions
financiéres, la XXII¢ session de 1a Commission du Danube DECIDE:

1. d’approuver le budget dela Commission du Danube pour 1965 dans
la somme de 5,009.100 Ft pour son chapitre des recettes et de 5,009.100 Ft
pour son chapitre des dépenses, conformément au doc. CD/SES 23/31;

— de fixer les annuités pour 1965 des Etats membres de la Commission,
établies conformément a ’article 10 de la Convention relative au régime de
la navigation sur le Danube afin de couvrir les frais d’entretien de la Com-
mission, dans le montant de 661.000 Ft par Etat — membre.

2. d’inclure dans le budget de la Commission pour 1965 le solde tran-
sitoire du bilan au 1¢r janvier 1965, qui s’éléve a 332.819 Ft et les autres
recettes prévues qui se chiffrent a4 49.281 Ft;

3. de transférer chaque trimestre en 1966, jusqu’a I'approbation du
budget pour 1966, un quart des annuités prévues pour 1965, afin d’assurer
une activité normale a la Commission du Danube;

4. d’adopter le rapport du groupe de travail pour les questions finan-
ciéres (doc. CD/SES 23/22). »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/3

Vingt-troisiéme session

INFORMATION

sur le stade ou se trouvent les travaux sur I’étude du régime des
glaces du seeteur Regensburg — Sulina (km 2379—0)

En 1959 la Commission du Danube a fait paraitre un rapport sur le
régime des glaces du Danube, qui avait été établi sur la base des données
d’une période de 56 ans et couvrait tout le secteur de Devin a Sulina (km
1880,3 — 0) ainsi qu’une partie du secteur Engelhartszell — Devin (km
2201—1880,3).

Ce rapport_qui contenait des données statistiques caractérisant le ré-
gime des glaces, éclairait pour chaque secteur les problémes de la relation
entre le régime des glaces et le régime de la température de I’air et traitait
également du rapport entre le régime des glaces et les conditions morpho-
logiques sur le secteur allant de Adony a Ilok (km 1600—1300). Dans ses
conclusions, lerapport traitait des méthodes préconisées pour la lutte contre
les glaces.

Etant donné que le rapport en question ne s’étendait pas a tout le par-
cours navigable du Danube, la XX¢ session de la Commission du Danube a
chargé I’Appareil de recueillir les données sur le régime des glaces du sec-
teur Regensburg — Gonyii et d’entreprendre I’élaboration d’un rapport sur
le régime des glaces dans le cadre du rapport déja élaboré pour le secteur
de Devin a Sulina, ce compte tenu de Iinfluence qu’exercent sur le régime
des glaces les centrales hydroélectriques existantes ou qu’exerceront celles
en voie de construction. (point 14 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1962).

A cet effet, ’Appareil de la Commission a demandé les données néces-
saires de la part des organes compétents de la République d’Autriche, de la
République Populaire Hongroise, de la République Socialiste Tchécoslova-
que et du Ministére des Transports de la République Fédérale d’Allemagne.
Entre le début de 1963 et la fin de 1964 les données suivantes ont été en-
voyées a ’Appareil de la Commission.

République d’Autriche

1. Observations journaliéres des phénoménes de glaces aux stations
hydrométriques de Engelhartszell, Linz, Ybbs, Stein, Vienne, Hainburg.

2. Niveaux d’eau en période de glaces aux stations hydrométriques sus-
mentionnées.
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3. Débils d’eau en période de glaces.

4. Températures d’air moyennes journaliéres d’apres les stations mé-
téorologiques de Engelhartszell, Linz, Krems, Vienne.

5. Températures d’eau journalieres d’aprés les stations hydrométriques
de Engelhartszell, Aschach, Linz, Ybbs, Stein, Krems, Vienne, Hainburg.

6. Graphiques du régime des glaces dans la retenue de Ybbs-Persenbeug.

7. Photographies des phénoménes de glaces qui se sont produits dans
la retenue de Ybbs-Persenbeug.

République Socialiste Tchécoslovaque

1. Observations journaliéres des phénoménes de glace aux stations
hydrométriques Bratislava — Devin (port), Bratislava — Devin (carriere
de pierres), Bratislava (limnigraphe), Rousovce, Hrusov, Gabéikovo, Pal-
kovitovo, Medved’ov, Klizska Nema.

9. Niveaux d’eau en période de glaces d’aprés les stations hydrométri-
ques susmentionnees.

3. Débits d’eau a Bratislava en période de glaces.

4. Températures d’air journaliéres moyennes d’apres la station météo-
rologique de Bratislava.

5. Températures d’eau journaliéres d’apres les stations hydrométriques
Bratislava et Gabcikovo. =

6. Levés des lieux ou des embécles ont été observes.

7. Bulletin de ’Administration Danube-Vah sur les mesures adoptées
dans la lutte contre les glaces.

8. Photographies des phénomenes de glaces qui se sont produits sur le
Danube.

Ministére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne

1. Observations journaliéres des phénomeénes de glaces aux stations
hydrométriques Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Niederalteich, Hof-
kirchen, Vilshofen, Passau.

9. Niveaux d’eau relevés au cours des mois d’hiver aux stations hydro-
métriques Schwabelweis, Hofkirchen, Vilshofen.

3. Températures d’air journaliéres moyennes relevées au cours des mois
d’hiver aux stations-météorologiques Regensburg et Passau.

4. Températures d’eau journaliéres relevées au cours des mois d’hiver
a Regensburg et Passau-Kachlet.

5. Description des conditions morphologiques sur le secteur Regens-
burg — Jochenstein et du régime des glaces avant la construction des bar-
rages de Kachlet et Jochenstein.

6. Graphique des prises du fleuve entre Regensburg et Jochenstein.

7. Carte du secteur allemand du Danube a ’échelle 1:100.000.

8. Description des mesures de lutte contre les glaces.

En accord avec les organes compétents de la République Populaire
Hongroise, des données supplémentaires, pour tous les secteurs du fleuve,
ont été présentées par I'Institut de Recherches Scientifiques d’Hydraulique
de 1a République Populaire Hongroise.
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Aprés une étude approfondie du rapport sur le régime des glaces paru
en 1959 et une analyse des données regues supplémentairement, I’Appareil
est arrivé a la conclusion qu’il convenait de simplifier et de rendre plus clair
le rapport de 1959, qui était surchargé du fait qu’il contenait, sous forme de
tableaux et de graphiques, des données statistiques sur les phénomenes de
glaces et sur le régime de la température des eaux et de air.

Entretemps, des graphiques d’un type nouveau ont été élaborés. Ces gra-
phiques ont été examinés a la XXI° session de la Commission du Danube,
en réunion de groupe de travail pour les questions techniques, dans le cadre
des débats sur les propositions soumises par la République Populaire Hon-
groise au sujet des mesures & prendre en vue de I’amélioration du régime des
glaces du Danube et de la lutte contre les glaces.

Ces nouveaux graphiques permettent d’améliorer et de simplifier le
rapport sur le régime des glaces du Danube. Pour plus de clarté et pour abou-
tir 2 un dépouillement uniforme des données couvrant tout le parcours na-
vigable du Danube, I’Appareil de la Commission a proposé a la XXII° ses-
sion d’élargir le cadre du rapport sur le régime des glaces de maniére a I’é-
tendre non seulement au secteur Regensburg — Gonyii, mais a tout le par-
cours navigable du fleuve de Regensburg a Sulina.

Vu la possibilité d’utiliser les données de 'ouvrage préparé par I'Ins-
titut de Recherches Scientifiques d’Hydraulique de la République Popu-
laire Hongroise, la XXII¢ session de la Commission du Danube a adopté la
proposition de I’Appareil et I’a incluse sous point 6 du plan de travail pour
1964/65 dans la rédaction suivante:

«Sur la base de la documentation recue des pays danubiens et de la
documentation élaborée par]’ Institut de Recherches Scientifiques d’Hydrau-
lique de la République Populaire Hongroise, charger I’ Appareil de la Com-
mission de poursuivre I'étude du régime des glaces du Danube sur le secteur
Regensburg-Sulina et de soumettre & la XXIII® session de la Commission
une information sur le stade ou se trouvent les travaux, ainsi qu’un schéma
de cette étude. »

Accomplissant la tiche en question, ' Appareil de la Commission a fra-
vaillé en contact étroit avec 1’Institut de Recherches Scientifiques d’Hy-
draulique de la République Populaire Hongroise et a échangé avec celui-ci la
documentation nécessaire au dépouillement statistique des données sur le
régime des glaces du Danube. Vu les données dont disposait I'Institut
de Recherches Scientifiques d’Hydraulique de la République Populaire
Hongroise et des données recues supplémentairement de la part de la Ré-
publique d’Autriche, de la République Socialiste Tchécoslovaque et du
Ministére des Transports de la République Fédérale d’Allemagne, il a été
convenu de dépouiller les données couvrant une période de 60 ans, & savoir
de 1900/1901 a 1959/1960.

Il a été également concerté de s’écarter quelque peu du schéma du rap-
port de 1959 et de dépouiller les données en partant des stations hydromeé-
triques et non pas des secteurs choisis plus ou moins arbitrairement. L’ana-
lyse des résultats du dépouillement des données des stations hydrométriques
permettra de définir également les caractéristiques du régime des glaces des
secteurs que séparent des conditions naturelles importantes au point de vue
de la navigation.

Les graphiques qui ont été dressés sur la base du nouveau type de gra-
phique élaboré par 1’Institut et concerté avec I’Appareil de la Commission,
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montrent clairement pour tout le parcours navigable du Danube les
dates de la prise du fleuve et de ’apparition des divers phénomeénes des
glaces ainsi que leurs durées avec diverses probabilités, et permettent de
simplifier grandement le rapport précédent et de ’améliorer en le rendant
plus clair et moins volumineux. Ainsi, on peut d’ores et déja supprimer les
graphiques connus sur le régime des glaces et ses indices, par secteurs et par
stations hydrométriques, pour cn faire des documents de travail.

Les tableaux et les graphiques mentionnés dans le schéma du rapport
ont déja été dressés et seront soumis au groupe de travail pour les guestions
techniques, a la XXIII¢ session de la Commission du Danube.

L’analyse présentée confirme la décision de la XXTII® session de la Com-
mission du Danube de ne pas simplement compléter le rapport de 1959,
mais de dresser un rapport sur le régime des glaces du Danube étendu, bien
fondé et clair, avec le concours de I'Institut de Recherches Scientifiques
d’Hydraulique de la République Populaire Hongroise, en consultant I'Ins-
titut et en se servant de la documentation présentée par lui.

A T’heure actuelle, le dépouillement statistique des données est prati-
quement achevé, et apreés la réception de 'ouvrage scientifique élaboré par
I’Institut de Recherches Scientifiques d’Hydraulique de la République Po-
pulaire Hongroise, I’Appareil de la Commission dressera le projet du texte
du rapport sur le régime des glaces du Danube et le soumettra a ’examen
de la XXTIVe session de la Commission.
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COMMISSION DU DANUBE Annexe au
Vingt-troisiéme session doc. CD/SES 23/3

SCHEMA DU RAPPORT

sur le régime des glaces du Danube de Regensburg — Sulina

1. Formation de glaces et phénomenes de glaces sur les fleuves:

1.1. — Formation de glaces
1.2. — Phénomeénes de glaces sur les fleuves (compte tenu des condi-

2.1. —
2.2, —

2.5, —

tions morphologiques).

Données se trouvant a la disposition de I’Appareil::

Carte générale du bassin danubien.

Anneze 1

Données d’observation des phénomeénes de glaces, d’apres 72
stations hydrométriques.

Annexe 2 — Graphique des phénoménes de glaces, d’aprés les
slations hydrométriques Regensburg, Vienne, Bratislava, Buda-
pest, Novi Sad et Braila.

Température de I’air, d’aprés 15 stations météorologiques.
Annexe 3 — Graphique de la température d’air moyenne en
hiver et en janvier.

Température de I’eau, d’aprés 15 stations hydrométriques.
Annexe 4 — Graphique de la température d’eau moyenne en
hiver et en janvier.

Niveau d’eau

Caractéristiques du régime des glaces du Danube:

3.1. .— Méthode de dépouillement des données.

Annexe 56 — Tableau des caractéristiques du régime des glaces,
d’aprés 72 stations hydrométriques.

Annexe 6 — Graphique de la fréquence et de la probabilité des
phénoménes des glaces, d’aprés la station hydrométrique Re-
gensourg.

Annexe 7 — Caractéristiques du régime des glaces: Graphique
de la présence de glaces et de la prise du fleuve, avec différentes
fréquences en pourcents.

Annexe 8 — Caractéristiques du régime des glaces: date de I’ap-
parition des phénomeénes de glaces, avec différentes probabilités,
en pourcents.
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Annexe 9 — Caractéristiques du régime des glaces:

a) profil en long des niveaux d’eau caractéristiques;

b) probabilité annuelle de I'apparition des glaces et de la prise
du fleuve;

¢) durée annuelle moyenne de la présence de glaces et de la prise
du fleuve;

d) indice de la prise du fleuve;

e) sommes des températures négatives et des températures po-
sitives précédant I'apparition des divers phénoménes de gla-
ces.

3.2. — Description et analyse générale du régime des glaces du Danube,
comprenant I’étude des éléments morphologiques qui sont a
I'origine de ’écart quise présenteentrelerégime des glaces et le
régime des températures de I’air et de 1’eau.

3.9.1. — Régime des glaces sur ’ensemble du Danube.
3.2.2. — Régime des glaces des différents secteurs.
3.2.3. — Conclusions générales.

4. Influence de I’éclusage sur le régime des glaces du Danube:

Annexe 10 — Régime de la température hivernale de I’eau dans les bas-
sins de retenue a faible profondeur.

Anneze 11 — Régime des glaces sur le secteur en amont de la centrale
hydraulique Kachlet pendant I’hiver 1928/29, I'hiver le plus rigoureux
sur le Danube.

5. Méthodes de lutte contre les glaces.

5.1. — Mesures préventives:
5.1.1. — Reégularisation du fleuve.
5.1.2. — Régularisation du lit majeur.
5.1.3. — Recommandations relatives aux ponts et aux ou-

vrages hydrotechniques.
5.1.4. — Eclusage du fleuve.

5.2. — Lutte opérative contre les glaces:
5.2.1. — Service d’observation et d’information du régime
des glaces.
5.2.2. — Utilisation de brise-glaces.
5.2.3. — Destruction de la glace a I'aide d’explosifs, de bom-
bardement et d’autres moyens.
5.3. — Coopération entre les pays intéressés.

6. Conclusions.

7. Bibliographie.

8. Liste des tableaux et des graphiques.
9. Table des matiéres.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/5

Vingt-troisi¢éme session

RAPPORT FINANCIER

sur Pexécution du budget au 1¢* janvier 1965

I. RECETTES

en forints

Versements des Etats danubiens au fonds budgétaire 1964 4,879.000
Solde du budget au 1°* janvier 1964 ...................... 38.549
Versements au compte des annuités pour 1965 ............. 51.139

Autres recettes

a) Versements des fonctionnaires pour ’'emploi des biens de la

[CHTmin S wo nbocosaabh A0 dBabooOoHEoeARanE 0000 6R U0 AE 19.666
b) Intéréts des comptes en banques ...................... 3.831
c¢) Recettes provenant de la vente de publications de la Com-

MiSSIONEAUED AN UD e e e Sk P e LR e g 3.975
d) Autres recettes .......... ... il —

Total: 4,996.160

II. DEPENSES

en forints
Montant des dépenses d’aprés les articles du budget pour 1964:

NNE I h G el 6880 0a0nns a8 Brannnaan D Ehg 8000000000 2,353.092
I 0L & sod b b oxa aaSh S 600 o Foda FHI0E 8 BERR AR B 004§ 394.495
TR 00 S haod db0 a0 d o anead e0 a8 bAoA oA oIS bAE 5060 711.110
L I SR e anhd A B AG RS o0 A5 HO TGO a0BAD 408 b Ro.L0 0 2 180.595
Y s b o8 S ad b AE Ao B b IO IS Bt o ch o.b'Bd GHo BOU D 712.656
INGNEINAL oS pebor B a0ns At aaaraoos B oasied o080 an o 54.960
INGENIBL ot sonadnaboodoacaratdoond tualpaans o0 1oa 13.908
/NAER I  onasonboadnadnolonadbon sREaEaa00aa 080G 64.585
e ID o oo nsoRtbnan KNS 0N o O YE nodoh ot g0 b ET0 4.896
SR € 4 4 & G E D BE oG AT 64 0000 D HoUNREE o8B TalnA 0l DO 86.713
IR NAL  FaaloonEaBoEaan o g aca0000an At cosBRaHES des 20.259
PN DAL e i S e R AP B a0 B PO A AOGT S8 60080 00 0 14.933

Total: 4,612.202
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Solde du budget au 1°* janvier 1965 .......................

383.958

a) Disponibilités en caisse ................... 64.547
b) Disponibilités en banques ................ 166.982
c¢) Obligations pour 1964 .................... 83.235
d) MAGASIN - -« ovvveeeeeeee 17.610
e) Caution pour le loyer des immeubles ...... 51.584

Total: 4,996.160

- en forints
Titre Sommes Montants des Crédits LExcédents
allouées dépenses disponibles de dépenses.

I. Appointements des fonetion~
naires inserits au tableau du
personnel
1. Appointements .......... 1,873.549 | 1,830.568 42.981 —
2. Primes linguistiques....... 138.000 111.804 -26.196 —
3. Primes d’ancienncté de ser-
VS penscanbooounagatans 223.000 221.270 1.730 —
4. Allocations pour enfants .. 206.000 189.450 16.550 —
Total:  2,440.549  2,353.092 87.457 —
II. Appointements des employés
non~inserits au tableau du
personnel
1. Appointements .......... 357.000 359.886 — 2.886
2. Assurances sociales ...... 43.000 34.609 8.391 —
Total: 400.000 394.495 8.391 2.886
I11. Frais d’administration
1. Fournitures de bureau et de
dessins techniques ........ 10.000 8.674 1.326 —
2. Imprimés. . ... .. ..., a. 2.000 470 1.530 —
3. Frais de poste, télégramme
et téléphone ............ 60.000 67.794 — 7.794
4. Loyers des immeubles .... 465.000 399.119 5.881 —
Y (BN ETS | ahssbadbootsbo 82.000 86.074 — 4.074.
6. Electricité et gaz ......... 28.000 27.731 269 —
7. Entretien des immeubles .. 8.000 6.810 1.190 o
8. Réparation dans les immeu-
96Y  anodacnocaboodpatane 56.000 56.086 — 86
9. Réparation des objets d’in-
VERENWS | coondooonpoubod 10.000 9.153 847 —
10. Acquisition d’objets d’in-
ventaire de petite valeur. .. 5.000 4.882 118 —
11. Entretien et réparation des
(FTIHGE) . dnangonaoeanisanag 40.000 40.650 — 650
12. Assurance des biens ...... 4.000 3.667 333 —
Total: 710.000 711.110 11.494 12.604
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en forints

Titre Sommes Montants des Crédits Excédents
alloudes dépenses disponibles de dépenses

IV. Missions et déplucements des

fonctionnaires
Missions
1. Frais de voyage .......... 28.000 28.367 — 367
2. Allocations journaliéres ... 28.000 29.265 — 1.265
3. Frais de logement ....... 14.000 12.329 1.671 —
Déplacements
4. Paiement de subsides et de
M3, «Aopoogobananseons 65.000 52.695 12.305 —
5. Frais de voyage .......... 15.000 14.412 588 —
6. Allocations journaliéres ... 2.000 600 1.400 —
Congés
7. Frais de voyage des fonc-
tionnaires partant en congé 43.000 42.927 73 —
Total: 195.000 180.595 16.037 1.632
V. Edition des publications de
Ia Commission ......... 908.000 712.656 195.344 —
VI. Déroulement ct serviee des
sessions de la Commission 55.000 54.960 40 s
VII. Achat de livres et de pério~
(P enooognangenooon 14.000 13.908 92 -

VIII. Achat de divers objets d’in~
ventaire et de moyens de

LT ANSPOT LR T et [ e e 65.000 64.585 415 —

IX. Achat de vétements de tra~
il ksoguoobstssbobbangs 5.000 4.896 104 —-

X. Serviee médieal

1. Cotisations ............ 18.000 14.379 3.621 =

2. Paiement de subsides pour
traitement médical ... 80.000 72.334 7.666 e
Total: 98.000 86.713 11.287 —

XI. Frais de représentation,
primes et imprévus ... .. 40.000 20.259 19.741 —
XII. Fonds eulturel ......... 15.000 14.933 67 —
TOTAL:  4,945549  4,612.202 350.469 17.122

319



————————
—————

—‘866°¢8¢ —‘8G6'€8¢

/ T0LC L TG b e ambeao[s09 L
.‘........r............@ﬂhﬂmﬁgm

el 01°€96°LL
91°618°CEE —f20g'TIOF T 96T UR so9n} AR SooR#aeaaaRoeaceot Tt anod suoneSiqo ‘A
- d
2211)sestoCa 0G'egG'TC " soqnaww sap I340f 9 mod uorney Al
wlﬁumo.mﬁanw ERrO10: L T bR e L L EEE S R s wiseSeN 111
SHeLY'LT §9139091 oIy eOPeETT  GELTTEL U0 SURMII)NE SBUNIIYOS
1L8%5°8¢€ seeeereeet £ggT Anod 1QUUOTA ‘YUBQIAPUBT °F
I E L20g8'Le G8FRTT  CcUTUooot SICIOp BULERD
OAUO.A“.WN-wn*N ...... o 0 v 0 s s EOMWWQW mﬁnmﬁ H.w.ﬁnﬂ e e s 0 8 8 U s s e <mD wgmﬂﬁov

:91AB[S0SN0X 3P

SIIN'X ©[ 9P UuoIsIodp Bl & 19
ASY e[ op o[euoljeN onbued ‘g

UOTJUAATOD) B] 9P 0T “ME,[ § JUdULIOFU0d

‘oqnUE(] NP UOISSIUILIOD ¥[ 9P J25PNq 6L°9G8 FTT 89F6T-LTL ~'° T SUSIININE SBUIIIUDS
NE SUAIqNUEp $1e}5 SOP SJUDUISIOA 81‘8L cg‘e cesresene s gIR[[OP SULIBID
1QOGT/T/T NE aI10}IsUBI} 9P[OS TI €6‘9LT'T  ST°00T sesessecectt YGQ) SIefiop
- A :91I5UOH] 9p 9[BUOIIEN onbueg g
9'Fp ' QIAB[SOSNO co——
lﬁﬁob.ﬂﬁ% O oEmEsoW ST OFPT'IT : jsadep
oz ot eupLINY -ng ‘ouBiedy p 9[EUONEN SSIED T
$9°981°1C eveesenesnieees s0gar nod §P3INUUE SIP :sanbueg ‘I
ouQEOoSmmCQmQEENUm#ﬁ#ﬂw@@waﬁ@EOwhv\f ‘1 I.bﬁmﬂw JhB Hdsa suE s g BB oto 000 GRBNAGCOO0 BT :1g )4 |
A18Svd sjuplof uo A1LOV

¢961 Ionauel ,f nv

NVIIH

g/gg SHS/AD "00p ne
1 9Xouuy

320



Annexe 2
au doc CD/SES 23/5

NOTE EXPLICATIVE

au rapport sur I’exéeution du hudget de la Commission du Danube
pour 1964

Le rapport sur I’exécution du budget pour 1964 est soumis a4 I’examen
de la présente session conformément a I’'article 46 des Régles de procédure.

Le budget de la Commission du Danube pour 1964 qui, conformément a
I'article 10 de la Convention, se compose des annuités versées annuellement
par les Etats danubiens membres de la Commission & raison d’une somme
égale pour chaque Etat, a été approuvé par la XXII°® session dans le mon-
tant de 4,945.549 forints pour son chapitre des recettes et de 4,945.549 fo-
rints pour son chapitre des dépenses (doc. CD/SES 22/24.)

Chapitre des recettes
(en forints)

Selon la décision de la XXII® session, le chapitre des recettes était
fondé sur:

I. les versements des Etats danubiens
membres de la Commission du Danube—

a savoir:

A0 Ao po gow 6 BoTms Fotaaan o & 697.000

B U AT € e e ey i 697.000

Hoon g1 e e N P ra L 697.000

Roumani el s e SRt 697.000

plichiecosloya i REeenre s 697.000

Union Soviétique ................ 697.000

tY.ougoslavie S A e e 697.000 ........ 4,879.000

II. le solde transitoire des ressources
non utilisées du budget pour 1963 ................... 38.549

III. d’autres recettes prévues:
versements des fonctionnaires pour
I’emploi des biens de la Commission,
intéréts des comptes en banques, re-
cettes provenant de la vente de pu-
blications de la Commission, et autres ................. 28.000

Total: 4,945.549
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Effectivement le chapitre des recettes du budget pour 1964 s’est pré-
senté comme suit:

I. Annuités des Etats membres de la Commission ........ 4,795.765

II. Solde des ressources non utilisées du budget pour 1963 38.549

III. Autres VEersements ........ceeueviuoeanneennusssnnns 27.472
dont:

a) versements des fonctionnaires
pour I'emploi des biens de la

Commission ..... .......c.c... 19.666
b) intéréts des comptes en banques 3.831
c) recettes provenant de la vente de
publications de la Commission 3.975
4,861.786
IV. Sommes a décompter:
a) versements & recevoir au compte
des annuités pour 1964:
Bulgarie .................... 77.963
Tchécoslovaquie ............. 572 REFS AT 83.235
b) versements au compte des annui-
tés pour 1965:
NI gonooanoegpd boanEos 4.761
. Roumanie ........ ..ot 1.761
Yougoslavie ... ..........e 44617 ........ 51.139
Total: 4,996.160

Les recettes totales effectives de la Commission ont dépassé de 50.611
forints le montant des recettes figurant dans le budget. Cette somme résulte
des versements de 51.139 forints au compte des annuités pour 1965 et des
autres recettes envisagées dont le montant a été de 528 forints inférieur au
montant prévu dans le budget.

Chapitre des dépenses
(en forints)

Le montant des dépenses envisagées dans le budget s’élevait 44,945.549
forints et ¢’est sur la base de cette somme qu’a été établi le devis des dépen-
ses pour 1964.

Effectivement, les dépenses effectuées au cours de ’exercice se sont éle-
vées a 4,612.202 forints, c’est-a-dire que le montant en a été de 383.958
forints inférieur au montant des dépenses envisagées dans le devis.
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Strueture du solde par article du devis des dépenses

Crédits Excédents
disponibles de dépenses
I. Appointements des fonctionnaires inscrits

au tableau du personnel .............. 87.457
II. Appointements des employés non inscrits :
au tableau du personnel ........ . ..... 5.505
III. Frais d’administration ................ — 1.110
IV. Missions et déplacements ............. 14.405
V. Edition des publications de la
GO IMIMIISSION GRTE e o PSS A ! 195.344
VI. Service et déroulement de la session . ... 40
VIL. Achat de livres et de publications ...... 92
VIII. Achat d’objets d’inventaire ........... 415
IX. Achat de vétements de travail ......... 104
EXEH Servicemeédicaly e e e 11.287
XI. Frais de représentation .............. 19.741
XIS Eon ds] culture e s S s 67
1) versesirece ttes s 50.611
385.068 1.110
Crédits disponibles ................ 385.068
Excédents de dépenses ............. 1.110
Solde transitoire pour 1965 ........ 383.958

Dépenses par articles

Arlicle I — Appointements des fonctionnaires inscrils au tableau du personnel

Les appointéments des fonctionnaires inscrits au tableau du personnel
de la Commission ont été versés ¢n forints, conformément au baréme des
appointements approuvé par la XIX° session et aux suppléments de trai-
tement établis par le Réglement en vigueur.

Le solde & cet article résulte de ce que le poste de directeur-adjoint
pour la Comptabilité est resté longtemps vacant ainsi que du fait de la mu-
tation de quelques fonctionnaires et d’une autre composition des membres
de famille des nouveaux fonctionnaires.

Le solde total a cet article s’éléve a 87.457 forints.

Arlicle II — Appointements des employés non-inscrits au tableau du personnel
Le solde a cet article s’éléve a 5.505 forints.
Article III — Frais d’administration

Selon le rapport financier pour 1964, il se présente a I'article III un ex-
cédent de dépenses de 1.110 forints. Or, effectivement, il y a a cet article
un solde de 64 forints du fait qu’une partie des frais de banque survenus
en 1964 ont été remboursés a4 la Commission aprés le décompte définitif.
Cette somme de 1174 Ft qui a été inscrite au poste 3 de cet article « Frais
de poste, télégramme et téléphone », a été versée au compte de la Commis-
sion au début de 1965.
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Article IV — Missions et déplacements des fonctionnaires
Le solde a cet article résulte de ce qu'une des mutations envisagées
pour 1964 n’a pas eu lieu.

Article V — Edition des publicalions de la Commission

Conformément aux prévisions du budget pour 1964 et au plan de tra-
vail de la Commission, les factures ont été réglées pour I'impression des
publications suivantes:

1. Profil en long du Danube .............ccooooninnonee-- 19.767
9 Information sur Pentretien du chenal du Danube en 1962/63
(couverture, schémas, reliure) ...............coceoeen. s 1.518
3. Instruction sur le mode d’installation des signaux de ba-
lisage sur le Danube (couverture, schémas, reliure) ........ 4.412
4. Carte de pilotage du secteur Devin — Mohacs ............ 245.429
5. Routier du Danube (travaux préparatoires) ............. 5.586
6. Carte générale du Danube .............ooinvienennnnn 210.860
7. Annuaire hydrologique pour 1962 ...................... 43.933
8. Annuaire hydrologique pour 1963 (réglement partiel) ..... 24.002
9. Ouvrage de référence hydrologique (travaux préparatoires) 4.755
10. Annuaire statistique pour 1962 (décompte définitif) ....... 4.595
11. Annuaire statistique pour 1964 (réglement partiel) ....... 12.562
12. Procés-verbaux de la XXI°® session .............co.oeenn 45.751
13. Plan des grands travaux sur le Danube (couverture et re-
IT5) ¢ 6.0 65a0EA0ABGRIG0 50086 FE AR b 0AEADA0n FROaARAS 1.670
14. Papier, stencils, photocopies et différents matériels d’édi-
Il 6 6o s A6 BOG AN 08000 8 0C0TaUT DH00 Baa: SOna AAGIA000 87.816
Total: 712.656

Le solde a cet article s’éléve a 195.344 forints.
Article VI — Déroulement et service des sessions

Article VII — Achat de livres et de périodiques

Article VIII — Achat d’objels d’inventaire

Arlicle IX — Achat de vélements de travail
Les dépenses a ces articles ont été effectuées dans le cadre des ressour-
ces prévues dans le budget; les soldes y sont insignifiants.

Article X — Service médical
Le solde a cet article s’éléve a 11.287 forints.

Article XI — Frais de représentation

Le solde de 19.741 forints a cet article provient de ce que le voyage
d’étude envisagé sur le Danube avec la participation des représentants des
pays membres de la Commission n’a pas eu lieu.

Article XII — Fonds culturel

Les dépenses a cet article ont été effectuées dans le cadre des ressources
prévues dans le budget.

Un régime d’économie a été observé dans la dépense des ressources, qui
a été effectuée en pleine conformité avec le Réglement en vigueur.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/6

Ving-troisiéme session

INFORMATION

sur la possibilité ’introduire sur le Danube le Code européen des
voies navigables intérieures (CEVNI)

Le point 20 du plan de travail de la Commission du Danube pour
1964/65 prévoit la convocation d’une réunion d’experts des pays danubiens
pour les questions nautiques, qu’il charge d’examiner la possibilité d’intro-
duire sur le Danube le Code européen des voies navigables intérieures
(CEVNI) et de définir les principes et les modalités de son application.

La dite réunion d’experts s’est tenue du 1¢¥ au 10 décembre 1964; les
opinions et les propositions des organismes compétents des pays danubiens
sur lc probléme en question, ainsi que I’information de I’Appareil de la Com-
mission, qui comprenait ses chservations au sujet des dispositions du CEVNI,
ont été presentées a la réunion.

Aprés échange de vues, les experts sont arrivés a la conclusion que le
développement de la navigation sur le Danube, les modifications des condi-
tions nautiques résultant de I'introduction de nouvelles techniques de navi-
gation, de I’exécution de travaux hydrotechniques, I’accroissement constant
du trafic-marchandises sur le Danube et les perspectives de la liaison du
Danube & d’autres voies navigables européennes rendent opportune I’éla-
boration de nouvelles Dispositions fondamentales pour la navigation sur le
Danube.

Les experts ont été d’avis que dans ’élaboration de ces nouvelles Dis-
positions fondamentales il convenait de se baser surle CEVNI tout en te-
nant compte des Dispositions fondamentales en vigueur et des dispositions
contenues dans la Résolution No 4 du Sous-Comité des transports par voie
navigable de la CEE du 14 décembre 1962.

En ce qui concerne le contenu des nouvelles Dispositions fondamenta-
les, les experts ont estimé qu’elles devraient comprendre les deux parties
suivantes:

1. Dispositions générales. Cette partie engloberait les dispositions du
CEVNI, dont quelques-unes seraient modifiées en tenant compte des condi-
tions de la navigation sur le Danube, ainsi que les prescriptions reprises des
Dispositions fondamentales en vigueur sur le Danube et ne figurant pas
dans le CEVNL

IL. Recommandations spéciales. Cette partie comprendrait les recom-
mandatjons aux organismes compétents de régler d’une maniére uniforme
sur tout le parcours navigable du Danube les questions & régler par chaque
FEtat riverain sur la base de la reconnaissance réciproque.
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Les expertls ont constaté que les réglements nationaux des pays danu-
biens peuvent également comprendre une partie séparée contenant des reé-
gles locales valables seulement pour leur propre secteur du fleuve.

Les experts ont été d’avis que les nouvelles Dispositions fondamentales
devaient étre identiques dans tous les pays danubiens et mises en applica-
tion sur tout le parcours navigable du Danube a une date convenue au sein
de la Commission du Danube.

La réunion d’experts a examiné le CEVNI article par article en tenant
compte des Dispositions fondamentales en vigueur sur le Danube.

Les observations et modifications provisoirement adoptées sont expo-
sées en détails dans le rapport de la réunion d’experts (doc. CD/SES 23/41).

En ce qui concerne la poursuite du travail sur le projet des nouvelles
Dispositions relatives a la navigation sur le Danube, les experts ont été
d’avis qu’étant donné que plusieurs questions n’ont pas encore été résolues
par la réunion et que d’autre part certaines dispositions n’ont été adoptées
que provisoirerent, il était utile de proposer a la XXIII® session de la Com-
mission du Danube de convoquer une nouvelle réunion d’experts pour la
deuxiéme lecture du texte du CEVNI ainsi que pour I'étude des annexes
qui n’ont pas encore été examinées.

Vu que les nouvelles Dispositions fondamentales relatives a la naviga-
tion sur le Danube contiendront quelques signaux qui n’ont pas encore été
utilisés sur le Danube, il parait nécessaire d’introduire ces signaux dans le
Systéme de balisage uniforme sur le Danube adopté en 1961 par la Com-
mission du Danube. Toutefois, cette question ne pourra étre résolue qu’a-
prés la mise au point définitive et ’adoption desdites nouvelles Dispositions.

Des propositions concrétes n’ont pas été soumises a la réunion d’experts
- quant au terme de la mise en application des nouvelles Dispositions.

Quelques pays danubiens, dans leurs propositions envoyées a ce sujet
a I’Appareil de la Commission au courant de ’année derniere, ont exprimé
I’avis qu’aprés ’adoption des nouvelles Dispositions par la session, il con-
viendrait de prévoir leur mise en vigueur a la méme date sur tous les sec-
teurs du Danube, par exemple le 1" avril 1968, date o s’achéve la mise en
application intégrale des signaux prévus dans le Systéme de balisage uni-
forme sur le Danube. A leur avis, ’adoption de ce terme permettrait aux
pays danubiens d’introduire sur leurs secteurs respectifs du Danube les nou-
velles Dispositions fondamentales conformément a leur 1égislation nationale
et donnerait au personn:l navigant la pessibilité de les étudier et de modi-
fier ’'aménagement technique des batiments selon les exigences des nouvel-
les Dispositions.

Conformément au désir exprimé par la réunion, pour la deuxiéme réu-
nion d’experts I’Appareil de la Commission devra:

1. établir quels sont les articles et points des Dispositions fondamenta-
les relatives & la navigation sur le Danube qui ne figurent pas dans le texte
du CEVNI modifié par la réunion de 1964 et soumettre des propositions au
sujet de la place ou ces articles et points pourraient étre éventuellement insé-
rés dans le projet des nouvelles Dispositions;

2. dresser un tableau des signaux qui figurent dans les annexes du
CEVNI et ne se trouvent ni dans le Systéme de balisage uniforme sur le
Danube ni dans les Recommandations relatives & I'unification des signaux
des stations de signalisation sur le Danube, ou ne correspondent pas aux
signaux prévus dans ces Recommandations.
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L’Appareil de la Commission devra envoyer cette documentation en
temps utile & tous les pays danubiens et aux Administrations fluviales spécia-
les et la soumettre & la réunion d’experts dont la convocation est envisagée
pour 1965.

Tenant compte qu’il serait difficile pour la dite réunion d’experts de
travailler en ne disposant que des modifications et des amendements figu-
rant dans le Rapport de la réunion d’experts tenue en décembre 1964, pour
faciliter le travail de la réunion 1’Appareil de la Commission propose d’éta-
blir en outre, sur la base des modifications et des amendements inclus dans
ledit rapport: :

ad partie I — Dispositions générales:
— le texte provisoire du CEVNI corrigé sur la base des observations
faites au cours de la premiére réunion d’experts;

ad partie I — Recommandations spéciales:

— le texte intégral des notes de bas de page aux divers articles et points
du CEVNI qui se rapportent aux organismes compétents, sur la base des
modifications et compléments provisoirement adoptés a la premiére réunion
d’experts-

En cas d’adoption d’une décision correspondante a ce sujet, I’Appareil
de la Commission établira la documentation susmentionnée et la présentera
a la réunion d’experts aprés 'avoir diffusée en temps voulu a tous les pays
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales. '
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/7

Vingt-troisiéme session

INFORMATION

concernant les méthodes de halisage du chenal, la garantie de la

visibilité de signal a signal et les techniques d’éclairage uti-

lisées sur le Danube sur la bhase de la décision CD/SES 17/32
de la Commission du Danube

Conformément au point 16 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1964/65, I’Appareil de la Commission est chargé, aux fins
d’échange d’expériences et en vue de la poursuite de I’amélioration du bali-
tage sur le Danube, de recueillir auprés des Etats danubiens et des Adminis-
trations fluviales spéciales, dans le sens de la décision de la XVII® session
de la Commission du Danube, en date du 23 janvier 1959 (doc. CD/SES
17/32), la documentation caractérisant le mode actuel du balisage du che-
nal du Danube, la garantie de la visibilité de signal a signal et la technique
d’éclairage utilisée, de dresser une information a ce sujet et de la soumettre
a ’examen de la XXIII° session de la Commission du Danube.

La susdite décision de la XVII® session recommande notamment aux
pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales d’augmenter le
nombre des signaux éclairés afin d’assurer leur visibilité réciproque; d’ef-
fectuer eu temps utile la vérification et la mise au point du fonctionnement
des signaux éclairés et d’attirer I’attention des bateliers sur la nécessité
d’adopter les mesures requises pour la sauvegarde des moyens de balisage
du Danube.

. L’introduction de nouveaux moyens techniques dans la navigation, les

perspectives de’accroissement du trafic-marchandises,]’application de nou-
velles méthodes de conduite, I’accélération de I’acheminement des marchan-
dises tant vers I’amont que vers I’aval rendent nécessaire d’assurer la sécu-
rité de la navigation aussi bien de jour que de nuit. Ceci exige un balisage
de chenal approprié et I'installation d’un nombre suffisant de signaux de
balisage.

Il découle des données recues que grice aux efforts constants des pays
danubiens, les conditions de la navigation, et notamment de la navigation
de nuit, se sont sensiblement améliorées par rapport a celles des années preé-
cédentes. Le nombre total des signaux installés sur le chenal a augmenté
et, & quelques exceptions prés, la visibilité de signal & signal est assurée sur
presque tout le parcours navigable du fleuve.

Selon les renseignements recus des organismes compétents des pays
danubiens membres de la Commission et du Ministére du transport de la
République Fédérale d’Allemagne, le balisage du Danube se présente comme
suit sur chacun des secteurs du fleuve:
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Seeteur de la République Fédérale d’Allemagne

Sur le secteur allemand du Danube, entre les km 2379,3—2223,2 et sur
le secteur commun germano-autrichien, entre les km 2223,2—2201,7 (rive
gauche et moitié gauche du fleuve) le balisage est installé et entretenu par
la Direction des Eaux et de la Navigation de Regensburg.

Etant donné que sur ce secteur la navigation de nuit se pratique vers
I’amont seulement, excepté dans les sections des retenues des écluses
Kachlet et Jochenstein, les signaux de balisage desservent surtout les
montants.

Sur le secteur de la République Fédérale d’Allemagne on ulilise ac-
tuellement le balisage flottant et cotier suivant:

Tout le long de ce secteur du Danube il n’y a qu’une seule bouée lumi-
neuse qui est placée en aval du confluent de I’Ilz, au km 2225,2 pour baliser le
coté gauche du chenal. La partie flottante de la bouée présente la forme
d’un petit batiment sur lequel est installé un feu rouge clignotant alimenté
par du propane. La lanterne est une lanternc du type maritime et a un dia-
métre de 100 mm.

Les balises (bouées) non lumineuses droites et gauches servent surtout
a baliser les cotés du chenal, les épis, les bancs entre les épis et les saillies
rocheuses. Une bande de matiére réfléchissante rouge ou verte, selon le coté
du chenal, recouvre la partie supérieure de la bouée.

Les signaux cdtiers indiquant la direction et les traversées (signaux non
lumineux) servent de point de repére et quelques-uns balisent des points
dangereux, tels que les extrémités des digues, les saillies rocheuses, etc. La
partie supérieure de ces balises est recouverte de matiére réfléchissante
blanche.

Les signaux cotiers (phares) des rives droite et gauche ont des feux
blancs rythmés a caractéristiques distinctes pour chaque rive. Les lanternes
des phares sont du type A—10 Pinch-Bamag et ont un diametre de 140
mm. La portée du feu par temps bouché est de 2 km.

Le feu cotier (phare) placé a Erlau (km 2214,5-rive gauche) est alimenté
par le réseau industriel a tension de service de 220 Volts; sa lanterne est du
type maritime Pinch-Bamag; son feu est blanc a éclats. Il fonctionne seule- .
ment pendant la nuit et est mis en service au moyen d’'un commutateur
commandé a distance.

D’aprés la situation au 1¢r novembre 1964, les signaux de balisage sui-
vants ont été installés sur le secteur de la République Fédérale d’Alle-
magne:

balise (bouée) lumineuse .............. 1
balises (bouées) non lumineuses ......... 149
signaux cétiers non lumineux ........... 61
(2 'exception des signaux spéciaux)
feux cotiers (phares) .................. 26
Au total: 27 signaux lumineux et

210 signaux non lumineux

La distance moyenne entre les signaux susmentionnés se présente com-
me suit:

— 6,56 km entre tous les signaux éclairés

— 1,18 km entre tous les signaux flottants
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— 2,04 km entre tous les signaux cotiers

— 0,75 km entre tous les signaux flottants et cotiers

Les services de la surveillance fluviale vérifient au moins une fois par
semaine le fonctionnement des signaux lumineux.

Secteur de la République d’Autriche

L’installation et ’entretien des signaux de balisage sur le secteur au-
trichien du Danube entre leskm 2223,2-—-1872,7, comprenant la moitié droite
du fleuve du secteur commun austro-allemand (km 2223,2-—-2201,7) et la
moitié droite du fleuve du secteur commun austro-tchécoslovaque (km
1880,2—1872,7) relévent de la compétence de I’Administration de la Navi-
gation de Vienne.

En période de niveaux normaux, sur le secteur autrichien du Danube
la navigation est pratiquée de jour et de nuit, aussi bien vers I'amont que
vers I’aval. Le chenal y est balisé par des bouées rouges et noires non lumi-
neuses recouvertes de matériau réfléchissant vert ou rouge selon le coté du
chenal qu’elles balisent. La ou les conditions locales ’exigent, des signaux
lumineux et non lumineux sont installés sur la rive pour améliorer I’orien-
tation des bateliers. Le nombre des signaux cétiers lumineux ne suffit pas
encorea permettre aux bateliers de s’orienter uniquement d’aprés ces si-
gnaux. On envisage d’en augmenterle nombre dans un proche avenir. Toute-
fois, on utilisera également sur ce secteur des signaux cétiers non lumineux
recouverts de matériau réfléchissant blanc.

En dehors des signaux susmentionnés, des balises (bouées) lumineuses
et des signaux cotiers spéciaux sont installés sur le secteur autrichien du
fleuve. A I’époque des basses eaux, des espars et des jalons sont placés sur
les seuils.

Les signaux cotiers et flottants lumineux utilisés sur le secteur autri-
chien du Danube ont des feux 4 éclats, alimentés a ’acétyléne. Actuellement
des expériences sont en cours sur des signaux fonctionnant & Iélectricité ou
au propane; les résultats définitifs de ces essais sont attendus pour un pro-
che avenir.

En 1964, les signaux de balisage fondamentaux suivants étaient instal-
1és sur le secteur de la République d’Autriche:

— balises (bouées) lumineuses ......... 5
— balises (bouées) non lumineuses ...... 163
— feux cotiers (phares) ................ 92
— signaux coétiers non lumineux ....... 185

(2 ’exception des signaux spéciaux)
Au total: 97 signaux lumineux et
348 signaux non lumineux

La distance moyenne entre les signaux susmentionnés se présente com-
me suit:

— 3,60 km entre tous les signaux éclairés

— 2,08 km entre tous les signaux flottants

— 1,26 km entre tous les signaux cotiers

— 0,78 km entre tous les signaux flottants et cotiers.
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L’emplacement des signaux de balisage est régulierement vérifié et cor-
rigé par le personnel de la surveillance fluviale.

Secteur de la République Socialiste Tehécoslovaque

Sur le secteur tchécoslovaque du Danube, du km 1880,2 au km 1708,2,
qui comprend les secteurs communs tchécoslovaco-autrichien (km 1380,2—
1872,7) et tchécoslovaco—hongrois (km 1850,2—1708,2), I'installation et
I’entretien des signaux de balisage relévent de la compétence de I’ Administra-
tion d’Etat de la Navigation, Bratislava.

Actuellement, le chenal navigable de ce secteur est balisé selon le
« Systéme de balisage uniforme sur le Danube » adopté en 1952 par la VII®
session de la Commission du Danube. On utilise sur le secteur tchécoslova-
que des balises (bouées) lumineuses et non lumineuses, des espars et des ja-
lons, des feux cotiers (phares), des signaux de traversée simples et doubles
et des signaux spéciaux, a savoir des signaux d’avertissement, d’autorisa-
tion ou d’interdiction d’ancrage, des signaux de virage, des signaux indica-
teurs de traversée de bacs et des signes kilométriques.

La forme et la couleur des signaux utilisés correspondent a celles re-
commandées par la Commission du Danube. La différence réside seulement
dans la caractéristique des feux des phares ou les durées de la lumieére et de
I’occultation sont différentes et la période totale est plus longue. La nature
du gaz alimentant ces feux ne permet pas d’obtenir la caractéristique de feu
recommandée. La majorité des signaux flottants et cotiers sont recouverts
de matériau réfléchissant de couleur correspondante.

En 1964, les signaux de balisage fondamentaux suivants étaient instal-
1és sur le secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque:

— balises (bouées) limuneuses ......... 3
— balises (bouées) non lumineuses

CRIEIE. cratadoonos8A06o0 600000 900 72
— feux cotiers (phares) ................ 32
— signaux cotiers non lumineux ....... 90

(2 exception des signaux spéciaux)

Au-total: 35 signaux lumineux et
162 signaux non lumineux

La distance moyenne entre les signaux susmentionnés se presente
comme suit:

— 4,68 km entre tous les signaux lumineux

— 1,80 km entre tous les signaux flottants

— 1,34 km entre tous les signaux cétiers

— 0,87 km entre tous les signaux flottants et cotiers.

Les chiffres ci-dessus se rapportent uniquement aux distances entre les
signaux installés par les services tchécoslovaques. Si 'on tient compte éga-
lement des signaux de balisage installés par les services autrichiens et hon-~
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grois sur les secteurs communs du fleuve, la distance moyenne tombe a en-
viron 1,2 km entre les signaux flottants, 4 0,7 km entre les signaux cotiers
et a 0,6 km entre les signaux flottants et cétiers.

Les 959, des signaux coétiers (phares) installés actuellement ont des
lanternes du type « Aga », alimentées au gaz dissous; pour les autres 59, on
utilise des lampes électriques ou des batteries thermostates.

D’aprés les renseignements recus de la part des organes compétents
tchécoslovaques, le nombre des phares électriques sera augmenté en 1965 de
15 unités, ce qui permettra d’accroitre sensiblement la densité du réseau des
signaux lumineux.

Secteur de la République Populaire Hongroise

Sur le secteur hongrois du Danube (km 1708,2—1433) el sur le secteur
commun hungaro-tchécoslovaque (km 1850,2—1708,2), le balisage utilisé
consiste en des feux cotiers (phares), des balises (bouées) lumineuses, des
espars et des jalons (ces derniers sont installés sur les seuils). La distance
moyenne entre les feux cotiers (phares) et les balises (bouées) lumineuses est
de 2,7 km, ce qui permet aux bateliers de naviguer de signal a signal. Entre
Rajka et Gonyi, les signaux cotiers et flottants sont recouverts de matériau
réfléchissant. En 1965, cette mesure sera appliquée tout le long du secteur
hongrois du Danube. De nuit, la bonne visibilité des signaux recouverts de
matériau réfléchissant est garantie sur une distance de 500—600 m (a ’aide
des projecteurs des batiments).

Le nombre des balises et des espars installés varie peu, et ce en fonction
du niveau des eaux. Il y a quelques sections de seuil sur lesquels des espars
ne sont installés qu’en période de basses eaux.

Le nombre des signaux de balisage fondamentaux installés en 1964 sur
le secteur de la République Populaire Hongroise se présente comme suit:

— balises (bouées) lumineuses ......... 60
— balises (bouées) non lumineuses,
jalonsetespars .................... 273
— feux cotiers (phares) ................ 94
— signaux cotiers non lumineux ....... 44

(a 'exception des signaux spéciaux)

Au total: 154 signaux lumineux et
317 signaux non lumineux

La distance moyenne entre les signaux susmentionnés se présente
comme suit:

— 2,70 km entre tous les signaux lumineux

— 1,25 km entre tous les signaux flottants

— 3,02 km entre tous les signaux cotiers

— 0,92 km entre tous les signaux flottants et cotiers.

Les feux cotiers et flottants fonctionnent a I’'aide d’accumulateurs. En
1964, des essais fructeux ont été effectués dans le domaine de I’utilisation de
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signaux lumineux a transistors, qui cessent de fonctionner & I'aube et se
remettent en marche au crépuscule.

Des essais sont également en cours en vue de I’emploi de signaux flot-
tants plus grands que ceux utilisés actuellement afin de les rendre mieux
visibles.

On installe graduellement des balises munies de réflecteurs radar. En
1965, leur nombre sera augmenté afin de permettre aux batiments navi-
guant au radar de poursuivre leur route méme dans des conditions atmosphé-
riques défavorables. Dans le but d’améliorer les conditions pour les bati-
ments naviguant au radar on utilisera des signaux a réflecteur radar pour
signaler les passes navigables des ponts et pour indiquer les signaux cotiers.

Seeteur de 1a République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

Les organes compétents yougoslaves assurent I'installation et 1'entre-
tien des signaux de balisage sur le secteur yougoslave du fleuve entre les
km 1433—1075, tandis que sur les secteurs yougoslavo—roumain entre les
km 1075—1048 et 931—845,65 ils les assurent en commun avec les organes
compétents roumains.

Les signaux utilisés indiquent la direction et les c6tés du chenal ainsi
que les obstacles se trouvant dans le chenal. La visibilité d’un signal a 'autre
est pratiquement assurée tout le long du secteur, a ’exception de quelques
courtes sections ou cette nécessité ne se présente pas du fait des bonnes con-
ditions naturelles qui y régnent.

Le nombre des signaux fondamentaux installés en 1964 sur le secteur
de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie (4 ’exception du
secteur des Portes de Fer) se présente comme suit:

— balises (bouées) lumineuses ......... 29
— signaux flottants (anxiliaires)
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— feux cétiers (phares) ................ 128
— signaux coétiers non lumineux _...... 4

(a 'exception des signaux cotiers)

Au total: 157 signaux lumineux et
90 signaux non lumineux

La distance moyenne entre les signaux susmentionnés se présente
comme suit:

— 2,90 km entre tous les signaux lumineux

— 3,10 km entre tous les signaux flottants

— 3,50 km cntre tous les signaux céotiers

— 1,60 km entre tous les signaux flottants et cétiers.

En 1965, on envisage d’augmenter de 109, le nombre actuel des si-
gnaux de balisage.

En ce qui concerne la visibilité des signaux lumineux les organes compé-
tents yougoslaves attirent I’attention sur le fait qu’il existe un certain nom-
bre de secteurs de la voie navigable ou ’augmentation du nombre des si-
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gnaux (2—3) améliore la visibilité, mais I’extinction de I'un d’eux peut
produire I'effet d’'un déplacement de la direction et des cotés du chenal
balisés par les signaux lumineux qui continuent 4 fonctionner, et de nuit
les bateliers peuvent interpréter ceci comme une modification de la voie
navigable. L’emploi des signaux lumineux avec des feux a plusieurs éclats
(1, 2, 3, etc.) pourrait facilement remédier a cet état de choses.

Les signaux lumineux fonctionnent & I'acétyléne dissous. Les signaux
flottants auxiliaires sont installés en fonction du niveau d’eau et marquent
principalement les c6tés du chenal. Ils servent a 'orientation des bateliers
pendant la navigation de jour, quand les signaux lumineux sont enlevés
(pendant la débacle).

La forme des signaux flottants utilisés actuellement n’est pas tout a
fait conforme a celle des signaux du Systéme de balisage uniforme sur le
Danube.

Secteur de I’Administration Fluviale des Portes de Fer

Dans le secteur des Portes de Fer entre les km 1048 et 931, l'installa-
tion et I’entretien des signaux de balisage relévent de la compétence de
I’Administration Fluviale des Portes de Fer.

Actuellement, sur ce secteur le chenal est balisé par des espars et des
bouées qui marquent les limites des canaux creusés dans les roches sous-eau
et d’autres obstacles de cette nature. En outre, les espars employés pour le
balisage du chenal indiquent également la direction du courant.

En période de navigation, le balisage fonctionne continuellement
de jouret de nuit, depuisla fonte des glaces surle secteur jusqu’a 24 heures
apres I'apparition de glaces 4 Belgrade ou la formation inopinée de glaces
sur le secteur méme. En hiver, quand le fleuve est pris par les glaces, tous
les signaux flottants sont enlevés et la navigation cesse. La navigation sur
ce secteur est autorisée en principe pendant I’intervalle de temps qui com-
mence une heure avant le lever du soleil et finit une heure aprés le coucher
du soleil.

Pour effectuer des essais dans le domaine de la navigation de nuit sur
la section Vodita-GuraViii, des espars lumineux ont été installés provisoire-
ment au mois de mai de cette année a la place des espars permanents. On a
également recouvert de matiéres réfléchissantes les voyants de ces espars
et, pour faciliter 'orientation des bateliers, on a installé des signaux lumineux
sur les deux rives.

En période de navigation, les signaux de balisage suivants sont instal-
1és sur le secteur des Portes de Fer, entre les km 1048—931:

— espars simples — 77 piéces
— espar lumineux — 1 piéce
— bouées simples — 17 piéces
~— bouée lumineuse — 1 piéce
— feux cotiers — 8 piéces

Les distances moyennes entre les signaux de balisage susmentionnés
sont les suivantes:

— entre les signaux flottants: 1,22 km

— entre tous les signaux flottants et cotiers: 1,12 km
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Les signaux lumineux flottants et cotiers fonctionnent a I'aide de feux
a éclats, leurs lampes ont des lentilles du type « Frenessel » d’un diameétre
de 100—200 mm et des lampes de signalisation « Stone-Chance » du type
« Tern ».

Les feux des signaux lumineux sont alimentés a I'acétyléne dissous dans
de I’acétone que contiennent des bouteilles d’acier; les lampes «Stone-
Chance » sont alimentées par des batteries électriques séches.

En connexion avec la poursuite de 'amélioration du halisage du chenal
conformément a la décision de la XVII¢ session de la Commission du Da-
nube, ’Administration Fluviale des Portes de Fer a augmenté le nombre
des signaux lumineux et a installé en 1964/1965 4 signaux cotiers lumineux,
1 espar lumineux permanent et aux fins d’expérience, 13 espars lumineux
provisoires.

La visibilité, installation appropriée et le fonctionnement des signaux
balisant le chenal sont vérifiés journellement par le personnel de I'Ad-
ministration fluviale.

En ce qui concerne les mesures & prendre pour éviter 'endommagement
des signaux de balisage, I’ Administration Fluviale des Portes de Fer a at-
tiré 4 maintes reprises 'attention des entreprises de navigation et des pilo-
tes officiels et particuliers des Cataractes sur la nécessité d’accorder une
plus grande attention & cette question.

Seeteur de la République Populaire Roumaine

Les organismes compétents roumains installent le balisage sur le sec-
teur des km 1075—0, qui comprend les secteurs communs roumaino—you-
goslaves (km 1075—1048 et 931—845,6) ainsi que les secteurs communs
roumaino—bulgare (km 845,6—375,1) et roumaino—soviétique (km 134,14
—79,63).

Le balisage sur le secteur roumain du Danube marque les limites, la
direction et les profondeurs du chenal, ainsi que les obstacles de toute na-
ture et les ouvrages qui se trouvent dans le chenal navigable on dans sa
proximité immédiate. Le balisage du chenal fonctionne de jour et de nuit
dés Ia fonte des glaccs. En hiver, le balisage est réduit.

Les signaux de balisage sont installés dans le chenal et sur les rives selon
un schéma approuvé par les organismes compétents centraux.

Pour baliser le chenal sur le secteur des km 1075—170, comme régle
générale on utilise les signaux fondamentaux suivants (a '’exception des
signaux cdtiers spéciaux) qui sont installés exclusivement par les autorités
compétentes de Ja République Populaire Roumaine:

— balises (bouées) lumineuses ......... 97
— balises (bouées) non lumineuses ...... 77
— feux cotiers (phares) ................ 71

Au total: 168 signaux lumineux et
77 signaux non lumineux

Tenant compte que sur le secteur mentionné fonctionne également le
balisage cotier et flottant installé par les organes compétents yougoslaves,
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bulgares et soviétiques, la distance moyenne entre les signaux de balisage
se présente comme suit:

— 3,28 km entre tous les signaux lumineux

— 3,03 km entre tous les signaux flottants

— 7,59 km entre les signaux cotiers lumineux

— 5,78 km entre les signaux flottants lumineux

— 2,10 km entre tous les signaux flottants et cotiers.

Le systéme d’éclairage des signaux installés par les organes compétents
de la République Populaire Roumaine consiste en des lampes de signalisa-
tion avec feu a éclats et lentille du type Fressnel de 100—200 mm de dia-
métre. Ces lampes fonctionnent a ’acétyléne dissous dans de I’acétone que
contiennent des bouteilles d’acier spécialement fabriquées & cette fin. La
visibilité des feux pendant la nuit est. de 3—7 km pour les signaux cotiers
et de 2—4 km pour les signaux flottants.

Conformément 4 la décision de la XVII¢ session de la Commission du
Danube, les organes compétents de la République Populaire Roumaine ont
augmenté de 259, en moyenne le nombre des signaux lumineux, a savoir:
pour les balises (bouées) lumineuses: de 75 piéces en 1959 a 97 piéces en
1964 ; pour les feux cétiers (phares): de 58 picces en 1959 a4 71 piéces en
1964.

Le balisage de la voie navigable est entretenu par le service hydro-
graphique qui, 4 'aide de batiments spécialement équipés, vérifie et corrige
hebdomadairement I’emplacement des signaux de balisage.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie

Sur le secteur commun bulgaro —roumain (km 845,6—875,1) I'installa-
tion et I’entretien du balisage flottant sont effectués: entre les km 610—375
par les organes compétents bulgares et entre les km 845,6—610, par les or-
ganes compétents roumains. Chaque pays installe et entretient lui-méme le
balisage cotier de sa propre rive.

Sur le c6té bulgare du fleuve, I’entretien des signaux de balisage ainsi
que la vérification et la correction de leur emplacement relévent de Ia com-
pétence de ’Administration de la voie navigable, de Roussé.

Sur le secteur entre Somovit (km 610) et Silistra (km 375) on applique
le systéme de balisage latéral.

En 1964, les organes compétents bulgares ont installé les signaux de
balisage fondamentaux suivants:

— balises (bouées) lumineuses ......... 39
— balises (bouées) non lumineuses ...... 44
— feux cotiers (phares) ................ 28
— signaux cotiers non lumineux ....... 8

(a Pexception des signaux spéciaux)

Au total: 67 signaux lumineux et
52 signaux non lumineux
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La distance moyenne entre les signaux susmentionnés se présente
comme suit:

— 4,10 km entre tous les signaux lumineux

—- 2,83 km entre tous les signaux flottants

— 10,12 km entre tous les signaux cotiers

— 2,20 km entre tous les signaux flottants et cotiers.

En tenant compte des signaux de balisage installés par les organes
compétents roumains, la distance moyenne entre les signaux de balisage
diminue a 3,28 km entre tous les signaux lumineux et a 2,10 km entre tous
les signaux flottants et cotiers, ce qui assure intégralement la visibilité de
signal 4 signal, pendant le jour, et de feu a feu, pendant la nuit.

Le personnel de I’Administration de la voie navigable vérifie chaque
semaine le balisage du secteur bulgare ainsi que le fonctionnement des feux
et la position des signaux lumineux.

Les signaux lumineux et les signaux complémentaires sont installés en
fonction du niveau des eaux, de maniére a assurer un chenal aux gabarits
maxima.

Les balises (bouées) éclairées et les feux cotiers (phares) fonctionnent de
jour et de nuit: les feux sont alimentés par des accumulateurs au plomb
d’une tension de 6 Volts et 1,15 amp./h; ils sont branchés et débranchés a
I’aide de photo-éléments.

En hiver, le balisage est réduit. Les signaux flottants lumineux et non
lumineux sont remplacés par des signaux en bois (espars). Les phares instal-
lés sur les rives sont conservés seulement aux endroits protégés contre les
crues et les glaces.

Seeteur de 1’'Union des Républiques Socialistes Soviétiques .

L’installation et Pentretien des signuux de balisage sur le secteur sovié-
tique du Danube (confluent du Prut (mille 72) — cap Tchatal d’Ismail
(mille 43) et bras de Kilia) sont effectués par la Section technique de I’En-
treprise Soviétique de Navigation Danubienne.

Sur ce secteur le chenal est balisé par les signaux prescrits par le Sys-
téme de balisage uniforme sur le Danube, adopté en 1952 par la Commission
du Danube.

En ce qui concerne les signaux spéciaux cotiers, une partie en a été
remplacée par les nouveaux signaux prescrits par le Systéme de balisage
uniforme sur le Danube, adopté par la Commission du Danube en 1961.
Le secteur soviétique du Danube est balisé essentiellement par des feux
cotiers (phares) installés en général aux points de virage du chenal et sur les
extrémités des fles pour signaler les bras navigables (bifurcation du bras
de Kilia). Le schéma de I'installation des feux cotiers (phares) et du balisage
flottant est établi de maniére 4 assurer la visibilité entre les signaux et, par-
tant, des conditions requises pour la navigation d’un signal a I’autre.

Des signaux flottants sont installés sur certaines sections seulement
pour baliser les bancs et les langues de sable qui s’avancent jusqu’au chenal.
Dans la majorité des cas, ces signaux flottants (balisant les bancs et les lan-
gues de sable) sont installés a une profondeur qui permet aux batiments
d’éviter d’échouer sur le banc.

A la veille de I'apparition des glaces les signaux flottants sont enlevés
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et remplacés par des jalons, tandis que le balisage cétier continue a fonc-
tionner.

Le fonctionnement des signaux lumineux et leur emplacement sont vé-
rifiés régulierement pendant la saison de navigation.

Actuellement, le balisage installé par les services soviétiques compé-
tents sur le secteur soviétique du Danube se présente comme suit: feux
cotiers (phares) 50 piéces; signaux flottants lumineux 21 piéces; signaux flot-
tants non lumineux 9 piéces. Par rapport 4 1963, le nombre des signaux de
balisage a augmenté comme suit : feux cotiers (phares) 5 piéces; signaux flot-
tants lumineux 7 piéces.

Les feux cotiers (phares) fonctionnent a I'électricité; leurs portées de vi-
sibilité sont les suivantes: feux blancs 5 km; feux rouges —2 km; feux verts
—1,5 km.

Les signaux flottants lumineux sont alimentés a ’acétyléne. On utilise
tant pour les signaux cétiers que pour les signaux flottants lumineux des
fanaux 4 rayon d’action circulaire, avec des lentilles de 100 et 140 mm de
diamétre.

L’emplacement et le nombre des signaux de balisage garantissent
Porientation des bateliers aussi bien de jour que de nuit.

* ok 3k

Les organes compétents de quelques pays danubiens ont fait remarquer
que le nombre des signaux flottants endommagés augmente d’année en
année.

Ceci ne représente pas seulement une perte matérielle pour les services
de balisage, mais peut aussicauser des avaries aux batiments traversant le
secteur sur lequel des signaux de balisage ont été endommagés ou déplacés
par le bitiment ou convoi précédent.

Les organes compétents des pays danubiens ont communiqué que des
signaux cotiers spéciaux anciens ont déja été remplacés et que d’autres le
seront graduellement (premiére étape, 1 avril 1965) par les nouveaux
signaux prescrits par le SBUD adopté par la XIX® session de la Commission
du Danube, le 27 janvier 1961 (doc. CD/SES 19/46).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/8

Vingt-troisiéme session

INFORMATION

sur les propositions des Etats danubiens et des Administrations flu-

viales spéeiales au sujet du terme de Vétablissement des projets

pour la deuxiéme période de la premiére étape du Plan de grands
travaux sur le Danube de Regenshurg & Sulina

Le point 3 du plan de travail dela Commission du Danube pour 1964/65
adopté par la XXII° session, charge I’Appareil de la Commission de ras-
sembler les propositions des Etats danubiens et des Administrations fluvia-
les spéciales au sujet du terme de ’établissement des projets des travaux de
la deuxiéme période de la premiére étape pour le Plan des grands travaux
sur le Danube de Regensburg a Sulina.

En rapport avec cette tache, I’Appareil de la Commission a demandé a
tous les pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales les pro-
positions sur le terme de ’établissement desdits projets et a recu des répon-
ses de la part des organes compétents de la République d’Autriche, de la
République Populaire de Bulgarie, de la République Populaire Hongroise,
de la République Populaire Roumaine, de I’'Union des Républiques Socia-
listes Soviétiques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie,
ainsi que de I’Administration Fluviale des Portes de Fer et du Ministere
du Transport de la République Fédérale d’Allemagne.

Les réponses envoyées contiennent les renseignements suivants:

— Les organes compétents de la République d’Autriche ont commu-
niqué que sur le secteur autrichien du Danube en amont de Vienne, la pro-
fondeur de 20 dm par rapport a 'ENR, prévue par le Plan des grands tra-
vaux sur le Danube, sera obtenue a la fin de la premiére étape de ces tra-
vaux, a savoir a la fin de 1965. Sur le secteur en aval de Vienne I’augmenta-
tion de la profondeur & 25 dm, rapportée a PENR, est envisagée d’ici fin
1971 et les organes compétents autrichiens mettront a la disposition de la
Commission du Danube les projets des travaux prévus sur cette section du
Danube.

— Les organes compétents de la République Populaire de Bulgarie
n’estiment pas utile d’élaborer des projets et d’effectuer des travaux hydro-
techniques et de régularisation sur le secteur bulgare du Danube pour I'ob-
tention d’une profondeur de 25 dm avant la canalisation.

__Selon l’avis des organes compétents de la République Populaire

Hongroise: ; ’
1. le Plan doit comprendre les grands travaux prévus pour la période

de 1966 4 1970 et tenir compte des possibilités d’obtenir la profondeur de
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25 dm rapportée & 'ENR — conformément aux Recommandations de la
Commission du Danube relatives aux gabarits du chenal, — en facilitant
I’écoulement des glaces vers ’aval;

2. 1l serait nécessaire d’envoyer les projets de Plan a la Commission
du Danube pour décembre 1965 au plus tard.

— Les organismes compétents de la République Populaire Roumaine
ne considerent pas utile d’effectuer sur le secteur Turnu Severin — Sulina
des grands travaux hydrotechniques et de régularisation visant I’'obtention
d’une profondeur d’eau moins 25 dm avant la canalisation du fleuve, ayant
en vue que pour ce secteur du fleuve des projets d’aménagement complexe
(construction de barrages) sont en cours d’élaboration.

Sur le secteur mentionné, des profondeurs dépassant 25 dm sont assu-
reés pendant en moyenne 270 jours de ’'année et les organismes compétents
roumains considérent que dans le cadre des travaux courant de I’entretien
du chenal on peut assurer la profondeur de 25 dm rapportée a 'ENR aussi
sur les seuils qui existent encore sur ce secteur.

Aprés Paménagement complexe du secteur, il est prévu d’obtenir des
profondeurs d’au moins 35 dm.

— Les organes compétents de I’Union des Républiques Socialistes
Soviétiques ont communiqué que I’élaboration des projets du plan des
grands travaux est en voie d’achévement et qu’ils les enverront a I’Appa-
reil de la Commission du Danube dans un proche avenir. Les organismes
compétents soviétiques estiment utile que ’Appareil de la Commission re-
cueille en 1965 aupres des pays danubiens la documentation nécessaire pour
dresser le projet des travaux de la deuxiéme période de la premiére étape
du Plan des grands travaux sur le Danube.

— La délégation tchécoslovaque a communiqué que les organismies:
compétents de la République Socialiste Tchécoslovaque élaborent cette
année le projet du Plan des grands travaux pour la deuxiéme période
de la premiére étape, et qu’il sera envoyé ala Commission avant la fin de
décembre 1965. Les organismes compétents tchécoslovaques estiment utile
d’envoyer le projet du Plan des grands travaux pour la période 1966—
1970 aussi pour les secteurs ol I'on prévoit la construction de centrales
hydrauliques, vu que I’obtention d’une profondeur de 35 dm, envisagée
pour la deuxiéme étape, est encore une perspective ¢éloignée.

— De l’avis des autorités compétlentes de la RSF de Yougoslavie les
projets en question doivent comprendre, en plus des travaux visantl’obten-
tion d’une profondeur de 25 dm, des éléments tels que les gabarits du chenal
largeur'de la voie navigable, rayons des courbes, etc. Il serait donc nécessaire
d’effectuer pour un nombre important de sections yougoslaves du Danube
les travaux de recherches nécessaires a 1’établissement du Plan des grands
travaux (travaux de la deuxiéme période de la premiére étape). Ces travaux
préliminaires, vu leur volume et leur importance, demandent au moins
deux années de travail, si bien que le délai nécessaire a ’élaboration de ces
projets est prévu pour la fin de 1966.

— L’Administration Fluviale des Portes de Fer a communiqué qu’en
dehors des travaux prévus par le Plan des grands travaux pour la premiere
période de la premiére étape, elle n’a pas d’autres propositions avant ’aché-
vement de la construction du barrage.
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__ Le Ministére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne a
communiqué que, conformément aux Recommandations adoptées par la
Commission du Danube au sujet des gabarits du chenal, des ouvrages hy-
drotechniques et autres sur le Danube, les travaux visant ’obtention des ga-
barits prévus pour la pemiere étape seront achevés d’ici fin 1965. Dans la
période de 1966/1970 seuls les travaux d’entretien du chenal ou d’améliora-
tion des conditions nautiques seront effectués sur quelques sections. Le projet
de ces travaux a été envoyé a I’Appareil de la Commission. Le projet traite
également des travaux de la deuxiéme etape envisagés au confluent de I'Inn
et de la construction d’un barrage en aval de Regensburg. (Le commence-
ment de ces travaux est envisagé pour 1968 au cas ou les moyens financiers
seront assurés a cet effet.)
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/10

Vingt-troisiéme session

INFORMATION

sur les expériences effectuées par les Etats danubiens dans le
domaine de ’utilisation des réflecteurs radar, de leurs formes,
dimensions et modes de disposition

Le point 17 du plan de travail de la Commission du Danube pour 1964/
65 charge I’Appareil de la Commission de poursuivre I'étude de la possibilité
d’unifier les réflecteurs radar sur les signaux de balisage du Danube en ce
qui concerne la forme, les dimensions et les modes de disposition de ces
réflecteurs afin d’en obtenir une visibilité optima surtout 4 proximité des
signaux de traversée et des passes navigables des ponts.

En rapport avec cette tache, I’Appareil a été également chargé de ras-
sembler les renseignements des Etats danubiens au sujet de ’expérience
acquise dans ce domaine, d’envoyer des fonctionnaires responsables dans les
pays danubiens aux fins de consultation et de soumettre a la XXIII® session
de la Commission une information sur cette question.

Il découle de la documentation regue des organes compétents que dans
presque tous les pays danubiens des expériences sont en cours dans le do-
maine de l'utilisation de réflecteurs radar sur les signaux de balisage. Les
expériences ne sont pas encore achevées et seront poursuivies.

D’apres les renseignements recus, la situation dans le probléme en
question se présente comme suit dans les pays danubiens.

République d’Autriche

Les organes compétents autrichiens ont communiqué qu’ils n’ont
pas encore acquis d’expériences dans le domaine de 1'utilisation de réflec-
teurs radar, mais que des travaux préparatoires ont été entamés dans ce
sens. Les résultats seront communiqués a I’Appareil de la Commission en di
temps.

République Populaire de Bulgarie

Les organes compétents bulgares ont entamé en 1962 des ex-
périences dans le domaine de I'utilisation de réflecteurs radar sur les
signaux de balisage. Un octaédre, dont les arétes ont 60 cm de longueur, a
été utilisé comme réflecteur radar. Deux types de réflecteurs ont été fa-
briqués en téle de bronze argenté (voir Annexe No. I, schémas 1 et 2*).

*Se trouvent dans les archives.
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Ces réflecteurs ont été montés sur des signaux flottants aux fins de
balisage expérimental de la passe droite du pont-route de Giurgiu, affectée
pour les avalants (voir Annexe II, schéma 3). Une bouée lumineuse noire
a élé installée 4 30 m de 1a pile droite du pont et 2 bouées munies de réflec-
teurs radar passifs ont ¢té installées devant la pile gauche du pont, 430 m
de distance I'une derriére I'autre.

Au cours des essais avec le radar Decca 215 il a été constaté que les
signaux de balisage munis de réflecteurs radar sont bien mieux visibles sur
I’écran que les signaux qui n’en sont pas munis. De méme, les signaux figurant
sur le schéma 2 sont mieux visibles sur ’écran que les signaux du schéma 1.

Or, les réflecteurs radar aux arétes de 60 cm se sont avérés trop lourd
et, en outre, le vent en augmente sensiblement le degré d’inclinaison. Pour
cette raison, pour la poursuile des expériences on a fabriqué des réflecleurs
dont les arétes ont 30 cm et la forme indiquée dans le schéma 2.

En 1963 et 1964 ces nouveaux réflecteurs installés sur des signaux flot-
tants et cotiers ont été essayés, et il a été constaté que les réflecteurs des
signaux cotiers ne sont pas visibles sur I’écran du radar.

Les mémes réflecteurs radar ont été utilisés en 1964 pour baliser, &
{itre d’essai, la passe navigable du pont Roussé-Giurgiu (Annexe 11, schéma
4). Les signaux munis de réflecteurs radar apparaissaient nettement sur
I’écran 4 une distance de 2 km.

Les expériences dans ce domaine n’étant pas encore achevées, les or-
ganes compétents bulgares se proposent de les poursuivre en 1965.

République Populaire Hongroise

Aux fins d’expérience, 'Entreprise de navigation hongroise a effectué
en 1964, sur le secteur Budapest—Véc, une série de trajets d’étude.

Au premier stade des expériences, ces trajets ont éte accomplis en uti-
lisant des signaux de balisage cotiers et flottants ordinaires, non munis de
réflecteurs radar. Il a été établi que les sections de rive aux contours bien
distincts, les entrées de bassins, les bras, les iles, les bosquets, les saillies de
montagne, les digues insubmersibles, etc. apparaissent nettement sur Ié-
cran du radar, et en confrontant les images se présentant sur ’écran avec
la carte a radar, il a été possible de déterminer approximativement la posi-
tion du batiment. Parmi les signaux de balisage ordinaires non munis de
réflecteurs radar, seules les bouées de grandes dimensions étaient percep-
tibles; les espars et les jalons n’étaient pas toujours détectables et quand ils
I’étaient ce n’était qu’a petite distance (50—100 m). Lors du passage des
ponts il n’a pas été possible d’établir quelle était la passe navigable.

Les résultats acquis au stade primaire des essais ont montré que sur les
sections ou les signaux de balisage ne sont pas munis de réflecteurs radar, la
navigation au radar n’est pas sans danger.

Dans le deuxiéme stade des expériences effectuées sur le secteur susmen-
tionné les signaux de balisage flottants ont été munis de réflecteurs radar
(voir Annexes III/a et III/b); ces signaux apparaissaient nettement sur
écran. Des bouées radar ont été également installées prés des passes navi-
gables des ponts. Pour le passage des ponts il a été jugé utile d’installer a
1—2 km au dela du pont une bouée destinée a I’orientation des remorqueurs
avec convoi. Les expériences ont démontré que les signaux cotiers ne sont
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pas visibles sur I’écran; il se confondent avec le tracé de la rive et demeu-
rent imperceptibles méme quand ils sont munis de réflecteurs radar. Pour
cette raison, afin de déterminer ’emplacement des signaux cotiers, il a été
estimé nécessaire d’installer sur le méme plan que les signaux cotiers, a en-
viron 10—20 m de la rive, des signaux flottants munis de réflecteurs radar.

Les expériences ont indiqué que pour la navigation au radar il est né-
cessaire d’avoir une carte a radar. Pour ce faire, les organes compétents
hongrois ont dressé une carte radar du secteur des km 1652—1685 sur lequel
les signaux flottants et les signaux balisant les ponts sont munis de réflec-
teurs radar. I] est bien connu que le principe fondamental a observer en na-
vigation fluviale est de tenir toujours le batiment 4 une distance appropriée
des rives. Grace a la carte a radar. on peut toujours, indépendamment du
point ot se trouve le batiment, mesurer la distance entre le batiment et la
rive en se servant du cercle de mesure de rayon variable.

Pour dresser une bonne carte a radar et pour y indiquer le distances
d’une maniére correcte, il convient d’exécuter ce travail a I’époque des
basses eaux. Afin de pouvoir comparer la carte a radar a d’autres cartes nau-
tiques, il est recommandé d’y indiquer également le tracé des berges aupres
du niveau le plus bas.

Les déductions fondamentales qu’ont pu faire les organes compétents
hongrois a 'issue des expériences se résument en ce qui suit:

1. Pour assurer la sécurité de la navigation au radar, il convient d’ins-
taller sur le secteur en question des signaux de balisage munis de réflec-
teurs radar.

2. Pour la navigation au radar il est nécessaire de disposer d’une carte
a radar.

3. L’équipage du batiment doit bien connaitre les exigences techniques
et nautiques de la navigation au radar.

Les organes compétents hongrois estiment en outre nécessaire de com-
pléter les Dispositions fondamentales relatives a la navigation sur le Danube
par un article prescrivant des signaux sonores distinctifs pour les batiments
équipés d’installation de radar.

République Populaire Roumaine

Les organes compétents roumains ont effectué en 1963—1964 des ex-
périences dans le domaine de I’utilisation de réflecteurs radar sur les signaux
de balisage. Les résultats de ces expériences ont permis d’établir ce qui suit:

Les signaux de balisace flottants installés par les organismes compé-
tents roumains étaient suffisamment nets sur ’écran dw radar, ce qui per-
mettait aux bateliers de s’orienter indépendamment du fait que ces signaux
étaient munis ou non de réflecteurs radar. Ceci résulte de ce que ces réflec-
teurs sont de construction métallique et de ce que leur surface de réflexion
est beaucoup plus grande que celle de tout autre type de réflecteurs radar.

Les signaux cotiers ne sont pas visibles sur I’écran. Pour pouvoir déter-
miner leur emplacement il faut les doubler pur des signaux flottants métal-
liques installés 4 50 m au moins de la rive.

Afin d’assurer la visibilité des signaux de balisage de dimensions plus
petites, qui n’étaient pas repérables a ’aide du radar, on a construit 10 ré-
flecteurs radar qui ont é1é expérimentés au courant des années 1963—1964;
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ces expériences ont donné des résultats satisfaisants. La forme et les dimen-
sions de ces réflecteurs correspondaient a celles des réflecteurs traités dans
I’information de la Commission du Danube de 1961 au sujet de ’emploi du
radar en navigation fluviale. : :

Actuellement, les organes compétents roumains effectuent une enquéte
parmi les bateliers afin d’obtenir des renseignements plus détaillés et plus
complets sur la visibilité, la forme et les dimensions des réflecteurs radar
installés & titre d’essai. Ces renseignements aideront a trouver le type de
réflecteur radar le plus adéquat.

A la suite de I’analyse des résultats de cette enquéte les organes compé-
tents roumains pourront communiquer leurs propositions en ce qui con-
cerne la forme, les dimensions et le mode d’installation des réflecteurs radar
sur le Danube. '

Union des Républiques Socialistes Soviétiques

Les organes compétents soviétiques ont effectué des expériences dans
le domaine de l’utilisation des réflecteurs radar sur les signaux de balisage
du Danube au courant de 1963—1964.

Des octaédres aux arétes de 40 cm et fabriqués en plaques de tole sou-
dées, ont été utilisés comme réflecteurs radar sur les signaux de balisage.
Ces octaédres ont été montés sur des barres de 20—25 cm de hauteur. Quel-
ques signaux flottants non lumineux ornt été munis de tels types de réflec-
‘teurs polyédriques.

Comme l’expérience ’a démontré, les signaux flottants munis des ré-
flecteurs polyédriques susmentionnés (hauteur totale du signal 4 partir du
plan d’eau, y compris le réflecteur: 1,6 m) apparaissent sur ’écran du radar
a une distance maximum de 5—5 ,5km par eau calme, et disparaissent 4 une
distance équivalente a la zone morte du radar.

La distance de détection des signaux munis de ces réflecteurs polyé-
driques augmente d’environ de 1,5—2 fois par rapport 4 celle d’un signal
flottant non muni de réflecteur radar.

Actuellement, ledit type de réflecteur a été enlevé; il sera remplacé par
un nouveau type de réflecteur en forme de triédre, grillagé, d’une hauteur
de 40 cm également, fabriqué en fil de fer.

Le réflecteur d’une telle construction simplifiée aura une voilure moins
importante et n’aura pas d’effet sur la stabilité des signaux flottants, sur-
tout des signaux lumineux. Les données sur les expériences que I'on se pro-
pose d’effectuer en 1965 avec I'utilisation de ce type de réflecteur simplifie,
seront communiquées en temps voulu a I’Appareil de la Commission du Da-
aube.

République Socialiste Tchécoslovaque

Les organes compétents tchécoslovaques ont effectué des expériences
dans le domaine de lutilisation de réflecteurs radar sur les signaux de bali-
sage dans le secteur des km 1712—1867.

Ces expériences ont été réalisées a 'époque des basses eaux (Bratislava
162 cm) afin de vérifier la possibilité de naviguer au radar dans des condi-
tions difficiles, caractéristiques pour les secteurs de seuil. Au total 30 ré-
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flecteurs radar polyédriques de trois types ont été installés: la longueur de
leurs arétes était: a, = 19 cm, a, = 22 cm, a; = 30 cm.

La forme et la couleur de ces réflecteurs différaient en fonction du coté
du chenal qu’ils balisaient. Les réflecteurs ont été fabriqués en feuille de

duraluminium.
Les signaux cotiers n’ont pas été munis de réflecteurs radar, la fabri-

cation de ceux-ci n’étant pas réalisée au moment des expériences.

La passe navigable du pont Medvedov a été balisée a I'aide de réflec-
teurs polyédriques installés en amont et en aval de la passe.

Le point le plus important du programme des expériences était la véri-
fication du balisage du chenal au moyen de réflecteurs radar et notamment
la vérification du type, de la forme, des dimensions et du mode d’installation
du réflecteur, de sa faculté de réflexion, du matériau dont il est fabriqué,
ainsi que le choix et le mode de balisage du secteur.

Les expériences effectuées ont permis aux organes compétents tché-
coslovaques de conclure qu’en balisant le chenal 4 ’aide de réflecteurs radar
il convient de tenir compte de ce qui suit:

1. linstallation des signaux de balisage doit étre faite uniquement a
I’aide de radar;

2. les signaux de balisage flottants doivent étre considérés comme
moyens de balisage fondamentaux; le balisage cotier indiquant la direction
est 4 considérer uniquement comme balisage auxiliaire;

3. établir pour autant que possible un seul mode de balisage sur tout le
secteur;

4. installer seulement le nombre de signaux nécessaires, — ce en fonc-
tion du caractére du secteur, — et ne pas en encombrer le chenal;

5. établir le projet de balisage en partant des conditions de navigation
les plus défavorables. ;

Pour assurer la navigation au radar, il convient de baliser par des
réflecteurs radar les obstacles nautiques, et notamment:

1. les extrémités des digues transversales pénétrant dans le chenal;

2. les berges basses et plates qui se confondent graduellement avec le
plan d’eau;

3. les bancs de sable et les endroits sablonneux;

4. les aires ou travaillent des engins flottants et ol sont mouillées leurs
ancres; dans ce cas il convient également de baliser nettement le passage
au droit de ces engins;

5. les extrémités des digues en pierre pénétrant dans le lit;

6. les passes navigables des ponts; il convient de baliser ces passes par
des réflecteurs placés devant les piles en marquant les cotés droit et gauche
de la passe navigable. La pile gauche du pont sera balisée par trois réflec-
teurs installés I’'un derriére I’'autre et la pile droite par deux réflecteurs in-
stallés également 1’un derriére ’autre. Le premier réflecteur sera placé a en-
viron 50 m de la pile, la distance entre les réflecteurs étant d’environ 25—
50 m;

7. les accés des bassins portuaires ou des affluents navigables;

8. les virages brusques, difficiles et les endroits dangereux;

9. 1a direction du chenal: traversée d’une rive a 'autre,
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République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

Les organes compétents yougoslaves ont effectué des essais dans le do-
maine de la signalisation au moyen de réflecteurs radar, toutefois, les re-
cherches sont encore insuffisantes pour donner des informations sur I’expé-
rience acquise en cette matiére. On envisage d’effectuer de nouvelles expé-
riences dans le second semestre de 1965.

République Fédérale d’Allemagne

L’Appareil de la Commission a recu du Ministére du Transport de la
République Fédérale d’Allemagne une documentation comportant des an-
nexes traitant des facteurs et des lois qui régissent la portée de la visibilité
des signaux radar. Il a recu en outre un article sur I’expérience acquise
dans le domaine du calcul de la valeur des échos sur I’écran de radar, paru
dans le « Hansa-Schiffahrt — Schifbau Hafen, 9 Jahresgang 1962, No. 11 ».

Vu son caractére scientifique et théorique, cette documentation pourra
servir lors de I’étude approfondie du probléme en question, notamment pour
I’évaluation théorique des éléments du réflecteur radar.

¥ kX

Sur la base des renseignements et documentations recus de la part
des organes compétents des Etats danubiens au sujet des expériences effec-
tuées jusqu’a présent sur le Danube dans le demaine de Putilisation des
réflecteurs radar sur les signaux de balisage, on peut tirer les conclusions
générales suivantes:

Presque tous les pays danubiens procédent & des essais d’utilisation de
réflecteurs radar sur les signaux de balisage; dans la majorité des pays ces
expériences en sont au stade primaire; elles ne sont pas encore achevées et
seront poursuivies au cours de ’année. Apres leur achevement, les résultats
seront communiqués a I’Appareil de la Commission. Ainsi, seules des déduc-
tions générales primaires peuvent étre faites. En ce qui concerne les propo-
sitions concrétes a faire dans ce domaine, elles ne pourront étre élaborées et
soumises a une session de la Commission du Danube qu’aprés Pachévement
des expériences, et en tenant compte des résultats qu’elles auront donnés.

Les expériences effectuées jusqu’a présent ont démontré que dans la
navigation au radar il est important de pouvoir discerner les signaux droits
des signaux gauches. Ceci peut étre obtenu en utilisant par exemple 1 bouée
radar pour les signaux droits et 2 bouées radar placées I’'une derriére I’autre
pour les signaux gauches.

En ce qui concerne la visibilité et la disposition des signaux cotiers, il
découle des expériences que méme s’ils sont pourvus de réflecteurs radar
ces signaux ne sont pas visibles sur ’écran. Pour déterminer I’emplacement,
des signaux cdtiers, il faut placer sur I’eau, sur le méme plan, des signaux
flottants munis de réflecteurs radar; leur distance de la rive ne sera pas la
méme sur le Haut-Danube que sur le Bas-Danube.

Les expériences ont également démontré que pour assurer la sécurité
du passage des ponts avec le radar, il convient de baliser les passes naviga-
bles par des signaux radar placés en amont et en aval du pont, tout en signa~
lant les cotés droit et gauche de la passe. Ceci peut étre obtenu en balisant
les cotés de la passe navigable par un nombre différent de signaux sur cha--
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cun des cotés, par exemple 1 respectivement 2 bouées ou 2, respectivement
3 bouées radar. Le mode de balisage des passes navigables doit étre analogue
a celui appliqué pour le balisage du chenal.

En ce qui concerne le matériau de fabrication, la forme, le type et les
dimensions des réflecteurs radar utilisés a titre d’essai, différentes opinions
ont été exprimées a leur sujet. Sur la base des renseignements regus, on peut
supposer que les dimensions, et évenluellement la forme des rélfecteurs
radar ne seront pas les mémes sur le cours supérieur et surle cours inférieur
du Danube.

Ayant en vue la diversité des résultats d’expériences déja obtenus et
attendus aprés I'achévement intégral des essais et études, il semble utile -
d’examiner en réunion d’experts la question de l'utilisation des réflecteurs
radar sur les signaux de balisage afin de récapituler les déductions des ex-
périences effectuées dans tous les pays danubiens et pour établir un mode
uniforme d’utilisation et d’installation des signaux radar sur le Danube.

L’Appareil de la Commission a eu la possibilité de consulter a Budapest
les organes compétents hongrois et de participer a un trajet d’étude effectué
en utilisant le radar.

En méme temps, ’Appareil de la Commission s’est adressé aux repré-
sentants des pays ou des expériences dans le domaine en question ont été
effectuées, pour leur demander de lui communiquer si les organes compé-
tents de leur pays pouvaient étre consultés sur cette question.

Vu les réponses regues au moment de 1’établissement de la présente
information, il n’a pas été possible pour I’Appareil d’envoyer un fonction-
naire pour consultations.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/11

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

du Dirceteur de Seerétariat et des Serviees sur ’accomplissement du
plan de travail de la Commission du Danube pour la période de juin
1964 a mai 1965

En 1964/65, le plan de travail de la Commission du Danube, adopté
par la XXII¢ session, a ¢té accompli comme suit:

Point 1 — Sur la base des données regues de la part des Etats danubiens el des
Administrations fluviales spéciales d’aprés le jormulaire de fiche
de seuil adopté pour le Danube, dépouiller les données pour 1963
et les éditer en 150 exemplaires sur ronéo et par photocopie; entre-
prendre le rassemblement des données pour 1964 el dépouiller les
données regues.

L’Appareil de la Commission a demandé les données nécessaires et les
a recues de la part de tous les pays danubiens d’aprés la fiche de seuil
adoptée par la Commission du Danube.

Selon les renseignements regus de I’Administration fluviale des Portes
de Fer, aprésl’exécution, en 1962, des travaux de régularisation et notam-
ment la construction de nouveaux épis sur le secteur des Portes de Fer, dans
le canal de Iuti la profondeur par rapport a 'ENR a augmente a 19 dm.
Ces conditions nautiques sont restées inchangées en 1963.

Sur la base des recommandations de la XXII¢ session, la République
Populaire Hongroise a continué a envoyer des données relatives aux profon-
deurs du chenal sur les seuils auprés de largeurs de chenal réduites (ces don-
nées figurent entre parenthéses dans le tableau récapitulatif ci-aprés).

Selon les données fournies par les pays danubiens les durées, en jours,
des profondeurs minima critiques (sans glaces) observées en 1963 sont pré-
sentées dans le tableau ci-contre.

1l ressort des données du tableau qui se rapportent au secteur hongrois
du Danube qu’en diminuant la largeur du chenal on peut prolonger la sai-
son de navigation:

de 5 jours pour les batiments avec un tirant d’eau de 20 dm;

de 10 jours pour ” = - 19 dm;
de 21 jours pour - = ,, 18 dm;
de 20 jours pour - - e 17 dm;
de 13 jours pour - - - 16 dm.
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Sur la base de cette prolongation de la période de navigation, on peut cal-
culer Paugmentation possible de I'exploitation des chalands de 1000 tonnes
par exemple:

60 x (b + 10 + 21 4 20 + 13) = 4.100 tonnes-jours par an.

Ainsi, si I'exploitation possible de la portee en lourd au cours de ’an-
née était de 1000 x 218 + 970 x 17 + 910 x 4 + 850 X 6 + 730 x 5 +
+ 690 x 8 + 640 x 13 = 261.000 tonnes-jours, l’augmentation de l'ex-
ploitation de la portée en lourd réalisable par I’utilisation en période de bas-
ses eaux d’un chenal & largeur réduite serait annuellement d’environ 1,5%
pour un chaland de 1000 tonnes.

Point 2 — Sur la base de la liste des stalions hydromélriques principales
adoplée:

a) poursuivre le rassemblement des données et conlinuer le calcul
de Uétiage navigable et de régularisalion sur la base des débils
d’eau pour une période de 40 ans, de 1924 a 1963, ayant en vue
que le calcul du nouvel ENR doit étre effectué jusqu’a la fin de
1965;

b) demander les données des stations hydroméiriques Gonyii, Bo-
gojevo, Oriahovo et Somovit pour la courbe des débils proches de
PENR el, en se fondant sur ces données et en appliquant la
méthode du module spécifique, déterminer le nouvel ENR jus-
qu’a fin 1965.

L’Appareil de la Commission a re¢u les donnees qui lui manquaient au
sujet des débits d’eau jaugés en 1963 aux stations hydrométriques princi-
pales.

En 1964/65 1’ Appareil de la Commission a entrepris le dépouillement de
ces données et a calculé les débits d’eau correspondant 4 "ENR d’apres 10
stations hydrométriques. Les résultats de ces calculs figurent dans le ta-
bleau ci-aprés:

Ne Débit d’eau corres- §

d’or- Station hydrométrique pondant 4 'ENR d,orl;égr'ggfms

dre (en m?®/sec)
1. | Schwabelweis ..........ccveeneenn. 186 1924—1963
2. | Hofkirchen ..........cooevenn.n.. 299 1924—1963
SL A JUVI¥ 6 ooaaos gnd 8 Rapaos ara a8 0080 0D 682 1924—1963
4. | Stein-Krems .......coieieicienan 870 1924—1963
5. | Vienne-Reichsbriicke .............. 900 1924—1963
6. | Bratislava  ..........c.iiiionan 1048 1924—1963
7. | Komarno  ..... ..o 1061 1931—1963
8. | Nagymaros ......coevnivennencoen- 1122 1924 —1963
9. | Budapest ........ ..o 1095 1924—1963

0. | Bezdan. .. ..cveiiii e 1166 19241963

Le point 2 du proiet de plan de travail de la Commission du Danube
pour 1965/66 prévoit ’aché¢vement du calcul de I’ENR pour tout le parcours
navigable du Danube et la publication de ces données.

352



Point 3 — Charger I’ Appareil de la Commission de rassembler les propositions
des Elals danubiens et des Adminisirations fluviales spéciales
quant au terme de I élablissement des projets pour le Plan des grands
travaux (Travauz de la deuziéme période de la premiére étape)
sur le secteur de Regensburg a Sulina.

Afin d’accomplir ce point du plan de travail, I'Appareil de la Commis-
sion a demandé aux pays danubiens et aux Administrations fluviales spé-
ciales de lui faire parvenir leurs propositions quant au terme de ’établisse-
ment des projets des travaux de la deuxiéme période dela premiére étape du
Plan de grands travaux sur le Danube. Des réponses lui sont parvenues de
la part de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Roumanie, de
I"Union Soviétique, de la Yougoslavie, de I’ Administration fluviale des Por-
tes de Fer et du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Alle-
magne.

gSur la base des réponses regues, I’Appareil de la Commission a dressé
une information qui a été diffusée en temps voulu.

Poini 4 — Elaborer el diffuser auz Etats danubiens deuz variantes simplifiées
de projet de questionnaire pour le rassemblement des données né-
cessaires pour U'étude du bilan d’eau par secteur du Danube ef de
son influence surles modifications des gabarils de la voie navigable,
ainsi que le projet d’insiruction pour la présentation des données
selon ces deux varianles, et les soumetire a la XXIII¢ session de la
Commission.

L’Appareil de la Commission a dressé deux variantes simplifiées du pro-
jet de questionnaire susmentionné et un projet d’instruction pour la présen-
tation des données selon ces deux variantes, qu’il a diffusés a tous les Etats
danubiens.

Pour indiquer I'influence de la modification du bilan d’eau sur les ga-
barits du chenal du Danube, I’Appareil de la Commission a ¢laboré, a titre
d’exemple, un bilan d’eau conventionnel pour la station hydrométrique
Bezdan. Dans ce travail il s’est basé sur les données des débits d’eau qui se
trouvaient & sa disposition; pour les prises d’eau en amont de la station
hydrométrique Bezdan, il a utilisé des données fictives.

Point 5 — Sur la base des données recues des Elats danubiens et des Admi-
nistrations fluviales spéciales, dresser information sur Uentretien
du chenal, comprenant un chapitre sur les phénomeénes de glace,
pour la période du I°" novembre 1963 au I°r novembre 1964, et
la présenter a.la XXIII° session de la Commission.

L’Appareil de la Commission a recu de la part de tous les pays danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales la documentation demandée
et a dressé sur la base de cette documentation I’Information sur entretien
du chenal. Cette information couvre la période du 1° novembre 1963 au 1t
novembre 1964 et refléte, par secteur du fleuve, la situation en ce qui con-
cerne les gabarits de chenal envisagés et effectivement obtenus par rapport
a I'ENR, la nature et le volume des travaux exécutés afin de maintenir et
d’améliorer les conditions nautiques du chenal, des renseignements sur le
balisage, sur la garantie de la visibilité d’un signal a I’autre, sur les tra-
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vaux hydrométriques, etc. L’information comprend en outre un chapi-
tre sur les services d’information qui fonctionnent dans les divers secteurs,
un chapitre sur les travaux effectués et les mesures adoptées dans les ports
dans U'intérét de la batellerie, et un chapitre sur les phénomeénes de glaces
enregistrés au cours de I'hiver dernier. Ce chapitre traite également des
moyens adoptés dans la lutte contre les glaces pour éviter les inondations pen-
dant 1a débacle, ainsi que des propositions concernant le prolongement de la
période de navigation sur les divers secteurs du fleuve et de la coopération
internationale pour parer aux dangers que peuvent causer les glaces.

L’information, établie selon le schéma adopté par la Commission du
Danube, a été ronéotypée et sera soumise a 'examen de la XXIII® session
de la Commission. Aprés son examen en réunion de groupe de travail et
Pintroduction des modifications et précisions éventuelles, elle sera diffusée
& tous les pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

Point 6 — Sur la base de la documentation regue des Elats danubiens et de la
documeniation élaborée par UInstitut de Recherches Scientifiques
&’ Hydraulique de la République Populaire Hongroise, charger
I Appareil de la Commission du Danube de poursuivre U'étude du
régime des glaces du Danube sur le secleur Regensburg — Sulina
el de soumetlre a la XX III¢ session de la Commission du Danube
une information sur le stade ot se trouvent les travaux ainsi qu’'un
schéma de cette étude.

Conformément 4 ce point du plan de travail, I’étude du régime des glaces
du Danube a ¢té étendu de maniére que le rapport couvre non seulement
le secteur Regensburg — Gonyi, mais tout le parcours navigable de
Regensburg 4 Sulina. Dans son travail, I’ Appareil de la Commission s’est
servi des données recues des organes compétents de 1’Autriche, de la
Tchécoslovaquie et du Ministere des Transports de la République Fédérale
d’Allemagne ainsi que des données dépouillées présentées par I’Institut de
Recherches Scientifiques d’Hydraulique de la République Populaire
Hongroise.

Sur la base de ’analyse statistique des données, ont été dressés des
graphiques qui permettent d’étudier le régime des glaces du Danube. La
documentation préparée en cette matiére sera soumise 4 ’examen du groupe
de travail pour les questions techniques.

Le schéma du rapport sur le régime des glaces ainsi que V'information
sur le déroulement des travaux dans ce domaine ont été envoyés en di
temps aux pays danubiens. Le schéma présente les traits généraux du rap-
port sur le régime des glaces du Danube, qui sera dressé aprés réception du
texte élaboré par I'Institut de Recherches Scientifiques d’Hydraulique de
la République Populaire Hongroise.

Point 7 — Enlreprendre le rassemblement des données des pays danubiens en
vue de Uétablissement de la description des conditions de passage,
auprés des différents niveaux d’eau, sous les ponts situés sur le Da-
nube de Regensburg a Sulina, comprenant aussi les esquisses des
ponts.

L’Appareil de la Commission a demandé les données nécessaires et a
recu jusqu’a présent des renseignements de la part de la Roumanie, de la
Yougoslavie, du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Alle-

354



magne et une partie des données de la Hongrie. L’Autriche a communiqué
que la documentation en questinn sera envoyée en juin 1965.
La poursuite du travail sur la tache figurant sous ce point est prévue
dans le projet de plan de travail pour 1965/66.

Poinl 8§ — Ediler en 1300 exemplaires la carte générale du Danube.

L’Appareil de la Commission a porté sur la carte de base préparée par
I'Institut Cartographique les noms des villes et des localités, des cours d’eau,
des ponts etc. et, aprés avoir recu les réponses des pays danubiens sur quel-
ques questions qui devaient encore étre précisées, a preparé les tableaux qui
seront imprimés sur la carte et les a transmis a la typographie.

Les premiére et deuxiéme épreuves de la carte générale du Danube ont
déja été corrigées par 1’Appareil. La deuxiéme épreuve de cette carte a été
envoyee a tous les pays danubiens avec la demande d’y apporter les correc-
tions éventuelles en ce qui concerne I’exactitude des noms des villes, loca-
lités, cours d’eau, etc. situés sur le territoire de leur pays.

Il sera tenu compte de ces amendements lors dela correction de la troi-
siéme épreuve de la carte.

'L’Institut Cartographique a communiqué qu’il pourra faire paraitre
la Carte générale du Danube un mois aprés la remise de la troisiéme épreuve.

Point 9 — Editer en 1100 exemplaires le Routier du Danube; inclure les
lexles russe et fran¢ais dans un seul volume.

Au cours de la période traitée, I’ Appareil de la Commission a achevé la
rédaction définitive de toutes les annexes au Routier du Danube et a éga-
lement travaillé sur les épreuves envoyées par la typographie. La correction
de la premiére épreuve des textes russe et francais était entiérement ache-
vée au moment de I’établissement du présent rapport.

Selon les renseignements recus de la typographie, la parution du Rou-
tier du Danube est envisagée pour la fin de juin 1965.

Point 10 — Editer a Uéchelle de 1:10.000 la carte de pilotage du Danube du
km 1880 (Devin) au km 1433 (Mohdcs); faire paraitre cette carte
en 1400 exemplaires sous forme d’album et 1900 exemplaires sous
forme de dépliant.

En connexion avec la publication de la carte de pilotage susmention-
née, I’Appareil de la Commission a recu de la part des organes compétents
autrichiens une documentation cartographique supplémentaire pour le sec-
teur commun austro—tchécoslovaque (km 1880—1872,7); la carte prépa-
rée pour édition a été remise a I'imprimerie.

La carte en question paraitra en trois tomes, a savoir: I tome: du
km 1880 (Devin) au km 1707 (Szob); II° tome: du km 1707 (Szob) au km
1561 (Dunaféldvar); III° tome: du km 1561 (Dunaféldvar) au km 1433
(frontiére hungaro—yougoslave).

Dans le cadre de I’accomplissement de ce point du plan de travail I’Ap-
pareil de la Commission a corrigé les épreuves des cartes en question; les
exemplaires a imprimer sous forme d’album paraitront le 15 mai 1965 et
ceux sous forme de dépliant un mois plus tard.
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Point 11 — Poursuivre le rassemblement de la documentation carfographique
el, préparer sur la base de la documentlation recue la carte de pilo-
lage du Danube couvrant le secteur du km 1433 @ Moldova Veche
— Vince (km 1048) a dresser d Péchelle de 1: 10.000, et la
remeltre a la lypographie pour réédition; préciser le lirage avec
les organes compélents des Elals danubiens.

L’Appareil de la Commission a demandé aux organes compeétents you-
goslaves I’envoi de 1a documentation cartographique du secteur du Danube
situé entre les km 1433 et 1048 et aux organes competents roumains ’envoi
de la documentation pour le secteur roumaino—yougoslave (km 1075—
1048).

En outre, I’Appareil s’est enquis aupres de tous les pays danubiens au
sujet du nombre d’exemplaires de cartes de pilotage qui leur serait néces-
saire. Selon les premiers renseignements, le nombre total des exemplaires de-
mandés (sans réserve) serait 625 exemplaires en forme d’album et 925 exem-
plaires en forme de dépliant. Le tirage définitif de celte carte devrait étre
précisé a la XXIII¢ session de la Commission.

Au moment de I’établissement du présent rapport, I’Appareil de la
Commission dispose de la documentation cartographique pour le secteur
yougoslave des km 1433—1075, que lui ont fait parvenir les organes compé-
tents yougoslaves, et de celle envoyée par les organes compétents roumains
pour la partie correspondante du secteur commun yougoslavo—roumain

entre les km 1075—1048.

Point 12 — Sur la base de la documenlation recue, préparer a Uéchelle de
1 10.000 la carte de pilolage du Danube couvrant le secteur de
Pécluse Kachlel (km 2230,5) a Devin (km 1880) et la remelire a
la typographie; préciser le tirage avec les organes compétents des
Etals danubiens.

L’Appareil a demandé aux organes compétents autrichiens de lui en-
voyer la documentation cartographique du secteur des km 2230—1880, et
au Ministére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne la docu-
mentation correspondante pour le secteur commun austro-allemand (km
2230—2202).

Au moment de I'établissement du présent rapport, I’ Appareil est en
possession de la documentation cartographique pour le secteur des km
9930—2060. D’aprés les renseignements recus de la part des organes com-
pétents autrichiens le reste de la documentation sera envoyé dans un proche
avenir.

La documentation recue a été préparée pour édition et transmise a
T’imprimerie.

Des données ont été également recueillies aupreés de tous les pays danu-
biens quant au nombre d’exemplaires nécessaires des cartes de pilotage sus-
mentionnées. Le nombre total de cartes demandées (sans réserve) est de
554 exemplaires en forme d’album et 1084 en forme de dépliant. Le tirage
definitif de la carte devra étre précisé par la XXIII¢ session de la Commis-

sion.

Point 13 — Ediler avant le 1° seplembre 1964, en 500 exemplaires, sur ronéo
el par photocopie, I Instruction sur le mode d’installalion des
signaux du Systéme uniforme de balisage sur le Danube.
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Tenant compte des observations formulées par le groupe de travail pour
les questions nautiques formé a la XXII® session, I’Appareil a dressé le
texte définitif de la dite instruction et 1’a publiée en 500 exemplaires par
ronéo et photocopie.

L’ [nstruction sur le mode d’installation des signaux du systéme de ba-
lisage uniforme sur le Danube a été envoyée en temps voulu a tous les pays
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

Point 14 — Poursuivre Uétude relative a la possiblité d’iniroduire sur le Da-
nube le Code européen des voies navigables intérieures (CEVNI)
el présenter une information a ce sujet a la réunion d’experts pour
les questions nautiques prévue pour décembre 1964, afin de définir
les principes et les modalités de son application.

Les pays danubiens ont communiqué a I’Appareil leurs opinions au
sujet de la mise en application sur le Danube du Code européen des voies
navigables intérieures. Ces opinions et propositions ont été présentées a
I’examen de la réunion d’experts pour les questions nautiyues qui s’est dé-
roulée du 1° au 10 décembre 1964.

Une information dressée par I’Appareil de la Commission sur cette
question ainsi qu’une annexe contenant ses observations au CEVNI ont
été également présentées a la réunion.

La réunion d’experts a précisé les principes et les modalités de 1’ap-
plication du CEVNI sur le Danube et I’a examiné article par article en tenant
compte des Dispositions fondamentales relatives a la navigation sur le Da-
nube.

A T'issue des débats, la réunion d’experts a adopté provisoirement cer-
taines modifications au CEVNI.

Etant donné que toutes les questions n’ont pas été résolues par la réu-
nion et que certaines dispositions n’ont été acceptées que provisoirement,
les experts ont estimé utile de proposer a la XXIII¢ session de la Commis-
sion de convoquer en 1965 une seconde réunion d’experts pour la deuxiéme
lecture du texte du CEVNI et pour I’étude des annexes qui n’ont pas été
examinées.

Point 15 — Rassembler les opinions et les proposilions des organes compé-
lents des Elats danubiens sur les questions concernant Uunifica-
tion du mode de transmission par radio des avis nautiques et des
avis de iempéte, ainsi que de I’établissement de radio-communica-
lions de bdtiment a bdtiment et entre les bdliments et la rive, pour
les besoins de la navigation sur le Danube; présenter les avis et
les propositions recus a la réunion d’experls pour les queslions
de radiocommunication sur le Danube prévue pour octobre 1964.

L’Appareil de la Commission a rassemblé les opinions et propositions
des organes compétents des pays danubiens sur les questions susmention-
nées, les a diffusées en dii temps a tous les pays et les a présentées a la réu-
nion d’experts pour les questions de radiocommunication qui s’est tenue du
12 au 17 octobre 1964.

Laréunion d’experts a pris comme document de base pour ses travaux le
projet élaboré par les organes compétents hongrois tout en tenant compte
des observations et propositions de tous les pays danubiens. A I'issue des
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débats et sur la base des observations, propositions et compléments présen-
tés, la réunion a élaboré un projet de recommandations relatives au service
des radiocommunications de la navigation sur le Danube.

Les observations et les considérations que les experts ont également
exprimées sur ce nouveau projet, figurent dans le rapport de la réunion.

La réunion d’experts a estimé que les opinions que formuleront les
organes compétents des pays danubiens sur le projet de Recommanda-
tions en question, serviront a améliorer encore davantage 1'unification du
régime des radiocommunications dans la navigation danubienne.

Poinl 16 — Aux fins d’échange d’expérience en vue de la poursuile de Uamé-
lioration du balisage sur le Danube, recueillir auprés des Elals
danubiens et des Adminisirations fluviales spéciales, dans le sens
de la décision de la XVII* session de la Commission du Danube
en dale du 23 janvier 1959, la documenlalion caraclérisant le
mode actuel de balisage du chenal du Danube, la garantie de la
visibililé de signal ¢ signal el la lechnique d’éclairage ulilisée.
Dresser une information a ce sujet et la soumelire a I'examen de la
XXIII¢ session de la Commission du Danube.

Sur la base de la documentation recueillie auprés des pays danubiens,
I’Appareil de la Commission a dressé une information sur cette question.

Il découle des données recues que grice aux efforts permanents des
pays danubiens, les conditions de la navigation, et notamment de la navi-
gation de nuit, se sont sensiblement améliorées par rapport aux années pré-
cédentes. Le nombre des signaux installés sur le chenal a également
augmenté et, 4 quelques exceptions prés, la visibilité de signal a signal est
assurée presque tout le long du parcours navigable du fleuve.

L’information dressée par I’Appareil sera soumise 4 la XXIII°® session
de la Commission.

Point 17 — Afin d’oblenir une visibilité optima des réflecleurs radar, pour-
suivre Uélaboration de U'unification du systéme de ces réflecteurs
en ce qui concerne leur forme, leurs dimensions el les méthodes
de leur disposilion, surloul ¢ proximité des signaux de lraversée
el des passes navigables des ponls.

A cette fin, rassembler les renseignements des Elals danubiens au
sujet de Uexpérience acquise dans ce domaine el envoyer des fonc-
tionnaires responsables de I’ Appareil, spécialisles en cette ma-
tiere, dans les Elats danubiens aux fins de consullalion el sou-
melire sur la base des résullals oblenus une informalion el des
propositions concréles @ la XXIII® session de la Commission.

L’Appareil de la Commission a recu de la part des pays danubiens des
renseignements au sujet de I'utilisation de réflecteurs radar sur les signaux
de balisage du Danube; certains pays danubiens ont aussi communiqué des
informations sur les résultats de leurs expériences dans ce domaine.

11 découle des renseignements regus que presque tous les pays danu-
biens procédent 4 des expériences dans ce domaine. Dans lamajorité des pays
ces expériences en sont au stade primaire et seront poursuivies. Pour cette
raison, on ne pourra tenir compte de tous les résultats des expériences faites
par les pays danubiens qu’aprés I’achévement de ces expériences, probable-
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ment au courant de ’année prochaine. Ainsi, seules des déductions primai-
Tes générales peuvent étre faites. En ce qui concerne les propositions concré-
tes dans ce domaine, celles-ci pourront étre élaborées et soumises a une ses-
sion de la Commission seulement aprés I’achévement des expériences et
compte tenu des résultats qu’elles auront donnés.

Se basant sur la documentation et les renseignements recus par écrit
de la part des pays danubiens, ’Appareil de la Commission a dressé une
information qui sera soumise & la XXIII° session de la Commission.

Point 18 — Recueillir auprés des Elals danubiens les données sur les signaux
de balisage inslallés dans leurs secleurs mais ne se trouvant pas
le Systéme de balisage uniforme sur le Danube.

Accomplissant ce point du plan de travail, I’Appareil de la Commission
a rassemblé les renseignements fournis par les pays danubiens et les Admi-
nistrations fluviales spéciales au sujet des signaux de balisage susmention-
nés.

Le nombre total de ces signaux de balisage utilisés actuellement par
quelques pays danubiens est, pour tout le parcours du fleuve, de 32 piéces.

Ces signaux différent par pays, aussi bien par leurs formes que par leurs
buts. Certains d’entre eux sont spécifiques aux conditions particuliéres re-
gnant dans le pays donné.

Une partie des signaux en question figurent dans les annexes au
CEVNIL

En ce qui concerne I'utilisation sur certains secteurs du fleuve de si-
gnaux qui ne figurent pas dans le SBUD, I’Appareil de la Commission sou-
mettra au groupe de travail pour les questions nautiques qui sera formé a
la session une information complémentaire comprenant une description dé-
taillée de ces signaux et des buts auxquels ils servent, ainsi que leurs sché-
mas.

Point 19 — Convoquer du 12 au 17 octobre 1964 une réunion d’experls des
Etats danubiens pour les questions de radiocommunication et exa-
miner a cefte réunion I’unification du mode de transmission par
radio des avis nautiques el des avis de tempéle ainsi que Uéla-
blissement, pour les besoins de la navigation sur le Danube, de
radiocommunications de bdtiment ¢ bdtiment et entre les bdtiments
et la rive.

La réunion d’experts des pays danubiens pour les questions de radio-
communication a examiné les questions prévues par ce point du plan de
travail.

Conformément aux instructions de la XXII® session, des spécialistes
du domaine des radiocommunications et de 1’utilisation des fréquences ont
également pris part aux travaux de la réunion.

Les débats sur les problémes en question et les résultats des travaux de
la réunion figurent dans le rapport (doc. CD/SES 23/40) et sont également
reflétés sous point 15 du présent rapport.

Point 20 — Convoquer du 1°* au 10 décembre 1964 une réunion d’experls des
Etats danubiens pour les queslions nauliques ef examiner a celle
réunion linformation de I’ Appareil de la Commission sur la pos-
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sibilité d’iniroduire sur le Danube le Code européen des voies
navigables intérieures (CEVNI), afin de définir les principes et
les modalités de son application.

Les opinions et les propositions des organes compétents des pays da-
nubiens au sujet de I'introduction sur le Danube du Code européen des voies
navigables intérieures ainsi qu’une information de I’Appareil de la Commis-
sion et ses observations au Code ont été soumises a la réunion d’experts
pour les questions nautiques.

Les débats sur le probléme en question et les résultats des travaux de
la réunion sont exposés dans le rapport dela réunion (doc. CD/SES 23/41) et
sont également reflétés sous point 14 du présent rapport.

Point 21 — Achever le dépouillement de la documentation pour le quairiéme
chapitre de I'Ouvrage de référence hydrologique sur le Danube
couvrant une période de 40 ans; dresser le texte de I'Ouvrage et le
publier en 800 exemplaires par photocopie.

Le chapitre IV de 1'‘Ouvrage de référence hydrologique a été dressé sur
la base de la documentation re¢ue des pays danubiens. En outre, I’Appareil
de la Commission a effectué une analyse des tableaux et des graphiques qur
présentent une vue d’ensemble du régime des niveaux et des débits d’eaux,
des alluvions en suspension et de la température de ’eau, pour une longue
période de temps. Le texte del’Ouvrage de référence, élaboré sur la base de
cette analyse, a été édité par photocopie.

L’Ouvrage de référence comprend un bref apercu des conditions clima-
tiques dans le bassin danubien, les données caractéristiques des stations et
postes hydrométriques effectuant des observations hydrologiques, les ni-
veaux caractéristiques pour une période de 40 ans et les données sur les dé-
bits d’eau caractéristiques et les températures de ’eau pour une période de

20 ans.

Point 22 — Dresser, rédiger el éditer en 300 exemplaires, par photocopie, I' An-
nuaire hydrologique du Danube pour 1963; rassembler la docu-
mentation pour I’ Annuaire hydrologique 1964.

Sur la base des données relatives aux niveaux et aux débits d’eau, aux
températures de I’eau et de ’air, aux phénomeénes des glaces et aux préci-
pitations enregistrées en 1963, I’Appareil de la Commission a dressé pour
I’Annuaire hydrologique 202 tableaux et 14 graphiques d’aprés les stations
hydrométriques fondamentales situées sur le Danube et sur ses affluents
Inn, Drava, Tisza, Sava et Velika Morava.

L’Annuaire hydrologique pour 1963 a été dressé et rédigé selon le sché-
ma des annuaires déja parus. L’Annuaire en question est paru a la fin de
mai 1965. '

En outre, au cours de la période examinée, I’Appareil de la Commission
a demandé a tous les pays danubiens les données nécessaires a 1’établisse-
ment de ’Annuaire hydrologique du Danube pour 1964. Jusqu’a présent, la
documentation requise est parvenue de la part de I’Autriche, de la Bulgarie,
de la Hongrie, de I’Union Soviétique, de la Yougoslavie et du Ministére du
Transport de la République Fédérale d’Allemagne.

L’Appareil de la Commission a entrepris le dépouillement des données
recgues.

360



Point 23 — Dresser, sur la base de la documentalion recueillie auprés des
organes compélents des Elats danubiens, un recueil des rapports
sur les méthodes d’établissement des prévisions hydrologiques pour
le Danube et I'éditer en 100 exemplaires, par photocopie.

Pour I’'accomplissement de ce point du plan de travail I’ Appareil de la
Commission disposait des données recues des organes compétents de la Bul-
garie, de la Hongrie, de 1a Roumanie, de I'Union Soviétique, de la Tchécoslo-
vaquie et de la Yougoslavie. L’étude de cette documentation a permis d’é-
tablir qu’elle contient essentiellement les descriptions des méthodes con-
crétes servant a I’établissement des prévisions hydrologiques sur le Danube.
Toutefois, quelques rapports n’ont pas été congus entiérement comme de-
mandé dans le schéma, et notamment la majorité d’entre eux ne traite pas
encore la question des méthodes d’appréciation de I’exactitude des prévi-
sions. Tenant compte de ce que le recueil des rapports en voie de prépara-
tion ne contient pas les méthodes de prévision appliquées sur le Haut-
Danube, I’Appareil de la Commission a jugé qu’il serait opportun que le
recueil des rapports sur les méthodes d’établissement des prévisions hydro-
logiques pour le Danube soit publié¢ a titre de publication provisoire, sur
ronéo, et de faire paraitre ’édition définitive dans un proche avenir, aprés
avoir complété la premiére.

Point 24 — Aprés réception des propositions de la part des organes compé-
tents des Etatls danubiens, dresser un nouveau projet de Recom-
mandations relatives a la coordination des observations hydromé-
téorologiques et du service hydrométéorologique sur le Danube,
Uexaminer en réunion d’experts pour les questions hydrométéoro-
logiques et le soumeltre @ Uexamen de la XXIII® session de la
Commission du Danube.

Lors de I’élaboration du projet des nouvelles Recommandations rela-
tives a la coordination des observations et du service hydrométéorologiques
sur le Danube, I’Appareil disposait des Modifications et compléments aux
Recommandations adoptés par la XXI¢ session, du Schéma uniforme pour
la publication des prévisions des niveaux d’eau, des informations des pays
danubiens sur la radiodiffusion des bulletins hydrologiques ainsi que des
informations détaillées fournies par les pays danubiens sur les méthodes
appliquées surles différents secteurs du Danube dans le jaugeage et le calcul
des débits d’eau et des alluvions en suspension.

Le projet de nouvelles Recommandations préparé par I’Appareil de la
Commission a été examiné en réunion d’experts pour les questions hydro-
meétéorologiques en tenant compte des Recommandations en vigueur. Au
cours de la réunion, le désir a été exprimé que dans la préparation du projet
des nouvelles recommandations on applique le principe visant I’obtention
de données hydrométéorologiques homogénes, comparables pour tout le
bassin du Danube. La réunion a jugé opportun d’inclure dans le projet des
nouvelles recommandations un chapitre sur 1’étude du régime des profon-
deurs sur les seuils et d’élargir le chapitre traitant des méthodes d’ob-
servation de la couche de neige dans les montagnes.

La réunion d’experts a jugé utile que 1’Appareil de la Commission pour-
suive le rassemblement des propositions au projet de Recommandations,
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récapitule toute la documentation recue et, se basant sur celle-ci, aborde
T’élaboration d’un nouveau projet de Recommandations qui devra étre
également examiné a une réunion d’experts pour les questions hydrométeé-
orologiques.

Point 25 — Elaborer un projet d’information sur Uaclivité de la Commission
du Danube dans le domaine de I'hydrométéorologie, aux fins
d’échange d’expériences. Exuminer le projet d’informalion a la réu-
nion d’experls pour les questions hydrométéorologiques et le sou-
mettre ¢ la XXIII¢ session de la Commission du Danube.

L’Appareil de la Commission a élaboré et envoyé & tous les pays danu-
biens le projet d’information sur P'activité de la Commission du Danube
dans le domaine de ’hydrométéorologie.

Le projet d’information a été examiné et mis au point par la réunion
d’experts pour les questions hydrométéorologiques.

La réunion a jugé opportun de soumettre ce projet a 'approbation
de la XXIII¢ session de la Commission dn Danube.

Point 26 — Recueillir auprés des organes compélenls danubiens des rensei-
gnements sur les méthodes d’élablissement des prévisions d’appa-
rition des glaces sur le Danube el préparer sur la base de ces ren-
seignements un projet d’information a examiner en réunion d’ex-
perts pour les queslions hydrométéorologiques el le soumellre a
Pexamen de la XXIIIe session de la Commission du Danube.

A ce point du plan de travail, ’Appareil de la Commission a recu de la
part des pays danubiens les renseignements demandés sur les méthodes de
prévision de I’apparition des glaces sur le Danube.

Se basant sur la documentation recue des pays danubiens, I’Appareil
de la Commission a établi une information qui a été présentée a la réunion
d’experts pour les questions hydrométéorologiques. A Vissue de la discussion
sur cette question, la réunion d’experts a jugé opportun de recommander
de poursuivre le rassemblement et la récapitulation de la documentation
recue en cette matiére afin de soumettre 4 I'examen d’une session ordinaire
de la Commission du Danube une information détaillée sur les méthodes
appliquées dans la prévision de I’apparition de glaces sur le Danube:

Point 27 — Elaborer le schéma uniforme définilif pour la publication des pré-
visions des niveaux d’eau d’une durée de 60 a 100%, pour les
besoins de la navigation et le diffuser aux pays danubiens, ayant
en vue son application sur le Danube dans le plus court délat
possible et au plus tard avanl le 1°F janvier 1965.

L’Appareil de la Commission a dressé le schéma uniforme définitif
pour la publication des prévisions des niveaux d’eau d’une durée de 60 a
1009, pour les besoins de la navigation sur le Danube et I’a diffusé en temps
voulu a tous les pays danubiens.

Selon les renseignements recgus, la publication de ces prévisions a com-
mencé en 1965.
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Point 28 — En vue de I'édition (en 300 exemplaires} des Recommandations
relatives au mode d’élablissement el de communicalion aux bate-
liers des avis de tempéle sur le Danube dresser, sur la basg des
renseignements recus de la part des organes compélenls, la liste
des stations de radio des Etals danubiens transmeltant les avis de
tempéle, el la diffuser a tous les pays pour mise au point défini-
tive.

La XXII¢ session de la Commission du Danube a adopté les Recom-
mandations relatives au mode d’établissement et de communication aux
bateliers des avis de tempéte sur le Danube. Or, au moment de leur adop-
tion, il a été établi que pour leur mise en application I’Appareil de la Com-
mission ne disposait pas de toutes les données nécessaires a I’établissement
de la liste des stations de radio transmettant des avis de tempéte et for-
mant I’Annexe IIT aux Recommandations.

Accomplissant la tAche prévue par ce point du plan de travail, I’Appa-
reil de la Commission a demandé aux organes compétents des pays danu-
biens les renseignements correspondants pour la mise au point de la liste en
question.

Jusqu’a présent ’Appareil de la Commission a regu ces renseignements
de la part de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Roumanie et de I'Union Sovié-
tique, et sur leur base il a dress¢ la liste préliminaire des stations de radio
transmettant les avis de tempéte selon le code adopté. Des réponses ont été
également recues de la part de ’Autriche, de la Yougoslavie et du Ministére
du Transport de la République Fédérale d’Allemagne.

La liste préliminaire et les réponses susmentionnées ont été envoyées 4
tous les pays danubiens.

Point 29 — Recueillir auprés des organes compélents des pays danubiens les
renseignements sur les transmissions par radio des bulletins
hydrométéo rologiques pour les cours d’eau du bassin danubien,
prévus dans les Recommandations relatives a la poursuile de la
coordination des observations hydrométéorologiques et du service
hydrométéorologique sur le Danube, et présenter une information
a ce sujet a la réunion d’experts pour les questions hydrométéoro-
logiques.

L’Appareil de la Commission a recu de la part des pays danubiens les
renseignements demandés sur le probleme en question.

Sur la base des donnés regues, I’Appareil de la Commission a établi une
information qui a été soumise a la réunion d’experts pour les questions hy-
drométéorologiques. La réunion a été d’avis que ce probléme devrait étre
examiné au moment des débats sur la partie correspondante du projet des
nouvelles Recommandations relatives a la coordinatien des observations
hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le Danube.

Point 30 — Poursuivre la diffusion auw Etats danubiens el aux Administra-
tions fluviales spéciales, par télégramme, des prévisions mensuel-
les des niveaux d’eau sur le Danube.

Les prévisions mensuelles des niveaux sur le Danube d’aprés les sta-
tions hydrométriques principales ont été réguliérement diffusées par télé-
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gramme 3 tous les pays danubiens et aux Administrations fluviales
spéciales.

L’Appareil de la Commission a également poursuivi 'enregistrement
des bulletins journaliers transmis par radio d’aprés les stations hydrométri-
ques principales du Danube.

Les données sur les niveaux ont servi a I’établissement des graphiques
de la variation des niveaux d’eau en 1964/65.

Point 31 — Convoquer du 8 au 18 février 1965 une réunion d’experts pour les
questions hydrométéorologiques. Inclure a son ordre du jour d
titre d’orientation les questions suivantes:

a) examen du projel de Recommandations pour la coordinalion
des observations hydrométéorologiques et du service hydro-
météorologique sur le Danube;

b) examen du projet d’information sur Iactivité de la Commis-
sion du Danube dans le domaine de I’hydrométéorologie;

c¢) examen du projet d’information sur les méthodes d’établis-
sement des prévisions au sujel de apparilion des glaces sur
le Danube;

d) examen du projet de propositions sur les formes d’organisa-
tion a appliquer pour le développement de la coopéralion dans
le domaine des recherches scientifiques de I'hydrométéorologie
du bassin danubien, pour les besoins de la navigation;

e) examen du projet de Uinformation sur les transmissions par
radio des bulletins hydrométéorologiques pour les cours d’eau
du bassin danubien, prévus dans les Recommandations rela-
tives a la poursuite de la coordination des observations hydro-
météorologiques et du service hydrométéorologique sur le Da-
nube.

La réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques a exa-
miné toutes les questions que comportait son ordre du jour a titre d’orien-
tation.

Les questions examinées par la réunion d’experts et les résultats des
débats sont exposés dans le rapport de la réunion (doc. CD/SES 23/42) et sont
reilétés sous points 24, 25, 26 et 29 du présent rapport.

Point 32 — Préparer et publier en 400 exemplaires, jusqu’a fin 1964, I’ An-
nuaire statistique de la Commission du Danube pour 1963; entre-
prendre le rassemblement des données pour I’ Annuaire stalistique
1964.

Se basant sur les données statistiques recues de la part des pays danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales, I’Appareil de la Commission
a préparé I’Annuaire statistique pour 1963 qui est paru en décembre 1964.
Tout comme les annuaires précédents, I’Annuaire pour 1963 a été dressé
d’aprés les données statistiques fournies sur la base du nouveau question-
naire et de la terminologie adoptée par la XX°® session de la Commission. Il
contient en général les mémes renseignements sur la navigation danubienne
que les annuaires précédents, mais pour plus de clarté certains tableaux ont
été remaniés et complétés. En outre, un chapitre séparé présente les don-
nées sur la navigation danubienne, récapitulées par pays riverain.
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En vue de la préparation de I’Annuaire statistique pour 1964, I’Appa-
reil de la Commission a demandé les données nécessaires aux pays danubiens
et aux Administrations fluviales spéciales. L’Appareil de la Commission se
propose d’élargir quelque peu le cadre de I’ Annuaire pour 1964 en y introdui-
sant des renseignements sur les conditions de la navigation en 1964 et des
données fondamentales analytiques sur la navigation danubienne, comme
proposé d’ailleurs dans le projet de plan de travail pour 1965/66.

Point 33 — Auz fins de rassemblement des données sur le transport des voya-
geurs sur le Danube:

a) édiler, jusqu’a fin 1964, les formulaires St—10 et St—11 du
Questionnaire stalislique;

b) ronéolyper, jusqu’d fin 1964, le texte de la terminologie et des
définitions slatistiques aux formulaires pour le rassemblement
des données sur le transport de voyageurs sur le Danube,
adoplées par la XXII¢ session;

¢) dresser un complémeni aux indicalions meéthodologiques sur
la maniére de remplir les nouveaux formulaires du Queslion-
naire et le diffuser aux Etats danubiens.

Les formulaires St—10 et St—11 ont été imprimés pour la fin de 1964 et
ont été diffusés au début de 1965 en méme temps que les formulaires du
questionnaire pour le rassemblement des données relatives a la navigation
sur le Danube.

La terminologie et les définitions statistiques a utiliser dans les for-
mulaires pour le rassemblement des données au sujet du transport de pas-
sagers ainsi que les indications d’ordre méthodologique sur la maniére de
présenter ces données ont été éditées et envoyées a tous les pays danubiens
conformément au plan de travail de la Commission du Danube.

Point 34 — Publier, jusqu’a fin 1964, 'Ouvrage de référence slalistique du
Danube couvrant une période de 12 ans, aprés avoir concerté les
données avec les organes compétents des Etals danubiens.

Les derniéres données nécessaires pour I’établissement de ’'Ouvrage de
référence statistique couvrant une période de 12 ans sont arrivées a la fin
de janvier 1966. Ce n’est qu’aprés leur réception qu’il a été possible de
concerter et de préciser les données recues et d’en entamer le dépouillement.
L’Ouvrage de référence paraitra et sera diffusé a tous les pays danubiens
avant l'ouverture de la session.

L’Ouvrage de référence comprend trois parties qui présentent des don-
nées sur la navigation pour I’ensemble du Danube et par secteur de fleuve,
ainsi que des données fondamentales sur la navigation presentées par an-
nées.

L’Ouvrage de référence statistique pour 1950/1961, édité sur la base du
nouveau questionnaire, qui comprend des données statistiques entiérement
confrontables avec celles publiées dans les annuaires pour 1962 et 1963 in-
téressera les organisations s’occupant des problémes du développement de
la navigation sur le Danube. Les données statistiques publiées dans I’Ou-
vrage mettent au point les données publiées dans les bulletins antérieurement
parus et sont ainsi des données définitivement précisées pour toute la pé-
riode de 12 ans.
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Point 35 — Dresser une informalion sur 'expérience acquise dans Uutilisation
du nouveau Questionnaire statistique et de la terminologie et des
définitions stalistiques; diffuser cette informalion aux pays da-
nubiens.

L’information susmentionnée a été élaborée par I’Appareil et envoyée
a tous les pays danubiens. Tenant compte de 'importance que présente la
mise au point des méthodes de relevé statistique du transport sur le Danube
et de 'utilité de compléter les annuaires par de nouvelles données sur la na-
vigation, certaines conclusions et propositions figurant dans I'information
pourraient étre examinées par la réunion d’experts pour les questions sta-
tistiques, dont la convocation est envisagée dans le projet de plan de travail
pour 1965/1966.

Point 35 — Réédiler les Recommandalions pour l'unification des régles dou-
aniéres sur le Danube en y inlroduisant les dispositions unifiées
relatives a Iaplitude des bdliments a la cléture douaniére, adop-
tées par la XXII° session. Le tirage sera fixé aprés consultation
des organes compélents des pays membres de la Commission.

Les Recommandations en question ont été rééditées et diffusées aux
pays danubiens en tenant compte de leur demande.

Point 37 — Demander les avis des Etlals danubiens au sujet de I'élaboration
de dispositions en veriu desquelles les formalités douaniéres pour
les bdtimenls transitanis nv seront effectuées qu’a un poste de
douane du pays dont le secteur est traversé, a ’entrée ou a la sortie
du pays.

L’Appareil a demandé les avis des pays danubiens sur le probléme en.
question et les réponses recues ont été communiquées a tous les pays da-~
nubiens.

Point 38 — Rassembler les opinions et les propositions des organes compéltents
des pays danubiens sur la possibilité de I’établissement d’un projet
de programme de travail pluri-annuel de la Commission du Da-
nube (5—6 ans) et préparer une information a ce sujet.

L’Appareil a demandé les opinions et propositions des organes compé-
tents des pays danubiens sur cette question et les réponses recues ont été
transmises aux pays membres. L’Information préparée sur la base de ces
réponses sera présentée a la session.

Point 39 — Réédiler les Régles de la surveillance fluviale applicables au Da-
nube en y introduisant les dispositions relatives a I’enquéte sur les
avaries adoptées par la XXI° session. Le lirage sera fixé aprés
consultation des organes compétents des pays membres de la Com-
mission.

Les Régles en question ont été rééditées et diffusées aux pays danu-
biens en tenant compte de leur demande.
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Point 40 — Préparer ef publier en 300 exemplaires les procés—verbaux de la
XXII° session de la Commission du Danube.

Les procés-verbaux de la XXII¢ session de la Commission ont été dres-
sés el édités et seront distribués avant la session.

Point 41 — Préparer un projet de brochure comportant des renseignements
d’ordre général sur les buls et Uaclivité de la Commission du Da-
nube et U'éditer aprés I’avoir concerté avec les organes compétents
des pays membres.

Le projet de la brochure a ét&4 transmis a tous les pays membres. Des
remarques et propositions y ont été recues de la part de tous les pays.

Point 42 — Poursuivre le rassemblement des données au sujet des réglements
portuaires en vigueur dans les principaux ports danubiens el pré-
parer une information sur cette question.

L’Apparei! s’est adressé aux pays danubiens pour leur demander les
renseignements nécessaires a ce sujet. Des réponses recues il résulte que
dans la plupart des pays danubiens ces réglements sont ou bien en cours
d’élaboration, ou bien en cours de révision. Vu cet état de choses, il semble
qu’il n’est pas possible d’établir un recueil des réglements portuaires des
principaux ports danubiens et qu’il serait opportun de remettre cette ques-
tion a4 quelques années plus tard. Une information a ce sujet sera soumise
a la session.

Point 43 — Demander les avis des Elats danubiens sur la possibilité d’uni-
fier la structure des droits de port perc¢us des bdtiments, transmeflire
aux Représentants les observations regues et présenter une infor-
mation a ce sujet.

L’Appareil a recueilli les avis des pays danubiens sur cette question
et les a transmis aux Représentants. L’information préparée sur la base des
réponses recues sera présentée a la session.

Point 44 — Terminer le rassemblement de la documentation sur la mise en
vigueur par les Etats danubiens des dispositions fondamentales,
régles et recommandations adoptées par la Commission du Danu-
be de 1949 a 1962. Poursuivre le rassemblement de la méme docu-
mentation sur les recommandations adoptées par la Commission
en 1963 et présenter une information.

L’Appareil a continué le rassemblement de cette documentation et, sur
la base de celle se trouvant a sa disposition, une information sera soumise
a la session.

Point 45 — Convoquer, conformément a la décision de la XX11I° session de la
Commission du Danube (CD|SES 22/33), la réunion d’experts
des Etals danubiens pour Uétude ultérieure des questions concer-
nant la navigation, en connexion avec la construction d’un sys-
téme hydro-électrique et de navigation dans le secteur des Portes
de Fer.

La réunion d’experts susmentionnée s’est tenue les 7, 8 et 16 juin 1965.

Le rapport de la réunion note que des progrés ont été réalisés dans le rap-

prochement des positions exprimées par les experts des pays danubiens, et

propose de continuer I’étude du problémc en question.
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Point 46 — Parlant de Uutilité pour la Commission du Danube, parliciper
aux lravaux:

a) du Comité des transports intérieurs de la CEE de TONU;

b) du Sous-Comité des iransports par voie navigable de la CEE
de TONU;

¢) du Groupe de travail d’experts en documents statistiques de la
CEE de 'ONU;

d) du Groupe d’experts chargé d’éludier les problémes de créa-
tion d’un réseau de voies navigables européennes d’intérét in-
ternational auprés de la CEE de FONU;

e) de la Conférence des directeurs des enlreprises de navigation
danubienne;

f) de I'Organisation Méléorologique Mondiale;

g) de U'Institut International pour I Unification du Droil Privé
a Rome, dans Uunification de certaines parties du droit flu-
vial;

h) d’autres organisalions inlernalionales et réunions s’occupant
des questions qui présentent un intérél pour la navigation sur
le Danube.

Des fonctionnaires de I’Appareil ont pris part aux travaux des réunions
figurant dans ce point du plan de travail et des rapports sur leurs partici-
pations ont été envoyés dans chaque cas a tous les pays membres de la
Commission du Danube. En outre, une information sera présentée a la
XXIII* session au sujet des relations de la Commission du Danube avec les
organisations internationales au cours de la période traitée, information
dont I'examen est prévu par le point 5 de 'ordre du jour a titre d’orientation
de la XXIII¢ session.

Point 47 — Maintenir les contacts, poursuivre Iéchange de documentation et,
‘ aprés s’étre concertés de part et d’autre, visiler et consulter les
organes compélents des Efats danubiens el visiler également les

institutions de recherches scientifiques et d’élablissement de pro-

jets des pays danubiens et autres, s’occupant des problémes d’ordre

nautique, hydrotechnique, hydrométéorologique, stalistique et ju-

ridique, présentant de Uintérél pour la navigation danubienne.

Plusieurs institutions et organisations, et méme des personnes privées,
ont demandé des publications et des données sur I'activité de la Commission
du Danube. L’Appareil a donné suite a ces demandes en réalisant aussi dans
quelques cas un échange de publications. L’information, dont 'examen est
prévu par le point 5 de l'ordre du jour a titre d’orientation de la XXIII®
session contient aussi quelques détails a ce sujet.

Point 48 — Dresser le projet de budget de la Commission du Danube pour
1965.

L’Appareil a préparé le projet du budget de la Commission du Danube
pour 1965, la note explicative y relative et le devis des dépenses, et les a
envoyés 4 tous les Etats membres de la Commission.
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Point 49 — Dresser le projet du plan de travail de la Commission du Danube
pour la période d’avril 1965 a avril 1966.

L’Appareil a établi le projet de plan de travail de la Commission pour
1965/1966 et I’a diffusé a tous les Etats-membres.

Reerutement des fonetionnaires du Seerétariat et des Services de la
Commission du Danube

Au cours de la période écoulée, les changements suivants sont survenus
dans I’état du personnel de la Commission du Danube inscrit au tableau:

1. Sur la base de la lettre du Représentant de la République d’Autriche
a Ja Commission du Danube, M. Feik F., citoyen de la République d’Au-
triche a été nommé provisoirement, & partir du 8 octobre 1964, au poste de
directeur-adjoint pour la Comptabilité.

2. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie a la Commission du Danube, M. Paunovié J.,
citoyen de la RSF de Yougoslavie, a été libéré de ses fonctions de directeur-
adjoint pour le Secrétariat.

3. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie a la Commission du Danube, M. Stalio V., ci-
toyen de la RSF de Yougoslavie, a été provisoirement nommé, a partir du 5
novembre 1964, au poste de directeur-adjoint pour le Secrétariat.

4. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Socialiste
Fedérative de Yougoslavie ala Commission du Danube, M. Rapaji¢ V., ci-
toyen de la RSI7 de Yougoslavie, a été libéré de ses fonctions d’ingénieur
hydrométéorologue en chef.

5. Sur la base de la lettre du Représentant de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie a la Commission du Danube, M. Radovinovié
R., citoyen de la RSF de Yougoslavie, a ét¢ nommé au poste d’ingénieur
hydrométéorologue en chef a partir du 20 février 1965.

6. Sur la base de la lettre du Représentant de I'Union des Républiques
Socialistes Soviétiques a la Commission du Danube, Mlle Tzirkounova R.P.,
citoyenne de I'URSS, a été libérée le 18 mars 1965 de ses fonctions de
sténo-dactylographe de langue russe dela Section de correspondance, d’édi-
tion et des archives.

Des 29 postes inscrits au tableau du personnel, 27 étaient occupés.

Du point de vue de la citoyenneté, I’Appareil de la Commission du
Danube se présentait comme suit:

citoyens de la République d’Autriche — 4 personnes
citoyens de la République Populaire de Bulgarie — 4 personnes
citoyens de la République Populaire Hongroise — 5 personnes
citoyens de la République Populaire Roumaine — 3 personnes
citoyens de la République Socialiste Tchécoslovaque — 3 personnes
citoyens de I’'Union des Républiques Socialistes |

Soviétiques — 4 personnes
citoyens de la République Socialiste Fédérative

de Yougoslavie — 4 personnes

27 personnes

En outre, tout comme I’année derniére, 14 employés non inscrits au
tableau travaillent dans 1’Appareil de la Commission.

24 369



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/12

Vingt-troisiéme session

INFORMATION

sur les relations de la Commission du Danube avee d’autres
organisations internationales

L’activité que I’Appareil de la Commission du Danube a déployée au
cours de la période écoulée dans le domaine des relations entre la Commis-
sion du Danube et d’autres organisations internationales était guidée et
basée sur les conclusions prises a la XXII¢ session, en tenant compte éga-
lement des opinions exprimées & ce sujet par les Représentants des pays
membres de la Commission.

La XXII° session de la Commission du Danube s’est prononcée pour la
poursuite des relations avec les organisations internationales avec lesquelles
des contacts avaient déja été établis antérieurement et aussi pour leur ex-
tension dans la mesure du possible. De plus, elle a chargé I’Appareil de deux
taches concrétes: poursuivre les relations avec 1'Union Internationale des
Télécommunications en vue de réaliser une coopération permanente entre
la Commission du Danube et la dite Union dans les questions présentant un
intérét commun pour les deux organisations; entreprendre les mesures cor-
respondantes en ce qui concerne la possibilité d’établir des relations entre la
Commission du Danube et I'Association Internationale Permanente des Con-
grés de Navigation.

En accomplissant les tiches que lui a confiées la XXII°e session de la
Commission du Danube, I’Appareil a réalisé dans ce domaine de son acti-
vité ce qui suit:

L.
Commission Economique pour I’Europe de ’ONU

La collaboration avec la Commission Economique pour I’Europe de
PONU s’est poursuivie tout comme au cours des années précédentes. Les
fonctionnaires de I’Appareil de la Commission ont pris part aux travaux des
réunions de la Commission Economique pour ’Europe s’occupant des ques-
tions de Ja navigation fluviale, & savoir: du Comité des transports intérieurs,
du Sous-Comité des transports par voie navigable, du Groupe de travail
pour les statistiques des transports, du Groupe d’experts chargé d’étudier
les problémes de création d’un réseau unifié de voies navigables européennes
d’intérét international, du Groupe de rapporteurs pour I’examen des ques-
tions de jaugeage des batiments de navigation intérieure, du Groupe d’ex-
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perts pour I'étude des signaux acoustiques, de la Réunion spéciale chargée
de définir les problémes et d’examiner les possibilités dans le domaine de
Vutilisation rationnelle des ressources hydrauliques en Europe.

La caractéristique commune de toutes ces activités est qu’il est pos-
sible de tirer la conclusion qu’au cours de ’examen des divers problémes
dans le cadre des organes de la Commission Economique pour 'Europe s’oc-
cupant des questions de la navigation fluviale, ’expérience acquise par la
Commission du Danube et les résultats de son activité sont non seulement
appréciés positivement mais, en beaucoup de cas, il en est tenu compte
dans la solution des nombreux problémes étudiés au sein de la Commission
Economique pour I’Europe. D’autre part, 'examen dans le cadre de la CEE,
des problémes liés 4 la navigation sur les voies navigables intérieures pré-
sente de I’'intérét pour notre Commission.

Ainsi, pendant la période traitée a été entamée la discussion sur la
possibilité d’introduire sur le Danube les dispositions du Code européen des
voies navigables intérieures (CEVNI) élaboré au sein du Comité des trans-
ports de la Commission Economique pour I’Europe.

Il convient de mentionner I’échange régulier de publications et de maté-
riaux qui a lieu avec cette organisation et qui se déroule de facon perma-
nente et satisfaisante.

Organisation Météorologique Mondiale

La coopération entre la Commission du Danube et I’Organisation Mé-
téorologique Mondiale s’est poursuivie d’'une maniére active sur la base de
I'arrangement de travail conclu antérieurement. La pratique déja établie,
selon laquelle des représentants du Secrétariat de la dite Organisation preri-
nent régulierement part aux sessions et réunions d’experts de la Commis-
sion du Danube auxquelles sont examinées des questions d’ordre hydromé-
téorologique, s’est avérée trés utile surtout dans la solution des questions
présentant un intérét pratique pour la navigation danubienne. D’autre part,
la participation de fonctionnaires de I’Apparei! de la Commission du Danube
. aux réunions de I’Organisation Météorologique Mondiale donne aussi la

possibilité d’échanger les expériences acquises dans le cadre des deux orga-
nisations. Il y a lieu de noter également les participations de fonctionnaires
de I’Appareil de la Commission du Danube aux conférences de 1’Organisation
Météorologique Mondiale tenues en septembre de ’année derniére a Var-
sovie (II° Session de la Commission d’Hydrométéorologie) et en avril de
cette année a Paris (IV® Session de 1’Association Régionale pour I’Europe),
qui ont été consacrées a I’'examen de divers problémes du domaine de I’hy-
drométéorologie.

A cet égard, il convient de relever I'intérét particulier manifesté par
I'Organisation Météorologique Mondiale vis-a-vis de I’activité de la Com-
mission du Danube dans le domaine de I’hydrométéorologie, que prouve la
recommandation prise & Varsovie I’année derniére et priant le Secrétaire
Général de I’Organisation Météorologique Mondiale de faire diffuser 3 tous
les membres de cette Organisation les informations existant sur la pratique
d’échange des données hydrologiques utilisée par la Commission du Danube
dans I’établissement des prévisions hydrologiques. Il en est de méme en
ce qui concerne I'Information sur ’activité de la Commission du Danube
dans le domaine de ’hydrométéorologie — préparée pour approbation par
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la XXIII¢ session de la Commission du Danube — qui nous a été demandée
par le Secrétaire Général de ’Organisation Météorologique Mondiale afin
d’8tre mise a la disposition de toutes les organisations intéressées s’occupant
des questions de ’hydrométéorologie des fleuves internationaux.

Union Internationale des Télécommunications

Les contacts de travail établis antérieurement entre la Commission du,
Danube et 'Union Internationale des Télécommunications et se manifes-
tant dans la participation de représentants de la dite Organisation a la ses-
sion et & la réunion d’experts des pays danubiens chargée de I’examen des
questions relevant de la radiocommunication des batiments fluviaux, sc
sont poursuivis.

Sur la base de P'accord de principe donné par la X XIIe session, PAp-
pareil de la Commission a réalisé un échange de lettres avec le Secrétariat
de I’Union Internationale des Télécommunications en ce qui concerne la
collaboration future dans les questions présentant un intérét commun pour
les deux organisations. En outre, ’Appareil de la Commission du Danube
et le Secrétariat de I'Union Internationale des Télécommunications sont
convenus de procéder & un échange réciproque de documentations et de pu-
hlications, dont la réalisation est déja entamée et qui ne peut conduire qu’au
renforcement et a Uextension des relations déja existantes. L’Appareil de
]a Commission a informé tous les représentants sur le contenu des lettres
échangées a ce sujet.

Institut International pour I’Unifieation du Droit Privé

La collaboration avec cet Institut s’est poursuivie aussi pendant la
période traitée. En avril 1965, I’Institut, dans le cadre des manifestations
consacrées a la coopération internationale anx termes de la résolution votée
par I’Assemblée des Nations Unies lors de sa XIX¢ session, a organisé une
« table ronde » dédiée a I’examen des résultats obtenus dans le domaine de
Punification et de 'harmonisation des législations. La table ronde a réuni
un grand nombre d’organisations internationales intergouvernementales,
parmi lesquelles l]a Commission du Danube était également invitée. Un bref
exposé comportant des renseignements sur P'activité de la Commission
liée aux questions traitées, a été présente a cetle occasion.

Assoeciation Internationale Permanente des Congrés de
Navigation

En ce qui concerne la collaboration avec cette organisation, I’Appareil
de la Commission, exécutant la tiche qui lui a été confiée sur la base des
opinions favorables exprimées de la part de tous les Représentants des pays
membres de 1a Commission du Danube, a réalisé ’adhésion de la Commis-
sion du Danube a I’Association Internationale Permanente des Congrés de
Navigation au titre de membre collectif.

Les renseignements quant a I'adhésion ont été fournis dans une lettre
séparée, envoyée a tous les représentants.
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Les rapports relatifs aux participations des fonctionnaires de I’Appa-
reil de la Commission du Danube aux conférences et réunions organisées
dans le cadre des organisations internationales susmentionnées, qui ont &té
réguliérement envoyés a tous les Représentants des pays-membres de la
Commission, contiennent des renseignements et informations plus détaillés
a ce sujet.

II.

L’Appareil de la Commission a continué a entretenir des relations de
collaboration avec d’autres organisations internationales gouvernementales
et non-gouvernementales et a participé a diverses réunions traitant des
questions présentant de I'intérét pour la navigation sur le Danube et pour le
travail de la Commission.

L’échange de publications et d’autres matériaux avec les Secrétariats
de la Commission Economique pour I’Amérique Latine et de la Commission
Economique pour ’Afrique a été poursuivi au cours de la période traitée.

L’Appareil a pris part aux travaux de la Conférence des Directeurs des
entreprises de navigation danubienne, qui s’est tenue 4 Roussé en septembre
1964. Cette conférence a permis de constater de nouveau le grand intérét
que portent les entreprises de navigation danubienne aux solutions et do-
cuments adoptés par la Commission du Danube et revétant une grande
importance pratique pour leur travail.

Il y a lieu de mentionner que pendant la période écoulée un intérét
croissant s’est manifesté a I’égard de la Commission du Danube aussi de la
part de divers instituts et organismes spécialisés. Sur invitation, des fonc-
tionnaires de I’Appareil de la Commission ont pris part a la Conférence
internationale sur les problémes de la prévision hydrologique qui s’est tenue
a4 Bucarest en mai 1965, 4 1a Conférence organisée en mai 1965 a Vienne,
sous le titre « Jour de l’eau », par I’Association autrichienne de 1’économie
des eaux et a la Conférence organisée a Dresde en juin 1964, par la Haute
Ecole des Transports, sous le titre « Jours consacrés aux transports ».

Les fréquentes demandes de renseignements sur la Commission du Da-
nube témoignent aussi de 'intérét que suscitent son travail et son activité.
L’Appareil a donné suite a ces demandes et a pris des mesures afin que les
renseignements sur la Commission du Danube et son activité soient reflétés
dans diverses publications, ainsi par exemple dans celles de I'Union des
Associations Internationales (Bruxelles), de la Maison d’édition de I’An-
nuaire Européen (Londres), de la Rédaction de I’Almanach Mondial (Buda-
pest) et des Organisations de Transport Européennes (Darmstadt).

On ne peut manquer de mentionner ici les demandes de publications
émanant de la part d’intéressés de divers pays, comme par exemple 1’ Insti-
tut de droit international de I'Université de Pise (Italie), la Chambre de
Commerce de la Haute-Autriche a Linz (RA), les Universités de Kiel et de
Cologne (RFA), la Bibliothéque des Sciences économiques et politiques de
I'Université de Londres, 'Université de Glasgow (Royaume-Uni), la Bi-
bliothéque de 'ONU a New-York, la Bibliothéque du Congrés 4 Washington,
la Bibliotheque Nationale de la Science et de la Technique 4 Boston, la
Bibliotheque de la Faculté de Droit de Chicago (USA), la Bibliothéque Na-
tionale de Canberra (Australie), etc.

La brochure sur les buts et I’activité de la Commission du Danube, qui
doit paraitre prochainement, sera sans aucun doute fort utile dans ce do-
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maine, car elle fournira aux intéressés des renseignements sur les tiches de
la Commission du Danube et sur les sujets trés variés de son activité.

En résumant ’activité déployée par I’Appareil de la Commission dans
le domaine des relations internationales de la Commission du Danube pen-
dant la période écoulée depuis la XXI1I¢ session, on peut constater que ces
relations se développent constamment, ce au profit de I'activité et des buts
de la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/19

Vingt-troisiéme session

INFORMATION

sur Paetivité de la Commission du Danube dans le domaine
de ’hydrométéorologie

La Convention relative au régime de la navigation sur le Danube, si-
gnée par les pays danubiens en 1948 4 Belgrade, prévoit, conformément au
point h) de I'article 8, la coordination du service hydrométéorologique sur
Ie Danube, la publication d’un bulletin hydrologique unique et de prévi-
sions hydrologiques de courte et de longue durée pour le Danube.

La VI® session de la Commission du Danube, tenue en 1952, a adopté
une décision concernant 1’élaboration d’un projet de mesures requises pour
la poursuite de la coordination du service hydrométéorologique et des ob-
servations hydrométéorologiques sur le Danube.

Afin de coordonner les activités du service hydrométéorologique sur le
Danube en vue d’assurer la sécurité de la navigation sur I’ensemble du
fleuve, il a fallu organiser le travail de maniére a pouvoir porter en temps
utile 4 la connaissance des organisations intéressées des pays danubiens et
des bateliers les données hydrométéorologiques qui peuvent servir pour les
besoins de la sécurité de la navigation, de la planification adéquate du
travail de la flotte commerciale et de I’entretien normal des ouvrages hy-
drotechniques, et satisfaire entiérement les exigences. Le fait de connaitre
en temps utile les données sur les éléments tels que: le niveau des eaux, les
débits, les profondeurs sur les seuils, 'apparition des glaces, le régime hi-
vernal du fleuve, etc. a une importance considérable du point de vue du
transport, ainsi que de la construction et de I’exploitation des ouvrages
hydrotechniques. Pour cette raison, il a fallu tout d’abord établir une mé-
thode uniforme de I'observation de tous les éléments hydrométéorologiques.
En ce qui concerne la coordination des informations hydrométéorologiques,
il a été jugé utile d’organiser leur transmission télégraphique a 'aide d’un
code unique pour tous les pays danubiens.

Considérant P'actualité de ces problémes, la Commission du Danube
a élaboré et publié en 1953 les « Recommandations relatives a la poursuite
de la coordination des observations hydrométéorologiques et du service
hydrométéorologique sur le Danube ».

La premiére partie de ces Recommandations expose les méthodes du
Jaugeage du débit d’eau, du débit des alluvions en suspension et des allu-
vions de fond, ainsi que les méthodes d’observation du régime des glaces
et de la couche de neige.
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La seconde partie traite les méthodes de dépouillement des données
obtenues par I'observation des éléments hydrologiques énumeres dans la
premiére partie.

La troisiéme partie présente des indications détaillées sur le mode
d’¢change, entre les pays danubiens, des données relatives aux niveaux,
aux débits d’eau, aux précipitations, a la température et au régime des gla-
ces. Cette partie comporte en outre le code pour la transmission des résul-
tats des observations hydrométéorologiques effectuées sur les cours d’eau
du bassin danubien, ainsi que les codes pour la transmission des prévisions
du niveau, des dates du gel et du dégel et des profondeurs sur les seuils. Ces
informations sont chaque jour transmises télégraphiquement a tous les pays
danubiens et sont portées a la connaissance des bateliers par les stations de
radio nationales, aux heures fixées pour chaque pays.

En résultat de la mise en pratique des dispositions de ces Recomman-
dations, des relations réguliéres et une collaboration se sont établies entre
les services hydrométéorologiques sur le Danube dans le but de fournir a la
navigation la documentation sur les observations hydrométéorologiques.

Considérant I’importance du développement de la coordination des tra-
vaux du service hydrométéorologique sur le Danube pour les besoins de la
navigation et du perfectionnement des méthodes d’observation et de I’ana-
lyse des données d’observation, la Commission du Danube a entamé en
1960 ’élaboration des questions fondamentales suivantes:

1. Amélioration des informations sur les précipitations au moyen de
l'augmentation du nombre des stations météorologiques situées dans les
régions montagneuses du bassin danubien, incluses dans le réseau d’échange
des données.

9. Etabiissement d’un schéma uniforme pour les prévisions garanties
a courte échéance des niveaux d’eau minima et moyens.

3. Elaboration de Recommandations relatives au mode d’établissement
des avis de tempéte sur le Danube et de leur communication aux bateliers.

4. Etablissement de nouvelles Recommandations relatives a la coor-
dination des observations hydrométéorologiques et du service hydrométe-
orologique sur le Danube.

Tenant compte que pour ’établissement des prévisions hydrologiques
sur le Danube il faut en tout premier lieu disposer des données des stations
météorologiques situées dans les régions montagneuses, la Commission du
Danube a estimé utile de cesser la transmission journaliére des renseigne-
ments sur la quantité des précipitations d’aprés les stations hydrométriques
du réseau d’information et de commencer la transmission des sommes dé-
cadaires des précipitations d’aprés les relevés des stations météorologiques
situées dans les régions montagneuses du bassin danubien et des affluents
Inn, Drava, Tisza, Sava et Velika Morava.

A cet effet ont été établis: la liste des stations météorologiques pour le
rassemblement des données relatives aux sommes décadaires des précipi-
tations tombées dans le bassin danubien et le code pour la transmission des
données d’apreés les 120 stations incluses dans la liste. La nouvelle liste des
stations et le code ont été publiés en 1963 comme Complément aux Recom-
mandations relatives a la poursuite de la coordination des observations
hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le Danube.

En rapport avec la formulation de prévisions garanties, des études ont
été effectuées en vue d’obtenir un apercu complet des méthodes existant
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dans le domaine de I’établissement des prévisions de niveau a courte éché-
ance en période de basses eaux et afin d’établir, pour les besoins pratiques
de la navigation, les échéances des prévisions sur les différents secteurs du
fleuve. La Commission du Danube a recommandé aux pays danubiens de
commencer, dés 1961, a établir a titre d’essai des prévisions de niveaux
minima avec une échéance de 3 a 10 jours.

En élaborant le projet de schéma uniforme pour la publication de pré-
visions de niveaux a courte échéance, la Commission a jugé utile de recom-
mander aux pays danubiens d’établir en période de basses eaux des prévi-
sions de niveau garanti. Ces prévisions sont a publier pendant la saison de
navigation, lorsque la durée des niveaux se situe entre 60 et 1009, et quand
le fleuve est libre de glaces. Les échéances des prévisions garanties sont éta-
blies comme suit:

sur le secteur Sulina—Orsova 7—10 jours
sur le secteur Orsova—Budapest 5—7 jours
sur le secteur Budapest—Komarno 4—5 jours
sur le secteur Komarno —Vienne 2—3 jours
sur le secteur Vienne—Linz 2 jours

L’objectif des prévisions de niveau a courte échéance étant d’assurer
le principe des prévisions d’une précision identique tout le long du Danube,
les échéances difféerent par secteur de fleuve. En période de basses eaux,
I’ordre de grandeur de I’erreur de prévision peut atteindre 30 cm; la limite
inférieure de I’écart entre le niveau effectif et le niveau pronostiqué ne peut
dépasser cette valeur.

La publication de prévisions de niveaux garantis 4 courte échéance pour
les besoins de la navigation sur le Danube est envisagée a partir de 1965.

Les prévisions indiquées ci-haut sont transmises a tous les pays da-
nubiens sous forme de radiogramme chiffré d’aprés un code unifié, établi
sur la base du systeme de codes de I’Organisation Météorologique Mondiale.

La sécurité de la navigation sur le Danube dépend dans une certaine
mesure des conditions météorologiques et notamment de la force des vents
et du degré de la visibilité.

En ce qui concerne les services fournis a la navigation dans le domaine
météorologique, la majorité des pays danubiens se limitent actuellement a
I’établissement et a la transmission de prévisions météorologiques générales.

Dans plusieurs pays danubiens fonctionnent, en dehors des services de
prévision météorologique, des services de prévision de tempéte qui travail-
lent sur la base des analyses synoptiques générales et des communications
sur I’apparition des phénoménes de tempéte que les stations synoptiques
transmettent au centre synoptique. L’accroissement de la force du vent, les
orages, les vents a rafales et la tombée sensible de la visibilité font partie
des phénomeénes de tempéte sur le Danube.

Toutefois, les pays danubiens ne communiquent pas tous en temps
voulu et a tous les batiments qui traversent leur secteur les avis sur les
phénomeénes de tempéte.

C’est ce qui a conduit la Commission du Danube a élaborer en 1964 des
¢« Recommandations relatives a I’établissement des avis de tempéte et au
mode de leur communication aux bateliers sur le Danube » qui s’inspirent
de la pratique existant sur certains secteurs du Danube et de la littérature
traitant de la pratique dans ce domaine sur la mer, les lacs et les bassins de
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retenue. Pour 1’émission des avis de tempéte, un code a été élaboré sur la
base des principes sur lesquels sont fondés les codes de I’Organisation Mé-
téorologique Mondiale.

Selon les Recommandations adoptées, les services hydrométéorologi-
ques compétents établiront, pour les besoins de la navigation danubienne,
des avis sur les phénoménes de tempéte suivants:

a) pour le secteur navigable de Regensburg a Tulcea:

— vent d’une vitesse dépassant 16 m/sec,
— tombée de la visibilité & moins de 1000 m;

b) pour le secteur Tulcea — Sulina:

— vent d’une vitesse dépassant 11 m/sec,
— tombeée de la visibilité & moins de 1000 m.

Actuellement un projet de nouvelles Recommandations relatives ala
coordination des observations hydrométéorologiques et du service hydro-
météorologique sur le Danube est en voie d’élaboration. Il est prévu d’in-
clure dans les nouvelles Recommandations ’analyse des résultats des ob-
servations du niveau; des nouvelles méthodes consistant a déterminer le
débit d’eau en fonction du degré de stabilité des courbes des débits; la pré-
cision du calcul de I’écoulement et les méthodes d’étude des changements
du lit sur les seuils du Danube.

Ce projet comporte également une partie intitulée « Publication des
prévisions hydrologiques pour le Danube » qui traite de I’appréciation des
méthodes de prévision.

Un des points principaux de I'activité de la Commission du Danube
dans le domaine de I’hydrométéorologie est la publication de données
hydrométéorologiques pour tout le parcours du Danube.

Les Annuaires hydrologiques paraissent réguliérement depuis 1953.
IIs contiennent des données hydrologiques d’aprés les principales stations
hydrométriques de tous les pays danubiens et couvrent tout le Danube.

Sur la base des données recues des pays danubiens au sujet des ni-
veaux, des débits d’eau, des températures de I’eau et de I’air, des glaces et des
précipitations, I’Appareil de la Commission dresse des tableaux et graphi-
ques pour 34 stations hydrométriques sur le Danube et 5 stations sur ses
affluents: Inn, Drava, Tisza, Sava et Velika Morava. Un annuaire contient
en moyenne environ 200 tableaux et 14 graphiques. Les annuaires publiés
a partir de 1963 comprennent en outre le profil en long du Danube.

Outre les annuaires hydrologiques, la Commission publie tous les 10 ans
un ouvrage de référence hydrologique du Danube. Le premier fut publié
en 1954 et contenait des caractéristiques des niveaux pour une période de
30 ans. Dans ses traits généraux, la forme de 'Ouvrage de référence hydro-
logique paru en 1954 correspondait & celle des Annuaires hydrologiques. En
1962, I’Appareil de la Commission a examiné la question de la méthode a
suivre dans la rédaction des ouvrages de référence hydrologique et a cons-
taté Putilité de compléter ces ouvrages par des données caractéristiques
relatives aux débits d’eau, aux débits solides, aux précipitations, aux tem-
pératures de I’eau, aux vitesses du courant, etc., et d’élargir le contenu des
I’ouvrage publié¢ en 1954 pour le secteur Devin — Sulina, de maniére que
le nouvel ouvrage couvre tout le parcours du Danube de Regensburg a Su-
lina. Selon le nouveau schéma, I'ouvrage de référence est a dresser sur la
base des éléments hydrologiques. L’Ouvrage de référence hydrologique du
Danube pour une période de 40 ans est paru en 1965. Il comprend une bréve
description climatique du bassin danubien, les caractéristiques des principaux
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postes et stations hydrométriques ou des observations hydrologiques sont
effectuées, et les caractéristiques des niveaux pour une période de 40 ans.
1l contient également pour une longue période de temps les données carac-
téristiques des débits d’eau, des débits solides et des températures de ’eau,
ainsi que des données sur les vitesses du courant a I’axe du chenal. De plus,
le nouvel Ouvrage de référence présente des données caractéristiques d’une
importance pratique pour les bateliers et les spécialistes de I’exploitation
de la flotte fluviale.

Le rapport publié en 1959 sur le régime des glaces du Danube et trai-
tant le secteur Devin — Sulina généralise sur une large échelle les données
relevant du domaine hydrologique et présente également de I'importance
au point de vue théorique. A I’heure actuelle, des données sont dépouillées
en vue de compléter ce rapport qui couvrira ainsi tout le parcours du Da-
nube de Regensburg a Sulina.

La question de I’établissement des prévisions sur Papparition des gla-
ces sur le Danube est actuellement a I’étude.

Un recueil de rapports sur les méthodes d’tablissement des prévisions
hydrologiques pour le Danube a été publié aux fins d’échange d’expérience
entre les pays danubiens.

En outre, font partie de I'activité de la Commission du Danube dans le
domaine de I’hydrométéorologie, 1’élaboration de 'a partie II des « Recom-
mandations relatives a ’établissement d’une méthode uniforme de la déter-
mination de 1’étiage navigable et de régularisation sur le Danube », qui
donne I'argumentation hydrologique de cette méthode; la préparation des
apercus sur les questions hydrométéorologiques, publiés dans P’Indicateur
kilométrique et dans le Routier du Danube, ainsi que le caldul des niveaux
a faible fréquence, nécessaire pour la détermination de la hauteur libre des
passes navigables des ponts.

La Commission du Danube a établi des relations étroites avec 1'Orga-
nisation Météorologique Mondiale. Des représentants de ’Appareil de la
Commission prennent part aux travaux des organes de 'OMM et des re-
présentants de ’OMM participent aux travaux des sessions et réunions d’ex-
perts de la Commission du Danube.

Sur la base de I'accord conclu en 1963, la Commission du Danube et
1’Organisation Météorologique Mondiale échangent leurs publications sur
les questions du domaine de ’hydrométéorologie.

Des fonctionnaires de I’Appareil de la Commission du Danube ont par-
ticipé aux conférences pour les prévisions hydrologiques tenues en 1961
a Budapest, en 1963 & Graz et en 1965 & Bucarest.

L’activité de la Commission du Danube dans le domaine de I'hydro-
météorologie est basée sur la coopération étroite entre les pays danubiens
dans le cadre de la Convention, ce qui permet d’améliorer en permanence
les conditions de la navigation sur le Danube.
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COMMISSION DU DANUBE Annexe au doc.
Vingt-troisiéme session CD/SES 23/31

DEVIS DES DEPENSES

de la Commission du Danube pour 1965

Les dépenses de la Commission du Danube, dont I'estimation a été
faite sur la base du projet du budget de Ja Commission du Danube pour

1965, s’élévent a 5,009.100 forints.
Par article, ces dépenses se présentent comme suit:

Article premier — Appointements des fonctionnaircs inscrits au
tableatijduyperson el B e T L Ll L
§ I/1 — Appointements de base pour 27 fonc-

A D) o Bos st g Saan b oo0 oEaato 1,946.500
§ I/2 — Primes linguistiques ............. 146.000
§ 1/3 — Primes pour ancienneté de service .. 260.000
§ 1/4 — Allocations pour enfants .......... 204.000
Article II — Appoiniements des employés non inscrits au tableau
el assurances;sociales . T N A L SRR

§ II/1 — Appointements de base de 14 em-
) IZES L pan Bad Sats o6 do 50000 0000 B5G 471.965

§ 11/2 — Assurances sociales (129, conformé-
ment a la législation locale) ....... 56.635
Article III — Frais d’administration .....................
1. Fournitures de burean ................. 9.500
2L T NEIER) - cénponbocooandaoscdsddoaeng 1.500
3P ostelfetitéléphune B Sy s ey, 65.000
L TUONTER o oeq0 06 barod S 00568 n a8 0040006 6o 400.000
By (GTETNETTD Yo suopBtn ooy isatan bodooons 91.000
6. Electricité et gaz ..................... 28.000
7. Entretien des immeubles ............... 10.000
8. Réparation dans les immeubles .......... 30.000
9. Réparation des objets d’inventaire ....... 15.000

10. Acquisition d’objets d’inventaire de petite
VEIEIY  go8 ctotan goohapua 6006 000n00a0as 5.000
11. Entretien et réparation des autos ........ 50.000
12. Assurance des biens ................... 4.000

en forints

2,556.500

528.000

709.000
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Article IV — Missions et déplacements ....................

JYAESHIS ab goboans cgnnusatoasabonEo0000 T 70.000
§ IV/1 — Frais de voyage ......... 28.000
§ TV/2 — Allocations journaliéres . ... 28.000
§ IV/3 — Frais de logement ....... 14.000
Déplacements (calculés pour 3 fonc-
B EUNES)) . coaosdsooagSoog oohaor 82.000
§ IV/4 — Paiement de subsides et de
COTLC € P = P et 02 65.000
§ IV/5 — Frais de voyage ......... 15.000
§ TV/6 — Allocations journaliéres ...  2.000
Congés
§ IV/7 — Frais de voyage des fonctionnaires
partant en congé ................ 43.000

Article V — Edition des publications de la Commission .......
Article VI — Service et déroulement de la session et des réunions
deXPErlS ... e
Article VII — Achat de livres et de publications périodiques .
Article VIIT — Achat de meubles et d’objets d’inventaire ... ..
(objets d’inventaire pour I'immeuble ou siége la Commission
et quelques logements de fonctionnaires)
Article IX — Achat de vétements de travail .................
Article X — Service médical ............. obsotndn b hngdh
§ X/1 — Versements pour soins médicaux ... 18.000
(mensuellement 50 forints par fonctionnaire)
§ X/2 — Subsides pour traitement médical lors
du départ des fonctionnaires en congé ... 80.000
Article XI — Frais de représentation .....................
(frais de représentation, primes et imprévus)
Article XII — Fonds culturel ............ ... ... ocou..
(excursions et autres rencontres culturelles)

382

195.000

695.000
55.000

14.000
95.000

11.000
98.000

40.000
12.000



|| Jo08
i Jo06
| %0 G6
i
[ [ w& 08
. J006
| 7056
8 L 9 b4} ¥ € 14 1
[=) [}
sl v v . = >
:.v_:r. x |xI :;_:>_ IA| A _ Ar|1nn| o | 1 g & = 28 =
- - G- —
U 225 B3| : ha B
5 £ b4 Iy &8558 ==
(S 555 | §8 8 | 8 B3 CF »
ofeaBnel ap ryosd np g7 3 m 7 a AR &7 o
aquue(y 91 suvp sjuangjre IZAE U2 311 9f suup 9)sal HAIP 3 1 u_ ) & af—n & o
$92 9P AINYINOQUII,[ IP UOI}IAS B[ SUBP 12 “Inajoas 3 ans nea,p asid 3 [t s g La eze® 34" 2
nexp suon}iisal 19 sastad wWwod sapl T[ 3p 9[e}0} ouuUIAOW JINdTEA g 8 ) & =41 m 2 =] Y =
-9PpISUCD al}y JUIALOP SpUAN[JE SO Suvp z c @ 4 2083 m._n "
nea,p suoin}iisad saf 32 nua,p sostad sa] & 8 = Seq w g m
R —
s 5238 £%
sanDavwayy NI, P IIP NP UB[I] I JISSAIP ¥ JUBAIIS 509ULOCT & eg =
© (e} ».. -

o[qefiaeu [euoys np symeqeb so] ans uopearpowr es
9p 9QUIN[IUL] Op 10 AqNUE( NP SINAJIIS SIIAIP SI[ INS NEI,P UL Np
opmyQ | nod saTeSSIIYU SIQUUOP SIP JUPUIO[(UIASSEI O] Inod oareuUOnSsIN]

UOTSSAS IUWIAISIOI}-)Sur A
6¢/€ SASIaD HIAONVA 0d NOISSININOD

383



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/38

Vingt-troisiéme session

INSTRUCTION

sur la maniére de remplir le Questionnaire pour le rassemblement

des données nécessaires pour ’étude du bilan d’eau sur Jes divers

secteurs du Danube et de Pinfluence de sa modifieation sur. les
gabarits du chenal navigable

Conformément 4 son ordre du jour, la XXTII* session de la Commission
du Danube a examiné les deux variantes de projet de Questionnaire pour le
rassemblement des données nécessaires pour I'étude du bilan d’eau sur les
divers secteurs du Danube et de son influence sur les modifications des ga-
barits du chenal, préparé par I’Appareil en vertu du point 4 du plan de tra-
vail de la Commission pour 1964/65. La XXIII* session a approuvé la deu-
xiéme variante de Questionnaire. Les données prévues dans ce Question-
naire sont 4 présenter comme suit:

Colonne 1 — N° d’ordre.

Colonne 2 — Position de 'ouvrage de prise d’eau (km & partir de Iem-
bouchure) et sous ce chiffre, entre parentheses, position de 'ouvrage de res-
titution d’eau (km & partir de 'embouchure).

Colonne 3 — Date (année) oti 'ouvrage de prise ou de restitution d’eau
a été mis en exploitation ou quand son régime de travail a été modifié.

Colonne 4 — Les données de cette colonne, c’est-a-dire les années avec
fréquences de débit de 809%, de 909, et de 959, seront déterminées par
I’Appareil de la Commission aprés le dépouillement des données couvrant
la période de 40 ans (1924—1963) adoptée pour le calcul de TENR.

Colonne 5 — Prise d’eau: débits moyen et maximum.

Colonne 6 — Restitution d’eau: débits moyen et minimum.

Colonne 7 — Différence, indiquée par mois, entre la valeur moyenne
totale des prises d’eau et la valeur moyenne totale des restitutions d’eau.
Dans cette colonne il convient de tenir compte des changements qui survien-
nent au cours de certains mois dans les quantités d’eau utilisées, vu que
certaines prises et restitutions d’eau sont permanentes et d’autres, comme
dans le cas de l'irrigation, du drainage des eaux souterraines, etc. elles sont
périodiques.

Le débit d’eau en aval de la section de jauge sera calculé par I’Appareil
de la Commission, lors du dépouillement des données recues.

Colonne 8 — Si nécessaire, il convient d’indiquer les particularités du
régime de travail des ouvrages de prise et de restitution d’eau, ainsi par
exemple pour les ouvrages qui ne travaillent pas durant 24 heures sur 24,
ou pour les stations de drainage des eaux souterraines en période de hautes
eaux, ete.
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En outre, dans la présentation des données au Questionnaire il convient
de tenir compte de ce qui suit:

— pour le choix des années de calcul, il y a lieu d’adopter une fréquence
de débit basée sur les débits moyens en période de végétation (mai, juin,
juillet, aoiit et septembre) pour une période de 40 ans, de 1924 a 1963;

— pour I'établissement du bilan d’eau, les années a adopter sont les
années avec une fréquence de débit de 80, 90 et 959, ;

— le terme de la premiére étape de calcul du bilan d’eau est fixé pour
1975, les calculs des bilans d’eau suivants seront effectués consécutivement
pour les étapes dont les termes sont adoptés pour 1985 et 2000;

— le terme du calcul du bilan d’eau pour la premiére étape (1975) est
fixé a 1967; les termes de calcul pour les étapes suivantes seront établis
ultérieurement par la Commission du Danube;

— le délei de la présentation des données pour I’établissement du bilan
d’eau de la premiére étape est fixé a fin 1966.

Dans le cas ou certains pays ne disposent pas de données pour I’avenir,
relatives au bilan d’eau, ces pays enverront a I’Appareil de la Commission
les données disponibles et, si besoin est, les compléteront.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/40

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de ’examen
des questions de radiocommunication sur le Danube

La réunion d’experts des Etats danubiens chargée de P’examen des
questions de radiocommunication, convoquée en vertu du point 19 du plan
de travail de la Commission du Danube pour 1964/1965, a tenu ses réunions
du 12 au 17 octobre 1964.

Ont participé aux travaux de la réunion, des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République Po-
pulaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de la République
Socialiste Tchécoslovaque, de 'Union des Républiques Socialistes Soviéti-
ques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie. Des experts
du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne ainsi
qu’un représentant de I'Union Internationale des Télécommunications ont
également pris part a la réunion (voir Annexe 1).%

De la part de I’Appareil de la Commission du Danube ont participé aux
travaux de la réunion: MM. Androne, Fekete, Paunovi¢, Atanassov, Gor-
batchov, Nikolov, Kubica, Wolfzettel, Sfetea.

La réunion a été ouverte par le directeur du Secrétariat et des Services
de la Commission du Danube, M. N. Androne.

Sur proposition de M. Chtchepotine (URSS), M. Benké (RPH) a été
élu président de la réunion; sur proposition de M. Benké (RPH), M. Vla-
dikovié (RSFY) a été élu vice-président de la réunion.

Conformément au point 19 du plan de travail de la Commission du
Danube, la réunion d’experts a examiné et débattu les questions de I'uni-
fication du mode de transmission par radio des avis nautiques et des avis
de tempéte, ainsi que I’établissement de radiocommunications tant entre
les batiments qu’entre les batiments et la rive, pour les besoins de la navi-
gation sur le Danube.

Les opinions et les propositions parvenues des organes compétents de
la République Populaire de Bulgarie, de la République Populaire Hongroise,
de la République Populaire Roumaine, de I’Union des Républiques Socia-
listes Soviétiques et du Ministére du Transport de la République Fédérale
d’Allemagne et diffusées antérieurement a tous les Etats danubiens, ainsi
que les propositions des organes compétents de I’Autriche et le projet de
réglement concernant le service des radiocommunications de la navigation
sur le Danube préparé par les experts de la République Populaire Hongroise,
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recus ultérieurement, avant I'ouverture de la réunion, ont été mis a la
diposition de la réunion. i

La réunion a écouté 'information du chef de la Section de navigation
de ’Appareil de la Commission du Danube, M. Atanassov, sur le probléme
traité et sur les décisions correspondantes de la Commission du Danube.

Le président de la réunion a proposé aux experts d’examiner la question
du mode de travail de la réunion. Sur la proposition de ’expert bulgare, la
réunion a adopté pour base de ses travaux le projet élaboré par les organes
compétents hongrois. Le représentant de I'Union internationale des télé-
communications a noté que le projet satisfait les exigences du Réglement
des radiocommunications (Genéve, 1959). Dans ’examen du probléme en
question, la réunion d’experts s’est basée, en dehors du projet susmentionné,
sur les propositions présentées par tous les Etats danubiens. La réunion
a décide d’examiner le projet présenté article par article.

Au cours des débats, les experts ont exprimé leurs observativns et ont
apporteé de nouvelles propositions et des amendements sur la base desquels
a été établi le projet de Recommandations relatives au service des radio-
communications dans la navigation sur le Danube (Annexe 2).*

Les considérations sur le probléme de I’assignation des fréquences pour
la navigation sur le Danube ont été exposées dans une Note du représen-
tant de I'Union internationale des télécommunications, qui a été diffusée
aux participants de la réunion.

Lors de 'examen du nouveau projet, les opinions et considérations
suivantes — qui n’ont pas été reflétées dans le projet de Recommandations
susmentionné — ont été émises par les experts:

1. Les experts autrichiens ont déclaré qu’il existe actuellement en
Autriche une seule station de radio privée qui travaille sur ondes courtes et
qu’elle effectue la liaison uniquement avec les batiments de 1’entreprise
DDSG. Le service de cette station ne peut pas étre étendu au degré prévu
dans le projet de Recommandations relatives au service des radiocommu-
nications dans la navigation sur le Danube.

Les batiments autrichiens sont munis de stations de radiotéléphonie &
ondes courtes et de radiotélégraphie; toutefois, la DDSG n’est pas et ne
sera pas en état d’engager des opérateurs radio-télégraphistes.

Les experts autrichiens transmettront le projet de Recommandations
en question aux organes compétents qui ’examineront.

2. L’expert bulgare a jugé qu’il était nécessaire que le projet de Re-
commandations contienne des dispositions au sujet de la correspondance
publique. II motive son opinion par le développement continu de la tech-
nique des radiocommunications, le nombre croissant des installations de
radio a bord des batiments naviguant sur le Danube, I’essor continu de la
navigation tant en ce qui concerne le trafic-marchandises que le transport
de passagers, et le développement de la collaboration entre les Etats da-
nubiens.

L’expert bulgare a également jugé qu’il serait utile d’inclure dans le
projet de Recommandations la question de la possibilité d’établir des radio-
communications entre les batiments naviguant sur le Danube, comme pro-
posé par ’expert yougoslave au point 3 de I’art. 6 du projet.

*Se trouve dans les archives de la Commission.
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3. Les experts hongrois ont noté qu’étant donné que les stations de
radio & bord des batiments transmettent aux stations cotiéres des rensei-
gnements nautiques et autres, et que ces derniéres dressent des informations
synoptiques qui sont basées sur les données rassemblées, il convenait de
compléter le point 2 de I'art. 9 du projet de Recommandations par I’alinéa
suivant:

« 1l convient d’assurer la présence a la station cotiére d’un spécialiste
qui, en se servant des renseignements rassemblés, peut dresser d’une ma-
niére adéquate et exacte le texte des avis a émettre. Le cas échéant, il serait
opportun d’indiquer la source des avis émis. »

Cette proposition est fondée sur le fait que le personnel desservant la
station cotiére, bien que ne pouvant apprécier les renseignements recus, est
toutefois responsable de I'exactitude des renseignements émis.

4. Les experts soviétiques et roumains ont jugé utile de biffer au point
b) de P’article premier les mots ¢ naviguant sur le Danube» et de libeller ce
point comme suit:

«au service des radiocommunications entre les batiments et les sta-
tions cotiéres ».

Tis ont movité leur proposition par la considération que cette nouvelle
rédaction du sous-point b) de I'art. 1 ne contredirait pas les dispositions de
Part. 6 du projet de Recommandations et exclurait la possibilité de donner
une interprétation erronée du texte actuel de ce sous-point du projet.

5. Les experts yougoslaves ont estimé que le projet de Recommanda-
tions devrait étre dénommé « avant-projet de Recommandations » fondant
leur opinion sur le fait que ledit projet n’englobe pas toutes les questions

de la radiocommunication dansla navigation sur le Danube et qu’il n’a pas
encore été examiné par les organismes compétents des Etats danubiens.

6. Les experts du Ministére du Transport de la République Fédérale
d’Allemagne ont jugé qu’il serait utile de nommer, dans le projet de Re-
commandations, le service des radiocommunications «service internatio-
nal » afin de mieux distinguer ce service du service national, d’autant plus
que le projet de Recommandations réglera les relations entre les Etats dans
le domaine des radiocommunications de la navigation sur le Danube. Ils
ont également noté que le projet de Recommandations ne contenait pas de
dispositions sur les radiocommunications entre les batiments. A leur avis,
une telle communication pourrait, du moins sur le cours supérieur du Da-
nube, augmenter la sécurité de la navigation et assurer le trafic continu
des batiments.

7. Le représentant de I'Union internationale des télécommunications
a proposé que la deuxiéme phrase de l'article 1 se lise comme suit:

« Les Recommandations, qui sont établies conformément aux disposi-
tions de I’article 43 de la Convention internationale des télécommunications,
s’étendent . .. »

La réunion d’experts est convenue que le projet de Recommandations
ne contrevient en aucune facon aux dispositions de la Convention interna-
tionale des télécommunications et des Réglements y annexés, et qu'il n’é-
tait par conséquent pas nécessaire d’introduire dansles Recommandations
une référence a l'article 43 de la Convention de 1’Union internationale des
télécommunications.
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8. Les experts roumains ont informé la réunion d’experts qu‘actuelle-
ment il n’est pas encore possible d’établir des radiocommunications entre
les batiments roumains.

9. L’expert tchécoslovaque a communiqué que les batiments tchécos-
lovaques ne sont pas autorisés a établir des radiocommunications entre eux.

La réunion d’experts est convenue de ne pas inclure pour le moment
dans le projet de Recommandations des dispositions sur cette liaison; tou-
tefois, la majorité des experts ont été d’avis que la question d’accorder aux
bitiments naviguant sur le Danube la possibilité d’établir entre eux une
liaison par radio était une question importante et qu’elle pourrait étre
examinée encore une fois & ’avenir.

La réunion d’experts a jugé opportun de remettre a plus tard la solu-
tion de la question de I'appel et de Ia veille des stations cotiéres avec utili-
sation a cet effet de fréquences communes, une pour la radiotélégraphie et
une pour la radiotéléphonie, ainsi que celle des questions du régime et du
mode de I'utilisation des fréquences communes dans la navigation sur le
Danube, afin de permettre aux organes compétents des Etats danubiens de
poursuivre leur étude.

La réunion estime que les opinions qui seront exprimées par les orga-
nes compétents des Etats danubiens sur le projet en question serviront a
améliorer encore davantage I'unification du régime des radiocommunica-
tions dans la navigation danubienne.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/41

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

de la réunion d’experts des pays danubiens chargée de ’examen des
pal :
questions nautiques

La réunion d’experts des pays danubiens chargée de I’examen des
questions nautiques a été convoquée en vertu du point 20 du Plan de travail
de la Commission du Danube pour 1964/65 pour étudier la possibilité d’in-
troduire sur le Danube le Code européen des voies de navigation intérieure
(CEVNI) et afin de définir les principes et les modalités de son application
sur le Danube; la réunion a tenu ses séances du 1er au 10 décembre 1964.

Ont participé aux travaux de la réunion, des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République Po-
pulaire Hongroise, dela République Populaire Roumaine, de la République
Socialiste Tchécoslovaque, de 1'Union des Républiques Socialistes Soviéti-
ques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, de I’Admi-
nistration Fluviale des Portes de Fer, du Ministére du Transport de la Reé-
publique Fédérale d’Allemagne. Un représentant du Secrétariat de la Com-
mission Economique pour I’Europe de 'ONU (Genéve) a assisté a la réunion
(voir Annexe 1).*

De la part de I’Appareil de la Commission du Danube ont pris part aux
travaux de la réunion: MM. Androne, Fekete, Stalio, Atanassov, Kubica,
Wolfzettel.

La réunion a été ouverte par le Secrétaire de la Commission du Da-
nube, M. F. Pisek. Dans son allocution, M. Pisek a souligné 'importance
que la question qui sera traitée présente au point de vue du développement
de la navigation et a relevé les aspects positifs de P'unification des régles de
navigation sur le plan européen.

Sur proposition de M. Bannov (Union Soviétique), M. Schlaffer (Au-
triche) a été élu président de la réunion, et sur proposition de M. Vladikovié¢
(Yougoslavie), M. Malovecky (Tchécoslovaquie) a été élu vice-président.

En conformité avec le point 20 du Plan de travail de la Commission
du Danube, la réunion d’experts a examiné la possibilité d’introduire le
CEVNI sur le Danube ainsi que les principes et les modalités de son appli-
cation.

Les opinions et les propositions écrites des organismes compétents de
I’ Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Roumanie, de la Tchécoslo-
vaquie et de I'Union Soviétique ont été mises & la disposition de la réunion.

* Se trouve dans les archives de 1a Commission.
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Les opinions des organismes compétents de la Yougoslavie et du Ministere
Fédéral du Transport de la RFA ont été communiquées au cours des débats.

Conformément au point 20 du Plan de travail, I’Appareil de la Com-
mission du Danube a présenté une information a laquelle étaient annexées
ses observations au CEVNL

Le représentant du Secrétariat de la Commission Economique pour
I’Europe de I’0ONU a informé la réunion sur ’état de la mise en application
du CEVNI. Il a indiqué que le CEVNIn’est pas encore completement acheveé
et que, conformément a la Résolution No 4 du Sous-Comité des transports
par voie navigable, tous les pays européens et les commissions fluviales in-
ternationales intéressés doivent envoyer au Secrétariat de la Commission
Economique pour I'Europe de ’ONU, au plus tard avant fin 1965, leurs
compléments et modifications au CEVNI, sur lu base desquels celui-ci sera
élaboré dans sa forme définitive.

Vu le développement de la navigation danubienne, les modifications
des conditions nautiques a la suite de 'introduction de nouvelles techniques
dans la navigation et de l’exécution de travaux hydrotechniques, et
tenant compte du développement actuel et futur du trafic-marchandises
sur le Danube ainsi que de la liaison en perspective du Danube a d’autres
voies navigables européennes, les experts ont estimé opportun d’élaborer
de nouvelles Dispositions fondamentales relatives 4 la navigation sur le
Danube.

Au cours de la discussion, les experts ont exprimé plusieurs observa-
tions et propositions quant aux principes et modalités de ’application du
CEVNI sur le Danube. En résultat des débats, les principes fondamentaux
suivants ont été adoptés:

1. Le développement de la navigation danubienne et surtout I'utilisa-
tion des nouvelles techniques, 'introduction de la navigation au radar et du
poussage, la canalisation du fleuve, I’accroissement des dimensions des bé-
timents, l'intensification du trafic, I'augmentation de la vitesse des bati-
ments et d’autres éléments encore requiérent la modification des Disposi-
tions fondamentales relatives a la navigation sur le Danube.

2. Dans I’élaboration des nouvelles Dispositions fondamentales relati-
ves 4 la navigation sur le Danube il convient de se baser sur le CEVNI, en
tenant compte des Dispositions fondamentales en vigueur.

3. En ce qui concerne 'application du CEVNI sur le Danube, 1’éla-
boration de nouvelles Dispositions fondamentales relatives a la navigation
sur le Danube doit étre effectuée en tenant compte des dispositions conte-
nues dans la Résolution No 4 (points 1—a et 1—b) du Sous-Comité des
transports par voies navigables.

4. Les nouvelles Dispositions fondamentales relatives a la navigation
sur le Danube doivent étre identiques dans tous les pays danubiens; elles
seront mises en application pour tout le parcours navigable du Danube a
une date convenue au sein de la Commission du Danube.

En ce qui concerne le contenu des nouvelles Dispositions fondamentales
relatives 4 la navigation sur le Danube, les experts sont convenus qu’elles
doivent comprendre les deux parties suivantes:

I. Dispositions générales. Cette partie englobera les dispositions du
CEVNI, dont quelques-unes seront modifiées en tenant compte des condi-
tions de la navigation danubienne, ainsi que les prescriptions reprises des
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Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur le Danube, pres-
criptions qui ne figurent pas dans le CEVNL

11. Recommandations spéciales. Cette partie comprendra les recomman-
dations aux organismes compétents de régler d’'une maniére uniforme pour
tout le parcours navigable du Danube les questions & régler par chaque
Etat riverain sur la base de la reconnaissance réciproque.

Les experts ont constaté que les réglements nationaux des pays danu-
biens peuvent également comprendre une partie séparée contenant des
régles locales valables seulement pour leurs secteurs et qui seront établies
en vertu des conditions spécifiques de ces secteurs.

La réunion d’experts a jugé utile d’étudier la possibilité de publier
dans un méme volume les nouvelles dispositions fondamentales relatives a la
navigation sur le Danube ayant en annexe unrecueil des prescriptions spé-
ciales locales des Etats danubiens, qui ne figurent pas dans les Dispositions
fondamentales.

Aprés avoir défini les principes et les modalités de Tapplication du
CEVNI sur le Danube, la réuniorn. d’experts a entamé ’examen du CEVNI
article par article en tenant compte des Dispositions fondamentales actu-
ellement en vigueur dans la navigation sur le Danube.

Au cours des débats les modifications suivantes ont été provisoirement
adoptées:

CHAPITRE 1

Article 1.01

point d) — Biffer le mot « rigide ».

point h) — Mettre un point aprés les mots « voie navigable » et biffer
le reste de la phrase.

point q) — Les experts ont décidé d’examiner la question de Putili-
sation du « feu puissant » lors de 'examen de I’Annexe 3 du CEVNL

point s) — Rédiger ce point comme suit: Le terme « son bref » désigne
un son d’une durée de 1 a 2 secondes. Le terme « son prolongé » désigne un
son d’une durée de 4 a 6 secondes, 'intervalle entre deux sons consécutifs
étant de 1 a 2 secondes ».

Inclure le foot-note 1 de la page 7 dans la partie IT qui englobera les
prescriptions des organismes compétents, et biffer les foot-notes 2et 3 de
cette page.

Inclure le foot-note 1 de la page 8 dans la partie II.

Article 1.02

Paragraphe 2/b — Biffer le texte aprés les mots « du premier batiment ».

Paragraphe 2/d — Commencer la phrase par les mots « Dans tous les
autres cas...»

Inclure dans la partie II les foot- notes 1 et 2 de la page 9 et les rédiger
comme suit:

« 1. Les autorités compétentes peuvent ne pas prescrire cette disposition
pour certains radeaux, pour les batiments non motorisés de formations a
couple et pour certains batiments qui font partie d’un ensemble rigide re-
morqueé.
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2. Les autorités compétentes peuvent fixer pour les batiments ressor-
tissants de leur Etat les exigences en ce qui concerne cette aptitude. »
Inclure dans la partie II le foot-note de la page 10.

Article 1.09

Biffer a la fin de la phrase les mots « ayant atteint 16 ans »

Article 1.10

Rédiger le paragraphe 1 comme suit:

« A bord des batiments, a4 I’exception des navires de mer, doivent se
trouver:

a) 'attestation de bord,

b) le certificat de jaugeage (seulement pour les bitiments destinés au
transport de marchandises).

c) le réle d’équipage,

d) le journal de bord (seulement pour les batiments motorisés), ainsi
que les autres documents relatifs a la navigation exigés en vertu de conven-
tions ou accords internationaux. »

Biffer le paragraphe 3.

Les experts du Ministére du Transport de la République Fédérale
d’Allemagne ont déclaré ne pas pouvoir consentir a I'introduction obliga-
toire du journal de bord.

Inclure les foot-notes 1, 2, 3dela page 11 dans la partie II et les rédiger
comme suit:

« 1. Les autorités compétentes peuvent dispenser certains petits ra-
deaux remorqués, les bitiments non motorisés de formations a couple et cer-
tains batiments d’un ensemble rigide remorqué d’avoir un équipage.

2. Les autorités compétentes fixeront les exigences en ce qui concerne
cette qualification et établiront quels membres de ’équipage doivent possé-
der un certificat correspondant.

3. Les autorités compétentes peuvent fixer pour les batiments ressor-
tissant de leur Etat les exigences en ce qui concerne cette quahflcatlon »

Libeller comme suit le foot-note 4 de la page 11, qui se rapporte a ’ar-
ticle 1.09:

« 4. Les autorités compétentes peuvent ne pas prescrire cette disposi-
tion pour certains radeaux, pour les batiments non motorisés de formations
& couple et pour certains batiments qui font partie d’un ensemble rigide
remorqué. »

Article 1.11
Rédiger cet article comme suit: « Un exemplaire du Réglement de na-
vigation applicable sur la voie navigable empruntée doit se trouver a bord

de tout batiment, exception faite des batiments qui ne sont pas tenus d’a-
voir un équipage ainsi que des menues embarcations non-motorisées. »

Article 1.12

Rédiger la deuxiéme phrase du paragraphe 3 comme suit: « Il est, en
outre, obligé de faire tout son possible pour marquer cet endroit d’un re-
pére. »
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Ajouter au paragraphe 4 la phrase suivante: «Si I’obstacle est de telle
nature qu’il peut causer des avaries, le conducteur doit, en outre, dans la
mesure du possible, marquer cet endroit d’un repére. »

Les experts du Ministére Fédéral du Transport de la République Fédé-
rale d’Allemagne ont exprimé leur désaccord en ce qui concerne le nouveau
texte du paragraphe 4 de cet article.

Biffer les foot-notes 1 et 2 de la page 12.

CHAPITRE 2

Article 2.01
La réunion d’experts a adopté le texte suivant pour cet article:

« 1. Tout bAtiment, a I’exception des menues embarcations et des na-
vires de mer, doit porter sur sa coque ou sur des planches ou des plaques
fixées 4 demeure les marques d’identification suivantes:

a) Son nom (qui peut étre également une devise).

Le nom sera porté des deux cotés du batiment, et en outre, apposé
de facon a étre visible de I'arriére. Si dans une formation a couple ou un
convoi poussé une ou plusieurs inscriptions du batiment propulseur sont
masquées, le nom doit étre répété sur des panneaux placés de facon a étre
bien visible dans les directions ot les inscriptions sont masquées. A défaut
de nom pour le batiment, on indiquera un numéro complété, le cas échéant,
de lettres.

b) Son port d’attache ou son lieu d’immatriculation.

Le nom du port d’attache ou du lieu d’immatriculation sera porté sur
Parriére du bAtiment et sera suivi de la lettre ou des lettres indiquant le
pays ot se trouve ce port d’attache ou ce lieu d’immatriculation (voir An-
nexe 1 du présent Réglement).

2. En outre, 4 ’exception des menues embarcations et des navires de
mer,

a) tout batiment destiné au transport de marchandises doit porter I'in-
dication, en tonnes, de son port en lourd. Cette indication doit étre apposée
des deux cotés du batiment, sur la coque ou sur des planches fixées 4 de-
meure;

b) tout batiment destiné au transport de passagers doit porter Pindi-
cation du nombre maximal de passagers autorisés en un endroit bien appa-
rent;

¢) tout batiment doit porter le nom (ou son abréviation habituelle) du
propriétaire ou de P'organisation a laquelle le batiment appartient. Cette
indication doit étre apposée des deux cotés du batiment; sur les batiments
non-motorisés elle devra, en outre, étre apposée de facon a étre visible de
I’arriére.

3. Les marques d’identification mentionnées ci-dessus seront apposées
en caractéres latins, bien lisibles et indélébiles, leur inscription a la peinture
a I’huite étant considérée comme indélébile. La hauteur des caracteres sera
d’au moins 20 cm pour le nom du béitiment et d’au moins 15 cm pour les
autres marques, la largeur des caractéres et ’épaisseur des traits seront pro-
portionnées 4 la hauteur. Les caractéres seront de couleur claire sur fond
sombre, ou de couleur sombre sur fond clair.
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4. Les marques d’identification mentionnées ci-dessus peuvent étre
répétées en caractére nationaux. _

5. De jour, en cours de route, les batiments qui doivent avoir un équi-
page montreront leur pavillon national & la partie arriére du béatiment. »

Les experts du Ministére Fédéral du Transport de 1a République IFédé-
rale d’Allemagne ont indiqué qu’ils ne pouvaient pas accepter la nouvelle
rédaction de l’article 2.01.

Article 2.02

Le paragraphe 1 a été adopté dans la rédaction suivante:

« 1. Les menues embarcations doivent porter les marques d’identifica-
tion suivantes:

a) Leur nom (qui peut étre également une devise).

Le nom sera porté sur I'extérieur de 'embarcation en caractéres d’une
hauteur d’au moins 10 cm, bien lisibles et indélébiles, leur inscription a la
peinture 4 ’huile étant considérée comme indélébile. A défaut de nom pour
I’embarcation, on indiquera un numéro complété, le cas échéant, de lettres.

b) Le nom et le domicile de leur propriétaire ou de I’organisation &
laquelle elles appartiennent.

Ces inscriptions seront portées en un endroit apparent, a I'intérieur ou
a Pextérieur de I’embarcation. »

Article 2.04

L’Annexe 2 du présent Réglement, mentionnée aux paragraphes 1 et
2 de cet article, devra étre examinée aprés I’achévement de son élaboration
au sein de la Commission Economique pour I’Europe de 'ONU.

Biffer le foot-note 1 de la page 16.

CHAPITRE 3

Article 3.06

Cet article sera débattu aprés examen des Annexes du CEVNL

Article 3.08

Paragraphe 2.a) — Remplacer dans la premiére ligne le mot « puissant »
par « clair ».

Paragraphe 2.b) — Remplacer le mot « clair » par « ordinaire ».

Ajouter au bas de la page 19 la remarque suivante au paragraphe
2/c): «La portée minimale de ce feu doit étre de 1 km et sa portée maxi-
male de 1,7 km. »

En ce qui concerne le point 2, c), les experts bulgares ont déclaré qu’ils
sont provisoirement d’accord avec I’utilisation du feu ordinajre blanc men-
tionné dans ce point, mais qu’ils estiment plus opportun d’utiliser un feu de
poupe bleu comme c’est actuellement le cas dans la navigation danubienne.
1ls se réservent le droit de revenir sur ce probléme a la prochaine réunion
d’experts, aprés avoir examiné cette question dans leur pays.

Inclure les foot-notes 1 et 2 de la page 19 dans la partie II.
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Article 3.09

Paragraphe 2.a) — Remplacer dans la deuxie¢me ligne le mot « puissant»
par « clair ».

Paragraphe 2.b) — Faire de la derni¢re phrase de ce point un alinéa
séparé.

Paragraphe 3. — Remplacer dans la 4éme ligne le mot « puissant » par
« clair ».

Ajouter 4 la fin du premier alinéa une nouvelle phrase rédigée comme
suit: « Toutefois, si le convoi comporte un ou plusieurs batiments visés au
paragraphe 1 de V'article 3.14 ou au paragraphe 1 de l'article 3.15, I'un des
batiments motorisés doit porter le feu prescrit au paragraphe 2 de l'article
3.14, respectivement au paragraphe 2 de l’article 3.15. »

Les experts, considérant ce texte comme provisoire, ont décidé de le
réexaminer a leur prochaine réunion.

Paragraphe 4. — Les experts ont décidé de remettre I'examen de ce
paragraphe et du foot-note 1 de la page 20 a la prochaine réunion.

Paragraphe 5. — Les experts ont décidé de biffer les mots « outre le feu
de mat prescrit au paragraphe 4 ci-dessus » et d’insérer apres les mots « de
’article 3.08 » une nouvelle phrase rédigée comme suit: « La portée mini-
male de ce feu doit étre de 1 km et sa portée maximale de 1,7 km. »

Article 3.10

Les experts ont décidé de remettre a leur prochaine réunion I'examen
de cet article et des foot-notes 2 et 3. La réunion a prié les experts des pays
utilisant le poussage d’effectuer des expériences avec I'application de la
signalisation prescrite dans cet article et d’en informer, pour autant que
possible, la prochaine réunion d’experts.

Biffer le foot-note 1 de la page 21.

Article 3.11

Rédiger le paragraphe 3 comme suit: « Tout bitiment mené a couple
d’une formation doit porter le feu de poupe prescrit au paragraphe 2.c)
de D'article 3.08 si le batiment se trouve a I’extérieur de la formation ».
Biffer en conséquence les points a) et b) de ce paragraphe.

Introduire le foot-note 1 de la page 22 dans la partie II et biffer le
foot-note 2 de cette page.

Article 3.12

Rédiger cet article comme suit:

« 1. Les batiments naviguant a la voile seulement doivent porter un
feu ordinaire blanc et doivent, en outre, & approche d’autres batiments
montrer a la proue un second feu ordinaire blanc.

9. Toutefois, si les batiments utilisent en méme temps des voiles et un
moteur, ils doivent porter les feux prescrits au paragraphe 2 de 'article
3.08 ou, s’ils sont des menues embarcations, les feux prescrits au para-
graphe 1 de l'article 3.13. »
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Article 3.13

Libeller le paragraphe 3 comme suit: « Lorsqu’un convoi remorqué
consiste en menues embarcations, ou se termine par plusieurs menues em-
barcations, la derniére doit porterle feu de poupe prescrit au paragraphe 5 de
I’article 3.09. »

Biffer le paragraphe 4 de cet article.

Paragraphe 5 — Biffer dans ce paragraphe les mots « a I'approche
d’autres batiments ».

Biffer les foot-notes 1, 2 et 3 de la page 23.

Article 3. 14

Ajouter au paragraphe 3 un nouveau point b) libellé comme suit:

« Le ou les batiments visés au pragraphe 1 ci-dessus sont dispensés de
porter le feu bleu y prescrit. »

Ainsi, le point b) actuel devient point c).

Les experts ont décidé de revoir cet article, avec le texte complémen-
taire proposé, a la prochaine réunion d’experts.

Biffer les foot-notes 1 et 2 de la page 24.

En ce qui concerne le foot-noteg de la page 24, la liste des matiéres
liquides inflammables qui y est mentionnée sera incluse dans la partie II
du Réglement. Cette liste sera dressée & la prochaine réunion sur la base
du projet soumis par les experts du Ministére du Transport de la RFA.

Article 3.16

Ajouter au paragraphe 3 un nouveau point b) libellé comme suit:
«Le ou les batiments visés au paragraphe 1 ci-dessus sont dispensés de
porter le feu bleu y prescrit ».

Ainsi, le point b) actuel devient point c).

Les experts ont décidé de revoir cet article avec le texte complémentaire
proposé, a la prochaine réunion d’experts.

En ce qui concerne le foot-note 2 de la page 25, la liste des matiéres
explosibles qui y est mentionnée sera incluse dans la partie II du Régle-
ment. Cette liste sera dressée a la prochaine réunion sur la base du projet
soumis par les experts du Ministére du Transport de la RFA.

Biffer le foot-note 1 de la page 25 et inclure le foot-note 2 dans la par-
tie II.

Article 3.16

Biffer le paragraphe 2. Les experts ont jugé utile d’attirer 'attention
des organismes compétents sur le fait que de telles constructions serajent
dangereuses pour la navigation.

Rédiger le paragraphe 3 provisoirement comme suit:

« Les bacs naviguant librement doivent porter:

a) i) le feu prescrit au paragraphe 1.a) du présent article,

ii) un feu clair vert visible de tous les ctés et placé & un métre en-
viron au-dessus du feu de mat visé sous i),
iii) les feux prescrits au paragraphe 2.b) et c) de l'article 3.08. »

Les dispositions de la lettre c) sont biffées provisoirement.
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Biffer le paragraphe 4.

Biffer les foot-notes 1 et 2 de la page 26 et inclure le foot-note 3 dans
la partie II.

Biffer le foot-note 1 de la page 27.

Article 3.20

Paragraphe 1.a) — Biffer les mots « du c6té du chenal et ». Ajouter a
la fin de ce paragraphe une nouvelle phrase libellée comme suit: « Lorsque
plusieurs bédtiments accouplés stationnent, seul le batiment placé du coté
du chenal doit porter ce feu ».

Paragraphe 2 — Achever la phrase aprés les mots « un feu ordinaire
blanc » et biffer les mots « placé du c6té du chenal ». Ajouter a ce paragraphe
une nouvelle phrase rédigée comme suit: « Lorsque plusieurs bitiments ac-
couplés stationnent, seul le batiment placé du coté du chenal doit porter ce
feu ».

Le texte modifié de cet article ainsi que le foot-note 2 4 la page 28 ont
été provisoirement adoptés. Les experts ont décidé de les revoir a la pro-
chaine réunion.

Biffer les foot-notes 1 et 3 de la page 28.

Articles 3.21 et 3.22

Les experts ont décidé de ne pas modifier le texte de ces articles et de
les revoir a la prochaine réunion.
Biffer les foot-notes 1 et 2 de la page 29.

Article 3.23
Biffer les paragraphes 1—b) et 2.

Article 3.26

Rédiger la premiére phrase comme suit: « Les bateaux de péche, me-
nues embarcations incluses, ayant des filets ou des perches qui s’étendent
dans la proximité du chenal, doivent porter les feux prescrits a Particle
3.20. »

Article 3.27

b) Commencer la phrase par les mots « Du ou des c6tés ou le chenal
n’est pas libre ».

Les experts ont jugé utile d’attirer I’attention du Secrétariat de la
Commission Economique pour ’'Europe de ’ONU sur la- nécessité d’intro-
duire 4 la page 7 de ’Annexe 3 du CEVNI une référence a la situation in-
diquant « chenal fermé ».

Biffer a la page 30 le foot-note 1 et inclure le foot-note 2 dens la
partie II.

Article 3.28

Ajouter a la fin du paragraphe 2 de cet article une nouvelle phrase
libellée comme suit: « Les engins flottants (dragues, élévateurs, etc.) doivent
signaler leurs ancres par un flotteur portant un feu blanc ».
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Article 3.29

Paragraphe 4 — La réunion a décidé d’exclure provisoirement ce para-
graphe. Les experts du Ministére du Transport de la RFA ont été d’avis
qu’il fallait le conserver.

Paragraphe 5 — Biffer ce paragraphe.

Biffer les foot-notes 1 et 2 de la page 31.

Article 3.31

Les experts ont décidé de conserver les textes de cet article et du foot-
note 2, mais de revenir 4 leur examen a la prochaine réunion.
Inclure les foot-notes 1 et 3 de la page 33 dans la partie II.

Article 3.34

Libeller comme suit le texte de cet article: « Tout bac, 4 ’exception des
bacs naviguant librement qui ne sont pas des menues embarcations, doit
porter un ballon vert placé 4 une hauteur de 6 m au moins au-dessus du
plan des marques d’enfoncement ».

Biffer le foot-note 1 de la page 34 et inclure le foot-note 2 dans la
partie II.

Article 3.36

Remplacer dans la deuxiéme ligne les mots « peuvent porter » par
« doivent porter ».

Article 3.40

Libeller le premier alinéa comme suit: « Lorsque des filets ou perches
de bateaux de péche s’étendent dans la proximité du chenal, ils doivent
étre signalés par des flotteurs jaunes...»

Bitfer le foot-note 1 de la page 35.

Article 3. 41

Diviser le texte de cet article en les deux paragraphes suivants:
1. Les batiments échoués ou coulés doivent porter:

i) du ou des cotés ou le chenal est libre . . .

ii) du ou des cotés ou le chenal n’est pas libre . . .
2. Les engins flottants au travail doivent porter:

i) du ou des cotés ou le chenal est libre . . .

ii) du ou des cotés ou le chenal n’est pas libre . . .

Article 3.42

Libeller comme suit le texte de cet article:

« Les batiments dont les ancres sont mouillées de telle maniére qu’elles
peuvent causer un danger pour la navigation, doivent signaler chacune de
ces ancres, soit par un flotteur jaune, soit par deux pavillons blancs placés
P'un au-dessus de ’autre du c6té du chenal et portés par le batiment lui-
méme.
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Le pavillon supérieur doit étre placé a 3 m au moins au-dessus du plan
des marques d’enfoncement et 4 environ 1 m au-dessus du premier. »

Biffer les foot-notes 1 et 3 de la page 36.

Inclure le foot-note 2 dans la partie II.

Biffer le foot-note 1 de la page 37.

Biffer les foot-notes 1 et 2 de la page 39.

CHAPITRE ¢4
Article 4.02

Paragraphe 2 — Les experts ont décidé de revenir 4 ce paragraphe lors de
’examen de la partie A de ’Annexe 6 du CEVNL

Biffer le foot-note 1 de la page 41 et inclure le foot-note 2 dans la
partie II.

CHAPITRE 6

Vu que le Danube fait partie des voies navigables de la catégorie I,
les experts ont décidé de ne pas traiter les dispositions qui se rapportent
aux voies navigables de la catégorie II.

Article 6.01

Libeller comme suit le texte de cet article:

« Au sens du présent chapitre, le sens «amont » de la voie navigable
est le sens vers sa source. »

Biffer les foot-notes 1 et 2 a la page 42.

Article 6.03

Biffer dans le paragraphe 2, deuxiéme ligne, les mots « visuels » et
remplacer le mot « montrés » par « donnés ». Biffer la deuxiéme phrase de ce
paragraphe.

Article 6.04

Paragraphe 3 — Remplacer dans le texte russe le mot «romy6oii » par
« cHU ».

Ajouter 4 la fin du point b) une nouvelle phrase libellée comme suit:
« Ces signaux doivent étre montrés constamment jusqu’a ce que la rencontre
soit effectuée. »

Inclure le foot-note 1 de la page 43 dans la partie II et biffer le foot-
note 2.

Biffer a la page 44 les foot-notes 1 et 2.

Biffer a la page 45 le foot-note 1.

Biffer a la page 46 le foot-note 1.

Article 6.05

Dans le paragraphe 4, 1a référence au paragraphe 3 doit étre remplacée
par une référence au point 2.
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Article 6.07

Paragraphe 1 — Remplacer la premiére ligne du point ¢) par les mots « Dans
€es cas...n
Biffer le point d).

Article 6.08

Paragraphe 1 — Biffer la premiére ligne du point a).
Biffer le point b).
Biffer le foot-note 1 de la page 48.

Article 6.10

Les experts ont décidé de revoir encore une fois 4 la prochaine réunion
le paragraphe 1 de cet article et le foot-note 1.
Biffer le foot-note 1 de la page 50.

Article 6.12

Paragraphe 1 — Commencer ce paragraphe comme suit: « Sur les secteurs
canalisés ou la route a suivre . .. »
Paragraphe 2 — Biffer le point a).

Point b) — Biffer les mots « visé en a) ci-dessus » et les remplacer par
les mots «pavillon bleu ou feu blanc scintillant prescrit au paragraphe 3 de
Tarticle 6.04. »

Les experts ont décidé de revoir cet article modifié ainsi que le foot-
note 1 de la page 51 a la prochaine réunion.

Article 6.13

Les experts ont décidé de revoir cet article a la prochaine réunion.
Biffer le foot-note 2 de la page 51.

Article 6.16

Paragraphe 2 — Commencer ce paragraphe comme suit: « Les bAtiments
sortant d’un port ou d’une voie affluente doivent . .. »

Les experts ont décidé de revoir a la prochaine réunion les paragraphes
1 et 2 de cet article.

Biffer le foot-note 1 de la page 53.

Article 6.19

Paragraphe 1 — Libeller comme suit: « La navigation a la dérive est inter-
dite & tout batiment, radeau et convoi. Cette interdiction ne s’applique ni
aux petits mouvements aux lieux de stationnement, ni aux manoeuvres. »

Paragraphe 2 — Commencer ce paragraphe de la maniére suivante: « Dans
les cas visés au paragraphe 1, I’article 6.18 ci-dessus n’est pas applicable . . .»

Inclure le foot-note 1 de la page 54 dans la partie II et le rédiger comme
suit: « Les autorités compétentes peuvent, en cas de besoin, interdire la
navigation a la méme hauteur sur certaines sections étroites du fleuve. »
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Article 6.20

Paragraphe 1 — Biffer dans la deuxiéme phrase les mots « En particulier »
et commencer la phrase par « Ils doivent . .. »

Mettre un point aprés les mots « pour gouverner avec sécurité » et
ajouter une nouvelle phrase ainsi congue: « Cette disposition s’applique
aussi aux secteurs de voie navigable indiqués par le signal A.9 (Annexe 7).

Biffer les points a, b, ¢, d, e de ce paragraphe.

Remplacer dans le texte francais les mots « en mouvement » par «en
cours de route ».

Paragraphe 2 — Rédiger ce paragraphe comme suit: « Sous réserve des dis-
positions de l'article 1.04, les bitiments ne sont pas tenus al’obligation pré-
vue au paragraphe 1 ci-dessus a I'égard des menues embarcations de plai-

sance. »

Inclure le foot-note 1 de la page 55 dans la partie II et le rédiger comme
suit: « Les autorités compétentes peuvent décider que cette dispense existe
a I’égard de toutes les menues embarcations. »

Article 6.23

Biffer le point b) du paragraphe 2, et ainsi le point c) devient point b);
ajouter un nouveau point c) rédigé comme suit: « La navigation de bacs a
cable longitudinal est défendue ».

Biffer le paragraphe 3.

Biffer le foot-note 1 de la page 56.

Article 6.25

Les experts ont décidé de revoir cet article a la prochaine réunion.

Article 6.26

Libeller le paragraphe 4 comme suit: « Le passage des ponts mobiles
peut étre réglé par les signaux suivants:
a) un feu rouge signifie: interdiction de passage;
b) deux feux verts signifient: le passage est autorisé;
c) deux feux rouges superposés signifient: le service d’ouverture du
pont pour la navigation est interrompu. »

Article 6.28

Biffer au paragraphe 4 les mots « et dans leurs garages ».

Libeller le texte du paragraphe 6 provisoirement comme suit:

«L’accés d’une écluse est réglé de jour comme de nuit par les signaux
suivants placés d’un c6té ou de chaque coté de I'écluse;

a) deux feux rouges superposés: la navigation est interrompue (écluse
hors service);

b) deux feux rouges juxtaposés: I'accés est interdit (écluse fermée);

c) un feu rouge et un feu vert juxtaposés: I'acces est interdit (écluse
en cours d’ouverture);

d) deux feux verts juxtaposés: 1‘accés est autorisé. »

Libeller le texte du paragraphe 7 provisoirement comme suit:
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«La sortie d’une écluse est réglée de jour comme de nuit par les si-
gnaux suivants placés d’un c6té ou de chaque c6té de I’écluse,

a) un feu rouge: la sortie est interdite;

b) un feu vert: la sortie est autorisée. »

Biffer le foot-note 1 de la page 59 et les foot-notes 1 et 2 de la page 60.

Article 6.29

Remplacer dans la derniére ligne du point b) le mot « peuvent » par

« doivent ».
Article 6.30

Paragraphe 1 — Remplacer dans le texte russe les mots: «moryr « par

« TOJIFKHEI «.
Article 6.32

Paragraphe 1 — Biffer la premiére ligne du point a).

Biffer le point b).

Faire du point i) — point a), du point ii) — point b) et du point iii) —
point ¢).

Ajouter a la fin du paragraphe 3 une nouvelle phrase libellée comme
suit: « Dans le cas d’un convoi remorqué, elles ne s’appliquent qu’au remor-
queur et au dernier batiment du convoi ».

Articles 6.33 el 6.34

Les experts ont décidé d’examiner ces articles ainsi que les foot-notes
1 et 2 de la page 63 et le foot-note 1 de la page 64 a la prochaine réunion.

CHAPITRE 7

Article 7.02

Biffer la derniére phrase de cet article.

Article 7.03

Biffer le paragraphe 1 .
Commencer le paragraphe 2 par les mots « Le stationnement est in-

terdit:

a) dans les passages étroits ... »

Libeller le point h) comme suit: « Dans les secteurs indiqués par le
signal A.5 (Annexe 7) l'interdiction ne s’applique que du c6té de la voie
ou le signal est placé ».

Article 7.04

Paragraphe 1 — a biffer.
Paragraphe 2 — Les experts ont décidé d’établir une nouvelle rédaction

pour ce paragraphe et de ’examiner a la prochaine réunion.
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Article 7.08

Paragraphe 1 — Biffer ce paragraphe.
Paragraphe 3 — Biffer provisoirement les mots « d’arbres ou » ainsi que le
foot-note 1 de la page 66. :

Les experts autrichiens ont exprimé le désir d’ajouter a ce paragraphe
un foot-note qui donnerait aux autorités compétentes la possibilité d’in-
terdire de se servir d’arbres pour s’amarrer et d’inclure ce foot-note dans la

partie II.
Articles 7.06 et 7.07

Les experts ont provisoirement adopté les textes de ces articles et sont
convenus de les revoir a la prochaine réunion.

Tenant compte des prescriptions des Dispositions fondamentales re-
latives a la navigation sur le Danube, les experts ont jugé opportun d’a-
jouter au chapitre 7 du CEVNI un nouvel article 7.08 sur I'interdiction pour
les bateaux de péche de poser dans le chenal leurs filets ou perches, et
d’examiner cet article & leur prochaine réunion.

La réunion d’experts a noté que le CEVNI ne comprend pas de pres-
criptions sur les stations de signalisation et leurs signaux, et, tenant compte
des efforts déployés en matiére d’unification dans les divers domaines de la
navigation sur les voies d’eau intérieures d’Europe, a jugé opportun de
discuter a la prochaine réunion s’il ne serait pas utile de proposer a la Com-
mission Economique pour ’'Europe de ’ONU de compléter le CEVNI par
des prescriptions correspondantes partant des principes de I'unification des
signaux déja adoptés par la Commission du Danube.

Tenant compte du nouveau texte de I'article 2.01 et aussi du fait que
quelques-unes des prescriptions qu’il contient ne correspondent pas entie-
rement au méme article du CEVNI, les experts ont jugé utile d’inclure dans
la partie II le texte suivant sous forme de note:

« Les autorités compétentes n’appliqueront pas aux batiments venant
d’autres bassins dans le Danube les prescriptions visées a I’article 2.01, qui
ne se rapportent qu’aux batiments danubiens. »

Etant donné que lors de I’examen des catégories de feux il a été décidé
d’exclure provisoirement I'utilisation du feu de la catégorie « feu puissant »
dans la navigation danubienne, il s’est avéré nécessaire d’ajouter aux feux
a utiliser sur le Danube une nouvelle catégorie, c’esta-dire un feu plus.
faible que celui de la catégorie «feu ordinaire ». Les experts ont été de
I’avis que cette question devrait étre étudiée et examinée & la prochaine
réunion.

Vu que la navigation par poussage est actuellement en voie de dévelop~
pement sur le Danube et que les Etats danubiens possédent des batiments:
a ailes portantes a trés grande vitesse, les experts ont jugé nécessaire d’étu-
dier encore la question de la signalisation de nuit (feux) correspondante pour
les grands convois poussés et les batiments & ailes portantes, et de I’exa-
miner a la prochaine réunion.

Les experts ont jugé utile de ne pas s’occuper 4 la présente réunion des
amendements d’ordre rédactionnel. Etant donné que certains termes du
texte russe du CEVNI s’écartent de la terminologie adoptée dans la langue
russe en matiére de navigation, sur la demande de la réunion les experts
soviétiques ont accepté d’envoyer a I’Appareil de la Commission les préci~
sions a ce sujet.
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En conclusion, les experts ont examiné la question de la poursuite de
leur travail.

Vu qu’a I’étape actuelle de 'examen du CEVNI plusieurs questions ne
sont pas encore résolues et que certains articles et paragraphes n’ont été
adoptés que provisoirement, la réunion a jugé qu’il était nécessaire de con-
voquer en 1965 une nouvelle réunion d’experts pour la deuxiéme lecture du
texte, ainsi que pour I’examen des Annexes du CEVNI.

Afin de faciliter le travail de cette deuxiéme réunion, les experts ont
€té de I’avis que I’Appareil devait préparer un tableau qui contiendrait les
articles et points des Dispositions fondamentales relatives a la navigation
sur le Danube qui ne figurent pas dans le texte du CEVNI modifié, élaboré
a la présente réunion.

En outre, ’Appareil devrait dresser un tableau des signaux qui figu-
rent dans les annexes du CEVNI et ne se trouvent ni dans le Systéme de
balisage uniforme sur le Danube ni dans les recommandations sur 1’unifi-
cation des signaux des stations de signalisation, ou ne correspondent pas
aux signaux prévus dans ces derniers.

L’Appareil de la Commission devra envoyer ces tableaux a tous les
Etats danubiens en temps utile.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/42

Vingt-troisiéme session

RAPPORT

de la réunion d’experts des Etats danubiens chargée de Pexamen
des questions hydrométéorologiques

La réunion d’experts des pays danubiens, convoquée en vertu du point
31 du plan de travail de la Commission du Danube pour 1964/1965, a tenu
ses séances du 8 au 18 février 1965 a4 Budapest.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République Po-
pulaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de la République
Socialiste Tchécoslovaque, de ’Union des Républiques Socialistes Soviéti-
ques, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, ainsi que des
représentants du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Alle-
magne et de I’Organisation Météorologique Mondiale (voir Annexe 1 —
Liste des participants*).

De la part de I’Appareil de la Commission, aux travaux de la réunion
ont pris part: MM. Androne, Fekete, Stalio, Nikolov, Rapaji¢, Hristov,
Sfetea, Gorbatchov, Atanassov, Tarapcik, Tancovici.

Sur proposition des experts de la République Populaire Hongroise,
M. Afanassiev, expert de 'Union Soviétique, a été élu président, et sur pro-
position de ’expert de la République Populaire de Bulgarie, M. Marinescu,
expert de la République Populaire Roumaine, a été élu vice-président de la
réunion.

Le représentant de 1'Organisation Météorologique Mondiale a salué la
réunion d’experts et, aprés lui avoir souhaité du succés dans son travail,
a exprimé ses voeux quant a la poursuite de la consolidation et de Pexten-
sion des relations entre ’Organisation Météorologique Mondiale et la Com-
mission du Danube. .

Se basant sur les questions établies par la XXII® session de la Com-
mission du Danube pour examen 2 la réunion, la réunion d’experts a adopté
son ordre du jour (voir Annexe 4)*, conformément auquel elle a débattu les
questions suivantes:

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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1. Examen du projet d’Information sur Paectivité de la Commission
du Danube dans le domaine de Phydrométéorologic

Le projet d’information préparé par I’Appareil de la Commission du
Danube a servi de base de discussion. Aprés un échange d’opinions sur le
contenu de ce projet, a été formé un groupe de rédaction qui a travaillé
sous 1a direction du président de la réunion et qui a été chargé d’introduire
dans le projet d’information les modifications et compléments concertés
au sein de la réunion.

A Tissue de I’examen du projet d’information élaboré par le groupe de
rédaction, la réunion a concerté le texte du projet d’information annexé au
rapport (voir Annexe 2)* et a jugé opportun de le soumettre a ’approbation
de la XXIII® session ordinaire de la Commission du Danube.

2. Examen du projet d’information sur les méthodes d’établissement
des prévisions au sujet de P’apparition des glaeces sur le Danuhe

L’Appareil de la Commission a présenté une information sur cette
question (Annexe 5%).

Au cours des débats, les experts ont fourni des informations détaillées
sur les méthodes utilisées dans leur pays pour I’établissement des prévisions
sur I’apparition des glaces sur le Danube et sur les travaux poursuivis dans
ce domaine dans leur pays.

Quelques experts ont exprimé leur accord quant a ’envoi a I’Appareil
de la Commission de la documentation et des publications existant dans leur
pays.

A T'issue de la discussion sur ce point, la réunion d’experts a jugé utile
de recommander a I’Appareil de la Commission de poursuivre le rassemble-
ment et la généralisation de la documentation a ce sujet afin de pouvoir
préparer et soumettre a 'examen d’une des sessions ordinaires de la Com-
mission du Danube une information détaillée sur les méthodes existantes
dans I’établissement des prévisions sur I’apparition des glaces sur le Da-
nube.

3. Examen du projet d’information sur les transmissions par radio
des bulletins hydrométéorologiques pour les cours d’eau du hassin
danubien prévus dans les Recommandations relatives & la pour-
suite des observations hydrométéorologiques et du service
hydrométérologique sur le Danube

Apres avoir écouté les renseignements présentés par I’Appareil de la
Commission, la réunion a conclu qu’il serait utile de traiter ce probléme
dans son essence lors de I’examen de la partie correspondante des Recom-
mandations relatives a la coordination des observations hydrométéorolo-
giques et du service hydrométéorologique sur le Danube.

La réunion a jugé nécessaire que le projet d’information préparé par
I’Appareil soit complété par les communications recues a ce sujet de la part
des pays danubiens et soit diffusé sous cette forme aux pays danubiens.

*Se trouve dans les archives de la Commission.



4. Examen du projet de Recommandations pour la eoordination
des observations hydrométéorologiques et du serviee
hydrométéorologique sur le Danube

Pour examen de cette question, la réunion d’experts disposait des
Modifications et Compléments aux Recommandations adoptés a la XXI°
session de la Commission du Danube, du schéma uniforme pour la publica-
tion des prévisions des niveaux d’une durée de 60 a 1009, pour les besoins
de la navigation, des informations des pays danubiens sur les radiodiffu-
sions des données hydrométéorologiques et du projet, préparé par I'Ap-
pareil de la Commission, des parties I et II des Recommandations relatives
a la coordination des observations hydrométéorologiques et du service
hydrométéorologique sur le Danube.

Au cours de la discussion, les experts ont relevé le grand travail ef-
fectué par ’Appareil de la Commission dans le domaine de la généralisation
des méthodes d’observations hydrologiques et des méthodes de dépouille-
ment des données d’observation qui ont été appliquées par les pays danu-
biens dans les années précédentes.

La réunion d’experts a jugé opportun d’exprimer ses considérations de
principe sur la voie a suivre pour améliorer les Recommandations en vi-
gueur compte tenu de la documentation préparée a ce sujet par I’Appareil de
Ja Commission. Il a été concerté que lors de I’élaboration du nouveau projet
de recommandations il conviendra de tenir compte de I’expérience acquise
par d’autres oragnisations internationales dans 1’élaboration de tels docu-
ments, et notamment de se servir a cette fin des instructions hydromeétéoro-
logiques en voie de préparation dans le cadre de POMM;

La réunion d’experts a été d’avis que le principe fondamental devant
former la base des parties I et II des Recommandations est d’obtenir des
données hydrométéorologiques homogénes et comparables pour tout le bas-
sin du Danube.

Les experts ont été également d’avis qu’une attention particuliére
devait é&tre apportée dans toutes les parties des recommandations aux ques-
tions et aux problémes en liaison directe avec les besoins de la navigation.

La réunion d’experts a jugé opportun d’inclure dans le projet de nouvel-
les recommandations une partie sur ’étude du régime des profondeurs sur
les seuils. La majorité des experts ont exprimé le désir d’élargir la partie
traitant les méthodes d’observation de la couche de neige, ce surtout dans
les montagnes, vu que ces données présentent un grand intérét pour I’éla-
boration des méthodes de la prévision hydrologique.

Au cours de la discussion, une grande attention a été portée a la struc-
ture des nouvelles recommandations, et le désir a été formulé que tout le
texte des premiére et deuxiéme parties des recommandations soit divisé en
les 4 parties suivantes:

1. Régime des eaux;

2. Régime des seuils;

3. Régime thermique et régime des glaces

4. Couche de neige.

Afin d’obtenir un texte de recommandations plus succint, il a été pro-
posé qu’une partie de la documentation, notamment celle ayant un caractere
auxiliaire, soit incluse dans les annexes aux recommandations.

En ce qui concerne la partie I1I des recommandations, il a été convenu
d’y inclure tous les renseignements sur la transmission des données hydro-
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météorologiques. En méme temps, la réunion a examiné la situation actu-
elle dans la diffusion radiophonique des données hydrométéorologiques par
les pays danubiens.

I1 a été décidé d’inclure dans la partie I1I des recommandations toutes
les modifications et tous les compléments qui se rapportent a cette partie et
qui ont été adoptés au cours des sessions précédentes.

La réunion d’experts a jugé désirable que I’Appareil de la Commission
recueille aupres des organes compétents des pays danubiens des proposi-
tions détaillées pour le projet de recommandations et aprés les avoir géné-
ralisées, il élabore un nouveau projet de recommandations basé sur la do-
cumentation regue et le diffuse aux organes compétents des pays danubiens.
Aprés la réception des avis des organes compétents des pays danubiens, le
projet de recommandations devrait étre soumis a4 l’examen d’une des
réunions d’experts pour les questions hydrométéorologiques.

5. Examen du projet de propositions sur les formes d’organisation
i appliquer pour le développement de la coopération dans le domaine
des recherches scientifiques de ’hydrométéorologie du bassin
danubien pour les besoins de la navigation

Pour 'examen de cette question, la réunion d’experts disposait des
propositions des organes compétents de I'Union Soviétique, présentées sous
forme de projet de décision de la XXIII° session de la Commission du Da-
nube sur la constitution d’un groupe de travail permanent pour 1’hydrologie
scientifique du bassin danubien, et d’une note explicative & son sujet —
diffusées en temps voulu aux pays danubiens — ainsi que des observations
des organes compétents de la Hongrie sur ces propositions et de 1’opinion
des organes compétents de la Bulgarie a leur sujet.

Une large discussion s’est déroulée sur cette question. Au cours des
débats les experts de 1’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Tché-
coslovaquie et de I’Union Soviétique se sont prononcés pour la constitution
d’un groupe de travail permanent pour I’hydrologie scientifique du bassin
danubien sur la base des propositions des organes compétents de 1'Union
Soviétique, compte tenu des modifications et compléments correspondants.
Les experts des pays susmentionnés estimaient que la constitution d’un
groupe de travail permanent permettra d’étendre considérablement la coo-
pération scientifique dans le domaine de I’hydrologie du bassin danubien,
et notamment d’améliorer I’organisation des conférences scientifiques tenues
sur les problémes hydrologiques les plus importants, ayant en vue en pre-
mier lieu la nécessité d’assurer les besoins de la navigation danubienne.

Les experts du Ministére du Transport de la République Fédérale
d’Allemagne se sont associés 4 cette opinion.

Au cours de la discussion sur le probléme traité les experts ont exprimé
les opinions suivantes: '

Autriche: Observations de I’expert autrichien:

«Les organismes compétents autrichiens sont pour la plupart d’ac-
cord avec les propositions soviétiques concernant la constitution d’un
Groupe de travail permanent pour I’hydrologie scientifique du bassin da-
nubien. '
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L’expert autrichien se permet toutefois d’expliquer ce qu’ils entendent
sous cette collaboration:

A notre avis le groupe de travail permanent devrait autant que possible
présenter la poursuite des recherches des pays danubiens touchant les pré-
visions hydrologiques.

Par ce groupe, il doit étre créé en outre une base quirende possible une
collaboration régionale en tous les problemes d’ordre hydrologique, par
exemple de la Décennie hydrologique internationale de 'UNESCO.

Toutes les institutions spécialisées et tous les experts du bassin danu-
bien peuvent prendre part aux conférences convoquées par le groupe de tra-
vail permanent, c’est-a-dire aussi des experts de la Suisse, de 1'Italie et de la
Pologne.

En dehors de la collaboration des pays danubiens, la participation des
experts de tous les pays dans la solution des problémes théoriques serait
aussi désirable. La Commission pour 'hydrométéorologie effectue son tra-
vail de la méme facon au sein de 1'Organisation Météorologique Mondiale.

1l semble trop exagéré de dire que tous les problémes hydrologiques
du bassin danubien touchent la navigation. Toutefois, tous les problémes
hydrologiques communs pourraient entrer dans le programme de travail
régional, dans 'esprit de la Décennie hydrologique internationale.

C’est-a-dire il devrait étre possible de collaborer, respectivement d’en-
trer en contact avec les comités nationaux pour executer les travaux des
différents pays danubiens dans le cadre de la Décennie hydrologique inter-
nationale.

De cette fagon I’échange direct des résultats des recherches et des obser-
vations, ainsi que des mesurages, entre les différents pays du bassin danu-
bien devrait étre assuré.

De plus, des recherches bilatérales devraient étre patronnées dans le
cadre de ces conférences tout en créant un lieu de rassemblement de toutes
les recherches scientifiques dans 'esprit de la Décennie hydrologique inter-
nationale de P'UNESCO. »

Bulgarie: Proposition des experts bulgares:

«Les organes compétents bulgares ont étudié attentivement le projet
de décision et la note explicative & son sujet, présentées par 1’Union Sovié-
tique sur la question de la constitution d’un groupe de travail permanent
pour I’hydrologie scientifique du bassin du Danube et estiment que cette
proposition est juste et utile.

Tenant compte de la grande importance que présentent ’hydrologie
pour la navigation et la coopération entre les pays danubiens dans ce do-
maine, la délégation bulgare est d’accord avec la constitution dudit groupe
de travail permanent pour I’hydrologie scientifique. Elle estime justes les
taches fondamentales et les formes d’organisation exposées dans le projet
de décision présenté 4 la présente réunion et les compléments y apportés
par les experts de la Hongrie, de la Tchécoslovaquie, de I’Autriche et de la
République Fédérale d’Allemagne.

La constitution d’un groupe de travail permanent pour I’hydrologie
scientifique permet d’accomplir la tache posée par la XXII° session de la
Commission.

La délégation bulgare estime que la constitution du groupe en question
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n’est pas en contradiction avec les prévisions de la Convention relative au
régime de la navigation sur le Danube et ne dépasse pas le cadre de la com-
pétence de la Commission du Danube.

Sur la base de ce qui précéde, les experts de la République Populaire
de Bulgarie proposent de prévoir a avenir dans les plans de travail de la
Commission du Danube la convocation de réunions d’experts pour les ques-
tions hydrométéorologiques, I’'ordre du jour desquelles refléterait 'activite
du groupe de travail permanent de I’hydrologie scientifique du bassin da-
nubien. »

Hongrie: « Les experts de la République Populaire Hongroise ont formulé
les considérations suivantes en ce qui concerne 'organisation d’un groupe de
travail permanent dans le cadre de la Commission du Danube:

1. L’organisation d’un groupe de travail permanent dans le cadre de la
Commission du Danube, ayant pour but I’extension de la base scientifique
dans le domaine de I’hydrologie et de I’hydrométéorologie pour les besoins
de la navigation sur le Danube, est désirable et nécessaire.

2. La constitution d’un gruope de travail permanent répond entiére-
ment aux prévisions de la Convention de 1948 conclue par les pays danubiens
a Belgrade.

3. La XXTIe session de la Commission du Danube ayant chargé la réu-
nion d’experts des Etats danubiens pour les questions hydrométéorologi-
ques d’examiner la proposition concernant les formes d’organisation a ap-
pliquer pour le développement de la coopération dans le domaine des recher-
ches scientifiques de I’hydrométéorologie du bassin danubien pour les be-
soins de la navigation et de soumettre le rapport a ce sujet a ’examen de
la XXIII® session de la Commission du Danube, a établi 4 ’'unanimité la
compétence de la Commission dans cette question. Pour cette raison, les
experts de la République Populaire Hongroise estiment nécessaire de sou-
ligner que le fait de soulever la question de la compétence de la présente
réunion sur ce probléme est une abnégation directe de la décision de la
XXT1Ie session.

4. En principe, les experts hongrois sont d’accord avec la proposition
que les organes compétents de 1'Union Soviétique ont présentée le 18 dé-
cembre 1964 sur le sujet traité.

9. Ils constatent avec satisfaction que, dans leur essence, tous les
compléments et modifications que les organes compétents de la République
Populaire Hongroise ont proposés par écrit le 25 janvier 1965, ainsi que les
propositions faites par les experts hongrois au cours de la réunion d’experts
ont éte acceptés par les experts de tous les pays qui ont participé 4 I’examen
de la proposition de la délégation de I'URSS (c’est-a-dire de I’Autriche, de la
Bulgarie, de la Hongrie, dela Tchécoslovaquie, de I’'Union Soviétique, ainsi
que du Ministére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne).

6. Ils expriment leur certitude que la XXIII¢ session de la Commission
du Danube adoptera sur ce sujet une décision approprié¢e. En méme temps,
ils proposent de prendre en considération la possibilité d’organiser le groupe
de travail permanent avec la participation des pays qui ont exprimé le désir
que ce groupe soit constitué et se sont déclarés préts a le faire, en assurant
la possibilité de I'inclusion ultérieure d’autres pays du bassin du Danube.
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7. Tls estiment nécessaire de communiquer que les organes compétents
de la République Populaire Hongroise notent avec grande satisfaction que
I'initiative de la Société hydrologique hongroise quant & ’organisation de
la premiére conférence des pays du bassin danubien sur les problémes des
prévisions hydrologiques, tenue en mai 1961 a Budapest, a été approuvée et
appréciée par tous les pays intéressés. Ceci se refléte dans le succeés de la
deuxiéme conférence organisée par I’Association des Eaux de I’Autriche en
1963 4 Graz, et dans le fait que les organismes compétents de la République
Populaire Roumaine se sont chargés de I'organisation de la troisiéme confé-
rence. Cette appréciation s’exprime surtout dans le fait que la Commission
du Danube, en tant qu’organisation internationale intergouvernementale a
jugé utile et actuel de soulever cette question a la XXITII® session.

Les experts hongrois apprécient hautement la proposition des organes
compétents de 'Union Soviétique, notamment parce qu’elle a donné la
possibilité d’assurer, dans le cadre de la Commission du Danube, la conti-
?uité et méme le développement des initiatives prises par la premiére con-

érence. »

Roumanie: «La délégation d’experts roumains a exprimé son point de vue
de la facon suivante:

Conformément aux points 4 et 5 de la décision de la XXII® session
(doc. CD/SES 22/19), la Commission du Danube a considéré opportun et
nécessaire dans l'intérét de la navigation, de poursuivre le développement
de la coopération dans le domaine des recherches scientifiques hydromété-
orologiques du bassin du Danube pour les besoins de la navigation et dans
le cadre de la compétence de la Commission du Danube. I1 découle de cette
décision que les formes d’organisation soumises 4 I’examen de la réunion
d’experts devront respecter le cadre des compétences de la Commission et
servir les besoins de la navigation.

En conformité avec la Convention de 1948, la compétence de la Com-
mission s’applique, pour le régime de la navigation, seulement a la partie
navigable du fleuve (art. 2 et 8 de la Convention) et pas a la totalité du bas-
sin du fleuve. Il serait donc contraire aux prévisions de la Convention de
constituer un groupe de travail permanent dans le cadre de la Commission,
pour I’hydrologie du bassin danubien et de fixer comme tiche essentielle de
ce groupe Porganisation de la collaboration scientifique pour I'ensemble du
bassin du fleuve.

La proposition des organismes compétents soviétiques, avec les amen-
dements de la délégation des experts hongrois, en fixant comme tache es-
sentielle du groupe de travail permanent organisation de la collaboration
scientifique non seulement pour l'intérét de la navigation mais aussi pour
d’autres problémes d’ordre général concernant I’hydrologie du bassin danu-
bien, dépasse le mandat donné & la réunion d’experts par la Commission du
Danube a la XXIIe session, vu qu'une telle tiche n’entre pas dans la com-
pétence de la Commission.

Les recherches scientifiques hydrologiques, dans leur ensemble, sont
nécessaires a la totalité des activités techniques et économiques du domaine
de P'utilisation des ressources hydrauliques, et non seulement a la naviga-

tion.
En tenant compte de ce fait, les programmes delarecherche scientifi-
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que pour les problémes hydrologiques doivent étre établis en conformité
avec les nécessités du développement de I’économie de chacun des pays
danubiens et en prenant en considération I’ensemble des domaines intéres-
sés 4 I'utilisation complexe des ressources hydrauliques. En acceptant I'idée
de la coopération dans le domaine des recherches scientifiques hydrologiques
dans tout son ensemble, la Commission du Danube aurait donc 4 se pronon-
cer sur des programmes d’activité scientifique intéressant non seulement la
navigation, mais aussi les autres activités du domaine de I’utilisation com-
plexe des ressources hydrauliques, ce qui dépasserait ses compétences.

Pour les mémes raisons, les études concernant le bilan hydraulique,
Torganisation des conférences scientifiques sur I'ensemble des problémes
hydrologiques ainsi que la coordination de Pactivité dans le cadre de la Dé-
cennie hydrologique internationale ne sont pas de la compétence de la Com-
mission du Danube.

Les organismes compétents de la République Populaire Roumaine ont
déja communiqué leur opinion quant 4 ces sujets a I'occasion de la XXT1Ie
session de la Commission du Danube.

Tenant compte du fait que le projet de décision des organismes com-
petents soviétiques dépasse les compétences, tant au point de vue de Ila
décision de la XXII° session qu’au point de vue de la compétence de la Com-
mission du Danube, la délégation des experts roumains ne peut pas étre
d’accord avec ce projet de décision. '

La délégation d’experts roumains est d’avis qu’en tenant compte que
la coopération dans le domaine de la recherche scientifique hydrologique du
bassin du Danube doit étre limitée aux nécessités directes de la navigation
et au cadre de la compétence de la Commission du Danube, il est possible de
résoudre ces questions sans créer de nouveaux organismes a caractére
permanent en dehors de ceux existants et prévus dans les Régles de procé-
dure de la Commission.

En vue de poursuivre le développement de la coopération dans le do-
maine des recherches scientifiques de ’hydrométéorologie pour les besoins
de la navigation et dans le cadre des compétences de la Commission du Da-
nube, la délégation d’experts roumains a fait la proposition suivante:

Les sessions de la Commission auront & examiner périodiquement la
maniére dont les informations, les données hydrologiques et les prévisions
hydrologiques ont pu satisfaire aux nécessités de la navigation. De cette
fagon les sessions pourraient prendre des décisions en ce qui concerne les
problémes nécessaires a étre introduits dans le plan de travail de la Com-
mission, en vue d’améliorer les services fournis a la navigation sur le Danube
dans le domaine de I’hydrométéorologie.

Ces problemes doivent se maintenir dans les limites de la compétence
de la Commission du Danube, les sessions de la Commission étant seules
compétentes a décider en ce probléme.

La Commission pourra réunir des groupes de travail entre les sessions,
si le caractére et 'ampleur des problémes I’exigent, qui auront comme tiche
d’examiner les résultats des recherches scientifiques dans le domaine de
Phydrométéorologie intéressant la navigation et de formuler des proposi-
tions en ce qui concerne leur application pratique aux besoins de la naviga-
tion. L’Appareil de la Commission sera chargé de préparer les questions qui
seraient soumises a la discussion des experts des groupes de travail.
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En tenant compte du fait que le point de vue exprimeé par les experts
roumains différe, quant au fond, du projet de décision des organismes com-
pétents soviétiques, la délégation d’experts roumains n’a pas participé a la

discussion point par point de ce projet de décision. »

Union Soviétique: « En ce qui concerne le développement de la coopération
scientifique dans le domaine de I’hydrologie, les experts soviétiques esti-
ment que:

La navigation sur le Danube a de grandes et irés diverses exigences a
I’égard des prévisions hydrologiques et de la satisfaction de ses besoins
en données hydrologiques en général.

La navigation s’intéresse surtout aux prévisions des cotes des bas ni-
veaux et aux dates de leur apparition. Les bas niveaux sont fonction non
seulement des précipitations atmosphériques, mais également, en période
de sécheresse, des réserves d’eaux souterraines, de I’humidité du sol, de
Pétat du lit majeur. Les régime des débits solides, qui joue un role important
dans la formation des seuils, revét un intérét particulier en période de basses
eaux. En de telles périodes, les prévisions des crues fluviales sont d’une
grande importance pour la navigation. Le fait de savoir quand passera la
crue, quelle en sera la durée et la hauteur permet d’exploiter la batellerie
d’une maniére plus rationnelle et de récupérer le temps perdu par suite des
stationnements forcés causés par le manque de profondeur nécessaire. La
navigation est également intéressée a obtenir des renseignements sur le
passage des hautes crues, étant donné que celles-ci peuvent menacer d’inon-
der les installations portuaires et provoquer le stationnement forcé des ba-
timents devant les ponts.

Les prévisions sur 'apparition des glaces sur le Danube et les rensei-
gnements d’ordre général sur le régime hydrométéorologique du Danube ont
également une grande importance pour ]a navigation. La planification la
plus rationnelle de Pexploitation de la batellerie, qui 4 son tour influe gran-
dement la rentabilité de la navigation danubienne, dépead de la précision
et de I’échéance des prévisions. En outre, les prévisions des eaux basses et
hautes ainsi que des glaces permettent d’assurer la sécurité de la navigation
sur le Danube.

La connaissance du régime hydrométéorologique est a la base de la
construction des ouvrages hydrotechniques améliorant les conditions de la
navigation, de I'exécution des travaux d’approfondissement du lit, du déve-
loppement de la batellerie et des ports, ainsi que de la solution d’autres
problémes.

La Convention de 1948 relative au régime de la navigation sur le Da-
nube a établi qu'il est de la compétence de la Commission du Danube de
coordonner le service hydrométéorologique sur le Danube, de publier un
bulletin hydrologique unique et des prévisions hydrologiques de courte et de
longue durée pour le Danube. Sur la base de ce point de la Convention, la
Commission du Danube a prévu, dans une série de décisions et de documents,
la coordination des observations hydrométéorologiques dans le bassin da-
nubien et I’exécution des travaux de recherches scientifiques en matiere
d’hydrométéorologie du bassin du Danube.

La diffusion des prévisions hydrologiques s’est profondément ancrée
dans la pratique des services fournis & la navigation sur le Danube. Le
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nombre et la forme des prévisions publiées ont augmenté et leur échéance
a accru. Toutefois, la précision des prévisions publiées ne peut donner en-
tiére satisfaction aux exigences croissantes de la navigation.

Les sessions de la Commission du Danube ont a4 maintes reprises exa-
miné les questions de I’extension des prévisions hydrologiques publiées pour
les besoins de la navigation. La premiere étape en matiére de développement
des travaux hydrométéorologiques dans le bassin danubien accomplie dans
le cadre de la Commission, a été la mise en application des Recommanda-
tions relatives a la coordination du service hydrométéorologique sur le
Danube adoptées par la IXe session. Les pays danubiens ont effectué un
grand travail en vue de la mise en application de ces Recommandations et
actuellement se pose la question de leur élargissement.

Les deux premiéres conférences pour les prévisions hydrologiques des
pays danubiens ont joué un role essentiel dans le développement des métho-
des de la prévision hydrologique. L’extension de ces travaux, les exigences
toujours croissantes de la navigation en ce qui concerne ’obtention des
données hydrométéorologiques ont abouti a I’examen de la question sur la
poursuite du développement de la coopération scientifique dans I’hydrolo-
gie du bassin danubien & la XXII® session de la Commission du Danuybe.

Partant de cet état de choses, la XXII¢ session de la Commission du
Danube a chargé la réunion d’experts d’examiner les propositions sur les
formes d’organisation a appliquer pour ’extension de la coopération scien-
tifique dans I’hydrologie du bassin du Danube, ayant en vue en premier
lieu les besoins de la navigation danubienne.

Par ailleurs, il est bien connu que I’hydrologie ne peut pas étre frac-
tionnée; on ne peut pas définir ou s’achéve 1’hydrologie générale et ou com-
mence ’hydrologie appliquée. En connexion avec ceci, les propositions des
organes compétents soviétiques préconisant I’extension de la coopération
dans le domaine de I’hydrologie scientifique du bassin du Danube, en prin-
cipe pour les besoins de la navigation, n’excluent pas les possibilités d’une
coopération scientifique telle que les résultats pourraient en étre utilisés
dans d’autres branches de I'économie nationale. C’est la situation qui existe
actuellement quand les prévisions de niveau du Danube, dressées par la
Commission du Danube en vertu des Recommandations relatives 4 la pour-
suite de la coordination du service hydrométéorologique et des observations
hydrométéorologiques sur le Danube ne sont pas utilisées seulement pour les
besoins de la navigation.

Tout ceci n’est nullement en contradiction avec les prévisions de la
Convention de 1948 et avec la compétence de la Commission du Danube, et
pour cette raison, il reléve du mandat de la présente réunion d’experts, —
conformément a ce dont I’a chargé la XXII° session de la Commission, —
d’examiner les propositions soumises sur les formes d’organisation de I'ex-
tension de la coopération scientifique dans I’hydrologie du bassin danubien.
Ceci est d’autant plus justifié que le programme de coopération scientifique
proposé sera dressé sur la base des propositions des organes compétents des
pays danubiens qui pourront fixer les lignes directrices de cette coopéra-
tion, ayant en vue en premier lieu les besoins de la navigation.

Les experts soviétiques estiment que la forme la plus opportune pour
Porganisation de la coopération s’avére étre la constitution d’un groupe de
travail permanent, comme ceci a été exposé dans les propositions soumises
a la présente réunion.
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Les institutions de recherches scientifiques des pays danubiens qui
s’occupent des problémes de I’hydrométéorologie pourraient constituer la
base pour la formation du groupe de travail permanent.

Dans ce cas I'une des institutions pourrait assumer les fonctions de se-
crétariat de ce groupe et le représentant de cette institution pourrait étre
nommé président du groupe.

Le groupe de travail permanent dresse les projets de programme de

travail et élabore et réalise sur la base des propositions des pays danubiens
les mesures visant la tenue des conférences scientifiques.
C’est ce qui déterminera les relations directes entre I’Appareil de la Com-
mission du Danube et le groupe de travail permanent d’une part, et les or-
ganes compétents des pays danubiens d’autre part. Dans tous les cas, les
formes de I’organisation d’un groupe de travail permanent doivent prévoir
le minimum de restrictions formelles aussi bien dans ’activité du groupe de
travail dans la coopération scientifique que dans la tenue des conférences
scientifiques.

L’extension de la coopération scientifique dans le domaine de I'hy-
rologie du bassin danubien et la constitution d’un groupe de travail per-
manent contribueront au développement de la navigation sur le Danube. »

Tchécoslovaquie: « Les experts tchécoslovaques ont exprimé le point de vue
suivant:

Les organes compétents tchécoslovaques ont toujours soutenu la ques-
tion de I’organisation de conférences scientifiques sur les problémes hydrolo-
giques, étant donné que de telles conférences sont la forme adéquate pour
Ta collaboration entre les hydrologues des pays danubiens.

Ces derniers temps la question de créer une nouvelle forme d’organisa-
tion des conférences hydrologiques s’est soulevée. L’idée a été exprimée de
constituer un appareil permanent spécial, soit un secrétariat des conférences.

Les organes compétents tchécoslovaques n’estiment pas nécessaires de
constituer une nouvelle organisation internationale pour la coopération
scientifique dans le domaine de I'hydrologie et soutiennent la proposition
de la délégation de I'Union Soviétique, presentee a la XXII° session de la
Commission du Danube, d’organiser cette collaboration dans le cadre de la
Commission du Danube.

Aprés une étude approfondie de la proposition soviétique, les organes
compétents tchécoslovaques sont arrivés a la conclusion que cette proposi-
tion présente une base pour 'organisation de la coopération des pays danu-
biens dans le domaine de I’hydrologie scientifique.

Néanmoins, les experts tchécoslovaques estiment nécessaire de préci-
ser quelques détails dans la proposition des experts soviétiques, & savoir:
constitution de groupes de travail permanents ou provisoires, participation
de savants et de spécialistes des pays membres de la Commission du Danube,
programme de travail commun pour le groupe de travail. » :

Yougoslavie: « L’expert yougoslave a indiqué dans son intervention ce qui
suit:

Il a constaté que la collaboration des services hydrométéorologiques
des pays danubiens avec la Commission du Danube se déroule d’une maniere
satisfaisante et que les appréciations de cette collaboration sont positives.
A son avis, c’est sous cet aspect qu’il aurait fallu examiner la proposition
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soviétique. Aussi, lors de I’examen de la proposition soviétique, il aurait
fallu se baser sur 'activité des pays danubiens au sein de I'Organisation Mé-
téorologique Mondiale et, également, au sein de la Commission hydrologi-
que de 'OMM. II a aussi positivement apprécié cette activité.

L’expert yougoslave a souligné aussi les nombreuses et responsables
taches des services hydrométéorologiques des pays danubiens sur le plan
national, qui jouissent de la priorité dans le travail normal dans le domaine
hydrométéorologique.

En parlant de la Décennie hydrologique, il a constaté qu’il existe di-
verses taches a accomplir, dont les services hydrométéorologiques des pays
danubiens se sont chargés pour manifester la collaboration dans ce comaine
de 'activité.

En ce qui concerne les autres activités d’ordre scientifique ot sont en-
gagés les services hydrométéorologiques des pays danubiens, il a mentionné
les diverses conférences internationales tenues A Budapest, Graz, Varso-
vie, ete.

Pour conclure, a son avis, la proposition soviétique représente dans son
contenu un double emploi de la méme activité qui se déploie déja dans d’au-
tres organisations internationales et dont la seule différence est qu’elle a lieu
en dehors de la Commission du Danube. Donc, il ne s’agit pas de savoir s’il
faut ou non entreprendre une nouvelle activité, mais de définir la forme qui
devrait étre appliquée pour ’examen de la méme matiére et de la méme ac-
tivité.

Terminant son intervention, I’expert yougoslave a exprimé 1’opinion
que la proposition soviétique relative a la constitution d’un groupe perma-
nent demande un examen des Régles de procédure, ce qui est une question
juridique. Etant donné que seuls les juristes peuvent donner I’interprétation
juridique, il faudrait, 4 son avis, obtenir I'opinion du groupe d’experts juri-
diques sur la proposition soviétique, qui servirait de base lors de I’examen
de cette question au sein du groupe d’experts hydrométéorologiques.

Dans une intervention ultérieure sur les explications supplémentaires
données oralement par les experts soviétiques aux questions posées de la
part des experts roumains pour éclaircir la proposition soviétique présentée
par écrit, I’expert yougoslave a noté que la structure du groupe de travail
permanent représente une forme tout a fait nouvelle, inconnue jusqu’a pré-
sent, qui demande la modification des Régles de procédure de la Commission
du Danube.

En soulignant que les explications données oralement présentent de
I'intérét, il a prié de les présenter par écrit et de les distribuer en annexe aw
rapport, afin de donner la possibilité aux organes compétents des pays da-~
nubiens d’en prendre connaissance et de les étudier. De cette maniére il se-
rait possible de reprendre la discussion a la prochaine session de la Commis-
sion. »

République Fédérale d’ Allemagne: « Observations des experts du Ministére:
du Transport de la R.F.A.:

Les experts du Ministére du Transport de la République Fédérale
d’Allemagne ont pris note avec satisfaction du document préparé par les.
organismes compétents de 1’'Union Soviétique. Les explications complémen~
taires fournies par les experts soviétiques et hongrois pendant la séance ont
éclairci la plupart des problémes qui se posent.

417



Le mérite essentiel de Pinitiative soviétique est la recommandation de
donner & ce groupe de travail permanent le mandat de coordonner par con-
sentement mutuel les efforts majeurs dans le domaine hydrologique du bas-
sin danubien. Toutes les impulsions scientifiques de quelque force — soit
qu’elles proviennent de la coopération des hydrologues des pays riverains,
soit qu’elles proviennent des inspirations produites autre part, surtout par
les organismes internationaux — passeraient par ce canal. Cette proposition
se trouve en accord avec la politique proclamée par les Nations Unies
(PECOSOC), la Commission Economique pour 'Europe, PUNESCO, etc.,
qui recommandent des accords entre les Etats riverains, pour la coopération
hydrologique et mettent en relief I'opportunité d’emprunter pour ce tra-
vail de bon voisinage le bras vigoureux d’une organisation qui existe déja
dans la région.

L’initiative des organismes soviétiques promet d’améliorer considéra-
blement Vefficacité de nos travaux sur ce plan, et il y aurait désormais un
partenaire égal pour toutes sortes de pourparlers et discussions avec les
organisations supranationales qui s’occupent des aspects de 'eau.

Toutefois, il convient d’attirer I’attention sur ce que la coopération
internationale des hydrologues des pays danubiens dans le cadre de la
Commission du Danube ne doit pas géner les activités des hommes de scien-
ces, mais au contraire doit contribuer a la tenue de colloques riches en sujets
et 4 ’élaboration de propositions qui serviront a résoudre de nombreux pro-
blémes relevant du domaine de I’hydrométéorologie et partant a I’améliora-
tion de la navigation sur cette importante voie d’eau internationale qu’est le
Danube.

Bien que pour le moment le devoir le plus urgent des hydrologues du
groupe de travail soit de produire des résultats pour la navigation du Da-
nube, les fins de la recherche hydrologique surpassent ce cadre étroit. Par
conséquent, il serait profitable pour les activités du groupe de travail per-
manent si la Commission du Danube pouvait se servir d’un secrétariat
scientifique pour les contacts avecles organisations de recherches et pour la
coopération dans le cadre de la Décennie hydrologique. Il vaudrait la peine
d’examiner si une institution scientifique située au voisinage du siége de la
Commission du Danube pourrait assister la Commission pour les travaux
courants qui peuvent devenir assez volumineux.

Les experts de la République Fédérale d’Allemagne qui représentent le
Ministére Fédéral du Transport, se trouvent en faveur de la proposition de
PUnion Soviétique et offrent la coopération active de leur ressort pour les
travaux d’un groupe de travail permanent dans le domaine hydrologique. »

® & k¥

Aprés les débats sur les formes de I’extension de la coopération scien-
tifique dans le domaine de I’hydrologie du Danube, les experts de 'Au-
riche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de I’Union Soviétique et de la Tchécos-
lovaquie ont examiné point par point les propositions des organes compeé-
tents de 1'Union Soviétique sur la constitution d’un groupe de travail per-
manent et y ont apporté des compléments et des modifications.

Les experts du Ministére des Transports de la République Fédérale
d’Allemagne ont également pris part a cet examen.

En connexion avec la constitution d’un groupe de travail permanent
a été également notée la nécessité de compléter aussi les Régles de proceé-
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dure de la Commission du Danube, conformément a I’article 51 desdites
Régles.

A Vissue de la discussion sur les propositions en question, les experts
de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de I'Union Soviétique et de la
Tchécoslovaquie ont concerté le projet de décision de la Commission du
Danube au sujet de la constitution d’un groupe de travail permanent pour
Thydrologie scientifique du bassin danubien, en vue de sa présentation a
Texamen de la XXIII® session de la Commission (voir Annexe 3%).

" Les experts du Ministére des Transports de la République Fédérale
d’Allemagne ont été également d’accord avec ledit projet de décision.

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 23/43.

Vingt-troisi¢éme session

RAPPORT

de la réunion d’experts des Etats danubiens sur les résultats de

I’6tude ultéricure des questions concernant la navigation, en con-

nexion avee la construction d’un systéme hydro-éleetrique et de
navigation dans le secteur des Portes de Fer

La réunion d’experts pour 1’étude ultérieure des questions concernant
la navigation en connexion avec la construction d’un systéme hydroélectri-
que et de navigation dans le secteur des Portes de Fer, convoquée en
vertu de la décision de la XXII¢ session de la Commission du Danube
(doc. CD/SES 22/33), a tenu ses séances les 7, 8 et 16 juin a Budapest.

Aux travaux de la réunion ont pris part des experts de la République
d’Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de la République Po-
pulaire Hongroise, de la République Populaire Roumaine, de I’'Union des
Républiques Socialistes Soviétiques, de la République Socialiste Tchécoslo-
vaque, de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie et de VAd-
ministration Fluviale Spéciale des Portes de Fer. Un observateur du Minis-
tere des Transports de la République Fédérale d’Allemagne était également.
présent a la réunion (voir Annexe 1 — Liste des participants¥).

De la part du Secrétariat et des Services de la Commission, aux travaux
de la réunion ont pris part MM. Androne, Stalio, Fekete, Feik, Gorbatchov,
Tarapéik, Atanassov, Nikolov, Tomachev, Sfetea.

Sur proposition de M. Simeonov (RPB), M. Svatek (RSTch) a été élu
président de la réunion. :

La réunion d’experts a pris comme base de discussion la nouvelle pro-
position des Représentants de la République Populaire Roumaine et de la
République Socialiste Fédérative de Yougoslavie (voir Annexe) et le rapport
de la réunion d’experts des Etats danubiens pour 1’étude complémentaire
des questions nautiques, techniques, économiques et juridiques concernant
la navigation, en connexion avec la construction d’un systéme complexe
hydro-électrique et de navigation dans le secteur des Portes de Fer du Da-
nube, qui s’est tenue en avril 1964 (doc. CD/SES 22/34).

Au cours de la discussion, les opinions suivantes ont été émises:

1. Selon la proposition de la Roumanie et de la Yougoslavie, les frais de
construction des ouvrages dans le secteur des Portes de Fer, ayant trait
directement 4 la navigation (écluses, canaux d’amenée, etc.) s’élévent a 55,0
millions de dollars USA. Considérant que la construction du systéme éner-
gétique et de navigation améliore considérablement les conditions de navi-

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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gation sur ce secteur du fleuve et vu les grands frais supportés par la Rouma-
nie et la Yougoslavie pour la construction de ce systéme, les experts de
PAutriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de I'Union Soviétique et de la
Tchécoslovaquie ont estimé possible la participation de tous les pays da-
nubiens 4 une compensation des frais, dont le montant ne dépasse pas 55,0
millions de dollars USA. En méme temps, les experts des pays énumérés ci-
haut ont estimé que ce consentement & une compensation ne peut pas étre
considéré comme une obligation des pays, découlant des dispositions des
articles 21 et 36 de la Convention de 1948 relative au régime de la naviga-
tion sur le Danube, mais que c’est une participation librement consentie par
les pays danubiens dans les frais d’amélioration des conditions de la navi-
gation dans ce secteur du Danube.

Ayant en vue qu’a I’heure actuelle tous les pays danubiens supportent
des dépenses pour Ientretien des conditions de navigation dans le secteur
des Portes de Fer, les experts de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie,
de I’Union Soviétique et de la Tchécoslovaquie se sont prononcés pour le
maintien de ce principe dans la répartition de la compensation du coit des
ouvrages de navigation et pour cette raison ils ont estimé que tous les pays
danubiens, y compris la Roumanie et la Yougoslavie, doivent participer a
ces frais.

Les experts roumains et yougoslaves ont souligné les grands avantages
qui résultent pour la navigation de la nouvelle proposition, présentée par
leurs Gouvernements dans le désir de se rapprocher, dans la plus grande me-
sure possible, aux propositions des autres pays, exprimées a la réunion d’ex-
perts, en avril 1964. Les experts yougoslaves et roumains ont montré qu’il
est normal, justifié et usité dans la pratique mondiale des aménagements a
buts multiples, que les frais revenant a la navigation consistent: du cout des
ouvrages servant directement a la navigation; de la quote-part des inves-
tissements communs; des frais d’entretien et d’exploitation des ouvrages
servant a la navigation.

En répartissant 4 la charge de la navigation des autres Etats seulement
une partie des frais quireviennent ala navigation, c’est — a — dire la somme
de 55,6 millions de dollars, les deux Etats riverains supportent, par rapport a
leur trafic, une somme beaucoup plus grande que tout autre Etat danubien.

Les experts roumains et yougoslaves ont exprimé ’opinion que le paie-
ment de la somme mentionnée ne représente pas une compensation ou une
contribution volontaire, mais une obligation qui revient a la navigation
conformément a la Convention de 1948.

L’observateur du Ministére des Transports de la République Fédérale
d’Allemagne a déclaré qu’il n’est pas autorisé a prendre une position défi-
nitive en ce qui concerne la participation aux frais de la construction du
barrage dans le secteur des Portes de Fer. A son avis, les frais de construc-
tion des ouvrages servant a la navigation devraient étre directement rem-
boursés par les entreprises de navigation sous forme de taxes dont le taux
ne dépasserait pas celui des droits actuels.

2. Les experts de 1’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Tché-
coslovaquie et de 1’Union Soviétique ont pris acte que la Roumanie et la
Yougoslavie sont prétes & supporter seules les frais d’exploitation et d’en-
tretien courant des ouvrages servant a la navigation ainsi que les frais de
fonctionnement de I’Administration Fluviale des Portes de Fer, aprés I’ache-
vement de la construction du systéme des Portes de Fer.
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Les experts de la Hongrie et de la Tchécoslovaquie estiment en outre
qu’aprés 1'achévement de la construction de la centrale hydraulique,
I’ Administration fluviale spéciale perd toute raison d’étre, et si la Républi-
que Populaire Roumaine et 1a République Socialiste Fédérative de Yougos-
lavie désirent néanmoins continuer a entretenir a leurs frais une administra-
tion fluviale commune, cette organisation ne peut pas étre le successeur di-
rect de ’Administration fluviale spéciale des Portes de Fer établi¢ sur la
base de I’art. 21 de la Convention de Belgrade et fonctionnant jusqu'a la
construction du systéme hydro-électrique et de navigation.

3. En ce qui concerne la répartition des frais des réparations capitales
futures des ouvrages de navigation dans le secteur des Portes de Fer, les
experts de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Tchécoslovaquie
et de I’Union Soviétique ont exprimé ’avis que les pays danubiens ne se
considérent pas obligés 4 participer a ces frais.

Les experts de la Roumanie et de la Yougoslavie ont montré que la
participation de la navigation aux frais des réparations capitales des ou-
~vrages servant a la navigation est justifiée par les mémes raisons que l’o-
bligation de participer aux investissements initiaux. Ils ont souligné que les
frais des réparations capitales ne sont pas a établir dés a présent; ils restent
a étre réglementés de maniére concréte au moment ou ils deviennent néces-
saires.

4. Ayant en vue que le consentement des pays danubiens a participer
aux frais de construction des ouvrages de navigation dans le secteur des
Portes de Fer sur le Danube ne peut étre considéré comme un crédit ac-
cordé a ces pays par la Roumanie et la Yougoslavie, les experts de I’Au-
triche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Tchécoslovaquie et de I'Union
Soviétique n’ont pas accepté 1’établissement d’un intérét annuel de 29; sur
les sommes revenant a la navigation pour la compensation des frais sus-
mentionnés.

Les experts de la Roumanie et de la Yougoslavie ont estimé par contre
qu’il est entiérement justifié, par des raisons d’ordre économique, de per-
cevoir un taux d’intérét sur la somme a rembourser, étant donné le fait que
les deux Etats avancent le coiit intégral des investissements pour la navi-
gation dans la période de la construction, tandis que la navigation rembour-
sera cette somme dans un délai a long terme, aprés achévement de la
construction.

En méme temps les experts roumains et yougoslaves ont souligné les
avantages supplémentaires qui résultent pour la navigation du fait que les
deux Gouvernements ont accepté de réduire le taux d’intérét de 3% a 2%
par an.

5. Les experts de 1’Union Soviétique ont estimé qu’il serait possible de
baser la répartition du montant de 55,0 millions de dollars sur le tonnage
qu’a fait traverser chaque pays par le secteur des Portes de Fer en 1963.
La quote-part des frais de chaque pays serait remboursée au moyen de droits
percus des batiments, droits dont le niveau, aprés I’achévement dela cons-
truction, ne devra cependant pas dépasser le niveau actuel (0,145 dollar
USA par tonne de portée en lourd) et conformément au tonnage total tra-
versant le secteur.

En méme temps les experts de I'Union Soviétique ont exprimé leur
accord avec la forme de compensation prévoyant le paiement de la somme
concertée au moyen de la perception de droits dont Ie niveau ne dépasserait
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pas le niveau actuel (0,145 dollar USA par tonne de portée en lourd), en
partant du tonnage effectif qui traversera le secteur des Portes de Fer aprés
Pachévement de la construction, dans le cas ol ce mode de compensation
sera approuvé par la majorité des pays danubiens.

Les experts bulgares ont souligné que la somme que la République
Populaire de Bulgarie aura a4 payer annuellement ne devra pas dépasser le
montant total des taxes qu’elle a eu & payer pour le tonnage ayant traversé
les Portes de Fer en 1963.

Les experts de I’Autriche ont estimé que la répartition du montant de
55,0 millions de dollars USA serait effectuée sur la base du tonnage qu’a
fait traverser chaque pays par le secteur des Portes de Fer en 1963.

Quant au mode du remboursement, ils étaient d’avis que le paiement
pourrait étre effectué soit par la batellerie sur la base du montant des
droits acluels, soit par d’autres modalités convenues bilatéralement, comme
par exemple la livraison de marchandises.

Les experts de la Hongrie, acceptant que le calcul de la quote-part des
frais de chaque pays soit effectué sur la base du tonnage ayant traversé le
secteur des Portes de Fer en 1963, ont estimé que leur pays verserait cette
quote-part régulierement chaque année, dans un montant égal a celui pay¢
par la navigation hongroise en 1963, sur la base des décomptes de clearing.

Les experts de la Tchécoslovaquie ont estimé comme systéme le plus
Justifié le systéme de remboursement de la somme de 55,0 millions de dollars
USA au moyen de la perception de droits, sans distinction de pavillon, au
niveau des droits actuels, sur la base du tonnage effectit qui traversera ce
secteur aprés I'achévement de la construction. Selon ’avis des experts
tchécoslovaques, par 'application de ce systéme on obtiendrait une déter-
mination équitable de la quote-part de la participation de la navigation
aux dépenses liées a la construction des ouvrages de navigation, qui serait
proportionnelle aux avantages dont jouiront les diverses entreprises de na-
vigation apres la mise en exploitation de ces ouvrages.

Les experts roumains et yougoslaves ont souligné I'importance d’une
répartition du montant de la participation de la navigation aux investisse-
ments des Portes de Fer, ainsi que I'importance de la méthode de récupéra-
tion.

Ils ont rappelé I'accord exprimé par leurs Gouvernements avec la pro-
position que la somme de 55,6 millions de dollars soit répartie entre la na-
vigation des pays danubiens proportionnellement a leur participation au
trafic par le secteur des Portes de Fer au cours de ’année 1963, mais a I’ex-
ception de la navigation roumaine et yougoslave.

En ce qui concerne le montant des taxes a percevoir aprés I’aménage-
ment du secteur, les experts roumains et yougoslaves ont montré que leurs
‘Gouvernements considerent possible de trouver des solutions au moyen de
pourparlers directs avec les autres Gouvernements, afin de maintenir les
taxes au niveau de celles percues actuellement, c’est-a-dire 0,145 dollar par
tonne de portée en lourd.

En résultat de la discussion, la réunion d’experts soumet a I’examen de
la XXITII¢ session le projet de décision suivant:

« Aprés avoir examiné le rapport de la réunion d’experts des Etats
danubiens sur les résultats de I’étude ultérieure des questions concernant la
navigation, en connexion avec la construction d’un systéme hydro-électri-
que et de navigation dans le secteur des Portes de Fer, convoquée en vertu
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de la décision de la XXII¢ session de la Commission du Danube (doc.
CD/SES 22/33),

Considérant que des progrés dans le rapprochement des positions expri-
mées par les experts des pays danubiens au sujet du probléme de la partici-
pation de la navigation aux frais de construction du systéme des Portes de
Fer ont été réalisés,

Vu la nécessité de continuer ’étude de ce probléme afin d’aboutir & une
solution commune,

La XXIIIe session de la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre acte du Rapport de la réunion d’experts des Etats danu-
biens pour I’étude ultérieure des questions concernant la navigation, en
connexion avec la construction d’un systéme hydroélectrique et de naviga-
tion dans le secteur des Portes de Fer (doc. CD/SES 23/43 — RE/1965—2);

2. de charger la réunion d’experts de continuer I’étude des problémes .
dont ’examen n’est pas encore terminé et de présenter a la prochaine ses-
sion de la Commission le rapport sur le résultat de ses travaux;

3. de convoquer la réunion d’experts ci-haut mentionnée pour le 15
novembre 1965. »
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Annexe 3 au doc.
CD/SES 23/43

TEXTE

de la proposition des Gouvernements de la République Populaire
Roumaine et de 1a République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
soumise aux Gouvernements des Etats-membres de la
Commission du Danube en décembre 1964

Le Gouvernement de la République Socialiste Fédérative de Yougosla-
vie et le Gouvernement de la République Populaire Roumaine considérent ac-
ceptable le montant de 55,6 millions de dollars, comme participation de la
navigation des pays danubiens, a I’exception de la navigation yougoslave
et roumaine, aux frais d’investissement pour la construction du systéme
complexe des Portes de Fer. Les deux pays supporteraient tous les autres
frais d’investissement pour la partie du systéme des Portes de Fer servant
a la navigation.

En plus, les deux Gouvernements sont préts a couvrir seuls les frais
d’exploitation et d’entretien courants des ouvrages et des installations de
navigation du systéme complexe des Portes de Fer, ainsi que les frais de
fonctionnement de I’Administration Fluviale des Portes de Fer.

En ce qui concerne les frais de réparations capitales des ouvrages ct
installations servant ala navigation, les deux Gouvernements estiment qu’ils
devront étre couverts par la navigation et établis au moment ou les répa-
rations capitales deviendront nécessaires.

Le montant mentionné de 55,6 millions de dollars serait remboursable
au taux d’intérét annuel de 29, sous forme de taxes par tonne de portée en
lourd. En ce qui concerne le montant de ces taxes, les deux Gouvernements
considérent possible de trouver des solutions au moyen de pourparlers di-
rects avec les autres Gouvernements, afin de maintenir les taxes au niveau -
de celles percues actuellement dans le secteur des Portes de Fer, c’est-a-dire
0,145 dollars par tonne de portée en lourd.

En principe, le Gouvernement de la République Socialiste Fédérative
de Yougoslavie et le Gouvernement de la République Populaire Roumaine,
sont d’accord que la participation financiére de la navigation soit répartie
entre la navigation des pays danubiens, a ’exception de la navigation you-
goslave et roumaine, proportionnellement a leur participation au trafic par
le secteur des Portes de Fer, au cours de ’année 1963, conformément au dé-
sir exprimé par les experts de certains pays, lors de la derniére réunion du
groupe d’experts.

Au cas o I'on prendrait I’année 1963 comme base, la répartition se pré-
senterait comme suit:



en millions de dollars

République Fédérale d’Allemagne ..................... 0,978
RépubliqueidsAutriche i i Ut L e e 8,808
République Populaire de Bulgarie .................... 2,307
République Populaire Hongroise ...................... 9,459
République Socialiste Tchécoslovaque .................. 10,334
Union des Républiques Socialistes Soviétiques ........... 23,714

Total: 55,600

La proposition exposée ci-haut assurerait de nouveaux avantages éco-
nomiques pour la navigation.

Ces avantages se traduisent en premier lieu par une diminution plus
sensible des frais moyens d’exploitation de la navigation dans le secteur des
Portes de Fer par rapport a ceux exposés dans les « Données complémentaires.
techniques et économiques concernant ’'aménagement du secteur des Por-
tes de Fer pour la navigation » et par conséquent par la réalisation d’impor-
tantes économies supplémentaires. :

Les frais moyens d’exploitation de la navigation dans le secteur des
Portes de Fer diminueront par suite de cette proposition 4 509, environ des
frais moyens actuels, et aprés le remboursement du crédit d’investissement,
méme a 209, environ.

La diminution des frais moyens résulte d’'un rendement quatre fois
plus élevé de la force de traction des remorqueurs et de la marche plus rapide
des batiments. .

Ainsi les frais moyens d’exploitation de la navigation dans le secteur
des Portes de Fer seraient presque les mémes que sur le Bas-Danube.

426



