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La séance est ouverte a 11 heures.

Le Président de 1a Commission du Danube, M. Bogdanov, salue les représentants
des pays membres de la Commission, les membres des délégations, les représentants
des organisations internationales, ainsi quele Directeur de I’ Appareil dela Commission,
ses adjoints et tous les fonctionnaires de I’Appareil 2 I'occasion de I’ouverture de
la XXVIIe session.

La XXVIIe session, dit M. Bogdanov, commence ses travaux dans une année
jubilaire, car en effet le 11 novembre 1969 il y aura 20 ans qu’en vertu de la Conven-
tion relative au régime de la navigation sur le Danube a été créée la Commission du
Danube.

La Commission du Danube, entantqu’organisationintergouvernementale, alarge-
ment contribué au cours des 20 années de son existence 4 la cause du développement
de la libre navigation marchande sur le Danube, et 4 I’établissement de relations
amicales et étroites entre les pays membres de notre Organisation.

Nous pouvons noter avec satisfaction, poursuit M. Bogdanov, que durant les
20 années de son activité, la Commission du Danube a été guidée par le principe
du respect intégral des droits souverains et des intéréts des pays danubiens, sur la
base d’une égalité de droit totale de tous ses membres.

La XXVIIe session doit examiner les résultats des travaux accomplis par la Com-
mission pendant la période écoulée depuis la derniére session et doit, en outre, fixer
ses taches pour la période ultérieure, dit M. Bogdanov. Nous pouvons constater, dit-il,
que depuis la XXVIe session la Commission a effectué un grand travail en vue de la
solution des taches qui lui incombent aux termes de la Convention relative au régime
de la navigation sur le Danube.

Conformément au plan de travail adopté par la XXVIe session, la Commission
a publié la Carte de pilotage du Danube de Turnu-Severin & Lom ; elle a, en rapport
avec lachévement de la construction d’une nouvelle centrale hydraulique sur le
secteur autrichien du Danube, réédité la Carte de pilotage du secteur Walsee, préparé
une nouvelle Instruction sur le mode d’installation des signaux de balisage, qu’il
serait désirable d’introduire en méme temps que les Dispositions fondamentales
relatives 2 la navigation sur le Danube.

Sur la base de la documentation regue des pays danubiens et des Administrations
fluviales spéciales, elle a préparé I'Information sur I’entretien du chenal en 1967/1968,
qui comprend également un chapitre sur les phénomenes de glaces, et la Fiche des
seuils se trouvant sur le Danube, ouvrage qui facilite la solution des tches du domaine
de I’exploitation de la flotte danubienne.

La Commission a fait paraitre un nouveau Profil en long du Danube dans lequel
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il a été tenu compte de I’étiage navigable et de régularisation et du haut-niveau navi-
gable adopté par la Commission.

La Commission a poursuivi ’étude des problémes d’ordre hydrométéorologique
visant 4 assurer la satisfaction des besoins de la navigation danubienne et a publié
P’Annuaire hydrologique pour 1967, préparé selon le nouveau schéma adopté par la
XXVe session.

Dans le domaine des statistiques de la navigation danubienne, la Commission
a publié I’Annuaire statistique pour 1967, qui est complété par de nouvelles données
sur la flotte danubienne, par la nouvelle classification des marchandises et qui contient
aussi quelques déductions d’ordre économique. Le Recueil des documents statistiques
qui vient d’étre édité permettra d’améliorer encore les statistiques de la navigation
danubienne.

En ce qui concerne les relations de la Commission avec d’autres organisations
internationales, M. Bogdanov constate que des résultats positifs ont été obtenus dans
ce domaine également et que le cadre des organisations internationales s’occupant
des questions de la navigation, avec lesquelles la Commission du Danube a établi des
relations, s’est encore élargi. A titre d’exemple, M. Bogdanov cite la participation de
fonctionnaires de I’ Appareil de la Commission aux travaux des groupes de rapporteurs
de la CEE de ’'ONU s’occupant des liaisons Rhin—Main—Danube et Danube—
Oder—Elbe et souligne que I’extension des relations internationales a contribué
au succes de Pactivité de la Commission et a renforcé son prestige & 1’échelle inter-
nationale.

Notant que les tiches assignées 4 la Commission par la XXVIe session ont €té
résolues dans I'esprit traditionnel de coopération entre tous les pays-membres,
M. Bogdanov exprime sa reconnaissance aux Représentants, aux autorités compétentes
des pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales, et remercie également
tous les fonctionnaires du Secrétariat et des Services qui accomplissent un travail
consciencieux et compétent, et ceuvrent & ce que lactivité de la Commission du
Danube soit encore plus fructueuse.

Poursuivant son intervention, M. Bogdanov dit que conformément 4 son ordre
du jour préliminaire, la XXVIIe session doit examiner nombre de questions dont la
solution permettra d’améliorer encore davantage la navigation sur le Danube.

M. Bogdanov conclut en communiquant que tous les Représentants des pays-
membres présents 3 la session sont munis de pleins pouvoirs établis en bonne et due
forme. Il souhaite & tous du succés dans leur travail et déclare ouverte la XXVIIe
session.

Passant 3 I’examen de 1’ordre du jour préliminaire de la XXVIIe session (doc.
CD/SES 27/10%), diffusé en temps voulu, M. Bogdanov note que le point 12 « Inter-
ruption de la navigation dans le secteur des Portes de Fer pour une durée de 20
jours », y a été inscrit sur la proposition du Gouvernement de la République d’Au-
triche, mais que M. Enderl, Représentant de la République d’Autriche a demandé
en réunion des Représentants de retirer ce point de ’ordre du jour, vu I'information
regue des experts de la Yougoslavie et de la Roumanie, selon laquelle on n’envisage pas
d’interruption totale de la navigation et que les travaux seront exécutés compte tenu
de la situation hydrométéorologique. Pour cette raison, il ne s’avére pas nécessaire
d’inclure cette question & Pordre du jour de la XXVII® session.

M. Bogdanov rappelle que conformément aux Régles de procédure, le mandat
des actuels Président, Vice-président et Secrétaire de la Commission du Danube

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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s'achéve en 1969 et qu’en conséquence P'ordre du jour est & compléter par un point
relatif & Pélection des nouveaux Président, Vice-président et Secrétaire de la Com-
mission.

Le Président prie les Représentants d’exprimer leurs éventuelles observations
quant 2 Pordre du jour proposé.

Aucune observation n’étant formulée, le Président met au vote I'ordre du jour
de la XXVIIe session.

L’ordre du jour est adopté 4 'unanimité (doc CD/SES 27/14). (Annexes 1.)

Sur proposition du Président, et conformément a l'ordre du jour adopté, la
session approuve la formation de 7 groupes de travail pour la convocation desquels
elle charge :

— Questions nautiques (point 1 de 'ordre du jour), M. Vladikovi¢ (délégation
de 1a République Socialiste Fédérative de Yougoslavie) ;

— Questions techniques (point 2 de I'ordre du jour), M. Marinescu (délégation
de la République Socialiste de Roumanie) ;

— Questions hydrométéorologiques (point 3 de I'ordre du jour), M. Afanassiev
(délégation de I’'Union des Républiques Socialistes Soviétiques) ;

— Questions statistiques (point 4 de I’ordre du jour), M. Fekete (délégation de
la République Populaire Hongroise) ;

— Perfectionnement de I'organisation du Secrétariat et des Services de la Com-
mission du Danube (point 5 de ’ordre du jour), M. Seferna (délégation de la Répu-
blique Socialiste Tchécoslovaque) ;

— Examen des questions des mesures nécessaires pour assurer €t améliorer les
conditions de la navigation dans le secteur Rajka—Gony(i (point 6 de I'ordre du jour),
M. Atanassov (délégation de la République Populaire de Bulgarie) ;

— Rapport du Directeur de I’Appareil sur I'accomplissement du plan de travail
au cours de la période écoulée et projet de plan de travail de la Commission pour la
période de mars 1969 & mars 1970 (points 8 et 9 de Pordre du jour), M. Maschke
(délégation de la République d’Autriche) ;

— Projet de budget de la Commission du Danube pour 1969 (point 10 de I'ordre
du jour), M. Takdcs (délégation de la République Populaire Hongroise).

La session passe a I’examen du projet du plan de déroulement des travaux de la
XXVIIe session.

Aprés approbation du plan de déroulement, le Président prie les groupes de
travail de se réunir selon ce plan et d’examiner  leurs réunions — en dehors des
questions qui leur sont confiées —, ceux des points du rapport du Directeur sur
Paccomplissement du plan de travail de la Commission au cours de la période écoulée
et du projet de plan de travail pour la période & venir qui se rapportent aux questions
traitées par les groupes de travail respectifs.

La session examine le point 7 de I'ordre du jour « Rapport du Directeur du
Secrétariat et des Services sur exécution du budget de la Commission pour 1968 »

— doc. CD/SES 27/5 (Annexes III).
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Monsieur Takdcs, président du groupe de travail pour les questions financiéres,
qui a examiné le dit document la veille de ’ouverture de la session, présente le rapport
du groupe de travail et le projet de décision sur les questions financiéres — doc.
CD/SES 27/12 (voir Annexes II).

Le projet de décision concernant le point 7 de I’ordre du jour est mis au vote.

La décision relative au rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur
I’exécution du budget de la Commission pour 1968 est adoptée a I'unanimité — doc.
CD/SES 27/15 (voir Annexes I).

Le Président remercie M. Takdcs, président du groupe de travail pour les ques-
tions financiéres, et tous les membres de ce groupe ainsi que I’Appareil de la Commis-
sion pour leur activité fructueuse.

La séance est levée a 11 heures 45.

Le Président de la Le Secrétaire de la
Commission du Danube Commission du Danube
Signé: V. BOGDANOV Signé: G. ZAGOR
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La séance est ouverte 2 10 heures 10 minutes.
La session examine le point 1 de 'ordre du jour « Questions nautiques ».

M. Viadikovié, président du groupe de travail pour les questions nautiques,
présente le rapport du groupe de travail et le projet de décision sur les questions
nautiques — doc. CD/SES 27/13 (Annexes II).

M. Piliaev (Union Soviétique) note dans son intervention que la décision con-
tenue dans le rapport revét une grande importance au point de vue de la poursuite
de ’amélioration des conditions de la navigation sur le Danube.

En premier lieu, la délégation soviétique voudrait, dit M. Piliaev, relever le fait
que le nouveau systéme de balisage uniforme a été introduit avec succés et dans le
délai prévu sur tout le parcours navigable du Danube, et 4 son avis, cette mesure est
d’une grande portée pratique.

L’Instruction élaborée par la Commission au sujet du mode d’installation des
signaux de balisage unifie le schéma de I’installation de ces signaux et facilite ainsi
Porientation des bateliers en cours de route.

Une mesure importante dans le domaine de I’accroissement de la sécurité de la
navigation sur le Danube est, selon la délégation soviétique, I’équipement des signaux
de navigation par des réflecteurs radar.

11 découle de I'information présentée par I’Appareil de la Commission sur la
structure des réflecteurs radar utilisés sur le Danube que les pays danubiens emploient
déja ces reflecteurs sur les signaux de balisage.

La délégation soviétique estime d’une grande utilité les nouveaux points relatifs
aux questions nautiques que le groupe de travail a adoptés pour inclusion dans le
projet de plan de travail de la Commission du Danube ; il s’agit en premier lieu des
questions qui devront étre traitées en commun par des spécialistes en questions de
navigation et des spécialistes en questions de radar et de communication, en vue de
I’élaboration d’une instruction au sujet de ’équipement des signaux de balisage par
des réflecteurs radar de forme unifice.

La délégation soviétique a toujours accordé une grande importance au perfec-
tionnement des moyens de balisage du Danube, considérant ceci comme un moyen
de I’'amélioration des conditions de la navigation, qui répond aux objectifs de la Con-
vention de 1948. De leur cbté, les autorités compétentes soviétiques, qui ont déja in-
troduit le nouveau systéme de balisage uniforme sur leur secteur du Danube, adop-
tent des mesures en vue de son développement ultérieur.

Tout en appréciant les résultats obtenus dans le domaine de I’élaboration des
questions nautiques, la délégation soviétique approuve le projet de décision proposé
et votera pour son adoption, dit M. Piliaev en achevant som intervention.
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M. Atanassov (Bulgarie) constate que toute l'activité de la Commission du
Danube vise & améliorer les conditions de la navigation sur le Danube et  faciliter
le travail des bateliers.

La délégation bulgare estime, dit M. Atanassov, que les cartes de pilotage
publiées par la Commission du Danube sont d’une grande importance pour la navi-
gation, car les bateliers s’en servent journellement dans leur travail et peuvent ainsi
apprécier directement leur portée pratique.

Les nouvelles cartes de pilotage parues au cours de la période considérée sont
exécutées & un niveau technique élevé et seront également hautement appréciées
par les bateliers. Le projet de plan de travail de la Commission prévoit la poursuite
de I’édition des cartes de pilotage pour le reste du Bas-Danube et ainsi les bateliers
danubiens disposeront de cartes couvrant tout le parcours navigable du fleuve.

M. Atanassov dit que grice au concours des autorités compétentes des pays
danubiens, aux travaux de la réunion d’experts et & I’activité de la Section nautique,
PInstruction sur le mode d’installation des signaux de balisage sur le Danube a pu
étre élaborée sous sa forme définitive. La parution de cette Instruction, dont I’édition
est prévue dans le projet de plan de travail pour la période A venir, permettra d’uni-
fier et d’améliorer encore davantage le balisage du fleuve.

Tenant compte de I'importance croissante que présentent les réflecteurs radar
pour la navigation danubienne, la délégation bulgare estime fort utile le travail que
prévoit le projet de plan de travail dans le domaine de I'unification du balisage au
radar et de la préparation des cartes pour la navigation au radar.

En conclusion, M. Atanassov déclare que la délégation bulgare est d’accord avec
le rapport du groupe de travail sur les questions nautiques et le projet de décision
proposé.

M. Marinescu (Roumanie) dit que la délégation roumaine accorde une attention
particuliére a tous les problémes qui, dans le cadre de la Commission du Danube,
touchent directement les intéréts de la navigation et ont pour but d’améliorer les
conditions actuelles de la voie navigable.

La délégation roumaine, poursuit M. Marinescu, souligne I'importance de la
décision au sujet du mode d’installation des signaux de balisage sur le Danube.
Les organismes compétents de la Roumanie ont, avec les organismes compétents
des autres pays riverains, déja introduit le nouveau Systéme de balisage uniforme qui
a donné de bons résultats dans la navigation sur le Danube. En rapport avec ceci
la délégation roumaine voudrait relever la contribution de la Commission du Danube
dans I'obtention de ces résultats.

M. Marinescu souligne également 'importance que présentent pour la navigation
danubienne les cartes de pilotage, qui sont un instrument dont les bateliers se servent
directement dans leur travail et qui leur permet d’avoir toujours un tableau correct
et complet de I’état du chenal navigable.

Poursuivant son intervention, M. Marinescu mentionne que dans le cadre des
travaux sur des problémes d’ordre nautique, la Commission du Danube s’est occupée
surtout des questions concernant le progrés a introduire dans le systéme de balisage.
Je me référe directement, dit-il, aux réflecteurs radar qui devront étre introduits sur
le Danube & une échelle plus large.

En conclusion, M. Marinescu déclare que la délégation roumaine est d’accord
avec le rapport du groupe de travail pour les questions nautiques et le projet de
décision soumis & I’approbation de la session, et remercie le groupe de travail ainsi
que ’Appareil de la Com#hission pour le bon travail effectué dans ce domaine.
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M. Zdgor (Hongrie) souligne dans son intervention que les délégations ont exécuté
un excellent travail dans la premiére moitié de la session. Elles ont toutes accordé une
grande importance aux intéréts de la navigation et tiché en méme temps de créer une
atmosphére d’entente mutuelle en recherchant les solutions a des problémes parfois
assez compliqués. Les taches posées devant la session sont en partie accomplies ; il
reste encore quelques questions qui sont a résoudre dans la deuxiéme moitié de la
session.

Au nom de la délégation hongroise, M. Zdgor exprime 1’espoir que cet esprit
d’entraide et de compréhension qui a caractérisé le travail jusqu’ici continuera a régner
dans le travail qui se trouve encore devant la session.

Le projet de décision sur les questions nautiques est mis au vote.
La décision sur les questions nautiques est adoptée 4 I’'unanimité — doc. CD/SES

27/22 (Annexes I).

Le Président remercie M. Vladikovié, président du groupe de travail pour les
questions nautiques et tous les membres de ce groupe ainsi que I'Appareil de la Com-
mission pour avoir accompli avec succés la tiche que leur a confiée la session,

La session examine le point 2 de ’ordre du jour « Questions techniques ».

M. Marinescu, président du groupe de travail pour les questions techniques,
présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES 27/16 (Annexes II).

M. Atanassov (Bulgarie) note que la préparation et la publication de I'Information
sur Pentretien du chenal navigable sur tout le parcours navigable du Danube sont
devenues une tradition 4 la Commission. Cette Information tient compte de tous les
travaux exécutés par les pays danubiens afin d’améliorer les conditions de la naviga-
tion. Nous estimons que cette activité est fort utile et qu’elle doit étre poursuivie
4 Pavenir également, déclare M. Atanassov.

Le travail accompli en vue de dresser et de publier le « Profil en long du Danube
de Ulm 2 Sulina », poursuit M. Atanassov, mérite une haute appréciation. Ce Profil
en long est un ouvrage de grande utilité, car il a été dressé en tenant compte de I’étiage
navigable et de régularisation nouvellement calculé et donne les nouvelles caractéris-
tiques des passes des ponts. Il servira non seulement aux bateliers, mais sera utilisé
également par des instituts et organisations dont P’activité est liée 4 la navigation,
A D’établissement de projets et 4 la construction d’ouvrages hydrotechniques.

M. Atanassov constate que le schéma qui vient d’étre adopté par le groupe de
travail pour Punification du contenu du chapitre VI (Régime des glaces) de I'Informa-
tion sur I’entretien du chenal navigable du Danube, contribuera a accroitre 'impor-

tance et la valeur pratique de 'information.
Tenant compte de ce qui précéde, la délégation bulgare est d’accord avec le

rapport du groupe de travail sur les questions techniques et votera pour le projet
de décision proposé, dit M. Atanassov, en achevant son intervention.

Le projet de décision présenté par le groupe de travail pour les questions tech-
niques est mis au vote.

La décision sur les questions techniques est adoptée a I'unanimité — doc.
CD/SES 27/23 (Annexes I).
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Le Président remercie M. Marinescu, président du groupe de travail pour les
questions techniques, tous les membres de ce groupe, ainsi que I’ Appareil de la Com-
mission pour avoir accompli avec succes la tache qui leur a été confiée.

La session examine le point 3 de l’ordre du jour « Questions hydrométéorolo-
giques ».

M. Afanassiev, président du groupe de travail pour les questions hydrométéoro-
logiques, présente le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES 27/20 (Annexes II).

Au nom de ’Organisation Météorologique Mondiale, M. Péczeli (OMM) salue
la XXVIIe session de la Commission du Danube et dit que ’OMM a toujours suivi
avec intérét lactivité déployée par la Commission du Danube, et surtout en ces
années de la Décennie hydrologique internationale. Il est bien connu que la coopéra-
tion des pays du bassin danubien dans le cadre de la Commission du Danube permet
de résoudre avec succés de nombreux problémes d’ordre météorologique et hydrolo-
gique. Cette coopération fructueuse dans le domaine de la solution des problémes
hydrométéorologiques dans l'intérét de la navigation est un bon exemple pour
d’autres systémes de bassin collecteur du monde. C’est 'une des raisons pour laquelle
’OMM accorde un grand intérét aux travaux de la Commission du Danube et con-
sidére le Danube comme un bassin collecteur modéle dans le cadre des recherches de
1a Décennie hydrologique internationale.

C’est avec plaisir que nous avons constaté, poursuit M. Péczeli, que I’élaboration,
dans I'intérét de la navigation, des questions hydrométéorologiques occupe une place
importante dans le programme de travail de la présente XX VII® session de la Commis-
sion, et nous sommes persuadés que les services hydrométéorologiques et météorolo-
giques des pays danubiens qui ceuvrent 2 la réalisation des objectifs de 'OMM col-
laborent avec la Commission du Danube pour trouver les meilleures solutions aux
problémes hydrométéorologiques ayant trait au bassin danubien.

M. Péczeli termine en souhaitant, au nom de 'OMM, de nouveaux succes
a la Commission du Danube.

Le projet de décision présenté par le groupe de travail pour les questions hydro-
météorologiques est mis au vote.

La décision pour les questions hydrométéorologiques est adoptée & I'unanimité
— doc. CD/SES 27/24 (Annexes I).

Le Président remercie M. Afanassiev, président du groupe de travail pour les
questions hydrométéorologiques, tous les membres de ce groupe de travail et ’Appa-
reil de la Commission pour avoir mené & bonne fin la tiche qui leur a été confice.

La session examine le point 4 de 'ordre du jour « Questions statistiques ».

M. Fekete, président du groupe de travail pour les questions statistiques, présente
le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES 27/21 (Annexes II).

En sa qualité de président du groupe de travail pour les questions statistiques,
M. Fekete remercie tous les participants & ce groupe de travail, ainsi que les fonction-
naires de la Commission du Danube pour leur bonne et constructive coopération
dans la solution des questions statistiques dont a été chargé ce groupe de travail et qui
revétent de 'importance du point de vue de la navigation danubienne.

Le projet de décision au point 4 de ’ordre du jour est mis au vote.
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La décision sur les questions statistiques est adoptée a I'unanimité — doc.
CD/SES 27/25 (Annexes I).

Le Président remercie M. Fekete, président du groupe de travail pour les ques-
tions statistiques et tous les membres de ce groupe, ainsi que I’Appareil de la Commis-
sion pour avoir accompli avec succs les tiches qui leur ont été confiées.

La séance est levée a 12 heures.

Le Secrétaire de la
Commission du Danube
Signé: G. ZAGOR

Le Président de la
Commission du Danube
Signé: V. BOGDANOV
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La séance est ouverte & 10 heures 30 minutes.
La session examine le point 5 de ’ordre du jour « Perfectionnement de I’organisa-
tion du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube ».

M. Seferna, président du groupe de travail chargé de 'examen de la question du
perfectionnement de I’organisation du Secrétariat et des Services de la Commission
du Danube, présente 2 la session le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES
27/26 (voir Annexes II).

Le projet de décision au point 5 de I'ordre du jour est mis au vote.

La décision concernant le « Perfectionnement de organisation du Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube » est adoptée & I'unanimité — doc. CD/SES
27/31 (voir Annexes I).

Le Président remercie M. Seferna, président du groupe de travail et tous ceux qui
ont participé aux travaux de ce groupe pour avoir mené a bonne fin la tache que leur
a confiée la session.

Sur la proposition du Président, la séance pléniere accepte d’examiner d’abord

es points 8 et 9 de 'ordre du jour et d’aborder ensuite ’examen du point 6.

La session examine les points 8 et 9 de ’ordre du jour « Rapport du Directeur du
Secrétariat et des Services sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission
du Danube pour la période de mars 1968 a mars 1969 » (doc. CD/SES 27/7) et « Projet
du plan de travail de la Commission du Danube pour la période de mars 1969 a mars
1970 » (doc. CD/SES 27/3a)*.

M. Maschke, président du groupe de travail chargé de 'examen du rapport du
Directeur du Secrétariat et des Services sur 'accomplissement du plan de travail
de la Commission pour la période de mars 1968 & mars 1969 et du projet de plan
de travail pour la période de mars 1969 & mars 1970, présente a la session le rapport
du groupe de travail — doc. CD/SES 27/28 (voir Annexes II).

M. Titov (Union Soviétique) constate que le groupe de travail a examiné dans
ses détails le rapport du Directeur sur accomplissement du plan de travail pour la
période écoulée et le projet de plan de travail pour la période de mars 1969 & mars
1970.

La délégation soviétique, poursuit M. Titov, reléve avec satisfaction Pesprit
traditionnel de coopération et d’entente qui a régné aux réunions de ce groupe de

* Se trouve dans les archives de la Commission.

215



travail, grice auquel une unanimité totale a pu étre atteinte sur toutes les questions
figurant tant dans le rapport du Directeur que dans le plan de travail.

Au cours de la période considérée, ’Appareil de la Commission a mené 4 bonne
fin les tiches qui lui ont été confiées et les autorités compétentes des pays danubiens
lui ont accordé le concours nécessaire.

M. Titov souligne que le projet de plan de travail proposé pour la période de mars
1969 a4 mars 1970 contient des questions d’une grande importance pratique pour la
navigation danubienne.

La délégation soviétique estime que cette voie dans laquelle se déroule I'activité
de la Commission répond a ’esprit et aux tiches de la Convention de 1948 et permet
de resserrer encore davantage les liens é&conomiques et culturels des pays danubiens.

En conclusion, M. Titov déclare que la délégation soviétique est d’accord avec
le rapport, les déductions et les propositions du groupe de travail concernant le rap-
port du Directeur et votera pour ’adoption du projet de plan de travail proposé.

M. Pucik (Tchécoslovaquie) communique qu’il est en principe d’accord avec le
rapport du groupe de travail soumis 4 I’examen de la session, mais il demande que
le point 31 du projet de plan de travail qui prévoit la formation d’un groupe d’experts
pour des questions liées 2 la création de I’Administration Rajka—Gonyfi, soit examiné
plus tard étant donné que la date de convocation de ce groupe devrait étre fixée en
fonction des résultats de ’examen du point 6 de I’ordre du jour.

M. Zdgor (Hongrie) note que deux documents importants ont été élaborés a la
réunion d’experts de janvier 1969, a savoir le projet d’une nouvelle instruction sur le
mode d’installation des signaux de balisage sur le Danube et I'information sur I’utili-
sation de réflecteurs radar.

Le projet de nouvelle instruction contient des indications fort utiles sur le mode
d’installation et les dimensions des signaux cétiers et flottants. Cette instruction repré-
sentera un systéme uniforme dans le cas ou seront élaborées des dispositions concer-
nant le balisage au radar et son utilisation.

L’Annuaire statistique pour 1967, dressé par ’Appareil de la Commission, est
bien plus complet, dit M. Zdgor, que ceux parus au cours des années précédentes,
tant en ce qui concerne sa structure que son contenu. Il fournit quantité de données
intéressantes sur les types des batiments, leur portée en lourd et leur puissance, et les
présente groupés par année de construction. Les données figurant dans I’Annuaire
permettent de faire une confrontation avec les données analogues communiquées
4 PONU par d’autres organisations internationales.

La publication envisagée de données sur I’effectif du parc de batiments permettra
d’avoir une idée sur le développement de la flotte danubienne.

Poursuivant, M. Zdgor souligne que la délégation hongroise estime fort impor-
tant le travail effectué par I’Appareil de la Commission dans le domaine de I’hydro-
météorologie. Aprés la décision adoptée par la XXVIe session, I’Appareil a fait un
grand pas en avant dans le domaine de 1’étude des débits d’eau du Danube ; il a fait
ressortir les écarts qui se présentent dans les données sur les débits et recherche les
possibilités de concerter ces données.

Au nom de la délégation hongroise, M. Zdgor exprime sa reconnaissance au
Directeur du Secrétariat et des Services de la Commission, aux autorités compétentes
des pays danubiens, aux experts et a tous les fonctionnaires de 1’Appareil, incrits et
non-inscrits au tableau du personnel, pour I'excellent travail qu’ils ont accompli.

S’associant 4 la demande de la délégation tchécoslovaque en ce qui concerne
la date de convocation du groupe d’experts pour la question Rajka—Gényii, M. Zdgor
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déclare que la délégation hongroise votera pour I'adoption du rapport du groupe de
travail sur le rapport du Directeur et du projet de plan de travail.

La décision relative aux points 8 et 9 de I'ordre du jour est mise au vote.

La décision concernant le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur
I'accomplissement du plan de travail de la Commission pour la période de mars 1968
3 mars 1969 et le projet de plan de travail pour la période de mars 1969 4 mars 1970
est adoptée & 'unanimité — doc. CD/SES 27/33 (Annexes I).

Le Président propose de tenir un intervalle de 15 minutes.
(Aprés l'intervalle)

La session examine le point 6 de I’ordre du jour « Examen des questions des me-
sures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur
Rajka — Gonyii».

M. Atanassov, président du groupe de travail chargé de I’examen des questions.
des mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans.
le secteur Rajka — Gony(i, rappelle qu’en vertu de la décision des représentants des
pays membres de la Commission du Danube, le mandat du groupe de travail a été:
élargi pour que celui-ci examine tous les probléemes qui se posent conformément
3 1a Convention de 1948 relative au régime de la navigation sur le Danube, sur le vu
de la réunion d’experts tenue en octobre 1968, et soumet a la session le rapport du

groupe contenant également un projet de décision sur le probléme en question — doc.
CD/SES 27/27 (Annexes II).

M. Pucik (Tchécoslovaquie) demande aux délégations de I’ Autriche, de la Bul~
garie, de la Roumanie, de I’'Union Soviétique et de la Yougoslavie d’argumenter la
position de leurs pays en ce qui concerne la création de I’Administration fluviale
Rajka — Gonyi avant que soit abordé 'examen du rapport du groupe de travail,
étant donné qu’a la page 2 de ce rapport figure une insertion aux termes de laquelle
les délégations des dits pays ont convenu que la présence des délégués de 'Admi-
nistration fluviale aux réunions du groupe de travail ne touche pas la position de leurs.
pays en ce qui concerne la création de I’ Administration.

Jusqu’a présent la délégation tchécoslovaque n’a pas connaissance officielle des.
positions des pays en rapport avec la création de la dite Administration, dit M. Pugik,
et elle se réserve le droit d’intervenir encore une fois aprés avoir regu les réponses
a sa question.

M. Jovié (Yougoslavie) et M. Pfusterschmid (Autriche) communiquent qu’il
&tait de leur intention d’intervenir sur la question soulevée par M. Pucik au mo-
ment de ’examen du rapport du groupe de travail au sein de la séance plénicre.

M. Jovié (Yougoslavie) déclare :

« Nous avons écouté avec une grande attention le rapport du groupe de travail
qui a examiné les problémes de navigation dans le secteur Rajka — Gonyii. Cette
question occupe notre Organisation depuis I’année passée et elle comporte, comme on
1¢ sait, de nombreux aspects dont certains présentent un intérét particulier pour la
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délégation yougoslave. Pour étre concret, je soulignerai que I’examen de I’aspect
iuridique de ce probléme revét une grande importance.

« Dans l'activité qu’elle a déployée jusqu’ici au sein de la Commission, la délé-
gation yougoslave s’est toujours engagée en vue de I’application des dispositions de la
Convention et je tiens & déclarer qu’elle en fera de méme & I’avenir, étant convaincue
que c’est la seule maniére permettant de trouver une solution a tous les problémes
auxquels nous sommes confrontés dans notre activité. Toute autre fagon de procéder
nous écarterait de la bonne voie et créerait de nouvelles difficultés, ce qui aurait pour
conséquence de tirer en longueur la solution des nouveaux problémes qui se posent
4 la navigation. Malheureusement, le probléme dont nous discutons se range parmi
ces derniers.

« La Commission est confrontée 4 I'examen de la non-concordance entre la
Décision de 1950 et la Convention. De I’avis de la délégation yougoslave, il est in-
dispensable d’éliminer cette désharmonie pour pouvoir surmonter les difficultés
auxquelles nous avons a faire face. Ii résulte clairement de ce qui préceéde pourquoi
la délégation yougoslave s’est opposée a ’adoption de la Décision de 1950 et pourquoi
elle continuera & défendre cette position avec esprit de conséquence.

« Fidele a ces principes, la délégation yougoslave a déclaré au sein du groupe de
travail que la présence de représentants de I’Administration fluviale créée par les
Gouvernements de la République Populalre Hongroise et de la République Socialiste
Tchécoslovaque ne préjugeait en rien sa reconnaissance. La délégation yougoslave
ne reconnait pas ’Administration fluviale Rajka — Gonyii dans le cadre de la Commis-
sion du Danube. Il est compréhensible que cet aspect ne peut ni de loin épuiser tous
les problémes qui se posent, en grand nombre, en connexion avec cette question.

« Ainsi, ’on connait bien les difficultés auxquelles se heurte la navigation sur le
Danube qui doit maintenir sa capacité de soutenir la concurrence en tant que trans-
porteur. Nous considérons donc qu’il est d’une grande importance d’aborder la solu-
tion de ce probléme surtout a partir de ce point de vue.

«Je tiens aussi a faire quelques remarques qui, de I’avis de la délégation yougo-
slave, pourraient nous &tre utiles dans notre travail futur.

« Dans le domaine de la création des conditions nécessaires sur la voie navigable
du Danube, la Commission a adopté plusieurs décisions importantes. Ces décisions
sont le fruit d’une activité s’étalant sur plusieurs années, ainsi que de nos efforts
comnmuns. Leur caractéristique commune est qu’elles ont été adoptées avec le plein
accord de tous les membres de la Commission du Danube. Nous pensons surtout
aux décisions relatives a 'unification et 4 la modernisation du systéme de balisage
de la voie navigable, 4 la détermination des gabarits et au plan des grands travaux.

« Toutes ces décisions comportent des obligations matérielles pour les pays-
membres, & partir d’'une base concertée. En assumant ces obligations, les pays-
membres ont confirmé que c’était la la seule maniére d’assurer 4 la navigation les
conditions nécessaires pour son fonctionnement normal et son activité future.

« Les pays danubiens ont accepté de plein gré ces obligations aprés avoir bien
examiné préalablement leurs possibilités matérielles respectives, en tenant compte
en premier lieu des besoins de la navigation, de ses perspectives de développement,
et notamment de I'importance du Danube en tant que voie navigable internationale.

« Au cours de ses vingt années d’activité en vue de la mise en ceuvre des principes
de la Convention, la Commission du Danube a acquis une riche expérience qu’il
convient d’appliquer dans le cas concret.

« Se guidant de ces principes, la délégation yougoslave déploiera des efforts
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constructifs pour que la Commission aboutisse dans le cas concret 2 des solutions qui
soient conformes 2 la Convention et aux intéréts de la navigation sur le Danube.

« Nous sommes conscients de la difficulté et de la complexité de cette tache et des
problémes que nous aurons a surmonter pour pouvoir mener 2 bien notre tache.
Aussi est-il indispensable, comme je I'ai déja dit, d’examiner le probléme sous tous
ses aspects, probléme qui ne peut étre résolu avec succes qu'avec le plein accord
de tous les membres de la Commission du Danube.

« Je suis persuadé que I’esprit de compréhension et de coopération qui est de
tradition & la Commission trouvera cette fois-ci également sa pleine expression. Pour
ce qui est de la délégation yougoslave, je tiens a déclarer que tous ses efforts seront
dirigés dans ce sens. »

M. Pfusterschmid (Autriche) dans son intervention déclare :
« Permettez-moi de souligner I'intérét que I’ Autriche accorde au Danube comme

son seul lien navigable avec la mer. De ce fait, nous sommes aussi diment intéressés
dans le sort et le travail de cette Organisation internationale, la Commission du Danube.

« Nous sommes toujours heureux si nos travaux aboutissent 2 une bonne fin,
et je crois que cette session qui s’achéve demain aura aussi fait un bon travail, et que
méme pour ce qui est du point le plus difficile de ’ordre du jour, la question de Rajka—
Gényi, nous sommes sur un chemin qui nous ménera a une bonne fin.

« Je ne veux pas vous cacher que le commencement était difficile pour nous, que
P’étonnement, la déception en Autriche était générale lorsque justement dans l’année
jubilaire de la Commission du Danube nous étions confrontés & une nouvelle orga-
nisation & nos portes, qui devrait prélever des taxes considérables, surtout qu’on ne
nous avait pas demandé a I’avance et qu’on s’est basé sur une décision que nous ne
pouvons pas accepter, car notre avis 1égal est qu’en 1950 la Commission a dépassé sa
compétence lorsqu’elle a décidé de créer une organisation spéciale pour le secteur
Rajka— Gonyii. En conséquence cette décision est non-existante pour 1’Autriche, et
pour cette raison nous avons dil insister pour que nos réserves envers les représentants
de I’Administration fluviale soient incluses dans les différents rapports.

« Dans la discussion que nous avons menée jusqu’ici nous étions restreints par
le mandat portant sur les questions techniques. Cependant, méme le projet d’amélio-
ration du secteur Rajka— Gonyf, qui nous a été présenté par les deux Gouvernements,
soulevait une série de questions qui, d’aprés nos hydrotechniciens, n’ont pas encore
trouvé de solution satisfaisante. Méme du point de vue purement technique, nos doutes
en ce qui concerne la nécessité du projet proposé et la garantie qu’il pourra atteindre
le but envisagé n’ont pas pu étre dissipés.

« Toutes les autres questions n’ont été, par manque de mandat, traitées qu’en
passant. C’est pour cette raison que nous n’avons pas pu donner une réponse a la
question concernant les répercussions, sur la liberté de la navigation, de la perception
d’une nouvelle taxe.

« De méme, il reste 2 éclaircir comment nous pourrons mettre en concordance nos
obligations découlant du Plan des grands travaux et les mesures prévues dans le
secteur mentionné. Enfin, la Convention est en premiére ligne une Convention de
pavigation, mais nous ne pouvons tirer d’autres conclusions que c’est exactement la
navigation qui sera en danger si elle doit subir de nouvelles taxes.

« Nous nous sommes réunis ici dans le cadre d’une Convention dont le seul but
est d’assurer et d’améliorer les conditions de la navigation sur le Danube et qui se
jonde sur le principe de la liberté de 1a navigation et de 'exemption de taxes sur la
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navigation. Ce principe est vieux de plus de 150 ans. 1l a été adopté en vue des con-
ditions spéciales existant dans le bassin du Danube.

« On parle aujourd’hui d’un autre principe selon lequel chaque mode de transport
prend a sa charge les frais de son infrastructure. Ce principe a pris position dans la
plupart des pays de I’Europe, et méme notre Gouvernement a pris une décision dans
ce sens récemment. Seul pour le Danube il existe encore une exception adoptée par
tous les participants a cette Convention.

« Nous retournerons en Autriche, 3 Vienne, avec une certaine appréhension, car
pendant les jours que nous venons de passer ici nous avons dii entendre parfois le
conseil : si vous avez des dépenses extraordinaires, servez-vous de Particle 4 de la
Convention. Je dois avouer que nous étions mauvais tacticiens de ne pas I’avoir fait,
soit lors de noftre signature, soit en 1965, soit I’année derniére. Mais nous ne I’avons
pas fait pour une bonne raison. C’est parce que nous sommes convaincus que le jour
ol nous commencerons a comparer dans cette Organisation ce que chaque pays
dépense pour le Danube, la fin de la liberté de la navigation ne sera plus loin. On ne
désarme pas en se réarmant.

« C’est en quelques mots I’avis du Gouvernement autrichien, et c’est dans ce sens
qu’a eu lieu lintervention de notre ministre M. Kotzina, lors de la Session jubilaire
d’il y a un an.

« Dans quelques mois le groupe d’experts se réunira sous le mandat élargi et
devra travailler sur une question reconnue difficile par tous. Nous espérons qu’il
fera un bon travail, un travail constructif, mais nous espérons aussi qu’il ne se réunira
pas avec le seul but de trouver les moyens légaux pour découvrir de nouvelles sources
pour les trésoreries. De notre avis, son but ne peut étre que de trouver une solution
qui pourra garantir de nouveaux avantages a la navigation. »

M. Pucik (Tchécoslovaquie) dans son intervention déclare :

« La Commission du Danube en adoptant 2 sa III® session, en 1950, la décision
sur la création d’une administration fluviale spéciale pour le secteur de seuils du
Danube Rajka — Gonyti, qui serait composée des Etats riverains, la République
Tchécoslovaque et la République Populaire Hongroise, s’est fondée sur les indications
de la Conférence danubienne, qui figurent dans I’Annexe 2 a la Convention relative
au régime de la navigation sur le Danube et a, en outre, pris en considération et accepté
les propositions des Gouvernements tchécoslovaque et hongrois et d’autres pays
membres de la Commission. Cette décision a été adoptée par la Commission du
Danube en vertu des articles correspondants de la Convention relative au régime
de la navigation sur le Danube et conformément aux Reégles de procédure. En con-
séquence, elle a vigueur légale.

« En créant une administration fluviale commune hungaro-tchécoslovaque dans
le secteur du Danube Rajka — Gonyi, les Gouvernements de la République Socialiste
Tchécoslovaque et de la République Populaire Hongroise étaient guidés par la dite
décision de la III¢ session de la Commission du Danube.

« L’administration commune tchécoslovaco-hongroise développe toutes ses acti-
vités sur la base de cette décision, activités qui découlent de la Convention relative
au régime de la navigation sur le Danube, et elle continuera 4 les déployer tant que cette
décision restera en vigueur.

« Si quelques délégations ont des objections & fermuler A I’encontre de la dite
décision de la III® session de la Commission du Danube, ces objections ne devraient
pas, & notre avis, &tre dirigées contre les décisions de la Tchécoslovaquie et de la
Hongrie, mais c’est la Commission du Danube qui devrait les examiner.
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« Dans lIe cas ol ’on trouverait que ces objections sont justifiées, la Commission
du Danube devrait rechercher une nouvelle solution, qui répondrait entiérement aux
dispositions de la Convention relative au régime de la navigation sur le Danube,
ainsi qu’aux exigences légitimes de la République Socialiste Tchécoslovaque et de la
République Populaire Hongroise en ce qui concerne le financement, sur le secteur
Rajka — Gonyii, des travaux dépassant ceux que I'on peut raisonnablement mettre
a la charge de ces Gouvernements.

« La délégation tchécoslovaque est préte & participer a de telles négociations. Je
puis vous assurer qu’elle fera de son mieux pour aider & trouver la solution optima,
dans Pesprit susmentionné.

« Je suppose qu’il est de Pintérét de tous les Etats membres de la Commission,
et non seulement de celui de la Tchécoslovaquie et de la Hongrie, de trouver une
solution définitive a cette question dans le plus bref délai possible, vu que I’examen
de ce probléme ne peut influencer Pactivité de I’administration dans tous les do-
maines, y compris la perception des taxes.

« En rapport avec lintention de la Tchécoslovaquie de résoudre dans un délai
aussi court que possible le probléme de I’ Administration fluviale Rajka — Gonyii,
permettez-moi de vous prier, Monsieur le Président, qu’aprés la tenue de la réunion
d’experts le Présidium de la Commission du Danube examine la nécessité de convoquer
d’urgence une session extraordinaire de la Commission du Danube pour étudier les
résultats de la réunion d’experts et trouver rapidement une solution définitive & ce
probléme.

«Je dois souligner que la décision de la III® session de la Commission du Danube
garde sa validité avec toutes les conséquences juridiques et autres qui en découlent tant
que cette décision ne sera pas modifiée conformément aux Régles de procédure de la
Commission du Danube en vigueur. »

M. Zdgor (Hongrie) déclare, au nom de la délégation hongroise, qu’il s’associe
enticrement & la déclaration faite par le Représentant de la Tchécoslovaquie.

Le projet de décision au point 6 de 'ordre du jour est mis au vote.

La décision concernant I’examen des questions des mesures nécessaires pour
assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur Rajka — Gonyil
est adoptée a 'unanimité — doc. CD/SES 27/32 (voir Annexes I).

La séance est levée a 12 heures 50 minutes.

Le Président de la Le Secrétaire de la
Commiission du Danube Commission du Danube
Signé: V. BOGDANOV Signé: G. ZAGOR
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La séance est ouverte a 10 heures 5 minutes.

La session examine le projet de budget de la Commission du Danube pour 1969 —
doc. CD/SES 27/8*.

M. Takdcs, président du groupe de travail pour les questions financiéres, présente
le rapport du groupe de travail — doc. CD/SES 27/29 (Annexes IT).

Le projet de décision sur le point 10 de I'ordre du jour est mis au vote.
La décision concernant le projet de budget de la Commission du Danube pour
1969 est adoptée a Punanimité — doc. CD/SES 27/34 (Annexes I).

Le Président remercie M. Takdcs, président du groupe de travail et tous les
membres de ce groupe, ainsi que I’Appareil de la Commission pour avoir accompli
leur tiche avec succes.

La session passe au point |1 de ordre du jour « Election du Président, du Vice-
président, et du Secrétaire de la Commission du Danube ».

Le Président communique qu’en vertu de P’article 6 de la Convention de 1948
relative au régime de la navigation sur le Danube, le Président, le Vice-président et
le Secrétaire de la Commission sont élus pour une période de 3 ans. A I’heure actuelle,
le poste de Président est occupé par le Représentant de la République Populaire de
Bulgarie, le poste de Vice-président par le Représentant de la République Socialiste
de Roumanie et celui de Secrétaire, par le Représentant de la République Populaire
Hongroise.

Le Président prie les Représentants de proposer les candidature . aux postes de
Président, Vice-président et Secrétaire de la Commission.

M. Bogdanov, en sa qualité de Représentant de la République Populaire de Bul-
garie, propose d’élire au poste de Président de la Commission M. Enderl, Repré-
sentant de la République d’Autriche.

M. Turcus (Roumanie) propose au poste de Vice-président de la Commission le
Représentant de la République Socialiste Tchécoslovaque, M. Pugik.

M. Zdgor (Hongrie) propose au poste de Secrétaire de la Commission le Repré-
sentant de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, M. Jovic.

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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Aucune objection n’ayant été faite au sujet des candidatures proposées, celles-ci
sont inscrites sur la liste des candidats a élire au scrutin secret.

Le Président rappelle que conformément aux Régles de procédure, le Président,
le Vice-président et le Secrétaire sont élus au scrutin secret, et propose d’élire une
commission de dépouillement du scrutin composée de représentants qui ne figurent Pas
dans la liste des candidats.

La commission de dépouillement du scrutin composée, sur proposition de M.
Titov (Union Soviétique), de M. Turcus, Représentant de la République Socialiste
de Roumanie, et de M. Zdgor, Représentant de la République Populaire Hongroise,
est élue 4 I'unanimité.

Le Président prie la commission de dépouillement du scrutin d’accomplir sa
tache et annonce un intervalle pour le vote et le dépouillement du scrutin.

(Aprés I'intervalle)

M. Turcug, prenant la parole au nom de la commission de dépouillement du scru-
tin, communique les résultats du vote :

Président : M. Enderl, 7 voix pour, pas de voix contre et pas d’abstention ;
Vice-président : M. Pugik, 7 voix pour, pas de voix contre et pas d’abstention:
Secrétaire : M. Jovié, 7 voix pour, pas de voix contre et pas d’abstention.

Le Président remercie M. Turcus et M. Zdgor et constate que les élections se sont
déroulées conformément aux Régles de procédure. En résultat du vote ont €té €lus
4 I’unanimité : au poste de Président — M. Enderl, Représentant de la République
d’Autriche ; au poste de Vice-président — M. Pucik, Représentant de la République
Socialiste Tchécoslovaque, et au poste de Secrétaire — M. Jovi¢, Représentant de la
République Socialiste Fédérative de Yougoslavie.

M. Bogdanov félicite, en son propre nom et au nom de M. Turcus et de M. Zdgor,
les représentants nouvellement élus et leur souhaite de grands succes dans leur travail
et dans leur vie privée.

M. Titov (Union Soviétique), se pronongant au nom de la délégation soviétique
et espérant traduire les sentiments des délégations des autres pays-membres également,
exprime sa profonde reconnaissance au Représentant de la République Populaire
de Bulgarie, M. Bogdanov, au Représentant de la République Socialiste de Roumanie,
M. Turcus, et au Représentant de la République Populaire Hongroise, M. Zdgor, qui
ont dirigé la Commission errleur qualité de Président, de Vice-président et de Secrétaire
de la Commission.

Au cours de cette période, dit M. Titov, de nombreux problémes ont été résolus,
qui contribuent au développement de la navigation danubienne et & une meilleure
mise en valeur des possibilités de I'utilisation de cette grande voie navigable euro-
péenne. Bien que de sérieux problémes se soient posés, I'esprit de coopération bien-
veillante et la recherche de solutions acceptables pour tous a toujours prévalu dans
Pactivité de la Commission.

Poursuivant, M. Titov salue les nouveaux Président, M. Enderl, Vice-président,
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M. Pucik, et Secrétaire, M. Jovi¢, et leur souhaite de grands succés dans la direction
de la Commission du Danube.

En conclusion, M. Titov exprime sa certitude qu’a 1’avenir également ’activité
de la Commission du Danube se déroulera dans I'intérét d’un développement fruc-
tueux des relations de bon voisinage entre les pays danubiens, de 1’extension de la
coopération amicale et de la consolidation de la paix en Europe.

M. Bogdanov, s’exprimant en son propre nom et aussi au nom de M. Turcus et
de M. Zdgor, remercie M. Titov pour sa haute appréciation de leur travail et pour
ses bons voeux et assure la session qu’a I'avenir également ils feront tout pour con-
tribuer honorablement aux travaux de la Commission du Danube, ce dans le désir
d’étendre et de consolider ’amitié entre les pays danubiens et entre leurs peuples.

M. Enderl (Autriche) exprime ses remerciements et ceux de ses collégues pour leur
élection aux postes respectifs de Président, Vice-président et Secrétaire de la Com-
mission du Danube.

Méme si cette élection s’effectue selon certains principes d’alternance, je me rends
parfaitement compte de I’honneur d’avoir été élu président de cette organisation
internationale, dit M. Enderl. La charge d’un fonctionnaire diplomatique d’une
mission dans une organisation internationale signifie pour celui-ci une tiche de grande
importance, et il doit se charger de cette tiche avec un maximum d’objectivite, de
responsabilité internationale et de bonne volonté. I’espére pouvoir me montrer digne
de cette mission.

Dans ce forum, poursuit M. Enderl, il est inutile de mettre en relief 'importance
de la Commission du Danube. Les représentants, dont certains sont liés depuis des
années a cette Organisation, considérent leur devoir comme quelque chose de naturel,
qui va de soi. Un nouveau venu qui n’est pas expert en matiéres techniques, voire
dans leurs détails, est beaucoup plus conscient de I'importance de cette Organisation
internationale spéciale.

Bien que la Commission du Danube, selon sa nature, remplisse en premier lieu
des devoirs spécifiques dans I’intérét de ses membres, elle jouit aussi d’une réputation
excellente en dehors des pays-membres. Sa fonction indirecte comme facteur de
détente et de coopération internationale en Europe est hautement estimeée.

Permettez-moi de terminer avec une remarque personnelle, poursuit M. Enderl.
Au bout d’un an et demi de collaboration j’estime surtout une chose en notre organisa-
tion : P’esprit amical et la camaraderie qui nous aident a traiter aussi des questions
difficiles, et méme de telles questions ot il y a, parfois, des opinions divergentes. Ceci
n’est possible que grace a l'esprit de bonne coopération dont font preuve tous les
collaborateurs du Secrétariat, et en particulier le directeur, M. Luka Kapikraian,
comme représentant de tout I’Appareil. Je suis convaincu qu'une bonne collaboration
entre le Président et le Directeur est essentielle pour le travail de notre Commission.

En conclusion, M. Enderl exprime encore une fois en son propre nom et au nom
du nouveau Vice-président, M. Pugik, et du nouveau Secrétaire, M. Jovié, sa vive
reconnaissance et, avec I’accord de tous les Représentants, pric M. Bogdanov de
continuer 2 présider les travaux de la séance pléniére de la XX VII® session.

M. Bogdanov remercie la confiance qui lui est témoignée et continue & diriger les
travaux de la session.

La session examine le point 12 de I'ordre du jour « Ordre du jour a titre d’orienta-
tion et date de convocation de la XXVIIIe session de la Commission du Danube ».

L’ordre du jour 2 titre d’orientation de la XX VIII® session, mis au vote, est adopté
a Punanimité — doc. CD/SES 27/36 (voir Annexes I).
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Passant au point 13 de I'ordre du jour « Divers », les Représentants approuvent
4 Punanimité le texte du communiqué sur les travaux de la XXVII® session.

M. Bogdanov constate avec satisfaction que les questions figurant a 'ordre du jour
de la XXVIIe session de la Commission ont été résolues avec succes.

Les questions d’ordre nautique, technique, hydrométéorologique, statistique et
autres qui figuraient 4 Pordre du jour ont été examinées en réunions de groupe de
travail et en séances pléniéres, et des décisions ont été prises a leur sujet.

Au cours de I’examen desdites questions, les délégations ont toujours témoigné
un esprit de compréhension et ont cherché & trouver des solutions acceptables pour
tous.

Grice a la bonne volonté dont ont fait preuve toutes les délégations et a leur
désir de trouver des solutions constructives, les travaux de la session ont abouti a des
résultats positifs, et on peut constater que le plan de travail de la Commission du
Danube pour la période écoulée a été accompli avec succes.

Parlant des résultats des travaux de la XX VIIe session, M. Bogdanov souligne
’adoption de P’Instruction sur le mode d’installation des signaux de balisage sur le
Danube ainsi que la publication par la Commission de la Carte de pilotage du secteur
Turnu Severin — Lom, des Annuaires hydrologiques et statistiques, du Recueil des
documents statistiques et du nouveau Profil en long du Danube, qui sont tous des
ouvrages de grande valeur et de grande utilité pour les bateliers, les institutions et les
personnes s’occupant des questions de la navigation danubienne.

Le plan de travail adopté pour la période a venir témoigne de ce qu’il y a encore
nombre de questions sur lesquelles la Commission doit travailler, et je suis persuadé,
dit M. Bogdanov, qu’en coopération étroite avec les autorités compétentes des pays
danubiens, la Commission du Danube résoudra toutes les tdches prévues par le plan.

Remerciant tous les Représentants, les membres des délégations et tous ceux
présents 2 la session pour la coopération et la compréhension dont ils ont fait montre
dans la solution des questions figurant a ’ordre du jour et remerciant également les
fonctionnaires de I’Appareil de la Commission pour le bon travail de préparation et
leur contribution au bon déroulement de la XXVIIe session, M. Bogdanov rappelle
qu’a partir de ce jour Pactivité de la Commission sera dirigée par les nouveaux
Président, Vice-président et Secrétaire et, au nom de tous les présents, leur souhaite
de nouveaux succés afin que toutes les tiches posées devant la Commission soient
résolues dans P’esprit de compréhension et de collaboration qui caractérise I'activité
de la Commission.

Exprimant 1’espoir que la Commission du Danube continuera a contribuer
activement & la coopération fructueuse entre les pays danubiens et au développement
de la navigation sur le Danube, M. Bogdanov clét la XXVIIe session.

La séance est levée a 11 heures 10 minutes.

Le Président de la Le Secrétaire de la
Commission du Danube Commission du Danube
Signé: V. BOGDANOV Signé: G. ZAGOR
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/14

Vingt-septi¢éme session

ORDRE DU JOUR
DE LA XXVIIc SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté a la séance pléniére du 4 mars 1969)

1. Questions nautiques
a) Rapport de la réunion d’experts des pays danubiens pour les questions nau-
tiques.
b) Information sur I'introduction de la deuxiéme étape du Systéme de balisage
uniforme sur le Danube.

2. Questions techniques
a) Information sur I'entretien du chenal sur le parcours navigable du Danube de
Regensburg & Sulina au cours de la période du ler septembre 1967 au 1let
septembre 1968.
b) Information sur I’élaboration du projet de schéma d’unification du contenu de
la partie descriptive du chapitre VI (Régime des glaces) de I'Information sur
P’entretien du chenal du Danube.

3. Questions hydrométéorologiques
a) Information sur la situation en matiére de données sur les débits d’eau.
b) Information sur les résultats préliminaires de I’élaboration d’une méthode de

formulation des prévisions & longue échéance des bas-niveaux pour les divers
secteurs du Danube:

4. Questions statistiques
~ Information sur les transports en containers sur le Danube.

5. Perfectionnement de I'organisation du Secrétariat et des Services de la Commis-
sion du Danube:
— Rapport de la réunion d’experts des pays membres de la Commission chargée
de ’examen des questions d’organisation.

6. Examen des questions des mesures nécessaires pour assurer et améliorer les con-
ditions de la navigation dans le secteur Rajka — Gonyfl:
— Rapport de la réunion d’experts.
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10.

11.

12.

13.

. Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'exécution du budget

de la Commission du Danube pour 1968.

. Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du

plan de travail de la Commission du Danube pour la période de mars 1968
a mars 1969.

. Projet de plan de travail de la Commission pour la période de mars 1969 a mars

1970.
Projet de budget de la Commission du Danube pour 1969.

Election du Président, du Vice-Président et du Secrétaire de la Commission du
Danube.

Ordre du jour a titre d’orientation et date de convocation de la XXVIIIe session
de 1a Commission du Danube.

Divers.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/15

Vingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur Pexécution
du budget de la Commission du Danube pour 1968

(Adoptée 2 la séance pléniére du 4 mars 1969)
Ayant examiné le rapport financier sur I’exécution du budget de la Commission
du Danube pour 1968 ainsi que le rapport du groupe de travail chargé de I'examen

des questions financiéres, la XX VIIe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. d’approuver le rapport financier sur I'exécution du budget et le bilan de la
Commission du Danube d’aprés la situation au 31 décembre 1968 :

Exécution du budget

Chapitre des recettes ............ 5437 715 forints
Chapitre des dépenses ........... 5266 058 forints
Bilan
T Gooooocatt s aldp o boas00 171 657 03 forints
PaSS W N T T 171 657 03 forints

conformément a I’Annexe 1 au doc. CD/SES 27/5;

2. de transférer au budget pour 1969 le solde du budget pour 1968, dont le mon-
tant s’éleéve a 171 657 forints ;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions financiéres
(doc. CD/SES 27/12).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/22
Yingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant les questions nautiques

(Adoptée & la séance pléniére du 10 mars 1969)

Aprés avoir examiné et discuté le point 1 de I'ordre du jour, ainsi que le rapport
du groupe de travail pour les questions nautiques, la XX VIIe session de la Commission
du Danube DECIDE :

1. d’adopter I'Instruction sur le mode d’installation des signaux de balisage sur
le Danube (doc. CD/SES 27/11%) et de recommander aux pays danubiens et aux
Administrations fluviales spéciales de I'introduire & partir du 1¢r avril 1970 ;

2. de prendre note :
a) du Rapport de la réunion d’experts des pays danubiens chargée de I’examen

des questions nautiques — doc. CD/SES 27/37(RE/1969-1) ;
b) de I'Information sur I'introduction de la deuxiéme étape du Systéme de bali-

sage uniforme sur le Danube — doc. CD/SES 27/1;

3. d’approuver le Rapport du groupe de travail chargé de I’examen des questions
nautiques — doc. CD/SES 27/13.

* Document €dité séparément,
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/23
Vingt-septi¢me session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant les questions techniques

(Adoptée 2 la séance pléniére du 10 mars 1969)

Aprés avoir discuté et examiné I'Information sur entretien du chenal du Danube
de Regensburg a Sulina, I'Information sur I’élaboration du projet de schéma d’uni-
fication du contenu de la partie descriptive du chapitre VI (Régime des glaces) de
'Information sur I'entretien du chenal du Danube, ainsi que le Rapport du groupe
de travail chargé de I’examen des questions techniques, la XXVII® session de la Com-
mission du Danube DECIDE :

1. de prendre note de I'Information sur ’entretien du chenal navigable du Danube
de Regensburg 4 Sulina pour la période du 1¢r septembre 1967 au ler septembre 1968
(doc. CD/SES 27/2) ;

2. d’approuver le projet de schéma d’unification du contenu de la partie descrip-
tive du chapitre VI (Régime des glaces) de I'Information sur I’entretien du chenal
navigable du Danube (doc. CD/SES 27/17) et de recommander aux pays danubiens
et aux Administrations fluviales spéciales d’envoyer leurs données & ce sujet confor-
mément au schéma approuve ;

3. d’approuver le Rapport du groupe de travail chargé de 'examen des questions
techniques (points 2/a et 2/b de I'ordre du jour) — doc. CD/SES 27/ 16.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/24
Vingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant les questions hydrométéorologiques

(Adoptée a la séance pléniére du 10 mars 1969)

Aprés avoir examiné et discuté les points 3/a et 3/b de 'ordre du jour, ainsi que
le rapport du groupe de travail pour les questions hydrométéorologiques, la XXVII®
session de la Commission du Danube DECIDE :

1. de prendre note de 'Information sur la situation en mati¢re de données sur
les débits d’eau (doc. CD/SES 27/18), ainsi que de I'Information résumant les avis
des autorités compétentes des pays danubiens sur la situation en matiére de données
sur les débits d’eau (doc. CD/SES 27/6) ;

2. de prendre note de I’[nformation sur les résultats préliminaires de I’élabora-
tion d’une méthode de formulation des prévisions & longue échéance des bas niveaux
pour les divers secteurs du Danube (doc. CD/SES 27/19) ;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions hydrométéo-
rologiques (doc. CD/SES 27/20).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/25

Vingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant les questions statistiques
(Adoptée a la séance pléniére du 10 mars 1969)
Ayant examiné et discuté le point 4 de I'ordre du jour « Questions statistiques »,

ainsi que le rapport du groupe de travail pour les questions statistiques, la Commission
du Danube DECIDE :

1. de prendre note de 'Information concernant les transports en containers sur
le Danube — doc. CD/SES 27/9 ;

2. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions statistiques —
doc. CD/SES 27/21.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/31

Vingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le perfectionnement de 'organisation du Secrétariat et des Services de
Ia Commission du Danube

(Adoptée a la séance pléniére du 14 mars 1969)

Ayant examiné le point 5 de 'ordre du jour « Perfectionnement de ’organisation
du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube », ainsi que le rapport du
groupe de travail formé pour I'examen de cette question, la XXVII® session de la
Commission du Danube DECIDE :

1. de prendre note du rapport de la réunion d’experts des pays membres de la
Commission chargée de I’examen des questions d’organisation (doc. CD/SES 27/38
—RE/1968-3) ;

2. d’adopter la nouvelle structure du Secrétariat de la Commission du Danube
(Annexe 1 au doc. CD/SES 27/26) ;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour le perfectionnement de I’or-
ganisation du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube (doc. CD/SES
27/26).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/32

Vingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant ’examen des questions sur les mesures nécessaires pour assurer et améliorer
les conditions de la navigation dans le secteur Rajka — Gonyii

(Adoptée a la séance pléniére du 14 mars 1969)

Ayant examiné et discuté le point 6 de ’ordre du jour « Examen des questions
des mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation
dans le secteur Rajka— Gonyli », 1a XX VIIe session de la Commission du Danube
DECIDE :

1. de prendre note du rapport de la réunion d’experts (doc. CD/SES 27/39
—RE/1968-2) ;

2. d’approuver le rapport du groupe de travail chargé de 'examen des questions

concernant les mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la
navigation dans le secteur Rajka — Gényii (doc. CD/SES 27/27).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/33

Vingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur Paccomplissement
du plan de travail pour la période de mars 1968 4 mars 1969 et le projet de plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de mars 1969 a mars 1970

(Adoptée 2 la séance pléniére du 14 mars 1969)

Ayant examiné et discuté le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services
sur I'accomplissement du plan de travail de la Commission pour la période de mars
1968 2 mars 1969 et le projet de plan de travail de la Commission pour la période de
mars 1969 a mars 1970, ainsi que le rapport du groupe de travail chargé de I’examen
desdits rapport et projet de plan de travail, la XXVIIe session de 1a Commission du
Danube DECIDE :

1. de prendre note du rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur
I’accomplissement du plan de travail de l]a Commission du Danube pour la période
de mars 1968 & mars 1969 (doc. CD/SES 27/7);

2. d’approuver Pactivité déployée par le Secrétariat et les Services en vue de
accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube pour la période
susmentionnée et de ’exécution des décisions de la XXVIe session ;

3. d’adopter le plan de travail de la Commission du Danube pour la période de
mars 1969 a mars 1970 (doc. CD/SES 27/3-b) ;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail chargé de ’examen du rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'accomplissement du plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de mars 1968 4 mars 1969 et du projet
de plan de travail pour la période de mars 1969 2 mars 1970 (doc. CD/SES 27/28).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/34

Vingt-septiéme session

DECISION
DE LA VINGT-SEPTIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant le projet de budget de la Commission du Danube pour 1969

(Adoptée a la séance pléniere du 15 mars 1969)

Ayant discuté le projet de budget de la Commission du Danube pour 1969, ainsi
que le rapport du groupe de travail pour les questions financiéres, la XXVIIe session
de la Commission du Danube DECIDE :

1. d’approuver le budget de la Commission du Danube pour 1969 dans la somme
de 5431 810 forints pour son chapitre des recettes, et de 5431 810 forints pour son
chapitre des dépenses (doc. CD/SES 27/30);

de fixer les annuités des Etats-membres pour 1969, établies conformément & I’ar-
ticle 10 de la Convention relative au régime de la navigation sur le Danube afin de
couvrir les frais d’entretien de la Commission, dans le montant de 742 000 forints
par Etat-membre ;

2. de transférer au budget de la Commission pour 1969 le solde du bilan au 31
décembre 1968 qui s’éléve a 171 657 forints, et d’y inclure les autres recettes prévues
qui se chiffrent & 66 153 forints ;

3. de transférer en janvier 1970 — jusqu’a ’approbation du budget pour 1970 —
la moitié des annuités des Etats-membres établies pour 1969, afin d’assurer une acti-
vité normale 4 la Commission ;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions financiéres
(doc. CD/SES 27/29).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/3-b

Vingt-septiéme session

PLAN DE TRAVAIL

de la Commission du Danube pour la période de mars 1969 a mars 1970

(Adopté a la séance pléniére du 14 mars 1969)

1. Publier la Carte de pilotage du Danube du km 743 (Lom) au km 375 (Silistra)
a ’échelle de 1:25000; a faire paraitre en 850 exemplaires sous forme d’album et
650 exemplaires sous forme de dépliant.

2. Rassembler, jusqu’au 31 décembre 1969, la documentation nécessaire et entre-
prendre les travaux préliminaires en vue de la préparation 2 la publication de la Carte
de pilotage du Danube du km 375 (Silistra) au km 0 (Sulina).

3. Poursuivre ’élaboration de la documentation regue par I’Appareil de la Com-
mission au sujet de la publication d’un album des types de batiments naviguant sur
le Danube. Dresser une information sur cette question et la diffuser aux pays danu-
biens.

4. Entreprendre le rassemblement des propositions et des données complémen-
taires en vue d’une nouvelle édition de ’Indicateur kilométrique du Danube.

5. Publier, sur ronéo et par photocopie, Instruction sur le mode d’installation
des signaux de balisage sur le Danube, a faire paraitre en 200 exemplaires en russe
et 200 exemplaires en francais.

6. Entreprendre la préparation de Pexemplaire d’auteur de la Carte générale du
Danube, compte tenu des observations et propositions regues, et I’'envoyer pour avis
aux autorités compétentes des pays danubiens.

7. Diffuser a tous les pays danubiens I'information préparée par les autorités
compétentes hongroises sur les questions suivantes :
a) Type optimum de réflecteur radar a utiliser sur le Danube.
b) Utilisation de réflecteurs radar pour baliser le chenal dujDanube.
c) Exigences techniques fondamentales minima posées a ’égard des installations
de radar.
d) Elaboration d’une carte-radar type.
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8. Convoquer en décembre 1969 une réunion d’experts en questions de naviga-
tion, avec la participation de spécialistes en questions de radar et de radiocommunica-
tions ; inclure & son ordre du jour A titre d’orientation les points suivants :

a) Examen de I'information recue des autorités compétentes hongroises con-
formément au point 7 du plan de travail.

b) Examen de P'information de I’Appareil de la Commission sur I'expérience
acquise dans le domaine du poussage sur le Danube, et des problémes liés 4 ce mode
de navigation, en vue d’un échange de vues sur cette question.

) Examen de la possibilité de passer & ’emploi de la radiotéléphonie sur ondes
métriques, de la question de la fréquence commune pour l'appel et la sécurité, ainsi
que de la question des codes a utiliser dans les radiocommunications sur le
Danube, en prenant en considération les résultats des travaux de la Conférence
administrative mondiale des Radiocommunications maritimes (Genéve 1967) dans
ce domaine.

Le Rapport de la réunion d’experts est 2 soumettre a la XXVIII¢ session.

9. Rassembler les avis des autorités compétentes des pays danubiens quant
a I’utilité de faire paraitre, a ’usage des bateliers, un recueil des explications (commen-
taires, précisions, interprétations) aux articles les plus importants des Dispositions
fondamentales relatives & la navigation sur le Danube. Dresser a ce sujet une infor-
mation 2 diffuser aux pays danubiens.

10. Dépouiller les données sur les seuils en 1968, regues des pays danubiens et
des Administrations fluviales spéciales selon le formulaire de fiche de seuil adopté,
et publier en 170 exemplaires sur ronéo et par photocopie, les fiches des seuils du
Danube en 1968.

Entreprendre le rassemblement et le dépouillement des données pour 1969.

11. Rassembler, selon le schéma adopté, les données des pays danubiens et des
Administrations fluviales spéciales relatives a I’entretien du chenal sur le parcours
navigable du Danube de Regensburg & Sulina pendant la période du 1°* septembre
1968 au ler septembre 1969, ainsi que les données sur le régime des glaces de I'hiver
1968/1969 ; dresser sur la base de ces données I'information relative a Pentretien du
chenal sur le secteur en question, et la soumettre & 'examen de la XXVIII¢ session.

12. Demander aux pays danubiens des renseignements concernant la possibilité
d’élaborer une méthode de prévision des profondeurs sur les secteurs de seuils du
Danube ; étudier la documentation regue, dresser sur la base de celle-ci une informa-
tion 4 soumettre 4 ’examen de la session ordinaire de la Commission.

13. Poursuivre les travaux en vue de la préparation de I’Album des courbes du
Danube dont le rayon de courbure est inférieur 2 800 m sur la base des avis et des
propositions regus des pays danubiens ainsi que d’autres propositions complémen-
taires ; dresser a ce sujet une information a diffuser aux pays danubiens et & soumettre
3 P'une des sessions ordinaires de la Commission.

14. Rééditer, sur ronéo, en 250 exemplaires, les Recommandations relatives

A Pétablissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur
le Danube et en diffuser 30 exemplaires & chaque pays danubien.
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15. BEditer en 250 exemplaires, par photocopie, I’Annuaire hydrologique du
Danube pour 1968 ; entreprendre le rassemblement des données en vue de la publica-
tion de ’Annuaire 1969.

16. Poursuivre la diffusion aux pays danubiens et aux Administrations fluviales
spéciales des prévisions mensuelles des niveaux du Danube.

17. Rassembler les renseignements des pays danubiens concernant la méthode
de précision des données sur les débits d’eau pour la période & partir de 1940 jusqu’a
nos jours, les synthétiser, dresser une information a diffuser a tous les pays danubiens
et demander leurs avis quant a Putilité et Ia nécessité d’inclure I'examen de cette
question a Pordre du jour d’une réunion d’experts pour les questions hydrométéoro-
logiques.

18. Dresser une information sur la méthode de détermination de I’étiage navi-
gable et de régularisation, et la diffsuer aux pays danubiens. Rassembler les avis des
pays danubiens, les synthétiser et soumettre cette synthése a ’'examen de la réunion
d’experts pour les questions hydrométéorologiques et techniques.

19. Charger I’Appareil de la Commission d’élaborer sur la base des observations
qui se trouvent 2 sa disposition, un nouveau projet de Recommandations relatives &
la poursuite de la coordination du service hydrométéorologique sur le Danube, le
diffuser aux pays danubiens et, aprés avoir regu leurs avis, le soumettre a I’examen
d’une réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques.

20. Dresser une information sur les possibilités de la prévision des phénoménes
de glaces sur le Danube ; la diffuser aux pays danubiens pour avis, synthétiser les avis
regus et soumettre cette synthése a ’examen de la XXVIIIe session.

21. Convoquer en octobre 1969 une réunion d’experts en questions hydrométéoro-
logiques et techniques pour I’examen de l'information concernant la méthode de
détermination de P'étiage navigable et de régularisation sur le Danube. Le rapport
de la réunion d’experts est 4 soumettre & ’examen de la XXVIIIe session.

22. Recueillir auprés des pays danubiens la documentation sur I’état de la méthode
de formulation des prévisions & longue échéance des bas niveaux, dresser sur la base
de s renseignements regus une information & diffuser aux pays danubiens et a sou-
mettre A ’examen de la session ordinaire de la Commission.

23. Préparer, et publier par photocopie, en 400 exemplaires, I’Annuaire statistique
pour 1968 ; entreprendre le rassemblement des données en vue de la publication de
I’Annuaire 1969.

24. Préparer une information sur les possibilités d’un relevé plus détaillé des
transports de marchandises en cabotage, en vue de amélioration du relevé statistique
du trafic-marchandises sur le Danube ; diffuser cette information a4 tous les pays
danubiens et la soumettre a ’examen de la XXVIIIe session.

25. En vue de la précision des données statistiques relatives au transport de
marchandises entre les pays danubiens, rassembler les renseignements des autorités
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compétentes sur les méthodes, terminologies et définitions utilisées dans le domaine
des transports internationaux. Dresser a ce sujet une information & diffuser aux pays
danubiens et & soumettre 4 I’examen de la XXVIII® session.

26. Rassembiler les avis des pays danubiens sur les possibilités de la présentation
de données relatives au trafic-marchandises en perspective sur le Danube dans la
période de 1970 a 1975, et dresser a ce sujet une information.

27. Elaborer une information sur les dispositions fondamentales et les recom-
mandations réglant les transports en containers, élaborées par des organisations
internationales ou dans le cadre d’accords multilatéraux. Diffuser cette information
aux pays danubiens et rassembler leurs avis quant & la possibilité d’étudier cette question
dans le cadre de la Commission du Danube.

Soumettre cette information, complétée par les avis des pays danubiens, a 'exa-
men de la XXVIIIe session.

28. Dresser, sur la base des avis recus des autorités compétentes de tous les pays
danubiens, une information au sujet de I'organisation & la Commission du Danube
du relevé des marchandises de commerce extérieur en transit, la diffuser a tous les pays
danubiens et la soumettre a 'examen de la XXVIII® session.

29. Demander les avis des autorités compétentes des pays membres de la Commis-
sion au sujet de I’élaboration, sur la base de la structure adoptée, des projets du tableau
du personnel et de la liste des employés non inscrits au tableau du personnel, compte
tenu de la description des attributions des postes du Secrétariat élaborée par le
Secrétariat comme matériau de travail, synthétiser les avis regus, les diffuser pour
information aux pays-membres et les soumettre & 'examen de la réunion d’experts
pour les questions d’organisation.

30. Convoquer en novembre 1969 une réunion d’experts des pays membres de la
Commission chargée de 'examen des questions d’organisation pour élaborer, sur
la base de la structure adoptée, les projets du tableau du personnel du Secrétariat
de la Commission et de la liste des employés non inscrits au tableau du personnel,
compte tenu de la description des attributions des postes du Secrétariat élaborée par
le Secrétariat comme matériau de travail. Le Rapport de la réunion d’experts est
3 soumettre 4 I'examen de la XXVIIIe session.

31. Convoquer en septembre 1969 une réunion d’experts pour poursuivre, dans
le cadre de la Convention de 1948 relative au régime de la navigation sur le Danube,
’étude des questions techniques, économiques et juridiques liées aux mesures néces-
saires pcur assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur Rajka—
Gényii, et présenter le rapport 2 la session de la Commission.

32. Dresser, et publier en 250 exemplaires,’les proces-verbaux de la XXVIIe ses-
sion de la Commission du Danube.

33. Partant de l'utilité pour la Commission du Danube, participer aux travaux

des organisations internationales et réunions s’occupant des questions qui présentent
de ’intérét pour la navigation sur le Danube.
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34, Maintenir les contacts, poursuivre I’échange de documentations et, aprés
s*étre concertés de part et d’autre, consulter les organes compétents des pays danu-
biens ainsi que les institutions de recherches scientifiques et d’établissement de projets
des pays danubiens et autres s’occupant de I’étude de questions d’ordre nautique,
hydrotechnique, hydrométéorologique, statistique et juridique présentant de I'intérét
pour la navigation danubienne.

35. Dresser le projet de budget de la Commission du Danube pour 1970.

36. Dresser le projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la
période de mars 1970 & mars 1971.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/36

Vingt-septi¢me session

ORDRE DU JOUR A TITRE D’ORIENTATION
DE LA XXVIIEF SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté a la séance pléniére du 15 mars 1969)

I. Inclure & ordre du jour a titre d’orientation de fa XXVIII¢ session les questions
suivantes :

1. Questions nautiques
— Rapport de la réunion d’experts en questions de navigation, tenue avec la
participation de spécialistes en questions de radar et de radiocommunications.

2. Questions techniques

a) Information sur P’entretien du chenal sur le parcours navigable du Danube
de Regensburg 4 Sulina pendant la période du 1°r septembre 1968 au 1er septembre
1969.

b) Information concernant la possibilité d’élaborer une méthode de prévision
des profondeurs sur les secteurs de seuils du Danube.

3. Questions hydrométéorologiques

a) Rapport de la réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques et
techniques.

b) Information sur les possibilités de la prévision des phénoménes de glaces
sur le Danube.

¢) Information sur ’état de la méthode de formulation des prévisions a longue
échéance des bas niveaux.

4. Questions statistiques

a) Information sur les possibilités d’un relevé plus détaillé des transports de
marchandises en cabotage en vue de 'amélioration du relevé statistique du trafic-
marchandises sur le Danube.

b) Information sur les méthodes, terminologies et définitions utilisées dans les
pays danubiens dans le domaine des transports internationaux sur le Danube.

¢) Information sur la possibilité d’étudier, dans le cadre de la Commission du
Danube, les dispositions fondamentales et les recommandations réglant les transports
en containers, élaborées par des organisations internationales ou dans le cadre
d’accords multilatéraux.
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d) Information au sujet de ’organisation, & la Commission du Danube, du relevé
des marchandises de commerce extérieur en transit. .

5. Perfectionnement de I’organisation du Secrétariat et des Services de la Com-
mission du Danube:

— Rapport de la réunion d’experts des pays membres de la Commission du
Danube, chargée de I’examen des questions d’organisation.

6. Examen des questions techniques, économiques et juridiques liées aux mesures
nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur
Rajka — Gonyii:

— Rapport de la réunion d’experts.

7. Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I'exécution du budget
de la Commission du Danube pour 1969.

8. Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’'accomplissement du
plan de travail de la Commission du Danube pour la période de mars 1969 a mars
1970.

9. Projet de plan de travail de la Commission du Danube pour la période de mars
1970 a mars 1971.

10. Projet de budget de la Commission du Danube pour 1970.

11. Ordre du jour a titre d’orientation et date de convocation de la XXIXe ses-
sion de la Commission du Danube.

12. Divers.

II. Convoquer la XXVIIIe session ordinaire de la Commission du Danube en
mars 1970.



ANNEXES

RAPPORTS DES GROUPES DE TRAVAIL
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/12

Vingt-septi¢me session

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions financiéres

(Examen du rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur l’exécution
du budget de la Commission du Danube pour 1968)

Le groupe de travail pour les questions financiéres, formé en vertu des articles
49 et 50 des Régles de procédure, a tenu ses réunions les 3 et 4 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

Délégation autrichienne — M. Maschke
Délégation bulgare — M. Kharizano
M. Raitchevv
Délégation hongroise — M. Fekete
M. Takdcs
Délégation roumaine — M. Stoian
M. Tigaret
Délégation soviétique — M. Makeiev
M. Azoian
Délégation tchécoslovaque — M. Tichy
Délégation yougoslave — M. Stalio

M. Vladikovié
M. Jankovié¢
M. Davidovié

Les fonctionnaires de ’Appareil de la Commission, MM. Kapikraian, Feik,
Svidtek. Simeonov, Moldoveanu, Rumentic¢ et Tikvicki ont également pris part aux
réunions du groupe de travail.

Sur proposition de M. Maschke, membre de la délégation de la République
d’Autriche, soutenue par M. Stalio, suppléant du Représentant de la République
Socialiste Fédérative de Yougoslavie, M. Takdcs, conseiller de la délégation de la
République Populaire Hongroise, a été élu président du groupe de travail.
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Le groupe de travail a examiné le rapport financier sur I'exécution du budget
de la Commission au 31 décembre 1968 (doc. CD/SES 27/5 et Annexes 1,2, 3)eten
a discuté les chapitres des recettes et des dépenses.

Le groupe de travail a vérifié les documents de la Comptabilité et a relevé que
les écritures et les documents financiers sont tenus en bonne et due forme.

Par ailleurs, le groupe de travail a noté que I’Appareil de la Commission a élaboré
et introduit  partir du 1er janvier 1969 — conformément a ce dont il a été chargé
par la XXVIe session — une instruction interne sur la tenue de la comptabilité et de
la caisse de la Commission du Danube.

Le groupe de travail soumet & examen de la XXVIIe session le projet de décision
suivant concernant I’exécution du budget de la Commission pour 1968 :

« Ayant examiné le rapport financier sur I’exécution du budget de la Commission
du Danube pour 1968 ainsi que le rapport du groupe de travail chargé de I’examen
des questions financiéres, la XX VII® session de la Commission du Danube DECIDE :

1. d’approuver le rapport financier sur exécution du budget et le bilan de la
Commission du Danube d’aprés la situation au 31 décembre 1968 :

Exécution du budget

Chapitre des recettes ............. 5437 715 forints
Chapitre des dépenses ........... 5 266 058 forints
Bilan
AT caoooonopnoctogpesaanogs 171 657,03 forints
AT cobaoonaoabobed oo aasanos 171 657,03 forints

conformément a I’Annexe 1 au doc. CD/SES 27/5;

2. de transférer au budget pour 1969 le solde du budget pour 1968, dont le montant
s’éleve a 171 657 forints ;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions financiéres
doc. CD/SES 27/12). »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/13

Vingt-septiéme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de ’examen des questions nautiques

Le groupe de travail chargé de 'examen des questions nautiques, forme en vertu
de larticle 14 des Régles de procédure et de la décision de la XXVII¢ session de la
Commission du Danube, adoptée 2 la séance pléniére du 4 mars 1969, a tenu ses
réunions les 4 et 6 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part :

J

. Schrodt
. Scherer

Délégation autrichienne

. Kojouharov
Raitchev
Mladenov

Délégation bulgare

Fekete
Dobos
Jakus
Kaldy
Kiss

Délégation hongroise

Marinescu
Semenescu
Stoian
Tigaret

Délégation roumaine

1

Bannov
Afanassiev
Azofan

Délégation soviétique

l

|
REEE XEE =ZREE RXXERXR =228 &X

. Malovecky
Luby

. Zahradnigek
Urik

Délégation tchécoslovaque
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. Stalio
. Vladikovi¢
. Petri¢
. Davidovi¢
Tosié

Délégation yougoslave

. Petrescu
. Novakovi¢
. Mihidila

ZEEE =2222R

Administration Fluviale des Portes de Fer

Ministére du Transport de la RF d’Allemagne — Mme von Képpen
M. Pschorr
M. Pertzsch

Secrétariat de la CEE de PONU — M. Adossideés
Union Internationale des Télécommunications — M. Petit

Administration Fluviale Rajka — Gonyii — M. Lendvay

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonctionnaires de
IAppareil de la Commission MM. Kapikraian, Simeonov, Termadic, Rumengié,
Todorov, Wolfzettel.

Sur proposition de M. Fekete, Suppléant du Représentant de la République
Populaire Hongroise, soutenue par M. Bannov, conseiller de la délégation de I’'Union
des Républiques Socialistes Soviétiques, M. Vladikovi¢, conseiller de la délégation de
la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, a été élu président du groupe
de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point | de Pordre du jour de la
X XVIIe session — Questions nautiques, a savoir :

a) Rapport de la réunion d’experts des pays danubiens pour les questions nau-
tiques — doc. CD/SES 27/37 — RE/1969/1.

b) Information sur I'introduction de la deuxiéme étape du Systéme de balisage
uniforme sur le Danube — doc. CD/SES 27/1.

Au point 1]a de Pordre du jour

Apreés avoir examiné le rapport de la réunion d’experts des pays danubiens pour
les questions nautiques, qui s’est déroulée du 14 au 21 janvier 1969, le groupe de
travail y a apporté ’'amendement suivant a la page 4, dernier alinéa : aprés les mots
« pour les eaux moyennes » ajouter « et les eaux basses ».

En ce qui concerne la proposition d’unifier les signes kilométriques, le groupe
de travail a jugé opportun d’ajourner ’examen de cette question.

La réunion a salué Pinitiative des autorités compétentes hongroises qui se sont
déclarées prétes 2 envoyer 4 I’Appareil de la Commission, jusqu’au 15 octobre 1969,
la documentation nécessaire pour I’étude des questions ayant trait a la navigation au
radar. Le groupe de travail a demandé que la documentation soit envoyée, par I'entre-
mise de ’Appareil de la Commission, & tous les pays danubiens pour avis. Cette
documentation pourrait servir de base dans ’examen du probléme par la réunion
d’experts en questions de navigation, avec la participation d’experts en questions
de radar.
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Le groupe de travail recommande & la session d’approuver le rapport susmen-
tionné.

Au point 1]b de I'ordre du jour

Ayant examiné I'information de I’Appareil de la Commission concernant I'intro-
duction de la deuxiéme étape du Systéme de balisage uniforme sur le Danube, le
groupe de travail recommande 4 la session de prendre note de 'information en question.

Autres questions

Le groupe de travail a examiné également les questions d’ordre nautique contenues
dans le rapport du Directeur sur ’accomplissement du plan de travail de la Commission
pour 1968/1969 (doc. CD/SES 27/7, points 1—10). 11 a relevé que ’Appareil de la
Commission a accompli avec succés toutes les tdches qui Iui ont été confiéss par la
XXVIe session, et a souligné ’ampleur du travail effectué par I’Appareil de la Com-
mission et les experts des pays danubiens.

Le groupe de travail a, en outre, examiné les points d’ordre nautique figurant
dans le projet de plan de travail de la Commission pour la période de mars 1969
4 mars 1970 (doc. CD/SES 27/3* points 1-8), et propose de les amender et de les
préciser de la maniere suivante :

Point 1 — Le groupe de travail juge opportun que chaque pays-membre regoive
150 exemplaires de la Carte de pilotage mentionnée dans ce point. Il a été noté que
les pays qui désirent acquérir, contre paiement, des exemplaires en sus du nombre
fixé doivent le communiquer & ’Appareil de la Commission d’ici le 31 mars 1969
au plus tard.

Point 2 — Biffer a la fin les mots « y compris le bras Bala-Borcea ».
Point 3 — A biffer.

Point 4 — A libeller comme suit :
« Entreprendre le rassemblement des propositions et des données complémen-
taires en vue d’une nouvelle édition de I’Indicateur kilométrique du Danube. »

Point 5 — Reste inchangg.
Points 6, 7 et 8 — A remplacer par les nouveaux points suivants :

Point 6 — « Entreprendre la préparation de I'exemplaire d’auteur de la Carte
générale du Danube, compte tenu des observations et propositions regues, et envoyer
pour avis aux autorités compétentes des pays danubiens. »

Point 7 — « Diffuser a tous les pays danubiens I'information préparée par les
autorités compétentes hongroises sur les questions suivantes :

a) Type optimum de réflecteur radar a utiliser sur le Danube.

b) Utilisation de réflecteurs radar pour baliser le chenal du Danube.

c) Exigences techniques fondamentales minima posées  I’égard des installations
de radar.

d) Elaboration d’une carte-radar type. »

* Se tropve dans les archives de la Commission.
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Point 8 — « Convoquer en décembre 1969 une réunion d’experts en questions de
navigation, avec la participation de spécialistes en questions de radar et de radio-
communications ; inclure & son ordre du jour a titre d’orientation les points suivants :

a) Examen de P’information regue des autorités compétentes hongroises confor-
mément au point 7 du plan de travail.

b) Examen de P'information de 'Appareil de la Commission sur lexpénence
acquise dans le domaine du poussage sur le Danube, et des problémes liés a ce mode
de navigation, en vue d’un échange de vues sur cette question.

c) Examen de la possibilité de passer a I’emploi de la radiotéléphonie sur ondes
métriques, de la question de la fréquence commune pour ’appel et la sécurité, ainsi
que de la question des codes a utiliser dans les radiocommunications sur le Danube,
en prenant en considération les résultats des travaux de la Conférence administrative
mondiale des Radiocommunications maritimes (Genéve, 1967) dans ce domaine. »

Ajouter un nouveau point a rédiger comme suit :

Point 9 — « Rassembler les avis des autorités compétentes des pays danubiens
quant a Putilité de faire paraitre, a I’'usage des bateliers, des expllcatlons aux articles
les plus 1mportants des Dispositions fondamentales relatives a la navigation sur le

Danube. Dresser a ce sujet une information a diffuser aux pays danubiens. »

A lissue de I’examen des questions nautiques, le groupe de travail soumet
ala XXVIIe session le projet de décision suivant :

« Aprés avoir examiné et discuté le point 1 de 'ordre du jour, ainsi que le rap-
port du groupe de travail pour les questions nautiques, la XXVII¢ session de la
Commission du Danube DECIDE :

1. d’adopter PInstruction sur le mode d’instailation des signaux de balisage sur
le Danube (doc. CD/SES 27/11*) et de recommander aux pays danubiens et aux
Administrations fluviales spéciales de I'introduire & partir du 1€ avril 1970

2. de prendre note :

a) du Rapport de la réunion d’experts des pays danubiens chargée de ’examen
des questions nautiques (doc. CD/SES 27/37 — RE/1969-1) ;

b) de I'Information sur I'introduction de la deuxiéme étape du Systéme de bali-
sage uniforme sur le Danube (doc. CD/SES 27/1) ;

3. d’approuver le Rapport du groupe de travail chargé de ’examen des questions
nautiques (doc. CD/SES 27/13). »

* Document publié séparément.
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-septiéme session

RAPPORT

CDJ/SES 27/16

du groupe de travail chargé de Pexamen des questions techniques

Le groupe de travail pour les questions techniques, formeé conformément a I’ar-
ticle 14 des Régles de procédure et a la décision de la XX VIT€ session de la Commission
du Danube, adoptée a la séance pléniére du 4 mars 1969, a tenu ses réunions les 5 et

8 mars 1969.
Aux réunions du groupe de travail ont participé :

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Délégation soviétique

17

|

|
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. Miillner

Schrodt

. Scherer

. Atanassov

Kojouharov
Raitchev
Mladenov

. Fekete

Dobos
Kdldy
Kiss
Tordcsik

Marinescu
Semenescu
Focsa
Stoian
Tigaret

. Piliaev

Bannov

. Afanassiev
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Luby

. Malovecky
Kincel
Urik

SEXXE REREKE EZREE

Délégation tchécoslovaque

Petrovic¢
Jankovié
Vladikovi¢
Petric¢
To3ié

Délégation yougoslave

. Petrescu
. Veselinovi¢
Novakovié
. Mihiila

Administration Fluviale des Portes de Fer

Ministére du Transport de la RF d’Allemagne — Mme von Koppen
M. Pchorr
M. Pertzsch

Secrétariat de la CEE de 'ONU — M. Adossides
Administration Fluviale Rajka — Gonyli — M. Bokor

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonctionnaires
de I’Appareil de la Commission du Danube MM. Kapikraian, Simeonov, Patrichi,
Mateescu, Mitev, Antos, Rumen¢ié, Tvanyi.

Sur la proposition de M. Kojouharov, Conseiller de la délégation de la République
Populaire de Bulgarie, Monsieur Marinescu, Suppléant du Représentant de la Ré-
publique Socialiste de Roumanie, a été élu président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 2 de ’ordre du jour « Questions
techniques », & savoir :

a) Information sur Pentretien du chenal sur le parcours navigable du Danube de
Regensburg 2 Sulina au cours de la période du 1¢r septembre 1967 au 1¢r septembre
1968 (CD/SES 27/2).

b) Information sur I’élaboration du projet de schéma d’unification du contenu
de la partie descriptive du chapitre VI (Régime des glaces) de PInformation sur
I’entretien du chenal du Danube (doc. CD/SES 27/4).

au point 2/a de I'Ordre du jour :

Le groupe de travail a examiné P’Information en question et a constaté que
I’Appareil I’a préparée et diffusée en temps voulu a tous les pays danubiens et aux
Administrations fluviales spéciales.

L’Information contient tous les chapitres figurant dans le schéma adopté par
la XVIII® session de la Commission du Danube.

Le groupe de travail a constaté que conformément a la décision de la XXIVe
session (doc. CD/SES 24/23), 'Information sur I’entretien du chenal contient égale-
ment les données sur le régime des glaces du parcours navigable du Danube de
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Regensburg a Sulina, de I'hiver 1967/68. De cette maniére, I’Information donne un
apercu complet tant sur les travaux exécutés par les pays danubiens pour Pentretien
du chenal que sur I’état de navigabilité du chenal et sur le régime des glaces au cours
de la période traitée. '

L’Information a été examinée chapitre par chapitre. Au cours de ’examen de
P’Information, le groupe de travail y a apporté les amendements suivants au Chapitre I :

Page 19, point 42 — Remplacer les mots « Chantier au » par « Hochau ».
Page 26, point 93, colonne 9— Biffer les mots « Mise en place : 500 m? de fascines ».

Page 28, point 107, colonne 9 — Biffer les mots « Mise en place : 600 m?® de
fascines ».

Page 32, colonne 9 — Biffer les mots-« mise en place de fascines : 1 100 m?® ».

Le groupe de travail a constaté que P’Appareil de la Commission, sur la base des
données fournies par les autorités compétentes des pays danubiens et les Administra-
tions fluviales spéciales, a dressé I'Information sur I’entretien du chenal pour la
période du 1t septembre 1967 au 1er septembre 1968 et a accompli cette tiche avec
succes.

au point 2/b de I’Ordre du jour —

Le groupe de travail a examiné aussi I'Information sur I’élaboration du projet
de schéma d’unification de la partie descriptive du chapitre VI (Régime des glaces)
de PInformation sur Ientretien du chenal du Danube. Lors de I’établissement du
projet présenté, I’Appareil a tenu compte de 1a plupart des observations et propositions
regues avant la XXVIIe session.

Au cours de ’examen du projet du schéma, le groupe de travail a trouvé néces-
saire d’y apporter les amendements suivants:

— au point 1 : Apparition des glaces — au lieu de « niveaux : maximum et mi-
nimum », écrire : « niveau ».

Le texte de la remarque & la page 2, est & libeller comme suit :

« Remarque : Quand au cours d’un hiver les divers phénoménes réapparaissent
plusieurs fois, ces nouvelles apparitions seront décrites entiérement dans
les points correspondants. »

Le groupe de travail a examiné de méme les questions d’ordre technique con-
tenues dans le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’accomplisse-
ment du plan de travail de la Commission du Danube pour la période de mars 1968
4 mars 1969 (points 11-16) et a constaté & 'unanimité que les taches ont été accom-
plies entiérement et dans de bonnes conditions par PAppareil.

Le groupe de travail a également examiné les points 9-12 du projet de plan de
travail de la Commission du Danube de mars 1969 & mars 1970, qui se rapportent
aux questions techniques :

* Se trouve dans les archives de la Commission
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au point 9 —

Le groupe de travail a estimé utile, afin d’améliorer a ’avenir les données incluses
dans la Fiche des seuils, de recommander aux autorités compétentes des pays danu-
biens de tenir compte de ce qui suit :

a) quand la longueur du seuil est inférieure & 100 m, donner Pemplacement du
seuil par un seul chiffre (km) qui indique la partie inférieure du seuil ;

b) quand la longueur du seuil est supérieure 2 100 m, Pemplacement du seuil
sera indiqué par: du km... au km...;

¢) quand le seuil se trouve en amont d’un barrage (écluse), il serait utile de fournir
les données, si possible, d’aprés la station hydrométrique située en amont du barrage ;

d) il conviendrait de compléter le schéma par des données sur les profondeur et
largeur du seuil par rapport aux Recommandations de la Commission du Danube.

Point 11 — A libeller comme suit :

« Demander aux pays danubiens des renseignements concernant la possibilité
d’élaborer une méthode de prévision des profondeurs sur les secteurs de seuils du
Danube ; étudier la documentation regue, dresser sur la base de celle-ci une informa-
tion & soumettre 4 Pexamen de la session ordinaire de la Commission du Danube. »

Point 12 — A libeller comme suit :

« Poursuivre les travaux en vue de la préparation de I’Album des courbes du
Danube dont le rayon de courbure est inférieur 4 800 m sur la base des avis et des
propositions recus des pays danubiens ainsi que d’autres propositions complémen-
taires ; dresser a ce sujet une information 2 diffuser aux pays danubiens et a soumettre
i la prochaine session de la Commission ».

Le groupe de travail a également trouvé nécessaire d’introduire un nouveau point
rédigé comme suit :

« Rééditer, sur ronéo, en 250 exemplaires, les Recommandations relatives a I’éta-
blissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le
Danube et en diffuser 30 exemplaires 4 chaque pays danubiens ».

Le groupe de travail a constaté que ’Appareil de la Commission du Danube,
en accomplissant toutes les tdches concernant les questions techniques qui Iui ont été
confiées par la XXVI® session, a réusi également a élaborer des matériaux d’une
bonne qualité technique, qui méritent une appréciation positive.

A Pissue de I’examen des questions techniques, le groupe de travail soumet 2 la
XXVITe session de la Commission du Danube le projet de décision suivant :

« Apres avoir discuté et examiné I'Information sur ’entretien du chenal du Da-
nube de Regensburg 4 Sulina, I'Information sur P’élaboration du projet de schéma
d’unification du contenu de la partie descriptive du chapitre VI (Régime des glaces)
de 'Information sur I'entretien du chenal du Danube, ainsi que le Rapport du groupe
de travail chargé de ’examen des questions techniques, la XXVII® session de la Com-
mission du Danube DECIDE :

1. de prendre note de I'Information sur 'entretien du chenal navigable du Danube
de Regensburg 2 Sulina pour la période du 1¢r septembre 1967 au 1T septembre 1968
(doc. CD/SES 27/2);
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2. d’approuver le projet de schéma d’unification du contenu de la partie descrip-
tive du chapitre VI (Régime des glaces) de I'Information sur I'entretien du chenal
navigable du Danube (doc. CD/SES 27/17) et de recommander aux pays danubiens
et aux Administrations fluviales spéciales d’envoyer leurs données  ce sujet confor-
mément au schéma approuvé ;

3. d’approuver le Rapport du groupe de travail chargé de I'examen des ques-
tions techniques (points 2/a et 2/b de I’Ordre du jour) — doc. CD/SES 27/16.»
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/20
Vingt-septiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions hydrométéorologiques

Le groupe de travail pour les questions hydrométéorologiques, formé en vertu
de Particle 14 des Régles de procédure et de la décision de la XXVII® session de la
Commission du Danube, adoptée a la séance pléniére du 4 mars 1969, a tenu ses
séances les 6, 7 et 8 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

. Glasel

. Miillner
Scherer
Schrodt

Délégation autrichienne
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Délégation bulgare

Kojouharov
. Mladenov

|

Délégation hongroise Baranyi

Marinescu
Semenescu
Stoian
Tigaret

Délégation roumaine

Piliaev
Afanassiev
Bannov

Délégation soviétique

Kincel
Urik

Délégation tchécoslovaque

. Stalio

. Tosi¢

. Petrovi¢
M. Jankovi¢
M. Vladikovié
Mme Soé

Délégation yougoslave

|
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Ministére du Transport de la RF d’Allemagne — Mme von Kdppen
M. Pschorr
M. Michael
M. Pertzsch

Organisation Météorologique Mondiale -— M. Péczely
Secrétariat de la CEE de TONU — M. Adossidés

Administration Fluviale Rajka — Gonyii — M. Bokor
M. Lacké
M. Lendvay

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part les fonctionnaires
de I’Appareil de la Commission MM. Kapikraian, Simeonov, Feik, Goda, Rumengic,
Mme RemiSova.

Sur proposition de M. Semenescu, membre de la délégation de la République
Socialiste de Roumanie, M. Afanassiev, Conseiller de la délégation de I'Union des
Républiques Socialistes Soviétiques, a été élu président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 3 de I'ordre du jour « Questions
hydrométéorologiques », & savoir :

a) Information sur la situation en matiére de données sur les débits d’eau.

b) Information sur les résultats préliminaires de I'élaboration d’une méthode de
formulation des prévisions & longue échéance des bas niveaux pour les divers secteurs
du Danube.

Au point 3/a de I'Ordre du jour

Le groupe de travail a pris note des documents présentés, & savoir de 'Informa-
tion sur la situation en matiére de données sur les débits d’eau, ainsi que de I'Infor-
mation résumant les avis des autorités compétentes des pays danubiens sur la situation
en matiere de données sur les débits d’eau, complétée par I'avis des autorités compé-
tentes roumaines concernant cette question.

Lors de ’examen de la question, le groupe de travail a relevé 'importance de la
réception de données de débit d’eau suffisamment fiables et concertées pour tout
le parcours du fleuve. Il estime que la présentation par les pays danubiens de données
concertées sur les débits d’eau dans les secteurs limitrophes du Danube est une tache
d’importance primordiale. A cette fin, il serait désirable de prolonger notamment
le délai de la présentation & I’Appareil de la Commission des données sur les débits
d’eau.

Le groupe de travail a jugé opportun que I’Appareil de la Commission recueille
auprés des pays danubiens des renseignements relatifs 4 la méthode applicable pour
éliminer les écarts entre les données sur les débits d’eau.

Au point 3/b de I'Ordre du jour

Le groupe de travail a pris note de Iinformation présentée au sujet des résultats
préliminaires de I’élaboration d’une méthode de formulation des prévisions & longue
échéance des bas niveaux pour les divers secteurs du Danube.
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Le groupe de travail a souligné I'importance que présente pour les besoins de
la navigation I’élaboration d’une telle méthode et a constaté avec satisfaction que
PAppareil de la Commission a effectué un grand et utile travail dans ce domaine.

Bien que les résultats obtenus soient préliminaires, on peut espérer que les re-
cherches entamées par I’Appareil aboutiront aux résultats désirés.

Afin d’accomplir cette tiche avec succes, le groupe de travail recommande 4 I’Ap-
pareil de recueillir auprés des pays danubiens des renseignements sur 1’état des re-
cherches visant ’élaboration d’une méthode de formulation des prévisions a longue
échéance des bas niveaux.

Le désir a été également exprimé qu’au fur et 3 mesure que des résultats fiables
sont obtenus au cours de I’élaboration de la méthode de prévision, I’Appareil les
étende a des points du Haut et du Bas-Danube.

Le groupe de travail a également examiné les points 17-23, traitant des questions
hydrométéorologiques, du rapport du Directeur du Secrétariat et des Services de la
Commission et a constaté avec satisfaction que ’Appareil a effectué un travail haute-
ment qualifié dans 'exécution de ses tiches, qu’il a entierement accomplies.

Au point 22 du rapport « Poursuivre I’étude concernant 1’établissement du bilan
d’eau du Danube pour les besoins de la navigation », la délégation roumaine a déclaré
quelle a voté contre I'inclusion de ce point dans le plan de travail et par conséquent
elle ne prendra pas part a son examen.

Le groupe de travail a aussi examiné les points 13-19 du projet de plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de mars 1969 & mars 1970, et a convenu
ce qui suit:

Points 13, 14 et 18 — Sans modification.

Point 15 — A libeller comme suit :

« Rassembler les renseignements des pays danubiens concernant la méthode de
precision des données sur les débits d’eau pour la période a partir de 1940 jusqu’a nos
Jjours, les synthétiser, dresser une information a diffuser a tous les pays danubiens et
demander leurs avis quant a P'utilité et la nécessité d’inclure ’examen de cette question
a Pordre du jour d’une réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques.»

Point 16 — Ajouter a la fin, aprés «les questions hydrométéorologiques» les mots
« et techniques ».

Point 17 — A libeller comme suit ;

« Charger ’Appareil de la Commission d’élaborer sur la base des observations
qui se trouvent & sa disposition, un nouveau projet de Recommandations relatives
a la poursuite de la coordination du service hydrométéorologique sur le Danube, le
diffuser aux pays danubiens et, aprés avoir regu leurs avis, le soumettre a ’examen
d’une réunion d’experts pour les questions hydrométéorologiques. »

Point 19 — A libeller comme suit :

« Convoquer en octobre 1969 une réunion d’experts en questions hydrométéoro-
logiques et techniques pour ’examen de l'information concernant la méthode de
détermination de I’étiage navigable et de régularisation sur le Danube. »
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Le groupe a trouvé nécessaire d’informer le groupe de travail pour les questions
techniques au sujet des points 16 et 19.

Le groupe de travail a inclus dans le plan de travail un nouveau point libellé
comime suit :

« Recueillir aupres des pays danubiens la documentation sur I’état de la méthode
de formulation des prévisions & longue échéance des bas niveaux, dresser, sur la base
des renseignements regus, une information a diffuser aux pays danubiens et &4 soumettre
i ’examen de la session ordinaire de la Commission. »

A lissue de I’examen des questions hydrométéorologiques le groupe de travail
soumet A la XXVIIe session de la Commission du Danube le projet de décision sui-
vant :

« Aprés avoir examiné et discuté les points 3/a et 3/b de I'ordre du jour, ainsi
que le rapport du groupe de travail pour les questions hydrométéorologiques, Ia
XXVIIe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. de prendre note de I'Information sur la situation en matiére de données sur
les débits d’eau (doc. CD/SES 27/18), ainsi que de I'Information résumant les avis
des autorités compétentes des pays danubiens sur la situation en matiere de donnécs
sur les débits d’eau (doc. CD/SES 27/6) ;

2. de prendre note de I'Information sur les résultats préliminaires de 1’élaboration
d’une méthode de formulation des prévisions & longue échéance des bas niveaux
pour les divers secteurs du Danube (doc. CD/SES 27/19) ;

3. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions hydrométéoro-
logiques (doc. CD/SES 27/20). »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/21
Vingt-septiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions statistiques

Le groupe de travail pour les questions statistiques, formé en vertu de Particle
14 des Reégles de procédure et de la décision de la XXVIIC session dela Commission
du Danube, adoptée a la séance pléniere du 4 mars 1969, a tenu ses réunions les
7 et 8 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

. Miillner
Schrodt
Glasel

Scherer

Délégation autrichienne

Atanassov
. Raitchev
Blaskov

Délégation bulgare

Fekete
Gyimesi
Markos

Délégation hongroise

Marinescu
Stoian
Tigaret

Délégation roumaine

Piliaev
Makeiev

Luby
Urik

Délégation soviétique

Délégation tchécoslovaque

Stalio
. Vasili¢
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Délégation yougosiave
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Ministére du Transport d> la RF d’Allemagne — Mme von Kdéppen

M. Pertzsch
Administration fluviale Rajka — Gony( — M. Bokor
M. Lendvay

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part les fonctionnaires de
I’Appareil de la Commission : MM. Kapikraian, Simeonov, Svdtek, Feik, Hanusek,
Rumendi¢, Patrichi, Tvanyi.

Sur proposition de M. Makeiev, conseiller de la délégation de I’Union des Ré-
publiques Socialistes Soviétiques, soutenue par M. Stalio, suppléant du Représentant
de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie, M. Fekete, suppléant du
Représentant de la République Populaire Hongroise, a été élu président du groupe
de travail.

Le groupe de travail a examiné le point 4 de I'ordre du jour « Questions statis-
tiques » : — Information sur les transports en containers sur le Danube.

Au cours de I’examen de 'Information présentée, le groupe de travail a relevé
Pimportance que présentent les transports en containers au point de vue du développe-
ment ultérieur de la navigation danubienne, et a décidé d’inclure un point corres-
pondant dans le plan de travail de la Commission du Danube.

Le groupe de travail a exprimé sa reconnaissance aux autorités compétentes des
pays danubiens pour la documentation envoyée et a remercié I’Appareil de la Com-
mission pour le bon travail accompli dans I’établissement de PInformation.

Le groupe de travail recommande 2 la séance pléni¢re de prendre note de I'Infor-
mation présentée.

Le groupe de travail a ensuite examiné les questions statistiques figurant dans le
rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur 'accomplissement du plan de
travail de la Commission pour 1968/1969 (doc. CD/SES 27/7; points 24—28).
11 a noté que ’Appareil de la Commission a mené a bonne fin toutes les tAches qui
lui ont été confiées par la XXVIe session, et a souligné la grande valeur pratique de
I’ Annuaire statistique pour 1967 et du Recueil des documents statistiques qui ont été
publiés par la Commission.

Le groupe de travail a également examiné les points 20-25 du projet de plan
de travail de la Commission pour la période de mars 1969 & mars 1970 (doc. CD/SES
27/3%) et recommande d’y apporter les amendements et compléments suivants :

point 20 — Reste inchangg.

Lors de I’examen de ce point, le groupe de travail a exprimé l'avis qu’il serait
opportun que I’Annuaire statistique soit diffusé aux pays membres de la Commission
en 45 exemplaires.

Les points 21 et 22 ont été adoptés dans la rédaction suivante :

point 21 — « Préparer une information sur les possibilités d’un relevé plus dé-
taillé des transports de marchandises en cabotage en vue de 'amélioration du relevé
statistique du trafic-marchandises sur le Danube ; diffuser cette information a tous
les pays danubiens et la soumettre a 'examen de la XXVIII® session de la Commis-
sion. »

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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point 22 — « En vue de la précision des données statistiques relatives aux trans-
ports de marchandises entre les pays danubiens, rassembler les renseignements des
autorités compétentes sur les méthodes, terminologies et définitions utilisées dans le
domaine des transports internationaux. Dresser a ce sujet une information a diffuser
aux pays danubiens et & soumettre & 'examen de la XXVIII® session de la Com-
mission. »

point 23 — A biffer.

Lors de ’examen de ce point du projet de plan de travail de la Commission, il
a été relevé que I'unification de la structure des droits pergus dans les ports présente
une grande importance pratique pour la navigation sur le Danube. La majorité des
délégations étaient d’avis qu’il serait utile et possible d’élaborer cette question dans
le cadre de la Commission du Danube. Les délégations de la Roumanie et de la
Yougoslavie ont montré que ’examen de cette question n’entre pas dans la compé-
tence de la Commission du Danube.

point 24 — A libeller comme suit :

« Rassembler les avis des pays danubiens sur les possibilités de la présentation
de données relatives au trafic-marchandises en perspective sur le Danube dans la
période de 1970 a 1975, et dresser une information a ce sujet. »

point 25 — A biffer.

Le groupe de travail a jugé nécessaire d’inclure dans le plan de travail deux nou-
veaux points rédigés comme suit :

1. « Elaborer une information sur les dispositions fondamentales et les recom-
mandations réglant les transports en containers, élaborées par des organisations
internationales ou dans le cadre d’accords multilatéraux. Diffuser cette information
aux pays danubiens et rassembler leurs avis quant a la possibilité d’étudier cette
question dans le cadre de la Commission du Danube.

Soumettre cette information, complétée par les avis des pays danubiens, a I’exa-
men de la XX VIITe session. »

2. « Dresser, sur la base des avis regus des autorités compétentes de tous les pays
danubiens, une information au sujet du relevé des marchandises de commerce exté-
rieur en transit, la diffuser 4 tous les pays danubiens et la soumettre 4 I’examen de
la XXVIIIe session. »

A Tissue de ’examen des questions statistiques, le groupe de travail soumet
4 la XXVIile session de Ja Commission du Danube le projet de décision suivant :

« Ayant examiné et discuté le point 4 de 'ordre du jour « Questions statistiques »,
ainsi que le rapport du groupe de travail pour les questionsstatistiques,la Commission
du Danube DECIDE :

1. de prendre note de I’Information concernant les transports en containers sur
le Danube — doc. CD/SES 27/9;

2. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions statistiques —
doc. CD/SES 27/21. »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/26

Vingt-septiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour le perfectionnement de P’organisation du Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube

Le groupe de travail pour le perfectionnement de I'organisation du Secrétariat
et des Services de 1a Commission du Danube, formé en vertu de article 14 des Régles
de procédure et de la décision de la XXVII® session de la Commission, adoptée
a la séance pléniére du 4 mars 1969, a tenu ses réunions les 10 et 11 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

. Maschke
Schrodt
. Miillner
. Scherer
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Délégation autrichienne

Kharizanov
. Kojouharov
. Miadenov

Délégation bulgare

Fekete
. Gresznarik

Délégation hongroise

Stoian
Mircea
. Tigaret

Délégation roumaine

Piliaev

. Makeiev

. Lazarev
Gritsenko

Délégation soviétique

. Seferna
. Tichy

. Urik

. Luby

Délégation tchécoslovaque
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Délégation yougoslave — M. Petrié¢
M. Davidovic¢
M. Petrovic
M. Jankovi¢
M. Vladikovié
M. Tosi¢

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part les fonctionnaires de
I’ Appareil de la Commission: MM. Kapikraian, Svatek, Simeonov, Feik, Rumencic,
Tvanyi.

Sur proposition de M. Stoian, membre de la délégation de la République Socia-
liste de Roumanie, soutenue par M. Fekete, suppléant du Représentant de la Répu-
blique Populaire Hongroise, M. Seferna, conseiller de la délégation de la République
Socialiste Tchécoslovaque, a été élu président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné le point 5 de I'ordre du jour « Perfectionnement
de Porganisation du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube », et
notamment le Rapport de la réunion d’experts des pays membres de la Commission
du Danube chargée de I’examen des questions d’organisation (doc. CD/SES 27/38
— RE/1968-3).

A Pissue des débats, le groupe de travail a convenu a P'unanimité de soumettre
a la séance pléniére, pour adoption, un nouveau projet de structure du Secrétariat,
libellé comme suit :

« Le Secrétariat se compose d’une section technique et d’une section administra-
tive, ainsi que d’une comptabilité subordonnée directement au directeur. A la téte du
Secrétariat se trouve le directeur.

Le directeur a deux adjoints :

— le directeur-adjoint, chef de la Section technique et

— le directeur-adjoint, chef de la Section administrative.

Chaque directeur-adjoint garde la compétence que prévoient les Régles de pro-
cédure de la Commission du Danube en vigueur; ils sont en méme temps chargés
de diriger les sections.

Le chef-comptable dirige la comptabilité et a le rang de conseiller. »

Le projet de la nouvelle structure du Secrétariat est annexé au présent Rapport.
Au cours des débats sur le projet de tableau du personnel du Secrétariat de la
Commission du Danube, les délégations ont exprimé les avis et observations suivants :

1. La délégation de ’'Union Soviétique, soutenue par la délégation de la Hongrie,
a proposé de remplacer le poste de conseiller-rédacteur en chef qui figure dans le
projet, par le poste de conseiller pour les questions d’édition et de correspondance,
qui aurait & assumer pour les travaux accomplis par la Section administrative une
responsabilité plus grande que celle prévue pour le conseiller-rédacteur en chef.

2. Les délégations de I’Autriche et de la Yougosiavie se sont prononcées contre
Pinclusion dans le projet du tableau du personnel du poste d’ingénieur-cartographe,
ayant en vue que jusqu’a I'introduction du nouveau tableau du personnel la publica-
tion de cartes envisagée par la Commission du Danube sera achevée dans son essence.

3. La délégation de I’Autriche n’a pas jugé utile de conserver dans le projet du
tableau du personnel le poste d’ingénieur statisticien, pour le motif que I’élaboration
des questions statistiques pourrait étre effectuée par le conseiller pour les questions
de statistique, avec le concours, en cas de nécessité, d’un employé non inscrit au
tablean.
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Le groupe de travail a accepté I'opinion émise par la réunion d’experts pour les
questions d’organisation, tenue en 1968, qu’il convient de poursuivre par étape, sur
la base de la nouvelle structure, ’élaboration des projets du tableau du personnel du
Secrétariat et de la liste des employés non inscrits au tableau du personnel de maniére
que ceux-ci puissent entrer en vigueur & partir de 1972.

En rapport avec ceci, il convient d’achever 1’élaboration desdites questions
jusqu’en 1971 au plus tard, y compris I'introduction des modifications correspon-
dantes, d’ordre juridique et autre, dans les documents d’organisation de la Commis-
sion actuellement en vigueur.

Le groupe de travail a pris note du point 30 du Rapport du Directeur du Secré-
tariat et des Services sur I’accomplissement du plan de travail de la Commission pour
la période de mars 1968 a mars 1969.

Ayant examiné le point 26 du projet de plan de travail de la Commission du
Danube pour la période de mars 1969 & mars 1970, le groupe de travail a recommandé
de le remplacer par deux points libellés comme suit :

Point 26 — « Demander les avis des autorités compétentes des pays membres
de la Commission au sujet de I’élaboration, sur la base de la structure adoptée, des
projets du tableau du personnel et de la liste des employés non inscrits au tableau du
personnel, compte tenu de la description des attributions des postes du Secrétariat
élaborée par le Secrétariat comme matériau de travail, synthétiser les avis regus, les
diffuser aux pays-membres pour information et les soumettre a 'examen de la réunion
d’experts pour les questions d’organisation. »

Point 27 — « Convoquer en novembre 1969 une réunion d’experts des pays-
membres de la Commission chargée de Pexamen des questions d’organisation pour
élaborer, sur la base de la structure adoptée, les projets du tableau du personnel du
Secrétariat de la Commission et de la liste des employés non inscrits au tableau du
personnel, compte tenu de la description des attributions des postes du Secrétariat,
élaborée par le Secrétariat comme matériau de travail. »

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail recommande a la XXVIIe
session le projet de décision suivant :

« Ayant examiné le point 5 de ’ordre du jour « Perfectionnement de I’organisa-
tion du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube », ainsi que le Rap-
port du groupe de travail formé pour ’examen de cette question, la XXVII® session
de la Commission du Danube DECIDE :

1. de prendre note du Rapport de la réunion d’experts des pays membres de la
Commission chargée de I’examen des questions d’organisation (doc. CD/SES 27/38 —
RE/1968-3) ;

2. d’adopter la nouvelle structure du Secrétariat de la Commission du Danube
(Annexe 1 au doc. CD/SES 27/26) ;

3. d’approuver le Rapport du groupe de travail pour le perfectionnement de
I’organisation du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube (doc.
CD/SES 27/26). »
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-septiéme session

RAPPORT

CD/SES 27/27

du groupe de travail chargé de ’examen des questions concernant les mesures nécessaires
pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur Rajka — Gonyii

Le groupe de travail chargé de ’examen des questions concernant les mesures
nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur
Rajka — Gonyti, formé en vertu de Particle 14 des Régles de procédure et de la déci-
sion de la XXVII¢ session de la Commission du Danube, adoptée a 1a séance pléniére

du 4 mars 1969, a tenu ses réunions les 11 et 12 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

I S S S S S T S T 1 4

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

18

. Pfusterschmid

Maschke
Schrodt
Miillner
Wurmbock
Scherer
Luczensky

Atanassov
Koutikov
Kharizanov
Kojouharov
Raitchev
Blaskov
Mladenov

Zdagor
Fekete
Breinich
Baranyi
Dobos

. Greszndrik
. Jakus

Kaldy

. Lukdcs
. Torocsik
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. Marinescu
Semenescu
Stoian
Focsa
Tigaret

. Mircea
Platona

|
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Délégation roumaine

. Krajéi

. Pivonka
Doskotil

. Tichy

. Kincel

me Licenikovd
. Danifovi¢

Délégation tchécoslovaque

Piliaev

. Makeiev
Lazarev

. Gritsenko

Délégation soviétique

Petri¢

. Davidovi¢
. Petrovic

. Jankovié

. Vladikovi¢

Délégation yougoslave

|
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Aux réunions ont également assisté les délégations

du Ministére du Transport de la RF d’Allemagne  — Mme von Koppen

M. Pschorr

M. Pertzsch
de I’Administration fluviale du secteur — M. Bokor
Rajka — Gonyii M. Lacké

M. Lendvay

Les délégations de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Roumanie, de I’Union Sovié-
tique et de la Yougoslavie ont convenu que la présence des délégués de I’Administra-
tion fluviale ne touche pas la position des pays en ce qui concerne la création de PAdmi-
nistration.

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part des fonctionnaires
de Appareil de la Commission: MM. Kapikraian, Simeonov, Svdtek, Feik, Termadic,
Patrichi, Goda, Hanusek, Rumengi¢, Ivdnyi.

Sur la proposition de M. Pfusterschmid, suppléant du Représentant de la Répu-
blique d’Autriche, soutenue par M. Marinescu, suppléant du Représentant de la
République Socialiste de Roumanie, M. Atanassov, suppléant du Représentant de la
République Populaire de Bulgarie, a été élu président du groupe de travail.
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Le groupe de travail a débattu le point 6 de 'ordre du jour « Examen des ques-
tions des mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation
dans le secteur Rajka — Gony(i, et notamment le « Rapport de la réunion d’experts ».

Selon la décision concertée par les Représentants des pays-membres de la Com-
mission du Danube, le mandat du groupe de travail a été élargi pour que celui-ci
examine tous les problémes qui se posent conformément a la Convention de 1948
relative au régime de la navigation sur le Danube, en vue du rapport du groupe
d’experts.

Le groupe de travail était d’avis que la question examinée devait étre résolue
d’une maniére constructive, en partant de la Convention de 1948 relative au régime
de la navigation sur le Danube.

Lors de ’examen du rapport de la réunion d’experts et de la documentation
complémentaire* sur le probléme traité, la majorité des délégations ont relevé que
nombre de questions d’ordre technique, économique et juridique sont encore restées
ouvertes du fait que le mandat de la réunion d’experts était trés limité.

Partant de ce qui précéde et vu le manque de temps, le groupe de travail a estimé
utile de convoquer une nouvelle réunion d’experts en vue d’une étude détaillée de tous
les problémes susmentionnés et compte tenu des instructions des Représentants au
sujet de extension du mandat de cette réunion.

Les délégations hongroise et tchécoslovaque se sont exprimées étre d’accord
d’examiner toutes les propositions visant & résoudre concrétement le probléme de
I’ Administration fluviale sur le secteur du Danube Rajka — Gonyii pour autant que
ces propositions soient conformes a la Convention de 1948 relative au régime de la
navigation sur le Danube et assurent le financement des travaux exécutés sur ce
secteur, qui dépassent de loin ceux qu’on peut raisonnablement mettre a la charge
de la Tchécoslovaquie et de la Hongrie. Dans le but de trouver une issue a la situation
qui s’est créée, les deux délégations insistent pour qu’une session extraordinaire de la
Commission du Danube soit convoquée pour la fin de juin 1969 au plus tard.

Partant de ce qui précéde, les deux délégations ont estimé nécessaire que la pré-
sente session de la Commission du Danube forme un groupe d’experts mandaté pour
examiner les éventuelles propositions des pays-membres de la Commission, présentées
au plus tard un mois avant le commencement des travaux du groupe d’experts.

La délégation soviétique a exprimé son avis préliminaire quant aux modes et
voies possibles d’examiner cette question par étape, sur la base de I’Annexe II et
d’autres dispositions de la Convention de 1948, et a noté I'utilité€ de résoudre cette
question dans le plus bref délai possible.

Au cours des débats, le groupe de travail est arrivé 4 I'unanimité a la conclusion
qu’il serait nécessaire de convoquer une réunion d’experts pour I’examen de tous les
problémes qui se posent sur cette question en vertu de la Convention de 1948 rela-
tive au régime de la navigation sur le Danube, en vue du rapport de la réunion d’ex-
perts d’octobre 1968.

En rapport avec ce qui précéde, le groupe de travail estime nécessaire d’inclure
dans le plan de travail de Ja Commission pour 1969/1970 un nouveau point libelle
comme suit :

« Convoquer en septembre 1969 une réunion d’experts pour poursuivre, dans le
cadre de la Convention de 1948 relative au régime de la navigation sur le Danube,
I'étude des questions techniques, économiques et juridiques liées aux mesures néces-

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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saires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur Rajka —
Gonyl, et présenter le rapport 2 la session de la Commission. »

Les délégations de I’Autriche, de la Bulgarie, de la Roumanie et de la Yougoslavie
ont estimé que la réunion d’experts devait étre convoquée en septembre 1969.

La délégation de 'Union Soviétique a proposé de convoquer la réunion d’experts
dans la deuxi¢me moitié de juin et les délégations de la Hongrie et de la Tchécoslo-
vaquie, en mai 1969.

A Pissue des débats, le groupe de travail soumet a la XXVII® session de la Com-
mission du Danube le projet de décision suivant :

« Ayant examiné et discuté le point 6 de I'ordre du jour « Examen des questions
des mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans
le secteur Rajka-—Gonyfi, la XX VIIe session de la Commission du Danube DECIDE :

1. de prendre note du rapport de la réunion d’experts (doc. CD/SES 27/39 —
RE/1968-2) ;

2. d’approuver le rapport du groupe de travail chargé de 'examen des questions
concernant les mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la
navigation dans le secteur Rajka — Gonyii (doc. CD/SES 27/27). »
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-septiéme session

RAPPORT

CD/SES 27/28

du groupe de travail chargé de ’examen du rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur Paccomplissement du plan de travail pour la période de mars 1968 4 mars
1969 et du projet de plan de travail de l]a Commission du Danube pour la période

de mars 1969 a mars 1970

Le groupe de travail chargé de ’examen du rapport du Directeur du Secrétariat et
des Services sur I’'accomplissement du plan de travail et du projet de plan de travail
de la Commission, formé en vertu des articles 14 et 49 des Régles de procédure et de
la décision de 1a XX VIIe session, adoptée a la séance pléniére du 4 mars 1969, a tenu

ses réunions les 12 et 13 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont participé :

Délégation autrichienne

SEEEE ZREE ERERER EgRER

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine

Maschke

. Schrodt

Miillner
Scherer

Atanassov

. Koutikov

Kharizanov
Kojouharov

. Blaskov

Mladenov

Fekete
Baranyi
Gyimesi
Kdldy

. Marinescu

Semenescu
Focsa
Mircea

. Tigaret
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Biskup
Tichy
Kincel

Délégation tchécoslovaque

Piliaev
Makeiev

. Afanassiev
Bannov

|
I

Délégation soviétique

Davidovié¢
Jankovié
Vladikovié¢
Tosi¢

Délégation yougoslave

. Petrescu
. Mihaila

Administration fluviale des Portes de Fer

. Pschorr
. Pertzsch

Ministére du Transport de fa RF d’Allemagne

Administration fluviale du secteur Rajka — Gonyii — M. Bokor

Aux réunions du groupe de travail ont également pris part les fonctionnaires de
I’ Appareil de la Commission : MM. ‘Kapikraian, Svdtek, Simeonov, Feik, Termacic,
Patrichi, Goda, Hanusek, Rumentié¢, Moldoveanu, Ivdnyi.

Sur proposition de M. Biskup, suppléant du Représentant de la République
Socialiste Tchécoslovaque, soutenue par M. Fekete, suppléant du Représentant de
la République Populaire Hongroise, M. Maschke, conseiller de la délégation de la
République d’Autriche, a été élu président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 8 de 'ordre du jour « Rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur I’accomplissement du plan de travail
de la Commission pour la période de mars 1968 & mars 1969 (doc. CD/SES 27/7) et
le point 9 de Pordre du jour « Projet de plan de travail de la Commission du Danube
pour la période de mars 1969 a mars 1970 ».

Au point 8 de I'ordre du jour —

Le groupe de travail a été d’accord avec les résultats de I'examen des points
1-28 et 30 du Rapport du Directeur au sein des groupes de travail sur les questions
nautiques, techniques, hydrométéorologiques, statistiques et de perfectionnement de
P’organisation du Secrétariat et des Services de la Commission.

Le groupe de travail a ensuite examiné les points 29 et 31-35 du Rapport du.
Directeur, ainsi que les parties « Recrutement des fonctionnaires du Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube » et « Travaux administratifs et d’inten-
dance », et a recommandé d’y introduire les modifications suivantes :

point 29 — Compléter le 2™ aliéna par le texte suivant : « Le rapport sera
soumis 2 I’examen de la XXVIIE session. »

point 32[/i — A corriger comme suit : « Voyage d’inspection sur le secteur du
Danube du port de Passau a Bratislava (1-4 octobre 1968) ».
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La partie « Travaux administratifs et d’intendance » est 4 exclure. En rapport avec
ceci, le groupe de travail recommande qu’a ’avenir les parties sur la mutation du per-
sonnel et sur les travaux administratifs et d’intendance du Secrétariat soient reflétées
avec plus de détails dans les rapports sur les questions financiéres.

A Pissue de 'examen du Rapport du Directeur, le groupe de travail constate que
le plan de travail de la Commission du Danube pour la période de mars 1968 & mars
1969 a été accompli avec succes.

Au point 9 de I'ordre du jour —

Le groupe de travail a examiné le projet de plan de travail de la Commission,
dressé sur la base des conclusions des groupes de travail chargés de ’examen des ques-
tions nautiques, techniques, hydrométéorologiques et statistiques, ainsi que du groupe
de travail pour le perfectionnement du Secrétariat et des Services de la Commission
du Danube (doc. CD/SES 27/3-a*) et ya apporté les compléments et modifications

suivants :

Inclure comme point 3 un point libellé comme suit :

« Poursuivre I’élaboration de la documentation regue par I’Appareil de la Com-
mission au sujet de la publication d’un Album des types de batiments naviguant sur
le Danube. Dresser une information sur cette question et la diffuser aux pays danu-

biens. »
Numéroter les points en conséquence.

points 7, 20 et 29 — Ajouter a la fin la phrase suivante :
« Le rapport de la réunion d’experts est & soumettre a 'examen de la XXVII Ie

session. »

point 8 — A libeller comme suit :

« Rassembler les avis des autorités compétentes des pays danubiens quant a I'uti-
lité de faire paraitre a I'usage des bateliers un recueil des explications (commentaires,
précisions, interprétations) aux articles les plus importants des Dispositions fondamen-
tales relatives a la navigation sur le Danube. Dresser a ce sujet une information a dif-
fuser aux pays danubiens. »

point 12 — Remplacer les mots « 4 la prochaine session » par « & I'une des sessions
ordinaires. »

point 27 — Remplacer les mots « une information au sujet du relevé des marchan-
dises » par « une information au sujet de Porganisation & la Commission du Danube
du relevé des marchandises. . . »

Le groupe de travail a également examiné les points 27—31 du premier projet
de plan de travail pour la période & venir (doc. CD/SES 27/3*), qui n’avaient pas
été discutés par les groupes de travail susmentionnés, et les a acceptés.

En résultat de ses débats, ainsi que sur la base des conclusions du groupe de tra-
vail chargé de I’examen des questions concernant les mesures nécessaires pour assurer

et améliorer les conditions de la navigation dans le secteur Rajka — Gonyi, le groupe

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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de travail a préparé pour la séance pléniére le projet de plan de travail de la Commis-
sion du Danube pour la période de mars 1969 4 mars 1970 (doc. CD/SES 27/3-b).

Sur la base de ce qui précéde, le groupe de travail soumet i Pexamen de la XX VIIe
session le projet de décision suivant :

« Ayant examiné et discuté le rapport du Directeur du Secrétariat et des Services
sur 'accomplissement du plan de travail de la Commission pour la période de mars
1968 & mars 1969 et le projet de plan de travail de la Commission pour la période de
mars 1969 & mars 1970, ainsi que le rapport du groupe de travail chargé de ’examen
des dits rapport et projet de plan de travail, la XXVITe session de la Commission
du Danube DECIDE :

1. de prendre note du Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur
I’accomplissement du plan de travail de la Commission du Danube pour la période
de mars 1968 a mars 1969 (doc. CD/SES 27/7);

2. d’approuver lactivité déployée par le Secrétariat et les Services en vue de
Paccomplissement du plan de travail de la Commission du Danube pour la période
susmentionnée et de I'exécution des décisions de la XX VIe session ;

3. d’adopter le plan de travail de la Commission du Danube pour la période de
mars 1969 a mars 1970 (doc. CD/SES 27/3-b) ;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail chargé de ’examen du Rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur ’'accomplissement du plan de travail
de la Commission du Danube pour la période de mars 1968 4 mars 1969 et du projet
de plan de travail pour la période de mars 1969 & mars 1970 (doc. CD/SES 27/28). »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/29

Vingt-septiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions financiéres
(Examen du projet de budget de la Commission du Danube pour 1969)
Le groupe de travail pour les questions financiéres, formé en vertu des articles

49 et 50 des Régles de procédure et de la décision de la XX VII¢ session de la Commis-
sion du Danube, adoptée a la séance pléniere du 4 mars 1969, a tenu ses réunions

les 13 et 14 mars 1969.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part :

Délégation autrichienne — M. Maschke
Délégation bulgare — M. Kharizanov

M. Blaskov
Délégation hongroise — M. Takdcs
Délégation roumaine — M. Stoian

M. Tigaret
Délégation soviétique — M. Makeiev

M. Azoian
Délégation tchécoslovaque — M. Urik

M. Tichy
Délégation yougoslave — M. Vladikovié¢

M. Davidovi¢

M. Jankovic¢

Aux réunions du groupe de travail ont également participé les fonctionnaires de
I’Appareil de la Commission : MM. Kapikraian, Feik, Svitek, Simeonov, Moldo-
veanu, Rumencié, Ivdnyi.

Les réunions du groupe de travail ont été présidées par M. Takdcs, conseiller
de la délégation de la République Populaire Hongroise.
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Le groupe de travail a examiné article par article le projet de budget de fa Com-
mission pour 1969 (doc. CD/SES 27/8) et le devis des dépenses pour 1969 annexé
au projet.

Au cours de la réunion, tenant compte des explications données par le Directeur
du Secrétariat et des Services de la Commission et par son adjoint pour la Compta-
bilité, le groupe de travail a convenu de diminuer de 29 000 forints le montant a Par-
ticle 1 du projet de budget « Appointements des fonctionnaires inscrits au tableau du
personnel » et de 42 000 forints le montant & 'article 3 « Frais d’administration ».

Conformément aux précisions qui ont été apportées au plan des publications de
la Commission du Danube, les dépenses & I’article 5 « Edition des publications de la
Commission » ont été diminuées de 70 000 forints.

Il a été également constaté que les notes explicatives au projet de budget de la
Commission, dressées par ’Appareil de la Commission, permettent une vérification
plus concréte des dépenses et des recettes envisagées. Le groupe de travail estime que
la note explicative doit contenir des données détaillées au sujet de tous les articles
du projet du budget, ainsi que des renseignements complémentaires a certains d’entre
eux. A cette fin, le Directeur, avec ’accord du Président et du Secrétaire de la Com-
mission, émettra une ordonnance correspondante.

D’autre part, opinion a été émise qu’a I’avenir les prévisions du projet de budget
devraient étre planifiées de maniére que le solde qui se présente a la fin de ’exercice
soit minime.

En résultat de ses discussions, le groupe de travail soumetal’examen de la XXVIIi¢
session de la Commission du Danube le projet de décision suivant :

« Ayant discuté le projet de budget de la Commission du Danube pour 1969,
ainsi que le rapport du groupe de travail pour les questions financiéres, la XXVIie
session de la Commission du Danube DECIDE :

1. d’approuver le budget de ta Commission du Danube pour 1969 dans la somme
de 5431 810 forints pour son chapitre des recettes, et de 5431 810 forints pour son
chapitre des dépenses (doc. CD/SES 27/30) ;

de fixer les annuités des Etats-membres pour 1969, établies conformément
a larticle 10 de la Convention relative au régime de la navigation sur le Danube afin
de couvrir les frais d’entretien de la Commission, dans le montant de 742.000 forints
par Etat-membre ;

2. de transférer au budget de la Commission pour 1969 le solde du bilan au 31
décembre 1968, qui s’éléve a 171 657 forints, et d’y inclure les autres recettes prévues
qui se chiffrent 4 66 153 forints;

3. de transférer en janvier 1970 — jusqu’a ’approbation du budget pour 1970 —
la moitié des annuités des Etats-membres établies pour 1969, afin d’assurer une acti-
vité normale a la Commission ;

4. d’approuver le rapport du groupe de travail pour les questions financiéres
(doc. CD/SES 27/29). »
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/1

Vingt-septiéme session

INFORMATION

concernant Pintroduction de la deuxiéme étape du Systéme de balisage uniforme
sur le Danube

Le point 9 du plan de travail de la Commission du Danube pour 1968/1969
charge Appareil de la Commission de recueillir aupres des pays danubiens et des
Administrations fluviales spéciales des renseignements concernant Pintroduction de
la deuxiéme étape du Systéme de balisage uniforme sur le Danube (SBUD) et de
dresser une information a ce sujet.

L’information dressée sur la base des données regues se résume en ce qui suit

Secteur de la République d’ Autriche

Du 27 au 29 mars 1968, sur le secteur autrichien du Danube 82 feux cotiers et
8 balises (bouées) lumineuses ont été rendus conformes aux recommandations de la
Commission du Danube et pourvus d’optiques en couleur.

En outre, 111 signaux provisoires ont été installés [a ou I'on envisage l'installa-
tion de nouveaux feux cotiers ou de nouveaux signaux cotiers non-lumineux. L’effi-
cacité des signaux définitifs et I’exactitude de leur emplacement seront déterminées
a I’aide de ces signaux provisoires.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie

Le remplacement des anciens signaux par des signaux répondant aux prescrip-
tions du SBUD a été réalisé sur le secteur bulgare du Danube dans la période du 15
au 30 mars 1968.

Ce travail a été effectué en commun avec les autorités compétentes roumaines.

Depuis le 1¢F avril 1968, 74 signaux conformes a ceux prévus pour la deuxieme
étape de I'introduction du SBUD balisent le secteur bulgare, a savoir :

— 46 signaux flottants lumineux et non-lumineux,

— 28 signaux cotiers lumineux et non-lumineux.

Toutes les balises (bouées) non-lumineuses ont été recouvertes de matériau
réfléchissant.

Les autorités compétentes des pays danubiens ont été informées en temps voulu
de P'installation des signaux de balisage susmentionnés.
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Secteur de la République Populaire Hongroise

Selon les renseignements regus des autorités compétentes hongroises, les signaux
prévus pour la deuxiéme étape de 'introduction du SBUD sont mis en place depuis
le ler avril 1968, aussi bien sur le secteur commun hungaro-tchécoslovaque entre
Rajka et Szob (km 1850-1708) que sur le secteur hongrois entre Szob et la frontiére
hungaro-yougoslave (km 1708-1433).

Tous les signaux du balisage cotier et flottant répondent aux prescriptions du
SBUD, 2 Pexception des signaux de traversée dont les feux doivent avoir des caracté-
ristiques différentes sur la rive droite et sur la rive gauche. Ces caractéristiques diffé-
rentes n’ayant encore pu étre obtenues pour des raisons d’ordre technique, on n’en
utilise qu’un nombre restreint.

Le nombre des signaux installés sur le secteur hongrois du Danube dans le cadre
de la deuxieme étape du SBUD, se présente comme suit :

— 404 signaux flottants lumineux et non-lumineux,

— 147 signaux cotiers lumineux et non-lumineux.

En rapport avec l'introduction du nouveau SBUD, les autorités compétentes
hongroises ont formulé les observations suivantes :

L’expérience a montré que le panneau des signaux de la rive gauche ne donne pas
Peffet voulu du point de vue de sa perception.

11 serait nécessaire d’encadrer ce panneau losangique, dont la partie supérieure
est noire et la partie inférieure blanche, de bandes blanches et noires qui s’alternent.

Quelques installations techniques, telles que tuyaux de canalisation, conduites
d’eau, qui se trouvent en dehors des limites du chenal, présentent un danger pour
les petites embarcations et les embarcations de sport, et en période de hautes eaux
méme pour les grands batiments. Par conséquent, il serait nécessaire de les signaler
par des signaux autres que ceux du balisage, c’est-a-dire par des signaux (bouées)
distinctifs spéciaux indiquant la présence d’installations techniques.

Les autorités compétentes hongroises estiment qu’il serait opportun d’élaborer
dans le cadre du SBUD un projet de signaux (bouées) distinctifs pour signaler des
installations techniques. A I’heure actuelle, on utilise a cette fin sur le secteur hongrois
du Danube des bouées coniques portant des bandes blanches et noires ou blanches
et rouges qui s’alternent.

Secteur de la République Socialiste de Roumanie
v compris le secteur de I’ Administration fluviale du Bas-Danube

Sur le secteur roumain du Danube entre les km 1075-1048 et 931-0, ainsi que
dans les bras de Borcea (a P’exclusion du secteur des km 610-375, dont l’entretien
est assuré par les services compétents de la République Populaire de Bulgarie), au
total 364 signaux de balisage étaient installés au 1er avril 1968, a savoir :

— 261 signaux flottants lumineux et non-lumineux,

— 103 signaux cdtiers lumineux et non-lumineux.

Tous les signaux installés répondent aux recommandations de la Commission du
Danube au sujet de Fintroduction du SBUD.

Secteur de I’'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

Le service soviétique de balisage, chargé de Pinstallation et de P’entretien des
signaux de balisage de la rive gauche du Danube entre le confluent du Prut et le cap
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Tchatal d’Ysmail ainsi que dans le bras de Kilia, a, de concert avec I’Administration
fluviale du Bas-Danube, modifié en trois jours, du 15 au 17 mars 1968, la forme et la
couleur des panneaux des feux (phares) cotiers, les rendant conformes aux recom-
mandations de la Commission du Danube au sujet de Pintroduction de la deuxiéme
étape du SBUD, et a installé dans cette méme période un nouveau balisage flottant
qui répond aux prescriptions du SBUD. Jusqu’au 27 mars 1968 la couleur des feux
des signaux cdtiers et flottants est restée inchangée. Dans la période du 27 au 31 mars,
conformément aux prescriptions du SBUD, la couleur des feux a éclats sur les feux
cotiers (phares) et sur les signaux flottants a été modifiée et leurs caractéristiques
réglées en conséquence, d’abord dans le bras de Kilia et ensuite sur le Danube entre
le cap Tchatal d’Ismail et le confluent du Prut.

A partir du 1eravril 1968, le balisage cotier et flottant en service surlesecteur men-
tionné du Danube et dans le bras de Kilia, correspond entiérement aux prévisions de
Pintroduction de la deuxiéme étape du SBUD ; il comprend 64 signaux, dont :

— 30 signaux flottants lumineux et non-lumineux,

—_ 34 signaux cotiers lumineux et non-lumineux.

Les mesures prises en vue de Uintroduction de la deuxiéme étape du SBUD ont
été précédées par la publication d’avis nautiques émis en temps utile, ce qui a permis
de ne pas interrompre la navigation et d’orienter les bateliers d’une maniére adéquate.
1l n’y a pas eu d’avaries au cours de la période de réalisation de ces mesures.

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque

Les autorités compétentes tchécoslovaques ont achevé, déja a la fin de 1967,
la préparation de lintroduction de la deuxiéme étape du SBUD sur le secteur tché-
coslovaque du Danube.

L’installation des signaux cdtiers a commencé le 20 mars, et celle des signaux
flottants, le 26 mars 1968.

Les travaux liés a introduction de la deuxiéme étape du SBUD sur le secteur
tchécoslovaque du Danube entre leskm 1 880,2—1708,2 ont été achevés le 30 mars 1968.

A partir du 1er avril 1968, dans le secteur entre les km 1873—1850 (sur le fleuve
et sur les deux rives) et entre les km 1794—1708 (sur le fleuve et sur la rive gauche),
sont installés au total 129 signaux prévus pour la deuxiéme étape, dont :

— 71 signaux flottants lumineux et non-lumineux,

— 58 signaux cotiers lumineux et non-lumineux.

La forme, la couleur et les dimensions de tous les signaux, ainsi que les caracté-
ristiques de leurs feux correspondent aux recommandations de la Commission du
Danube.

Un seul écart existe, il s’agit des caractéristiques des feux des signaux de traversée
jaunes, comme cela a déja été communiqué a la réunion d’experts pour les questions
nautiques qui s'est tenue du 23 au 27 octobre 1967.

Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

Les autorités compétentes yougoslaves ont adopté en temps opportun toutes les
mesures requises pour que le nouveau systeme uniforme commence & fonctionner
le 1er avril 1968.

En premier lieu, elles ont élaboré le nouveau plan de balisage du secteur yougo-
slave du Danube, comportant les nouveaux signaux qui n’ont pas encore été utilisés
sur le Danube. Ensuite, elles ont fait acquisition des signaux de traversee lumineux
munis de feux a caractéristiques adéquates, notamment & un ou deux éclats.
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Les travaux préparatoires ont été achevés a temps. Les signaux cotiers ont été
installés en deux étapes, afin d’assurer une navigation sans entrave. Ayant en vue la
nécessité d’accorder une attention particuliére au balisage de nuit, par suite des
difficultés d’orientation pendant la nuit, il a été¢ décidé de modifier le méme jour, sur
un secteur aussi long que possible, a la fois les signaux lumineux cotiers et flottants.
Pour ce faire, on a modifié en premier lieu la couleur des feux et ensuite on a remplacé
graduellement les signaux. De cette maniére, la modification de la couleur des signaux
lumineux cbtiers et flottants a été réalisée du 22 au 28 mars. Conformément a ce qui
a été convenu avec le service respectif de la République Socialiste de Roumanie,
le remplacement des feux a eu lieu d’abord, le 22 mars, sur le secteur commun du
Danube entre Kladovo et le confluent du Timok, ensuite, le 27 mars, sur le secteur
entre la frontiére yougoslavo-hongroise et Beograd, et enfin, le 28 mars 1968, sur
le secteur entre Beograd et Vince.

Parallélement 4 la modification du balisage sur le Danube, et dans le méme délai.
les nouveaux signaux ont été également introduits sur I’ensemble du réseau des voies
navigables yougoslaves.

Les bateliers ont été informés de ces modifications en temps voulu, grace a quoi
la navigation s’est déroulée sans difficulté pendant cette période.

Aprés le changement de la couleur des feux des signaux cotiers, il a été procédé
au remplacement graduel de leurs signaux de jour (les anciens ont été déja enlevés)
et de leurs poteaux.

Les bouées lumineuses ont été pourvues de réflecteurs radar visibles d’une
distance de 4-5 km. En outre, on a fabriqué 100 bouées avec réflecteurs radar mais
sans appareil lumineux, qui seront installées en période de basses-eaux a la place
des signaux flottants existants. Ces signaux sont recouverts de matériauréfiéchissant
et sont visibles de 500 a 600 m quand ils sont éclairés par les projecteurs (d’une puis-
sance de 500 watts) des batiments.

A P’heure actuelle, on prépare les bouées pour baliser les cotés du chenal. Leurs
formes correspondent entiérement aux prescriptions du nouveau réglement national
relatif au balisage.

La modification du balisage, tant en ce qui concerne I’emplacement que le type
des signaux, dont le choix est beaucoup plus large dans le nouveau systéme, sera
réalisée en fonction des modifications survenues dans le chenal.

Secteur de la République Fédérale d’ Allemagne

Les autorités compétentes de la République Fédérale d’Allemagne ont commu-
niqué que sur leur secteur du Danube, les 28 et 29 mars 1968, tous les signaux prévus
pour la deuxiéme étape ont été rendus conformes aux signaux du SBUD. Les modi-
fications ont été portées a la connaissance des bateliers par la voie des avis nauntiques.

Etant donné que des instructions détaillées ont été données aux bateliers en temps
utile, la navigation ne s’est pas heurtée a des difficultés.

Les nouveaux signaux sont recouverts de matériau réfléchissant et sont bien
visibles.

A Theure actuelle, les signaux de balisage suivants sont installés sur le secteur
entre Regensburg et Jochenstein : .

— 204 signaux flottants lumineux et non-lumineux,

— 98 signaux cotiers lumineux et non-lumineux.

Des signaux de traversée et des jalons d’alignement n’ont pas été installés, vu
qu’ils ne sont pas nécessaires sur ce secteur.
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Secteur de I’ Administration fluviale des Portes de Fer

Dans le premier trimestre de ’année 1968 1’Administration fluviale des Portes
de Fer a effectué les travaux préparatoires et a construit 9 bouées, 35 espars en métal
et 84 voyants pour les espars et les boudes.

La deuxiéme étape du nouveau Systéme de balisage uniforme a été introduite
dans le secteur des Portes de Fer les 27 et 28 mars 1968, les signaux de balisage
suivants y ont été installés :

Balisage flottant
— 1 bouée verte lumineuse
— 5 bouées rouges non lumineuses
— 9 bouées noires non lumineuses
— 5 bouées rouges et noires non lumineuses
— 42 espars rouges
— 39 espars noirs

Balisage cotier
— 9 feux cotiers (phares) verts
— 3 feux cdtiers (phares) rouges

Sur ce secteur les bateaux sont conduits par des pilotes des cataractes, qui sont
spécialement instruits pour conduire les convois a ’aide des balises flottantes et qui
connaissent toutes les particularités du secteur.

Vu que dans deux ans les conditions de la navigation se modifieront radicalement
sur ce secteur, il s’ensuit que dans deux ans il faudra aussi y installer d’autres signaux
conformes au SBUD et nécessaires 2 la sécurité de la navigation.

L’Administration fluviale des Portes de Fer a introduit jusqu’a présent, en fonc-
tion des conditions de navigation sur ce secteur, tous les signaux nécessaires pour
le déroulement d’une navigation siire et sans avaries.

L’expérience acquise jusqu’a présent par I’Administration fluviale des Portes de
Fer montre que la navigation se déroule normalement, les signaux installés ne prétant
4 aucune méprise ou confusion.

*
* *

11 découle de ce qui précéde que conformément 3 la décision prise par la XIXe
sessionde la Commission du Danube en date du 27 janvier 1961 (doc. CD/SES 19/46),
Pintroduction de la deuxiéme étape du SBUD s’est réalisée pour le 1¢r avril 1968 sur
tout le parcours du Danube de Regensburg & Sulina, et que grice aux mesures prises
en temps voulu par les autorités compétentes des pays danubiens, la navigation s’est
déroulée dans des conditions normales et sans avaries.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/4
Vingt-septiéme session

INFORMATION

sur les propositions et avis recus des pays danubiens au projet de schéma d’unification
du contenu de la partie descriptive du chapitre VI (Régime des glaces) de ’Information
sur Pentretien du chenal navigable du Danube

Le point 16 du plan de travail de la Commission du Danube pour la période de
mars 1968 A mars 1969 charge ’Appareil de la Commission d’élaborer un projet de
schéma d’unification du contenu de la partie descriptive du chapitre VI (Régime des
glaces) de 'Information sur I’entretien du chenal du Danube, en tenant compte des
décisions de la XXIVe session (doc. CD/SES 24/23 et CD/SES 24/19), de le diffuser
aux pays danubiens pour avis et de présenter a ce sujet une information 2 la XXVIIe
session.

Accomplissant la tiche qui lui a été confiée, ’Appareil de la Commission a éla-
boré la présente information sur la base des propositions et des observations regues
des pays danubiens et la soumet 4 'examen de la session.

Les observations et les propositions regues de la part de I’ Autriche, de la Bulgarie,
de 1a Hongrie, de la Roumanie, de la Tchécoslovaquie, de "'Union Soviétique, de la
Yougoslavie et du Ministére du Transport de la RF d’Allemagne sont exposées Ci-
apres.

République d’ Autriche

Les autorités compétentes autrichiennes n’ont pas d’observations au projet de
schéma envoyé, tenant compte que les détails du schéma, et notamment la définition
précise des notions figurant dans les cinq points du projet, seront discutés dans le
cadre correspondant, & la prochaine session de la Commission.

République populaire de Bulgarie

Les autorités compétentes bulgares, notant que ’apparition des glaces (point 1)
se rapporte 4 une date donnée, proposent d’inclure les températures de l’air et de
Peau et les niveaux, observés le jour de I’apparition de la glace, ou bien d’inclure
les valeurs extrémes de ces éléments en indiquant la période & laquelle elles se rap-
portent (par exemple période précédant I'apparition des glaces).

Au point 5 du projet (disparition des glaces), elles proposent d’inclure en dehors
des températures minima de l’air et de 1’eau les valeurs maxima de ces éléments dans
la période de disparition des glaces ou dans la période qui précéde ce phénoméne,
comme facteur de la rupture de la couche de glace.
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République populaire Hongroise

Les autorités compétentes hongroises sont en général d’accord avec le projet
du schéma d’unification et estiment qu’il peut étre soumis a ’examen de la XXVII®
session. /

République socialiste de Roumanie

Les autorités compétentes roumaines ont fait savoir qu’elles n’ont pas d’observa-
tions, ni de propositions & formuler en ce qui concerne le projet de schéma élaboré
par I’Appareil de la Commission. :

Union des Républiques socialistes Soviétiques

Les autorités compétentes soviétiques ont communiqué qu’elles estiment que le
projet de schéma présenté donne une description détaillée des phénomenes de glaces
et qu'elles n’ont pas d’observations de principe & son sujet.

Toutefois, tenant compte qu’au cours des hivers plus doux la glace peut apparaitre
3 plusieurs reprises, il serait désirable,  leur avis, de prévoir également cette situation
dans le schéma.

11 ne découle pas du projet de schéma sous quelle forme les renseignements seront
inclus dans I’Information sur ’entretien du chenal navigable ; est-ce sous forme de
tableau ou sous forme de texte dans lequel figureront les données énumérées dans
le schéma.

Les autorités compétentes soviétiques proposent de donner un schéma de des-
cription du régime des glaces d’un hiver des plus complexes ; elles n’estiment pas
nécessaire d’inclure dans le point 3 du schéma les données sur la température minima
de I’eau dans la période de prise du fleuve, car a cette époque elle est pratiquement
égale a 0°.

République socialiste Tchécoslovaque

Les autorités compétentes tchécoslovaques sont en principe d’accord avec le
schéma d’unification envoyé.

Elles proposent d’y introduire, dans la mesure du possible, les données suivantes :

— températures de ’eau et de l'air pour toute la période de glaces ;

— sommes des températures journaliéres négatives de I'air dans la période pré-
cédant la premitre apparition des glaces, si des températures positives n’ont pas
interrompu cette période durant plus de deux jours ;

— températures de I’eau au cours de la période susmentionnée ;

— sommes des températures pour le total des jours avec température d’air jour-
naliére moyenne négative ;

— nombre des jours de la période avec température d’air négative ;

— sommes des températures moyennes journaliéres négatives dans la période
précédant la prise totale du fleuve ;

— période continue (jours) de charriage ou de prise totale du fleuve.

République socialiste fédérative de Yougoslavie

Les autorités compétentes yougoslaves ont communiqué les observations sui-
vantes relatives au projet de schéma considéré :
ad point 1 (Apparition de la glace) —
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11 faudrait d’abord indiquer les kilométres entre lesquels la glace a apparu et sous
quelle forme elle est apparue, et fournir ensuite les données relatives aux tempéra-
tures. Il n’est pas nécessaire d’indiquer le secteur & c6té des kilométres.

ad point 2 (Charriage) —

Si la date figure dans le titre, il n’est pas nécessaire d’indiquer également la pé-
riode de charriage.

Les données sur le charriage entre les kilométres doivent précéder celles concer-
nant la température.

ad point 3 (Prise du fleuve) —

La date étant indiquée, la période de la prise du fleuve peut étre omise dans
le titre.

11 faudrait d’abord indiquer les kilométres entre lesquels le fleuve est pris par les
glaces et ensuite fournir les données sur les températures.

Le charriage étant déji indiqué sous point 2, les données y relatives sont inutiles
dans ce point.

Les kilometres entre lesquels le fleuve est pris par les glaces étant déja mention-
nés, il n’est pas nécessaire d’indiquer les kilométres entre lesquels le fleuve est libre
de glaces.

ad point 4 (Formation d’embdcles) —

La date étant indiquée, il n’est pas nécessaire de mentionner aussi la période.

Les 2¢, 3¢ et 4¢ alinéas peuvent &tre omis, les données y relatives figurant déja
sous points 2, 3 et 5.

ad point 5 (Disparition des glaces) —

Il faudrait indiquer d’abord les kilométres entre lesquels le fleuve est libre de
glaces, ensuite les kilométres entre lesquels il y a écoulement des glaces, et enfin les
données relatives aux températures.

Ministére du transport de la République fédérale d’Allemagne

Les autorités compétentes de la République Fédérale d’Allemagne ont communi-
qué qu’elles n’ont pas d’observations & formuler quant & ’essence du projet considéré
et qu’elles proposent de le compléter par ce qui suit :

ad point 1 — Ajouter les données sur la température et le niveau de I’eau avant
I’apparition des glaces.

ad point 3 (Prise du fleuve) et point 4 (Formation d’embécles)

Indiquer la hauteur de la retenue résultant de la prise du fleuve ou de 'embaAcle.

Ajouter aprés le point 4 un nouveau point libellé comme suit :

« Calcul de la somme des températures négatives précédant le charriage, respec-
tivement la prise du fleuve, calcul de la somme des températures positives précédant
la disparition des glaces.

En conclusion, elles estiment utile :

— de compléter le schéma par une description sommaire des conditions de la
navigation pendant la période des phénoménes de glaces (durée de la présence d’em-
bécles et de Pinterruption de la navigation) ;

— d’expliquer, en ce qui concerne les données sur les températures de I'air
(températures d’air minima mentionnées sous points 1, 2, 3 et 5), s’il s’agit des tem-
pératures journaliéres minima moyennes ou des températures journaliéres minima
absolues.

— tenant compte qu’au point de vue de ’évolution des phénomeénes de glaces
ce sont les températures d’air journaliéres minima et maxima et non pas les tempéra-
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tures journaliéres moyennes qui jouent le rdle principal, il faudrait aussi indiquer
pour les températures de P’air les températures journaliéres minima moyenne, minima
absolue, et la température maxima la plus basse ;

— de compléter les données sur le régime des glaces par un tableau synoptique
des températures d’air journaliéres (moyenne, minima absolue et maxima) pour toute
1a période des phénoménes de glaces.
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-septiéme session

CD/SES 27/5

RAPPORT FINANCIER

sur Pexécution du budget au 31 décembre 1968

I. RECETTES

en forints
Versements des Etats danubiens au fonds budgétaire
1968 de la Commission du Danube .................. 5049 940
Solde du budget au 1er janvier 1968 ..................... 221 891
Autres recettes
a) Versements des fonctionnaires pour I'emploi des
biens de la Commission ..........coveeennnnnnn 21 339
b) Intéréts des comptes en banques ................ 6927
©) Recettes provenant de la vente de publications de
L (G ES aodoontoanaaod e eototoausnaas 105 989
d) Autres TeCettes ......vveeriieniiiiiieiiiiiiaes 31 629 165 884
Total : 5437 715
11. DEPENSES
en forints
Montant des dépenses suivant les articles du budget pour 1968 :
NGB fasnbaEsta00 bt aoEE bOGEA o d MG IEO0s 2534102
INGRBIIL o taoas8Rn0b088 0o aa000a00aaGa00B000 507 583
NGB poaasconsansaiacaoaaniEaouosdcas 1 064 666
INTHMEINY  phooocondonbraaoa0aa0000000a0000 194 243
INATB Y aocoonohol taotreaanaoadooa sty sodbee 578 444
/NGB soaddbooctnogaodenns GHO8A00000000 90 807
INTIIE L 4 sosahasa o 0806463004G03000000000 12 623
/NGO AL sodhanba00000 0600080000000 6008 00 131 289
I 10% goooanobatooceahtenaaondAaa0896an 9313
IXTIRRDN aatnontn o 8000060040000 3000 CoHOa0a0E 98 247
INTREYAL adncadstdcaadndon0aoaonsado0an00s 22 614
/NTREA0L qonaso00800008080aD0a000000000000 22127
Total 5266 058
Solde du budget au 31 décembre 1968 :
a) Disponibilités en caisse ..........ooeeeiann. 42 976
b) Disponibilités en banques ........... ... 76 227
C) Magasin  .....iiiiiiiiiiiiiiiii e 52 454 171 657
Total 54371715

294



Titre

en forints

Sommes Montants Crédits Excédents
allouées des dépenses disponibles de dépenses
1. APPOINTEMENTS DES
FONCTIONNAIRES
INSCRITS AU TABLEAU
DU PERSONNEL
1. Appointements ............ 2077000 | 2.029 966 47034
2. Primes linguistiques  ...... 150 000 136 622 13 378
3. Primes d’ancienneté ........ 198 000 180 917 17 083
4. Allocations pour enfants .. .. 196 000 186 597 9403
Total : | 2621000 | 2534102 86 898
II. APPOINTEMENTS DES
EMPLOYES NON —
INSCRITS AU TABLEAU
DU PERSONNEL
1. Appointements ............ 460 000 460 048 — 48
2. Assurances sociales ......... 55200 47 535 7 665
Total 515200 | 507583 7 665 48
III. FRAIS D’ADMINISTRA-
TION
1. Fournitures de bureau et de
dessins techniques ......... 7 000 5695 1 305
2. Imprimés ....ooccvvvinnnnn 1 500 1387 113
3. Frais de poste, télégramme
et téléphone .............. 85 000 96 778 — 11 778
4. LOYEIS vvvvnnvennnnonncns 683 500 684 118 — 618
5. Chauffage ................ 86 500 73932 12 568
6. Electricité et gaz .......... 55000 37104 17 896
7. Entretien des immeubles .. .. 15 000 17 104 — 2 104
8. Réparations dans les
immeubles . ... ..ot 29 200 29116 84
9, Réparation des objets
d’inventaire . ......ooveenn 45 000 45074 — 74
10. Acquisition d’objets d’inven-
taire de petite valeur ...... 7 500 2 526 4974
11. Entretien et réparation
des autos ... vvivniioaennn 70 000 67 908 2092
12. Assurance des biens ...... 4 500 3924 576
Total 1089 700 | 1 064 666 39 608 14 574
1V. MISSIONS ET DEPLACE-
MENTS DES FONCTION-
NAIRES
Missions
1. Frais de voyage ........... 43 000 29 352 13 648
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Titre

en forints

Sommes

Montants

Crédits

Excédents

allouées des dépenses disponibles de dépenses
2. Allocations journaliéres .... 46 000 45770 230
3. Frais de logement ......... 23 000 22 313 687
Déplacements
4. Paiement de subsides et
decongés ................ 36 000 45 340 — 9340
5. Frais de voyage ........... 5000 7 855 — 2855
6. Allocations journaliéres .... 1000 3375 — 2375
Congés
7. Frais de voyage des fonction-
naires partant en congé .... 45 000 40 238 4762
Total : 199 000 | 194 243 19 327 14 570
V. EDITION DES PUBLICA-
TIONS DE LA COMMIS-
SION 620 000 578 444 41 556
VI. DEROULEMENT ET
SERVICE DES SESSIONS
DE LA COMMISSION 91 0600 90 807 193
VII. ACHAT DE LIVRES ET
DE PERIODIQUES 11 500 12 623 — 1123
VIII. ACHAT DE DIVERS
OBJETS D’INVENTAIRE
ET DE MOYENS DE
TRANSPORT 133 000 131 289 1711
IX. ACHAT DE VETEMENTS
DE TRAVAIL 9 000 9 313 —— 313
X. SERVICE MEDICAL
1. Cotisations ............ 16 000 14 494 1 506
2. Paiement de subsides pour
traitement médical ....... 74 000 83753 - 91753
Total : 90 000 98 247 1 506 9753
XI. FRAIS DE REPRESEN-
TATION, PRIMES ET
IMPREVUS 25000 22 614 2 386
XII. FONDS CULTUREL 25000 22127 2873
TOTAL: |5429400 |5266058 | 203723 40 381
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Annexe 3
au doc. CD/SES 27/5

NOTE EXPLICATIVE

au rapport sur Pexécution du budget de la Commission du Danube pour 1968

Le rapport sur exécution du budget pour 1968 est soumis 4 I'examen de la ses-
sion conformément 2 Particle 46 des Régles de procédure.

Le budget de la Commission pour 1968, qui conformément 2 Particle 10 de la
Convention se compose des annuités versées annuellement par les Etats danubiens
membres de Ja Commission a raison d’une somme égale pour chaque Etat, a été
approuvé par la XXVIe session dans le montant de 5 429 400 forints pour son cha-
pitre des recettes et de 5 429 400 forints pour son chapitre des dépenses (doc. CD/SES
26/28).

CHAPITRE DES RECETTES
(en forints)

Selon la décision de la XXVIe session, le chapitre des recettes était fondé sur:

1. les versements des Etats-membres, & savoir :

AUtriche . ovvviveereenirineenenaceienan 721 420
BUlgarie « .o covverernenreaeneronasneecones 721 420
HODGIIE « -« vvvveenreencnnnenraencerecens 721 420
ROUMANIE «vvvvvereveeronranssannnesnones 721 420
Tchécoslovaquie ......ovveeeinvreannenne. 721 420
Union SOVIEtIQUE ...vonvvernnerrnunanneeene 721 420
Yougoslavie .......coeeniiiiiiiiiiiiiiann 721 420 5049 940

IL le solde transitoire des ressources non utilisées
du budget pour 1967 ......oitiiiiiiiinen. 221 891

TI1. d’autres recettes prévues :
versements des fonctionnaires pour 'emploi des
biens de la Commission, intéréts des comptes
en banques, recettes provenant de la vente de
publications de la Commission, etc. .......... 157 569

Total : 5 429 400
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Effectivement, le chapitre des recettes du budget pour 1968 s’est présenté comme
suit :
I. Annuités des Etats-membres de la Commission 5049 940

II. Solde transitoire des ressources non utilisées du
budget pourd] 96 7 e LT Ll 221 891

III. Autres recettes .......evvvininenenennnnnn. 165 884
dont:
a) versements des fonctionnaires pour I’emploi
des biens de la Commission .............. 21 339
b) intéréts des comptes en banques .......... 6 927
c) recettes provenant de la vente de publications
de la Commission ...........co0vvunnnn.. 105 989
() A NS GTY anbo000000n00a 0000 ARAR0D ot 31 629

Total : 54371715

Ainsi, les recettes effectives, notamment a I’article « Autres recettes », ont dépassé
de 8 315 forints le montant prévu.

CHAPITRE DES DEPENSES
(en forints)

Le montant des dépenses envisagées pour 1968 s’éléve a 5429 400 forints, et
c’est sur la base de cette somme qu’a été établi le devis des dépenses.

Effectivement, les dépenses effectuées au cours de I’exercice se sont élevées
4 5266 058 forints, c’est-a-dire que leur montant a été de 163342 forints inférieur
a celui envisagé dans le devis, et d’autre part, il y a eu 8 315 forints de recettes di-
verses, non prévues dans le devis.

Structure du solde effectif par articles du devis des dépenses

_Crédits Excédents de
I. Appointements des fonctionnaires inscrits au
tableau du personnel .................... 86 898
II. Appointements des employés non-inscrits au
tableau du personnel .................... 7617
III. Frais d’administration .................... 25034
IV. Missions et déplacements ................ 4757
V. Edition des publications de la Commission 41 556
VI. Service et déroulement de la session et des réu-
nions R ENeETE SR et et T i 193
VII. Achat de livres et de publications — 1123
VIII. Achat d’objets d’inventaire .............. 1711
IX. Achat de vétements de travail ............. — 313
X ServicermEdiCal (s sl is - s T e e T — 8 247
XT. Frais de représentation ................... 2 386
XII. Fonds culturel ...........ccovievninnnn.. 2873
173 025 9 683
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Montant des crédits disponibles .................. 173 025

Montant des excédents de dépenses ............... 9683
163 342
Diverses recettes non prévues dans le devis ........ 8315
Solde transitoire au 31.12 .1968 ................ 171 657 forints
DEPENSES PAR ARTICLES

Article I — Appointements des fonctionnaires inscrits au tableau du personnel

Les appointements des fonctionnaires inscrits au tableau du personnel de la
Commission ont été versés en forints, conformément au baréme des appointements
et aux suppléments aux traitements établis par le Réglement en vigueur.

Le solde de 86 898 forints qui se présente a cet article provient du grand écart
de temps entre la libération des fonctionnaires et I'occupation des postes par les nou-
veaux fonctionnaires.

Article I — Appointements des employés non-inscrits au tableau du personnel
Le solde a cet article s’éléve & 7 617 forints.
Article III — Frais d’administration

Un solde de 25 043 forints se présente a cet article. Il résulte en premier lieu
de I’économie réalisée au poste 5 « Chauffage » par suite de ’achat du combustible
3 des conditions plus favorables. D’autre part, au poste 6 « Electricité et gaz »,
la somme totale prévue n’a pas été dépensée du fait que les factures sont présentées
avec un retard de trois mois (la facture pour octobre, novembre et décembre 1968
est A régler dans le premier trimestre de 1969).

L’excédent de dépenses au poste 3 « Poste et téléphone » résulte de ce qu’a partir
de la mi-novembre de nouveaux tarifs postaux sont appliqués en Hongrie ; le taux
de 'augmentation est de 200—300 %,. 11 est nécessaire de tenir compte de cette cir-
constance dans le budget pour 1969.

Article IV — Missions et déplacements des fonctionnaires

1l y a un solde total de 4 757 forints a cet article. Toutefois, au poste « Déplace-
ments » il se présente un excédent de dépenses d’un montant de 14 570 forints, qui
provient de ce que le nombre de fonctionnaires rappelés a été plus grand que prévu.

Article V. — Edition des publications de la Commission

Les frais des publications suivantes, prévues au plan de travail de la Commission,
ont été réglés a cet article dans un montant de 578 444 forints :

1. Carte de pilotage du Danube du km 1433
(frontiére hungaro-yougoslave) au km 1214
(Slankamen) . ......covnereiinnnnierii e 95 000 (solde)
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. Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur

I I DEr S Ao ros b oo o Goo0 6880 bRao000aD 0008 000000

. Carte de pilotage du secteur autrichien de Wallsee

211 52 2090 e i os o

. Projet d’instruction sur le mode d’installation des signaux

de balisage surle Danube ...............coiiiiitn

. Album des ponts sur le Danube .....................
. Profil en long du Danube de Ulm a Sulina ...........
. Information sur I’entretien du chenal navigable

rikil 1 DETTD S ona angsastbaaaeo 880 006000000080 0000900

. Fiches des seuilsdu Danube .........c.ooiivinnnnn.
. Plan d’achévement de la premiére étape des grands travaux

TR DI DENTLG sAGoadacanaeaaatno ol soo oo aattHas

: Annuaire hydrologique pour 1967 ..................
. Annuaire statistique pour 1967 ......... ... o.nn
. Recueil des documents statistiques de la Commission
. Proceés-verbaux de la XXVe session ...........o0u0n.
. Procés-verbaux de la session jubilaire et de la XXVI®

TN Hoo0s Peh eaBaTanan0 000 GH0LoB AR IneaRT N

. Matériaux pour la session jubilaire ..................
. Divers (papier, stencil, etc.) .........coiiiiii.

75 820
58 000

4121
20 000 (solde)
30 000

9 936
4 666

5312
11 700

2 950 (régl. part.)
14 709
28 763 (solde)

Le solde de 41 556 forints qui se présente a cet article provient de ce que I'im-
primerie n’a pas exécuté jusqu’a la fin de ’année les commandes passées pour Pim-
pression de I’Annuaire statistique et la Carte de pilotage du secteur Turnu Severin—
Lom (km 931-743).

Articles VII et IX

Les excédents de dépenses & ces articles ont été suscités par I’acquisition des
publications nécessaires et I’achat de vétements de travail.

Article X — Service médical

L’excédent de dépenses de 8 247 forints provient de ce que lors de I’établissement
du projet de devis des dépenses I’ Appareil ne disposait pas de données suffisantes.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/6

Vingt-septiéme session

INFORMATION

résumant les avis des autorités compétentes des pays danubiens
sur la situation en matiére de données sur les débits d’eau

Conformément au point 17 du plan de travail de la Commission du Danube pour
la période de mars 1968 & mars 1969, I’Appareil de la Commission a étudié, en vue
de leur précision, les données de débits d’eau qui se trouvaient 2 sa disposition. Les
résultats de ce travail sont exposés dans I’Information sur la situation en matiére de
données sur les débits d’eau, diffusée aux pays danubiens en juillet 1968. Les avis et
les propositions communiqués par les autorités compétentes des pays danubiens en
rapport avec cette information sont résumés ci-apres :

République d’ Autriche

Les autorités compétentes de I’Autriche partagent I'avis exposé par I’ Appareil
dans PInformation, selon lequel il faudrait éviter I'utilisation de données erronées
dans les publications de la Commission du Danube, notamment dans les annuaires
hydrologiques et ouvrages de référence hydrologique du Danube.

Ayant analysé les sources éventuelles des imprécisions dans les données, les
autorités compétentes autrichiennes ont déduit ce qui suit :

Le délai d’envoi a I’Appareil des données nécessaires pour I’Annuaire est fixé
en général pour le mois d’avril de I'année suivante. Ce délai parait trop court pour
les deux raisons suivantes :

1. Pour pouvoir obtenir une courbe exacte des débits d’eau de ’année considérée,
il est nécessaire de mesurer les débits dans les premiers mois de I’année qui suit avant
de procéder A Panalyse définitive des résultats des observations. Ceci se rapporte
notamment aux profils du cours supérieur du Danube, ou le lit est instable.

2. Avant d’achever le dépouillement des données et de les envoyer & I’Appareil
de la Commission du Danube, il est nécessaire d’étudier le régime des débits aux
stations hydrométriques voisines.

Dans le but d’&liminer les sources d’imprécision, les organes autrichiens pro-
posent :

1. de faire une révision des données antérieurement envoyées 4 la Commission
et d’en exclure toutes les imprécisions évidentes dans les valeurs des débits d’eau
moyens mensuels. Quand il s’agit de stations voisines appartenant a deux Etats
limitrophes, les mesures peuvent étre adoptées dans le cadre d’un examen bilatéral ;
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2. d’établir le délai de présentation des données a I’Appareil de la Commission
au 1¢r juin de ’année suivante au plus tot; ceci permettrait de comparer les débits
observés aux stations voisines du pays et ensuite ceux relevés aux stations respectives
des Etats limitrophes.

Les autorités compétentes autrichiennes estiment qu’il est plus important de
publier dans les annuaires hydrologiques de la Commission du Danube des données
aussi précises que possible que d’avancer de quelques mois leur parution. Tenant
compte de ce que les données hydrologiques représentent une base pour les études
et calculs ultérieurs, ’introduction des corrections proposées dans les données des
années précédentes et I'exécution des travaux complémentaires dans le domaine du
rassemblement des données ultérieures paraissent nécessaires et utiles.

République populaire de Bulgarie

Les autorités compétentes constatent que les données des stations voisines,
publiées dans ’Ouvrage de référence hydrologique du Danube pour la période
1921-1960, présentent en effet des écarts. Ce manque de correspondance est relevé
non seulement dans les valeurs moyennes mensuelles, mais également daas les valeurs
mensuelles minima et maxima, et parfois méme dans les débits moyens annuels.
Sur certaines sections du Danube (Nagymaros — Budapest, Dunatjvdaros — Mohdcs,
Smederevo — Orsova, Roussé — Oltenita), les valeurs moyennes pluriannuelles des
débits d’eau 2 la station hydremétrique aval sont inférieures a celles relatives a la
station hydrométrique amont.

Les autorités compétentes bulgares estiment que le passage des crues, la présence
de glaces et les prises d’eau pour ’agriculture peuvent, dans certains cas, influer sur
les débits d’eau moyens mensuels, notamment ;

1. En ce qui concerne le passage des crues, il a été établi — sur la base des gra-
phiques des variations du débit tracés pour les stations hydrométriques voisines sur
le méme systéme de coordonnées — que le tracé de la courbe de variation de la sta-
tion aval passe & droite de la courbe de la station amont, le degré dans lequel le tracé
s’écarte étant fonction de la durée de P’arrivée du flot. Ce phénoméne peut se produire
aussi bien a la montée qu’a la baisse des débits. Il est naturel qu’au cours des mois
ou le débit d’eau augmente, notamment en période de crues intenses, le débit moyen
mensuel 2 la station aval sera inférieur a celui relatif 3 la station amont. Quand les
débits diminuent, on observe le phénoméne contraire. Le débit moyen annuel a la
station aval devrait alors dépasser celui au poste amont. L’annexe & I'Information
de I’Appareil de la Commission permet de constater que les écarts sont les plus
nombreux dans les mois ol les niveaux augmentent généralement (février, mars,
avril, novembre, décembre).

2. La présence de glaces sur le fleuve peut, dans certaines conditions, étre a I’ori-
gine des écarts entre les débits moyens mensuels aux stations hydrométriques voisines.
Les embécles provoquent une brusque baisse du niveau et du débit 3 la station aval.
Suivant les dimensions et la durée de I’embdcle, il est fort probable qu’au cours du
mois donné le débit moyen mensuel 2 la station aval sera inférieur a celui de la sta-
tion amont.

3. Les prises d’eau, surtout dans des sections ot il n’y a pas d’affluents, provo-
quent également des écarts entre les débits d’eau moyens mensuels, écarts qui sont
trés prononcés particulierement dans la période de juin-septembre. Tel est le cas par
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exemple sur le secteur du Danube entre Novo Selo et Lom, long de 90 km, ol il y a
6 affluents dont le débit moyen annuel total est de 8 m¥/sec (quelques affluents sechen
en été). Le bilan d’eau du Danube montre que dans la période de mai-septembre
les prises d’eau sur ce secteur pour les besoins de I'agriculture s’élévent a 25-85 m®/sec
Si Pon tient compte en plus des pertes, bien que faibles, résultant de I’évaporation
on peut considérer normal que les débits moyens mensuels & la station Lom sont
inférieurs 4 ceux de la station Novo Selo.

Les autorités compétentes bulgares sont d’avis que les débits moyens mensuels
devraient étre comparés en sens inverse également, car il y a aussi des cas ol les débits
d’eau moyens mensuels 2 la station aval dépassent sans motif valable ceux de la station
amont (par exemple en mars 1924, le débit d’eau 4 la station hydrométrique Roussé
était de 11 237 m3/sec, et 2 la station hydrométrique de Oltenita, il atteignait 13 787
m?/sec, ’écart étant donc de 2 550 m?®/sec). De tels écarts se présentent surtout quand
il y a des embécles et que ’on ne tient pas compte 2 la station hydrométrique consi-
dérée du rétrécissement du lit.

Pour éliminer ces écarts entre les données sur les débits d’eau, les autorités com-
pétentes bulgares proposent :

1. de comparer et de préciser les débits moyens pluriannuels (normes) aupres
desquels les débits d’eau & la station hydrométrique aval ne peuvent en aucun cas
&tre inférieurs 3 ceux de la station amont. Si ceci n’est pas réalisable, les données
de la station hydrométrique considérée peuvent ne pas étre publiées. On pourrait se
servir pour cette vérification également du module spécifique (par exemple module
3 la station Smederevo, 10,4 1/sec/km?; & la station Orsova, 9,1 1/sec/km?, et
4 Novo Selo, 9,7 1/sec/km?);

2. de comparer les débits moyens annuels auprés desquels les débits a la station
amont peuvent, dans des cas exceptionnels et justifiés, étre supérieurs a ceux relevés
3 la station aval (section ol il n’y a pas d’affluents, prises d’eau importantes, etc.);

3. d’éliminer de la maniére suivante les écarts entre les valeurs des débits minima,
maxima et moyens mensuels :

— éliminer les fautes de frappe et les erreurs de calcul dans les renseignements
fournis par les pays danubiens (par exemple, selon I’'Ouvrage de référence, le débit
d’eau en novembre 1955 4 la station hydrométrique Svistov était: 7154 m3/sec;
il y aici une faute de frappe, et c’est ce qui a conduit a parler d’un écart de 306 m®/sec
dans l'information dressée par I’Appareil) ;

— éliminer les écarts entre les débits moyens mensuels dans les mois d’hiver,
résultant du rétrécissement du lit par suite de la formation d’embacles ;

— considérer justifiés les écarts de débits dans les mois de grandes crues, si ces
écarts ne dépassent pas de 1-2 % les débits d’eau du mois considéré et n’influencent
pas le débit moyen annuel.

République populaire Hongroise

Les autorités compétentes hongroises estiment que les données figurant dans
P’information de I’Appareil permettent d’établir seulement les écarts évidents. Pour
argumenter cette déduction, les autorités compétentes hongroises donnent quelques
exemples (reproduits ci-aprés) repris de la courbe de débits actuelle en indiquant la
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différence entre les débits calculés d’aprés I'ancienne courbe et d’aprés la courbe
actuelle (Qam — débit moyen mensuel 2 la station amont ; Qav — débit moyen men-
suel 2 la station aval) :

Komdéirno — Nagymaros

.d’aprés la courbe des débits
Période Qam Qqav Qam— Qav
en 1962 | en 1920
septembre 1944 5232 5123 135 555

Budapest — Dunaijviros

d’aprés la courbe des débits
Période Qum Qay am— Qav
en 1962 | en 1920
novembre 1930 3983 3748 135 1618
décembre 1930 2469 2797 —328 771
novembre 1931 2308 2579 —271 833

Dummaijviaros — Mohdcs

d’aprés la courbe des débits
Période Qam Qav Qam—Qav
en 1962 en 1920
décembre 1924 1404 1394 10 619
juin 1926 5112 4831 181 655
décembre 1932 1627 1542 85 657
novembre 1946 1356 1174 182 | 644

En ce qui concerne les écarts dont les valeurs sont inférieures & 100-200 m?/sec,
ceux-ci résultent de la régularisation du débit sur le secteur considéré. Ces écarts
peuvent étre éliminés A I’aide de simples calculs exécutés par la méthode graphique,
ou sur la base de tableaux aprés correction des erreurs évidentes.

De I’avis des autorités compétentes hongroises, on ne peut considérer les données
comme erronées chaque fois que le débit moyen mensuel a la station amont dépasse
celui de la station aval.

Les autorités compétentes hongroises estiment qu’une analyse plus détaillée des
données disponibles contribuerait & une meilleure connaissance du processus de
I’écoulement des eaux tout le long du fleuve.

République socialiste de Roumanie
Les autorités compétentes roumaines ont communiqué les observations ci-aprés
concernant les écarts entre les débits d’eau jaugés aux stations Orsova, Oltenita et
Tulcea (situées sur le territoire de la République Socialiste de Roumanie) d’une part
et ceux mesurés aux stations Smederevo, Novo Selo, Lom, Roussé, Silistra et Réni
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(situées sur le territoire des autres pays riverains) d’autre part, mentionnés dans
I’information dressée par I’Appareil de la Commission ;

I. En ce qui concerne les données sur les débits aux stations hydrométriques
Smederevo (RSFY), Orsova (RSR) et Novo Selo (RPB), elles ont constaté que :

a) les écarts entre les débits mesurés & la station Orsova et a la station Novo
Selo ne sont pas révélants et les valeurs des écarts ne touchent que des centaines
de m3/sec;

b) la méme constatation est valable pour les stations hydrométriques Novo Selo
et Lom (RPB) en comparaison avec les débits de la station Orsova :

c) les écarts entre les débits jaugés 4 la station Smederevo et 2 la station Orgova
ainsi que ceux mesurés aux stations Smederevo et Novo Selo présentent certaine
importance.

Durant la période 1924-1960, dans 90 %, des jaugeages de débit effectués a ces
stations, les écarts constatés ne permettent pas une comparaison entre les débits.

11 découle de ce qui précéde que les débits jaugés aux stations hydrométriques
Orsova et Novo Selo sont exacts et en conséquence ils peuvent étre pris en considéra-
tion pour les diverses études.

11. En ce qui concerne les écarts dans les débits d’eau aux stations Roussé (RPB)
et Silistra (RPB) d’une part et Oltenita (RSR) d’autre part, on constate que les écarts
entre les données des stations Oltenita et Silistra sont insignifiants et ils sont probable-
ment dus 4 des erreurs de jaugeage.

Certains écarts plus importants entre Oltenita et Silistra, notamment dans les
mois de janvier, février et mars (pour la période 1941-1945), ainsi que pour les
années 1949, 1956, 1963 et 1964, mentionnés dans I'Information élaborée par I' Appa-
reil (tableau N° 15*), ne figurent plus dans le tableau N° 14* du méme document
(Uécart entre Roussé et Oltenita), ce qui dénote que les erreurs concernent probable-
ment les données relatives 2 la station hydrométrique Silistra.

III. Les grands écarts relevés entre les jaugeages de débit des stations hydro-
métriques Réni (URSS) et Tulcea (RSR) sont dus au fait que les débits mesurés
3 la station Tulcea ne comprennent pas les débits du bras de Chilia, alors que ceux
jaugés  la station Réni se référent au débit du fleuve entier, a ’entrée du delta (Ceatal,
Ismail).

Pour conclure, les autorités compétentes roumaines estiment pouvoir considérer
que dans la situation actuelle les données disponibles sur les débits d’eau du Danube
entre Smederevo et Tulcea peuvent étre utilisées dans la mesure dans laquelle sont
appliquées les corrections nécessaires dérivant de ce qui précede.

Elles sont d’avis qu’afin d’éviter 4 Pavenir de tels écarts, il est désirable que pour
les stations hydrométriques situées dans les zones des Etats riverains, les données
soient préalablement concertées par les organes compétents des Etats respectifs.

Union des Républiques socialistes Soviétiques

De l'avis des autorités compétentes de I’Union Soviétique, I'Information en
question représente un document de valeur et est le fruit d’un grand travail exécuté
par I’Appareil de la Commission. Les résultats obtenus témoignent de la nécessité

* Se trouvent dans les archives de la Commission.
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de continuer & déployer des efforts pour mettre au point les données relatives aux
débits d’eau sur tout le parcours du fleuve, tant pour la période antérieure que pour
la période a venir.

A cette fin, elles proposent que les écarts éventuels soient élucidés non seulement
au point de vue du cas considéré dans l’information, mais également pour les cas
ol les débits d’eau au profil amont dépassent les débits au profil aval. Pour atteindre
cet objectif, il serait désirable d’analyser les méthodes utilisées dans les pays danubiens
au cours des années antérieures pour le jaugeage des débits d’eau.

1l serait utile d’analyser également les données sur les débits d’eau dans les
sections du Danube se trouvant dans les régions des affluents (par exemple : Danube—
Bogojevo, Sava — Sr. Mitrovica, Tisza — Szeged, Danube — Smederevo).

Pour coordonner les données, il faudrait exécuter a I'avenir des jaugeages de
contrdle sur les secteurs ol exactitude des valeurs des débits jaugés donne lieu
A des doutes.

La documentation définitive issue d’une telle analyse permettra non seulement
de publier un ouvrage de référence hydrologique de grande valeur, mais pourra
servir également 4 ’amélioration des données hydrologiques fournies a la navigation,
qui demande des données concertées.

République socialiste Tchécoslovaque

Les autorités compétentes tchécoslovaques sont d’accord avec les déductions
formulées dans I’information de I’Appareil de la Commission, et estiment également
qu’il serait nécessaire de coordonner les données sur les débits d’eau jaugés a des
stations voisines.

En ce qui concerne la Tchécoslovaquie, elle trouve nécessaire que les données
des stations Vienne — Bratislava et Komdrno — Nagymaros soient concertées par les
services hydrologiques autrichiens et hongrois. Du cbté des autorités compétentes
tchécoslovaques, c’est I'Institut Hydrométéorologique de Bratislava qui sera chargé
de ce travail.

République socialiste fédérative de Yougoslavie

Les autorités compétentes yougoslaves ont communiqué qu’elles n’ont pas
d’observations 4 formuler au sujet de I'Information sur la situation en matiére de
données sur les débits d’eau.

République fédérale d’Allemagne

Les autorités compétentes de la RF d’Allemagne ont fait savoir qu’elles n’ont pas
d’observations a présenter & I'Information sur la situation en matiére de données sur
les débits d’eau, élaborée par I’Appareil de la Commission, et que les données sur les
débits d’eau d’aprés les stations Schwabelweis—Regensburg et Hofkirchen, présentées
au début de chaque année pour I’Annuaire hydrologique publié par la Commission du
Danube, devraient étre considérées comme données préliminaires. Les données dé-
finitives sont publiées dans les annuaires hydrologiques de la République Fédérale
d’Allemagne, aprés ’analyse de 'ensemble des données du bassin versant. Toutefois,
’écart entre les données préliminaires et les données définitives est insignifiant.
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Résumé et propositions

Les avis communiqués permettent de déduire que les autorités compétentes des
pays danubiens accordent une grande importance a I’étude de la question portant sur
I’exactitude des données relatives aux débits d’eau. Les autorités compétentes ont,
4 maintes reprises, souligné la nécessité et 'importance d’assurer P’exactitude des
données qui sont publiées dans les éditions de la Commission du Danube et qui ser-
vent de base pour les calculs hydrologiques ultérieurs.

Les spécialistes des pays danubiens ont donné une appréciation positive de
Pinformation élaborée par I’Appareil de la Commission, notant toutefois que la
méthode utilisée par I’Appareil permet de relever seulement les écarts évidents. Pour
cette raison, ils proposent de procéder & une analyse plus détaillée des données sur
les débits d’eau.

En ce qui concerne les sources de ces écarts, les opinions différent. Les autorités
compétentes de I’Autriche et de la RF d’Allemagne ont communiqué qu’elles ne sont
pas en mesure de fournir pour I'annuaire des données mises au point en raison de
la brieveté du délai établi pour la présentation des données. Les spécialistes hongrois
considérent avoir déja corrigé leurs données sur la base des nouvelles courbes de
débits. Les autorités compétentes bulgares proposent de tenir compte de I’influence
des glaces et des prises d’eau sur le Danube. Les spécialistes de I’Union Soviétique
estiment que les écarts entre les données sur les débits d’eau peuvent résulter des
différentes méthodes de jaugeage du débit.

Quelques pays ont suggéré des méthodes visant a éliminer les imprécisions. En
méme temps, il a été souligné qu’une coopération entre les pays limitrophes serait
souhaitable.

Se fondant sur les avis et propositions exposés ci-haut, ’Appareil de la Com-
sion estime possible de tirer les déductions suivantes :

1. La garantie de données exactes et comparables sur les débits d’eau est une
tache importante et urgente dans I'intérét de la navigation.

2. L’élimination des écarts se présentant dans les données sur les débits d’eau
nécessite :

a) la correction des données sur les débits d’eau jaugés antérieurement (depuis
1923 jusqu’a nos jours) ;

b) P’élimination des sources d’imprécisions pour ce qui concerne les données
futures.

3. 1l serait utile que les travaux soient exécutés suivant une méthode généralement
adoptée et avec coopération entre les pays voisins.

En vue d’accomplir en temps utile les travaux futurs, I’ Appareil de la Commission
propose :

1. de rassembler dans la premiére moitié de 1969 les propositions des pays
danubiens sur la méthode préconisée pour la rectification des données antérieures et
pour I’élimination des sources d’erreurs dans les données sur les débits;

2. de convoquer une réunion d’experts pour 'examen et I’élaboration, sur la base
des propositions regues des pays danubiens, d’une méthode adoptable pour la cor-
rection des données sur les débits d’eau.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/

Vingt-septiéme session

RAPPORT

du Directeur du Secrétariat et des Services sur Paccomplissement du plan de travail
de Ia Commission da Danube pour la période de mars 1968 4 mars 1969

Le plan de travail de la Commission du Danube, adopté par la XXVIe session
(doc. CD/SES 26/34), a été accompli comme suit au cours de la période de mars
1968 & mars 1969,

Point 1 — Publier la Carte de pilotage du Danube du km 931 (Turnu Severin) aukm 743
(Lom) a Péchelle de 1: 25000 et la faire paraitre en 850 exemplaires
sous forme d'album et 650 exemplaires sous forme de dépliant.

La Carte de pilotage dudit secteur est sortie de presse et est préparée pour envoi
aux pays danubiens.

Point 2 — Rassembler jusqu’au 31 décembre 1968 la documentation nécessaire et
entreprendre les travaux préliminaires en vue de la préparation de la
publication de la Carte de pilotage du Danube du km 743 (Lom) au
km 375 (Silistra).

L’Appareil de la Commission a prié les autorités compétentes bulgares et rou-
maines de lui fournir la documentation cartographique du secteur en question avant
le 31 décembre 1968. La documentation demandée est parvenue a I’Appareil, qui est
en train de la traiter en vue d’éditer en 1969 la carte en question.

Point 3 — Rééditer jusqu’au 31 décembre 1968, a I’échelle de 1 : 10 000, la partie de
la Carte de pilotage du secteur autrichien du Danube {1 volume)
couvrant la section de Wallsee (km 2113—2092) et la faire paraitre
en 740 exemplaires sous forme d’album et 1460 exemplaires sous forme
de dépliant.

La Carte de pilotage pour la section en question a été publiée et diffusée en jan-
vier 1969 a tous les pays danubiens.

Point 4 — Demander les avis des pays danubiens quant @ I'opportunité de rééditer la
Carte générale du Danube comportant les modifications et compléments
nécessaires ou de publier une nouvelle Carte générale.
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Tous les pays danubiens ont communiqué & ’Appareil de la Commission leurs
avis et propositions, sur la base desquels a été dressée une information qui, en jan-
vier 1969, a été diffusée & tous les pays danubiens.

Point 5 — Rassembler les renseignements des pays danubiens sur la structure des
réflecteurs radar, synthétiser ces renseignements, dresser a ce sujet une
information a diffuser aux pays danubiens et a soumettre @ la réunion
d’experts pour les questions nautiques.

L’Appareil de la Commission a demandé les renseignements en question et,
sur la base des données regues, a préparé une information qui a été diffusée a tous
les pays danubiens et soumise & 'examen de la réunion d’experts pour les questions
nautiques tenue en janvier 1969.

Point 6 — Convoquer en janvier 1969 une réunion d’experts pour I’examen des questions
nautiques; inclure & son ordre du jour & titre d’orientation les points
suivants :

a) Examen du projet d’une nouvelle instruction relative a I'installation des
signaux de balisage du Danube.
b) Examen de information sur la structure des réflecteurs radar.

La réunion d’experts pour les questions nautiques, tenue du 14 au 21 janvier 1969,
a examiné en détail le projet d’instruction sur le mode d’installation des signaux de
balisage du Danube, ainsi que 'information sur la structure des réflecteurs radar.

Le rapport de la réunion d’experts a été diffusé en janvier 1969 a tous les pays
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales (doc. CD/SES 27/37eRE/[1969-1).

Point 7 — Rassembler les avis des pays danubiens concernant les codes a utiliser dans
les radiocommunications sur le Danube, en prenant en considération les
résultats de la Conférence administrative mondiale des Radiocommuni-
cations maritimes (Genéve, 1967) dans ce domaine.

L’Appareil de la Commission a rassemblé les avis des pays danubiens concernant
les codes A utiliser dans les radiocommunications sur le Danube et a dressé une infor-
mation sur la base de la documentation regue de tous les pays. Vu que nombre de
pays estiment qu’il serait utile d’examiner le probléme en question dans le cadre d’une
réunion mixte d’experts en questions nautiques et de radiocommunications, son exa-
men en réunion d’experts a été prévu dans le projet de plan de travail pour 1969/1970.

Point 8 — Poursuivre le rassemblement des données en vue de I’édition du nouvel Album
des types de bdtiments.

L’Appareil de la Commission a regu toute la documentation nécessaire pour la
publication de ’Album des types de btiments. La documentation est en voie d’éla-
boration afin que I’album puisse étre édité pour la fin de 1969.

Point 9 — Recueillir auprés des pays danubiens et des Administrations fluviales spéciales
les renseignements concernant Dintroduction de la deuxiéme étape du
Systéme de balisage uniforme sur le Danube et dresser une information
a ce sujet.
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Sur la base des données regues de tous les pays danubiens, I’Appareil de la Com-
mission a dressé une information qui a été diffusée en janvier 1969 & tous les pays
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales. L’information est soumise
a ’examen de la XXVIIe session. )

Point 10 — Rassembler les renseignements des pays danubiens sur 'expérience acquise
dans Papplication du poussage sur le Danube, préparer et diffuser une
information a ce sujet.

L’Appareil de la Commission a regu de la part de tous les pays danubiens les
renseignements sur la base desquels il a préparé et diffusé aux pays danubiens une
information sur le probléme en question.

Point 11 — Dépouiller les données sur les seuils en 1967, regues des pays danubiens et
des Administrations fluviales spéciales selon le formulaire de fiche de seuil
adopté, et publier en 170 exemplaires, sur ronéo et par photocopie, les
fiches des seuils du Danube en 1967.

Entreprendre le rassemblement et le dépouillement des données pour 1968.

L’Appareil de ]a Commission a regu des pays danubiens et de I’ Administration
fluviale des Portes de Fer les données demandées au sujet des secteurs de seuils sur
lesquels les profondeurs relevées en 1967 étaient inférieures 4 20 dm en amont de
Vienne et 4 25 dm en aval de Vienne.

Les données ont été dépouillées et ont servi de base a I’établissement de la Fiche
les pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

L’Appareil de la Commission a entrepris le rassemblement des données sur les
seuils pour 1968. Les données regues sont en voie de dépouillement.

Point 12 — Rassembler, selon le schéma adopté, les données des pays danubiens et des
Administrations fluviales spéciales au sujet de Pentretien du chenal sur
le parcours navigable du Danube de Regensburg & Sulina, pour la période
du I°r septembre 1967 au 17 septembre 1968, ainsi que les données sur le
régime des glaces en hiver 1967/1968; dresser sur la base de ces données
Pinformation relative & Ientretien du chenal sur le secteur en question,
a soumettre a lexamen de la XXVII° session de la Commission.

Les pays danubiens et les Administrations fluviales spéciales ont fourni 4 ’Appa-
reil de la Commission la documentation demandée pour I’établissement de I’'Informa-
tion sur P’entretien du chenal navigable du Danube dans la période du 1er septembre
1967 au 1¢r septembre 1968. L’Information a été dressée, puis envoyée a tous les pays
danubiens et aux Administrations fluviales spéciales ; elle est soumise a I’examen de
la XXVIIe session.

L’Information sur ’entretien du chenal dans la période du 1°* novembre 1966
au 31 aodt 1967 a été éditée et diffusée a tous les pays danubiens et aux Administra-
tions fluviales spéciales au mois d’avril 1968.

Point 13 — Publier, sur ronéo et par photocopie, le Plan d’achévement de la premiére
étape des grands travaux sur le Danube ( Travaux pour la période 1966-
1970) et le faire paraitre en 200 exemplaires.
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L’Appareil de la Commission a publié le Plan d’achévement de la premiére
étape des grands travaux sur le Danube (Travaux pour la période 1966-1970) dans
lequel il a été tenu compte de toutes les observations et propositions exprimées 2 la
XXVIe session de la Commission. Le dit Plan a été diffusé en juin 1968 a tous les
pays danubiens, aux Administrations fluviales spéciales et aux organisations inté-
ressees.

Point 14 — Publier en 300 exemplaires, par moyen typographique, le Profil en long
du Danube de Ulm @ Sulina, sur lequel sera porté I'étiage navigable et
de régularisation nouvellement calculé et les nouvelles caractéristiques
techniques des passes navigables des ponts.

L’Appareil de la Commission a fait paraitre le Profil en long du Danube de Ulm
a Sulina, qui a été dressé compte tenu de I’étiage navigable et de régularisation nou-
vellement calculé et des nouvelles caractéristiques techniques des passes navigables
des ponts. Cet ouvrage a été envoyé en janvier 1969 2 tous les pays danubiens, aux
Administrations fluviales spéciales et aux organisations intéressees.

Point 15 — Elaborer un schéma d’album des courbes du Danube dont le rayon de
courbure est inférieur d 800 m, contenant des tableaux et des schémas des
courbes avec indication des largeurs du chenal et des vitesses du courant
aupres des différentes fréquences ; I'envoyer aux pays danubiens pour avis
et propositions, ayant en vue la préparation a Pédition dudit album.

Le schéma dudit album a été élaboré et diffusé pour avis a tous les pays danu-
biens. Des réponses ont été regues de la part de tous les organes compétents des pays
danubiens. L’Appareil de la Commission a entrepris le travail de préparation de
P’album, ayant en vue son édition.

Point 16 — Elaborer un projet de schéma d’unification du contenu de la partie descrip-
tive du chapitre VI (Régime des glaces) de I Information sur Pentretien
du chenal du Danube en tenant compte des décisions de la XXIV* session
(doc. CD|SES 24/23 et CD/SES 24/19), le diffuser aux pays danubiens
pour avis et présenter a ce sujet une information a la XXVII¢ session.

L’Appareil a élaboré le projet dudit schéma et I’a diffusé aux pays danubiens pour
avis. Les réponses ont été regues de la part de tous les pays danubiens.

Se fondant sur les observations communiquées, I’Appareil de la Commission
a dressé une information qui a été diffusée & tous les pays danubiens et est soumise

3 examen de la XXVIIe session de la Commission.

Point 17 — Dresser une information sur la situation en matiére de données sur les débits
d’eau et la diffuser aux pays danubiens. Rassembler les avis des pays danu-
biens @ ce sujet, les synthétiser et les soumettre d une session ordinaire.

L’Appareil de la Commission a dressé et, en juillet 1968, diffusé a tous les pays
danubiens une information sur la situation en matiére de données sur les débits d’eau.
Sur la base des opinions exprimées par les autorités compétentes de tous les pays
danubiens ’Appareil a dressé une information qui synthétise les avis regus; cette
information a été diffusée en janvier 1969 & tous les pays danubiens et est soumise
3 I’examen de la XXVIIe session.
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Point 18 — Editer en 250 exemplaires, par photocopie, I’Annuaire hydrologique du
Danube pour 1967, et entreprendre le rassemblement des données en vue
de la publication de I’ Annuaire 1968.

Sur la base de la documentation regue des pays danubiens, ’Appareil de la
Commission a dressé, selon le schéma approuvé par la XXVe session, I’Annuaire
hydrologique du Danube pour 1967. Cet annuaire contient des données sur les
niveaux et les débits d’eau, les températures de 1’eau et de I’air, sur les phénoménes
de glaces et les précipitations d’aprés les principales stations hydrométriques et stations
pluviométriques situées sur le Danube.

L’Annuaire a été édité et diffusé en janvier 1969 a tous les pays danubiens, aux
Administrations fluviales spéciales et aux organisations intéressées.

L’Appareil a entrepris le rassemblement de la documentation pour ’Annuaire
1968.

Point 19 — Entreprendre I’étude de la méthode de détermination des bas-niveaux navi-
gables. Diffuser aux organes compétents des pays danubiens, pour avis,
les propositions @ ce sujet et présenter a I’'une des sessions ordinaires une
information sur cette question.

L’Appareil a entamé 1'étude de la documentation se trouvant & sa disposition.
A titre préliminaire, il a constaté que la méthode appliquée jusqu’a présent pour la
détermination de 1’étiage navigable et de régularisation ne tient pas compte des
données sur les débits jaugés en période de présence de glaces, ce qui influence incon-
testablement la précision du calcul de ’ENR.

11 découle de ce qui précede que lors de la détermination de ’ENR, il se présente,
en ce qui concerne les secteurs du cours supérieur et du cours moyen du Danube, une
diminution du nombre des données sur les bas-débits et, en ce qui concerne les secteurs
du cours inférieur une diminution du nombre des données sur les gros débits.

Il en découle que les valeurs des débits avec fréquence de 94 %, qui ont été calculés
sans prendre en considération les débits en présence de glaces, sont différentes sur les
différents secteurs du fleuve.

Des propositions concrétes seront formulées aprés achévement de I’étude de la
documentation susmentionnée et seront diffusées aux autorités des pays danubiens
pour avis. Les avis communiqués serviront de base dans la préparation d’une infor-
mation définitive sur le probléme en question.

Point 20 — Entreprendre I’élaboration d’une méthode de formulation des prévisions
a longue échéance des bas-niveaux pour les divers secteurs du Danube.
Diffuser aux organes compétents des pays danubiens, pour avis, les propo-
sitions a ce sujet et présenter a I’une des sessions ordinaires une information
sur cette question.

L’Appareil de la Commission a entrepris ’étude d’une méthode de formulation
des prévisions 2 longue échéance des bas-niveaux sur le Danube et a dressé une infor-
mation qu’il a diffusée en décembre 1968 i tous les pays danubiens. L’information
présente une description de la formation des bas-niveaux sur les différents secteurs
du Danube, expose les problémes de la prévision des bas-niveaux, ainsi que les pro-
positions de I’Appareil en ce qui concerne la formulation des prévisions & longue
échéance.
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Point 21 — Etudier les possibilités de la formulation de prévisions des phénoménes de
glaces sur le Danube. Diffuser aux organes compétents des pays danu-
biens, pour avis, les propositions a ce sujet et présenter d I'une des sessions
ordinaires une information sur cette question.

Le travail sur le probléme en question a été entamé et I’Appareil de la Commission
cherche 2 appliquer aux conditions du Danube les méthodes connues de la prévision
des glaces. Ce travail sera poursuivi en 1969.

Point 22 — Poursuivre Pétude concernant ’établissement du bilan d’eau du Danube
pour les besoins de la navigation, et dans ce but, demander les avis pays des
danubiens sur la possibilité de fournir les données précisées y nécessaires.

L’Appareil a demandé les avis des pays danubiens sur la possibilité de fournir
les données nécessaires pour 1'établissement du bilan d’eau du Danube. Des réponses
ont été regues de la part de I'Autriche, de la Bulgarie, de la Hongrie, de I’Union
Soviétique, de la Tchécoslovaquie, de la Yougoslavie et de la RF d’Allemagne.

Dans les avis communiqués, les pays soulignent I'importance du probléme traité
et la nécessité d’en poursuivre ’étude. D’autre part, les autorités compétentes estiment
qu'il serait préférable de revenir sur cette question plus tard, quand les pays auront
la possibilité de présenter des données plus précises sur les débits et les prises d’eau.

Point 23 — Poursuivre la diffusion aux pays danubiens et aux Administrations fluviales
spéciales des prévisions mensuelles des niveaux du Danube.

Au cours de la période considérée, I’Appareil de la Commission a réguli¢rement
envoyé aux pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales, par télégramme
ou par lettre, les prévisions mensuelles des niveaux caractéristiques.

Point 24 — Préparer I' Annuaire statistique pour 1967 dans lequel seront incluses des
données analytiques fondamentales sur la navigation danubienne et le
publier en 400 exemplaires par photocopie. Entreprendre le rassemble-
ment des données en vue de la publication de I’ Annuaire 1968.

Se fondant sur les données statistiques regues des pays danubiens et des Admi-
nistrations fluviales spéciales, I’Appareil a dressé I’Annuaire statistique pour 1967
contenant des données relatives aux conditions de la navigation sur le Danube, & la
flotte danubienne, aux transports de marchandises et de passagers et au trafic-mar-
chandises des ports danubiens.

L’Annuaire présente de nouvelles données sur la flotte danubienne ventilée par
types de batiments, catégories de portée en lourd et de puissance et par dge des unités
de 1a batellerie. En outre, ’Annuaire a été complété par des données analytiques et
par la nouvelle classification des marchandises (composée de 20 groupes) adoptée par
la XXVe session de la Commission. Ceci a permis de publier dans ’Annuaire des
données sur le trafic-marchandises des ports danubiens, qui peuvent &tre comparées
avec celles publiées par la CEE de TONU.

L’Annuaire statistique pour 1967 a été publié et en janvier 1969 diffusé a tous
les pays danubiens et aux organisations intéressées.

Les données nécessaires pour la préparation de I’Annuaire statistique 1968 ont
été demandées aux pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.
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Point 25 — Achever I'élaboration du Recueil des documents statistiques et le publier par
photocopie en 300 exemplaires, jusqu’a fin 1968.

L’Appareil de la Commission a préparé, selon le schéma adopté, le Recueil des
documents statistiques, qui a été publié et diffusé en décembre 1968. Le Recueil
comprend tous les documents et matériaux de référence d’ordre statistique, adoptés
par la Commission du Danube depuis le début de son activité dans le domaine du
rassemblement et de la publication des données statistiques sur la navigation danu-
bienne.

Point 26 — Rééditer jusqu'a fin 1968 les formulaires du Questionnaire statistique,
compte tenu des amendements et des compléments qui y ont été apportés
par la réunion d’experts pour les questions statistiques (doc. RE[1968-1 o

Les formulaires du Questionnaire statistique ont été amendés et complétés sur
la base des observations exprimées a la réunion d’experts pour les questions statis-
tiques, tenue en janvier 1968. Les nouveaux formulaires ont été réédités et diffusés
4 tous les pays danubiens et aux Administrations fluviales spéciales.

Point 27 — Etudier la question du relevé statistique des transports multimodes des mar-
chandises en transit, demander a cette fin les avis des pays danubiens et
préparer une information a soumettre d I’examen d’une réunion d’experts.

L’Appareil de la Commission a élaboré et diffusé a tous les pays danubiens les
projets de formulaires pour le relevé statistique des marchandises en transit de com-
merce extérieur, de méme que des propositions concernant les catégories de marchan-
dises qu'il serait opportun de relever comme marchandises en transit de commerce
extérieur. Jusqu’a présent les autorités compétentes de I’ Autriche, de la Bulgarie, de
la Hongrie, de la Tchécoslovaquie, de I’'Union Soviétique, de la Yougoslavie et de
la RF d’Allemagne ont donné leur avis sur cette question. Lorsque I’Appareil sera
en possession des avis de tous les pays danubiens, il dressera une information qui
pourra étre soumise 4 'examen de la réunion d’experts pour les questions statistiques.

Point 28 — Rassembler les renseignements sur les transports en containers sur le Danube
et préparer une information a examiner d la prochaine session.

Se basant sur les renseignements que les pays danubtens lui ont fournis sur sa
demande, I’Appareil a dressé une information qui a été diffusée aux pays danubiens
et est présentée & I’examen de la XXVII® session.

Point 29 — En connexion avec la décision des Gouvernements de la République Socialiste
Tchécoslovaque et de la République Populaire Hongroise portant sur I’éta-
blissement d’une administration fluviale pour le secteur du Danube Rajka—
Gényii, convoquer en octobre 1968 une réunion d’experts des pays danu-
biens; inclure a son ordre du jour I'examendes questions des mesures néces-
saires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation dans le
secteur donné, a la lumiére des recommandations relatives a la détermi-
nation de I'étiage navigable et de régularisation, des gabarits du chenal
et des ouvrages hydrotechniques, et du Plan de la premiére étape des
grands travaux sur le Danube.

316



Présenter le rapport de la réunion d’experts a examen de la XXVII¢ ses-
sion de la Commission du Danube.

La réunion d’experts convoquée en vertu de ce point du plan de travail a tenu
ses séances du 22 au 29 octobre 1968.

Les résultats des travaux de la réunion sont reflétés dans le Rapport (doc.
CD/SES 27/39 — RE/1968-2) qui a été diffusé en novembre 1968 aux pays danu-
biens et aux Administrations fluviales spéciales. Le Rapport sera soumis 4 ’examen
de la XXVIIe session.

Conformément 4 ce qui a été convenu 2 la réunion d’experts, la Hongrie et Ia
Tchécoslovaquie ont accepté d’examiner encore une fois certaines questions d’ordre
technique et économique, et d’envoyer a I’Appareil de la Commission une information
a leur sujet. Le Secrétariat a regu la documentation complémentaire en rapport avec
les dites questions et I’a diffusée en janvier 1969 a tous les pays danubiens.

Point 30 — Convoquer du 12 au 20 novembre 1968 une réunion d’experts des pays danu-
biens membres de la Commission, pour I’examen des questions d’organisa-
tion et la charger de préparer des propositions portant sur la nouvelle
structure et sur le tableau du personnel du Secrétariat et des Services de
la Commission, en se fondant sur les tdches posées devant la Commission
du Danube et ayant en vue aussi les résultats auxquels a abouti la réunion
d’experts d’octobre 1967.

La réunion d’experts qui s’est déroulée du 12 au 19 novembre 1968 a élaboré un
nouveau projet de structure et de tableau du personnel du Secrétariat de la Commis-
sion du Danube sur lequel la réunion est tombée d’accord en principe (Annexe 2 au
doc. RE/1968-3—CD/SES 27/38). :

Le rapport de la réunion a été diffusé en novembre 1968 aux autorités compétentes
des pays danubiens membres de la Commission. Selon Je voeu exprimé par les experts,
le Secrétariat a envoyé en méme temps, en qualité de matériau de travail, un projet
de description des attributions des postes figurant dans le projet du nouveau tableau
du personnel.

Donnant suite au désir exprimé par les experts, le Secrétariat a envoyé aux
autorités compétentes des pays danubiens une description des attributions de quel-
ques postes non inscrits au projet du tableau du personnel.

Selon P’avis de la réunion d’experts, le nouveau projet de tableau du personnel
susmentionné, ainsi que la description des attributions peuvent servir aux autorités
compétentes des pays danubiens comme base pour ’étude du probléme en question
et pour la préparation d’avis définitifs.

Point 31 — Dresser et publier en 250 exemplaires les procés-verbaux de la XXVI¢
session de la Commission du Danube.

Les procés-verbaux de la XXVI® session et de la Session jubilaire de la Commis-

sion ont été publiés en 250 exemplaires et, en janvier 1969, diffusés a tous les pays
danubiens et aux organisations intéressées.
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Point 32 — Partant de I'utilité pour la Commission du Danube, participer aux travaux
des organisations internationales et réunions s’occupant de questions qui
présentent de Iintérét pour la navigation sur le Danube.

Les fonctionnaires de I’ Appareil de la Commission ont participé aux travaux des

réunions internationales suivantes :

a) Quatriéme rencontre des organisations s’occupant de l'unification du droit
(UNIDROIT, Rome, 22-24 avril 1968) ;

b) Septiéme session du Groupe de rapporteurs sur les caractéristiques des signaux
sonores des bateaux de navigation intérieure (CEE de 'ONU, Genéve, 14 et
15 mai 1968) ;

c¢) Premiére session du Groupe de rapporteurs sur I’harmonisation des régles en
matiére de franc-bord et de distance de sécurité des bateaux de navigation
intérieure (CEE de I’'ONU, Genéve, 10-13 juin 1968);

d) Réunion préparatoire de la Véme conférence des pays danubiens sur les pré-
visions hydrologiques (Belgrade, 24-26 juin 1968) ;

) Vingt-quatriéme session du Groupe de travail des statistiques de transport du
Comité des transports intérieurs de la CEE de I’ONU (Gengve, 26-30 aofit
1968) ;

f) Troisiéme session de la Commission d’Hydrométéorologie de ’OMM (Genéve,
9-21 septembre 1968) ;

g) Premiére session de 1’Organe de la CEE chargé des problémes que posent les
ressources hydrauliques et la lutte contre la pollution de ’eau (Geneve, 16-20
septembre 1968) ;

h) Douzi¢me session du Sous-Comité des transports par voie navigable de la
CEE de I’'ONU (Geneve, 25-27 septembre 1968) ;

i) Voyage d’inspection sur le secteur du Danube du port de Passau i Bratislava
(1-4 octobre 1968) ;

j) Sixiéme session du Groupe de rapporteurs de la CEE de ’'ONU, chargé de
Pétude des questions de la liaison Danube — Main — Rhin (Budapest, 26-29
novembre 1968) ;

k) Conférence des directeurs des entreprises de navigation danubienne (Belgrade,
2-8 décembre 1968) ;

1) Cinquiéme session du Groupe de rapporteurs de la CEE de 'ONU, chargé
de I’étude de la liaison Danube — Oder — Elbe (Vienne, 9-12 décembre 1968) ;

m) Vingt-huitiéme session du Comité des transports intérieurs de la CEE de
PONU (Genéve, 10-13 février 1969).

Point 33 — Maintenir les contacts, poursuivre I'échange de documentation et, aprés
s'étre concertés de part et d’autre, consulter les organes compétents des
pays danubiens ainsi que les institutions de recherches scientifiques et
d’établissement de projets des pays danubiens et autres s’occupant de
Pétude de questions d’ordre nautique, hydrotechnique, hydrométéorolo-
gique, statistique et juridique présentant de I’intérét pour la navigation
danubienne.

L’Appareil de la Commission a donné suite aux demandes de publications de
la Commission que lui ont adressées différentes organisations internationales et a con-
sulté les organes compétents de quelques pays danubiens afin de préciser certaines
données nécessaires pour la publication des cartes de pilotage.
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Point 34 — Dresser le projet de budget de la Commission du Danube pour 1969.

Le projet de budget de la Commission du Danube pour 1969, de méme que la
Note explicative et le projet de devis des dépenses ont été préparés et envoyés en
février 1969 aux pays membres de la Commission.

Point 35 — Dresser le projet de plan de travail de la Commission du Danube pour
la période de mars 1969 a mars 1970.

Le projet de plan de travail de la Commission pour la période de mars 1969
3 mars 1970 a été dressé et envoyé en janvier 1969 aux pays membres de la Commission.

Recrutement des fonctionnaires du Secrétariat et des Services
de la Commission du Danube

Au cours de la période traitée, les changements suivants sont survenus dans ’état
du personnel inscrit au tableau :

1.
1. Surla base des lettres du Représentant de 'URSS 2 la Commission du Danube :

a) Monsieur A. P. TOMACHEYV, citoyen de PURSS, a été libéré, le 30 juin 1968,
du poste d’économiste en chef de la Section de planification et de statistique ;

b) Madame N. A. SIDORENKOVA, citoyenne de 'URSS, a été libérée, le 10
aofit 1968, du poste de correcteur-sténodactylographe pour la langue russe de la
Section de correspondance, d’édition et des archives.

2. Sur la base de la lettre du Représentant de la RSFY 4 la Commission du

Danube :
Monsieur R. RADOVINOVIC, citoyen de 1a RSFY, a été libéré, le 15 aoiit 1968,
du poste d’ingénieur en chef hydrométéorologue de la Section hydrométéorologique.

1I.

Sur la base des lettres du Représentant de P'URSS a la Commission du Danube :

a) Madame L. I. MECHTCHERIAKOVA, citoyenne de 'URSS, a été nommeée
a partir du 10 septembre 1968 au poste de correcteur-sténodactylographe pour la
langue russe de la Section de correspondance, d’édition et des archives ;

b) Monsieur K. K. VOSKRESSENSKY, citoyen de I'URSS, a été nommé
& partir du 21 novembre 1968, au poste d’économiste en cthef de la Section de plani-
fication et de statistique.

Ainsi, des 29 postes inscrits au tableau du personnel en vigueur 24 postes étaient
occupés jusqu’a la fin de la période considérée.

Du point de vue de la citoyenneté, ’Appareil de la Commission se présente
comme suit :
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citoyens de la République d’Autriche .............. ... oo, 3 personnes

citoyens de la République Populaire de Bulgarie .................. 3 personnes
citoyens de la République Populaire Hongroise .................. 5 personnes
citoyens de la République Socialiste de Roumanie ................ 3 personnes
citoyens de la République Socialiste Tchécoslovaque .............. 3 personnes
citoyens de ’Union des Républiques Socialistes Soviétiques ........ 4 personnes
citoyens de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie .... 3 personnes

Au total : 24 personnes

En outre, 14 employés non-inscrits au tableau du personnel travaillent & ’Appa-
reil de la Commission.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/9

Vingt-septiéme session

INFORMATION

concernant les transports en containers sur le Danube

Le point 28 du plan de travail de la Commission du Danube pour 1968/1969
charge I’Appareil de la Commission de rassembler les renseignements relatifs aux
transports en containers sur le Danube et de préparer une information & examiner
a la prochaine session.

Par sa lettre du 26 avril 1968, Ne CD/50/IV-1968, I’Appareil de la Commission
a demandé aux autorités compétentes des pays danubiens de lui faire parvenir les
renseignements en question.

Selon les réponses regues, la situation dans le domaine considéré se présente
comme suit dans les pays danubiens :

République d’ Autriche

Les autorités compétentes autrichiennes ont communiqué qu’aucun transport en
containers n’a encore été réalisé par la navigation autrichienne sur le Danube et par
conséquent, les autorités autrichiennes ne sont pas 3 méme de fournir 4 la Commission
du Danube les informations demandées.

République populaire de Bulgarie

Les autorités compétentes de la Bulgarie ont communiqué que jusqu’en 1967,
les batiments bulgares n’ont pas effectué de transports en containers sur le Danube.
Un voyage d’essai a été fait en 1967 en partance de la ville de Liakovetz par le port
de Roussé, 3 destination de 1’Union Soviétique, avec une cargaison de 100 tonnes
de bouteilles de vin chargées en 48 containers et de 140 tonnes d’appareils électriques
de levage venant de Gorna-Oriahovica. Les résultats de ce voyage ont été satis-
faisants. Le cofit de revient des opérations de chargement dans le port a sensiblement
diminué en résultat de I’accroissement du rendement des opérations de manutention,
ce qui a également permis de raccourcir la durée de la manutention du chargement du
batiment.

Les autorités compétentes bulgares estiment qu’en ce qui concerne le trafic-
marchandises danubien, 1’application du mode de transport en containers a des
perspectives et qu’a I’heure actuelle on peut considérer comme marchandises se
prétant au transport en containers : les fruits et les Iégumes transformés, les boissons
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en bouteilles, le ciment, ’amiante, le talc, les produits chimiques emballés, les articles
électrotechniques, les produits alimentaires et autres marchandises en colis. En con-
séquence, elles estiment qu’il serait utile d’examiner dans le cadre de la Commission
du Danube la question des transports en containers et de charger des spécialistes
en cette matiére d’élaborer les conditions de ce mode de transport.

République populaire Hongroise

Depuis 1965 déja, les autorités compétentes hongroises accordent de I'intérét
a I'application du mode de transport en containers dans la navigation hongroise, vu
que la réduction des frais de transport des marchandises et la garantie d’une plus
grande productivité et rentabilité du transport ne peuvent étre réalisées que par l'uti-
lisation de matériels de transport adéquats, et notamment, de transcontainers de
grandes dimensions.

Constatant la tendance de développement des transports en containers qui se
manifeste 3 I’échelle mondiale, la navigation hongroise a pris en considération, dés
1965, les perspectives de ce mode de transport et en a tenu compte lors de la construc-
tion des moyens de transport.

Ces derniers temps, la navigation a acquis pour les transports dans le pays méme
un tonnage total de 46 000 tonnes de portée en lourd ; ce tonnage peut, depuis 1965,
transporter en premier lieu des transcontainers ISO* de longueurs respectives de 10
et de 20 pieds (3 et 6 m), ainsi que des containers de dimensions moyennes, avec utili-
sation d’installations portuaires adéquates pour le chargement et le déchargement.

La navigation hongroise envisage de créer au cours du 3*™¢ trimestre de 1969,
dans son port franc international (Budapest), sur une superficie totale de 40 000 m?,
une base pour la manutention et I’entreposage de containers de 10 et de 20 pieds,
et de containers de dimensions moyennes. A D’avenir, cette base pourra également
desservir des containers de 40 pieds.

La création de bases pour les containers permettra non seulement de former des
travailleurs et de choisir les méthodes et les moyens rationnels, mais aussi d’assurer
des possibilités réelles pour le transport encontainers parroute-rails-eau. Pouratteindre
cet objectif final, il sera toutefois nécessaire de créer des ports adéquats, munis d’ins-
tallations de manutention spéciales, dont la mise en application est fonction du rythme
de développement du transport en containers et des exigences qu’il pose. Au point
de vue de l’utilisation des containers, la navigation hongroise estime qu’il serait utile
d’utiliser en premier lieu les transcontainers ISO de 10 et 20 pieds, ainsi que des con-
tainers de dimensions moyennes de 2,5 et 5 tonnes, qui peuvent étre transbordés
a I’aide des équipements existant actuellement dans les ports.

Sur la base des besoins évalués pour les débuts du transport en containers, on
envisage de faire acquisition d’un petit nombre de containers de 5 tonnes et, pour le
transport de marchandises congelées, d’un nombre restreint des containers frigori-
fiques.

Le fait que les chantiers navals hongrois ont acquis le droit de fabriquer des
transcontainers de 10 et 20 pieds, contribuera sans aucun doute & ce que des avantages
potentiels considérables soient fournis aux transports de la Hongrie et 4 son économie
nationale, et partant, au transport en containers.

Afin de pouvoir évaluer la rentabilité des transports en containers, les autorités
compétentes hongroises se proposent de poursuivre le rassemblement des données sur

* IS0 ([pterpational Organisation for Standardisation) — Organisation Internationale pour la
Standardisation.
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I’expérience acquise dans ce domaine par diverses entreprises ; elles ne pourront faire
des déductions définitives qu’aprés que les transports en containers auront été
introduits dans la pratique de la navigation hongroise.

République socialistz de Roumanie

Les autorités compétentes roumaines ont fait savoir qu'a ’heure actuelle, le
probléme du transport en containers par voie fluviale est, en ce qui concerne la naviga-
tion sur le secteur roumain du Danube, encore & I’étude et qu’il est envisagé d’aboutir
aux premiéres conclusions au cours de 'année 1970.

Jusqu'a cette date, il ne leur est pas possible de présenter des renseignements
concernant les avantages et I'efficience économique du transport fluvial par containers,
vu quen Roumanie on ne posséde pas encore d’expériences suffisantes dans ce domaine.

Union des Républiques socialistes Soviétiques

Les autorités compétentes soviétiques relévent que le transport en containers
n'est pas encore largement appliqué sur le Danube. Ceci est dfi, dans une certaine
mesure, au fait qu’il n’y a pas sur le Danube de batiments spéciaux pour le transport
de containers, d’aires d’entreposage des containers dans les ports, ni d’outillage pour
leur transbordement.

Pourtant les conditions requises pour le développement des transports en con-
tainers existent méme 2 I’heure actuelle. Dans le cadre du trafic-marchandises de
commerce extérieur sur le Danube et des transports Danube-mer, il y a une grande
quantité de marchandises dont le transport pourrait étre effectué en containers.

Les installations de manutention pour le transbordement de marchandises
pondéreuses qui existent dans les ports peuvent servir aux opérations de chargement
des containers d’une capacité de charge de 10-20 tonnes.

Les batiments fluviaux 2 marchandises solides de nombreuses entreprises de
navigation danubienne ont de grandes écoutilles qui peuvent servir pour la prise
a bord de containers.

En 1968, 131 tonnes de marchandises en containers ont traversé les ports sovié-
tiques de Réni et d’Ismail ; les autorités compétentes soviétiques estiment que le
volume des transports en containers sur le Danube augmentera dans un proche avenir,
et que de grandes perspectives s’ouvrent pour ce mode de transport.

Ainsi, il parait opportun d’effectuer dans le cadre de la Commission du Danube,
a partir de 1970, le relevé statistique des transports de marchandises sur le Danube
en containers.

République socialiste Tchécoslovaque

Les autorités tchécoslovaques compétentes ont communiqué que la Tchécoslo-
vaquie n’a pas encore réalisé de transports en containers sur le Danube et qu’en con-
séquence les renseignements demandés ne peuvent pas étre fournis & la Commission
du Danube.

République socialiste fédérative de Yougoslavie

Les autorités compétentes yougoslaves ont communiqué que jusqu’a présent les
batiments des entreprises yougoslaves de navigation fluviale n’ont pas effectué sur
le Danube de transports de marchandises en containers. A I'heure actuelle, elles étu-
dient ce moyen de transport afin d’en discerner les perspectives de développement.
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Certains ports danubiens yougoslaves, comme par exemple le port de Beograd,
disposent déja de I’équipement indispensable pour la manutention des containers
utilisés aujourd’hui. Dans d’autres ports danubiens yougoslaves, les préparatifs sont
en cours pour créer d’ici fin 1970 les conditions nécessaires pour recevoir et expédier
les containers.

République fédérale d’ Allemagne

La documentation présentée par les autorités compétentes de la République
Fédérale d’Allemagne indique qu’un grand nombre de batiments en service 4 I’heure
actuelle sur les voies navigables de la RFA (barges de poussage, batiments du type
« JOHANN WELKER » et du type « GUSTAV KOENIGS » allongé) répondent
déja aux conditions techniques que doivent remplir les moyens pour le transport de
marchandises en containers.

Bien que du point de vue du transport par containers l'utilisation des ports
fluviaux soit encore limitée (outillage de manutention, aires de stockage), toutefois,
des préparatifs sont faits pour doter en les installations nécessaires quelques ports
fluviaux formant des noeuds de communication. La documentation envoyée contient
également des renseignements sur les recherches visant a évaluer, sur la base des caté-
gories de marchandises transportées a I’heure actuelle sur les voies navigables de la RF
d’Allemagne, la part de marchandises qui se préte aux transports en containers.

Les autorités compétentes de la RF d’Allemagne ont également communiqué
qu’a titre d’essai un transport en containers a été effectué en décembre 1967 entre
Linz et Regensburg. Elles sont d’avis que par sa coopération active avec le transport
maritime et par suite des avantages qu’elle offre du point de vue du cofit, la navigation
fluviale pourra s’assurer 4 P’avenir une plus large participation au trafic par trans-

containers.
£

* *

11 découle des réponses regues que les autorités compétentes des pays danubiens
considérent que les transports de marchandises en containers sur le Danube se déve-
loppent et offrent des perspectives. Nombre de pays (Bulgarie, Union Soviétique,
RF d’Allemagne) ont déja effectué en 1967/1968 des transports d’essai en containers qui
ont montré que ce genre de transport est rentable.

D’autres pays (Roumanie, Hongrie) étudient la rentabilité de I'utilisation de
containers pour le transport des marchandises.

Par ailleurs, dans certaines réponses il a été relevé qu’a I’heure actuelle le dévelop-
pement des transports en containers est freiné pour diverses raisons, notamment
I’absence d’une quantité suffisante de containers et d’un parc de batiments congus
pour le transport de grands containers, le manque d’équipements portuaires pour
le transbordement des containers, etc. Toutefois, les conditions requises pour le
développement des transports en containers sur le Danube existent déja.

L’Appareil de la Commission estime que la solution de 1’ensemble des questions
d’ordre technico-économique, douanier et juridique, statistique et d’organisation,
liées & I’élaboration des dispositions unifiées portant sur ce mode de transport sur
le Danube, contribuera au développement des transports en containers.

Si les pays danubiens le désirent, on pourrait entreprendre 1’étude de question
concernant les transports en containers, notamment des questions en rapport avec
les statistiques de ces transports. On pourrait étudier les questions du relevé du volume
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des transports en containers, de la classification des containers, élaborer les formulaires
nécessaires pour le rassemblement des données sur ces transports, établir la termino-
logie 2 utiliser, etc. Toutes ces questions pourraient faire 'objet d’un examen en réu-
nion d’experts pour les questions statistiques.

Dans I’étude de la question des transports en containers on pourrait sinspirer
des diverses recommandations et décisions adoptées par le Comité des transports

intérieurs de la CEE de PONU, en tenant compte des conditions concrétes de la
navigation danubienne.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/17

Vingt-septiéme session

SCHEMA

d’unification du contenu de la partie descriptive du Chapitre VI (Régime des glaces)
de PInformation sur Pentretien du chenal du Danube
Secteur. ..

Sur le secteur. . . du fleuve, la situation des glaces pendant I’hiver. . . s’est présen-
tée comme suit :

1. Apparition des glaces (date)
— Des glaces sont apparues sous forme de ... entre leskm ... — ...

— Température minimum de P'air D’aprés la station
— Température minimum de I'eau hydrométrique la
— Niveau plus proche

2. Charriage (date)
— Charriage entreleskm ... — ... etentreleskm ... — ...
(Indiquer la densité du charriage et I’épaisseur des glaces.)

— Température minimum de I'air

— Température minimum de ’eau D’aprés la station
— Niveaux: maximum hydrométrique la
minimum plus proche

— Période continue (nombre de jours) de charriage.

3. Prise du fleuve (date)

— Le fleuve est pris par les glaces entre les km ... — ... et entre les
km ... — ... (Indiquer la date de la prise et Pépaisseur de la glace.)
— Température minimum de 1’air D’aprés la station
— Niveaux : maximum hydrométrique la

minimum plus proche

— Période continue (nombre de jours) de prise totale du fleuve.
— Mesures et moyens adoptés dans la lutte contre les glaces. (Indiquerla ré-

gion).
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4. Formation d’embdcles (date)
— Des embacles se sont formés entreleskm ... — ... et entreles km...— ...
(Indiquer I’épaisseur).
— Hauteur de la retenue provoquée par I’embécle.
— Mesures et moyens adoptés dans la lutte contre les glaces. (Indiquer la région).

5. Disparition des glaces (période)

— Fleuve libre de glaces entre les km ... — ... et entre leskm ... — ...
— Ecoulement des glaces entre les km ... — ... dans une proportion de ... %
et entre les km ... — ... dans une proportion de ... 7

— Température minimum de Vair
— Température minimum de I’ean
— Niveaux : maximum

minimum
— Le fleuve est enti¢rement libéré des glaces (Indiquer la date).

D’aprés la station
hydrométrique la
plus proche

Remarque : Quand au cours d’un hiver les divers phénomeénes réapparaissent
plusieurs fois, ces nouvelles apparitions seront décrites entierement dans les points
correspondants.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/18

Vingt-septi®me session

INFORMATION

sur la situation en matiére de données sur les débits d’eau

Conformément au point 17 du plan de travail de la Commission du Danube pour
la période de mars 1968 & mars 1969, I’Appareil de la Commission a examiné les
données sur les débits d’eau qui se trouvaient & sa disposition pour en évaluer le
degré de précision. Les résultats de ce travail sont exposés ci-aprés.

Meéthodes de précision des données sur les débits d’eau

En examinant les données sur les débits d’eau, I’Appareil s’est fondé sur le fait
que, dans des conditions normales, le débit d’un fleuve augmente en général de ’'amont
vers I'aval. Il s’ensuit que dans la majorité des cas les débits jaugés sur un secteur
amont ne peuvent €tre supérieurs & ceux jaugés sur un secteur aval. Des exceptions
peuvent évidemment avoir lieu, exceptions qui se produisent en résultat du passage
de vagues de crues, de la présence de glaces et aussi de 'adoption de mesures relevant
du domaine de I’économie des eaux. On peut toutefois remarquer que ces exceptions
s’observent uniquement dans les débits journaliers et qu’elles influencent peu les
valeurs des débits moyens mensuels.

Cest sur ce principe qu’est donc basée la comparaison des débits moyens men-
suels aux stations voisines situées entre Regensburg et Tulcea (Kilia).

Pour les cas ot le débit moyen 2 la station amont dépasse celui 2 la station aval
voisine, on peut supposer que les données de ces stations n’ont pas été concertées.
Il est & noter que les écarts entre les données ne peuvent pas €tre considérés comme
des erreurs, car il n’a pas été possible de tenir compte de influence des affluents qui
se jettent dans le Danube entre les stations considérées, ni d’établir a laquelle des
stations les données sont exactes. C’est pourquoi I’Appareil a considéré toutes les
données comme données de valeur équivalente.

Toutefois, il ne découle pas de ce qui précéde que les autres données sur les débits
sont exactes. Pour cette raison, lors de la révision définitive des données sur les débits
d’eau, il serait opportun de réexaminer toutes les données. Ce travail devrait &tre
exécuté en coopération étroite entre les pays voisins et il serait utile de commencer
par le Danube supérieur en continuant vers ’aval.

Comme déja mentionné, seuls les cas ou les débits d’eau a la station amont
étaient supérieurs & ceux a la station aval ont été examinés et les écarts entre les débits
n’ont été calculés que pour ces cas. Il a déja été noté que ces écarts ne peuvent pas
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étre considérés comme des erreurs et il y a lieu de souligner que les valeurs des écarts
et leurs fréquences permettent d’évaluer le degré de concordance entre les données
des stations voisines.

Résultats des travaux exécutés

La comparaison des débits moyens mensuels a été effectuée pour tout le parcours
navigable du fleuve, c’est-a-dire depuis la station Regensburg jusqu’a 'embouchure
du Danube. Sur le Danube supérieur (jusqu’a la station de Vienne) on n’a pas trouvé
de cas ol les débits d’eau 2 la station amont auraient dépassé ceux a la station aval.
11 en est de méme pour les sections Bratislava — Komdrno et Bogojevo — Smederevo.
Aux autres sections du Danube indiquées dans le tableau N° 1 ci-aprés, les données
présentent partout des écarts.

Tableau Ne 1

Périodes
Section du Danube de jaugeage du débit
d’ean

Wien — Bratislava 1924—66
Komérno — Nagymaros 1931—62
Nagymaros — Budapest 1924—66
Budapest — Dunaujvéros 1924—66
Dunaiijvaros — Mohdcs 1924—66
Mohécs — Bezdan 192466
Bezdan — Bogojevo 1924—66
Smederevo — Orsova 1924—60
Orsova — Novo Selo 1938—66
Novo Selo — Lom 1938—66
Lom — Svistov 1938—66
Svistov — Roussé 1938—66
Roussé — Oltenita 1938—66
Oltenita — Silistra 1941—66
Reni — Tulcea (Kilia) 1945—62

Les résultats du calcul des écarts entre les valeurs des débits figurent dans les
tableaux 2 a 16*. Les données incluses sont le résultat de la soustraction Qum—Qav
avec signe -+, ol Qum représente le débit 2 la station amont et Qqy celui 4 la station
aval.

Ceci ne se rapporte pas au secteur de I’embouchure du Danube ou, comme on le
sait, on mesure a la station Réni la totalité du débit, tandis qu’en aval de Réni, on
mesure séparément le débit aux stations hydrométriques Tulcea et Kilia. Etant donné
cependant que sur cette section de fleuve il n’y a pas d’affluents importants, on peut
supposer que la somme des débits jaugés aux stations Tulcea et Kilia est environ
égale au débit jaugé 2 la station Réni, c’est-a-dire : Qp+Qg=2Qxg.

Etant donné que cette égalité est loin d’8tre assurée, pour pouvoir établir le
degré d’incertitude des données pour ce secteur on a calculé I'écart entre les débits
a l'aide de la formule suivante :

AQ=Q;+Qx—Qx
(Voir tableau N° 16).
Les résultats de la comparaison des débits sont exposés ci-aprés par secteur
du fleuve :

* Les tableaux 2 & 16 se trouvent dans les archives de la Commission.
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Vienne — Bratislava

L’examen des données sur les débits d’eau pour la période 1924-1966 fait ressor-
tir que dans les 20 % des cas le débit moyen mensuel 2 la station de Vienne est supé-
rieur A celui de la station Bratislava (Tableau N° 2). Cet accroissement du débit
atteint jusqu’a 200 m3/sec. En ce qui concerne leur répartition, les écarts se présentent
surtout dans les mois ou les débits sont bas ; il est & noter qu’aprés 1951 le nombre
de ces écarts diminue.

Komdrno — Nagymaros

Au cours de la période 1931—1962, dans les 24 %, des cas examinés, le débit
moyen mensuel 2 la station Komédrno est supérieur & celui de la station Nagymaros ;
P’écart atteint 500 m3/sec (Tableau N° 3).

Nagymaros — Budapest

Pour ce secteur du fleuve, les 60 % des données sur les débits moyens mensuels
se sont révélés erronés, la valeur de D’écart atteignant jusqu’a 1300 m?/sec. Les
écarts les plus importants se présentent en général en janvier et février. Il y a lieu
de souligner qu’aprés 1958 les écarts se présentent de fagon presque constante.

Budapest — Dunaujvdros

Dans les 52 % des cas, le débit moyen mensuel a la station Budapest dépasse
celui 2 la station Dunatjvdros. La valeur maximum de I’écart est de 1618 m?/sec.
Les écarts se présentent de maniére irréguliére ; & partir de 1957, leur nombre diminue
(Tableau N° 5).

Dunaujvdros — Mohdcs

Sur la base des données du tableau No 6, il a été constaté que les 44 9, des
valeurs des débits moyens mensuels 2 la station Dunatjvéros sont supérieures & celles
3 la station Mohdcs. L’écart maximum atteint 3700 m3/sec. Les plus grands écarts
se présentent au cours des mois d’hiver.

Mohdcs — Bezdan

Les données du tableau N° 7 montrent des périodes caractéristiques au point
de vue de lincertitude des données. De 1924 & 1965 les écarts se présentent d’une
maniére irréguliere. Les 40 % des données de 'entiére période 1924-1966 présentent
des écarts dont la valeur maximum atteint 2200 m?/sec.

Bezdan — Bogojevo
Les données du tableau N° 8 permettent de constater que sur ce secteur les écarts
sont rares et qu’ils s’observent seulement pendant les mois d’hiver.

Smederevo — Orsova

La comparaison des débits aux stations Smederevo et Orsova permet de constater
que pendant la période de 1924 & 1960, dans les 90 %, des cas les débits jaugés a la
station Smederevo étaient supérieurs A ceux jaugés 4 la station Orsova. Au point
de vue de I'importance des écarts, la période considérée se répartit en la période
de 1924 4 1940 dans laquelle il y a de nombreux écarts, leur valeur moyenne étant de
1500 m3/sec, et la période aprés 1940 pendant laquelle il y a des mois oli 'on ne
releve pas d’écarts entre les valeurs, et dans les mois ou il y en a, ils n’atteignent plus
que quelques centaines de m3/sec (Tableau N° 9).
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Orsova — Novo Selo
Pour ce secteur, le nombre des données présentant des écarts est peu important,
mais 1a valeur des écarts atteint parfois 500 m?/sec (Tableau N° 10).

Novo Selo — Lom

L’examen des données sur les débits moyens mensuels pour la période considérée
(1938-1966) montre que les 30 9% des données comportent des écarts. La valeur des
écarts atteint jusqu’a 1000 m?3/sec.

Lom — Svistov et Svistov — Roussé
Sur ces secteurs du Danube les écarts entre les débits des stations voisines sont
trés rares (Tableaux N°s 12 et 13).

Roussé — Oltenita

Dans la majorité des cas (85 %) les débits moyens mensuels jaugés 2 la station
Roussé dépassent considérablement ceux relevés la station Oltenita. La valeur de
’écart atteint en général quelques centaines de m®/sec, mais parfois elle dépasse
méme 1000 m?/sec.

Oltenita — Silistra
Le nombre des données montrant des écarts est relativement faible, mais leurs
valeurs sont trés grandes, ce qui est inexplicable.

Réni — Tulcea (Kilia)

1l a été constaté qu’au cours de la période examinée (1945-1962) la somme des
débits moyens mensuels aux stations Tulcea et Kilia est dans chaque cas de quelques
milliers de m3/sec supérieure au débit moyen mensuel 3 la station Réni.

*
* *

Sur la base de ce qui précéde on peut constater que pour ]la majeure partie du
Danube les données sur les débits présentent des écarts et de ce fait elles ne sont pas
comparables.

Ftant donné que ces données constituent la base pour le calcul de diverses
caractéristiques et servent aussi 4 la préparation de publications, il serait fort utile
et désirable que les autorités compétentes des pays danubiens les révisent avec beau-
coup d’attention.

Ii serait utile d’achever ce travail complexe et volumineux avant la parution du
prochain ouvrage de référence hydrologique, c’est-a-dire d’ici 1970.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/19

Vingt-septiéme session

INFORMATION

sur les résultats préliminaires de I’élaboration d’une méthode de formulation des
prévisions a longue échéance des bas-niveaux pour les divers secteurs du Danube

Pour pouvoir assurer une navigation planifiée et exempte d’avaries sur le Danube,
les organes dirigeants de la navigation et les bateliers devraient disposer de prévisions
hydrologiques durant toute la période de navigation.

Il est & noter que des résultats importants ont été obtenus pendant la décennie
écoulée dans le domaine de la formulation et de la publication des prévisions, et
notamment des prévisions a courte échéance.

Diverses publications de la Commission du Danube (Recueil des rapports sur les
méthodes d’établissement des prévisions hydrologiques pour le Danube, Information
sur les résultats de I’analyse de la qualité des prévisions des niveaux mensuels carac-
téristiques sur le Danube, Information sur I'introduction et Pefficience du schéma
uniforme de publication des prévisions de niveaux) dressées sur la base de ’expérience
acquise en cette matiére par les spécialistes des pays danubiens, traitent en détail des
résultats obtenus dans ce domaine.

Les méthodes décrites dans les publications permettent de formuler des prévi-
sions de bonne qualité avec une échéance de 2 3 4 et de 10 & 15 jours. En outre, on
publie régulierement des prévisions avec échéance de 35 jours pour les niveaux
mensuels caractéristiques. Ces prévisions sont en général publiées pour les besoins
des bateliers, mais elles n’ont qu’une faible contribution dans la planification de la
navigation pour une période plus longue. Pour pouvoir le faire, les entreprises de
navigation devraient disposer de renseignements sur les éléments hydrologiques
pronostiqués avec une échéance de 1 4 3 mois, et ce surtout en période de basses-eaux
quand, pour les raisons connues, la navigation sur le Danube devient difficile, voire
impossible.

Le but de la présente information est d’éclaircir quelques problémes liés 4 la
prévision des bas-niveaux et aux méthodes utilisées pour formuler les prévisions en
période d’étiage.

Avant de traiter lesdits problémes, il serait utile d’examiner les facteurs hydro-
météorologiques a 'origine de la période de basses-eaux sur le Danube et les condi-
tions de navigation qui en résultent.
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Facteurs hydrométéorologiques de la période
d’étiage sur le Danube

Les bas-niveaux apparaissent sur les différents secteurs du Danube en différentes
périodes, en fonction de facteurs locaux, parmi lesquels il convient de mentionner
la quantité des précipitations pendant les périodes de basses-eaux et aussi pendant
la période qui les précéde, la température de lair, ’humidité du sol et le niveau des
eaux souterraines. Etant donné que ces facteurs différent par secteur du fleuve, les
périodes de basses-eaux doivent étre examinées également par secteur du fleuve.

Sur le cours supéricur du fleuve les bas-niveaux apparaissent en général plus
tard que sur le cours inférieur. En amont du confluent de I'Inn, les bas-niveaux sont
enregistrés en décembre-février, avec la diminution ou P’arrét de I’écoulement des
eaux du bassin versant. La raison en est qu’avec la baisse de la température de l'air
les précipitations nivales n’apportent plus leur contribution a I'écoulement. Quand
cette baisse de la température est plus précoce ou quand les précipitations d’automne
sont faibles, des bas-niveaux apparaissent parfois méme en octobre.

Sur le cours moyen du fleuve, la période des basses-eaux est plus longue et
commence en général en octobre, et parfois méme en aofit. Ceci s’explique par le fait
que I’écoulement des eaux provenant du bassin versant des Carpates occidentales
diminue brusquement en automne. :

En aval du confluent de la Sava, la période des basses-eaux commence en général
en aoit et dure jusqu’en novembre. En hiver on n’y observe pas de bas-niveaux grice
au riche débit qu’apporte la Sava de son bassin versant subissant I'influence de la
Meéditerranée.

En amont du confluent de la Sava, la période d’étiage est souvent provoquée
par les glaces, ou coincide avec leur apparition. Ainsi, les données pour 1924-1963
de la station de Budapest permettent de constater que les 25 %, du nombre total de
jours de décembre avec niveaux inférieurs & 'ENR correspondent au nombre de
jours avec présence de glaces ; en janvier, ce pourcentage s’éleve & 70 9 et en février
3 40 %. L’apparition de glaces en période de basses-eaux rend difficile ’étude du ré-
gime des bas-niveaux, car la formation des phénoménes de glaces dépend grandement
des facteurs locaux.

Le régime des niveaux pendant la période d’étiage et la période qui précede
différe beaucoup non seulement par secteur du fleuve, mais aussi d’année en année,
En examinant le régime annuel des niveaux sur le Danube Moyen, on observe au cours
des différentes années différents phénoménes hydrographiques qui peuvent se carac-
tériser comme suit :

De juin 4 aofit on observe en général sur le Danube des crues qui résultent d’une
fonte de neige intense et de fortes pluies dans les Alpes du bassin versant du Danube.
Le caractére de la crue varie en fonction de la durée, de la hauteur et de la forme
de 'onde.

Aprés ’écoulement des crues commence une période de transition plus ou moins
longue, dont la durée dépend de la quantité des précipitations. Quand les précipita-
tions sont faibles, cette période est de courte durée et survient la période d’étiage qui,
avec de légeres variations de niveau, se maintient jusqu’a la fin de Ihiver. Un tel
régime a été observé en 1959 par exemple.

Lorsque la température de lair est positive, la période d’étiage de décembre
peut s’alterner avec une période de faibles crues, comme par exemple en 1961 et 1964.

Sur le Danube, en général on n’observe pas de période d’étiage prolongée, mais
plutdt apparition de vagues de crues provoquées par les précipitations, avec de
courtes périodes d’étiage entre elles,
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Conditions de la navigation dans la période d’étiage

Les transports effectués sur le Danube au cours de 'année se répartissent d’une
manidre irréguliére. Les données statistiques permettent de constater qu'en moyenne
les 60—70 % du volume total des transports sont réalisés dans les deuxiéme et troi-
siéme trimestres, les 25 % dans le quatriéme, et les 52 15 % dans le premier trimestre
de I’année. Cette répartition irréguliére des transports, d’une part, se répercute sur les
aspects économiques et d’exploitation des entreprises de navigation danubienne, et
d’autre part elle est fonction de facteurs hydrométéorologiques qui influent sur les
conditions de la navigation. Parmi ces facteurs, ce sont I'insuffisance des profondeurs
navigables en période d’étiage et 'apparition de glaces en décembre-mars qui jouent
le role prépondérant.

Si I’on examine I’apparition de ces facteurs sur le Danube Moyen, on peut
constater (d’aprés les données de la station Budapest) que les périodes d’étiage et de
présence de phénoménes de glaces coincident. En effet, les profondeurs insuffisantes
pour la navigation apparaissent en général dans la période d’octobre-février et les
phénoménes de glaces de décembre & février. (Tableau I*)

La confrontation du nombre des jours avec niveau inférieur 2 'ENR pendant
le troisiéme trimestre avec le volume des transports au cours de cette période montre
qu’il y a eu des années ol1, bien que le nombre de jours avec niveau inférieur 8 PTENR
fat peu important, les transports sur le Danube n’eurent pourtant pas lieu dans la
mesure des possibilités. De ’avis de ' Appareil, ceci est dii aux précautions que prennent
les entreprises de navigation en ce qui concerne les transports pendant cette période.

Ces précautions sont d’ailleurs justifiées, car a I'heure actuelle les entreprises de
navigation ne disposent pas de données suffisantes sur les niveaux auxquels on peut
s’attendre pendant la période d’étiage. -

L’importance de ’élaboration d’une méthode de formulation des prévisions de
bas-niveaux réside dans le fait qu’avec ’aide de cette méthode la planification et
I’exploitation de la navigation sur le Danube seront mieux fondées. Etant donné ce-
pendant que seuls les premiers pas ont été faits dans ce sens, on ne peut s’attendre
3 des changements radicaux dans ce domaine. Toutefois, il convient de relever la
nécessité d’une étude suivie de cette question.

Problémes fondamentaux de la formulation des
prévisions des bas-niveaux

Le volume du bas-débit se compose du débit provenant des réserves emmagasi-
nées dans le lit, du débit des eaux souterraines alimentant le réseau pendant la période
couverte par la prévision et du débit provenant des précipitations pluviales. Ce dernier
se compose de deux éléments, & savoir : du débit provenant des précipifations tombées
avant la formulation de la prévision et du débit provenant des précipitations tombées
pendant la période couverte par la prévision.

En ce qui concerne les précipitations, il n’y a pas, A I'heure actuelle, de méthode
adéquate qui permettrait d’évaluer la quantité de précipitations prévisibles pour la
période couverte par la prévision. Il parait opportun de rappeler i ce sujet qu’a la
troisiéme session de la Commission d’Hydrométéorologie de ’'OMM, des météoro-
logues éminents ont exprimé ’avis qu’a P'heure actuelle la prévision météorologique
ne peut assurer des renseignements sur le temps et encore moins sur la quantité des

* Se trouve dans les archives de la Commission du Danube.
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précipitations prévisibles, pas méme pour 2 semaines & I’avance. Vu 'absence de pré-
visions météorologiques, on ne peut tenir compte de la quantité des précipitations
dans la période couverte par la prévision ; on ne peut tout au plus que présumer sa
valeur par rapport a la moyenne pluriannuelle.

En ce qui concerne I’écoulement constitué par les précipitations tombées avant
la formulation de la prévision, les facteurs les plus importants en sont : la quantité
des précipitations, 'évaporation de la surface du sol, les réserves d’eau emmagasinées
dans le sol et dans la nappe aquifére. La valeur de Pévaporation et les réserves d’eau
sont calculées en général en fonction de la quantité des précipitations et de la tempéra-
ture de Vair.

L’écoulement provenant des réserves d’eau dans le réseau fluvial au moment de
la publication de la prévision peut étre pris en considération quand le temps de par-
cours du flot est égal ou supérieur 2 celui de la période couverte par la prévision.
1l en ressort que dans les conditions du Danube, ou méme sur le cours inférieur
du fleuve la durée de I'arrivée du flot atteint rarement un mois, la formulation de
prévisions avec une échéance de plus d’un mois se heurte & de grandes difficultés.

Avant d’entamer I’élaboration d’une méthode de prévision des bas-niveaux, il
convient d’examiner d’abord les données qui peuvent servir a cette fin.

En ce qui concerne les débits d’eau, ’Appareil dispose pour les principales
stations du Danube des données sur les valeurs moyennes journaliéres pour une
période de 40 ans. Il posséde également pour ces mémes stations des données sur les
températures de 'air pour une période de 15 ans. Les données mensuelles sur les
précipitations sont disponibles a partir de 1957 pour la majorité des stations. Mais
en raison de 'emplacement de ces stations dans le bassin (la grande majorité d’entre
elles se trouvent dans les montagnes), et aussi de la modification de leur nombre au
cours des derniéres années, ces données ne peuvent pas servir pour P’évaluation d’une
valeur moyenne pour le bassin versant.

Dans de telles circonstances, la formulation de prévisions de bas-niveaux avec
une échéance d’un mois ou plus devient une tache insoluble. Pour ces raisons, ’Appa-
reil a estimé plus opportun de s’occuper des questions portant sur la prévision d’autres
caractéristiques en rapport avec les conditions de la navigation.

Prévision du nombre de jours avec niveau inférieur
& PENR pendant la période d’étiage

Vu la complexité de la formation du régime des basses-eaux sur le Danube et vu
aussi le nombre restreint des données pouvant étre utilisées pour la prévision, ’'Appa-
reil de la Commission a essayé d’élaborer une méthode qui pourrait servir & I’établisse-
ment d’avis informatifs a ’aide d’un nombre restreint de données. 11 est évident que
la possession de données nouvelles permettra de préciser ou de développer cette
méthode.

Dans I’étude de ce probléme, ’Appareil s’est fondé sur le fait que le régime des
basses-eaux sur le Danube est fonction de phénomenes qui se produisent : a) avant
la période d’étiage, et b) pendant la période d’étiage.

Etant donné qu’en ce qui concerne les phénomeénes visés sous b) on ne peut se
baser que sur des suppositions, I’Appareil de la Commission a étudié en premier lieu
les questions qui se rapportent au point a), en se fondant & cet effet sur les données
de 1a station de Budapest.

La premiére question qui se posait était de savoir s’il existe une relation entre le
nombre de jours d’octobre-décembre avec niveaux inférieurs a3 PENR et les facteurs

335



météorologiques de la période précédente. L’Appareil s’est servi dans ce travail des
données sur les précipitations et les températures d’air publiées A partir de 1956
dans les Annuaires hydrologiques de la Commission du Danube.

Il a calculé d’abord les sommes moyennes mensuelles et moyennes annuelles des
précipitations dans la partie du bassin versant qui se rapporte & la station Budapest.
Puis il a évalué les valeurs moyennes mensuelles de la température de I'air dans
le bassin versant. Ensuite, pour établir I'influence des précipitations et de la tempéra-
ture de Yair sur I’écoulement, il a calculé les valeurs pondérées des températures
d’air en fonction des précipitations pour différentes périodes a I’aide de la formule

suivante :
T = 2 Xn - Tn
2 Xm
ou T’ — température moyenne pondérée

Tm — température moyenne mensuelle
Xm — somme mensuelle des précipitations

Sur la base de ces données, ’Appareil a essayé d’établir 1a relation entre le
nombre de jours avec niveau inférieur 3 PENR et les valeurs des sommes des précipi-
tations dans différentes périodes d’une part, et les valeurs moyennes de la température
de lair pendant ces mémes périodes d’autre part. Il est & noter que dans la majorité
des cas on n’a pas pu établir de relation entre ces valeurs. Toutefois, A Pissue d’une
étude plus approfondie, ’Appareil a pu constater ce qui suit :

a) en disposant de données sur la somme des précipitations dans le bassin versant,
on peut élaborer un avis avec échéance de deux mois sur le nombre présumé de jours
avec niveau inférieur a3 ’'ENR ;

b) cet avis peut étre corrigé un mois plus tard, et ainsi ’échéance de la prévision
diminue d’un mois ;

c) lefficience de la prévision dépend de 1’écart entre la somme mensuelle et la
norme pluriannuelle des précipitations.

Se basant sur ce qui précéde, ’Appareil a dressé le tableau N° II a I'aide duquel
des avis peuvent étre formulés pour la station de Budapest.

Ce tableau présente les données suivantes :

1. Les valeurs des écarts entre les sommes mensuelles et les normes pluriannuelles,
c’est-a-dire C; — G;

ou C; — somme des précipitations du mois i au cours de ’année considérée

C; — norme des précipitations du mois i.
Ces données ont été présentées pour les mois de juillet-novembre.

2. Le nombre de jours avec niveau inférieur & PTENR pour les mois d’octobre-
décembre. L’Appareil de la Commission s’est servi comme facteur auxiliaire des
caractéristiques du temps pendant la période couverte par les prévisions. (Dans le
tableau: 1 = temps sec, 2 = temps normal, 3 = temps humide.)

L’exemple ci-apres illustre les possibilités de 1’utilisation du tableau No I :
Probléme : pronostiquer & la fin du mois d’aofit le nombre de jours avec niveau
inférieur 3 ’ENR prévu pour novembre.
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Solution : 1. On calcule la valeur moyenne des précipitations tombées en aoiit
dans le bassin versant et on établit son écart par rapport 4 la norme. Si les valeurs
obtenues sont positives, on peut dire que I'on ne prévoit pas de niveau inférieur
4 PENR. Dans I'exemple donné Cyyy = 60 mm et Cymy = 100 mm ; I’écart entre
eux est donc de 40 mm. Le tableau montre pour cette valeur qu’en novembre il pourra
y avoir 5 & 15 jours quand le niveau sera inférieur 2 PENR. '

2. La premiére vérification est effectuée  la fin du mois de septembre lorsqu'il
est constaté que la quantité des précipitations en septembre était de 50 mm inférieure
3 la norme pluriannuelle. Selon les données du tableau, il y aura en novembre 15 &
25 jours avec niveau inférieur 4 PENR.

3. A la fin d’octobre, on peut effectuer encore un contrdle. En supposant que
dans Texemple donné, la quantité des précipitations était supérieure a la norme
pluriannuelle, il est peu probable qu’en novembre le niveau sera inférieur a ’ENR.

Vérification de Iefficience de la méthode

Le tableau No II a été dressé sur la base des données pour la période 1945-1966.
Les données sur les précipitations ont été puisées dans les publications de la Commis-
sion du Danube et dans celles des pays danubiens, se trouvant a la disposition de
I’Appareil. Il est & noter que par suite du nombre restreint des stations, ces données
ne sont pas fiables.

Les données du tableau ont été vérifiées sur la base des données pour la période
1923-1944. Cette vérification permet de noter que l'utilisation de la méthode décrite
donne de bons résultats, surtout si en aofit-octobre le temps est stable.

L’efficience de la prévision a été estimée en prenant les cas ol le nombre de jours
avec niveau inférieur 2 PENR était supérieur & la moitié du nombre de jours prévus.
La répartition de ces cas pour lesquels la prévision est considérée efficace, se présente
comme suit :

Efficience de la prévision par mois, en %
Formulation de la prévision

octobre | novembre décembre
fin juillet 45 (61) — —
fin aoiit 53 (78) 56 (70) —
fin septembre 68 (92) 63 (79) 39 (54)
fin octobre — 74 (93) 47 (63)
fin novembre — — 58 (75)

Les valeurs entre parenthéses indiquent efficience de la prévision lorsqu’il a été
tenu compte uniquement de I’'occurence des niveaux inférieurs 4 ’ENR et non du
nombre des jours avec ces niveaux.

La méthode décrite offre la possibilité d’élaborer des avis sur le nombre prévu
des jours avec niveau inférieur & ’TENR. Les résultats exposés pourraient étre rendus
plus précis si 'on augmentait le nombre des stations de mesure des précipitations,
dont les données permettent de calculer la hauteur des précipitations dans le bassin
versant en tenant compte de la circulation des masses atmosphériques entrant en jeu
dans la prévision météorologique.

L’Appareil de la Commission estime que la méthode décrite ci-haut peut servir

pour d’autres stations du Danube également.
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Nombre de jours avec niveaux inférieurs 4 PENR pronostiqué pour la station de
Budapest en fonction de la quantité des précipitations dans le bassin versant

Tableau II
Caractéristiques du temps
C;— _1 T octobre novembre décembre
s 15| NP s 150 2
Nombre de jours avec niveau inférieur 4 'ENR
—30 10 0 B les el =t s || =
v —60 15 5 0 — — — — — —
—80 20 | 10 s [ IS RS | RS (= |y |
—30 15 5 0 15 10 5 — — ==
via —60 20 10 5 20 15 10 — — =
—80 25 15 10 25 20 15 — — =
—30 20 10 5 20 15 10 20 15 10
X —60 25 15 10 25 20 15 25 20 15
—80 30 20 15 30 25 20 30 25 20
—30 — — — 25 20 15 25 20 15
X —60 - — — 30 25 20 30 25 20
—80 — — — 30 30 25 30 30 25
—30 — — — — — — 30 25 20
xi —60 — — — — — — 30 30 25
—80 — — — — — —_ 30 30 30
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COMMISSION DU DANUBE Annexe 1

Vingt-septiéme session au doc. CD/SES 27/30

DEVIS DES DEPENSES

de la Commission du Danube pour 1969

ARTICLE PREMIER —
Appointements des fonctionnaires inscrits au
tableau du personnel ........ ...l
1) Appointements de base ................ 2.050 900
2) Primes linguistiques ...........covonnnn 182 035
3) Primes pour ancienneté de service ...... 268 075
4) Allocations pour enfants .............. 192 000
ARTICLE IT —
Appointements des employés non inscrits au tableau
(BRI aao0060000600000a00008GH0660860080000000908000
1) Appointements de base ................ 460 000
2) Assurances sociales ..........oiieiiannn 55200
ARTICLE 11T —
Eraisidiadministrationg et L
1) Fournitures de bureau ................ 7 000
2) Imprimés ......ooevieiiin.. NGO00EnTaS 1500
3) Poste et téléphone .............oi.inn 105 000
£} I8 ot 6ot a6 HE 0aHAN0H DRG0 EOTU0G 700 000
) (G enhiei Gncooopad sonasa0atana60600n 78 200
6) Electricité et gaz .....oovvvrnvvinnnnnnn 50 000
7) Entretien des immeubles ............... 21 000
8) Réparation des immeubles ............. 49 000
9) Réparation des objets d’inventaire ..... 30 000
10) Acquisition d’objets d’inventaire de petite
VEIEIT? sostbacndanooss NGl Buaaant anoeam 4 000
11) Entretien et réparation des autos ........ 70 000
12) Assurance des biens ........... ..ot 4 000
ARTICLE IV —
Missions et déplacements .........coovveiiieeiiiininnananns
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Forints

2 693 010

515 200

1119 700

187 000



Missions

1) Fraisde voyage .........coooonvnnnn, 40 000
2) Allocations journaliéres .............. 46 000
3) Frais de logement ................... 23 000
Diplacements
4) Paiement de subsides et de congés ... .. 26 500
5) Frais de voyage ............ 0Gnessa0a 5000
6) Allocations journaliéres .............. 1 500
Congés
7) Frais de voyage des fonctionnaires par-
tant en congé ... 45 000
ARTICLEV —
Edition des publications de la Commission .................... 588 000
ARTICLE VI —
Service et déroulement de la session et des réunions ............ 70 000

ARTICLE VII —

Acquisition de livres et de publications périodiques ............. 12 000
ARTICLE VIII —
Acquisition d’objets d’inventaire et de moyens de transport ...... 81 900
ARTICLE IX —
Acquisition de vétements de travail ............. ... ..c.oiinn 12 000
ARTICLE X —
Service medical .........u et et it 103 000
1) Versements pour soins médicaux ....... 16.000
2) Subsides pour traitement médical lors du
départ des fonctionnaires en congé ...... 87.000
ARTICLE X1 —
Frais de représentation ..............cooouveiiiiiaiiaenenens 25 000
ARTICLE XIT —
JATr B il aaneooaossasansans Boantond cuboota JHE AA00E000 25 000
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/37
Vingt-septiéme session (RE/1969-1)

RAPPORT
de Ia réunion d’experts des pays danubiens chargée de Pexamen des questions nautiques

(14-21 janvier 1969)

La réunion d’experts des pays danubiens chargée de I’examen des questions
nautiques et convoquée en vertu du point 6 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1968/1969 a tenu ses séances du 14 au 21 janvier 1969.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts de la République d’Autriche,
de 1a République Populaire de Bulgarie, de la République Populaire Hongroise, de
la République Socialiste de Roumanie, de la République Socialiste Tchécoslovaque,
de I'Union des Républiques Socialistes Soviétiques, de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie et de I’Administration fluviale des Portes de Fer.

A la réunion ont également assisté des experts du Ministére du Transport de la
République Fédérale d’Allemagne et des représentants de I’Administration fluviale
du secteur Rajka — Gonyii (voir Annexe 1¥).

De la part de ’Appareil de la Commission, aux travaux de la réunion ont pris
part : MM. Kapikraian, Simeonov, Svétek, Feik, Termaéi¢, Rumenti¢, Todorov,
Wolfzettel, Mateescu.

La réunion a été ouverte par le Vice-président de la Commission du Danube,
M. Turcus, qui a souligné dans son allocution I'importance que revétent les questions
a examiner.

Parlant du projet de nouvelle instruction sur le mode d’installation des signaux
de balisage du Danube, M. Turcus a indiqué que I'introduction des nouvelles Disposi-
tions fondamentales relatives 2 la navigation sur le Danube est prévue pour le 1°F avril
1970, et qu'a cette méme date, le Systéme de balisage uniforme sur le Danube perd
sa vigueur. Le projet de nouvelle instruction compléte les nouvelles régles de naviga-
tion, et par conséquent il serait désirable que la réunion d’experts achéve I'examen
de ce projet et le soumette a ’approbation de la XX VIIe session ordinaire de la Com-
mission.

Parlant du deuxiéme point de Pordre du jour proposé, M. Turcus a souligné que
le balisage du chenal a I’aide de réflecteurs radar permettra d’assurer a la batellerie
la possibilité de travailler jour et nuit, ayant en vue le trafic-marchandises continuelle-
ment croissant sur le Danube.

* Se trouve dans les archives de la Commission du Danube.
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Sur proposition de M. Malovecky (Tchécoslovaquie), M. Vladikovié (Y ougosla-
vie) a été élu président de la réunion.

La réunion d’experts a adopté I'ordre du jour figurant sous point 6 du plan de
travail de la Commission du Danube pour 1968/1969, & savoir :

1. Examen du projet d’une nouvelle instruction relative A I'installation des signaux
de balisage du Danube.

2. Examen de Iinformation sur la structure des réflecteurs radar.

En rapport avec la proposition des autorités compétentes de I’'Union Soviétique,
diffusée par I’Appareil de la Commission du Danube aux pays danubiens, les experts
soviétiques ont exprimé l'avis qu’il serait utile d’examiner 4 la présente réunion
la question de la réédition de la Carte générale du Danube.

En liaison avec ceci, il a été convenu que la question pourrait étre examinée sous
réserve que la réunion dispose du temps  cet effet, et aprés I’achévement de I’examen
des deux points de P'ordre du jour.

Toutefois, ayant en vue que les délégations ne disposent pas de la documentation
nécessaire, les experts sont convenus de ne pas inclure cette question & I’ordre du jour
et de se borner 2 échanger leurs vues dans les intervalles entre les séances.

La réunion a écouté l'information de I’Appareil de la Commission au point
1. de ’ordre du jour.

Au cours de 'examen du projet de nouvelle Instruction sur le mode d’installation
des signaux de balisage sur le Danube, 1a réunion a convenu d’y introduire les modi-
fications et compléments suivants :

Dans le titre du texte russe, ajouter : « Ha Iynae ».

1. Généralités
Page 2
Ier alinéa — A libeller comme suit: « Du point de vue de Iobjectif poursuivi, le
balisage du Danube se compose de deux catégories de signaux : ».
2¢me glinéa — Remplacer les lettres figurant entre parenthéses par le texte suivant :
« (ci-aprés DFND, publication de la Commission du Danube, Budapest, 1968) ».

6éme alinéa — Libeller le début de la phrase comme suit : « Les signaux flottants et
cotiers de I’Annexe 8.. .».

Introduire les modifications de rédaction correspondantes dans le texte russe.
7éme glinéa — Remplacer les mots « et I’'emplacement » par « et le schéma de I’emplace-
ment sur les lieux ».

Dernier alinéa — Libeller la premiére phrase comme suit : « Le choix du signal et
Pétablissement du nombre des signaux dépendent des particularités locales de la voie
navigable et de la fonction du signal ».

Page 3

3¢me glinéa — A biffer.

sous-point a) — Remplacer le mot « communiqués » par « publiés ».

sous-point c) — 1% ligne — Ajouter les mots « des signaux » aprés « du balisage ».

Page 4
sous-point f) — 3¢me ligne — Ajouter aprés les mots « le nombre » le mot « I'espéce ».

343



I1. Exigences auxquelles doivent répondre les signaux de
balisage et le schéma de leur installation

Page 5
Ier alinéa — 1% ligne — Biffer les mots « flottant et cdtier ».

Remplacer les mots « ol elle est de nouveau prise par les glaces » par « de ’appa-
rition des glaces ».
3éme glinéa — Aprés les mots « Le balisage ctier » ajouter « et les signaux flottants
auxiliaires doivent ».
Avant-dernier alinéa — A libeller comme suit :

« Les signaux flottants doivent étre installés de fagon a assurer la sécurité de la
navigation des batiments sur le chenal. »

Page 6 — Biffer la derniére phrase du 1¢r alinéa qui commence par les mots « L’entre-
tien des bouées lumineuses. . .»

2¢me qlinéa — A biffer.

Dernier alinéa — Libeller la premiére phrase comme suit : « Le fonctionnement des
signaux cotiers est plus sir et leur entretien plus facile ; ils servent & orienter les bate-
liers et & indiquer la direction du chenal. »

La derniére phrase de cet alinéa est a rédiger comme suit : « Le balisage flottant
compléte le balisage cotier dans les secteurs ou, afin d’assurer la sécurité de la naviga-
tion, il est indispensable d’indiquer non seulement la direction du chenal, mais aussi
ses limites, et de baliser les endroits ol se trouvent des obstacles.

Page 7

1°" alinéa — A libeller comme suit : « Le schéma du balisage se compose du balisage
permanent et des signaux complémentaires; le premier est utilisé pour les eaux
moyennes et les eaux basses et le second pour les eaux basses. »

sous-point b) — Remplacer le mot « annoncés » par « publiés ».

sous-point ¢) — Biffer les mots « en période de basses-eaux et uniquement ».
sous-point e) — Aprés les mots « doivent étre visibles » ajouter « 4 tous niveaux
d’eau ».

Page 8
sous-point f) — Remplacer le mot « annoncée » par « publiée ».

IT1. Visibilité des signaux et des feux

Page 9
17 alinéa — A biffer.

2éme glinéa — derniére ligne — Remplacer les mots « le caractére » par « les caracté-
ristiques ».

Page 10
Modifier comme suit la formule qui figure sous le croquis :

H=Ltga® L.sin«
Page 11
Point bji — A libeller comme suit :
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«i) Les dimensions minima des voyants des bouées lumineuses et non-lumi-

neuses seront :

— en amont de Gonyii : hauteur — au moins 0,6 m
largeur — au moins 0,35 m
distance entre le plan d’eau et le bord supérieur du
voyant — 1 m

— en aval de Gényfi :  hauteur — au moins 0,8 m
largeur — au moins 0,55 m
distance entre le plan d’eau et le bord supérieur du
voyant — 1,2 m

Page 12
Point c/i — A libeller comme suit :

« i) hauteur minima, & partir du bord inférieur du voyant jusqu’a la base du
signal : 3 m. Lors des hautes-eaux navigables, cette hauteur au-dessus du
plan d’eau ne doit pas tre inférieure a 1,5 m. »

Point ii — A biffer.

Le point iii) devient if).

3%me glinéa d’en bas — Modifier la derniére ligne de cet alinéa comme suit : «. . . des
caractéristiques ou d’autres conditions spécifiques du secteur donné ».

Dernier alinéa — Ajouter 2 la fin de I’alinéa, les mots « pour les batiments ».

Page 13

Le 2¢me alinéa est & insérer & la page 12, aprés l'alinéa qui commence par les
mots « Pour assurer la bonne visibilité. . .»

Remplacer le I° glinéa du point b) par le texte suivant : « La visibilit¢ des feux
est déterminée par leur puissance et par les conditions atmosphériques. »

Page 14
Biffer I’alinéa qui commence par les mots « Dans certains pays. . .»

Page 15

3eéme glinéa d’en bas — A libeller comme suit : « Les signaux de balisage doivent étre
installés de fagon que leurs feux ne génent pas la circulation d’autres modes de
transport si la route passe 4 proximité du fleuve ».

Avant-dernier alinéa — A biffer.

Dernier alinéa — Remplacer les mots « en accord avec toutes les autorités compé-
tentes » par « de concert avec les autorités compétentes respectives ».

1V. Utilisation des signaux servant a régler la
navigation sur la voie navigable
Page 16
Remplacer les deux premiers alinéas par le texte suivant :

» 1. Définitions

Dans la présente partie, le terme « parallélement au chenal » signifie que le pan-
neau du signal doit &tre installé de maniére que sa surface soit paraliele a I’axe du
chenal, afin de garantir une bonne visibilité tant pour les montants que pour les
avalants.
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Le terme « perpendiculairement au chenal » signifie que le panneau du signal
doit &tre installé de maniére que sa surface soit perpendiculaire & I’axe du chenal
afin de garantir la visibilité pour les bateliers naviguant dans le sens indiqué par le
panneau.

2. Signaux valables pour les deux sens de navigation.

Si le signal est valable pour les deux sens de navigation (amont et aval), le pan-
neau doit étre installé parallélement au chenal. Dans des cas exceptionnels, pour
améliorer la visibilité sur une distance plus grande, le panneau peut étre placé sous
un certain angle. Toutefois, I'angle entre I’axe du chenal et la surface du panneau
ne doit pas dépasser 10°. (Annexe 3, fig. 1. a)

Pour assurer la visibilité dans les deux sens, on peut, en cas de besoin, installer
I’un a coté de I’autre deux panneaux placés sous un angle de 90-130°.

3. Signaux valables pour un sens de navigation.

Si le signal est valable pour un sens de navigation (amont ou aval), le panneau
doit étre installé perpendiculairement au chenal. La surface du panneau est tournée
dans le sens de la navigation. Dans des cas exceptionnels, pour améliorer la visibilité
du signal sur une distance plus grande, le panneau peut étre placé sous un certain
angle. Toutefois, ’angle entre ’axe du chenal et la surface du panneau ne doit pas
étre inférieur & 60°. (Annexe 3, fig. 1. a)

4. Signaux temporaires

Des signaux temporaires sont 2 installer dans le cas oi, par suite de I'exécution
de travaux hydrotechniques ou autres, des restrictions, obligations ou méme inter-
dictions sont imposées & la navigation. Ces signaux ne peuvent étre gardés que pendant
la durée du travail. »

A. Signaux d’interdiction

Signal A. 1.
Ier alinéa — Ajouter 4 la fin le mot « navigables ».
2¢éme qglinég — Remplacer les mots « par un feu correspondant » par « par le ou les
feux correspondants ».
4éme glinéa — Ajouter 2 la fin, la phrase suivante : « De nuit, il convient de balancer
un feu rouge qui doit étre visible seulement par les batiments concernés ».
5éme glinéa — Remplacer les mots « il faut tenir compte du fait que » par « il faut
remplir la condition que ».
Apres le dernier alinéa, ajouter un nouvel alinéa libellé comme suit :
« Dans des cas exceptionnels, Iinterdiction de passage peut étre indiquée par des
signaux flottants cylindriques rouges et blancs aux dimensions prescrites (par exemple
sur un secteur ol des ouvrages hydrotechniques sont en voie de construction ou des
dragages sont en cours, quand le passage est interdit). »
Le titre et le texte des signaux A. 2. et A. 3. sont 2 libeller comme suit :
« A. 2. Interdiction de tout dépassement
Ce signal indique que le dépassement est interdit 3 tous les batiments et convois.
Si le signal est valable seulement pour un sens de navigation, il doit étre installé
perpendiculairement au chenal, le panneau tourné vers le sens correspondant. La fin
de cette interdiction doit étre indiquée par le signal E. 11., tourné dans le méme sens.
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Si Pinterdiction est valable pour les deux sens, ce signal sera placé aux extrémités
amont et aval de la section donnée, sur la méme rive et parallelement au chenal. Les
panneaux doivent étre complétés par des fleches tournées l'une vers l'autre, qui
indiquent aussi la longueur de la section sur laquelle le dépassement est interdit.

Dans la plupart des cas, Iinterdiction ne se rapporte pas aux menues embarca-
tions. Par conséquent, ces signaux peuvent étre complétés par des panneaux « excepté
les menues embarcations ».

Page 17
« A. 3. Interdiction de dépassemcnt entre convois seulement
L utilisation de ce signal est identique & celle du signal A. 2.
Ce signal se rapporte 2 tous les convois, sans égard 2 leurs dimensions. »

Signal A.— 5. Dans le texte francais du titre de ce signal, biffer le mot « ou » entre
parenthéses et remplacer « et » par « ou ».

Page 18
Signal A. 6. — Ajouter un nouvel alinéa libellé comme suit :

« Si des cables sous-eau ou des conduites d’eau traversent le lit, il convient
d’installer deux signaux sur chaque rive. »

Page 19

Signal A. 9. — Commencer la description de ce signal par le texte suivant : « Ce signal
est utilisé pour protéger les ouvrages ou les batiments en stationnement ou en cours
de route.

Ce signal ne doit pas étre utilisé par les engins flottants au travail. Toutefois, si
I’engin flottant travaille en aval d’une courbure, le signal peut étre installé en amont
de la courbure, afin qu’il soit visible des batiments avalants, qui doivent ralentir leur
marche en temps utile.

Les panneaux doivent étre placés. .. »

Signaux A. 10. et A. 11. — A libeller comme suit :
« A. 10. — Interdiction de naviguer hors de I'espace indiqué
Dans le cas ol les batiments sont autorités A utiliser une partie seulement de la
passe, les panneaux seront instaliés sur la partie inférieure du pont, perpendiculaire-
ment au chenal, et indiqueront les limites de la partie navigable. De nuit, les panneaux
doivent étre éclairés.
A. 11. — Interdiction de passer, mais préparez-vous a vous meltre en marche
L’extinction de I'un des deux feux rouges fixes juxtaposés peut étre appliquée
aux stations et postes de signalisation. »

B. Signaux d’obligation
Page 19
Signal B. 1. — Libeller le 1T alinéa comme suit : « Ce panneau est installé sur la rive,
sur une ile ou 2 la pointe d’une digue de séparation d’écluses, perpendiculairement
au chenal. Les batiments doivent modifier leur cours en temps utile pour suivre
la direction indiquée par la fleche. »

Signal B. 2. — Ajouter un alinéa rédigé comme suit: « Ce signal peut étre installé
avant les confluents des affluents navigables, des écluses, etc. »
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Signal B. 3. — A commencer comme suit - « Ce signal est employé sur les secteurs
de fleuve ou le coté de chenal 2 suivre est prescrit (cours obligatoire). »
Le reste du texte sans modification.

Signal B. 4. — A libeller comme suit :

« Si les batiments qui suivent le cours obligatoire doivent passer & l’autre cdté
du chenal, Pendroit & partir duquel ils doivent commencer la traversée doit étre
marqué par le signal B. 4.

Le panneau est placé sur la rive, perpendiculairement au chenal.

Si ce signal est précédé d’un signal B. 3. b., il convient d’installer sur la rive
opposée le signal B. 3. a., et vice versa.

Lors de la traversée, les avalants ont la priorité. »

Signal B. 6. — Ajouter aprés le 1T alinéa un nouvel alinéa libellé comme suit :
« Le signal peut étre installé dans les endroits ol la sécurité de la navigation
lexige, comme par exemple dans les ports, canaux, etc. »

Page 21
I¢r alinéa — Remplacer « km 151 (Galati ) » par « km 170 (Briila) ».

Signal B. 7., I° alinéa — Remplacer les mots « un son prolongé » par « un signal
sonore ».
2¢me qlinég — A libeller comme suit :

« Le signal doit étre complété par le signal 3., prévu dans la section II de ’Annexe
7. Le trait indique un son prolongé, et le point un son bref. »

Signal B. 9.— Aprés les mots « sur la rive », ajouter « des voies navigables secondaires ».

C. Signaux de restriction
Page 22
Signal C. 1., I alinéa — Remplacer la deuxiéme phrase par le texte suivant : « Si
nécessaire, la profondeur limitée effective, exprimée en dm, peut €tre indiquée sur
le panneau méme ».
2éme glinéa — A libeller comme suit : « Si nécessaire, le méme signal peut étre placé
comme signal d’avertissement. Sur les cartouches, sera indiquée la distance jusqu’au
lieu ou la profondeur est limitée. »

Signal C. 2. — A libeller comme suit : « Le panneau est placé perpendiculairement au
chenal, prés de I’endroit o la hauteur libre est inférieure 4 celle adoptée. On peut
indiquer sur le signal méme la hauteur libre, en dm, par rapport au haut niveau navi-
gable. »

Signal C. 3., 2¢m glinéa — Remplacer les mots « sous point 3 » par « sous point 1 ».

Page 23
Signal C. 5. — A libeller comme suit : « Le panneau est placé sur la rive perpendicu-
lairement au chenal ; le chiffre sur le panneau indique la distance entre le signal et
I’obstacle.

Pour indiquer la longueur de la section ol se trouve Pobstacle, on peut utiliser
une ou deux fléches. La préférence est donnée a deux fléches qui permettent d’évaluer
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plus exactement la longueur. Dans ce cas, le panneau est installé au milieu de la
longueur de la section, la pointe d’un des triangles tournée vers laval, et celle de
Pautre vers ’'amont. Si seul un triangle est utilisé, le panneau est placé a 'extrémité
amont de la section ou se trouve I’obstacle, la pointe tournée vers I’aval.

Si la longueur de ’obstacle est trés grande et difficilement évaluable, les panneaux
sont installés aux deux extrémités et sont munis chacun d’un triangle ; les pointes des
triangles sont tournées I'une vers I'autre.

Pour améliorer la visibilité du signal, on peut utiliser les possibilités offertes par
la partie IV, point 2, 2¢m alinéa de la présente Instruction. »

D. Signaux de recommandation

Signal D. 1. point a) — Remplacer les mots « les panneaux (de nuit, les feux) sont
placés », par « le panneau ( de nuit, le feu) est placé ».

2eme Jigne — Ajouter aprés les mots « au milieu », les mots « de la partie navigable ».
Point b) 1 alinéa, 1 phrase — Aprés les mots « au milieu », ajouter « de la
partie navigable ».

2éme phrase — A rédiger comme suit : « La distance verticale entre les panneaux doit
étre d’au moins 20 cm ».
Le 2éme glinéa est a remplacer par le texte suivant :
« L’autre coté de la passe balisée doit étre marqué par le signal A.1.
Si une passe navigable du pont n’est pas balisée, cela signifie que le passage par
cette passe n’est ni interdit ni recommandé. »

Signal D. 2., derniére ligne — Aprés les mots « les limites », ajouter « de la partie
navigable ».

Signal D. 3. — Libeller la derniére phrase comme suit : « De nuit, on installe au méme
endroit des feux qui doivent &tre visibles de la direction correspondante seulement. »

E. Signaux d’indication
Page 25
Signal E. 1., 1¢ alinéa — A libeller comme suit : « Ce signal n’est installé qu’aux
endroits ol se trouve un signal d’interdiction A. 1.; les deux signaux fonctionnent
alternativement (A. 1. - E. 1....). L’interdiction de passage indiquée par le signal
A. 1. est remplacée par I’autorisation indiquée par le signal E. 1. »
2¢éme glinéa — Remplacer les mots « ol était » par « ol est ».

3eme glinéa — Introduire un amendement de rédaction dans le texte russe.

Signal E. 2. — Commencer le 1¢r alinéa par le texte suivant :
« Ce signal est utilisé seulement comme signal d’avertissement ».

Dans le texte frangais, remplacer les mots : « Le panneau est placé sur la rive,
perpendiculairement 2 la direction du chenal », par « Les panneaux sont placés sur
la rive, perpendiculairement au chenal ».

Signal E. 4., 1" alinéa— Remplacer les mots : « le signal auxiliaire 1 » par « les signaux
auxiliaires 1 et 3 ».

Biffer ]a 2¢m phrase de cet alinéa et le 2¢™° alinéa (page 26).

Page 27
Signal E. 9. — Apres les mots « sur la rive », ajouter « du Danube ».
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Signal E. 10.— Aprés les mots « sur la rive », ajouter les mots « de la voie secondaire ».

Signal E. 11. — A modifier comme suit : « Ce signal indique la fin d’une obligation
ou d’une restriction. Il est valable pour un seul sens de navigation et doit étre placé
sur la rive ol est installé le signal d’obligation ou de restriction.

Si le signal indique la fin de la validité d’un ou de deux signaux seulement, les
signaux qui continuent 2 étre valables doivent étre répétés apres le signal. »

Signal E. 12. — (texte frangais) — Les mots « les mariniers peuvent s’approvisionner
en eau potable » sont A remplacer par les mots « 'approvisionnement en eau potable
est possible ».

V. Mode d’installation des signaux de balisage dans les
sections caractéristiques du fleuve

Page 30
3¢me glinéa, 1% phrase — Biffer le mot « uniquement » et ajouter 4 la fin de la phrase

« ou par des feux cotiers ».

Ajouter 2 la fin du point 1, un nouvel alinéa libellé comme suit :

« Comme régle générale, I'objectif A réaliser est que seul le réseau des signaux
coOtiers assure Pindication ininterrompue de la position du chenal, tandis que les
signaux flottants aident les bateliers & déterminer les limites du chenal navigable. »

Page 31
Point 2. a, I alinéa—Remplacer la référence « B. 10. et B. 11. » figurant entre paren-

théses, par « de ’Annexe 8 aux DEND ».
2¢éme glinéq — Modifier la fin de la phrase comme suit : «. .. a une largeur suffisante,

la sécurité y est assurée et quand seule la direction. .. »

Page 32
Point b) — Ajouter aprés le 2¢™ alinéa un nouvel alinéa rédigé comme suit :

« Méme quand le chenal est rétréci par des pierres, des rochers ou d’autres
obstacles dangereux pour la navigation, se trouvant & proximité du chenal, la pré-
férence sera donnée aux jalons d’alignement, sans égard aux dimensions du fleuve et
a la longueur de la section de chenal balisée par ces signaux. »

3. Balisage des seuils
Page 35
2éme glinéa — A libeller comme suit :

« Sur les seuils, le chenal peut étre balisé par des signaux d’alignement, des
signaux de traversée, des signaux cotiers (phares) et des signaux flottants, suivant
le type du seuil. »

Dernier alinéa — A biffer.
Page 36
Ier alinéa — A biffer.

4. Balisage des régions des ponts et des passes navigables des ponts

Page 37
Point a) — Rédiger le commencement de ce point comme suit : « Pour indiquer
Pautorisation du passage par une passe navigable de pont, on utilise. .. »
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Ajouter aprés le point c), un nouveau point d) libellé comme le dernier alinéa
de la partie V (point e).
5éme glinéa — Libeller le texte frangais de cet alinéa comme suit :

« A 'approche des passes navigables, on peut installer des signaux flottants pour
indiquer exactement la position du chenal. »
Sous-point a) — Biffer les mots « ou non-lumineuses » placés entre parenthéses.
Sous-point b) — A biffer.

Page 38
I alinéa — A biffer.
Les points c) et d) deviennent points b) et c).
3eme glinéa — Biffer les mots « flottants ou », et remplacer les mots « d’autres signaux
de direction » par « des signaux flottants ».

Ajouter un nouveau point d libellé comme suit :

« d) Si le pont est situé sur un secteur de fleuve ou, a P’approche du pont, le
courant se dirige en formant un angle avec I'axe de la passe navigable, provoquant
ainsi des remous aux piles du pont, le balisage en amont du pont peut comprendre
deux paires de bouées. La paire de bouées installée plus prés du pont est placée a
100-200 m du pont, et la deuxiéme paire, 2 400-700 m. Les bouées de la deuxieéme
paire sont installées de maniére que le tracé de chenal qu’elles représentent avec
les bouées de la premiére paire corresponde 2 la direction du courant. Les convois
peuvent ainsi aligner leurs unités dans I’espace entre les deux paires de bouées et
s’engager dans la passe navigable en en suivant strictement I’axe. Une autre paire de
bouées peut étre installée & 100 m en aval du pont. »

VL. Installation de réflecteurs radar sur les signaux
de balisage

Page 39

I alinéa — Introduire un amendement de rédaction dans le texte russe.

2éme glinéa — Biffer les mots « et cotiers ».

3éme glinéa, 2éme phrase — Ajouter aprés les mots « elle est fonction », les mots « des
caractéristiques techniques des installations de radar, des réflecteurs radar, ainsi
que des...»

Remplacer & la fin de l’alinéa les mots « d’environ 2 km », par « d’environ
1-5 km ».
qeme glinéa — A biffer.

Dernier alinéa — A libeller comme suit :

« Les batiments et autres objectifs et objets flottants se trouvant 2 la surface de
P’eau peuvent étre pergus et distingués sur ’écran du radar nettement séparés les uns
des autres en fonction des caractéristiques techniques de l'installation de radar, de la
distance jusqu’a I’objectif, de la distance entre les objectifs, etc. En général, 3 1 km
de distance, deux objectifs sont perus nettement séparés I'un de l'autre quand la
distance entre eux est d’environ 15 m. »

Page 40
1¢" alinéa — Biffer les mots « des bateliers utilisant le radar ».
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Ajouter aprés le I alinéa la phrase suivante : « Les passes navigables des ponts
peuvent étre balisées a I'aide de réflecteurs radar installés sur le pont méme ».

2¢me glinéa, 3¢me ligne — Remplacer le mot « doivent » par « peuvent ».
Dernier alinéa, 1ér¢ phrase — Ajouter 2 la fin « ni ses dimensions ».

L’Appareil a été chargé d’introduire dans les textes russe et frangais du projet
d’Instruction les amendements de rédaction nécessaires, conformément aux définitions

adoptées.

Annexe 1

Biffer dans le titre les mots « servant a régler la navigation » et rédiger comme suit
le texte sur la page de titre :

« En principe, pour améliorer la visibilité des symboles des 51gnaux cotiers
spéciaux, on peut entourer les panneaux d’une bande blanche de 25 4 45 mm de
largeur, ou d’une bande noire d’une largeur de 10 mm. »

Cette disposition s’applique également & 1’Annexe 2.

A Tissue de I’examen des Annexes I-3 au projet d’Instructlon, la réunion a prié
I’Appareil de la Commission de reproduire sur les dessins des signaux tous les amen-
dements apportés par les experts.

L’expert de la Bulgarie a proposé d’examiner la question de l'unification des
signes kilométriques.

Apres echange de vues, la réunion d’experts a jugé opportun de remettre ’examen
de cette question 4 la XX VIIe session de la Commission afin de permettre aux autorités
compétentes de I’étudier.

II.

Aprés avoir examiné le point 2 de I'ordre du jour, la réunion d’experts a relevé
Putilité de I’Information relative & la structure des réflecteurs radar utilisés sur le
Danube, préparée par I’Appareil de la Commission sur la base des données regues des
pays danubiens.

Par ailleurs, la réunion a constaté que les autorités compétentes des pays danu-
biens s’occupent depuis quelques années déja de I'introduction des réflecteurs radar
dans la navigation sur le Danube, et qu’elles ont obtenu des résultats importants dans
ce domaine. Par la méme occasion, il a été noté que les pays utilisent différents types
de réflecteurs radar, ce qui & I’heure actuelle ne permet pas de définir le type optimum
utilisable dans les conditions de la navigation sur le Danube.

11 a été également relevé que les différents types d’installations de radar utilisées
sur le Danube ont aussi différentes caractéristiques.,

Partant de ce qui précéde, et ayant en vue I’expérience acquise dans ce domaine
par quelques pays danubiens, la réunion d’experts estime qu’il serait fort utile d’entre-
prendre P'unification de la structure des réflecteurs radar, dont I'utilisation permettra
d’améliorer la navigation sur le Danube, et qu’a cette fin il serait nécessaire d’étudier
et d’élaborer les questions suivantes en se fondant sur les caractéristiques techniques
minima des installations de radar des bétiments :

— Type optimum de réflecteur radar 2 utiliser sur le Danube.

— Exigences techniques fondamentales minima posées & 1’égard des installations
de radar.

— Instruction sur le mode d’emploi des réflecteurs radar pour le balisage du
chenal du Danube.
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Ayant pris connaissance des propositions présentées par €crit par les experts
hongrois, la réunion a relevé Pimportance de la question soulevée et a considéré
opportune Pinitiative des autorités compétentes hongroises qui se sont déclarées prétes
A présenter a la Commission du Danube des propositions portant sur I’établissement
d’un systéme uniforme de balisage du chenal navigable du Danube a I'aide de signaux
radar.

La réunion a jugé opportun de diffuser la proposition des experts hongrois aux
autorités compétentes de tous les pays danubiens.

La réunion a été d’avis qu’il serait utile de convoquer une réunion d’experts
en questions de navigation, avec la participation d’experts en questions de radar, pour
P’examen détaillé du probléme traité.
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COMMISSION DU DANUBE ' Ad. doc. RE/[1969-1
Vingt-septiéme session (Rapport de la réunion d’experts
des pays danubiens chargée de ’exa-

men des questions nautiques)

INFORMATION

de P Appareil de la Commission du Danube sur la structure des réflecteurs radar utilisés
sur le Danube

Le point 5 du plan de travail de la Commission du Danube pour 1968/1969
charge I’Appareil de la Commission de rassembler les renseignements des pays danu-
biens sur la structure des réflecteurs radar, de synthétiser ces renseignements et de
dresser 4 ce sujet une information a diffuser aux pays danubiens et & soumettreala
réunion d’experts pour les questions nautiques, dont la convocation est prévue pour
janvier 1969.

Selon les renseignements regus de la part des autorités compétentes de tous les
pays danubiens, les pays utilisent différents types de réflecteurs radar. La situation
dans ce domaine se présente comme suit :

République d’ Autriche

Les autorités compétentes ont communiqué qu’a ’heure actuelle elles ne sont pas
en mesure de fournir des renseignements sur le probléme en question, étant donné
qwelles n’ont pas encore effectué d’essais approfondis dans ce domaine.

République populaire de Bulgarie

Sur le secteur bulgare du Danube on utilise des réflecteurs radar dont la structure
a été portée a la connaissance de '’ Appareil de la Commission en 1966.

Premier type : Un octaédre composé de trois plaques carrées, entrecroisées, le coté
de chaque carré étant de 600 mm. Le réflecteur est fabriqué en tole d’acier d’une
épaisseur de 1 mm, recouverte de bronze argenté (voir schémas I/1 et 1/2.*)

Les essais effectués ont montré que le réflecteur figurant sous schéma I/2 est
mieux visible sur 'écran que celui du schéma I/1.

Deuxiéme type : Un octaédre de construction identique a celle du premier type, mais
le coté de chaque carré a 300 mm.

Les dimensions de ce type de réflecteur radar ont été reduites, car le premier type
s’est avéré trop lourd, et en outre, le vent en augmente sensiblement le degré d’incli-
naison.

* Les schémas I/1 3 VII/4 se trouvent dans les archives de la Commission.
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Les signaux de balisage pourvus de ces réflecteurs radar -apparaissent nettement
sur ’écran & une distance de 2 km.

République populaire Hongroise

Sur le secteur hongrois du Danube du km 1708 (Szob) au km 1560 (Dunafdld-
vdr), on utilise deux types de réflecteurs radar.

Premier type : Réflecteur radar sur la bouée de la rive droite. Ce type de réflecteur
radar est composé de deux plaques carrées verticales (coté : 600 mm) qui s’entre-
croisent au milieu en formant des angles droits, et de deux plaques horizontales car-
rées (coté : 400 mm), qui sont placées & 200 et 400 mm de hauteur (voir schéma II/1).

Deuxiéme type : Réflecteur radar sur la bouée de la rive gauche, qui se compose de
deux plaques verticales en forme de triangles isocéles (hauteur : 600 mm) placés la
pointe en haut, qui se croisent au milieu en formant des angles droits, et de deux
plaques horizontales carrées (cotés de la plaque supérieure : 170 mm et ceux de la
plaque inférieure : 340 mm), qui sont placées a 200 et 400 mm de hauteur (voir schéma
I1/2).

On envisage d’installer sur le secteur en question 18 bouées de la rive droite et
22 bouées de la rive gauche, toutes munies de réflecteurs radar.

L’installation de bouées munies de réflecteurs radar sur le secteur situé entre les
km 1560 (Dunaféldvar) et 1433 (frontiére hungaro-yougoslave) n’est envisagée que
pour 1969. Toutefois, les autorités compétentes hongroises estiment que les bouées
a voyants métalliques de grandes dimensions sont bien repérables sur ’écran du radar.

Sur le secteur hungaro-tchécoslovaque, les autorités compétentes hongroises
utilisent également deux types de réflecteurs radar.
Premier type : Réflecteur radar de la rive droite, qui est composé de deux rectangles
verticaux (hauteur : 500 mm et longueur : 400 mm), qui s’entrecroisent au milieu
en formant des angles droits. L’un des rectangles comporte une bordure a une distance
de 125 mm du bord (voir schéma III/1). .
Deuxiéme type : Réflecteur radar de la rive gauche, qui se compose de trois plaques
carrées (diagonales : 600 mm) qui s’entrecroisent selon la diagonale en formant des
angles droits : "un des carrés est placé horizontalement et les deux autres verticale-
ment. L’un des carrés verticaux est bordé d’une bande & une distance de 120 mm du
bord (voir schéma 111/2).

République socialiste de Roumanie

Conformément au Systéme de balisage uniforme sur le Danube, adopté par la
Commission du Danube, on utilise sur le secteur du Danube de la République Socia-
liste de Roumanie — en dehors des signaux cdtiers — des signaux flottants (bouées,
espars, flotteurs) pour la signalisation du chenal navigable.

Par suite des caractéristiques morphologiques et hydrologiques du Danube en
aval de Turnu Severin (grande largeur du lit, et par conséquent du chenal navigable,
sur la majeure partie du secteur mentionné), le corps métallique des bouées (y incluse
la partie caractéristique construite en grillage métallique) a des dimensions en général
plus grandes que les signaux flottants utilisés sur d’autres secteurs du fleuve (& 2,10 m ;
h = 1,60 m).
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Les bouées utilisées pour la signalisation courante du chenal navigable en aval
de Turnu Severin peuvent ainsi étre repérées sans difficulté sur les écrans de radar
des remorqueurs fluviaux.

Les organes roumains chargés de I'entretien du chenal navigable ont pris des
mesures afin qu’une série de bouées placées dans des lieux ou la portée de vue est
restreinte, soient pourvues de réflecteurs radar. Ainsi, dans le secteur mentionné, les
signaux ont été munis de réflecteurs radar du modéle de ceux utilisés couramment sur
le Danube (des octaédres avec cdtés de 30 cm), qui ont été éprouvés et se sont avéres
satisfaisants, car ils assurent de bonnes conditions pour la navigation pendant la nuit,
ainsi que par brouillard. Ces réflecteurs radar ont été montés sur 15 signaux flottants
placés dans les zones les plus difficiles du chenal navigable — les tournants du Danube,
les iles, les bras secondaires —, et sont facilement repérables par les batiments 4 bord
desquels se trouvent des installations de radar.

De méme, en amont et en aval du pont de Cernavoda, ont été installées des bouées
pourvues de réflecteurs radar qui marquent les piles du pont, facilitant ainsi la naviga-
tion dans cette zone, et spécialement par un temps a visibilité réduite.

Pour réaliser une amélioration continue des conditions de la navigation sur le
Danube, le nombre des signaux flottants munis de réflecteurs radar sera, dans un
proche avenir, agrandi.

Union des Républiques socialistes Soviétiques

Le service soviétique de balisage a équipé les bouées non-lumineuses installées

dans le bras de Kilia de deux types de réflecteurs radar passifs.
Premier type : Réflecteur radar de la rive droite, qui se compose de deux cercles (dia-
métre : 600 mm) métalliques verticaux qui s’entrecroisent au milieu en formant des
angles droits, et de deux carrés horizontaux placés a 200 et 400 mm de hauteur ; ces
carrés ont une diagonale de 550 mm. Le réflecteur est recouvert d’émail rouge (voir
schéma IV/1).

Ces réflecteurs ne sont utilisés qu’a titre provisoire et seront remplacés prochaine-

ment par des réflecteurs de forme cylindrique.
Deuxiéme type : Réflecteur radar de la rive gauche, qui se compose de deux plaques
métalliques en forme de triangle (hauteur de 600 m) placés la pointe en haut, qui
s’entrecroisent au milieu en formant des angles droits, ainsi que de deux plaques
carrées horizontales placées I’'une sous Pautre 2 200 et 400 mm de hauteur ; le carré
supérieur a une diagonale de 228 mm et le carré inférieur de 456 mm (voir schéma
1V/2) ; le réflecteur est recouvert d’émail noir.

Les réflecteurs des rives droite et gauche ont douze angles de réflexion.

La partie inférieure du réflecteur est pourvue d’une languette a rainures qui
s’enchasse dans la bouée.

La hauteur totale de la bouée — y compris le réflecteur radar — mesurée 3 partir
du plan d’eau est de 1,4 m. La bouée munie d’un réflecteur est repérable sur I'écran
du radar 2 une distance d’environ 9 km quand la hauteur de I’antenne 3 partir du
plan d’eau est d’environ 6,5 m.

République socialiste Tchécoslovague

Sur le secteur tchécoslovaco-hongrois du Danube les autorités compétentes
tchécoslovaques utilisent deux types de réflecteurs radar.
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Premier type : Réflecteur radar de la rive droite, qui se compose de 2 plaques verticales
rectangulaires qui s’entrecroisent au milieu en formant des angles droits ; la hauteur
des rectangles est de 500 mm et leurs longueurs sont respectivement de 660 mm et
400 mm (voir schéma V/1).

Deuxiéme type : Réflecteur radar de la rive gauche, qui se compose de deux plaques
verticales triangulaires, qui s’entrecroisent au milieu en formant des angles droits :
la hauteur des triangles est de 500 mm et leurs bases sont respectivement de 500 et
400 mm (voir schéma V/2).

Lesdits réflecteurs sont fabriqués en tdle de fer d’une épaisseur de | mm et sont
montés sur 2 flotteurs cylindriques également en tdle de fer, & une hauteur de 400 mm.

République socialiste fédérative de Yougoslayie
On utilise sur le secteur yougoslave du Danube trois types de réflecteurs radar.

Premier type: Réflecteur radar de la rive droite, qui se compose de deux plaques
verticales rectangulaires qui s’entrecroisent au milieun en formant des angles droits
(hauteur — 800 mm et longueur — 550 mm) et de deux plaques horizontales carrées
(diagonale — 550 mm) placées I'une & la base du signal et I'autre 3 une hauteur de
400 mm (voir schéma VI/1).

Deuxiéme type : Réflecteur radar de la rive gauche, qui se compose de deux triangles
verticaux (hauteur — 800 mm et base — 600 mm) qui s’entrecroisent au milieu en
formant des angles droits, et de deux carrés horizontaux ; le carré supérieur qui a une
diagonale de 300 mm est placé & une hauteur de 400 mm et le carré inférieur avec une
diagonale 600 mm est placé & la base (voir schéma VI1/2).

Troisiémetype: Réflecteur radar de bifurcation,qui se compose dedeux plaques verticales
en forme de cercle tranché a la base (diamétre — 800 mm et hauteur — 750 mm)
qui s’entrecroisent au milieu en formant des angles droits et de deux plaques horizon-
tales circulaires ; le cercle supérieur qui a un rayon de 800 mm est placé a une hauteur
de 375 mm et le cercle inférieur avec un rayon de 400 mm est placé a la base (voir
schéma VI/3).

Tous les réflecteurs radar sont fabriqués en tole d’aluminium d’une épaisseur
de 4 mm.

La surface horizontale intérieure est fixée a la bouée par un cerceau en tdle.

Les réflecteurs radar sont visibles  une distance d’environ 5 km lorsque Pappareil
de radar posséde les caractéristiques suivantes : antenne = 24 tours/minute ; largeur
du faisceau horizontal = 0,8” ; longueur d’onde = 3,2 ; fréquence = 9415-9475 Mc/s ;
puissance = 3 kW ; durée de 'impulsion = 0,05 microseconde.

Les réflecteurs radar décrits ci-haut sont aussi utilisés sur le secteur yougoslave
comme signaux de jour pour baliser les cotés du chenal.

Les réflecteurs radar des bouées non-lumineuses sont recouverts de matériau
réfléchissant. Tenant compte que les bitiments endommagent souvent les signaux
flottants, la matiére réfléchissante n’est pas étalée directement sur les réflecteurs radar
mais sur des feuilles de 105105 mm, sur lesquelles sont collées, a intervalles de
15 mm, des bandes d’une largeur de 15 mm. Les feuilles sont fixées des deux cdtés de
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chaque plan vertical (au total 8 feuilles). Quand un réflecteur radar endommagé doit
étre réparé, ces feuilles peuvent étre facilement enlevées et remplacées.

Les réflecteurs radar des bouées lumineuses sont placés au-dessus du feu et servent
également 2 le préserver contre les chocs des batiments.

République fédérale d’Allemagne

On utilise sur le secteur de la République Fédérale d’Allemagne des réflecteurs
radar flottants et cotiers.

Premier type : Réflecteur radar de la rive droite, qui se compose de 2 rectangles verti-
caux d’une hauteur de 500 mm et d’une largeur de 300 mm, qui s’entrecroisent au
milieu en formant des angles droits, et d’un plan horizontal qui les sectionne & une
hauteur de 250 mm (voir schéma VII/1).

Deuxiéme type : Réflecteur radar de la rive gauche, qui se compose de 2 triangles dont
la pointe est tronquée (hauteur — 480 mm et base — 380 mm) et de deux plans hori-
zontaux qui les sectionnent a 500 mm et 270 mm de hauteur (voir schéma VII/2).

Troisiéme type : Réflecteur radar de la rive gauche, qui se compose de deux triangles
dont la hauteur est de 800 mm et la base de 380 mm, qui s’entrecroisent au milieu en
formant des angles droits (voir schéma VII/3).

Les réflecteurs radar des signaux cotiers sont coniques ; les réflecteurs de la rive
droite sont placés la pointe en bas, et ceux des signaux de la rive gauche la pointe
en haut. La hauteur de ces signaux est de 810 mm et la base de 635 mm. Leur cons-
truction est indiquée en détail dans le schéma VII/4,
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/38
Vingt-septiéme session (RE/1968-3)

RAPPORT

de la réunion d’experts des pays membres de la Commission du Danube chargée de
Pexamen des questions d’organisation

La réunion d’experts chargée de 'examen des questions d’organisation et con-
voquée en vertu de la décision de la XXVIe session de la Commission du Danube
s'est déroulée du 12 au 19 novembre 1968, & Budapest.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts de la République d’Autriche,
de la République Populaire de Bulgarie, de la République Populaire Hongroise,
de la République Socialiste de Roumanie, de la République Socialiste Tchécoslo-
vaque, de I’'Union des Républiques Socialistes Soviétiques et de la République Socia-
liste Fédérative de Yougoslavie (voir Annexe 1%).

De la part du Secrétariat et des Services de la Commission du Danube, ont pris
part aux travaux de la réunion : MM. Kapikraian, Svitek, Simeonov, Feik, Rumen-
&i¢é, Moldoveanu, Termacic, Patrichi, Goda, Hanusek, Ivdnyi.

La réunion a été ouverte par le Directeur du Secrétariat et des Services, M. Ka-
pikraian.

Sur proposition de M. Stoian (Roumanie), soutenue par M. Makeiev (Union
Soviétique), M. Seferna (Tchécoslovaquie) a été €lu président de la réunion.

Sur la base de la décision de la XXVIe session de la Commission, la réunion
a adopté P'ordre du jour suivant :

« Préparation de propositions sur la nouvelle structure et sur le tableau du per-
sonnel du Secrétariat et des Services de la Commission, en se fondant sur les tiches
posées devant la Commission et ayant en vue aussi les résultats auxquels a abouti
la réunion d’experts pour des questions d’organisation d’octobre 1967.»

La réunion a eu un échange de vues sur les propositions formulées dans le rapport
de la réunion d’experts pour des questions d’organisation d’octobre 1967 (RE/ 1967-4)
et a examiné ’Annexe 2 2 ce rapport « Projet du tableau du personnel du Secrétariat
de la Commission du Danube », en tenant compte de la description des attributions
des postes préparée par le Secrétariat en qualité de matériau de travail, conformément
au désir exprimé par la réunion.

En résultat des débats, la réunion s’est exprimée étre d’accord en principe avec
le nouveau projet de structure et le tableau du personnel du Secrétariat de la Commis-
sion du Danube, proposé par la délégation de la Bulgarie (Annexe 2%¥).

* Se trouve dans les archives de la Commission du Danube,
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Les experts ont exprimé les observations suivantes sur ce projet :

1. ad Section des services techniques —

Les experts de la Bulgarie, soutenus par les experts de la Hongrie et de I'Union
Soviétique, tenant compte du grand volume de travail de la section des services
techniques, ont proposé d’inclure dans cette section les postes d’ingénieur carto-
graphe et d’ingénieur hydrotechnicien. A ce propos, les experts de la Yougoslavie,
de I’Autriche, de la Roumanie et de la Tchécoslovaquie ont estimé que la question
de I'utilité de I'inclusion dans la section des services techniques des postes mentionnés
devrait étre étudiée par les organismes compétents de leur pays.

L’expert de la Yougoslavie a communiqué que les autorités compétentes de son
pays ne sont pas d’accord d’inclure dans la section des services techniques les postes
d’ingénieur hydrométéorologue et d’ingénieur statisticien.

2. ad Section administrative —

Selon I’avis émis par les experts de la Yougoslavie, de I’Autricheet dela Roumanie,
il serait utile de réunir les fonctions de directeur-adjoint pour les questions administra-
tives et de conseiller pour les questions juridiques, ayant en vue que dans I’avenir
le poste de directeur-adjoint pour les questions administratives devrait étre occupé
par un juriste possédant la qualification correspondante.

L’expert de I’Autriche a noté que si la création du poste de conseiller-rédacteur
en chef sera nécessaire pour 'amélioration du travail futur de la Commission, ce
conseiller assumera, en commun avec le conseiller du service technique respectif,
la responsabilité effective pour les publications de la Commission. Etant donné que
dans ce cas la responsabilité du chef de la section administrative en ce qui concerne
les publications devient purement formelle, le dirigeant de cette section, qui devrait
€tre un juriste, pourrait assumer les tiches attribuées au juriste en chef.

La délégation roumaine a déclaré qu’il résulte du projet de description des postes
qu’entre certaines tiches du directeur-adjoint pour les questions administratives et
celles du conseiller-rédacteur en chef il existe un parallélisme. Ayant en vue cette
situation, la question de I'utilité de Iinclusion dans la section administrative du poste
de conseiller-rédacteur en chef doit &tre soumise aux organismes compétents rou-
mains pour examen.

L’expert de la Yougoslavie n’était pas d’accord d’inclure dans la section admi-
nistrative le poste de conseiller-rédacteur en chef, donnant comme argument que les
pays doivent envoyer au Secrétariat de la Commission des fonctionnaires connaissant
a la perfection I'une des langues officielles de la Commission et ayant une bonne
qualification, et dans ce cas, & son avis, il ne serait pas nécessaire de rédiger les maté-
riaux et les publications de la Commission.

L’expert de la Yougoslavie a également noté que les postes d’interpréte en chef,
d’interpréte et de correcteurs-sténodactylographes pour les langues russe et frangaise
doivent tous, soit étre inclus dans le tableau du personnel, soit dans la liste des em-
ployés non-inscrits au tableau du personnel, tenant compte du caractére de leur travail.

La réunion n’a pas été d’accord avec I'opinion reflétée dans le rapport de la
réunion d’experts pour les questions d’organisation d’octobre 1967 en ce qui con-
cerne le systtme d’occupation des postes de correcteurs-sténodactylographes des
langues russe et frangaise sur la base d’un concours, compte tenu des propositions
des pays danubiens de la Commission, étant de I’avis que ces postes aussi doivent
étre occupés conformément au systéme en vigueur.
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3. ad Comptabilité —

La réunion a exprimé I’opinion que le poste de chef comptable doit correspondre
au rang de conseiller.

Les experts de I’Autriche, de la Yougoslavie et de la Roumanie, ayant accepté
en principe que le Secrétariat soit divisé en deux sections, avec une Comptabilité
A part, dont le chef serait directement subordonné au directeur du Secrétariat, estiment
toutefois qu’il aurait été préférable d’inclure la Comptabilité dans la Section admi-
nistrative.

En rapport avec la proposition — figurant dans le projet du tableau du person-
nel — de modifier le rang du poste de chef de la Comptabilité, I'expert de la Yougo-
slavie a déclaré qu’a son avis la décision quant au nombre des directeurs-adjoints du
Secrétariat entre dans la compétence des représentants.

®
* *

La réunion a estimé que la poursuite du travail sur le probléme de la nouvelle
structure et du tableau du personnel du Secrétariat de la Commission devrait se dé-
rouler par étapes. Il conviendrait en premier lieu de préparer et d’adopter en session
de la Commission la nouvelle structure et le tableau du personnel, et d’introduire
ensuite les modifications correspondantes d’ordre juridique et autre dans les documents
d’organisation de la Commission, en vigueur.

Les experts ont exprimé I’opinion que la nouvelle structure et le nouveau tableau
du personnel devraient entrer en vigueur a partir de 1972. Par conséquent, I’élabora-
tion de cette question doit étre achevée en 1971 au plus tard, afin de permettre aux
autorités compétentes des pays danubiens de choisir en temps voulu les fonctionnaires
possédant la qualification requise.

La réunion a exprimé le désir que le Secrétariat diffuse avec le présent rapport,
en qualité de matériaux de travail, la description des attributions des postes figurant
dans le projet de nouveau tableau du personnel, ainsi qu'une description complémen-
taire des attributions des postes d’archiviste-bibliothécaire, d’intendant de Pimmeuble,
d’interpréte, de dactylographes des langues russe et frangaise, de technicien-dessina-
teur et de secrétaire du directeur, qui figurent dans le projet de liste des employés
non-inscrits au tableau du personnel préparé par la réunion d’experts pour les ques-
tions d’organisation d’octobre 1967.

La réunion a estimé que le nouveau projet de tableau du personnel du Secrétariat
de la Commission et la description des attributions des postes peuvent servir de base
aux autorités compétentes des pays danubiens dans I’étude du probleme traité et
pour I’établissement de leur avis définitif.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 27/39
Vingt-septiéme session (RE/1968-2)

RAPPORT

de la réunion d’experts des pays danubiens chargée de ’examen des questions portant
sur les mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la navigation
dans le secteur du Danube Rajka — Gonyii

(22-29 octobre 1968)

La réunion d’experts convoquée en vertu du point 29 du plan de travail de la
Commission du Danube s’est déroulée du 22 au 29 octobre 1968.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts de la République d’Autriche,
de la République Populaire de Bulgarie, de la République Populaire Hongroise, de
la République Socialiste de Roumanie, de la République Socialiste Tchécoslovaque,
de I’Union des Républiques Socialistes Soviétiques et de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie. A la réunion ont également assisté des experts du Ministére
du Transport de la République Fédérale d’Allemagne et de I’Administration fluviale
du secteur Rajka—Gonyu (Voir liste des partlclpants -— Annexe 1¥).

La réunion d’experts est convenue que la presence des experts de I’Administration
fluviale ne touche pas la position des pays en ce qui concerne la création de I’Admi-
nistration.

De la part de I’Appareil de la Commission du Danube, aux travaux de la réunion
ont participé : MM. Kapikraian, Simeonov, Svétek, Feik, Termaci¢, Patrichi, Goda,
Hanusek, Rumendié.

La réunion a été ouverte par le Directeur du Secrétariat et des Services, M.
Kapikraian.

Sur la proposition de M. Makeiev (Union Soviétique), soutenue par M. Pfuster-
schmid (République d’Autriche), M. Atanassov, suppléant du Representant de la
République Populalre de Bulgarie 4 la Commission du Danube, a été élu 4 'unanimité
président de la réunion.

Conformément aux indications de la XXVIe¢ session de la Commission du Danube,
la réunion d’experts a adopté "ordre du jour suivant :

« Examen des questions des mesures nécessaires pour assurer et améliorer les
conditions de la navigation dans le secteur du Danube Rajka — Gonyfi, a la lumicre
des recommandations relatives 4 la détermination de I'étiage navigable et de régula-
risation, des gabarits du chenal et des ouvrages hydrotechniques et du Plan de la
premiére étape des grands travaux sur le Danube. »

* Se trouve dans les archives de la Commission du Danube,
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En méme temps, la réunion d’experts a jugé opportun de se limiter a P’examen
des aspects techniques et économiques de la question & Pordre du jour.

La documentation diffusée par 'Appareil de la Commission du Danube, y com-
pris la « Documentation sur les travaux effectués et nécessaires dans lintérét de
Jentretien et de 'amélioration du chenal navigable du secteur Rajka — Gonyii du
Danube et aux mesures s’y rattachant»*, a servi de base aux discussions de la réunion.

La réunion a confié, aprés un débat général, & un groupe restreint d’experts la
tache de préciser quelques questions d’ordre technique et économique.

La réunion d’experts a constaté que lors de I’élaboration de la « Documentation
sur les travaux effectués et nécessaires dans I’intérét de Pentretien et de 'amélioration
du chenal navigable du secteur Rajka — Gonyii du Danube et aux mesures s’y ratta-
chant », il a été tenu compte de la nécessité d’assurer les gabarits prévus par le Plan
des grands travaux. mais que les délais d’exécution ont éte ajournés de 10 ans.

Les experts hongrois et tchécoslovaques ont communiqué que ceci est suscité
par I’augmentation du volume des travaux hydrotechniques nécessaires.

De I’avis de certaines délégations, la réalisation du dit objectif sur le secteur du
Danube Rajka—-Gonyii est une tiche qui exige I'exécution de travaux hydrotechniques
et de régularisation fort importants, dont le volume calculé pour 1 km de la voie
est, en moyenne, supérieur a celui sur d’autres secteurs du fleuve.

Selon 'opinion des experts yougoslaves et roumains, le calcul aux fins de savoir
si les frais quexige I'exécution des travaux dans le secteur en question dépassent
les frais sur les autres secteurs du Danube, ne pourrait se faire qu'aprés la répartition
des frais totaux prévus pour le secteur en question en frais pour les travaux a effec-
tuer uniquement dans I’intérét de la navigation et en autres frais.

Selon P'opinion des experts autrichiens et aussi des experts du Ministére du
Transport de la RF d’Allemagne, on ne doit prendre en considération pour le calcul
des frais des travaux pour 1 km que les travaux a effectuer uniquement dans lintérét
de la navigation. Les frais totaux des travaux devraient étre d’abord répartis en les
frais pour travaux a effectuer pour la navigation et les autres frais. C’est seulement
aprés cette répartition que I'on pourrait discuter si les frais pour 1 km dépassent les
frais spécifiques des autres secteurs.

La Documentation qui a été soumise a la réunion prévoit 'exécution des travaux
projetés, lesquels, de I’avis des spécialistes hongrois et tchécoslovaques, sont bien-
fondés et permettront d’assurer d’ici 1980 les gabarits de chenal susmentionnés.

D’autre part, la majorité des experts ont fait remarquer que les travaux eXposés
dans la Documentation devraient &tre répartis en travaux a effectuer uniquement
dans Pintérét de la navigation et en travaux qui intéressent d’autres usagers.

Au cours de la réunion ont été aussi soulevés d’autres problémes d’ordre tech-
nique et économique qui nécessitent des documentations complémentaires. La liste
de ces problémes se trouve 3 ’Annexe 2* au présent rapport.

Les experts de la Hongrie et de la Tchécoslovaquie ont été d’accord d’examiner
encore les questions indiquées. Les résultats de cet examen seront communiqués
a I’Appareil de la Commission d’ici la fin de 1968.

En outre, les experts yougoslaves ont présenté une liste des questions, qui figure
comme Annexe 3* au présent rapport.

La majorité des experts ont noté que du point de vue morphologique et hydrolo-
gique il convenait d’examiner le secteur Rajka — Gonyii comme un tout, et que par
conséquent pour obtenir les résultats désirés sur le secteur donné, sans détériorer

* Se trouve dans les archives de la Commission.
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les conditions de la navigation sur les secteurs voisins, il fallait effectuer une régulari-
sation uniforme.

Les experts autrichiens et yougoslaves n’étaient pas & méme de se prononcer sur
cette question puisque,  leur avis, la question n’a pas été étudiée et discutée au sein
du groupe d’experts. Ils pourront se prononcer sur cette question quand la documen-
tation morphologique et hydrologique plus détaillée sera présentée.

Les experts hongrois et tchécoslovaques ont indiqué que les résultats des re-
cherches morphologiques et hydrologiques sont inclus dans la Documentation. Les
données et la documentation détaillée sur lesquelles sont fondées les constatations
se trouvent dans les instituts de recherches et d’établissement de projets de la Hongrie
et de la Tchécoslovaquie et peuvent a tout moment étre mises a la disposition des
experts des pays danubiens.

Les experts de plusieurs pays ont exprimé 'opinion que la perception de taxes
sur les bitiments traversant le secteur Rajka — Gony( serait une charge financiére
supplémentaire pour la navigation danubienne.

Les experts autrichiens, bulgares, roumains, yougoslaves et du Ministére du
Transport de la République Fédérale d’Allemagne ont exprimé également la crainte
que cette charge supplémentaire ne reste sans obtenir en contrepartie une diminution
des frais d’exploitation et qu’elle pourrait mettre en question la rentabilité de la
navigation.

A lissue de la réunion, les experts ont prié le Secrétariat de multiplier les inter-
ventions présentées par eux sur les questions examinées et de les diffuser aux pays
danubiens avec le présent rapport.

Le rapport de la réunion d’experts est & soumetre a la XXVII¢ session de la
Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE Ad Rapport du groupe de
Vingt-septiéme session travail pour les questions
techniques (CD/SES 27/16)

SCHEMA

de formulaire de la fiche des seuils sur le Danube

dressé sur la base des conclusions du groupe de travail pour les questions techniques

Nom du seuil et sa position (km) & partir de Sulina:

Nom de la station hydrométrique la plus proche et sa position (km) a partir
de Sulina:

Cote absolue du « 0 » au-dessus du niveau de la Mer. . .:

Cote d’étiage navigable et de régularisation adoptée pour la station hydrométrique:
Profondeur recommandée: :
Largeur recommandée:

Année et mois:

Niveau d’eau Profondeur Largeur du Longueur Débit
D a la station sur le chenal sur du seuil d’eau
ate hydrométrique seuil Ie seuil Remarque
(en cm) (en dm) (en m) (en m) (en m?)
1 2 3 4 5 s 7
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COMMUNIQUE DE PRESSE

La XXVIIe session de la Commission du Danube s’est déroulée du 4 au 15 mars
1969, a Budapest.

Aux travaux de la Session ont participé les Représentants de la République
d’Autriche, K. Enderl, de la République Populaire de Bulgarie, V. Bogdanov, de la
République Populaire Hongroise, G. Zdgor, de la République Socialiste de Rouma-
nie, D. Turcusg, de la République Socialiste Tchécoslovaque, J. Pugik, de I'Union
des Républiques Socialistes Soviétiques, F. Titov, de la République Socialiste Fédé-
rative de Yougoslavie, D. Jovié, ainsi que les délégations de ces pays.

A la Session ont également assisté les représentants de I’Administration fluviale
des Portes de Fer, de I’Administration fluviale Rajka — Gény(, des experts du Mi-
nistére du Transport de la République Fédérale d’Allemagne, un représentant du
Secrétariat de la Commission Economique pour I’Europe de ’ONU, des représentants
de I'Organisation Météorologique Mondiale et de I’Union Internationale des Télé-
communications.

La XXVII® session a examiné des questions d’ordre nautique, technique, hydro-
météorologique, statistique, financier et d’organisation, ainsi que des questions con-
cernant les mesures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la naviga-
tion dans le secteur Rajka — Gonyii et a adopté des décisions 2 leur sujet.

La Session a constaté que le plan de travail de la Commission du Danube pour
la période écoulée a été accompli; elle a adopté le plan de travail pour la période
a venir et approuvé le budget de la Commission pour 1969.

Les décisions de la XXVIIe session de la Commission du Danube contribueront
a la poursuite du développement et de I'amélioration des conditions de la navigation
sur le Danube.

En vertu de I’article 6 de la Convention de 1948 relative au régime de la naviga-
tion sur le Danube, la Session a élu pour une période de trois ans :

Président — M. K. Ender], Représentant de la République d’Autriche,
Vice-président — M. J. Puéik, Représentant de la République Socialiste Tché-
coslovaque,

Secrétaire — M. D. Jovi¢, Représentant de la République Socialiste Fédéra-
g tive de Yougoslavie.

»
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