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La séance est ouverte & 11 heures 35 minutes.

Le Président de la Commission du Danube, M. Enderl
salue les Représentants des pays membres de la Commission,
les membres des délégations, ainsi que les représentants
des organisations internationales, & l'occasion de 1l'ou-
verture de la XXVIII® session.

Au nom des Représentants des pays-membres et en son
propre nom également, M. Enderl salue séparément le nou-
veau Représentant de la République Populaire Hongrolse,
M., Jakus, et le nouveau Représentant de la République So=-

cialiste Tchécoslovaque, M. Dvorsky - qui en vertu de
l'article 6 des Regles de procédure est ltactuel Vice-pré-
sident de la Commission du Danube - et leur souhaite

beaucoup de succeés dans l'accomplissement de leurs tdches
responsables au sein de la Commission du Danube.

Soulignant l'activité qu'ont déployée l'ancien Repré-
sentant de la République Populaire Hongroise, M. Zdgor et
l'ancien Représentant de la République Socialiste Tchéco-
slovaque, M, Pu¥ik, dans le cadre des travaux de la Com=-
mission du Danube, M. Enderl leur exprime sa reconnaissan-
ce pour leurs efforts visant & contribuer & la solution
des tlches posées devant la Commission.

Ltaccroissement du volume des transports - poursuit
M. Enderl - 1la modernisation et le développement de la
flotte danubienne, l'introduction de nouvelles méthodes et
de nouveaux moyens techniques de conduilte des patiments,la
construction de nouveaux ouvrages hydrotechniques,la liai-
son envisagée du Danube & d'autres voies navigables euro-
péennes, telles que les lialsons Danube - Main - Rhin et
Danube - Oder - Elbe, posent devant la Commission de nou-
veaux problimes en ce qui concerne l'amélioration des con-
ditions de la navigation et 1'élaboration de nouvelles
dispositions et recommandations.

L'accomplissement couronné de succés de ces tiches
repose sur la coopération étroite entre tous les pays da-
nubiens et la Commission, coopération qui est basée sur
les relations d'affaires et de bon voisinage qui se sont
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développées au cours de l'activité de la Commission du Da-
nube.

Un progrés ultérieur dans cette vole correspondrait
entitrement aux tendances de renforcement de la coopéra-
tion sur notre continent, qui se développe ces derniers
temps et pourrait contribuer & ce que les Etats membres de
la Commission, qui ont déjia donné les preuves de leur vo-
lonté de coopérer, concourent & la création d'une situa-
tion favorable pour la solution des problémes de la paix
et de la sécurité en Europe.

M. Enderl souligne que les nouvelles Dispositions
fondamentales relatives & la navigation sur le Danube,dont
1télaboration est le fruit d'un grand travail déployé non
seulement dans le cadre de la coopération entre les pays
danubiens mais également sur un plan encore plus large,sur
le plan européen, entrent en vigueur & partir du 1T avril
1970 sur tout le parcours navigable du Danube. Le falt que
ces Dispositions seront appliquées et qu'elles vont sans
aucun doute contribuer pendant de nombreuses années & as-
surer les conditions nécessaires pour la sécurité de la
navigation - et par cela-méme pour son développement -
témolgne des efforts déployés par la Commission pour ac-
complir les tiches fondamentales Qque lui a confides la
Convention de 1948.

Récapitulant ltactivité déployée par la Commission et
son Appareil depuis la XxvII® session, M. Enderl estime
opportun de relever l'exécution des tlches telles que
1t'édition de la Carte de pilotage couvrant le secteur Lom=-
Silistra; 1'édition de l'instruction sur le mode d'instal-
lation des signaux de balisage, qui facilite 1l'introduc-
tion des nouvelles Dispositions fondamentales relatives &
la navigation sur le Danube; de l'Information sur l'entre-
tien du chenal navigable;de la Fiche des seuils pour 1968;
des Annuaires hydrologiques et statistiques pour 1968, qui
contiennent des données dont l'importance est bien connue
de la navigation danubienne, des organisations et des ins-
tituts intéressés; 1l1édition des Recommandations relatives
3 1a détermination des gabarits du chenal, des ouvrages
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hydrotechniques et autres sur le Danube; la préparation de
diverses informations sur des questions d'ordre nautique,
technique, hydrométéorologique et statistique, sur des
questions de la navigation au radar et des radiocommunica-
tions, qui aideront sans aucun doute la Commission & adop-
ter des décisions adéquates en ce qul concerne son activi-
té future dans ces domaines.

4

Le travail a été aussi poursuivli sur des questions
dlorganisation dans le but d'améliorer 1la structure et
1'activité de 1l'Apparell et on a également continué 1'étu-
de des questions 1lides aux mesures nécessailres pour assu-
rer et améliorer les conditions de la navigation dans le
secteur Rajka - Gonyl.

Au cours de la période considérée, dit M. Enderl, la
Commission a continué 2 entretenir des contacts avec
dlautres organisations internationales, et les résultats
positifs obtenus dans ce domaine Jjustifient l'adoption de
certaines mesures visant & rehausser encore davantage le
prestige international de la Commission du Danube.

Le Président remercie les Représentants des pays-mem=-
bres, les autorités compétentes et les fonctionnalres de
la Commission pour leur activité fructueuse qui a permis &
la Commission d'accomplir ses t&ches.

Avant d'achever son intervention, M. Enderl falit men-
tion du voyage dfétude effectué en octobre 1969 pecur visi-
ter les chantlers de construction du Systdme hydro-énergé-
tique et de navigation des Portes de Fer, et remercie, en
son nom et au nom de tous ceux quli ont pris part & ce
voyage, 1les directeurs de l'Administration fluviale des
Portes de Fer, M. Petrescu et M. Veselinovié, le Représen-
tant de la Roumanie, M. Turcus, le Représentant de la
Yougoslavie, M. Jovié, et les autorités compétentes de ces
pays pour l'excellente organisation de la visite qui a
donné la possibilité de voir en cours de construction cet
ouvrage grandiose dont l'importance, du point de vue de
la sécurité des bAtiments dans ce secteur qui durant de
longs sitcles était difficile pour la navigation, a déja
été hautement appréciée.
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Pour terminer, 1le Président communique que tous les
Représentants des pays-membres sont présents & la session
munis de pleins-pouvolirs établis en bonne et due forme et,
souhaitant & tous du succés dans leur travall, déclare ou-
verte la XXVIIIe session.

M. Dvorsky (Tchécoslovaquie) remercie le Président
pour les ailmables paroles adressées & son égard, et dit
gqu'en sa qualité de Représentant de la République Socia-
liste Tchécoslovaque & la Commission du Danube, qui assume
4 l'heure actuelle les fonctions honorables de Vice-prési-
dent de cette Organisation, il déploilera tous ses efforts
pour contribuer & ltactivité fructueuse de la Commission,

La délégation tchécoslovaque - dit M. Dvorsky -
oeuvrera & l'avenir également dans l'esprit traditionnel
de coopération et d'entente mutuelle afin de trouver des
solutions constructives aux tAches posées devant la Com-
mission.

M. Dvorsky ach&dve son aléocution en souhaitant du
succeés aux travaux de la XXVIII~ session et en exprimant
sa certitude que la session aboutira & de bons résultats.

M. Jakus (Hongrie) remercie le Président pour les pa-
roles chaleureuses prononcées & 1l'égard de son prédéces=-
seur, M. Zdgor, et dit qu'en prenant l'estafette du tra-
vail & la Commission du Danube, il a étudié minutieusement
toute 1la documentatlon sur les travaux fondamentaux de
cette Organisation de marque, joulssant d'une grande auto-
rité. Il souligne qu'il a été profondément touché par
l'esprit de compréhension qul régne au sein de cette Orga-
nisation et par la manitre constructive d'aborder les
questions concrétes pour leur trouver des solutions con-
crétes et constructives. M. Jakus informe la session que
son Gouvernement 1lui a donné l'instructlon de poursuivre
le travail dans cette volie et dans cet esprit.

Remerciant le Président pour ses paroles de bilenvenue
il déclare qu'en commun avec tous les membres de la délé-
gation hongroise, 11 déploiera tous ses efforts et fera
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tout son possible pour coopérer au sein de la Commission
du Danube dans l'esprit de compréhension mutuelle, pour la
solution concréte des problémes qui se posent.

Par la méme occasion, M. Jakus, exprimant sa haute
considération, salue tous les Représentants des pays amis
et tous les participants & la session.

Passant 4 l'examen de l'ordre du jour préliminaire de
la XXVITI® session (doc. CD/SES 28/15)*, qui a été diffusé
en temps utile, M. Enderl note que le point 6 a été com-
plété conformément & ltarticle 16 des Rigles de procédure
et sur la proposition commune des Représentants de la Ré=~
publique Populaire Hongroise et de la République Socialis-
te Tchécoslovaque.

Comme on le sait, aprés échange de vues entre les Re-
présentants des pays-membres de la Commission, ledit point
6 a été concerté dans la rédaction suivante:

"6.a) Discuter et décider la question de l'entretien
du secteur du Danube Gab&ikovo -~ Gonyli sur la base de la
proposition commune de la République Populaire Hongroise
et de la République Socialiste Tchécoslovaque.

b) Rapport de la réunidn d'experts pour les questions
techniques, é&conomiques et juridiques, 1lides aux mesures
nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la
navigation dans le secteur Rajka - Gonyl."

En outre, sur la base de la proposition de la Répu-
blique d'Autriche, 1l'ordre du jour a été complété par un
nouveau point 9, libellé comme suit: "Changement du statut
de la Commission du Danube auprts de l'Association Inter-
nationale Permanente des Congrés de Navigation.'

Le Président prie les Représentants dfexprimer leurs

éventuelles observations au sujet de l'ordre du jour pro-~
posé.

¥ Se trouve dans les archives de la Commission.



Aucune observation n'étant formglée, le Président met
au vote l'ordre du Jour de la XXVIII™ session.

L'ordre du jour est adopté & 1l'unanimité - doc.
CD/SES 28/16 (Voir Annexes I).

Sur la proposition du Président, et conformément &
lt'ordre du Jour adopté, la session approuve la formation
de 8 groupes de travail, pour la convocation desquels elle
charge:

- Questions nautiques (point 1 de l'ordre du jour),
M. Bannov, membre de la délégation soviétique;

- Questions techniques (point 2 de 1l'ordre du jour),
M. Marinescu, membre de la délégation roumaine;

- Questions hydrométéorologiques (point 3 de 1l'ordre
du jour), M. Markovié¢, membre de la délégation yougoslave;

- Questions statistiques (point 4 de l'ordre du jour),
M. Fekete, Suppléant du Représentant de la République Po-
pulaire Hongrolse;

- Perfectionmnement de l'organisation du Secrétariat
et des Services de la Commission du Danube (point 5 de
l'ordre du Jour), M. Seferna, membre de la délégation
tchécoslovaque;

- Rapport de la réunion d'experts pour les questions
techniques, é&conomiques et juridiques 1liées aux mesures
nécessaires pour assurer et améliorer les conditions de la
navigation dans le secteur Rajka - Gdnyli, avec l'amende-
ment des Représentants de la République Populaire Hongroi-
se et de la République Socialiste Tchécoslovaque (point 6
de l'ordre du jour), M. Schlaffer, membre de la délégation
autrichienne;

- Rapport du Directeur sur l'accomplissement du plan
de travall pour la période écoulée et projet de plan de
travail de la Commission pour la période de mars 1970 &
mars 1971 (points 8 et 10 de l'ordre du jour), M. Maschke,
membre de la délégation autrichienne;
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- Projet de budget de 1la Commission du Danube pour
1970 (point 11 de 1l'ordre du jour), M. Bliskov, membre de
la délégation bulgare.

La session examine ensuite 1le projet de plan de dé-
roulement des travaux de la XXVIII session. Le plan de
déroulement ayant été approuvé, 1le Président prie 1les
groupes de travaill de se réunir selon ce plan et d'exami-
ner au sein de leurs réunions respectives, en dehors des
questions qui leur sont confiées, ceux des points du Rap-
port du Directeur et du projet de Plan de travail quil se
rapportent aux questions devant etre traltées par les
groupes de travall respectifs. En outre, i1l communique que
le groupe de travall pour l'examen des points 8 et 10 de
l'ordre du jour est chargé de traiter également le point 9
de l'ordre du jour: "Changement du statut de la Commission
du Danube auprés de l'Association Internationale Permanen-
te des Congrés de Navigation".

La session passe & l'examen du point 7 de l'ordre du
jour: "Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services
sur 1l'exécution du budget de la Commission pour 1969"
- doc. CD/SES 28/7 (Annexes III).

M. Bliskov, président du groupe de travail pour les
questions financiéres, qui a examiné ledit document la
veille de l'ouverture de la session, présente le rapport
du groupe de travail et le projet de décision sur 1les
qu§stions financidres - doc. CD/SES 28/14 (Voir Annexes
NE 0] 5

Le projet de décision sur le poilnt 7 de l'ordre du
Jjour est mis au vote.

La décision relative au rapport du Directeur du Se-
crétariat et des Services sur l'exécution du budget de la
Commission pour 1969 est adoptée & l'unanimité - doc.
CD/SES 28/17 (Voir Annexes I).
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Le Président remercie M. Bliskov, président du groupe
de travall pour les questions financiéres, et tous les
membres de ce groupe ainsi que 1l'Appareil de la Commission
pour leur activité fructueuse.

La séance est levée & 12 heures 30 minutes.

Le Président de la Le Secrétalre de la
Commission du Danube Commission du Danube
Signé: Dr K. ENDERL Signé: D. Jovid
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La sédance est ouverte & 10 heures.

Le Président salue le Représentant de 1'Union Inter-
nationale des Télécommunications, M. Petit, venant d'arri-
ver & la session.

La session examine 1le point 1 de l'ordre du jour
"Questions nautiques".

M. Bannov, président du groupe de travail pour les
guestions nautiques, présente le rapport du groupe de tra-
vail et le projet de décision sur les questions nautiques
- doc. CD/SES 28/18 (Voir Annexes II).

M. Kojouharov (Bulgarie) souligne que le rapport du
groupe de travall pour les questions nautiques.soumis & la
présente session récapitule les résultats de la coopéra-~
tion fructueuse entre les représentants des autorités
compétentes des pays danublens, et du travail qualifié de
1tAppareil de la Commission. La délégation bulgare reldve
avec satisfaction les bons résultats obtenus dans le cadre
de l'élaboration commune des questions nautiques et souli-
gne er premier lleu la valeur des publications telles que
1'"Instruction sur le mode d'installation des signaux de
balisage sur le Damube" et la "Carte de pillotage du sec-
teur Lom - Silistra". Cette instruction,dit M. Kojouharov,
est d'une grande utilité, et en particulier pour les orga-
nisations s'occupant des questions de l'entretien et du
balisage '‘du chenal; en outre, elle présente une grande
importance pour les batellers, car sa mise en application
assure que le chenal solt balisé le long du parcours navi-
gable du fleuve selon une méthode uniforme. Quant & la
Carte de pilotage, les bateliers témoigneront un intérét
particulier & son égard, car elle constituera pour eux un
ouvrage précieux qul leur servira dans leur travail quoti-

dien.
En ce qui concerne 1les questions du poussage sur le

Danube, mode de navigation qui souldve de nombreux probld:-
mes d'ordre nautique, la Commission du Danube s'en occupe

23



depuis 1969, dit M. Kojouharov. Les premiers échanges de
vues et d'informations entre les pays, réalisés au sein de
la Commission du Danube, permettent d!espérer qu'une gran-
de partie de ces questlons trouveront prochainement leur
solution, ce qui accélérera le progrés de ce mode de navi-
gation moderne.

En rapport avec le développement de la navigation da-
nubienne et par suite de l'équipement des b&timents en
appareils-radar modernes, la Commissign du Danube a effec=-
tué un grand travall entre les XxvII® et XXVIII® sesslons
dans le domaine de l'élaboration des questions portant sur
les caractéristiques et 1l'utilisation des réflecteurs
radar indispensables pour pouvoir mettre & profit les pos=-
sibilités qu'offre le radar. La délégation bulgare exprime
sa reconnalissance aux autorités compétentes hongroises qui
ont accompll un travail préparatoire Important en cette
matidre.

"Poursuivant son intervention, M. Kojouharov note que
bien Qque de grands pas alent déja été falts dans le do-
maine de ltutilisation de codes dans la navigation damu -
blenne, 11 reste encore beaucoup 2 faire pour résoudre
définitivement ce probléme.

M. KoJjouharov estime que le travall entamé en vue
dtune nouvelle é&dition de 1l'Indicateur kilométrique du
Danube est fort utile. Cet Indicateur refldtera les modi-
fications survemues au cours des 16-17 dernidres années et
sera un ouvrage de référence que les bateliers apprécie-
ront hautement.

En conclusion, M. Kojouharov constate que le rapport
soumis & 1l'examen de la session refldte bien l'activité du
groupe de travall pour les questions nautiques et déclare
que la délégation bulgare est d'accord avec le projet de
décision proposé.

M. Seferna (Tchécoslovaquie) dit que la délégation
tchécoslovaque  accorde une grande attention & toutes les
questions qui, dans le cadre de la Commission du Danube,
touchent directement les intéréts de la navigation et ont
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pour but dtaméliorer les conditions existantes sur cette
vole navigable.

La délégation tchécoslovaque estime que la publica-
tion, par la Commission du Danube de la Carte de pillotage
du secteur Lom - Silistra revet une grande importance du
point de vue de la navigation, car elle servira les be-
soins du travall quotidien des bateliers, qui ainsi cons=-
tateront directement son utilité.

Gréce au concours des autorités compétentes des pays
danubiens, 1'Apparell de la Commission a préparé et fait
paraftre en juin 1969 1'Instruction sur le mode d'instal-
lation des signaux de ballisage sur le Danube. La déléga-
tion tchécoslovaque est persuadée que cette Instruction
permettra d'améliorer encore davantage le balisage sur le
Danube et d'accroftre la sécurité de la navigation.

_ Poursuivant son intervention, M. Seferna reldtve 1l'im-
portance des premiers pas faits au seln de la Commission
du Danube dans le domaine de l'introduction de nouvelles
méthodes de navigation, ayant en vue 1l'élaboration des
questions en rapport avec le poussage et l'utilisatlon de
nouveaux moyens de radiocommunications. La solution de ces
questions et la mise en application des méthodes modernes
serviront sans aucun doute 2a rendre la navigation encore
plus opérative, plus rentable et en augmenteront la sécu=-
ri’cé.

M. SBeferna conclut son allocution en déclarant que la
délégation tchécoslovaque est d'accord avec le rapport du
groupe de travail pour les questions nautliques et le pro-
jet de décision proposé. '

M. Marinescu (Roumanie) se pronongant au nom de la
délégation roumaine, note avec satisfaction le bon résul-
tat du travaill développé au sein de la Commission du Danu-
be dans le domaine des questions nautiques. Apreés avoir
examiné en détall toutes les questions d'ordre nautique
qui ont figuré & l'ordre du jour de la présente sessilon,
ainsi que dans le plan de travail pour la période écoulée,
nous avons constaté, ensemble avec les autres délégations

L
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- dit M. Marinescu - Que, grice au concours des autorités
compétentes des pays danubiens, toutes les tdches qui s'y
rapportent ont été accomplies avec succds, La délégation
roumaine remercie l'Appareil de la Commission pour son bon
travall et, d'autre part, désire souligner les résultats
obtenus par le groupe de travall sous la présidence de
M. Bannov. La délégation roumaine souligne le concours
accordé par les organismes compétents en ce qul concerne
la publication des cartes de pllotage et releve 1l'impor-
tance du projet de plan de travail pour la période future
qul prévoit 1'élaboration de nombreuses questions du do-
maine de la navigation.

En conclusion, M. Marinescu déclare que la délégation
roumaine est d'accord avec le rapport présenté et votera
pour l'adoption du projet de décision proposé.

M. Petit (Union Internationale des Télécommunications
note Qque gréce & l'action de la Commission du Danube, la
navigation danublenne est en train de franchir un pas im-
portant dans le domaine des radiocommunications et de
1'utilisation des codes. En fait, le groupe de travail re-
commande & la Commission du Danube 1la continuation des
travaux sur les codes, qul sont en ce moment en pleine ré-
organisation & la suilte des déclsions prises par des con-
férences qul se sont déroulées sous 1l'égide de 1'UIT. Le
groupe de travail recommande également la continuation des
travaux qui peuvent conduire & ltutilisation de la radio-
téléphonie sur ondes métriques dans la navigation danu-
blenne, et cecl également est certainement un grand pas
vers le progres. En conclusion, M. Petit exprime la satis-
faction de 1'UIT devant les décisions que la Commission du
Danube est en train de prendre.

M. Pfusterschmid (Autriche) déclare que la délégation
autrichienne se joint & l'appréciation donnée par les dé-
1légations des pays amis & l'activité de la Commission dans
le domaine de 1l'élaboration des questions nautlques.Il es-
time que l'année 1970 marquera un grand pas en avant dans
la modernisation des conditions de la navigation sur le
Danube.
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La délégation autrichienne remercie les délégations
- des autres pays pour leur bonne coopération au sein du
groupe de travall, ‘alnsi que le Secrétariat de la Commis-
sion et le président du groupe de travail, M. Bannov.

La délégation autrichienne votera pour 1l'adoption du
rapport du groupe de travail et pour le projet de décision
proposé.

Le projet de décision sur les questions nautiques est
mis au vote.

La décislon sur les questions nautiques est adoptée %
ltunanimité - doc. CD/SES 28/26 (Voir Annexes I).

Le Président remercie le président du groupe de tra-
vall pour les questions nautiques,M. Bannov, tous les mem-
bres de ce groupe et l'Appareil de la Commission pour avoir
mené & bonne fin les té@ches qui leur ont été confides par
la session.

La session examine le point 2 de 1l'ordre du jour:
"Questions techniques".

M. Marinescu, président du groupe de travail pour les
questions techniques,présente le rapport du groupe de tra-
vail - doc. CD/SES 28/19 (Voir Annexes II).

M. Piliaev (Union Soviétique) note que les questions
techniques, traitées dans le rapport du groupe de travail,
méritent une grande attention du point de vue de la na-
vigation danubiemne. Remplissant ses fonections prévues par
les dispositions de la Convention de 1948, - dit M. Pi=
lilaev -, 1la Commission a soumis & l'examen de la session
1'Information  sur l'entretien du chenal navigable par les
pays danubiens et les Administrations fluviales spécilales
Cette Information contient des donnédes qui refldtent en-
tidtrement le volume annuel et le caractére des travaux
exécutés pour assurer les gabarits de chenal adéquats.Ceci
permet de conclure que gréce aux efforts communs des Etats
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danubiens et des Administrations fluvliales spéclales, le
chenal est maintenu dans un état de navigabilité approprié,

Un travail utile a été accompli en ce qui concerne
1t'établissement de l'Information au sujet des possibilités
d'élaborer une méthode de prévision des profondeurs sur
les secteurs de seuils du Danube. Cette Information permet
de constater que la prévision des profondeurs sur les
seulls est un probltme hydrologique complexe dont la solu-
tion pratique, permettant de publier ces prévisions pour
le Danube, demande encore du temps. Pour cette raison, la
délégation soviétique est d'avis que l'Apparell de la Com-
mission devrait revenir sur ce probléme au fur et & mesure
de l'expérlience qu'lauront acquise les pays danubiens dans
ce domaine.

En conclusion, M. Piliaev, remercie M. Marinescu por
la compétence avec laquelle 11 a dirigé les travaux du
groupe de travail et déclare que la délégation soviétique
approuve le rappert présenté et votera pour son adoption.

Le projet de décision sur les questions techniques
est mis au vote.

La décision sur les questions technlques est adoptée
4 l'unanimité - doc. CD/SES 28/27 (Voir Annexes I).

Le Président remercie M. Marinescu, président du
groupe de travail pour les questions techniques, tous les
membres de ce groupe et l'Appareil de la Commission pour
avolr mené & bonne fin la téche qui leur a été confiée.

La session passe & l'examen du point 3 de l'ordre du
Jjour: "Questions hydrométéorologiques”.

M. Markovié, président du groupe de travail pour les
questions hydrométéorologiques, présente 1le rapport du
groupe de travall - doc. CD/SES 28/20 (Voir Annexes II).

M. Péczely (OMM) salue, au nom de 1'OMM, tous les
participants & la XXVIII™ session de la Commission, et dit
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que la tradition selon laquelle 1'OMM déligue toujours ses
représentants aux sessions de la Commission du Danube té-
moigne de ce que cette Organisation suit avec beaucoup
dtattention ltactivité de la Commission. ILa consolidation
de nos relations, poursuit M. Péczely, est surtout motivée
en rapport avec le programme de la Décennie Hydrologique
Internationale, auquel 1'OMM prend une part active. La co-
opération entre les pays dans le cadre de la Commission du
Danube contribue largement et concourra & trouver une so-
lution aux divers problémes qui se posent dans les do-
malnes de 1'hydrométéorologie et de l'hydrologie.

Les différentes commissions de 1'OMM déplolent une
grande activité dans le domaine de l'élaboration des mé-
thodes modernes de prévision hydrologique et dans celui de
la création des moyens de télécommunications qui ouvrent
des possibilités pour la transmission des prévisions.C'est
pour cgtte ralson que 1'OMM constate avec plaisir que la
XXVIII~ session a accordé une attention particuliére & ces
questions du point de vue de la navigation. Dans ce con-
texte, M. Péczely exprime sa certitude que les services
des pays danubiens qul s'occupent de l'hydrométéorologie
et de la météorologle et qui mettent en application 1les
recommandations de 1'OMM accorderont & la Commission du
Danube tout leur concours pour trouver des solutions aux
problémes hydrométéorologiques du bassin danubien.

M. Péczely termine son allocution en souhaltant du
succeés aux travaux de la XXVIII® session de la Commission
du Danube.

Le projet de décision présenté par le groupe de tra-
vall pour les questions hydrométéorologlques est mis au
vote.

La décision sur les questions hydrométéorologiques

est adoptée & l'unanimité - doc. CD/SES 28/28 (Voir An-
nexes I).
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Le Président remercie M, Markovié, président du grou=-
pe de travall pour les questions hydrométéorologiques,tous
les membres de ce groupe et 1l'Apparelil de la Commlssion
pour avoir accomplli avec succés les tldches dont les a
chargés la session.

La session examine le point 4 de 1l'ordre du jour:
"ouestions statistiques".

M. Fekete, président du groupe de travail pour les
questions statistiques, présente le rapport du groupe de
travall - doc. CD/SES 28/21 (Voir Annexes II).

M. Marinescu (Roumanie) - Pas & pas, les problemes
statistiques ont gagné une importance particuliére dans
llactivité de 1l'Appareil de la Commission,dit M.Marinescu.
Ceci est le résultat de la nécessité de moderniser les mé-
thodes et l'analyse des prévisions du domalne des trans-
ports sur le Danube. Chaque année on peut constater que
les spécialistes de la Commission du Danube s'efforcent
dlapporter des améliorations dans leur activité dans le
domaine statistigque en élaborant des annualres de plus en
plus complets, donnant des données utiles aux organismes
compétents des pays danubiens.

Pendant 1la réunion du groupe de travall pour 1les
questions statistiques, les spécialistes ont exprimé leur
haute appréciation de ltactivité de 1l'Appareil dans ce do-
maine, et la délégation roumaine est d'avis que 1'Appa-~
reil de la Commission mérite cette appréciation de son ac-
tivité. Toutefols, de l'avis de la délégation roumaine, le
moment est venu ou l'Appareil doit faire encore un pas en
avant pour examifier et approcher la possibilité d'élaborer
des formulaires statistiques - qui permettraient de publier
des données optima sur les transports intéressant la navi-
gation danubienne. ILa délégation roumaine pense que les
futurs relevés statistiques édités par la Commission de-
vront donner aux organismes compétents des pays danubiens
la possibilité d'utiliser ces données dans les calculs mé-
caniques, qul sont de plus en plus appliqués de nos jours.
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Remerclant le groupe de travail, et tout spécialement
M. Fekete, pour le trés bon travail qui a été effectué,
M. Marinescu déclare que la délégation roumaine est d'lac-

cord avec le rapport présenté et votera pour l'adoption du
projet de décision proposé.

M. Pfusterschmid (Autriche) communique que la 1é1léga-~
tion autrichienne apprécie le rapport du groupe de travail
et qu'elle y donne son accord. De l'avis de la délégation
autrichienne, le travail du groupe pour les questions sta-
tistiques est trés important, car les statistiques donnent
la matiére de base pour tout le travail de la Commission.

Se pronongant au ‘nom de la délégation autrichienne,
M. Pfusterschmld remercie tous les membres du groupe de
travail, et en particulier M. Fekete, pour leur activitd
fructueuse.

M. Piliaev (Union Soviétique) prend note avec satis-
faction du bon travail effectué par le groupe de travail
pour les questions statistiques, avec M. Fekete en téte,
ainsi que des déductions figurant dans le rapport.

Déja & la session précédente,ll a été constaté -~ dit
M. Piliaev -, Qque d'année en annde les annuaires statis-
tiques publiés par la Commission deviemnent plus riches,
tant au polnt de vue de leur structure que de leur contemu
L'Annuaire pour 1968 contient également de nouvelles don-
nées d'un grand intérét pratique, notamment les donndes
sur les transports de marchandises effectuds entre des
ports étrangers.

Poursuivant son intervention, M. Piliaev reléve 1la
valeur des informations préparées par l'Appareil, informa-
tions qui ont permis d'obtenir un tableau tres clair des
problémes statistiques traités par la présente session. Il
souligne le fait que c'est grice & l'esprit de compréhen-
sion et de collaboration qui régnait entre les membres du
groupe de travail que des déductions et des propositions
communes ont pu étre établies en ce qui concerne la poupr-
sulte du travail dans le domaine statistique.
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En conclusion, M. Piliaev déclare que la délégation
sovidtique votera pour l'adoption du rapport sur les ques-
tions statistiques.

Le projet de décision au point 4 de l'ordre du jour
est mis au vote.

La décision sur les questions statistiques est adop-
tée & l'unanimité - doc. CD/SES 28/29 (Voir Annexes I).

Le Président remercie M. Fekete, président du groupe
de travail pour les questiors statistiques, tous les mem~
bres de ce groupe et l'Appareil de la Commission pour leur
activité fructueuse.

La séance est levée & 11 heures 35 minutes.

I.e Président de la Le Secrétaire de la
Commission du Danube Commission du Danube
Signé: Dr K. ENDERL Signé: D. JOVIC
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La séance est ouverte & 10 heures.,

La session examine 1le point 5 de l'ordre du jour
"Perfectionnement de l'organisation du Secrétariat et des
Services de la Commission du Danube".

M. Seferna, président du groupe de travail chargé de
ltexamen du perfectionnement de l'organisation du Secréta-
riat et des Services de la Commission du Danube, présente
le rapport du groupe de travail - doc. CD/SES 28/22 (Voir
Annexes II).

M. Turcug (Roumanie) constate avec satisfaction que
l'examen de la question de l'organisation du Secrétariat
et des Services, qui figure depuls quelques années déja au
plan de travail de la Commission du Danube, a été achevé
aussi bien dans le cadre des réunions des groupes d'experts
que dans celuil des groupes de travail et qutainsi la séan-
ce actuelle a la possibilité d'adopter le tableau du per-
sonnel et la liste des employés non inscrits au tableau du
personnel du Secrétariat. La délégation roumaine estime
que l'adoption de ce nouveau tableau, qul entrera en vi-
gueur le 1°T mail 1972, contribuera sans aucun doute & ac-
croitre l'efficacité de 1l'activité de la Commission du Da-
nube et répondra ainsi aux exigences que pose la vie.

Sous ce rapport, la délégation roumaine remercie les
délégations de tous les pays-membres d'avoir cherché a
trouver une solution unanime au probldme traité, ce qui a
donné la possibilité d'élaborer des documents acceptables
pour tous;elle remercie également l'Apparell de la Commis-
sion pour avoir préparé une documentation utile, ainsi par
exemple les qualifications professionnelles qul seront
exligées des fonctionnaires de 1l'Appareil. -

La délégation roumailne considdre fort importante la
recommandation qul figure dans le ©rapport du groupe de
travail, selon laquelle 11 serait indiqué que la réparti-
tion des postes entre les pays-membres soit effgctuée
aussi t6t que possible, et pas plus tard que le 1 = mai
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M. Turcus remercie M. Seferna, président du groupe de
travail, pour la bonne conduite des travaux de ce groupe,
qui a contribué A& ce que ce groupe arrive & des solutions
positives, et déclare que la délégation roumaine votera
pour l'adoption du rapport du groupe de travail et du pro-
jet de décision.

M. Stalio (Yougoslavie) note que la délégation yougo-
slave a pris une part trés active & 1l'examen de la ques-
tion du perfectiommement du travail du Secrétariat de la
Commission du Danube et trouve nécessaire d'établir une
structure de travail basée sur la nouvelle structure du
Secrétariat.

La délégation yougoslave maintient son opinion que la
tiche fondamentale et l'essence de ltactivité de 1la Com-
mission du Damube consistent & exécuter les té@ches prévues
par la Convention de 1948.

Nous avons discuté pratiquement deux ans la question
du perfectionnement de l'organisation du Secrétariat - dit
M. Stalio -, et la délégation yougoslave estime qu'un pas
important a été fait en direction de la solution défini-
tive de ce probléme.

La nouvelle structure, ainsi que le tableau du per-
sonnel et la liste des employés non inscrits au tableau du
personnel, soumis & l'adoption de cette séance plénieére,
représentent une bonne base pour les travaux futurs dans
ce domalne.

La délégation yougoslave consideére que le perfection-
nement de l'activité du Secrétarlat ne consiste pas seule=-
ment en une mesure d'organisation, mais aura & assurer
également l'exécution de tlches concrdtes dans 1'intérét
de la navigation, cl'est-a-dire des tédches pour la solution
desquelles a été créée la Commission du Danube.

En conclusion, M. Stalio déclare que la délégation
yougoslave continuera & déployer ses efforts afin de con-
tribuer & l'obtention de résultats communs qui pourront
satisfaire les besoins de la navigation. La délégation
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yougoslave votera pour l'approbation du rapport et l'adop-
tion du projet de décision.

Le proJet de décision au point 5 de l'ordre du jour
est mis au vote.

La décision sur le "Perfectionnement du Secrétariat
et des Services de la Commission du Danube" est adoptée 2
lt'unanimité - doec. CD/SES 28/3%6 (Voir Annexes I).

Le Président remercie M. Seferna, président du groupe
de travail chargé de l'examen du point 5 de l'ordre du
Jjour et tous les particilpants aux travaux de ce groupe,
ainsi que l'Apparell de la Commission pour avoir mené 2
bonne fin les tlches qQue leur a confides la session.

La sesslon passe aux points 6.a) et 6.b) de l'ordre
du Jjour, & savoir 3 l'examen de la question de l'entretien
du secteur du Danube Gab¥ikovo - Gonyii, sur la base de la
proposition commune de 1la République Populaire Hongroise
et de la République Soclaliste Tchécoslovaque et du rap-
port de la réunion d'experts pour les questions techni-
ques, économiques et Juridiques 1lides aux mesures néces-
salres pour assurer et améliorer les conditions de la na-
vigation dans le secteur Rajka - Gonyii.

M. Schlaffer, président du groupe de travail chargé
de l'examen de la question de l'entretien du secteur du
Danube Gab&ikovo - Gdnyli, présente le rapport du groupe de
travall et l'annexe au rapport: "Déclaration commune des
délégations de la République Socialiste Tchécoslovague et
de la République Populaire Hongroise" - doc. CD/SES 28/25
(Voir Annexes II).

M. Jovié (Yougoslavie), se pronongant au nom de la
délégation yougoslave, exprime sa satisfaction des résul-
tats fructueux auxquels a aboutl le groupe de travail quil
avait été chargé de la tdche responsable de présenter &
la session un projet de solution en connexion avec la pro-
poslition commune des Gouvernements amis de la République
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Socialiste Tchécoslovaque et de la République Populaire
Hongroise. Ainsi figure pour la premigre fois & l'ordre du
jour de la Commission du Danube, avec l'accord général de
toutes les délégations, des problémes découlant de l1l'An-
nexe II de la Convention relative au régime de la naviga-
tion sur le Danube de 1948. Cette Annexe avalt laissé le
soin & la Commission du Danube d'apprécier les catégoriles
et l'importance des problémes 1iés & l'entretien du chenal
navigable sur le secteur Gab&ikovo - Gonylli et de présen-
ter, en conformité avec la Convention, les mesures & en-
treprendre en vue de les résoudre.

Pour la Yougoslavie, cela consiste, et je crois -dit
M. Jovié - que cela consiste aussi pour tous les pays ri-
verains, & rechercher les solutions les plus propices & la
navigation et reflétant de ce fait les intéréts communs de
tous les pays.

Grice & une telle approche du probldme -ypoursuilt
M.Jovié - le groupe de travall a été en mesure de formuler
d'une maniére constructive et efficace des propositions
adoptées & l'unanimité, chargeant les estimés experts des
pays danubiens d'examiner minutieusement, et avec un sSens
des responsabillités, tous les aspects de ce probleme et de
soumettre & la Commission les solutions 1les plus opportu-
nes pour examen définitif.

L'activité déployée par les experts a toujours é&té
caractérisée par l'esprit de compréhensiomn et de coopéra-
tion mutuelles. Gréce & cet esprit, avalent €té créées au
sein de la Commission des conditions permettant d'aboutir,
malgré les difficultés passagéres, aux solutions les plus
acceptables. Aussi,la délégation yougoslave exprime-t-elle
llespolr qu'avec le concour's appréclé des experts tchéco-
slovaqueset hongrois les résultats positifs ne feront ni
cette fois-ci défaut. Je tiens & affirmer - dit M. Jovié -
que 1les experts yougoslaves ne ménageront aucun effort
pour apporter leur contribution positive au réglement de
ce probléme fort complexe.

Poursuivant son intervention, M. Jovié exprime sa
vive satisfaction de la fagon dont les experts ont achevé
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les discussions menées depuls déja assez longtemps au
sujet du probléme Rajka - G¥nyli, permettant de le résoudre
finalement par une décision unanime, qui peut &tre pleine-
ment mise en oeuvre. Je forme l'espoir - dit M. Jovié -
qQue la Commission du Danube mettra & profit cette expé-
rience positive dans le réglement des problémes auxquels
elle sera confrontée dans son activité future.

En conclusion, M. Jovié souligne que l'esprit de
coopération, de compréhension mutuelle et de respect des
intéréts de tous les pays régnant au sein de la Commis-
slon est la mellleure garantie de ce que le travail de la
Commission sera également couronné de succés & l'avenir.

M. Pfusterschmid (Autriche) félicite 1le groupe de
travail d'avoir trouvé une procédure qul est en pPleine
conformité avec la Convention et remercie également toutes
les délégations quil ont pris part aux travaux de ce grou-
pe, et surtout les délégations de la République Populaire
Hongroise et de la République Socialiste Tchécoslovaque
pour l'esprit de compréhension mutuelle dont elles ont
fait preuve.

La délégation autrichienne espeére - dit M. Pfuster-
schmid - que le groupe d'experts, dont on envisage la con-
vocation, trouvera des possibilités de solution du pro-
bléme, car le sort et le régime du secteur traité est d'un
grand intérét pour l'Autriche. Il s'agit du secteur don-
nant immédiatement accés au secteur autrichien. Ainsi, la
majeure partie du trafic quil passe par ce secteur est des-
tinée pour 1ltAutriche ou provient de l'Autriche.

Etant donné l'intention du Gouvernement autrichien
dlaugmenter les échanges économiques et commerciaux avec
les pays danubiens, 11 est trés sensible & 1'égard de tout
ce qui pourralt diminuer: les possibilités d'échange avec
ses volsins danubiens.

En conclusion, M. Pfusterschmid falt part de l'espoir
de la délégation autrichienne que le groupe dlexperts se
penchera sur cette question avec toute responsabilité,
ayant en vue l'intérét de la navigation sur le Danube.



M. Cristescu (Roumanie) exprime la satisfaction de la
délégation roumaine quant & l'atmospheére d'entente et &
l'esprit de compréhension dans lesquels se sont déroulées
les discussions concernant l'entretien du secteur du Danu-
be Gab&ikovo - Gonyii. :

La délégation roumaine considere -~ dit M. Cristescu -
qu'd cette fin ont contribué 1lfattitude d'entente de
toutes les délégations et surtout le fait que les discus-
sions qul se sont dérouldes au sein du groupe de travail
ont été placées dans le cadre des prévisions de l'Annexe
IT de la Convention, failt pour lequel 1la délégation rou-
maine remercie tout particulidrement les délégations de la
République Popul#ire Hongroise et de la République Socia-
liste Tchécoslovaque ainsi que M. Schlaffer, président du
groupe de travail, membre de la délégation autrichienne,
quli a grandement contribué au succes des travaux de ce
groupe. :

Nous ‘espérons - dit M. Cristescu - que l'atmosphere
qui a présidé aux discussions de cette question présidera
aussi & la solution des questions qui se trouvent encore a
1'ordre du jour de la Commission, pour trouver une solu-
tion unanimement acceptable pour tous les Etats danublens
et en méme temps utile pour le développement de la coopé-
ration entre les pays membres de la Commission.

Les organismes compétents roumains, sur la base de la
position de principe de leur pays, qul est bien connue,
accorderont toute leur contribution pour trouver une solu-
tion & ce probléme.

Achevant son intervention, M. Cristescu déclare que
la délégation roumaine votera en faveur du projet de déci-
sion présenté.

Le projet de décision sur le point 6 est mis au vote.

La décision est adoptée & l'unanimité - doc. CD/SES
28/%7 (Voir Annexes I).
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Le Président remercie M. Schlaffer, tous les membres
du groupe de travail chargé de l'examen des questions
liées & l'entretien du secteur Gab¥ikovo - Gonyii ainsi que
1'Apparell de la Commission pour le bon accomplissement de
leur tache.

La session examine les points 8, 9 et 10 de l'ordre
du jour, & savoir: "Rapport du Directeur du Secrétariat et
des Services sur l'accomplissement du plan de travail de
la Commission du Danube pour la période de mars 1969 2
mars 1970"; "Projet de plan de travail pour la période de
mars 1970 & mars 1971" et "Changement du statut de la Com-
mission du Danube auprées de l'Association Internationale
Permanente des Congreés de Navigation".

M. Maschke, président du groupe de travall chargé de
l'examen desdites questions, présente le rapport du groupe
de travail - doc. CD/SES 28/31 (voir Annexes II), et note
dans son intervention que le groupe de travail a discuté &
fond la question du changement du statut de la Commission
du Danube aupres de 1'ATIPCN et a conclu qu'un tel change-
ment serait d'un grand intérét pour la Commission du Da-
nube.

En ce qul concerne la maniére de procéder, 1le groupe
de travail n'a pas estimé approprié d'introduire un point
séparé dans son projet de décision, mais a trouvé utile
d'indiquer dans le rapport méme la maniére dont il fallait
trancher cette question; 1le groupe de travail recommande
de prier le Président et le Secrétaire de la Commission du
Danube de prendre les mesures nécessaires aupres de 1'ATIRCN.
En approuvant le rapport présenté - dit M. Maschke -, la
session approuvera cette maniére de résoudre la question.

M. Uherik (Tchécoslovaquie), au nom de la délégation
tchécoslovaque, note avec satisfaction qu'avec le concours
des autorités compétentes des pays danubiens, la Commis-
sion du Danube a accompli 1les tidches assignées par la
XXVII® session. L'examen du Rapport du Directeur sur ltac-
complissement du plan de travail pour la période 1969/1970
témoigne de ce que l'Appareil a mené & bonne fin 1les t&-
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ches dont i1 a été chargé, ce qui a permis & la présente
session d'adopter des documents trés importants dans les-
quels une attention toute particuliére est accordée & la
solution des problémes nautiques, techniques, hydrométéo-
rologiques et statistiques.

La délégation tchécoslovaque estime que les publica-
tions de la Commlssion du Danube, comme par exemple 1l'In-
formation sur l'entretien du chenal du Danube sur le sec-~
teur Regensburg - Sullna, 1les Fiches des seuils sur le
Danube et dlautres encore sont dtune grande valeur pour la
navigation.

Un travall fructueux a été également effectué dans le
domaine du perfectionnement du relevé statistique et de la
publication des Annuaires statistiques quil contiennent des
données plus complétes sur la navigation danublenne. L'In-
formation sur l'élaboration - au seln des organisations
internationales et dans le cadre d'accords multilatéraux -
des questions lides aux transports en contalners sera éga-
lement utile pour les organisations intéressées.

Le projet de plan de travail de la Commission du Da-
nube pour la période & venir, soumis & l'approbation de la
séance plénidre actuelle prévoit de nombreuses téches
d'une grande importance pour la navigation. La délégation
tchécoslovaque désire souligner l'importance de la Carte
de pilotage du Bas-Danube, dont la publication signifie
que l'année prochaine les bateliers seront en possession
de cartes de pillotage qui couvriront tout le parcours na-
vigable du fleuve.

Du point de vue pratique, 1le travail sur les ques -
tions en rapport avec le poussage, l'utilisation du radar
1tamélioration du systéme des radiocommunications, est
d'une grande importance pour la navigation; 1l en est de
méme pour d'autres travaux, par exemple la préparation du
schéma d'un nouvel indicateur kilométrique du Danube, et
dtautres encore,

Partant de ce qul précdéde, la délégation tchécoslova-
que est d'accord avec les conclusions du groupe de travail
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chargé de l'examen du Rapport du Directeur et du projet de
plan de travall et votera en faveur du projet de déecision
présenté - dit M. Uherik en achevant son intervention.

M. Titov (Union Soviétique) dit que l'activité dé-
ployée par l'Appareil de la Commission au cours de 1la
période de mars 1969 & mars 1970 est pleinement reflétée
dans le Rapport du Directeur comme dans celul du groupe
de travail.

La délégation soviétique reléve l'ampleur du travail
accompli par 1l'Appareil de la Commission et exprime son
accord avec l'appréciation qui lui a été donnée.

Le rapport sur l'activité de la Commission au cows
de la période mentionnée témoigne de la réalisation des
mesures qui figuraient dans le plan de travail, et étaient
fondées sur les besoins de la navigation danubienne.

Les résultats de l'activité de la Commission en ce
qul concerne sa participation aux travaux d'organisations
internationales s'occupant des problémes du transport par
voie d'eau méritent aussi une appréciation positive.

Le projet de plan de travail de 1la Commission, proposé
pour la période de mars 1970 & mars 1971, accorde une at-
tention particuliére & la solution des qQuestions techni-
qQues, nautiques, hydrologiques et statistiques quil sont
d'une grande portée pratique pour la navigation danubieme.

Ce l'avis de la délégation soviétique, ce contenu du
projet de plan de travail répond aux t&ches assignées par
la Convention de 1948 et contribuera & améliorer encore
davantage les conditions de 1la navigation sur le Danube.

La délégation soviétique estime que le plan de tra-
vail est un document important, qui fixe l'activité de la
Commission du Danube appelde & servir 1la cause de la
coopération internationale entre les pays du bassin danu-
bien.

Liesprit de compréhension, le désir de rechercher des
. Solutions acceptables pour tous les pays-membres président
constamment dans les travaux de la Commission.
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En ce qui concerne sa position dans le domaine de la
coopération des pays danubiens et de l'activité de la Com-
mission du Danube, 1l'Union Soviétique se fonde sur les
principes du respect, de la compréhension et de 1'égalité,
qul constituent la base de toute sa politique extérieure
dont 1les fondements ont été posés par 1le fondateur de
notre Etat, V.I. Lénine, dont 1le centenaire de la nais-
sance est célébré actuellement par toute l'humanité pro-
gressiste. Partant de ces principes, la délégation sovié-
tique cherche toujours dans son travail au sein de la Com-
mission du Danube & trouver des solutions acceptables pour
tous les pays.

M. Titov exprime & M. Maschke, président du groupe de
travail et & tous les membres du groupe les remerclements
de la délégation soviétique pour leur activité fructueuse
et déclare que la délégation soviétique est d'accord avec
le rapport du groupe de travail et va voter pour l'adop-
tion du projet de plan de travail proposé.

M. Kojouharov (Bulgarie) note que le rapport du Di-
recteur et le rapport du groupe de travail ont permis & la
délégation bulgare de tirer la conclusion que toutes les
tlches prévues dans le plan de travail de la Commission du
Danube pour la période considérée ont été accomplies avec
succes.

L'Appareil et 1le Secrétariat de la Commission ont
concentré leurs efforts & la préparation et & la publica-
tion de divers documents nécessaires pour la poursulte de
l1'amélioration des conditions de 1la navigation sur le
Danube,

Sans vouloir starréter sur les détails de l'activité
de la Commission dans le domaine des publications, M. Ko-
jouharov juge nécessaire de souligner que la qualité des
publications parues contribue & rehausser l'autorité de la
Commission du Danube & l'échelle internationale et cons-
tate que ces publications sont hautement estimées par les
bateliers.
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La délégation bulgare estime qu'il est juste que la
Commission du Danube accorde une attention particulidre
aux questions d'ordre nautique, hydrotechnique et hydro-
météorologique; aussi, les résultats obtenus dans ces do-
maines sont-1ils d'une grande importance pour la navigation
danubienne.

La documentation élaborée par la Commission du Danube
sur les questions statistiques est d'une tres grande va-
leur et présentera une bonne base pour la prévision du
développement de la navigation danubienne.

Le projet du plan de ¢travail de la Commission du
Danube pour la période de mars 1970 & mars 1971 - dit
M. Kojouharov - contient des questions d'une grande por-
tée pratique pour la navigation. Ce plan est trés chargé
et son accomplissement nécessitera une bonne coopération
entre les pays danubiens et de méme un travail assidu de
la part des Services et du Secrétariat de la Commission.

En conclusion, M. Kojouharov déclare que la déléga -
tion bulgare approuve le rapport du groupe de travail sur
le rapport du Directeur et le projet de plan de travail,
et votera pour le projet de décision proposé.

M. Petit (Union Internationale des Té&lécommunica-
tions), se référant aux points 7, 8 et 9 du projet de plan
de travall, présenté & l'approbation de la session,et qui
met en présence des travaux de la Commission dans le do-
maine de la désignation des voles de radiocommunications
sur ondes métrigues,exprime le grand intérét de 1'UIT pour
cette question dont la solution n'est pourtant pas encore
trés prochaine., M. Petit assure la Commission du Danube
que 1'UIT de son cdté fera tout ce qufelle pourra pour
promouvoir une solution et pour alder la Commission dans
toute la mesure ol elle le vourra et ce dans 1'intérét des
deux Organisations et finalement dans l'intéret de la sé-
curité de la navigation sur le Danube.

Le projet de décision aux points 8, 9 et 10 de lior-
dre du jour est mis au vote.
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Ia décision sur le rapport du Directeur du Secréta-
riat et des Services sur l'accomplissement du plan de tra-
vail de la Commission du Danube pour la période de mars
1969 & mars 1970 et sur le projet de plan de travail pour
la période de mars 1970 & mars 1971, ainsi que sur le chan-
gement du statut de la Commission du Danube aupres de
1'AIPCN est adoptée & l'unanimité - doc. CD/SES 28/38
(Voir Annexes I).

Le Président remercie M. Maschke, président du groupe
de travail et tous les membres de ce groupe, ainsi que le
Directeur et les fonctionnaires de l'Appareil de la Com-
mission pour avoir accompli avec succeés les tdches quil
leur ont été confiées.

La séance est levée & 11 heures 30 minutes.

Le Président de la Le Secrétaire de la
Commission du Danube Commission du Danube
Signé: Dr K. ENDERL Signé: D. JOVIC
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/PV 4
Vingt-huitiéme session

PROCES-VERBAL

N°  1a7

DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

Séance tenue le 14 mars 1970
4 Budapest

Président - M. Enderl
Représentants

République d'Autriche - M. Enderl
République Populaire de Bulgarie - M. Bogdanov
République Populaire Hongroise - M. Jakus
République Socialiste de Roumanie - M. Turcus
République Socialiste Tchécoslovague - M. Dvorsky
Union des Républiques Socialistes
Soviétiques - M. Titov
République Socialiste Fédérative
de Yougoslavie - M. Jovie
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La séance est ouverte & 10 heures 5 minutes.

La session examine le point 11 de 1l'ordre du jour
"Projet de budget de la Commission du Danube pour 1970".

M. Bliskov, président du groupe de travaill pour les
questions financieres, présente le rapport du groupe de
travail - doc. CD/SES 28/34 (Voir Annexes II).

Le projet de décision au point 11 de 1l'ordre du jour
est mis au vote.

La décision concernant le budget de la Commission du
Danube pour 1970 est adoptée & l'unanimité - doc. CD/SES
28/39 (Voir Annexes I).

La session examine le point 12 de l'ordre du jour:
"Ordre du jour % titre d'orientation et date de convoca-
tion de la XXIX session de la Commission du Danube".

Liordre du jour & titre d'orientation de la XXIX®
session est mis au vote et adopté & l'unanimité - doec.
CD/SES 28/40 (Voir Annexes I).

La session examine 1le point 13 de 1l'ordre du Jjour:
"Divers".

M. Pfusterschmid (Autriche) propose la candidature de

M. Christ, ressortissant autrichien,au poste de Directeur-
adjoint pour la Comptabilité, et note que M. Christ est un
des fonctiomnaires les plus expérimentés de l'administra-
tion du Ministere des Affaires Etrangéres, dans le cadre
duquel 11 a souvent été chargé de dresser le budget. ILa
délégation autrichienne espére - dit M. Pfusterschmid -
qu'ayant en vue l'expérience de travail & l'étranger que
posséde M. Christ, sa connaissance excellente de la langue
frangalse et ses efforts d'apprendre la langue russe, il
pourra, comme son prédécesseur, accomplir ses tiches avec
succes. Il prie donc qu'on lul accorde pleine confiance.

49



Le projet de décision concernant la nomination du di-
recteur-adjoint pour la Comptabilité est mis au vote.

La décision est adoptée & l'unanimité - doc. CD/SES
28/41 (Voir Annexes T

Le Président de la Commission du Danube, M. Enderl,
constate qu'ad l'issue de l'examen de toutes les questions
figurant & l'ordre du jour, la XXVIII® session a adopté
jes décisions unanimes, qui répondent aux intéréts de
toutes les délégations.Ceci confirme que les tédches fixdes
pour la période dcoulde en vue d'assurer 1les conditions
optima pour la navigation sur le Danube, ont été accom-
plies avec succes.

Tl convient de relever - dit M. Enderl - les décisions
adoptées au sujet de questions telles que l'introduction
de nouvelles méthodes de conduite des b&Atiments sur le Da-
nube, la publication des cartes de pllotage que les bate-
liers apprécient hautement, ainsi que la décision sur les
guestions liées & l'entretien du secteur du Danube entre
Gabdikovo et Gonyli, dans lesquelles on peut constater un
grand pas en avant.

C'est également avec grande satisfaction que lf'on
peut -relever liappréciation qu'ont donnée les délégations
au cours des réunions des groupes de travall et des séan-
ces plénidres aux travaux effectués dans les domaines nau-
tique, technique,hydrométéorologique,statistique et dlor-
ganisation - poursuit M. Enderl. Cette appréciation té-
moigne aussi de 1'intérét que ces activités présentent pour
la navigation danublenne.

Par l'adoption du plan de travail pour la prochaine
période, la XXVIII session a fixé les tlches futures de
1a Commission et, par l'approbation du budget, elle a créé
. 1a base matérielle pour leur exécution.

Si nous pouvons constater aujourd'hul que les travaux
de la Commission du Danube et de la présente session ont
abouti & de bons résultats, J'estime - dit M. Enderl -
que c'est en premier lieu grice & la bonne volonté des dé-

50



légations, & leur désir de coopérer et & leur aspiration &
1'entente mutuelle, et aussi gréce au concours des autori-
tés compétentes des pays danubiens.

Le Président remercie tous les Représentants, les
membres des délégations et tous ceux qui ont pris part aux
travaux de la session et aussi les fonctionnaires de 1'Ap-
pareil de la Commission pour les efforts qu'ils ont dé-
ployés et le concours qu'ils ont accordé en vue de llac-
complissement des tiches de la Commission.

Le Président conclut en exprimant, en son propre nom
et au nom de toutes les délégations présentes, sa sinceére
reconnalssance aux autorités compétentes hongroises pour
l!'excellent accueil et pour les conditions de travail fa-
vorables qu'elles assurent & la Commission du Danube sur
le territoire de la République Populaire Hongroise et,
souhaitant 2 tous une bonne santé et un bon retour dans
leur pays, 11 déeclare cldturde la XXVIII® session de la
Commission du Danube.

La séance est levée & 11 heures 30 minutes.

Le Président de la Le Secrétaire de la
Commission du Danube Commission du Danmube
Signé: Dr K. ENDERL Signé: D. JOVIC
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COMMISSION DU DANUBE ol R CD/SES 28/16
Vingt-huitiéme session:: . y

ORDRE DU JOUR

DE IA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

. (Adopté & la séance plénitre du 3 mars 1970)

1, Questions nautiques

- Rapport de la réunion d'experts en questions de na-
vigation,tenue avec la participation de spéclalistes
en Questions de radar et de radiocommunications.

2, Questions, techniques

. a) Information sur 1l'entretien du chenal sur le par-
cours navigable du Danube de Regensburg & Sulina
pendant la période du ler Septembre 1968 au 157 sep-
tembre 1969.

*“b) ‘Information: concernant:ta: possibilité d'élaborer une
- 'méthode de- prévision des profondeurs  sur les sec=-
«i:% . teurs de seuils du Danube. :

3. Questions hydrométéorologiques

a) Rapport de la réunion.d'experts pour les questions
7 hydrométéorologiques et techniques.

b) Information sur les possibilités de la prévision des
phénoménes de glaces sur le Danube.

c¢) Information sur 1l'état de la méthode de formulation
'~ des prévisions & longtie échéance des bas niveaux.
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4, Questions statistiques

5e

6.

Te
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a)

b)

c)

a)

Information sur les possibilités d'un relevé plus
détaillé des transports de marchandises en cabotage
en vue de l'amélioration du relevé statistique du
trafic-marchandises sur le Danube.

Information sur les méthodes, terminologies et défie
nitions utilisées dans les pays danubiens dans 1le
domaine des transports internationaux sur le Danube.

Information sur la possibilité d'étudier, dans 1le
cadre de la Commission du Danube, les dispositions
fondamentales et 1les recommandations réglant 1les
transports en containers élaborées par les organisa-
tions internationales ou dans le cadre d'accords
multilatéraux.

Information au sujet de l'organisation, & la Commis-
sion du Danube, du relevé des marchandises de come
merce extérieur en transit.

Perfectionnement de l'organisation du Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube:

a)

b)

Rapport de la réunion d'experts des pays membres de
la Commission du Danube, chargée de l'examen des
questions d'organisation.

Discuter et décider la question de l'entretien du
secteur du Danube Gab¥ikovo = Gonyll sur la base de
la proposition commune de la République Populaire
Hongroise et de la République Socialiste Tchécoslo-
vaque.

Rapport de la réunion d'experts pour les questions
techniques, é&conomiques et Jjuridiques lides aux me=-
sures nécessaires pour assurer et améliorer les con-
ditions de 1la navigation dans le secteur Rajka -
Gonyl.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur
1l'exécution du budget de la Commission du Danube pour
1969,



9.

10.

11.

12,

13.

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur
l'accomplissement du plan de travail de la Commission
du Danube pour la période de mars 1969 & mars 1970.
Changement du statut de la Commission du Danube aupres
de 1l'Association Internationale Permanente des Congres
de Navigation.

Projet de plan de travail de la Commission du Danube
pour la période de mars 1970 & mars 1971.

Projet de budget de la Commission du Danube pour 1970.

Ordre du jour aetitre d'orientation et date de convoca-
tion de la XXIX~ session de la Commission du Danube.

Divers.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/17
Vingt-huitiéme session

DREXC ST SSTNOEN!

DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le vrapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur l'exécution du budget de la Commission du
Danube pour 1969

(Adoptée & la séance pléniere du 3 mars 1970)

Ayant examiné le rapport financier sur l'exécution du
pbudget de la Commission du Danube pour 1969, ainsi que le
rapport du groupe de travail chargé de l'examen des ques-
tions financiéres, la XXVIII session de la Commission du
Danube DECIDE:

1. d'approuver le rapport financier sur lt'exécution
du budget et le bilan de la Commission du Danube d'apres
1a situation au 31 décembre 1969;

Exécution du budget

Chapitre des recettes ..... 5,483,248, ~ forints

Chapitre des dépensesS ..... 5,330,945, - forints
Bilan

ACLIf .vooocococoesasaanne e 152.3%02,59 forints

PaSSif .coccceccccccccscsos 152.3%02,59 forints
conformément & l'Annexe 1 au doc. CD/SES 28/7;

2. de transférer au budget pour 1970 le solde du bud-
get pour 1969, dont le montant stéldve & 152.303 forints;

3, d'approuver le rapport du groupe de travail pour
les questions financiéres (doc. CD/SES 28/14).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/26
Vingt~-huitiéme session

DECISION
DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant 1les questions nautiques

(Adoptée & la séance plénitre du 9 mars 1970)

Apres avoilr examiné et discuté 1le point 1 de l'ordre
du Jjour ainsi que le rapport du groupe de travall pour les
questions nautiques, la XXVIII® session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. de prendre note du Rapport de la réunion d'experts
des pays danubiens en questions de navigation, tenue avec
la participation de spécialistes en questions de radar et
de radiocommunications (doc. RE/1969-4);

2. d'introduire les modifications sulvantes dans les
Recommandations relatives au service des radiocommunica-
tions dans la navigation sur le Danube (doc.CD/SES 24/18):

Article 2 - Organisation du service des radiocommunica~
tions

Remplacer dans la note & cet article les mots "au

Reglement des radiocommunications de Gendve (1959)" par
"au Réglement des radiocommunications (édition de 1968),
Geneve".

Article 4 - Codes utilisés dans les radiocommunications

Biffer dans le texte les mots "en radiotélégraphie"
et "en radiotéléphonie", et remplacer "& 1l'Appendice 13"
par "& l'Appendice 13A".
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Article 7 =~ Conditions techniques des installations rae
diodlectriques et fréquences 4 utiliser dans
le service & assurer

Ajouter & la fin du point 6 1le texte suivant: "aux
termes de la résolution n  Mar-14 (CAMR-1967)";

%. d'approuver le Rapport du groupe de travail chargé
de l'examen des questions nautiques - doc. CD/SES 28/18.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/27
Vingt-huitiéme session

DECISTION

DE IA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant les questions techniques

(Adoptée & la séance plénieére du 9 mars 1970)

Apres avoir discuté 1l'Information sur l'entretien du
chenal navigable du Danube, 1l'!'Information concernant 1la
possibilité d'élaborer une méthode de prévision des pro-
fondeurs sur les secteurs de seulls du Danube, ainsi que
le Rapport du groupe de travaile chargé de l'examen des
questions techniques, 1la XXVIII session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. de prendre note de l'Information sur 1l'entretien
du chenal navigable du Danube de Regensburg & Sulina pour
la période du 1°T septembre 1968 au 1e¥ septembre 1969 -
doec. CD/SES 28/12;

2. de prendre note de l'Information concernant la
possibilité d'élaborer une méthode de prévision des pro-
fondeurs sur les secteurs de seulls du Danube - doc. CD/SES
28/2;

3. d'approuver le Rapport du groupe de travall chargé

de l'examen des questions techniques (points 2.a) et 2.D)
de 1l'ordre du jour) - doc. CD/SES 28/19.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/28
Vingt-huitiéme session

DECISION
DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant les questions hydrométéorologiques

(Adoptée & la séance plénitre du 9 mars 1970)

Apres avoir examiné et discuté 1le point 3 de ltordre
du Jjour ainsi que le Rapport du groupe de travall pour les
questions hydrométéorologiques, la XXVITI® session de la
Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note du Rapport de la réunion d'experts
pour les questions hydrométéorologiques et techniques
- doc. RE/1970-1;

2. de prendre note de l!'Information sur les possibi-
1lités de la prévision des phénoménes de glaces sur le Da-
nube - doe. CD/SES 28/8;

3. de prendre note de l'Information sur 1'état de la
méthode de formulation des prévisions & longue échéance
des bas niveaux - doc. CD/SES 28/4;

4, d'approuver le Rapport du groupe de travail chargé

de 1l'examen des questions hydrométéorologiques - doc.
CD/SES 28/20.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/29
Vingt-huitiéme session

DECISION
DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE
concernant les questions statistiques

(Adoptée & la séance pléniere du 9 mars 1970)

Apres avoir examiné et discuté le point 4 de l'ordre
du Jour ainsl que le rapport du groupe de travall pour les
qQuestions statistiques, 1la XXVIII  session de la Commis-
sion du Danube DECIDE:

1. d'approuver le projet de formulaire St-4 précisé
intitulé "Mouvement des marchandises entre 1les ports na-
tionaux principaux et autres sur le Danube" et les indica-
tions méthodologiques sur la manidre de le remplir;

de recommander aux pays danubiensege fournir les
données selon ce formulaire & partir du l Janvier 1970;

2. de prendre note:

a) de 1'Information sur les possibilités d'un re-
levé plus détalllé des transports de marchandises en cabo-
tage en vue de l'amélioration du relevé statistique du
trafic-marchandises sur le Danube (doc. CD/SES 28/9);

b) de 1l'Information sur les méthodes, terminolo-
gles et définitions utilisées dans les pays danubiens dans
le domaine des transports Iinternationaux sur le Danube
(doec. CD/SES 28/3);
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c) de l'Information sur la possibilité d'étudier,
dans le cadre de la Commission du Danube, les dispositions
fondamentales et les recommandations réglant les trans-
ports en containers, élaborées par des organisations in-

ternationales ou dans 1le cadre d'accords multilatéraux
(doc. CD/SES 28/13);

d) de 1'Information au sujet de l'organisation, a
la Commission du Danube, du relevé des marchandises de
commerce extérieur en transit (doc. CD/SES 28/1);

3. d'approuver le Rapport du groupe de travail pour
les questions statistiques - doc. CD/SES 28/21.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/36
Vingt-huiti®tme session

DECISTION
DE IA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant 1le perfectionnement de l'organisation du
Secrétariat et des Services de la Commission du Danube

(Adoptée & la séance pléniedre du 13 mars 1970)

Aprées avoir examiné 1le point 5 de 1l'ordre du jour
"Perfectionnement de l'organisation du Secrétariat et des
Services de la Commission du Danube", ainsi que le rapport
du groupe de travail sur cette question,la XXVIII session
de la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note du rapport de la réunion dfexperts
des pays. membres de la Commission du Danube chargée de
l'examen des questions d'organisation (doc. RE/1969-3);

2. d'approuver le nouveau tableau du personnel du Se-
crétariat de la Commission du Danube (doc. CD/SES 28/23)
et la liste des employés non inscrits au tableau du per-
sonnel du Secrétariat (dogc. CD/SES 28/24) et de les mettre
en vigueur & partir du 1°% mai 1972;

3. que le tableau du personnel du Secrétariat et des
Services de la Commission du Dapube (doe. CD/SES 18/3),
adopté par décision de la XVIII  sesslon, en date du 30
janvier 1960 (doc. CD/SES 18/28), et amendé par décision
de la XIX~ session, en date du 31 janyier 1961 (doc.CD/SES
19/7), perd sa valldité & partir du 157 mai 1972;

4, dlapprouver 1le rapport d4u groupe de travail pour
le perfectionnement de 1l'organisation d4u Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube (doc.CD/SES 28/22).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/37
Vingt-huitigme session

DECISION
DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE IA COMMISSION DU DANUBE

concernant les questions liées & l'entretien du secteur
du Danube entre Gab¥ikovo et Gonyl

(Adoptée & la séance plénidre du 13 mars 1970)

Apres avoir examiné le point 6.a) de l'ordre du jour:
"Discuter et décider la question de l'entretien du secteur
du Danube Gab¥ikovo -~ G6nyl sur la base de la proposition
commune de la République Populaire Hongroise et de la Ré-
publique Socialiste Tchécoslovaque", et le point 6.b) de
1t'ordre du jour: "Rapport de la réunion d'experts pour les
questions techniques, économiques et juridiques 1liées aux
mesures nécessaires pour assurer et améliorer les condi-
tions de 1la navigation dans 1le secteur Rajka - Gényu",
ainsi que le rapport du groupe de travail chargé de l'exa-
men de ces questions, la XXVIIIe session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. de constater que la proposition commune de la Ré-
publique Populaire Hongroise et de la République Soclalis-
te Tchécoslovaque au point 6 de 1'ordre du jour (Annexe 1
au doc.CD/SES 28/11) se situe dans le cadre de l'Annexe II
%  la Convention de 1948 relative au régime de 1la navigee
tion sur le Danube et représente une bonne base pour la
solution des questions 1liées & l'entretien du secteur du
Danube entre Gab¥ikovo et Gonyli;

2. de prendre note du rapport de la réunion d'experts
des pays danublens chargée de l'examen des questions con-
cernant les mesures nécessaires pour assurer et améliorer
les conditions de la navigation dans le secteur Rajka =
Gdnyl (doc. RE/1969-2);

3. d'approuver le rapport du groupe de travail crargé
de l'examen du point 6 de 1l'ordre du jour - doc. CD/SES

28/25, -
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/38
Vingt-huitiéme session

DECISION

DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le rapport du Directeur du Secrétariat et

des Services sur l'accomplissement du plan de travail

pour la période de mars 1969 & mars 1970 et le projet

de plan de travail de la Commission du Danube pour la
période de mars 1970 & mars 1971

(Adoptée & la séance pléniére du 13 mars 1970)

En ce qui concerne le rapport du Directeur du Secré-
tariat et des Services sur l'accomplissement du plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de mars
1969 & mars 1970, le projet de plan de travail de la Com-
mission du Danube pour la période de mars 1970 & mars 1971
et le rapport du groupe de travail chargé de l'examen des
questions susmentionnées, la XXVIII® session de la Commis-
sion du Danube DECIDE:

l. de prendre note du rapport du Directeur du Secré-
tariat et des Services sur l'accomplissement du plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de mars
1969 & mars 1970 (doc. CD/SES 28/10) et de 1l'approuver;

2. d'approuver l'activité déployée par le Secrétariat
et les Services en vue de l'accomplissement du plan de
travail de la Commission du Danube pour la période susmen-
tionnée et de l'exécution des décisions de la XXVII® ses-
sion;

5. d'adopter 1le plan de travail de la Commission du
Danube pour 1la période de mars 1970 & mars 1971 (doc.
CD/SES 28/30);

4, d'approuver le rapport du groupe de travail chargé
de l'examen du rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur llaccomplissement du plan de travail pour la
période de mars 1969 & mars 1970 et du projet de plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de mars
1970 & mars 1971 (doec. CD/SES 28/31).



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/39
Vingt-huitiéme session

DECISION
DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant le projet de budget de la Commission du Danube
pour 1970

(Adoptée & la séance pléniere du 14 mars 1970)

Ayant examiné le projet de budget de la Commission du
Danube pour 1970, ainsi que le rapport du groupe de tra-
vail pour les questions financieres, la XXVIII session de
la Commission du Danube DECIDE:

1. d'approuver le budget de la Commission du Danube
pour 1970 dans la somme de 5,419.100 forints pour son cha-
pitre des recettes et de 5,419.100 forints pour son chapl-
tre des dépenses (doc. CD/SES 28/35);

de fixer les annuités des Etats-membres pour 1970,
établies conformément & l'article 10 de la Convention re-
lative au régime de la navigation sur le Danube afin de
couvrir les frais d'entretien de la Commission, dans le
montant de T45.900 forints par Etat-membre;

2. de transférer au budget de la Commission pour 1970
le solde du bilan au 31 décembre 1969, qui s'éldve &
152.30% forints et d'y inclure les autres recettes pré-
vues qui se chiffrent & 45.497 forints;

3, de transférer en janvier 1971 - jusqu'a 1l'approba-
tion du budget pour 1971 - 1la moitié des annuités des
Etats-membres établies pour 1970, afin d'assurer une acti-
vité normale & la Commission;

4, drapprouver le rapport du groupe de travaill pour
les questions financitres (doc. CD/SES 28/34).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/41
Vingt-huitiéme session :

DECISION
DE LA VINGT-HUITIEME SESSION DE LA COMMISSION DU DANUBE

concernant la nomination du Directeur-adjoint
pour la Comptabilité

(Adoptée & la séance pléniere du 14 mars 1970)

Sur la base de la proposition du Représentant de la
République d'Autriche & 1la Commission du Danube, et en
vertu du point 39 des Régles de procédure, la XXVIII® ses-
sion de la Commission du Danube DECIDE:

de nommer M. Erich CHRIST, citoyen de la République
d'Autriche, au poste de Directeur-adjoint pour la Compta-
bilité avec la date du 6 octobre 1969.



COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/30
Vingt-huitieme session

5.

PLAN DE TRAVAIL

de la Commission du Danube pour la période
de mars 1970 & mars 1971

(Adopté & la séance pléniére du 13 mars 1970)

Publier la carte de pilotage du Danube du km 375 (Si-
listra) au km O (Sulina) & 1'échelle de 1:25.000, et
la faire paraftre en 850 exemplaires sous forme d'al -
bum et 650 exemplaires sous forme de dépliant.

Préparer, sur la base de la documentation et des propo-
sitions regues des pays danublens, le schéma d'un nou-
vel Indicateur kilométrique du Danube, le diffuser &
tous les pays danublens et le soumettre & l'examen de
la réunion d'experts pour les questions nautiques en

1970.

Préparer, sur la base des avis communiqués par-les pays
danubiens, pour publication en 1971, 1la Carte générale
du Danube. ' $

Rassembler les renseignements des pays danubiens et des

‘administrations fluviales spéclales concernant 1l'intro-

duction, sur leurs secteurs, des Dispositions fondamen-
tales relatives & la navigation sur le Danube; dresser
une information & ce sujet et la soumettre a4 l'examen
de la XXIX~ session.

Rassembler les renseignements sur les endrolts et ins-
tallations aménagés dans les ports des Etats danubiens
pour la réception des déchets et restes de produits pé-
troliers ainsi que de leur mélamge avec de l'eau; dres-
ser a ce gujet une information & soumettre & l'examen
de la XXIX~  session.



6.

7.

Préparer les projets suivants:

a) Recommandations relatives aux principaux paramétres
techniques des appareils-radar des bAtiments mnavi-
guant sur le Danube;

b) Recommandations relatives aux types optima de ré-
flecteurs radar et au mode d'imstallation des ré-
flecteurs sur les signaux de balisage du Danube.

¢) Codes applicables dans les radiocommunications sur
le Danube,

Diffuser lesdits projets & tous les pays danubiens
et aux organisations intéressées pour avis et propo=-
sitions, et les soumettre & l'examen d'une réunion
d'experts.,

Recueillir les avis et les renseignements des autorités
compétentes des pays danubiens au sujet de l'attribu-
tion et de l'utilisation des voies pour les communica-
tions sur ondes métriques dans les radiocommunications
sur le Danube; synthétiser la documentation regue,dres- .
ser une information et la diffuser & tous les pays da-
nubiens.

Convoquer en novembre 1970 une réunion d'experts en
Questions de navigation,avec la participation de spécia-
listes en questions de radar et de radiocommunications;

ipclure & son ordre du jour & titre d'orientation les

points suivants:

a) Examen du projet de Recommandations relatives aux
principaux parametres techniques des appareils-radar
des batiments maviguant sur le Danube.

b) Examen du projet de Recommandations relatives aux
types optima de réflecteurs radar et au mode d'ins-~
tallation des réflecteurs sur les signaux de balisa-
ge sur le Danube.

c) Examen du projet de codes applicables dans les radio-
communications sur le Danube,
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9.

d) Examen de la question de 1'utilisation des voiles
pour les communications sur ondes métriques dans les
radiocommunications sur le Danube.

e) Examen du schéma d'un nouvel Indicateur kilométrique
du Danube.

Soumettre %e rapport de la réunion d'experts & l'examen
de la XXIX~ session.

Recueillir, aupres des autorités compétentes des pays
danubiens ayant de l'expérience dans la confection et
l'utilisation des cartes-radar, des renseignements et
des avis sur cette question; synthétiser la documenta-
tion regue et dresser umne information & diffuser & tous
les pays danubiens.

10. Demander aux autorités compétentes des pays danubiens,
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en vue d'une étude ultérieure des questions 1liées au
poussage, la documentation et les propositions sur les
sujets sulvants: '

a) Unification des principes et des méthodes de déter-
mination des paramétres fondamentaux de la manoeu-
vrablilité des convoils poussés.

Etude de la manoeuvrabilité des convois poussés, par
exemple la vitesse de giration (degrés/seconde), le
déplacement latéral des convois, la distance et le
temps d'arret dans la navigation vers l'aval.

b) Elaboration des exigences technlques auxquelles doi-
vent satlisfailre les aires de moulllage pour les con-
vols poussés dans les rades, dans les ports ou &
proximité des débarcadeéres.

¢) Elaboration des principes fondamentaux d'une ins-
truction relative aux prestations & fournir aux cha-
lands et sections sans équipage.

d) Reconnaissance de la validité des inscriptions com-
plémentaires sur les bords des b&timents sans équi-
page, notamment la date d'expiration de la validité
du certificat d'aptitude & naviguer.



11.

12.

13.

e) Unification des installations de fixation,d'alimen--
tation en énergie électrique et d'ancrage des con-
vols poussés.

Synthétiser la documentation regue et la diffuser aux
pays danublens et aux organisations intéressées aux
fins de son examen ultérieur dans le cadre de la Com-
mission du Danube.

Dresser, sur la base des avis requs des autorités com-
pétentes des pays danubiens,une liste des articles des
Dispositions fondamentales relatives & la navigation
sur le Danube nécessitant des{pommentaires; diffuser
cette liste aux pays danubiens pour avis, synthétiser
les avis recgus et soumettre cette synthése & l'examen
d'une réunion d'experts.

Dépouiller les données sur les seulls en 1969, regues
des pays danublens et des Administrations fluviales
spéciales selon le formulaire de fiche de seull adopté
et publier en 170 exemplaires, sur ronéo et par photo-
cople, les fiches des seuills du Danube en 1969.

Entreprendre le rassemblement et le dépouillement des
données pour 1970.

Rassembler, selon le schéma adopté, les donnédes des
pays danubiens et des Administrations fluviales spécia-
les relatives & l'entretien du chemal sur le parcours
navigable du Danube de Regensburg i Sulina pendant la
période du 1.8 septembre 1969 au 31 aofit 1970, ainsi
que les domnées sur le régime des glaces de 1l'hiver
1969/1970; dresser sur la base de ces données l'infor-
mation relative & l'entretien du chenal sur le secteur
en question et la soumettre & l'examen de la xx1x°
session. '

Publier en 300 exemplaires, sur romnéo, l!'Information
sur 1'entretiene%u chenal navigable du Danube pendant
la période du 1~ septembre 1968 au 31 aofit 1969.
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14,

15.

16.

17.

18.

19.

74

Préparer, sur la base des propositions des pays danu-
biens dont dispose l'Appareil, un schéma d'Album des
courbes du Danube dont le rayon de courbure est infé-
rieur & 800 m en aval de Vienne, et & 500 m en amont
de Vienne; le diffuser aux pays danubiens et aux Admi-
nistrations fluviales spéciales et le soumettre &
l'examen de la réunion d'experts pour les questions
hydrométéorologiques et techniques.

Demander aux pays danublens et aux Administrations
fluviales spéciales les renseignements sur les travaux
qul sont envisagés pour la deuxiéme étape du Plan des
grands travaux sur le Danube (travaux envisagés pour
la période 1970-1975); dresser & ce sujet une informa-
tion & soumettre & l'examen de la XXIX~ sesslon,

Préparer, sur la base de la documentation dont dispose
1'Appareil de la Commission du Danube, une information
sur les liaisons Rhin - Main - Danube, Elbe - Oder -
Danube, en vue d'une étude plus détaillée des probleé-
mes qul peuvent se poser pour la navigation danublenne
en rapport avec la réalisation de ces llaisons.Soumet-
tre l'information & l'examen de la XXIx® session.

Entreprendre, sur la base de la documentation disponi-
ble, 1l'élaboration d'une méthode de calcul de la fré-
quence des débits correspondant & une série de données
reconstitudes, ayant en vue la nécessité de poursulvre
le travail dans le domaine du calcul de la fréquence
des débits d'eau pour la détermination de 1'étiage na-
vigable et de régularisation (ENR).

Editer en 250 exemplaires, par photocople, l'Annuaire
hydrologique du Danube pour 1969; entreprendre le ras-
semblement des données en vue de la publication de
1'Annuaire 1970.

Poursuivre la diffusion aux pays danublens et aux Ad-
ministrations fluviales spécilales des prévisions men-
suelles des niveaux du Danube.



20.

21,

22,

23.

24,

Dresser, sur la base des avis regus des pays danubiens
au sujet du nouveau projet de Recommandations relati-
ves & la coordination du Service hydrométéorologique
sur le Danube, une information & diffuser aux pays da-
nubiens et & soumettre, avec ledit projet de Recomman-
dations, & l'examen d'une réunion d'experts pour les
questions hydrométéorologiques.

Dresser un projet de Recommandations relatives aux me-
sures & prendre en vue de préciser les donndes de dé-
bits d'eau pour la période de 1940 jusqu'a nos jours,
et le diffuser aux pays danubiens pour avis. Synthéti-
Ser la documentation regue et la soumettre, avec le
projet de Recommandations, & l'examen d'une réunion
d'experts pour les questions hydrométéorologiques.

Convoquer en octobre 1970 une réunion d'experts pour
les questions hydrométéorologiques et techniques; in-
clure & son ordre du jour & titre d'orientation les
points sujlvants:

a) Examen du projet de Recommandations relatives & la
poursulte de la coordination du service hydrométéo-~
rologique sur le Danube.

b) Examen du projet de Recommandations relatives aux
mesures 3 prendre pour préciser les données de dé-
bits dfeau couvrant la période de 1940 jusqu'd nos
Jours,

c) Examen du schéma de 1'Album des courbes du Danube.

Soumgttre le rapport de la réunion 3 liexamen de la
XXIX~ sesslon.

Entreprendre l'élaboration du schéma de 1l'Ouvrage de
référence hydrologique du Danube pour la période de
1921 & 1970.

Aprés la réception de la documentatiom des autorités

compétentes de la République Populaire Hongroise rela-
tive & la détermination de 1'ENR,charger l'Appareil de
diffuser cette documentation aux autorités compétentes
de tous les pays danublens pour avis et propositions,
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25.

26,

27.

28.

29.

50.

76

de synthétiser 1les avis et propositions regus et de
soumettre cette synthése & 1l'examen. d'une réunion
d'experts.

Poursulvre, sur la base de la documentation dont dis-
pose liAppareil de la Commission, 1l'élaboration d'une
méthode de prévision & longue échéance des bas niveaux
en accordant une attention particuliére & la détermi-
nation des caractéristiques optima requises pour pro-
nostiquer le nombre de Jjours avec niveaux inférieurs a
1'ENR.

Préparer et publier par photocopie,en 400 exemplaires,
1'Annuaire statistique pour 1969; entreprendre le ras-
semblement des données en vue de la publication de
1l'Annuaire 1970,

Sur la base des données statistiques dont dispose
1'Appareil de la Commission, dresser une information
sur le développement de la navigation danublienne, sur
les transports de marchandises et de passagers,le tra-
fic-marchandises des ports danubiens et la flotte da-
nublenne au cours de la période de 20 ans de 1950 &
1969, et diffuser cette information & tous les, pays
danublens.

Rééditer le formulaire St-4 précisé pour le rassemble-
ment des données sur les transports de marchandises en
cabotage. )

Demander aux autorités compétentes des pays danublens,
selon le questionnaire élaboré par l'Appareil de 1la
Commission, les données nécessalres pour l'établisse-
ment d'une information sur le trafic-mMarchandises en
perspective sur le Danube en 1970-1975; diffuser cette
information aux pays danubiens.

Examiner les possibilités de réaliser le relevé sta-
tistique des transports en contalners par voie du Da-
nube & l'aide des formulaires déja adoptés par la Com-
mission du Danube. Préparer & ce sujet une information
4 diffuser aux pays danubiens pour avis,et & présenter
4 la réunion d'experts pour les questions statistiques.



31.

Préparer des propositions sur la question de la réali-
sation du relevé statlstique des transports de mar-
chandises réalisés par poussage sur le Danube,les dif-
fuser aux pays danubiens pour avils et préparer a ce
sujet une information & présenter & la réunion dlex-
perts pour les questions statistiques.

32. Convoquer en décembre 1970 une réunion d'experts pour

23.

les questions statlstiques (durée 4 jours); inclure &
son ordre du Jour & titre d'orientation les questions
sulvantes:

1) Examen des précisions et des compléments aux termes
et définitions statistiques se rapportant aux trans-
ports internationaux sur le Danube afin d'assurer
une plus grande comparabilité des données sur les
transports entre les pays.’

2) Information sur la possibilité de réaliser le rele-
vé statistique des transports en containers par voile
du Danube & l'aide des formulaires déji adoptés par
la Commission du Danube.

3) Information sur la question de la réalisation d'un
relevé statistique des transports de marchandises
réalisés par poussage sur le Danube.

4) Echange de vues sur les possibilités d'organiser,
dans le cadre de la Commission du Danube, le relevé
statistique des marchandises de commerce extérieur
en transit, et sur l'utilisation des termes corres=-
pondant & cet effet.

Le rappgrt de la réunion d'experts est & soumettre &
la XXIX~ session.

Sur la base du nouveau tableau du personnel et de 1la
liste des employés non inscrits au tableau du person-
nel du Secrétariat, élaborer un projet de description
des attributions des fonctionnaires,un projet des gua-
lifications professionnelles exigées des fonctionnai-

res, ailnsi qu'un projet de modifications & apporter
aux principaux documents dforganlsation de la rCommis-
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340

36.

7.

38,

29.

78

sion. Diffuser ces projets aux pays-membres et les
soumettre & l'examen de la réunion d'experts pour les
questions Jjuridiques et d'organisation.

Convoquer en septembre 1970 une réunion d'experts pour
les questions Juridiques et d'organisation afin de
préparer les projets de modification des Régles de
procédure et dlautres documents d'organisation de 1la
Commission du Danube et pour examiner 1les proJjets de
description des attributions des fonctionnaires du Se-
crétariat et des qualifications professionnelles exi-~
gées des fonctionnaires.

Soumettre & la XXIX® session le rapport de la réunion
d'experts et les projets de documents préparés.

Charger l'Appareil de diffuser aux pays danublens, pour
avis, la documentation complémentalre en rapport avec
l'entretien du chenal du secteur du Danube entre Gab-
8ikovo et Gonyii recgue de la part des autorités compé -
tentes de la République Populaire Hongroise et de la
République Socialiste Tchécoslovaque; résumer les avis
regus et les diffuser aux pays danubiens avant la ré-
union d'experts pour le probléme en question.

Convoquer en Septembre-octobre 1970 une réunion d'ex-
perts afin d'examiner les questions liées & l'entretien
du secteur du Danube entre Gab&ikovo et Gonyii.

Soumettre le rapport de la réunion d'experts & l'exa=-
men de la prochaine session de la Commission du Danube,

Dresser et publieg en 250 exemplaires les proceés-ver-
baux de la XXVIII~ session de la Commission du Danube.

Partant de ltutilité pour la Commission du Danube,par-
ticiper aux travaux des organisations 1nternationales
et réunions s'occupant des questions qui présentent de
1'intérét pour la navigation sur le Danube.

Maintenir les contacts, poursuivre l'échange de docu =~
mentations, et aprés s'@tre concertés de part et dtau-
tre, consulter les organes compétents des pays danu-
blens, ainsl que les institutions de recherches scilen-



4o,

41,

tifiques et d'établissement de projets des pays danu-
bilens et autres s'occupant de 1l'étude des questions
d'ordre nautique, hydrotechnique, hydrométéorologique,
statistique et juridique présentant de 1'intérét pour
la navigation danubienne.

Dresser le projet de budget de la Commission du Danube
pour 1971.

Dresser le projet de plan de travail de la Commission
du Danube pour la période de mars 1971 & mars 1972,
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/40
Vingt-huitiéme session

ORDRE DU JOUR A TITRE D'ORIENTATION

DE LA XXIX® SESSION DE IA COMMISSION DU DANUBE

(Adopté & la séance pléniére du 14 mars 1970)

I. Inclure & l'ordre du jour a titre d'orientation de 1la
XXIX® session les questions suivantes:

l. Questions nautiques

a)

b)

Rapport de la réunion d'experts des pays danu-
biens en questionsde navigation, tenue avec 1la
participation de spécialistes en questions de ra-
dar et de radiocommunications.

Information concernant li'introduction des Dispo-
sitions fondamentales relatives & la navigation
sur le Danube.

Information sur les endroits et 1installations
aménagés dans les ports des pays danubiens pour
la réception des déchets et restes de produits
pétroliers ainsi que de leur mélange avec de
1'eau.,

2. Questions techniques
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a)

b)

Information sur l'entretien du chenal sur le par-
cours navigable du Danube de Regensburg a Sulina,
pendant la période du Tt septembre 1969 au 31
aofit 1970.

Information sur les travaux envisagés par les
pays danublens et les Administrations fluviales
spéciales pour 1la deuxieme étape du Plan des
grands travaux sur le Danube (Travaux pour la pé-
riode 1970-1975).



5.

Te

9.

¢) Information sur 1les liailsons Rhin-Main-Danube,
Elbe-Oder-Danube, dressée en vue d'une étude plus
détaillée des problémes qui peuvent se poser pour
la navigation danublenne en rapport avec la réa-
lisation de ces lialsons.

Questions hydrométéorologiques

- Rapport de la réunion d'experts des pays danubiens
en questions hydrométéorologiques et techniques.

Questions statistiques

- Rapport de la réunion d'experts des pays danubiers
en questions statistiques.

Perfectionnement de l'organisation du Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube.

- Rapport de la réunion des experts des pays membres
de la Commission pour des questions Jjuridiques et
d'organisation.

Examen des qQuestlons lides & l'entretien du secteur
du Danube entre Gab&ikovo et Gdnyli.

- Rapport de la réunion d'experts des pays danublens
chargée de l'examen des questions liées & l'entre-
tien du secteur du Danube entre Gab&ikovo et Gonyli

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services
sur l'exécution du budget de la Commission du Danube
pour 1970,

Rapport du Directeur du Secrétariat et des Services
sur l'accomplissement du plan de travall de la Com-
mission du Danube pour 1la période de mars 1970 3
mars 1971.

Projet de plan de travaill de la Commission du Danube
pour la période de mars 1971 3 mars 1972.
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10. Projet de budget de la Commission du Danube pour
1971.

11. Ordre du Jjour & titre d'orientation et date de
convocation de la xxx*© session de la Commission du

Danube.

12. Divers.

II. Convoquer la xx1x°© session ordinaire de la Commission
du Danube dans la deuxiéme moitié de mars 1971.
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COMMISSION DU DANUBE
Vingt-huitiéme session

du groupe

Services

RAPPORT

CD/SES 28/14

de travall pour les questions financiéres
(Examen du rapport du Directeur du Secrétariat et des
sur 1l'exécution du budget de la Commission

du Danube

pour 1969)

Le groupe de travall pour 1les questions financléres
formé en vertu des articles 49 et 50 des Régles de procé-
dure, a tenu ses réunions le 2 mars 1970.

Aux réunions du groupe de travail aqnt participé:

Délégation autrichienne -

Délégation

Délégation

Délégation

Délégation
Délégation
Délégation

Les fonctionnaires
Kapikraian, Christ, Svdtek, Simeonov, Moldoveanu, Ru-
ont également pris part aux réu-

MM.

mendié, Malek et Ivdnyi

bulgare

hongroise

roumaine

soviétique

tchécoslovaque -

yougoslave

de 1l'Apparell de

nions du groupe de travail.

M.

M.
M.

M.
M.
M.

M.
M.

M.
M.

M.
M.
M.
M.

148

Maschke

Bliskov
Takanliatzov

Fekete
Uzonl
Barna

Geamdnu
Tigaret

Kiltchevsky
Tichy

Vladikovié
Markovié
Skvore
Jankovié

Commigsion,
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Sur proposition de M. Tichy, membre de la délégation
de la République Socialiste Tchécoslovaque, soutenue par
M. Vladikovié, membre de la délégation de la République
Socialiste Fédérative de Yougoslavie, M. Bliskov, membre
de la délégation de la République Populaire de Bulgarie, a
été élu président du groupe de travail,

Le groupe de travall a examiné le rapport financier
sur l'exécution du budget de la Commission au 31 décembre
1969 (doc. CD/SES 28/7 et Annexes 1, 2, 3), et en a discu-
té les chapitres des recettes et des dépenses.

Le groupe de travaill a noté que, donnant suite aux
conclusions formulées par le groupe de travail pour les
questions financiéres & la XXVII session de la Commission
du Danube (doc. CD/SES 27/29), l'Appareil de la Commission
a élaboré une instruction relative & 1l'élaboration des no-
tes explicatives au projet du budget et au rapport sur
1'exécution du budget de la Commission du Danube.

La note explicative au rapport financier sur 1l'exécu-
tion du budget de la Commission du Danube pour 1969 a été
dressée en pleine conformité avec l'instruction mentionnée,
ce qul en a amélioré la qualité et <facilité 1l'examen du
rapport.

Le groupe de travail a constaté que les dépenses ont
été effectudes dans le cadre des sommes alloudes dans le
budget approuvé pour 1969, et qu'ad certains articles des
économies ont méme été réalisées.

Le groupe de travall a examiné des documents de la
Comptabilité et a relevé que les écritures et les docu-
ments financiers sont tenus en bonne et due forme.

Etant donné que la note explicative (Annexe 3, avec
Ses annexes a, b, ¢) ne représente qu'un matériel de tra-
vail facilitant ltexamen plus concret et approfondidu
rapport méme, le groupe de travail a exprimé l'avis qu'il
n'étalt pas opportun d'inclure désormais ce matériel dans
les procés-verbaux, mals qu'il devrait étre déposé dans
les archives de la Commission.
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A l'issue de ses trgvaux, le groupe de travail soumet
4 ll'examen de la XXVIII session 1le projet de décision
suivant concernant l'exécution du budget de la Commission
pour 1969:

"Ayant examiné le rapport financier sur 1'exécution
du budget de la Commission du Danube pour 1969, ainsi que
le rapport du groupe de travail chargé de l'examen des
questions financiéres, la XXVIII® session de la Commission
du Danube DECIDE:

l. d'approuver le rapport filnancier sur l'exécution
du budget et le bilan de la Commission du Danube d'apres
la situation au 31 décembre 1969:

Exécution du budget

Chapitre des recettes ..... 5,483.248 forints
Chapitre des dépenses ..... 5,330.945 U

Bilan

Actif ..l‘.......l....00000152'302’59 forints
PaSSif o.oc.-aocooooecoooool52u302,59 i

conformément & 1l'Annexe 1 au doc. CD/SES 28/7;

2. de transférer au budget pour 1970 le solde du bud-
get pour 1969, dont le montant s'éléve & 152.303 forints;

3. d'approuver le rapport du groupe de travail pour
les questions financitres (doc. CD/SES 28/14)."
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-huititme session CD/SES 28/18

RAPPORT

du groupe de travail chargé de 1l'examen

des questlions nautiques

Le groupe de travail chargé de l'examen des questions
nautiques, formé en vertu de llarticle 14 des gégles de
procédure et de la décision adoptée par la XXVIII™ session

de la Commission & sa premieére séance pléniére
1970, a tenu ses réunions les 3 et 5 mars 1970,

Aux réunions du groupe de travail ont pris

Délégation autrichienne - M.
M.
M.

Délégation bulgare - M.
M.
M.
M.
M.

Délégation hongroise - M.,
M.
M.
M.
M.
M.
M.
M.

Délégation roumaine - M.
MO
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du 3 mars

part:

Miillner
Stainer
Scherer

Kojouharov
Haralanov
Iliev
Mladenov
Damianov

Fekete
Vdsdrhelyi
Angelil
Szekeres
Finkey
Kdldy
Dobos
TSéth

Marinescu
Tigaret



Délégation soviétique - M. Bannov
M. Chtchepotine
M. Kiltchevsky
Mme Sentiouleva

Délégation tchécoslovaque - M. Malovecky

M. Zahradni¥ek
M. Kincel

Délégation yougoslave - M. Stalio
M. Vladikovié
M. Petrié
M. Petrovié
M. Markovié

M. SBkvoré

M. Jankovié
Administration fluviale - M. Petrescu
des Portes de Fer M. Novakovié
Ministére du Transport - M. Reemts
de la RF d'Allemagne M. Hiibener

M. Pschorr

M. Wiedemann

M. Pertzsch

M. von Puttkamer

Secrétariat de la CEE de 1'ONU - M. Adossides

Aux réunions du groupe de travaill ont également par-
ticipé les fonctionnaires de 1l'Appareil de la Commission:
MM. Kapikraian, Simeonov, Terma¥ié, Patrichi, Goda,Hanusek,
Rumendié, Todorov, Wolfzettel.

Sur la proposition de M. Vladikovié, conseiller de la
délégation de la République Socialiste Fédérative de You-
goslavie, soutenue par M. Fekete, Suppléant du Représen-
tant de la République Populaire Hongroise & la Commission
du Danube, M. Bannov, conseiller de 1la délégation de
1'Union des Républiques Soclalistes Soviétiques, a été élu
président du groupe de travail.
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Le groupe de travail a examiné et discuté le point 1
de 1l'ordre du jour de la XXVIII® session "Questions nauti-
ques", et notamment le Rapport de la réunion d'experts en
questions de navigation, qui s'est tenue du 9 au 19 décem-~
bre 1969, avec la participation de spécialistes en ques-
tions de radar et de radiocommunications (doc. RE/1969-4),

Le groupe a décidé de compléter comme sult le texte
du rapport:

"3, Article 2 - Organisation du service des radiocom-
munications

Remplacer dans la note & cet article les mots "au Ré-
glement des radiocommunications de Genéve (1959)" par '“au
Riglement des radiocommunications (édition de 1968), Ge-

neve"."

Le groupe de travaill a examiné également les ques-
tions d'ordre nautigue contenues dans le Rapport du Direc-
teur sur l'accomplissement du plan de travail de la Com-
mission pour 1969/1970 (doc. CD/SES 28/10, points 1-9).

Il a relevé que l'Appareil de la Commission a accom=-
pli avec succds les téches que lui a confides la XXVII
session. La carte de pilotage du Danube couvrant le sec-
teur Lom - Silistra, qul sert directement les intéréts de
la navigation, a été hautement appréciée. La réunion a
exprimé sa reconnaissance & l'adresse des autorités compé-
tentes hongroises pour la documentation de valeur présen-
tée au point 7 du plan de travail.

Le groupe de travail a, en outre, examiné les polnts
d'ordre nautique figurant dans le projet de plan de tra-
vail de la Commission pour la période de mars 1970 & mars
1971 (doc. CD/SES 28/6, points 1-10) et propose les amen-
dements suivants:

Point 2 - A biffer.

Point 3 - A libeller comme suit:

"préparer, sur la base de la documentation et des
propositions regues des pays danubiens, le schéma d'un
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nouvel Indicateur kilométrique du Danube, le diffuser &
tous les pays danubiens et 1le soumettre & l'examen de la
réunion d'experts pour les questions nautiques en 1970."

Ajouter aprés le point 7 un nouveau point 1libellé
comme sult:

"Recueillir les avis et les renseignements des auto-
rités compétentes des pays danubiens au sujet de l'attri-
bution et de l'utilisation des voles pour les communica-
tlions sur ondes métriques dans les radiocommunications sur
le Danube; synthétiser la documentation regue, dresser une
information et la diffuser & tous les pays danubiens.”

Point 8 - Ajouter les sous-points d) et e) 1libellés com-
me sult:

"d) Examen de la question de 1l'utilisation des voiles
pour les communications sur ondes métriques dans les ra-
diocommunications sur le Danube.

e) Examen du schéma d'un nouvel Indicateur kilométri-
que du Danube."

A l'occasion des débats sur les points 7.c) et 8.c¢)
la délégation yougoslave a communiqué qu'elle doutait que
les entreprises de navigation yougoslaves puissent utili-
ser dans un proche avenir les codes pour les communica-
tions sur ondes métriques.

Point 9 - A libeller comme suilt:

"Recuelllir, auprés des autorités compétentes des
pays danubiens ayant de l'expérience dans la confection et
liutilisation des cartes-radar, des renseignemenhts et des
avis sur cette question; synthétiser la documentation re-
gue et dresser une information & diffuser & tous les pays
danubiens."

Ajouter un nouveau point, libellé comme suit:

"Dresser, sur la base des avis regus des autorités
compétentes des pays danubiens, une liste des articles des
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Dispositions fondamentales relatives & la navigation sur
le Danube nécessitant des commentaires; diffuser cette
liste aux pays danubiens pour avis, synthétiser les avis
regus et soumettre cette synthése & l'examen d'une réunion
dlexperts.”

Lors de lt'examen du point 10, 1le groupe de travail a
exprimé le voeu que toutes les questions liées au poussage
sur le Danube soient examinées et résolues dans le plus
court délai possible.

A 1l'issue de 1lt'examen des quegtions nautiques, le
groupe de travail soumet & la XXVIII~ session de la Com-
mission du Danube le projet de décision suivant:

"Apres avoir examiné et discuté le point 1 de l'ordre
du jour, ainsi que le rapport du groupe de travail pour
les questions nautiques, la XXVIII~ session de la Commis-
sion du Danube DECIDE:

1. de prendre note du rapport de la réunion d'experts
des pays danubiens en questions de navigation, tenue avec
la participation de spéclalistes en questions de radar et
de radiocommunications (doc. RE/1969-4);

2. d'introduire les modifications sulvantes dans les
Recommandations relatives au service des radiocommunics-
tions dans la navigation sur le Danube (doc.CD/SES 24/18):

Article 2 -~ Organisation du service des radiocommunica-
tions
Remplacer dans la note & cet article les mots "au Re-
glement des radiocommunications de Geneve (1959)" par "au
Réglement des radiocommunications (édition de 1968), Ge-
neve".
Article 4 =~ Codes utlilisés dans les radiocommunications

Biffer dans le texte les mots "en radiotélégraphie"
et "en radiotéléphonie", et remplacer "& 1l'Appendice 13"
par "& 1l'Appendice 13A".
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Article 7 - Conditions techniques des installations radio-
- électriques et fréquences & utiliser dans le
service & assurer

Ajouter & la fin du point 6, le texte sulvant: "

termes de la Résolution n° Mar-14 (CAMR-1967)";

3. d'approuver le Rapport du groupe de travail chargé
de l'examen des questions nautiques - doec. CD/SES 28/18."

aux
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COMMISSION DU DANUBE
Vingt-huitiéme session

RYATPRPHODR ST,

CD/SES 28/19

du groupe de travail chargé de l'examen

des questions techniques

Le groupe de travall pour 1les questions techniques,
formé conformément 2 l'article 14 des Régles de procédure
et & la décision de la XXVIII® session de la Commission du
Danube, adoptée & la séance plénlére du 3> mars 1970, a te-

nu ses réunions les 4 et 5 mars 1970.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Délégation autrichienne

Délégation bulgare

Délégation hongroise

Délégation roumaine
Délégation tchécoslovaque

Délégation soviétique

gl

M. Millfter
M. Scherer

M. Kojouharov
M. Iliev

M. Haralanov
M., Mladenov
M. Damianov

M. Fekete
M. Torécsik
M. Dobos

M. Baranyi
M. K4ldy

M. Marinescu
M. Tigaret

M. Kincel
M. Malovecky

M. Bannov

M. Afanassiev
M. Chtchepotin
Mme Sentioulev



Délégation yougoslave - M. Petrovié
M. Markovié

M. Jankovié

Mme Soé
Administration fluviale - M. Petrescu
des Portes de Fer M. Novakovié
Administration fluviale - M. Bokor
Rajka - Gonyli M. Lacké
Ministére du Transport - M. Reemts
de la RF d'Allemagne M. Hiibener

M. Wiedemann
M. Pschorr
M. Pertzsch

Secrétariat de la Commission - M. Adossides
Economique pour l'Europe de 1'ONU

Aux réunions du groupe de travail ont également par-
ticipé les fonctionmmaires de 1l'Appareil de la Commission
du Danube: MM. Kapikralan, Simeonov, Patrichi, Mateescu,
Mitev, Antos, Terma&ié, Goda, Rumen&ié, Ivdnyi.

Sur la proposition de M. Mladenov, membre de la délé-
gation de la République Populaire de Bulgarie, soutenue
par M. Miillner, membre de la délégation de la République
d¥Autriche, M. Marinescu, membre de la délégation de la
République Socialiste de Roumanie, a été élu président du
groupe de travail.

Le groupe de travail a discuté le point 2 de 1l'ordre
du jour "Questions techniques", & savoir: °

a) Information sur l'entretlien du chenal sur le par=-
cours navigable g% Danube de Regensburge Sulina pendant
la période du 1  septembre 1968 au 1~ septembre 1969
- doc. CD/SES 28/12,

b) Information concernant la possibilité d'élaborer
une méthode de prévision des profondeurs sur les secteurs
de seuils du Danube - doc. CD/SES 28/2,
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Au point 2/a de llordre du jour -

Le groupe de travail a examiné l'Information chapitre
par chapitre, et y a apporté les amendements de rédaction
suivants:

Chapitre I, page 56: Corriger la somme de la colonne 8 (au
1ieu de 88.629,31, écrire 88.529,31).

Chapitre II, page 73: Dans la partie "b) Moyens de balisa-
ge complémentaires"; indiquer que les chiffres 2 et 9 se
réferent uniquement aux signaux non-lumineux.

Chapitre V, page 120: Corriger la somme de la colonne 8 @u
iieu de 1.121,5, écrire 1.141,5).

Chapitre VI, page 132, texte frangais, alinéa, yeme
ligne: introduire le mot "aval" aprés le mot "bief".

eme
2

page 160, texte russe: Introduire une correction de rédac-
tion.

Au cours de l'examen de l'Information, 1l'Appareil de
la Commission a exprimé le désir que les données relatives
A 1l'Information soient envoyées en temps voulu et que les
donndes relatives au régime des glaces solent fournles en
conformité avec le schéma adopté par la Commission.

Le groupe de travail a constaté que, sur la base des
données fournies par les autorités compétentes des pays
danubiens et par les Administrations fluviales spéclales,
l!'Apparell de la Commission a dressé une information com=-
pléte sur 1'entreg%en du chenal pour la période du 17
septembre 1968 au 1~ septembre 1969, accomplissant alnsi
cette tlche avec succes.

Au point 2/b de llordre du jour -
La délégation soviétique a proposé quelques correc-

tions de rédaction, dont 1l'Appareil tiendra compte dans la
rédaction définitive de l'Information. '
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Le groupe de travail a constaté que l'Appareil de la
Commission a, sur la base des données fournies par les au-
torités compétentes des pays danubiens, dressé l'informa-
tion concernant la possibilité d!'élaborer une méthode de
prévision des profondeurs sur les secteurs de seuils du
Danube et a accompli cette téche.

Le groupe de travail a examiné aussi les questions
d'ordre technique contenues dans le rapport du Directeur
du Secrétariat et des Services sur l'accomplissement du
plan de travall de la Commission du Danube pour la période
de mars 1969 & mars 1970 (doc. CD/SES 28/10, points 10-1%)
et a constaté A& l'unanimité que les tAches ont été bien
accomplies par l'Appareil.

Le groupe de travail a également examiné les points
11-15 du projet de plan de travall de la Commission du Da-
nube pour la période de mars 1970 & mars 1971 (doc. CD/SES
28/6) qui se rapportent aux questions techniques, et y a
apporté les amendements suivants:

Point 13 =« A libeller comme suit:

"Préparer, sur la base des propositions des pays da=-
nubiens dont dispose l'Appareil, un schéma d'Album des
courbes du Danube dont le rayon de courbure est inférieur
4 800 m en aval de Vienne, et & 500 m en amont de Vienne;
le diffuser aux pays danubiens et aux Administrations flu-
viales spéciales et le soumettre & l'examen de la réunim
d'experts pour les questions hydrométéorologiques et tech-
niques."

Point 21 - Introduire un sous-point c¢), 1libellé comme
suit:

"Examen du schéma de 1'Album des courbes du Danube"

Le groupe de travail a constaté qu'en accomplissant
avec compétence toutes les tdches d'ordre technique qui
étalent prévues dans le plan de travail et que la XXVIT®
session lui avait confiées, l'Appareil de la Commission du
Danube a élaboré des matériaux d'une bonne qualité, raison
pour laquelle le groupe de travail apprécie comme fruc-
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tueuse et utile l'activité de l'Appareil dans le domalne
des questions techniques.

A l'issue de l'examen des questigns techniques, le
groupe de travall soumet & la XXVIII  session de la Com-
mission du Danube le projet de décision suivant:

"Aprés avoir discuté l'Information sur l'entretien du
chenal navigable du Danube, l'Information concernant la
possibilité d'élaborer une méthode de prévision des pro-
fondeurs sur les secteurs de seuils du Danube, ainsi que
le Rapport du groupe de travai% chargé de l'examen des
gquestions techniques, 1la XXVIII session de la Commission
du Danube DECIDE:

1. de prendre note de l'Information sur l'entretien
du chenal navigable du Danube de Regensburg & Sulina pour
la période du ne septembre 1968 au 1S Septembre 1969 -
doc. CD/SES 28/12;

2. de prendre note de l'Information concernant la
possibilité d'!'élaborer une méthode de prévision des pro-
fondeurs sur les secteurs de seuils du Danube - doc. CD/
SES 28/2;

3, d'approuver le Rapport du groupe de travail chargé
de l'examen des questions techniques (points 2/a et 2/b de
l'ordre du jour) - doc. CD/SES 28/19."
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/20
Vingt-huitiéme session

RAPPORT

du groupe de travall chargé de l'examen
des questions hydrométéorologiques

Le groupe de travaill chargé de l'examen des questions
hydrométéorologiques, formé en vertu de l'article 14 des
Régles de procédure et de la décision adoptée par 1la
XXVIIIe session de la Commission du Danube & sa premidére
séance pléniére du 3 mars 1970, a tenu ses réunions les 4
et 7 mars 1970.

Aux réunions du groupe de travall ont pris part:

Délégation autrichilenne - M. Miillner
€ M. Glasel
M. Scherer

Délégation bulgare - M. Mladenov
M. Haralanov
M. Iliev

Délégation hongroise - M. Szildgyil
M. Dobos
M. Téth

D€légation roumaine - M. Marinescu
M. Tigaret

Délégation soviétique - M. Afanassiev
M. Bannov
Mme Sentilouleva

Délégation tchécoslovaque - M. Kincel
M. Tichy

Délégation yougoslave - M. Stalio
M. Markovié
M. Petrovié
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M. Vladikovié

M. Petrié

M. Jankovie

Mme Soé
Administration fluviale
des Portes de Fer - M. Novakovié
Ministére du Transport - M. Pschorr
de la RF d'Allemagne M. Pertzsch
Organisation Météorologique
Mondiale - M. Péczely

Aux réunions du groupe de travall ont également par-
ticipé les fonctionnaires de l'Appareil de la Commission:
MM. Kapilkraian, Simeonov, Goda, Patrichi, Rumen&ié¢ et Mme
RemiZova.

Sur la proposition de M. Szildgyi, conseiller de la
délégation de la République Populaire Hongroilse, soutenue
par M. Marinescu, membre de la délégation de la République
Sociallste de Roumanie, et M. Afanassiev, conseiller de la
délégation de 1'Union des Républiques Soclalistes Soviéti-
ques, M. Markovié, conselller de la délégation de la Répu-
blique Socialiste Fédérative de Yougoslavie, a été élu
président du groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné et discuté le point 3
de 1l'ordre du jour "Questions hydrométéorologiques", & sa-
voir:

a) Rapport de la réunion d'experts pour les questions
hydrométéorologiques et techniques - doc. RE/1970-1.

b) Information sur les possibilités de la prévision
des phénoménes de glaces sur le Danube - doc. CD/SES 28/8.

c¢) Information sur l1l'état de la méthode de formula-
tion des prévisions & longue échéance des bas niveaux -
doc. CD/SES 28/4.

Lors de l'examen du point 3/a de l'ordre du jour, la
délégation hongroise a falt savoir que des études sembla-
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bles & celles qui sont effectudes en Tchécoslovaquie - et
dont 11 est question dans le rapport de la réunion d'ex-
perts pour 1les questions hydrométéorologiques et techni-
ques - sont également poursuivies en Hongrie dans le but
de déterminer la cote de 1'ENR.

Les autorités compétentes hongroises sont prétes &
communiquer & l'Appareil de la Commission les résultats de
leurs études afin de luil faciliter le travail en cette ma-
tiere et aussi pour en informer les autorités compétentes
des autres pays danubiens.

Au cours de l'examen du point 3/b, le groupe de tra-
vail, aprés avoir relevé l'importance que présente pour la
navigation 1'étude de cette question, a exprimé le voeu
que les autorités compétentes des pays danubiens poursui-
vent leurs recherches en vue de l'élaboration des méthodes
pour 1la prévision des phénoménes de glaces, et que les
instituts spéclalisés de ces pays déploient des efforts
pour assurer leur coopération. Le groupe de travail a pris
note avec satisfaction des informations données au sujet
des travaux quil sont exécutés dans ce domaine en Hongrie,
en Tchécoslovaquie, en Unilon Soviétique et en Yougoslavie,
et aussi des communications selon lesquelles ces pays sont
préts & coopérer dans ce domaine.

Lors de l'examen du point 3/c, le groupe de travail
ayant souligné l'importance de la question traitée, a pris
note de l'Information sur 1'état de la formulation des
prévisions & longue échéance des bas niveaux,

Le groupe de travail a examiné é&galement les ques=
tions d'ordre hydrométéorologique contenues dans le rap-
port du Directeur sur ltaccomplissement du plan de travail
de la Commission du Danube pour 1969/1970 (doe. CD/SES
28/10, points 15-22) et a conclu que 1l'Appareil de la Com-
mission du Danube a mené & bonne fin les tlches qui lui
ont été confiées.
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Le groupe de travaill a aussi examiné les points 16-22
figurant dans 1le projet de plan de travail de la Commis-
sion du Danube pour 1970/1971 (doc. CD/SES 28/6) et a pro-
posé de les amender comme suit:

Point 16 - Ajouter apres le mot "Entreprendre" les mots
"sur la base de la documentation disponible".

Point 21 - Commencer ce point par le texte sulvant:

"Convoquer en octobre 1970 une réunion d'experts pour
les questions hydrométéorologiques et techniques; inclure
34 son ordre du jour & titre d'orientation les points sui-
vants:"

Point 22 - Biffer les mots "et météorologique".

“Introduire, aprés le point 22, deux nouveaux points
libellés comme suit:

- "Aprés la réception de la documentation des autori-
tés compétentes de la République Populaire Hongroise, re-
lative & la détermination de 1'ENR, charger 1l'Appareil de
diffuser cette documentation aux autorités compétentes de
tous les pays danubiens pour avis et propositions, de syn-
thétiser les avis et propositions regus et de soumettre
cette synthése & l'examen d'une réunion d'experts."

- "Poursuivre, sur la base de la documentation dont
dispose l'Appareil de la Commission, 1l'élaboration d'une
méthode de prévision & longue échéance des bas niveaux, en
accordant une attention particulidre & 1la détermination
des caractéristiques optima requises pour pronostiquer le
nombre de jours avec niveaux inférieurs & 1'ENR."

A l'issue de l!examen des questions hydrogétéorologi-
ques, le groupe de travail soumet & la XXVIII~ session de
la Commission du Danube le projet de décision suilvant:

"Aprés avolr examiné et discuté le point 3 de l'ordre
du jour ainsi que le rapport du groupe de travail pour les
questions hydrométéorologiques, la XXVIII® session de la
Commission du Danube DECIDE:
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l. de prendre note du rapport de la réunion d'experts
pour les questions hydrométéorologiques et techniques —
doc. RE/1970-1;

2. de prendre note de l'Information sur les possibi-
lités de la prévision des phénoménes de glaces sur le Da-
nube - doc. CD/SES 28/8;

3. de prendre note de l'Information sur 1l'état de la
méthode de formulation des prévisions & longue é&chéance
des bas niveaux - doe. CD/SES 28/4;

4, d'approuver le Rapport du groupe de travail chargé
de l'examen des questions hydrométéorologiques -~ dog
CD/SES 28/20."
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/21
Vingt-huitiéme session

RAPPORT

du groupe de travail chargé de l'examen
des questions statistiques

Le groupe de travall chargé de l'examen des questions
statlstiques, formé en vertu de l'article 14 des Riégles de
procédure et de la décision adoptée par la XXVIII® session
de la Commission & sa premidre séance plénidre 1le 3 mars
1970, a tenu ses réunions les 6 et 7 mars 1970.

Aux réunions du groupe de travail ont pris part:

Délégation autrichienne - M. Auer
M. Scherer
Délégation bulgare - M, Iliev

M. Haralanov
M, Damianov

Délégation hongroise - M. Fekete
M. Pdlos
M. Gyimesi
M. Markos
M. Téth

Délégation roumaine - M. Marinescu
M. Tigaret

Délégation tchécoslovaque ~ M. Uherik
M. Malovecky
M. Seferna

Délégation soviétique - M., Piliaiev
M., Makeiev
Mme Sentiouleva
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Délégation yougoslave - M. Stalio

M. Skvore
M., Vasilieé
Mme Soé
Administration fluviale - M., Calin
des Portes de Fer
Administration fluviale du - M. Bokor
secteur Rajka - Gonyl M. Lacké
Ministére du Transport - M. Reemts
de la RF dfAllemagne M. Teuscher
M. Jacobil
M. Pertzsch
Secrétariat de la Commission - M. Adossides

Economique pour liEurope de 1'ONU

Aux réunions du groupe de travall ont également par-
ticipé les fonctionnaires de l'Appareil de la Commission:
MM, Kapikraian, Simeonov, Svdtek, Hanusek, Rumen&ié,Patri-
chl, Voskressensky, Ivényi.

Sur la proposition de M. Makelev, membre de la délé-
gation de 1'Union des RépubliquesSocialistes Soviétiques,
M. Fekete, Suppléant du Représentant de la République Po-
pulaire Hongroise & la Commission du Danube, a été élu
président du groupe de travail,

Le groupe de travall a examiné le point 4 de l'ordre
du jour "Questions statistiques", & savoir:

a) Information sur les possibilités d'un relevé plus
détaillé des transports de marchandises en cabotage en vue
de l'amélioration du relevé statistique du trafic-marchan=-
dises sur le Danube (doc. CD/SES 28/9).

b) Information sur les méthodes, terminologies et dé-
finitions utilisées dans les pays danublens dans le domai-
ne des transports internationaux sur le Danube (doc.CD/SES

28/3).
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¢) Information sur la possibilité d'étudier, dans le
cadre de la Commission du Danube, les dispositions fonda-
mentales et les recommandations réglant les transports en
contalners élaborées par des organisations internationales
ou dans le cadre dfaccords multilatéraux (doc. CD/SES
28/13).

d) Information au sujet de l'organisation, & la Com-
mission du Danube, du relevé des marchandises de commerce
extérieur en transit (doc. CD/SES 28/1).

Au point 4/a de llordre du jour -

En résultat de l'examen de l'Information, le groupe
de travail estime possible de recommander & la session
d'approuver le projet de formulaire St-4 précisé, préparé
par l'Appareil de la Commission et intitulé "Mouvement des
marchandises entre les ports nationaux principaux et au-
tres sur le Danube", ainsi que les instructions méthodolo-
giques sur la maniére de remplir ce formulaire.

Le groupe de travail a recommandé d'inscrire dans les
colonnes correspondantes les ports, ou régions de dragage
dont le trafic-marchandises annuel dépasse 40.000 tonnes;
pour les ports et les régions de dragage dont le trafic-
marchandises est inférieur & ce chiffre, le volume est &
indiquer dans une somme globale.

Au point 4/b de l'ordre du jour -

Le groupe de travail recommande de prendre note de
1'Information préparée par l'Appareil de la Commission, et
estime qu'il serait indiqué d'examiner en réunion d'ex-
perts pour les questions statistiques les propositions vi-
sant & préciser et & compléter les termes statistiques qui
se rapportent aux transports internationaux sur 1le Danube,
et leurs définitions.

Au point 4/c de l'ordre du jour -

Le groupe de travall a noté que 1l'Information prépa-
rée par l'Appareil de la Commission représente une récapi-

106



tulation qui donne un tableau assez complet des principaux
travaux effectués au sein de différentes organisations in-
ternationales dans le but de réglementer les transports en
contalners: il recommande & l'Apparell de la Commission de
poursuivre l'étude des questions élaborées dans ce domaine
au sein desdites organisations et d'en falre des synthéses.

Le représentant du Secrétariat de la Commission Eco-
nomique pour 1l'Europe a rappelé l'étude que prépare le
Groupe de travail des transports combinés sur les problé-
mes économiques que soulévent les transports par contai-
ners effectués par route, chemins de fer et vole d'eau,
étude qul tiendra compte des conclusions des trols sous-
comités du Comité des transports intérieurs. Il a rappelé
les conclusions du Sous-Comité des transports par vole na-
vigable sur les avantages que présentent les transports
par grands containers et a ajouté que ce Sous-Comité con-
tinuera & procéder A des échanges de vues sur les aspects
dconomiques de ce mode de transport. La Commission du Da-
nube pourrait apporter une contribution tres utile aux
travaux entrepris par le Sous-Comité et d‘'autres instances
internationales dans ce domaine. Il a également relevé que
le Groupe de travail sur le développement des voies navi-
gables a estimé désirable d'inclure dans le bulletin an-
nuel des statistiques de transports européens, les données
sur le volume du transport (tonnes et tonnes-kilometres)
réalisé par poussage.

Le groupe de travail a souligné que ce mode de trans-
port offre des perspectives et a relevé lfopportunité
d'organiser 1la statistique des transports en containers
par voie du Danube. Ayant en vue que l'introduction de
nouveaux formulaires pour l'évidence des transports en
containers sur le Danube apparait prématurde & certaines
délégations dans 1l'étape actuelle, le groupe de travail
recommande d'examiner en réunion d'experts pour les ques-
tions statistiques la possibilité de se servir & cette fin
des documents statistiques déJja utlilisés dans le cadre de
la Commission du Danube.
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Au point 4/d de l'ordre du jour -

Le groupe de travail a pris note de l'Information
préparée par l'Appareil et recommande de poursuivre 1'étu~
de de cette question afin de préciser les termes et les
définitions en réunion dl'experts pour les questions sta-
tistiques.

Le groupe de travail a également examiné les ques-
tions statistiques figurant dans le rapport du Directeur
du Secrétariat et des Services sur l'accomplissement du
plan de travall de la Commission du Danube pour 1969/1970
(doc. CD/SES 28/10, points 23-28) et a constaté que 1'Ap-
pareil de la Commission a accompll avec succes toutes les
tédches que lui a confiées la XXVII® session. Il a souligné
tout particulidrement 1la valeur pratique de 1l'Annuaire
statistique pour 1968 et des informations préparées par
1'Appareil de la Commission.

Le groupe de travall a aussi examiné les questions
d'ordre statistique figurant dans le projet de plan de
travail de la Commission pour la période de mars 1970 a
mars 1971 (doc. CD/SES 28/6, points 23%-27) et recommande
de les amender comme sult:

Point 25 - A libeller comme suit: "Rééditer le formulaire
St-4- -précisé pour le rassemblement des données sur les
transports de marchandises en cabotage."

Point 27 - A libeller comme sult:

"Examiner les possibilités de réaliser le relevé sta-
tistique des transports en containers par voie du Danube a
1t'aide des formulaires déja adoptés par la Commission du
Danube. Préparer & ce sujet une information & diffuser aux
pays danubiens pour avis, et & présenter 4 1la réunion
dlexperts pour les questions statistiques."

Ajouter de nouveaux points, libellés comme suilt:
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- "Préparer des propositions sur la question de la
réalisation du relevé statistique des transports de mar-
chandises réalisés par poussage sur le Danube, les diffu-
ser aux pays danublens pour avis et préparer 2 ce sujet
une information & présenter & la réunion d'experts pour
les questions statistiques."

- "Convoquer en décembre 1970 une réunion d'experts
pour les questions statistiques (durée 4 jours); inclure &
son ordre du jour & titre d'orientation les questions sui-
vantes:

1. Examen des précisions et des compléments aux ter-
mes et définitions statistiques se rapportant aux trans-
ports internationaux sur le Danube afin d'assurer une plus
grande comparabilité des données sur les transports entre
les pays.

2. Information sur la possibilité de réaliser le re-
levé statistique des transports en containers par voile du
Danube & l'alde des formulaires déjd adoptés par la Com-
mission du Danube.

3., Information sur la question de la réalisation 4'un
relevé statistique des transports de marchandises réalisés
par poussage sur le Danube.

4, Echange de vues sur les possibilités d'organiser
dans le cadre de la Commission du Danube, le relevé sta-
tistique des marchandises de commerce extérieur en tran-
slt, et sur l'utilisation des termes correspondant & cet
effet.

Leerapport de la réunion d'experts est & soumettre &
la XXIX~ session."

A 1'issue de l'examen des questigns statistiques, le
groupe de travall soumet & la XXVIII  session de la Com-
mission du Danube le projet de décision suivant:

"Apreés avoir examiné et discuté le point 4 de l'ordre
du Jjour, ainsl que le rapport du groupe de travail pour
les questions statistiques, 1la XXVIII® session de la Com-
mission du Danube DECIDE:
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1. d'approuver le projet de formulaire St-4 précisé,
intitulé "Mouvement des marchandises entre les ports na-
tionaux principaux et autres sur le Danube" et les indica-
tions méthodologiques sur la manidre de le remplir;

de recommander aux pays danubiensede fournir les
données selon ce formulaire & partir dul Janvier 1970;

2. de prendre note:

a) de 1'Information sur les possibilités d'un re-
levé plus détaillé des transports de marchandises en cabo-
tage en vue de l'amélioration du relevé statistique du tra-
fic-marchandises sur le Danube (doc. CD/SES 28/9);

b) de l'Information sur les méthodes, terminolo-
gles et définitions utilisées dans les pays danublens dans
le domaine des transports internationaux sur le Danube
(doc. CD/SES 28/3);

¢) de 1'Information sur la possibilité d'étudier
dans le cadre de la Commission du Danube, les dispositions
fondamentales et les recommandations réglant les trans-
ports en containers élaborées par des organisations l1nter-
nationales ou dans le cadre d'accords multilatéraux (doc.
CD/SES 28/13);

d) de 1'Information au sujet de l'organisation, &
la Commission du Danube, du relevé des marchandises de
commerce extérieur en transit (doc. CD/SES 28/1);

3, d'approuver le Rapport du groupe de travail pour
les questions statistiques - doc. CD/SES 28/21."
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/22
Vingt-hultiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour le perfectionnement de
1l'organisation du Secrétariat et des Services de
la Commission du Danube

Le groupe de travall pour 1le perfectionnement de
lt'organisation du Secrétariat et des Services de la Com-
mission du Danube, formé en vertu de l'article 14 des Ra-
gles de procédure et de la décision adoptée par la XXVIII®
session de la Commission du Danube & sa séance pléniére du
3 mars 1970, a tenu ses réunions les 9 et 10 mars 1970.

Aux réunions du groupe de travaill ont pris part:

Délégation autrichienne - M. Pfusterschmid
M. Miillner
M. Scherer

Délégation bulgare - M. Iliev
M. Takaniatzov

Délégation hongroise - M. Fekete
M. Téth
M. Kdldy

Délégation roumaine - M. Cristescu
M. Geaminu
M. Tigaret

Délégation tchécoslovaque - M. Seferna
M. Katzer
M. Tichy

Délégation soviétique - M. Makeiev
Mme Sentiouleva

M. Gritsenko
M. Afanassiev
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Délégation yougoslave - M. Stalio
M. Petrovié
M. Petrié
M. Vladikovié

Aux réunions du groupe de travall ont également par-
ticipé les fonctionnaires de la Commission: MM. Kapikraian,
Svdtek, Simeonov, Christ, Rumengié, Ivédnyi.

Sur la proposition de M. Fekete, Suppléant du Repré-
sentant de la République Populaire Hongroise, soutenue par
M. Pfusterschmid, Suppléant du Représentant de la Répu -
blique d'Autriche, et par M. Stalio, Suppléant du Repré-
sentant de 1la République Socialiste Fédérative de Yougo-
slavie, M. Seferna, Conseiller de la délégation de la Ré-
publique Socialiste Tehécoslovaque a été élu président du
groupe de travail.

Le groupe de travail a examiné 1le point 5 de l'ordre
du jour "Perfectionnement de l'organisation du Secrétariat
et des Services de la Commission du Danube", et notamment
le rapport de la réunion d'experts des pays membres de la
Commission du Danube chargée de l'examen des questions
dtorganisation (doc. RE/1969-3%).

Apres avoir relevé le travail positif effectué par la
réunion d'experts, le groupe de travail s'est déclaré &tre
d'accord avec le rapport de ladite réunion et a estimé op-
portun de recommander & la séance plénidre d'adopter les
projetsde tableau du personnel et de liste des employés
non inscrits au tableau du personnel du Secrétariat de la
Commission du Danube (qui figurent comme annexes n 2 et
% au rapport) et de fixer la date de l'introduction de ces
tableau et liste au l mai 1972.

Le groupe de travail a jugé indiqué que les fonction-
naires ayant des enfants étudiant dans des établissements
scolaires & Budapest solent libérés des postes qu'ils oc-
cupent & la fin de l'année scolaire.
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Le groupe de travall a également estimé opportun que
la répartition des postes entre 1les pays membres de la
Commission du Danube en vertu du nouveau tableau du per-
sonnel du Secrétariat, soit effectude aussi t6t que pos-
sible, mais pas plus tard que le gL mai 1971.

Constatant que le Secrétariat a réalisé le voeu ex-
primé par la réunion d'experts de novembre 1969 et a pré-
paré comme matériau de travall 1les projets de description
des attributions et des qualilfications professionnelles
des fonctionnaires inscrits au tableau et des employés non
inscrits au tableau, le groupe de travail a Jugé qu'il
était indiqué que cette documentation soit examinée par la
réunion d'experts pour les questions Jjuridiques et d'orga-
nisation aprés l'examen des projets des modifications &
apporter aux Régles de procédure et & d'autres documents
d'organlsation de la Commission du Danube. La préparation
desdites modifications est & confier au Secrétariat.

Le groupe de travall a examiné les points 29 et 30 du
rapport du Directeur du Secrétariat et des Services sur
l'accomplissement du plan de travail de la Commission du
Danube pour la périlode de mars 1969 & mars 1970 et a cons-
taté que les tiches prévues i ces points ont été accom-
plieS.

Apres avoir examiné les points 28 et 29 du projet de
plan de travail de la Commission du Danube pour la période
de mars 1970 & mars 1971 (doc. CD/SES 28/6) 1le groupede
travall recommande de libeller le point 29 comme suilt:

"Convogquer en septembre 1970 une réunion d'experts
pour les questions Juridiques et d'organisation afin de
préparer les projets de modification des Régles de procé-
dure et d'autres documents d'organisation de la Commission
du Danube et pour examlner les projets de description des
attributions des fonctionnaires du Secrétariat et des qua-
lifications professionnelles exigées des fonctlonnaires.

Soumettre & la Xxx1X° session le rapport de la réunion
dl'experts et les projets de documents préparés."
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Partant de ce qui précéde, 1le groupe de travail re-
commande & la XXVIII® session le projet de décision sui-
vant:

"Aprés avoir examiné 1le point 5 de l'ordre du jour,
"Perfectionnement de l'organisation du Secrétariat et des
Services de la Commission du Danube", ainsi que le rapport
du groupe de travall sur cette question, la XXvIIir® ses-
sion de la Commission du Danube DECIDE:

1. de prendre note du rapport de la réunion d'experts
des pays membres de la Commission du Danuhe chargée de
l'examen des questions d'organisation (doc. RE/1969-3);

2, d'approuver le nouveau tableau du personnel du Se-
crétariat de la Commission du Danube (doc. CD/SES 28/23)
et la liste des employés non inscrits au tableau du per-
sonnel du Secrétariat (dog. CD/SES 28/24) et de les mettre
en vigueur & partir du 1°% mai 1972;

3. que le tableau du personnel du Secrétariat et des
Services de 1la Commission du Danube (doec. CD/SES 18/3),
adopté par décision de la XVIII® session, en date du 30
Janvier 1360 (doc. CD/SES 18/28), et amendé par décision
de la XIX session, en date du 31 janv%er 1961 (doc.CD/SES
19/7), perd sa validité & partir du 1%° mai 1972;

4, d'approuver le Rapport du groupe de travail pour
le perfectionnement de l'organisation du Secrétariat et
des Services de la Commission du Danube (doc.CD/SES 28/22)"
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/25
Vingt=huitiéme session

RAPPORT

du groupe de travall pour l'examen des questions
lides & 1l'entretien du secteur du Danube entre
Gab&ikovo et Gonyu

Le groupe de travail pour 1l'examen des questions
lides & 1l'entretien du secteur du Danube entre Gab¥ikovo
et Gonyl, formé en vertu de ltarticle 1i4 cdes Régles de
procédure et de la décision de la XXVIII session de la
Commission du Danube, adoptée & la premidre séance plénid-
re du 3 mars 1970, a tenu ses réunions les 10 et 11 mars

1970.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Délégation autrichienne - M. Pfusterschmid
M. Schlaffer
M. Millner
M. WurmbGck
M. Scherer

Délégation bulgare - M. Kojouharov
M. Iliev
M. Bliskov
M. Haralanov
M. Takanlatzov
M. Mladenov
M. Damianov

Délégation hongroise - M, Fekete
M. Breinich
M. Tordesik
M. Dobos
M. Greszndrik
M. Téth
M. Uzoni

M. K£1ldy 115



Délégation roumaine -
Délégation tchécoslovaque -
Délégation soviétique -
Délégation yougoslave -
Administration Fluviale -
des Portes de Fer

Administration Fluviale =
Rajka - Gonyl

Minist¥re du Transport -
de la RF d'Allemagne

Aux réunions du groupe de travail ont

chi, Goda, Hanusek, Rumen¥ié&, Ivédnyi.
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Cristescu
Marinescu
Focsga
Tigaret
Geam¥nu

Uherik
Seferna
Katzer
Tichy
Zahradni¥ek
Malovecky
Kincel

Piliaev
Makeiev

Mme Sentiouleva

M.

M.
M.
M.
M.
M.
M.

Gritsenko

Stalio
Petrovié
Markovié
Petrié
Skvore
Jankovié

Mme Soé

M.
M.

M.
M.

MO
M.
M,
M.
M,

Novakovié
C¥lin

Bokor
Lackd

Reemts
Hiibener

von Puttkamer
Pschorr
Pertzsch

également pars
ticipé les fonctionnaires de l'Appareil de la Commission :
MM, Kapikra¥an, Simeonov, Svdtek, Christ, Termalié, Patri-



Sur la proposition de M. Stalio, Suppléant du Reprée
sentant de la République Socialiste Fédérative de Yougo-
slavie & la Commission du Danube, M. Schlaffer, membre de
la délégation de la République d'Autriche, a été élu pré-
sident du groupe de travail.

Le groupe'de travall a examiné le point 6 de l'ordre
du jour, & savoir:

"6.a) Discuter et décider la question de l'entretien
du secteur du Danube Gab¥ikovo - Gonyli sur la base de la
proposition commune de la République Populaire Hongroise
et de la République Socialiste Tchécoslovaque.

6.b) Rapport de la réunion d'experts pour les ques-
tions techniques, économlques et juridliques lides aux me-
sures nécessaires pour assurer et améliorer les conditions
de la navigation dans le secteur Rajka - Gonyii."

Le groupe de travail a écouté 1la déclaration commune
des délégations de la République Socialiste Tchécoslovaque
et de la République Populaire Hongroise au sujet de la so=-
lution des questions de l'entretien du secteur du Danube
entre Gab¥ikovo et Gdnyl (voir Annexe 1).

Le groupe de travail a apprécié la proposition commue
ne des délégations de la République Populaire Hongroise et
de la République Socialiste Tchécoslovaque au point 6 de
1l'ordre du jour (Annexe 1 au doc.CD/SES 28/11); il a cons-
taté que celle-ci se situe dans le cadre de l'Annexe II de
la Convention de 1948 relative au régime de la navigation
sur le Dahube et représente une bonne base pour la solu-
tion des questions liées 3 l'entretien du secteur du Danue
be entre Gab¥ikovo et Gonyi.

Toutes les délégations ont déclaré qutelles étalent
prétes & prendre une part actlve dans la discussion de
cette proposition commune de la République Populaire Hon=-
groise et de la République Socialiste Tchécoslovaque dans
le cadre de l'Annexe II de la Convention de 1948,
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Le groupe de travall a pris note avec satisfaction de
la déclaration des délégations tchécoslovaque et hongroise
selon laquelle elles sont prétes & envoyer & l!Apparell de
la Commission, avant la fin du mois de mal 1970, 1la docu~
mentation complémentaire sur les questions liées & l'en-
tretien du secteur entre Gab¥ikovo et Gonyl.

Le groupe de travall recommande d!inclure dans le
plan de travail de la Commission du Danube pour 1970/1971
deux nouveaux points libellés comme suit:

1. "Charger 1l'Appareil de diffuser aux pays danubiens pour
avis la documentation complémentaire en rapport avec
l'entretien du secteur du Danube entre Gab&ikovo et
Gonyli, regue de la part des autorités compétentes de
la République Populaire Hongroise et de la République
Socialiste Tchécoslovaque; résumer les avis regus et
les diffuser aux pays danubiens avant la réunion d'ex-
perts pour le probldme en question."

2. "Convoquer en septembre-octobre 1970 une réunion d'exe
perts des pays danubiens afin d'examiner les questions
lides A l'entretien du secteur du Danube entre Gab¥i-
kovo et GOnyl,

Soumettre le rapport de la réunion d'experts & llexa=
ment de la prochaine session de la Commission du Da-
nube. "

A 1l'issue de lt'examen des questions Trfigurant sous
points6.a) et 6.b) de llordre du jour, le groupe de tra-
vall soumet & la XXVIII session de la Commission du Danue
be le projet de décision suivant:

"pAprés avoir examiné le point 6.a) de llordre du Jour
"Discuter et décider de la question de l'entretien du sec-
teur du Danube Gab¥ikovo - Gényli sur la base de la propo-
sition commune de la République Populaire Hongroise et de
la République Soclaliste Tchécoslovaque", et le point 6.D)
de 1l'ordre du jour "Rapport de la réunion d'experts pour
les questions techniques, économiques et Juridiques liédes
aux mesures nécessalres pour assurer et améliorer les con-
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ditions de la navigation dans le secteur Rajka - Gonyii",
ainsi que le Rapport du groupe de travail chargé de l'exa~
men de ces questions, la XXVIII session de la Commission
du Danube DECIDE:

1, de constater que la proposition commune de la Ré-
publique Populaire Hongroise et de la République Socialis-
te Tchécoslovaque au point 6 de l'ordre du jour (Annexe 1
au doc. CD/SES 28/11) se situe dans le cadre de l'Annexe
II & la Convention de 1948 relative au régime de la navi-
gation sur le Danube et représente une bonne base pour la
solution des questions llées & l'entretien du secteur du
Danube entre Gab®ikovo et Gonyii;

2. de prendre note du Rapport de la réunion dfexperts
des pays danubiens chargée de l'examen des questions con-
cernant les mesures nécessaires pour assurer et améliorer
les conditions de la navigation dans le secteur Rajka -
Gonyt (doc. RE/1969-2);

3, d'approuver le Rapport du groupe de travail chargé
de l'examen du point 6 de l'ordre du jour - doc. CD/SES
28/25."
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Annexe 1
au doc., CD/SES 28/25

Déclaration commune des délégations de la
République Socialiste Tchécoslovaque et de
la République Populaire Hongroise

Comme 1l'indique 1l'ordre du Jour adopté par la présen-
te session, les Représentants de la République Soclaliste
Tchécoslovaque et de la République Populaire Hongroise ont
soumis une proposition de compromis pour trouver une solu-
tion au différend surgl au sujet de l'entretien du secteur
supérieur du Danube Rajka -~ Gonyl falsant objet de con-
tentieux. Le point 6.a) de l'ordre du jour est libellé
comme suit:

"Discuter et décider la question de lfentretien
du secteur du Danube Gab&ikovo - Gonyli sur la
base de la proposition commune de la Républi-
que Populaire Hongroise et de la République
Socialiste Tchécoslovaque."

En complément de l'ordre du jour, les Représentants
tehécoslovaque et hongrois ont également soumis un projet
de décision rédigé comme suit:

"conformément & la décision unanime de leurs
Gouvernements et sur la base du mandat qui
leur est confié, les Représentants de la Répu-
blique Populaire Hongroise et de la République
Socialiste Tchécoslovaque & la Commission du
Danube soumettent & la XXVIII® session de la
Commission du Danube la proposition suivante:

La Commission du Danube dans l'esprit de
la bonne coopération entre les pays danublens
et dans 1l'intérét de l'lactivité fructueuse de
la Commission achéve la discussion entre les
Etats-membres au sujet de l'entretien du sec-
teur supérieur du Danube en ce sens Qqu'elle
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prend note, sur la base de l'Annexe II de la
Convention relative au régime de la navigation
sur le Danube conclue le 18 aofit 1948 & Bel-
grade, de l!'établissement d'une administration
fluviale spécilale dont la compétence s'!'étend
sur le secteur commun hungaro-tchécoslovaque
du Danube entre Gabdikovo et GOnyi."

Au cours des entretilens préliminaires officieux
qu'elles ont eus en rapport avec cette question qui depuils
longtemps fait 1l'objet de discussions, 1les délégations
tchécoslovaques et hongroises ont relevé avec satisfaction
1tattitude positive que les délégués & la session  témoi-
gnaient & 1'égard du projet de décision susmentionné.Cette
proposition semble pouvoir servir de point de départ pour
régler cette question d'une maniére satisfalsante et défi-
nitive.

A l'occasion des débats qui ont eu lieu sur cette
question au cours des sessions précédentes de méme qu'au
sein des réunions dlexperts, les délégatlions hongroises et
tchécoslovaques ont communiqué & maintes reprises qu'elles
étalent prétes &4 rechercher une solution de compromis qui
obtiendrait l'accord de tous les pays membres de la Com=
mission et qui pourrait donner satisfaction & tous tout en
tenant compte de la garantie des intéréts fondamentaux de
la navigation danubienne.

Ce désir d'aboutir & un accord est reflété dans la
proposition ci-haut, faite par les Représentants des Gou-
vernements tchécoslovagque et hongrois. Cette proposition
est une proposition nouvelle par rapport & la précédente;
elle 1l'est en premier lieu du falt que, en ce qul concerne
sa base Juridique, 1la solution de la question retourne a
1'Annexe II & la Convention de 1948, de Belgrade,qul a été
adoptée par tous les pays-membres et dont la validité est
ainsi reconnue & l'heure actuelle également. Rappelons le
texte de cette Annexe:
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"En ce qul concerne 1les travaux nécessaires
pour assurer les conditions normales de navi-
gation dans le secteur GabZikovo - G8nyii (du
km 1821 au km 1791), les Parties contractantes
sont d'accord pour reconnaltre qu'il est d'in-
térét général de maintenir ce secteur en bon
état de navigabilité et que les travaux néces-
saires & cette fin dépassent de loin ceux
qu'on peut raisonnablement mettre & la charge
des Etats riverains compétents.

Par conséquent, 11 est convenu que la Commis-
sion du Danube discutera la question et déci-
dera si, dans ce but, il serait approprié de
créder une Administration fluviale spéciale
semblable & celles prévues aux articles 20 et
21 ou s'il serait suffisant d'appliquer & ce
secteur 1les stipulations des articles 4 et 34
(alinda 2) de la présente Convention.

Des dispositions analogues & l'article 20 de
la présente Convention, dont cette annexe est
partie intégrante, s'appliqueront au cas ol
une Administration est établie.”

Pour finir, il convient d'ajouter que les Gouverne-
ments de la République Socialiste Tchécoslovaque et de la
République Populaire Hongroise considérent que la solution
du probléme, qui depuis trois ans déja fait l'objet de
longues discussions, influera sans aucun doute favorable~-
ment sur la solution dlautres problémes importants qui se
posent devant la Commission.

Les délégations tchécoslovaque et hongroilse déclarent
qu'elles sont prétes & discuter de toutes les questions
pouvant contribuer & trouver une solution.

Budapest, le 10 mars 1970
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COMMISSION DU DANUBE
Vingt-huitiéme session

RAPPORT

CD/SES 28/31

du groupe de travail chargé de l'examen du rapport
du Directeur du Secrétariat et des Services sur
l'accomplissement du plan de travail pour la période
de mars 1969 & mars 1970 et du projet de plan de
travail de la Commission du Danube pour la période

de mars 1970 & mars 1971

Le groupe de travail chargé de l'examen du rapport du
Directeur du Secrétariat et des Services sur l'accomplis-
sement du plan de travall et du projet de plan de tra-
vail de la Commission, formé en vertu des articles 14 et
49 des Régles de procédure et de la décision de la XXVITIC
session, adoptée & la premiére séance pléniére, le 3 mars
1970, a tenu ses réunions les 11 et 12 mars 1970.

Aux réunions du groupe de travail ont participé:

Délégation autrichienne - M.
M.
M.
M.
M.

Délégation bulgare - M.
M.
M.
M.

Délégation hongroise - M.
M.
M.
M.
M.

Maschke
Schlaffer
Miillner
Wurmbdck
Scherer

Xojouharov
Iliev
Takaniatzov
Mladenov

Fekete
Dobos

Téth
Vdsdrhelyi
Kdldy

123



Délégation roumaine

Délégation tchécoslovaque

Délégation soviétique

Délégation yougoslave

Administration fluviale
des Portes de Fer

Ministére du Transport
de la RF d'Allemagne

Union Internationale
des Télécommunications

Aux réunions du groupe

part les fonctionnaires

M.
M.
M.
M.
M.

M.
M.
M.
M.
M.
M.

M.
M.
M.

Cristescu
Marinescu
Focsga
Geam&nu
Tigaret

Uherik
Seferna
Katzer
Zahradnidek
Malovecky
Kincel

Makelev
Bannov
Afanassiev

Mme Sentiouleva

MC

M.
M.
M.
M.
M.
M.
M.

M.
M.

M.
M.
M.
M.
M.

M.

Gritsenko

Stalio
Petrovié
Markovié
Petrié
Skvore
Vladikovié
Jankovié

Petrescu
C&lin

Reemts
Hiibener

von Puttkamer
Pschorr
Pertzsch

Petit

de travail ont également pris
de 1l'Appareil de la Commission:

MM, Kapikraian, Svdtek, Simeonov, Christ, Termadié, Patri-
chi, Goda, Hanusek, Rumenfié¢, Moldoveanu, Ivényi.
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Sur la proposition de M. Makelev, membre de la délé-
gation de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques,
soutenue par M. Fekete, Suppléant du Représentant de la
République Populaire Hongroise, et par M. Stalio, Sup-
pléant du Représentant de la République Socialiste Fédéra-
tive de Yougoslavie, M. Maschke, Conselller de la déléga-
tion de la République d'Autriche, a été élu président du
groupe de travail.

Conformément aux t&ches que lul a confiées la premié-
re séance plénieére du 3 mars 1970, le groupe de travall a
examiné le point 8 de ll'ordre du jour "Rapport du Direc-
teur du Secrétariat et des Services sur l'accomplissement
du plan de travail de la Commission du Danube pour la pé-
riode de mars 1969 & mars 1970", 1le point 9 de l'ordre du
jour "Changement du statut de la Commission du Danube au-
prés de l'Association Internationale Permanente des Con-
grés de Navigation" et le point 10 de l'ordre du Jjour
"Projet de plan de travaill de la Commission du Danube pour
la période de mars 1970 & mars 1971".

Au point 8 de 1l'ordre du jour -

Le groupe de travail a été d'accord avec les résul-
tats de l'examen des points 1 & 31 du rapport du directeur
au sein des groupes de travall pour les questions nauti-
ques, techniques, hydrométéorologiques, statistiques, pour
le perfectionnement de l'organisation du Secrétariat et
des Services de la Commission, et pour l'examen des ques-
tions lides & l'entretien du secteur du Danube entre Gab-
ikovo et Gonyli.

Le groupe de travaill a ensuite examiné les points 32-
%6 du rapport du Directeur et s'est déclaré d'accord avec
lt'exposé & ces points.

Au point 9 de l'ordre du Jjour -

Le groupe de travail estime que 1la modification du
statut de la Commission du Danube aupres de l'Association
Internationale Permanente des Congrés de Navigation répond
aux intéréts de la Commission dans le domaine de ses rela-
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tions avec d'autres organisations internationales, et re-
commande & la session de prier le Président et le Secré-
taire de la Commission de prendre les mesures nécessalres
aupres de 1'AIFPCN.

Au point 10 de l'ordre du jour -

Le groupe de travail a pris note des points 1 & 36 du
projet de plan de travall de la Commission pour la période
de mars 1970 & mars 1971, préparé par le Secrétariat sur
la base des conclusions des groupes de travail correspon-
dants (doc. CD/SES 28/6-a) et apres avoir examiné les
points 37-41 dudit projet, a déclaré €tre d'accord avec
ces points.

Sur la base dg.ce qui préceéde, le groupe de travail
soumet & la XXVIII~ session le projet de décision suivant:

"En ce qui concerne le rapport du Directeur du Secré-
tariat et des Services sur l'accomplissement du plan de
travall de la Commission du Danube pour la période de mars
1969 & mars 1970, le projet de Plan de travail de la Com-
mission du Danube pour la période de mars 1970 i mars 1971
et le rapport du groupe de travail chargé de lfexamen des
questions susmentionnées, la XXVIII® session de la Commis-
sion du Danube DECIDE:

1. de prendre note du rapport du Dirécteur du Secré-
tariat et des Services sur lfaccomplissement du plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de mars
1969 & mars 1970 (doc. CD/SES 28/10) et de l'approuver;

2. d'approuver ltactivité déployée par le Secrétariat
et 1les Services en vue de l'accomplissement du plan de
travail de la Commission du Danube pour la période susmen—
tiomnée et de l'exécution des décisions de la XXVII® ses-
sion;

3. dtadopter le plan de travail de.la Commission du
Danube pour 1la période de mars 1970 & mars 1971 (doc.
CD/SES 28/30);
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4, d'approuver le rapport du groupe de travail chargé
de lt'examen du rapport du Directeur du Secrétariat et des
Services sur l'accomplissement du plan de travail pour la
période de mars 1969 & mars 1970 et du projet de plan de
travail de la Commission du Danube pour la période de mars
1970 & mars 1971 (doc. CD/SES 28/31)."
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/34
Vingt-huitiéme session

RAPPORT

du groupe de travail pour les questions financiéres

(Examen du projet de budget de la
Commission du Danube pour 1970)

Le groupe de travail pour les questions <financiéres
formé en vertu des articles 49 et 50 des Rdgles de procé-
dure et de la décision de la XXVIII® session adoptée par
la Commission du Danube & sa séance pléniére du 3 mars
1970, a tenu ses réunions les 12 et 13 mars 1970.

Aux réunions du groupe de travaill ont pris part:

Délégation autrichienne - M. Maschke
M. Schlaffer
M. Scherer

Délégation bulgare - M. Bliskov
M. Takaniatzov

Délégation hongroise - M. Uzoni
M. Barna
M. Téth

Délégation roumalne - M, Cristescu
M. Focsga
M. Geaminu
M. Tigaret
M. Platona

Délégation tchécoslovaque - M. Tichy
M. Zahradnilek
M. Malovecky
M. Kincel
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Délégation soviétique - M. Piliaev
M. Makelev
Mme Sentiouleva
M. Kiltchevsky

Délégation yougoslave - M. Stalio
M. Vladikovic
M. Jankovié

Aux réunions du groupe de travail ont également par-
ticipé les fonctionnaires de 1l'Appareil de la Commission:
MM. Kapikralan, Christ, Moldoveanu, Rumen&ié, Malek, Ivd-

nyi.

Les réunions du groupe de travail ont été présidées
par M. Bliskov,conselller de la délégation de la Républi -
que Populaire de Bulgarie.

Le groupe de travail a examiné article par article le
projet du budget de la Commission pour 1970 (doc. CD/SES
28/5) et le devis des dépenses pour 1970 annexé au projet.

Au cours de l'examen du projet de budget, le groupe
de travall a constaté que la note explicative détaillée,
dressée conformément & l'instruction interne y relative, a
grandement facilité le travail du groupe et a permis dl'ef=-
fectuer une vérification plus concréte des ressources et
des dépenses envisagées. -

Tenant compte des explications données par le Direc-
teur du Secrétariat et des Services de la Commission et
par son adjoint pour la Comptabillité, ainsi que par le
chef de la Section administrative et d!'intendance, le
groupe de travail a convenu:

1. d'augmenter de 38.100 forints le montant & l'arti-
cle IT "Appointements des employés non inscrits oY tableau
du personnel", en vertu de_la note-circulaire n° 15/My-21/

1/1970, émise en date du 1°¥ février 1970 par le Bureau de
Service du Corps Diplomatique en République Populaire Hon-
groise, et communiquant 1'établissement, & partir du 150
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mars 1970, d'un nouveau baréme des appointements des em-
ployés citoyens de la République Populalre Hongroise qui
travaillent dans les représentations diplomatiques et dans
les organisations internationales;

2. de diminuer:

- de 23.200 forints le montant de 1l'article III "Frais
dt'administration";

- de 62.000 forints le montant de l'article V "Edition des
publications de la Commission";

- de 13.300 forints le montant de l'article VIII "Achat de
divers objets d'inventaire et de moyens de transport".

A 1l'issue de lt'examen de l'article VIII, le groupe de
travall a consenti & l'achat d'une nouvelle machine & mul-
tiplier de type moderne avec deux machlnes 34 écrire élec-
triques, ayant en vue que l'utilisation de ces nouvelles
machines modernes permettra & 1l'Appareil de réduire & l'a-
venir les dépenses & l'article V "Edition des publications
de la Commission".

Le groupe de travail a Jjugé indiqué qu'ad 1l'avenir un
nouvel article intitulé "Versements aux organisations in-
ternationales" solt inclus dans le budget de la Commission
du Danube.

En résultat des débats sur le projet de budget, le
groupe de travail soumet & l'examen de la XXVIII™ session
de la Commission le projet de décision suivant:

"Ayant examiné le projet de budget de la Commission
du Danube pour 1970, ainsi que le rapport du groupe de
travail pour les questions financiéeres, la XXVIIIe session
de la Commission du Danube DECIDE:

1. d'approuver le budget de la Commission du Danube
pour 1970 dans la somme de 5,419.100 forints pour son cha-
pitre des recettes et de 5,419.100 forints pour son chapi-
tre des dépenses (doc. CD/SES 28/35);
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de fixer les annuités des Etats-membres pour 1970,
établies conformément & l'article 10 de la Convention re-
lative au régime de la navigation sur le Danube afin de
couvrir les frals d'entretien de la Commission, dans le
montant de T745.900 forints par Etat-membre;

2. de transférer au budget de la Commission pour 1970
le solde du bilan au 31 décembre 1969, qui s'éleve &
152,303 forints et d'y inclure les autres recettes prévues
qui se chiffrent & 45.497 forints;

5. de transférer en janvier 1971 - Jusqu'a l'appro-
bation du budget pour 1971 - 1la moltié des annuités des
Etats-membres établies pour 1970, afin d'assurer une acti-
vité normale & la Commission;

4, d'approuver le rapport du groupe de travaill pour
les questions financiéres (doc. CD/SES 28/34)."
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/2
Vingt-huitiéme session

INFORMATION

concernant la possibilité d'élaborer une méthode
de prévision des profondeurs sur les secteurs de
seuils du Danube

Conformément au point 12 du plan de travail de la
Commission du Danube pour la période de mars 1969 & mars
1970, 1l'Appareil est chargé de demander aux pays danubiens
des renseignements concernant 1la possibilité d'élaborer
une méthode de prévision des profondeurs sur les secteurs
de seuils du Danube, d'étudier la documentation regue et
de dresser sur la base de celle-ci une information & sou-
mettre & 1l'examen de la XXVIII® session.

Suite & la demande de l'Appareil de la Commission,les
autorités compétentes de tous les pays danubiens ont com-
muniqué leurs avis et propositions sur la question trai-
tée; les réponses regues se résument en ce qui suit:

-~ Les autorités compétentes autrichiennes ont commu-
niqué que par suite des caractéristiques du secteur autri-
chien du Danube, il est impossible d!établir un rythme
dans les changements du fond du fleuve. Méme des travaux
de mesure tres détaillés ne permettraient pas d'établir
des prévisions exactes des profondeurs sur les seuils du
Secteur autrichien du fleuve. Pour ces raisons, elles
n'ont pas la possibilité de fournir la documentation de-
mandée.

- Les autorités compétentes bulgares estiment que
1'élaboration d'une méthode de prévision des profondeurs
sur les secteurs de seuils du Danube est un probléme hy-
drologique extrémement compliqué, et directement 11é & la
prévision & longue échéance des bas niveaux. Or, jusquta
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présent, cette question n'a pas encore été entiérement ré-
solue. ) :

Les spécialistes bulgares continuent a recueillir et
a dépoulller les données de mesure des profondeurs sur les
seuils. Toutefois, ils estiment qu'il n'existe pas encore
de possibilité d'élaborer une méthode précise de prévision
des profondeurs.

- Les autorités compétentes hongroises ont communiqué
quton n'a pas encore élaboré en Hongrie de méthode de pré-
vision des profondeurs sur les seuils du Danube. On a bilen
essayé de formuler des prévisions de bas niveaux en tenant
compte des paramétres caractérisant le régime des seuils,
toutefois, ces travaux n'en sont encore qu'au stade de re-
cherches. finy’

L!'observation des seuils en Hongrlie se poursult sys-
tématiquement et on dispose de données qui permettent dté-
tablir des prévisions tant par la méthode statistique que
par celle basée sur des déterminants, De l'avis des auto-
rités compétentes hongroises, il seralt opportun d'étudier
les deux méthodes, & savoir d'abord la méthode statistigue
pour pouvoir satisfaire les besoins de la planification de
la navigation, etoensuite la méthode basée sur les déter-.
minants - en tenant compte des relations empiriques -
afin de créer les possibilités de la formulation de prévi-
sions des profondeurs sur les seulls.

- De l'avis des autorités compétentes roumaines, 1les
profondeurs sur les seulls, aux points critiques, sont dé=
terminées par les variations du niveau et par la modifica-
tion de la configuration du 1lit. La variation de ces ‘para-
métres est spécifique pour chaque secteur du Danube et est
la conséquence d'une série d'éléments, & savoir, les dé-'
bits liquides, les pentes de la surface libre de l'eau,les
vitesses du courant, les caractéristiques géomorphologi-~
ques et hydrauliques du lit, 1la composition granulométri-
que du matériau transporté, etc.
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Ayant en vue le grand nombre de paramétres qui déter-
minent les profondeurs aux points critiques et les possi -
bilités fort réduites pour prévoir actuellement & longue
échéance 1l'évolution de ces paramétres, les organes de
spécialité du Ministére des Transports considerent qu'il
ntest pas possible d'élaborer une méthode de prévision des
profondeurs sur les seuils du Danube.

Selon leur opinion, ce probléme devrait étre é&tudié
au préalable par les instituts spéciallsés des pays danu-
biens sur la base des données caractéristiques pour leurs
secteurs de Danube respectifs.

Dans le cas ol ces instituts aboutiront par cette
voie & une méthodologie, ou au moins & 1l'établissement de
quelques principes méthodologiques applicables d'une ma-
nidre efficiente sur n'importe quel secteur du Danube, il
serait utile que ces résultats solent communiqués aux au-
tres pays danublens sous forme d'information, par l'inter-
médiaire de la Commission du Danube.

- Les autorités compétentes de l'Union Soviétique ont
communiqué qu'elles formulent la prévision des profondeurs
sur les seulls sur la base de la relation entre les pro-
fondeurs sur les seuils et les niveaux d'eau aux stations
hydrométriques les plus proches.

Les prévisions sont précisées & 1l'aide de cette rela-
tions compte tenu des formations de seuils et des dragages
exécutés,

- Les autorités compétentes tchécoslovagues ont com-
muniqué que la possibilité de prévoir les profondeurs est
lide & la prévision des niveaux en pérlode de basses eaux.
Stil existait une relation suffisamment étrolte entre les
profondeurs sur les seulls et les niveaux d'eau, la prévi-
sion des profondeurs ne présenterait pas de grandes diffi-
cultés. La base de la formulation de telles prévisions est
la courbe de balisse des niveaux d'eau.
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- De ltavis des autorités compétentes yougoslaves
1t'étude des caractéristiques hydrologiques, hydrauliques
et morphologiques du secteur yougoslave du Danube, ainsi
que des caractéristiques du débit solide indique que pour
acquérir une valeur pratique, la prévision des profondeurs
sur le Danube devrailt 8tre fondée sur l'étude détaillée de
chaque section du fleuve. Sur chacune de ces sections, il
conviendrait d'organiser des recherches constantes sur le
terrain et de choisir ensuite, sur la base de ces études
préliminaires, un modéle adéquat de calcul des déforma-
tions du 1lit du fleuve. Les résultats des recherches sur
le terrain serviraient, dans la période initiale, & 1l'exé-
cution de jaugeages sur le modéle de calcul méme, et cons-
titueraient par la suite des donndes de base pour la pré-
vision. Toutes les mesures et recherches susmentionnées
demandent une longue période d'observations. Toutefois, il
est 4 signaler que des travaux d'aménagement du fleuve
sont en cours ou commenceront bientdt sur des secteurs du
Danube. Tenant compte qutainsi 1l'état physique de ces sec-
teurs, et par conséquent les périodes d'observations né-
cessaires subiront prochainement des modifications, les
prévisions ne donneraient pas les résultats pratiques es-
comptés. Pour ces raisons, les services yougoslaves compé-
tents estiment que l'étude de la possibilité d'élaborer
une méthode de prévision des profondeurs sur les secteurs
de seuils ntaurait aucun fondement pratique.

- Les autorités compétentes de la RF d'Allemagne ont
communiqué que sur leur secteur de Danube & courant libre
entre Regensburg et Vilshofen 1les seuils ont un caractére
constant, assuré & l'aide des épis. Des dépots d'alluvions
dans le chenal se produisent seulement sur des sections
plus larges olu un resserrement par des épis n'est pas pos-
sible (par exemple & l'entrée d'un port, aux aires de vi-
rage et de stationnement). Ces endroits sont connus et les
dépdts d'alluvions éventuels qul s'y forment sont élolgnés
par des dragages en d{i temps, avant l'apparition de la pé-
riode de basses eaux.De leur avis, 11 n'est pas possible,
et du reste pas nécessaire, d'établir des prévisions de
profondeurs sur les seuils situés sur le secteur de la RF
d'Allemagne.
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Il découle des avis des autorités compétentes des
pays danublens, exposés ci-haut, que la prévision des pro-
fondeurs sur les seulls est une tédche hydrologique extré-
mement complexe par sulte de la varilation des paramétre s
du 1lit spécifiques pour chaque secteur du Danube et résul-
tant de l'influence de divers éléments tels que les dé-
bits liquldes, les pentes de la surface libre de l'eau,les
vitesses du courant, les caractéristiques géomorphologi -
ques.et hydrauliques du lit, la composition granulométri -
que du matériau transporté, etec.

En outre, 1les autorités compétentes de la majorité
des pays danublens estiment qu'en raison du grand nombre
de paramdtres déterminant les profondeurs aux points cri-
tiques et des possibilités fort réduites de formuler 3
l'heure actuelle des prévisions & longue échéance sur le
mode d'évolution de ces paramétres, 1l n'est pas possible
d'entreprendre pour le moment l'élaboration d'une méthode
de prévision des profondeurs sur les seuils du Danube.

Tenant compte de ce qul précéde et vu que la prévi-
sion des profondeurs sur les seulls est d'une grande por-
tée pratique pour la navigation danublenne, la poursulte
de l'étude de cette question paralt opportune, mais & 1l'a-
venir seulement.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/8
Vingt~huitiéme session

INFORMATTION

sur les possibilités de la prévision
des phénoménes de glaces sur le Danube

Conformément au point 20 du plan de travaill de la
Commission du Danube pour 1969/1970, lt!'Appareil de la Com-
mission a dressé et diffusé en septembre 1969 une informa-
tion* sur les possibilités de la prévision des phénomenes
de glaces sur le Danube, qul expose les caractéristiques
des conditions climatiques et physiographiques & l'origine
de l'apparition des glaces sur le Danube, ainsi que les
problémes de la prévision des phénomenes de glaces.

La présente information récapitule les avis des auto-
rités compétentes des pays danublens sur 1l'information
susmentionnée; ceux-ci se résument en ce qui suit:

Les autorités compétentes de l'Autriche estiment que
la prévision 2 long terme de l'apparition des phénomenes
de glaces sur le Danube ne serait réalisable que sur la
base des prévisions météorologiques & long terme. Or, la
formulation de telles prévisions s'avére pratiquement im-
possible pour la région du Haut-Danube étant donné les
processus atmosphériques complexes et l'instabilité des
conditions atmosphériques. Actuellement, 1l'Institut Cen-
tral de Météorologle & Vienne essale de développer, sur la
base des caractéristiques des résultats de ses recherches
météorologiques, une prévision d'hiver. Mais l'on constate
dtores et déjd que les résultats de ces expériences ne
sauraient permettre de formuler des prévisions satisfai-
santes. Notamment, on ne pourrait dans aucun cas pronosti-
quer l'arrivée d'un front froid. Néanmoins, pour les zones
3 climat continental, par exemple le Bas-Danube, de telles
prévisions pourraient &tre établies avec plus de certitude

* Se trouve dans les archives.
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Il existe naturellement des indications permettant de
pronostiquer 1le caractére d'un hiver, par exemple en se
fondant sur les activités de basse pression dans la partie
septentrionale de 1!'Union Soviétique et dans la région mé-
diterranéenne observées & la fin de l'automne. Toutefois,
ces indlcations ne permettent pas de formuler des prévi-
sions sfires, car il y a des hivers qul subissent 1'influ-
ence dlautres facteurs.

En ce qul concerne 1la formulation des prévisions &
courte échéance pour le secteur autrichien du Danube, les
autorités compétentes de 1l'Autriche ont communiqué que par
suite des conditions climatiques et physico-orographiques
complexes de ce secteur, 11 n'a pas été possible Jusqu'a
présent d'établir des prévisions qui pourraient satisfaire
les besoins de la navigation.

De 1l'avis des autorités compétentes autrichiennes,
avant de choilsir une nouvelle méthode de prévision des
phénoménes de glaces, 11 conviendrait d'examiner soigneu-
Sement son applicabillité pratique et 1l'intérét qu'elle
peut présenter & la navigation.

En rapport avec ce qul précéde, les autorités compé-
tentes de 1l'Autriche ont exprimé 1le désir de connaltre
llefficacité des prévisions établies dans d'autres pays,
notant que l'étude complexe de ces problémes au sein de la
Commission du Danube, et surtout le développement, l'essai
et 1l'amélioration permanente des différentes méthodes de
prévision, parait indiquée dans 1l'intérét de la navigation .
danubienne.

Les autorités compétentes bulgares partagent 1l'opi-
nion selon laquelle la navigation a un besoin urgent de
prévisions & courte et & longue échéance de 1l'apparition
des phénoménes de glaces.

Jusqu'a présent, les autorités compétentes bulgares
ne se sont pas occupées des probléemes de la prévision 2
longue échéance des phénoménes de glaces, par suite des
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conditions climatiques et physiographiques complexes du
bassin du Danube.

En ce qui concerne 1la prévision & courte échéance,
elles relevent que des expériences ont été effectuées dans
ce domaine en Bulgarie. Ces expériences étaient basées sur
la relation empirique entre la balsse de la température de
L'air et la température de l'eau, bien qu'il n'y ailt pas
encore de méthode entiérement mise au point & cette fin.
A 1l'heure actuelle on étudle 1les possibilités d'établir
une relation plus étroite entre la somme des températures
négatives de l'air et la température de 1l'eau au moment ou
la tgmpérature moyenne journaliére de l'air passe & moins
de 0.

L'établissement d'une prévision & courte échéance des
rhénomeénes de glaces est une tédche difficile par sulte de
la complexité des conditions morphologiques et hydrologil-
ques régnant dans le bassin du Danube et dans différents
secteurs du fleuve.

Il est &4 noter que des méthodes de prévision de 1la
premitre apparition des glaces ont été élaborées dans plu-
sieurs pays danubiens, mals on ne dispose pas encore de
renseignements quant 2 leur mise en pratique.

Les autorités compétentes hongroises ont communiqué
qu'elles sont entidrement d'accord avec l'Information dif=-
fusée par l'Appareil. Elles estiment que l'établissement
et 1la recommandation de principes généraux applicables
dans les recherches effectuées dans les pays danublens en
vue de formuler des prévisions & courte échéance seralent
d'une grande utilité dans ce domaine.

De leur avis, des prévisions & longue échéance ne
pourraient &tre formulées qu'aprés avoir établl les rela-
tions caractéristiques pour de grandes superficies. Pour
cette raison, elles ne jugent pas opportun que chague pays
sloccupe séparément de ce probleme. L'étude du bassin du
Danube, le rassemblement et le dépouillement des données
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effectués en un seul endroit feraient promouvoir la solu-
tion du probldme en question. Les possibilités et les con-
ditions d'une telle maniére de procéder pourraient étre
examindes en réunion dtlexperts.

Les autorités compétantes roumsines cont exwprimé
1tavis que l'Information dressée par l'Appareil de la Com-
mission contient toutes les questions fondamentales ayant
trait & la prévision des phénoménes de glaces sur le Danu-
be.

Elles sont dtavis que, vu les conditions climatiques
et physico-géographiques régnant dans les divers secteurs
du Danube, il est difficile d'émettre pour tout le par-
cours du Danube des prévisions & courte ou & longue éché-
ance, avec des écarts acceptables, bien qu'il soit utile
pour la navigation d'en disposer pour tout le parcours du
fleuve.

Pour certains secteurs du Danube & caractéristiques
climatiques et physico-géographiques semblables, on peut
formuler des prévisions avec un degré de précision satis-
faisant, toutefois, 1l'utilité de ces prévisions pour la
navigation est limitée aux secteurs respectifs. Ainsi, les
prévisions & courte échéance formulées pour le secteur du
Danube en aval de Turnu Severin et pour le Danube maritime,
sont satisfaisantes.

A l'heure actuelle, 1les instituts de recherches
scilentifiques de la République Socialiste de Roumanie ont
mis au point une méthode de prévision basée sur la situa-
tion synoptique, méthode qui se trouve & l1l'état d'expéri-
mentation sur le secteur roumain du Danube.

Les autorités compétentes roumaines ont également no-
té que les propositions faites par l'Appareil de la Com-
mission en vue de 1l'élaboration d'une méthode pour la for-
mulation des prévisions des phénoménes de glaces sur le
Danube sont trés utiles et sont examinées par les insti-
tuts de recherches scientifiques de la Roumanie.
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Les autorités compétentes de l'Union Soviétique esti-
ment que 1l'Information préparée par Ll'Appareil témoigne
qu'un travail grand et utile a été effectué pour faire le
point de la situation dans ce domaine et pour étudier les
caractéristiques du régime des glaces. Les autorités com-
pétentes soviétiques sont entidrement d'accord avec les
déductions et les propositions formulées dans 1'Informa-

tion.

En ce qui concerne les constatations qul figurent &
la page 7 de 1l'Information, elles estiment qu'elles ne
sont pas tout 2 falt exactes, et notent & ce propos que
les recherches du professeur L.G. Chouliakovsky (Union So-
vidtique) montrent que pour les calculs et la prévision de
ltapparition des glaces, 11 n'est pas nécessaire d'évaluer
ou de pronostiquer tous les éléments du bllan thermique et
qutil suffit d'étudier l'influence qu'exerce la modifica-
tion de la température de l'air et d'autres éléments mé-
téorologiques fondamentaux sur la modification des élé-
ments du bilan thermique. Etant donné que la méthode de
Chouliakovsky a donné des résultats positifs dans le ser-
vice de la prévision hydrologique de 1!'Union Soviétique,
les autorités compétentes soviétiques proposent de modi-
fier comme sult la rédaction de l'alinéa en question:

"I'analyse de la modification de ces éléments permet
d1élaborer une méthode pour le calcul du refroldissement
de 1l'eau et de la date de l'apparition des glaces sur les
fleuves et dans les bassins de retenue. L'utilisation des
prévisions de la température de l'air avec une échéance de
3=5 jours permet, comme le montre 1t'expérience acquise en
Union Soviétique, de formuler avec une exactitude satis-
faisante les prévisions & courte échéance de l'apparition

des glaces."

Selon 1l'avis des autorités compétentes de la Yougo=-
slavie, 1'Information relative aux possibilités de prévi-
sion de l'apparition des glaces sur le Danube offre un ta-
bleau général des conditions climatiques et physiographi-
ques de l'apparition des glaces sur le Danube, ainsi que
des méthodes de prévision des phénoménes de glaces pouvant
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étre appliquées sur le Danube. Partant de l'hypoth&se que
les prévisions des glaces peuvent présenter une utilité
pour la navigation, 1l'Information peut servir comme maté-
riel initial pour l'analyse de ce probléme. Toutefois,
avant de prendre une position définitive dans cette ques-
tion et d'assumer des obligations concreéetes, les autorités
compétentes yougoslaves estiment nécessaire de préciser:

1 - la t&che consistant en l'établissement d'un modd-
le de prévision & court et & long terme des glaces sur le
Danube;

2 - la possibilité d'engager une ou plusieurs organi-
sations de recherches en vue de l'accomplissement de cette
ti8che, du fait que l'Appareil de la Commission nt'est pas
équipé pour cette espéce dlactivité;

3 - le délai de 1l'élaboration de la partie méthodolo-
gique;

4 - les problémes d'organisation du service opératif
en connexion avec les prévisions des glaces:;

5 = lteffet économique des mesures proposées du point
de vue de la navigation. 2

Les autorités compétentes du Ministére des Transports
de la RF d'Allemagne ont communiqué qu'elles n'ont pas
dlobservations & formuler en rapport avec l!'Information
préparée par l'Appareil.

Toutefols, elles estiment que l!'énumération des fac-
teurs intervenant dans la formation des glaces (page 4,
4°M€ 51inéa) devrailt comprendre également la longueur de
la section du fleuve & courant libre (par exemple en aval
d'un barrage).

En ce qui concerne 1l'énumération des types d'hiver &
distinguer, elles estiment que celle-ci fait apparaltre
une certaine contradiction en ce sens que 1la pénétration
des masses d'air provenant des régions de 1l'Europe occi-
dentale (type c) peut étre considérée comme ayant un effet
semblable & celul des masses d'air provenant du Nord de
1'Atlantique.
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Quant ‘& la prévision des phénoménes de glaces sur
leur secteur 'du Danube, les autorités compétentes de la RF
d'Allemagne ' ont communiqué qu'elle contihue & s'avérer
impossible ‘par suite des multiples facteurs influant sur
la formation des glaces et de l'absence de prévisions mé-

téorologiques & long terme qui spient satisfaisantes.

Déductions et propositions

La documentation regue des pays danubiens permet de
tirer les conclusions suivantes: : '

a) Les autorités compétentes partagent 1llavis de
1'Appareil, selon lequel la navigation danubienne a un be-
soin urgent de prévisions & longue et & courte échéances
des phénoménes de glaces sur le Danube.

b) En ce qui concerne la prévision & courte échéance,
llavis général est que la formulation de ces prévisions
ntest possible que pouf certalns secteurs du Danube par
suite de la diversité des facteurs entrant en jeu dans la
prévision.

c) Pour ce qul est de la prévision & longue échéance,
il s'est confirmé que 1l'élaboration d'une méthode pour la
formulation de ces prévisions est une tiche complexe en
raison de l'absence de prévisions météorologlques satis-
faisantes et des difficultés que présentent le rassem~
blement et le dépouillement des données requises. Les au-
torités compétentes de quelques pays ont proposé d'exami-
ner la possibilité de faire participer un ou plusieurs ins-
tituts de recherches scientifiques dans le travall visant
1'élaboration d'une méthode pour la formulation de prévi-
sions & longue échéance des phénoménes de glaces.

d) Les autorités compétentes des pays danubiens esti-
ment que l'Information sur les possibilités de la prévi-
sion des .phénomeénes de glaces sur le Danube donne un aper-
¢u général de la situation dans ce domaine.

L'Appareil de la Commission estime qu'il serait op-

146



portun si un ou plusieurs pays pouvaient se charger de
1l'élaboration du matériel sur les questions soulevées par
les autorités compétentes de la Yougoslavie. Ce matériel
pourrait &tre examiné par une réunion d'experts pour les
questions hydrométéorologiques.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/4
Vingt-huitieme session

INFORMATION

sur 1l'état de la méthode de formulation des
prévisions & longue échéance des bas niveaux

Partant des besoins de la navigation en prévisions
hydrologiques, l'Appareil de la Commission a, en vertudu
point 22 du plan de travail de 1la Commission du Danube
pour 1969/1970, recueilli auprés des pays danublens la
documentation sur la situation en matiére de méthode de
formulation des prévisions & longue échéance des bas ni-
veaux appliquée dans leur pays. La documentation regue se
résume en ce quil suit:

- Les autorités compétentes de la RF d'Allemagne ont
communiqué que le systime actuellement employé pour obser-
ver les niveaux d'eau ne permet pas d'établir une prévi-
sion de niveau & longue échéance qul soit filable.

Pour améliorer l'exactitude de la prévision des ni-
veaux pour la station hydrométrique Regensburg - Schwabel=-
weis, 11 faudrait connaitre non seulement les niveaux
journaliers relevés & 7 heures, mals encore la courbe des
niveaux ou des débits & la centrale électrique d'Ellgau et
aux stations hydrométriques d'Ingolstadt, de Kelheim, de
Heltzenhofen, de Regenstauf et d'autres, alnsi que des af-
fluents de la zone considérée.

De plus, il conviendrait d'inclure dans le systéme
des comptes-rendus l'exploitation du bief de Faimingen et
celle du barrage-réservoir de Rosshaupten sur le Lech,
ainsi que les données sur les précipltations. Pour assurer
une transmission rapide des données, 1l serait nécessaire
d'équiper le réseau des stations hydrométriques en télé-
transmetteurs ou autres moyens de transmilssion automatique.
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Comparée aux frais qu'entralneraient 1'organisation
et l'exploitation d'un tel service, 1les avantages que ti-
rerait la navigation d'une prévision & bréve échéance des
niveaux pour la station hydrométrique Schwabelweis ne sem-
blent pas justifier de telles dépenses.

Il s'ensuit que pour l'instant il n'est pas possible
de dresser une prévision fiable des niveaux pour ce sec-
teur du Danube.

- Les autorités compétentes de 1l'Autriche ont commu-
niqué qu'elles ntont pas, jusqu'd présent, de méthode pour
la formulation des prévisions & longue échéance des bas
niveaux pour le Haut-Danube. L'élaboration d'une telle mé-
thode ne deviendra possible qu'a partir du moment ol les
spécialistes météorologues seront & méme de fournir des
prévisions de précipitations & longue éch€ance.

~ Les autorités compétentes hongroises ont envoyé un
résumé de rapport sur la méthode de prévision des niveaux
minima pour la station Drencova, é&laborée sur la demande
de la MAHART. Le résumé est annexé & la présente Informa-
tion (Annexe 1) en vue d'un échange d'expériences.

- Les autorités compétentes de la Yougoslavie ont
communiqué que les services compétents ne formulent pas
encore de prévisions & longue échéance des bas niveaux sur
le Danube du fait que la méthodologie nécessaire & cet ef-
fet n'est pas encore établie. Son élaboration dépend de la
méthodologie des prévisions & long terme des conditions
atmosphériques qui fait 1l'objet d'un travail intense.

- Les autorités compétentes roumaines ont communiqué
que sur leur secteur du Danube 1les prévisions sont formu-
lées avec une échéance de 2, 10 et 30 jours et publides
dans le Bulletin hydrométéorologique pour.le Danube.

Les méthodes adoptées pour l'établissement des prévi-
sions sont différentes, suivant la période prise en consi-
dération et les conditions morphologiques et hydrologiques
propres au secteur de fleuve pour lequel les prévisions
sont établies.
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Pour les prévisions avec une échéance de 30 jours, on
utilise la méthode de la similitude, selon laquelle on
compare les caractéristiques de la période précédant celle
couverte par la prévision aux caractéristiques des memes
périodes des amnées précédentes. Les caractéristiques les
plus rapprochées de celles du régime hydrologique de l'an-
née considérée servent de base pour la formulation de la
prévision.

De méme, lors de 1l'établissement des prévisions &
longue é&chéance, on tient compte de la prévision météo -
rologlque avec une échéance de 30 jours pour les bassins
supérieur et moyen du Danube.

Une méthode de prévision & longue échéance des bas-
niveaux est & l'étude au sein d'un institut de spécialité
L'achévement des travaux est prévu pour 1970.

- Les autorités compétentes bulgares estiment que le
probleme de la formulation des prévisions & longue échéan-
ce des bas niveaux est un probléme trés important, surtout
du point de vue de la planification de la navigation en
période de basses-eaux. Par suite des difficultés qui ont
surgl au cours de 1l!'étude de ce probléme, les travaux ac-
complis jusqu'ia présent n'ont pas donné de résultats posi-
tifs. En ce qui concerne la méthode proposée par l1l'Appa -
reil pour pronostiquer le nombre des Jjours pendant les-
quels les niveaux sont inférieurs & 1'ENR, celle-cl n'est
pas applicable sur le Bas-Danube en raison des difficultés
que présente l'obtention des données sur les précipita-
tions, ainsi que @par suite de l'absence de l'enregistre-
ment des quantités de précipitations tombées pendant la
période couverte par la prévision.

Toutefoils, les autorités compétentes bulgares esti-
ment que grédce aux efforts de tous les pays danublens, les
difficultés susmentionnées pourront 8tre surmontées et que
le probleme de la prévision & longue échéance des bas-ni-
veaux sur le Danube trouvera une solution favorable.
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- Les autorités compétentes soviétiques ont communi-
qué que les méthodes appliquées en Union Soviétique pour
la prévision & longue échéance des bas-niveaux sont décri-
tes dans le Guide pour la formulation des prévisions hy-
drologiques (Fascicule n°® 2, 1963), dont un exemplaire a
été envoyé & l'Appareil de la Commission.

Déductions et propositions

l. Par suite de l'interaction des facteurs physico=-
géographiques, 1le caractére du régime des niveaux d'eau
sur le Danube est extremement variable. En période de bas-
ses eaux, c'est-a-dire en automne et en hiver, la cote du
niveau atteint parfols des valeurs trés basses sur cer-
tains secteurs du fleuve; ce falt complique sensiblement
les conditions de la navigation sur le Danube et il s'en-
sult que la navigation a besoin de prévisions A longue
échéance des bas-niveaux.

2. L'élaboration d'une méthode de prévision des bas
niveaux est une télche complexe du fait qu'en période de
basses eaux, le rdle de certains facteurs influencant le
régime des niveaux acquiert une trés grande importance.
Parml ces facteurs, on peut relever ceux qui caractérisent
les conditions régnant dans 1le bassin versant et dont
1'enregistrement est fort compliqué, ainsi que les fac-
teurs météorologiques dont la prévision & longue échéance
n'a pas encore été résolue. En conséquence, les méthodes
actuelles se basent sur la courbe de la baisse des niveaux
ou sur les données relatives & la quantité d'eau emmagasi-
née dans le réseau du lit.

3. Lors de 1l'élaboration d'une méthode de prévision &
longue échéance des bas niveaux, 11 convient de tenir
également compte des avantages qu'en tirera la navigation.

4k, Les autorités compétentes accordent une grande im-

portance au probléme de l'élaboration d'une méthode de
prévision & longue échéance des bas niveaux; dans les pays
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sur les secteurs desquels les conditions requises a cet
effet existent déji, les spécilalistes déploient un travail
intense afin de résoudre le probléme en question. Toute-
fois, & l'heure actuelle, 1l'élaboration d'une méthode se
heurte aux difficultés que suscite l'absence de prévisions
météorologiques & longue échéance qul solent fiables.

L'Appareil de la Commission estime que dans 1l'élabo-
ration de méthodes pour la prévision des bas niveaux, 1l
seralt opportun - en connexlon avec le progreés scientifi-
que - d'avoir recours & des ordinateurs et de tenir comp-
te de la quantité dleau emmagasinée dans le réseau du 1lit;
les méthodes élaborées devralent €tre appliquées et 1la
fiabilité des prévisions devrait etre vérifiée.
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COMMISSION DU DANURE Annexe 1 au
Vingt-huitiéme session doc. CD/SES 28/4

RAPPORT

sur la méthode de prévision des niveaux minima,
présenté par les autorités compétentes de la
République Populaire Hongroise

Prévision des niveaux minima du Danube & Drencova,
formulée sur la base de l'étude des relations entre
les niveaux, & l'alde de 1l'informatique

La prévision du régime des eaux du Danube et de ses
principaux affluents est une tlche importante des services
hydrologiques des pays danublens. Les travaux de 1'Insti-
tut de Recherches Scilentifiques d'hydraulique dans ce do-
maine sont fondés sur les méthodes de la corrélation gra-
phique. Le présent rapport donne des extraits des recher-
ches en cours, en vue d'élargir 1les bases théoriques et
méthodologiques de la prévision, en faisant appel aux pos-
sibilités qutoffrent 1les calculatrices électroniques et
les résultats de la théorie d'information.

Les résultats des recherches exposées ci-apreds of-
frent la possibilité de formuler pour le secteur du Bas-
Danube des prévisions avec une échéance de 10-12 jours. La
base théorique de la méthode peut &tre appliquée - avec
liutilisation dlautres données et conditions fondamentales
- pour la formulation des prévisions avec une échéance
plus longue.

1. Exposé du probléme

La courbe hydrométrique Q(t) d'un cours d'eau repré-
sente le résultat d'un processus complexe qui se produit
dans le réseau du lit et dans le bassin versant.
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Les données de débits observés aux profils de Jauge
amont dans les intervalles de temps précédents peuvent
servir de base pour la prévision couvrant le secteur affé=
rent de la courbe hydrométrique entre t =0 et t = T,3
savoir:

[q(tﬂﬁi§= _‘@(t)ﬁ, Sl B e e (3)

(ORI

débits du fleuve et des affluents dans
les profils de jauge amont,

ot AR B RN

L]

iet J, ketl temps de décalage représentant le temps

dtarrivée du flot.

Pour évaluer le débit Qt + T & 1lfinstant qui  suit
celul ol a été observé le débit étudié t +T , ce sont les
profils de jauge amont & partir desquels le temps de l'ar-
rivée du flot jusqu'au profil aval est égal aT qui four-
nissent le plus grand nombre d'informations.

Tenant compte de ce que

- la détermination de l'endroit du profil de Jauge ol le
débit instantané correspond & la durée de ltarrivée du
flot n'est qulapproximative;

- 1a valeur Qt +T dépend dans une grande mesure de Q T et
des conditions hydrauliques des sectilons intermédiaires,

11 convient d'étudier l'équation (3) sur la base des
informations élémentaires des relations entre les modifi-
cations antérieures du débit aux profils de Jauge amont et
les modifications ultérieures du débit au profil de jauge
aval.

(aa) t2%* - flam ¢

nu

-O’['A) (4-1)
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(a) 2752 = f (eom e- Ts) (2

(pa) 228 - f (am (I %) G

L'échéance de la prévision T est limitée par le temps
de décalage entre les profils de Jjauge les plus éloignés
et son exactitude est fonction de l'étroitesse des rela-
tions exposdées sous 4, cl'est-a-dire de la valeur totale du
nombre des informations entrant en jeu dans ces relations.

2. Questions générales d'application

Pour utiliser les relations exposées sous 3 et 4, on
examine en premier lieu 1les stations hydrométriques qui
disposent d'une sérile suffisamment longue de données rela-
tives au jaugeage des débits. Le pas suivant & falre est
de choisir un groupe de stations lesquelles peuvent &tre
étudides ensemble au point de vue du temps de décalage, et
de déterminer les valeurs i1 et j, ket 1l et ..... met n,
représentant les deux limites du temps de décalage.

Pour les profils de Jauge amont et un systéme d'eau
étendu, 11 est utile de calculer la modification du débit
A Q par étapes, dlaprés les équations (4).

D'abord on formule une prévision & échéance plus
courte pour le groupe de stations intermédiaires et pour
le profil de Jjauge aval. Ensulte, sur la base des débits
pronostiqués, on élabore une prévision définitive pour le
profil de jauge aval. Pour formuler la prévision, il con-
vient d'utiliser uniquement les relations dont la gamme
dlerreurs est sensiblement inférieure 34 celle des anoma-
lies naturelles, clest-i-dire quand la gamme des erreurs
relatives satisfalt aux conditions sulvantes:

Do = Pio

p Mo ou g0

& 1 (5)
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%. Détermination des informations élémentaires

Pour le calecul des informations élémentaires (valeurs
pronostiquées) selon le systéme des équations (4), les
deux méthodes suilvantes ont été utilisées:

A. - selon une relation é&tablie préalablement pour
des débits correspondants;

B. - & lt'aide de calculateurs électroniques en dres-
sant 1'équation de 1la prévision dans chaque cas concret,
en recherchant des situations "analogues" du régime d'eau.

ad A - Pour rendre la relation plus étroite en dé-
terminant les dépendances des équations (4), il parait
utile de répartir les données de base en différents grou-
pes, selon le caractére du régime des eaux.

Lors de la détermination des relations entre les dé-
bits correspondants, les données de base couvrant une pé-
riode de 2.000 jours ont été réparties en 12 groupes. On a
d'abord constitué 3 groupes fondamentaux en fonction de la
quantité dleau dans le lit du secteur (NV = hautes eaux,
KOV = eaux moyemnes; KV = basses eaux); ces groupes ont
été ensuite subdivisés en 4 sous-groupes suivant les pha-
ses du régime des eaux, & savolr:

PP = baisse dans les profils de jauge amont et aval;

RP = montée dans le profil de jauge amont et balsse dans
le profil de jauge aval;

RR = montée dans les profils de Jauge amont et aval;

PR = baisse dans le profil amont et montée dans le profil
de Jauge aval.

La détermination des différentes dépendances'du sys-
téme de relations formées par les facteurs susmentionnés a
été effectude & l'aide de calculatrices électroniques.

Par la suite, dans les calculs & l'aide de calcula-
tprices électroniques, la courbe de la relation a été re-
présentée par les coordonnées des points angulaires rem-
plagant le polygone. En appliquant les relations afféren -
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tes & chaque cas concret, la valeur pronostiquée peut étre
déterminée directement & l'alde du graphique de la rela=-
tion ou du tableau des coordonnées de la courbe de rela=-
tion.

La comparaison de la répartition des erreurs de rela-
tion déterminées pour deux sections de 1lit & quantité
d'eau et phases de régime des eaux ldentiques indique que
le nombre des informations obtenues & l'alde des relations
(4) varie sensiblement en fonction de la longueur du sec-
teur et de la période de temps & laquelle se rapporte la
relation. Le minimum de la courbe de répartition des er=-
reurs donne aussi approximativement le temps de décalage
caractéristique pour le groupe de régime d'eau considéré.

ad B. = ILa lacune de la solution exposée ci-haut ré-
side dans le fait que 12 groupes ne peuvent refléter
qutapproximativement les conditions du régime des eaux. La
valeur de la modification du débit, 1la valeur relative de
la modification du débit dans les profills de Jjauge amont
et aval, la pente de surface 1libre de l'eau et d'autres
caractéristiques hydrauliques Iimportantes du courant peu=-
vent varier grandement & l'intérieur d'un méme groupe. Ce
fait entraine un accroissement de la valeur des erreurs de
relation, clest-a-dire diminue 1le nombre d'informations
pouvant servir pour la prévision.

Cette difficulté (en mettant & profit les possibili-
tés quloffrent les calculatrices électroniques) disparalt
dans le cas ou au lieu de former des groupes on détermine
dans chaque cas concret les relations des équations 4 sur
la base des données hydrologiques les plus caractéristi-
ques.

La recherche des stations "analogues" les plus pro-
ches du régime des eaux au jour donné a été effectuée de
la manidre suivante dans le cas de la prévision étudiéde:

a) D'abord, du nombre total d'observations disponi-
bles (2.000 jours) sur la quantité d'eau dans le 1lit au
profil de jauge aval du secteur examiné, on a choisi les
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données de U400 . jours, 1lorsque les niveaux enregistrés
édtaient proches du niveau au Jour qui nous intéresse,
clest-a-dire quand les niveaux limitaient symétriquement
le niveau du jour donné.

b) Le deuxidme pas consiste & rechercher parmi ces
400 jours 1les jours au cours desquels la phase de vague
(voir explications pour les groupes PP, RP, RR et PR) est
identique sur tout le parcours. Si1 1le nombre des Jjours
ainsi choisis est inférieur & 40, le choix exposé sous
point a) sera poursuivi Jjusqu'd ce Qque l'on obtienne 40
dates avec phase de vague identique.

¢) Le pas suivant est le choix des données sur la mo-
dification du débit au profil de Jjauge amont du secteur
considéré dans la période t =T en laissant, du nombre de
Jjours choilsls selon le point b), 26 jours les plus proches
de l'environnement symétrique.

d) Le dernier pas & faire dans la recherche des jours
"analogues" consiste dans le choix de 10 jours aux condi-
tions hydrologiques les plus proches, sur la base des dif-
férences de phases caractéristiques pour le secteur consi-
déré.

4. Synthise des résultats

L'argumentation théorique de la solution du probléme
soulevé par liéquation (3) pose de nombreux nouveaux pro -
blémes, & savoir:

a) le nombre total des informations nécessaires pour
la solution du probldme en question dépenc dans une large
mesure du choix du systéme d'équation des relations des
séries chronologiques pour le profil de jauge aval (Q) et
les profils de jauge amont (A, B, ... N), clest-a-dire du
choix du moddle de calcul pour les recherches.

A cette fin, selon le systdme des relations exposées
sous (4) (dans le cadre de moddles simplifiés), de nom-
breuses autres solutions se présentent aussi (relation en-
tre les valeurs absolues des débits aux profils de jauge
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amont et aval avec différents temps de décalage Z~, étude
des modificationsdes débits pour les intervalles de temps
passé et futur, non 1iés dans le moment t = 0; etc.).

En appliquant le systéme des relations (4), on peut
trouver d'autres solutions encore (les stations amont avec
temps de décalage égal peuvent etre rassemblées non seule-
ment dans un seul groupe de stations, mais aussi etre in-
cluses séparément par affluent, ou dans différents groupe-
ments avec les données du profil de jauge .aval).

Le cadre des solutions possibles crolt sensiblement
si 1l'on n'utilise pas 1les équations fondamentales de la
durée de 1l'écoulement et si l'on se sert de modéle para-
métriques plus complexes, qui tlennent compte des lois de
1'hydraulique.

b) Il serait utile d'étudier .de quelle maniere et
dans quelle mesure on pourrait augmenter le nombre total
des informations en augmentant le nombre des stations
amont (A, B, ... N), et en conservant d'autres facteurs
analogues.

c) Il existe probablement des limites théoriques et
pratiques (du point de vue de l'utilité) pour 1l'augmenta-
tion du nombre des informations en augmentant les périodes
d'observations utilisées pour l'élaboration de la méthode

d) Il convient d'étudier la question de savoir s'il
est opportun d'inclure entre les stations (groupe de sta-
tions) éloignées 1l'une de 1l'autre des stations inter-
médiaires (groupe de stations) au lieu d'établir la re-
lation directe entre elles.

e) En ce qul concerne 1le choix des cas "analogues"
pour la solution exposée sous point 3%/c, 1la tiche fon -
damentale des études ultérieures consiste A4 déterminer les
facteurs servant de base pour le choix & faire, & établir
1l'ordre dans lequel 1ls sont & inclure, et & mesurer les
effets sélectifs de certains facteurs.
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Une description plus détaillée des travaux_ sus-
mentionnés se trouve dans les documents des e et v° Con-
férences des pays danubiens sur les prévisions hydrologi-
ques (Bratislava, 1967; Belgrade, 1969).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/9
Vingt-huitiéme session

INFORMATION

sur les possibilités d'un relevé plus détaillé

des transports de marchandises en cabotage, en

vue de l'amélioration du relevé statistique du
trafic-marchandises sur le Danube

Le point 24 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1969/1970 charge l'Appareil de préparer une
information sur les possibilités d'un relevé plus détaillé
des ¢transports de marchandises en cabotage en vue de
1'amélioration du relevé statistique du trafic-marchandi-
ses sur le Danube, de diffuser cette information & tous
les pays danubiens et de la soumettre & l'examen de la
XXVIII™ session.

Accomplissant la t&che qui lui a été confide, 1'Appa-
reil de la Commission a préparé un projet de formulaire
St-4 comportant les modifications correspondantes, et une
instruction sur la maniére de remplir ce formulaire. Par
sa lettre du 19 juin 1969 (n® CD 81/VI-1969), il 1les a
diffusés aux pays danubiens avec la priére de lui faire
connaftre 1les avis des autorités compétentes pour 1lui
permettre de dresser l'information & soumettre & la XXVIITe
session.

Les réponses regues a ce sujet se résument en ce qui
suit:

Les autorités compétentes de 1l'Autriche ont fait sa-
voir qu'en principe elles n'ont pas d'objection contre la
présentation dt!'informations complémentaires d'aprés un
nouveau projet de formulaire St-4, selon lequel seraient &
fournir, en dehors des données déja communiquées, non seu-
lement des données sur le mouvement de marchandises entre
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les ports des pays danublens, mails également sur les
transports de marchandises en cabotage entre les ports na=-
tionaux.

Pour souligner cette extension d'information, les au-
toritéds compétentes autrichiennes estiment qu'il serailt
utile:

a) de modifier le titre du formulaire St-4 et de
1tintituler par exemple: "Mouvement de marchandises entre
ports nationaux principaux et autres du Danube";

b) d'ajouter dans les rubriques 36 et 37, ainsi que
dans une autre rubrique & inclure (conformément avec la
division tripartite dans les colonnes 9-11 du cdté gauche
et du coté droit du formulaire), une nouvelle colonne in-
titulde "autres ports danubiens".

Cette proposition est formulée pour la raison que,
selon la proposition de 1'Appareil de la Commission, 3
ports nationaux seulement peuvent €tre indiqués dans le
formulaire St-4 (le projet ne prévoit pas de rubrique pour
1tindication éventuelle d'un plus grand nombre de ports);

c) de prévoir dans la rubrique 38 1la possibilité
dtinclure dans une rubrique globale 1intitulée: "autres
ports nationaux du Danube" le restant des transports de
marchandises en cabotage;

d) d'englober dans une rubrique 39,sous le titre "au-
tres principaux ports danubiens", le volume du transport
de marchandises indiqué dans la rubrique 36 du formulaire
utilisé actuellement;

e) de séparer nettement, par une ligne verticale
épailsse, les colonnes "Autres ports nationaux danubiens" et
"principaux ports danubiens" figurant dans l'ent8te du
formulaire St-4,cecl pour les raisons indiquées plus haut.

Les autorités compétentes bulgares ont communiqué
qu'ad leur avis un relevé plus détaillé des transports de
marchandises en cabotage entre les ports danubliens ainsi
qu'entre les régions de dragage permettra, selon la propo-
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sition élaborée par l'Appareil de la Commission, de réali-
ser un relevé plus détaillé du trafic-marchandises sur le
Danube. Elles considérent qu'a cette fin il serait oppor-
tun d'élaborer un formulaire spécial (par exemple St-4a)
qui ne contiendrait que les données relatives aux trans-
ports en cabotage sur le Danube et de conserver le formu-
laire St-4 pour le relevé du mouvement des marchandises
entre les pays, présenté par port danubien, comme jusqu'd
présent.

Les autorités compétentes bulgares proposent d'ins-
crire dans les rubriques 36,37 et 38 les ports et endroit s
dont le trafic-marchandises annuel dépasse 30-40 milliers
de tommes et d!'indiquer dans une rubrique globale, la ru-
brique 39, le trafic-marchandises des endroits dont le vo-
lume de trafic n'atteint pas ce chiffre.

Les autorités compétentes hongroises ont fait sa-
volr qu'elles sont d'accord d'organiser 1le relevé des
transports en cabotage sur le Danube selon le formulaire
et les indications méthodologiques élaborés par l'Appareil
de la Commission.

Les autorités compétentes de la Roumanie ont com-
muniqué qutelles estiment nécessaire que les relevés des
transports de marchandises en cabotage soient dressés se-
lon le formulaire St-4 déja adopté par la Commission.

Les autorités compétentes de 1'Union Soviétique sont
dtavis que le projet de nouveau formulaire élaboré sur la
base du formulaire actuellement utilisé envisage un relevé
plus détaillé des transports en cabotage et a pour but dla-
méliorer les statistiques du trafic-marchandises sur le
Danube. En conséquence, elles sont d'accord avec le projet
de formulaire et les indications méthodologiques proposées
et pourraient les adopter pour le rassemblement de rensei-

gnements.

Les autorités compétentes tchécoslovaques ont commu ~
niqué qu'elles ont étudié la proposition de l'Appareil de
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la Commission et qu'elles sont d'accord dlaccepter le pro-
jet de formulaire visant & réaliser un relevé plus détail-
1€ des transports en cabotage sur le Danube.

Les autorités compétentes yougoslaves ont communiqué
que les données relatives au cabotage entre les ports
yougoslaves sur le Danube et d'autres rivieres navigables
de Yougoslavie, paraissent dans les publications statisti-
ques. Vu le trés grand nombre de ports de cabotage sur les
rividres, et notamment sur le Danube, elles ont décidé de
ne publier des données que pour les ports et les points
dont 1le trafic-marchandises annuel dépasse 10.000 tonnes.
Les autres ports et points de chargement sont considérés
comme moins importants et seuls les chiffres globaux de
leur trafic sont publiés.

Elles ont également communiqué qu'elles pourraient
adopter la proposition de l'Appareil de la Commission de
relever le cabotage sur le Danube selon le formulaire St-4
(mouvement des marchandises entre les ports danubiens) en
englobant le trafic entre les ports principaux et autres,
danubiens et non danubiens. Toutefoils, il y aurait lieu de
modifier le formulaire de telle sorte que le pays fournis-
sant les données indiquerait dans la colonne du millieu et
dans l'entéte les noms des ports, ou groupes de ports, en-
tre lesquels on désire suivre le trafic-marchandises. Ain-
si, le formulaire ressemblerait & un échiquier, avec les
mémes ports et groupes de ports dans l'entéte et dans la
colonne du milieu.

Le Ministére des Transports de la RF d'Allemagne a
communiqué qu'd ltheure actuelle 1les transports de mar-
chandises en cabotage sont enreglstrés et présentés seule-
ment selon les zones de trafic de chargement et de déchar-
gement. Ainsi, le secteur du Danube de la RF d'Allemagne
est réparti en les 5 zones de trafic suivantes:

1) de Neu-Ulm & Weichering (zone de trafic 202),
2) de Ingolstadt & Pfdrring (zone de trafic 201),
3) de Neustadt & Lohstast (zone de trafic 191),
4) de Matting & Tonndorf (zone de trafic 192),
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5) de Aholfing & la frontidre autrichienne (zone de
trafic 193).

On n'effectue pas encore de transports de marchandi-
ses en cabotage entre ports danublens et autres de la RF
d'Allemagne. Une présentation des transports de marchandi-
Ses en cabotage exligerait un dépouillement spécial de la
documentation statistique de base, et ainsi la RF d'Alle-
magne ne pourrait fournir les données nécessaires que pour
le rapport sur l'année 1971.

* *

Comme 1l découle des réponses regues, les autorités
compétentes de tous les pays danublens sont en principe
dlaccord d'effectuer un relevé plus détaillé des trans-
ports de marchandises en cabotage, afin d!'améliorer 1les
statistiques du trafic-marchandises sur le Danube.

Afin de faciliter 1l'examen de cette question & 1la
session, 1l'Appareil de la Commission a préparé un projet
de formulaire St-4* précisé,qui tilent compte des remarques
communiquées. Ce formulaire, avec au verso des indications
méthodologiques sur la maniére de le remplir, est annexé
4 la présente information.

¥ Se trouve dans les archives
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/3
Vingt~-huitietme session

INFORMATTION

sur les méthodes, terminologies et définitilons
utilisédes dans les pays danublens dans le domalne
des transports internationaux sur le Danube

En vue de préciser les données statistiques relatives
au transport de marchandises entre les pays danublens, le
point 25 du plan de travail de la Commission du Danube
pour 1969/1970 charge l'Apparell de rassembler les rensel-
gnements des autorités compétentes sur les méthodes, ter-
minologles et définitions utilisées dans le domalne des
transports internmationaux, de dresser & ce sujet une in-
formation & diffusereaux pays danubiens et & soumettre &
1l'examen de la XXVIII~ session.

Par sa lettre n° CD 52/IV-1969, en date du 21 avril
1969, 1'Appareil de la Commission a demandé aux autorités
compétentes des pays danubiens de lui faire parvenir des
renselgnements sur les méthodes Qqu'elles appliquent pour
le relevé des marchandises transportées sur le Danube, sur
les termes et les définitions utilisés & cette fin, ainsl
que sur les mesures qul pourralent contribuer 4 obtenir
une meilleure comparabilité des données sur les transports
internationaux de marchandises sur le Danube.

Les réponses recgues permettent de constater que la
situation dans le domaine en question se présente comme
suit:

REPUBLIQUE D'AUTRICHE -

Selon les renseignemehts recus des autorités compé ~
tentes autrichiennes, 1le relevé du traflc-marchandises
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steffectue & l'arrivée et au départ des bAtiments, d'apreés
les caractéristiques essentielles sulvantes:

a) Pour le bitiment: -~ type de biAtiment
- pays d'origine du bAtiment
- portée en lourd maximum, en tonnes

port de chargement, respectivement

de déchargement

- Jour de ltarrivée, respectivement
du départ

- dlrection dtarrivée,respectivement

de départ (montée, descente)

b) Pour le parcours:

¢) Pour le chargement:- type de marchandises
- quantité en tonmnes ou en kilo-
grammes
- lieu de chargement, respectivement
de déchargement.

Chaque biAtiment arrivé, respectivement sorti doit
remplir une fiche et la remettre & la personne responsable
du port, quil l'envoie & 1'0ffice Central Autrichien des
Statistiques. En outre, les entreprises de navigation en-
volent périodiquement & 1'0ffice Central les listes conte-
nant les domndes caractéristiques de leurs baAtiments na-
tionaux participant au trafic international de marchandi-
ses.

Les autorités compétentes autrichiennes ont communi-
qué qu'en remplissant les formulaires pour l'Annuaire sta-
tistlque elles observent les indications méthodologiques
figurant dans le Recuell des documents statistiques de la
Commission du Danube.

En outre, afin d'obtenir une réglementation claire de
la statistique de la navigation intérieure et surtout du
trafic-marchandises sur le Danube, on é&labore & l'heure
actuelle une ordonnance basée sur la Lol fédérale de sta-
tistique de 1965. En principe, les termes et définitions
appliqués pour le relevé ainsi que les explications rela-
tives au trafic-marchandises sur le Danube sont conformes
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aux instructions figurant dans le Recuell. Notamment, se-~
lon 1la statistique du trafic, on a inclus les transports
effectués entre les ports de chargement et de déchargement
sans tenir compte du pays dlorigine et du pays de destina-~
tion des marchandises.

En ce qui concerne les ralsons des divergences qul se
présentent dans les données des pays danublens sur les
transports de marchandises, et notamment entre les données
de 1l'Autriche et d'autres pays danubiens, les autorités
compétentes autrichiennes ont réitéré leur avis selon le-
quel 11 s'agit surtout d'une interprétation erronée des
termes se rapportant & l'état de chargement et de déchar-
gement, des différents modes de relevé du "transit inter-
rompu", ainsi que de l'absence du relevé du trafic-mar-
chandises de zone franche. Il convient de tenir également
compte du falt que des ilnexactitudes peuvent surgir au
cours du travail de rassemblement des données mémes.

Selon 1l'avis des autorités compétentes autrichiennes,
une comparaison régulidre des données statistiques des
pays danubiens ne paralt @&tre utile qu'aprdés que les
Etats-membres auront clarifié, et tant soit peu harmonisé
leurs méthodes de relevé statistique.

REPUBLIQUE POPULAIRE DE BULGARIE -

Selon les autorités compétentes bulgares, les écarts
gul se présentent encore dans les données fournies par les
pays danublens au sujet des marchandises transportées sur
le Danube peuvent aussi provenir de plusieurs raisons ob-
jectives, car une certaine partie des marchandlses est
expédide & la fin de l'année et n'arrive dans le pays de
destination qutau début de l'annéde qui suit. Des écarts
peuvent également surgir quand les instructions méthodolo-
giques ne sont pas sulvies exactement et aussi quand des
marchandises arrivées dans un pays sont réexpédiées & des-
tination d'un autre pays.

Les autorités compétentes bulgares ont également com-
muniqué qu'en remplissant les formulaires statistiques de
la Commission du Danube, et notamment le formulaire St=3
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servant au relevé des marchandises d'exportation et d'im-
portation, transportées & bord de batiments natlionaux ou
étrangers, elles appliquent strictement les instructions
méthodologiques imprimées au verso du formulaire. Toute-
fols, elles estiment qu'il faudralt préclser dans la mé-
thodologie et dans les instructions sommaires au formulai-
re St-3 les notions "pays d'expédition", "pays de destina-
tion", "pays dlarrivée". Cecl permettrait d'éviter des er-
reurs d'interprétation des termes "pays de provenance des
marchandises", "pays d'expédition", "port d'arrivée des
marchandises", et aprés leur réexpédition "nouveau port
dtarrivée des marchandises".

Dtautre part, elles ont falt remarquer qu'il était
trés difficile de relever pour chaque mode de transport
les marchandises quil font l'objet d'une réexpédltion, car
dans certains cas ces marchandises sont transportées ac-
compagnées de nouveaux documents de transport, tandis que
dans d'autres cas, elles poursulvent leur route accompa-
gnées des documents de transport initiaux. Dans les deuk
cas on devralt relever ces transports de marchandises une
seule fols, depuis le port d'expédition initial Jusqu'au
port de premitére destination.

Les autorités compétentes de la Bulgarie ont réitéré
leur proposition soumise l'année dernidre, selon laquelle
il seralt utile que les pays danublens dans lesquels des
marchandises sont arrivées par la vole du Danube communi-
quent tous les 6 mois aux ports d'expédition les données
sur les marchandises arrivées. Quoique dans certains pays
une telle mesure compliqueralt quelque peu le travaill des
autorités statistiques, elle contribuerait cependant &
améliorer le relevé statistique du trafic-marchandises sur
le Danube. Elles estiment qu'il serait utile que cette
proposition solt examinée dans le cadre de la Commission
du Danube. :

REPUBLIQUE POPULAIRE HONGROISE -

Les autorités compétentes hongrolses effectuent dans
le cadre de la statistique des transports internationaux
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sur le Danube 1le relevé des marchandises d'exportation,
d'importation et de transit. Les méthodes de relevé, ainsi
que les termes et définitions qu'elles utilisent sont ana-
logues 3 ceux adoptés par la XXVI® session de la Commis-
sion du Danube et publiés dans le Recuell des documents
statistiques. Le formulaire St-3 est également rempli se-
lon les instructions adoptées.

Sur le secteur hongrois du Danube, le relevé des mar-
chandises transportées & bord de bitiments étrangers est
effectué par les bureaux de douane au passage de la fron-
tidre, & ll'entrée et & la sortie du pays. L'arrivée et le
départ des bitiments sont enreglstrés par les agents de la
douane & Gyo6r, Komdrom, Szob et Mohdcs, qul remplissent un
formulaire statistique nommé "Carte d'enregistrement". En
ce qul concerne les batiments étrangers en transit, les
agents de la douane remplissent ce formulaire seulement &
la sortie du pays.

Le formulaire en question est rempli par l'agent de
la douane sur la base du document dlarrivée et de départ
des biAtiments.,

Le formulailre comprend les données suivantes:

a) directlon des transports (entrée et sortie);

b) pour le bAtiment quittant le pays: la nature des
transports, transit ou non;

c) type du bAtiment (biAtiment & passagers,remorqueur,
automoteur, chaland, etec.);

d) chargement du bitiment (en charge, & lége);

e) nationalité du bAtiment, selon le pavillon;

f) marchandises transportées (dénomination, poids,
port de chargement, port de destination).

Le bureau de douane envole ces formulalres & 1'0ffice
central dgs statlistiques bimensuellement, c'est-a-dire
tous les 5 et 20 jours du mois suivant. Les données sont
dépouillées & 1'0ffice des statistiques & l'aide d'ordina-
teurs et publides dans différentes publications.

Les transports de marchandises & l'exportation, &
1t'importation et en transit & bord des b&timents hongrois
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sont réalisés par l'Entreprise de navigation MAHART, quil
établit annuellement un rapport synoptique contenant des
renseignements au sujet des batiments ayant effectué ces
transports, la ventilation des transports par pays de des-
tination et des données sur la composition des marchandi-
ses, comme indiqué plus haut.

Les autorités compétentes hongroises estiment que la
terminologie et les définitions utilisées pour le relevé
des transports de marchandises sur le Danube sont précises
et homogénes et sont d'avis qu'il ne serait pas opportun
de les modifier.

En ce qui concerne les écarts quli se présentent entre
les données fournies par les pays danublens au sujet des
ports d'expédition et de destination, les autorités compé-
tentes hongroises estiment que ces divergences pourraient
8tre élimindes si les pays pouvalent, une fois par an,
concerter leurs données.

REPUBLIQUE SOCIALISTE DE ROUMANIE -

Les autorités compétentes roumaines ont communiqué
que l'enregistrement du trafic international de marchandi-
ses sur le Danube a été organisé sur la base des recomman-
dations de la Commission du Danube, avec utilisation des
formulaires statistiques regus de 1l'Appareil de la Commis-
sion., Cet enregistrement a été effectué rigoureusement,
notamment pour les marchandises d'exportation, d'importa-
tion et de transit, sorties du pays ou entrées dansle
pays dans le cadre du trafic international par voie du Da-
nube, sans tenir compte de la provenance des bitiments
(nationaux ou étrangers), conformément aux recommandations
de la Commission du Danube et en particulier au formulaire
St~3.

Pour les marchandises d'exportation et d'importation,
il n'y a aucune précision & faire, étant donné que celles-
cl sont enregistrées par pays de destination ou d'expédi-
tion, comme marchandises entrées ou sorties, séparément
pour chacun des pays danublens, et globalement pour les
pays non danubilens.
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En ce qul concerne les marchandises transportées sur
le Danube en transit, entrées dans le pays ou sorties du
pays, 11 convient 4'y apporter les précisions suivantes:

- les marchandises entrées dans le pays par voie du
Danube, & bord de bAtiments, et sorties du pays par dlau-
tres moyens de transport, sont enregistrées seulement &
llentrée du pays;

- les marchandises sorties du pays par vole du Danube
34 bord de batiments, et entrées dans le pays par d'autres
moyens de transport, sont enregistrées seulement & la sor-
tie du pays;

- les marchandises entrées dans le pays et sorties du
pays & bord de bdtiments, par vole du Danube, sont enre-
gistrées tant & l'entrée qu'a la sortie du pays.

Dans les cas mentionnés ci-haut, l'enregistrement des
marchandises en transit entrées ou sorties par voie du Da-
nube est effectué séparément pour chacun des pays danu-
biens d'expédition ou de destination et globalement pour
l'ensemble des pays non danubiens.

En ce qui concerne les définitions des termes fonda~
mentaux utilisés pour les statistiques des transports in-
ternationaux de marchandises sur le Danube, 11 est & pré-
clser que celles-cl correspondent aux formulaires statis-
tiques élaborés par la Commission du Danube,et les autori-
tés compétentes roumalnes ne considérent pas nécessaired'y
apporter des modifications.

Pour ce qui est de la comparabilité des données sur
le transport international de marchandises sur 1le Danube,
les autorités compétentes roumaines considérent que les
formulalires statistiques permettent dl'atteindre ce but, et
pour les cas ob des écarts importants (plus de 5% par
exemple) apparaissent entre les donndes statistiques com-
muniquées par le Dpays d'expédition et le pays de desti -
nation, on pourrait, pour les éliminer, effectuer chaque
année des confrontations bilatérales.
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UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES -

Les autorités compétentes soviétiques ont communiqué
que la méthode appliquée en Union Soviétique pour le rele- .
vé des marchandises dt'exportation, d'limportation et de
transit transportdes par voie du Danube & bord de bati-
ments nationaux et étrangers correspond aux indications
méthodologiques sur la maniére de remplir le formulaire
St-3 de la Commission du Danube; de plus, les termes "pays
dlexpédition" et "pays de destination", ainsi que d'autres
termes également sont interprétés de la méme manidre que
les interprétent 1les documents statistiques de la Commis-
sion du Danube. :

Les marchandises sont relevées par pays dlexpédition
et de destination, indépendamment du 1lieu d'expédition
initial ou du lieu de destination final. Quand on parle de

"pays dl'expédition’, on a en vue le pays du port d'expédi-
tion de la marchandise, et le "pays de destination" est le
pays du port dlarrivée de la marchandise.

Selon les autorités compétentes soviétiques, des con=-
frontations bilatérales préliminaires des données statis-
tiques (par trimestre, semestre ou année) ne seralent pas
utiles, car elles exigeralent un grand travail supplémen-
taire, ce qui pourrait retarder la présentation des don=-
nées annuelles & la Commission du Danube.

Quand les divergences entre les données fournies par
les pays danubiens sur les transports de marchandises par
volie du Danube sont considérables, 1l'Appareil de la Com=
mission devrait les porter & la connalssance des pays in-
téressés et leur demander de préciser et de concerter les
données en question. - i

REPUBLIQUE SOCIALISTE FEDERATIVE DE YOUGOSLAVIE -

Les autorités compétentes yougoslaves ont communiqué
que les statistiques du trafic-marchandises sur les fleu-
ves yougoslaves - se fcndant sur le systéme des rapports
mensuels réguliers des services des entreprises de naviga-
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tion et autres transporteurs ainsli que des capitaineries
de port. Chacun de ces services recueille et adresse &
1'Institut rédéral des statistiques des données brutes sur
chaque transport-chargement 8elon un formulaire unique
conforme aux instructions.

Le rassemblement des données est organisé de telle
sorte, que, d'une part, on englobe entidrement le tra-
fic intérieur et international, et que, d'autre part, on
évite de retenir les bAtiments dans les ports aux fins de
fourniture de données statistiques. A cet effet, toutes les
entreprises nationales de navigation informent 1l'organisme
statistique correspondant des transports effectués par
leurs bAtiments au cours du mois, solt dans le pays, soit
3 ltétranger. Les données relatives aux transports effec-
tuds par des transporteurs étrangers,tels que Iimportation,
exportation ou transit, sont adressées & la capitainerie
du port & 1l'entrée ou & la sortie du pays. Comme il a déji
été mentionné, les données sont recueillies selon un for-
mulaire unique dans lequel sont inscrits séparément tous
les chargements. On entend par chargement la quantité de
marchandises transportée sous le couvert d'une police de
chargement, et par un seul b&timent. Chaque chargement est
défini plus en détail par les éléments sulvants:

- nom de l'entreprise de navigation ayant effectué le
transport;

- nom et signe distinctif du bétiment ayant effectué le
transport;

- caté%orie de bAtiment (citerne, chaland i moteur, barge,
etec. );

- force motrice (pour les automoteurs);

- portée en lourd en tonnes;

-« pavillon du batiment;

- port et pays de chargement;

- port et pays de déchargement;

-~ distance, en km, entre le lieu de chargement et le lieu
de déchargement;

- distance, dans les limites des frontidres de 1la RSFY,
pour les marchandises & exporter, importer ou en tran-
sit;
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- quantité de marchandises en tonnes;

- tonnes-kilométres nettes réalisdes dans les limites des
frontitres de la RSFY (& mentionner séparément);

- sorte de marchandises;

- catégorie de transport (intérieur, exportation, importa-
tion et transit).

Les données sont dépouillées au moyen de mécanogra-
phes, selon un programme qul permet l'élaboration de rele-
vés statistiques complexes d'aprés tous les éléments men~
tionnés ci-haut.

En vue de l'appréclation du volume et de la structure
du trafic international sur le Danube, on a élaboré toute
une série de formulaires englobant toutes les donndes 3
présenter & la Commission du Danube selon les formulaires
St-1 & St-6.

Il a été possible d'établir un programme unique de
dépoulllement des données pour les besoins du pays et pour
ceux de la Commission du Danube gréice aux définitions uni-
ques pour toutes les catégories de transport international
de marchandises, & savoir exportation, importation, tran-
slt, pays de chargement, pays de déchargement, etec.

Dans la statistique du trafic fluvial, on entend par
"exportation" la sortie de marchandises de Yougoslavie par
vole du Danube & destination d'un autre pays danubien
quand ces marchandlses ont été chargées dans un des ports
fluviaux yougoslaves.

On entend par "importation" 1ltentrde de marchandises
en Yougoslavie par voie du Danube, & condition que ces
marchandises alent été déchargées dans un  port fluvial
yougoslave.

Pour le transit, on nt'indique que les quantités de
marchandises transportées & travers le secteur yougoslave
par voie du Danube, sans chargement ou déchargement sur le
territoire yougoslave.
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Le translt combiné, tel que mer-chemin de fer-fleuve
ou mer-route=fleuve est inclus, selon les instructions en
vigueur, dans l'entrée ou la sortie selon que les marchan-
dises sont arrivées par vole du Danube pour €tre envoyées
3 l'étranger par un autre moyen de transport ou qu'elles
sont transportées & l'étranger par vole du Danube, apre&s
8tre arrivées d'un autre pays par un autre moyen de trans-
port. Toutefois, selon les communications des autoriltés
compétentes yougoslaves, cette catégorie de transit combi-
né n'est que théorique, elle ne s'est pas réalisée dans la
pratique.

Il est & noter que le pays de chargement et le pays
de déchargement en trafic international de marchandlses
par vole fluviale ou par d‘'autres moyens de transport re-
présentent les pays olt les marchandises sont regues
- chargées, respectivement remises - déchargées. Ces pays
ne sont pas identiques aux pays d'origine ou de destina-
tion des marchandises.

Les autorités compétentes yougoslaves confirment
qutil arrive en effet que les quantités de marchandises
exportées - sorties d'un pays danublen ne correspondent
pas aux quantités de marchandises importées - entrées
dans un autre pays danubien. Toutefoils, elles estiment que
ce probltme n'est pas spécifique au transport fluvial ou
au transport danublen, et qu'll se présente aussl dans le
trafic international de marchandises en général.

L'expérience a montré que les railsons de ces diffé-
rences sont trés complexes et qu'elles ne sont pas unique-
ment de nature statistique; elles sont souvent institution-
nellement lides aux différences exlstant entre les dispo-
sitions, et & la pratique qui différe de pays & pays.

L'harmonisation bilatérale, en tant que méthode de
réglement de ce probldme, est certes tres utile,bien que
pour les raisons mentionnées elle n'ait pas abouti & des
résultats plus importants, du moins dans les cadres géné=~
raux.

176



REPUBLIQUE SOCIALISTE TCHECOSLOVAQUE -

Les autorités compétentes tchécoslovaques ont commu-
niqué que 1les entreprises de navigation réalisant des
transports de marchandises sur le Danube effectuent le re-
levé statistique des ¢transports et des opérations de
transbordement sSelon les instructions méthodologiques en
vigueur en Tchécoslovaqulie. Les données obtenues sont €ga-
lement utilisées pour les formulaires statistiques de 1la
Commission du Danube, Ainsi, la documentation de base pour
le formulaire St-l englobe les données sur la manutention
des marchandises aux points de transbordement en tenant
compte de toutes les marchandises entrées en Tchécoslova-
quie, sorties de la Tchécoslovagule ou transportées en ca-
botage & lt'intérieur du pays, indépendamment du pavillon
du batiment qui réalise ces transports. Des difficultés se
présentent seulement dans le relevé des marchandises en
transit transportées sur le secteur tchécoslovaque du Da-
nube & bord des batiments étrangers, sans transbordement
dans des ports tchécoslovaques.

Le formulaire St-2 est rempli sur la base des données
statistiques relatives aux transports de marchandises &
bord des baAtiments nationaux.

Les données statlstiques veprises des documents de
transport des marchandises entrées dans des ports tchéco-
slovagues danubiens ou sorties de ces ports,servent de ba-
Se pour remplir les formulaires St-3 & St-6., Toutefois,
des difficultés et méme des imprécisions surgissent lors
du dépouillement desdites données, car les données indi-
quées dans les documents de transport par les entreprises
de navigation qui réalisent les transports en question ne
sont pas toujours exactes, ainsi par exemple, 1le nom du
port d'expédition et du port de destination (parfois, seul
le nom ou le numéro d'enregistrement du b&timent est indi-
qué). ;

Les autorités compétentes tchécoslovaques font savoir
qu'elles n'ont pas d'observations quant aux termes fonda-
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mentaux établis par la Commission du Danube pour les be=-
soins de la statistique et qu'elles n'estiment pas néces-
saire de les remplacer ou de les modifler. En ce qui con-
cerne l'utilisation des termes "pays d'expédition" et
"pays de destination", les autorités compétentes tchéco-
slovaques se servent des données des pays danubiens ou la
marchandise a été chargée sur un b&timent ou déchargée
d'un bAtiment, indépendamment du pavillon du bidtiment et
de l'acheminement ultérieur des marchandises.

Les autorités compétentes tchécoslovaques estiment
qu'une confrontation bilatérale des données statistiques
au courant de l'année exigerait un grand travall car, pour
ce faire, 1'échange des donndes entre les différentes en-
treprises de navigation devralt €tre fréquent.A leur avis,
pour éliminer les divergences qui se présentent dans les
données statistiques sur les transports de marchandises,
41 conviendrait de recommander aux pays danublens que
leurs entreprises de navigation indiquent dans les docu-
ments de transport des données exactes et complétes.

REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE -

Les autorités compétentes de la RF d'Allemagne ont
communiqué que 1'0ffice Fédéral de la Statistique utilise
les termes sui.ants dans le cadre des statistiques offi-
clelles de transport:

- pays d'embarguement: pays ou les marchandises sont char-
gées sur le moyen de transport utilisé lors du passage
de la frontitre;

- pays de débarquement: pays o1 les marchandises sont dé-
barquées du moyen de transport utilisé lors du passage
de la frontiére;

- pays de provenance: pays d'origine des marchandises;

- pays de destination: dernler pays de destination.

L'exemple ci-aprés précise l'utilisation de ces no-
tions.
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Si 1.000 tonnes de céréales sont transportées par un
navire & partir des Etats-Unis vers Rotterdam, puls trans-
bordées & Rotterdam sur un bateau fluvial pour €tre trans-
portées ensulte par ce bateau vers Duisburg, les Etats-
Unis seront le pays de provenance, les Pays-Bas, le pays
d'embarquement et la RF d'Allemagne, le pays de débarque-
ment et de destination.

Si, & Duisburg, les céréales sont transbordées du ba-
teau fluvial sur un autre moyen de transport (chemin de
fer) et réacheminées vers l'Autriche par exemple, dans la
statistique de navigation intérieure la RF d'Allemagne fl-
gure comme pays de débarquement seulement, et l'Autriche
comme pays de destination, tandis que dans la statistique
des chemins de fer, la RF d'Allemagne sera considérée com-
me pays d'embarquement et 1'Autriche comme pays de débar-
quement (trafic de transit sous rupture de charge).

Dans la statistique des transports de la RF d'Allema -
gne, "le trafic de transit sous rupture de charge" est re-
tenu en principe comme réception & partir de l'étranger et
comme expédition vers l'étranger. Sont exclusivement con-
sidérés comme trafic de transit, les transports effectués
sans transbordement sur le méme moyen de transport en
transit par le territoire de la RF d'Allemagne (par exem-
ple, transport par bateau fluvial de Rotterdam & Béle).

Dans la statistique officielle des transports, en RF
d'Allemagne on ne parle que de marchandises entrées (et
non d'importation de marchandises) et de marchandises sor-
ties (et non d'exportation de marchandises). Les données
sur l'importation et l'exportation de marchandises figu-
rent en RF d'Allemagne dans la statistique du commerce
extérieur.

Cl'est pour ces railsons de méthode que la statistique
des transports de la RF d'Allemagne ne fait, pour le tra-
fic sur le Danube, qu'une distinction entre:

- entrées en franchissement de la frontiére;
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- sorties en franchissement de la frontiere;

- transports intérieurs (transports entre les ports danu-
biens de la RF d'Allemagne).

Le trafic en transit sous rupture de charge est enre-
gistré dans la statistique de la navigation fluviale res-
pectivement comme sortie ou comme entrée en franchissant
la frontiere, et non pas comme trafic de transit. Pour etre
reproduits & part, ces transports sous rupture de charge
devraient étre retirés des entrées et des sorties en fran-
chissement de la frontiére au moyen d'un dépouillement
spécial.

Par ailleurs, les autorités compétentes de la RF d'Al-
lemagne ont communiqué qu'ad la sulte des différences qui
se présentent entre les données des pays d'expédition,
d'une part, et celles des pays de réception, d'autre part,
elles ont été saisies & plusieurs reprises des problémes
du recensement statistique du transport international des
marchandises. Ainsi par exemple, quelques années aupara-
vant, & la frontiére germano-néerlandaise, il y a eu des
divergences considérables entre les inscriptions de la RF
d'Allemagne et celles des Pays-Bas. Ce probleéme a été ré-
solu gréce & un accord entre la RF d'Allemagne et les Pays-
Bas, aux termes duquel chaque pays n'enregistre plus qu'un
seul sens de la circulation. La RF d'Allemagne enregistre
le trafic vers l'amont, et les Pays-Bas enregistrent le
trafic vers l'aval, Les deux pays échangent ensuite men-
suellement leurs donndées statistiques (cartes ~mécanogra-
phiques ou bandesmagnétiques) et publient ainsi des chif-
fres concordants sur le trafic en franchissement de la
frontiére sur le Rhin.

Si 1l'on transposait cette méthode au trafic interna-
tional sur le Danube,la RF d'Allemagne n'enregistrerailt au
poste frontiére de Passau Qque les entrées ' en franchisse-
ment de la frontidre (marchandises regues) et reprendrait
les donndes sur les sorties en franchissement de la fron-
tiere (marchandises expédiées) des enregistrements re-
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tenus par les autres pays danubiens sur les entrées en
franchissement de la frontiére provenant du pays d'expé-
dition "RF d'Allemagne". Cette méthode suppose un échange
des documents d'enregistrement (cartes mécanographiques ,
bandes magnétiques, etc.) entre la RF d'Allemagne et les
autres pays danubiens.

Si 1'introduction de cette méthode, pratiquée dans le
trafic avec les Bays-Bas, se heurtait & des difficultés
pour le transport international sur le Danube, de llavis
des autorités compétentes de la RF d'Allemagne, deux pos-
sibilités permettralent d'aboutir & une meilleure compara-
bilité des relevés des divers pays danubiens:

1) Les pays danubiens - notamment les pays dont les
relevés different fortement - essayeralent, par des
accords bilatéraux, d'harmoniser leurs méthodes de recen-
sement pour que les différences soient réduites & un mini-
mum,

2) La Commission du Danube ne reprendrailt dans  son
Annuaire statistique en principe que les données transmi-
Ses par les pays danubiens au sujet des entrées, c'est-i-
dire des marchandises regues des autres pays danubiens.
Ainsi, 1la Commission du Danube retiendrait pour la RF
d'Allemagne uniquement les données de réception (entrées
en franchissement de la frontidre), subdivisées d'aprés
les divers pays d'expédition.

L'application de cette méthode permettrait d'éviter
les différences importantes dans les données statistiques.
Il faudrait cependant s'attendre & ce que les données sta-
tistiques de la Commission du Danube ne correspondent pas
toujours & celles de la statistique nationale des pays da-
nublens pour la raison que, dans le cas de la RF d'Allema-
gne par exemple, les autorités compétentes pour l'établis-
sement de la statistique ne regoivent pas toujours des
données détalllées sur les entrées de la RF d'Allemagne
notifides & la Commission du Danube par les autres pays
danubiens.
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Les autorités compétentes de la RF d'Allemagne estl-
ment que méme en cas d'application de la deuxidme méthode,
il serait opportun que les pays danublens harmonisent
leurs méthodes de recensement pour que les divergences
éventuelles restent limitées au strict minimum.

¥*
¥* *

Les réponses recgues des autorités compétentes des
pays danubiens donnent un apergu des méthodes utilisées
pour le relevé des transports internationaux de marchandi-
ses sur le Danube, qul facilite la mise & Jjour des causes
3 ltorigine des divergences entre les données présentées
et permet de trouver une voie pour les éviter.

Il a pu étre constaté que pour le relevé des trans-
ports de marchandises sur le Danube ¢tous les pays suivent
les instructions méthodologiques sur la maniéere de remplir
les formulaires statistiques qui ont été recommandées par
la Commission du Danube et publides dans le Recuell des
documents statistiques. D'autre part, tous 1les pays ont
confirmé 1'opportunité de la mise en application des re-
commandations faites par la réunion d'experts des pays da=-
nubiens chargée des questions statistiques et approuvées
par la XXVI~ session de la Commission du Danube. Selon ces
recommandations, 11 convient de se fonder, pour l'établis-
sement de l'Annuaire statistique, sur les données relati-
ves aux marchandises entrées dans le pays, c'est-a-dire
sur les données du pays d'arrivée des marchandises. Les
autorités compétentes des pays danubiens ont également
confirmé 1'utilité de conserver et d'employer les termes
et définitions é&laborés par la Commission du Danube pour
le relevé des transports internationaux de marchandises.

Les autorités compétentes de quelques pays danublens
ont proposé de préciser les notions "pays d'expédition ou
de chargement" et "pays de destination ou de déchargement’,

De 1l'avis de l'Appareil de la Commission, l'interpré-
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tation et l'application justes de ces termes sont préci-
sées dans la réponse des autorités compétentes de 1l'Union
Soviétique, selon laquelle l'enregistrement des marchandi-
ses transportées sur le Danube est effectué par pays d'ex-
pédition et pays de destination des marchandises, indépen-
damment du lieu d'expédition initial et du lieu de desti-
nation final. Dans cette acception, le terme "pays d'expé-
dition ou de chargement" désigne le pays danubien dans
lequel se trouve le port d'oll les marchandises ont été ex-
pédides et le terme "pays de destination ou de décharge-
ment", le pays danubien dans lequel se trouve le port ol
les marchandises données sont arrivées.

I1 paralt utile d'examiner l'opinion exprimée par les
autorités compétentes soviétiques, qul précisent d'une ma-
nitre univoque les définitions des termes susmentionnés,
et, aprés que ces définitions auront été concertées, de
compléter 1les indications méthodologiques sur la maniere
de remplir le formulaire St-3 relatif aux transports in-
ternationaux de marchandises sur le Danube.

Comme il a déja été mentionné, les autorités compé-
tentes roumaines ont fait connaltre 1la méthode qu'elles
utilisent, et ont communiqué que cette méthode leur per-
mettait d'enregistrer rigoureusement les marchandises en
transit; cette méthode se résume en ce qui suilt:

- pour les marchandises entrées dans le pays 4 bord de béa-
timents, par voie du Danube, et sorties du pays en em=-
pruntant dlautres moyens de transport, on enregistre
seulement l'entrée dans le pays;

- pour les marchandises sorties du pays & bord de bdti-
ments, par voie du Danube, et entrées dans le pays en
empruntant dtautres moyens de transport, on enregistre
seulement la sortie du pays;

- les marchandises entrées et sorties & bord de batiments,
par vole du Danube, sont enregistrées tant & l'entrée
qu'a la sortie du pays.
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L'Appareil de la Commission estime que l'on pourrait
adopter la méthode é&laborée par les autorités compétentes
roumaines pour le relevé des marchandises en transit et
compléter en conséquence les instructions méthodologiques
sur la manidre de remplir le formulaire St-3 relatif aux
transports internationaux de marchandises par voie du Da=-
nube.

Les autorités compétentes bulgares proposent que leS
pays danubilens qui ont regu des marchandises arrivées par
voie du Danube communiquent tous les 6 mois aux pays d'ex-
pédition les données sur les marchandises entrées dans le
pays. A leur avis, ceci pourrait contribuer & l'améliora-
tion du relevé statistique des marchandises transportées
entre les pays danubiens. Les autorités compétentes de la
RF d'Allemagne se sont é&galement prononcées en faveur
d'une confrontation bilatérale des données pour les cas ol
les écarts sont importants.

Les autorités compétentes d'autres pays danubiens
(Union Soviétique, Hongrie, Roumanie, Tchécoslovaquie et
Yougoslavie) estiment par contre qu'il ne seralt pas op-
portun d'effectuer une confrontation bilatérale préalable
des données statistiques car cette mesure exigerait un
grand travail technique et pourrait retarder la présenta-
tion des données annuelles & la Commission du Danube.

Dans les seuls cas ou des écarts importants apparals-
sent entre les données statistiques fournies par les pays
danubiens sur les transports de marchandises sur le Danube
(dépassant 5% par exemple; proposition des autorités com-
pétentes roumaines), il serait opportun que 1'Appareil de
la Commission communique ces divergences aux pays respec-
tifs en les priant de concerter les données en question.

Sur la base de ce qui précéde, 1l'Appareil de la Com-
mission propose la méthode suivante, qui pourrait aboutir
4 une meilleure comparabilité des données présentées par
les pays danublens:
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Les données annuelles fournies par les autorités com=-
pétentes des pays danubiens sur les marchandises transpor-
tées sont analysées par l'Appareil de la Commission con-
formément & la recommandation de la réunion d'experts pour
les questions statistiques, approuvée par la XXvi© session
de la Commission, et pour le cas ol des écarts importants
(dépassant 5% par exemple) apparaissent dans les données
de différents pays, l'Appareil en prépare des tableaux
qu'il fait parvenir aux pays et ports dlexpédition et de
destination en les priant de procéder & une vérification
bllatérale dans un délai aussli court que possible, et
d'envoyer les données concertées & la Commission du Danube
Dans les cas ol les écarts ne dépassent pas 5%, l'Appareil
de la Commission continuera & appliquer 1le principe con-
sistant & utiliser les données du pays de destination des
marchandises.

De 1l'avis de l'Apparell de la Commission, cette ma-
nidre de procéder rendrait superflue une confrontation bi-
latérale des donmnées quli ne présentent pas de grands
écarts, tandis que pour les écarts lmportants, leur con-
frontation bllatérale permettrait d'établir ultérieurement
les raisons fondamentales de leur apparition.

Il est évident que l'utilisation d'un formulaire spé-
cial pour le relevé des marchandises de commerce extérieur
en transit contribuerait & un recensement plus précis des
transpgrts de marchandises entre les pays danubiens. La
XXVIII O session de la Commission du Danube s'occupera ¢€-
galement“de ce formulaire.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/13
Vingt-huitiéme session

INFORMATION

sur les possibilités d'étudler dans le cadre

de la Commission du Danube 1les dispositions

fondamentales et les recommandations réglant

les transports en containers élaborées par des

organisations internationales ou dans le cadre
dtaccords multilatéraux

Conformément au point 27 du plan de travall de la
Commission du Danube pour 1969/1970, l'Appareil de la Com-
mission a préparé et diffusé, le U4 décembre 1969, pour
avis & tous les pays danubiens, une information sur les
dispositions fondamentales et recommandations réglant les
transports en contalners élaborés par des organisatilons
internationales ou dans le cadre d'accords multilatérauxx

Les avis regus des autorités compétentes des pays da-
nublens sont résumés ci-aprés:

Les autorités compétentes de l'Autriche ont communi-
qué que la question de l'emploi du contalner dans le
transport sur le Danube ne reld&dve pas encore une importan-
ce urgente pour l'Autriche, car ce mode de transport occu-
pe une part peu importante sur le secteur autrichien du
Danube, et par ailleurs, on n'envisage pas & l'heure ac-
tuelle d'acheter des containers ou des bateaux spéclaux
pour leur transport.

Néanmoins, il est probable qu'a l'avenir, apres l'a-
chévement du canal ' Rhin-Main-Danube, 1lt'importance des
transports en containers augmentera pour l'Autriche égale-
ment, et sous cet aspect, les autorités compétentes autri-
chiennes salueraient 1lt'exécution destravaux préparatoires
envisagés dans la partie "Déductions et propositions' de

¥ Se trouve dans les archives
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l'Information. Toutefols, 1l'Autriche se réserve le droit
de revenir & ce sujet & un moment donné & l'avenir.

Les autorités compétentes bulgares ont communiqué
qu'elles étaient dlaccord avec les déductions et les pro-
positions formulées dans l'Information, et ont fait savoir
qu'un accord sur les transports internationaux de marchan-
dises en containers par chemin de fer et voie d'eau a été
conclu en septembre 1969 entre les Ministeéres des trans-
ports de la Bulgarie et de 1l'Union Soviétique. Selon cet
accord, des containers de poids brut de 2,5 tonnes et
5 tonnes transportés par chemin de fer seront transbordés
dans des ports danubiens accompagnés d'une seule lettre de
voiture.

Les autorités compétentes de la Hongrie estiment op-
portunes les déductions et les propositions de l'Appareil
et ont fait savoir qu'elles étaient d'accord de commencer
dans le cadre de la Commission du Danube, les travaux né-
cessaires visant & régler 1les transports en containers,
Elles ont également communiqué que la Hongrie prend part
aux travaux des organisations internationales énumérées
dans 1l'Information, et estiment nécessaire d'appliquer
les décisions adoptées par celles-ci.

Les autorités compétentes de la Roumanie ont exprimé
1'avis que l'information élaborée par 1l'Appareil de 1la
Commission constitue un matériel de base d'orientation en
vue d'une éventuelle application dans les transports sur
le Danube, en tenant compte des conditions spécifiques de
la navigation danubienne. Cette documentation peut &tre
utile pour l!'étude de 1l'utilisation des types de contai-
ners par nature de marchandises dans les transports par
voie navigable.

Toutefois, 1les autorités compétentes roumaines esti-
ment Que Qquelques-unes des propositions figurant dans
l'Information ne pourraient e€tre mises en discussion pour
l'instant au sein de 1la Commission du Danube, vu qu'ta
l'heure actuelle on ne dispose pas d'un nombre suffisant
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de données concretes pour élaborer les matériaux qui pour-
ralent eétre utilisés dans le domaine des transports inter-
nationaux de marchandises sur le Danube. Parmli ces propo-
sitions figurent notamment celles qui concernent les don-
nées statistiques sur les transports en containers, le vo-
lume des marchandises transportées en containers sur le
Danube, la nomenclature des marchandises, le questionnaire
sur le développement de ce mode de transport et d'autres.

Les autorités compétentes roumaines considerent qut!il
serait utile que 1'Appareil de la Commission poursuive son
travall de rassemblement d'informations annuelles,au sujet
du développement des transports en containers dans les pays
danubiens, de la maniére dont on procéde au sein dlautres
organisations internationales. Quand les pays seront en
possession de données plus concrétes sur ce mode de trans-
port, on pourrait passer & l'étape sulvante de l'étude de
ce probléme au sein de la Commission du Danube.

Les autorités compétentes yougoslaves ont communiqué
que 1le probléme de l'introduction des containers souléve
de nombreuses questions complexes qui demandent que l'on
procede & une étude non seulement spéciale,mais aussi mul-
tiple en tenant compte de différents aspects: économique,
technique, douanier, statistique, juridique et autres. Il
est impossible de traiter ce probleme uniquement du point
de vue d'un seul mode de transport, en l'occurence du
transport sur le Danube, car les questions qui se posent
en connexion avec sa solution sont propres & toutes les
catégories de transport.

De 1ltavis des autorités compétentes yougoslaves,
1tutilisation des containers en tant que nouveaux modes de
transport se trouve dans la phase initiale de lt!'étude de
leur introduction dans la navigation sur le Danube, et il
n'existe encore aucune expérience permettant de discerner
clairement les problémes qui se posent dans ce domaine.

Elles font remarquer que le Sous-comité des trans-
ports par voie navigable de la CEE de 1'ONU,appelé & s'oc-
cuper en premier lieu des aspects économiques et d'exploi-
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tation de la navigation intérieure, se limite & sulvre
l'application des containers dans la navigation intérieure
tout en laissant & des groupes de travail spéciaux le soin
d!étudier les problémes en détail.

Cl'est pourquol 1les autorités compétentes yougoslaves
sont d'avis qu'il nlexiste pas de possibilités de procéder
& l'heure actuelle & 1l'étude de cette question dans le ca-
dre de la Commission du Danube. Les probletmes de l'intro-
ductlon des containers dans 1la navigation sur le Danube
sont des probleémes concernant l'activité des entreprisesde
navigation, intéressées & la réduction des frais de trans-
port.

La Commission ayant pour t&che d'unifier les condi-
tions de sécurité de la navigation sur le Danube, il est
trés difficile dt'établir 1le role qu'elle pourrait Jouer
dans le développement des transports par containers sur le
Danube.

Selon l'opinion des autorités compétentes yougoslaves
ltactivité de la Commission du Danube devrait se ramener &
suilvre l'activité d'autres organisations internationales
dans le domaine de l'utilisation des containers aux fins
d'une éventuelle étude ultérieure des questions relevant
de la sécurité de la navigation sur le Danube, 1lors de
ltintroduction des containers dans le transport fluvial.
Le relevé des données statistiques qui s'ensuivrait dans
le cadre de la Commission du Danube ne pourrait justifier
l'engagement de la Commission dans l'ensemble des pro-
blémes de l'utilisation des containers, tenant compte éga-
lement que ceux-cl sont déja étudiés par une série dlau-
tres organisations internationales et organismes de ¢tra-
vall, appelés & s'!occuper de ces problémes.

Les autorités compétentes de 1l'Union Soviétique ont
communiqué qu'elles estiment opportun de poursuivre, dans
le cadre de la Commission du Danube, l'étude des questions
portant sur les transports en containers, et proposent,
comme premiére mesure, d'entreprendre 1lf'étude des ques-
tions relevant du domaine de la statistique de ces trans-
ports.
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Les autorités compétentes de la RF d'Allemagne esti-
ment que l'Information représente une excellente récapitu-
lation des dispositions fondamentales et recommandations
réglant les transports en containers. Toutefois, en raison
du manque d'expérience pratique dans le domaine du trafic
des containers sur le Danube, nécessaire pour 1'appré-
ciation de nombreuses questions, elles appulent la propo-
sition faite par l'Appareil de la Commission, qui prévoit
en premier lieu l'examen des possibilités de recensement
statistique de ce type de transport.

En ce qui concerne les caractéristiques techniques
des containers, elles ont souligné qu'il conviendralt de
Se tenlr strictement aux normes recommandées par 1'ISO.En
cas de modification é&ventuelle de ces normes, 11 serait
utile d'établir des contacts avec cette Organisation.

* »*

Les réponses communiquées permettent de déduire que
les autorités compétentes des pays danubiens estiment uti-
le et actuelle 1lt'information préparée par l'Appareil de la
Commission qui donne un tableau récapitulatif des travaux
poursulvis au sein de différentes organisations interna-
tionales pour régler les transports en containers.

Ayant en vue 1l'absence de données concretes sur ce
mode de transport sur le Danube, les autorités compétentes
de quelques pays danubiens estiment qu'il serait indiqué
d'examiner dans le cadre de la Commission du Danube les
possibilités d'un relevé statistique des transports en
containers en vue d'une étude ultérieure dfautres ques-
tlons que souldve ce mode de transport.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/1
Vingt-hultiéme sesslon

INFORMATTION

au sujet de ll'organisation, & la Commission du Danube,
du relevé des marchandises de commerce extérieur
en transit

Conformément au point 28 du plan de travail de la
Commission du Danube pour la période de mars 1969 & mars
1970, 1l'Appareil de la Commission est chargé de dresser,
sur la base des avis regus des autorités compétentes des
pays danublens, une information au sujet de l'organisation
du relevé des marchandises de commerce extérieur en tran-
sit, de la diffuser & tous les LPavs danublens et de la sou=-
mettre & 1l'examen de la XXVIII® session.

L'Appareil de la Commission a élaboré en son temps
des propositions en vue de définir les transports de mar-
chandises & ineclure dans la catégorie de commerce exté-
rieur en transit, de méme que deux variantes de projets de
formulaire St-3 complétés pour un relevé éventuel de cette
nature de transport.

Selon ces propositions, les transports sulvants fe-
railent partie de la catégorie du transit de commerce ex-
térieur:

a) les marchandises de commerce extérieur de pays non
danubiens, transportées par vole du Danube avec transbor-
dement dans des ports du pays donné pour acheminement a
destination d'autres pays danublens;

b) les marchandises de commerce extérieur de pays non
danubiens, transportées par vole du Danube avec transbor-
dement dans des ports du pays donné pour acheminement
A4 destination d'autres pays non danublens;
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¢) les marchandises de commerce extérieur de pays da-
nublens, transportées par voie du Danube avec transborde-
ment dans des ports du pays donné pour acheminement 2 des-
tination de pays non danubiens.

Comme déja indiqué plus haut, 1'Appareil de la Com-
mission avait en outre préparé deux variantes de formulal-
re St-3, & savoilr:

1S variante - Selon laguelle 1les marchandises de

commerce extérieur en transit seraient présentées dans le
formulaire St-3 en divisant la colonne "Total des marchan-
dises sorties" en les colonnes "exportations" et "transit
de commerce extérieur", et la colonne "Total des marchan-
dises entrées" en les colonnes "importations" et "transit
de commerce extérieur".

eeme variante - Selon cette variante, les marchandl-

ses de commerce extérieur en transit seraient présentées
dans le formulaire St-3 comme indiqué ci-dessus en complé-
tant le formulaire par des colonnes dans lesquelles se-
railent ventilées en 6 groupes les principales marchandlses
transportées sur le Danube.

Les dits projets de formulaire ont été envoyés & tous
les pays danubiens en amnexe & la lettre n CD 71/VI-1968,
du 12 juin 1968,qui contenailt les définitions des termes
utilisés dans le formulaire. Les avis regus des autorités
compétentes des pays danublens en réponse & cette lettre
se résument comme suilt:

1. Les autorités compétentes de l'Autriche ont commu-
niqué que le relevé statistique du "transit interrompu"
dans le cadre de la statistique du trafic danublen se
heurte & certaines difficultés dans leur pays. Ces diffi-
cultés existent dds & présent en ce qul concerne le coté
technique du relevé statistique et, par conséquent, elles
ne sont pas en mesure de fournir pour le moment des don-
nées de ce type.

Par ailleurs, les autorités compétentes de 1'Autriche
estiment qu'il serait utile:
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a) de préciser la définition du terme "transit inter-
rompu" (transit de commerce extérieur), et notamment en ce
qul concerne les transports de marchandises entrées dans
le pays rapporteur par un autre moyen de transport pour
8tre transbordées et expédides par la voie du Danube;

b) d'examiner d'une manidre approfondie 1la proposi-
tion dans la deuxiéme variante de formulaire St-3 qui pré-
volt une division supplémentaire des colonnes par groupes
de marchandises essentlels.

2. Les autorités compétentes de la Bulgarie ont com-
muniqué qutelles sont d'accord avec le projet de défini-
tion du "transit de commerce extérieur" et le projet de
formulaire St-3 et qu'elles peuvent fournir les données
requises.

Elles estiment qu'll serait opportun:

a) d'imprimer au verso du formulaire les instructions
méthodologiques quant & la manieére de le remplir;

b) de préciser le titre du projet de formulaire St-3
(deuxitme varilante) de la maniére suivante:

"Données sur les transports internationaux de mar-
chandises sur le Danube, par groupes de marchandises et par
pays de chargement et de déchargement."

3. Les autorités compétentes de la Hongrie ont commu-
- niqué qu'elles ne disposent pas & l'heure actuelle des
données statistiques relatives aux transports de marchan-
dises de commerce extérieur en transit, étant donné que
cette catégorie de transport est incluse dans 1le  total
des marchandises sorties ou entrées et que dans la maJjo-
rité des cas les documents de transport ne permettent pas
dtétablir exactement les pays de provenance et de destina-
tion finale de ces marchandises. Pour ces ralsons, elles
n'estiment pas opportun de faire ressortir cette catégorie
de marchandises.

4, Les autorités compétentes de la Roumanie ont com-
muniqué qu'en principe elles n'ont aucune objection quant
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34 l'adoption de la premidre variante du projet de formu-
laire St-3. Elles sont d'avis que l'introduction de ce
formulaire exigerait toutefois quelques clarifications e,
en premier lieu, en ce qui concerne la définition exacte
des notions utilisées. Ainsi, elles estiment qu'il serait
utile de donner une définition plus précise & 1la notion
"transit de commerce extérieur".

5. Les autorités compétentes de 1l'Union Soviétiqu e
ont communiqué qu'ielles sont d'accord avec la proposition
concernant les transports de marchandises & inclure dans
la catégorie du "transit de commerce extérieur" et qu'elles
peuvent présenter les données correspondantes. A leur avis
la deuxitme variante de formulaire St-3 proposée répond
mieux aux besoins du rassemblement de données sur le tran-
sit de commerce extérieur.

Les autorités compétentes de l'Union Soviétique esti-
ment utile de diviser en deux les colonnes 1 et 14 de 1la
deuxitme variante de formulaire St-3, de la méme maniére
que pour les groupes de marchandises.

6. Les autorités compétentes de la Tchécoslovaquie mt
communiqué qutelles sont d'accord avec le projet de déri-
nition de la catégorie des transports de marchandises de
commerce extérleur en transit, et avec la premidre varlan-
te de formulalire St=3.

7. Les autorités compétentes yougoslaves sont d'avis
que la premidre variante de formulaire St-3 serait plus
adéquate pour le rassemblement des données sur le transit
de commerce extérieur.

D'autre part, elles estiment qu'il serait utile:

a) de n'indiquer, dans les colonnes % et 6 du projet
de formulaire St-3 (1 variante) que les données "Total"
et non pas par pays;

b) de préciser le titre du formulaire (1 variante)
et de le libeller comme suit: "Transports internationaux

de marchandises sur le Danube par pays de chargement et de
déchargement";
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c) d'utiliser au lieu du terme "transit de commerce
extérieur" une expression plus adéquate, comme par exemple
"transit combiné" ou "transit multimode".

L'Appareil de la Commission estimerait utile d'exami-
ner la question de savoir s'il serait opportun de changer
le terme en question.

8. Le Ministére du Transport de la RF d'Allemagne a
communiqué qu'il peut fournir 1les données pour les deux
variantes de formulaire St-3 proposées. Par ailleurs, il
estime qu'il serait opportun, en cas d'adoption de la deu=-
xiéme variante prévoyant une subdivision des marchandises
en 6 groupes, de préciser comment répartir les 20 catégo-
ries de marchandises de la classification condensée sur
lesdits 6 groupes d'ensemble.

I1 découle des réponses regues que les autorités
compétentes de la Bulgarie, de la Roumanie, de la Tchéco-
slovaquie, de 1'Union Soviétique, de la Yougoslavie et du
Ministére du Transport de la RF d'Allemagne sont en prin-
clpe d'accord avec la proposition élaborée par 1'Appareil
de la Commlssion au sujet de l'organisation du relevé des
marchandises de commerce extérieur en transit. Il ressort
de la majorité des réponses que l'on pourrait d'ores et
déja commencer le rassemblement des données en question et
ce d'apres la premiére variante de formulaire St-3. Selon
cette variante, la colonne "Total des marchandises sorties"
serait divisée en les colonnes "exportations" et "transit
de commerce extérieur", et la colonne "Total des marchan-
dises entrées", en les colonnes "importations" et "transit
de commerce extérieur".

Les autorités compétentes de l'Autriche et de la Hon-
grie ont communiqué qu'a l'heure actuelle elles ne dispo-
sent pas de données statistiques sur les marchandises de
commerce extérieur en transit, et qu'ainsi elles n'ont pas
encore la possibilité de fournir ces données & la Commis-
sion.
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L'Apparell de la Commission a précisé la notion de
"transit de commerce extérieur" en tenant compte des ob-
servations formulées par les autorités compétentes de l'Au-
triche (point 1/a) et de la Roumanie (point 4), notamment
en ce qui concerne les marchandises arrivées dans le pays
donné et acheminées par un autre mode de transport (mer -
fleuve - vole ferrée - route, ou vice versa).

Les observations des autorités compétentes de la Bul=-
garie (point 2/a) et de la Yougoslavie (point 7/b) ont été
prises en considération dans le projet de formulaire St=3
(1°F€ variante), ainsi le titre a été précisé et les ins-
tructions méthodologiques sur la maniére de remplir le for-
mulaire ont été imprimées au verso.

Les projets sulvants¥ préparés par l'Appareil de la
Commission compte tenu des observations susment ionnées sont
annexés a la présente Information:

1. Projet précisé de définition du terme "transit de
commerce’ extérieur";

2. Projet modifié du formulaire St-3 (1 variante)
avec, au verso, les instructions méthodologiques sur la
manidre de le remplir;

3, Schéma. du Danube illustrant, & titre d'exemple,
les différents courants de transports en transit de com-
merce extérieur (volr points a, b et ¢ du projet de défi-
nition du terme "transit de commerce extérieur”).

ere

* Se trouvent dans les archives.
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COMMISSION DU DANUBE
Vingt-huitiéme session

RAPPORT FINANCIER

CD/SES 28/7

sur l'exécﬁtion dﬁ budget au 31 décembre 1969

I. RECETTES

Versements des Etats'dahhbiens au
fonds budgétaire 1969 ° de la
Commission dh Danubee -ooooocoooooo

Solde du budget au l Janvier

1969 ©0 000000000 0000000000000 000 000

Autres recettes

+

a) Versements des, . fonctionnaires

pour l'emploi des biens de la

CommiSSion ....;.l..l.............. 17 301
b) Intérefs des comptes en banque .... 2 192
c) Recettes provenant de la vente

de publications de la Commise

SloNn .cccocvoccoceccsccoscscsssnscoe 92 558
d) Autres recettes .eccececvscccccccscce 5 5“0

en forints

5 194 000

171 657

117 591

Total: “‘32_482 gﬁg
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II. DEPENSES

Montant des dépenses suivant les articles
du budget pour 1969:

Article
Article
Article
Article
Article
Article
Article
Article
Article
Article
Article
Article

I............................
IT eeeeeeccecsocescsesacscaccce
ITT seeveccceccccssncccosncccee
IV ceeocesscccsncsssacnsoscssscce
V ceeccvacccscssssssscssscsoscce
VI cecveccocccocdoccoccnnnsacs
VIL ceececcccsccocacscsaccsecne
VIII cececcceccevcconcscsccoce
IX cesevoccccccescccesococence
X ccecececccccscscesosscssccscos
XI 0000000000000 000000000000 0@

XII °0 00 0 0000000000006 000800000

Solde du budget au 31 décembre 1969:
a) Disponibilités en caiSse cecocssces

b) Disponibilités en banques ,esevecece

c)'MagaSin Ql.l.....0...0_..0...‘0.........
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en

forints

607
514
103
217
572
68
11
76
10
98
2l
24

065
320
523
09
345
164
958
970
843
733
866
764

Total: 5

56 141
58 178
37 984

350

152

945

303

Total: 5,383 248



en forints
Titnre Montants 0 'g
Sommes Llw| gtln
des A OO0 | TWO
allouées o - | OO g
dépenses wna| o
g e B~ R )
(O] s o] D:
I. APPOINTEMENTS DES
FONCTIONNAIRES
INSCRITS AU TABLEAU
DU PERSONNEL
1. Appointements 2 050 900 2 015 459 35 .441 -
2. Primes linguistiques 182 035 154 952 27 083 -
3, Primes d'ancienneté| 268 075 248 470 |19 605 -
4, Allocations pour
enfants 192 000 188 184 5) 816 -
Total: |2 693 0101} 2 607 065 185 945 -
IT.APPOINTEMENTS DES '
EMPLOYES NON INS-
CRITS AU TABLEAU
DU PERSONNEL
1. Appointements 460 000 465 204 - 5 204
2. Assurances so-
ciales i 55 200 49 116 | 6 084 -
Total: f 515 200/ 514 320 , 6 084 5 20k
III.FRAIS D'ADMINIS-
TRATION g
1. Fournitures de bu- !
reau et de dessins
techniques ! 7 000! 7 011 - 11
2. Imprimés 5 1 500: 1 542 - 42
%, Frals de poste, té=
légramme et télé- 4
phone | 105 000; 96 149 - 8 851 -
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o
=3
]
(o)
e |
[
S
ct
(]

TIE ‘Montants | 3 g
1T Sommes Aos j.,; é.?.’ ﬁé .
allouédes dépenses | @ 3 8" %
0o (SR S o
4, Loyers 700 000 704 221 - 4 221
5. Chauffage 78 200 69 692 | 8 508 -
6. Electricité et gaz 50 000 38 360 (11 640 -
T. Entretien des im-
meubles 21 000 20 943 57 -
8. Réparations dans
les immeubles 49 000 45 571 | 3 429 -
9. Réparation des
objets d'inventaire 30 000 30 271 - 271
10. Acquisition d'objets
d!'inventalilre de pe-
tite valeur 4 000 3 675 325 -
11, Entretien et répara-
tion des autos 70 000 T9 702 - o 702
12. Assurance des bie 4 000 6 386 - 2 386
Total: (1 119 700 {1 103 523 (3@ 810 {16 633
IV, MISSIONS ET DEPLAa
CEMENTS DES FONC=
TIONNAIRES ’
Missions - |
1. Frais de voyage 40 000 41 408 - | 1 408
2. Allocations jour- {
naliéres 46 000 54 649 - 8 649
3., Frais de logement 23 000 24 215 ;. - 1 315
Déplacements | 3
4, Paiement de subsi- 5
des et de congé 26 500 b7 949 | - 21 449 |
5. Frais de voyage 5 000 6116 - 1 116

200




en forints

=
)
Titre Sommes Montants 3 1w 5 " ®
allouées e S84 @3 @
dépénses oua 8 8
S ool o [ 1))
(WL o IR *] é o
6. Allocations jour-
naligres 1 500 1 920 - 420
Congé
7. Frais de voyage
des fonctionnaires
partant en congé 45 000 o 737 | 4 263 -
Total: 187 000 217 094 | 4 263 | 34357
V. EDITION DES PUBLI-
CATIONS DE LA COM~-
MISSION 588 000 572 345 {15 655 =
VI. DEROULEMENT ET SERL
VICE DES SESSIONS
DE LA COMMISSION 70 000 68 464 } 1 536 =
VII.ACHAT DE LIVRES ET
DE PERIODIQUES 12 000 11 958 42 -
VIILACHAT DE DIVERS OB}
JETS D!INVENTAIRE
ET DE MOYENS DE
TRANSPORT 81 900 76 970 4 930 =
1 —a
i }
IX. ACHAT DE VETEMENTS !
DE TRAVAIL 12 000 10 843 11157 -
X. SERVICE MEDICAL | |
1. Cotisations .~ 16 000 14 242 | 1758 | -
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en forints
Montants ] '
Titre Sommes des 35%:%&3
allouées o AN T q
dépenses W u Qo
£ oot o [I)]
S5 BlE g o
2. Palement des sube~
sides pour traite-~
ment médical 87 000 84 491 2 509 =
Total:| 103 000 98 733 | 4 267 -
XI. FRAIS DE REPRESEN=-
TATION, PRIMES ET
IMPREVUS 25 000 24 866 134 -
XII.FONDS CULTUREL 25 000 2l 764 236 =
TOTAUL: 5 431 810J 5 330 945 i157 059 56194
e e e e e e st s TR E R IR =D PP




BILAN

Annexe 1 au
au 31 décembre 1969 doc. CD/SES 28/7
ACTTIF en forints PASSTIF
T. CaiSSe ececeeccscoccsses 56 140,68 | Solde transitoire au
II. Banques: 31 décembre 1969:
1. Banque de Commerce Versements des Etats
Extérieur, Budapest .. 4 727,51| danubiens au budget
2. Banque Nationale de de la Commission du
Hongrie: Danube, conformément
dollars USA ... 859,65 25 789,50| & llart.1l0 de la Con-
cl, dollars .. 535,38 1 601,40| vention et A la Déci-
8st.Schillings 8 630,90 9 958,--| sion de la XXVIItme
Wo mmgcw zm.ﬂu-ogusw Qm Hm. mmmmuvou a0 00COss00e0 Wu,unwh_{, ooo..ll
RSF de Yougoslavie: Solde du budget 1968 171 657,03
cl. dollars .. 64,96 1 948,80] Autres recettes .... 117 591,12
4, Linderbank, Vienne: 5 483 248,15
8st.Schillings12 266, Hﬂ 14 Hmm.ﬂw Dépenses en 1969 ... 5 330 945,56
HHH. zm.mm.mu-ﬂw ooo....o..o..o /Cl\!/l
TOTAL: 152 Mom 159! TOTAL: _ 152 302,59

1.
2.
3.

Bilan des blens de la Commission du Danube

d'aprts -la situation au 31 décembre 1969

Automobiles

Inventalre dans l'immeuble de la Commission du Danube ..
Inventaire dans les appartements des fonctionnaires ....

207 105,=--

553 346, --
341 818,--

TOTAL:

1 102 269,--
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COMMISSION DU DANUBE
Vingt-huitiéme session

CD/SES 28/3%5

BUDGET DE LA COMMISSION DU DANUBE

POUR 1970
RECETTES (en forints ) HumuwmzwmwH
1. Versements des Etats I. Appointements des fonc- W
danubiens au budget tionnaires inscrits au i
de la CD, 745 900 x 7 5 221 300 tableau du personnel...2 557 600
II. Appointements des em-
2. mowawm%ﬂmsmunoudm au 152 303 ployés non inscrits au :
2 SRR NG tableau du personnel... 620 000
3. Autres recettes ..... 45 497 | ITII. Frais d'administration 1 077 300
a) Versements des fonc- IV. Missions et déplace-
tionnaires pour l'em- MeNtsS il s oroltit o o o o o003 LifiDE 000
ploi des biens de la Ve Edition des publica-
Commission .. 16 000 tions de la Commission 649 000
b) Intéréts des comptes VI. Déroulement et service |
en banque ... 4 497 de la session et des
c) Recettes provenant TEUNIONS vevevocnssocae 70 000
de la vente de pu=- VII. Acquisition de livres.. 12 000
blications de la VIII.Acqulsition d'objets
Commission .. 25 000 d'inventaire ..ccecceee 97 200
:lillil!///ffff; IX. Acquisition de vétements
de travall ceeceeccccces 12 000
X. Service médical .ceeoee 99 000
XI. Frais de représentation 25 000
XII. Fonds culturel ....ece. 25 000

TOTAL:

TOTAL: _ 43 - 100

TOTAL:

TOTAL:__5_%19_100|
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COMMISSION DU DANUBE Annexe au
Vingt-huitieme session doc. CD/SES 28/35

DEVIS DES DEPENSES
DE LA COMMISSION DU DANUBE POUR 1970

ARTICLE PREMIER - Forints

Appointements des fonctionnaires
inscrits au tableau du persomnel ...cceceee... 2 557 600

1) Appointements de base ..... 1 940 300
2) Primes linguistiques ...... 153 400
3) Primes pour ancienneté de

Service .cecceecccccrccsccns 283 900
L) Allocations pour enfants .. 180 000

ARTICILE II =~

Appointements des employés non
inscrits au tableau du persomnel .ececececese 620 000

1) Appointements de base ..... 554 000
2) Assurances socialeS ....... 66 000

ARTICLE III -
Frais d'administration ...cecceececececssescesse 1 07T 300

1) Fournitures de bureau et

de dessin technique ..ccaee T 000
2) IMPriMéSs ‘v e'esiessanaenosooss 1 500
3) Poste et té1éphone ..ceeeee 100 000
A Oy E TS mPe st ololelote o e =5 o iefe"e aletate 682 000
5) Chauffage seoeceocccoccccess 75 000
6) Electricité et g8z ....ce.e 45 000
7) Entretien des immeubles ... 21 000
8) Réparation des immeubles .. 30 000
9) Réparation des objets d'in-

Ventaire e 0 0 06008 060600000 008 000 30 000

205



10) Acquisition d'objets d'in- 4 o000
ventaire de petite valeur..

11) Entretien et réparation des
automobileS ceeccecccnccecs 70 000

12) Assurance des biens ....... 11 800

ARTICLE IV -

Missions et déplacementS ..cecceececcceccocas

Missions

1) Frais ide, VOTage e s s s s ee oo 45 000
2) Allocations journalieéres .. 45 000
3) Frais de logement ..ceessee 28 000

Déplacements
4) Paiement de subsides et de

CONEOBS evevscvecsssssosasse 12 000
5) Frais de VOYAZEe ceeesscscce 3 000
6) Allocations journaliéres .. 1 000

Congés
75 Frals de voyage des fonc-
tionnaires partant en congé 41 000

ARTICLE V =~

Edition des publications de 1la

CommiSSion ..CO....O......'.......‘...0.....
ARTICLE VI -

Service et déroulement de la ses-
sion et des réunions esec o000 000000 0000000

ARTICLE VII -

Achat de livres et de publications
périOdiques teesscesccsccscccssaccerssvroce

ARTICILE VIIT -

Achat de divers objets d'!'inven-
tailre et de moyens de transport s0eccesceccse
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649 000

70 000

12 000
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ARTICLE IX =
Achat de vétements de travail ..ccecee eecoe 12 000

ARTICIE X =~
Service médical o000 0ses00000000000000 00000 99 000

1) Versements pour soins médi-
CAUKTeTehoYoisianatsloTelobelefovererarelo s (ol 14.000
2) Subsides pour traitement
MEGHICANN . e 2 oo e st olsla sias o s o 85 000

ARTICIE XI =~

Frais de représentation, primes

et 1mprévus ® 0660000000000 00000000080060000000 25 Ooo
ARTICLE XIT -

Fonds culturel e0c000000s0080000000000000000 25 000
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COMMISSION. DU DANUBE CD/SES 28/10
Vingt-huitieme session

RAPPORT

du Direéteﬁr du Secrétariat et des Services sur
l'accomplissement du plan de travail de la Commission
du Danube pour la période de mars 1969 & mars 1970
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Point 1 - Publier la Carte de pilotage du Danube du km 743
(Lom) au km 375 (Silistra), & 1'échelle de
1:25 000; & faire paraftre en 850 exemplaires
sous forme d'album et 650 exemplaires sous forme
de dépliant.

La Carte de pilotage du secteur en question est impri-
mée, et est préparée pour envoi & tous les pays danubiens,
aux Administrations fluviales spécilales et aux organisa-
tions intéressées.

Point 2 - Rassembler, jusqu'au 31 décembre 1969, la docu-
mentation nécessaire et entreprendre les travaux
préliminaires en vue de la préparation & la pu-
blication de la Carte de pilotage du Danube du
km 375 (Silistra) au km O (Sulina).

L'Appareil de la Commission a prié les autorités com-
pétentes de la Roumanie de lui fournir jusqu'au 31 décem-
bre 1969, la documentation cartographique du secteur en
question. La documentation demandée a été regue par 1l'Ap-
parell qui est en train de la traiter en vue d'éditer en
1970 la carte en question.

Point 3 - Poursuivre 1l'élaboration de la documentation re-
gue par l'Appareil de la Commission au sujet de
la publication d'un album des types de bAtiments
naviguant sur le Danube. Dresser une information
sur cette question et la diffuser aux pays danu-
biens.

L'Appareil de la Commission a dépouillé la documenta-
tion regue pour 1'Album des types de bAtiments naviguant
sur le Danube, a exécuté 79 schémas de baAtiments et a pré-
paré les données devant figurer dans les tableaux. Afin de
pouvolir publier un album reflétant la situation effective,
il serait utile d'obtenir complémentairement des données
au sujet des types des bAtiments nouvellement construits,
alnsi que des renseignements sur les bidtiments qui ne font
plus partie de la batellerie. Ces considérations sont ex-
posées dans l'information dressée par l'Appareil et diffu-
sée en janvier 1970 & tous les pays danubiens.
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Point 4 - Entreprendre le rassemblement des propositions
et des données complémentaires en vue d'une nou-
velle édition de 1'Indicateur kilométrique du
Danube.

L'Appareil de la Commission a regu de tous les pays
danubiens et des Administrations fluviales spéciales les
avis et les propositions au sujet du contenu de 1'Indica-
teur kilométrique du Danube. Vu la diversité des opinions
émises par les autorités compétentes des pays danubiens
sur la question de la publication de 1l'Indicateur, l'Appa-
reil de la Commission a préparé une information & ce sujet.

Point 5 - Publier, sur ronéo et par photocopie, 1l'Instruc-
tion sur le mode d'installation des signaux de
balisage sur le Danube, & faire paraitre en 200
exemplaires en russe et 200 exemplaires en fran-
cais.

L'instruction sur le mode d'installation des signaux
de balisage sur le Danube a été publide et diffusée en
juin 1969 & tous les pays danublens et aux Administrations
fluviales spéciales.

Point 6 - Entreprendre 1la préparation de 1l'exemplaire
d'anteur de la Carte générale du Danube, compte
tenu des observations et propositions regues, et
l'envoyer pour avis aux autorités compétentes des
pays danubiens.

L'Appareil de 1la Commission a préparé 1l'exemplaire
d'auteur de la Carte générale du Danube et 1l'a diffusé
(accompagné d'une note explicative) 4 tous les pays danu-
biens et aux Administrations fluviales spéciales pour avis
et propositions.

Point 7 - Diffuser & tous les pays danubiens 1'information
préparée par les autorités compétentes hongroi-
ses sur les questions suivantes:

a) Type optimum de réflecteur radar & utiliser
sur le Danube.

b) Utilisation de réflecteurs radar pour baliser
le chenal du Danube.
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c¢) Exigences techniques fondamentales minima po=-
sées & l'égard des installations de radar.
d) Elaboration d'une carte-radar type.

Donnant suilte & la demande de l'Appareil de la Com-
mission, les autorités compétentes hongroises ont élaboré
et envoyé & la Commission un rapport traitant des ques-
tions liées & la navigation au radar sur le Danube et un
projet de codes utilisables dans les radiocommunications
sur le Danube. L'Appareil de la Commission a diffusé cette
documentation & tous les pays danubiens et aux Administra-
tions fluviales spéciales, et 1l'a soumise & l'examen de la
réunion d'experts.

Point 8 -~ Convoquer en décembre 1969 une réunion d'experts
7 en Qquestion de navigation, avec la participation
de spécilalistes en questions de radar et de ra-

diocommunications; inclure & son ordre du jour a
titre dlorientation les points suivants:

a) Examen de l'information regue des autorités
compétentes hongroises conformément au point 7
du plan de travail.

b) Examen de l'information de 1l'Appareil de la
Commission sur l'expérience acquise dans le
domaine du poussage sur le Danube et des pro-
blémes 1liés & ce mode de navigation, en vue
d'un échange de vues sur cette question.

c) Examen de la possibilité de passer & l'emploi
de la radiotéléphonie sur ondes métriques, de
la question de la fréquence commune pour
1'appel et la sécurité, ainsi que de la ques-
tion des codes & utiliser dans les radiocom-
munications sur le Danube, en prenant en con-
sidération les résultats des travaux de 1a
Conférence administrative mondiale des Radio-~
communications maritimes (Gendéve 1967) dans ce
domaine.

Le rapport de la réunion d'experts est & soumet-

tre & la XXVIII® session.
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La réunion d'experts des pays danubiens en questions
de navigation, tenue avec la participation de spécialistes
en questions de radar et de radiocommunications, s'est dé-
roulée du 9 au 19 décembre 1969.

ad a) La réunion a examiné 1le rapport sur les ques-
tions liées & la navigation au radar sur le Danube, élabo-
ré par les autorités compétentes hongroises, et a exprimé
le voeu que soit incluse dans le plan de travail dela Com-
mission la préparation de projets de recommandations qui
tiennent compte des observations et propositions formulées
par la réunion. En ce qul concerne la question de ltutili-
sation de cartes-radar, la réunion a exprimé le désir que
1t'Appareil rassemble les avis et les renseignements des
pays danubiens en vue de la préparation d'une information
A ce sujet, au cas ol la session l'en chargerailt.

ad b) La réunion a appréecié l'information présentée
par l'Appareil sur l'expérience acquise dans le domaine du
poussage sur le Danube, ainsi que les communications faites
4 ce sujet par les experts. Par la méme occasion, elle a
constaté que de nombreux problemes liés & cette méthode de
navigation se présentent dans la pratique et demandent a
8tre encore étudids et & &tre résolus. En rapport avec cecl
la réunion a exprimé le désir que 1l'Appareil de la Commis-
sion demande aux autorités compétentes des pays danubiens
de lui faire parvenir leurs documentations correspondantes
et leurs propositions, en vue de les synthétiser et de les
diffuser aux pays danubiens et aux organisations 1intéres-
sées pour examen ultérieur dans le cadre de la Commission.

ad ¢) La réunion a examiné le projet de codes & uti-
liser dans les radiocommunications sur le Danube, élaboré
par les autorités compétentes hongroises et, apres avolir
formulé des remarques et apporté différents compléments, a
exprimé le désir que l'Appareil de la Commission prépare
un nouveau projet de codes qui tilendra compte de ces amen-
dements.

La réunion a également examiné la question de la pos-
sibilité de passer & l'emploi de la radiotéléphonie  sur
ondes métriques.
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Toutes les questions qui ont été traitdes par la réu-
nion sont exposées en détail dans le rapport, qui a é&té
diffusé en décembre 1969 & tous les pays danubiens et est
soumis & 1l'examen de la XXVIII® session (doe. RE/1969-4),

Point 9 - Rassembler les avis des autorités compétentes

- des pays danubiens quant & l'utilité de faire
paraftre, & l'usage des bateliers, un recueil
des explications (commentaires, précisions, in-
terprétations) aux articles les plus importants
des Dispositions fondamentales relatives A 1la
navigation sur le Danube. Dresser & ce sujet
une information & diffuser aux pays danubiens.

L'Appareil s'est adressé & tous les pays danubiens
pour les prier de lui faire connaftre les avis de leurs aue
torités compétentes quant & 1l'utilité de faire paraltre, &
l'usage des bateliers, un recuell d'explications (commen-
faires, précisions, interprétations) aux articles les plus
importants des Dispositions fondamentales relatives & la
navigation sur le Danube. Sur la base des réponses regues,
l'Appareil de la Commission a dressé une information qui a
été diffusée i tous les pays danublens.

Point 10 - Dépouiller les données sur les seuils en 1968
regues des pays danublens et des Administrations
fluviales spéciales selon le formulaire de fi-
che de seuill adopté, et publier en 170 exem~
plaires sur ronéo et par photocopie, les fiches
des seulls du Danube en 1968. Entreprendre le
rassemblement et le dépouillement des  données
pour 1969,

Tous les pays danublens et l'Administration fluviale
des Portes de Fer ont fourni & l'Appareil les données de=-
mandées au sujet des secteurs de seuils sur lesquels les
profondeurs relevées en 1968 étalent inférieures & 20 dm
en amont de Vienne et & 25 dm en aval de Vienne.

Les données regues ont été dépoulllées et ont servi
de base & l'établissement de la Fiche de seuils sur le Da-
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nube en 1968, qui a été éditée et diffusée en juin 1969 &
tous les pays danublens et aux Administrations fluviales
spéciales.

Par ailleurs, l'Appareil a entrepris le rassemblement
des données sur les seuils pour 1969; les données regues
sont en voie de dépoulllement.

Point 11 - Rassembler, selon le schéma adopté, les données

: des pays danubiens et des Administrations flu-
viales spéciales relatives & l'entretien du che-
nal sur le parcours navigable du Danube de Re-
gensburg & Sulina pendant la période du 1¥ sep-
tembre 1968 au 1¥¥ septembre 1969, ainsi que les
donndes sur le régime des glaces de 1l'hiver
1968/1969; dresser sur la base de ces données
1l'information relative & ltentretien du chenal
sur le secteur en question, et la soumettre &
l'examen de la XXVIII~  session.

Les pays danubiens et les Administrations fluviales
spéciales ont fourni & 1'Appareil les données nécessaires
pour 1l'établissement de l'Information sur l'entrgtien du
chenal navigable du Danube pour la période du lerseptembre
1968 au 31 aofit 1969. L'information a été dressée et en-
voyée & tous les pays danubiens et aux Administrations flu-
vidles spéciales; elle est soumise & l'examen de la XXVIII®
sesslon.

L'Information sur 1l'entretien du chenal navigable
dans la période du 1°% septembre 1967 au 31 aofit 1968 a été
éditde et diffusée A tous les pays danubiens et aux Admi-
nistrations fluviales spéciales en mai 1969.

Point 12 - Demander aux pays danubiens des renseignements
concernant la possibilité d'élaborer une métho-
de de prévision des profondeurs sur les secteurs
de seuils du Danube; étudier la documentation
regue, dresser sur la base de celle-ci une 1n-
formation & soumettre & l'examen de la sSession
ordinaire de la Commission.
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L'Appareil a regu de la part de tous les pays danu-
biens les renseignements demandés sur la possibilité d'éla-
borer une méthode de prévision des profondeurs sur les Sec-
teurs de seulls du Danube. Se fondant sur 1les renseigne-
ments regus, l'Appareil de la Commission a dressé une in-
formation qui a été diffusée en décembre 1969 a tous les
pays danubiens et est soumise & l'examen dela XXVIII® ses-
sion (doc. CD/SES 28/2).

Point 13 - Poursuivre les travaux en vue de la préparation
de 1l7Album des courbes du Danube dont 1le rayon
de courbure est inférieur & 800 m, sur la base
des avis et des propositions regus des pays da-
nublens ainsi que d'autres propositions complé-
mentaires; dresser & ce sujet une information &
diffuser aux pays danubiens et & soumettre &

1'une des sessions ordinaires de la Commisslon.

Se fondant sur les avis et les propositions regus de
tous les pays danubiens au sujet de 1'édition d'un album
des courbes du Danube dont le rayon de courbure = est infé-
rieur & 800 m, l'Appareil de la Commission a dressé une in=-
formation qui a été diffusée en juillet 1969 & tous les
pays danubiens. '

Polnt 14 - Rééditer sur ronéo, en 250 exemplaires,les Re-
commandations relatives & l'établissement des
gabarits du chenal, des ouvrages hydroctechniques
et autres sur le Danube et en diffuser 350 exem-
plaires & chaque pays danubien.

" L'Apparell a réédité, en 250 exemplaires, les Recom-
mandations relatives & l'établissement des gabarits du che-
nal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube,
et les a diffusées & tous les pays danubiens en Jjuillet
1969.

Point 15 - Editer en 250 exemplaires, par photocopie,l'An-

. nuaire hydrologique du Danube pour 1968; entre-
prendre le rassemblement des données en vue de
la publication de 1l'Annuaire 1969.
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Se fondant sur la documentation regue de tous les
pays danubiens, léAppareil a préparé, selon 1le schéma ap-
prouvé par la XXV session, l'Annuaire hydrologique du Da-
nube pour 1968, Cet annuaire contient des données sur les
niveaux et les débits d'eau, les températures de l'eau et
de 1l'air, les phénoménes de glaces et les précipitations
d'aprés les principales stations hydrométriques et pluvio-
métriques.

L'Annuaire hydrologique a été édité et diffusé en no-
vembre 1969 & tous les pays danubiens, aux Administrations
fluviales spéciales et aux organisations intéressées.

L'Appareil a entrepris le rassemblement de 1la -docu-
mentation pour l'Annuaire hydrologique 1969.

Point 16 - Poursuivre 1la diffusion aux pays danubiens et
aux Administrations fluviales spéclales des pré-
visions mensuelles des niveaux du Danube.

Au cours de la période considérée, l'Appareil a régu-
litrement envoyé aux pays danubiens et aux Administrations
fluviales spécilales, par télégramme et par lettre, les pré-
visions mensuelles des niveaux caractéristiques.

Point 17 - Rassembler les renseignenents des pays danubiens

e concernant la méthode de précision des données
sur les débits d'eau pour la période & partir
de 1940 jusqu'a nos jours. les synthétiser,dres-
ser une information & diffuser & tous les pays
danubiens et demander leurs avis quant & l'uti-
1ité et la nécessité d'inclure l'examen de cette
question & l'ordre du jour d'une réunion d'ex-
perts pour les questions hydrométéorologiques.

L'Apparell a rassemblé les renseignements des pays da-
nubiens concernant la méthode de précision des données sur
les débits d'eau pour la période a partir de 1940 Jusqu'ad
nos jours. Aprus avoir synthétisé la documentation regue,
1'Appareil a préparé une information qui donne un  apergu
général des avis communiqués et formule des propositions
coneretes en rapport avec le probléeme en question.
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‘LYAppareil a diffusé cette 1information en décembre
1969 & tous les pays danublens en leur demandant leur avis
quant & l'utilité et la nécessité d'inclure cette question
4 1lfordre du jour d'une réunion d'experts pour les ques-
tions hydrométéorologiques.

Point 18 - Dresser une information sur la méthode de dé-
termination de 1l'étiage navigable et de régula-
risation, et la diffuser aux pays danubiens.,
Rassembler les avis des pays danubiens,les syne-
thétiser et soumettre cette synthése a l'examen
de la réunion d'experts pour les questions hy-

drométéorologiques et technigues.

L'Appareil a dressé une information sur la méthode de
détermination de 1l'étiage navigable et de régularisation
sur 1le Danube, qui expose les résultats qu'a donnés la
comparaison de la fréquence de débit calculée compte tenu
des données pour la période des glaces avec la fréquence
calculée sans ces données.

Aprés avoir regu les avis de tous 1les pays danubiens
sur cette information, 1l'Appareill a préparé une seconde
information qui a été diffuséde en novembre 1969 et exami-
née par la réunion d'experts pour les questions hydromé-
téorologiques et techniques tenue en janvier 1970.

Point 19 - Charger 1l'Appareil de la Commission d'élaborer
sur la base des observations des pays danubiens
qui se trouvent & sa disposition un nouveau
projet de Recommandations relatives & la poure
suite de la coordination du service hydrométéoe-
rologique sur le Danube, le diffuser aux pays
danubiens et, aprés avoir recu leurs avis, le
soumettre & l'examen d'une réunion d 'experts
pour les questions hydrométéorologiques.

Sur la base des observations qul se trouvaient & sa
disposition, l'Appareil a élaboré un nouveau projet de Re~
commandations relatives & la poursuite de la coordination
du service hydrométéorologique sur le Danube. Ledit projet
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a été diffusé en octobre 1969 & tous 1les pays danubiens
pour avis.

Point 20 - Dresser une information sur les possibilités de
la prévision des phénoménes de glaces sur le
Danube; la diffuser aux pays danubiens pour
avis, synthétiser les avis regus et soumettre
cette synthése 4 l'examen de la XXVIII® session

L'Apparell a dressé et diffusé & tous les pays danu-
biens une information sur les possibilités de la prévision
des phénoménes de glaces sur le Danube. Cette information
tralte des facteurs climatiques et physico-géographiques
quil influencent lt'apparition des glaces sur le Danube et
expose les probldmes fondamentaux de la prévision des phé-
noménes de glaces sur le Danube.

Une information qui synthétise les avis des pays da-
nubiens sur cette question est soumise & l'examen de la
XXVIII® session (doe. CD/SES 28/8).

Point 21 - Convogquer en octobre 1969 une réunion d'experts
: en questions hydrométéorologiques et techniques
pour ll'examen de l'information concernant la mé-
thode de détermination de l'étlage navigable et
de régularisation sur le Danube. Le rappont de
la réunion dl'experts est & soumettre a l'examen

de la XXVIII® session. - -

La réunion dlexperts en questions hydrométéorologi=-
ques et techniques s'est déroulée du 6 au 9 janvier 1970.
Se basant sur la documentation préparée par 1l'Appareil de
la Commission, la réunion a examiné les questions sulvan-
tes:

- Influence des phénoménes de glaces sur la détermi-
nation de 1'ENR et détermination de la période d'année de-
vant servir au calcul de la fréquence des débits d'eau.

- Détermination d'une période de calcul pluriannuelle
identique pour toutes les stations.

- Etablissement des délais d'exécution des travaux
ultérieurs sur le probléme traité.
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Toutes les questlions traitées par les experts sont exe
posées dans le rapport de la réunion (doc. RE/1970-1), qui
a été diffusé en janvier 1970 & tous les pays danubiens
et est soumis & l'examen de la XXVIII® session.

Point 22 - Recueillir auprés des pays danubiens la docu-
mentation sur 1l'état de la méthode de formula-
tion des prévisions & longue échéance des bas
niveaux, dresser sur la base des renseignements
regus une information & diffuser aux pays danu-
biens et & soumettre & l'examen de 1la session

ordinaire de la Commission.

Se fondant sur la documentation regue de 1l'Autriche,
de la Bulgarie, de la Hongrie, de la Roumanie, de 1'Union
Soviétique, de la Yougoslavie et du Ministére du Transport
de la RF d'Allemagne, l'Appareil a dressé et a diffusé en
temps voulu aux pays danubiens l'Information sur l'état de
la méthode de formulation des prévisions & longue échéance
des bas niveaux sur le Danube (doc. CD/SES 28/4).Cette in-
formation, qui donne un aperc¢u des avis regus et expose des
propositions concrétes sur le probléme en question,est sou-
mise & l'examen de la XXVIII session.

Point 23 - Préparer et publier par photocopie,en 400 exem-
plaires, 1'Annuaire statistique pour 1968; en-
treprendre le rassemblement des données en vue
de la publication de 1l'Annuaire 1969.

Sur la base des données statistiques regues des pays
danubiens et des Administrations fluviales spéciales,l'Ap=-
pareil de la Commission a préparé et fait paraltre 1l'Annu-
aire statistique pour 1968, et en décembre 1969, 1l'a dif-
fusé a tous les pays danubiens et aux Administrations flu-
viales spéciales. Cet annuaire a été complété par des don-
nées relatives aux transports de marchandises sur le Danu-
be réalisés par les flottes des pays danubiens entre des
ports étrangers. Certains des tableaux ont été complétés
par des rubriques donnant les quantités totales. Par ail-
leurs, les nouvelles données sur la flotte danubienne,tout
comme d'autres renseignements caractérisant le développe-
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ment de la flotte danubienne, ont été présentés sous forme
de tableaux et de graphiques dans lesquels les données
sont indiquées par rapport & 1967.

L'Appareil a demandé aux pays danubiens et aux Admi-
nistrations fluviales spéciales les données nécessaires
pour la préparation de l'Annuaire statistique 1969.

Point 24 - Préparer une information sur les possibilités
d'un relevé plus détaillé des transports de
marchandises en cabotage, en vue de l'améliora-
tion du relevé statistique du trafic-marchandi-
ses sur le Danube; diffuser cette information a
tous les pays danubiens et la soumettre &1l'exa-
men de la XXVIIIe session.

Se fondant sur les avis communiqués par les pays da-
nubiens, 1l'Appareil a préparé une information sur les pos-
sibilités d'un relevé plus détaillé des transports de mar-
chandises en cabotage. Cette information a été diffusée
accompagnée d'un projet de formulaire St-4 modifié (et
d'une instruction sur la manidre de remplir ce formulaire),
.destiné au relevé des transports de marchandises en cabo-
tage, et notamment des marchandises obtenues par dragage.
L'Information en question est soumise & l'examen de la
XXVIII® session (doc. CD/SES 28/9).

Point 25 - En vue de la précision des données statistiques
relatives aux transports de marchandises entre
les pays danubiens, rassembler les renseigne-
ments des autorités compétentes sur les'métho-
des, terminologies et définitions utilisées dars
le domaine des transports internationaux. Dres-
ser & ce sujet une information & diffuser aux
pays danubiens et & soumettre & l'examen de la
XXVIII® session.

L'Appareil a regu de tous les pays danubiens les don-
nées demandées sur les méthodes, terminologles et défini-
tions utilisées dans le domaine des transports internatio-
naux. Se fondant sur les renseignements regus, 1'Apparell
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de la Commission a dressé une information synoptique qui a
été diffusée & tous lgs pays danubiens et est soumise &
ltexamen de la XXVIII session (doc. CD/SES 28/3).

Point 26 - Rassembler les avis des pays danubiens sur les
possibilités de la présentation de données re-
latives au trafic-marchandises en perspective
sur le Danube dans la période de 1970 a 1975,
et dresser a4 ce sujet une information.

L'Apparell a demandé aux pays danubiens de lui commu-
niquer leur avis sur les possibilités de la présentation
de données relatives au trafic-marchandises en perspective
sur le Danube dans la période de 1970 & 1975. Afin de fa-
ciliter le travail des autorités compétentes, 1'Appareil
de la Commission a préparé et diffusé un questionnaire-mo-
dele dont on pourrait éventuellement tenir compte lors de
1tétablissement ultérieur d'un schéma pour le rassemble-
ment des données relatives au trafic-marchandises en pers-
pective sur le Danube. Les réponses regues des pays danu-
biens ont été résumées dans une information.

Point 27 - Elaborer une information sur les dispositions
fondamentales et les recommandations réglant les
transports en containers, élaborées par des or-
ganisations internationales ou dans le cadre
dtaccords multilatéraux. Diffuser cette infor-
mation aux pays danubiens et rassembler leurs
avis quant & la possibilité dt'étudier cette
question dans le cadre de la Commission du Da-
nube.

Soumettre cette information, complétée par les
avis des pays danubiens, & l'examen de la XXVIII®
session.

L'Appareil a étudié 1ltactivité des différentes orga-
nisations internationales s'occupant de la réglementation
des divers aspects des transports en contalners, ainsi que
différents accords et documents internationaux relevant de
ce domaine. Il a fait une synthése des documents é&tudiés,
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qulil a exposée dans l'information diffusée en décembre
1969. Une informationesur cette question est soumise &
lvexamen de la XXVIII session.

Point 28 - Dresser, sur la base des avis regus des auto-
rités compétentes de tous les pays danublens,
une information au sujet de l'organisation & la
Commission du Danube, du relevé des marchandises
de commerce extérieur en transit, 1la diffuser
% tous les pays danubiens et la soumettre a
l'examen de la XXVIII  session.

L'Appareil a regu de la part de tous les pays danu-
biens des réponses au sujet de la définition des  trans-
ports de marchandises faisant partie de la catégorie des
transports de commerce extérieur en transit ainsi qutau
sujet du formulaire St-3, complété pour le relevé éventuel
de ces transports. Les réponses regues ont é&té résumées
dans une information diffusée en novembre 1969.

Pgur faciliter 1lt'examen de la dite information & la
XXVIII® session, l'Appareil a également préparé, compte
tenu des avis rec¢us, un nouveau projet de définition de
la notion "Transit de commerce extérieur".Ce projet de dé=-
finition, le projet de formulaire St-3 précisé, les ins-
tructions méthodologiques sur la maniére de remplir ce for-
mulaire, de méme que, comme matériau de travail, un schéma
du Danube sur lequel ont été indiqués, & titre d'exemple,
les différents courants de transports de commerce exté-
rieur en transit, ont été diffusés avec 1l'information (CD/
SES 28/1).

Point 29 - Demander les avis des autorités compétentes des
pays membres de la Commission au sujet de 1'éla-
boration, sur la base de la structure adoptée,
des projets du tableau du personnel et de 1la
liste des employés non inscrits au tableau du
personnel, compte tenu de la description des at-
tributions des postes du Secrétariat élaborée
par le Secrétariat comme matériau de travail,
synthétiser les avis regus, les diffuser pour
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information aux pays-membres et les soumettre &
l'examen de la réunion d'experts pour les ques-
tions d'organisation.

L'Appareil a regu en octobre 1969 les avis des auto-
rités compétentes de lVAutriche, de la Hongrie, de la Rou-
manie et de 1'Union Sovidtique sur la question de 1l'élabo-
ration de projets de tableau du personnel et de liste des
employés non inscrits au tableau du personnel du Secréta-
riat; ces avis ont été soumis & l'examen de 1la réunion
dt'experts pour les questions dtorganisation.

Point 30 - Convoquer en novembre 1969 une réunion d'ex-
perts des pays membres de la Commission chargée
de l'examen des questions d'organisation pour
élaborer, sur la base de la structure adoptée,
les projets du tableau du personnel du Secréta-
riat de la Commission et de la liste des em-~
ployés non inscrits au tableau du  personnel,
compte tenu de la description des attributions
des postes du Secrétariat élaborée par le Se=-
crétariat comme matériau de travall. Le Rapport
de la réunion d'experts est & soumettre & l'exa-
men de la XXVIII® session.

La réunion dtexperts pour 1l'examen des questions
dtorganisation stest déroulde du 12 au 17 novembre 1969.
Elle a élaboré un nouveau projet de tableau du personnel
et de liste des employés non inscrits au tableau. Le rap-
port de la réunion a été diffusé, en novembre 1969 aux
pays-membres et est soumis 4 l'examen de la XXVIIT ses-
sion (doc. RE/1969-3).

Faisant suite au voeu exprimé par les experts, le Se-
crétariat a préparé un projet de description des attribu-
tions des postes figurant dans les projets de tableau du
personnel et de liste des employés non inscrits au tableau
du personnel du Secrétariat et, en Jjanvier 1970, l'a dif-
fusé aux autorités compétentes des pays-membres comme ma-
tériau de travail. Toujours conformément au voeu exprimé
par la réunion, le Secrétariat a préparé, en qualité de
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matériau de travail, un projet de la qualification profes-
sionnelle exigée des fonctiomnaires inserits dans les pro-
jets de tableau du personnel et de 1liste des employés non
inscrits au tableau du personnel.

Point 31 - Convoguer en septembre 1969 une réunion d'ex-
perts pour poursuivre, dans le cadre de la Con-
vention de 1948 relative au régime de la navi-
gation sur le Danube, 1l'étude des questions
techniques, économiques et juridiques liées aux
mesures nécessaires pour assurer et améliorer
les conditions de la navigation dans le secteur
Rajka ~ Gonyli, et présenter le rapport & la
session de la Commission.

La réunion dl'experts s'est déroulée du 16 au 22 sep-
tembre 1969. Les résultats de la réunion sont reflétés
dans le rapport diffusé en octobre 1969 aux pays danubiens
et aux Administrations fluviales spéciales. Ledit rapport
eit soumis & l'examen de la XXVIII session (doc. RE/1969-
2).

Point 32 - Dresser, et publier en 250 exemplaires, 1les
procés-verbaux de la XXVII~ session de la Com=-
mission du Danube.

Les procés-verbaux de la XXVII® session ont été pu-
bliés en 250 exemplaires et, en décembre 1969, diffusés &
tous les pays danublens et aux organisations intéressées.

Point 33 - Partant de 1l'utilité pour la Commission du Da-
nube, participer aux travaux des organisations
internationales et réunions s'occupant des ques-
tions qui présentent de l'intérét pour la navi-
gation sur le Danube.

Les fonctionnaires de l'Appareil ont participé aux
travaux des réunions internationales sulvantes:

a) Septitme session du Groupe de rapporteurs aupres
de la CEE de 1'ONU chargé de la préparation du rapport sur
1'importance économique de la : liaison Rhin-Main-Danube
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(Belgrade, 22-25 avril 1969).

b) Cinquidme session de 1'Association régionale pour
1'Europe de 1'OMM (Vdrna, 6-17 mai 1969).

c¢). Cipquidme Conférence des pays danubiens pour 1les
prévisions hydrologiques (Belgrade, 11-17 mai 1969).

d) Cycle d'études international sur les méthodes et
les moyens de rationalisation de la navigation fluviale,
organisé par le Consell professionnel de Navigation flu-
viale et la Chambre de la Technique de la RDA (Berlin, 20-
23 mai 1969).

e) Vingt-deuxidme Congres international de  1'AIPCN
(Paris, 15-21 juin 1969).

f) Quatridme session du Groupe spécial d'experts de
la CEE de 1'ONU pour 1l'étude des concepts et des méthodes
permettant d'analyser la situation et la mise en valeur
des ressources hydrauliques (Geneve, 7-11 juillet 1969).

g) Voyage d'étude sur le secteur Nuremberg - Bamberg
du canal Rhin-Main-~Danube en vole de construction,organisé
par la Société par actions pour la construction du canal
Rhin-Main-Danube (23 juillet 1969).

h) Vingt-cinquitme session du Groupe de travail des
statistiques de transports du Comité des Transports inté-
rieurs de la CEE de 1'0ONU (Gentve, 25-27 aofit 1969).

i) Neuviéme session du groupe de travail du dévelop-
pement des voles navigables du Sous-Comité des transports
par voles navigables de la CEE de 1'ONU (Genéve, 29 sep-
tembre - 1°¥ octobre 1969).

Jj) Voyage diinspection sur le secteur du Danube de
Regensburg & l'écluse de Jochenstein, organisé par le Mi-
nistére des Transports de la RFA (1-2 octobre 1969).

k) Conférence des directeurs des Entreprises de navi-
gation danubienne (Vienneg 6-12 octobre 1969).

1) Treizitme session du Sous-Comité des Transports
par voles navigables de la CEE de 1'ONU (Geneve, 3-5 dé-
‘cembre 1969).
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R T P
m) Premitre et deuxitme réunions de 1la Table Ronde,
convoquées par l'Institut International pour 1l'Unification
du Droit Privé en vue de ltélaboration d'un projet de Con-
vention sur le transport international combiné de marchan-
dises (Rome, 9-13% juin 1969 et 12-17 janvier 1970).

n) Vingt-neuvieme session du Comité des Transports
intérieurs de la CEE de 1'ONU, (Gendve, 2-6 février 1970).

Les rapports des fonctionnaires sur leur participa-
tion aux réunions susmentionnées ont été diffusés aux pays
membres.

En outre, sur ltinvitation de l'Administration flu-
viale des Portes de Fer, la direction de l'Appareil et les
chefs des sections nautique et technique ont participé &
un voyage d'étude organisé & l'intention des Représentants
des pays membres de la Commission pour visiter les chan-
tiers de construction du Systime hydrc-énergétique et de
navigation du secteur des Portes de Fer (27 - 31  octobre

1969).

Faisant sulte au rapport du Directeur de l'Appareié
de la Commission sur sa participation aux travaux du XXIT
Congres de l'Assoclation Internationale Permanente des Con-
grés de Navigation, le Représentant de la République d'Au-
triche & la Commission du Danube a communiqué que les au-~
torités compétentes autrichiennes estiment qu'il serait
utile que la Commission du Danube, qui dispose & 1l'heure
actuelle du statut de membre collectif de 1'AIPCN, demande
que lul soit accordé, dans le cadre de cette Organisation,
le méme statut gqutaux gouvernements.

Par ailleurs, le Représentant de la République Socia-
liste de Roumanie & la Commission du Danube a communiqué
par écrit que les autorités compétentes roumaines de son
pays sont dlavis qu'il serait opportun que la Commission
du Danube obtienne au sein de la dite Association, un nou-
veau statut qui la placerait au méme niveau que d'autres
organisations internationales, et qu'une décision & ce su-

‘ :

226 ,



jet pourrait étre prise lors de la prochaine session de la
Commission du Danube.

Les copies de ces lettres ont été diffusées & tous
les pays membres de la Commission.

Point 34 - Maintenir des contacts, poursuivre l'échange de

- documentations et, aprés s'étre concertés de
part et dtautre, consulter les organes compé -
tents des pays danubiens ainsl que les institu-
tions de recherches scientifiques et d'établis-
sement de projets des pays danublens et autres
s'occupant de l'étude de questions d'ordre nau-
tique, hydrotechnique, hydrométéorologique,sta-
tistique et juridique présentant de 1lt'inté-
rét pour la navigation danubienne.

L'Appareil a donné sulte aux demandes de publications
de la Commission que lul ont adressées différentes organi-
sations internationales, et a consulté les organes compé-
tents de certains pays danubiens afin de préciser quelques
données cartographiques nécessaires pour ' la publication
des cartes de pilotage.

Point 35 - Dresser le projet de budget de la Commission du
Danube pour 1970.

Le projet de budget de la Commission pour 1970, de
méme que la note explicative et le projet de devis ont été
préparés et envoyés en janvier 1970 aux pays-membres (CD/
SES 28/5).

Point 26 - Dresser le projet de plan de travail de la Com=-
mission du Danube pour la période de mars 1970
4 mars 1971.

Le projet de plan de travail de la Commission pour la
période de mars 1970 & mars 1971 a été dressé et envoyé
aux pays-membres en janvier 1970 (CD/SES 28/6).
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/42
Vingt-huitiéme session (RE/1969-4)

RAPPORT

de la réunion d'experts des pays danublens en questions
de navigation, avec la participation de spécialistes en
questions de radar et de radiocommunications

(9 - 19 décembre 1969)

La r<“union d'experts des pays danubiens en questions
de navigation, avec la participation de spécialistes en
ques=ions de radar et de radiocommunications, convoquée
conformément au point 8 du plan de travail de la Commis-
sion du Danube pour 1969/1970, s'est déroulée du 9 au 19
décempre 1969.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts
de la République diAutriche, de la République Populaire de
Bulgarie, de la République Populaire Hongroise, de la Ré-
1ubligue Socialiste de Roumanie, de la République Soclalis-
se Tchécoslovaque, de 1'Union des Républiques Socialistes
Sovidtiques et de la République Soclaliste Fédérative de
Yousoslavie. A la réunion ont également assisté des  ex-
perts du Ministére du Transport de la République Fédérale
d'Allemagne, de l'Administration fluviale des Portesde Fer
et du Comité International d'Enregistrement des Fréquences
(voir Annexe I¥.

De la part de l'Appareil de la Commission du Danube,
aux travaux de la réunion ont pris part MM. Kapikraian,Si-
meonov, Svdtek, Christ, Termadié, Rumen¥ié, Todorov, Wolf-
zettel.

La réunion a été ouverte par le Directeur du Secréta-
riat et des Services de la Commission du Danube, M. Kapi=-
kraian, qui dans son allocution a souligné l'importance des
questions & examiner par la réunion conformément au plan
de travail de la Commission.

¥ Se trouve dans les archives.
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M. Kapikraian a relevé le falt qu'un grand nombre de
batiments appartenant aux entreprises de navigation danu-
bienne sont équipés d'installations de radar, et a noté
que la comparaison et la synthése de l'expérience acquise
permettront d'obtenir des résultats encore meilleurs dans
la navigation au radar sur le Danube.

Il a aussi souligné l'importance des questions liées
au poussage, un des modes de navigation les plus modernes,
pratiqué non seulement sur le Danube, mals aussi sur
dtautres voies navigables internationales.

M. Kapikraian a souligné également l'intéreét que pré-
sentent les questions relevant du domeiredes radiocommunica-
tions et a mentionné que la nécessité de traiter c=s ques-
tions découle du rapport de la réunion dlexperts de  mars
1967, approuvé par la XXV session de la Commission.

Za réunion a adopté l'ordre du jour suivant:

1. Examen de l'information regue des autorités compétentes
hongroises sur les questions sulvantes:
a) Exigences techniques fondamentales minima posées &

l'égard des installations de radar.

Type optimum de réflecteur radar & utiliser sur le

Danube.

¢) Utilisation de vréflecteurs radar pour baliser le
chenal du Danube.

d) Elaboration d'une carte-radar type.

Y
M

2. Examen de ll'information de l'Appareil de la Commission
sur llexpérience acquise dans le domaine du poussage
sur le Danube et des problémes 1iés & ce mode de navi-
gation, en vue d'un échange de vues sur cette question.

3., Examen de la possibilité de passer a l'emplol de la
radiotéléphonie sur ondes métriques, de la question de
la fréquence commune pour l'appel et la sécurité, ainsi
que de la question des codes & utiliser dans les radio-
communications sur le Danube, en prenant en considéra-
tion les résultats des travaux de la Conférence admi-
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nistrative mondiale des Radiocommunications maritimes (Ge-
neve 1967) dans ce domaine.

Sur proposition de M. Vladikovié, membre de la délé-
gation yougoslave, soutenue par M. Fekete, Suppléant du Re-
présentant de la République Populaire Hongroise & la Com-
mission du Danube, M. Bannov, membre de la délégation so-
viétique, a été élu président de la réunion d'experts.

Sur proposition de M. Zahradnidek, membre de la délé-

gation tchécoslovaque, M. Vdsdrhelyi, membre de la déléga-
tion hongroise, a été élu vice-président de la réunion.

I

Ad point 1 de l'ordre du jour -

La réunion a écouté l'information de l'Appareil de la
Commission ainsi que les explications supplémentaires don-
nées par les experts hongrois au point 1 de l'ordredu joun

La réunion a exprimé sa reconnaissance aux autorités
compétentes hongroises pour la documentation présentée et
a relevé que celle-ci représente une bonne base pour la
poursuite des travaux d'élaboration de recommandations re-
latives au probléme en question.

A 1lt'issue des débats sur le point 1 de l'ordre du
jour, la réunion a convenu d'introduire les modifications
et compléments sulvants dans la documentation examinée*:

Partie premiére

Point 1 - Biffer & la fin du 3°7° alinéa les mots '"car il
n'y a pas sur le Danube de ligne de bateaux spé-
ciale".

Libeller 1le commencement du 4°M€ 21inéa comme

suit: "Il a été tenu compte, en outre, du falt
que par la construction des liaisons Danube-Main
~Rhin et Oder-Elbe-Danube, ces systémes de voiles
dteau seront relides...”

* Se trouve dans les archives.
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A rédiger comme suit: "Sur chaque cercle de distan-
ce ol la distance représentée est de 1200 m oumoins,
2 réflecteurs-standard distants de 15 m, se trou-
vant sur le méme gisement, doivent apparaftre sur
1técran nettement séparés.”

Commencer la phrase comme suit: "Il est désirable
que le diamétre utile de 1l'écran du radar ne soit
pas inférieur & 270 mm..."

Libeller ce point comme suit: "Il convient d'avoir
au moins six cercles de distance de 400 m  jusqu'a
5000 m".

by

Ajouter a la fin un nouvel alinéa rédigé comme suit:

"Il convient dl'assurer la possibilité de débranchen
en cas de besoin, les cercles de mesure fixes et
variables susmentionnés."

A libeller comme suit: "Pour agrandir 1la zone re-
présentée, il serait désirable que le centre de ba-
layage puisse, dans la zone de mesure donnée, &tre
décalé vers l'arritre au minimum de la moitié du
rayon du diamétre utile de 1l'écran."

Corriger dans le texte russe le chiffre "1/72", en
St i) 1/720" A

Libeller le dernier alinéa comme suit: "Des dispo-
sitifs appropriés doivent permettre de régler Ila
brillance de 1l'écran et l'extinction provisoire de
la ligne de cap".

Corriger dans le texte frangais le chiffre "+5°" en
"+O,5 ".

A libeller comme suit: "L'appareil-radar doit &tre
muni de dispositifs de réglage susceptibles de ré-
duire les échos indésirables de nature hydrométéo-
rologique provoqués par les vagues et les précipi-
tations atmosphériques."
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1.9 - = Libeller le titre de ce point comme suit: "Condi-
tions dl'exploitation de l'installation".

ILibeller 1le dernier alinéa comme suit: "Le cons-
tructeur est tenu de fournir avec chaque appareil
une documentation technique et..."

Libeller le 3eme alinda comme suit: "L'alimentation

de l'appareil doit se faire & partir d'un feeder
spécial".

[

Dans le tableau, remplacer les mots "Durée: 8 minu-
tes A& chaque fréquence" par "Durée: balayage de la
bande de fréquence en 8 minutes".

Au cours de l'examen du point 1.9 dans son ensemble,
la réunion a relevé la nécessité de concerter avec les
organisations compétentes des pays danubiens les exigences
concernant les conditions d'exploitation des appareils.

1.10 = Correction de rédaction dans le texte russe.

Point 2 ~ La réunion a décidé d'exclure ce point du rap-
----port pour le faire figurercomme annexe, en biffant
dans le titre les mots "Directives et".

2.3 = Corriger la formule dans le texte russe.

2,5 - Apporter uné correction de rédaction dans le texte
russe.

2.7 - Rédiger le titre de ce point comme suit: "Modifica-
tions des valeurs dlatténuation en fonectlon des
conditions atmosphériques".

Biffer dans le 2™ alinéa les mots "et 0,86 cm".
Dans le tableau, biffer les mots "longueur d'onde
de 3,2 cm" et corriger la valeur d'atténuation O,l
(qui se rapported 0,32 g/m brouillard) en "0,01l",et
supprimer les données qui se rapportent & la valeur
0,86 cm,
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Point 3 - Biffer le paragraphe qul commence par les mots:

"Ltappareil doit étre muni de deux indicateurs..
et le remplacer par le nouveau texte suivant:

"I'indicateur doit étre placé & un endroit con-
venable.

I1 est recommandé d'installer un second indica-
teur placé sur l'écran panoramique de fagon qu'en
cas d'utilisation d'un masque obscurcissant, les
signaux du radar et ceux du secord indicateur
soient visibles ensemble et simultanément."

Apporter une correction de rédaction dans 1le texte
russe,

Dans le zéme alinéa, remplacer les mots "de l'appa-

reil" par "de 1'indicateur de giration".

Dans le Béme alinda, remplacer les mots "un réseau
spécial, si possible & l'aide d'un accumulateur" par
"un feeder spécial'.

Dans le 4°™€ alinéa, apres les mots "11indicateur

de giration", modifier la fin de la phrase comme
suit: "il est recommandé que le radar et l'indica-
teur de giration soient alimentés chacun séparé-
ment".

Amendement de rédaction dans le 1°Y alinéa du tex-
te russe,

Dans le 2°M€ alinéa, remplacer les mots "la distan-
ce minima & observer entre le compas magnétique" par
"la distance minima admise entre le compas magnéti-
que".

La réunion a exprimé l'opinion que les exigences tech-

niques examinées ne se rapportent pas aux installations de
radar existantes.

Partie III

Dans le cadre de l'examen du point 5.2 du Rapport, la

réunion a exprimé le désir qu'en cas d'élaboration d'un
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projet de recommandations, il soit prévu la possibilité
d'installer, si les autorités compétentes locales le jugent
nécessaire, des bouées doublées pour baliser le coté gauche
du chenal dans les secteurs de fleuve ou les conditions de
navigabilité sont trés compliquées.

Ajouter & la fin de cette partie un nouveau point 6
libellé comme suit:

"6. Mesures pour éviter les échos indésirés produits
par des lignes aériennes et des ponts.

Les constructions de ponts et les lignes aériennes
traversant le fleuve provoquent sur l'écran des échos in-
désirables qui, en cas de pont, peuvent masquer une cible
désiréde, et en cas de ligne aérienne, simulent une cible
en mouvement sur le fleuve.

6.1 - Ponts

En général, seuls les ponts construits en acler pro-
duisent des échos indésirés. Les ponts en béton n'en pro-
dulsent pas.

Pour éviter les échos indésirés, on peut utiliser
des installations spéciales en treillage métallique par
exemple; en cas de construction de nouveaux ponts, celles-
ci sont &4 prévoir dans l'armature méme du pont.

Lt'expérience a montré que les échos' indésirables ne
se présentent pas:

a) quand l'armature inférieure a la forme d'une bol-
te fermée,

b) quand on évite les angles de 90° afin qu'il ne
pulsse se former des réflecteursotriédres. I1 suffit qu'un
des cdtés du tritdre dévie de +5 au moins d'un angle droit.

6.2 - Lignes aériennes

En balisant les lignes aériennes par des réflecteurs-
radar installés & une distance d'environ 30 m 1l'un de l'au-
tre, le long de la ligne, sur un cidble séparé, il est pos-
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sible de détecter indubitablement 1'écho produit par ces
lignes."

A 1'issue de l'examen des Parties I, II et III du
Rapport présenté par les autorités compétentes hongroises
sur les questions relatives & la navigation au radar  sur
le Danube, ainsi que sur la base des amendements formulés
par les experts, la réunion a exprimé le voeu que soit in-
cluse dans le plan de travail de la Commission du Danube
l'élaboration de projets de recommandations & diffuser aux
autorités compétentes de tous les pays danubiens pour avis
et propositions.

Partie IV

La numération des points de cette partie commencera
par le chiffre 7.

7.1l = Libeller le titre de ce point comme suit:

"Utilisation de cartes-radar."

Ajouter & la fin de ce point un nouvel alinéa rédigé
comme suit: "Les cartes-radar peuvent &tre établies
pour les secteurs correspondants du fleuve & 1l'échel-
le de 1:10 000 ou 1:25 000."

A l'issue des débats sur la partie IV du rapport, la
réunion d'experts a félicité les spécialistes des autori-
tés compétentes hongroises pour les résultats précieux et
importants auxquels ont abouti leurs recherches, et en a
pris note.

La réunion a également apprécié l'information des au-
torités compétentes de la République Socialiste Tchécoslo-
vaque et de la République Populaire de Bulgarie au sujet
des cartes-radar dressées & titre d'essai pour leurs sec-
teurs du Danube.

Tenant compte des déclarations des experts de quel-
ques pays danubiens, selon lesquelles les autorités compé-
tentes de leur pays n'ont pas encore suffisamment d'expé-
rience dans le domaine de l'établissement et de l'utilisa-
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tion des cartes-radar et qu'en conséquence lls ne sont pas
encore en mesure de Se prononcer sur l'utilité de leur em-
ploi, la réunion a jugé qu'il serait opportun de poursui-
vre 1'étude des problémes ayant trait & la confection et a
1'utilisation des cartes-radar.

Sur la base de ces considérations, la réunion a
exprimé le désir que l'Appareil de la Commission,au cas ol
la session 1l'en chargerait, recueille les avis et les ren-
seignements des pays danubiens sur l'expérience acquise
dans ce domaine, synthétise la documentation regue et pré-
pare une information sur cette question.

IT

ad point 2 de l'ordre du jour -

La réunion a apprécié 1'information présentée par
1l'Appareil de la Commission sur 1l'expérience acquise dans
le domaine du poussage sur le Danube, ainsi que les commu-
nications supplémentaires faites par les experts & ce su-
jet. Etant donné que cette nouvelle méthode avancée de con-
duite des bAtiments trouve une application de plus en plus
large dans la navigation danubienne, 1'échange de vues sur
ce probleme a été fort utile.

Par ailleurs, 1la réunion a constaté que nombre de
problemes en rapport avec cette méthode se présentent dans
la pratique et demandent & €tre encore étudiés et résolus.
Parmi ces probltmes on peut citer par exemple:

1. L'unification des principes et des méthodes de dé-
termination des paramétres fondamentaux de la manoeuvrabi-
1ité des convols poussés. L'examen de la manoeuvrabilité
des convois poussés, par exemple la vitesse de giration
(degré/sec), le déplacement latéral des convols, la dis-
tance et le temps d'arrét dans la navigation vers ltaval.

o, L'élaboration des exigences techniques auxquelles
doivent satisfaire les aires de mouillage pour les convois
poussés dans les rades, dans les ports et & proximité des
débarcaderes.

236



3. L'élaboration des principes fondamentaux d'une
instruction concernant les prestations & fournir aux cha=-
lands et sections sans équipage.

4, L'examen de la reconnaissance de la validité des
inscriptions complémentaires sur les bords des batiments
sans équipage, notamment la date d'expiration de 1la vali-
dité du certificat d'aptitude & naviguer.

L'unification des installations de fixation, d'ali-
mentation en énergie électrique et d'ancrage des convols
poussés.

En vue de l'élaboration de ces questions, 1la réunion
a exprimé le désir que l'Appareil de la Commission demande
la documentation et les propositions correspondantes des
autorités compétentes des pays danubiens, synthétise la do-
cumentation recue et la diffuse aux pays danublens et aux
organisations intéressées aux fins de son examen ultérieur
dans le cadre de la Commission du Danube.

ARIGIE

La réunion a jugé opportun de traiter 1le point 3 de
l'ordre du jour dans l'ordre sulvant:

A. - Examen des codes & utiliser dans les radiocommunica-
tions sur le Danube.

B. - Examen de la possibilité de passer & l'emploi de la
radiotéléphonie sur ondes métriques et de la question
de la fréquence commune pour l'appel et la sécurité
dans les radiocommunications sur le Danube.

A. - Dans l'examen de la question des codes & utili-
ser dans les radiocommunications sur le Danube, la réunion
s'est basée sur le projet de codes élaboré par les autori-
tés compétentes hongroises. La réunion a exprimé sa recon-
naissance pour la préparation dudit projet.
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A 1'issue des débats, les experts sont convenus d'ap-
porter les modifications suivantes audit projet:

Introduction -

Dans le jéme alinéa, remplacer le signal YW par YV.

Dans le yeme alinéa, s phrase, remplacer le mot

"radio" par "radiotélégraphie".

Reprendre de l'Appendice 16 du Réglement des radio-
communications le tableau d'épellation des lettres et des
chiffres.

Dans la liste des signaux d'une lettre, souligner les
lettres suivantes dont les messages sont d'une grande Iim-
portance pour la navigation: C, D, E, F, I, J, L. M, N, O,
S, U, VO

Section I -
'~ La réunion est convenue

- de biffer 1les abréviations suivantes, de mé€me que
les messages qui s'y rapportent: AD, FC 2, FC 3, FC 4;

- de rédiger le message de l'abréviation FC comme
suit: "Indiquez votre position par des signaux (visuels ou
sonores)".

Section II -

- Biffer les abréviations suivantes et les messages
qui s'y rapportent: HW, HW 5, HY 9, ID, IF, IK, JB, JC, JC
l, JF 2, JF 3, JF 4, JR1, JR 7, KB, KH 2, KJ 1, KK 1, KK
2, KM 1, KQ 2, LG 1.

-~ Formuler - ltabréviation HW 3: "J'ai eu un abordage
avec un batiment/objet inconnu".

- Remplacer l'abréviation HY 6 par HY 9.

- Libeller comme suit le message du signal HY 8:"J'ai
besoin d'urgence d'emplétre".

- Remplacer dans le message du signal JA, le mot "ap-
pareils" par "moyens".
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- Remplacer ltabréviation JF 5 par JF 8.
- Ajouter le nouveau signal suivant:

"JR 6 = Je prévois @etre & flot quand mon tirant
dteau aura diminué".

- Dans le message du signal JR 9, remplacer les mots
"pour 1l'allégement" par "pour le déchargement d'une partie
de ma cargaison".

- Introduire un amendement de rédaction dans le texte
russe du signal KJ,.

- Remplacer les abréviations KV par KU, et KV 1 par
XU 1.

Section I1I =

- Aprés le signal LN 9, inclure 1le sous-titre cor-
respondant.

- Remplacer les abréviations MM par MN 1, et NZ par
MZ (texte russe).

- Corriger dans le texte russe la faute de (frappe
dans la numération au signal NH.

- Ajouter dans la partie "Profondeur - Tirant d'eau"
un nouveau message libellé comme suit: "Quelle profondeur
y a=-t-11 sur le secteur que vous avez parcouru?".

= Remplacer ltabréviation PF par PE.

La réunion a également convenu d'inclure dans le pro-
jet les messages codés suivants, portant sur la réglemen=-
tation de la navigation dans les écluses:

"mravail des écluses
- L'écluse travaille-t-elle?

- L'écluse droite est en service.
- L'écluse gauche est en service.

Mode de navigation

~ Quel mode de navigation pratiquez-vous?
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- Je navigue isolément.
- Je pratique le remorquage.

- Je pratique le poussage.

Dimensions des convois
‘ - De combien d'unités votre convol se compose-t-11?
- Mon convol se compose de ...... unités.
- Communiquez-moi les dimensions de votre convoi.
- La longueur de mon convol est de ...... m.
- La largeur de mon convol est de ...... m.
- Le tirant d'eau maximum de mon convol est de ... cm
- La hauteur maximum de mon convol est de ... cm.

Priorité de passage

- Vous devez m'accorder la priorité.
- Dans quel ordre de priorité vals-je passer?

= Vous paSSGI'eZ @00 o000 L

Section IV -
- Biffer l'abréviation RJ 2.

- Ajouter & l'abréviation RM 7 le message suivant:
"Je ne puls réparer les avaries, il me faut un mécanicien”

- Apporter des corrections de rédaction aux signaux
SG et SJ (texte russe).
Section V -

- Remplacer l'abréviation SK par SY.

Section VI =

- Remplacer les abréviations VI par VU 1;VU par VU 2;
VZ par VZ 3; WZ 2 par VZ 2.

- Prévoir des signaux de code pour indiquer la quan-
tité (en pourcentage) et 1l'épalsseur des glaces.
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- Ajouter apres le signal WL 1, le tableau suivant:

WM Aide par brise-glace commence. Employez signaux spé-
ciaux d'aide par brise-glace et restez constamment
dans l'attente de signaux sonores, visuels ou radio-
téléphoniques.

WO L'aide par brise-glace est terminée. Failtes route.

Letine Brise~-glace Batiment assisté

de code:

A Allez de ltlavant (fai- Je vais de 1l'avant (Je
tes route 1le long du fais route le long du
chenal dans les glaces) chenal dans les glaces)

G Je vals de lVavant; Je vais de 1l'avant; Je
suivez-moi vous suils

J Ne me suivez pas (fai- Je ne vous sulvral pas
tes route le 1long du {(je feral route le 1long
chenal dans les glaces) du chenal dans les gla-

ces)

P Ralentissez Je wals ralentir
Stoppez vos machines Je vals stopper mes ma-

chines

H Mettez vos machines en Je vals mettre mes ma=-
arriére chines en arriére

L Stoppez votre batiment Je stoppe mon batiment
immédlatement

4 Stoppez. Je suis pris Stoppez. Je suls pris
dans les glaces dans les glaces

Q Raccourcissez 1la dis- Je raccourcis la distan-
tance entre bAtiments ce entre batiments

B Augmentez la distance Jltaugmente la distance

entre batiments

entre batiments
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5 Attention Attention

Y Soyez prét & recevoir Je suls prét & recevoir
(ou & lancer) 1la re- (ou & lancer) 1la remor-
morque que

Au cours de l'examen des codes YB et YC, il a été
trouvé opportun de préciser dans un tableau III les done
nées sur la directlon et la force du vent.

Section VII -

- Ajouter aprés le signal YP 1les messages suivants:

"YP 1 - Je désire communiquer avec les: batiments
montant sur le secteur du km ... au km ....

YP 2 - Je désire communiquer avec les Db&Atiments
avalant sur le secteur du km ... au km ..."

- Dans le code ZA, prévoir des abréviations qui ne
figurent pas dans le Réeglement des radiocommunications pour
1'indication des langues des pays danubiens.

ILa réunion a estimé qu'il serait utile que 1lors de
1t'élaboration du projet de codes, l'Appareil de la Commis-
sion supprime, l& ol cela est possible, les interrogatifs.

La réunion a également examiné la proposition des ex-
perts tchécoslovaques concernant le choix des abréviations
de 1l'Appendice 13A du Réeglement des radiocommunications
pour l'utilisation dans le service des radiocommunications
sur le Danube et 1l'a adoptée en la complétant par lesabré-
viations suivantes: QOB, QOC, QRC, QSM, QSR, QTB, QUE, QUF,
CL, KA, SP, XXX (voir Annexe 29.

La réunion a exprimé le désir que, se basant sur la
documentation examinée et sur les amendements qui y ont
été apportés, l'Appareil prépare un projet de codes & uti-
liser dans les radiocommunications sur le Danube et le
diffuse pour avis & tous les pays danubiens en vue de son
examen en réunion d'experts.

* Se trouve dans les archives.
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La réunion a accepté avec reconnaissance l'offre des
experts de la République Populaire Hongroise de préeter &
1!'Appareil de 1la Commission le concours nécessaire pour
l'accomplissement de la tiche en question.

B. - Lors de l'examen de la possibilité de passer a
l1'emploil de la radiotéléphonie sur ondes métriques, la ma-
jorité des experts étaient de l'avis que les voies sui-
vantes devaient étre utilisées pour les radiocommunications
sur le Danube:

- Voie n° 16 - Appel et sécurité

- Voie n_ 10 - Bidtiment - bAtiment (voie simplex)

- Voie n” 13 - Bitiment - station cOtiére (voie sim-
- plex)

- Voles n= 26 et 27 =~ Correspondance publique

Par ailleurs, 1la réunion a estimé qutil serait utile
que dans chacun des pays danublens, l'entreprise de navi-
gation ou l'organisme compétent intéressé dans le service
international de radiotéléphonie sur ondes métriques sail-
Sisse l'administration de télécommunications de son pays
de la question de l'attribution des voies susmentionnées
pour les besoins des radiocommunications sur le Danube et
communique & la Commission du Danube son avis & ce sujet.

Les experts ont également relevé qu!il est opportun
Que les administrations de télécommunications des pays da=-
nubiens réservent également des voies pour 1l'exploitation
duplex entre stations cotiéres et bAtiments pour assurer
l'exécution des opérations portuaires.SLa réunion a propo-
sé d'utiliser & cette fin les voies n 20 et 22.

Dans le cadre de 1la discussion sur le choix d'une
fréquence séparée pour les communications radiotéléphmi-
qQues entre stations cotitres et bAtiments dans le secteur
des Portes de Fer, ainsi que pour les communications en
cas d'éclusage sur le cours supérieur du Danube,la réunion
a été d'avis qutil serait opportun d'utiliser & cette fin
l'une des voies simplex mentionnées ci-haut. La majorité
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a jugé qu'il serait utile d'employer la voie no 1% pour
lesdits secteurs du Danube.

En connexion avec la nécessité de mettre en harmonie
les Recommandations relatives au service des radiocommuni-
cations dans la navigation sur le Danube (doec. CD/SES 24/
18), adoptées par décision de la XXIV® session de la Com-
mission du Danube, avec les décisions de la Conférence ad-
ministrative mondiale des Radlocommunications maritimes
(Gendve, 1967), la réunion a jugé opportun de proposer les
modifications suivantes auxdites Recommandations:

"1, Article 4 - Codes utilisés dans le service des radio=-
communications.

Biffer dans le texte les mots "en radiotélégraphie"
et "en radiotéléphonie” et remplacer "& 1l'Appendice 13 par
"3 1'Appendice 13A".

2. Article 7 - Conditions techniques des installations ra-
dio=électriques et fréquences utilisées
dans le service & assurer.

Ajouter & la fin duopoint 6 le texte suivant: "aux
termes de la Résolution n - Mar-14 (CAMR-1967)."

Lors de lt'examen de la question de l'utilisation d'une
fréquence commune pour l'appel et la sécurité sur ondes
décamétriques, le représentant de 1'IFRB a falt remarquer
que la majorité des administrations de télécommunications
n'ont pas encore confirmé & 1'IFRB leur notification pro-
visoire de la fréquence 4474 kHz qul a été désignée, en
1967, comme fréquence commune pour l'appel et la  sécurité
dans la navigation danubienne.

La réunion a exprimé le voeu que les experts présents
prennent contact avec les administrations de télécommuni-
cations de leurs pays respectifs afin qu'une notification
définitive parvienne de chacune d'elles au plus tot a
1!'IFRB, si la fréquence est effectivement utilisée par
elles.
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Le présent Rapport de la rgunion d'experts est &
soumettre & l'examen de la XXVIII~ session de 1la Com-
mission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/43
Vingt-huitiéme session (RE/1970-1)

RAPPORT

de la réunion d'experts des pays danubiens en
questions hydrométéorologiques et techniques

(6-9 janvier 1970)

La réunion d'experts, convoquée en vertu du point 21
du plan de travall de la Commission du Danube pour 1969/
1970, a tenu ses séances du 6 au 9 janvier 1970.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts
de la République d'Autriche, de la République Populaire de
Bulgarie, de la République Populaire Hongroise, de la Ré-
publique Socialiste de Roumanie, de la République Socla=-
liste Tchécoslovaque, de 1l'Union des Républiques Socialls-
tes Soviétiques, de la République Socialiste Fédérative de
Yougoslavie, ainsi qu'un expert du Ministére du Transport
de la République Fédérale d'Allemagne (Annexe 1¥.

De la part de l'Appareil de la Commission, aux tra-
vaux de la réunion ont participé MM. Kapikraian, Simeonov,
Patrichi, Goda, Rumen&ié&, Mateescu et Mitiev.

La réunion a été ouverte par le Directeur du Secréta-
riat et des Services, M. Kapikraian. Dans son allocution,
M. Kapikraian a relevé que les experts auront & examiner
des questions lides & la méthode de détermination de 1'é-
tiage navigable et de régularisation sur le Danube et a
souligné que les besoins de la navigation sur le Danube en
données adéquates croissent sans cesse. Il a rappelé que
la XXVII® session a décidé de convoguer une réunion mixte
dtexperts en questions hydrométéorologiques et techniques
pour la raison que le probleme & l'étude intéresse les spé-
cialistes en questions techniques et hydrométéorologilques.

* Se trouve dans les archives.
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Conformément aux indications de la XXVII® session, la
réunion d'experts a adopté l'ordre du jour suivant:

"Examen de l'information concernant la méthode de dé-
termination de 1'étiage navigable et de régularisa-
tion sur le Danube."

Sur la proposition de M. Milovanovié (Yougoslavie),
soutenue par M. Kincel (Tchécoslovaquie), M. Afanassiev
(Union Soviétique) a été élu & l'unanimité président de la
réunion d'experts.

La documentation suivante, préparée par l'Appareil de
la Commission du Danube, a servi de base de discussion:
Information sur la méthode de calcul de la fréquence des
débits d'eau 1lors de la détermination de 1'étiage naviga-
ble et de régularisation sur le Danube; Information syn-
thétisant 1les avis regus des autorités compétentes des
pays danubiens sur la méthode de calcul de la fréquence des
débits d'eau pour la détermination de 1'ENR sur le Danu-
be; copies des lettres exposant les avis des autorités com-
pétentes des pays danubiens sur le sujet traité.

La réunion a jugé utile de poursuivre ses débats en
tenant compte des questions suivantes figurant dans 1'In-
formation qui synthétise les avis des autorités compéten-
tes:

a) Notion et détermination de la période de naviga-
tion;

b) influence des phénomtnes de glaces sur la détermi-
nation de 1'ENR et détermination de la période d'année
devant servir au calcul de la frégquence des débits d'eau;

c) détermination d'une période de calcul pluriannuel-
le identique pour toutes les stations;

d) établissement des délais d'exécution des travaux
ultérieurs sur le probléme traité.

En ce qui concerne le point a), la réunion a décidé
de ne pas s'en occuper.
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Lors de lt'examen du point b), les variantes sulvantes
ont été proposées:

1) d'inclure dans la détermination de 1'ENR les don-
nées pour l'année entiere;

2) d'en exclure les données couvrant la période avec
phénoménes de glaces;

%) d'en exclure les données sur les niveaux d'eau
influencés par les phénomenes de glaces.

La réunion a exprimé le désir que l'Apparell de la
Commission continue le travaill sur ce probléme, d'une part
en tenant compte des données couvrant les périodes avec
glaces, et d'autre part, sans inclure ces données.

Ia réunion estime utile que lfAppareil utilise dans
ses calculs en premier lleu des données de débits concer-
tées pour tout le parcours du fleuve.

La réunion a pris note avec satisfaction de 1'initia-
tive des autorités compétentes tchécoslovaques qui se pro-
posent d'exécuter des calculs supplémentaires pour compa-=
rer les résultats obtenus, d'une part, en incluant les don-
nées pour les périodes avec phénoménes de glaces, et d'au-
tre part, en les excluant; elle a jugé opportun qu'apres
réception de cette documentation, l'Appareil en tienne
compte dans son travall.

Vu le caractére complexe de la détermination de
11étiage navigable et de régularisation, la réunion a trouw
vé utile que 1l'Appareil tienne compte dans son travail de
1la durée de la période de calcul et effectue une analyse
de 1'influence de la modification du pourcentage de la
fréquence des débits sur les valeurs de 1'ENR.

Lors de l'examen du point c¢), la réunion a exprimé le
désir d'adopter comme base pour les calculs la période de
1924 & 1973, et a relevé 1'opportunité de reconstituer les
données pour les stations qui ont commencé leurs observa-
tions apres 1924,
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Lors de l!'établissement des délals d'exécution des
travaux ultérieurs sur le probléme traité (point d), 1la
réunion d'experts a jugé qu'il serait utile qu'un an avant
ltexamen, par la session de la Commission, de la question
portant sur la méthode de détermination de 1l'étiage navi-
gable et de régularisation, l'Appareil de 1la Commission
diffuse aux pays danublens une information sur les résul-
tats de ces travaux, ayant en vue que, conformément aux Re-
commandations relatives & l'établissement d'une méthode u-
niforme de détermination de 1'ENR sur le Danube, adoptées
par la xIve session, le réexamen de 1'ENR devra avoir lieu
en 1976.

Le présent Rapport deela réunion dl'experts sera sou-
mis & l'examen de la XXVIII session de la Commission du
Danube.
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/44
Vingt-huiti®me session (RE/1969-3)

REAWESP %0* RAT

de la réunion d'experts des pays membres de
la Commission du Danube chargée de l'examen
des questions d'organisation

(12-17 novembre 1969)

La réunion d'experts chargée de l'examen des quesS~
tions d'organisation, convoquée en vertu de la décision de
1a XXVII® session de la Commission du Danube s'est dérou-
lée du 12 au 17 novembre 1969 & Budapest.

Aux travaux de la réunion ont participé des experts
de la République d'Autriche, de la République Populaire de
Bulgarie, de la République Populaire Hongroise, de la Ré-~
publique Socialiste de Roumanle, de la République Socia-
liste Tchécoslovaque, de l'Union des Républiques Socialis-
tes Soviétiques et de la République Socialiste Fédérative
de Yougoslavie (voir Annexe I¥.

La réunion a été ouverte par le Président de la Com-
mission du Danube, M. Enderl, qui dans son intervention a
souligné la nécessité d'achever jusqu'en 1971 au plus tard
1télaboration des projets du tableau du personnel du Se-
crétariat de la Commission du Danube et de la liste des
employés non inscrits au tableau du personnel, ainsli que
des modifications & apporter dans les documents d'organi-
sation fondamentaux de la Commission afin que ces docu-
ments puissent entrer en vigueur & partir de 1972.De telle
sorte, les autorités compétentes disposeront du temps né-
cessaire pour choisir, dans le cadre de la nouvelle répar-
tition des postes du Secrétariat entre les pays membres de
la Commission prévue pour 1972, les fonctionnaires corres-
pondants.

% Se trouve dans les archives.
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Sur la proposition de M. Maschke (Autriche), soutenue
par M., Harizanov (Bulgarie) et par Mme Bogomolova (Union
Soviétique), M. Seferna (Tchécoslovaquie) a &té élu prési-
dent de la réunion. .

Conformément & la décision de la XXVII® session de la
Commission, 1la réunion d'experts a adopté l'ordre du Jjour
sulvant:

"Elaborer, sur la base de la structure adoptée, les
projets du tableau du personnel du Secrétariat de la
Commission et de la liste des employés non lnscrits
au tableau du personnel, compte tenu de la descrip-
tion des attributions des postes du Secrétariat éla-
borée par le Secrétariat comme matériau de travail."

La réunion a pris comme base de discussion le rapport
du groupe de travail formé & la XXVII® session pour l'exa-
men de la question du perfectionnement de l'organisation
du Secrétariat de la Commission (doec. CD/SES 27/26),le rap-
port de la réunion d'experts de 1968 pour 1les questions
d'organisation (doc. RE/1968-3, y compris l'Annexe 2 con-
tenant le projet du tableau du personnel du Secrétariat),
ainsi que les avils présentés & ce sujet par écrit par les
autorités compétentes de l'Autriche, de la Hongrie, de la
Roumanle et de 1'Union Soviétique, et le projet de des-
cription des attributions des postes élaboré en 1968 par
le Secrétariat comme matériau de travail.

Aprés un échange de vues sur les dites propositions
ainsi que sur toutes celles qui ont été avancées au cours
des débats, la réunion a élaboré un nouveau projet de ta=-
bleau du personnel du Secrétariat de la Commission du Da-
nube (Annexe 2% et un projet de liste des employés non ins-
crits au tableau du personnel du Secrétariat (Annexe 3.

Partant de la nécessité que tous les documents d'or-
ganisation liés & l'application du nouveau tableau du per-
sonnel et de la nouvelle liste des employés non inscrits
au tableau soilent approuvés par la XXIX® session en 1971

*¥ Se trouvent dans les archives.
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et afin de faciliter le travail de 1la XxvIII® session en
1970, la réunion a exprimé le désir que le Secrétariat, se
basant sur les nouveaux projets en question, élabore un
projet de description des attributions des postes 1nscrits
et non inscrits au tableau du personnel et le diffuse comme
matériau de travail aux autorités compétentes des Dpays-
membres,

Notant les dispositions du point 40 des Reégles de
procédure qul prévoient l'établissement d'un reéglement
spécial prescrivant la qualification professionnelle des
employés, la réunion a également exprimé le désir que le
Secrétariat prépare, si possible Jusqu'a la session ordi-
naire, en qualité de matériau de travail, un projet des
qualifications professionnelles exigées des fonctlonnaires
figurant dans les projets de tableau du personnel et de
liste des employés non inscrits au tableau du personnel.

En ce qui concerne le travail ultérieur en cette ma-
tigtre,la réunion a estimé utile que le dit projet des qua-
lifications professionnelles exigées soit examiné en 1970
en réunion d'experts des pays membres de la Commission
avec le projet de la description des attributions et le
projet des modifications & apporter dans les documents
d'organisation fondamentaux de la Commlssilon.

Partant de ce qui précéde, la réunion a été de l'avis
qu!il serait utile que la XXVIII  session, en cas d'appro-
bation des projets du tableau du personnel et de la liste
des employés non inscrits au tableau, prévoie dans le plan
de travail de la Commission pour la période & venir 1l'éla-
boration, par le Secrétariat, des projets des documents
susmentionnés, leur diffusion aux autorités compétentes
pour avis, et l'examen ultérieur de la question en réunion
d'experts pour les questions d'organisation.
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-huitiéme session

1.
2.

e

1.

2,

Tableau du personnel
du Secrétariat de la Commission du Danube

Directeur du Secrétariat
Directeur-adjoint - chef de la Section technique

CD/SES 28/23

Directeur-ad joint - chef de la Section administrative 1

Secetion technique

Conseiller pour les questions nautiques

Ingénieur en chef pour les questions nautiques
Conseiller pour les questions hydrotechniques
Ingénieur en chef hydrotechnicien

Conseiller pour les questions hydrométéorologiques
Conseiller pour les questions statistiques

Section administrative

Conseiller pour les questions Jjuridiques et
administratives

Conseiller pour les questions des éditions
Interpréte en chef

Correcteur-sténodactylographe pour la langue russe
Correcteur-sténodactylographe pour la langue
frangaise

Comptabilité

Chef-comptable
Caissier

TOTAL: 16 personnes
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COMMISSION DU DANUBE

Vingt-huitiéme session

Liste des employés non inscrits

CD/SES 28/24

au tableau du personnel du Secrétarilat de la Commission

O\OCD'\'ISJ\U’I#’\NI\)H
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du Danube

Section technique

Technicien~hydrométéorologue
Statisticien
Techniciens-~dessinateurs

Section administrative

Administrateur

Dactylographe-sténographe pour la langue russe
Dactylographe-sténographe pour la langue frangaise
Secrétalre=-interprete

Archiviste=bibliothécaire

Gargon de bureau

Portier

Mécanicien-chauffeur de chaudiére

Chauffeurs

Femmes de service

TOTAL: 17 personnes
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COMMISSION DU DANUBE CD/SES 28/45
Vingt-huitidme session (RE/1969-2)

REAWPHPAORRAT

de la réunion des experts des pays danublens chargée de

l'examen des questions concernant les mesures nécessaires

pour assurer et améliorer les conditions de 1a navigation
dans le secteur Rajka - Gonyii

(16-22 septembre 1969)

La réunion d'experts convoquée en vertu du point 31
du plan de travail de 1la Commission du Danube pour 1969/
1970 a tenu ses séances du 16 au 22 Septembre 1969.

A la réunion ont participé des experts de la Républi-
que d'Autriche, de la République Populaire de Bulgarie, de
la République Populaire Hongrolse, de la République Socia-
liste de Roumanie, de la République Socialiste Tchécoslo-
vaque, de l'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
et de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie.
A la réunion ont également assisté des experts du Ministd-
re des Transports de la République Fédérale d'Allemagne et
de l'Administration fluviale du Secteur du Danube Rajka -
Gonyli (voir Annexe 1. De 1a part de l'Appareil de la Com-
mission du Danube, aux travaux de la réunion ont participé:
MM. Kapikraian, Svdtek, Simeonov, Terma&ié, Patrichi, Goda,
Hanusek, Rumen¥ié, Ivdnyi.

La réunion a été ouverte par le Directeur du Secréta-
riat et des Services de 1la Commission, M. Kapikraian.IL'ac-
tuelle réunion étant la premidre aprés la XXVII session,
M. Kapikraian a informé les présents avec profonde tris-
tesse de la mort prématurée, en Juln dernier, de Mme von
Koppen, qui avait assumé durant de longues années 1la con-
duite de la délégation des experts du Ministeére des Trans-
ports de la RF d'Allemagne aux réunions d'experts et ses-

%*
Se trouve dans les archives. 255



slons de la Commission du Danube, Il a communiqué égale~-
ment que la Commission a eu a déplorer la mort prématurée,
en mai 1969, de M. Franz Feik, directeur-adjoint pour 1la
Comptabilité, qui avait rempli cette fonction durant plus
de 4 ans. La réunion a rendu hommage & la mémoire de Mme
von Koppen et de M. Feik par une minute de silence.

Sur proposition de M. Makelev (Union Soviétique),sou-
tenue par toutes les délégations d'experts, M. Schlaffer,
expert de la délégation de la République d'Autriche, a été
élu & l'unanimité président de la réunion.

Conformément & la t&che que lul a confiée 1la xxvII®
session, la réunion d'experts a adopté l'ordre du jour sui-
vant:

"Poursuite, dans le cadre de la Convention de 1948
relative au régime de la navigation sur le Danube,
de l'étude des questions techniques, économiques et
Juridiques liées aux mesures nécessaires pour assu-
rer et améliorer les conditions de la navigation dans
le secteur Rajka - Gonyii."

A 1lt'invitation du Représentant de la République Popu-
laire Hongroise & la Commission du Danube, M. Zdgor, les
participants & la réunion ont effectué, en bateau,les 16 et
17 septembre, un voyage d!'étude dans le secteur Rajka -
Gonyli et ont eu l'occasion de voir les travaux de régula-
risation qui y sont exécutés. Au cours du voyage, 1le di-
recteur de l'Administration fluviale du secteur du Danube
RaJka - Gonyli, M. Bokor, et l'ingénieur en chef de la Di=-
rection de l'économie des eaux de la République Populaire
Hongroise, M. Zorkdczi, ont présenté des rapports détail-
lés sur les travaux hydrotechniques exécutés sur ce sec=-
teur et ont répondu aux questions posées par les experts
participant au voyage d'étude.

La réunion a remercié les délégations hongroise et
tchécoslovaque pour la possibilité qul lul a été donnée de
voir sur place les travaux exécutés dans le secteur et pour
lt'excellente organisation de ce voyage.
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Conformément & l'ordre du jour adopté, 1la réunion a
examiné les questions d'ordre juridique, technique et éco-
nomique liées & la navigation dans le secteur du Danube
Rajka - Gonyt.

Les experts hongrois et tchécoslovaques ont donné des
explications complémentaires & 1l'information quil a é&té
diffusée en aofit 1969 & tous les pays danublens sur les
travaux projetés pour la régularisation du secteur consi-
déré et pour sa protection contre les inondations.

I

Au début des discussions, la délégation hongroise et
la délégation tchécoslovaque ont résumé le point de vue de
leurs Gouvernements en ce qui concerne les bases Juridi-
ques du fonctionnement de l'Administration fluviale Spé-
clale Rajka - Gonyli. Ils ont de nouveau déclaré étre préts
&4 examiner d'autres suggestions constructives, correspon-
dant aux intéréts de la navigation sur le Danube . =t aux
intéréts des pays danubiens (voir Annexe 4).

Lors de l'examen des questions d'ordre Jjuridique, la
réunion est convenue que le probléme de la navigation dans
le secteur Rajka - GOnyli devrait étre résolu dans le cadre
de la Convention relative au régime de la navigation sur
le Danube,

Les experts de la Hongrie et de la Tchécoslovaquie
onteattiré l'attention sur la validité de la décision de la
IIT" session de la Commission du Danube, adoptée en 1950
(CD/SES 3/29), au sujet de la création d'une administra-
tion fluviale spéciale pour le secteur Rajka - Gonyii et sur
la nécessité de tenir compte de cette décision.

Les experts de 1l'Autriche et de la Yougoslavie étalert
par contre d'avis que la décision de la III session est
nulle et non avenue et qu'on ne pouvait pas en tenir comp-
te dans l'examen dudit probléme.
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Les experts yougoslaves ont en outre souligné que
1'Annexe II de la Convention de 1948 ne tralte que la ques-
tion du maintien de la voie navigable dans le secteur Gab-
gikovo - Gonyili, clest-a-dire du km 1021 au km 1791.La ques-
tion du financement des grands travaux est une question &
part qui, & 1l'avis de la délégation yougoslave, n'a rien
& voir avec l'Annexe IT.

Sous ce rapport, les experts de 1l'Union Soviétique
ont attiré l'attention sur l'obligation de la Commission
du Danube, fixée dans l'Annexe II de la Conventlon de 1943,
de décider si une administration spéciale devait etre créée
pour le secteur Gabdikovo - Gonyl ou si les travaux sur ce
secteur devaient &tre confiés & la Commission du Danube.
Dans les deux cas, la question du financement des ftravaux
découlera de la décision qui pourra etre prise & ce sujet
conformément aux dispositions correspondantes de la Con-
vention de 1948.

Donnant sulte au voeu exprimé par les experts de la
Hongrie, les experts de l'Union Soviétique ont expliqué
1tavis préliminaire formulé par la délégation soviétiquean
cours de la XXVIIe session de la Commission en ce qui con-
cerne les modeS possibles d'examiner le probléme de la na-
vigation dans le secteur Rajka - GOonyli en ce sens que la
question de l'entretien du secteur Gabdikovo - Gonyii pour-
rait 8tre résolue conformément & l'Annexe II de la Conven-
tion de 1948 et la question de l'entretien du secteur Raj-
ka - Gab8ikovo peut &tre examinde en vertu d'autres dispo-
sitions de la Convention.

Les experts de la Hongrie et de la Tchécoslovaquie
ont apprécié cette explication et ont déclaré qu'ils étaient
préts & la porter & la connaissance des autorités compé~
tentes de leur pays en vue de l'adoption éventuelle d'une
nouvelle décision correspondante de la Commission du Danu-
be. Ils ont déclaré que cette explication se trouve dans le
cadre de la Convention de 1948 relative au régime de la na-
vigation sur le Danube et de la décision de 1950 de la e
session de la Commission du Danube.
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Les experts de la Roumanie ont pris note de l'expli-
cation donnée par les experts soviétiques et ont communi-
qué qu'ils la transmettralent, tout comme les autres Pro=-
positions exprimées au cours de la réunion, i leurs orga-
nismes compétents pour étude attentive. Par la méme occa~
sion, ils ont exprimé leur avis préliminaire selon lequel
la Commission du Danube reste compétente pour décider de
la question des taxes sur le secteur Gab¥dikovo - Gdnyii, vu
que, & ce sujet, l'Annexe II ne falt pas mention des dis-
positions du chapitre 4 de la Convention.

Etant donné que 1lors de l'examen des questions juri-
diques la réunion s'est heurtée & des difficultés,les ex-
experts bulgares ont proposé de passer & la discussion des
questlons techniques et économiques. La réunion a consenti

4 cette proposition.

o=

Lors de l'examen des questions d'ordre technique, 1la
réunion a noté que,du point de vue de la navigation le sec=~
teur Rajka - Gonyli est un des secteurs difficiles du Danu-
be et que l'amélioration et le maintien des conditions de
navigation adéquates exigent 1l'exécution de travaux hydro-
technlques de grande envergure.

Les experts autrichiens, bulgares et yougoslaves ont
constaté que par les travaux proposés par les deux Gouver-
nements 1l n'est pas possible de résoudre d'une maniére é-
conomique pour la navigation le probléme de la vitesse du
courant sur le secteur en question, ayant en vue que celle-
cl a une influence défavorable sur la navigation, et de ce
fait sur ce secteur la navigation se heurte & des diffi-
cultés qui, aprés l'exécution des travaux, ne changerailent
pas par rapport au secteur voisin & l'aval.

Des doutes semblables ont été exprimés par les ex-
perts roumains.
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Les experts de la Hongrie et de 1la Tchécoslovaquie
ont souligné encore une fols ce qui a déja été traité dans
la documentation technique, selon laguelle l'exécution des
travaux de régularisation projetés assurera les gabarits
nécessaires pour la navigation. En conséquence, les plus
grandes vitesses locales sur les seulls diminueront et
stégaliseront.

Les experts de la Hongrie et de la Tchécoslovaqule
ont déclaré que ces travaux dépassent de loin ceux qu'on
peut raisonnablement mettre & la charge de leurs pays. Ils
ont aussi souligné que tous les travaux exécutés sur ce
secteur ont pour but uniquement d'améliorer les conditions
de la voie navigable.

Les experts de ltAutriche, de la Bulgarie, de la Rou-
manie, de la Yougoslavie et du Ministére du Transport de la
RF d'Allemagne ont exprimé des doutes que les travaux exé-
cutés sur le secteur Rajka - Gonyl solent uniquement dans
11intérét des besoins de la navigation. Ils étalent d'avis
que seuls les frais des travaux hydrotechniques pour 114-
tiage navigable étalent dans l'intérét de la  navigation,
quant aux travaux pour eaux moyennes, ceux=-cl étalent réa-
1isés dans 1l'intérét dlautres branches de l'économie na-
tionale. Dans ce contexte, les experts du Ministére des
Transports de la RF d'Allemagne ont renvoyé 4 1'étude d'un
groupe de travall de la CEE de 1'ONU, doc.W/TRANS/WP/35/2,
sur la répartition des coflits d'infrastructure de la navi-
gation intérieure.

Ta réunion a constaté 1l'exlstence de dilvergences
entre les termes de réalisation des gabarits dans le sec-
teur Rajka - Gonyl prévus par le Plan des grdands travaux
pour la période 1966/1970 et les termes figurant dans les
propositions des autorités compétentes de la Hongrle et de
la Tchécoslovaquie.

En connexion avec ceci, les experts de l'Autriche,

de la Bulgarie et de la Yougoslavie ont estimé opportun de
recommander & la Commission du Danube le réexamen des ter-
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mes de l'exécution du Plan des grands travaux sur le Danu-
be prévus pour la période 1966/1970.

Les experts de la Hongrie, de la Tchécoslovaquie et
de 1'Union Soviétique ont estimé que la question du réexa-
men des termes de l'exécution du Plan des grands travaux
ne falt pas partie des t&ches de la présente réunion et n'a
pas falt l'objet de ses discussions.

LI

Dans le cadre des débats sur les questions économi-
ques, les experts de l'Autriche et de la Yougoslavie ont
exprimé leur opinion de principe selon laquelle le finan-
cement, par la navigation de leurs pays, des travaux qui
seront exécutés sur le secteur Rajka - G6nyli n'est possi-
ble que dans le cas oli leurs pays seront convaincus que ces
travaux donneront des avantages économiques pour la navi-
gation. A cet égard, les experts de la Yougoslavie ont sou-
ligné que la participation de la navigation aux frais pour-
ra commencer seulement apreés l'achévement des travaux.

Les experts autrichiens et yougoslaves ont proposé
qQue pour le moment les deux pays se limitent aux seuls tra-
vaux du maintlen de 1l'état actuel de navigabilité dans leurs
secteurs, tandis qu'avec les grands travaux pour l'amélio-
ration du secteur on pourrait attendre Jjusqu'a ce que ces
travaux, par leur harmonisation avec les autres grands tra-
vaux ou par une autre solution technique, deviennent plus
avantageux pour les entreprises de navigation. Partant des
conditions existantes, les avantages offerts parles grands
travaux envisagés dans le secteur ne dépassent pas pour la
navigation yougoslave la somme de 9 000 & par an et pour
la navigation autrichienne la somme de 10 000 £ par an,
sommes représentant les frails de l'alligement des bati-
ments causé par 1l'état actuel de navigabilité dans le sec-
teur. Des avantages si minimes ne Justifient pas,selon les
experts autrichiens et yougoslaves, les 1investissements
nécessaires pour les travaux envisagés.
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Les experts vroumains ont soutenu la nécessité de
1'élaboration dtune documentation relevant 1les avantages
que les entreprises de navigation pourront obtenir apres
1'exécution des travaux projetés et que le probléme des
taxes devrait 8tre discuté ultérieurement.

Les experts de l'Union Soviétique étalent d'avis que
pour résoudre le probléme traité, 1l convenait de tenir
compte des intéréts économiques de la navigation danubien-
ne et des dépenses que supportent les pays riverains dans
le secteur Rajka - GOnyli, ayant en vue que 1l'amélioration
des conditions de la navigation dans ce secteur est de
1'intérét général des pays danubiens.

Les experts de la Bulgarie ont noté que, vu le volume
de transports pronostiqué, & leur avis les taxes proposées
34 8tre percgues par les autorités compétentes hongroises et
tchécoslovaques dans le secteur Rajka -~ Gonyli constiltue-
ront aprés 1976 une source de profit, ce qul est en con-
tradiction avec llarticle 37 de la Convention de 1948.

Les experts autrichiens et yougoslaves ont attiré
1'attention sur le falt que tous les pays danubiens ont as-
sumé, lors de l'adoption du Plan des grands travaux pour
la pérlode 1966/1970, des obligations en ce qul  concerne
lt'exdcution et le financement des grands travaux sur leurs
secteurs du Danube, ce qui établissait un certain équili-
bre financier. Si 1'Autriche et la Yougoslavie avaient &
assumer des obligations supplémentaires sur d'autres sec-
teurs du Danube, cet équilibre des charges financieres n'e-
xisterait plus et il seralt indiqué dans ce cas de réexa=-
miner la question et de chercher & trouver un nouvel équi-
1ibre financier pour le Plan des grands travaux, satisfai-
sant pour tous les pays danublens.

Dans le cadre des débats sur la rentabllité de la na-
vigation danubienne, les experts de la Hongrie et de 1la
Techécoslovaquie ont fait remarquer que la rentabilité ne
dépend pas uniquement des conditions de passage des bati-
ments par le secteur Rajka - Gonyli et qu'elle devailt etre
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examinée compte tenu des conditions existant sur tout le
parcours du Danube. Ils se sont déclarés prets & examiner
d'une maniere positive la question de la suppression de

tous les droits sur le Danube.

Les experts soviétiques et bulgares ont soutenu
l'opinion émise par les experts hongrois et tchécoslova-
Ques au sujet de la rentabilité de la navigation danubien-
ne, qui dépend des conditions existant sur tout le par-
cours du fleuve et non seulement de celles du secteur Raj-
ka - Gonyii.

Les experts roumains ont estimé que cette question
dépasse le mandat de la présente réunion et ont remarqué
par ailleurs que cette proposition touche les dispositions
fondamentales de la Convention.

Les experts yougoslaves ont été du méme avis.

Les interventions et 1les observations énumérées ci-
apres, présentées par écrit au Secrétariat de 1la Commis-
sion du Danube, sont annexées au présent Rapport:

- Remarques des experts autrichiens concernant les
questions hydrologiques du projet de travaux de ré-
gularisation dans le secteur Rajka - Gonyii, soumis
par les Gouvernements tchécoslovaque et hongrois
(Annexe 2).

- Intervention de la délégation autrichienne (Annexe

3).

- Déclaration commune des délégations hongroilse et
tchécoslovaque (Annexe 4).

- Réponses des experts hongrois et tchécoslovaques
aux remarques présentées par les experts autrichiens
- voir Annexe 2 - (Annexe 5).
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- Intervention de la délégation roumaine (Annexe 6).

- Intervention de la délégation soviétique (Annexe 7).

- Intervention des experts du Ministére du Transport
de la RFA (Annexe 8).

Le présent Rapport sera soumis & l'examen de la
XXVIII~ session de la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE Annexe 2
Vingt-huitiéme session au doc. RE/1969-2

Remarques des experts autrichiens concernant
les questions hydrologiques du projet de
travaux de régularisation dans le secteur
Rajka = Gonyli, soumis par les Gouvernements
tchécoslovaque et hongrois

‘"Aprés avoir étudié & fond les propositions faites par
les deux Gouvernements, les experts autrichiens sont arri-
vés aux conclusions suilvantes:

"I. La documentation hungaro-tchécoslovaque donne une
vue d'ensemble bilen élaborée des conditions rencontrées
par la navigation dans le secteur du Danube Rajka - Gonyii.
Elle explique en plus les propositions de régularisation
par lesquelles la vole navigable dans ce secteur devra at-
telndre une profondeur de 2,50 m et une largeur minimale
de 120 m pendant les périodes d'eau basse. Pour atteindre
ce but, une régularisation pour eaux moyennes et une régu-
larisation pour eaux basses est prévue. En rétrécissant le
11t du fleuve 1les conditions du transport d'eau devront
etre améliorées au maximum pour éviter les dépositions de
débits solides.

"Les frais des travaux de régularisation proposés ont
été estimés A& un milliard de forints et 600 000 couronnes
tchécoslovaques.

"II. D'apreés 1l'opinion des experts autrichiens, les
travaux de régularisation proposés ne pourront pas suppri-
mer l'existence d'une rupture de pente du Danube prés de
Gonyli, qui est la raison pour les dépositions de débits
solides dans ce secteur. Méme si le but de la régularisa-
tion pourra etre atteint, on ne pourra pas éviter que le
débit solide sera déposé quelque part plus loin en aval du
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secteur. En tout cas, le débit solide déposé devra &tre
dragué.

1Les deux Gouvernements ont exposé que le dragage du
débit solide se fait actuellement d'une maniére trés peu
économique, qu'a cet endroit i1l est impossible de trans-
porter le matériel dragué par chemin de fer ou par route.
Cependant, 11 serait possible dtexécuter le dragage d'une
manisre plus économique & un endroit plus en aval.

"A cette argumentation il faut remarquer que le dépla-
cement des travaux de dragage & un autre endrolt ne pour-
rait pas réduire le colit de telle maniére Qque les frais
énormes du projet en vue solent justifiés. Les experts au-
trichiens nfont pas l'intention de faire des propositions
concernant la manidre des travaux de dragage nécessailres,
vu les conditions dans ce secteur certalnement trés diffi-
cile. Néanmoins, ils croient qu'il devralt étre possible
de continuer les travaux de dragage de la méme maniére que
jusqutici et de chercher des solutions qui permettent
1'enlévement du matériel dragué d'une maniere acceptable
du point de vue économique.

"III. D'apres lfopinion autrichienne, 1l'entretien du
secteur du Danube en question ne sert pas. seulement aux
intéréts de la navigation. Les Gouvernements hongrois et
tchécoslovaque déclarent que la régularisation pour eaux
moyennes et eaux hautes de ce secteur du Danube a été exé-
cutée pendant des années antérieures et que les travaux
projetés maintenant servent exclusivement 3 1l'intéret de
la navigation.

" T1 est blen connu qu'autrefols des régularisations
pour. eaux moyennes et eaux hautes ont été exécutées.Il est
cependant hors de doute que cette régularisation pour eaux
hautes perdralt son efficacité par des dépots continuels
de débits solides, si ces dépdts ne sont pas enlevés. Le
niveau des eaux hautes devralt monter continuellement et
les barrages contre les inondations devraient étre rehaus-
sés,continuellement pour éviter des inondations incontrdla-
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bles des environs du fleuve. Cependant la possibilité de
rehausser les barrages contre les inondations est trés 1i-
mitée. Il en résulte la nécessité de draguer les dépots de
débits solides & temps dans 1l'intérét de 1la protection
contre les crues.

"Cette opinion est partagée par les directeurs des ins-
tituts de recherche hydrologique hongrois et tchécoslova-
que dans un article sur les problémes d'accumulation dans
le 1it du Danube entre Devin et Szob, apparu dans la revue
frangaise "La Houille Blanche" n® 2, en 1964, pages 229 et
ss, Les auteurs affirment: "Par la régularisation pour eaux
basses, les conditions de la navigation se sont améliordes
considérablement, cependant les mesures techniques ne pou-
valent pas résoudre le probléme de 1'élévation du 1lit. La
solution du probleéme de 1l'élévation continue du 1it du Da-
nube et de ses environs attend encore les ingénieurs de nos
Jours. Une solution rapide et définitive est demandde par
le falt que dans le secteur ol les accumulations se font,
la protection contre les inondations se réduit continuel-
lement par la réduction relative des barrages contre les
inondations. Par suite, les territoires d'inondatlions ex-
ploités par l'agriculture deviennent de plus en plus maré-
cageux et les frais de dralnage augmentent."

"IV. Les mémes consldérations peuvent &tre faites en
ce qul concerne le régime des glaces. Sans dragage,le fleu-
ve dépérirait dans ce secteur. Il faut slattendre alors que
les glaces arrivant des secteurs en amont sont arrétées
dans ce secteur et créent une débacle avec toutes les con-
séquences désagréables et dangereuses.

"V. Il est certainement difficile de délimiter la part
des différents intéré€ts dans l'exécution des travaux de
dragage; en tout cas il ne serait pas juste de mettre les
frals entlers & la charge de la navigation.

"VI. D'aprés les recommandations de la Commission du
Danube, une profondeur minimale de 2,50 m en période d'eau
basse devra Etre atteinte en 1970/1971 par 1'exécution de
mesures de régularisation.
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"Ie projet de régularisation du secteur Rajka - Gonyl
ainsi qu'il a été soumis permet la conclusion que les tra-
vaux projetés seront terminés en 1980/1981 au plus tot. Il
s'ensuit donc que les dates fixées dans la recommandation
de la Commission du Danube ne pourront pas étre retenues.
T1 sera donc nécessaire dl'examiner cette nouvelle situation
et les dommages qui en résultent pour la navigation et les
Etats riverains.

"Dans ce contexte 11 faudrait examiner dans quelle me-
sure le but de régularisation recommandé par la Commission
du Danube peut etre atteint dans les autres secteursdu Da-
nube, car du point de vue de la navigation, l1'amélioration
du secteur Rajka - Gonyl n'est favorable que dans le cas
ol les autres secteurs du Danube atteignent les mémes di-
mensions. Il est bien connu que le secteur du fleuve le
moins navigable détermine la rentabilité de toute 1la vole
fluviale. Tant que des secteurs non améliorés existent,
1'objectif visé par la recommandation n'est pas réalisé.

"pour la navigation il seralt certainement plus avan-
tageux dtaccepter provisoirement certaines 1limitations
dans le secteur Rajka - Gonyl pendant les périodes d'eau
passe au lieu de payer continuellement des taxes de navi-
gation sans que ces charges supplémentaires donnent des a-
vantages concrets.

"Dans ce contexte, 11 faut mentionner qu'en amont de
ce secteur il existe encore plus de seuils qu'entre Rajka-
Gonyli et qu'il en exlste aussi dlautres en aval de Gonyli.
I1 sera donc nécessaire de trouver une solution quli permet
d'exécuter les travaux de régularisation dans ce secteur
dans la mesure ou les travaux dans les autres secteurs a-
poutissent. Il faudra étudier surtout d'une maniére plus
approfondie les avantages concrets pour la navigation de
1'achbévement des buts de la régularisation.

nyII. Il faut aussi mentionner que les constructions

projetées pour eaux basses ne causent pas seulement des
frais de construction exorbitants, mails que ceSs installa-~
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tions seront soumises aux attaques successives des crues
et des glaces de maniére qu'ils requiérent aussi des frais
considérables d'entretien.

"VIII. Il n'est pas connu de quelle manidre les admi-
nistrations tchécoslovaque et hongroise calculent les
frais des travaux de dragage. Pour en connaitre tout au
molns l'ordre de grandeur, 1la calculation suivante a d&té
falte: dtaprés les informations données, un volume de
600 000 m* de débits solides doit &tre dragué annuellement
(en 1950, ce volume a été évalué & 450 000 m*). En Autriche
on calcule pour le dragage et le transport du matériel
dragué & une distance de 5 km une somme de 25 schillings/m’
environ. En admettant que dans le secteur Rajka - Gonyii il
y a des conditions extraordinairement difficiles, une aug-
mentation de 50% de cette somme peut &tre envisagée. Dans
ces circonstances, les frais de dragage s'éléeveraient 2
environ 40 schillings/m* dans ce secteur. Il faut constater
que dans ce calcul des conditions extrémement défavorables
ont été supposées. Dans le cas d'un volume de dragage de
600 000 w* par annde les frails de dragage seralent donc 24
millions de schillings par an. Selon l'opinion autrichien-
ne, une telle somme,qui doit €tre partagée par deux Etats,
ne peut pas €tre considérée comme dépassant de loin ce
qu'on peut ralsonnablement mettre & la charge des Etats
riverains compétents. Dans ce contexte il est inadmissible
de calculer seulement les frals par kilométre, car ce qui
importe, n'est pas la charge encourue dans tel et tel sec-
teur, mais dans l'ensemble des secteurs d'un Etat riverain.
Il faut donc comparer les dépenses faites annuellement par
tous les Etats-membres dressées dans le bilan ci-joint*.
Il s'ensuit, par conséquent, que les frais encourus par la
République Fédérale d'Allemagne, l'Autriche, la Tchécoslo-
vaquie, la Hongrie, la Yougoslavie et la Roumanle different
d'une manlére ou d'autre sans qu'il y ait une différence
fondamentale entre la part des Etats mentionnés."

* Se trouve dans les archives.de la Commission du Danube.
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COMMISSION DU DANUBE Annexe 3
Vingt-huititme session au doc. RE/1969-2

INTERVENTION DE IA DELEGATION AUTRICHIENNE

"Ia délégation autrichienne & la XXVII® sesslon a déja
eu la possibilité de présenter la position autrichienne
sur les questions juridiques. Néanmoins, Je crois qu'il
serait blen que je la répeéte lci apres ce que nous avons
entendu de la part des Représentants de la Hongrie et de
la Tchécoslovaquie.

"M, Fekete s'est référé & 1'Annexe II de la Convention
et & la décision qui a été prise par la Commission en dé-
cembre 1950. Il a dit que cette décision a été prise aprés
l'examen du probleéme et qu'elle est en regle et en confor-
mité avec l'Annexe II. Nous n'étions pas Partile contrac-
tante de la Convention 3 ce moment-la, mais d'apres les
dosslers nous pouvons constater qu'un tel examen a été
falt. Cependant, nous ne sommes pas dlaccord sur ce qui a
été dit en ce qui concerne la conformité de 1la déeision
avec l'Annexe II.

Y1 9annexe II prévoit, et elle est trés clailre 1la-
dessus, pour le secteur Gab¥ikovo - Gonyli, clest-a-dire du
km 1821 au km 1791, la possibilité soit de créer une ad-
ministration spéciale, soit d'utiliser les articles 4 et
34, deuxidme alinda. Mais la décilsion a été prise pour un
secteur élargl, c'est-a-dire pour le secteur Rajka - Gonyii
ou le double en km. Selon notre avis, en prenant cette dé-
cision, la Commission a dépassé son pouvoir. C'est ainsi
que par cet exceés de pouvolr, la décision est nulle et non
avenue. Si la question de ce secteur s'est posée de nou-
veau il y a deux ans, 11 aurait fallu prendre une nouvelle
décision tout en régle avec l'Annexe II. Mais, meme si
nous étions d'avis que la décision étalt en régle en 1950,
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i1 y a une série de questions et de problimes qul se po-
Ssent. M. Fekete a dit que la décision n'a pas seulement
donné des droits, mais aussi des obligations aux deux Etats.
Cependant, les deux Etats n'ont pas usé de 1leurs droits,
c'est-A-dire d'aprés son interprétation, n'ont pas suivi
leurs obligations. Ils ont méme, en 1962, dit comme nous
l'avons entendu, que pour leur part il n'était pas néces-
saire de créer un régime spécial dans ce secteur et qu'ils
assumeralent tous les frais des travaux nécessaires. Lors
de l'acceptation du Plan des grands travaux 1ils ont pris
l'engagement d'introduire les gabarits décidés, 2a leurs
frais dans ce secteur. Tous les Etats avaient la possibi-
1ité & ce moment-14 de dire qu'ils n'étaient pas & méme
d'accomplir ces travaux 3 leurs frais. Ainsi,un autre Etat
membre a fait ses réserves en disant qu'il ne pouvait pas
assurer les gabarits acceptés dans son secteur. Pour nous,
l'acceptation d'obligations bien définies par tous les
Etats-membres concernant leurs secteurs respectifs é&tait
la base pour accepter de notre part l'obligation d'achever
les gabarits dans le secteur autrichien & nos frais. Nous
pouvions donc penser que la Tchécoslovaquie et la Hongrie
avalent déclidé de ne plus demander l'application de 1l'An-
nexe II. Bien que cette Annexe reste dans le cadre de 1la
Convention, cette supposition de notre rart est aussi sou-
tenue par les faits et par le développement général des
nécessités techniques dans tous les secteurs du Danube.

"Nous étions donc trissurpris lorsqu'en 1968 cette
nouvelle administration a été créée quelques jours apres
qu'on avalt accepté la premitre étape du Plan des grands
travaux. Nous étions donc forcés de contester non seule-
ment les avantages de cette mesure en ce qui concerne la
navigation mails aussi les bases juridiques."
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COMMISSION DU DANUBE Anhaxeith
Vingt-huitieme session _ au doc, RE/1969-2

Déclaration commune

des délégations hongroise et tchécoslovague

La Commission du Danube a chargé la réunion d'experts
d'examiner, du point de vue juridigue et technlque, le
probléme de l'Administration fluviale du secteur Rajka =
G6nyli. A ce propos, nous nous permettons de résumer en
quelques mots le point de vue des Gouvernements de Hongrile
et de Tchécoslovaquie en ce qui concerne les bases juridl-
ques du fonctionnement de l'Administration fluviale,

Le 27 février 1968 1le Gouvernement de la République
Populaire Hongrolse et le Gouvernement de la République
Socialiste Tchécoslovaque ont conclu un accord aux termes
duquel, et conformément & la décision adoptée par la Com-
mission du Danube & Calafi le 12 décembre 1950, 1ils ont
établi une administration fluviale spéciale pour 1le sec-
teur Rajka - Gonyl.

La III® session de la Commission du Danube a pris
cette décision apreés avolr examiné & fond les conditionsde
navigation du secteur fluvial en question, sa condition
technique, ce qui reste & falre concernant lt'entretien de
la voie navigable, en conformité des dispositions de la
Convention relative au régime de la navigation sur 1le Da-
nube, signée & Belgrade le 18 aofit 1948, et de l'Annexe II
de cette Convention.

Dans sa décision CD/SES 2/21,adoptée le 27 mars 1950,
aprées les examens approfondis qu'elle avait faits & cet
effet, la Commission du Danube a constaté, entre autres,
"que l'exécution simultanée des travaux hydrotechniques
entre Gabdikovo - Gonyl alnsi que dans le secteur en amont
entre Gab&ikovo - Rajka contribuerait & 1l'amélioration gé-

272



nérale de la navigation dans le secteur supérieur du Da-
nube (km 1791-1850)" et elle a chargé les Services de 1la
Commission "d'établir sur place 1'étendue des travaux hy-
drotechniques nécessalres, de préciser les possibilités de
financement des travaux projetés et d'établir un rapport i
la Commission tenant compte des observations faites au
cours de la discussion de cette question..."

Les Services de la Commission du Danube ont donc exa-
miné les problémes de l'entier secteur fluvial dont il
s'agit et ont établl un rapport sur les résultats de ces
examens. Ce rapport précise notamment: "Pour assurer les
conditions normales de la navigation dans le secteur des
seuils..." 1l ne serait pas raisonnable de 1limiter ces
travaux pour le secteur Gab&ikovo - Gonyli, parce que le
résultat désiré ne peut étre atteint qu'a condition d'as-
surer l'équilibre de tout le secteur des seuils Rajka-
Gab¥ikovo-Gonyli. La continuité du travail peut &tre assu-
rée par l'existence d'un organe indépendant... Cl'est pour
cela qu'il est nécessaire ... d'accepter la propositiondes
gouvernements tchécoslovaque et hongrois relative & 11'é-
tablissement dans ce secteur d'une Administration fluviale
spéciale..." Les délégués qui ont pris la parole au cours
de la discussion ont souligné - comme il apparait des tex-
tes littéraux du proces-verbal de la Commission du Danube -
"... la nécessité d'effectuer les travaux de régularisa-
tion dans tout le secteur de Gonyi - Rajka...", "...qu'une
Administration fluviale spéciale serait plus indiquée pour
assurer ces travaux que la direction de la Commission mé-
me...", et que "...la proposition de créer une Administra-
tion fluviale spéciale dans le secteur Rajka - Gab¥ikovo -
Gonyli correspond & l'esprit de la Convention, car elle a
comme but l'amélioration de la navigation sur le Danube..."
C'étalt sur la base de tous ces examens prolongés et appro-
fondis et des points de vue susmentionnés que la Commis-
sion du Danube avait adopté, par 5 voix contre une, sa dé-
cision connue concernant l'établissement de 1'Administra-
tion fluviale spéciale du secteur Rajka - Gonyt.
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Par cette décision, la Commission du Danube a résolu
plusieurs questions qui sont étroitement lides 1ltune a
1'autre. Permettez-nous de relever ces questions chacune
séparément.

1) Elle a décidé, avant tout, la question soulevée
par l'annexe II de la Convention de Belgrade au sujet du
secteur fluvial Gab&ikovo - Gdnyil, et cela en cesens qu'fune
Administration fluviale spéciale devra étre créée dans ce
secteur.

2) Elle a décidé en méme temps 1l'affaire du secteur
Rajka - Gabéikovo. L'expertise a révélé en effet que les
conditions de navigation de ce secteur sont tres diffici-
les et que les travaux nécessaires pour maintenir ce sec-
teur en bon état de navigabilité dépassent de loin  ceux
gu'on peut raisonnablement mettre & la charge des Etats
riverains compétents, et puisque les gouvernements des deux
Etats intéressés, la Hongrie et la Tchécoslovaquile ont sou-
mis la question & la Commission du Danube, en vertu de
1varticle 4 de la Convention du Danube la Commission a été
non Seulement autorisée mais aussi obligée & prendre posi-
tion & ce sujet. A cet égard, la décision de la Commission
signifie qutelle a pris bomnne note des faits exposés par
les deux gouvernements et constatés par les examens des
experts.

3) La Commission du Danube n'a donec pas pu éluder la
tiche d'assurer les travaux hydrotechniques nécessaires
dans le secteur "B" entre Rajka et Gab&ikovo. Pour ce qui
est de ce secteur, la Commission - comme 11 est mentionné
dans la proposition commune des deux Etats riverains di-
rectement intéressés - a eu un choix de solutions diffé-
rentes, notamment: "entreprendre elle-méme les travaux né-
cessaires dans le secteur "B" ou en confler 1'exécution
soit & 1l'Administration fluviale établie pour 1le secteur
"A"  soit aux Etats riverains compétents, clest-a-dire &
1a Hongrie et & la Tchécoslovaquie". Tenant compte de 1'u-
nité hydrologique et morphologlque des deux secteurs, et
ayant considéré a fond toutes les circonstancas pertinen-
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tes, la Commission a constaté que, du point de vue tech-
nique, économique et administratif, 1l était le plus ra=
tionnel de confier & 1l'Administration fluviale 1l'entretien
de ce secteur également, et par conséquent elle en a &ta-
bll la compétence pour toute la longueur du secteur flu-
vial Rajka - Gab&ikovo - Gonyli.

La décision du 12 décembre 1950 de la Commission du
Danube est donc bien fondée du point de vue juridique et
conforme & l'esprit et aux dispositions de la Convention.
A la base des antécédents et points de vue précisés dans
les procés-verbaux de la Commission, son contenu peut étre
interprété et expliqué uniquement de cette maniére.D'apres
l'opinion de la partie hongroise et de la partie tchéco-
slovaque, la décision en question est, du point de vue du
maintien des conditions de la navigation sur le Danube, la
solution la plus rationnelle et la plus économique des pro-
blémes soulevés par la Convention du Danube. La Justessede
cette décision est confirmée par l'entidre activité de 1la
Commission et par sa procédure tres consciencieuse, qui a
toujours servi a perfectionner les conditions de la navi-
gation danublenne et & atteindre les buts et faire valoir
l'esprit de la Convention du Danube. Conscientes de cet
état de choses, la partie hongroise et la partie tchéco-
Slovaque ne peuvent méme pas supposer que la Commission du
Danube ait pu, par une décision.quelconque, enfreindre son
statut.

Depuis le 12 décembre 1950 - comme la réunion d'ex-
pérts tenue en octobre 1968 1l'a également constaté -,aucun
changement considérable n'est survenu dans les conditions
morphologiques et hydrologiques du secteur Rajka - Gonyu
qui, & coté des dispositions de la Convention, avalent sem
vi de base pour l'adoption de la décision de la Commission.
Les travaux hydrotechniques nécessalres sur le secteur en
question sont maintenant d'une étendue bien supérieure a
celle qui pourrait €tre raisonnablement mise & la charge
des Etats riverains intéressés. En conséquence de lt'inten-
sification du trafic, en méme temps, les exigences formu-
lées concernant la voie navigable se sont considérablement
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acerues.Au lieu des 20 décimetres de profondeur en vigueur
en 1950, la navigation exige maintenant 25 décimetres; au
lieu des chalands de 700 tonnes employés & l'époque, des
bateaux de 1000 & 1500 tonnes naviguent sur le Danube; en
1950, le trafic annuel dans le secteur Rajka - Gényli s'éle-
vait & 2 millions de tonnes, alors que ce chiffre a at-
teint les 14 millions en 1968,

La décision du 12 décembre 1950 de la Commission du
Danube crée des droits et des obligations pour tous les
pays danubiens. Les Gouvernements de la République Popu-
laire Hongroise et de la République Socialiste Tchécoslow-~
que se sont toujours conformés loyalement et correctement
aux décisions prises par la Commission du Danube et stef-
forcent toujours de les exécuter consclencieusement et de
bonne foi. En ce qui concerne leur attitude au sujet du
fonctionnement de l'Administration fluviale du secteur Raj-
ka - Gonyli, ils la fondent sur la décision de la Commis-~
sion du Danube, prise de position dont les deux Gouverne-
ments en question ont dés le début reconnu la légitimité.

Nous salsissons l'occasion pour souligner que les Gou-
vernements de Hongrie et de Tchécoslovaqule sont toujours
préts & discuter toute proposition qui, compte tenu de la
situation de droit ci-dessus indiquée, peut amener & une
solution qul correspond aux intéréts de tous les Etats da-
nubiens et sert & améliorer les conditions de la  naviga-
tion sur le Danube.
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COMMISSION DU DANUBE Annexe 5
Vingt-huiti®me session au doc. RE/1969-2

Réponses des experts hongrois et tchécoslovaques

aux remarques présentées par les experts autrichiens

(Voir Annexe 2)

Les experts autrichiens ont formulé en 8 points des
remarques au projet de travaux de régularisation du sec-
teur du Danube Rajka - Gonyl, élaboré en commun par les
Gouvernements tchécoslovaque et hongrois et présenté & 1la
Commission du Danube. Nos observations concernant les
points respectifs sont les suivantes:

ad 1) -

ad 2) -

Les experts résument sous point 1 1l'essence du pro-
Jet hungaro-tchécoslovaque et les effets des frais
prévus dans le plan. Nous n'avons pas de remarque
4 formuler & ce sujet.

L'opinion des experts autrichiens selon laquelle
les travaux de régularisation projetés ne suppri-
ment pas la rupture de pente dlorigine géologique
qui cause le dépot dans ce secteur de grandes qQuan-
tités d'alluvions charriées, est juste.Notre point
de vue & ce sujet a été exposé en détail dans les
points 1 et 2 du "Compte-rendu", ol nous avons dit
que nous désirons réaliser la formation et le main-,
tlien d'un chenal aux dimensions répondant aux re-
commandations de la Commission du Danube, non par
ltlaccroissement des pentes locales, mais par la
ecréation d'un profil hydrauliquement plus avanta-
geux.

Les travaux de régularisation projetés ont pour
objectif:

a) la concentration dans le 1lit principal des dé-,
bits atteignant jusqu'a 3000 m/sec de manidre a ré-
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ad 3) -

278

duire au minimum l'écoulement dans les bras secon-
daires et assurer ainsi, méme pendant les périodes
de basses-eaux, les profondeurs nécessalres pour
la navigation.

b) La mise & profit optimale des conditions de pen-
te données permettant d'assurer un meilleur trans-
port des alluvions, c'est-a-dire leur dépdt en de-
hors du chenal.

¢) La construction d'ouvrages de régularisation les
moins endommageables par les eauX.

En résultat des travaux de régularisation,une par-
tie du débit solide traversera le secteur, et une
partie des alluvions qui se déposent dans le sec-
teur se disposeront en dehors du chenal.L'éloigne-
ment par dragage des alluvions qul se sont dépo-
sées dans le chenal est prévu dans le cadre des
travaux d'entretien.

Nous tenons & mentionner de nouveau que les maté-
riaux dragués du lit principal ne peuvent pas etre
évacuds du lit majeur d'une maniére économique.

Les ouvrages de protection contre les crues érigés
dans la Petite Plaine Hongroise (les digues de pro-
tection contre les inondations, les systémes de
drainage et les stations de pompage) ont été cons-
truits indépendamment de la régularisation du 1lit
principal, sachant que par suite des alluvions se
déposant régulidrement dans le 1lit principal et
dans le lit majeur les niveaux de crues monteront
graduellement. Les alluvions en suspension qul se
déposent dans le 1lit majeur ne peuvent pas etre é-
loignées et ce dépdt est 1lnévitable. Le volume des
alluvions de fond se déposant dans le 11t est 1n-
signifiant par rapport & celul des alluvions qui
se déposent dans le lit majeur. C'est “la ralson
pour laquelle il faut graduellement développer les
digues de protection et accroltre 1la capacité du



ad 4) -

ad 5) -

ad 6) -

systéme de drainage. Le mode actuel de protection
contre les crues ne peut pas étre comparé, écono-
miquement, & une solution théoriquement imaginable
par laquelle l'abaissement du niveau de crues se-
ralt & réaliser au moyen du dragage du 1lit princi-
pal.

L'exposé contenu dans la oPublication "La Houille
Blanche", édition 1964 n° 2, page 229, est en plein
accord avec ce que nous avangons.

Le probleme des barrages de glace se formant dans
le secteur Rajka - Gonyl a été résolu par la régu-
larisation pour eaux moyennes exécutée vers la fin
du siécle dernler. Les niveaux de crues avec gla-
ces sont bien plus bas que les niveaux de crues
sans glaces et ce sont ces derniers qul comptent.
Les niveaux de crues avec glaces de l'annde 1956
étalent & Dunaremete de 78 cm et & GonylU de 113 em
inférieurs aux niveaux maxima sans glaces, alors
qu'en méme temps sur le secteur en aval de Buda-
pest 1ils les dépassaient de 2 métres.

La répartition des frails de dragage ne peut pas
venir en ligne de compte, étant donné que le pro-
Jet ne prévolt que les travaux minima qui servent
exclusivement les intéréts de la navigation.

Nous sommes d'accord avec la thése exposée dans
les remarques des experts autrichiens, selon la-
quelle c'est le secteur le plus mauvails qui déter-
mine la rentabilité de tout le parcours du chenal
navligable. Nous sommes d'avis que la canalisation
du secteur des Portes de Fer élimine les plus
grands obstacles qu'il y a eu jusqu'ici,et qu'ain-
si, du point de vue de la rentabilité de la vole
navigable du Danube, le secteur de Rajka - Gdnyl
passe au premler plan. Les seuils isolés se for-
mant dans les autres secteurs peuvent etre suppri-
més par des travaux de courte durde (1-2 ans). Par
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ad 7) -

ad 8) -
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contre, l'éloignement des seuils du secteur Rajka-
Gdnyli ne peut étre effectué que par un travail con-
tinu, s'étendant sur une période d'au moins dix
ans et englobant tout le secteur. C'est pourquoi,
dés maintenant, l'intérét général de la navigation
du Danube est d'assurer les moyens nécessaires pour
1tamélioration des conditions de navigabilité du
secteur Rajka - Gonyu.

Nous sommes d'accord avec les conclusions formu-
lées dans ce polnt,

T1 ressort clairement de notre Compte-rendu, basé
sur les données de la Commission du Danube, que le
volume des travaux de régularisation et de dragage
nécessaires dépassent de beaucoup ce gqu'on peut
raisonnablement exiger des deux Etats riveralns.
Sans prendre en considération le projet général de
régularisation, les experts autrichiens trouvent
que la création et le maintien des gabarits de
chenal figurant dans les recommandations de la Com-
mission du Danube peuvent étre résolus au moyen
de 1'éloignement, par dragage, des alluvions de
fond arrivant dans ce secteur dans un volume annuel
de 600 000 m. Les travaux effectués Sur la  base
des plans présentés confirment que les seuls tra-
vaux de dragage ne peuvent pas donner de résultats
et ainsi ils ne peuvent que complémenter ceux de-
vant étre effectués pour donner & ce Secteur sa
forme définitive.



COMMISSION DU DANUBE Annexe 6
Vingt-huititme session au doc. RE/1969-2

Intervention de la délégation

roumaine

"La délégation roumaine s'est présentée & la réunion
actuelle avec le sincére désir de contribuer & aboutir &
une solution qui correspondrait le mieux possible aux in-
téréts de la navigation danubienne, c'est-ii-dire aux in-
téréts de tous les pays-membres.

"La délégation roumaine estime que les discussions au
Sein de cette réunion doivent se poursuivre dans l'esprit
exigé par la Décision adoptée & la XXVII® session de 1la
Commission du Danube, & savoir d'une manidére constructive,
qui est d'aillleurs caractéristique dans l'activité et dans

les discussions dans le cadre de notre Commission.

"Partant de ce désir, nous saluons les propositions
Faites dans cet esprit au cours des discussions d'hier. Il
nous semble que par un consensus général, les discussions
et les opinions exprimées ont relevé 1l'utilité de porter en
premier lieu notre attention sur les aspects techniques et
économiques de notre probléme.

"A cet égard, Je saisis l'occasion pour remercier les
délégations hongroise et tchécoslovaque d'avoir donné 1la
possibilité aux experts des pays danubiens de visiter le
secteur Rajka - Gonyti. Cette visite, ainsi que la documen=
tation supplémentaire élaborée par les parties tchécoslo-
vaque et hongrolse nous permettent d'aborder d'une manidre
pPlus approfondie les aspects techniques et économiques des
travaux de régularisation proposés. La délégation roumaine
accorde une importance particuliére & ce que quelques as-
pects techniques devraient &tre éclaircis encore, en vue
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dtarriver & une conclusion concernant l!'influence de ces
travaux sur les conditions de la navigation. Par exemple:
si le débit de calcul de 3000 m/s ne serait pas de nature
4 augmenter la vitesse de l'eau, qui aurait comme effet
des entraves pour la circulation des batiments remontants.

"De méme, pour les experts roumains se pose le pro-
bléme de la dynamique du volume des dragages sur ce SecC-
teur. Vont-ils diminuer comme sulte aux travaux de régula-
risation?

" Pendant les débats qui s'ensuivront, les experts rou-
mains ici présents développeront ces questions, ainsi que
d'autres, dans un esprit constructif, avec le désir d'alder
notre réunion & aboutir & une solution convenable aux pays
intéressés.

"En ce qul concerne 1l'effet économique des travaux,
nous avons écouté avec intérét la proposition concréte des
experts yougoslaves, soutenue en principe par les experts
autrichiens et bulgares, qui exige une analyse relevant les
avantages que les entreprises de navigation pourront obte-
nir aprés llexécution de la régularisation projetée.Il pa-
ralt évident que de tels calculs seraient de nature & con-
vaincre les pays danubiens sur l'importance pour la navi-
gation des investissements envisagés. C'est dans cette in-
tention que nous soutenons que de telles analyses économi -
ques solent élaborées et que le probléeme des taxes devrait
etre discuté ultérieurement.

"Ia délégation roumaine estime qu'une fois de tels as-
pects techniques et économiques éclaircis dans un  esprit
de compréhension mutuelle, pour choilsir le cadre juridique
i1 ne faudrait pas beaucoup dfefforts.”
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COMMISSION DU DANUBE Annexe 7
Vingt-huitiéme session au doe. RE/1969-2

Intervention de la délégation

soviétique

Conformément & la déecision de la XXVII® session de la
Commission du Danube, la présente réunion a été chargée de
poursulvre, dans le cadre de la Convention de 1948 relati-
ve au régime de la navigation sur le Danube, l'étude des
questions techniques, économiques et juridiques lides aux
mesures nécessaires pour assurer et améliorer les condi-
tions de la navigation dans le secteur Rajka - GOonyii.

Les experts soviétiques estiment que pour résoudre
avec succeés les problimes qui se posent devant nous il con-
vient de se baser en premier lieu sur les dispositions de
la Convention de 1948 relative au régime de la navigation
sur le Danube, et notamment sur l'Annexe II qui en fait
partie intégrante. Cette Annexe constate qu'il est de
1'intérét général des pays danubiens de maintenir le sec-
teur Gablikovo - Gonyli en bon état de navigabilité et que
les travaux nécessaires & cette fin dépassent de loin ceux
qu'on peut raisonnablement mettre & la charge des Etats ri-
verains.

Au cours de la XXVII® session de la Commission duDa-
nube, la délégation soviétique a émis son avis préliminai-
re en ce qul concerne les modes et voles possibles pour
résoudre le probléme par étape, sur la base de l'Annexe II
a4 la Convention de 1948. En rapport avec le voeu que
vient d'exprimer la délégation hongroise d'expliquer cette
opinion préliminaire, et notamment le terme "par &tape",
nous voudrions préciser que nous entendons par ce terme que
le probléme du secteur Gab&ikovo - Gonyii pourrait &tre ré-
solu sur la base de l'Annexe II, tandis que la question du
secteur Rajka - Gab&lkovo peut €tre examinée en vertu
dtautres dispositions de la Convention.
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Personne ne doute que du point de vue des conditions
morphologiques et géologiques 1le secteur Rajka - Gab&iko-
vo forme un tout avec le secteur Gablikovo - Gonylu, et que
pour y maintenir les conditions nautiques requises,il con-
vient d'exécuter des travaux hydrotechniques communs sur
les deux secteurs.

I1 y a donc lieu de déterminer les conditions techni-
ques pouvant contribuer a résoudre le probléme.Comme point
de départ, il faudrait se servir dans l'examen de cette
question des gabarits de chenal recommandés par la Commls-
sion du Danube et du plan des grands travaux sur le Danube
- notamment des travaux sur le secteur Rajka - Gonyl - ,
dont la réalisation vise & assurer la satisfactlon des in-
téréts de la pavigation danubienne.

En ce qui concerne le c6té économique du probleéme, 1l
convient de tenir compte de ses deux aspects sulvants:

Le premier, c'est que l'établissement de taxes nou-
velles pour le secteur considéré du Danube aura dans la
premitre étape une influence défavorable sur la rentabili-
té des transports et signifiera une charge financigére sup-
plémentaire pour la navigation danubienne. Néanmoins on ne
peut négliger le second aspect de ce probleme et, & notre
avis, on ne devrait pas en éviter 1'examen. I1 s'agit no-
tamment du cofit des travaux que doivent exécuter 1la Hon-
grie et la Tchécoslovaquie pour maintenir et améliorer les
conditions de la navigation sur le secteur considéré.

Nous avons étudié les matériaux soumis i la présente
réunion; une grande partie nous en parait convalilncante.
Ainsi, nous ne voyons pas quel autre moyen pourrait-on ap-
pliquer pour la comparalson des volumes des travaux de ré-
gularisation et de dragage exécutés sur les différents sec-
teurs du Danube que celul qui se fonde sur les données of-
ficielles présentées & la Commission du Danube par les
pays danubiens. Les experts soviétiques estiment que le
moyen de comparalson des volumes des travaux le plus con-
vaincant est celul qui se fonde sur la confrontation des
unités physiques et non pas des unités monétaires. La com-
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paraison du volume des travaux faite sur la base des uni-
tés monétaires peut nous conduire & de graves erreurs, car
elle part de facteurs tels que le cofit de revient et d'au-
tres, qui n'ont aucun rapport avec le probletme examiné.

A notre avis, les données sur les travaux de régulari-
sation exécutés sur le Danube dans la période 1961-1965
(tableau 4/a de 1'Information hungaro-tchécoslovaque,1968)
peuvent susciter des doutes uniquement en ce qui concerne
la justesse du mode d'utilisation, par les auteurs, des
données fournies A la Commission du Danube par les pays et
en ce qul concerne le coefficient utilisé pour déterminer
la valeur d'équivalence des travaux de mise en place de
plerres. Nous n'avons pas entendu dire que les renselgne-
ments présentés par les pays alent été utilisés d'une ma-
nidre erronée, donc on ne peut parler que de l'application
du coefficient de comparaison utilisé.

Les experts soviétiques ont effectué les calculs qui
- ont permis de constater que quel que soit le coefficient
utilisé, les déductions pouvant &tre faltes des données
relatives aux travaux exécutés par les pays, n'en seront
pas modifiées d'une manitre essentielle.

. La comparailson sur la base des unités physiques des
volumes des travaux exécutés sur les divers secteurs du
Danube a de nouveau convaincu les experts soviétlques de
ce que le maintien en bon état de navigabilité et 1'amé-
lioration des conditions de navigation dans le secteur du
Danube Rajka - Gonyi exige de grands efforts de la part des
pays riverains.

D'une part, la navigation voudrait disposer des meil-
leures conditions possibles en prenant & sa charge le mi-
nimum de frais, et d'autre part, nous sommes en présencede
l'avis bien fondé des délégations hongroise et tchécoslo-
vaque sur la nécessité de compenser le cofit des travaux
dont le volume dépasse celui de ceux qu'on peut raisonna-
blement mettre & la charge de ces pays.
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La position des experts soviétiques est fondée sur la
nécessité de rechercher des solutions qui tiendraient comp-
te des deux aspects économiques du probléme traité.

Nous estimons nécessaire de nous arréter aussi sur
quelques~-unes des questions soulevées ici. Notamment, nous
ne partageons pas l'avis selon lequel la navigation doit
nécessairement attendre les résultats des travaux exécutés
et ne participer qu'ensuite aux dépenses encourues. Une
telle pratique n'a jamais exlsté sur le Danube et ce serait
poser des exigences spéciales vis-a-vis de la Hongrie et
de la Tchécoslovaquie. U

D'autre part, si nous reconnaissons qu'il est de l'in-
térét général des pays danubiens de maintenir et d'amélio-
rer les conditions de la navigation sur le secteur consi-
déré, il va de sol que le financement de ces travaux est a
réaliser par les pays dans les mémes conditions que sur
les autres secteurs du Danube. Il convient d'ajouter que
la Hongrie et la Tchécoslovaquie ont durant plusieurs an-
nées effectivement accordé une avance sur ces travaux et,
3 notre avis, ils ont fourni des preuves suffisamment con-
vaincantes quant aux avantages économiques dont bénéficle
la navigation en résultat de ces travaux. Nous avons en vue
les domnées sur l'exploitation de la portée en lourd des
batiments dans les années 1950, 1965 et 1967 (page 17 du
texte frangais de 1'Information - 1968). Nous estimons é-
galement qu'il est erroné de faire une appréciation de la
rentabilité de la navigation danubienne uniquement en re-
gard du probléme traité et de considérer qu'elle ne dépend
que des conditions de la navigation dans le secteur RaJjka-
Gonyli., La rentabilité de la navigation est fonction des
conditions qui existent sur tout le parcours du Danube et
de toute une série de facteurs qui n'ont aucun rapport avec
le probléme examiné.

A notre avis, on ne peut pas consentir a4 la proposi-

tion exprimée ici par les experts de quelques pays de ré-
examiner le Plan des grands travaux pour la période 1965/
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1970, adopté par la Commission du Danube. Pour résoudre la
question du réexamen de ce document fondamental de la Com-
mission du Danube, il convient de procéder & une étude ap-
profondie des questions techniques et économiques qui dé-
terminent l'opportunité de la réalisation de ce plan.L'exa-
men de ces questions n'entre pas parmi les tAches de 1la
présente réunion et n'a pas fait 1'objet de ses débats.

En conclusion, les experts soviétiques voudraient sou-
ligner encore une fois la nécessité de rechercher au pro-
bléme de la navigation dans le secteur du Danube Rajka -
Gonyl des solutions acceptables pour tous les pays, et ce
& la lumidre des dispositions de la Convention de 1948 et
du mandat de la XXVII® session de la Commission.
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COMMISSION DU DANUBE Annexe 8
Vingt-huitidme session au doc. RE/1969-2

Intervention des experts

du Ministére des Transports de la RFA

"Nous nous associons & l'avis exprimé par 1l'Adminis-
tration fluviale spéclale que llentretien et l'aménage-
ment du secteur Rajka - Gonyii sont particuliérement diffi-
ciles et onéreux & cause de la rupture de pente s'y situ-
ant et du dépbt d'alluvions qui s'ensuit.L'excursion sclen-
tifique que nous avons faite a prouvé ces falts trés dis-
tinctement. Il convient toutefols de signaler que dans
dtautres pays danubiens des travaux d'aménagement et d'en-
tretien onéreux sont effectués sans que des drolts de na-
vigation soient pergus. Ainsi, par exemple, la RFA consa-
crera d'ici 1989 une somme de 800 millions de DM & 1l'éclu-
sage du secteur du Danube Kelheim-Vilshofen,d'une longueur
de 160 km. Cela signifie que pour une distance de 59 km
- la distance entre Rajka et Gonyi - les dépenses dtamé-
nagement sont 2,5 fols supérieures A celles prévues pour
le secteur Rajka - Gonyili.

"En chargeant la navigation avec les frais de 1'aména-
gement projeté du secteur Rajka - Gonyi, l'existence de la
navigation serailt mise en danger. Méme des drolts de navi-
gation inférieurs a 0,141 ¥ prévus par tonne de jauge met-
traient en question la capacité concurrentielle de la na-
vigation danubienne par rapport 3 d'autres modes de trans-
port. De plus, il faut prendre en considération que la ré-
cession des transports danubiens, probablement provoquée,
rendralt nécessairement une augmentation des droits de na-
vigation ou le but envisagé par les droits, cl'est-a-dire
le financement de l'aménagement, ne pourrait &tre atteint.
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" Nous ne sommes pas d'avis que les travaux de régula-~
risation dont les cofits se chiffrent dans la Documentation
& T4l millions de forints ne serviront qu'a 1'intérét seul
de la navigation. Nous estimons que la navigation peut étre
chargée entidrement avec les frais des travaux de régula-
risation pour basses-eaux (& savoilr 13% des frals totaux).
Les travaux de régularisation pour eaux moyennes par
contre (& savolr 87% des frails totaux) favorisent en pre-
mier lieu les intéréts de l'économie des eaux, & savolr

1l'empéchement d'un exhaussement continu du JY S et par
conséquent une élévation du niveau des hautes-eaux, et
1l'empéchement de la paludification du terrain ad jacent. En
cas de non-exéecution des travaux de régularisation pour

eaux moyennes, le fond du 1lit sur le secteur Rajka - Gonyii
continuerait & s'élever de 1-2 cm par an. Les ouvrages
exlstants des rives et du fleuve submergeraient peu & peu

et le fleuve retournerait & son état sauvage et chercherait
Sans doute un jour un nouveau lit plus bas.

"D'autre part, il nous faut admettre que la régulari-
satlon pour eaux moyennes améliore de méme les conditions
de la navigation.Mais avant de percevoir des droits de na-
vigation, il faut établir dans quelle mesure la navigation
bénéficie de ces travaux et ensuite, si la part des frais
en découlant ne constitue pas une charge irraisonnable pour
les pays riverains. En connexion avec cela, 11 est permis
de renvoyer & l'étude du groupe de travail du cofit des
infrastructures du Comité des Transports Intérieurs de 1la
CEE de 1'ONU sur la répartition du cofit d'infrastructurede
la navigation intérieure (doc. W/TRANS/345-W/TRANS/WP 35/2),
Cette étude rappelle d'abord que souvent les voies naviga-
bles ne servent pas seulement & la navigation,mals peuvent
€tre utiles aussi 2 d'autres usagers. L!'étude demande que
les cofits solent équitablement répartis sur chacun des bé-
néficiaires de la vole d'eau en raison du profit qu'ils en
tirent. Cette condition formulée en premier pour les cofits
des voies de création nouvelle, devrait s'appliquer de méme
aux mesures de régularisation.”
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COMMUNIQUE DE PRESSE

La XXVIII® session de la Commission du Danube s'est
déroulde du 3 au 14 mars 1970, & Budapest.

Aux travaux de la Session ont participé les Représen-
tants de la République d'Autriche, K. Enderl, de la Répu~
blique Populaire de Bulgarle, V. Bogdanov, de la Républi-
que Populaire Hongrolse, J. Jakus, de la République Socia-
liste de Roumanie, D. Turcus, de la République Socialiste
Tehécoslovaque, F. Dvorsky, de l'Union des Républiques So-
cialistes Soviétiques, F. Titov, de la République Socia-
1iste Fédérative de Yougoslavie, D. Jovie, ainsi que les
délégations de ces pays.

A la session ont également assisté les représentants
de 1'Administration fluviale des Portes de Fer, de 1'Admi-
nistration fluviale Rajka - Gonyii, des experts du Ministeé-
re des Transports de la République Fédérale d'Allemagne,un
représentant du Secrétariat de la Commission Economique pour
1'Europe de 1'ONU, des représentants de 1'Organisation Mé-
téorologique Mondiale et de 1'Union Internationale des Té-
lécommunications.

La XXVIII® session a examiné des questions d'ordre
nautique, technique, hydrométéorologique, statistique, fi-
nancier et dtorganisation, ainsi que les questions liées &
1tentretien du secteur du Danube entre Gab¥ikovo et Gonyii.
Elle a adopté des décisions unanimes & leur sujet en sou-
‘1ignant leur grande importance pour la navigation danu-
blenne.

La session a constaté que le plan de travail de la
Commission du Danube pour la période dcoulde a été accom-
pli et a adopté le plan de travall pour la période & venin
elle a également adopté un nouveau tableau du personnel du
Secrétariat de la Commission et approuvé le budget de 1la
Commission pour 1970.
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Les décisions de la XXVIII® session de la Commission
du Danube contribueront & la poursuilte du développement et
de l'amélioration des conditions de la navigation sur le
Danube,

Les travaux de la session se sont déroulés dans un

esprit de compréhension mutuelle, de coopération et de re-
lations de bon voisinage entre les pays danubiens.
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