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INTRODUCTION

La présente Description des stations de signalisation (sémaphores) situées
sur le Danube, entre les ports de Regensburg et de Sulina (km 2379—0),a un
caractére informatif et peut servir de référence aux bateliers ainsi qu’aux per-
sonnes 8'occupant de Uexploitation de la flotte danubienne. La description a été
dressée et publide par 'appareil de la Commission du Danube sur la base de la
documentation regue des Etats danubiens, de I’Administration Fluviale des
Porles de Fer et de I'’Administration Fluviale du Bas-Danube.

La description comprend les données suivantes :

1. Noms et positions des stations (rive et lem).
2. Bréve description des stations.

3. Horaires de travail des stations et niveaux d’'eau auxquels elles fonc-
tionnent.

4. Secteurs desservis par les stations.
5. A quels bitiments (avalants ou montants) se rapportent les signaux.
6. Forme et signification des signaux de jour et de nuit des stations.

7. Description des aires de stationnement aux ahords des stations pour
I'attente des batiments venant en sens inverse.

8. Prescriptions concernant les signaux sonores d émettre a I'approche des
stations.

Les informations contenues dans la présente Deseription sont données
d'aprés la situation au ler juillet 1960.



STATIONS ET POSTES DE SIGNALISATION (SEMAPHORES) REGLANT
LA NAVIGATION SUR LE SECTEUR DU KM 2328,2 AU KM 2801,2

Passage étroil el courbes de Straubing (km 2328 .2—2321 )

1. Poste d’avertissement Zeitldorn, au km 2328,2 de la rive gauche.
2, Station de signalisation (sémaphore) Straubing, au km 2321,1 de la
rive droite.
Région de Uécluse « Kachlel» (km 2232,7—22296)
3. Signal d’avertissement pour les bitiments avalants, au km 2232,7 de
rive gauche.

4. Signal d’autorisation pour les avalants, au km 2230,8, entre les tétes
des sas.

5. Bignal d’autorisation pour les montants, au km 2230, de la rive
gauche.

6. Signal d’avertissement pour les montants, au km 2229,8 de la rive
gauche.

Passage étroil au confluent de UInn (km 2225 B3—22237)

7. Station de signalisation Lindau, au km 2222.3 de In rive gauche.

Région de Uécluse Jochenstein (km 2206 —2201,8 )

8. Bignal d'avertissement (sémaphore) pour les avalants, au km 2205,9
de la rive gauche.

8. Signal d'appel (sémaphore) pour les avalants attendant I'éclusage, an
km 2204,1 de la rive gauche,

10. Signaux 'entrée pour chaque sas, un sur le tambour de treuil nord et
un autre sur le tambour de treuil sud.

11. Signaux de sortie pour les avalants, un pour chaque sas, sur les bat-
tants sud des portes busquées des sas.

12. Signaux de sortie pour les montants, un pour chaque sas, sur le tam-
bour de treuil de la téte amont du sas.

13. Signaux d’entrée pour les montants, un pour chaque sas, sur le bajoyer
de la téte aval de I'écluse.

14. Signal d’avertissement pour les montants, au km 2202,4 de la rive
gauche,

15. Signal d’attente pour les montants, aulkkm 2201,8 de la rive gauche.



PASSAGE ETROIT ET COURBES DE STRAUBING
(km 2328,2-2321)
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PASSAGE ETROIT ET COURBES DE STRAUBING
(km 2328,2—2321)

Vu les conditions défavorables pour la navigation (chenal étroit, courbes
brusques) le dépassement des batiments est interdit dans le passage étroit de
Straubing.

La rencontre des bitiments (eonvois) avalanis ou montants n’est autorisée
que sur les secteurs entre les km 2323,5—2324,2 et 2325,6—2326,9.

La navigation des biliments est réglée :

1. pour les avalants, par le poste d’avertissement Zeitldorn, au km 2328,200
de la rive gauche ;

2. pour les montants, par la station de signalisation(sémaphore) Straubing,
au km 2321,1 de la rive droite.

Les heures de service du poste d'avertissement et de la station de signa-
lisation, qui fonctionnent seulement de jour, sont établies en fonetion des saisons.

Tableau de I'horaire du posie d’avertissement
Zeitldorn et de la slation de signalisation Straubing

Mols Joura Heures de travall
Janvier 1—15 Th30a17h
16—31 7h a 17h 30
Février ! 1—16 6h30A4A18N0
16—28 (29) 6h & 18h 30
Mars 1—-15 5hi30al9h
16—31 5h &419h 30
Avril 1—1b 4h 3034 19h 30
16—30 4h a420Nh
Mai 1—1& 3h30a20h 30
16—=31 3h a21h
Juin —juillet 1—31 3h a2lh
Aot 1—-156 3h30a20h30
16—31 4h  aA20h
Septembre 1—15 4h30419h30
16—30 5h aldh
Qctobre 1—18 5h 30418 h 30
16—31 6h al8h
Novembre 1—30 BL304a17h
Décembre 1—156 | 7h  A416h 30
[ 16—31 Thataléhio

I;en-l;u-que : Les heures sont données d’aprés I’heure d’Europe Centrale
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Signaux réglant le mouvement des avalants

1. Le poste d’avertissement Zeitldorn, situé au km 2328,2 de la rive
gauche, comprend un panneau (tambour) blanc sur lequel est indiqué en noir
Jo nombre des bitiments (convois) montants. Le signal du poste, c.-a-d.
Vindication du nombre des montants ne concerne que les avalants. Le poste
dessert le secteur entre les km 2328,2—2321. Les bitiments avalants doivent,
a Papproche du km 2330, émettre un signal sonore prolongé de sifflet ou
de sirdne.

Signauz du poste d'avertissement Zeitldorn (km 2328,2)

No |

la*or- Forme du signal Rlguification
dre | —
| | ]
1 | Le passage vera U'aval est sutorlsé (il n'y A pas |

de montants). Les batiments avalants doi-
vent émettre des signaux sonores caotre §es
Un chiffre O sur le panncaun (tambour) km 2328 et 2321,

2 11 y o deux bitlments {convols) montonta. L'ava-

lant peut poursuivre son cours vers I'aval &
Le chiffre {par ex. 2} sur le panncau {tambour) indlque condition de crolser les montants entre les km
. le nombre des mantants 249215 —2324,2 ou 2326,6—2326,9.

331 Le pasange vers 1'nval est interdit {il y a une |
[ avarie sur le secteur), Les avalants dolvent virer
Balancement d'un pavillon rouge ou d'un fen rouge | dons ia région des km 2326,6 — 2326 (Eberan),
— — e f— : e ST |
| | |
4 | ;

| *
| La ligne téléphonique entra les poates Zeltldorn |
Balancement d'un pavilion joune ou d'un feu jaune | et Btraubing est endommagie.

L’avalant ayant lintention de virer et d’attendre entre les km
2326,5—2326 (Eberau) doit balancer un pavillon blanc ou un feu blanc
pendant le dépassement du poste d’avertissement.

L'aire de virage (rondeau) et d’attente pour les batiments avalants est
gituée entre les km 2326,5—2326 (Eberau).

Le mouvement vers ’aval est interdit en dehors des heures indiquées dans
le tableau ci-dessus.

8



Signaux réglant le mouvement des montants

2. La station de signalisation (sémaphore) Straubing est située au
km 2321,1 de la rive droite, en aval du pont-route de Straubing,

La station est constituée d’'un sémaphore avee denx feux rouges ct deux
feux verts juxiaposés, installés 4 1,2 m les uns des autres, et & une hauteur de
7 m anu-dessus de la rive. Prés de la station de signalisation est établi un pan-
neau blane (tambour) indiquant en noir le nombre des batiments (convois)
avalant sur le secteur entreles km 2328,2—2321.1.cs signaux dela station con-
cernent les montants. La navigation vers 'amont est également autorisée en
dehors des heures indiquées dans le Tableau de I'horaire ci-devant. La station
dessert le secteur du passage étroit de Straubing, enire les km 2321-—2328 2.

10



Signaux de la station Straubing (km 2321.1)

No
d'oe- Forme du signal Slgnification

dre

1 M m
4) Le passage vers l'amont est interdit,

a) deux foux rouges ¥} Deux batiments {convols) avalent entre lea
5) nombre de bAtiments avalante {par ex, I} km 2328,2--2321

bt m m
a) Lo passagoe vers 'amont est Interdit.
**, 11 faut attendre

ubpipurez-vous b pasacr
le slgnal nutorisant lu passnge vers I'oamont.

a) un feu rouge
5) nombre de batiments avalante (par cx. 1} b} Un batlment navigue vers I"aval,

#) Lo passage vers I'minont est autorisé,

g) Denx feux veris
b ) n'y a pas de batiments avalants.

b) chiffre 0 sur le pannean

Le passage vers l'amont est Interdit,
1ca feux de slgnalisation de 1a station sont endom-

Ralancement d*un pavillon rougoe ou d'un feu rouge magés,

11



No

d'or-

dre Forme «u signal Signification

B
Le passage vers 'nmont est interdlt. La lgne
téldpliontque ¢st endommagée entre les postes
Zeitldorn et Straubing. Les bAtiments doivent
attendre le signal nutorlsant le passnge vers

Balancement d'un pavillon jaune ou d'un fon Jaune I"'amont.
(1]

Le ponssage vers 1'amont est autorlsé, Les feux
Balancement d'un pavillon blane ou d'un fou vert iln slgnalisation de In statlon sont endommagéa,

Les batiments montants doivent, & I'approche de la station, émettre un
signal sonore prolongé de sifflet ou de siréne.
Quand la navigation est interdite dans le passage étroit, 1’aire d’attente
pour les biatiments montants se trouve entre les km 2320,9 et 2320,2 de la
rive gauche. La limite de 1'aire d’attente est signalée par un panneau blane

bordé de rouge portant en noir la lettre H, établi au km 2320,9 de Ia rive
gauche.

12
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REGION DE L’ECLUSE KACHLET

Les dimensions maxima des batiments et convois passant par I'éeluse ne
peuvent dépasser 230 m en longueur et 22 m en largeur, et leur tirant d’eau
ne peut excéder 2 m & I'éliage navigable.

Les petites embarcations de moins de 50 tonnes ne peuvent; étre éclusées
qu’avee d’autres batiments a plus grand tonnage.

11 est interdit aux bateaux-citernes et chalands chargés de matiéres dan-
gereuses de stationner dans la région de I'éeluse.

L’éclusage des bitiments est interdit suprés du haut nivean navigable
(720 em et plus d’aprés la station hydrométrique Passau).

Dans la région de I'écluse le dépassement est interdit; les batiments doj-
vent veiller & ne pas géner le mouvement des autres bitiments et garder entre
eux une distance d’au moins 500 m.

Dans I'aire d’attente les batiments et convois doivent se ranger |'un der-
riére Pautre pour dégager au possible le chenal tant pour les avalants que pour
les montants.

Si, dans la région de I'écluse, un objet quelconque faisant partie de la
cargaison ou du gréement du batiment tombe & I'eau, présentant ainsi un
danger pour la navigation, le capitaine ou le timonier doit, s'il ne le renfloue pas
immédiatement, en avertir le personnel de I’écluse en indiquant I'endroit précis
ot se trouve I'objet.

Chaque obstacle remarqué en cours de route doit étre porté a la connais-
sance du personnel de 1'écluse.

Tous les baliments sont tenus de se préter secours en cas d'avaric ou
d'accident survenu dans la région de I'écluse. Notamment, tout remorqueur
doit user de tous les moyens & sa disposition pour éloigner du chenal lc batiment
avaric, ee conformément aux instructions du personnel de Iécluse.

Dans la région de Uécluse il est interdit -

— d’entrer dans I'éeluse et dans ses différentes parties sans y avoir obtenu
I'nutorisation formelie du personnel de ’écluse )

— de se servir des équipements mécaniques de commande de 1'écluse sans
autorisalion ;

— d’amarrer les batiments autrement que prévu, c.-d-d. de les amarrer
& des installations autres que celles spécialement destinées & cet effet (sur les
plates-formes ou niches); il est particuliérement défendu de 8’amarrer & des pan-
neaux ou & des poteaux de signalisation et d’éclairage ;

— de se servir de gaffes ferrées pour jeter les amarres ou pour guider le
bitiment le long des digues, des bajoyers ou des murs de quais;

14



— d'enfoncer des pieux sur les terres-pleins et de fixer les ancres 4 la rive ;

— d’allumer les feux de signalisation du béatiment dans les avant-ports
et dans les sas de l'écluse ;

—de jeter ou de laisser trainer les ancres, chaines ou cébles dans les
sas ;

— de jeter par-dessus bord des cendres, des scories, de 1'huile, du bois
et d'sutres déchets ;

— de souiller les murs des quais et des sas, les portes d’écluse ou d’y
griffonner;

— do stationner dans les sas et dans les avant-ports plus longtemps qu'il
n'est nécessaire & 1'éclusage ;

— de se baigner dans les avani-ports ou dans les écluses ;

— de charger ou de décharger des marchandises ou d’embarquer ou dec
débarquer des passagers sans autorisation du personnel de I'écluse.

Horaire de serviee de Péeluse « Kaehlet »
(heure d’Europe Centrale)

Novembre
Décembre
Janvier 6ha2lh

Février

Mars

Avril

Mai 5ha2lh
Septombre

QOctobre

Juin

Juillet 4ha2lh
Aot

En cas d’urgence, I'éclusage peut étre également cifectué en dehors des
heures indiquées (c.-a- d. pendant la nuit), mais seulement sur demande préala-
ble adressée au poste de commandement de I'écluse « Kachlet ».

Signaux réglant le mouvement des avalants

3. Le signal d'avertissement est établi au km 2232,7 de la rive gauche,
aux abords de 1'écluse « Kachlet ».

Le signal est constitué d’'un potean métallique de construction ajourée,
d’'une hauteur de 15 m, portant au sommet un disque barré de traits
horizontaux rouges et blancs, d’'un sémaphore composé des feux rouge el vert.

Les signaux réglent le mouvement des avalants passant par I'écluse.

15



Signavx d’avertissement (km 2232,7 )

No Forme du algnal
d'or- Signification
dro de jour de nuit
1
Le dlsque en position Un feu vert Les avalunis peuvent avancer jusqu’au canal
horizontale supérieur.
2
Lo disque en position Un fea rouge Les avalants dolvent régler leur vitesse de fagon
vortleale 4 pouvoir s'arrdter en nmont du canal supérieur.

L’aire d'attente pour les avalants se trouve en amont du canal supérieur,
prés de la rive droite.

Les batiments avalanis voulant passer par l'écluse doivent émettre a
'approche du signal d’avertissement (km 2232,7) un signal sonore prolongé.

4. Le signal d’autorisation (principal) de 'écluse « Kachlet » est installé
au km 2230,8 entre les tétes des sas.

Le signal est constitué d’un poteau métallique de construction sjourée,
haut de 16 m avee, au sommet, deux disques barrés de raies horizontales rouges
et blanches et d'un sémaphore composé de deux feux rouges et de deux feux
verts.

Les signaux concernent les avalants voulant passer par 'écluse.

16



Signauz d'avtorisation (km 2230,8)
No Forme du signal

d'or- Slgnilication
dre e jour de nuit

T 7

Deux disques en position  Deux foux verts
horizontale L'entrée ’nmont dans le sas aud est nutorisée

T T

Un diaqua en position horl-  Tn feu vert sur 1o o4td sud
zontale sur lo cOtd sud ot et un fou rouge sur L& cdid

un autre en position vertl-  nord
cala sur Io cftd nord L'entréde d'amont duns jo say st ¢s* autorisée

T T

Un disque on position hori-  Un feu vert sur,le ¢dtd nord
zontale sur Je cOté nord et et un feu rouge sur lo chté

un antre en position verti- sl
cale sur le coté aud L’entrée d’amont dans le sas nnrd est autorisée

TT

Doux disques cn [position  Deux (eux rouges
verticnle L'entrée d'amont est interdite dans les deux sas

4 17



Signaux réglant le mouvement des montants

5. Le signal d'autorisation (principal) de 'écluse « Kachlet» est établi
au km 2230,3 de la rive gauche.

Le signal est constitué d’un poteau métallique de construction ajourée,
haut de 20 m, avee au sommet deux disques barrés de raies horizoniales rouges
et blanches et d'un sémaphore composé¢ de deux feux rouges et de deux feux
verts,

e 1I..e-sz signaux concernent les bétiments montants voulant passer par
écluse.

Signaux d'autorisation (km 2230,3)

~No Forme du slgnal
d'or- Signification
dre de jour o nuit

Deux disques en position  Iheux feux verts
horlzontale L'entrée d'aval est autorisée dans lo sas nord

W

Un disque en position hori- Un feu vert sur le cdté nord
zontalo sur lo edtd nord ot et un fen rouge sur lo cdté

un autre en posltion verti- swl
cale sur lo cOtd sud L'entréa d'avnl dana le sns nord cst autorlsée

Un disque en position horl-  Un Fou vert sur le ¢0té asud

zoniale sur 18 cbté sud et et un feu rouge sur le cotd

un autro ¢n position verti-  nord

cale sur le cdid nord L'entrée d'uval dans le sas zud est avtorlste

18



Ko Forme du signal
d'or- Signification
dre ide jour da nult

Deux disques en position  Denx feux rouges

verticale L'entrée d’nval est interdite dans lea deux sas

6. Le signal d'avertissement de l'écluse «Kachlel» est établi an km
2229,6 de la rive gauche.

Le signal est constitué d’un poteau métallique de construetion ajourée,
haut de 15 m, portant au sommet un disque barré de raies horizontales rouges
et blanches et d'un sémaphore composé d'un feu rouge et d’un feu vert.

Le signal concerne les montants voulant passer par I'écluse.

Signauz d'avertissement (km 2229,6)

No TForme (u signnl

d'or-
dre ds Jour ile nult

Slgnification

Le dlsque en position horl-  Un fen vert

zontale Le passage vers I'nmont par 1"écluse est autorlsé

Lo disque en positlon ver-  Un {eu rouge

ticale Le pussuge vers I'nmont est interdit

19



Quand le chenal est fermé, I'aire d’attente pour les bAtiments montants
se trouve en aval de «Giinsestein», dans la région du km 2229 de Ia rive
gauche.

Les montants voulant passer par I'écluse doivent, & I'approche du signal
d’avertissement inférieur, émettre deux signaux sonores prolongés.

Avertissement ; Tous les signaux, tant de jour que de nuit, réglant le pas-
sage par I'écluse « Kachlet» seront sous peu remplacés.



PASSAGE ETROIT AU CONFLUENT DE L'INN
(km 2225,3—2223,7)

Dispositions pour les avalants

Chaque bétiment désirant quitter le port de Passau pour descendre le
courant doit, 10 minutes avant son départ, en demander I'autorisation par
téléphone (Nos tél. 6281, 6282 et 6285).

Signaux réglant loe mouvement des montants

7. La station de signalisation Linduu est situde uu km 2222,3 de la
rive gauche.

La station comprend un mét de signalisation sur lequel est hissée de jour
une boule rouge-blanche et un sémaphore installé sur le mur du bitiment, &
15 m du mét de signalisation.

La station de signalisation Lindau n'est mise en service que lorsque le
croisement des batiments est impossible par suite de V'importance des dépots
d’alluvions de 'Lnn. Quand la navigation dans les deux sens est assurée (le
chenal étant rétabli & 1'aide de dragages) la station de signalisation cesse de
fonctionner.

La durée de fonctionnement de la station est, dans chaque cas, ecommu-
niquée par un « Avis aux bateliers ».

La station de signalisation dessert lo secteur du confluent de I’Inn.

Signauz de la station Lindau (km 2222,3)

No Forme du slgnal

d'or- Bignificatlon
dre de jour de nujt

juguREmaNin |
1

Boule rouge-blinche hissée Deux feux rouges seintil-

loe lants superposés Le passage vers l'amont est Interdit
2 HI, e :
Boule reuge-blanche amenée  Feu vert zcintlllant Le passage vers l'amont cst nutorisd

21



Quand le mouvement vers I’amont est interdit, les montants ne doivent
pas s'avancer au-deld du km 22257,

De jour, chaque batiment montant est tenu d’avertir la station de signa-
lisation Lindau de son approche par I’émission d’un signal sonore prolongé,

22



REGION DE L'ECLUSE JOCHENSTEIN
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REGION DE L’'ECLUSE JOCHENSTEIN
(km 2206—2201,8)

En cas d'éclusage les dimensions des batiments ou des eonvois ne doi-
vent pas dépasser 230 m en longueur et 22 m en largeur.

Le tirant d’air sous la passe du pont mobile de 1’dcluse supérieure est de
7,8 m auprés de la cote de retenue normale de V’écluse (++290 m au-dessus de
mer du Nord).

Le tirant d’eau des bitiments éclusés ne doit pas dépasser 2,3 m.

Lors du passage dans la région de I'écluse les bitiments (convois) doivent
éviter tout retardement inutile afin de garantir la rapidité de la traversée.

Les capitaines et les timoniers sont tenus d’observer les instructions regues
du personnel de I’écluse (en général données & ’aide d’'un porte-voix).

L’écluse Jochenstein fonctionne nuit et jour.

Tous les signaux (sémaphores) réglant la navigation dans la région de
I'écluse fonctionnent nuit et jour.

Dans la région de 1’écluse le dépassement est interdit; les batiments
doivent veiller & ce qu'ils ne génent pas le mouvement des autres batiments.
Les avalants doivent, & partir du signal d’avertissement de la rive gauche (km
2205,9), garder entre eux une distance d’su moins 500 m.

Dans les aires d’attente, les bitiments et convois doivent, autant que pos-
sible, se ranger I'un derriére 'autre pour laisser le chenal libre tant pour les
avalants que pour les montants.

Si, dans la région de I'écluse, un objet quelconque faisant partie de la
cargaison ou du gréement du bAtiment est tombé & Veau et peut entraver la
navigation, le capitaine, ou le timonier, est tenu, 8’il ne peut le renflouer im-
médiatement, d'en avertir le personnel de 1'écluse en indiquant ’endroit préceis
ou se trouve 1'objet.

Le personnel de I'écluse doit &tre informé de chaque obstacle remarqué en
cours de route.

En cas d’avarie ou d’accident survenu dans la région de I’écluse, tous les
batiments doivent se préter assistance. Notamment, tout remorqueur doit faire
usage de tous les moyens & sa disposition pour éloigner du chenal le batiment
avarié, ce conformément anx instructions données par le personnel de ’écluse.

Dans la région de Uécluse il est interdit :

— d'entrer dans les écluses, de se servir de I'équipement mécanique de
commande, de ge baigner dans les avani-ports ou biefs ;

— d’amarrer les bitiments autrement que prévu, c.-a-d. de les amarrer &
des installations autres que celles destinées & cette fin (plates-formes, niches).
Il est particuliérement interdit de s'amarrer & des panneaux et poteaux de
signalisation ou d'éclairage ;
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— de se servir du projecteur du bitiment ;

— de jeter ou de laisser trainer 'ancre, les chaines et les cAbles dans les sas,
d’enfoncer des pieux dans les talus ;

— de jeter par-dessus bord de la vendre, des scories, de Uhuile, du bois ou
d’autres déchets ;

— de stationner dans les sas et les biefs plus longtemps que ne T'exige
’éclusage ;

— de charger ou de décharger des marchandises, d'embarquer ou de dé-
barquer des passagers sans l’autorisation du personnel de 'écluse.

Signaux réglant le mouvement des avalants

8. Le signal d'avertissement établi & V'approche de I’écluse Jochenstein se
trouve au km 2205,9 de la rive gauche.

11 est constitué d’un sémaphore composé de deux feux blancs juxtaposés,
installés & une hauteur de 7 m du sol. Le signal fonctionne nuit et jour. 11 con-
cerne les bitiments avalants.

Signauz d'avertissement (km 2205,9)

No
d’or- Forme du slgunl Signlflcation
dre
1 E
L'entcée dans le canal supé-
Denx feux Blance flxes rieur cat interdite,
: I:
L'cntréa dans les deux sas cst
nutorisée, on les deux sas se
Deux fenx blance scintlionts rempllasent
—— NAEEWNE
3

L'entrée dans le sas aud est
autorisée, ou le sas sud se
Le feu gauche, fixe, 1o fen droit, scintiliant ramplit,
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Na
|l;or- Forme du slgnal Siguification
dre

L'entréc dans le sas nord cst
autorleée on lo sas nord se
Lo feu gauchn, scintlilant, le feu droit, fixe remplit.

Au passage du poste de signalisation établi au km 2207 de la rive gauche
{lettre «S» en noir sur fond blane), les bitiments avalants doivent émettre
un signal sonore prolongé.

L’aire d’attente pour les bitiments avalants, quand le signal interdit ’en-
trée dans les sas, se trouve a4 Ranning, entre les km 2205—2204,3 de la
rive droite.

9. Un signal d’appel est établi au km 2204,1 de la rive gauche, & une
hauteur d’environ 7 m au-dessus du sol.

Le signal comprend un sémaphore composé de deux feux blancs juxtaposés.

Ce signal ne concerne que les avalants attendant 1'éclusage & Ranning
(km 2205—2204,3).

Signaux d’appel (km 2204,2)

Nao
d'or- Formu du signal Significntion
dre

1

L'entrée «dans le blef amont
Deux feux blatics (lxes est interdite.

—— EENNNEND
Le sas aud se rempllt, le batl-

ment pent s¢ mettre en marche
Le feu gauche, fixe, le feu droit, seintillant pour ¥ cntrer,

3
” Le sna nord so remplit, le

bitiment peut se mettre en
Le feu gauche, scintlllant, le feu droit, flxe marche pour ¥ entrer.

[
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10. Des signaux d'enirée dans les sas sont établis : dans le sas nord — sur
le tambour de treuil dela téte amont du sas nord: dans le sas sud — sur
le tambour de treuil de la téte amont du sas sud, & une hauteur d’environ 7 m
au-dessus du terre-plein.

Les signaux comprennent deux sémaphores : celui du nord — pour le sas
nord, celui du sud — pour le sas sud. Chaque sémaphore est composé de
deux feux verts et de feux deux rouges juxtaposés.

Les signaux concernent les avalants entrant dans les sas.

Signauz d’entrée

No
d'lor- Yorme du signal Signilication
dre

1 [

L'entrée d'amont dans lo sas
Deux feux verts (sur lo sémaphere respeotil) respectif cst autorise.

2
L'epiréo d'amont dans le sas
respectif ot l'utilisatlon de
I'alre d'attents du sas sont
Peux feux rouges (sur le sémaphore respectif) Interdites.
3

L'eptrée dans Ic sas respectll
Un feu rouge {(sur lc aémaphore respectil) sern autorlsée sous peu.

Avertissement : Des nires d’attente de 230 m de longueur se trouvent prés
des murs nord et sud du bief amont. Lorsque le sémaphore montre un feu
rouge, les biitiments (convois) peuvent se servir de ces aires.

11. Des signauz de sortie de U'écluse sont établis : pour le sas nord — sur
le battant nord de la porte busquée de la téte aval, et pour le sas sud — sur
le battant sud de la porte busquée de la téte aval, & la hauteur du terre-plein

de I'écluse.
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Les signaux comprennent des sémaphores, un pour le sas nord et un pour
le sas sud. Chacun d'eux est composé d’'un feu rouge et d'un feu vert juxta-

posés,
Les signaux concernent les batimenis sortant de I'écluse vers I'aval.

Signauz de sorlie

No
|1';or- Forme du signal Significntion
gH

Un fen rouge {sur le sémaphore respectit) L sortle du sus vers V'aval est Intendite

Un feu vert (sur le sémaphore respectily La sortie du sas vers Paval est autorisée

Signaux réglant le mouvement des montants

12. Des signauz de sortie des sas d’écluse sont établis : pour le sas nord—
sur le tambour de treuil nord ; pour le sas sud — sur le tambour de {reuil sud,
& une hauteur d’environ 2 m au-dessus du terre-plein de 1'écluse.

Les signaux comprennent des sémaphores, un pour le sas nord et un
pour le sas sud. Ils sont composés chacun d’un feu vert et d’un feu rouge
juxtaposés. lls concernent les batiments sortant des sas vers I’'amont.

Signauz de sortie

No
d(;o - Forme du signal Signification
re

Un fou rouge (sur le sémaphore respectir) La sortie du sns vers Pamont est Interdiie

Un feu vert (sur le sémaphore respectii) La sortle du sas vers l'amont est autorlsde
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13. Des signauz d’entrée dans les sas d’écluse pour les bitiments montants
sont établis: pour le sas nord — sur le mur frontal nord ; pour le sas
sud — sur le mur frontal sud, & la téte aval de 1'écluse, & environ 1 m
au-dessous du terre-plein.

Les signaux comprennent deux sémaphores, un pour le sas nord, et un
pour le sas sud. Chacun d’eux est composé de deux feux verts et de deux feux
rouges juxtaposés.

Les signaux concernent les montants. -

Signauz d'entrée

No
d'or- Forme du algnal Signifieatlon
dre
1
Daux ‘I‘uux vorts (sur lo simaphoroe respectil) L'entrée d’nsval dans le sag est nutorlsée
2
Deux foux rouges (sur le wimnaphore respectif) L’entrée 'aval dans le sas cst Interdite
3

Un feu rouge (sur lo sémaphore respectif) L'entrée dans le sas sera autorisée sous peu

14. Un signal d'avertissemen! est établi au km 2202,4 de la rive gauche
& une hauteur de 5 m.

Le signal comprend un sémaphore & quatre feux, dont deux feux veris et
deux feux rouges juxtaposés.

Les signanx concernent les montants.

20



Signaux d’avertissement

N
15&1‘”- Forme du signal Signification
ro
1
L'entrée dans le sna cst nuto-
Deux feux verts tlsée
2

L’entrée cst Interdlte dans les
Deux feux rouges deux, sas

L'entrée dans un des sas seen
Un fen rouge antorisée sous pen

15. Le signal de U'aire d'aitente Dantelbach, pour les montants, est établi au
km 2201,8 de la rive gauche, & une hauteur de 7 m du sol.

Le signal comprend un sémaphore & deux feux blanes juxtaposés, qui
coneernent les bitiments montants.

Signauz d’atlente (km 2201,8)

No |
d’or- Forme du signal Signlification
dre |
AN W EAENENS !
1 i
L’entrée dans In région de
Deux fufix blancs scintillante I'écluse est autoriséoe
g g |
:

L'entréo dans In réglon de
Deux fiux blanes flxes I'éclusa cst interdite
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Les aires de stationnement (quand le signal de aire d'attente interdit
aux montants d’entrer dans 1'écluse) se trouvent :

— entre les km 2202,4—2202 de la rive droite,
— entre les lkm 2202,5—2201,9 de la rive gauche,
— entre les lkm 2201—2199,3 de lu rive droite.

i.cs montants doivent & leur approche du panneau de signalisation portant
In lotire «S» en noir sur fond blane, établi au km 2201,4 de la rive gauche,
émetire deux sons longs de sifflet ou de siréne.

Remarque : Les prescriptions détaillées relatives & la navigation sur
les scoteurs dans le passage étroit de Straubing, les écluses « Kachlet »
et «Jochenstein », ainsi qu'au fonctionnement des stations de signalisation de
ces se-teurs et aux signaux de réserve utilisés en cas d’endommagement des
installations des stations de signalisation, sont indiquées dans les documents
suivants :

pour le passage étroit de Straubing

Avis aux bateliers No 7/1957 : Prescriptions relatives au passage du sec-
{eur Straubing, km 2330—2321;

pour ' Ecluse « Kachlet»

Annexe au Réglement de police relatif & la navigation sur le Danube,
du 28/9 1935, par. 5—19: Réglementation de la navigation dans la région
de I'Ecluse « Kachlet »;

pour Vécluse « Jochenstein »

Avis aux bateliers No 2/1957 : Réglementation de la navigaiion dans la
région de ’écluse «Jochenstein ».
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STATIONS ET POSTES DE SIGNALISATION (SEMAPHORES) REGLANT
LA NAVIGATION SUR LE SECTEUR DU KM 2193 AU KM 205,17

Secteur Wesenufer — Bursenmiihle (km 2193—2169)

- Poste de signalisation Wesenufer, au km 2192,849 de la rive droite.
. Poste de signalisation Schligen, au km 2187 de la rive droite.

- Btation de signalisation Ortmann, au km 2185,5 de la rive gauche.

- Station de signalisaiion Salladoppl, au km 2178,9 de la rive gauche.

. Station de signalisation Bursenmiihle, su km 2170,15 de la rive gauche.

= S0 DD

421

Eégion du pont-rails de Mauthausen (ki 2112,2—-2111)

6. Poste d’avertissement Gusenmiindung, au confluent du Gusen, au
km 2113,46 de la rive gauche.

7. Signal (sémaphore) répétant les signaux du pont de Mauthausen, au
km 2111,78 de la rive gauche.

8. Poste do signalisation (sémaphore) sur lo pont de Mauthausen, au
km 2111 de la rive gauche.

Région du défilé de Struden (km 20795 —2074.8 )

9. Station de signalisation Tiefenbach, au km 2080,25 de la rive droite.

10. Poste de signalisation (sémaphore) Kreutznerbach, au km 2079,26
de la rive gauche.

11. Poste de signalisation (sémaphore) Fihre, au km 2077,95 de la rive
gauche.

12. Poste de signalisation (panneau) Rabenstein, au km 2077,5 de la
rive droite.

13. Poste de signalisation (sémaphore) St. Nikola, au km 2074,78 de la
rive gauche.

Région de l'écluse Ybbs— Persenbeug (2063,4—2059,17)

14. Signal d'avertissement (sémaphore) Weins, au km 2063,4 de la rive
gauche.

15. Signal d’appel (sémaphore) pour les avalants attendant I’éclusage, an
km 2061,13 de la rive gauche.

16. Signaux (sémaphores) d’entrée dans I'écluse pour les batiments ava-
lants (km 2060,43).

17. Signaux (sémaphores) de sortie de l'écluse et vers 'amont et vers I’aval.

18. Signaux (sémaphores) d’entrée dans I’écluse pour les batiments mon-
tants (km 2060,17).

19. Signal (sémaphore) d’avertissement pour les montants attendant 1’é-
clusage, au km 2059,17 de la rive gauche.
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SECTEUR WESENUFER— BURSENMUHLE
(Dé6tilés de Schligen, Falkenaner ¢l Windstoss)

Jusqu’a nouvel ordre, les dispositions suivanies sont a observer :

Sur le secteur Wesenufer — Bursenmiihle, ¢-d-d. du km 2193 au km 2169,
loul mouvemeni vers I'aval est interdit pendant la nuit. Le mot «nuit»
couvre la période commengani 30 minutes aprés le coucher du soleil el finissant
30 minutes avant le lever du soleil. Cettc restriclion ne s'étend pas 4 Ia
navigation vers 'amont.

L’interdiction du passage vers ’aval pendant la nuil est signalée par deux
feux rouges superposés dirigés vers les bitimenis avalants, installés sur le
débarcadére de Wesenufer (km 2192,849 de Ia rive droiie).

Le cas échéant tout batiment avalant est lenu d’effeciuer un virage
ot d’ancrer.

Pour signaler le passage libre vers 'amont, les postes de signalisaiion Bur-
senmiihle (km 2170,15), Salladoppl (km 2178,9) el Ortmann (km 2185,5)
montrent pendant la nuit un feu vert fixe dirigé vers les montants.

Dans des circonstances exceptionnelles, particuliérement en cas d’urgence,
le service de surveillance fluviale d’Engelhartszell peut, a litre d’exeeption,
autoriser aux automoteurs naviguant isolément de descendre le leuve pendant
la nuit sur le secteur Wesenufer-Bursenmiihle, ou sur certaines parlies de ce
secteur, & condition de prendre des mesures de précaution particuliéres.

Avertissement ; Les stations et postes de signalisation Wesenufer, Schli-
gen, Ortmann, Salladoppl et Bursenmiibhle seroni supprimds aprés Paché-
vement de la construction de P'écluse d'Aschach.

Disposilions relatives a Ia navigation vers
I’aval dans le détilé de Schligen

Le dépassement ot le eroisement des baliments sont interdits dans le défilé
de Schligen (km 2187,5—2185,5).

Les batiments avalants désirant traverser le secteur sans s’arréter entre
I'écluse Jochenstein et Ortmann (km 2203,3—2185,5) sont tenus d’averiir
le poste de commandement de ’écluse de Jochenstein de leur intention de passer
par le défilé de Schligen et, en passant prés du poste de signalisation Wesenufer
{(lkm 2192,96) de la rive droite, ils doivent émettire un signal sonore prolongé.
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Ces bitiments avalants peuvent se renseigner auprés du poste de comman-
dement de ’écluse Jochenstein sur ie nom el I'heure d’entrée du dernier béti-
ment montant s’étant engagd dans le défilé de Schligen au cours des der-
niéres 30 minutes. )

Si la ligne téléphonique enire Ortmann el 1'écluse de Jochenstein est
endommaggée les renseignements mentlionnés a I'alinéa ci-dessus nc sont pas
fournis,

Dans le cas otl, pour une raison quelconque, aprés sa sortie de I'écluse
Jochenstein le bitiment avalani s'arréte enire Jochenstein et Ortmann, ou s'il
change d’intention, il est tenu d'en avertir le plus tot possible par téléphone le
poste de signalisation Ortmann.

Les avalants s’arrélant soit & Engelbartszell, soit quelque part enire
Jochenstein et Ortmann ct désirant passer par le défilé Schligen doivent,
avant leur départ, se renseigner au poste de signalisation Ortmann ou Wesen-
ufer, ou au posie de commandement de I'écluse Jochenstiein, sur 'heure on
il leur sera permis de continuer leur cours vers I'aval. 1ls doivent se metire en
route exactement & 1’heure qui leur a été fixée. Les bateliers peuvent établir
la liaison avee le poste de commandement de Vécluse & 1'aide du 1éléphone
installé au port d’Engelhartszell dans une niche du mur extérieur (c6té Danube),
au rez-de-chaussée du batiment du service de surveillance fluviale (débarca-
dére I DDSG).

Les bateaux & passagers avalanis qui s'arrétenl aux débarcadéres entre
I'écluse Jochensiein et Ortmann ne sont pas tenus d’observer les dispositions
énoncées & 1'alinéa précédent g'ils arrivent conformément & leur horaire ou §’ils
ne retardent pas plus d'une demi-heure sur leur horaire. Si leur retard dépasse
une demi-heure, ils doivent,avant de se mettre en route, demander soit par
téléphone au poste de signalisation Ortmann, soit & Engelhartszell par 'inter-
médiaire du poste de commandement de 1’écluse Jochenstein ou du poste de
signalisation Wesenuler I’heure & laquelle ils peuvent prendre le départ.

Si, par suite d'une avarie ou du retard d’un batiment montant, le défilé
de Schiigen n’est pas libre ou si le passage doit durer plus longiemps que de
coutume, les postes de signalisation de la rive droite, Wessenufer (km 2199) et
Schligen (km 2187), en avertissent les batiments avalants par des signaux de
balancement d'un pavillon rouge. A la vue de ce signal les batiments ot radeaux
avalants doivent s'arréter.

Dispositions relatives au passage des montants

Le croisement et le dépassement des bitiments sont inlerdits dans le
défilé de Schliigen (km 2185,5—2187,5).

Les bitiments montants sont tenus, & I'approche du poste de signalisation
Ortmann (km 2185,5 de la rive gauche), d'émettre un son long de sifflet ou
de siréne. Si le poste de signalisation montre, de jour, un signal & jalousice
rouge-blane, ou de nuit, un feu rouge fixe, cela signifie que le passage vers
I'amont est interdit. Dans ce cas les montants doivent attendre en aval du
poste de signalisation, prés de la rive gauche, jusqu’a ce que le signal a jalousie
soit ouvert, c.-a-d. de jour, jusqu’d ce que les raies rouges-blanches ne soient
plus visibles ou, de nuit, que le feu rouge fixe soit remplacé par un feu vert fixe.
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Les convois montants doivent étre composés de fugon que la duréic de leur
passage par le défilédeSchligen (km2185,5—2187,5) ne dépasse pas45 minutes.

Si la ligne téléphonique entre le poste de signalisation Ortmann et le poste
de commandement de I'écluse Jochenstein esi endommagee, le signal & jalousie
rouge-blanc du poste de signalisation Ortmann demeure fermé, et le signalisa-
teur en avertit les montanis en agitant un pavillon jaune et en criant dans le
porte-voix.

Dans le cas indigqué a l'alinéa ci-dessus les batiments montants ne
peuvent conlinuer leur route que par temps clair et en émettant un son long de
sifflet ou de siréne, répété jusqu’au moment oi ils aper¢oivent le signal & jalousie
rouge-blanc du poste de signalisation Schligen (km 2187). Si le signal & jalousic
demeure fermé, les batiments montanis doivent manoeuvrer de fagon & laisser
le passage libre aux avalants ; si le signal est ouvert les bitiments montants
peuvent poursuivre leur route.

Tant que la ligne téléphonique est endommagée, le passage par le défilé de
Schliigen est interdit & toutes catégories d'embarcatlions & rames et de radeaux.



Description des stations ot postes
de signalisation Wesenufer,
Schliigen et Ortmmann

1. Le poste de signalisation We-
genufer est situé au km 2192,849 de
la rive droite.

Le poste consiste en un poteau
en bois sur lequel sont installés deux
feux rouges superposeés.

Les signaux {deux feux rouges)
ne fonetionnent que de nuit, & partir
d’une demi-heure aprés le coucher du
soleil jusqu'a une demi-heure avant
le lever du soleil. Le poste de signa-
lisation dessert le secteur des km
2193—2169. Les signaux concernent
les batiments avalants.

Signauz du poste Wesenufer (km 2192,849)

dih Forme du slgunl .
| d“.‘ de jour Il e nuib Sigulfication
LY
p
"
1 s

Deux frux rougea super-

posds, visilles des  bitl- Le passage des avalania cst
ments avalanta sculement Interdit
f
2

\ . Les avalunts dolvent s'arrdter
. (une avarle s'est produite dans
Balancement d'un pavillon le défidé de Schliigen ou les

rouge montants ont du retard)

37



2. Le poste de signalisation
Schldgen est situé au km 2187 de Ia
rive droile.

Le poste de signalisation con-
siste en un signal & jalousie rouge-
blanc ; il ne fonctionne que de jour,
& partir d'une demi-heure avant le
lever du soleil jusqu'a une demi-
heure aprés le coucher du soleil. Il
fonctionne également.en cas d’endom-
magement de la ligne téléphonique.

Le poste de signalisation des-
sert lo secleur du défilé de Schli-
gen (km 2187,6-2185,5). Ses
signaux concernent les montants,
mais le balancement d'un pavillon
rouge concerne les avalants.

Signaux du poste Schlagen (km 2187)

Slgnificntion

Le possage des montants par le défilé de Schiligen
est Interdit, (Les montants dolvent dégager le
chenal pour nssurer le passage des avalants.)

No
| d'or- Farme du signal
dre
! 1
|
Slgnnl & jalousie rouge-blane, fermi
[ r;—l
3

Signal & Ialousie ouvert

a8

Le pnssage des montants par le défilé de
Schliigen cst autorisé,




No
d'ot- Forme du slgnal Signlfication
dre

!
3
\
\ Tout bitlment et cndean avalant dolt s'nerdter ;
une avarle est survenue dans lo déflié ou un
Balapeemant d’un pavillon rouge bAtlment montant a du retard.

3. La station de signalisation (sémaphore) Orimann est située au km
2185,5 de la rive droite.

Ta station de signalisation est constituée d'une maisonnette jaune avec
un signal & jalousie et
deux feux (rouge et vert) ke TR | P - e e
installés sur le signal & ja- R L U SR ) - ]
lousie pour la signalisa- : -
tion de nuit.

La station de signa-
lisation dessert le secteur
dudéfilé de Schligen
(km 2185,5—2187,5) et
régle la navigation de
jour. Ses signaux concer-
nent les montants.

Signauz de la station Orlmann (km 2185,5}

;}Iu Forme du signal
ddg‘r; de Jour | donuit Sign!fication
td
-
1
Le passage des montants par
Signal A Jalousle rouge- Feu rouge, flxe, Installé le défilé de Schifigen est in-
blane, fermdé sur le algnal terdit.

it ]



No Forme du slgnal
d'or- 1 .

dnl.: o jour de nufe Signification

F
) L
- .
Feil vert fixe, installé sur | Le pussage dea montants par le  défite e
Signal & Jalousle ouvert le aignnl Schliigen vat auntorksé.
3

\

Signal A Jalonsic  Termé
Ielancement d*un pavillon
Jante
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s sont tenus ('émettre des sons longs répétéa,



DEFILE DE FALKENAUER

Dispositions relatives aux avalants

Le croisement et le dépassement des bittimenis sont interdits dans le
défilé de Falkenauer (km 2179,2—2178,3).

A Papproche du poste de signalisation de Salladoppl, & partir du km 2181,
les avalants doivent émettre des signaux sonores prolongeés, répétés & intervalles
de une minute. 11s doivent en outre réduire leur vitesse au minimum garantis-
sant la séeurité du mouvement du batiment (convoi). s doivent poursuivre
leur roule de cette maniére jusqu'a I'endroif d’ol le batelier peut voir nette-
ment Ja position du signal & jalousie du poste Salladoppl (km 2178,9) tourné

vers le bitiment avalant.

J.’entrée dans le défilé de Falkenauer n’est autorisée que dans le cas ou ce
signal & jalousie est ouvert, c.-a-d. si les raies rouges-blanches du signal ne sont
plus visibles. Si le signal & jalousie est fermé, les baliments avalants doivent
virer au km 2180 et attendre I'ouverture du signal. Si le batiment avalant s'est
arrété du fait que la voie n’est pas libre, il doit communiquer son intention de
poursuivre sa route par un son long de sifflet ou de siréne. Dans tous les cas la
poursuite du cours ne pourra commencer qu'aprés U'ouverture du signal &
jalousie.

Si, par suite d'une avarie, le passage par le défilé de Windstoss (km 2170)n’est
pas pralicable, le signalisateur du poste Salladoppl en avertit les batiments
avalants par balancement d’un pavillon rouge et au moyen d’un haut-parleur.
Aprés avoir apergu ce signal les bitiments et radeaux avalants peuvent pour-
suivre leur cours jusqu'au km 2170,7 seulement.

En cas d’endommagement de la ligne téléphonique reliant les postes de
signalisation Salladopp! et Bursenmiihle (km 2170,15), le signalisateur du
poste Salladoppl en avertit les batiments avalants par balancement d’un pavil-
lon jaune ou au moyen d'un haut-parleur.

Dispositions relatives aux moniants

Le croisement et le dépassement des batiments sont interdits dans le
défilé de Falkenauer (km 2178,3—2179,2).

Les montants doivent annoncer leur intention de passer par le défilé
de Falkenauer & 'approche du km 2178, par’émission d'un son long de sifflet ou
de siréne. Ils ne peuvent poursuivre leur route au deld du km 2178,3 tant que,
de jour, le poste de signalisation Salladoppl (km 2178,9 de la rive gauche)
laisse fermé le signal & jalousie rouge-blanc tourné vers les montants, et de nuit,
tant que lu station montre un feu rouge fixe. Dés que le signal & jalousie est
ouvert, ou de nuit, dés qu’apparait le feu vert fixe, ils doivent continuer leur
route vers I'amont sans s’arréter.
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4. La station de signalisation Salladoppl est située au km 2178,9delarive
gauche.

Elle est constituée d'une maisonnette jaune & deux étages, d'un signal &
jalousie pour les bitiments avalants et un autre pour les montants. De nuit, le
mouvement des montants est réglé par un feu rouge et un feu vert installés sur
les signaux & jalousie.

La station de signalisation dessert le secteur du défilé de Falkenauer
(km 2179,2—2178,3) et rdgle le mouvement des bitiments de jour seule-
ment. Les signaux concernent tant les avalants que les montanta.
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Signauzx de la station Salladoppl (km 2178,9)

No | Forme du signal
d'er- = = Signiflcation
dro de jonr | de nuit
[
1
|
| Signal & jalousiz rouge-
bLiane tournd vers los ava- Le passnge des avalants est interdit dans e
Innts, fermé défilé de  Falkenauer. |
i
|
| 2
' I
| |
| |
[ !
| Signal A Ialouslu tourné Le pnssage des ovalants cst nutorisé dans le
vera les avalonts, ouvert défté de Falkenauer.
N
I |
|
L B |
| |
| [
[ Signal & jalousle rouge- Feu rouge fixe tourné vers |
blane tm:r{lé vers lea mon-  les montnnts | Lo passage des montauts est Interdit dans Jo
tants, fermé défilé de Falkennuer. |

. | |

Slgnal A jalousie tourné Feu vert fixe sur le sl= v
| vers les montants, ouvert goal A Jalousle I };ﬂ]]:ina?%!ulg:;nw;l}tnnta est autarlsé durs le
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No Forme dn
d"or-
dre de jour
/
5
Balaneesent d'un pavillon
ronge ob instruction donnde
au moyen dun portesvols
R
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\

Balnneement 4 un pavillon
Jsuneoninstructiondonnée au
moyen d'un porte.volx

siganel

dur Tt

Slgnificatfon

Une nvarfe étant survenue dans le défilé de
Windstoss, les nvalants ne penvent poursuivee
teur route que Jusqu'au km 2170,7.

La ligne i8dphonique entre Jos stutfons  de
signnlisation DurseomOiile el Salindoppl est
endommagée, Ce slgnat concerne les avalants,



DEFILE DE WINDSTOSS

Dispositions relalives aux avalants

Le croisement et le dépassement des bitiments dans le défilé de Windstoss
(km 2170) sont interdits.

A partir du km 2173, les avalants sont tenus d’émelire a des intervalles
de une minute des signaux sonores prolongeés.

En outre, &4 partir du km 2172,5, les avalanis doivent diminuer leur vi-
{esse au minimum garantissant la sécurité du batiment {convoi). 1ls ne peuvent
s'engager dans le défilé gu’aprés s'étre assurés que, ayant dépassé la courbe
située dans la région du km 2172, le signal & jalousie du poste de Bursenmiihle
tourné vers les avalants, est ouvert. Sile signal & jalousie est fermd, ils doivent
virer au km 2170,7. Avant de poursuivre leur cours ils doivent annoncer leur
intention au moyen d'un long signal sonore. Dans tous les cas, ils ne peuvent
poursuivre leur route que quand le signal & jalousie du posle de Bursenmiihle
(km 2170,15) est ouvert.

Dispositions relatives aux montants

La rencontre et le dépassement des bitiments dans le défilé de Windstoss
(km 2170) sont interdits.

A I'approche de Sommerberg (en aval du km 2169) les moniants doivent
annoncer leur intention de passer par le défilé de Windstoss enémettant un signal
sonore prolongé. lls ne peuvent dépasser ce point tant que le signal du poste
de signalisation Bursenmiihle (km 2170,15 de la rive gauche) demeure fermé
(de jour, un signal & jalousie rouge-blanc et de nuit un feu rouge fixe tournés
vers les montants). Deés que le signal & jalousie est ouvert, ou que de nuit le
feu rouge est remplacé par un feu verl fixe, les batiments doivent poursuivre
leur route vers 'amont.



5. La stalion de signa-
lisation Bursenmiihle est
située au km 2170,15 de
la rive gauche,

Le poste comprend
unc cabane en hois, un
signal & jalousie pour les
avalants et un autre pour
les montants. Des feux
rouge et vert sont instal-
Iés sur le signal & jalousie
pour la signalisation de
nuit.

Le poste desserl le
secteur du défilé de Wind-
stoss (km 2170) et régle

le mouvement des batiments de jour seulement.
Les signaux du posie concernent, tant les avalants que les montants.

Signaux de la stalion Bursenmiikle (km 2170,15)

Xo Forme du signal
l'ir= Signification
dru elet junr de nuit
1
Signal & jalousic rougce- | Le pussnge dea avalants est
Linne tournd vers les nvu- Interdit doms le défilé de Windstoss,

lants, fermé

|

[ 24

Le possage «des avalunts eat
Slgtal & Jnlousie  tourmt nntorisé dang lo dérilé de Windstoss,
vers les avalants, ouvert
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No Torme du slgnal
d’ar- Slgunlfication
dre de jour e nailk
r
L
]
signad 4 Jaleusie ronge-  Un fen rouge fixe sur Je
Biane tourné vors e mon-  slgual Le possnge des montants est Inteedit dans le
tants, fermid déllé de Windstosa,
-
1 =
Signal & jalonsie tourné Un few vert fixe sur je | Le possage des montunts cst autoriaé dans le
vers les montnnts, ouvert signal déT1é de Windstoss,
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(km 2112, 46—2111)

REGION DU PONT-RAILS DE MAUTHAUSEN
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REGION DU PONT-RAILS DE MATHAUSEN
(km 2112,46—2111)

La navigation dans le passage étroit du km 2112,2 ainsi que sous le
pont-rails de Mauthausen est réglée parles postes de signalisation suivants:

a) poste d'avertissement Gusenmiindung (km 2113,460) ;

b) poste de signalisation (sémaphore) sur le pont de Mauthausen (km 2111);

¢) signal (sémaphore) au km 2111,78 de la rive gauche (pour répéter le
signal émis par le poste visé sous b ).

Le signal émis par le poste mentionné sous point ¢as concerne les bati-
ments avalants et ceux émis par les postes sous points «bs et «c», unique-
ment les montants.

Dispositions relatives aux avalants

A partir du km 2118 les batiments (convois) avalants doivent réduire leur
vitesse jusqu’an minimum garantissant la sécurité de leur mouvement. 1ls
doivent, du km 2118 au km 2116,5, avertir deleur approche le poste de signa-
lisation Gusenmiindung par plusieurs sons prolongés émis & des inter-
valles suffisants. En passant devant le poste de signalisation ils doivent
faire entendre encore un signal sonore prolongé. Le signalisateur confirme la
réception du signal sonore émis par les batiments avalants par le balancement
d'un pavillon blane-bleu.

Quand le pont-rails de Mauthausen devient visible, le batiment peut mar-
cher 4 pleine puissance & condition que la passe navigable du pont soit libre.

Les batiments (convois) avalants désirant traverser le secteur Mauthausen
— Ybbs (km 2112—2059) sans s'arréter doivent, & I’approche du poste d’aver-
tissement Gusenmiindung, hisser un pavillon rouge-blanc tourné vers le

poste, indiquani ainsi leur intention de passer par le secteur de Struden et
I"écluse Yhbs — Persenbeug.

Ayant apergu ce signal, le signalisateur du poste Gusenmiindung répond
par balancement d’un pavillon blanc-bleu. 8i par suite de 'endommagement de

In ligne iéléphonique le signal ne peut pas étre {ransmis, le poste d'avertisse-
ment Gusenmiindung hisse un pavillon jaune.

Les batiments (convois) avalants désirant s’arréter entre Mauthausen et
Ybbs-Persenbeug ne doivent pas hisser de pavillon rouge-blanc.

Les petites embarcations isolées descendant le courant ne doivent pas his-
ser le pavillon rouge-blanc. Leur passage n’est pas signalé aux autres stations.

Pour indiquer que sur le secteur de Struden, la navigation se pratique par
alternat, le poste d’averlissement de Gusenmiindung tourne vers les batiments

avalanis un panneau rectangulaire portant la letire «E» en noir sur fond
blane.

4 40



Lo poste de signalisation Gusenmiindung fonetionne de jour, depuis une
demi-heure avant le lever du soleil jusqu’a une demi-heure aprés le coucher
du soleil. Pendant les autres heures du jour, ln descente des batiments, €onvaois,
embarcations 4 rames et radeaux est interdite dans le passage étroit (km
2112,2—2111). Pour signaler l'interdiction du passage vers I'aval, le poste
de signalisation installé au confluent du Gusen (km 2113,46 de la rive gauche)
montre aux avalants deux feux rouges fixes, superposés. Ces feux ne concer-
nent pas les montants.

Quand les feux de signalisation sont endommagés, une boule jaune est
hissée sur le méat de signalisation du poste. Dans ce cas-la la traversée du pas-
sage étroit doit se faire en observant strictement les dispositions des para-
graphes 22, 40, 41, 42, 43 et 44 du Réglement de police (No 160/1937). En outre,
les bitiments avalants sont tenus de réduire au possible leur vitesse & partir du
confluent du Gusen jusqu'a 1’endroit ot le pont-rails de Mauthausen devient
visible. Par contre, les batiments montants doivent accélérer leur marche afin
de traverser le passage en 15 minutes tout au plus.

Dispositions relatives aux montanis

Le passage vers 'amont sous le pont-rails de Mauthausen et dans le passage
¢troit en amont du pont est réglé par le poste de signalisation (sémaphore)
installé sur le pont (km 2111) et le sémaphore installé au km 2111,78 de la
rive gauche pour répéter les signaux émis par le poste établi sur le pont.

Les bitiments (convois) montants sont tenus d’observer le signal de jour
installé sur le pont-rails et celui du sémaphore répétant les signaux du pont,
installé au km 2111,78, & savoir :

a) les feux blancs scintillants signifiani qu’aucun bitiment avalant n’est
apergu du poste de signalisation. Dans ce eas les bitiments doivent effectuer
la traversée & pleine puissance. Les convois doivent étre composés de fagon &
leur permettre de traverser le passage étroit en maximum 15 minutes ;

b) les feux rouges seintillants signifiant qu'un batiment avalant est visible
du poste. Dans ce cas les montants doivent attendre prés de la rive gauche,
en aval du pont-rails ou du signal de répétition jusqu'a ce qu’apparaisse de
nouveau le feu blanc scintillant.

6. Le poste d’avertissement Gusenmiindung estsitué au confluent du Guscn
au km 2113,46 de la rive gauche.

Le poste de signalisation se compose d’une cabane en bois avec un poteau
portant deux feux rouges superposés et sur lequel est hissé, en cas de nécessité,
une houle jaune, un pavillon jaune ou un pavillon bleu-blanc. Quand sur le
secteur du défilé de Struden se pratique la navigation par alternat, un pan-
neau blanc portant la letire « E» en noir est placé prés de la cabane.

Le poste de signalisation régle la navigation dans le passage étroit et sous
le pont-rails de Mauthausen; il ne fonetionne que de jour. Le poste fonctionne
comme poste d’avertissement également pour le secteur Struden quand il montre
la lettre « E».

Les signaux du poste concernent les bitiments avalants.



Signaux du poste Gusenmiindung (km 2113,46)

No
d'or- Forme du signal Signification
dra )
.
-
el
1 -
Le passage des bAtiments vers l'nval
est Interdlt dans le passage étrolt et
Deux feux rouges Fixes, dirigés vers les avalants sous le pont de Mauthausen.
2
Les feux de signalisation sont endom-
mogés: le passage vers I'nval est auto-
tisé, mals Il faut observer strictemoent
les dlspositions des par. 22, 40, 41, 42,
43 et 44 du Réglement de navigation
Uno boule jaune hissée i bloc (No 160/1037).
3

\

LN

Balancoment d'un pavillon blanc-blou

Le signolisateur répond qu'ii o pris
note du signal du bAtiment nnnongnnt
son passige vers I'nval.
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No

d'or- Forme du algnal Signilication
dro
']
=
4
\
\ La ligne téléphonique est endommugée
(le algnal du batlmett he peut pas Btre
Balaneement d'un pavillon Jaune transmls).
5

La lettre + E» sur 1o panpeay

Sur le soctour du défilé de Struden senle
lnbnnvlgntlon par alternat est pratl-
cable,

7. Un signal (sémaphore) ser
vant d répéler les signaux du poste
de signalisalion du poni-rails de
Mauthausen se trouve au km
2111,78 dela rive gauche.

Lesignal comprend un poteau
en bois portant un sémaphore
composé d’'un feu rouge et d’un
feu blanc scintillants. Le signal
dessert le passage étroit de Maut-
hausen (km 2112,2-—2111) et ne
fonctionne que de jour. Les si-
gnaux serapportentaux montants.



Signaux du poste au km 2111,78

No
d'or- Forine du signal Stgnification
dre
%
1 ® A B BB

Le passage vers U'amont est autorisé ;
It n’y u pas d'avolant s'approchant du
Fen Mane selntiilant Passage.

2
% Le passage vers V'amont est Interdit;
Il y & un (des) avalant(a) s’approchant
Fen ronge seintillnnt du paasage.

8. Un posie de signalisation
(sémaphore } estinstallé sur laram-
pe du pont-rails de Mauthausen
(km 2111) de la rive gauche.

Lo poste comprend un séma-
phore composé d’'un feu blanc et
d’un feu rouge scintillants.

Le poste régle le mouvement
des batiments sousla passe du pont
Mauthausen et ne fonctionne que
de jour. Les signaux concernent
les bitiments montants.

Signauz du poste du pont-rails Mauthausen (km 2111)

No
d'or-| Forme du signal Signification
] I |
. 1
/ \ | Le punasage des montants
est nutorisé sous la pasae.
I o'y a pas de bitiment
| Feu blanc ecintillant | avalant quf sapproche,
—| ; rTT— i S
| | ‘/y
2 | |
| Lo passage des montantia
| eat Interdlt sous la passa, I1

i ¥ 4 un (des) avalant(s) qul
s’approche. |
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DEFILE DE STRUDEN
(km 2079,56—2074,8)

Ir. MIKOLA

WERFENSTEIN
e

FIEFENBACH




DEFILE DE STRUDEN
(km 2079,500—2074,800)

Les dispositions suivanies réglent la navigation sur le secteur Struden
(km 2079,56—2074,8)

La navigation & la dérive est interdite sur le secteur du Danube entre
Grein et Yhbs (km 2079,5—2059).

Les batiments (convois) avalants voulant traverser le secteur M authausen —
Ybbs (km 2112—2059) sans s'y urréter doivent, & l'approche du poste
d'avertissement Gusenmiingund (km 2113,46 de la rive gauche), arborer un
pavillon rouge-blanc tourné vers le poste d’avertissement pour annoncer ainsi
leur intention de passer par le secteur Struden et I'écluse Yhlis—Persenbeug.

Ayant apergu ce signal, le signalisateur du poste Gusenmiindung répond
en balancant un pavillon blanc-bleu.

Si par suite de I'endommagement de la ligne téiéphonique le signal du
batiment ne peul étre transmis, le poste Gusenmiindung hisse un pavillon
jaune.

Les batiments et convois avalants comptant faire un arrét entre Mauthau-
sen et D'dcluse Yhhs—Persenbeug ne doivent pas arhorer le pavillon
rouge-blane.

Seules les petites embarcations isolées avalant n'arborent pas le pavillon
rouge-blanc; leur passage n'est pas signalé aux autres gtations.

Si, par suite du niveau d’eau trop élevé, d'une avarie ou du barrage du
bras droit Hossgang (km 2077,2—2076), seule la navigation par alternat est
praticable sur le secteur du défilé Struden, 'amarrage ou le dépassement des
bitiments sont, sauf en cas d’avarie, interdits sur ce secteur.

Pour indiquer que dans le défilé de Struden le passage des bitiments se
{ait par alternat, le poste d'avertissement Gusenmiindung établit & I'intention
des avalants un panneau rectangulaire blane portant la lettre «E» en noir
et la station de signalisation Tiefenbach (km 2080,25 de la rive droite} un
panneau rectangulaire blanc portant la lettre « E» ou «S» en noir. Le pan-
neau installé & la station Tiefenbach est éclairé la nuit. Si la station Tiefenbach
montre la lettre « E », les batiments avalants peuvent passer tant par le bras
Héssgang que par le canal Struden (bras gauche, lit principal du Danube
entre les km 2077,2—2076). Si elle montrelnlettre «S» le passage parle bras
Haossgang est interdit. Dans ce cas, un panneau rectangulaire rouge barré au
milien d'une raie horizontale blanche est en outre établi en amont de I'entrée
dans le bras Hossgang (sur le poste de Rabenstein, km 2077,5 de la rive
droite).

La navigation par alternat est réglée :

a) vers I'aval dans le défilé de Struden, par la station de signalisation Tiefen-
bach. Si la station montre un feu vert fixe, le passage peut éfre continué.
Si elle montre un feu rouge fixe, les convois doivent s’arréter aux aires
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d’attente Tiefenbach (km 2181,16—2080,8 de la rive droite) ou Sailer (km
2080,25—2079,64 de la rive gauche) tandis que les bitiments isolés s’arrétent
& Grein, entre les km 2079,21 et 2078,67 de la rive gauche. Pour les batiments
(convois) attendant aux aires d'attente Sailer et Tiefenbach, la station de signa-
lisation Tiefenbach montre un feu blane fixe dirigé vers les nires d'attente ; pour
les bitiments stationnant dans I’sire d’attente de Grein, c’est le poste de
signalisation (poteau) établi au confluent du Kreutznerbach (km 2079, 26) qui
montre un feu blane, fixe, dirigé vers I'aire d’attente.

Les bétiments doivent quitter les aires d’attente pour continuer leur route
vers 'aval aussitdt que le feu fixe est remplacé par un feu blanc scintillant. Si
plusieurs bitiments stationnent dans I'nire d’atiente, leur départ a lieu dans
I'ordre de leur arrivée.

b} Le mouvement des montants est réglé par le poste de signalisation St.
Nikola (km 2074,78 de la rive gauche). 8i ce poste montre un feu rouge [ixe,
'entrée dans le défilé de Struden est interdite. Dans ce cas les batiments et con-
vois doivent se garer dans V'aire d’attente St. Nikola (km 2074, 76—2074,3 de
la rive gauche). Dés que le poste fait apparaitre un feu vert fixe, ils doivent pour-
suivre leur route et s’engager dans le canal Struden (Ie brus Héssgang ne peut
étre utilisé pour remonter le fleuve). Si parmi les batiments en attente il ya
des batiments isolés, ceux-ci ont la priorité d'entrée dans le défilé Struden
quand apparait au poste 8t. Nikola le feu vert.

Pendant la période ot la navigation dans les deux sens est autorisée sur
le secteur Struden, la station de signalisation Tiefenbach monire aux batiments
avalants un feu vert fixe.

Dans ce cas :

a) tout le long du secteur Struden les batiments avalants doivent se tenir
le plus prés possible de la rive droite ; ils doivent passer par le bras Héssgang
et s'attendre & rencontrer au dehors du bras Héssgang des bitiments et des
convois montants. Les bitiments et convois doivent réduire leur vitesse au
minimum garantissant la séeurité de leur mouvement ;

b) les montants doivent suivre avec attention les signaux émis par les
postes de signalisation St. Nikola (km 2074,78 de la rive gauche) et Fohre
(km 2077,95 de la rive gauche), Le feu blanc scintillant signifie qu'aucun
convoi avalant n’a dépassé la station Tiefenbach ; le feu blane fixe signifie
qu'un convoi avalant a dépassé la station Tiefenbach. Dans ce dernier cas, seuls
les bitiments isolés, les remorqueurs avec un chaland tractionnd sur cébles
courts-croisés et les remorqueurs avec denx chalands & couple, tractionnés sur
cébles courts-crojsés peuvent poursuivre leur route vers 'amont. Tous les autres
convois doivent se garer aux aires d’attente St. Nikola (km 2074,9—2074,76
de la rive gauche) ou Fohre (km 2077,95—2077,8 de la rive gauche), ou en
aval de ceux-ci, jusqu’s ’apparition du feu blanc scintillant.

Tout le long du secteur Struden les montants doivent se tenir le plus prés
possible de la rive gauche et passer par le canal Struden. Au dehors du canal
ils doivent s’attendre & rencontrer des avalants. Ils doivent naviguer a vitesse
réduite.

Les bitiments avalants, exception faite des petites embarcations isolées,
doivent émettre aux km 2083,5, 2081, 2077,5 (Rabenstein) et 2078,5
(Hossgang) un signal sonore prolongé. En ces endroits, sur la rive droite, sont
établis. des panneaux indiquant I'obligation d'émettre un signal sonore (pan-
neau blanc bordé de rouge avec, au milieu, un point noir).
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Dans le cas ot les feux ne fonctionnent pas, les bitiments doivent s'arréter ;
les avalants doivent so garer dans les aires d’attente (Tiefenbach, Sailer et
Grein) et les montants & St. Nikola et Fohre jusqu’d ce que le signalisateur ne
leur donne oralement et par balancement d’un pavillon blanc 'autorisation de
poursuivre leur route. '

De nuit, depuis une demi-heure aprés le coucher du soleil jusqu'a une
demi-heure avant le lever du soleil, le passage des avalants est interdit sur le
secteur du défilé de Struden. Toutefois, les avalants ayant dépassé le poste
d’avertissement Gusenmiindung pas plus d’une demi-heure aprés le coucher
du soleil peuvent encore traverser le secteur Struden s'ils peuvent parcourir le
secteur entre Mauthausen — Tiefenbach (km 2112—2080) en maximum 100 mi-
nutes. Pour signaler l'interruption du passage des batiments vers I'aval, le poste
de signalisation Tiefenbach montre vers I'amont deux feux rouges superposés.

1.es automoteurs isolés descendant le courant peuvent également continuer
leur route si le poste de signalisation Tiefenbach montre sur un panneau rectan-
gulaire blanc la lettre «E» en noir. 11s doivent alors suivre leur route par le
bras Hossgang. Si le bras Hossgang est barré (navigation interrompue) le
panneau rectangulaire blanc du poste de signalisation Tiefenbach porte la
lettre «S» en noir. Dans ce cas, la navigation de nuit est interdite a tout
batiment avalant.

9. La station de signalisation Tiefenbach est située au km 2080,25 de la
rive droite.

La station de signalisation est conslituée d’une maisonnette jaune et
d'un poteau en béton sur lequel est installé un sémaphore composé de cing
feux. Lorsque sur le secteur Struden
seule la navigantion par alternat est
praticable, un panneau blanc portant
la lettre « E» en noir est installé & coté
de la maisonneite. Quand le bras
droit Hossgang est barré a la naviga-
tion, la lettre « E» surle panneau blane
sern remplacée par une lettre ¢S » en
noir.

La station ne régle le mouvement
des batiments que de jour. Elle dessert
le secteur du défilé de Struden et les
aires d'attente Tiefenbach et Sailer.
Ses signaux concernent les bitiments
avalant ou stationnant dans les aires
d’attente Tiefenbach et Sailer.
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Signauz de la slation Tiefenbach (km 2080,25)

Forme du signal Signifteation

Len bAtlments avalants dolvent s’arré-
| ter aux aires d*attente Sailer ou Tiefen-
Feu rouge (ixe dirigé vers I'amont | baeh, et les DAtiments Isolés, A Grein,

La navigation vers 1'aval est inter. .

rompue la nuit (excepté pour les autop-

moteurs Isolés, qui dolvent preser par

lt bras Hissgnng slla statlon de slgna-

llsatlon montrs lo lsttre « E+ sur le
Deux feux rouges fixes dirlgés vers I"ammnnl panneau éclalrd).




No
| dror-
dre

Forme du signal Signification

Feu vert fixe Le pnssage vers 1'nval cst autorisé,
4

Le passage vers 1'nval est jnterdit. (Ces
sighaux concernent les bAtlmenis sta-

Deux feux blancs fixes, dirigés 'un vers U'nire d'attente de Tle- | tlonnant dans les alres d°attente Tiefen-
fenbnch, I'autre vers celle de Saller, bach ot Saller).

I 1
| 5
L Le paasage vers 'aval eat antorlsé, Les
bitiments dolvent poursulvre leur route
vers 1'aval d2a l'apparition du fey blanc
Deux foux bancs scintillanta ; I'un dirigé vers I'ajve d'attente de  scintillant, Le départ n lleu duns 1'ordre
Tlefenbach, outee vers celle dv Safler. de I'nrrivée A 1'alre d'attente,
|
|
I
i
8

Les avalants peuvent passcr soll par
le bras Hossgang, soit par le bras
Lettre « B+ en noir sur pannean blanc de Btruden.
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[ No |

War- | Forte du signal
dre | B = -
|
y
| ><]

| | Lettee « 8 en nolr sur pauneaw blane

Slgnification

Le passage des bAtlments vers V'aval
n'est autorisé que par le lit prinelpal
Struden. Lo passage vers I'aval par le
bras HoOusgnng eat Interdit.

Dans lo cas od les feux de signalisation
| ne fonctlonnent pas, les Litiments et
convols doivent a'arrBter et attcndre
Jusqu'd cv gue Cautorlsation de contl-
| huer leur route vers l'aval Jeur solt
donnée oralement ou par balancement

Balancement d'un pavliion blanc ou autorlsation orale de pavillon,

10. Le poste de signalisation (séma-

phore) Kreutznerbach est situé au km
2079,26 de la rive gauche.

Le poste se compose d'un poteau
de béton portant un sémaphore & feu
blanc. Le poste ne fonctionne que de
jour et en cas de stationnement de bati-
ments dans I'aire d'attente de Grein. Son
signal concerne les avalants attendant
& Grein I'autorisation de continuer leur
route vers 'aval.



| No |
| &*or-
dre

Feu blanc {ixe, dirlgé vers 'nire d'attente Urein

Formo du signal

Signaux du poste Kreulznerbach (km 2079,26)

| Signifleation

Le passage vers I'aval cst interdit. (Le
slgnal concerne les batlments 1isolés |
attendant & Greln lautorlsation e
descandre le fleuve).

| R

Feu blanc scintlilant dirigé vers I'aire d'attente Greln

/
3
Dalancement d*un pavillon
3\ blane ou autorisation
| \ oralo du slgnallsateur

11. Le poste de signalisation (séma-
phore) Fohre est situé au km 2077,95
de la rive gauche.

Le poste est constitué d'un poteau
de béton portant un sémaphore & feu
blane. Le poste fonctionne jour et nuit.
Les signaux concernent les montants.

Lo pasaage vers I'aval est autorisé. Dis
l'upfuritlon de co algnnl les Litiments |
isolés doivent continuer leur route dans
I'ordre de leur arrlvée.

8i les feux do slgnalleatlon ne fone-
| tlonnent paa, les batiments dolvent
a'arréter ot nttomdre Jusqu’s ce que
I'nutorisation de contlnuer leur route
leur soit donnde oralement oy par
bLalancement de pavillon,




Signaux du poste Fohre (km 2077,95)

| No
d’or- Formo du sigoal Signiliention

dre
posés de plus de deux unltés est Inter.

dit. Un convol avalant a dépassé ln

Feu blane fixe statlon Tiefenbach,

2 II I
Le pussage des bAtiments vers I'smont

Feu blanc scintillant cat autorisé,

Sur le sectenr Struden (lit principal)
le passage dea convols montants com-

4 3 Si les feux de slghalisation ne fone-

. tlonnent pas, les bAtiments montants

\ doivent s'arrdter et ottendre I'auto-

rlsation de continuer Jeur route vors

Umnont, qui lenr st communiquée

Balancement d'un pavillon blane ou awiorisation orale du | oralement ou  par  balancement  de
signalisatenr pavillon.

12. Le poste de signalisation (pan-
neau) Rabenstein est situé au km
2077,5 de la rive droite.

Le poste comprend un poteau de
fer portant un panneau d'interdiction
de passage par le bras Hossgang. Le
poste fonctionne jour ef nuit lorsque le
bras Hassgang est barrsé.

Le signal d'interdiction (panneau
rectangulaire rouge barré au milieu
d’'unc raie blanche horizontale) con-
cerne les batiments avalant par le bras
l16ssgang.




Signal d'interdiction du poste Rabenstein (km 2077,5)

No |
d'or- | Forme du gignal (de Jour et de nuit) Blgnificatlon
dre !
—————————————— —_———— — —_ —_———— T _
1
Panneny rectungulaire ronge bareé aw millen d*une raie horlzon- = Le passago vers 1'aval pur le bris Hiss.
tale blanche gang est interdit.
a . I'ng de signal | Le passage vers 'nval par lo bras Hiss-

| gang est nuiorlsé.

13. Le poste (sémaphore} St. Ni-
kola est situé au km 2074,78 de la
rive gauche.

Le poste est constitué d’'un poteau
en béton portant un sémaphore composé
de trois feux. 1l fonectionne nuit el
jour. Ses signaux concernenf les bati-
ments naviguant vers I'amont sur le lit
principal du Danube, dans le secteur
du défilé de Struden.




| No
d’or-
dre

Fen rouge {ixo

Fau vert flxe

1'su blane {ixe

Signauz du poste Si. Nikola (km 2074,78)

Feu blune scintillunt
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Forme du signal

/

/

\

\

Halancoment

d'un

9@

pavilion

blanc ou nutorisatlon orale
du signnlisateur

Significntion

Le passuge vers 'stnont est interdit
sur lo sectenr Steaden (lit prinelpal).

Lo passage vers l'mmont cst autorjséd
sur le sectour Struden (LIt prineipal),

Le passage vers l'amout sur le secteur
Struden (Uit principal) de convola com-
prenant plus de deux unités {nceon-
pléea  sur cibles courts-croiaés) est
interdlt. Un convoi avalant a dépassé
dépnsaé la station Tiefenbach,

Le passage vers PVamonl de convols
comprenant plus de dewx unités (che-

| Iands) est autorisé.

81 les feux de signrlisation ne fonction.
nent pas, les batiments montants doi-
vent s'arrlter ot attendre I'antorisation
de continuer leur route, qul leur est
commtniquée oralement on par halan-
cement d'un pavillon Llanc,



REGION DE L'ECLUSE YBBS - PERSENBEUG (km 2063,4—2059,17)

I. Généralités

La région de l'écluse de la centrale hydro-électrique Yhhs—Persenbeug
comprend le secteur du Danube du km 2063,4 au km 2059,17. L’écluse
fonctionne jour et nuil. Pendant leur passage dans la zone de 'écluse les béti-
ments (convois) doivent éviter tout retard superflu, afin d’assurer la
rapidité du trafic. Les capitaines et les patrons sont tenus d’observer les ins-
tructions regues du personnel de ’écluse (en général données & 'aide d’un haut-
parleur).

Sur certains des pylénes électriques se trouvant dans les aires d’amarrage
de Donaudorf et: Persenbeug ainsi que dans les avant-ports et sas des écluses,
sont installés des appareils téléphoniques qui permettent d'établir la liaison
avec le poste de commandement de 1'écluse. Ces pylénes sont signalés par des
panneaux bleus portant en blanc I'image d'un récepteur.

Des panneaux indicateurs des niveaux d’eau d’aprés les stations hydro-
métriques Mauthausen, Ybbs et Krems sont établis sur les portes aval
des sas.

II. Gaharits (profondeur, hautcur, largeur, cte.)

Les dimensions maxima des batiments et convois ne doivent pas dépasser
230 m en longueur et 22 m cn largeur.

Au niveau de retenue normale de I'éeluse (226,2 m au-dessus du niveau de
la mer Adriatique) la hautleur de la passe sous le pont mobile de 1’écluse amont
esl de 8 m. Dans des conditions atmosphériques défavorables, surtout par vent
contraire, ln hauteur libre de la passe diminue de 20 ¢m, c.-a-d. & 7,8 m.

Le tirant d’eau des batiments & écluser ne doit pas dépasser 2,5 m.

III, Installationsdesignalisation

Dans la région de I’écluse le mouvement des bitiments cst réglé par des
sémaphores (feux de jour). En cas d’endommagement des installations de signa-
lisation, il est fait usage de signaux auxiliaires (v. VII1).

Signauz réglant le mouvement des avalants

a) Signal d’avertissement établi au km 2063,4 de la rive gauche, & une
hauteur d'environ 7,0 m au-dessus du sol, constitué d’un sémaphore composé
de deux leux blancs juxtaposés.

b} Signal d’appel des biatiments attendant, établi au km 2061,13 de la
rive gauche, & une hautecur de 7,0 m au-dessus du sol. Le signal est constitué par
un sémaphore composé deux de feux blanes juxtaposés.

¢) Signaux d’entrée dans I'écluse (sémaphores) : pour 1'écluse nord — au-
dessus du tambour de treuil nord ; pour I'écluse sud — au-dessus du tambour
de treuil sud de la téie amont, sur la rampe du pont de grue. Chaque sémaphore
comprend quatre feux, dont deux rouges et deux verts, juxtaposés.

6 65



d) SBignaux de sortie de 1'écluse (sémaphores) : pour I'écluse nord — sur le
bajoyer nord, pour I'écluse sud — sur le bajoyer sud. Chaque signal est établi
pres des enclaves des portes de la téte aval de I'écluse, & hauteur du terre-plein,
et comprend deux feux, dont un rouge et un vert.

Signaux réglant le mouvement des montants

a) Signal de stationnement (sémaphore) au km 2059,17 de Ia rive gauche,
& une hauteur d'environ 7 m au-dessus du sol. Le sémaphore comprend deux
feux blancs juxtaposés.

b) Signal d’entrée dans I'écluse (sémaphore) : pour I’écluse nord — sur le
bajoyer nord ; pour I'écluse sud — sur le bajoyer sud de la téte aval de ’écluse,
a une hauteur d'environ 1,0 m au-dessous du terre-plein dcs eas. Chaque
sémaphore est composé de deux feux rouges et de deux feux verts juxtaposés.

¢) Signal de sortie de I'écluse (sémaphore) ; pour I'écluse nord — dans la
moitié nord ; pour I'écluse sud — dans la moitié sud du pont-route, a la téte
amont de I'écluse. Chaque sémaphore est composé de deux feux, dont I'un est
rouge et l'autre vert,

IV. Aires d’amarrage ot de stationnement

Pour les bdtiments avalants

a) L’aire d’attente Donaudorf est située entre les km 2062,7—2061,2,
prés de la rive droite ;

b) une aire de stationnement de 570 m de long se trouve le long du mur
nord et une autre de 230 m de long, le long du mur sud du bassin amont.

¢} une aire de formation des convois, d'une longueur de 230 m, se trouve
prés des murs nord et sud du bassin aval ;

d) 'aire d’amarrage Ybbs est située entre les km 2059,05 et 2038,3 dela
rive droite.

Pour les bdtiments monlanls

a) L'aire de formation des convois et d’attente Persenbeug, d’une longueur
de 900 m, se trouve prés de la rive gauche, en aval du mur nord du bassin aval;

b) I'nire d’amarrage Ybbs est située entro les km 2059,05—2058,3 dela
rive droite.

Y. Dispositions relatives 3 la navigation vers 1’aval
dans la zono d’écluse

Les bitiments et convois avalants ayant l'intention de passer I'écluse
doivent observer les indications du signal d’avertissement du km 2063,4
de la rive gauche.

Quand le signal d’avertissement montre :

a) deux feux blancs fixes — 'entrée dans 'avant-port amont est fermée.
Dans ce cas les bitiments doivent s’arréter pour attendre & Donaudorf, entre
les km 2062,7 et2061,2 dela rive droite, ’autorisation d’entrer dans 1'écluse.
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Celle nutorisation sera donnée par le signal d'appel établi au km 2061,13 de la
rive gauche ;

by deux feux blanes scintillants — 'enirée dans les deux déeluses est auto-
risée ou les deux écluses sont en train de se remplir. Le bitiment avalant arrivé
lc premier doit toujours entrer dansl’écluse droite (écluse sud) et le suivant
dans Pécluse gauche (écluse nord) ;

¢) feu [fixe & gauche et feu scintillant & droite — l'entrée dans 1'écluse
sud est aulorisée ou I'écluse est en irain de se remplir. Le convoi avalant peut,
dans ce cas, grouper ses chalands et continuer sa route pour entrer dans
I'écluse sud ou dans V'ajre de slationnement respeetive ;

d) feu scinlillant a gauche, feu fixe & droite — l'entrée dans 'éeluse nord
cst autorisée ou le remplissage de 'écluse est en cours. Le convoi avalant peut
grouper ses chalands et continuer sa route pour entrer dans P'écluse ou pour
se rendre dans l'aire de slationnement respective.

Un signal d’appel (sémaphore) est établi au km 2061,13 de la rive gauche ;
il ne concerne que les hilliments se trouvant dans l'aire d’attenie Donaudorf et
atiendant I'éclusage vers I'aval. Ce signal ne fonctionne que lorsqu'il y a des
batiments avalanis & Donaudorf.

Quand le signal montre ;

a) deux [cux blanes fixes — I’entrée dans I'avant-port amont est inierdite ;

b) un feu hlanc fixe & gauche et un feu blanc seintillant & droite — le
batiment dont vient le tour doit virer, puis conlinuer sa route pour entrer dans
I'écluse sud ou dans ’aire d’attente respective de I'avani-port, conformément
aux indications du signal ;

¢) un leu blane scintillant a4 gauche et un feu blane [ixe a droite
— le batiment dont vient le tour doil virer et continuer sa rouie soit pour
entrer dans I'écluse nord, soit pour se rendre dans Vaire d’attente respective
de 'avant-port, conformément aux indications du signal.

8i I'un des deux signaux d'entrée établis & la téle amont de I'écluse (au-
dessus des tambours de treuil extérieurs) montre

a) deux feux verts fixes — I’entrée dans 'écluse respective est libre; le
baliment avalant doit immédiatement s’engager dans cette éeluse ;

b} deux feux rouges fixes — I'entrée dans I'écluse respeciive est interdite ;
il est également interdit de se servir de l'aire de siationnement respective
de Vavant-port;

¢) un feu rouge — 1’écluse respective est en train de se remplir, 1’autori-
salion d'entrer scra donnée sous pru. Avant de recevoir autorisation d’entrer
on peub se servir de l'aire de stationnement respective de I'svant-port.

VYI. Dispositions relatives a4 la mnavigation vers

1’amont dans la zone d’éeluse

Les bitimenis et convois montants ayant 'iniention de passer par 1'écluse
doivent ohserver, & partir du km 2057,5, lec signal de stationnement (km
2059,17).

Si le signal de stationnement établi au km 2059,17 de la rive gauche
montre :

) deux feux blanes [ixes — l'entrée dans I'sire de regroupement el d'at-
tente de Persenbeug ainsi que dans 'avant-port aval est fermée. Dans ce cas
le bitiment montant doit atiendre dans la zone d’amarrage Ybbs (km 2059,05
—2058,3 de la rive droite) ;
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b) deux [eux blancs seciniillanis — Ventrée dans I'aire de regroupement
ch d'atienie Persenbeug est libre; le ponton sy trouvani peui étro utilisé
pour le regroupencent et pour la prise d’eau potable; si toulclois un autre
batiment montant s’approche du ponton, celui-ci devra étre rendu libre aussitot
que possible en [aisant avancer le premicer batiment.

Si I'un des signaux d’entrée élablis & la 1éte aval de 1'éeluse monire

a) deux feux verts fixes — l'enirée dans I'écluse respective est lihre. Le
batiment montant doit entrer dans I'écluse sans tarder ;

b) deux feux rouges [ixes — I'entrée dans I’éeluse respective est interdile ;

¢} un feu rouge [ixe — l'enirée dans 'écluse respective sera aulorisée
SOus peu.

VII. Sortie de 1*éceluse

La sortio doI’écluse est interdite tant que le signal de sortie respretif montre
un feu rouge. Dés que le signal monire un feu vert, le bitiment doit quitter
I'écluse.

YIOI. Signaux auxiliaires

Si, pour une raison quelconque, les feux de signalisation ne fonctionnent
pas, les bitiments doivent suivre avee attention les signaux auxilinires émis
en remplacement des signaux hors fonetion. Ces signaux sont les suivants

Pour annoncer la fermelure du passage :

de jour — balancement d'un pavillon rouge ;
do nuit — Dhalancement d’un feu rouge.

Pour annoncer le passage libre :

de jour — balancement d’un pavillon blane ;
de nuit — balancement d’un feu vert.

11 faut en oulfre suivre les indications du personnel de 1'écluse, données a
l'aide du haut-parleur.

IX. Ordre d’entrée dans 1’écluse

L’ordre dans lequel les bitiments doivent entrer dans I'écluse est établi
selon 'ordre de leur arrivée a la limite de la zone d’écluse. Ceci est égulement
valable pour les montants et pour les batiments attendant & I'aire d’amarrage
Yhbbs ’autorisation d’entrer dans la zone d’écluse.

Toutefois, le personnel de ’écluse a le droit de prendre d’autres mesures
pour autant qu’elles soient nécessaires pour assurer un trafic adéquat et rapide
et pour Vexécution des tAches qui ont priorité (v. 1.). Les baliments d'un ton-
nage de moins de 50 t ne sont éclusés qu’avec d’autres biatiments (v. les dispo-
sitions spéciales relalives aux bateaux & passagers ot canots de sport, chap. X).
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Si, par suite de circonstances exceptionnelles,le batiment qui est de tour
pour 1'éclusage ne peut continuer sa route, il doit en avertir immédintement le
bétiment qui le suit. Le personnel de I'écluse doit également en éire averti par
téléphone.

8i le batiment montant de tour pour l'éclusage n'a pas quitié I'aire
d’amarrage Ybbs dans les 15 minutes qui suivent 1’autorisation donnée parle
signal d’attente (km 2059,17 de la rive gauche), le bitiment suivant a le droit
de s’engager dans la zone d’éeluse.

Si des bitimenis montants ont Pintention d’inlerrompre leur cours et de
s'arréter dans les aires d’amarrage Ybbs ou Persenbeug, ou si des hiiiments
avalants ont l'intention d’interrompre leur cours et de s’arréler dans 'uire
d’amarrage Donaudorf, ils sont tenus d’en averlir immédiatement par télé-
phone le poste de commandement de 1'écluse.

Avant de prendre le départ pour I’écluse, les batiments doivent de nouveau
téléphoner au poste de commandement pour en recevoir les instructions.

X. Dispositions spéeinles relatives aux bateaux i
passagers ¢t aux eanois de sport

Les baleaux & passagers dont I'arrivée a été communiquée en {emps utile
seronl éclusés hors-tour. Si un bateau & passagers rencontre dans les aires
d’attente ou d’amarrage des convois attendant 'éclusage, il a le droit de se
placer premier.

Les petites embarcations de sport & rames (canots démontables, en caout-
choue, kayak, etc) et les canots de sport & moteur de la calégoric des petites
embarcations, qui peuvent éire relirés de ’eau 4 la main ne sont en général pas
éclusés. 11s doivent se servir des installations de guidage réservées aux canots
et se trouvant sur la rive droite. Si, pour des raisons particuliéres, ces installa-
tions ne peuvent étre ulilisées, I’éclusage des canots de sport so fail séparément
une ou deux fois par jour. Les petits canots de sport & rames ainsi que les canots
desport 3 moteur dela catégorie des petites embarcations ne peuvent étre éclusés
avee les convois. L’annonce de 1'éclusage séparé des canots de sport se fait
I'aide de paunneaux établis sur le signal d’avertissement du km 2063,4 dela
rive gauche.

Les canots de sport attendant ’éclusage séparé doivent s’arréter pour sc
rassembler dans la limile amont de Pavant-port, au mur de quai de la rive
gauche, de fagon & ne pas barrer la route aux batimentis et aux convois.

XI. Mesures & prendre pendant 1°6clusage

Avant d’entrer dans les avanti-ports, les convois doivent se grouper con-
formément aux dimensions de I'écluse.

Le convoi montant qui par suite du nombre élevé des chalands doit étre
divisé, exéculera cette manoeuvre dans ’aire d’amarrage Ybbs o seront laissés
les chalands en trop.

Aprés leur sortic de l'écluse les convois avalants se regrouperont dans

I'avant-port aval, et les convois moniants seulement au-dely de Pavant-port
amont.
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Pendant leur passage dans les avant-ports et les écluses les bitiments
doivent réduire leur vitesse au minimum pouvant garantir la séeurité de leur
mouvement.

En entrant dans les sas ainsi que pendant le temps qu'ils s’y trouvent, les
bitiments doivent prendre toutes les mesures de précaution afin d'éviter d’en-
dommager les écluses et leurs installations ou d’autres batiments. 1Is doivent
avancer dans le sas sans y attendre 'invitation spéciale du personnel de 1'6-
cluse; toutefois, ils veilleront & ne pas entraver le mouvement des bitiments qui
les suivent. 11 s’entend que la longueur utile du sas ne doit pas étre dépassce.
Cette longueur se mesure & partir de I'enclave de la téle aval jusqu’aux pou-
irelles de hatardeau de la téte amont.

Les biliments ne doivent pas toucher les portes de 1'écluse; des moyens
de défense doivent toujours se trouver préts & étre placés entre la coque ot les
hajoyers ou les portes de ’écluse afin d'éviter de causer des avaries aux instal-
lIaiions de I'écluse et aux autres bitiments.

Pendant leur stationnement: dans 1’écluse, les hitiments doivent éire bien
attachés aux organes d’amarrage (bollards insiallés sur les terre-pleins et au-
tres) a l'aide de longs cibles suffisamment solides. 1’achévement de I'amarrage
sera annoncé par deux coups de cloche.

Pour ralentir leur mouvement dans 1'écluse les bitiments avalants ne
peuvent se servir que des bollurds installés sur les terre-pleins. Les cibles ne
seront attachés aux autres bollards qu'aprés Parrét du bitiment.

Les bateaux automoteurs doivent, pendant 1'éclusage, tenir les machines
préles & étre mises en marche.

Pendant I'éclusage, le personnel néeessaire doit se tenir sur le pont, sauf
les membres de I'équipage qui descendent sur la rive pour manoeuvrer les
ciibles.

Pendant 1'éclusage, le feu des chaudiéres doit étre entrelenu de maniére
a produire le moins de fumée possible.

XII. Dispositions générales relatives aux hateliers

Dans la région des écluses les hitiments ne doivent pas se dépasser, ni
entraver leur cours. Les bitiments avalants doivent, au passage du signal
d’avertissement du km 2063,4 de la rive gauche, se tenir & une distance d’au
moins 500 m Yun de 'autre.

Dans les aires d'atiente les batiments et convois doivent, si possible, se

ranger les uns derriére les autres et laisser le chenal libre pour les batiments
avalants ou montants.

Si, dans ln zone de ’écluse, un objet faisant partie de la cargaison ou
appartenant au gréement du batiment tombe & I'eau, présentant ainsi un danger
ou un obstacle pour la navigation, le capitaine ou le patron doit, s'il n’est
pas en mesure de le renllouer immédiaiement, en avertir le personnel de
I'écluse en indiquant 'endroit précis ot se trouve 'objet. De méme, le person-
nel de I'éeluse doit étre averti de tout nhstacle remarqué cn cours de route.

En cas d’avarie ou d’accident survenu dans la zone de 1'dcluse tous les
bitiments doivent se préter assistance. Iin particulier, tous les remorgqueurs
sont tenus d'employer tous les moyens & leur disposition pour éloigner du chenal
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le bitiment en danger, et ce en conformité des instructions données par le per-
sonnel de 1’écluse.

Dans la région de I'écluse il est interdit :

a) d'entrer dans les installations et différenies parties de 1’écluse sans y
avoir regu I'nutorisation formelle du personnel de I’écluse ;

b) de se servir des dispositifs de commande des écluses sans y avoir regu
I'autorisation ;

¢) d’amarrer les bitiments autrement que prévu, c.-4-d. d’employer & cette
fin des organes autres que ceux destinés & cette fin (bollard sur le terre-plein,
niche) ; il est particuliérement défendu de s’amarrer aux panneaux et poteaux
de signalisation ou d’éclairage ; '

d) de se servir de gaffes ferrées pour détacher les bitiments ou les guider
le long des talus, des bajoyers ou des murs de quai ;

e) d’enfoncer des pieux dans les talus et d’accrocher les aneres aux rives ;

/) d’allumer les projecteurs du bitiment dans les avant-ports of dans les
sas d'écluse ;

g) de jeter ou de laisser trainer les ancres, chaines ou cables dans les sas
d’écluse ;

%) de jeter par-dessus bord de la cendre, des scories, de 'huile, du hois ou
d’autres déchets ;

i) de souiller ou de griffonner sur les murs des quais et des sas, ainsi que
sur les portes d'écluse ;

i) de se baigner dans les avant-ports et dans les écluses ;

k) de charger et de décharger des marchandises, d’embarquer ou de
débarquer des passagers sans 'autorisation du personnel de I'écluse ;

1) de stationner dans les sas et dans les avant-ports plus longtemps que
nécessaire pour 1'éclusage.
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REGION DE L'ECLUSE YBBS — PERSENBEUC
(km 2063,4—2059,17 )

W




14. Le signal d'averlissemend
(sémaphore) Weins est situé au km
2063,4 de la rive gauche,

Le signal comporte un séma-
phore composé¢ de deux feux blancs
juxtaposés, placés & une hauteur
d’environ 7,0 m au-dessus du sol.

Le signal fonelionne de jour
et de nuit ; il concerne les batiments
avalants.

d'or- Forme du signal

Signauz d’avertissement

| Signification

Deux feux Ulancs fixes

| Deux feux blancs scintillants

I'entrée daus l'avant-port
amont est Interdlte.

L'cntréde dans les deux sas |
d*écluse est autorisée ou les
deux sns sont en traln de se

remplir.,
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No |

d'or-| Formo du signal | Slgnillcation
dre} N =
| i
3 \
i
L'cntrée cot nutorisée dans le |
sas sud, ou le sas sud est cn |
Fen de gouche fixe, fen de drolte scintillant train de se remplir,
| L'entrée cat autorlede dans
Feu de guuche scintillant, feu de droite flxe e T
|

Les bétiments et convois ava-
lants ayant l'intention de franchir
I’dcluse sont tenus d’observer les
indications du signal d'avertissement
du km 2063,4 de la rive gauche.

Si le signal d’avertissement
montre deux feux fixes, l'entrée
dans 'avant-portamontestinterdite.

Dans ce cas, les bitiments doi-
vent se garer dans l'aire d’attente
Donaudorf (km 2062,7 —2061,2
de la rive droite) et attendre
I'nutorisation d’entrer dans 1’écluse,

L’autorisation d’entrer est don-
née par le signal d’appel établi au
km 2061,13 de la rive gauche.

15. Le signal d'appel (séma-
phore) Donaudorf est établi au km
2061,13 de la rive gauche, & une
hauteur d'environ 7,0 m au-dessus
du sol. -

Le signal comprend un poteau
en béton avec un sémaphore pourvu
de deux feux blancs juxtaposés. La




Signauz d’appel

No
d'or- Yorme du slgnal Signillcation
dre

1 é é

L'entrée  dans  I'nvont-port
Deux fenx hilanes fixed amont est interdite,

[—————]
1 .
Lo sns swl est en tealn de

st remplir; on pett sa préparer
Fen (e ganche flxe, fen de droite seintifunt A cntrer dans l¢ 8ns.

H |
H Le sas nonl cst en train de
se remplir; on peut se préparer
Teu de deolte fixe, Ten de gauche scintillnng A cotrer dans Ie sna.

station fonclionne nuit et jour et ne concerne que les avalants attendant
éclusage dans I'nire d’attente Donaudorf (km 2062,7—2061,2).

Le signal ne fonetionne quelorsquily a des avalants dans V'aire d’attente
Donaudorf.

16. Les signaux d’entrée (sémaphores) pour les avalants sont dtablis : pour
lo sas nord — sur le tambour de treuil nord, pour le sas sud — sur le tambour
de treuil sud de la {éte amont de I’écluse, & une hauteur d’environ 7,0 m au-
dessus du terre-plein de P'écluse.

Les signuux sont constitués par deux sémaphores : sémaphore nord, pour
le sas nord et sémaphore sud pour le sas sud. Chaque sémaphore comporte
deux feux veris et deux feux rouges juxtaposés.

Les signaux concernent les batiments avalants; ils sont établis i l'entrée
dans les sas et {onclionnent jour et nuif.



Signaux d’entrée
s fad s
d'nr—| Forme du signal Signifieation |
_dre |
| i 1 1 1 1 L |
1

3

Un fen rouge (sur le sémophore respectir)

Les avalants sont nutorisds 4 enirer
dons le sas respectif,

Il est interdit aux avalants d'entrer
dafis le a8 respectif et d'utlitser ['afre
d'attente dans I'avant-port.

L'autorlsation d'entrer dans le gas

respectlf sera  donnde sous pew,

Avertissement : Une aire d'attente d’

du mur nord et une autre prés du mur

8i le sémaphore montre un feu rouge, les batiments (convois) peuvent,
se servir de I'aire.
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17. Des signaux de sorlic des
sas sont établis: pour le sas nord
— sur le bajoyer nord et pour le sas
sud — sur le bajoyer sud, & proxi-
mité des enclaves de la téte aval, au
niveau du terre-plein de 1'écluse.

Les signaux sont constitués par
deux sémaphores, un pour le sas
nord et un pour le sas sud. Chaque
sémaphore comporte un feu vert ct
un feu rouge juxtaposés.

Les signaux concernent les
batiments avalants et montantis
sortant de 1'écluse, ils fonctionnent
jour et nuit.

Signauzx de sortie

= S A : o =
' wor-| Formo du signal ‘ Stgnlflcation
ure | |

La sortle (vers I'nval ot vers I'nmont)
du sns respectll est Interdite,

La sortle (vers I'aval ot vers I'amont)
| Feu vert (sur lo sémaphore respectil) du sas reapectif est autorisde,
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18. Les signaux d’enirée dans les sas pour les bitiments montants sont éa-
blis: pour le sas nord — sur le bajoyer nord, pour le sas sud — sur le bajoyer
sud de la téte aval de V'écluse, & une hauteur d’environ 7 m au-dessus du terre
plein.

= — e — Les  signaux
| sont constitués de
deux  sémaphores,
un pour le sas nord
et un pourle sas sud.
Chaque sémaphore
comporte deux feux
verts et deux feux
rouges juxtapods.
Les  signaux
concernent les biti-
ments  montants ;
ils fonctionnent jour

¢t nuit.
Signauz d'enlrée
I- 'qn - e —
Ll;rnr- Forme du signal Signilicntion
e
]
|
1
1
Lientrée vers Pamont dans Je sns res-
pectil est autorisée,
I
|
9 |
|
L'entrée vers I'nmont dans le sas res.
pectil est interdite,
|
1

L'nutorsation d'entrer dans le sag res-
Un fiu rouge (sur le sémaphore respectif) peetil sern donndée sous pou.
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19. Un signal avertisseur d'al-
tente (sémaphore} pour les montants
est établi sur la rive gauche, au km
2059,17, & une hauteur d’environ
7,0 m au-dessus du sol.

Le signal est constitué d'un sé-
maphore composé de deux feux
blancs juxtaposés, installés sur un
poteau en béton.

Les signaux concernent les bati-
ments montants ; ils fonetionnent
jour et nuit.

En cas d'interdiction d’entrer
le batiment montant devra aitendre
dans P'aire d’amarrage Ybbs (km
2059,05—2058,3) de la rive droite,

Si I'entrée dans 1'aire de grou-
pement ot d’attente est libre, 1'csta-
cade (ponton) qui s'y trouve peut
étre utilisée pour le regroupement
des convois. Si un autre batiment
montant s’approche de l'estacade,
celle-ci doit étre rendue libre Ie
plus t6t possible.

L'aire de groupement et d’attenle dec Persenbeug est située le long de la
rive gauche, en aval du mur nord de I’avant-port aval. La longucur de 'aire
est de 900 m.

Signaux d'attente pour les montants

Ko
d’or- TForme du slgnal Slgnification
dre
‘ I
|| L'cntrée dans l'afre de groupe-
: moent ot d'atientc Persenbeug
Deux foux blanes scintlunts vat nutorlsde,
CC—————
2
I/entrée dans I'aire do gronpe-
ment et d'attente Persenbeug
Deux foux bawes fixes eat interdite,
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STATIONS SIGNALISATION (SGEMAPIIORES) REGLANT LA NAVIGATION
DANS LE PASSAGE ETROIT ET LES COURBES EN AMONT DE BATINA
(km 1429—1425) ET LE PASSAGE DES PONTS DE NOVLI-SAD
(km 1256,7—1253)

Description des stations de signalisation (sémaphores)

1. La station de signalisation (sémaphore) de Batina cst silude au
km 1425,5 de la rive droite.

SSs

La station comporte une guérite et un mat de signalisation sur lequel sont
hissés : ellipsoides noirs (1,2 sur 0,6 m) et pavillon bleu (1,4 sur 0,8 m).

La station ne fonctionne que de jour (du lever au coucher du soleil) dans
les périodes oii le niveau d’eau, d'aprés la station hydrométrique Bezdan, est
inférieur & 400 cm.

La station dessert le secteur du passage étroit et de Ia double courbe
Tovarnik—Sarkanj—Bezdan (km 1420—1425). Ses signaux concernent les
bitiments avalants et montants ainsi que les batiments entrant ot sortant
du Veliki Batki Kanal.
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Signauz de la station Balina (km 1425,5)

No
i:;:;— Forme du slgnal Slgnification
|
i
: |
Lo passage est autorlsé anx montanta,
Ellipsolde noir hisad 3 bloc Interdlt aux avalants,
b
Le passage eat autorlsd aux avalants,
Doux cllipsoldes nolrs hissés i bloc interdit aux montants.
|
3

Le poassage dans lea deux sens est
Interdit, Les avalanta dolvent s'nc-
Pavillon bleu hlasé & bloe réter b Tovarpik, lea montants b Bating,
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No
d"gr- Forme du signal Bignificatlon
]

Un batiment s'est engagé dans le Veliki
Bagkt Knnal, Les montants et les ava-
lants dolvent prendre des mesures de
Pavillon bleu et cllipsolde noir précaution,

Un batlment sort du Veliki Badkl Kanal.
Les montants of les avalants dolvent
Pavillon bleu et doux ellipsoldes nolrs prendre des mesures de préenution,

A V’approche du passage étroit les montants comme les avalants doivent
émettre un signal sonore prolongg.

L’aire d’attente, d'ancrage et de virage (rondeaun) pour les avalants est
située entre les km 1431—1429 de la rive gauche.

L'aire d’attente et d'ancrage pour les montants se trouve entre les km
1425—1424 de la rive droite.

2. La station de signalisation (sémaphore) Petrovaradin (forteresse ) est située
sur une élévation, dans la région du km 1255,35 de la rive droite.

La station de signalisation est provisoire; elle ne fonctionne que pour le
temps que durera la construction du nouveau pont.

Elle comporte un mit de signalisation avec une vergue, sur lequel sont
hissés les signaux : boules noires d’'un diamétre de 1 m et panneau rouge-blane
de 1,56x1,5 m. Une guérite est égulement installée provisoirement pour le
signalisateur,
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La station fonctionne jour et nuit, 4 tous les niveaux d’eau de la station
hydrométrique Novi Sad.

Elle dessert le secteur des km 1256,7—1253 ot régle le passage des
bitiments sous les ponts,

Ses signaux concernent les bitiments montants et avalants.

Signaux de la slation Pelrovaradin (forteresse)
(km 1255,35)

No Forme iu signal
d’or- Signifleation
dre
do jour de nult
1
Lo pnssnge cst autorisé aux mon-
Boule nolre hissin & bloo tants ot défendu nux avalants.

il 53



No Forme du signal
d’or- Signification
dre
de jour da nuait
—_ ]
2
Deux boules noires hissées Le passage est mutorlsé aux avalants
bloc ot défondu anx montants.
a3
Panneni ronge-blanc hissd & Le passage est Ioterdit dana les deux
bloc BEnA.
4
Deux feux verts, flxes Le pnesage vers I'nmont est autorisé.

Les batiments avalants doivent hisser sur le mit un pavillon bleu supplé-
mentaire, .

L’aire d’attente et d’ancrage pour les bitiments avalants se trouve dans
la région du km 1266,7 des deux rives. Le lieu d’ancrage Ribnjak, prés de la
rive droite, est protégé contre le vent « kosava ».

L'aire d’attente et d’ancrage pour les batimenis montants se {rouve dans
la région du km 1253 de la rive gauche. Un lieu d’ancrage protégé contre le
vent «koSava» se trouve dans la région du km 1251,8 de la rive gauche.
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STATIONS DE SIGNALISATION (SEMAPHORES) REGLANT
LA NAVIGATION SUR LE SECTEUR DES PORTES DE FER
(km 1042,4—940,8)

Passages élroits Coronini el Sikovalac (Suplija) (km 10424—10394)
1. Station de signalisation provisoire (sémaphore) Cula (km 1040,5)
Secteur passage étroit Herkules — région en amont de Vespar No 4 — canal

Stenka (km 1033—1027 }
2. Station de signalisation provisoire (sémaphore) Brjnica (km 1032,8)

Secteur Drencova — Svinita (km 1016—996 )

. Station de signalisation (sémaphore) Drencova
. Station de signalisation (sémaphore) Munteana
. Station de signalisation (sémaphore) Islaz

- Station de signalisation (sémaphore) Greben

S o B2

Secleur des Cazanes Supérigures et Inférieures (km 974—965 )

. Station de signalisation (sémaphore) Vrbica

. Station de signalisation (sémaphore) Pena

. Station de signalisation (sémaphore) Varnica
. Btation de signalisation (sémaphore} Mraconia

je=R =T SRE |

Secteur Vodita—QGura Vi (km 951—940,8)
11. Station de signalisation (sémaphore) Vodita
12. Station de signalisation (sémaphore) Sip

Lies stations de signalisation (sémaphores) énumérées ci-dessus ne fonction-
nent que de jour, & partir d’'une heure avant le lever du soleil jusqu’a une
heure aprés le coucher du soleil.
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Deseription des stations de signalisation (sémaphores)

1. La station de signalisation (sémaphore) Cula est située sur une élévation
de la rive gauche, dans la région du km 1040,5.

La station comporte un mét de signalisation et une guérite. Les signaux
hissés sur le mat sont : pavillon rouge et blanc et pavillon rouge.

La station ne fonctionne que de jour, & partir de une heure avant le lever
du soleil jusqu’d une heure aprés le coucher du soleil (dans les périodes ot le
niveau d’eau, d’aprés la station hydrométrique Drencova, est inférieur &
+150 cm).

Elle dessert le secteur des passages étroits Coronini et Sikolovac (Suplija),
entre les km 1042,4—1039,4. Ses signaux concernent les batiments
avalants et montants.
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Signauz de la station Cula (km 1040,5)

o
| 1"or- Forme du signal
dro

| 1

Tavillen rouge-blanc hissé 4 bloc

l

Pas de slgnal

2

Pavillon rouge hilssé & bloo

l Signification

| La passage vers I'mmont par le chenal

| des « bnsses eaux » dans le passnge étrolt
de Coroulul est interdlt (km 1039, 4) ;|
le passage vers I'uvol est antoriséd (km

| 1042,4).

Le pasange vers I'nval par le chenal dea

+ banses eaux + duns le passago étrolt de
| Coronlpl est Intetdit (km 1042,4):
| 1e possage vera Iamont est nutorisd
| (km 1030,4).

| Le passage des bAtlments par le chenal
des sbasses cauxs dans le passage
étrolt de Coroninl est interdit dans
les deux sens. Il ¥ a des bAtlmenta
avarida (échouds) sur le chenal entre
les km 1042,4—1040,5,

2, La station de signalisation provisoire (sémaphore ) Brnjica est située au

kkm 1032,8 de la rive droite.

La station est constituée d'une guérite et d’'un mat sur lequel sont hissés
une boule rouge-blanche et un pavillon rouge-blanc.

La station ne fonctionne que de jour, lorsque le niveau d’eau d’aprés la
station hydrométrique Drencova est inférieur & +220 cm.

Elle dessert les secteurs suivants: passage étroit Herlcules — région en
amont de I'espar No 4 -— canal Stenka (lkm 1033—1027). Ses signaux concernent

tant les batiments avalant que montant.

88



NOL| B |
| Forme du slgnal

3

Boule rouge-blanche amenée [

o

1
| Boule rouge-Llanche nmende, pavillon rouge-blane hissé i bloe

.l

| | Boule ronge-blanche hlsade & bloc

Boule rouge-blanche et pavillon rouge-blane hissts & bloc

w

Signauz de la station Brajica (km 1032,800)

Signification

La navigatlon vers 'amont par le chennl
des ¢basscs caux» dans le passage
dtroit de Herkules et la canal Stenksa |
e;a:é Interdite ; vers I'aval elle est nnto-
risde.

Lo navigatlon vers1'aval dans le passage
dtrolt Herkules par le chenal des ¢ bas-
sen enux ¢ est interdit ; vers I'amont elle
est sutorisée., Le passage vers 'amont
dans le canal Btenka par le chenal dea
basses eaux est Ilnterdlt; le pnssage
vers I'aval par {e canal Btenka et en
amont de l'espar No 4 est autorisé.

Dans lo possage dtroit de Herkules la
navigatlon vers 'amont par le chenal
des «basses eatxs est indertite; Ia
pavigation vers 1'aval cat autorisée,
Dans le capal Btenka et tn amont
de i'espar No 4 le opassage vers
I'aval par l¢ chenal des + basses enux +
est interdit | 1o passage vers I'nmont est
autorlsé,

Dans la passage étroit de Herkules, dana |
lc canal 8tenka et en amont de 1'espar
No 4, In navigation vers 'mval par le
chienal des » basses enux » ¢st interdite;
vers I'amont clle est autorisée,

Les batiments montants désirant s'engager dans le canal Stenka doivent
annoncer leur intention & la station de signalisation Brnjica en émettant un

signal sonore prolongé.

Des aires d’atlente pour les batimentis avalants se trouvent dans la région
de Brnjica—Alibeg (km 1034,2—1033,2) et dans la région des km 1031,
—1031 de la rive gauche. Les aires d’attente pour les montants sont situées
en aval du canal Stenka (km 1027) et dans la région des km 1031,5—1031.
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3. La station de signalisation (sémaphore) Drencova est située au km 1016
de la rive gauche.

La station est constituée d’'un batiment ; les signaux montrés par la sta-
tion sont: une boule d'un diamétrede 1,6 m, peinte en quartiers rouges et blancs,
une boule oblongue aux dimensions de 1,6 x1,2 m, peinte en bandes rouges et
blanches et un cadran. L’aiguille du cadran indique le nombre des batiments
ou convois montant entre Islaz et le km 1016.

La station ne fonctionne que de jour ; elle dessert le secteur des km 1016—
1004,7. Ses signaux ne concernent que les bitiments avalants.

Signauz de la station. Drencova (km 1016)

No

d(;gr- Forme du signal Slgniflcatlon
&

Le passage des avalants par ke chenal des « basscs eaux »
eat interdlt dana le canal Coz!n-Dolche, Un ou plusleurs
bitiments naviguent sur le chenal des + bnsses eaux »
entre 'espar nolr No 1 du canal Eligeva et le cap Stublea,
ol entre I'esada ¢t le km 1016, La communication
téléphonlque entre les statlons de slgnalisation {séma-
Doules ronde et oblongue lisséea b bloe phores) Drencova, Munteana ct Islaz cat toterrompue.
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| No
té;or- Forme 4 nignal Signiflcatlon
| ‘ar |

Dana le Canal Cozla-Dolche §e pnssage vera 1'aval par
le chenal des « basses enux » est interdit, Un ou plusicurs
LaAitments nontent par le chenal dea » basaca enux s,
entre la station de signallsation Islaz et 1'espar mnolr
No 1 du canal Eligeva, Toutefols, les avalants peuvent
Bowle ronde amenéde et boule oblongue hissée demander I'nntorisation de passer par le cannl Cozla-
i bloe Dolche dans les conditlons indiquéea an point 3.
| |

i Dans le Canal Cozla-Dolche le passage vers I'nval par
| lo chennl des sbasses eauxs n'est autorisé quaux
| bAtiments cqui, en aval de la salllle Dolchie (ki 1011}
| peendront le chennl des « eaux moyennes ct hautes ».
Un ou plusicurs bAtiments naviguent vers l'amont

Boule ronde en positlon horizontale et Loule par le chenal des s+ basses eaux s, entre la statlon do
oblongue hissée & bloo signalisation Islaz et I'eapar noir No 1 du cannl Ellgevn. |

|

| Dane lo cannl Cozia-Doichae lo passage vers I'nval par

Boule ronde en position horizontale et houle | le chenol dea « basses enux » est antoriséd; Il n'y n pas
oblongue nmenée de montant entro [slaz et Drencova,

Les batiments avalants voulant poursuivre leur route dans le canal Cozla-
Doiche par le chenal des « basses eaux » ou quittant Drencova—Kozice doivent,
& leur approche de la station de signalisation Drencova, en avertir la station
Drencova par un signal sonore prolongé. 11 est strictement interdit d’émettre ce
signal avant que les bitiments ne soient entiérement préts au départ.

Les bitiments avalants désirant prendre le chenal des «¢eaux moyennes
et hautes» doivent, & leur approche de la station de signalisation Drencova,
émettre deux signaux sonores prolongés.

Les nires d’attente pour les batiments avalants sont situées dans les
régions de Drencova, Kozice et Islaz et pour les montants, dans les régions
d'Islaz, du cap Stubica (km 1008,7) et de Munteana.
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4. La slalion de signalisation (sémaphore) Munteana est située au
km 1010,4 de la rive gauche.

La station est constituée par un bitiment; ses signaux comportent une
boule rouge-blanche, un pavillon rouge-blane, hissés sur un mat.

La station ne fonctionne que de jour, elle dessert le secteur des km 1016-
1004,7. Ses signaux concernent les batiments avalants et montants.

Signauz de la station Munteana (km 1010,4)

No
d&gr— Forme du slgnal Blgaiflcntion
;]

Le passage vers l'aval dans le canal Ellgevn par le
Boule rouge-blanche en position horlzontale | chenal des « basses caux s est nutorisé pour les biti-
et pavillon rouge-blanc hissé & bloe ou ments se trouvant au point de clargement Pesada,

Dans la région de la maillle Dolche le passage vera
Inmont por lea chenaux des s basses enuxs et tles
Boule rouge-blanche en positlon horizontale | + eaux moyennes et hautes » est Interdlt,
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No
d’or- Forme du slgnal Signification
dre
2 iﬁ
Le passage vers 1'avaj des bdtlments se trouvant an
Boule rouge-Dlanche ei pavillon rouge-blane | point de chargement Pesnéna est interdit dans le canal
hissés & bloc ou Eliyzva.
Dans la réglon de la polnte Doiche le paassage vers
Boule rouge-blanche amenée et pavlilon rouge- | I'amont par les chenaux des ¢ bagses eaux » et des « eanx
blanc hissé & bloc moyennes ¢t houtes » cst lnterdit.
3 ﬂ
Le pussage vers I'aval des bitiments se trouvant au
polnt de chargement Pesada est Interdlt dane le canal
Eligeva. Dansla région de Ia salllle Dolche le passage
vers l'amont cst interdlt par lo chenal des s+ basses
eaux + ot sutorlséd par le chenal des ¢ eaux moyenncs
Boule rouge-blanche amonée ct hautes e,
4 Dans la région de Ia saillle Doiche le passage vere
I'amont est nutorisd par J=s chenatx des « bassea ¢aux »
ol des +onux moyennes ct houtesr. Le pagsage vert
I'aval des bAtiments se trouvant au point de chargement
Pesada cst Interdit dans le canal Eligeva par le chenal
Boule rouge-bianche hissée & bloc dce + basses cauxs,

Les bitiments se trouvant au point de chargement Pesaéa et désirant,
descendre dans le canal Eligeva par le chenal des «basses eaux» doivent.
aprés avoir terminé leurs manoeuvres, émettre le signal sonore suivant : trois
sons courts suivis, aprés un court intervalle, d’un son long.

Les bitiments montants désirant prendre le chenal des «basses eaux»
dans le canal Cozla-Doiche doivent, prés de la roche Piatra—Lunga, émettre
un signal sonere prolongé.
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5. La station de signalisation ( semaphore) Islaz cst situde au km 1004,7
de Ia rive gauche.

Elle est constituée par un bitiment ; ses signaux sont : unec boule rouge-
blanche, un pavillon rouge-blane, hissés sur un mat et un cadran. L'aiguille du
cadran indique le nombre des bitiments ou convois avalant entre le km 1016
et lslaz.

La station ne fonctionne que de jour ; olle dessert le secteur des km 1016—
996. Ses signaux concernent les avalants et les montants.

Signauz de la station Islaz (km 1004,7)

No
tl{;gr- Forme du slgnoal Signification
]

Lo passnge vers I'nval est nutorisé par le canal Tslaz-

Tachtalla ; lo pasenge vera I'amont par le canal Eligeva

cat interdit.

Le pnssago des batiments se trouvant au point de

chargement Eligeva cat nutorlsé vers l'aval dans le
Houle rouge-blanche en position horlzontale cannl Eligeva,
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No
d(;gr- Forme du signal signifieation
]

Le pnssage vers 1'smont par le canel Eligovn ainel que
la passage vers 1'aval par lo canal Islaz-Tachinlia sont
Interdits. Le passage vers 1'smont par le canal Lligeva
Boule rouge-blanche tn position horizontals, | des b#timents se trouvant au polnt de chargement
pavillon rouge-blane lissé & blog Eliseva cst autorlsé.

Lo passage vers I'amont par le canal Eligevn et le passage
Boule rouge-blanche hissée A bloc vers I'nval par lo canal Islaz-Tachtalla sont autoriséa,

Le passage vers 'amont par le canal Eligovn est autorfsé ;
Boule rouge-blanche ot pavillon rouge-blane | lo pnssago vers 1'aval par le cannl Islnz-Taclhitalin cst
hlaaés & bloc Interdit.

Les batiments se trouvant au point de chargement Eligeva et désirant
poursuivre leur route vers I'amont doivent, aprés avoir fini les manoeuvres, en
avertir la station de signalisation 1slaz en émettant un signal sonore prolongé.
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6. La station de signali-
sation (sémaphore) Greben esl
giluée au km 098,5 de la
rive gauche.

La station comporte un
batiment et un mét de signa-
lisation sur lequel sont hissés
un pavillon rouge-blane et
une boule rouge-blanche. La
station ne fonctionne que de
jour; elle dessert le secleur
des km 1004,7—996. Ses
signaux  concernent les
avalants et les montants.

Les bfitiments avalants
doivent, si leur tirant d'ean
leur permet de suivrele che-
nal des ¢« eaux moyennes et
hautes», émettre & D’ap-
proche du cap Greben deux
signaux sonores prolongés.

Les aires d'attente pour
les batiments montants sont
situées en aval du ecanal Svi-
nifa, prés de la digue lon-
gitudinale, en aval du cap
Greben et en aval de la ro-
che Vlas {km 1000).

Signaux de la station Greben (km 998,500)

No
d’or- Forme du signal
dre

Pna de sigon)
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Signiflcation

Le pasaage vers 'amont par le canal Svinita est interdit,
Le passage vers 1'uvnl dans In réglon du eap Greben
¢t par le canal Svinita, ainsi que vera I'amont dans la
région du cap Greben ot par le canal Islaz.Tachtalla
cst autorisé,



No
d'or-
dre

Forme du slgnal

>

Tavilion rouge-hianc hisaé¢ & bloc et boule rouge-
blanche amenée

s

Tavillon rouge-blanc hissé & mbmal, bonk
rouge-bianche amenée

>

Boule rouge-blanche hissée & bloe ou

&

Doule rouge-blanche hissée A bloc ot pavillon
rouge-blane & ml-mit

P

Boule rouge-Manche et pavillon rouge-blanc
hisaés & bloc

Signltication .

Le passnge vers 'amont eat Interdit par le canal Svinka, |
dans la réglon du cap Greben, ct par lo canal Tslaz-
Tachtalin. Le passage vera I"aval dans In région du cap
Greben ot por lo canal Svinlga est autorisd.

Le passage vers I'nmont par le canal Svinlin eat interdit.
Lo pnssnge vers I'aval est antorisé dans In réglon dn
eap {Qreben et par lo canal Svinlga. Le passage vers
Tamont cst nutorisd dans la région du cap Greben et
par le canal Islnz-Toclitalia.

Le passago vers 1'nval cst interdit dans 1a région dn
eap Greben et par le canal Svinjga,

Lo passage vers U'amont est autorlsé par le canat Svinlga,
dans In réglon do cap Greben et par le canal Islnz-
Tachtalla,

Le passage vers I'amont est interdit par le canal Sviniga,
dans Ia réglon du cap Greben, et por lo canal Islaz- |
Tachialin, Le pasange vers l'aval est interdit dans In |
région du cap Greben et par ls canal Svinl,
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7. Lastation de signa-
lisation  (sémaphore)
Vrbica est situde au
km 93,8 de la rive
droite.

Elle est constituée
par un batiment; le
signal montré est une
boule rouge-blanche.
La station ne foncti-
onne que de jour ; elle
dessert le secteur du
défilé des Cazanes Su-
périeures. Ses signaux
concernent les bdti-
ments et avalants et
montants.

Signauz de la station Vrbica (km 973,8)

No

d(i(::— Forme dn slgnal Blgnification

—_— Le passage vers Ianiont dons le secteur Velerani (km
072,2) est interdit. Lo pnssage vers I'aval dans Je
Boule rouge-blanche en position horlzontale | secteur des Cazanes Supérloures est autorlsé.

2
Le sage vers l'aval dans le secteur <es Cazanes
Supérieures est Interdlt. Le passage vers I'amont par
Boule rouge-blanche hlsste A bioo la secteur Veteranl (km 072,2) cst autorisé.

Les aires d'atiente se trouvent : pour les bitiments avalants ; on aval de
la saillie Plavigevita (km 975—974,5), dans la région Petka-Bara {km
972,2—971,2) et & Dubova (km 970—-969) ;

pour les batimenis montants ; en aval du km 965,3, dans la rogion Haj-
dutka—Vodenica (km 966,9—966,4 de la rive droite), & Dubova (km
970-—969) et en aval de Veterani (km 972,2—971,2).
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8. La station de signalisalion (sémaphore) Pena est située au km 970 de
la rive droite.

Elle est constituée par un bitiment et comporte un méit de signalisation
sur lequel est hissé un pavillon rouge-blanc. Elle ne fonctionne que de jour,
et dessert le secteur du défilé des Cazanes Supérieures. Ses signaux concernent
les batiments montants.

Signaux de la slalion Pena (km 970)

o = . =
| d'or-l Forme du signal Signification
Mre | B |
1
Le passage vers ('amont dans lo secteur des Cnzanes
= : Supéricures est Interdit, 11 ¥ n un ou plusicurs batl-
Pavillon touge-blane hissé & Dbloc | ments avalants dans le «(éfI¢ des Cazanes Supérieurces.
H
Le possagy vers l'amont par le secteur des Cazanes Supé-
| rlcures est Interdlt. Les bAtiments peuvent se préparer
| - an passage vera U'amont par le Jéfilé des Cazanea Supé-
Pavillon rouge-blage & ml-mét ricurcs.
| d i s e
|
|
a
| Lo pasange par le défilé des Caznnes Supéricurcs est {
i - antorisd ; il n'y o pns do bAtiments avalant sur le
I'na de slgnal secteur,
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9. La station de signalisation (sémaphore) Varnica est située au km 969
de la rive droite.

La station est constituée par un batiment; le signal montré est une boule
rouge-blanche. Elle ne fonctionne que de jour et dessert le secteur des Cazanes
Inférieures. Ses signaux concernent les bitiments avalants.

Signaux de la station Varnica (km 969 )

No
d(;(;r- Forme du signal Signlfication
L] .

Lo passage vers l'aval est interdit dans lo sectcur des
Cazancs Inférieures. 11 ¥ o un on plusieurs montants
Boule rouge-blanche hisadn & bloc on amont do ln statlon de signalisation Mraconls.

Lo passage vers l'aval dans le secteur des Cazanes
Inférieures eat autoriséd. 11 n'y n pas de montants sur
Boule rouge-binnche en  position horizontale | le sccteur,

100



10. La station de signalisation (sémaphore) Mraconia est situde au
km 967,3 de la rive gauche,

La station est constituée par un batiment; le signal montré est une boule
rouge-blanche. Elle ne fonctionne que de jour et dessert le secteur des Cazanes
Iniérieures. Ses signaux ne concernent que les batiments montants.
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Signauzx de la station Mraconia (km 967,3)

No

d'or- Forme du slgnnl Signification
dre

a) L'entrée dons le secteur des Cazanes Inférleurcs
(km 085,3) cat  Interdite: i1 y o un ou plusiours
avalants sur le secteur,
by 11 eat interdlt de dépasser I'aive d'attente Hajdutlkn-
Boule rouge-blanche en positlon horizontals Vodenica (km 966,9) ou lo Meu-dit sPreghcr.00s.

b

a) Les bAtiments peuvent dépnsser l'aire d'attente
Hnjduska-Vodenlea {(km 966,0) ou e  Ilen-dit
«Pregher 00
b) L'entrée dans Je secteur des Cazanes Inféricures
eat autorisée si aucun DAtiment avalant n'est
Bouls rouge-Lianche hissée A blog visible & la salllie Vulkan (km 065,5),

Le passage vers I'amont dans le secteur des Cazannes
Inférieures est autorisé du km 0658 an km 906,90
(Hajdudka-Vodenlea) ; il o'y & pas de bAtlment sur le
secteur des Cazanes Inférieurcs. Il eat interdit de
| dépasser l'aire d'attente Hajdudka.Vodeniea (km
Doule rouge-blanche amenéa | 8066,9) ou le leu-dit «Pregher-80s.

11. La station de signalisation (sémaphore) Vodifa est située au km 951 de
la rive gauche.

La station est constituée par un bitiment, un mat de signalisation et une
perche. Sur le mat se hissent: une boule blanche (diamétre 1,6 m), un pavillon
rouge-blanc (4 X 4 m), et sur la perche, un pavillon rouge-blane (2m X 2 m).La
station fonetionne comme station indépendante ou bien pour doubler les si-
gnaux de la stalion de signalisation (sémaphore) Sip (v. plus bas). Elle des-
gsert le secteur des km 951—943,2 ; ses signaux concernent les batiments
avalant ou montant de Virciorova.,
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Signaux de la station Vodifa (km 951)

No
d'or- Forme du signal Signiflcation
di“
Le passage des bitlmenta avalant par le chenal des
Pavillon rouge-hlnu%uhlasé sur la perche s bassea eanx s dans le capal Djevrin est loterdit.
1

jLe pns;agc;r ::ll“ bntlmenza nvtnlal:lg nar l?l cannl D[evrlg
o uagu’ orova n'est autor que dans le cas o
Boula lssée & bloc et pavillon rouge-blane ils n'apercolvent pas de bAtiment montant dont ls

ST on pourraicnt eniraver le cours.

Boute hissés 4 bloc, pavillon rouge-blanc & mi- | Le passage des bitlments montant de Vicciorova par
mAt et pavillon rouge-blanc hissd sur 1a perche | le canal Djevrin est autorisé.
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No
d'or-

Parme du slgnal
dre

[}

Bouls hisade 4 bloc

3

Dottle hissée & Dbloc, pavillon rouge-blanc &
mi-mit

Boule amnende, pavillon rouge-blanc A mi-mat

Tas do slgnal

Signification

Le poaasage des convols avalants compostas de plus de
deux unités remorquées en une rangée, on avee unc
unité accouplée au remorquent, est interdit dans la
eanal Djevrin,

Le pnasage des bAtiments avalant dans le canal Dje-
vrin cat autorisd jusqu'd Virclorova & condition que
cea bitiments n'apergoivent pas de bitlment montant
qu'tls pourcalent glner.

Le paassage vera 'amont cst interdlt par le canal Dje-
vrin nux bitlments quittant Virclorova,

Le passage des convols avalants est Juterdit dana e
canal Dijevrin.

Le passage vers I'amont des baAtiments venant de Vip-
clorgva est Interdit dans le ernal Djevrin,

Les batiments avalants venant de Virclotova sont auto-
tiséa & passer dans [e canal Djevrin & condition qu'lls
napergolvent pas de bitiment montan. qu'lls pour-
ralent géner,

Le passago vers I'aval porle canal Djevrin est Interdit,
I'hrcure de navigation établie étant dépassde,

Le passage vers I'aval par le canal Djavrin est putorisé.
Le passage des bitiments montants venant de Vircio-
rova est foterdlt par Je cangl Djevrln.

Remarque : Le pavillon rouge hissé a bloc & la station de signalisation
(sémaphore) Vodita n’est pas un signal pour les bitiments; il sert &

informer la station de signalisation (sémaphore) Sip qu'un

bateau a

passagers ou un bitiment & priorité de passage demande le passage.

Les aires d’attente se trouvent :

pour les avalants : dans la région de la station de signalisation (sémapho-
re) Vodita (km 951) et dans la région de Virciorova (km 949,2) ;
pour les montants : en aval de Gura Viii (km 940,8) et de 1’espar No 12.
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12. La station de signalisation (sémaphore) Sip est située sur une élé-
vation de la rive droite, dans la région du km 847.

La station est constituée par un baliment, un mét de signalisation, des
signaux & jalousie et une perche. Sur le mit sont hissés une ou deux boules
rouges-blanches (I'une d'un diamétre de 1,5 m, l'autre de 2 m), et un pavillon
rouge-blane (4mXx4m); sur la perche (installée sur le batiment) est hissé un
pavillon rouge (2 m X 2 m); sur la perche (installée sur le signal & jalousie) est
hissé un pavillon rouge-blanc (2 m X 2 m) ou un pavillon rouge (2 m X 2 m).

La station ne fonctionne que de jour ; elle dessert le secteur des km 943,2
—951. Ses signaux concernent tant les bitiments avalant que montant.
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Signauz de la station Sip (km 947 )

No
dor- Forme du signal Signification
dra
1
Le pnssage des avalantbAtiments par le canal Djevrin
est autorisé.
pasaage des bAtlments montant par le canai Mall
Djerdnp (Petites Portes de Fer) est interdit (nlnsj
que par le cnnal Sip pour les hatiments passant en
Pag de signa} deliors du canal Mall Djerdap).
lina boule Lissén & bloe Le passage vers 1'aval parle canal Djevrin est interdit.,
on
2
Le possage vers 'amont par le ennal Mall Djerdap
ﬁ::ltes tI’cu-tms de F«zr)I cl:u pmi la canal SIE l,'II)Jluur1 leg
ments passant en deliora du canal Ma crda
Deux boulea hisades & Lioc eat iuterditl.) ) ’
Le passage vers 'aval par le canal Djovrin est Interdit
3 sux convals composés de plus de deux unités cn une
rangée ou de plus d'un chaland accouplé au remor-
qusur,
Le passage vers I'amont est Interdit par le canal Mall
Djerdan (Potltes Portes de Fer) ou par le cannl Slp
(pour lea bitlments passant en dehors de canal Mali
Dierdap} vu qu'il ¥ a des bAtlments svalants venant
de Vodlta,
Boule hissée A bloc et pavillon rouge hissé | Le Dassage vers I'amont au-deld de la borne hecto-
sur In perche installée sur Je bAtlment, métrique +5 est interdit.
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=]

Forme du slgnal Slgnification

Le pnssage vers I'nval des convols est Interdit por le
canal Djeveln.
Le passage vers 'nmmont cest interdlt par le canal Mall
Dierdap (Petitvs l'ortes de Fer) ou par le canal Sip
(pour les DAtiments passant en dehors du canal Malj
| Djsrdap).

Deux boules hissées & bloo et pavillon rouge his- Lo passage vers Pamont au-deld de Ja borne hecto-
| 86 sur la perchie Installée sur le bitlment. | métrique 45 cat Interdit.

| Le passage vers I'amont est lnterdit par le canal Mall

Dijerdap (Patites Portes de Fer} on par le eanal Slp

(pour les batiments passnnt en deliors du canal Mali
! Djerdap).

Une ou deux boules hlsaées & Lloc, pavillon | Lo passage vers Paval par lo canal Djevein cat nutorisé

rouge-Llanc A ml-mAt, pavillon rouge hissé sur 8 le dernier bitiment montant par le canal Dievrin

la percho Lostallée sur le bAtlment, & dépassé je polnt ot attend le bAtlment avalant.

Le passage vers l'ovol est Interdlt dans le canal Dje-
vrin.
Le passage vers I'amont par fe canal Mali Djerdap

dignal & Jalousfe fermée, pavillon rouge-blane | (Petltes Portes de Fer) ou par le canal Bip {pour les
| Nisad su sommet de In perche Inataliée sur le | bAtiments passont cu dehors du canal Mali Djerdap)

signal A jalousle (Indépendamment des autres | est interdlt: #§ ¥ aunou plusieurs bAtlments avariés
signaux), entre les eapars Nos 12 et 1.
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d'or- Forme du signal Slgnifleation

T
La passage vers I'amont par le cannl Mali Djerdap |
{Petltea Portes de Fer) et par lo canal 8ip (pour lea
| Bignal & jalousle fermés, pavlilon rouge lisaé bAtlments naviguant en dehors du canal Mali Djerdap)
au somtnet de la perche Installée aur o signal  est Interdit du falt que I'heure de navigation vers
4 jalousle (indépendsmment des autres slgonux) 1'amont, établie pour In journée donnée, est dépassde,
- —_— —_— —— e o — - - E — |
Boule hissée & bloc, pavillon rouge-blanc &
8 mi-mAat Le passage versl'aval par le canal Djsvein est tnterdit.

on

| Deux boules hiasées A bloc et pavillon rouge- | 1e passage vers l'amont par les cansux Mali Dijerdap
| blane & mi-mat | (Petites Portes de Fer) et Slp est autorlsd,
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Remarque : La présente partie traitant le secteur des Portes de Fer ne
donne que la description des formes et la signification des signaux utilisés par
les stations de signalisation (sémaphores) de ce secteur. Le texte intégral
du Reglement relatif & la navigation et au service de pilotage sur le secteur des
Portes de Fer, réglementant le mouvement des bitiments dans les canaux et
passages étroits se trouve dansle «Recueil des lois en vigueur dans le domaine
de la navigation sur le Danube — Régles de navigation»s publié par la Commis-
gion du Danube en 1961,
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HeuresV-limites du passage par le chenal « des basses eauz » sur le secteur
Vodita-Gura Viii (km §51—941)

Heures auxquelles le deenler Heures nuxquelles le dernler

Muols Jours batiment montant dolt dépasser | batiment avalant dolt dépasser
Vespar noir No 12 Vodifa
Janvier 1—10 16 16h 30
Janvior 11—20 15h 15 16h 46
Janvier—Février 21—10 16h 30 17h 15
Février 11—40 16h 45 I7h 16
Févrior 2128 (2 16h 16 18h 00
Mars 1—10 16h 46 18h 30
Mars 11--20 17h 00 I8h 45
Mars 2131 17h 15 19h 00
Avril 1—10 17h 30 19h 156
Avril 11—-20 17h 45 19h 30
Avril 21 =30 i8h 00 194 46
Mai 1—10 18h 15 20h 00
Mai 11—-20 18h 30 20h 18
Mai-—Juillet 21-20 18h 456 20h 303
Juillet 21—31 18h 30 20h 00
Aoiit 1—10 18h 15 19h 45
Aoiit 11—-20 17h 45 19h 30
Aoiit 21-31 17h 30 19h 16
Septembre 1—10 17h 15 19h 00
Septembre 11--20 16h 46 18h 30
Septembre 2130 16h 30 18h 15
Octohre 1—10 I6h 00 I17h 45
Octobre 11—20 16h 30 17h 15
Octobre 21 —31 I5h 15 I7h 00
Novembre 1—20 15h 00 i6h 46
Novembre
Décembre 2] —31 14h 45 16 h 30

1. Les heures indiquées dans le tableau sont données d’aprés I’heure
moyenne d'Europe Orientale. L’heure moyenne d'Europe Orientale est en
avance de une heure par rapport & celle de I’Europe Centrale.

2. En période de basses eaux, I'heure indiquée (20 h 30) devra étre dimi-
nuée de 15 minutes.
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STATIONS DE SIGNALISATION (SEMAPIIORES) REGLANT LA NAVIGATION
SUR LE SECTEUR KUSJAK—-PRAHNOYVO (KM 8G4—858)

1. La station de signalisalion (sémaphore) Kusjak cst siluée au km 864 de
la rive droite.

La station comporte une gudrite el un mét de signalisation sur lequel
est hissée une boule noire.

La station ne fonctionne que de jour (du lever au coucher du soleil)
4 ious les niveaux d’eau. Elle dessert le secieur des km 864 —858, et
régle le mouvement des avalants dans le passage ¢troit qui s'est formé entre
la rive droite et un groupe de bilimenis coulés.

A Vapproche de la station de signalisation les biatiments doivent émettre
un son prolongé.

L'aire d’attente pour les bitiments avalants se trouve dans la région des
km 865 — 864 de la rive droite.

Signauz de la station Kusjak. (km 864)

(h';::— Forme du slgnal Slgnification

[ ®

Bouls nolre hissée 4 bloe Le possago des avalante est Interdit
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No

d'or- Forme du slgnal Signification
dre
=S|
- |

©

Boule nolre amends Le pasangs des avalants est autorlsd

2. La station de signalisation (sémaphore) Prahovo est située au km 858 de
la rive droite.

La station comporte une guérite et un matde signalisation surlequel est
hissée une boule noire,

Elle ne fonctionne que de jour (du lever au coucher du soleil), & tous
les niveaux d’eau. Elle dessert le secteur des km 858 — 864 ot régle le
mouvement desbitiments dans le passage étroit entrela rive droite et un groupe
de batiments coulés. Ses signaux ne concernent que les bai{iments montants.

A l'approche de lu station de signalisation les batiments doivent émettre
un son prolongé.

L’aire d’attente pour les bitiments montants se trouve en aval du km 858
du fleuve.
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Signauz de la station Prahovo (km 858)

No
d'or-
dre

Forme du signal

Slgnification

Loule nolre hissée & bloe

Lu passage des montants cst interdit

——

O

Boule nolre amenée

Lo passage des montants est nutorisé
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STATIONS DE SIGNALISATION (SEMAPHORES) REGLANT
LA NAVIGATION DANS LES BRAS BALA —BORCEA
(ENTRE LES KM 348 DU DANUBE ET 66,8 DU BRAS BORCEA)

1. Station de signalisation (sémaphore) Pirjoaia, pour les bitiments
avalants.

2. Station de signalisation (sémaphore) Socariciu, pour les batiments
montants.

Ces stations de signalisation (sémaphores) ne fonctionnent que de jour,
pendant les périodes de basses eaux, quand les profondeurs sur le Danube, sur
le seui! Caragheorghe (lim 345—343) tombent en dessous de 2,2 m. La navigation
de nuit par le bras Bala est interdite.

Le nombre des unités des convois montant et avalant par le bras Bala—
Boreea est limité.

Les batiments ou convois, tant montant qu'avalant, ne peuvent s’enga-
ger dans le bras Bala qu’a tour de réle, c.-i-d. tant qu'un batiment n’a pas
quitté le bras un autre batiment ne peut s’y engager. La priorité de passage
dans le bras Bala appartient & I’avalant.

11 y a une liaison téléphonique entre les stations de signalisation (séma-
phores) Pirjoaia et Socariciu.

Descriplion des stations de signalisation (sémaphores)

1. La station de signalisation (sémaphore) Pirjoaia est située au km
235,5 du Danube, en amont du bras Bala.

Elle comporie un poteau métallique de signalisation (maét).

Sur le sommet du poteau sont hissdes deux boules rounges d'un diamétre
de 1,7 m.

La station ne fonetionne que de jour (du lever jusqu’au coucher du soleil),
dans les périodes ou le niveau d’eau d’aprés lastation hydrométrique Calaragi
est de 0 ou moins.

La station dessert le secteur allant du km 348 du Danube & 'entrée dans
le bras Bala et, en commun avec la station §ocariciu, le secteur du bras Bala.

Les signaux de la station ne concernent que les avalants qui s’engagent
dans le bras Bala.
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Signauz de la station Pirjoaia (km 345,5)

No
tzl'ur- Forme du signal Sigolfication
|24

Deux Loules lilssdes & bloc Llentrée des avalants dans le hros Jiala est Interdite

2 /

Deux boules amendes L'entrée des avalants dans le bras Bala est nutorlsée

Les batiments voulant s’engager dans le bras Bala doivent en avertir la
station de signalisation (sémaphorique) Pirjoaia en émettant des sons longs
répétés & des intervalles de 2-—3 minutes.

L'aire d’attente des b&timents avalants se trouve sur le Danube, dans la
région du km 348 de la rive droite; elle est signalée par le signal «aire de
mouillage ».

2. La station de signalisation (sémaphore}) Socariciu est situde au km 68
de la rive gauche du bras Borcea.

La station consiste en un poteau métallique (mét) au sommet duquel sont
hissées deux boules rouges d'un diamétre de 1,7 m.

La station ne fonctionne que de jour, du lever au coucher du soleil, dans les
périodes ou le niveau d’eau d’aprés la station hydrométrique Calirasi est de
0 ou moins.
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Signauz de la station Socariciu
(km 68 du bras Borcea)

No |
d'ar- Forme du signal Significatlon
dre | o - B
1
Denx boules hissées i bine L'entrée des montants dansg le bras Bnla est interdite
.
Deux boules nmenées L'entrée des montants dans le bras Bala cst antorisée |

La station dessert le secteur du bras Boreea du km 66,8 au km 88 et, en
commun avec la station Pirjoaia, le secteur du bras Bala, Ses signaux ne con-
cernent que les montants s’engageant dans le bras Bala.

Les bitiments voulant s’engager dans le bras Bala doivent en avertir la
station de signalisation (sémaphorique) Socariciu en émettant des sons longs
répétés i des intervalles de 2—3 minutes.

L’aire d’attente pour les bitiments montant par le bras Borcea se trouve
dans la région du km 66,6 de la rive gauche du bras; elle est balisée par un
signal «aire de mouillage ».
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STATIONS DE SIGNALISATION (SEMAPHORES) REGLANT
LA NAVIGATION SUR LE SECTEUR DU BAS-DANUBE DU MILLE 43
A LA SORTIE EN MER NOIRE PAR LA BARRE DE SULINA

1. Station de signalisation (sémaphore) cap Tchatal d'Ismail.

2, Station de signalisation (sémaphore) cap Tchatal St. Georges.
3. Station de signalisation (sémaphore) Gorgova.

4. Station de signalisation (sémaphore} Crisan.

5. Station de signalisation (sémaphore) installée sur le Grand Phare de
Sulina.

6. Station de signalisation (sémaphore) par temps bouché, installée sur
le mole Sud de la barre de Sulina (hm 39).

Thches spéeciales incombant aux stations de signalisation du seeteur

— Relever une fois par jour les éiéments hydrométéorologiques et, en cas
de circonstances exceptionnelles (grandes crues, débdcle, etc) plusieurs fois par
jour.

— Enregistrer les heures du passage des navires et des convois et en infor-
mer les autres stations de signalisation et le Corps de Pilotes & Sulina et & Tulcea
afin de faire respecter par les batiments la vitesse maximum autorisée dans le
canal (8 milles/heure) et de prévenir le dépassement et la renconire des bati-
ments sur les secteurs ou la navigation présente des difficultés.

- Renseigner, & 1’aide de signaux sonores ou autres, les bitiments passants
sur les conditions de navigation observées sur les sections situées en amont et
en aval de la station (mauvaise visibilité, courant fort dans le ecanal,
rencontre éventuelle d'un batiment sur un secteur difficile, barrage particl
ou complet du chenal, modification des profondeurs sur la barre de Sulina
ou dans les passages difficiles, modification dans le balisage du chenal, etc).

— Contréler périodiquement les profondeurs du chenal sur les secteurs res-
pectifs, au moyen de travaux hydrographiques, et 1'état des ouvrages hydrotech-
niques (consolidation des berges, épis, etc}.

En cas de nécessité, la station fait des rapports au service technique com-
pétent sur les changements observés.

— Constater les avaries et adopter en commun avec le personnel responsable
du bitiment, les mesures d’urgence afin de dégager le chenal, baliser la section
libre, ete. jusqu'a l'arrivée des représentants de ’Administration du Bas-
Danube ou de I’administration du port.
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Instructions d’ordre général

Comme régle générale, la priorité de passage appartient aux batiments
avalants. En conséquence, les hitiments avalants ou montants, informés par les
stations sur le mouvement dans le canal, doivent régler leur cours de fagon &
éviter une rencontre (indésirable) sur les secteurs difficiles situés en aval du
groupe d’épis (tenons) se trouvant dans les régions des milles 33—29 et 22—19,
ainsi qu'a la traversée indiquée par les jalons d’alignement non éelairés des
milles 18,5 et 8—9.

Les bitiments avalant ou montant par le secleur Tchatal d’lsmail —
Sulina doivent, & leur approche du bras de Tulcea, de la courbe de Tulces, du
bras de Sulina, dans la région des milles 32—28,56, émettre un signal sonore
prolongé afin que les bitiments venant en sens inverse puissent
prendre les mesures de précaution nécessaires pour éviter des croisements indé-
sirables dans ces endroils. Les b#iiments doivent également signaler leur

approche & chaque station de signalisation afin qu'ils puissent en recevoirles
informations nécessaires.
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SECTEUR CAP TCHATAL D'ISMAIL —CAP TCHATAL DE

ST GEORGES
(milles 43—33,75)

“Hite 4o S

TULCEA
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Description des siations de signalisation (sémaphores) cap Tehatal d’Ismail,
cap Tehatal de St. Georges, Gorgova et Crisan

Les bitiments de ces stations se trouvent surla rive ganuche du bras de
Tulcea et sur la rive droite du canal du Sulina et sont installés de maniére &
assurer une visibilité d’au moins 2 milles tant vers I'amont que vers I’aval.

Ce sont en général des constructions en briques sur fondement de pierres,
pourvues en quaniité néeessaire de locaux de service et d'un appartement pour
I'observaleur.

Les stations de signalisation sont pourvues d'installation téléphonique;
clles sont reliées aux centrales téléphoniques de Crigan, Gorgova, Sulina et
Tulcea.

A chaque station, un méit pour la signalisation de jour et un poteau métal-
lique pour la signalisation de nuit sont établis sur la rive. Le mait de signalisation
est blanc. La hauteur du méit est de 23 m, celle du poteau métallique, de 10 m.

Chaque station est munie d’une échelle hydrographique et d'instruments
pour les observations météorologiques (force et direction du vent, température
de I'air, etec.). Chaque station est pourvue d’un canot.

Dans des conditions normales, les stations fonctionnent du lever au cou-
cher du soleil, c.-4-d. pendant la période de la navigation des navires dans le
canal de Sulina. Dans des cas exceptionnels, elles fonctionnent jour et nuit
(avec I'autorisation du chel du Corps des pilotes de I’ Administration).

Les stations de signalisation ne réglent pas la navigation dans le sens
strict du mot, elles ne font que signaler aux batiments la situation observée
dans le canal.

Dans la région de la barre de Sulina et dans le canal de Sulina, jusqu’au
mille34, la navigation alieu & tout niveau d'eau, une profondeur de chenal cons-
tante de 24 pieds y étant garantie.

A la station de signalisation Gorgova est établi un panneau indiquant les
profondeurs minima du chenal dans les sections difficiles du Bas Danube, &
savoir sur la barre de Sulina, aux milles 37 et 41.

1. La station de signalisation (sémaphore) cap Tchatal d’'Ismail est située
dans la région du mille 43, & la bifurcation du lit principal du Danube en les
bras de Tulcea et de Chilia, sur la rive gauche du bras de Tulcea.

La station comporie un batiment, un mit de signalisation et un poteau
métallique de signalisation ; les signaux de jour sont hissés sur le mét, et les
signaux de nuit sur le potean.

Elle fonctionne de jour, et dans des cas exceptionnels également de nuit.
Elle dessert le secteur des milles 44—385 du bras Tulcea. Ses signaux concernent
les bitiments avalants.
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Signaux de la station cap Tchatal d'Ismail (mille 43)

Forme du slgnat

- - Signification
de jour de nult |
Jﬁ-L
Pavillon « ¥V du CGode inter- Broulllucd dana le sectenr du
national des slgnaux, hissé A bloe canal de Sulina,
|
/h |
= i
[
A l ! Il ¥y n un fort courant
— dans la courbe e Tulcen
Poavillon rouge hissé & bloe et dans le canal Jde Sulipn,

i1



No Forme du slgnal

dror- Slgnifleatfon
dea de jour de nialt

3
8!
Pavillon noir hissé 3 bloc Trots f[eux superposés: touge, | Le bras ds Tulcen est fermd
bLlane, rouge & 1a navigatlon,
4
Te biras de Tulcen est onvert
Pus de signal Pas de signal A ln navigation.

2. La station de signalisalion (sémaphore) cap Tchaial de 8i. Georges est
située dans le canal de Sulina, dans la région du mille 33,75 de la rive droite.

La station comporte un batiment, un mit de signalisation et un poteau de
signalisation métallique ; les signaux de jour sont hissés sur le mit et ceux
de nuit sur le poteau.

La station fonctionne de jour, et dans des circonstances exceptionnelles
également de nuit.

La station dessert le secteur du mille 35 au mille 25. Les signaux concernent
tant les avalants que les montants.
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Signauz de la station cap Tchatal de 8t. Georges (mille 33,75 )

No Forme du signal
dor- Signification
dre de jour | de nult
1/ X}
1
P
Pavillon «V» du Code inter-
national des signaux, hissd 3 Broulllard dans Je canal de
blog Bulina,
o
]
]
I
!#'
Il ¥ a un courant fort cdans
o courbe de Tuleca et dana
Pavillon rouge hissé & bloe le canal de Sullna.
-
3 -
FRA
Dans lo canal de Bulina |l y a
un bidtlment échoué qui n’en-
Deux boules nolres hissées 4 bloc Doux feux rouges hlsaés | trave cependant pas In navign-
o tion.
g'
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No Forme du signal
d'op. | — S Signification
dre da jour | de puit

4
| I '
o i
| |
Un pavlilon noir Trois foux superposés ¢ |
{blen foncé) entre rouge, blane, rouge ]
deux houlea nolres, Lo canal de Sulina est fermé
hisséa i bloc. . & la navigatlon,
1
|
| |
b
]
.
Un btiment avalant du mille
360 falt a rondesy dans le bras
de Tolcen ot attend la sortie
d'un bitiment du canal do
oule nolre hissée & bloo Bullna,
|
-
[}
L |

Un bAtiment qul monte le canal
de Sullna attend lentrée d'un
Bottle noire & mi-mat batiment dans le canal. ]
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No
d’or-
dre

Forma du signal

Slgnification
de four de nult

g

Le canal de Sullnn est ouvert
Pay de slgnal Pos e signal & In navigation

o

3. La station de signalisation (sémaphore) Gorgova est située dans le
canal de Sulina, au mille 21 de la rive droite.

La station comporte un batiment, un mét de signalisation et un poteau
métallique de signalisation. Un panneau indicateur des profondeurs minima y
est également établi.

La station fonctionne de jour, et dans des circonstances exceptionnelles
également de nuit. Elle dessert le secteur du mille 25 au mille 15. Ses signaux
concernent les bitiments avalants et montants.
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Signauz de la station Crisan (mille 12,33 )

o Forme du slgnal

i ar- - Signification
are de jour e nujt

| Pavillon +Vs du Code [nter- Brouillard dans le eannl de
national dea algnaux, hissé A blos Sulina

—_—

[ 1)

| Il ¥ a un fort courant dans |
| la courbe de ‘'Tuleea ot |
Pavillon rouge hissé & bloc dans le¢ canal de Sulina.

Dang le canal de Sullna §l y a

un batlnent échioud qul n'en-

ll):;eux bonles nofres hissfes & Deux feux rouges hissés & bloe a.-nve copendant pas 1a naviga-
oe on.
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No TForme du signal
d"or- Signification
dre de jour do nuit

|

Un pavillon nolr Trois foux: rouge,

(blen foncd) ontre blane, rouge, hissés

deux boules noires, A bloc Le canal de Sulina cst fermé
hilssds & bloe A la novigation,

JF‘ Lo canal de Bullna est ouvert
Tas de mignal Taa de signal A la navigation,

Remargque : Tous les changements imprévus survenus dans la situation
du canal sont communiqués par toutes les stations au moyen des signaux
preserits. Ces signaux sont donnés en premier lieu aux batiments avalants et
montants qui ont quitté un port encore avant que les changements se soient
produits et qui se trouvent entre deux stations.

Dans le eas ol le changement dans la situation du canal survient avant son
départ, le bitiment quittant le port vers 'amont ne devra pas se mettre en
route sang y avoir regu ’autorisation du chef du Corps des Pilotes.

Si les changements dans le canal (ou dans le port de Tulcea} sont survenus
lorsqu’il approche des bras de Tulcea ou de Sulina, le biliment en est averti
par la station du cap Tehatal d’Ismail — dans le premier cas — ou par la sta-
tion cap Tchatal de St. Georges — dans le second cas,

Dans les cas exceptionnels ok le bitiment montant ou avalant se trouve
4 une distance ne lui permettant pas de voir les signaux montrés, il est averti
par l'observateur de la station, ou son adjoint, qui va & sa rencontre en canot.
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Description de la station de signalisation (sémaphore) Grand Phare de Sulina, de
la station do signalisation par temps bouché, et des signaux établis
sur la drague travaillant sur la barre de Sulina

Le secteur s’étendant du mille 3,5 jusqu’a la sortie en mer par la barre de
Sulina constitue un secteur séparé en ce qui concerne le balisage et la réglemen-
tation de la navigation.

Le croisement et le dépassement des batiments dans le secteur balisé de la
barre de Sulina sont interdits. Le mouvement des batiments est réglé par les
stations de signalisation énumérées ci-dessous.

5. La station de signalisation (sémaphore) Grand Phare de Sulina est
située an mille 0 de la rive droite.

Le Grand Phare de Sulina est une construction en briques, de
forme cylindrique, peinte en blanc. Sur la plate-forme supérieure du phare
est établie la coupole pour la lampe électrique ou & acétyléne (suivant la situa-
tion) fonctionnant toute la nuit. La hauteur totale de la construction est de
21 m. Le feu est blane, fixe, sa visibilité de 12 milles.

Sur le ¢oté nord du phare est installé sur la plate-forme un mat de signali-
sation d’une hauteur de 8 m.

Le Grand Phare de Sulina fonctionne nuit et jour. Les signaux hissés sur
le phare concernent les hatiments avalants et ceux venant de la mer.
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No
d'or-
dra

Signaux du Grand Phare de Sulina (mille 0)

Forme du signal

1)

Pavillon nolr {bleu foned) hissd & bloc

)

Pavllion nolr et, en dessons, bouly nolre, hissés A bLloc

Slignification

| Le cana)l est fermé, dea travanx
ont Hlew i Ientrée du cannl,

La barre est impraticable.

Ie pllotage des bAtiments &

travers Ia  barre de Sulinn st

Interdit (art, 13 des Dispositions

relatives ou régime de Ia |
navigatlon surle Bas-Danube). |

—

Pas de slgoal

| Le canal (la barre) est ouvert |
3 In pavigatlon.
|
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8. La station de signalisalion (sémaphore) par temps bouché est établie
& Pembouchure du canal, entre le mole Sud et la, mer, & 6 km en aval du mille 0,
4 I'hectométre 39.

La station comporte un bitiment en pierres rouges et un mat de signali-
sation. Le batiment s’éléve sur une plate-forme d’environ 25 m2,

La station fonctionne nuit et jour. Une communication téléphonique est
établie entre la station et le Corps des pilotes, le Service hydrotechnique et le
Grand Phare de Sulina. La navigation par la barre de Sulina, aussi bien &
I'entrée dans le canal qu’s la sorfie en mer est réglée par la station & V'aide
d’une signalisation spéciale.

Par temps de brume ou de mauvaise visibilité, pour avertir les batiments
venant de la mer la station fait usage d’un signal sonore (lettre «S » (...) de
I'alphabet Morse).

En dehors des tiches principales énumérées ci-dessus, il incombe & la sta-
tion d’effectuer dans le canal et dans la mer les observations hydrométéorolo-
giques nécessaires & I’accomplissement des travaux techniques.

Les signaux de la station de signalisation sont reproduits sur le mat de la
drague travaillant sur la barre de Sulina.
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Signaux de la station de signalisation par temps bouché (hm 39)

No
d'or.
dre

Forme du slgnal

N : e e Slgnification
de jour | de nuit

o

+ Lo drague travaille sur la
barre de Sulina. I1 est Interdit
de passer. Lo canal est fermé
. & ln navigation.

| Pavlion noir (bleu foneé) hisad Troia feux: rouge, Mane, rouge, | (Ce signal cst aussi reprodult
& bloo hissés & blaoe sur In drague),

La barre est Impraticable.
Le pllotage des batlments par
le canal de Sullnn est Interdit
| (art, 13 des Dispositions rela-
| I'avillon noir ct, en deasous, boule | tives au régime de la nuvign-
nolre, hlssés & bloc | tlon sur le Bas-Danube),

[

p \
{
o
3
Ja-‘
Lo canal cst ouvert A In
| | Pas de signal novigation
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