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DESCRIPTION DU SYSTEME UNIFORME DE 1AMENAGEMENT
DES VOIES NAVIGABLES SUR LE DANUBE

La présente description du systéme uniforme de l'aménagement des
voies navigables sur le Danube est publiée en conformité avec la décision
de la Vli-eme sessign de la Commission du Danube du 19 décembre 1952.

La description comprend trois chapitres:

I.  Chapitre général.

1. Description des signes du balisage sur le Danube.

II1. Annexes (dessins et planches correspondants).
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L ' e
CHAPITRE GENERAL

En conformilé avec I'art. 8 de la Convention relative au régime de la
navigation sur le Danube, Ia Commission du Danube a éfabli a la VIi-eéme
session, le 19 décembre 1952, le systéme uniforme de 'aménagement des
voies navigables sur tout le parcours navigable du Danube, compie ienu
des conditions spéciliques de chaque secteur, des Dispositions fondamen-
lales relatives 4 la navigation sur je Danube, ainsi que des intéréts et
des possibililés économiques et techniques des Etals danubiens, em re-
commandant aux Ilats danubiens-membres de la Commission du Danube
d'établir ce systéme dans leurs secteurs du Danube au cours des années
19531954,

Le systéme unilorme de P'aménagement des voics navigables sur le
{)anube prévoit tous les signes essentiels flotlants et cotiers du balisage,
i savoir:

,Balise droite, jalon droit, espar droit (expression locale);

, Balise gauche“, jalon gauche, espar gauche (expression locale);

,Balise moyenne*, jalon moven, espar moyen (cipression locale);

~Feu citier droit (phare)*;

nlen cotier gauche (phare)*;

»Signe de passage droit®;

»3igne de passage gauche';

»oigne de passage droit double®;

»Signe de passage gauche double®;

.Alignements de navigation droits*;

»Alignements de navigation gauches®;

oFeu cotier droit (phare) sur les iles*;

.Feu cotier gaucha (phare) sur les iles';

,Feu cotier moyen (phare) sur les iles (bifurcation)®;

, Ecran de secteur — indicateur de la profondeur et de ia largeur de la

voie navigable dans les senils™;

»Bornes kilométriques* ;

oIndicateur du mouillage® ;

.Mit sémaphorique*;

~Feu cotier (phare) lieu d'hivernage";

wSigne cotier — attention® ;

Signe de virage" (,,Rondeau” — expression locale);

wIndicateur des lieux défendus au mouillage®;

»Indicateur du passage des bacs';

~Signes de balisage pour les passages navigables sous les ponis®,
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Les signes de balisage, indiqués ci-dessus, portent les numéros de
N.P.O. (CD—1) jusqu'au N.P.O. (CD--22). Ceci signifie: N.P.O. — amé-
nagement des voies navigables, (CD - Commission du Danube; numéro
d’ordre sous leque! les signes se trouvent sur les dessins).

La description du systéme uniforme de l'aménagement des voies
navigables comprend aussi le ,,Signe cétier universel du balisage*, ¢laboré
par les Services de la Commission du Danube. Les dessins et les planches
e ce signe se trouvent dans les Annexes.
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II.
DESCRIPTION DES SIGNES DU BALISAGE



Purtie navioable du Dunube : Ulm—Soulina

BALISE DROITE
(dessin No. N.P.O./CD--1)

1. Nom el destinalion du signe: ,La balise droile” cst le signe du
halisage Tlottant qui cst destiné & marquer en délail les Jimites de la voie
navigable, ainsi qu'a indiquer la direction. Llle balise le cdté droit du
chenal navigabic et les dangers de lu rive droife du fleuve. Les tatiments
avalanls laissent le sione a fribord ; les batiments moniants laissent le
signe a bdbord.

2. Forme el construction du signe: Le Hotteur du signe peut tlre de
m'importe quelle forme et construction. Le voyant est sous forme sphérique,
ajourée (peut Elre aussi compacte) d’une hauteur de 0,80 a 1,20 m. suivant
les secieurs du [leuve, Sur le Bas Danube. de Turnu-Severin & Soulina,
on recommande pour le vovant la hauleur de 1,0 & 1,20 m. Sur le Haut
et le Moven Danube, de Passan a Turnu-Severin, la hauieur du voyant
peut étre inférieure a 1,0 m., mais pas iniéricure 4 0,80 m., suivant la
vonsiruction du floteur et les conditions livdrologiques de chaque secleur.
D'Ulm & Passau la hauleur du voyant de la balise peut étre diminuée
jusqu'a 0,60 m.

3. Couleur du signe: Le flolleur et le vovant (sphérique) sont peints
en noir,

4. Couleur ef caractéristigue du few : La couleur du feu est verle; la
caractéristique du feu — a éclafs : la durée de la lumiére — 1 seconde,
ta durée de I'éclipse —3 sccondes, 1a durée tofale de la période —4 secondes.
La visibilité du feu pour les balises a courte distance ne doit pas éire in-
férieure 4 1,5—2,0 km ; pour les balises a'longue distance 3 3,0—4,0 km.

5. Sources d'alimeniation et moyens de lumiére — diflérents.

6. Jalon flotiant et espar : Dans certains cas et dans certains cecteurs
ol la navigation, jusqu'a présent, a lieu seulement pendant ic jour, on
peut placer au lieu de la balise un jalon flottanl ou un espar (expression
locale), dont la destination est la méme que celle de la balise. Le jalon
et l'espar sont en Lois, de n'importe quelle consiruction, mais avec un
voyant, comme il est indiqué sur le dessin. Le diamétre du voyant est
de 030040 m. La coulcur du jalon, de I'espar et de leurs vovants esh
noire (voir le dessin).

REMARQUES : 1. Le jalon el P'espar peuvent élre utilisés aussi comme
un signe auxiliaire du balisage Hollant.

2. Toutes les balises <ont numérofces. Le numéro de
chaque balise doit correspondre aux chifires du numéro
d’ordre de la borne kilométrique, dans le ravon de
laquelle se trouve la halise.

3. Dans le balisage uniforme le <igne a le numéro
N.P.O./CD—1 indiqué sur le dessin.



Purtie navizable du Danube : Ulim-—Soulina

BALISE GAUCHE
(dessin No. N.P.O./CD—2)

1. Nom et destination du signe : ,La balise guuche' esl le signe du
halisage Tlotlant qui est destiné a marquer en détail les limites de 1a voie
navigable, ainsi qu'a indiquer la direction. Elle balise le c6té gauche du
chenal navigable ef les dangers de la rive gauche du fleuve. Les balimenls
avalants laissent le signe @ babord ; les balimenfs montants laissent le
signe a {fribord.

2. Forme et construction du signe: Le [llotleur du signe peut &ire de
n'importe quelle forme et construclion. Le voyanl esi sous forme d'un
céne, ajourée (peut &lre aussi compacte) d'unc hauteur de 0,80 a 1,20 m.
suivanl les secteurs du fleuve. Sur le Bas Danube, de Turnu-Severin i
Soulina, on recommande pour le voyani la hauleur de 1,0 a 1,20 m. Sur
le Haut et le Moven Danube, de Passau a Turnu-Severin, la hauteur du
voyant peut élre inféricure a 1,0 m., mais pas inférieure a 0,80 m., suivant
la construction du flottenr et les conditions hyvdrologiques de chaque
secteur. D'Ulm 4 Passau la hauteur du voyant de la balise peut étre
diminuée jusqu'a 0,60 m.

3. Couleur du signe : Le ilotleur ef le voyant (sous forme d'un cone)
sont peints en rouge.

4. Couleur et caractéristique du feu : La couleur du [en est rouge; la
caracléristique du feu — @ éclals : la durée de la lumiére —! seconde, ln
durée de I'éclipse —3 sccondes, la durée lolale de I période —4 <econdes.
La visibilité du feu pour les balises & courte distance ne doit pas Gtre infc-
ricure & 1,5—2,0 km. ; pour les balises a longue distance a 3,0—4,0 km.

5. Sources d'alimentation ef moyens de lumiére — différents,

6. Jalon [lottunt et espar: Dans cerlains cas et dans cerfains secteurs
oli la navigation, jusqu'a présent, a lieu seulement pendant le jour, on
peut placer au lieu de la balise un jalon flottant ou un espar (expression
locale), dont la deslination est la méme que celle de la balise. Le jalon et
Pespar sont en bois, de n'importe guelle construction, mais avec un voyant,
comme il est indiqué sur le dessin. La hauteur des triangles est de
0,30--0,40 m. La couleur du jalon, de l'espar et de leurs voyants est
rouge (voir le dessinl.

REMARQUES : 1. Le jalon et I'espar peuvent élre utilisés aussi comme
un signe auxiliaire du balisage flottant.

2. Toules les balises sont numérotées. Le numéro de
chaque balise doit correspondre aux chiifres du numéro
d’'ordre de 1a horne kilomélrique, dans le rayon de
laqueile se trouve la balise.

3. Dans le balisage unilorme le signe a le numéro
N.P.0./CD—2 indiqué¢ sur [z dessin.



Partie navigable du Danube: Ulin—Soulina

BALISE MOYENNE
(dessin No. N.P.O./CD—3)

1. Nom ef destination du signe: ,La balise moyenne’ est le signe
du balisage flottant qui est destiné & marquer en détail les limites de la voie
navigable, ainsi qu'a indiquer la direction. Eile balise les dangers situds
sur la voie navigable, de méme cile peut étre employée pour indigquer la
bifurcation de la voie navigable. Les batimenis allant en aval comme en
amont peuvent laisser le signe a n’importe quel bord.

9. Forme et construction du signe: Le [lolteur du signe peut étre de
n'importe quelle forme et construction. Le voyant (soi-disant ,le sablier®)
est d’une construction ajourée (ou compacte) d'unehauteur de 0,80 a 1,20 m.
siivant le secteur du fleuve. Sur le Bas Danute, de Turnu-Severin 4 Soulina,
on recommande p8ur le voyant la hauteur de 1,0 4 1,20 m. Sur le Haut et le
Moyen Danube, de Passau a Turnu-Severin, la hauteur du voyant peut étre
inférieure & 1,0 m., mais pas inférieure a4 0,80 m., suivant la construction
du flotteur et les conditions hydrologiques de chaque secteur. D'Ulm a
Passau la hauteur du voyant de la talise peut éire diminuée jusqu'a 0,60 m.

3. Couleur du signe: Le [lolteur et le voyant soni peints en noir et en
blanc suivant les sections (voir le dessin).

4. Couleur et caractéristigue du feu : 1.a couleur du feu est verf-rouge
suivant la verticale (voir le dessin) ; la caraciéristique du feu — a éclats :
la durée de la lumiére — | seconde, la durée de I'éclipse — 2 secondes, la
durée totale de la période — 3 secondes. La visibilité du feu pour les balises
a courte distance ne doit pas étre inférieure a 1,5—2,0 km.; pour les balises
2 longue distance & 3,0—4,0 km.

5. Sources d'ulimentation el moyens de tumiére — différents.

6. falon flottant et espar: Dans cerlains cas et dans cerlains secteurs
ol la navigation, jusqu'a présent, a licu seulement pendant le jour, on
peut placer au lien de la halise un jalon flottant ou un espar (expression
locale), dont la destination est la méme que celle de la balise. Le jalon et
I'espar sont en bois, de n'importe quelle construction, mais avec un voyant,
comme il est indiqué sur le dessin. La hauteur du voyant est de
0,30—0,40 m. La couleur du jalon, de l'espar et de leurs voyants est
noir-blanc (les couleurs aiternent — voir le dessin).

REMARQUES : 1. Le jalon et I'espar peuvent étre utilisés aussi comme
un signe auxiliaire du balisage flottant.

2. Touies les balises sont numérotées. Le numéro de
chaque balise doit correspondre aux chiffres du numéro
d'ordre de la borne kilométrique, dans le rayon de la-
quelle se trouve la halise.

3. Dans le balisage uniforme le signe a le puméro
N.P.O./CD—3 indiqué sur le dessin.
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Secteur du Danube: Uln — Moldova-Veche

FEU COTIER DROIT (PHARE)
(dessin No.N.P.O./CD—4)

I. Nom ef destinalion du signe: _Le feu cétier droit (phare)' est le
signe du balisage cotier qui est destiné a indiquer la direction approximative
de la voie navigable el marque avec le balisage flottunt la voie navigable
dans les endroifs o elle s’approche de la rive droite. 11 peut servir égale-
ment comme repére. Les batiments avalants laissent le signe a {ribord ; les
batiments montants laissent le signe & bdbord.

2. Forme et consiruction du signe: C'est un poleau en métal, en béton
ou en bois avant une hauteur de 4—1,5 m., d'une construclion compacte
ou ajourée, La forme ct les dimensions essenlielles du signe sont montrées
sur le dessin. Au sommet du poteau on installe un fanal 4 rayonnement
circutaire. Sous la plate-forme du fanai on établit un vevant sphérique
avant le diamétre de 0,80 m. comme il est moniré sur lc dessin. Sur le
Haut Danube, d’'Ulm & Passau et dans le secteur éiroil Rajka-Gonyii, la
hauteur du signe peut é&tre diminuée jusgu'a 3—3,5 m.

3. Couleur du signe: Le poleau est peint en blunc, le voyant (sphé-
rique) en noir.

4, Coufeur et caractéristique du feu dans le secleur Ulm — Moldova-
Veche : La couleur du feu est verle; la caractéristique du feu — 2 éclals ¢
la durée de la lumiére —2 secondes, la durée de I'éclipse —5 secondes, la
durée totale de la période —7 secondes. La visibilité du feu est de 2 & 5 km.
suivant le secteur.

5. Sources d'alimentation el moyens de tumidre — diiférentis.

REMARQUE : Dans le balisage uniforme le signe a le numéro N.P.O./
CD—4 indiqué sur le dessin,
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Sectenr du Danube : Turru-Severin— Souling

FEU COTIER DROIT (PHARE)
(dessin No. N.P.O./CD—4/1)

1. Nom et destination du signe: ,Le feu célier drott (phare)” est le
signe du balisage cétier qui est destiné 4 indiquer la direction approximative
de 1a' voie navigable et marque avec le balisage flotiant la voie navigable
dans les endroiils oit elle s’approche de la rive droite. 11 peut servir égale-
ment comme repére. Les batiments avalants laissent le signe a fribord ; les
bitiments montanis laissent le signe a bdbord.

2. Forme et construction du signe: C'esl un poteau en métal, en béton
ou en bois ayant une hautcur de 4—4,5 m., d’'une construction compacte
ou ajourée. La forme et les dimensions essentielles. du signe sont monfrées
sur le dessin. Au sommel du poteau on installe un fanal a rayonnement
circulaire. ‘Sous la plate-forme du fanal on établit un vovant sphérique
ayant le diamétre de 0,80 m. comme il est moniré sur le dessin.

3. Couleur du signe: Le poteau est peint en blanc, le voyant (sphé-
rique) en noir.

4.Couleur et caractéristique du few duans le secteur Turnu-Severin -——
Soulina : La couleur du feu est blanche; la caractéristique du feu — a
éclats: la durde de la lumiére —1 seconde, la durée de I'éclipse —3 secondes,
1a durée totale de la période —4 secondes. La visibilité du feu est de 3 a 7 km.
suivant le secteur.

5. Sources d’alimentation ef moyens de lumiére — dillérents.

REMARQUES : I, Dans certains cas, en tenant compte des condiiions
spéciliques de chaque sccteur, dans les endroits oft il
v a un grand nombre de feux blancs cotiers étrangers
(localités, usines et avlres) ou tenant compte des autres
conditions exceptionnelles qui eniravent I'uiilisation du
fen blanc 4 éclais comme signe de balisage, a la rigueur
par exception aux régles, 1a couleur du feu cotier (phare)
peut étre remplacée par un feu verf & éclafs ; les naviga-
teurs en doivent étre informés d'une maniére défaillée.
Quant a la caractéristique du feu, dans de différents
cas, suivant les conditions du secleur, on peut admetire
le changement de la caractéristique en diminuant la
période ; les navigateurs en doivent aussi étre informés
d'une maniére détaillée.
2. Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.C./CD—4/! indiqué sur le dessin.



Secleur du Danube : Ulm — Moldova-Veche

FEU COTIER GAUCHE (PHARE)
{(dessin No.N.P.O./CD—5)

1. Nom et destination du signe : ,Le [eu cétier gauche (phare}” est lé
signe du balisage cotier qui est destiné a indiquer la direclion approximative
de la voie navigable et marque avec le balisage flottant la voie navigabie
dans les endroifs on elle s'approche de la rive gauche. 11 peut servir égale-
ment comme repére. Les batiments avalants laissent le signe a bdbord ; les
bitiment montants laissent le signe & {ribord.

9. Forme et construction du signe : C’est un poleau en métal, en Léton
ou en bois avant une hauteur de 4—4,5 m., d'une consiruction compacle
ou ajourée. La forme et les dimensions essentielles du signe sont montrées
sur le dessin. Au sommet du poieau on installe un fanal a rayonnement
circulaire. Sous la plate-forme du fanal on dtablit un voyant composé d’é-
erans triangulaires, dont ia longueur du coté est de 0,80 m. comme it
est montré sur e dessin. Sur le Haut Danube, d’'Ulm & Passau ef dans le
séectglér étroit Rajka-Gényii, la hauteur du signe peut étre diminuée jusqu'a

—3,5 m.

3. Couleur du signe : Le poteau est peint en blanc, le voyant (triangle)
en rouge.

4. Couleur cof caractéristique du feu dans le secteur Ulm — Moldova-
Veche : La couleur du feu est rouge ; la caractéristique du feu — a éclats -
la durée de la lumiére —2 secondes, la durde de I'éclipse —5 secondes, la
durée totale de la période —7 secondes. La visibilité du feu est de 2 4 5 kim.
suivant le secteur.

5. Sources d'alimentation et moyens de [umiére — différents.

REMARQUE : Dans le balisage uniforme le signe a lc numéro N.P.O./CD
—-5 indiqué sur le dessin.



Sectenur du Danufe : Turnu-Severin — Soulina

FEU COTIER GAUCHE (PHARE)
(dessin No.N.P.O./CD--5/1)

1. Nom et destination du signe: ,,Le feu cétier gauche (phare)' est le
signe du balizage cotier qui est destiné a indiquer la direction approximative
de la voie navigable et marque avec le balisage [lottant la voie navigable
duns les endroits cii elle s'approche de la rive gauche. 11 peut servir égale-
ment comme repére. Les baliments avalants laissent le signe & bdbord ; les
batimente montants laissent le signe a ¢ribord.

2. Forme et consiruction du signe: C'est un poteau en mdtal, en béfon
ou en bois ayvant une hauteur de 4--4,5 m,, d'une consiruction compacie
ou ajourée. La forme el les dimensions eszentielles soni montrées sur le
dessin. Au sommet du poleau on inslalle un fanal a rayonnement circulaire.
Sous la plate-forme du fanal on ¢tablit un voyant composé d'écrans trian-
gulaires, dont la longueur du c6ié est de 0,80 m. comme il est moniré
sur le dessin,

3. Couleur du signe : Le poteau est peint ¢n bianc, le voyant ( triangle)
£n rouge.

4, Couleur et caraciéristique du feu dans f{e secleur Turnu-Severin
Soulina: La couleur du feu est dlanche; la caractéristique du feu — a éclals:
la durée de la lumiére —2 secondes, 1a durée de 'éclipse —6 secondes, Ia
durée totale de la période —8 secondes. La visibilité du feu est de 3 4 7 km.
suivant le secteur,

5. Sources d'olimentafion ef moyens de {umiére — diliérents.

REMARQUES : 1. Danc cerfains cas, en ienant comple des conditions
spécifiques de chaque secteur, dans les endroits ofi il
vy a un grand nombre de feux blancs cotiers étrangers
{localités, usines et autres) ou tenant compte des autres
conditions exceptionnelles qui entravent Putilisation du
feu ktlanc 4 éclats comme signe de balisage, a la ri-
guellr par exception aux régles, la coulcur du feu cotier
(phare) peut étre remplacée par un feu rouge a éclats;
les navigaleurs en doivent éire informés d'une maniére
détaillée, Quant a la caracléristique du [eu, dans de
différents cas, suivant les conditions du secteur, on
peut admettre le changement de la caractéristique
en diminuant la période; les navigateurs en doivent
aussi étre informdés d'une maniére détaillce.

. Dans le Lkalisage uniforme le signe a le numéro
N.P.O./CD—5/1 indiqué sur le dessin.
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Partie navigable du Danube : Ulm—-Soulina

SIGNE DE PASSAGE DROIT
(dessin No. N.P.0./CD—6)

1. Nom et destination du signe: ,Le signe de passage droit”, qui est
e signe du balisage cotier, est destiné & indiquer ic commencement, la
direction et la fin de la voie navigable qui Zraverse le fleuve de la rive droite
& la rive gauche. 11 est placé sur la rive droite.

9. Forme et construciion du signe : C'est un poteau en métal, en béton
ou en bois ayant une hauteur de 4—4,56 m., d'une construction compacte
ou ajourée. La forme et les dimensions essenticlles sont les mémes que
pour les feux cotiers (phares). Au sommet du poteau on installe un fanal
i éclairage d'un secleur limité. Sous la plate-lorme du fanal on met un
éeran en mélal ou en bois — indicateur de passage — ayani les dimensions
1,20¢0,40 m .et formanl avec le poteau, suivant la verticale, un angle
de 509—600 (voir le dessin). Au milieu du poteau, perpendiculairement a
I'axe de la voie navigable, sont accrochés des écrans de reconnaissance
carrés, comme il est indiqué sur le dessin. Les dimensions des écrans
sont de 1,0571,0 m. Les ¢crans de reconnaissance peuvent élre en métat
ou en bois. Sur le Haut Danube, d'Ulm a Passau et dans le secteur
étro:;t5 Rajka—Gonyii, la hauteur du signe pout étre diminuée jusqu'a
3—3,5 m.

3. Couleur du signe: Le poteau et I'écran - indicateur de passage —
sont peints en blanc; I’écran de reconnaissance eut peint en blanc avec une
bande noire médiane (voir le dessin).

4. Couleur et caractéristique du feu: La couleur du feu est orange;
la caractéristique du feu — & éclafs : la durée de la lumiere —1seconde, ia
durée de 1'éclipse —5 secondes, 1a durée totale de la période —6 cecondes.
La visibilité du feu est de 2 & 7 km. suivant le secteur.

5. Sources d’alimentation et moyens de lumiére — différents.

REMARQUES : 1. Dans les cas exceptionnels, tenant compte des condi-
tions, la caractéristique du feu peut étre changée en
diminuant la période ; les navigateurs cn doivent é&ire
informés d’une maniére détaillée.

2. Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.0./CD—6 indiqué sur le dessin.



Partie navigable du Danube : Ulm-—Soulina

SIGNE DE PASSAGE GAUCHE
{dessin No. N.P.O./CD—T7)

. Nom et destination du signe : ,Le signe de passage gauche”, qui est
le signe du balisage colier, cst destiné a indiquer le commencement, la
direction et la fin de la voie navigable qui {raverse le [leuve de la rive
gauche a la rive droite. 11 est placé sur 1a rive gauche,

2. Forme et construction du signe: Clest un poleau en métal, en
béton ou en bois ayant une hauteur de 4—4,5 m,, d'une construction com-
pacte ou ajourée. La forme ef les dimensions essentielles sont les mémes
que pour les lTeux cétiers {phares). Au sommet du pofeau on installe un
fanal a déclairage d'un secteur limilé. Sous la plate-forme du fanal on
met un éeran en métal ou en bois — indicateur de passage — ayaent les
dimensions 1,203{0.40 m. et jormanl avec le poteau, suivant la verticale,
un angle de 50%—-607 (voir le dessin). Au milieat du poteau, perpendiculaire-
ment & 'axe de la voie navigable, sont accrochés des écrans de recon-
naissance - carrés, comme il est indiqué sur le dessin. Les dimensions
des écrans sont de 1,03{1,0 m. Les écrans de reconnaissance peuvent
ttre en métal ou en bois. Sur e Haut Danube, d’'Ulm 4 Passau et dans
le secteur éiroit Rajka—Gonyii, la hauieur du signe peut étre diminuée
jusqu’a 3—3,5 m.

3. Coutzur du signce: Le poleau et I'écran - indicaleur de passage —
sont peints en blanc; I'écran de reconnaissance est peint en rouge avce
une bande blanche médiane (voir le ‘dessin).

4. Couleur et caractéristique du feu: La couleur du feu est orange ;
la caractéristique du feu — a éclats : la durée de 1a lumiére —2 sccondes, la
durée de I'éclipse — 7 secondes, la durée fotale de la période — 9 secondes.
La vicibilité du feu est de 2 & 7 km. suivant le secteur.

5. Sources d’alimentation ef moyens de lumidre — différents.

REMARQUES : 1. Dans les cas exceptionnels, tenant conmpte des con-
ditions, la caractéristique du feu peut étre changée en
diminuant la période; lec navigateurs en doivent éire
informés d’une maniére détaillée.

2. Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.O./CD—7 indiqué sur le dessin.
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Partie navigable du Danube : Ulm--Soulina

SIGNE DE PASSAGE DROIT DOUBLE
{(dessin No. N.P.O./CD—8)

1. Nom et destination du signe: ,Le signe de pussage droit double”,
qui est le signe du balisage cétier, est destiné a indiquer les deux directions
de la voie navigable qui fraverse le fleuve d'une rive a l'auire, ainsi qu’d
indiguer le commencement el ia fin de la voie navigable suivant ces direc-
tions, Il est placé sur la rive droite,

9. Toutes les autres données concernant la forme et la construction
du signe de passage double, la couleur du signe, la couleur et la carac-
téristique du feu, la cource d'alimentation et les moyens de lumiére sont
les mémes que pour les signes de passage simples (voir le dessin
No. N.P.O./CD—#6).

Pour indiquer la directibn des deux passsages, le signe de passage
double a deux écrans-indicateurs de passage (voir le dessin}.

REMARQUE : Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.O./CD—8 indiqué sur le dessin.



Purlie navigable du Danube : Uim—Soulina

SIGNE DE PASSAGE GAUCHE DOUBLE
(dessin No. N.P.0./CD—8/1)

\. Nom ef destination du signe: ,.Le signe de passage gauche double”,
qui est le signe du balisage cotier, est destiné a indiquer les deux directions
de la voie navigable qui traverse le fleuve d'une rive & l'autre, ainsi qu’'é
indiquer le commencement et la fin de la voie navigable suivant ces
dircctions. 11 est placé sur la rive gauche.

2 Toutes les autres données concernant la forme et la construction
du signe de passage double, 1a couleur du signe, la couleur et la caracté-
ristigue du feu, la source d’alimentation et les moyens de lumiére sont
les mémes que pour les signes de passage simples (voir le dessin
No. N.P.O./CD--T7).

Pour indiquer la direction des deux passages, le signe de passage
doukle a deux ¢crans-indicateurs de passage (voir le dessin).

REMARQUE : Dans le balisage uniforme la signe a le numéro
N.P.O./CD—8/1 indiqué sur le dessin.

i
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Partie navigable du Danube : Ulm—Souling

-

ALIGNEMENTS DE NAVIGATION DROITS
(dessin No. N.P.O./CD--9)

I. Nom et destination des signes: ,Les ulignemenis de navigalion
droils” sont les signes du halisage cotier, destinés & marquer exactement
l'uxe de la voie naviguble. Ils sont placés sur la rive droite.

2. Forme el construction des signes :

a) Le signe d'alignemeni de devant est un poleau en métal, en béton
ou en bois avant une hauteur de 4—4,5 m., d’une construction compacte
ou ajourée. La forme et les dimensions essentielles sont les mémes que
celles dec feux cotiers (phares) — (voir le dessin). Au sommet du poteau
on installe un fanal a action déterminée. Sous la plate-forme du fanal
on accroche un écran de reconnaissance trigngulaire ayanl wne haufeur de.
1,2 m. et une base de 1,0 m.

b) Le signe d'alignement de derriére a 1a méme forme et les mémes
dimensions que le signe de devant, mais <ous la plate-forme du fanal a
action déterminée on accroche un écran de reconnaissance rectangulaire
ayant les dimensions de 1,20%1,0 m. (voir le dessin). Les écrans peuvent
étre métalliques ou en bois.

3. Couleur des signes : Les poteaux du signe de devant, ainsi que du
signe de derriére sont peints en blanc. Les écrans de reconnaissance sont
peints en blanc avec une bunde noire médiane (pour la rive droite).

4. Couleur et caractéristique du feu: La couleur du fen du signe
de devant est orange; la caractéristique du feu — @& éclats: 1a durée de la
lumiére — 2 cecondes, la durée de I'éclipse — 5 sccondes ; la durée totale
de la période — 7 secondes. La couleur du fen du signe de derriére est

orange ; la caractéristique du Teu -~ permanens. La visibilité des feux
esl de 5—7 km. suivant le secteur.
5. Sources d'olimentation et moyens de lumicre — différents.

REMARQUES: 1. Dans lcs secteurs Ulm—Passau et Rajka—Gényii la
: hauteur des poteaux peut étre diminuée jusqu’a3—3,5 m.
2. Dans le balisage uniforme les alignements de navi-
gation droits ont le numéro N.P.O./CD—9 indiqué

sur e dessin.
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Partic navigable du Danube : Ulm—Soulina

ALIGNEMENTS DE NAVIGATION GAUCHES
(dessin No. N.P.0./CD—10)

I. Nom et destination des signes: ,Les alignements de nuvigation
gauches* sont les signes du balisage cotier, destinés @ marquer exactement
Vaxe de la voie naviguble, 1ls sont placés sur la rive gauche.

9, Forme et consiruction des signes:

a) Le signe d'alignement de devent est un poteair en métal, en béton
ou en bois ayani une hauteur de 445 m,, dune construction compacte
ou ajourée. La forme et les dimensions essentielles du poteau sont les
mémes que celies des feux coliers (phares) — {voir le dessin). Au sommet
du poteau on installe un fanal a aclion déterminée. Sous la plate-forme du
fanal on accroche un écran de reconnaissance triangulaire ayant une hautsur
de 1,2 m. et une base de 1,0 m.

L) Le signe d'alignement de derriére a la méme forme et les memes.
dimensions que le tigne de devant, imais sous la plale-forme du
janal a action déterminée on accroche un écran de reconnuissance rectan-
gulaire ayant les dimensions de 1,2031,0 m. (voir le dessin). Les écrans
peuvent étre métalliques ou en bois.

3. Conleur des signes : Les poteaux du signe de devant, ainsi que du
signe de derriére sont peints en blanc. Les écrans de reconnaissance sont
peints en rouge avec une bande blanche médiane (pour la rive gauche).

4. Couleur ef caractéristique du feu: La couleur du feu du signe de
devant est orange ; la caractéristique du fen — @ éclafs: la durée de la
lumiére — 1 seconde, la durée de l'éclipse — 3 secondes, la durée totale de
la période —4 secondes. La couleur du feu dn signe de derriére est
orange ; la caractéristique du feu — permanent. La visibilité des feux est
de 5—7 km, suivant le secteur.

5. Sources d’alimentation et moyens.de lumiére — différents.

REMARQUES : 1. Dans les secteurs Ulm—Passau et Rajka—Gonyii la
hauteur des poteaux peut étre diminuée jusqu'a
3—3,6 m.
2. Dans le balisage uniforme les alignements de navi-
oation gauches ont le numéro N.P.O./CD—10 indiqué
sur le dessin.
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Partie navigable du Danube: Ulm—Soulina

FEU COTIER DROIT (PHARE) SUR LES ILES
(dessin No. N.P.O./CD--11)

L. Nom et destination du signe : ,Le feu céfier droit (phare) sur les
iles” est placé sur les iles pour marquer et déterminer le chenal navigable
principal dans les cas oll la voie navigable passe entre lile ef la rive gauche.

2. La forme et lu consiruction du signe sont les mimes que celles
des feux cétiers droits (phares) — (voir le dessin No. N.P.O./CD—4).

3. La couleur du signe est ta méme que ceile des feux cétiers droiis
{phares) — (voir le dessin No. N.P.Q./CD—4),

4. Couleur et caractéristique du feu: La couleur du [eu est verte ;
la caractéristique du feu — & éelafs : la durée de la tumiére -2 secondes,
la durde de I'éclipse — 5 secondes, la durée tolale de la periode — 7
secondes. La visibilité du feu est de 2—5 km. suivant le secteur.

8. Sources d'alimentation et mogyens de fumiére — diflérents.

REMARQUE: Dans le balisage wuniforme le sighe a le numéro
N.P.0./CD—1! indiqué =ur le dessin.

(i) -



Partie navigable du Danube : Ulm—Souline

FEU COTIER GAUCHE (PHARE) SUR LES ILES
(dessin No. N.P.O./CD—12)

1. Nom et destination du signe: ,Le feu cotier gauche (phare) sur
ies iles” est placé sur les iles pour marquer et déterminer le chienal navi-
gable principal dans les cas ol la voie navigable passe entre l'ile et ‘u
rive droite.

2. La forme et la construction du signe sont les mémes que celles des
feux cotiers gauches (phares) — (voir le dessin No. N.P.0./CD--5).

3. La couleur du signe cst 1a méme que celle des feux cétiers gauches
(phares) — (voir le dessin No. N.P.0./CD--5).

4. Couleur et caractéristique du feu: La couleur du feu est rouge:
la caractéristique du feu — a éclats : 1a durée de la lumiérd®—2 secondes, la
durée de I'éclipse —5 secondes, la durée totale de la période —7 secondes.
La visibilité du feu est de 2—5 km. suivant le secteur.

5. Sources d'alimentation et moyens de lumiére — diilérents.

REMARQUE: Dans le balisage uniforme le signe a le numére N.P.O./CD—12
indiqué sur le dessin.
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Partie navigable du Danube: Ul —-Soulina

FEU COTIER MOYEN (PHARE) SUR LES ILES (BIFURCATION)
(dessin No. N.P.O./CD—12/1)

1. Nom ¢t destination du signe : ,Le feu cétier moyen (phare) sur les
ifes (bifurcation)* est placé sur les iles dans les endroits o l'ile divise
le fleuve en deux bras navigables (bifurcation de la voie navigable).

2. La forme ef la construction du signe sont les mémes que celles
des feux coliers droils el gauches (phares), excepté le voyant qui, d’aprés
sa forme, doit étre conforme au vogant de la balisz moyenne (voir le
dessin), avanl une hauteur de 0,80 m.

3. La couleur du signe est 1a méme que celle des feux cbliers droits et
gauches (phargs}, c'est-a-dire blanche. La couleur du voyant est Ja
méme que celle du voyant de la balise moyenne, 4 savoir, noir-blanc sui-
vant les sections (voir le dessin).

4. Couleur et caractéristique du feu : La couleur du feu esl verf-rouge
suivant la verticale ; la caracléristique du feu — & éclats : Ia durde de la
lumiére —1.5 seconde, la durée de I'éclipse —4,5 secondes, la durée totale
-de la période —6 secondes, La visibilité du jeu est de 2—5 km. suivani le
secteur,

5. Sources d'alimentation et moyens de lumiére — dilférenls.

REMARQUES: 1. La bilurcation de la voie navigable peut é&fre aussi
marquée par la balise moyenne (voir le dessin No.
N.P.O./CD—3) cuivant V'avis des organisations com-
pétentes des Etats danubiens.
2. Dans le balisage uniforme le =igne a le numdéro
N.P.O./CD—12/1 indiqué sur le dessin.



Partie navigable du Danube: Ulm—Soulina

LECRAN DE SECTEUR — INDICATEUR DE LA PROFONDEUR ET DE
LA LARGEUR DE LA VOIE NAVIGABLE DANS LES SEUILS

(dessin No. N.P.O./CD-13)

1. Nom et destination du signe: .L'écran de secteur — indicaleur
de lu profondeur ef de la lurgeur de la voie navigable dans les seuils’ est
destiné a indiquer la profondeur et la largeur de la voie navigable dans
les seuils sur un secteur délerminé.

2. Forme et construction du signe: Clest un poleau en métal ou en
bois de couleur blanche ayanl une hauteur de 2,5—3,0 m, a la
parlie supérieure duquel se trouve installé un écran en métal ou en bois
dont les dimensions peuvent éire différenies suivant le nombre de seuils
dans le secteur donné. Sur le dessin se trouve indiqué 'écran ayani les
dimensions de 0,80><0,80 m. pour un scul seuil. L'écran est peint en
hlanc. Pendant la nuit, I'écran est éelairé par un feu blanc brillant a action
déterminée, installé comme il est indiqué sur le dessin.

3. Indications concernant la profondeur ef la largeur de la voie na-
vigable dans le sewil : A la parlie supérieure sont accrochés les chiffres
peints en noir qui indiquent le jour et le mois; plus bas — le nom du
seuil et le kilométre, et en has se trouve l fraction avant comme numéra-
{eur la profondeur mesurée en centiméires et comme, dénominateur — la
largeur du seuil mesurée en métres. Sur le dessin esl indiqué le 2 aoit,
le senil — ,,Retneté* — 1825 k., profondeur — 200 cm., largeur — 60 m.

REMARQUES : 1. L’écran de secteur indicateur de la profondeur et
de la largeur de la voie navigatle dans les seuils doit
étre installé de maniére qu'il soit bien visible du
coté des batimenis passant par le chenal. Il peut étre
placé en amont, ainsi qu'en aval du seuil. En outre,
les ¢crans — indicateurs des seuils peuvent étre
installés dans les ports et dans les localités aiin
d'assurer les secleurs respectifs.

2. Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.O./CD-—13 indiqué =ur le dessin.
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Purtie navigable du Danube: Ulm--Soulina

BORNES KILOMETRIQUES
(dessin No, N.P.O./CD—14 et N.P.O./CD—14/1)

1. Nom et destination des signes: ,Les bornes kilométriques” indi-
quent la distance en kiloméires en amont de Soulina.

2. Forme ef construction des signes :

a) La borne kilométrique dans le secleur Soulina—Mohécs (voir le
dessin No. N.P.O./CD—14).

b) La borne kiloméirique dans le secteur en amont de Mohaes (voir
le dessin No. N.P.0O./CD—14/1). Dans ce secteur on peut employer aussi
le premier signe.

REMARQUE : Dans le balisage uniforme les signes onl les numéros-
E’I\I.P.p./CD —14 et N.P.O./C.D.—14/1 indiqués sur les.
essins.

G



Partie navigable du Danube: Ulm—Souling

INDICATEUR DU MOUILLAGE
(dessin No. N.P.0./CD—15)

. Nom et destination du signe: ,L'indicateur du mouillage” est
destiné 2 indiquer les endroits les plus fréquentés du mouillage pres d'une
rive, les points d’atlente et de la formation des caravanes. L’indicateur
est installé aux limites du secteur (voir le dessin).

9. Forme et construction du signe: Clest un poteau étroit en métal
ou en bois, de couleur blanche, ayant une hauteur de 4,5—5,5 m.,, a la partie
supérieure duquel se trouve installé un écran rond en métal ou en bois,
de couleur blanche, ayantfle diamétre de 1,5 m. sur lequel se trouve dessinée
'ancre d'amirauté de couleur noire ayant la tige en haut. La hauteur de
'ancre est de 1,0—1,2 m. Pendant la nuit, I'écran est éclairé par un feu
blanc brillant & aclion déterminée (voir le dessin).

REMARQUES : 1. Dans les secteurs étroits du Danube la hauteur du
poteau peut &tre diminuée jusqu'a 3,5 m.
9. Dane le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.0./CD-—15 indiqué sur le descin.



Partie navigabie du Danube : Ulm—Soulina
(excepté le secteur des Portes-de-Fer et des
Cataractes)

MAT SEMAPHORIQUE
{(dessin No. N.P.O./CD—16)

1. Nom et destination du signe: ,Le mdt sémaphorique” est destiné
a régler la circulation des bitiments dans les secteurs & sens unique du
fleuve.

2. Forme et construction du signe: C'est un poteau haut, étroit en
métal ou en bois ayant une hauteur de 7,0—8,0 m. A sa partie supérieure,
a la distance de 0,3 m. 3 partir du sommet, se treuve attachée une vergue
en métal ou en bois.

3. La couleur du mdt ef de la vergue est blanche,

4. Signaux qui réglementent le passage :

a) Le passage des bitiments avalants est permis; le passage des
batiments montants est défendu.

De jour, sur le mét est monté un ballon noir ayant le diamétre
de 0,80 m.

De nuit, sur le mét est monté un fen de deux couleurs — verl-blanc —
ou deux feux: un feu vert et au-dessous de lui un feu blanc.

b) Le passage des batimenis montanis est permis; le passage des
bétiments avalants est défendu.

De jour, sur le mat est moni¢ un cone rouge ayant le diametre
0,8X0,8 m.

De nuif, sur le mat est monté un fen de deux couleurs — rouge-blanc —
ou deux feux : un feu rouge et au-dessous de lui un feu blanc.

c) Le passage des batimenis par le secteur est défendu de fous les
deux cotés.

De jour, sur le mit sont montés: un ballon noir et au-dessous de lui
un cone rouge.

De nuif, sur le mat sont monlés: un feu rouge el au-dessous de lui
un feu vert.

d) Le passapge des bAtiments par le secteur est libre de tous les
deux cotés. -

Les signaux ne s'exéculent pas.

REMARQUES : 1. Pour le secleur des Pories-de-Fer el des Cataracles
les signaux, qui réglementent la circulation des bati-
ments, restent les mémes.

2. Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.O./CD—16 indiqué sur le dessin.
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Secteur du Danube ; Ulm—Moldova-Veche

FEU COTIER (PHARE) LIEU D'HIVERNAGE
(dessin No. N.P.0./CD—17)

1. Nom ef destination du signe: ,Le feu cétier, (pharz) lien d’hiver-
nage" est destiné€ a baliser I'entrée dans les bassins et les lieux d'hivernage,
de méme que le feu cdlier ordinaire (phare) pour les batiments en {ransit.

2. Forme ef consiruction du signe: lLa forme et la construction du
signe sont les mémes que celles des feux cétiers (phares) — (voir les dessins
No. N.P.O./CD—4 et N.P.O./CD--5). Les voyanis — suivant les rives.
LLa différence consiste en ce que ,le feu colier — lieu d’hivernage® est
installé sur un socle supplémentaire en béton ou en pierre, haut de 1,5 m.
et large de 2,0 m., sur lequel se trouve inscrit le nom du bassin ou du
lieu d’hivernage. Cette inscription est éclairée par un feu blanc brillant
a action déterminée. Le signe est installé sur la partie frontale du méle
{par rapport au courant).

3. Couleur du signe : La couleur du signe et des cotés du fondement,
tournés vers la voie navigable, est blanche. L'inscription sur le fondement
est faite par des lefires noires. La couleur des voyants varie suivant les
rives (voir les dessins No. N.P.O./CD-—4 et N.P.0./CD—S5).

4. Couleur el caractéristique du feu: La couleur et la caractéristique
du feu sont les mémes que celles des feux cotiers (phares), c'est-a-dire

vert ou rouge — a éclals, suivant les rives (voir les dessins
No. N.P.0./CD—4 et N.P.0O./CD—5).
5. Sources d'alimentation et moyens de lumiére — différents.

REMARQUE : Dans le balisage uniforme les signes pour la rive droite,

ainsi que pour a rive gauche ont Je numéro N.P.O./CD—17
indiqué sur les dessins.
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Setteur du Daniibe : Turnu-Severin—Soullritt

FEU COTIER (PHARE) LIEU D’HIVERNAGE
(dessin No. N.P.0./CD—17/1)

1. Nom et destination du signe: ,Le feu cotier (phare) lieu d’hiver-
nage” est destiné a baliser I'enirée dans les bassins et les lieux d’hivernage,
de méme que le feu cotier ordinaire (phare) pour les batiments en transit.

9. Forme et construction du signe: lLa forme et la construction du
signe sont les mémes que celles des feux cotiers (phares) — (voir les descins
No. N.P.0./CD—4/1 et N.P.0./CD—5/1). Les voyants — suivant les
rives. La diflérence consisie en ce que ,le feu cotier — lieu d’hivernage"
est installé sur un socle supplémentairc en béton ou en pierre, haut de
1,5 m. et large de 2,0 m., sur lequel se trouve inserit le nom du bassin ou
du lien d’hivernage. Cette inscription est éclairée par un feu blanc brillant
3 action déterminée. Le signe est installé sur la partie frontale du méie
(par rapport au courant).

3. Couleur du signe: La couleur du signe et des céiés du fondement,
tournés vers la voie navigable, est dlanche. L'incription sur le fondement
est faite par des lettres noires. La couleur des voyanis varie suivant les
rives (voir les dessins No. N.P.0./CD—4/1 et N.P.0./CD—5/1).

4, Couleur et caraciéristique du fen: La couleur et la caractéristique
du feu sont les mémes que celies des , feux cdtiers (phares)™, c'est-a-dire
blanc & éclats, suivant les rives (voir les dessins No. N.P.O./CD—4/1 et
N.P.0./CD—5/1).

5. Sources d'alimentation et moyens de [umiére — différents.

REMARQUE : Dans le balisage uniforme les signes pour 1a rive droite, ainsi
que pour la rive gauche ont le numéro N.P.0./CD—17/1
indiqué sur les dessins.
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Partie navigable du Danube: Ulm—Soulina

SIGNE COTIER — ATTENTION
{dessin No. N.P.0./CD—18)

\. Nom et destination du signe: ,Le signe cétier — attention” est
destiné comme un signe auxiliaire & baliser les digues, les jetées et autres
constructions qui sont dirigées de la rive vers la voie navigable.

9. Forme et construction du signe: C'est un poteau étroit en méfal ou
en bois ayant la hauteur de 3,0 m. Au sommet du poteau est installée
une traversée, aux extrémités de laquelle sont montés des réfiecteurs de
couleur. A une distance de 1,50 m, & partir de 'extrémiic supérieure de la
traversée sont accrochés les voyanis (voir le dessin}.

3. Voyanis :
a) pour la rive droite — un disque noir avec un liséré blanc (le

diametre est de 0,60 m.) ; _
#) pour la rive gauche — un téne rouge (vec un liséré blanc

(les cotés sont de 0,703X0,70 m).

REMARQUE: Dans le balisage uniforme le signe a le numeéro
N.P.0./CD—18 indiqué sur le dessin.
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Paslie navigable du Danube: Ulm—Soulina

SIGNE DE VIRAGE (,RONDEAUY)
(dessin No. N.P.0./CD—19)

1. Nom et destination du signe: , Le signe de virage” (,,Rondeau” —
expression locale) est destiné comme un signe auxiliaire a marquer les
endroils of le batiment peut faire un virage.

2. Forme et construction du signe: Clest un poleau étroit en métal
ou en bois, peint en blanc ayant la hauteur de 2,2—3,0 m. Au sommet
du poleau est installé un écran carré en métal ou en bois de couleur
hlanche ayant les dimensions de 1,531,5 m. On dessine sur I'écran deux
demi-cercles de couleur noire comme il est montré sur le dessin. De
nuit, 'écran est éclairé par un feu blanc brillant & action déferminée
{voir le dessin).

REMARQUES: 1. Le signe de virage (,,Rondeau’) est installé dans les
endroits déterminés par les aulorités compétentes des
Efats danubijens.
2. Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.0./CD—19 indiqué sur le dessin.



Partie navigable du Danube: Ulm—Soulina

INDICATEUR DES LIEUX DEFENDUS AU MOUILLAGE
(dessin No. N.P.0./CD--20)

Les points du fleuve, qui sont traversés par un céble ou par des tuyaux,
doivent étre jalonnés par les signes cotiers suivants:

de jour — un écran rectangulaire peint en blanc ayant 1 m. 50 pour
chaque coté; sur 'écran est dessinée une ancre d’amirauté renversée (la
lige en bas) de couleur noire ;

de nuit — le méme écran éclairé par un feu blanc brillant.

L'écran doit étre placé sur la rive 2 une hauteur de 4—6 métres au
minimum au-dessus du plus haut niveau d’eau.

La description du signe est faite suivant V'art. 19 (§2) des Dispositions
fondamentales relatives a la navigation sur le Danube.

REMARQUE: Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.0./CD—20 indiqué sur le dessin.



Partie navigable du Danube: Ulm—Soulina

INDICATEUR DES PASSAGES DES BACS
{dessin No. N.P.O./CD—21)

Tous les lieux de passage des bacs doivent étre jalonnés par les signes
averiisseurs situés & une distance de 250 métres en amont et en aval du
liet de passage.

On établit les signes avertisseurs suivants :

de jour — un écran rond peint en blanc ayant un diamétre de
I m.—1 m. 50; sur I'écran est dessiné un point d'exclamation en noir;

de nuit — si le passage des Lacs se pratique pendant la nuit, I'écran
est éclairé par un feu blanc brillant.

L’écran doit étre placé sur la rive & une hauteur de 4—6 métres au
minimum au-dessus du plus haut niveau d’eau.

La description du signe est faite suivant 'art. 19 (§ 3) des Dispositions
fondamentales relatives & la navigation sur le Danube.

REMARQUE: Dans le balisage uniforme le signe a le numéro
N.P.O./CD-—21 indiqué sur le dessin,



Partie navigable du Danube: Ulm—Soulina

SIGNES DE BALISAGE POUR LES PASSAGES NAVIGABLES
SOUS LES PONTS :

(dessin No. N.P.0./CD—22)

1. Forme et deslination des signes: ,Signes de balisage pour les pass
sages navigables sous les ponts™’,

9. Pour le passage des batiments et des radeaux sous les ponts
doivent &tre déterminées les ouvertures navigables et marquées par les
signes suivants :

de jour — un écran rectangulaire divisé par une diagonale de hau
en bas en deux couleurs (le triangle d’en haut de couleur rouge et le
triangle d’en bas de couleur blanche); I'écran doit se trouver au milien
de 'ouverture du pont, tenant compte de I'axe du chenal ;

de nuit — par deux feux rouges d'alignement, visibles seulement du
colé de 'entrée du passage et disposés aussi suivant 'axe du chenal.

En outre, pendant fa nuit, les piles du pont, entre lesquelles <e trouvele
passage pour la navigation, doivent étre marquées chacune de feu vert a
droite et rouge & gauche, suivant la marche du batiment.

La description des cignes est faite suivant I'art. 22 (§ 2) des Dispo-
sitions fondamentales relatives & la navigation sur le Danube,

REMARQUE : Dans le balisage uniforme les signes de balisage pour les
passages mnavigables sous les ponts ont le numérg
N.P.0./CD—22 indiqué sur le dessin.
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DESCRIPTION
du signe cétier universe! du balisage

{Le signe a é{é élaboré par les Services
de la Commission du Danube)

Le signe colier universel du balisage présenfe un tuyau mélallique a
deux sections, une plaque fondamentale, 3 haubans et une échelle métal-
lique détachable. La construction, les dimensions et le poids du signe
sont indiqués sur le dessin. (De méme on annexe les planches du modéle
du signe et on indique le montage de tous les voyants proposés suivant
la destination du signe).

La base.du signe est fixée a la plaque fondamentale par des boulons et
au terrain par des haubans.

La plaque métallique, sur laquelle on monte le signe sans une base
?éton_née, peut avoir des proportions plus grandes, suivant la nature du
errain.

Dans la partie inférieure du signe il y a une petile ouverfure, par
iaquelle on établit la source d'alimentation.

Le signe cotier universel du balisage, étant démontable, peut é&tre
facilement transporté d’un endroit & un autre, suivant le changement de la
voie navigable,

On peut utiliser le signe cotier universel du balisage pour monter
sur lui n'importe quels signes cétiers, comme : phares, poteaux de passage,
signes d'alignement. Pour cela dans la partie supérieure de la construc-
tion on prévoit les supports correspondants, sur lesquels on fixe les
écrans, suivant la destination du signe,

La couleur du signe est blanche, la couleur des écrans dépend de la
destination et de 1a situation du signe sur la rive.

Le signe proposé peut étre installé également sur une base bétonnée
de dilférents forme et poids, suivant les conditions du terrain. Dans les
endroits oil, suivant le changement iréquent de la voie navigable, il faut
déplacer les signes cdtiers, il peut éire installé sur une plaque fondamentale
dont les dimensions dépendront de ta nature du terrain et de la durée
du stationnement.

Pour observer le fanal, on monte sur le signe une échelle métallique
détachable qu'on amarre par sa partie supérieure 3 une hauteur de
2,5—2,75 m. et par sa partie iniérieure prés de 1a base.

Pour un terrain mou il faut prévoir en plus 'instaliation des 4 clous
a crochet supplémentaires sur les coins de la plaque, et pour 1'équerre des
haubans on posc des pieux en bois supplémentaires. On n'installe pas les
clous & crochet ct les pieux sur une base bétonnée.
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Le choix de cetle construction du signe est conditionné par la
possibilité de son iransport, du montage de n'importe quels signes de
balisage cotiers, et son introduction donnera une forme standardisée et
unique du balisage cétier, assez solide et relativement ton marché.

Le signe cotier de la construction proposée peut élre monté aussi
sans haubans, mais dans ce cas sa fixation doit é&tre affermie.

Le coiit du signe est assez insignifiant et c’est pourquoi il peul étre
produit en série.

REMARQUE : Les dimensions de la base du signe peuvent varier selon
le fype et la forme des ballons ou des accumulateurs

employés.
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No. ILILO./AK—2
No. N.P.O.JCD-—2
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wBalise gaunche*, jalon gauche, espar gauche
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Signe de passage droit
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No. H.ILO.JAK—T
No.,N.P.O/CD -7

Jeenh nepeBUILELIA SUAR
Signe de passage gaunche



No, HILO./AR—8
Nu. N.P.O/ICD - 8

Jeyeroponnnit wpanttlt meposadnperit auaR
Signe dc passage droit double
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No. ILUO.JAK—8/1
No. N.P.O./CD—8/1

« JlByeropomimnit aepwlt popopaaninaft suan
Signe dc passage gauche double
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No, ILILO/AK -9 TIpaniso RARNPAIMOHHEIG OTBODLL
No. N.L.O/CD—9 Aligoemenis de aavigation droils
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No. NP.O./CD—10 Alignements de navigation gauches
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No. 1LILO/AK—11
No.N.P.O./CD-11
~

Ifpasiit Geperosofi oroun (WMIK) Ha OOTpOBLX
Feu cdtier droit (phare) sur les iles
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Nu.N.P.O/CD—12

Jdonult Geperopofl orousn (Mamk) Hi 0OTPOBIE
Fen céticr gauche (phare) sur les iles



SR =
=
-

15 45 15 &5 15

T e W W Cr e
No. H.IL.O/AK—12/1 Cpegunil Geporonol oront, (MaAw) B ocrposax (pasnrara)
No. N.P.OJCD—12/1 Fen cotier moyen (phare} sur les iles (bifurcation)

104



N =
} -

ZI.-"FV| "
REMETE 1825 $
200/60

270 —-

L 10 B3 o S e e 1

Yunerronttt nUT-YRADATCAR TAYOMHM H NWIMPWHES eyjlonoro Xxoin

No. H.ILO./JK- 13
HL TICPOEATAX
No. N.P.O./CD—13 Ecran de scctear — indicaleur de la profondeur et de la
largeur de la vole navigable dans les senils
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No. 1LILO.iR—14 Kuanerpomizit Biar
No.N.P.O/CD—- 14 Borne kilométrigque
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No. HALO./AK—15
No. N.P.O./CD—13

Yraoarear Aropnoit CTOMIRI
Indicateur du monillage
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No. ILILO.JHAKK—18 CoMatoprag MANTD
Neo.N.P.O./CD—106 Mit sémaphorique
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No. N.P.O./CD

17

Upanmii Geperosoll orons {Manx) sEMOBHMI
Fen edlier droit (phare) lien d’hivernuge



No. 1LILO.JAK—17 Teomlt Goperonoli oroxb (Mask) sAMOBINE
No. N.P.O/CD—17 Feu cotier gaunche {phore) lien d’hivernage
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No. HILOAR—17/1 Ipamnit Geperenolt oronn (MAAR) BUMOBUWE
No. MP.OCD—I17fI Feu citier droit {phare) liea d’hiveroage
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Ne, ILILO.fIR—17/1 Jdeprtil Geperonolt oPoHL (MRAR) BAMOBHME
No, NP.O.JCD—17/1 Feu cotier gauche (phare} lleu d’hivernage
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No. ILILO.JAR ~18 Buax nomopora {,,Pouxoe*)
No. N.P,O./CD-19 Signe de virage (,Rondeau*)
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No, ILILO./AL-20 YRAZATEAL MOCTA SANPCICHAI NEODNOH CTOANKH
Neo, N.P.OJCD—~20 Indicateur des licux defendus au monillage
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No. ILILO.JTR—22 BnakE, OIPAKASHNME CYAOXONINO UPOISTL MOCTOR
No. N.P.OSCD—22 Signes de balisage pour les passages navigables sous les ponts



JIETEHOAA K YEPTE)XY YHHBEPCAJNBHOIO 3HAKA
LEGENDE AU DESSIN DU SIGNE UNIVERSEL

No. aeraam

80 | Yena Claveite) Le0X60X6 41 2,60 | 10,40
2g | JNepesannuiit yroauHng Corniére en bois) 3| 060 | 180
28 | Ilypyn (Vis) M 12X25 ¢ | o08| 038
27 | O6ymer {Moraillon}) 6| 0,10 060
24 | Crynesnra TPiana {Marche de I'échelle} 3/8" 71 0,14 | 0,98
23 | Pasa Acocraui {Cadre de I'échelle) 3£ 5006 2| 587 11,74
24 | Pe6po {Ailette) ¢ 455 21 1,90 | 3,80
23 | Kosmire (Surbau)} L40X40X4 1| 9,80 | 9,80
22 | Buapaktes {Couvercle) 3| 0,15 0,45
21 | Heran (Pentures) 4| 0,02 048
20 | Roantmkn {Piquets) L 60X60X6 3| 4,86 | 14,55
19 | REoxeno {Anpean) 0 10 3{ 020 0.60
18 | Taapen (Ride} M 14 3l ogo| 1,80
17 | Bawerra (Bpyraag upon.) (Baubans) (cible rond} 0 10 3] 1,061 3,15
16 | CuoGa (Crampon) . 3| 0,06 0,15
16 | Taitea {Ecrou) M 16 4] 0,05 | 020
14 | IImcisks (Pointes) M 1645 4] 012 | 048
13 | Pacuopuay pryams (Moyeu de I'épar) L 50X50X5 4| 012 | 0,48
12 | Jann eynyaMenT: (Pieds du fondement) 4 ( 0,80 | 3,20
11 | TLI4Ta SYHAAMENTIL (Plaque du fondement) 132,40 | 32,40
10 | Taliga (Ecrou) M 12 121 0,021 024
9 | Cnasute Goarit }Bnulons} M 12X25 6| 0,06] 0,36
8 | Ipoyumnm Anneaux) 3| 0,8 { 0,64
7 1 llanTeopus <eoHupH {Plale-forme du fanal) 1] 168 ] 1,88
6 | Ymxo Zam xpeiLt. uuTen (Anneau pour fixer lcs écrans) [ 4 | 068 | 2,72
5 | YKo Xam Epena. Kopiyci {Anneaa pour fixer le corps) 21 2,90 | 580
4 | Ocnommay naanka (nanct-sn)  (Plague de base) 1] 648 | 6,48
3 1 sepe (Porie) 2| 348 | 8,98
2 | Bepxuui uacTE Kopnyca {Parlic supéricure du corps} 1 | 30,89 | 30,89
1 | Humuag 9a0Th Kopiycs {Partie inlérienre du corps) 1 (25,04 | 25,04
E 1 mrT. 06,
2 o1 pitce| Tolal
[TanMoHOBUERE ACTANN 25

. Dénomination des piéces g 8| ‘feop, moe kr.

o ©.9| « Poids
Z 27 | théorique kg.
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1pasudt Geperonolt orons {(Madr)
Feu edtier droit (phare)
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Jesutft Gepcropoft oronn (Ma:nk)
[Pen cotier gauche (phare)
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Juycropounnft nepepuabknift snuk
Sigue de passage double



Wepeannll ernopinit suag
Signe d'ulignement de devant
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Sajunli crsopunft sHar
Sigue d'alignement de derriére
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