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Le Guide des bateliers se compose de deux tomes
(trois parties). Le premier tome (Premiére partie), a
savoir 1'Indicateur kilométrique du Danube, a 6té &dité
par la Commission du Danube en 1971. Le fascicule "Pré-
cisions et Modifications & 1'Indicateur kilométrique du
Danube" est paru en 1975.

Le présent tome II du Guide des bateliers,qui com-
prend un Manuel de ré&férence (Deuxiéme partie) et des
Extraits des documents valides de la Commission du Da-
nube (Troisidme partie), est &dité en vertu da Plan de
travail de la Commission du Danube pour 1975/1976 (doc.
CD/SES 33/42), adopté par la XXXIII® session de la Com-
mission du Danube.

Les données de référence ainsi que les données
techniques qui fiqurent dans la Deuxiéme partie du Gui-
de des bateliers ont &té& é&tablies sur la base des ren-
seignements recus des pays danubiens.



MANUEL DE REFERENCE

(Deuxi&me partie)



1. NOTIONS GENERALES SUR LE DANUBE

le Danube est le plus grand fleuve de l'Burcpe Centrale et
du Sud-Est et fait partie du bassin de la Mer Noire. Par sa lon-
gueur et par la superficie de son bassin versant, il est, aprés la
Volga, le deuxiéme fleuve de 1'Eurcpe. La superficie totale du bas-
sin du Danube est de 817.000 kui. Au Nord, il fait frontiére
avec les bassind du Weser, de 1'Elbe (Laba), de l'Oder et de la
Vistule (Visla), au Nord-Est avec le bassin du Dniestr, au Sud
avec les bassins des fleuves de la Mer Egée et de la Mer Adriati-
que, & 1'Ouest et au Nord-Ouest avec le bassin du Rhin.

Le Danube nait de l'union des ruisseaux de montagne Brege
et Brigach qui prennent leur source sur les versants est de la Fo-
rét Noire, aux altitudes respectives de 996,16 m et de 924,02 m,et
prend fin en se jetant dans la Mer Noire. Ces ruisseaux de monta-
gne descendent dans la vallée et s'unissent dans la région de Do-
naueschingen ({47956' de latitude Nord et 8°30' de longitude Est) a
une altitude de 973,05 m. La longueur totale du fleuve & partir du
confluent des deux ruisseaux est de 2783,4 km, dont 2414 km sont
navigables fe Kelheim & Sulina).

Les distances sur le Danube sont mesurées en milles de
Sulina & Galagi, et en kilomdtres, de Galagi a Ulm. Ie comptage en
milles commence 3 Sulina et se termine au port de Galagi ol est
install@e la dernidre (80%) borne milliaire; vers l'amont est ins-
tallée la borne kilométrique 150. La distance en ligne droiteentre
les ruisseaux Brege et Brigach et 1'embouchure du fleuve - est de
1630 km, ce qui donne un coefficient de sinuosité de e

La chute totale du fleuve est de 678 m; la pente moyenne
est &gale 3 25 aw/km. Le débit d'eau moyen 3 1'embouchure est de
6430  /sec (approximativement 203 kui /an).

A partir du confluent des ruisseaux de montagne Brege et
Brigach (km 2783,4) jusqu'a la localité Tuttlingen (km 2747), 1le
Danube coule vers le Sud-Est, puis il change son cours en direc-
tion Nord-Est qu'il garde jusqu'd Regensburg (km 2379) <ol il at-
teint son point septentrional (49903' de latitude Noxd). Pres de
la ville de Regensburg le Danube tourne vers le Sud-Est, direction
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qu'il garde jusqu'ad la localité Gonyii (km 1791). A Gonyli, il prend
son cours vers 1'Est pour tourner brusquement vers le Sud dans la
région de Viac (km 1679). Le Danube suit cette direction Sud jus-
qu'd Vukovdr (km 1333) d'od, jusqu'ad la localité Backa Palanka
(km 1298), il coule vers le Sud-Est, et ensuité vers 1'Est, jus—
qu'an confluent de la Tisa (km 1214,5). Du confluent de la Tisa
jusqu'a la localité Artchar (km 771), le Danubeg, ormant de arands
mSandres, coule vers le Sud-Est et ensuite vers 1'Est, en mainte-
nant cette direction jusqu'd Svistov (km 554). C'est prés de cette
ville que le Danube atteint son point méridional (43°38' de lati-
tude Nord). Plus loin, il se dirige vers le Nord-Est, et suitcette
direction jusqu'd la ville de Cernavoda (km 300). En aval de cette
ville le Danube coule en direction Nord pour tourner doucement vers
1'Est au confluent du Siret (km 155) et garder en général cette
direction jusqu'@ son embouchure dans la Mer Noire.

Sur son cours inférieur, le Danube se ramifie en formant
un large delta marécageux d'une superficie approximative de
3500 kif. La longueur du delta, de 1'Ouest & 1'Est, est de 75 km;
sa largeur du Nord au Sud, de 65 km.

1e delta du Danube occupe la partie méridionale d'une vas—
te plaine s'étalant vers la Mer Noire. A 1l'Ouest du delta se dres-
sent les contreforts septentrionaux du plateau de Dobrogea (Dobrou-
dja) derriére lesquels s'étend la plaine du Bas-Danube qui sé&-
pare les versants Est des Carpathes et des Balkans.

Le point le plus avancé du delta se trouve au Cap Tchatal
d'Ismail ol le lit principal se divise d'abord en deux bras: Kilia
et Tulcea. Pr@s du Cap Tchatal de St. Georges, le bras de ‘Tulcea
se divise & son tour en deux bras, celui de St. Georges (droit) et
celui de Sulina (gauche). Ainsi, le Danube se jette dans la Mer
Noire par trois bras principaux: Kilia (nord), Sulina (central) et
St. Georges (sud). Les bras Kilia et St, Georges ont chacun des
bras secondaires.

A partir du Cap Tchatal d'Ismafl jusqu'a la localité Par-
dina, le bras Kilia coule dans un lit unique, d'abord vers le Nord-
Est, ensuite, en aval d'Ismail, vers le Sud-Est. Entre la localité
Pardina et la ville de Vilkovo, le bras Kilia se divise deux fois
en des bras secondaires qui se réunissent plus loin dans - un 1lit
unique.

En aval de Vilkovo, le bras Kilia forme un vaste delta et
se jette dans la mer par de nombreux bras, dont les plus importants
sont les bras Otchakov et le bras Staro-Stamboul.



Le bras de Sulina est peu sinueux et non ramifié; il coule
vers 1'Est pour se jeter dans la mer au port de Sulina.

Le bras de St. Georges, décrivant de grands méandres,coule
vers le Sud-Est dans un lit non ramifi& Jjusqu'd son embouchure,
ol 11 se divise en cing bras et forme un delta de faible superfi-
cie.

Le Danube traverse huit Etats: la RF d'Allemagne, 1'Autri-
che, la Tchécoslovaquie, la Hongrie, la Yougoslavie, la Bulgarie,
la Roumanie et 1'Union Soviétique. De sa source jusqu'd  Passau,
1l coule en territoire de la RF d'Allemagne puis, jusqu'aux envi-
rons d'Engelhartszell, il constitue la frontiére entre la RF
d'Allemagne et 1'Autriche, Ensuite, il traverse 1l'Autriche Jus-
qu‘au confluent de la Morava (March), affluent de la rive gauche,

3 partir de ce point jusgu'aux abords amont de Bratislava, il
forme la frontiare entre 1'Autriche et la Tchécoslovacuie. Entre
la région de Bratislava et la localité Rajka, il coule en terri-
toire tché&coslovaque. Entre Rajka et le confluent de 1l'Ipel (Ipoly
affluent de la rive gauche, le Danube forme la frontiére entre la
Tchécoslovaguie et la Hongrie, pour traverser ensuite, Jusou'aux
abords aval de la ville de Mohacs, le territoire de la Hongrie et
entrer en territoire yougoslave. Entre les confluents de la Nera
{affluent de la rive gauche) et du Timok (affluent de 1la rive
droite), le Danube forme la frontié&re entre la . Roumanie
et la Yougoslavie, et ensuite, jusqu'd la région de Silistra,
la frontiére entre la Roumanie et la Bulgarie, aprés quoi il pé-
nétre en Roumanie. Du confluent du Prut, affluent de la rive gau-
che, jusqu'au début du delta, au Cap Tchatal d'Ismail, le Danube
forme la frontiére entre 1'URSS et la Roumanie.

Au Cap Tchatal d'Ismail le Danube se divise en deux bras,
Kilia et Tulcea; la frontiére passe le long du bras Kilia, a
1'exception de la section du km 76 au km 60 du bras, oll la fron-
tidre suit le petit cours d'eau qui sépare les Iles Micul Tatar
(Solodgic), Micul Daler et Mare Daler, de la rive droite du bras
Kilia. Plus loin, & partir de la bifurcation du bras Kilia (en
aval de la ville de Vilkovo), la frontiére passe d'abord le long
du bras Staro-Stamboul puis le long du bras Limba (Moussouna).

Description physico-géographigue -

Le bassin du Danube est traversé par deux chaines de mon-
tagnes qui le divisent en trois partles. Ia premiére chaine, aui
commence dans les Hautes Tauern, au pic Gross-Glockner (altitude
3798 m) et conprend les Basses Tauern, Rax, Semmering, Leitha,
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s'unit par les Petites Carpathes et les Carpathes Blanches aux Bes—
kides Occidentales. Le Danube perce cette chaine de montagnes prés
de la localité Devin en formant ce qu'on appelle les Portes de De-
vin. La deuxiéme chaine cammence dans les Balkans et s'unit aux Gar-
pathes Méridionales. Le Danube traverse cette chaine de mantagnes
entre Moldova Veche et Turnu Severin sur la rive gauche et  entre
Vince et Kostol sur la rive droite, en formant le défilé dit des
Portes de Fer.

Ainsi, commencant dans les hautes régions montagneuses des
versants orientaux de la Forét Noire et prenant fin dans les plai-
nes du littoral de la Mer Noire, le Danube traverse différentes zo-
nes aux conditions naturelles bien distinctes.

Selon le complexe physico-géographique et aé&ologidque, le
Danube est divisé en les trois parties suivantes: le  Haut-Danube
(de sa source aux Portes de Devin), le Danube Moyen (des Portes de
Devin jusqu'd sa sortie des Portes de Fer), et le Bas-Danube {des
Portes de Fer jusqu'ad 1l'embouchure).

le Haut-Danube (km 2850-1880) traverse, dans la majorité
de son parcours, une région montagneuse constituSe 4 gauche par le
Jura Souabe et le Jura Franconien, la Forét de Baviére et la Forét
de Boh&me, et & droite par le Plateau Scuabe, le Plateau de Baviére
et les Préalpes des Alpes Orientales.

D'aprés le caractdre de sa vallée et le régime de ses eaux,
le Haut-Danube a un caract®re de fleuve de montagne. La vallée du
fleuve est en grande partie &troite et profonde, serrée entre des
flancs de montagne abrupts et pittoresques; en aval de Passau les
secteurs &troits et larges alternent. Les rives sont pour la plu-
part abruptes; dans les limites du plateau des Préalpes, le lit tra-
verse d'importantes dépositions d'alluvions apportfes par les af-
fluents riches en eaux prenant leurs sources dans les Alpes etdont
les plus importants sont 1'Iller, le Lech, 1'Isar, 1'Inn, le Traun,
1'Enns, et d'autres.

Sur la majeure partie de son parcours, le lit est sinueux,
décrivant par endroits des courbes brusques; sur les secteurs ol il
s'élargit, il se ramifie et acquiert un caractdre instable, for-
mant un grand nambre de bancs et de seuils. En vue d'amSliorer les
conditions de la navigation, des diques longitudinales et des ou-
vrages fermant les bras secondaires et diminuant le parcellement du
courant, ainsi des &pis, ont &té construits. En outre, des centra-
les hydro-électriques ont &t& érigées sur certains secteurs du flar-
ve pour &liminer les dangers nautiques que constituent les saillies
et les seuils rocheux se trouvant dans le lit du fleuve et connus
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sous le nom de Kachlet (Kachlet - km 2230,7, Jochenstein -
km 2203,33, Aschach - km 2162,67, Ottensheim-Vilhering —km 2146,9Y
2146,73, Wallsee-Mitterkirchen - km 2095,62/2094,50, Ybbs-Persen-
beug - km 2060,42, AltenwOSrth - km 1979,83) .

Ia largeur du lit augmente graduellement de 1'amont Vers
1'aval et varie dans des limites relativement restreintes, de 40 &
120 m sur le secteur Ulm - Regensburg et de 130 & 300 m sur le sec-
teur Regensburg - Devin.

Les profondeurs varient irréguliérement, et sur les  secteurs
ol par suite de 1'&largissement de la vallée et du lit se forment
des seuils, elles changent constamment. Les profondeurs minima de
la voie navigable en amont de Regensburg sont de 0,4 m, et sur le
secteur de Regensburg au confluent de la Morava, elles sont de 15
az,0m,

A Regensburg commence, vers l'aval, le trafic fluvial réqu-
lier et, actuellement, cette ville est considérée camme le point
amont d'od commence la navigation sur le Danube.

La chute totale du Haut-Danube depuis Ulm (km 2588) au con-
fluent de la Morava (km 1880) est de 328,4 m. La pente du fleuve
varie irréqulidrement; entre Ulm et Linz elle atteint en moyenne
47,5 cm/km, tandis qu'entre Iinz et Devin, elle tombe 3 44,5 cm/km.
La vitesse du courant change &galement de facon irréguliére; lors
des niveaux d'eau movens, elle varie entre 3,0 et 10,0 km/h.

Ie Danube Moyen (km 1880-931) comprend la vallée que se
fraye le fleuve dans les contreforts des Petites Carpathes (Portes
de Devin), la Petite Plaine Pannonique, la vallée percée entre la
région montagneuse septentrionale (Monts de Borzsdny) et le Plateau
Transdanubien (Monts de Pilis) - Portes de Visegrad, ainsi que
la Grande Plaine Pannonique et la vall&e franchissant les Carpathes
Méridionales aux Portes de Fer.

Jusqu'a la ville de Bratislava, le Danube garde son caractére
de fleuve de montagne, et plus en aval, jusqu'a Gonyii, il acquiert
un caractére de transition entre un fleuve de montagne et un fleuve
de plaine. En aval de Gdnyll, le Danube devient un fleuve de plaine,
4 l'exception des secteurs des Portes de Visegrdd et des Portes de
Fer ol 1a conformation de la vallée et certains &l&ments hydroloqi-
ques lui conférent le caractére d'un fleuve de montagne.

Dans les plaines, la vallée du Danube est large (5-20 km} et
constitude de terrasses larges et plates, sillonnées de bras secan-
daires. ILe lit a des rives basses aux pentes douces et le fond en
est en majeure partie sablonneux.
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Sur le secteur ol le fleuve franchit des monts, la vallée
est &troite (0,6 - 2,5 km), les bords du lit du fleuve et les ver—
sants de la vallée sont hauts et par endroits escarpés. Le fond
du lit y est pierreux et parsemé de seuils rocheux.

Sur la majeure partie de son cours, le Danube Moyen a un lit
sineux. Toutefois, la longueur des secteurs rectilignes et la
rayon de courbure des courbes sont ici bien plus grands que sur le
Haut-Danube, Le lit a un caract®re instable, il se ramifie en un
grand nombre de bras secondaires, surtout entre Rajka et Gonyll et
en aval de Mohdcs jusqu'd la localité Sotin. Les bancs et les
seuils y sont abondants.

Afin d'amEliorer les conditions de la navigation, des digues
longitudinales, des ouvrages de coupure et de concentration du cow
rant ont &t3 construits dans le lit. Ces travaux ont é&t& - ex@cutés
surtout jusqu'd la localité Rogatin. Quant aux travaux effectués
en aval de ce lieu, par suite de l'accroissement des dimensions du
profil transversal du lit, ceux-ci n'avaient pour but que de fer-
mer certains bras secondaires par des digues transversales, de ren-
forcer les berges et de rectifier les courbes brusques par des cou-

pures.

Ia largeur du lit sur les secteurs régularisés varie dans
des limites peu importantes, de 300 & 420 m, tandis que sur les
secteurs oil le lit n'a pas &té régqularisé, elle varie dans des li-
mites allant de 400 & 2200 m. La largeur minimm de 210 m est en-
registrée dans le DEfilé des Cazanes (Portes de Fer).

Par suite de 1'instabilité du lit, les profondeurs @ sur le
Danube Moyen varient grandement et changent constamment sur les
seuils, oll les profondeurs minima relevées lors des bas—niveaux
d'eau varient en moyenne de 1,9 & 2,1 m.

Ia chute totale du Danube Moyen est de 101,5 m et sa pente
moyenne entre Devin et Palkovidovo, de 35,4 awkm. Ce secteur est
celui oll survient un brusque changement dans le profil en long du
Danube Moyen, car sur le secteur en aval, jusqu'd la localité Go—
nyi, la pente moyenne tombe & 17,2 cm/km, pour diminuer jusqu'a
5,8 an/km & Moldova-Veche.

Par suite des brusques changements de la pente du fleuve, la
vitesse du courant sur le Danube Moyen accuse &galement de grandes
variations. Ainsi, lors des niveaux moyens, elle ést de 6,0-
9,0 kim/h sur le secteur Devin-Gonyii, de 3,6-4,8 km/h sur le sec—
teur Gonyli-Beograd, de 0,4-3,0 km/h sur le secteur Beograd - écluse
des Portes de Fer, et de 6,5-9,0 km/h sur le secteur é&cluse des
Portes de Fer - Turnu Severin.
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Ie Bas-Danube (km 931~0) coule, sur presque tout son
parcours, le long de la partie méridionale de la plaine du Bas-
Danube qui s'éldve doucement vers ses confins pour se fondre
dans les contreforts des Carpathes. A 1'Est, la Plaine du Bas-
Danube se transforme en les hauteurs appelées Plateau de Dobro-
gea, Au Sud du Danube s'étend le Plateau Bulgare, région carac-
térisée par son unité géographique. le plateau baisse l&g2rement
vers le Danube qu'il borde en pente escarpée. Dans la partie in-
férieure du fleuve, la plaine du Bas-Danube est rétrécie au Nord
par les versants des hauteurs de Moldavie, et au Sud par l1e Do-
brogea. Plus bas, la plaine s'élargit pour former un delta maré-
cageux sillonné par un dense réseau de bras et de lacs., Le long
de ces formations s'étendent de larges dunes qui se rétrécissent
en direction de la mer ol elles se transforment en bancs de sa-
ble.

D'aprés le caractdre de sa vallée, de son lit et du ré&-
gime de ses eaux, le Bas-Danube est un fleuve de plaine typicque.
Sa vallée est large; jusqu'3 la ville de Turnu Magurele elle a 7
& 10 km de largeur, et plus en aval, jusqu'au delta,elle atteint
8 a 20 km. La largeur maximm est de 28 km (en aval de la ville
de Hirsova) et la largeur minimum de 3-4 km (prés des villes de
Svistov et Giurgiu et de la localite Orlovka). La rive droite de
la vallée est haute, tandis que la rive gauche est basse. Dans
sa majeure partie, le lit du fleuve est peu sineux, les courbes
y sont douces et les secteurs rectilignes ont une longueur con-
sidérable.

Tout le long de son parcours, le lit se ramifie - en un
grand nombre de bras secondaires formant de nambreuses Iles. Les
bras secondaires n'étant pas fermés par des ouvrages hydrotech-
niques, ils ont, pour la plupart, un caractdre de cours d'eau.
Les bras atteignent leur développement maximum entre les villes
de Silistra (km 376) et de Braila (km 170), ainsi que dans les
secteurs ol confluent les bras de Kilia et de St-Georges. Prés
du Cap Tchatal d'Ismail, & 80 km de la mer, commence le delta du
Danube ol le lit du fleuve se ramifie d'abord en les bras de Ki-
lia (gauche) et de Tulcea (droit). Au Cap Tchatal St-Georges, a
63 km de la mer, le bras de Tulcea se ramifie a son tour en for-
mant les bras de Sulina (gauche) et de St-Georges {(droit).

Ie 1it du Bas-Danube n'est pas régularisé jusqu'au Cap
Tchatal d'Ismail; aux endroits ol il s'€largit, il abonde en
fles, ilots, bancs et seuils. La largeur du lit varie de - 400 &
1200 m. Les profondeurs accusent des variations irréguliéres,tom
bant, & 1'&poque des basses eaux, 4 1,9 m sur les seuils et at-
teignant jusqu'da 9 m et plus dans les mouilles.
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Avant 1'exécution des travaux hydrotechniques, le débit du
Danube se répartissait dans les bras de Kilia, Sulina et %-Ceorges
dans les proportions de 63%, 7% et 30%.

Afin d'assurer le passage des bitiments de mer empruntant le
Danube, des travaux hydrotechniques ont &t& effectués dans les bras
de Sulina et Tulcea pour rectifier le lit par des coupures (bras
de Sulina), renforcer les berges et construire des épis. En outre,
& partir de 1'embouchure du bras de Sulina, un canal a &té creusé
i travers la barre en direction de la mer. Le canal est protégé
par deux mbles (sud et nord) qui croissent graduellement par suite
du mouvement des alluvions. Pour maintenir les profondeurs de 24
pieds, des travaux hydrotechniques et des dragages sont effectués
annuellement sur les secteurs limitant la navigation et en parti-
culier sur la barre, Ia réalisation de ces mesures assure lescon-
ditions normales, auprés desquelles les bitiments ayant un tirant
d'eau de 24 pieds peuvent remonter le Danube depuis la mer jusqu'a
la ville de Braila.

En camparaison avec les secteurs amont, la chute totale du
Bas-Danube est insignifiante, n'atteignant que 34,4 m.

La pente diminue réguliérement de l'amont vers 1'aval; elle
varie entre 5 cm/km sur le secteur amont et 1 amn/km 3 1'embouchure.

La vitesse du courant lors des niveaux moyens varie de 3,3 a
5,5 km/h, et & 1'embouchure (Bra#ila — Sulina) elle baisse jusqu'a
3 km/h.

APERQU HYDROMETEOROLOGIQUE -~

Climat - Ie bassin du Danube est situé dans une zone tem-
pérée. Les particularités du relief du bassin déterminent la for-
mation de zones climatiques & caract@res fort différents. Ainsi
par exemple, dans [les régions montagneuses 1'ét& est bien plus
court et plus frais que dans les vallées oll, par contre, il y a
quatre 3 cing fois moins de précipitations que dans les régions
montagneuses, Dans les vallées oll coulent des riviéres, la haute
température de 1'air et la faible quantité& de pr&cipitations pro-
voquent des sécheresses.

Du point de vue du climat, le bassin du Danube peut &tre di-
visé en trois parties.

le bassin du Haut-Danube se caractfrise par un climat
relativement rude. L'hiver dure en général trois mois  (décembre-
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février). la tempSrature moyenne en janvier est, sur la plaine, de
-0,8° a -3°, et dans les montagnes, de —6° & -13°. Le froid at-
teint parfois -20°, et dans les vallées encaissées la température
de nuit tombe certaines années jusqu'a -40°. L'é&t& est chaud. En
juillet, la température moyenne est de 17° & 20° et la tempfrature
maximm atteint 36° A 38°, Dans les montagnes, la température bais-
se de 0,5° a 0,6° par 100 mdtres d'altitude.

le bassin du Danube Moyen a un climat continental sec.
L'été dure quatre mois et demi a cing mois. En juillet, la tempéra-
ture moyerne est de 20° - 23°, la température maximm atteint 39° ce
qui, acccompagné d'une faible humidit& et de précipitations insuf-
fisantes, crée des conditions provoquant des sécheresses. La durée
de 1'hiver est d'un mois et demi & deux mois. En janvier, dans 1a
plaine, la température moyenne est de -0,3° & -2°, la température
minimm, de -30°; dans les montagnes, la température moyenne est de
-50 3 90, la température minimum de -34°.

ie bassin du Bas-Danube est caractérisé par un climat
continental encore plus sec, avec un &té trés chand et un hiver
froid. La température moyenne en janvier est de -20 34 -6° et la
température minimum atteint -30° & -35°, En ét&, la température de
1'air subit de trés fortes variations journaligres qui peuvent aller
parfois jusqu'd 15° et 20°, En juillet, la température  mensuelle
moyenne est de 200 - 300, et la température maximum de 40° a 42°,

Vent - Dans le bassin du Danube la direction des vallées
et des crétes de montagnes influe fortement sur le caractére des
vents. Sur le cours supérieur du Danube, pendant la saison froide
les vents d'Ouest et de Nord-Ouest dominent; sur le cours moven, par
contre, prédominent les vents d'Est et de Sud-Est, tandis que sur
le cours inférieur les vents pré&daminants sont les vents de Nord et
d'Est. Dans la saison chaude, la direction des vents  dominants
est plus constante; elle est en général d*Ouest. En ocutre, on ab-
serve dans le bassin du Danube des vents locaux d'une périodicité
de 24 heures, tels les vents de montagne et de vallon, les brises,
les foehnes,les "nemere" et "kodava", qui atteignent par endroits
une grande puissance. En général, les vents de faible vitesse (1-
4 m/sec) et le temps calme pr&daminent dans le bassin du Danube; 1-
5% seulement des vents ont une vitesse dépassant 10-15 m/sec. Les
vents les plus forts soufflent en hiver.

Brouillards let visibilité - La répartition des brouil-
lards est irréquliére dans le bassin du Danube. Ie plus grand nom-
bre de jours avec brouillard est relev& dans les ré&gions montagneu-
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ses. Dans la vall&e du Danube, les broulllards se fomment le plus
souvent dans les vallons et dans les ré&gions des marécages. Sur le
Bas-Danube, les brouillards apparaissent le plus fréquemment
pendant la saison froide. Le nombre moyen annuel des ~ jours avec
brouillard y est de 50-60, tandis que sur le Danube Moyen ce nam-
bre est deux fois moindre. Les brouillards, qui se forment le plus
souvent au printemps et en autame, vers le matin, se dissipent
dans la premiére moitié du jour.

Dans le bassin du Danube, la visibilité est influencée dé€sa-
vantageusement par les brouillards, les averses, les bourrasques
de poussiére et les tempdtes de neige. Dans la plaine, la visibi-
1ité est d'en moyenne 10 km, valeur qui diminue dans une certaine
mesure pendant la saison froide.

Nébulosit& - Dans le bassin du Danube la nébulosité ac-
cuse dé grandes variations dont la cause principale réside’dans le
relief du bassin. C'est dans la partie supérieure du bassin que la
nébulosité est la plus forte, elle y est,en moyenne,de l'ordre de
5-7. Vers 1l'aval, la nébulosité diminue et atteint sa valeur mini-
rmum & 1'embouchure. Dans ces ré&gions, le temps reste clair pendant
presque la moitié de l'année. La nébulosité la plus faible est cb-
servée en juillet-aolit, la plus forte en hiver.

Précipitations - Les précipitations se  répartissent
d'une maniére irréguliére. La quantité des précipitations augmente
au fur et & mesure que l'altitude augmente. La quantité moyenne
annuelle en est de 400 & 600 mm dans la plaine, de 800 - 1200 mm
dans les Carpathes, 1800 - 2500 rm et plus dans les Alpes. Le nom-
bre des jours avec précipitations varie de 70.dans la vall&e, a 220
dans les montagnes. La quantité minimum de pré&cipitations tambe
dans la région qui précdde l'embouchure, ol il y eut des années
sans précipitations pendant tout 1'&t&. Pendant la saison chaude
on observe souvent dans le bassin des averses ayant parfois une in-
tensité trés grande. Le minimm de précipitations est relevé enau-
tame et en hiver, sauf dans les Alpes Dinariques oli le minimm
est enregistré en &t&. La quantité maximm de précipitations taombe
en &t& (dans les Alpes Dinariques, en hiver).

Couche de neige - le nombre de jours avec neige et
1l'épaisseur de la couche de neige augmentent avec l'altitude. Sur
les hauteurs inférieures & 1000 m on n'cbserve pas chaque année de
couche de neige. La durde minimum de la présence d'une couche de
neige - 9-12 jours pendant la pfriode d'hiver - est relevée sur
le littoral de la Mer Noire. Dans les vallées, la neige se main-
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tient pendant 20-30 jours; sur les contreforts des montagnes, pen-
dant 40-50 jours; dans les Carpathes, pendant 60-100 jours et dans
les Alpes, jusqu'd 200 jours de 1l'année. La couche de neige laplus
durable est relevée de dScembre & février. La hauteur de la couche
de neige ne dépasse pas, en général, 50-80 cm dans la plaine; dans
les montagnes, elle varie de un métre sur les hauteurs - de 1000~
1500 m, 3 7-8 mdtres sur les hauteurs dépassant 2500-3000 métres.

Superficie du bassin versant et ré&seau hydrogra-
phique - Ie bassin du Danube a une forme asymstrique. 56% du
bassin versant camprennent les affluents de la rive gauche et 44%
ceux de la rive droite. Dans la partie supérieure du cours du Da-
nube, ce sont de petites rividres et des ruisseaux qui viennent
augmenter la superficie du bassin versant. A 1'amont imm&diat du
confluent de 1'Iller (km 2588), la superficie en est de 5378 kni et
en aval de ce confluent, de 7530 kof; puis, immSdiatement en amont
du confluent de 1'Inn (km 2225) la superficie du bassin est  de
50.501 kif, et en aval de ce confluent, elle s'é€léve & 76.597 ku. A
Orgova (km 955), elle atteint 576.000 kui. Ia superficie totale du
bassin versant est de 817.000 kui.

Le Danube a un dense réseau d'affluents dont le nombre s'é-
lave & 120, desquels 34 sont navigables.

Les données relatives aux affluents les plus longs se trou-
vent dans le tableau ci-aprés (Tableau Wwo1):

(Tableau 1)
Principaux affluents du Danube
Cﬁlﬁv:“r Se jette dans
Riviére gauche  (g) le Danube Longueur

droite (d) aujien (en km)
1, Inn d 2225 505
2. Morava (March) g 1880 340
3. vah g 1766 415
4, Drava d 1382 893
5. Tisza (Tisa) g 1214 966
6. Sava d 1170 g6l
7. Times (Tamis) g 1154 430
8. Velika Morava d 1103 430
9. Olt g 604 542
10, Siret g 155 520
11, Prut g 134 958

(mille 72)
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Alimentation du fleuve et régime des niveaux -
Le Danube est alimenté par la fonte des neiges des hautes monta-
gnes, par les pré&cipitations atmosphériques et par des eaux sou-
terraines. Le long de son parcours il recoit les eaux de ses af-
fluents dont 1'alimentation est régie par des conditions diffé-
rentes. Le Haut-Danube est aliment& en premier lieu par la fonte
des neiges des Alpes, surtout en &t&, et par des précipitations
atmosphériques. Les affluents du Danube Moyen apportent les eaux
provenant de la fonte printaniére des neiges des Carpathes (Ti-
sza) et des précipitations atmosphériques d'é&té. En automne,pen-—
dant la période séche et en hiver, le Danube Moyen est alimenté
par les eaux souterraines.

Le Bas-Danube est un secteur sur lequel il n'y apasd'af-
fluents et 3 travers lequel s'écoulent les eaux provenant du sec-
teur amont, auxquelles font aussi leur apport la fonte des nei-
ges dans les Carpathes et les précipitations atmosphériques.Tout
comme sur le Danube Moyen, les eaux souterraines contribuent &
ltalimentation du fleuve en automne et en hiver.

Ces particularitss que l'on reléve dans 1l'alimentation du
Danube déterminent le régime des niveaux du fleuve.

le cours supérieur du Danube est caractérisé par de brus-
ques variations du niveau d'eau dont le maximum se situe en &té
et le minimm en hiver.

Sur le Danube Moyen, les crues venant de l'amont s'étalert
et leur caractére est plus €gal. La Tisza et la Sava medifient
dans une certaine mesure le régime des niveaux du Danube. Elles
apportent d'autres grosses crues provoquées surtout par les aver-
ses tomb&es dans les Alpes Dinariques et par les vagues durables
de cruass printaniéres alimentées par la fonte des neiges dans
les Carpathes.

Le Bas-Danube se caractérise par des variations de niveaux
modérées, déterminées par 1l'&volution des vagues de crues venant
des cours supérieur et moyen du Danube.

Bien que le niveau maximmm ammuel puisse survenir rf impor
te quel mois, toutefois il est cbservé le plus souvent en été
sur le Haut-Danube et le Danube Moven, et au printemps sur le
Bas-Danube.

Les niveaux minima annuels sorntrelevés pendant la période
oll le Danube est alimenté principalement par des eaux souterrai-
nes, en génfral en autame ou en hiver.
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L'amplitude des variations du niveau d'eau varie le long
du fleuve dans de larges limites. Dans les r&gions montagneuses
&troites elle atteint 10 m. Les mémes valeurs sont observées aux
endroits oll se forment des embdcles.

Dans les secteurs de plaine ol le lit majeur est large,
1l'amplitude est de 3-5 m; elle diminue vers l'embouchure du Danu-
be ol elle atteint 1-1,5 m.

Régime des glaces - La particularité caractéristique
du régime des glaces du Danube est 1l'extréme instabilité des pha-
ses des phénoménes de glaces et la diversité des dates de leur ap-
parition. Il y a des années ol le fleuve n'est pris a aucun en-
droit et oll des phénaménes de glaces apparaissent en certains en-
droits et non & d'autres. La probabilité de 1'apparition des phé&-
naménes de glaces varie de 70 a 90%.

Les glaces peuvent apparaftre sur le Haut-Danube et sur le
Danube Moyen depuis début décembre jusque fin février. La dispa-
rition des glaces peut survenir & partir de fin décembre Jjusqu'a
mi-mars sur le Haut-Danube, et de début janvier juscue fin mars
sur le Danube Moyen et le Bas-Danube.

lLa prise du fleuve n'a pas lieu chagque annfe. La moindre
probabilité en est relevée sur le Haut-Danube (5-30%). Dans cette
r&gion il arrive fréquemment que le fleuve soit pris & plusieurs
reprises au cours du méme hiver et que la rupture des glaces sur-
vienne par conséquent plusieurs fois. Sur le Danube Moyen la pro-
babilité de la prise du fleuve s'&léve & 25-50%, et sur le Bas-
Danube & 40-75%. Dans ces régions, la prise du fleuve et la rup-
ture des glaces répé&tées pendant un méme hiver sont rares.

Les charriages de printemps et d'autamne s'accamagnent
d'entassements de glaces sur les rives, d'emb3cles et de bouchons
de glace qui provoguent souvent de brusques hausses des  niveaux
d'eau, 1'inondation des régions riverainss et la destruction des
digues et des ouvrages portuaires.

Ia durée de la période sans glaces est en moyemne de 345
jours pour le Haut-Danube et le Danube Moyen, et de 330 jours pour
le Bas-Danube. La durée minimm de la période sans glaces a é&té
relevée en 1947 sur la majeure partie du Danube Moyen,lorsqu'elle
était de 275 jours.
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2, Principales stations hydrométrigues sur le Danube
ﬁ] . sy [ X¥all

,§ Dénomination |Distance Hauteur da "0"

8 de la de an-dessus du ENR | HNN
o station - Sulina niveau de la mer

Q, (km} {m) (cm) | (cm)
"L 2 3 4 b 6
1. | Regensburg - 2376,10 |324,49 Mer du Nord |10l | 519

Schwabelweis
2. | Hofkirchen 2256,90 |299,62 200 | 508
3. | Engelhartszell 2200,70 |276,99 Mer 289 | 621
Adriatique

4, | Linz 2135,20 247,74 108 | 556
5. | Stein-Krems 2002,69 |188,96 159 | 595
6. | Wien-Reichsbriicke 1929,10 |154,05 134 | 618
7. | Bratislava 1868,80 |128,45 188 | 693
8. | Gonyu 1791,30 |106,88 137 | 565
9, { Kamirom 1768,30 104,56 125 | 590
10, | Nagymaros 1694,60 |100,06 110 | 494
11l. | Budapest 1646,50 95,65 148 1 660
12, | Dunafdldvdr 1560, 60 89,58 73 { 545
13, | Mohacs 1446,80 79,88 217 | 739
14, | Bezdan 1425,50 80,64 52 | 596
15. | Bogojevo 1367,30 77,46 110 | 635
16, | Novi Sad 1255,10 71,73 80 [ 615
17. | Zemn 1172,90 67,87 34 | 679
18. | Smederevo 1116,20 65,36 141 ; 730
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T 2 3 P 5 1 6
19. | prencova 1015,80 60;11 Mer Noire

20, | orsova 955,00

21. | Turnu Severin 931,10 | 34,13 56 | 780
22. | Novo Selo 833,60 | 27,00 118 | 784
23. | calafat 794,40 | 26,68 50 | 702
24, | Lom 743,30 | 22,89 166 | 795
25. | Oriahovo 678,00 | 21,56 48 | 713
26, | Corabia 629,50 20,12 23 [ 672
27. | Svistov 554,30 | 15,10 81 | 782
28. | Giurgiu 492,80 | 13,06 36 | 700
29, | Oltenita 429,75 | 10,01 25 | 690
30 | Silistra 375,50 6,50 73 | 717
31. | Cernavoda 300,00 4,86 -19 | 588
32, | Hirgova 252,30 3,08 18 | 613
33. | Briila 169,70 1,08 30 | 573
34. | Ré&ni 126,00 0,28 Mer Baltique| 17 | 465
35. | Tulcea 71,30 0,56 Mer Noire | 35 |[335
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7. DESCRIPTION ET SCHEMAS DES PRINCIPAUX HIVERNAGES
ET ABRIS D'HIVER PROVISOIRES SUR LE DANUBE



Le port ouest de Regensburg (1, 2)* pour bateaux-citernes et
bitiments & marchandises seches se trouve sur la rive droite du Danu-
be, aux abords aval de la ville de Regensburg, dans la ré&gion du
km 2376,250.

Ia longueur de 1l'accés dans les bassins pour bateaux-citernes
et pour bitiments & marchandises séches est de 350 m, la largeur de
75 m. La profondeur dans l'accds est de 1,85 m & 1'ENR (+101 ecm d'a
prés la station hydrométrique Schwabelweis) .

La longueur du bassin pour bateaux-citernes (1) est de 350 m,
sa largeur de 60 m. La profondeur du bassin est de },85ma 1'ENR
(+101 cm d'aprés la station hydrométrique Schwabelweis).

La longueur du bassin pour b&timentsa marchandises séches (2)
est de 820 m, sa largeur de 80 m. La profondeur du bassin est de
1,85 m & 1'ENR (+101 cm d'aprés la station hydrométrique Schwabel--
weis). A l'entrée du bassin se trouve un pont-rail dont la passse
navigable a les gabarits suivants: H = 11,20 m, B = 34,00 m auprés
du "O" de la station hydrométrique Schwabelweis.

Les bassins sont prot&gés contre la débdcle.

Ia capacité des deux bassins est de 90 batiments. Les bateaux-
citernes ne sont admis dans le bassin pour batiments & marchandises
séches qu'aprés dégazage. Dans le bassin, il y a un chantier naval
et un poste d'appel t&léphonique. Le bureau des PIT se trouve dans
la ville de Regensburg. Les bassins sont reliés aux réseaux routier
et ferroviaire du pays.

Les bassins relévent de la compétence de 1'Administration du
port de Regensburg.

* Les chiffres entre paventhéses indiquent les numéros sous les—
quels les hivernages et les abris d'hiver provisoires figurent
dans les schémas annexés et dans la colonne 6 (Remarque) du cha-
pitre 6.
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Le port est de Regensburg (3) se compose de deux parties: un
bassin d'acces, utilisé également pour l'hivernage des batiments,et

un bassin de transbordement.

L'accds dans le port se trouve en aval de la ville, sur la
rive droite du fleuve, au km 2373,0.

La longueur de 1l'accds est de 350 m, sa largeur de 100 m,
Afin de pourvoir le port d'une aire de virage, le bassin d'accés a
&t& élargi a 140 m; la longueur du bassin de transbordement est de
754 m et sa largeur de 95 m; la profondeur dans le  port est de
1,85 ma 1'ENR (+101 cm d'aprds la station hydromStrique Schwabel-
weis) .

La capacitd du port est de 110 batiments. Les bateaux-citer-
nes ne sont admis qu'aprés dégazage.

Le port est protégé contre la débécle.

Le bureau des PIT se trouve dans la ville de Regensburg.

Ie port est relié aux réseaux routier et ferroviaire du pays.

Ie bassin d'hivernage (bassin d'accds) reléve de la campéten—
ce de la Direction des Eaux et de la Navigation de Regensburg,tandis
que le bassin de transbordement appartient 3 1'Administration du
port de Regensburg.
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Le bassin-hivernage de Deggendorf (4) se trouve sur la rive
gauche du Danube, aux abords aval de la ville de Deggendorf, dans
la région du km 2283,9. Dimensions du bassin: longueur 400 m, lar-
genr 60 m, largeur de 1l'accés dans le bassin 40 m, profondeur
1,85 m 4 1'ENR (+210 cm d'aprés la station hydramétrique Deggen-
dorf). 3%

Ie bassin est protégé contre la débfcle. Sa capacité est
de 18 bitiments, Les bateaux-citernes sont admis & 1'hivernage
aprés dégazage. L'hivernage des bateaux-citernes, au nowbre de 6
unités, n'est autorisé qu'aux diques des quais d'amarrage du port.
Ie bassin est relié au réseau routier du pays. Le bureau des PTT
se trouve dans la ville de Deggendorf.

Le bassin reléve de la campétence du Bureau des Eaux et de
la Navigation de Regensburg.
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Le bassin-abri Passau-Lindau (6) pour bateaux-citernes se
trouve sur la rive gauche du Danube & 4 km en aval de la ville de
Passau, dans la région du km 2222,1. le bassin est protégé contre
la débicle. Sa capacité est de 6 batiments.

I1e bassin d'hiver de Linz {7) se trouve sur la rive droite
du Danube, & 3 km en aval de la ville de Linz, dans la ré&gion du
km 2131,8.

La longueur du bassin est de 755 m, sa largeur de 55 a
100 m. La largeur au plafond de l'acc®s est de 40 m. La profon-
deur du bassin est de 2,6 m au niveau d'eau +108 cm d'aprés la
station hydrométrique Linz; la profondeur & l'accés est de 2,2 m.

Le bassin est protégé contre la déb8cle jusqu'au niveau
d’eau de 1000 cm d'apr@s la station hydrométrique Linz. A 1l'accés
au bassin, les rives sont inondSes aux niveaux d'eau suivants: la
rive nord au nivean d'eau +750 cm, la rive sud au niveau d'eau
+950 cm, d'aprés la station hydramétrique Linz,

La capacité du bassin est de 50 batiments.les bateaux-ci-
ternes ne sont admis & 1l'hivernage qu'aprés dégazage.

Dans le bassin, il y a un chantier naval. Une ligne d'auio—
bus relie le bassin d la ville de Linz. Le bureau des PIT =2 trou-
ve i 2 km du bassin. Le bassin reléve de la campétence de la Sur-
veillance fluviale du port de Linz et de 1'Administration des
constructions hydrotechniques du port de Linz,
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1e port intérieur de Linz "Stadthafen" (8) se trouve sur la
rive droite du Danube, & 4 km en aval de la ville, dans la région
du km 2130,7.

Le port comprend trois bassins, ainsi qu'un avant-port et un
accds, Dimensions des bassins: premier bassin (I) - longueur:420 m
largeur (au plafond): 80 m; deuxiéme bassin (II) - longueur:490 m
largeur (au plafond): 75 m; trolsiéme bassin (III) - longueun:
590 m, largeur (au plafond): 85 m. Longueur de l'accés dans l'avant-
port: 300 m, largeur (au plafond): 50 m. Longueur de 1l'avant-port:
500 m, largeur (au plafond): 90 m,

La profondeur dans les bassins et dans 1l'avant-port est de
3,0 m; la profondeur & 1l'accés est de 2,0 m au niveau d'eau +108 cm
d'aprés la station hydrométrique Linz.

le port est prot&gé contre la débicle jusqu'au niveau d'eau
+1050 cm d'aprés la station hydrom&trique Linz. A l'accd®s du port,
les rives sont inondées aux niveaux d'eau suivants: la rive nord,
au niveau d'eau +600 cm; la rive sud, au niveau d'eau +700 cm,
d'aprés la station hydrométrique Linz. Dans le port, les rives sont
inondées au niveau d'eau +840 cm, d'aprés la méme station hydromé-
trique.

La capacité du port est de 150 b&timents, Les bateaux-citer
nes ne peuvent y hiverner qulaprés avoir &t& dégazés.

Dans le troisiéme bassin, il y a un petit chantier naval de
réparations. L'eau potable se trouve dans les premier et deuxigme
bassins., Ie port dispose d'un poste d'appel t&léphonique. Le bu-
reau des PIT se trouve & 2 km du port. Une ligne d'autobus relielk
port & la ville de Linz. Lors de la disposition des bitiments pour
1l'hivernage, il faut laisser de l'espace pour les opérations de
chargement aux endroits suivants:

- dans le premier bassin (I) - prés de la rive sud;
- dans le deuxiéme bassin (IT) - prés de la rive sud;
- dans le troisiéme bassin (III) - prés de la rive nord.

1e port reléve de la campétence de la Surveillance fluviale
du port de Linz et de la mmicipalité de Linz.
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Ies bassins pour bateaux—citernes et le port industriel de
Linz (9) se trouvent sur la rive droite du Danube, & 7 km en aval
de Linz, dans la r&gion du km 2128,125.

Ia longueur du bassin est pour bateaux-citernes est de
330 m, sa largeur (au plafond) de 60 m. La longueur du bassin
ouest pour bateaux-citernes est de 450 m, sa largeur de 95 m. La
longueur du bassin du port industriel est de 580 m, sa largeur de
90 m. Dans les trois bassins, la profondeur est de 3,2 m auniveau
d'eau +108 cm d'aprds la station hydromStrique Linz. Les bassins
et le port industriel sont reli&s au Danube par un canal commun
dont la largeur (au plafond) est de 48 m. La profondeur & 1'acces
du canal est de 2,3 m au niveau d'eau +107 cm d'apré@s la station

hydrométrigue Linz.

Les bassins et le port sont protégés contre la débdcle jus-
qu'au niveau d'eau +950 cm d'apré@s la station hydrométriqgue Linz.
Les rives des bassins et du port sont inondées aux niveaux d'eau
suivants, d'aprds la station hydramétrique Linz:

-~ la rive ouest du bassin est,

et les rives du bassin ouest +500 cm
- la rive est du bassin est +700 cm
- la rive nord du port +550 cm
- la rive sud du port +700 cm

A 1'accds du bassin et du port industriel, les rives sont
inondées au niveau d‘'eau +700 cm.

les bassins peuvent accueillir 30 bateaux-citernes et le
port industriel peut en recevoir 50. Dans le bassin du port indus
triel, les bateaux-citernes ne peuvent hiverner qu'aprés dégazage.
Iors de 1'emplacement des batiments pour 1l'hivernage dans les bas-
sins pour bateaux-citernes, il faut laisser un espace libre pour
les opérations de chargement.

L'eau potable se trouve & 300 m des bassins; le bureau des
PTT, & 2 km. Les bassins et le port industriel relévent de la com
pé&tence de la Surveillance fluviale du port de Linz et de la muni-
cipalité de Linz.
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1e port de Krems (10) ~ Le bassin est situé sur la rive
gauche du Danube, dans la r&gion du km 1998. Seul dans la partie
sud du bassin est aménagé un front d'amarrage. La longueur libre
du bassin est de 310 m et la largeur de 90 m., La largeur de l'ac-
o3s au bassin est de 30 m et sa profondeur d'environ 3,0mauprés
du niveau +159 cm d'aprés la station hydrométrique Stein-Krems.La
capacité du bassin est de 20 batiments.
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Le port de Freudenau (11) se trouve sur la rive droite du
Danube, aux rds aval de Vienne, au km 1920,1.

Le port camprend trois bassins: le premier bassin, le bas-
sin intérieur et 1le bassin latfral. ILa longueur du premier bassin
est de 570 m, sa largeur de 135 m. La largeur de l'accds du bassin
est de 50 m. La profondeur du bassin est de 4,7 m et celle de 1'ac
cés de 3,6 m au niveau d'ean +134 cm d'aprés la station hydramétri-
que Wien—Reichsbriicke. La longueur du bassin intérieur est de
2000 m, la largeur de 90 & 180 m. La largeur du passace du premier
bassin au bassin intérieur est de 26 m. La longueuwr du bassin la-
téral est de 250 m, sa largewr de 100 m,

La profondeur des bassins intérieur et lat&ral est dé 34m
au niveau d'eau +156 cm d'aprés la station hydrométrique Wien-
Reichsbriicke.

le port est protégé contre la débdcle jusqu'au niveau deau
+950 cm d'aprés la station hydrom&trique Wien-Reichsbriicke. Les
rives du port sont inond€es au niveau d'eau +740 am.

La capacité du port est de 320 batiments. Le premier bas-
sin n'est affecté qu'a l'hivernage de bateaux-citernes., Dans les
autres bassins, les bateaux-citernes ne sont admis cqu'aprés déga-
zage. Dans le bassin intérieur, lors de 1l'emplacement des batiments
pour 1l'hivernage, il faut laisser dans la région des voiesde grues
un espace libre pouwr les opérations de chargement.

L'entrée dans le port est r&glée par une station de signa-
lisation {sémaphore). Dans le port, il y a un pont dont la passe
navigable a les gabarits suivants: H = 12,30 m, B = 36,00 m au ni-
veau d'eau +660 cm d'aprés la station hydramétricne Wien-Reichs-
briicke.

L'eau potable se trouve dans la r&gion du bassin intérieun
il s'y trouve &également un chantier naval de réparations. Le bu-
reau de poste est & 3 km du port., L'arrét de tramway le plus pro-
che est situé & 2 km. Une ligne d'autobus relie le port & la ville
de Vienne. Le port reléve de la compEtence de la Surveillance flu-
viale "Wien-Prater" et de la minicipalité de Vienne.
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Le bassin Albern (12) se trouve sur la rive droite du Danube,d
10 km en aval du pont-route Reichsbriicke, aun km 1918,3.

Longueur du bassin: 760 m; largeur: 90 m. Largeur (au plafond)
de 1'accds: 50 m. Profondeur du bassin: 3,4 m; profondeur & l'accds
3,6 m au niveau d'eau +134 an d'aprés la station hydrométricque Wien-
Reichsbriicke. Le bassin est protégé contre la débicle jusqu'au ni-
veau d'eau +950 cm d'aprés la station hydramétrique  Wien-Reichs-
briicke. Les rives de 1'acc®s du bassin sont inond€es au niveau d'eau
+570 cm, et celles du bassin au niveau d'eau +800 cm.

La capacité du bassin est de 60 batiments. Les bateaux~citer—
nes ne sont admis qu'apré@s dégazage. Lors de 1'emplacement des bé-
timents pour l'hivernage, il faut laisser prés des &lévateurs un es-

pace libre pour les opérations de chargement.
Dans le bassin, il y a de l'eau potable. Le bureau de poste se

trouve & 3 km du bassin. Une chaussée passe d proximit& du bassin.
L'arrét de tramway le plus proche se trouve d 2 km.

ILe bassin reléve de la campétence de la Surveillance fluviale
"Wien-Donaukanal" et de la municipalité de Vienne,
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Le port de Lobau pour bateaux-citernes (13) se trouve sur lari-
ve gauche du Danube, a 12 km en aval du pont-route Reichsbriicke, au
km 1916,4.

le port camprend deux parties: un assin pour les cpérations de
chargement et un bassin pour le stationnement des batiments,

La longueur du bassin pour les opérations de chargement est de
1300 m, sa largeur de 65 m. La longueur du bassin pour le stationne-
ment est de 200 m, sa largeur de 80 m, La "largeur (au plafond) de
1'accds au port est de 43 m. La profondeur dans le port est de 3,8 m
au nivean d'eau +134 cm d'aprds la station hydromftricue Wien-Reichs-
briicke, et 4 1l'accés elle est de 4,0 m. Le port est protfaé contre 1a
débacle jusqu'au niveau d'eau +1000 am d'aprés la station  hydromé-
trique Wien-Reichsbriicke. A 1'acc®s du port les rives sont inondées
au niveau d'eau +730 cm.

1a capacité du port est de 60 batiments. Seuls des bateaux-ci-
ternes hivernent dans le port.

Lors de la disposition des bitiments dans le bassin pour 1'hi-~
vernage, il faut laisser dans la région des quais oll sont installées
des pampes, un espace libre pour les opfrations de chargement.

L'eau potable se trouve dans la réaion du bassin pour les opé-
rations de chargement., Le bureau de poste se trouve & 6 km du port.
Une chaussée et une ligne de tramway passent 3 5 km du port. Une li-
gne d'autobus relie le port 3 la ville de Vienne. Le port reldve de
la compétence de la Surveillance fluviale "Wien-Prater" et de la mu-
nicipalité de Vienne.
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Ie port d'hiver de Bratislava (14) se trouve sur la rive gaw
che du Danube, aux abords aval de la ville de Bratislava, aun
km 1866,25.

Le port camprend deux bassins: sud et nord. Ia longueur du
bassin nord est de 600 m, celle du bassin sud de 550 m; lalongueur
de 1'accés est de 550 m; la largeur du bassin sud est de 100 m,
celle du bassin nord de 150 m. La largeur de l'accds aux  bassins
est de 50 m. Profondeur des bassins au niveau d'eau +188 cm d'aprés
la station hydrométrique Bratislava: bassin sud - 2,0 m; bassin
nord - 2,5 m; accds - 2,0 m, Les bassins sont protégés contre le
charriage. La capacité des bassins est de 170 batiments. L'hiverna
ge des bateaux-citernes requiert 1'autorisation spéciale de laCa-
pitainerie du port de Bratislava. Dans le port, il y a un chantier
naval, une conduite d'eau et un poste d'appel t&léphonique. Leport
est relié 3 la ville par les moyens de transport municipaux. Le bu-
reau des PIT se trouve dans la ville.

Ie bassin Pdlenisko de Bratislava est situé sur la rive gau-
che du Danube, au km 1865,4.

La longueur du port est de 750 m et la largeur de 180 m. Ia
longueur de 1'accds est de 400 m et sa largeur de 100 m. Le bassin
est protégé contre le charriage. Capacité& du bassin: 150 batiments

Ie bassin du chantier de réparations navales de Bratislava
est situé sur la rive gauche du Danube, en aval du port de Palenis
ko, aun km 1865. La longueur du bassin du port est de 650 m et sa
largeur de 200 m. La longueur de l'accés est de 200 m et sa largeir
de 50 m. Le bassin est protégé contre le charriage. La capacité du
bassin est de 70 b&timents. Il y a dans le bassin un dock pour la
réparation des bdtiments.

Bratislava, Vi¢ie hrdlo se trouve sur la rive gauche du Da-
nube, en aval du chantier de réparations navales, au km 1864,7. La
longueur du port est de 250 m et la largeur de 80 m; la largeur de
1'accés est de 40 m. Le port est protégé contre le charriage. Le
port &tant en voie de construction, seuls les bateaux de sport sont
autorisés 3 y stationner.

Bratislava, Petr®alka. Ce port se trouve sur la rive droite
du Danube, au km 1862,250.

ILa longueur du port est de 500 m et sa largeur de 110 m. Ia
longueur de l'acc®s est de 600 m et sa largeur de 50 m. Leport est
protégé contre le charriage. Le port est destiné 8 la manutention
du gravier. La capacité du port est de 40 batiments.
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Ie bras de Cilistov se trouve sur la rive gauche du Danube,
au km 184T,8. La longueur de l'abri est de 500 m et la largeur de
40 m. La largeur & l'accds est de 20 m. La profondeur dans 1'hi-
vernage est de 0,8 m auprés du niveau d'ean +188 cm d'aprés la
station hydramétrique de Bratislava.

L'abri d'hiver provisoire Fodraska se trouve sur la rive
gauche du Danube, dans 1'embouchure du bras Baka, au km 1820,5.
La longueur de l'espace destingé & 1'abri d'hiver provisoire est
de 110 m, sa largeur de 50 m et la largeur de l'accés de 40 m. La
profondeur est de 1,5 m au niveau d'eau +188 cm d'aprés la statbn
hydrométrique Bratislava. la capacité de l'abri est de 10 bati-
ments. L'abri est protégé contre la déb&cle jusqu'au niveau d'eau
+800 am d'aprés la station hydramétrique Bratislava. Une chaussée
passe & proximité de 1l'abri. Ia camunication avec la localité
Gab&ikovo est assurée par une ligne d'autobus (6 km). Le  bureau
des PTT se trouve dans la localité Gab&ikovo. L'abri reléve de la
campétence de la Capitainerie du port de Bratislava.

le port intérieur de Kamarno (15) est situé sur la rive gau-
che du Danube, au km 17/67,1 {au milieu de la ville de KamArno) .

Le port camprend deux bassins: le bassin ext&rieur (est) et
le bassin intérieur (cuest). La longueur du bassin extérieur est
de 600 m et sa largeur moyenne de 165 m. Ia longueur du bassin
intérieur est de 1240 m, sa largeur moyemne de 165 m. La largeur
de 1'accds du bassin extérieur est de 80 m. Dans le port il y a
un pont-route mobile. La largeur de la voie pour le passage ' SOUS
le pont est de 43 m. La profondeur des bassins & l'accés est de
2,5 m au niveau d'eau +150 cm d'aprés la station hydramStrique Ko-
marno. Ia capacité des bassins est de 520 batiments, Une autori-
sation spéciale de la Capitainerie du port de Kamdrno est néces-
saire pour l'hivernage des bateaux-citernes.

Dans le port il y a un chantier naval, une conduite d'eau et
un poste d'appel t&léphonique. Le bureau des PIT se trouve dans
la ville. Le port est relié & la ville par les moyens 'de trans-
port municipaux.
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Le bassin d'Ujpest{16) se trouve sur la rive gauche du Danube,
aux abords amont de Budapest, dans la région du km 1652,9.

La longueur du bassin est de 2000 m; sa largeur, de 100 &
150 m. La largeur de 1'accds au bassin est de 30 m. La profondeur
du bassin est de 3,0 m au niveau d'eau +250 cm d'aprés la station
hydrométrique Budapest; la profondeur & l'accds est de 3,5 m.

ILe bassin est travers® par un pont-rail dont la passe naviga-
ble a les gabarits suivants: H = 15,20 m, B = 65,00 m d la cote
"0" de la station hydrométrique Budapest. En aval de l'accés dans
le bassin, prés de la rive gauche, il y a des ouvrages en béton
arms. Des mesures de précautions particulidres doivent &tre prises
en entrant dans le bassin. Un feu cbtier & feu blanc fixe est ins-
tallé & 1l'accés du bassin.

La capacité du bassin est de 250 b&timents. Les bateaux-citer
nes ne peuvent y hiverner qu'aprds dégazage. le stationnement des
batiments dans le bassin est dangereux pendant la débacle, lorsque
le niveau d'eau d'aprds la station hydrométrique Budapest dépasse
+900 cm. Dans le bassin il y a un chantier naval, une conduite
d'eau et un poste d'appel t&léphonique. Le bureau des PTT se trou-
ve non loin du bassin, dans la ville. La liaison avec la ville de
Budapest est assurfe par des moyens de transport municipaux.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin reléve
de la compstence de la Capitainerie fluviale, et du point de vue
de la disposition des b&timents, de la compétence de 1'Administra-
tion des ports.
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Le port de Ferencvaros (17) est situé dans la partie supé-
rieure du bras de Sorcksar qui se ramifie du Danube & gauche, dans
la région du km 1642,15.

A 1'accds du port se trouve 1'écluse Kvassay, & un sas. lLa
longueur du sas est de 75,00 m; sa largeur, de 9,80 m. Le. bassin
pour 1l'hivernage des b&timents comprend deux parties, la premiére
est situde entre 1'embouchure du bras et 1'écluse Kvassay, et 1la
seconde (port de Ferencvdros), en aval de 1l'écluse. La profondeur
dans le bras est de 2,0 m & la cote "O" de la station hydrométri-
que Budapest. La profondeur dans le port de Ferencvaros est de
2,5 m & la cote "O" de la station hydramétrique Kvassay.

La capacité de la premidre partie de l'hivernage est de 3 b&
timents, et de la seconde (port de Ferencvdros), de 15 batiments.
Les bateaux-citernes ne sont admis & l'hivernage qu'aprés avoir été
dégazés.

L'hivernage pendant la débdcle devient dangereux lorsque les
niveaux d'eau dépassent +950 cm d'aprds la station hydrométrique
Budapest.

Dans le port il y a de l'eau potable et un poste d'appel té-
1éphonique.

Un chantier naval de réparations se trouve dans la localité
Dunaharaszti. Le port est relié & la ville de Budapest par les
moyens de transport municipaux. Le port reldve de la campétence de
la Capitainerie fluviale.

Le bassin de LAgymanyos (18) se trouve sur la rive droite du
Danube, dans la région de la banlieue dite Albertfalva,aukm 1641,9.

1a longueur du bassin est de 800 m; sa largeur de 100 &
200 m. La largeur de l'accds du bassin est de 20 m. La profondeur
du bassin est de 1,5 m & la cote "0" de la station hydramétrique
Budapest; la profondeur & l'accés est de 1,0 m.

Ia capacité du bassin est de 70 bétiments. Les bateaux-citer
nes ne peuvent y hiverner qu'aprds dégazage. Le stationnement des
batiments pendant la débScle devient dangereux aux niveaux dépas-
sant +900 cm d'aprds la station hydramétrique Budapest.

Dans le bassin il y a de 1'eau potable; le bureau des PIT se
trouve & proximité. Le bassin est relié & la ville par les moyens
de transport municipaux.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin relé-
ve de la campétence de la Capitainerie fluviale, et du point devue
de la disposition des batiments, de la compétence de 1'Administra-
tion du port.
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Les bassins du port de Csepel (19) sont situés sur la rive
gauche du Danube, dans la région du km 1639,7. La longueur du bas-
sin nord est de 675 m; sa largeur, de 100 & 125 m. La longueur du
bassin sud est de 820 m; sa largeur, de 100 & 150 m.

A la cote "0" de la station hydromftricque Budapest, la pro—
fondeur est de 1,0 m dans les bassins et de 1,5 m & 1'acces des
bassins. A l'accés du port est installé un feu cbtier (phare) blarc
a feu fixe.

Ia capacit® des bassins est approximativement de 300 bati-
ments. Les bateaux-citernes ne sont admis & l'hivernage qu'aprés
avoir &té dégazés. Pour 1'hivernage, les batiments sont garés prés
des rives. Pendant la débicle, le stationnement devient dangereux
lorsque les niveaux d'eau dépassent +850 cm d'aprés la station hy-
dramétrique Budapest.

Dans les bassins il y a de 1l'eau potable, un chantier naval
de réparations et un poste d'appel t&léphonique. Une voie ferrée
Electrique municipale passe prés du port. En ce qui concerne la
surveillance fluviale, les bassins rel&vent de la compétence de la
Capitainerie fluviale, et du point de vue de la disposition des ba-
timents, de la campétence de l'Administration du port.

Le bassin pétrolier du port de Csepel (20) se trouve sur la
rive gauche du Danube, dans la région du km 1639,5.

Ia longueur du bassin est de 350 m; sa largeur, de 110 m. Ia
longueur de l'accBs au bassin est de 140 m; sa largeur, de 20 m.
A la cote "0" de la station hydrométrique Budapest, la profondeur
du bassin est de 1,0 m; celle de l'accds, de 1,5 m. Les profondewrs
indiquées ne sont pas assurées sur toute 1'&tendue du bassin et de
son accds. Pour cette raison, au niveau d'eau +150 cm d'aprés la
station hydramétrique Budapest, les profondeurs dans le bassin et
4 son acods peuvent &tre insuffisantes,

La capacité du bassin est d'environ 30 batiments. Seuls des
bateaux—citernes, dont le d&gazage n'est pas obligatoire, peuvent
hiverner dans ce bassin.

Pendant la dsb&cle, le stationnement devient dangereux lors-
gue les niveaux d'eau dépassent +850 cm d'aprds la station hydro-
métrique Budapest.

A proximité du bassin passe une voie ferrfe électrifie m-
nicipale. Ie bassin est powrvu d'eau potable.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin relé-
ve de la compétence de la Capitainerie fluviale; du point de wue
de la disposition des batiments, il reléve de 1l'Administration du
port.
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Le bassin du port de Dunaujvdros (21) se trouve sur la rive
droite du Danube, aux abords amont de la ville de Dunaujvaros,
dans la r&gion du km 1578,7.

La longueur du bassin est de 1600 m; sa largeur de 80 a
150 m. La largeur de l'accds est de 30 m. A la cote "0" de la sta-
tion hydrométrique Dunaujvédros, la profondeur du bassin est de
1,2 m; celle de l'accés, de 1,5 m. Les profondeurs indiquées ne
sont pas assurées sur toute 1'étendue du bassin et de son acceés.

Pour la raison mentionnée ci-dessus, lors du niveau d'eau
+100 cm d'aprés la station hydramétrique Dunaujvéros, les profon-
deurs peuvent &tre insuffisantes dans le bassin et a l'acces. A
1'accds du bassin est installé un feu cStier (phare) blanc aéclats.

Ia capacité du bassin est d'environ 200 batiments. Les ba-
teaux-citernes ne peuvent hiverner dans le bassin qu'aprés dégaza-
ge et sont garés séparément prés de 1l'accés. Pendant la débdcle,
le stationnement des bAtiments devient dangereux lorsque les ni-
veaux d'eau dépassent +650 cm d'aprds la station hydrométrique Du-
naujvaros.

Dans le bassin il y a de l'eau potable et un poste d'appel
ttsjléphonique; le bureau des PTT se trouve dans la ville de Dunauj-
varos.

Fn ce qui concerne la surveillance fluviale, le bassin re-
léve de la campétence de la Capitainerie fluviale, et du point de
vue de la disposition des batiments, il reléve de celle de 1'Admi-
nistration du port.
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Ie bassin de Baja (22) est situg sur la rive gauche du Da-
nube, dans 1a région du km 1478,9. La longueur de 1'espace servant
d'hivernage est de 2000 m; sa largeur, de 50 m. La largeur de
1'accds est de 25 m. La profondeur du bassin est de 1,5 m; celle
de 1'accds est de 1,1 m & la cote "0" de la station hydramétricue
Baja. Ia capacité de 1'abri est de 120 batiments. Les bateaux-ci-
ternes, au nombre de 15, peuvent hiverner dans le bassin, prés de
1'accds, séparément des autres batiments. Dans le bras ily a de
1'eau potable. Dans le canal Istvan Thilr se trouve "un chantier
naval de réparations. Ie bureau des PTIT se trouve dans la ville,
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L'hivernage de BaraXka (23) se trouve sur la rive gauche du
Danubedans la région du km 1426,1. La longueur du bassin servant
d'hivernage est de 700 m; sa largeur, de 40 & 60 m. La largeur de
1'accés dans le bassin est de 25 m, la profaondeur du bassin et de
son accds est de 2,5 m 4 la cote "0" de la station hydramétricue
Bezdan. L'hivernage est prot&gé contre la débicle. La capacité de
1'hivernage est de 60 bitiments. Le stationnement des bateaux-ci-
ternes y est interdit. Ie bassin est pourvu d'eam potable, mais il
n'y a pas de bureau de poste ni d'&lectriciti. L'hivernage est re~
1ié 3 la ville de Bezdan par une route {6 km). Le bureau des PIT
se trouwve dans la ville; 1'hivernage reléve de la campétence de la
Capitainerie du port de Bezdan.
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L'hivernage Apatin (24) se trouve sur la rive gauche du Da-
nube, dans la région du km 1401,5. Les travaux d'aménagementne sont
pas encore achevés. La lonqueur du bassin & 1'heure actuelle est de
450 m, sa largeur, de 35-40 m. La largeur de l'accés dans le bassin
est de 25 m; la profondeur du bassin et de son accds est de 2,5m a
la cote "0" de la station hydram&trique Apatin. L'hivernage est pro-
t8gé contre la débicle. La capacité de 1'hivernage est de 15-20 b&-
timents. le bureau des PTT se trouve dans la ville. L'hivernage re-
18ve de la canpétence de la Capitainerie du port d'Apatin. Dans le
bassin il y a un chantier naval.
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Ie bassin de Novi Sad (25) est situé sur la rive gauche du
Danube, en amont de la ville de Novi Sad, au km 1257,8.

Ia longueur du bassin utilisé pour 1l'hivernage est de 1100m;
sa largeur, de 50 & 130 m; la largeur de l'accds, de 30 m. Ia pro-
fondeur de l'hivernage et de son accds est de 2,5m & la cote "0"
d'aprés la station hydramétrigue Novi Sad.

Ie bassin est prot&gé contre la débécle.

La capacité du bassin est de 130 batiments. La capitainerie
se trouve dans la ville de Novi Sad.

Dans le bassin il y a de 1l'eau potable et un poste d'appel
téléphonique, ainsi qu'un chantier naval de réparations. Le bureau
des PIT se trouve dans la ville de Novi Sad. L'hivernage est relié
d la ville par une route (1,5 km).
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Le bassin de Novi Sad (26) se trouve sur la rive cgauche du
Dmnube, dans la région du km 1253,5.

La longueur du bassin est de 1100 m, sa larceur de68 & 150m
Ia largeur 3 l'accés du bassin est de 50 m. La capacité du bassin
est de 120 batiments.
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Le port de Beograd (27) comprend deux bassins: le bassin
supérieur et le bassin inférieur. Le port est situé sur la rive
droite du Danube, au km 1167,5.

La longueur du bassin supérieur est de 940 m, celle du bas-
sin inférieur,de 394 m, La largeur approximative des bassins est
de 85 m et leur profondeur & 1'ENR, de 3 m (ENR +34 d'aprés la
station hydrométrique Zemun).

La profondeur & 1'accds, qui est commun aux deux bassins,
est identique & celle des bassins, sa largeur est de 48 m aux ni-
veaux bas et moyens.

Ie port est entidrement protfgé contre la débdcle et peut
servir d'hivernage. Sa capacité totale est approximativement de
300 b&timents de tonnage moyen.

Le port est pourvu d'un réseau téléphonicue, d'un réseau
de canalisation et de conduites d'eau. Le bureau des PIT se trou-
ve dans la ville.

Ie port est situé a environ 1 km de la ville & laguelle il
est relié par des lignes d'autobus et de tramway.

Ie port reléve de la compétence de la Capitainerie du port
de Beograd.
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L'hivernage Ivanovo (28) pour bateaux-citernes se trouve
sur la rive gauche du Danube, dans la ré&gion du km 1136. Dimen-—
sions de l'hivernage: longueur - 2200 m, largeur - 30 & 50 m;
largeur de l'accds - 30 m; profondeur dans l'accds & 1'hiverna—
ge - 2,5m au "0" de la station hydrométrique Pan¥evo. Capacité
= 200 batiments,

L'hivernage reléve de la campétence de la Capitainerie
du port de PanCevo.
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L'hivernage Kiseljevo {29) se trouve sur la rive droite du
Danube, dans la partie aval du bras de Kiseljevo, dans la ré&gion
du km 1061,9. La longueur du bassin est de 500 m et la largeur de
200~250 m. Ia largeur de 1'acods dans le bassin est de 200 m. Ia
profondeur du bassin et de son accds est d'environ 5m, aprés la
construction du barrage dans le secteur des Portes de Fer, La ca-
pacité de 1'hivernage est de 100 batiments. L'hivernage est prots-
gé contre la débicle. Le bassin est pourvu de 16 bittes d'amarra-
ge. Les bateaux-citernes peuvent hiverner dans le bassin prés de
1'accds, dans la partie gauche, s&parément des autres bdtiments,avec
1'autorisation de la Capitainerie du port de Veliko GradiSte.

Dans le bassin il y a de 1'eau potable. L'hivernage est re-
1i& & la ville de Veliko GradiSte par une route &clairée (3 km)} .
L'hivernage reléve de la campétence de la Capitainerie du port de
Veliko Gradiste.
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L'abri d'hiver provisoire Drencova se trouve sur la rive
gauche du Danube, dans la ré&gion du km 1016. La longueur de l'espa-
ce utilisé pour l'hivernage est de 200 m; sa largeur, de 100 m. Ia
largeur de la région de l'aceds & l'hivernage est de 200 m.

La profondeur minimum de 1'abri est de 2,5 m, celle de
1'accds, de 3,0 m au niveau d'eau +350 cm d'aprés la station hydro-
métrique Drencova. La capacité de 1'abri est de 20 batiments.

L'abri d'hiver provisoire Dubova est situé sur la rive gau-
che du Danube, dans la région des km 969-970, dans la direction de
la localité Dubova. La longueur de l'abri est de 300 m, sa largeur,
de 200 m. La largeur de la zone d'accds est de 100 m.

La profondeur minimum dans 1'abri est de 2,5 m; celle a
1'accds, de 2 m au niveau d'eau +1900 cm d'aprés la station hydro-
métrique Orgova, ce qui correspond au niveau de retenue de la cen-
trale hydraulique* (63,0 m au-dessus de la Mer Adriatique). La capa-
cité de 1l'abri est de 60 batiments.

L'hiverhage d'Orgova se trouve sur la rive gauche du Danu-
be, dans la région du km 954, & 2 km du chenal, sur la rive droite
de la Cerna, en face du port d'Orsova. La longueur cu bassin d’hi-
vernage est de 500 m, sa largeur de 300 m. La largeur de 1la zone
d'accds est de 400 m.

ILa profondeur minimum de 1'hivernage est de 2,5 m; celle de
1'aceés, de 3,0 m au niveau d'eau +1900 cm d'aprés la station hydro-
métricue Orsova, ce qui correspond au niveau de retenue de la cen-
trale hydraulique (63,0 m au-dessus du niveau de la Mer Adriatique).
La capacit® de l'hivernage est de 150 batiments.

Dans le port de Turnu Severin, l'espace allant du km 933 au
km 930 de la rive gauche est utilisé pour 1l'hivernage des batiments.
La longueur de cet espace est de 3000 m; sa,largeur, de 150 m. Ia
profondeur du bassin est de 3,0 m & la cote "0" de la station hydio-
métrique Turnu Severin. Dans ce bassin peuvent stationner 170 bati-
ments pour marchandises sches et 30 bateaux-citernes. Ces derniers
sont rangés sépar&ément, suivant les indications de la Capitainerie
du port de Turmu Severin. Jusqu'au km 931,5, les batiments sont ga-
rés par 5 unités au plus dans une rangée, et en aval de cé point par
3 unités au plus.

Dans la région de 1'hivernage, il y a un poste d'appel télé
phonique, de l'eau potable et un chantier naval. Le bureau des PTT
se trouve dans la ville de Turnu Severin. Ia liaison avec le port
est assurée par des moyens de transport municipaux.
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L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du
port de Turnu Severin.

L'abri d*hiver Schela Veche est situé sur le Danube & 7 km
en aval du port de Calafat. L'acc@s de l'abri se trouve entre la
rive gauche et 1'ifle Schela Veche, au km 788,5.

La longueur de l'abri est de 1000 m; sa largeur, de 70 m;
celle de 1'accés, de 60 m. La profondeur dans 1'abri et dans l'ac-
céds est de 2,1 m & la cote "0" de la station hydrométricue Calafat
A l'accés de 1'abri et le long des rives il y a des bancs de sable,
aussi faut-il, en y entrant, se tenir prés de la quene de 1'ile,
Dans i'abri, les plus grandes profondeurs sont relevées prés de
1t1le.

L'abri est prot&gé contre la &bécle.

La capacité de 1'abri est d'environ 80 chalands et 20 ba-
teaux—citernes qui sont garfs séparfment, selon les indications de
la Capitainerie du port de Calafat, & raison de 3-4 ba8timents au
maximum dans une rangée.

Ie bureau des PTT se trouve dans la ville de Calafat.

L'abri reléve de la compétence de la Capitainerie du port de
Calafat.

L'hivernage Bliznatzi se trouve sur la rive droite du Danube,
dans la région du km 777,5. La longueur de l'espace destiné & 1'hi-
vernage des batiments est de 650 m; la largeur moyenne, de 30 m.
La largeur de l'acods est de 25 m. La profondeur de 1l'hivernage et
de son accés est de 0,4 m & 1a cote "0" de la station hydranétri~
que Lom. Dans la proximits de l'accés, & 100 m de la rive droite,
il y a des pierres qui constituent un danger pour la navigation.

La capacitd de 1'hivernage est de 30 batiments.

Dans la région de 1l'acods & 1l'hivernage, il y a de 1'eau po-
table. Non loin de l'hivernage, dans la localité Simeonovo  au
km 776, il y a un poste d'appel t&l&phonique et un bureau de poste
La route de Lan-Vidin passe a proximit€ de 1'hivernage.

L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du
port de Lom.
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L'abri d'hiver provisoire Skamen est situé entre la rive
droite "dd Danube et I'1le Skamen. L'accés de l'abri se trouve au
km 758,2. La longueur de 1l'espace destiné au stationnement des ba-
timents est de 400 m; sa largeur moyenne, de 60 m. La largeur de
1'accds i 1'abri est de 45 m. La profondeur est de 0,4 m & la cote
"0" de la station hydrométrique Lom.

ILa capacité de l'abri est d'environ 30 batiments. Ies bati-
ments sont garés en amont de l'accés, prés de 1l'ile, Les bateaux-
citernes peuvent également hivermer dans 1'abri.

L'eau potable se trouve au km 758. Le bureau des PIT est a
4 km, dans la localité Dobridol.

L'abri d'hiver provisoire reléve de la coampétence de la Ca-
pitainerie du port de Lam.

Le bassin du port de Lom (30) se trouve sur la rive droite
du Danube, aux abords aval de la ville de Lom, au km 742,0. Aux
niveaux moyens, la longueur totale du bassin est de 720 m. Sur un
espace de 420 m de long & partir de l'accés, la largeur = est de
140 m; la profondeur dans cet espace, ainsi qu'a l'accds est de
2,0 m & la cote "0" de la station hydrométrique Lam. Dans le reste
du bassin, d'une longueur de 300 m, la largeur est de 100 m et la
profondeur de 1,0 m & la cote "0" de la station hydrométrique Lom.
La largeur de l'accds du bassin est de 80 m. Un feu cbtier (phare)
vert a &clats est install& 3 l'accd®s du bassin. La capacité dubas-
sin est de 70 bitiments. Les bateaux-citernes chargés de coambusti-
bles lourds (point d'inflammation +65°) peuvent stationner sansdé-
gazage jusqu'a 10 unités, les autres seulement aprés dégazage.

Dans le bassin il y a de 1'eau potable, un poste d'appel te-
1éphonique et un chantier naval de réparations. Le bureau des PTT
se trouve dans la ville de Lom.

ILe bassin reléve de la camétence de la Capitainerie du port
de Lom.
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Ie bassin du port de Roussé (31) se trouve sur la rive droi
te du Danube, aux abords amont de la ville de Rouss&, au km 495,85

La longueur moyenne du bassin est de 800 m; sa largeur, de
100 & 250 m. La largeur de l'accds au bassin est de 80 m. La pro-
fondeur du bassin et de son accds est de 2,0 m & la cote "0" de la
station hydrométrique Rouss8. Un feu cBtier (phare) vert & &clats
est installé 3 l'accés dans le bassin.

Le bassin est prot&gé contre la déb&cle. Sa capacité est de
85 batiments, Les bateauxaciternes chargés de cambustibles lourds
(point d'inflammation +65°) sont autorisés & stationner dans le
bassin jusqu'd 25 unités. Les autres bateaux-citernes ne peuvent y
stationner-qu'aprés dégazage.

Dans le bassin il y a de l'eau potable, un chantier naval
et un poste d'appel t&léphonique. Le bureau des PIT se trouve dans
la ville de Roussé.

Le bassin reldve de la compétence de la Capitainerie duport
de Roussé.
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Le bassin Veriga du port de Glurgiu (32) se trouve sur la
rive gauche du Danube, dans la région du km 492,1,

La longueur du bassin est de 1000 m; sa largeur, de 120 a
150 m. La largeur de 1l'accd®s dans le bassin est de 40 & 50 m. Ia
profondeur du bassin et de son accés est de 2,5 m & la cote "0" de
la station hydrométrique Giurgiu. Un feu cbtier (phare) vert fixe
est installé 3 l'accés du bassin.

1e bassin est protégé contre la débdcle.

La capacité du bassin est de 150 batiments. Le stationne-
ment des bateaux-citernes est interdit. Dans la région des chan-
tiers navals ne sont placSs que les batiments a réparer,les autres
sont garés d'aprés les indications de la Capitainerie du port.

Il v a dans le bassin une conduite de vapeur, de 1l'eau po-
table, un poste d'appel té&léphonique et un chantier naval de répa-
rations,le bureau des PIT se trouve dans la ville de Giurgiu. Ies
moyens de transport municipaux assurent la liaison entre la ville
de Giurgiu et le bassin.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie de
port de Giurgiu.

Ie bassin Plantelor du port de Giurgiu (33) est situé sur
la rive gauche du Danube, dans la ré&gion du km 489,8.

ILa longueur du bassin est 2300 m; sa largeur, de 50 a
70 m. La largeur de l'accds est de 40 & 50 m. La profondeur du bes-
sin et de 1l'accés est de 2,0 m & la cote "0" de la station hydro-
metrique Giurgiu.

Ie bassin est protégé contre la débacle.

la capacité du bassin est de 120 batiments. Les bateaux-
citemes se rangent dans le bassin selon les indications de la Ca-
pitainerie du port.

Le bassin est pourvu d'un poste d'appel t&léphonique; il
est relié i la ville de Giurgiu par les moyens de transport muni-
cipaux.

1e bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du
port de Giurgiu.
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ILe bassin du port de Brdila (34) se trouve sur la rive gau-
che du Danube, au km 169,1, en aval de la ville de Br&ila.

La longueur du bassin est de 550 m; sa largeur, de 120 m.La
largeur de l'accés est de 40 3 60 m. La profondeur du bassin est
de 6,53 7 m & la cote "0" de la station hydramétrique Brdila. Un
feu cBtier (phare) vert fixe est installé 3 1l'acc®s du bassin. Les
batiments maritimes peuvent &galement y entrer.

Le bassin est protégé contre la débdcle.

La capacité de 1l'hivernage ést de 150 bitiments. Les navi-
res maritimes sont garés suivant les indications de la Capitaine-
rie du port de Braila; le stationnement des bateaux-citermes est
interdit.

Dans le bassin il y a une conduite de vapeur, de l'eau po-
table, un chantier naval de réparations, un poste d'appel t&lépho-
nigue et une agence de la "NAVROM".

ILe bureau de poste se trouve dans la ville de Brdila. le
bassin est relié 3 la ville par des moyens de transport mmigipaux

L'hivernage reléve de la campétence de la Capitainerie du
port de Braila.
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L'ancien bassin du port de Galagi (35) est situé sur la ri-
ve gauche du Danube, aux abords aval de la ville de Galafi, au mil-
le 80,25 (km 148,6).

La longueur du bassin est de 500 m; sa largeur moyenne, de
220 m. ILa largeur de l'accds est de 50-60 m. La profondeur est de
4,5-6,5 m & la cote "0" de la station hydram&trique Galati. Un feu
cBtier (phare) blanc a &clats est installé & 1l'accés du bassin,

Ie bassin est accessible pour les bateaux maritimes.Il est
protégé contre la débécle.

La capacité du bassin est de 260 b&timents. Ies bdtiments
maritimes se rangent suivant les indications de la Capitainerie du
port de Galati. Le stationnement des bateaux-citernes est interdit
dans le bassin.

Dans le bassin il y a une conduite de vapeur, de l'eau po-
table, un chantier naval et un poste d'appel t&léphonique. Le bu-
reau des PIT se trouve dans la ville de Galati. Les moyens de trans
port municipaux assurent la liaison entre le bassin et la ville de
Galati.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerieduport
de Galati.

Le nouveau bassin (pour le bois) du port de Galafi {36) est
situé sur la rive gauche du Danube, en aval de la ville de Galagi,
au mille 79,1 (km 146,5).

La longueur du bassin est de 600 m; sa largeur moyenne, de
180 m. La largeur de l'accés du bassin est de 60 & 80 m. La profan-
deur du bassin est de 4,5 4 6,0 m & la cote "0" de 1la station hy-
drométrique Galagi. Un feu cBtier (phare) blanc 3 &clats est instal
1& 3 1'entrée du bassin., Ie bassin est accessible pour les Dbati-
ments maritimes.

1e bassin est prot&gé€ contre la déb8cle. Sa capacité est de
200 chalands et 30 bateaux-citernes, Les bateaux maritimes sont
rang&s selon les indications de la Capitainerie du port de Galagi.

Dans le bassin il y a de 1l'eau potable et un poste d'appel
téléphonique. Le bureau des PIT se trouve dans la ville de Galagi.
l1e bassin est relié a la ville de Galafi par les moyens de  trans-
port mmicipaux.

Ie bassin reléve de la compétence de la Capitainerieduport
de Galati.
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Ie bassin du port de R&ni (37) est situé au mille 67,1 de
la rive gauche du Danube. La longueur du bassin est de 920 m;
sa largeur, de 210-230 m et la largeur de l'accds, de 50 m. La
profondeur du bassin est de 4,0 m & la cote "0" de la station
hydrométrique Réni. Le bassin est protégé contre la débdcle. 1a
capacité de 1'hivernage est de 129 batiments, dont 48 bateaux-
citernes. Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie
du port de Réni.

L'abri d'hiver provisoire de Tulcea est situé en aval de
la localit® Tulcea, sur la rive droite du Danube, au mille 38,5
(km 71,3).

La longueur de l'espace servant d'abri d'hiver provisoire
est de 150 m; sa largeur, de 60 m. La profandeur est de 4 & 10 m
3 la cote "0" de la station hydrométrique Tulcea.

ILa capacité de 1l'abri est de 10 b&timents. Les batiments
sont garés en aval de la saillie, & raison de trois unités dans
une rangSe. La disposition des bateaux-citernes s'effectue selon
les indications de la Capitainerie du port de Tulcea. L'abri
n'est pas entidrement prot&gé contre la débdcle, particuliéremert
quand souffle un vent du Norxd.

Un chantier naval de réparations se trouve 3 proximité de
1'abri. Ie bureau des PIT se trouve dans la ville de Tulcea.

108



PEHH
RENI

M617

\A
AYHA

109




Ismail, bassins I, II, III - Ie port est situé sur 1la
rive gauche du bras de Kilia, dans la région du km 95,4. La lon-
gueur des bassins est de 180-300 m; la largeur, de 140-290 m et
la largeur de l'accés, de 70-80 m. La profondeur des bassins est
de 3,4 m & la cote "0" de la station hydramétrique Ismail. La ca-
pacité de 1l'hivernage est de 60 batiments. Les bassins sont pro-
tégés contre la débicle. Il y a dans les bassins de l'eau potable
et un poste d'appel téléphonique. Le bureau des PIT se trouvedans
la ville A'Ismail. lLes moyens de transport urbains assurent la
liaison entre les bassins et la ville.
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10. EXTRAIT DES REGLES D'ECLUSAGE SUR LE DANUBE

A. REGLES D'ECLUSAGE EN VIGUEUR SUR LE SECTEUR DANUBIEN DE LA
REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE

Section V *

Passage aux écluses de Kachlet et Jochenstein

Article 15.12 - Gé&néralités

Au sens des dispositions de la présente section, les termes
"&cluse gauche" et "&cluse droite" désignent respectivement 1'éclir
se la plus proche de la rive gauche et la plus proche de la rive
droite; le terme "zone d'écluse" désigne le secteur situé entre les
avant-signaux (chiffre 2 de l'art. 15.14 et de l'art. 15;15) .

Article 15.13 - Gabarits des batiments

1. Les dimensions des batiments et des convois & écluser ne
doivent pas d&passer 230 m de long et 22 m de large; la largeur
des convois poussés ne doit pas dépasser 23 m. Le tirant d'eau des
batiments ne doit pas étre supérieur & 2,50 m,

2. les conducteurs doivent tenir compte de la hauteur libre
des ouvrages franchissant les &cluses et les avant-ports, hauteur

qui est signalée par le signal C.2 (Annexe 7) ou par une &chelle,
Ies variations du plan d'eau peuvent entrainer une réduction de la

hauteur libre allant juscu'a 0,15 m.

* Leg gections V et VI du chapitre 15 (art, 15.12-15.24) sont re-
prises du Réglement de police pour la navigation du Danube du 18
mars 1970 en vigueur sur le secteur danubien de la République
Fédérale d'Allemagne, et tiennentcompte des modifications appor-
tées aux art. 15.21 et 15.24 et entrées en vigueur le 7 mars 1974.
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3. L'&clusage des batiments et des convois dant les dimen-
sions dépassent celles indiquées sous chiffre 1 du présent article
est soumis & 1l'autorisation préalable du personnel Qes écluses,

Article 15.14 - Signaux destinés aux avalants naviguant
dans la zone d'écluse

1. Dans la zone d'écluse les avalants doivent cbserver les
signaux suivants, en plus de ceux visés aux chiffres 6 et 7 del'art.
6.28:

a) l'avant-signal (chiffre 2) situé a la limite amont de
la zone d'écluse;

b) le signal d'appel (chiffre 3); ce signal n'est visi-
ble que de l'aire d'attente et fonctionne unicuement lorscue des ba-
teaux attendent 1‘&clusage.

2. L*avant-signal,camposé de 2 feux blancs juxtaposés, a la
signification suivante:

a) 2 feux fixes:

- &cluse non praticable; attendez l'appel dans l'aire
dfattente de la zone d'écluse; les batiments navi-
guant isolément peuvent attendre 1'é&clusacge dans
1l'avant-port amont si les circonstances le leur per-
mettent;

b) 2 feux rythmés:

- les deux &cluses sont probablement praticables; le
b&atiment passant le premier devant I'avant-sianal
doit emprunter 1l'é&cluse droite, et le batiment sui-
vant, l'écluse gauche;

¢) feu fixe & gauche, feu rythmé a droite:
-~ &cluse droite probablement praticable;
d) feu rythm& & gauche, feu fixe & droite:
- &cluse gauche probablement praticable.
3. Le signal d'appel, composé de 2 feux blancs Jjuxtaposés,
a la signification suivante:
a) 2 feux fixes:

- attendez 1l'appel selon les dispositions des litt.b)
et c);
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b) feu fixe & gauche, feu rythmé & droite:

- avancez jusqu'd l'écluse; l'Ecluse droite est pro-
bablement praticable;

c) feu rythm® 3 gauche, feu fixe & droite:

- avancez jusqu'd l'&cluse; l'écluse gauche est pro-
bablement praticable.

Article 15.15 -~ Signaux destinés aux montants naviguant
dans la zone d'écluse

1. Dans la zone de l'écluse les montants doivent observer,
en plus des signaux vis&s sous chiffres 6 et 7 de l'article 6.28,
1'avant-signal (chiffre 2) situé & la limite aval de la zone d4'é-
cluse.

2. L'avant-signal, camposé de 2 feux blancs juxtaposés,a la
signification suivante:

a) feux fixes:

~ attendez en de¢d de l'avant-signal 1'autorisation
d'entrer dans la zone d'é&cluse;

b) feux rythmés:

- vous étes autorisés d'entrerdans la zone d'écluse;
entrez dans 1'une des &cluses en vous conformant
aux signaux autorisant l'entr&e (chiffre 6 del'art.
6.28),0u attendez en dehors de l'avant-port :aval
1l'autorisation d'y pénétrer.

Article 15.16 - Prescriptions & suivre dans la zone d'é-
cluse

1. Le stationnement des batiments dans la zone d'écluse
avant et aprds l'éclusage est autoris& unicuement:

a) si cela est indispensable du point de vue nautioue,ou
b) si le personnel de l'écluse en a donné l'autorisation.
Ie stationnement des batiments & Heining (km 2232,4-2231,6,
rive droite) est réglé par les dispositions de 1l'art. 15.20.

2. A l'entrée de 1'écluse, les conducteurs sont tenus de ré-
duire la vitesse de leurs batiments de facon & éviter tous chocs
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contre la porte de 1'&cluse ou les dispositifs de protection. Au
cours de 1'éclusage, 1'&quipage du pont doit se trouver & sa place
3 moins d'&tre oblicd d*aller 3 terre pour porter les aussiéres.
L'&quipage de la timonerie des batiments motorisés doit se trouver
'8 son poste pendant toute la durée de l'éclusage.

3. Les batiments sont tenus d'avancer dans le sas d'écluse et
et de se ranger de manidre A ne pas géner les bitiments qui lessui-
vent et qui désirent entrer dans le sas. '

4. Quand le batiment, ou le convoi, est prét pour l'é&clusage,
il doit en prévenir le personnel de 1l'écluse par une volée de clo-
che. Ies batiments qui n'ont pas de cloche a bord Aoivent prévenir
oralement le personnel de 1'écluse.

5. Il est interdit aux personnes nan autorisées:
a) de manceuvrer les dispositifs de fonctionnement;
b) de pénéter dans les installations de 1l'é&cluse.

6. Les convois remorqués avalant. Joivent, si cela est né€ces-
saire pour 1!éclusage, regrouper leurs unités en temps utile. Aprés
l*&clusage, la formation de ces convois ne peut s'effectuercue dans
1'avant-port aval. Pour ce faire, les convois sont autorisés & ac-
ooster aux deux murs de 1'avant-port.

7. Les bitiments ne peuvent emprunter les bras du barrage et
«&la centrale que jusqu'au droit des signaux d'interdiction A.l (An-
nexe 7) installés sur les berges 1l'un en face de l'autre, sauf au-
torisation spéciale accordée par l'autorité compétente .aux bati-
ménts des services publics et des centrales hydro-€lectriques,ainsi
qu'aux bateaux de péche admis dans le secteur.

8. Les b&timents & passagers ayant des passagers 3 bord et les
batiments portant de nuit le feu bleu visé a 1l'art. 3.21, ou de
jour le céne bleu visé & l'art. 3.37, ne sont pas autorisés &4 sta-
ticnner cbte & cbte pendant 1'éclusage.

Article 15.17 - Ordre de passage aux &cluses (art. 6.29)

1. L*&clusage s'effectue dans l'ordre de 1l'arrivée dans la
zone d'écluse, sous réserve des dispositions visfes sous chiffre 2
du présent article, ainsi qu'ad 1l'art. 15.18, Le persannelde 1'&clu-
se peut faire exception & cette r2gle en vertu des dispositions du
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litt. a) de l'art. 6.29, ou pour des raisons relevant de la police
de la navigation.

2. En dehors des b&timents visés sous litt. b) de 1l'art.
6.29, les bAtiments suivants bé&néficient du droit de priorité:

a) les batiments des services publics dans l'exercice de
fonctions souveraines;

b) les bateaux de sauvetage, ainsi que les batiments gra-
verent endommagés;

c) les batiments de centiualces hydro-&lectricues;

d) les batiments 3 passagers ayant des passagers & bord,
s'ils ont demandé 1'&clusage au personnel de 1'&clnsz, au  moins
une heure avant l'&clusage, ainsi que les b&timents & passagers
effectuant un service régulier suivant un horaire rendu public.

3. Tout b&timent qui n'est pas prét pour l'éclusage lorsque

le signal d‘'entrée est donné doit en avertir le persannel de 1'&-
cluse ainsi que le b&timent qui le suit dans 1l'ordre d'éclusage.

Article 15.18 - Menues embarcations

1. Par dérogation aux dispositions des articles 15.14 et
15.15, les menues embarcations ne sont tenues de respecter dans la
zone d'&cluse que les signaux visés sous chiffres 6 et 7 de 1l'art.
6.28, ainsi que les indications des panneaux additionnels spéciale-
ment installés 3 leur intention.

2. Les menues embarcations doivent attendre dans les aires
de stationnement qui leur sont réservées dans les avant-ports,
1'autorisation du personnel de 1'&cluse d'entrer dans l'écluse.

. Les menues embarcations dont 1'&clusage s'effectue en
méme temps que celui d'autres bitiments, ne doivent entrer dans
le sas qu'apr@s ces derniers; elles doivent s'amarrer derriére ces
batiments et sortir du sas aprds eux en laissant un  intervalle
entre eux.

3. Les menues embarcations non propulsées par un moteur,cui
servent 3 la pratique du sport et 3 la navigation de plaisance et
peuvent é&tre portées a terre par 1l'équipage, doivent utiliser
1'installation de déplacement. La fermeture de cette installation
est signalée & son débarcadére amont par deux feux rouages superpo-
s6s., Dans ce sas, les menues embércations peuvent utiliser 1'éclu-
se.
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4. Les menues embarcations qui ne désirvent pas se faire &clu-
ser pne doivent pas s'engager dans, les avant-ports.

Arﬁicle 15.19 - Arrét entre les barrages :de Jochenstein
et d'Aschach

Les avalants désirant s'arpéter dans le secteur entre les bar—-
rages de Jochenstein et d'Aschach doivent signaler leur intention au
personnel de 1'écluse de Jochenstein pendant 1'é&clusage.

Sect;on VI

Navigation dans la zone urbaine de Passau

Article 15.20 - Stationnement en amont de la chute de
Kachlet

En amont de la chute de Kachlet (km 2229,3), les batimentsne
doivent stationner que dans l'aire de stationnement de  Heining
(km 2232,36-2231,62, rive droite) et selon les dispositions suivan—

tes:

a) les batiments transportant des matiéres liquides ' inflam-
mables des groupes KO & K2 ne doivent stationner que lors-
qu'ils attendent 1l'é&clusage (art. 15.14, chiffre 2, litt.

e A)

b) les b&atiments non motorisés doivent &tre amarrés & la ri-
ve méme s5'ils se tiemnent & l'ancrei cela ne s'applique
pas aux batiments remorqués;

¢) les bAtiments doivent tenir une distance de 10 m de la ri
ve;

d) les menues embarcations ne doivent pas stationner dans
1'aire de stationnement.

Article 15.21 - Stationnement en aval de 1la chute de
Kachlet

1. Dans la zone camprise entre la chute de Kachlet et 1'em-
bouchure de 1'Inn (km 2225,3), le stationnement de batiments n'est
autorisé que dans les aires de stationnement suivantes:
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A.. Rive droite:

a) du km 2228,70 au km 2228,53,
sur une largeur de 20 m -

Cette aire est réservée aux montants, excepté a ceux transpor-
tant des matidres liquides inflammables.,

b} du km 2227,03 au km 2226,25,
sur une largeur de 45 m -

Cette aire est destinée au dédcuanement.

Les convois remorqués doivent, aprés-le dé&douanement, quitter
immédiatement 1l'aire de statiomnement, & moins que des raisons im-
pératives ne s'y opposent; le stationnement est interdit aux bati-
ments transportant des matiéres liquides inflammables des groupes
KO - KZ-

Ies bitiments transportant des matiéres licuides inflammables
du groupe K3 et les bitiments-citernes vides de matiéres dangereu-

ses de ce groupe qui ne sont pas exempts de gaz, peuvent stationner
sur la section du gquai de d&douanement camprise entre leskm 222694
et 2226,40 de la rive droite pour le dédouanement et sous la condi-
tion qu'au moins un autre batiment se trouve entre la rive et le ba
timent-citerne; aprés le dédouanement, les b&timents-citernes doi-
vent quitter immédiatement le quai de d&douanement, & moins que des
circonstances nautiques ne les empéchent de reprendre leur route.

¢) du km 2226,25 au km 2226,05,
sur une largeur de 20 m -
1e stationnement dans cette aire est interdit raux batiments
transportant des matidres liquides inflammables.
d) du km 2226,05 au km 2225,81 -
Stationnement interdit, sauf autorisation de l'autorité campé-
tente.

e) du km 2225,81 au km 2225,55,
sur la largeur d'un b&timent -

En vertu de l'article 16.01 du Donauschiffahrtspolizeiverord -
nung, cette aire est destinée a servir de cuai pour les batiments a

passagers.
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L'aire ne doit &tre utilisée camme embarcadére que pour autant
que le mur du quai n'est pas inondé par de hautes eaux,

Stationnement interdit aux b&timents transportant des matiéres
licquides inflammables.

f) du km 2225,55 au km 2225,33 -

Stationnement interdit, sauf autorisation de l'autorité compé-
tente

B, Rive gauche:

a) du km 2229,24 au km 2228,84,
sur une largeur de 45 m -

Cette aire de stationnement est ré&servée aux seuls batiments
transportant des matiéres liquides inflammables; elle est é&galement
prévue pour le dédouanement des batiments transportant des matiéres
liquides inflammables des groupes KO - K2 et des matiéres dangereu-
ses visges 4 l'article 1,23,

b) du km 2228,84 au km 2228,55,
sur une largeur de 45 m -

Le stationnement est interdit aux b&timents transportant des
matiéres liquides inflammables.

La largeur des aires de stationnement est camptfe & partir de
la ligne de la rive.

2. Les aires de stationnement &numérées au chiffre 1 ne doivent
&tre occupfes qu'a partir de la rive, les bitiments se rangeant 1l'un
3 cbté de 1'autre.

3, Tes batiments se tenant 3 l'ancre doivent &tre amarrés & la
terre ferme.

4. Pendant le statiomnement dans les aires &noncfes . au chif-
fre 1 une personne qualifiée doit se trouver a bord en permanence,
8i plusieurs batiments stationnent latéralement, une personne est
suffisante pour les trois premiers bitiments & partir de la rive.
Pour tout autre bAtiment stationnant du obté du chenal les disposi-
tions de la premiére phrase sont applicables.

5. Sur les bitiments stationnant dans les aires indiquées au
chiffre 1.A, litt. b, ¢ et e, le calme doit régner, notamment les
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machines principales et auxiliaires ne doivent pas &tre en s~rvice
plus longtemps cue nécessaire.

6. Les aires de stationnement indiquées au chiffre 1 doivent
étre abandonnées par hautes eaux avant que le plus haut niveau na-
vigable ne soit atteint ou lorsque la voie navigable cammence &
étre prise par la glace.

7. Les menues embarcations ne doivent pas statianner sur les
sections de rive marqufes camme airzs de stationnement pour les ba-
timents.

Article 15.22 - Signal d'avertissement de Racklauhafen

Sur la téte de la dique séparative de Racklauhafen (km 2228,42,
r.d.), un signal lumineux indique en direction aval et en direc-
tion de Racklauhafen si des avalants se trouvent sur le secteur
campris entre 1l'écluse de Kachlet et le km 2228,4. Le signal d'a-
vertissement a la signification suivante:

a) une barre horizontale:
il y a des avalants sur le secteur;

b) une barre verticale:
11l n'y a pas d'avalants sur le secteur.

Ie signal lumineux n'est montré& que pendant les heures de
service de 1l'écluse de Kachlet et lors de conditions de visibilité
suffisantes. Si1 le signal lumineux n'est pas montré, les montants
doivent &mettre un son prolongé au km 2228,0.

Article 15.23 - Bitiments faisant marche arriére et
effectuant des manoeuvres vers l'arriére

Ies batiments qui, entre l'aire de virage prés de l'usine &
gaz de Passau (km 2227,2) et l'embouchure de 1'Inn, font marche ar-
ridre ou repoussent leurs unités remorquées doivent veiller dans
toute la mesure du possible & ne pas géner les autres batiments.
Les manceuvres doilvent &tre arrét€es lorsqu'un autre batiment ap-
proche.

Article 15.24 - Virage

1. a) Dans l'aire de virage prés de Stelzlhof (du km 2229,20
au km 2228,80), les b&timents,ou les convois, ne doivent virer vers
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1famont ou vers l'aval que lorsque leurs manoeuvres ne risouent pas
d'étre entravées par des batiments stationnant dans les aires de
stationnement et dans l'aire d'attente devant la zone &clusiéra. De
plus, des virages vers l'aval ne doivent &tre effectués dans cette
aire qu'avec la permission du personnel de 1'écluse de Kachlet. Ia
permission doit en &tre demandée par t€léphone au km 2229,08, rive
gauche, et 1'on apprendra en méme temps 3 quelle heure la manteuvre
de virage pourra s'effectuer;

b) dans l'aire de virage de Passau-Eggendobl (dukm2227,45
au km 2227,05), le virage vers l'aval est interdit aux convois re-
morqués tractionnés par des rembrgueurs 3 roues; = des autamoteurs
ordinaires ou des automoteurs-citernes,

c) en aval de l'aire . de’ virage ..  de rassau-Eggendobl
(km 2227,05), le virage vers l'amont est interdit aux convois re-
Imorqués;

d) a l'embouchure de 1'Ilz (du km 2225,45 au km 2225,30)

les batiments et convois ne doivent virer ni vers l'aval ni vers
1'amont, sauf en cas d'urgence.

2. Les dispositions du chiffre 1 ne s'appliquent pas.aux me-
nues embarcations ni aux b&timents & passagers effectuant des trajet
d'excursion sur les' trois riviéres.

B. REGLES D'ECLUSAGE EN VIGUEUR SUR LE SECTEUR DANUBIEN DE LA
REPUBLIQUE D'AUTRICHE

Article 16,04* - Eclusage des bdtiments

1. Dans la ré&gion de 1l'écluse, les termes "écluse gauche" et
"écluse droite" désignent respectivement l'écluse proche de la rive
gauche et 1l'écluse proche de la rive droite; le terme "zane 4d'éclu-
se" désigne le secteur situé entre les avant-signaux (voir chiffres
4et?).

* Les articles 16.04, 16.05 et 16.06 sont repris des  Disposi-
tions fondamentales relatives & la navigation sur le Danube en vi-
gueur sur le secteur autrichien du Danube, en date du 20 septembre
1971,
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2. Les dimensions des batiments et des canvois qui veulent se
faire &cluser ne doivent pas dépasser 230 m de long et 22 m de lar-
ge; la largeur des convois poussés ne doit pas dépasser 23 m.Le ti-
rant d'eau des batiments ne doit pas &tre supfrieur & 2,50 m.

Les conducteurs doivent tenir campte de la hauteur libre
des ouvrages franchissant les &écluses et les avant—ports; cette hau-
teur est indiquée par le signal C.2 (Annexe 7), ou par une &chelle.
Ies variations du plan d'eau peuvent entrafner une ré&duction de 1la
hauteur libre allant jusqu'a 0,15 m.

3. Les batiments et les convois dont les gabarits - dépassent
ceux visés sous chiffre 2 du présent article, peuvent se faireé&clu-
ser seuleyent apr®s avoir reu 1l'autorisation du perscnnel de 1'é&-
cluse,

4. Dans la zone de 1l'écluse, les avalants doivent cbserver,en
dehors des signaux visés sous chiffres 6 et 7 de 1l'art. 6.28, les
signaux suivants:

a) l'avant-siagnal (voir point 5) situé & la limite amont
de la zone de 1'Ecluse;

b) le signal d'appel (voir point 6), cui n'est visible que
de l'aire d'attente et ne fonctiomne que pour les batiments cui at-
tendent 1'é&clusage.

5. L'avant-signal, coamposé de deux feux blancs juxtaposés, a
la signification suivante:

a) deux feux fixes:

- 1'entr&e dans l'écluse est interdite; attendez I'appel
dans 1l'aire Q'attente de la zone d'écluse; les bati-
ments isolés peuvent attendre 1'€clusage dans 1'avant-
port si les circonstances le leur permettent;

b} deux feux rythmés:
- les deux &cluses sont probablement praticables;le ba-

timent passant le premier doit emprunter 1'&cluse
droite, et le b&timent qui le suit, 1l'écluse gauche;

c) feu fixe & gauche, feu rythm& & droite:
- 1'&cluse droite est probablement praticable;

d) feu rythmé & gauche, feu fixe a droite:
- 1'&cluse gauche est probablement praticable.

6. Le signal d'appel, composé de deux feux blancs, a lasigni
fication suivante:
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a) deux feux fixes:
- attendez 1'appel conformé&ment aux dispositions a.s litt,
b) et c);

b) feu fixe 3 gauche, feu rythmé& 4 droite:
-~ avancez jusqu'd l'écluse; l'&cluse droite sera probable-
rent praticable;

c¢) feu rythmé & gauche, feu fixe & droite:
- avancez jusqu'a l'écluse; l'écluse gauche sera probable-
ment praticable

7. Dans la zone de l1l'écluse, les montants doivent observer, en
dehors des signaux visés sous points 6 et 7 de 1'~+t. 6.28, l'avant-
signal (chiffre 8) situé & la limite aval de la zone d'écluse.

8. L'avant-signal, camposé de deux feux blancs juxtaposés, a la
signification suivante:

a) feu fixe:
- attendez en degd de 1'avant-signal l'autorisation de pé-
nétrer dans la zone de l'&cluse;

b) feu rythmé:

-~ 1'entrée dans la zone de 1l'é&cluse est autoris@e; entrez
dans l'une des écluses en vous conformant aux signaux
autorisant l'entrée conformément au point 6 de l'article
6.28, ou attendez en dega de l'avant-port aval l'autori-
sation d'y pénétrer.

9, Les batiments sont autorisé@s & stationner dans la zoned'&clw
se avant et aprés l'éclusage uniquement.:

a) si cela est indispensable du point de vue nauticque, ou
b) si le personnel de 1l'&cluse leur en a donn& 1l'autorisation,

10. A l'entrée dans l'&cluse, les conducteurs doivent réduire leur
vitesse afin d'éviter tout choc contre la porte de l'écluse et les
dispositifs de protection. Au cours de 1l'éclusage, 1'&jquipage dua
pont doit se trouwer a sa place, 8 moins d'étre obligé d'aller & ter-
re pour porter les aussiéres. Sur les automoteurs, l'équipage de la
timonerie doit se trouver & son poste pendant toute la durée de
1t&clusage.

11. Dans le sas d'écluse, les batiments doivent avancer et se ramr

ger de maniére A ne pas géner les bitiments qui les suivent et qui d&-
sirent entrer dans le sas.
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12, Quand un batiment ou un convoi est pré&t pour l'&clusage,il
doit en prévenir le personnel de 1'&cluse par une vol&e de c.che.

13. lLes convois remorqués avalants doivent - si cela est né-
cessaire pour 1'éclusage - regrouper leurs unités en temps utile.
BAprés 1'éclusage, le regroupement de ces convois ne peut s'effectuer
que dans 1l'avant-port aval. Pour ce faire, les convois sont autori-
585 3 accoster aux murs de 1l'avant-port aval.

14. les batiments 3 passagers ayant des passagers 8 bordet les
batiments portant de nuit le feu bleu visé& a l'art. 3.21, ou de jour
le cne bleu visé & 1l'art. 3.37, ne sont pas autorisés d stationner
cbte a cbSte pendant l'éclusage.

Article 16.05 - Ordre d'éclusage

1. L'éclusage des b&atiments s'effectue dans l'ordre de leur
arrivée dans la zone de 1'écluse, 3 l'exception des cas visés sous
point 2 du présent article, ainsi qu'a l'art. 16.04.

2, En dehors des batiments vis&s sous point b) de l'art. 6.29
les batiments mentionnés ci-dessous b&né&ficient du droit de priori-
té:

a) les bateaux de sauvetage;

b) les batiments gravement endommagss;

¢) les bitiments 3 passagers ayant des passagers d bord, si
au moins une heure avant 1'&clusage ils en ont demandé
1'autorisation au personnel de 1'Ecluse, ainsi que les
batiments & passagers naviguant selon un horaire rendu

public.

3. Tout batiment qui n'est pas prét pour l'éclusage doit,lors-
qu'il a vu le signal autorisant l'entr@e dans 1'&cluse, en avertir
le perscnnel de l'écluse et le bitiment qui le suit.

4, Afin de bé&néficier du droit de priorité prévu sous point 6
de l'art. 6.29, le propriétaire du batiment doit présenter sa de-
mande a l'organe de la surveillance fluviale et 1lui communiquer
1'heure de l'arrivée du batiment et de 1'&clusage. La demande doit
exposer la raison pour laquelle la priorité a &té& demandfe et l'hew
re 3 laquelle le batiment désire se faire &cluser. Les organesde I
surveillance fluviale vérifient l'exactitude des dannées  communi-
quées et délivrent 1'autorisation en conséguence. Si la demande de
miorité n'expose pas la raison pour laquelle la requdte a &té faite,
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1l'organe de la surveillance fluviale la transmet, avec la documenta—
tion de vérification, aux autoritfs campftentes qui prennent déci-
sion. Le document accordant la priorit® a 1'&clusage doit se trouver
d bord du b&timent.,

Article 16.06 - Conduite des menues embarcations
dans la zone d'é&cluse

1. Conformément aux régles d'é&clusage,dans la zone d'écluse.les

menues embarcations sont tenuesde respecter les signaux vis€s  sous
points 6 et 7 de 1'art, 6.28, ainsi que les panneaux additionnels ins-~
tallés & leur intention.

2. Les menues embarcations doivent attendre aux aires de  sta-
tionnement qui leur sont réservées dans les avant-ports que le per-
somnel de 1l'&cluse leur donne l'autorisation d'entrer dans 1'écluse.
ILes menues embarcations dont 1l'éclusage s'effectue en méme temps que
celui d'autres batiments, ne doivent entrer dans le sas qu'apr@s ces
derniers; elles doivent s'amarrer derri@re ces batiments et sortir
du sas aprés eux en laissant un intervalle entre eux.

3. Les menues embarcations non motorisSes servant a4 la pratique
du sport et & la navigation de plaisance et pouvant &tre portées a
terre par 1l'&juipage doivent utiliser l'installation de d&placement,
La fermmeture de cette installation de déplacement est signalée a
son débarcadére amont par deux feux rouges superposés. Dans ce cas,
les menues embarcations peuvent utiliser 1'&cluse,

4. Les menues embarcations qui ne désirent pas se faire écluser
ne doivent pas s'engager dans les avant-ports.
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C. REGLES D'ECLUSAGE EN VIGUEUR SUR LE
SECTEUR DES PORTES DE FER

Chapitre 4*

Passage des &cluses

Article 15 - Disposition et types des é&cluses

Les écluses des Portes de Fer se composent d'&.luses a deux
sas, disposées symétriquement sur les deux rives. Les portes inter-
médiaires des &cluses se trouvent au km 943,

Article 16 - Gabarits des sas des écluses

- Longueur utile des sas: 310 m.
- Largeur utile des sas: 34 m.
- Profondeur minimm aux seuils des &cluses: 4,5 m,

- Hauteur libre de: passage sous les ponts se trouvant au—des-
sus des portes interm&diaires des écluses: 10 m.

En cas de nécessité et sur demande préalable, 'une profondeur
minima de 5 m et une hauteur libre de 13,5 m peuvent &tre assurées
dans 1'écluse de la rive droite,

Article 17 - Gabarits des avant-portis

Le long de chague rive, dans la prolongation des sas des éclu-
ses, se trouvent les avant-ports amont et aval.

Ies dimensions des avant-ports des &cluses sont les suivantes:
longueur - 570 m; largear - 100 m.

A Le chapitre ¢ (articles 15 - 32) est repris du Réglement de
navigation dans le secteur des Portes de Fer entré en vigueur le 15
matr 1972.
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Dans les avant-ports amont, il y a des bornes de guidage ser-
vant 3 indiquer aux convois la direction 1'entrée dans le. é&clu-
ses; ces bornes sont placges du cfté de la rive, sur la ligne: des
bajoyers des sas amont.

Article 18 - Aire d'attente et de formation des convois

Une aire d'attente et de formation des convois pour 1'éclusage
se trouve préds de chaque rive, & savoir:

- en amont de 1'&cluse, entre ies km 947 et 945;
- en aval de 1'écluse, entre les km 941 et 939.

Article 19 - Chenaux d'accés aux é&cluses

Ies chenaux d'accds vers l'aval bifurquent au km 949, 1'un des
chenaux vers la rive droite et l'autre vers la rive gauche, en di-
rection des avant-ports amont des &cluses.

Les chenaux d'accés vers l'amont bifurcuent au km 936,1'un vers
la rive droite et l'autre vers la rive gauche, en direction des
avant-ports aval des écluses.

Article 20 - Dimensions des convois franchissant les
écluses

Pour franchir les é&cluses, les dimensions suivantes sont admi-
ses pour les convois poussés ou remorqués: longueur maximum, 300m;.
largeur maximm, 33 m.

Article 21 - Approche de la zone des é&cluses

A 1'approche des aires désignées pour l'attente de l'autorisa-
tion d'entrer dans les &cluses, les biatiments doivent réduire leur
vitesse

Les conducteurs sont tenus de regrouper leurs conveis dans ces
aires selon les prescriptions du réglement, et dlattendre leur tour
pour entrer dans 1'avant-port de 1l'&cluse.

Article 22 - Indications du dispatcher de l'écluse

Afin d'assurer la sécurit® et 1l'ordre adéquat de la navigation,
de méme que pour accé€lérer l'éclusage et utiliser la capacité to-
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tale de 1'écluse, les conducteurs sont tenus de se conformer aux in-
dications données par le dispatcher de 1'écluse.

Article 23 - Obligations des batiments au cours
de 1l'é&clusage

Il est interdit de laisser trainer les ancres, cdbles ou chai-
nes dans les &cluses.

A l'entrée dans le sas, ou 4 la sortie, les conducteurs sont
tenus de placer sur les bords des batiments des d&fenses rembourrées,
afin de ne pas endommager les murs et les portes de 1l'é&cluse.

Pendant les manoeuvres dans les sas, il est “nterditd'utiliser
des gaffes a bec métallique.

Dans les sas, les b&timents doivent s'amarrer parall@lement aux
bajoyers, entre les signes marqués a cet effet sur les murs.

Pendant le remplissage et la vidange des sas, un membre de 1'&é-
quipage doit se trouver prds de chague borne amovible & laquelle le
bitiment est amarré, pour qu'il puisse rapidement détacher le cable
du batiment si 1l'une des bornes ne fonctionne pas; cguant au conduc—
teur du bitiment, il est tenu de faire &mettre une série de sons
brefs pour attirer l'attention du dispatcher de l'écluse afin que
les mesures n&cessaires soient prises.

Il est interdit aux bitiments de jeter ou de faire &couler de
1'eau, des objets, des déchets, etc. dans les avant-ports et dansles
sas, ainsi que d'écrire sur les murs des sas et des avant-ports de
1'écluse.

Pendant l'éclusage, il est interdit d'utiliser dans les sasdes
&cluses des signaux scnores autres que les signaux de sécurité.

Pour assurer le relevé statistique des batiments franchissant
les &cluses, les conducteurs sont tenus de remettre, aux points &é-
signés par 1'Administration des Portes de Fer, un rapport d'arrivée
contenant toutes les données requises au sujet de leur convoi.

Article 24 - Avant-signaux lumineux des chenaux d'accés

Des avant-signaux composés de deux feux blancs juxtaposés sont
install€és au km 935,7 de la rive gauche, pour les montants, et au
km 949 de la rive droite, pour les avalants, afin d'indiquer lequel
des chlenaux d'accés est libre,
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Ces avant-signaux ont la signfication suivante:

a) deux feux blancs fixes: il est interdit de dépasser 1'avant
signal; !

b) un feu blanc fixe et un feu blanc rythm8: vous pouvez d&-
passer l'avant-signal en longeant la rive du ctté du feu rythmé et
avancer jusqu'd l'aire d'attente d'entr&e dans 1'&cluse;

c) deux feux blancs rythmés:vous pouvez dépasser 1'avant-signal
en longeant 1'une ou l'autre rive et avancer jusqu'a l'aired'attem
te d'entr&e dans 1'&cluse.

Article 25 = Signaux lumineux d'appel dans
les avant-ports

Des signaux d'appel campos€s de deux feux blancs juxtaposés
sont installés sur les deux rives: au km 941, pour les montants, et
au km 945, pour les avalants. Ces signaux indiquent si 1l'entrfedans
les avant-ports est libre.

Ces signaux d'appel ont la' signification suivante:

a) deux feux blancs fixes: il est interdit d'entrer dans les
avant-ports et de dépasser le signal;

b) un feu blanc fixe et un feu blanc rythm&: les batiments sont
autorisés d'entrer dans les avant-ports du cSté du mur ol se trouve
le feu rythms;

c) deux feux blancs rythmEs: l'entrée dans l'avant-port est awx
torisée des deux cbt&s de 1'avant-port.

Article 26 - Signaux visuels auxiliaires pour le
passage des avant-ports

I1e signal auxiliaire conpos€ de deux feux blancs juxtaposés et
installé sur le mr de 1l'avant-port,du cdtd droit,dans la direction
du mouvement des bitiments, indicque s'il est autorisé d'avancer dans
dans l'avant-port jusqu'd la ligne limite devant les portes de 1'&-
cluse,

Ce signal a la signification suivante:
a) deux feux blancs fixes: interdiction auwx bitiments de d&
passer ce signalj;

b} un feu blanc fixe et un feu blanc rythm&: autorisation
d'avancer dans l'avant-port jusqu'd la ligne limite devant la porte
de 1'écluse en direction du mur oll est placé le feu rythms;
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c) deux feux blancs rythmés: autorisation d'avancer aes deux
cBtés de 1'avant-port jusqu'a la ligne limite devant 1la port=z de
1%Ecluse.

Article 27 - Signaux visuels d'accés dans l'écluse

Les signaux visuels dfaccés dans 1'écluse sont installés sur
le mur de 1'&cluse; du cbté droit, dans la direction du mouvement
des batiments; ces signaux ‘ont la sianification suivante:

a) deux feux rouges superposes: la navigation est interrom-
pue (E&cluse hors service);

b) deux feux rouges juxtaposés: l'accds est ‘nterdit;

c) un feu rouge: l'aceés est interdit, mais préparez-vous a
1'&clusage;

d) deux feux verts juxtapos€s: l'accds est autorise.

Article 28 - Signaux visuels de sortie des sas
des é&cluses

ILes signaux visuels réglant la sortie des sas 'des &cluses
sont installés sur les murs des &cluses, du cdté€ droit, dans la
direction du mouvement des batlments, ces signaux ont 1a signifi-
cation suivante:

a) un feu rouge: la sortie est interdite;
b) un feu vert: la sortie est autorisée.

Article 29 -~ QOrdre d'entr&e dans les &cluses

L'ordre d'entrée dans les &cluses est &tabli selon 1'ordre
Alarrivée au km 939 ou au km 947.

Pour une meilleure utilisation de la capacité de 1'&cluse,
le dispatcher de l'écluse peut, & titre d'exception, modifier 1'or
dre d'entrée des batiments dans 1l'écluse.

Article 30 - Priorit& de passage par l°é&cluse

les bateaux des organes de contrfle, de la centrale hydrau-
lique, les bateaux & passagers et autres bateaux spéciaux des pays
riverains, qui portent un pavillon rouge, bénéficient du droit de
“priorité de passaqe par 1l'€cluse. Les batiments isclés, d 1'excep-
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tion des batiments motorisés en charge, bénéficient également de
cette priorits,

Ie principe de l'ordre d'arrivée ne s'applique pas aux bati-
ments qui bé&n&ficient du droit de priorité de passage par les &clu-
ses,toutefols ceux—ci sont tenus de suivre les indications du dis-
patéher de 1'&cluse.

"Article 31 - Eclusage des bateaux & passagers

L'Eclusage similtané de bateaux A passagers et de  bateaux-
citernes ou de bateaux transportant des matiéres dangereumes est
interdit.

Article 32 - Eclusage des bateaux-citernes

L'éclusage similtané de bateaux-citernes et de bateaux trans-
portant des matidres explosibles est interdit,

Durant les journSes chaudes, les bateaux-citernes qui n'ont
pas de panpes pour arroser leur pont ne peuvent &tre éclusés que
pendant la nuit. Si, par temps chaud, 1'éclusace des bateaux-ci-
ternes s'effectue de jour, le pont doit &tre arrosé pendant toute
la dur&e de 1'éclusage.
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12. GABARITS MAXTMA DES CONVOIS REMORQUES
ETABLIS POUR LES DIFFERENTS SECTEURS DU DANUBE

Remarque — Les schémas des formations de convois remorqués, par
gecteurg du Danube, figurent dans la section 13.
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Les gabarits maxima des convois remorqués traversant les
écluses sont indiqués dans les colonnes 10 et 11 de' la
section 9.

Les gabarite maxima des convois remorqué. n'ont pas été
fizés; 1ls sont Stablis par les conducteurs des bdtiments
en fonetion des conditions nautiques ainst que de la puis-
sance et de la manoeuvrabilité du remorqueur et compte
tenu des exigences de la séeurité de la navigation.

|
Dans la région de la ville de Budapest (km 1652-1642,5),
la vitesse minimum des montants ne doit pas Eire inférieu
re @ 8 km/heure. .

Sur le secteur maritime du Danube, entre Brhila et Sulina
(km 170 - millé 0) sont valables les dispositions spéeia-
les applicables au Bas—Danube.

En cas de modification des conditions de la navigation
sur les sectipns dee bras Bala et Borcea (par ex. lors de
bas niveaux ou d'exécution de travaux hydrotechniques),les
autorités compétentes peuvent établir d'autres dimensions
pour les convois remorqués, ce qui est porté d la connais-
sance des conducteurs des bdtiments en temps utile par
des avis nautiques spéciaux.



13. SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Signes d8signaht des batiments sur les schémas:

E_> - batiment motorisé

> - bé&timent non motorisé a lége

(R X A OO T,
BN

- bitiment non motorisé en charge

Remarque - Les numéros des schémas des convois remorqués aui figu-
' rent dans cette section correspondent aux : numéros des
schémas dans la colonne 10 de la section 12.
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Lors de niveaux
+300 cm et plus
d'aprés la st.h.
Bratislava

vers l1l'aval

d'aprés la st.h.

Bratislava

férieurs 3 +350 cm

lors de niveaux in-

Navigaticn
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Navigation vers 1l'amont

947 - 1425

Les gabarits maxima des convois remorcufs n'ont pas été fi-
x88y. ils sont déterminés par les conducteurs des batiments
en fonction des conditions nautiques ainsi cue de la puis-
sance et de la manoeuvrabilité du remorqueur, campte  tenu
des exigences de la s&curité de la navigation.

931 - 947

RN

5>

L )

SOOCP
X
2O

*,
8

<

>

LOGRAD

XJ

e

PAANOOR
£

-,

3

w

Iors du passage par l'écluse, la longueur totale du convoi
ne doit pas dépasser 300 m.
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Navigation vers l'aval

947 - 1425

Les gabarits maxima des convois remorqués n'ont pas &té fi-
x8s; ils sont &tablis par les conducteurs des batiments en
fonction des conditions locales, ainsi que de la puissance
et de la manoeuvrabilits du remorqueur et campte tenu des
exigences de la sécurité de la navigation.

931 - 947

Iors du passage par 1l'écluse, la longueur totale du convoi
ne doit pas dépasser 300 m.
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14. GABARITS MAXIMA DES CONVOIS POUSSES
ETABLIS POUR LES DIFFERENTS SECTEURS DU DANUBE

Remarque: Les schémas des formations de convoie poussés,par secteurs
du Danube, figurent dans la section’ 15.
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9 |Bras Bala 205 | 33 | n° 23| e)

174




.......... i— PR T - 4 i 5 6 7
62,97 - 0 N° 21
mille 34 - mille 0) | 3 |0 [ 22 | 22|D
|
6 | 190 | 33 [ 24| e
Bras Bala 4-5| 140 | 20 [N° 25
. N 26

175




Remarg_u' e -

al

b)

e)

d}

e)

176

Pour le secteur du Danube de Regensburg au confluent de la
Morava (km 2379,3-1880,26), il n'y a pas de prescriptions
au sujet des gabarits des convois poussés, sauf pour le
passage des écluses; les gaburits maxima des comois pous—
sés traversant lee écluses figurent dans les cotomnesll et
11 de la section 9.

Lee gabarits maxima des convois poussés n'ont pas été fi-
xés; ils sont déterminés par les conducteurs des batiments
en fonction des conditions nautiques, ainsi que de lapuis-
sance et de la manoceuvrabilité du pousseur et compte tenu
des extgences de la sécurité de la navigation.

Lors de la navigation vers l'amont dans la région de la
ville de Budapest (km 1652-1642,5), la vitesse minimum deg
convois poussés ne doit pas &tre inférieure a4 6 km/heure.

Sur le secteur .maritime du Danube,entre Braila et Sulina
(km 170-mille 0), les convois poussés doivent se conformer
aux dispositions spéciales applicables au Bas—Danube.

En cas de modification des conditions de la navigation sur
les secteurs des bras Bala et Borcea (par em. lors de bas
niveaux ou d'exécution de travaux hydrotechniques), les au-
torités compétentes peuvent établir d'autres dimensions
pour les convois poussés, ce qui est porté & la connais-
sance des conducteurs des b&timents en temps - utile, au
moyen d'avis nautiques spéciaux.



15, SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Signes d&signant les batiments sur les schémas:

= Pousseur

H

= Bitiment non motorisé a
Ifae faisant partie du
convoi poussé

- Batiment non motorisé en
charge faisant partie du
convol poussé

Remarque -~ Les numéros des schémas de eonvois poussds figurant
dans cette section correspondent aux numéros des
schémas indiqués dane la colonne 6 de la section 14.
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Navigation vers l1l'amont

1880,26 - 2379,3

Les gabarits maxima des convois pouss&s n'ont pas été& fixEs,
sauf ceux des convois traversant les &cluses, qui " figurént

dans la section 9.

1791 - 1880,26

Lors de niveaux
d'eau +350 cm et
plus d'aprés la st.
h. Bratislava.

12

23 .

210
220

Iors de niveauxent Lors de niveaux

+250 cm et +350 cm
d'aprés la st.h.
Bratislava.

185
195

® ®

sous +250 cmd apray
la st.h. Bratislava

.23

-

165
195

y | Y ,_H

® ®
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Navigation vers l1l'aval

1880,26 - 3379,3

Ies gabarits maxima des convois poussés n'ont pas &té fixés,
sauf ceux des convois traversant les &cluses, qui figurent

dans la section 9.

1791 - 1880,26

Lors de niveaux +350 cm et
plus d'aprés la st.h. Bra-
tislava

®

m

140

46

Lors de niveaux sous +350 cm
d'aprés la st. h. Bratislava.

140

35
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Navigation vers l'aval

=
()}
—
{ﬁ Les gabarits maxima des convois poussés n'ont pas &té fixSs;
w0 ils sont déterminés par les conducteurs des bdatiments . en
o fonction des conditions nautiques ainsi que de la puissance
# |et de la manoeuvrabilité du pousseur et compte tenu des exi-
w1 |gences de la sEcurité de la navigation.
g
w
T
t~
<
(=)
]

o™
0 b
par
' i

r-
wn —~
o
=¥
0
-

50

181




Navigation vers 1l'amont
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18. Unités de mesure et tableaux de correspondance

SYSTEME METRIOUE

T
Valeurs en unités | Symbole
_ lrusse latin
1 2 3
UNITES DE LONGUEUR
Unité fondamentale .- mEtre ....eeeeeeeeees ™ m
lreganétre =lJOOOSOOO-m..-.o---------u-------l DM Mn
lmlalﬁtre _‘= l.ooom.a............a.-c.----a KM km
lhectaTétIe = 100111.oaa......-..-.-....-..- ™M . hm
ldécanétre = lom...."......'..'.....'.. J-{rw dam
ldéci“étre = O,lm tucossncersssumnensnarne s AM dm
lOentiH'étIe = 0,0lm se s s e eI e s ndeaden b M cm
lmj.llj-“étre = O'OOlm..llll'.l..l..l.l.il! MM mm
l micratétre = 0,000001“‘ jrovresascosees e MKM Pn
lailleml‘—? 1,85210 0ORRAIDENORIIOI RO NG D PO PR
1 encabl'ure = 185,2 m= 0'1 mille Ms sscoecsscoos

UNITES DE SUPERFICIE B

Unité fondamentale - métre carré

1 kilométre carré = 1,000.000 ni vrenseesessanes
1 hectamdtre carré (hectare) = 10.000 w = 100 a ..
1 décamitre carré (are) = 100 I veuveccccasecscss
1 décimdtre carré 0,01 4 ...
1 centimdtre carré
1 miLﬁnEtrecxuré

. 8 8 8 T8

e

0,000L f = 10
0,000001 ni

mql‘..l.'l..

= 107 of

sedess e

KME
ra

7
oM

cMe
MME
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UNITES DE VOLUME

Unité&- fondamentale - mé&tre cube ..:s.¢:-

1 décamdtre cube = 1. 000m e et s e 8ot e B @ o8k
ldécinétrem = 0 Oﬂllﬂ t-g‘)ncnoano nlu.elllll‘
1 centimitre cube b,000001' 6 - 1070 m R
1 millimdtre cube 0, '000000001 & = 10~ 7ai....

UNITES DE CAPACITES

T

[
Unité fondamentale - 1litre ..:..c00c00000s

lkilolitre l-oool al.l.Il.I.ﬂl.I.D‘.llﬂ.ll.l.
1 hectolitre 100 1 Liccevesonsccscnssscnsnnnn
1 décalitre
1 décilitre
1 centilitre
1 millilitre
1 microlitre

101I..B..l'o.oﬂ.ll....lll‘.l'

0'11CU-..-I-.....Q...Illl:ID

0"01.1 P9S8 CREFOeRRER GBS ESSsCESR
0,001 1 sssmcesssesresnrasnsase

UNITES DE MASSE
Unité& fondamentale = gramme ...sesecssssas

1l tomne = 1000 kg = 1 000,000 g ciisichesesssnans
1 quint?l 100 kg l— 100,000 ¢ yonerusssnsssna
1 kilogramme = 1.000 9 ceceeeccarsssoasnsscvsnns
l centigramme = 0,01 g .ceesvecssssesscsssnncasans
1 milligramme = 0,001 g ciccvevvsrosnsssancccapons

0'000001 l Fe8usrdsvIssasn s s F

l micmgrm"= 0'00()00,]..| g.oI..l.l.u'nl.--.-o....l.

113;'-1
M3
cM®
MM3

KJI
T
pitzd
it
ca
M1
M

KT
cr
MT
MKT”

#8457
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MESURES ANGLAISES

UNITES DE LONGUEUR

1 mille 1,760 YAS cvievvsvsonsnasssss ©1,609 km
1 yard 3 £t (pieds) ...coe.. ceossers 0,914 m
1l foot 12 ins (pouces) ...ceceesassses 0,305 m

linCh ® " ¢ % 05 0 0 08 M NS G sEE s SN * 6 0 @8 00 R 9B =25'40m

UNITES DE SUPERFICIE

1 mille carr® = 640 ACTES ceseverccasscs eesuess ® 259 ha
1l acre = 4,840 yards carrés ....... veecesssnsss 790,404 ha
1l yard carré = 9 foots carrés ....cvesvenvecese =0, 836

1 foot carré = 144 inchs carrés wg 290c‘1m
1 iNCh CAYTE vueesennssonnssnsnncnnnses HOR0000000 n 4516cm

UNITES DE VOLUME

tonne registre = 100 cub. ft .eeecece.. ceesses™2,83 g
ard cube = 27 cub. Ft.vevesssscnccnnsvsacass 0,764 M
oot cube = 1.728 cub. inchB..cevcceenecacae. 828, 3l7dll
iNCh CUDE viveeecoccccconcassvsrsonnanse cessenss 16, 387 cni

e
Fh

UNITES DE CAPACITE

Eibuschels.~ ...... .e™290,94

1 buschel = 8 galloNS.ceeesnsencasacness ceesceses 536,368
1 gallon - = 4. qUATtS..eseceseccrescsns ceereeeanss ¥ 4,546
1 cuart 2 PINES " Vieesuasnacacosconessrasasss 17136
I+ 3 ceses =0, 568.

1 cuarter

e ow o

P el
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UNITES DE MASSE

1 tonne anglaise = 20 hundredweights (cwt) ..eee-00. = 1,016 t
1 hundredweight = 112 pounds Av (livres) e.cees.... %50,802 kg
1 pound AV = 16 OUNCES csessesscsssessocssvssnsasesses & 0,454 kg
1 ounce AV = 16 AramsS AV .e.ecsseecsssassscssassssss 228,349 g
ldrmAv l;slIl000.bu\.‘ﬁﬂ.ﬂ.'l'......Olel..ﬂ.-l..l..l.l = 1’77 g
1 grain soescconsoesecsscessossasscsasssesssescscnns ~64,799 mg
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(Troisidme partie)
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REGLES DE LA SURVEILLANCE FLUVIALE
APPLICABLES AU DANUBE*

Chapitre I

DISPOSITIONS GENERALES

Article 1

Les présentes Rigles fixent l'ordre général et le systéme
de la surveillance fluviale sur le Danube.

Article 2

la surveillance fluviale s'effectue afin de surveiller r et
de contrBler 1'exScution des r&gles de navigation, afin d'assurer
la s&curité de la navigation, ainsi qgue la conservation des cons-—
tructions hydrotechniques et portuaires et du balisage.

1a surveillance s'effectue sans discrimination en raison du
pavillon, du point de départ des batiments, de leur destination ou
d'autres motifs.

* Régles adoptées par Décision de la V° session de la Commission
du Danube (doc. CD/SES 5/29) en date du 19 décembre 1951 et com-
plétées par Déeisions de la XX° session (doc. CD/SES 20/44) en
date du 6 février 1962, et de la XXI® session (doc. CD/SES 21/
32), du 13 février 1963.
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Article 3

Ia surveillance fluviale est effectue par les capitaiheries
des ports de chacun des Etats riverains du Danube sur son secteur
respectif du fleuve.

Cette surve:.llanoe s'effectue dans les ports, ainsi que sur
le fleuve.

Article 4

Les indications des organes de la surveillance fluviale, qui
concernent 1'cbservation des régles de navigation et qui assurent
1a sécurité de 1la nav1gat10n, sont cbligatoires pour tous les ba-
timents, toutes les organisatians, toutes les autorités et tous ks
partlcullers qui se servent des voies navigables et des ports du
Danube.

Article 5

Ies batiments affectés 3 la surveillance fluviale sont tenus
d'avoir & l'avant, sur les deux bords, un signe distinctif et uni-
forme conformfment & la description (Annexe).

Les batiments de la surveillance fluviale arborent leur pa-
villon national et une flamme de couleur blanche, au centre de la-
quelle se trouve le signe distinctif susmentionné.

De nuit, les batiments de la surveillance fluviale portent
également au cours de 1'exercice de leurs fonctions, un .feu bleu
scintillant, visible de tous les points de 1l'horizon.

Article 6
Les dispositions des articles 9, 14, 16, 17, 18 et 19 des

présentes REgles ne sont pas applicables aux batiments de querre et
3 ceux de la garde frontiére.
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C hiafpiiftaxriedi II

SURVEILLANCE FLUVIALE DANS LES PORTS

Article 7

les organes de la surveillance fluviale, . 1 accomplissant
leurs fonctions dans les ports, surveillent et contr8lent particu-
liérement, afin que:

§ 1) tous les &quipages des batiments, toutes les organisa-
ticns, toutes les autorités et tous les particuliers dans le port
et dans les eaux portuaires respectent les dispositions portuaires
concernant 1'ordre et la sécurité de la navigation, ainsi que 1a
conservation des constructions et du balisage;

§ 2) tous les bitiments, en entrant et en sortant du - port,
ainsi que pendant leurs manceuvres, le stationnement et l'amarrage
dans le port, respectent 1l'ordre ‘en ce qui concerne les feux, les
signaux et cbservent toutes les autres prescriptions &tablies par
les ra&gles de navigation;

§ 3) les quais de port soient tenus en bon ordre et en &tat

de propreté et les eaux portuaires soient disponibles pour les ma-
noeuvres des batiments;

§ 4) les travaux de chargement et de déchargement soient
exécutds suivant les régles respectives qui garantissent la sécu-
ritd du stationnement des bitiments au port, toute attention dnnée
aux bitiments qui transportent les matiéres dangereuses;

§ 5) les balises au port se trouvent aux endroits indiqués
et répondent aux exigences de la circulation slre et libre des ba-
timents dans les eaux portuaires;

§ 6) 1l'&quipage de chagque batiment, les organisations et les
particuliers respectent la s€curité contre 1'incendie, en confor-
mité avec les dispositions et les décrets portuaires;

§ 7) la pache et les sports nautiques dans les eaux portuai
res n'empéchent pas la navigation;
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§ 8) le placement des batiments pour l'hivernage corr~spon-
de aux exigences du stationnement sans danger de la flotte et aux
exigences de la conservation des constructions de rive, ainsi
qu'aux dispositions des réglements desdits ports ou abris;

§ 9) les régles concernant la camposition des trains de re-
morque soient respecté@es;

_ § 10) toutes les mesures nécessaires soient prises en temps
utile pour écarter des eaux portuaires les &épaves ou autres objets
coulés gui empéchent une navigation sire;

§ 11) les travaux hydrotechniques et autres, exécutés dans
le port et dans les eaux portuaires, n'emp&chent nas la navigation
et soient balisés & temps avec des signes avertisseurs;

§ 12) les autorit8s compétentes, les .organisations et les
&quipages des b&timents, pendant les grandes crues, les inondations
et la débacle, prennent & temps les mesures afin d'assurer le sta-
ticnnement sans danger des bitiments dans le port, ainsi que dans
les eaux portuaires.

Article 8

Les organes de la surveillance fluviale effectuent la sur-
veillance et le contrdle de 1'état des feux de ports, des phares,
des signaux avertisseurs, de 1'exécution des signaux avertisseurs,
de tempéte et bien d'autres signaux.

Article 9

La capitainerie de port accamplit les formalit& récessaires
concernant 1'arrivée et le départ de chagque b&timent et elle véri-
fie,en méme temps, les papiers de bord désignés dans les r&gles de
navigation de chaque FEtat danubien.

Article 10

La capitainerie de port enregistre les bitiments et les
inscrit aux ports danubiens, -conformément & la législation en vi-
gueur dans 1'Etat ol 1'inscription a lieu.
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Article 11

Les dispositions des articles 9 et 18 de ces R2gles ne
sont pas applicables aux bitiments en transit et ‘aux =~ batiments
qui, arrivés au port cu dans les eaux portuaires comme dans unen-
droit ou dans un abri du stationnement temporaire et n'&tant pas
entrés en libre pratique, y ont stationn& moins que 12 heures.

Article 12

la capitainerie de port avertit les navigateurs de tous
les changements du balisage, en employant tous les © moyens de
trahsmissidnh qu'elle a & sa disposition. Elle a le droit d'exiger
que les capitaines et les patrons des b&timents annoncent aux au-
torités portuaires, dans le plus bref délai possible, tous Bs cas
de déplacement ou de manque des balises servant 3 1'orientation
des batiments.

Chapitre IIT

SURVEILLANCE FLUVIALE SUR LE FLEUVE ENTRE LES PORTS

Article 13

Ies organes de la surveillance fluviale, en accamplissant
leurs fonctions sur le fleuve entre les ports, surveillent et comr
trélent, afin que:

§ 1) tous les b&timents naviguant sur le Danube mespectent
l'ordre en ce qui concerne les feux, les signaux et exScutent
aussi toutes les autres prescriptions qui découlent des r2gles de
navigation;
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§ 2) toutes les organisations et tous les particuliers, qui
se servent des voies navigables ou qui sont en rapport avec la na-
vigation sur le Damube, cbservent les dispositions concernant  la
sécurits de la navigation;

' § 3) les balises se trouvent aux endroits indiqués et cor-
respondent aix conditions de la navigation siire des batiments;

| § 4) tous les points difficiles du fleuve, oit la visibilit&
est insuffisante par suite des cb.tacles naturels, soient régle-
ment&s par des ‘signes avertisseurs;
§ 5) les ouvertures navigables des ponts soiz=nt balisées par
des 'signaux conformes & la navigation de jour et de nuit;

§ 6) les voles navigables soient maintenues en bon &tat de
navigabilité pour les batiments fluviaux et pour les W&timents de
mer, en ce qui concerne les secteurs appropriés;

§ 7) tous les endroits pour des passages de bacs, les lieux
oif se trouvent des cdbles immergés ou aériens, ainsi que les tuyaux
mis en travers dy fleuve d'une rive a 1'autre, soient marqués par
des signaux avertisseurs;

§ 8) toutes les bornes kilométriques soient install€es sur
les rives du Danube et soient visibles du cfté du chenal;

§ 9) les travaux hydrotechniques et autres, exécutés sur le
fleuve entre les ports, n'empdchent pas la circulation et soient
balisés 3 temps par des signaux avertisseurs;

§ 10) le pllotage des bitiments dans les secteurs, olilest
obligatoire, soit effectué par les pilotes brevetés ou admis & la
pratique par l'ordre réglementaire.

Chapitre IV

FONCTIONS DE LA SURVEILLANCE FLUVIALE EN CAS D'AVARIES

Article 14

 La capitainerie de port porte immédiatement tout  secours
possible aux bitiments et aux autres moyens de navigation qui sont
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en danger, ayant le droit d'appeler pour ce but, en cas de basoin,
tout bitiment qui se trouve & proximité&.

Artidéle 15

Dans le cas oll le bdtiment se trouve coulé dans le chenal
ou est &choud, si le capitaine, le patron ocu 1'armateur dudit ba-
timent n'a pas la possibilité de p.océder a son renflouement imms—
diat ou s'il n'est pas 3 méme de le remettre a flot et &carter les
obstacles caus€s & la navigation, la capitainerie de port prend les
mesures pour baliser la place du chenal ol 1'avar.e a eu lieu et
elle exige de l'armateur d'assurer l'’ex&cution des travaux ' néces-
saires, afin que le chenal soit dé&gagé dans le plus court délai

possible.

Dans le cas ol cette demande est rejetée, "la capitainerie
de port dégage le lit par ses propres moyens, dans le plus bref
délai, au compte de 1l'armateur.

Chapitre V

ENQUETES SUR LES AVARIES

Article 16

Le présent chapitre détermine la procSdure administrative
applicable aux enquétes sur les avaries ayant trait & la naviga-
tion sur le Danube,

Article 17

§ 1) Ie but de 1l'enquéte sur une avarie est d'établir s'il
y a eu infraction aux r&glements de navigation, tout en &claircis-
sant les circonstances de l'avarie et en déterndnant, 3 titre pré-
liminaire, les causes, les coupables et les conséquences dellavarie
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§ 2) Les organes tenus d'effectuer les enquétes s.r les
avaries (orgenes d'enquéte) sont les capitaineries de port ou les
organes correspondants de la surveillance fluviale des Etats danu-
biens, qui remplissent les fonctions d'organe exécutant 1l'enquéte
préliminaire. Les représentants des parties intéressées peuvent
prendre part & l'engquéte sur l'avarie. leur participation ne doit

pas provoquer de retard dans la poursuite de 1'enquéte.

§ 3) Ia compétence des organes d'enquéte est déterminée
' campte tenu des cas suivants, pouvant se produire dans la naviga-
tion:

a) 1'enquéte str l'avarie survenue ¢-uis les eaux na-
ticnales reldve de la compétence des organes d'encquéte de 1'Etat
riverain;

b) l'enquéte sur l'avarie qui s'est produite sur la
ligne de frontiére ou & proximité immédiate de celleci.reléve de la
campétence des organes d'enquite des Etats limitrophes, d&terminée
sur la base du principe de tour de rdle ou d'un autre principe &ta-
bli d'un commn accord entre ces Etats, conformément & 1'article 23
de la Convention de 1948 relative au régime de la navigation sur le
Danube;

c) les organes d'enquéte ne poursuivent pas 1'enquBte
s'il n'y a pas eu d'infraction aux réglements de navigation et si
les consé&quences de l'avarie ne dépassent pas les limites du bati-
ment.,

§ 4) Le capitaine (patron) est tenu d'annoncer  l'avarie
oralement ou, si cela lui est exigé, par écrit, & llorgane capstent
le plus proche et de lui présenter dans le but de 1'&claircissement
des faits visés sous § 1 du présent article, les données et les do-
cuments nécessaires tels que: le rapport détaillé, avec mention des
circonstances, des conséquences et des causes de l'avarie, accompa-
gné du schéma du secteur de fleuve oil 1'avarie s'est produite, avec
indication des différentes positions du(des) ;b&timent(s); un extrait
du Journal de bord relatif & l'avarie; la liste et la  description
des domvages encourus et, si possible, des photographies.

5) les organes d'enquéte, en observant les dispositions
du § 3 du présent article, procddent d l'enquéte de 1l'avarie soit
sur les lieux, soit dans le port oii le bitiment en cause est arrivé
on a &t& amené aprés l'avarie.

L'enquéte sur l'avarie doit &tre achevée dans le plus
bref délai possible.
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Sans préjudice des droits des organes cométents, la
poursuite de 1l'enquéte ne doit pas donmner lieu & une retenue des
bitiments ou des membres de leur &quipage, non fondée par les
ciroconstances de 1'affaire.

L‘organe d'encquite, ou l'autorité campétente, est te-
nu de délivrer aux parties en cause une copie des conclusions de
1'enquste et, autant que possible, des copies des autres piéces
du dossier.

§ 6) Lors de 1l'encuéte sur l'avarie, les organes d'en-
quite peuvent présenter aux services compStents des recommanda-
tions sur les mesures nécessaires a prendre pour éviter que des
cas d'avarie se produisent & 1'avenir.

Chapitre VI

ARRET DES BATIMENTS ET MESURES PREVENTIVES

Article 18

La capitainerie de port a le droit de défendre le dfpart
du bitiment en navigation dans le cas ol:

§ 1) le certificat donnant le droit de naviguer sous le
pavilion de 1'Etat, port& par le b&timent, ou le certificat’de na-
vigation manque;

§ 2) la voie d'eau du corps dépasse la possibilité du
pampage par les moyens de navire disponibles;

§ 3) le fonctionnement du mEcanisme du gouvernail ou du
mouillage est défectueux;

§ 4) la cargaison de pont menace la stabilité du bati-
ment;

§ 5) la cargaison dépasse le tirant d'eau admissible dé&-
terminé par les papiers de bord;

§ 6) le nombre des passagers 3 bord dépasse le chiffre
indiqué dans le certificat de passagers;
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§ 7) la cargaison est disposée de meniére qu'elle empé he la
visibilit& des timomierss

§ 8) les membres de 1'équipage n'ont pas de diplémes ou de
certificats prescrits par la loi de 1'Etat dont le batiment bat le
pavillon;

§ 9) le bitiment n'est pas muni de moyens suffisants de sau-
vetage, contre 1'incendie, de pompes de vidange, de moyens de si-
gnalisation et d'afcres ou si les bittes sont défectueuses.

La capitainerie de port donnera immédiatement la  per-—
mission de départ du bitiment en navigation, d&s que, par le capl-
taine, par le patron ou par l'armateur, les mesurr s, en cequi con-
cerne 1‘élindnat1?n des raisons qui ont causé 1'arr&t du batiment,
auront Et& prises.

Article 18
En cas d'une contravention aux régles de navigation et aux
conditions qui assurent cette navigation, la capitainerie de port,
suivant le degré de la contravention, a le droit de faire des ob-
servations, de donner des avertissements ou bien de dresser un ac-
te, d'infliger une amende au capitaine, au patron ou au particulier
qui se servent des voies navigables.

Chapitre VII

DISPOSITIONS FINALES

Article 20

Les présentes R2gles de la surveillance fluviale peuvent &tre
modifies ou complétées par une décision de la Commission duDanube.
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-Article 21

En cas ol des différends au sujet de 1'interpré&tation ocu de
1'application des présentes Regles de la surveillance fluviale au-
ront lieu, ils seront ré&solus suivant 1l'ordre prévu par l'art. 45
de 'la Convention relative au r&gime de la navigation sur le Danube..

Article 22

les présentes Regles de la surveillance fluviale applica-
bles au Danube ont été &établies par la Caommission du Danube 3 Ga-
latz, le 19 décembre 1951, et camplétées par elle les 2 février
1962 et 13 février 1963.
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Annexe

DESCRIPTION DU SIGNE UNIFORME
DE LA SURVEILLANCE FLUVIALE DU DANUBE

Le signe distinctif uniforme, indiqué dans l'art. 5 des
présentes R2gles, est peint & 1'avant sur les deux bords du corps
du batiment sous forme d'un losange encadré d'un liséré bleu sur
un fond blanc.

Au centre de ce losange se trouve marqué en noir le numéro
du batiment.

les dimensions du losange:

la longueur de la diagonale horizontale 80 cm
la longueur de la diagonale verticale 65 om
la largeur du liséré bleu 10 am
la hauteur des chiffres 20 cm
Remarque — Les dimensions du signe peuvent &tre proportionnelle-
ment augmentées ou diminuées suivant la grandeur du bati-
ment.

La flamme de la surveillance fluviale, désignée dans 1tart,
5, doit &tre de couleur blanche et avoir la forme d'un triangle
isoc2le, la longueur de ses cOtés &tant de 1 m et de sa base de
0,50 om.

De chaque cBté de la flamme se trouve marqué le signe dela
surveillance fluviale.
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RECOMMANDATIONS POUR LTUNIFICATION DES REGLES
DQUANIERES SUR LE DANUBE *

" GENERALITES

Article premier

La surveillance douaniére sur le Danube est exercée par les
organes douaniers des Etats danubiens sur leurs secteurs de fleuve

respectifs.

Article 2

Pour l'application des présentes Recommandations, le terme
"hatiment" comprend les bateaux avec ou sans moyen de propulsion
mécanique, les engins flottants, ainsi que les b&timents entrant
dans la catégorie des "petites embarcations", y compris les barques
et les canots de sport, ainsi que les radeaux et les navires.

Article 3

Les b&timents, ainsi que les marchandises, les passagers et
les bagages qu'ils transportent, naviguant sur une section du Danu-
be formant frontiére entre deux Etats, sont exempts de toutes for-
malités douanidres au cas oll ils n'entrent pas en contact avec 1la
rive, -

Article 4

1. Les autoritss douanidres surveillent en permanence l'arn-
vEe des batiments et effectuent leur réception et visite de jour et
de nuit, dans 1'ordre de leur arrivée.

*  Adoptées par décision de la XIx% session de la Commission du Da—
nube, en date du 26 janvier 19€1 (doe. CD/SES 19/23) et complétées
par décision de la XXII® session, en date du 12-juin 1964 (doc.
CD/SES 22/20). ’

237



2. Les batiments a passagers sont regus et visités hors
tour.

3. Sur demande du capitaine ou de la personne cui le rempla-
ce, les formalités douanidres pour les batiments transportant des
marchandises périssables s'effectuent hors tour, toutefois, aprés
celles des batiments & passagers.

Article 5

En cas de nécessitg, les contrdles vétérinaire et phytosani-
taire sont effectufs en méme temps que la visite ¢ouaniére.

Article 6

1. Les batiments &trangers peuvent, sous contrfle douanier,
s'approvisionner dans les ports en les cuantités nécessaires de com
bustibles et de vivres sans payer de droits de douane et sans de-
voir &tre mmis de permis d'exportation.

_ 2. Sont exempts de droits de douane et de permis d'importa-
tion et d'exportation:
a) les batiments et leur &quipement habituel, de méme que
les pidces de rechange et les installations se trouvant & bord, s'il
est & prévoir qu'il ne s'agit pas de leur importation ou de leur ex-
portation permanente;

b) les cambustibles et les lubrifiants & bord des bati-
ments visés sous litt. a), dans la quantité correspondant aux né-
cessitss du transport effectué;

" ¢) le gréement et les pidces de rechange sortis ou entrés
dans le pays aux fins de réparation d'un b&timent de tout Etat, qui
a subi des dammages sur le secteur du Danube d'un Etat danubien;

d) les vivres, les médicaments et tous les objets person-
nels appartenant & l'équipage et aux membres de leurs familles se
trouvant &galement & bord.

3, Tout membre de 1'Squipage est autorisé d'acouérir - dans
les limites de son salaire dans la monnaie de 1'Etat ofl se trouve
le batiment — et de faire sortir du pays, sous contr8le douanier,
les effets personnels pour Iui-méme et pour sa famille sans payer
de droits de douane,et sans devoir &tre runi de pérmis ' d'extorta-
tion, ceci.toutefois dans une quantité n'ayant pas de caractére con
mercial,
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Article 7

Les batiments affectfs 4 la navigation internationale sont
autorisés 3 -faire escale dans les Etats danubiens dans ' les ‘en-
droits ol se trouvent des organes douaniers.

Article B

1. Les batinents affectés 3 la navigation internationale ne
doivent pas, lorsqu'ils naviguent sur le Danube, entrer en contact
avec la rive dans des endroits ol il n'y a pas d'organe douanier,
ni pendant le stationnement de nuit, ni en cours de route, excepté
dans des cas de reliche forcée par suite de condi'ions m&tforolo-
giques défavorables (brouillard, neige, prise du fleuve, forte tem-
péte, etc.), d'endamagement des mécanismes de bord, d'absence de
balisage, d'avaries ou autres accidents.

_ 2. En cas de relSche forcée dans un endroit ol il n'y a pas
d'organe douanier, le capitaine du batiment doit immé&diatement
prévenir, de la fagon la plus convenable et la plus accessible,les
" autorités douanidres ou administratives les plus proches de son
contact avec la rive,

Article 9

Les régles douanigres appliquées sur le Danube doivent as-
surer la visite efficace des batiments et ne pas entraver la navi-
gation,

SURVEILLANCE DOUANIERE A LA FRONTIERE

Article 10

Camre régle générale, les batiments naviquant sur le Danube
doivent s'arréter aux postes de douane de frontiére pour se sou-
mettre 8 la visite douaniére, sauf dans les cas visés & l'article 3

Article 11

1. La visite d'un b8timent arrivé de l'étranger est effec-
tu€e par les organes douaniers immEdiatement aprés le contrdle sa-
nitaire.
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_ 3. Aux fins.de la visite douanidre, le capitaine du  bati-
ment arrivé de 1'étranger fait des énonclations &crites selo. 1le
forrmlaire formant 1'Annexe 1.

3. Outre les énonciations &crites, le capitaine du batiment
présente les documents vants:

a) 1'Attestation de bord; _

b) la liste de 1'&quipage du batiment (r8le de 1'&muipa~
ge) ;

c) la liste des passagers & bord et de leurs bagages
(ncm et prénam du passager, dénamination et numéro de
son document, sa nationalits, le lier d'od il -vient,
le narbre de bagages d main);

d) la liste des provisions de bord qui se trouvent i E
batiment;

e) les documents afférent: aux marchandises transportfes

Article 12

1. Aprds présentation par le capitaine des documents et des
gnonciations Scrites, les préposés de la douane visitent le biti-
ment en présence du capitaine ou de la personne qui le remplace; 4
les préposés de la douane l'exigent, le capitaine est tem dbuvrir
tous les locaux du ba&timent.

2. Ia visite du bitiment et de la cargaison, ainsi que les

formalités douaniéres y qfférmtes doivent &tre acocanplies dans le
plus court d€lai possible.

Article 13

1. Aprds 1'exBcution des formalités douanidres afférant au
batiment, le poste ide douane d'entrée a la frontiére a le droit de
mettre sous scellés les espaces et les cales contenant les marcham
dises devant &tre déchargées dans les ports du pays, les marchan-
dises en transit, ainsi que leg cbjets ne devant pas &tre débar-
qués sur la rive.

2, Les planbs et les scellés apposés & la frontidre par le
poste de douane d'entrée doivent rester saufs et intacts a 1'arri-
vBe du bitiment dans le port de destination, ocu au bureau de doua~
ne de sortie & la frontidre d&u pays si la marchandise est en tran-
sit.
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3. Les plarbs et les scellés apposés peuvent 8tre retirés
seulement dans le cas oll une telle mesure est dictée par des con-
sidérations de s€curité du batiment, des marchandises ou des pas~
sagers, un document correspondant devant en étre dressé,

Article 14

L'espace réservé au poste de T.S.F. ainsi que ceux oll se
trouvent les matériaux d'approvisicnnement du batiment, 1'&quipe-
ment, les vivres, mis & la disposition du capitaine pour les be-
soins du batiment et le ravitaillement de 1'équipage et des
autres personnes se trouvant & bord, ainsi que la  harmacie du
batiment ne seront pas mis sous scellés mais placés, aprés 1l'arri
vée du batiment dans le port, sous la surveillance de 1'organe
douanier.

SURVEILLANCE DOUANIERE EN_CAS DE_TRANSIT DES MARCHANDISES
Article 15

1. Quand une cargaison transite des secteurs du fleuve ol
les deux rives du Danube appartiennent 3 un mdme Efat, celui-ci a
le droit de mettre cette cargaison sous scellés ou de la placer
sous la garde des agents de la douane.

2. L'Etat en question a le droit d'exiger du capitaine, ou
de la persanne qui le remplace, une déclaration é&crite ° qu'il
transporte ou non des marchandises dont 1'importation est prohi-
bée par cet Etat, sans toutefois avoir le droit d'en interdire le
transit.

3. Ces formalités n'entraineront ni la visite ni le retard
de 1'acheminement de la marchandise transitée.

4. Au cas oll le capitaine, ou la personne qui le remplace
aurait fait une fausse déclaration, il sera mis en cause en vertu
des lois de 1'Etat aux autorités douaniéres duquel cette déclara-
tion a &té faite.

SURVEILLANCE DOUANIERE DANS LES. PORTS

Article 16

1. Un batiment affect& 4 la navigation internmationale arri-
vé dans le port de destination n'est pas soumis & la visite doua-
niére si celle-ci a &t8 exécutfe au port de douane de frontidre
de 1'Etat en question.
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2. Toutefois, s'il y a des indications de contrebande, les
organes douaniers ont le droit de procéder A une nouvelle .isite
du baAtiment, en g&n&ral dans les limites des eaux portuaires et au
cours du stationnement du batiment dans le port.

3. Au cas oll, sur instruction des organes douaniers, Je ba-
timent n'a pas &été visité au poste de douane de frontiére,lavisite
aura lieu dans le port de destination en vertu des dispositions vi-
s8es sous articles 11, 12, 13 et 14,

Article 17

ie bitiment affecté 3 la navigation internationale ne peut
exScuter les opérations de chargement et de déchargement que sur
autorisation des organes douaniers et sous leur contrble direct.

Article 18

L'organe douanier autorisera au capitaine de décharger la
marchandise dans le port qu'il aura demandé par écrit, méme si
selon le connaissement, la lettre de voiture ou d'autres documents
de transport, la marchandise est destinée pour un autre port.

Article 19

‘1. Sans 1'autorisation de 1l'organe douanier, il est inter-
dit 3 tout b&timent en stationnement de d&barquer quelque objet
gue ce soit sur la rive ou de le transmettre & un autre batiment,
et vice versa.

2. La présente disposition ne s'applique pas au débarquement
ou & la remise des cbjets nécessaires 3 l'exécution, dans le port,
des manceuvres habituelles ainsi que des opérations néceéssitées
par des circonstances d'avarie ou de sinistre.

Article 20

En cas de découverte d'une marchandise endommagée, mouillée
ou portant des traces d'effraction, ou d'une marchandise transpor-
t8e sans document cu non indiquée dans les énonciations du capi-
taine, qui se sont avéré&es non conformes aux documents de trans-
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port, cette marchandise sera soumise & une visite douaniére effec-
tuée sur place en présence des repré&sentants des administr.cions
du batiment et du port; il en sera dressé un procés-verbal corres-
pondant, portant signature de tous les présents.

Article 21

Un b&timent &tranger entr& dans un port pour une courte du-
rées, non pas pour exécuter des opfrations de chargement et de a&-
chargement mais pour campléter ses réserves en combustibles,en vi-
vres, etc., ne sera pas soumis d la visite douaniére mais sera pla
c€, jusqu'a son départ, sous la surveillance des ~rganes douaniers,

Article 22

L'autorisation. de quitter le port pour l'&tranger aprés ex&-
cution des opérations de chargement et de déchargement ne sera dé-
livrée qu'aprés acconmplissement des formalit&s douaniéres, le pré-
posé de la douane ayant le droit de procéder & une visite de coon-
trSle du batiment.

Article 23

Au départ du bitiment pour 1l'étranger, le ' prépos® 'de la
douane a le droit d'exiger du capitaine les copies de tous les do-
cuments de transport (connaissement, lettre de voiture, etc.) af-
férant 3 la marchandise chargyée dans le port en question.

Article 24

Les batiments &trangers hivernant dans un port ou dans un
bassin affect& & cette fin sont placés sous la surveillance des
organes douaniers correspondants.

CLOTURE DOUANTERE

Article 25

1. Pour &tre agréé & la cldture douaniére, le batiment, vy
campris ses dispositifs de clSture douaniére, doit &tre construit
de maniére
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a) que soit exclue la possibilité de pénétrer, aprés ap-
position des scellements, dans les espaces contenant les marchan-
dises sans laisser de traces apparentes ou sans endommager les
scellés douaniers,

b) qu'il ne conporte ni espace ni accés accessoires qui
ne pourraient &tre découverts lors d'une visite ext&rieure,

c) que les espaces pouvant servir & 1l'entreposage des
marchandises soient facile & visiter,

d) que l'apposition des plambs soit simple et efficace.

2, L'aptitude d'un b&timent & la cl&ture douaniére est &ta-
blie par les organes douaniers campétents du pays danubien ol se
trouve le port d'attache du batiment.

3. les organes visés au paragraphe préc&dent délivrent le
nCertificat d'agrément du b&timent au transport (de- marchandises
sous clSture douanidre" (Annexe 2) apr8s avoir &tabli l'aptituded
bitiment 4 la cl8ture douaniére.

4, Ie Certificat dé&livré par les organes douaniers compé-
tents d'un Etat danubien sera reconnu par les organes douaniers de
tous les autres Etats danubiens.

5. Nonobstant les dispositions du paragraphe précédent,avart
A'apposer leurs scellés ou leurs plambs, les organes douaniers du
port d'expédition de la marchandise ont le droit de constater, en
effectuant & cet effet une visite des locaux du batiment,qu*il n'y
a pas moyen de pénétrer dans les espaces scellés oil est déposée la

marchandise 3 transporter.

6. Le Certificat visé au paragraphe 3 est délivré pour une
durée de 5 ans au maximm. Avant l'expiration de ce délai, 1'apti-
tude du b&timent 3 la clSture douaniére doit &tre vérifiée pour
que la validit® du Certificat soit prolongSe pour une nouvelle du-
rée de 5 ans.

7. Toute modification apportée dans le caractére de la cons-—
truction des espaces servant 3 1'entreposage des marchandises pen-
dant la période de la validité du certificat sera camuniquée par
1'armateur ou son représentant aux organes douaniers, qui  effec-
tueront une nouvelle visite du bStiment afin de constater si celui-
ci se préte encore & la cldture douaniére.
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8, Dans le cas ol lors de la visite des dispositifs de clé-~
ture douaniére les organes douaniers découvrent des dé&fectuc.ités,
ils n'autoriseront pas le transport de marchandises sous  cloture
douaniére dans les espaces ne se pré&tant plus 3 la cldture douna-
niére,

Article 26

l. ILes plambs et scell&s apposés par les organes douaniers
dans le port d'expé&dition d'un des pays danubiens seront reconnus
par les organes douaniers des autres pays danubiens.

2. Les plambs et les scellés originaux apposés sur les mar-
chandises de transit par les organes douaniers du pays d'expé&di-
tion des marchandises doivent rester saufs et intacts,

3. Sans pr&judice des droits des organes douaniers des Etats
danubiens concernant le mode d'application des prescriptions vi-
s€es & l'article 15 des présentes Recammandations, les Etats danu-
biens &viteront, pour autant que possible, une apposition de plombs
camplémentaire ou la mise sous garde d'agents de douane des mar-
chandises en transit déja cloturées.

DISPOSITIONS FINALES

Article 27

Les infractions aux régles douaniéres des Etats danubiens
mettent en cause la responsabilitf des coupables et seront exami-
nées en vertu des lois de 1'Etat sur le territoire duguel ellesont
été cammises.

Article 28

1. Les infractions aux régles douaniéres sur le Danube ains

que l'accamplissement des formalit&s de procfdure - correspondantes
ne doivent pas occasionner de retard dans le trafic.

2. 581 le capitaine n'a pas &t€ 3 méme de s'acquitter des
droits de douane ou des amendes avant le départ du batiment,il’est
tenu de présenter un document garantissant le paiement des droits
de douane et des amendes.
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" Article 29 -

Les documents annexSs aux présentes Recammandations seront
&tablis dans la langue du pays &metteur et dans les langues offi-
cielles de la Camission du Danube.
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14,

15,

1e6.

17.

18.

19.
20.

Annexe 1

ENONCIATIONS ECRITES DU CAPITAINE
(ou de la persaonne qui le remplace)

Nom AU DAEAMENE . ousoasessssessossescarssssasssosasasacscanasnss
PAVILION cavusoocnseonossoneraassararsssssvesrnssassasnasnas
Arrivée dans 1e POrt G2 s..ecescorescncencannenes
Date de l'arrivEe: 1@ ...ieosescscesccnsescasscsvasasacs 19.444.
Nam, prénam du capitaine (ou de la personne qu. le remplace)

LR R R R ENERNENSRNNENEENENNENNENNNNEENEFNETSEENENERENEREREE YNNI Y Y]

Nombre de persannes faisant partie de 1'EQUIPA0E sveseesocnosss

Nambre de passagers et de bagageS seeevssessssessssssssssessasn

Port de démﬁ IIIIII LU BN O IR BB BN B BN LB B B I O B BN B BN B BB BN N BB RN B RN BN BN N NN

AMSES décluées LEL I B I BN BB B BN O B BB BN O B NI O BN B BN BN BN BN BN B NN B A BN BN BN

Dénomination et quantit® de 1a CArgaiSON seseesesssessssesssses
Connaissements PréSentBS sveveseesssessssssssesssssssscsasssnes
Manifestes PréSentBS ceocecssscccscascassssssssssscvssssascacns
DEnamination et quantit® de la cargaison destinge pour d'autres
Cargaison sans documents - dénomination et qUANtits ..eeeeeess

e soussigné déclare avoir pris connaissance des régles doua-
niéres en vigueur.

Signature du capitaine (ou de la personne qui le remplace)

IC jaieueeussusenonsasnvoseces L0sasusss

b Ve R e o R ey S
Commencement de la visite douani®re ......... e reesesaanaaees e

Fj-rl de la ViSite douarliére EFEAPEBSNOCOORRBOABARRPORPRERROEERAC
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2 nexe 2
CERTIFICAT D'AGREMENT N° ....

attestant 1'aptitude du bitiment au transport de marchandises
sous clbéture douaniére

1u I‘Emu DE mm d-ans wmrtde 9D-Q...rﬁa}ﬁ'aﬁ.ﬁaiﬂt)o’.ﬂ..ﬂ

2. aprés la visite du bAtiment s....00 080557 ° anitse mabghie ' Ldsn—

' P %{fi&a%{&h’, .dllrtymroua.ﬂ.nIO0DQGDOD"DE.GDUBOOHD.DD.DB.GBDB.BQ

3. appartenant 8 ya. .90 15°88a7528° 6 AADIGALION; A8 ° 1 AIHA LN "
ou du prapriétairej
40 mttmt le mvj.llon d'Etatde nonnul.o.-eo.le.ln..ouoaonoa'oan.
CERTIFIE PAR IA PRESENTE

5. QUE TOUS LES ESPACES DU BATIMENT servant 3 1'entreposage des

marchandisés, au nambre de ,..00s2000089003 pars monanil L piie
indi hiPrréd et letir
rlg ng#%?ee eg éﬁgsﬁ o o

SE PRETENT A IA CLOTURE DOUANIERE-:
6. Indication du nombre minimum des scellés douaniers requis pour
la cl8ture douaniére de la

ére
Iiére ﬁz sSrposOesdOoODBBD
é‘e Oo® 8OO0 CeODeE

IIIE Cale 4808 BBBSRFIO 03D
cale a0B80DDRAOAORORDS
(Les cales seront numérotées suivant deur emplacement, en com-
mencant par celle situe 3 la proue du b&timent.)

7. Le présent Certificat est valable jusqu'au .....eeescssds 19...
Bo Dated‘énission duCertifiCat, le AR EEE R E R RN R LR lgc.-r
9. Signatllre et CaChet du bUIGaUdEdouane gEsadevcenseReRrdOoOOO0 R

10. Le d8lai de validit® du présent Certificat d'agrément est pro-

lorlgé jml'au '.'lUI'IQDOBI-LII-:I!BﬂHG.ﬂ0B-Il-.Dl'l‘lI..D'll‘!lﬂ.bliﬂﬁ..lﬂ.ﬂ

ll. Date de la prOlOHgatiCJn, le 1!u--luau.iQ...IOﬂ.l.D‘.l.D‘- 19;0!!
12. Signature du bureau de douane

.ﬂﬂIODEG!OD.OD.O.UDBI.O..‘O
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RECOMMANDATIONS

relatives & 1'unification des régles
de la surveillance sanitaire sur le Danube?

Article 1

Ia surveillance sanitaire sur le Danube est effectufe par les
services (institufions) sanitaires-épidémiologiques des Etats danw
biens sur leurs secteurs respectifs du fleuve.

Article 2

Ies présenmtes régles déterminent les exigences sanitaires ma-
xima dans les ports et sur les b&timents en vue de la garantie’des
conditions sanitaires aux passagers, aux équipages et aux personnes
se trouvant sur le territoire du port afin de prévenir la pénétra-
tion des maladies quarantenaires (peste, choléra, variole, fiévre
jaune et, en cas d'€pidémie, typhus et fidvre récurrente) dans les
ports danubiens ou leur transmission au-deld des limites des pays
danubiens.

Article 3

. Tous les b&timents arrivant de l'étranger sont tenus de s'ar-
réter dans les ports limitrophes pour 1l'exScution du contr8le sa-
nitaire, En outre, les navires de mer sont tenus d'arborer au mat
de misaine, de jour, un pavillon jaune, conformément au Code inter
national des signaix. De nuit, le pavillon sera remplacé par un
feu orange Installé sur le mit de misaine et visible de toutes les
directions.

* Adoptées par décision de la XX° session de 'la Commission du Danu-
be (doc. CD/SES 20/34) en date du 2 février 1362. ’
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§'il y a sur le bitiment fluvial ou maritime un cas de mala-
die quarantenaire (peste, choléra, variole, figvre jaune, typhus
et fidvre récurrente), ou si le bitiment fluvial ou maririme
vient d'un territoire infect&, il doit arborer un pavillon noir-
jaune en conformit® avec le Code international des signaux. De
nuit, le pavillon est remplacé par deux feux oranges installés
1'un sous 1'autre sur le mit de misaine et visiblgsde toutes les
directions.

les capitaines sont tenus d'avertir le port le plus proche
sur leur chemin, en usant 3 cette fin de tous les moyens a leur
disposition.

Aprés l'accamplissement du contrdle sanitair= et 1'obten-
tion du certificat sanitaire correspondant, le capitaine du bati-
ment fluvial ou maritime fait amener le pavillon de « quarantaine
ou le feu orange.

Article 4

Pour la mise en pratique des mesures sanitaires et 1'ex&cu-
tion du contrdle sanitaire dans les ports du Danube, les pays
danubiens instituent, dans des endroits d&terminés, des postes
sanitaires qui fonctionnent sur la base des dispositions respec-
tives, approuvées par le gouvernement de chague Etat danubien
pour son territoire.

Les postes sanitaires doivent &tre organisés de maniére a
garantir la possibilité d'effectuer la visite médicale, les ana-
lyses et examens de laboratoire, les désinfection, désinsectisa~
tion, : dératisation et vaccination, ainsi que l'isolement des ma-
lades et la surveillance de toutes les personnes suspectes d'étre
contaminées.

Article 5

Les indications du contrble sanitaire du port au sujet du
respect des présentes ré&gles sont obligatoires pour tous les &qui-
pages de b&timent, pour les passagers et les personnes travail-
lant dans les ports, ainsi que pour les autres organisations si-
tudes sur les territoires de port.
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Article 6

Les présentes régles doivent &tre appliquées sans discrimina-
tion en raison de la nationalité des b&timents, de leur point de
départ ‘et~ de - destination, ou de n'importe quelle autre raison

L'application des mesures sanitaires doit &tre organisée de
maniére & entraver au minimum la navigation internaticnale.

Article 7

Chagque Etat danubien est tenu d'informer par télégramme et
dans les vingt—quatre heures les autres Etats dandbiens du pre-
mier cas de peste, de choléra, de variole, da&: fiévre jaune, de
méme que d'une épidémie de typhus ou de fiévre récurrente gui ap-
paraitrait dans un port danubien ou dans ses alentours.

Article 8

La surveillance sanitaire portuaire est chargée d'ex8cuter,en
collaboration avec 1l'administration du port, ce qui suit:

1) contr8ler en permanence 1l'application par 1l'administration
du port, les capitaines des b&timents, les administrations des is-
titutions situfes sur le territoire du port, de méme que par les
passagers et autres personnes se trouvant dans le port de toutes
les ré&gles et dispositions sanitaires conformes auxdispositions
du R2glement sanitaire international® et aux accords sanitaires
conclus entre Etat;

2) autoriser l'entrée et le départ des DBatiments venus de
1'étranger en ce qui concerne leur contrfle sanitiire et examiner
les &quipages des batiments et les passagers s'il y a des cas sus-—
pects d'une des maladies quarantenaires énumérées 3 1l'article 2;

3) appliquer le traitement m&dico-sanitaire 3 1'&quipage des
batiments, aux passagers et aux perscnnes qui travaillent dans le
port, en cas de présence de symptéimes de maladies quarantenaires
et effectuer &galement la désinfection, la désinsectisation et la
dératisation des ba8timents, des effets, des bagages et de la car-
gaison, infectés ou suspects d'é&tre infectfs, ou les effectuer en
tant que mesures prophylactiques.

* Adopté par la Quatriéme Assemblée Mondiale de la Santé en 1951
et amendé par les Huitiéme, Neuviéme et Treizidme Assemblées
Mondiales de la Santé en 1955, 1956 et 1960.
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Dans des cas exceptionnels, quand il n'est pas possible
d'exécuter ledit traitement dans le port donné, les batiment peu-
vent &tre envoyés dans le port le plus proche oll ces mesures peu-

vent &tre adoptées;

* 4) interdire 1'embarquement des persomnes présentant des symp-
témes de peste, choléra, variole, fieévre jaune, typhus et figvre ré-
currente,cu des pérsonnes isolées comme &tant’ suspectes d'étre conr
faminées, jusqu'3d expiration duterme £tabli pour la quarantaine, ainsi
que des personnes. axrivées d'une localité infectée sans avolr subi
les vaccinations requises par le R2glement sanitaire international;

5) faire des pigfires prophylactiques et délit.cer des Certifi-
cats de vaccination contre le choléra et la variole (Arinexes ITT-a
et IIT-b) conformément aux indications épidémiologiques "de 1'exa-
men de laboratoire sanitaire-hygiénique et microbiologique des di-
vers cbjets provenant des bitiments, et si le poste sanitaire dis-
pose d'un laboratoire antipestilentiel, effectuer également 1l'exa-
men des rongeurs pour constater s'ils ne sont pas porteurs de

_I%irfection de la peste;

6) contrBler systématiquement tous les batiments qui se trou-
vertdans le port et le territoire du port avec ses locaux et ma-
r gasirs pour constater s'ils ne sont pas infestfs par des rats et
d*autres rongeurs et assurer la direction et le contrdle de la d&é-
_ginfection,de la désinsectisation et de la dératisation;

7) surveiller 1'approvisiommement des bitiments et des ports
en eau potable de bonne qualité; . ; :

8) d&livrer des documents, certificats et renseignements sa-
nitaires concernant les bitiments, les &quifages et les passagers;

9) contr8ler s'il existe & bord des ts ressortissants
de leur Etat, des pharmacies munies du minifim de moyens  prophy=
lactiques contre les maladies quaranitenaires et des médicaments
pour leur traitement, ainsi que des sinstructions au sujet de ces
maladies et de ces mEédicaments. -

Article 9
Lors de l'arrivée dans un port limitrophe de batiments venant

de l'&tranger, les aqtorités de la surveillance sanitaire du port
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sont tenues de demander au capitaine du batiment la Déclaration de
sant® (Amnexe I) et de la lui retirer, et d'établir par interroga-
tion orale s'il n'y a pas sur le batiment des malades ou s'il'nYy a
pas eu de cas de maladie quarantenaire pendant le voyage.

S'il n'y a pas eu de maladg: sur le batiment et 'si ila Décla-
ration de Santé ne porte pas mention de maladie contractfe, 1'ad-
mission & la libre pratique sera immSdiatement délivrée au bati-
ment sans qu'il en soit exigé un document spécial.

Au cas ol i1 y aurait sur le batiment des malades présentant
des symptfimes de maladie quarantenaire (peste, choléra, variole,
figdvre jaune, typhus et fidvre récurrente), les autorités sanitai-
res du port ont le droit de retenir le b&timent jusqu'a 1'accom
plissement des mesures antiépid&miques urgentes, aprés quoi sera
délivré au capitaine le Certificat sur les mesures sanitaires ap-
pliquées au batiment (Annexe II). ;

Les personnes saines qui n'ont pas &t& en contact avec les ma-
lades ne doivent pas é&tre retenues. Les mesures a prendre & 1¥gard
des persomnes qui ont &t€ en contact avec les malades sont indi-
quées aux articles 14, 15, 16, 17 et 18 du présent réglement.

Les cargaisons en transit ne seront pas soumises & la < désin-
fection et & la désinsectisation si leur emballage exclut la pos-
sibilité de répandre 1l'infection et si l'emballage méme n'est pas
suspect & cet égard. Le cowrrier, les livres, les revues et les
papiers d'affaires sont &galement exempts des mesures sanitaires.,

Dans tous les cas, la retenue du batiment doit "&tre aussi
courte que possible de maniére & ne pas en entraver le cours nor-
mal. Campte sera tenu des mesures pré&ventives d&€ja prises lors de
la sortie du bitiment donné du por{ de départ.

Article 10

Le contrdle sanitaire des batiments arrivés de ~ l'&tranger
s'effectue & tout moment, de jour et de nuit, dans . 1'ordre de
leur arrivée, en présence du capitaine ou des persomnes cui le rem
placent, qui prétent plein concours aux personnes effectuant . 1le
contrdle; pour &viter la retenue des batiments, le contrdle est li-
mité: aix mesures absolument indispensables.

les batiments 3 passagers sont contrdlés hors tour. (Sur la
demande du capitaine ou de la personne qui le remplace, le contrd-
le sanitaire des batiments transportant des marchandises périssa-
bles s'effectue &galement hors tour, toutefois aprés celui des ba-
timents’ & passagers.
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Article 11

Les batiments qui du point de vue sanitaire ont &té admis a
la libre pratique dans un port limitrophe de 1'Etat en question,
peuvent &tre admis & la libre praticue dans un autre port de cet
Etat sans contrBle sanitaire, mais apr@s interrogation orale du ca-
pitaine du batiment.

Article 12

Au cas ofl, sur indication des autorités sanitaires du port,le
contrdle sanitaire du b&timent n'a pas &té effectué dans le port
limitrophe, il sera effectug dans le port le plus proche conformé-
ment aux dispositions des articles 8, 9 et 10.

Article 13

5 Tout batiment partant pour 1'étranger est soumis au contrdle
sanitaire. Si au cours du contrdle la surveillance sanitaire soup-
¢onne ou découvre une maladie quarantenaire, elle adopte les mesu-
res nécessaires pour isoler les malades sur la rive et pour effec-
tuer la désinfection, la d&sinsectisation ou la dératisation des
locaux respectifs du b&timent et des effets considérés came in-
fectés ou infestés.

Lesdites mesures doivent &tre appliquées de mani&re & ne pas
retarder le départ du bitiment a la date fixSe.

Article 14 - Peste

I.. Un b&timent est considéré infecté:
a) s'il y a un cas de peste humaine & bord;
b) si la pré&sence & bord de rats et d'autres rongeurs in-
fect8s de peste est constatée.
2. Un batiment est considéré suspect:

a) si, bien qu'il n'y ait pas de peste humaine a bord, un
cas s'était déclaré dans les 6 jours aprés 1'embarque—
ment;
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b) si on y constate une mortalité insolite des rats et
d'autres rongeurs de cause non déterminée.

Un batiment continue & étre considéré comme suspect jusqu'au
moment ol il a &t8 soumis aux mesures visfes sous point 4, litt.a),
e), f) et g) du présent article.

Eh dehors de ces mesures, selon l'appréciation de la surveil-
lance sanitaire du port, l'équipage et les passagers peuvent &tre
soumis 4 la surveillance dont la durée ne doit dépasser 6 jours &
campter du jour de l'arrivée du batiment.

3. Un batiment est considéré indemne si, bi..l que venantdiun
port contaming, il n'y a eu aucun cas de peste humaine ou de peste
de rats ou d'autres rongeurs ni au moment du départ, ni pendant la
traversée si cette derniére a dur€ plus de 6 jours, ni au moment
de l'arrivée, et si une grande mortalité de rats et autres rongews
n'a pas ét€é constatée & son bord. .

4, Les batiments infecté&s de peste sont soumis aux mesures
suivantes:

a) visite médicale;

b) "les malades sont immEdiatement transportés sur la ri-
ve et isolé&g, pour autant que possible séparés les uns
des autres;

c) toute personne qui a &t& en contact avec les malades,
et toute personne que la surveillance sanitaire du poxt
a @Ges raisons de considérer comme suspectes, sont - dé-
sinsectisées et placées sous . surveillance,
la durée totale de cette mesure ne pouvant dépasser 6
jours 3 coampter du jour de l'arrivée du batiment;

d) les personnes isolées ou soumises & @ la surveillance
doivent se préter & toutes recherches cliniques et mi-
crobiologiques que la surveillance sanitaire juge né-
cessaire;

e) la literie ayant servi, le linge, les effets & usage
et les autres objets qui, de l'avis de la surveillance

sanitaire du port sont considérés caontaminds, serdnt
désinsectisés et, s'il y a lieu, désinfectés;

f) tous les locaux du batiment, ainsi que les parties:ha-
bitées par des pesteux, ou celles qui de 1'avis de 1la

255



surveillance sanitaire sont considérées contaminées, se-
ront désinfectés, désinsectisés et, si nécessaire, déra-
tisés;

g) la surveillance sanitaire peut prescrire la dératisation
avant le déchargement de la cargaison si elle estime - que
la nature et la disposition de celle-ci permettront : de
détruire conmplétement les rats et les autres rongeurs sars
devoir effectuer le déchargement. Dans ce cas le bitiment
ne pourra pas &tre soumis 3 une nouvelle dératisation
apréds le déchargement.

Dans les autres cas, la destruction campléte des rongeurs
doit &tre effectuée quand les cales sont vides.

Pour les batiments l&ges, cette opé.ratioh doit etweeffectude
le plus t8t possible, avant le chargement.

Si le batiment ne doit décharger qu'une partie de sa cargai-
son et si la surveillance sanitaire trouve qu'il n'est pas possi-
ble de procéder 3 une dératisation compléte, ledit batiment peut
rester dans le port pendant le temps nécessaire au déchargement de
cette partie de sa cargaison d condition que toutes Yesprécautions
soient prises 3 la satisfaction de la surveillance sanitaire,c'est-
a-dire pour empécher les rats et les autres rongeurs de passer du
b&timent sur la rive au cours du déchargement des marchandises ou
autrement,

Ie déchargement doit 8tre effectu€ sous la surveillance du
service sanitaire du port qui prendra toutes les mesures nécessai-
res afin d'éviter que le personnel affectf & ces travaux soit in-
fects,

Ce personnel sera soumis 3 une surveillance dont la durée ne
devra pas dépasser 6 jours & partir du moment ofi il aura cessé de
travailler au déchargement.

5. Les bAtiments suspects d'étre infectés de peste sont sou-
mis aux mesures visBes sous point 4, litt. d), e), £f) et g} du
présent article.

6. Les batiments indermes de peste sont immédiatement admis
a3 la libre pratique.

Il appartient & la surveillance sanitaire du portd'appliquer
a ces bitiments des mesures préventives telles que la visite médi-
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cale, afin de constater si le biatiment se trouve réellement
dans les conditions prévues par la définition de batiment i. -
deme.

Article 15 - Choléra

1. Un batiment est considéré infects:
a) s'il y a un cas de choléra a bord;

b) s'il ¥y a eu un cas de choléra dans les 5 jours
précédant l'arrivée du batiment dans le port.

2. Un b&atiment est consid&ré suspect:

a) s'il y a eu un cas de choléra pendant la traver-
' sCe, mais ‘il n'y a eu aucun cas semblable dans
‘les 5 jours précédant l1'arrivée;

b) le bdtiment continue & &tre considéré suspect jis-~
qu'au moment ol 11 sera soumis aux mesures pévues
sous point 4, litt. a), b}, ¢), 4}, e), £}, g) et
h) du présent article.

3. Un batiment est considé&ré indemne si, bien que pove-
nant d'un port contaminé ou ayant & bord des personnes venues
d'une localit& contaminée, il n'y a pas eu de cas de choléra
au moment de son départ, pendant 5 jours au cours de la tra-
versée, ou i llarrivés,

En cas de présence de malades présentant des symptSmes
cliniques de choléra, toutes les mesures sanitaires pr&éventi-
ves prescrites pour les cas de cholé€ra seront prises ind&pen-
damment des données de 1'examen bact&riologicue.

4, les b&timents infectés de chol&ra sont soumis aux
mesures suivantes:

a) visite m&dicale;

b) les malades sont immédiatement transportss sur la
rive et isolés;

c) l'équipage et les passagers peuvent, selon 1l'avis
de la surveillance sanitaire, &tre débarqués sur
la rive et isolés ou placés sous surveillance pen-
dant un laps de temps qui ne dépassera pas 5 jurs
ad campter du jour de 1l'arrivée du batiment.
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d)

e)

f)

g)

h)

i)

Ies personnes en possession d'un certificat valable . de
vaccination contre le choléra pourront &tre mises . sous
surveillance, mais non isolées, La validité du certifica
dure six mois a4 compter du sixidme jour qui suit la pre-
midre injection de vaccin; dans le cas d'une ~nouvelle
injection, recue avant l'expiration de cette période,
cette validité est prolongée pour six autres mois dés le
jour de la nouvelle injection;

la literie ayant servi, le linge, les effets & usage et
les autres objets qui de 1'avis de la surveillance sani-
taire sont considérés contaminds, seront désinfectés; les
aliments qui de 1'avis de la surveillance sanitaire sont
&galement considérés contaminés, seront _nilevés;

les parties de batiment qui ont &té habitfes par des ma-
lades atteints de choléra ou qui sont considérés par la
surveillance sanitaire comme contaminées, seront désin-
fectées;

si 1'eau potable & bord du bitiment est considérée par
la surveillance sanitaire came suspecte; elle sera,
aprés désinfection, déversée et, aprés désinfection des
réservoirs, remplacée par une eau de bonne qualité;

la surveillance sanitaire interdit le déversement dans
le port de 1l'eau de lest (water ballast) qui a &té pisée
dans un port contaminé et n'a pas &t& désinfectée : au
préalable;

la surveillance sanitaire interdit de déverser ou de je-
ter dans les eaux du port des d&jections humaines ainsi
que des eaux résiduaires qui n'ont pas &té ‘désinfectfes
au préalable;

le déchargement doit s'effectuer sous le contrdle de la
surveillance sanitaire qui adopte toutes les mesures né-
cessaires afin d'éviter la contamination du personnel af
fectd aux travaux de déchargement.

Le personnel est soumis & 1'isolement et a la surveillan-
ce durant 5 jours & partir du moment oll i1 a cessé de
travailler au déchargement.

5, Les bitiments suspects de choléra sont soumis aux mesures
visées sous point 4, litt. a), d), e), £), g) et h) du présent ar-

ticle.
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L'équipage et les passagers peuvent &tre soumis, sur avis
fie_ la surveillance sanitaire, & une surveillance dont la durfe ne
doit pas dépasser 5 jours & dater de l'arrivée du batiment.

6, Un batiment déclaré infectf& ou suspect uniquement en
raison de 1l'apparition 3 son bord de cas présentant des symptimes
cliniques de choléra, sera considéré indemne si les mesures pres- -
crites par la surveillance sanitaire en application des points 1'et
5 ci-dessus ont &t& diment exscutées.

7. Les bitiments indemnes de choléra sont immBdiatement
admis & la libre pratique.

Article 16 - Variole

Ies batiments qui ont eu pendant la traversée ou au ° mo-
ment de 1'arrivée un cas de variole & bord, sont soumis aux me-
sures suivantes:

a) visite m&dicale;

b) les malades sont imm&diatement débarqués sur la rive
et isolés;

c) les personnes que la surveillance sanitaire considére

" avoir &t& exposées 3 des possibilités ‘d'infection a
bord et qui, de l'avis de la surveillance sanitaire ne
sont pas protZgées par vaccination subie depuis moins
de trois ans avant l'arriv&e dans le port ou par une
atteinte antérieure de variole, peuvent &tre soit vac—
‘cinées, soit soumises & la surveillance dont la durée
doit &tre spécifiée selon les circonstances, sans tou-
tefois dépasser 14 jours & dater de la derniére expo-
sition & 1'infection,
Les personnes qui. ont refusé de se soumettre & la vac-
cination peuvent &tre isolées pendant 14 jours 3 dater
du moment oll elles avaient &t& exposées d 1'infection;

d) la literie ayant servi, le linge, les effets & usage
et les autres objets qui, de 1'avis de la surveillance
sanitaire, sont considérés comme contaminés, seront
désinfectss;

e) les parties de b&timent qui ont &té habitfes par des
malades atteints de la variole ou dqui, de 1l'avis de la
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surveillance sanitaire, sont considérées = contaminées,
seront désinfectfes, aprés quol le batiment sera immé&-
diatement admis & la libre pratique.

La surveillance sanitaire du port a le droit de prendre,
aprés de débarquement des persomnes, les mesures qu'dle
considére appropries pour assurer la surveillance des
personnes qui ne sont pas protégées par vaccination et
qui sont arrivées sur un batiment n'ayant pas eu de va-
ricle a bord, mais qui ont quitté depuis moins . de 14
jours une localité infectée de variole.

Article 17 - Fié&vre jaune

1. Un batiment est considéré infecté s'il y a eu un cas de
fidvre jaune & bord soit au moment du départ, soit pendant la tra-

5. Un batiment est considéré suspect s'il n'y a pas eu de
cas de fidvre jaune, mais s'il arrive dans les 30 jours suivant son
départ d'un port contaminé et que la surveillance sanitaire consta-
te la présence d'Atdes aegypti.

3. Tout autre bitiment est considéré came indemne.

4. Ies batiments infect&s de fidvre jaune sont soumis aux
mesures suivantes:

a) visite m&dicale;
b) les malades sont transportés sur la rive et isolés;

¢) la destruction des moustiques dans toutes les phases
de leur &volution est effectuée a bord, pour -autaht
que possible avant le déchargement des marchandises;

Q) si la cargaiscn est déchargée avant la  destruction
des moustiques, le personnel affecté a «ce travail
sera isolé ou placé sous surveillance dont la durée
ne doit pas dépasser 6 jours & compter du moment ol
il aura cessé de travailler au déchargement.

5. Les batiments suspects de fidvre jaune peuvent &tre sou
mis aux mesures &numérées dans le présent article sous point 4,1itt
a) et cj.
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6. Les biatiments indemnes de fiévre jaune, venant d'une
circonscription infectée sont admis & la libre pratique aprés la
visite'm&dicale et la destruction des mousticues.

Article 18 - Typhus et fiévre ré&currente

Les batiments qui. ont eu & bord, pendant la traversée ou au mo-
ment de 1'arrivée, des cas de typhus ou de fiévre récurrente, peu-
vent &tre soumis aux mesures suivantes:

a) visite médicale;

b) les malades sont désinsectisés, transprtés sur la ri-
ve et isolés;

c) les personnes qu'il y aurait lieu de croire &tre por-
teurs de poux ou avoir &t8 expos€es aux possibilitésde
contamination, sont &galement soumises 3 la désinsecti-
sation et peuvent é&tre placées sous surveillance dont
la durée ne peut dépasser 14 jours pour le typhus et 8
jours pour la fiévre récurrente;

d) la literie ayant servi, le linge, les effets 'a usage
et les autres objets qui, de l'avis de la surveillance
sanitaire, sont considérés camme contaminés, seront dé-
sinsectis&s, en cas de typhus ils seront &galement, si

" nécessaire, désinfectés;

e) les parties de batiment habitfes par des malades et oue
la surveillance sanitaire considére contaminsSes seront
désinsectisées et désinfectées.

Aprés l'exécution de ces mesures, le batiment est admis &
la libre pratique.

La surveillance sanitaire du port a le droit d"adopter

des mesures afin d'assurer la surveillance des personnes arrivées

sur un bitiment n'ayant pas eu de cas de typhus ou de fiévre ré-

currente & bord, mais qui a quitté depuis moins de 14 jours une

localité ol une é&pidémie de typhus a &t& constatée, et _ depuis

moins de 8 jours une localité oll une épidémie de fiévre ré&curren-
te a &t& constatée.
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Article 19

1. Les autorités de la surveillance sanitaire du port ne
percoivent aucun droit:

a) des passagers et de 1'é&quipage des b&timents pour
1'aide médicale prétée par les postes sanitaires portuaires et
pour leur entretien pendant leur isolement dans des institutions
de cure et institutions sanitaires en cas de présamption d'une ma-
ladie quarantenaire;

b) pour toute visite médicale prévue par les présentes
dispositions ainsi gue pour toute analyse campl&mentaire, bacté-
riologique ou autre, qui peuvent &tre nécessaires pour &tablir
1'6tat de sants de la personne examinée;

c) pour toute vaccination & l'arrivée et tout certifi-
cat s'y rapportant.

_ 2. Le paiement des droits pour le transport des malades
sur la rive, la désinfection, la désinsectisation et la dératisa-
tion des batiments est & la charge de 1'armateur du batiment. Ces
droits doivent &tre modérés et en aucun cas ne doivent dépasser le
colit effectif du service rendu. Ils sont pergus d'aprés un seul
tarif ‘&tabli par chaque Etat danubien pour son- territoire.

3. lesdits droits seront percus sans distinction de natio-
nalité, de damicile ou de résidence en ce qui concerne les person-
nes, ou de nationalité, de pavillon, de registre ou de proprié&ts
én ce qui concerne le batiment.

Article 20

_ I1 est interdit de jeter dans le fleuve les cadavres des
personnes décédées a bord.

Les cadavres des personnes décSdées d'une maladie quaran—
tenaire ou d'une autre maladie contagieuse doivent &tre enterrés
dans le port le plus proche, conformément aux régles sanitaires de
1'Etat respectif.
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Annexe 1
DECLARATION DE SANTE

(& présenter par les capitaines des bdtiments en provenance de
ports situés en dehors du territoire)

Portde .-II. lllllllllllll -. IIIII lﬂ;l Date LI B BN BN BN BN AN BN BE B BN OBE BN BN BB BN NN NN BN R N A
Nom di bSEAMENt cevveecsssese.VENANE A2 culnovn.. allant & ....... .
Nationalité .......... veenses NOM AU CAPItAINE veveresnsoserennoes

TOl'lnElg'e (DEt) .n-onoo-onnon-.c- ------------------------------------

bératisation ou
exenption de la dératisation a&livrd a

Cabj.rle III.I‘I.Il..‘l..l..l.l.'.‘.‘..l....l."“'

Nambre de Nanbre de membres de 1'&Iipagde cceseeeceacscss

passagers

Pmt L B BN 3N BN BE BN BN BN BN BN OBE BN N BN BN BN BN BN BN NN BN BN BE BN OB AN BN BN N BN BN NE BN N BN BL OB BN BN NN
Liste des escales depuis le début du voyage avec dates de départ:

s dos s mesERPIERERSERSESTS sssans L BC I IC N B R B S B RE N B BN BB BC R R B R N R BU NN O B N N N

Questionnaire de santé

Répondre par
; out ou non
1. ¥ a~t-il eu & bord, en cours de voyage*, un cas fu’
. une présamption) de peste, de choléra, de fiévre
jamme, de variole, de typhus ou de fiévre récur-
rente? Donner les détails dans le tableau.

* S'41 glest écoulé plus de quatre semaines depuis le début
du voyage, il suffira de donner des renseignements pour les
. quatre derniéres semaines.
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5.

Remarque:’ En 1'absence d'un médecin, le capitaine doit
considérer les symptfmes suivants comme devant faire
soupgonner 1'existence d'une maladie de caractére

verité,
Signé’: IICIII-I-.....IIO ......
Capitaine
Contresigné; tessscsissun
Médecin du bord
Date: ------- 24 * PSS 0P BEREBEES SN

Y a-t-il eu des cas (ou une présamption) de peste
parmi les rats ou les souris, 4 bord, ou en cours
de voyage*, ou bien la mortalité parmi eux a-t-
elle &té anormale?

Y a~t-il eu un d&cds A bord, en cours de voyage*
autrement que par accident? Donner les détails
dans le tableau.

Y a-t-il & bord, ou y a=-t~il eu, en cours de
voyage*, des cas de maladie que vOus soupgonnez
&tre de caractdre contagieux? Donner les détails
dans le tableau.

Y a-t-il présentement des malades & bord? Donner
les détails dans le tableau.

contagieux: fiévre accanpagnée de prostration ou

persistant plusieurs jours, ou avec gonflement des

glandes; toute irritation de la peau ou Eruption

aiguds, avec ou sans fiévre; toute diarrhée grave
avec symptémes d'affaiblissement caractfrisg; jau-

nisse acconpagnée de fiévre,

Avez-vous connaissarice de toute autre circonstance,
qui & bord, pourrait favoriser la contagion ou la

propagation d'une maladie?

Je déclare que les renseignements et réponses donnés dans
la présente déclaration de santé (y compris le tableau) sont,
tant que je sache et sois fondé & croire, exacts et conformes a la
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Amnexe IT

CERTIFICAT

sur 1'application des mesures sanitaires
au batiment ....... arrivé de 1l'étranger

Sur la base de l'article ... des R2gles de la surveillance sa-
nitaire sur le Danube, appliquées en .eesecsccnse (Btat), les mesu-
res sanitaires suivantes ont &t€ appliquées au batiment ......eeeee.

.l...c‘..‘.ll..l'en.n.nll.lu.l.o..l.l..l.-c..l..---.......-n-..alol.

ﬂ.ﬁl.eo.ll-.'..I'..OIBOOIOC...l-.....l.'IIlO.I....l........l-ll.-l.Ib

ﬂ..lOBI...!...InﬂD..l.O..l.O........lO."....I.'..l....l..l.....l.!.

i la suite de quoi le b&timent est admis & la libre pratique.

Chef de la surveillance sanitaire du port

Ie [FEEEEEEEEER-EN NN NI BN lg.l

Port [ EE N EEENENN-N-N- NN NN NN
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Annexe IIT-a

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE VACCINATION
OU DE REVACCINATTON CONTRE LE CHOLERA

Je soussigné(e) certifB que.. . vieeccecees NE(E) 1€ vioennnes
Sem Gy R BDBIEOOESO dcnt la Signatum Suit sOD'0.0GDODDODOO0.0!B' aéé
vacciné (e) ou revacciné(e) contre le choléra & la Jate indiquée.

I T W
Datals Signature et qualité Cachet
‘professionnele du vaccinateur d'authentification
1 1 2
12
= 3 4
4

La validité de ce certificat couvre une période de six mois
camencant. six jours aprés la premiére injection du vaccin ou, dans
le cas d'une revaccination au cours de cette période de six mois,
le jour de cette revaccination.

Le cachet d'authentification doit étre conforme au modéle
prescrit par 1'administration sanitaire du territoire ol la vacci-
nation est effectuée.

Toute correction ou rature sur le certificat ou 1'omission
d'une quelconque des mentions qu'il camporte peut affecter sa vali-
dité. '
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Annexe ITTI-b

CERTTIFICAT INTERNATIONAL DE VACCINATION
OU DE REVACCTMNATION CONTRE LA VARTIOLE

Je soussigné(e) certifie que .....c.se.... NE(E) 1@ onne.s
SOXE vesecsessns dont la signature sult .c.c.ceecscccioersanes a &té
vacciné(e) ou revacciné(e) contre la variole a la date indiquée.

Signature et
Date - Indiquer par "x" qualité pro- Cachet
s'il s'agit de: fessionnelle (d'authentification
fu vaccinateur |

la Primovaccination la 1b

effectuBe ......
].b Prise [ A E NN EENNN]

Pas de prise ...

2 3

2 Revaccination
3 Revaccination

Ia validité de ce certificat couvre une péricde de trois

ans comencant huit jours aprés la date de la primovaccination ef-

fectude avec succds (prise) ou, dans le cas d'une revaccination le
jour de cette revaccination.

Ie cachet d'authentification doit &tre conforme au

modéle

prescrit par 1l'administration sanitaire du territoire ol la vacci-
nation est effectude,

Toute correction ou rature sur le certificat ou ' 1l'amission
d'une quelconque des mentions qu'il comporte peut affecter sa va-

lidite.
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Annexe III-cC

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE VACCINATION
OU DE REVACCINATION CONTRE LA FIEVRE JAUNE

Je soussigné(e) certifie qUe ..veveceeese NE(E) 1€ vveesnvas
SEKE OoscEaesslesr dont la Sigrlature Suit 24223 C 9P S PAEEFEBAR RS a été
vaccinéeyeurevacciné(e) contre la fidvre jaune 3 la date indiquée,

!
Signature et Origire du vaccin |Cachet officiel du cen-
Date [qualité pro- employé et numéro |tre de vaccination
fessionnelle du lot
du vaccinateur

1 1 2
2
3 3 4
a

Ce certificat n'est valable que si le vaccin employé . a &t&
approuvé par 1l'Organisation Mondiale de la Sant& et si le centre
de vaccination a &t& habilit® par l'administration santtaire du
territoire dans lequel ce centre est situé.

Ia validité de ce certificat couvre une période de six ans
commencant dix jours aprés la date de la vaccination ou, dans le

cas d'une revaccination au cours de cette période de six ans, 1le
jour de cette revaccination.

Toute correction ou rature sur le certificat ou 1'émission
d'une quelconque des mentions qu'il camporte peut affecter sa va-
lidite., -
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