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Le présent Guide des bateliers, qui comprend un manuel de référence et la liste
des documents valides de la Commission du Danube, est édité en vertu du Plan de
travail de la Commission du Danube pour 1994/1995 adopté par Décision de la
Cinquante-deuxiéme session de la Commission du Danube en date du 21 avril 1994
(doc. CD/SES 52/32).

Les données de référence ainsi que les données techniques qui figurent dans le
Guide des bateliers ont été établies sur la base des renseignements regus des pays
danubiens.
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1. NOTIONS GENERALES SUR LE DANUBE

Le Danube est le plus grand fleuve de I'Europe Centrale et du Sud-Est et fait
partie du bassin de la Mer Noire. Par sa longueur et par la superficie de son bassin
versant, il est, aprés la Volga, le deuxiéme fleuve de I'Europe. La superficie totale du
bassin du Danube est de 817.000 km2. Au Nord, il fait frontiére avec les bassins du
Weser, de I'Elbe (Laba), de 1'Oder et de la Vistule (Visla), au Nord-Est avec le bassin
du Dniestr, au Sud avec les bassins des fleuves de la Mer Egee et de la Mer Adriatique,
3 I'Ouest et au Nord-OQuest avec le bassin du Rhin.

Le Danube nait de l'union des ruisseaux de montagne Brege et Brigach qui
prennent leur source sur les versants est de la Forét Noire, descendent dans la vallée et
sunissent dans la région de Donaueschingen (47°56' de latitude Nord et 8°30' de
longitude Est). La longueur totale du fleuve a partir du confluent des deux ruisseaux
est de 2783,4 km, dont 2414 km sont navigables (de Kelheim & Sulina).

Les distances sur le Danube sont mesurées en milles de Sulina a Galati, et en
kilométres, de Galati 2 Ulm. Le comptage en milles commence a Sulina et se termine
au port de Galati ol est installée la derniére (80¢) borne milliaire, vers Yamont est
installée 1a borne kilométrique 150 et ainsi de suite. La distance en ligne droite entre le
confluent des ruisseaux Brege et Brigach et l'embouchure du fleuve est de 1630 km, ce
qui donne un coefficient de sinuosité de 1,7.

La chute totale du fleuve de l'endroit du confluent des ruisseaux Brege et
Brigach est de 678 m, la pente moyenne est égale a 25 cm/km. Le débit d'eau moyen
au Cap Tchatal d'Ismail est de 6500 m3/sec (approximativement 205 km?/an).

A partir du confluent et jusqu'a la Jocalité Tuttlingen (km 2747), le Danube
coule vers le Sud-Est, puis il change son cours en direction Nord-Est qu'il garde
jusqu'a Regensburg (km 2379) ot il atteint son point septentrional (49°03' de latitude
Nord). Prés de la ville de Regensburg le Danube tourne vers le Sud-Est, direction qu'il
garde jusqu'a la localité Gényii (km 1791). A Gonyii, il prend son cours vers 'Est pour
tourner brusquement vers le Sud dans la région de Vac (km 1679). Le Danube suit
cette direction Sud jusqu'a Vukovar (km 1333) d'ou, jusqu'a la localité Backa Palanka
(km 1298), il coule vers le Sud-Est, et ensuite vers I'Est, jusqu'au confluent de la Tisza
(km 1214,5). Du confluent de la Tisza jusqu'a la localité Artchar (km 771), le Danube,
formant de grands méandres, coule vers le Sud-Est et ensuite vers 'Est, en maintenant
cette direction jusqu'a Svistov (km 554). C'est prés de cette ville que le Danube atteint
son point méridional (43°38' de latitude Nord). Plus loin, il se dirige vers le Nord-Est,
et suit cette direction jusqu'a la ville de Cernavoda (km 300). En aval de cette ville le
Danube coule en direction Nord pour tourner doucement vers FEst au confluent du
Siret (km 155) et garder en général cette direction jusqu'a son embouchure dans la Mer
Noire.



Sur son cours inférieur, le Danube se ramifie en formant un large delta
marécageux d'une superficie approximative de 5640 km?. La longueur du delta, de
I'Ouest a I'Est, est de 75 km; sa largeur du Nord au Sud, de 150 km.

Le delta du Danube occupe la partie méridionale d'une vaste plaine s'étalant
vers la Mer Noire. A I'Ouest du delta se dressent les contreforts septentrionaux du
plateau de Dobrogea (Dobroudja) derriére lesquels s'étend la plaine du Bas-Danube qui
sépare les versants Est des Carpathes et des Balkans.

Le point le plus avancé du delta se trouve au Cap Tchatal d'Ismail ou le lit
principal se divise d'abord en deux bras: Kilia et Tulcea. Prés du Cap Tchatal de Saint-
Georges, le bras de Tulcea se divise & son tour en deux bras, celui de Saint-Georges
(droit) et celui de Sulina (gauche). Ainsi, le Danube se jette dans la Mer Noire par trois
bras principaux: Kilia (nord), Sulina (central) et Saint-Georges (sud). Les bras Kila et
Saint-Georges ont chacun des bras secondaires.

A partir du Cap Tchatal d'Ismail jusqu'a la localité Pardina, le bras Kilia coule
dans un lit unique, d'abord vers le Nord-Est, ensuite, en aval d'Ismail, vers le Sud-Est
Entre la localité Pardina et la ville de Vilkovo, le bras Kilia se divise deux fois en des
bras secondaires qui se réunissent plus loin dans un lit unique.

Le bras de Sulina est peu sinueux et non ramifié; il coule vers 'Est pour se jeter
dans la mer au port de Sulina. Les localités plus importantes situées sur ce bras sont:
Maliue, Gorgova, Crisan et Sulina.

Le bras de St.Georges, formant de grandes courbes, coule vers le Sud-Est dans
un lit non ramifié, et a 5 km de son embouchure il se divise en cing bras formant ainsi
un delta secondaire. Les localités plus importantes situées sur ce bras sont: Mahmudia,
Murighiol, Dunavat et Sfantu-Gheorghe.

Description physico-géographique. Le bassin du Danube est traversé par deux
chaines de montagnes qui le divisent en trois parties. La premiére chaine, qui
commence dans les Hautes Tauern, au pic Gross-Glockner (altitude 3798 m) et
comprend les Basses Tauern, Schneeberg, Rax, Semmering, Leitha, s'unit par les
Petites Carpates et les Carpates Blanches aux Beskides Occidentales. Le Danube perce
cette chaine de montagnes prés de la localité Devin en formant ce qu'on appelle les
Portes de Devin. La deuxiéme chaine commence dans les Balkans et s'unit aux
Carpates Méridionales. Le Danube traverse cette chaine de montagnes entre Moldova
Veche et Turnu Severin sur la rive gauche et entre Vince et Kostol sur la rive droite,
en formant le défilé dit des Portes de Fer.

Ainsi, commencant dans les hautes régions montagneuses des versants
orientaux de la Forét Noire et prenant fin dans les plaines du littoral de la Mer Noire, ie
Danube traverse différentes zones aux conditions naturelles bien distinctes.



Selon le complexe physico-géographique et géologique, il est accepté de
diviser le Danube en les trois parties suivantes: le Haut-Danube (de sa source jusqu'a
Gonyi), le Danube Moyen (de Gonyil jusqu'a sa sortie des Portes de Fer), et le Bas-
Danube (des Portes de Fer jusqu'a I'embouchure).

Le Haut-Danube (km 2783-1791) traverse, dans la majorité de son parcours,
une région montagneuse constituée & gauche par le Jura Souabe et le Jura Franconien,
la Forét de Baviére et Ja Forét de Bohéme, et 4 droite par le Plateau Souabe, le Plateau
de Baviére et les Préalpes des Alpes Orientales.

D'aprés le caractére de sa vallée et le régime de ses eaux, le Haut-Danube a un
caractére de fleuve de montagne. La vallée du fleuve est en grande partie étroite et
profonde, serrée entre des flancs de montagne abrupts et pittoresques, en aval de
Passau les secteurs étroits et larges alternent. Les rives sont pour la plupart abruptes,
dans les limites du plateau des Préalpes, le lit traverse d'importantes dépositions
d'alluvions apportées par les affluents riches en eaux prenant leurs sources dans les
Alpes et dont les plus importants sont I'lller, le Lech, I'Tsar, I'Tnn, le Traun, I'Enns, et
d'autres.

Sur la majeure partie de son parcours, le lit est sinueux, décrivant par endroits
des courbes brusques; sur les secteurs ou il s'élargit, il se ramifie et acquiert un
caractére instable, formant un grand nombre de bancs et de seuils. En vue d'améliorer
les conditions de la navigation, des digues longitudinales et des ouvrages fermant les
bras secondaires et diminuant le parcellement du courant, ainsi que des épis, ont été
construits. En outre, des centrales hydro-électriques ont été érigées sur certains
secteurs du fleuve pour éliminer les dangers nautiques que constituent les saillies, les
bancs de sable et les seuils rocheux se trouvant dans le lit du fleuve (Bad-Abbach -
km 2401,72, Regensburg - km 238132, Geisling - km 2354,00, Straubing -
km 2324,00, Kachlet - km 2230,7, Jochenstein - km 2203,33, Aschach - km 2162,67,
Ottensheim-Vilhering - km 2146,91/2146,73, Abwinden-Asten km 2119,63/2119,45,
Wallsee-Mitterkirchen - km 2095,62/2094,50, Ybbs-Persenbeug - km 2060,42,
Melk - km 2038,16/2037,96, Altenworth -km 1980,40/1979,83, Greifenstein
- km 1949,23/1949,18, Freudenau - km 1921,05).

La centrale hydraulique de Gabcikovo est construite au km 8,15 du canal de
dérivation, qui se détache du lit principal du Danube au km 1853 et rejoint l'ancien lit
au km 1811, (I'axe de la centrale hydraulique est située au km 1819,15 du Danube.)

La largeur varie dans des limites relativement restreintes, de 40 2 100 m sur le
secteur Kelheim - Jochenstein et de 130 4 420 m sur le secteur Jochenstein - Gonyil.

Les profondeurs varient irréguliérement, et sur les secteurs ou par suite de
Y'élargissement de la vallée et du lit se forment des seuils, elles changent constamment.
Les profondeurs minima sur les secteurs non éclusés sont de 1,4-2,5 m et sur les
secteurs de retenue de 2,7-2.8 m.



La vitesse du courant change de facon irréguliére; lors des niveaux d'eau
moyens, elle varie entre 3,0 et 10,0 km/h,

A Kelheim commence, vers l'aval, le trafic fluvial régulier et, actuellement,
cette ville est considérée comme le point amont d'ol commence la navigation sur le
Danube.

Le Danube Moyen (km 1791-931) coule en principal dans la Grande Plaine
Pannonique, et & l'exclusion des secteurs de Visegrad et des Portes de Fer, il a un
caractére de fleuve de plaine.

Dans les plaines, la vallée du Danube est large (5-20 km) et constituee de
terrasses larges et plates, sillonnées de bras secondaires. Le lit a des rives basses aux
pentes douces et le fond en est en majeure partie sablonneux.

Sur le secteur ot le fleuve franchit des monts, la vallée est étroite
(0.6-2,5 km), les bords du lit du fleuve et les versants de la vallée sont hauts et par
endroits escarpés. Le fond du lit y est pierreux et parsemé de seuils rocheux .

Sur la majeure partie de son cours, le Danube Moyen a un lit sinueux,
Toutefois, la longueur des secteurs rectilignes et le rayon de courbure des courbes sont
ici bien plus grands que sur le Haut-Danube. Le lit a un caractére instable, il se ramifie
en un grand nombre de bras secondaires. Les bancs et les seuils y sont abondants.

Afin d'améliorer les conditions de la navigation , des digues longitudinales, des
ouvrages de coupure et de concentration du courant ont été construits dans le lit. Ces
travaux ont été exécutés surtout jusqu'a la localité Rogatin. Quant aux travaux
effectués en aval de ce lieu, par suite de l'accroissement des dimensions du profil
transversal du lit, ceux-ci n'avaient pour but que de fermer certains bras secondaires
par des digues transversales, de renforcer les berges et de rectifier les courbes brusques
par des coupures.

La largeur du lit sur les secteurs régularisés varie dans des limites peu
importantes, de 300 & 420 m, tandis que sur les secteurs ol le lit n'a pas été régularisé,
elle varie dans des limites allant de 400 a4 2200 m. La largeur minimum de 210 m est
enregistrée dans le Défilé des Cazanes (Portes de Fer).

Par suite de l'instabilité du lit, les profondeurs sur le Danube Moyen varient
grandement et changent constamment sur les seuils, ou les profondeurs minima

relevées lors des bas-niveaux d'eau varient en moyenne de 1,94 2,1 m.

Sur les secteurs éclusés la profondeur minimum est de 35 dm.



Par suite des brusques changements de la pente du fleuve , la vitesse du courant
sur le Danube Moyen accuse également de grandes variations. Ainsi, lors des niveaux
moyens, elle est de 3,6-4,8 km/h sur le secteur Gonyii-Beograd, de 0.4-3,0 km/h sur le
secteur Beograd - écluse des Portes de Fer, et de 6,5-9,0 kmv/h sur le secteur écluse des
Portes de Fer - Turnu Severin.

Le Bas-Danube (km 931-0) coule sur presque tout son parcours le long de la
partie méridionale de la plaine du Bas-Danube qui s'éléve doucement vers ses confins
pour se fondre dans les contreforts des Carpathes. A 1Est, la Plaine du Bas-Danube se
transforme en les hauteurs appelées Plateau de Dobrogea. Au Sud du Danube s'étend
le Plateau Bulgare, région caractérisée par son unité géographique. Le plateau baisse
iégérement vers le Danube quil borde en pente escarpée. Dans la partie inférieure du
fleuve, la plaine du Bas-Danube est rétrécie au Nord par les versants des hauteurs de
Moldavie, et au Sud par le Dobrogea. Plus bas, la plaine s'élargit pour former un delta
marécageux sillonné par un dense réseau de bras et de lacs. Le long de ces formations
cetendent de larges dunes qui se rétrécissent en direction de la mer ou elles se
transforment en bancs de sable.

D'aprés le caractére de sa vallée, de son lit et du régime de ses eaux, le Bas-
Danube est un fleuve de plaine typique. Sa vallée est large, jusqu'a la ville de Turnu
Migurele (km 597) elle a 7 & 10 km de largeur, et plus en aval, jusqu'au delta,elle
atteint 8 4 20 km. La largeur maximum est de 28 km (en aval de la ville de Hirsova)
(km 253) et la largeur minimum de 3-4 km (prés des villes de Svistov (km 555) et
Giurgiu (km 493) et de la localité Orlovka (km 105,3)). La rive droite de la vallée est
haute, tandis que la rive gauche est basse. Dans sa majeure partie, le lit du fleuve est
peu sinueux, les courbes y sont douces et les secteurs rectilignes ont une longueur
considérable.

Tout le long de son parcours, le lit se ramifie en un grand nombre de bras
secondaires formant de nombreuses fles. Les bras secondaires n'étant pas fermés par
des ouvrages hydrotechniques, ils ont pour la plupart un caractére de cours d'eau. Les
bras atteignent leur développement maximum entre les villes de Silistra (km 376) et de
Briila (km 170), ainsi que dans les secteurs ou confluent les bras de Kilia et de
Saint-Georges.

Au Cap Tchatal dTsmail (km 79,63) commence le delta; le lit principal du
Danube bifurque en deux bras, Kilia et Tulcea.

A partir du point de sa bifurcation jusqu'au km 76 (les km sont comptes a partir
de I'embouchure du bras, en direction du Cap Tchatal d'Ismail), le bras Kilia coule en
grande partie entre des rives plates, d'abord en direction Nord-Est, puis Sud-Est et
ensuite, prés de Vilkovo, dans la direction Est en formant de grandes courbes. Jusqu'a
Pardina le bras a un lit unique, mais plus loin, jusqu'a Kilia, il se divise en trois bras,
Kilia, Sredni et Tataru (Ivanesti), et forme un réseau assez complexe qui se réunit par
la suite dans un lit unique.



Entre le km 38 et la localité Pereprava le bras de Kilia se divise de nouveau en
les bras Babina, Tchernovka, Priamoi et Solomonov. En aval de Vilkovo le bras de
Kilia se jette dans la Mer Noire par plusieurs bras dont les principaux sont les bras
Otchakovsky et Staro-Stamboulski.

Le bras de Tulcea est large de 200 m (mille 42,5) a 550 m (mille 41). 11 est
sinueux et forme des courbes brusques surtout dans la région de Tulcea; il s'étend
jusqu'au Cap Tchatal de Saint-Georges (km 62,97), en traversant un terrain en général
plat, sauf dans le secteur des milles 39-38 ou s'approchent du cété droit les contreforts
du plateau de Dobrodja, sur lequel est située la ville de Tulcea (km 71,3).

Au Cap Tchatal de Saint-Georges (mille 34), le bras de Tulcea se divise en les
bras de Sulina (gauche) et de Saint-Georges (droit).

Le bras de Sulina, long de 34 milles (63 km), a des rives plates, revétues de
perré sur une grande longueur. La largeur du bras, qui est de 120 m en moyenne, ne
presente pas de grandes variations vu que la plupart des bras secondaires sont fermés
et les courbes brusques sont rectifiées par des coupures.

Dans I'embouchure de ce bras se trouve le port de Sulina (km 0). Pour la sortie
en mer par la barre de Sulina, un canal bordé de deux médles (sud et nord) conduit a
partir de 'embouchure du bras de Sulina jusque dans la mer. Le canal se dirige d'abord
vers I'Est et ensuite tourne doucement vers le Sud-Est.

Le chenal navigable principal du Danube passe par le bras de Sulina qui, en
résultat des travaux hydrotechniques, est transformé en un canal presque rectiligne,
accessible aux batiments maritimes.

A cause de la sinuosité du lit sa largueur est extrémement instable et accuse des
variations considérables. La largeur moyenne caractéristique du lit se présente comme
suit par secteurs du fleuve:

- Drobeta Turnu-Severin - Calafat (km 931 - 795) - 800 m
- Calafat - Svistov (km 795 - 555) - 800 m
- Svistov - Silistra (km 555 - 376) - 800 m
- Silistra - Hirsova (km 376 - 253) - 560 m
- Hirsova - Brdila (km 253 - 170) - 400 m
- Bréila - Cap Tchatal d'Ismail (km 170 - 79,63) - 900 m
- Bras de Tulcea (km 79,63 - 62,97) - 350 m
- Bras de Sulina (km 62,97 - 0) - 120 m.

Les profondeurs accusent des variations, tombant & I'poque des basses eaux 2
15 dm sur les seuils. Par la création d'une retenue sur le Bas-Danube entre Prahovo-
Turnu-Severin a été créé un secteur éclusé sur lequel la profondeur minima est de
35dm.
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Avant l'exécution des travaux hydrotechniques, le debit du Danube se
répartissait dans les bras de Kilia, Sulina et Saint-Georges dans les proportions de
62%, 8% et 30%.

Des travaux hydrotechniques ont été entrepris afin de permettre 'entrée des
batiments maritimes dans le Danube par les bras de Sulina et de Tulcea. A l'entrée
amont du bras de Tulcea, au cap Tchatal d'Ismail, a été construite une digue en pierre
de 430 m de long. Le bras de Sulina est rectifié par 10 coupures qui en réduisent la
longueur de 84,87 a 62,97 km (21,9 km); des épis y sont construits et les berges
consolidées par des murs de pierre. En outre, a 'embouchure du bras de Sulina sont
construits les moles nord et sud, dont la longueur augmente constamment par suite
du progres des dépdts d'alluvions vers la mer. La longueur de chacun d'eux est de 7932
m (en 1983).

Des travaux hydrotechniques et des dragages sont effectués chaque annee afin
de maintenir la profondeur de 24 pieds dans les secteurs limitatifs, surtout sur la barre.
La réalisation de ces mesures assure les conditions normales, auprés desquelles les
batiments ayant un tirant d'eau de 24 pieds peuvent remonter le Danube depuis la mer
jusqu'a la ville de Braila.

La vitesse du courant varie entre 6,3 km/h au haut niveau navigable et 2 km/h
(Braila-Sulina) au bas niveau navigable.

Apercu hydrométéorologique

Climat - Le bassin du Danube est situé dans une zone temperée. Les
particularités du relief du bassin déterminent la formation de zones climatiques a
caractéres fort différents. Ainsi par exemple, dans les régions montagneuses I'été est
bien plus court et plus frais que dans les vallées ou, par contre, il y a quatre a cinq fois
moins de précipitations que dans les régions montagneuses. Dans les vallées ou coulent
des riviéres, la haute température de l'air et la faible quantité de précipitations
provoquent des sécheresses.

Du point de vue du climat, le bassin du Danube peut étre divisé en trois parties.

Le bassin du Haut-Danube se caractérise par un climat relativement rude.
L'hiver dure en général trois mois (décembre-février). La température moyenne en
janvier est, sur la plaine, de -0,8° 4 -3°, et dans les montagnes, de -6° 4 -13°. Le froid
atteint parfois -20°, et dans les vallées encaissées la température de nuit tombe
certaines années jusqu'a -30°. L'été est chaud. En juillet, la température moyenne est de
17° 4 20° et la température maximum atteint 36° & 38°. Dans les montagnes, la
température baisse de 0,5° 4 0,6° par 100 métres d'altitude.
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Le bassin dit Danuibe Moyein a un climat continental sec. L'été dure quatre mois
et demi 4 cinq mois. En juillet, Ja température moyenne est de 20°- 23°, la température
maximum atteint 39° ce qui, accompagné d'une faible humidité et de précipitations
insuffisantes, crée des conditions provoquant des sécheresses. La durée de I'hiver est
d'un mois et demi a4 deux mois. En janvier, dans la plaine, la température moyenne est
de -0,3° a -2°, la température minimum, de -30°, dans les montagnes, la température
movenne est de -5° 4 -9°, la température minimum de -34°

Le bassin du Bas-Danube est caractérisé par un climat continental encore plus
sec, avec un été trés chaud et un hiver froid. La température moyenne en janvier est de
-2° 4 -6° et la température minimum atteint -30° & -35°. En été, la température de l'air
subit de trés fortes variations journaliéres qui peuvent aller parfois jusqu'a 15° et 20°.
En juillet, la température mensuelle moyenne est de 20° - 30° et la température
maximum de 40° a 42°.

Vent - Dans le bassin du Danube la direction des vallées et des crétes de
montagnes influe fortement sur le caractére des vents. Sur le cours supérieur du
Danube, pendant la saison froide les vents d'Ouest et de Nord-Ouest dominent; sur le
cours moyen, par contre, prédominent les vents d'Est et de Sud-Est, tandis que sur le
cours inférieur les vents prédominants sont les vents de Nord et d'Est. Dans la saison
chaude, la direction des vents dominants est plus constante; elle est en général d'‘Ouest.
En outre, on observe dans le bassin du Danube des vents locaux d'une périodicité de 24
heures, tels les vents de montagne et de vallon, les brises, les foehnes, les "nemere" et
"kosava", qui atteignent par endroits une grande puissance. En général, les vents de
faible vitesse (1-4 m/s) et le temps calme prédominent dans le bassin du Danube,
1- 5% seulement des vents ont une vitesse dépassant 10-15 m/s. Les vents les plus
forts soufflent en hiver.

Brouillards et visibilité - La répartition des brouillards est irréguliére dans le
bassin du Danube. Le plus grand nombre de jours avec brouillard est relevé dans les
régions montagneuses. Dans la vallée du Danube, les brouillards se forment le plus
souvent dans les vallons et dans les régions des marécages. Sur le Bas Danube, les
brouillards apparaissent le plus fréquemment pendant la saison froide. Le nombre
moyen annuel des jours avec brouillard y est de 50-60, tandis que sur le Danube
Moyen ce nombre est deux fois moindre. Les brouillards, qui se forment le plus
souvent au printemps et en automne, vers le matin, se dissipent dans la premiére moitié
du jour.

Dans le bassin du Danube, la visibilité est influencée désavantageusement par
les brouillards, les averses, les bourrasques de poussiére et les tempétes de neige. Dans
la plaine, la visibilité est d'en moyenne 10 km, valeur qui diminue dans une certaine
mesure pendant la saison froide.
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Précipitations - Les précipitations se répartissent d'une maniére irréguliere. La
quantité des précipitations augmente au fur et a mesure que l'altitude augmente. La
quantité moyenne annuelle en est de 500 2 600 mm dans la plaine, de 1000 - 2000 mm
dans les Carpates, 1800 - 2500 mm et plus dans les Alpes. Le nombre des jours avec
précipitations varie de 70 dans la vallée & 220 dans les montagnes. La quantité
minimum de précipitations tombe dans la région qui précéde 'embouchure, ot il y eut
des années sans précipitations pendant tout 'été. Pendant la saison chaude on observe
souvent dans le bassin des averses ayant parfois une intensité trés grande. Le minimum
de précipitations est relevé en automne et en hiver, sauf dans les Alpes Dinariques ou
le minimum est enregistré en été. La quantité maximum de précipitations tombe en ete
(dans les Alpes Dinariques, en hiver).

Superficie du bassin versant et réseau ydrographique - Le bassin du Danube
a une forme asymétrique. 56% du bassin versant comprennent les affluents de la rive
gauche et 44% ceux de la rive droite. Dans la partie supérieure du cours du Danube, ce
sont de petites riviéres et des ruisseaux qui viennent augmenter la superficie du bassin
versant. A I'amont immédiat du confluent de I'Tiler (km 2588), 1a superficie en est de
5384 km? et en aval de ce confluent, de 7530 km2, puis, immédiatement en amont du
confluent de !'Inn (km 2225) la superficie du bassin est de 50.570 km?. et en aval de ce
confluent, elle s'éléve 2 76.605 km?, A Orsova (km 955), elle atteint 576.000 km?. La
superficie totale du bassin versant est de 817.000 km?.

Le Danube a un dense réseau d'affluents dont le nombre s'éléve a 120, desquels
34 sont navigables.
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Principaux affluents du Danube

Conflue sur la Se jette dans
Riviére rive gauche (g) le Danube
droite (d) au km

1. Inn d 2225
2. Morava (March) g 1880
3. Vah g 1766
4. Drava d 1382
5. Tisza (Tisa) g 1215
6. Sava d 1171
7. Tamus g 1154
8. Velika Morava d 1103
9. Lom d 741
10. Tzibritza d 717
11. Jiu g 693
12. QOgosta d 686
13, Isker d 636
14, Vit d 609
15. Olt g 604
16. Osim d 600
17. Jantra d 537
18. Arges g 432
19. Ialomita g 251
20. Siret g 155
21. Prut g 134
(mille 72)

Alimentation du fleuve et régime des niveaux - Le Danube est alimenté par la
fonte des neiges des hautes montagnes, par les précipitations atmosphériques et par des
eaux souterraines. Le long de son parcours il regoit les eaux de ses affluents dont
l'alimentation est régie par des conditions différentes. Le Haut-Danube est alimenté en
premier lieu par la fonte des neiges des Alpes, surtout en été, et par des précipitations
atmosphériques. Les affluents du Danube Moyen apportent les eaux provenant de la
fonte printaniére des neiges des Carpates (Tisza) et des précipitations atmosphériques
d'été. En automne, pendant la période séche et en hiver, le Danube Moyen est alimenté
par les eaux souterraines.

Le Bas-Danube est en principe un secteur de transit a travers lequel s'écoulent
les eaux provenant du secteur amont, auxquelles font aussi leur apport la fonte des
neiges dans les Carpates et les précipitations atmosphériques. Tout comme sur le
Danube Moyen, les eaux souterraines contribuent a l'alimentation du fleuve en
automne et en hiver.
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Ces panicularités que I'on reléve dans l'alimentation du Danube déterminent le
régime des niveaux du fleuve.

Le cours supérieur du Danube est caractérisé par de brusques variations du
niveau d'eau dont le maximum se situe en €té et le minimum en hiver

Sur le Danube Moyen, les crues venant de I'amont s'étalent et leur caractere est
plus égal. La Tisza et ]a Sava modifient dans une certaine mesure le regime des niveaux
du Danube. Elles apportent d'autres grosses crues provoquées surtout par les averses
tombées dans les Alpes Dinariques et par les vagues durables de crues printaniéres
alimentées par la fonte des neiges dans les Carpates.

Le Bas-Danube se caractérise par des variations de niveaux modérees,
déterminées par I'évolution des vagues de crues venant des cours supérieur et moyen
du Danube.

Bien que le niveau maximum annuel puisse survenir n'importe quel mois,
toutefois il est observé le plus souvent en été sur le Haut-Danube et le Danube Moyen,
et au printemps sur le Bas-Danube.

Les niveaux minima annuels sont relevés pendant la période ou le Danube est
alimenté principalement par des eaux souterraines, en général en automne ou en hiver.

L'amplitude des variations du niveau d'eau varie le long du fleuve dans de
larges limites. Dans les régions montagneuses étroites elle atteint 10 m. Les mémes
valeurs sont observées aux endroits ol se forment des embécles.

Dans les secteurs de plaine ou le lit majeur est large, I'amplitude est de 3-5 m;
elle diminue vers 'embouchure du Danube ou elle atteint 1-1,5 m.

Température de l'air - Le régime des températures dans le bassin du Danube
dépend surtout du caractére de la circulation atmosphérique et des particularités du
relief, et ainsi linfluence de la latitude géographique devient un facteur secondaire.

Température de l'ean - La température de I'eau du Danube varie de 'amont
vers l'aval en fonction du temps et de l'espace et n'a de caractére constant dans aucune
section mouillée. Ce fait est en rapport en premier lieu avec la température de l'air
environnant, la radiation solaire et la température de l'eau des cours d'eau qui
-alimentent le Danube.

La variation de la température de l'eau suit la variation de la température de
I'air, mais par suite de la capacité thermique de l'eau, dans la premiére moitié de la
période libre de glaces la température de l'air est en général plus haute que la chaleur
accumulée dans l'eau, tandis que dans la deuxiéme période elle est plus basse. Les
températures moyennes annuelles des eaux du Danube sont toujours supérieures aux
températures moyennes annuelles de l'air dans le bassin danubien, car en hiver la
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température de I'eau ne tombe pas sous "0", tandis que la tempeérature de 'air atteint a
1a méme époque des valeurs au-dessous de "0".

La temperature maximum de I'eau du Danube est enregistrée en juillet et en
aout, efle atteint en moyenne 18-19°C sur les sections du Haut-Danube et 24-26°C sur
les sections du Bas-Danube.

La température de l'air augmentant tout au long du fleuve, la valeur de la
température de l'eau du Danube augmente elle aussi; toutefois, les variations de la
température de l'eau au long du fleuve sont moins importantes que les variations de la
température de l'air

Régime des glaces - La particularité caractéristique du régime des glaces du
Danube est I'extréme instabilité des phases des phénomeénes de glaces et la diversité des
dates de leur apparition. Il y a des années ou ie fleuve n'est pris a aucun endroit et ou
des phénoménes de glaces apparaissent en certains endroits et non a d'autres. La
probabilité de l'apparition des phénoménes de glaces varie de 70 a 90%.

Les glaces peuvent apparaitre sur le Haut-Danube et sur le Danube Moyen
depuis debut décembre jusque fin février. La disparition des glaces peut survenir a
partir de fin décembre jusqu'a mi-mars sur le Haut-Danube, et de début janvier jusque
fin mars sur le Danube Moyen et le Bas-Danube.

La prise du fleuve n'a pas lieu chaque année. La moindre probabilité en est
relevée sur le Haut-Danube (5-30%). Dans cette région il arrive fréquemment que le
fleuve soit pris a plusieurs reprises au cours du méme hiver et que la rupture des glaces
survienne par conséquent plusieurs fois. Sur le Danube Moyen la probabilité de la prise
du fleuve s'éléve a 25-50%, et sur le Bas-Danube a 40-75%. Dans ces régions, la prise
du fleuve et la rupture des glaces répétées pendant un méme hiver sont rares.

Les charriages de printemps et d'automne s'accompagnent d'entassements de
glaces sur les rives, d'embécles et de bouchons de glace qui provoquent souvent de
brusques hausses du niveau d'eau, l'inondation des régions riveraines et la destruction
des digues et des ouvrages portuaires,

La durée de la période sans glaces est en moyenne de 345 jours pour le Haut-
Danube et le Danube Moyen, et de 330 jours pour le Bas-Danube. La durée minimum
de la période sans glaces a été relevée en 1947 sur la majeure partie du Danube
Moyen, lorsqu'elle était de 275 jours.
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7. DESCRIPTION ET SCHEMAS DES PRINCIPAUX HIVERNAGES
ET ABRIS D'HIVER PROVISOIRES SUR LE DANUBE
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Le port de Ketheim (1) se trouve sur la rive droite du Danube en aval de la ville
de Kelheim dans la région du km 2411,0.

Dimensions du bassin: longueur 500 m, largeur 70 m; largeur a l'accés dans le
bassin 130 m; profondeur 3,3 m a 'ENR.

Le port est protégé contre la débacle. Sa capacité est de 18 batiments. Le
bassin est relié au réseau routier du pays.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Saal.

Le bassin reléve de la compétence de la direction de 'administration du port de
Kelheim.
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Le port-ouest de Regensburg (2, 3) pour bateaux-citernes et batiments a
marchandises séches se trouve sur la rive droite du Danube, aux abords aval de la ville
de Regensburg, dans la région du km 2376,250.

La longueur de l'accés dans les bassins pour bateaux-citernes et pour batiments
a marchandises séches est de 350 m, la largeur de 70 m. La profondeur dans l'accés est
de 3,84 m aI'ENR.

La longueur du bassin pour bateaux-citernes (2) est de 350 m, sa largeur de
60 m. La profondeur du bassin est de 3,84 m 4 'ENR.

La longueur du bassin pour batiments a marchandises séches (3) est de 820 m,
sa largeur de 80 m. La profondeur du bassin est de 3,84 m a I'ENR. A Tentrée du
bassin pour bitiments 4 marchandises séches se trouve un pont-rail, dont la passe
navigable a le gabarit suivant: H = 11,20 m, B = 34,00 m auprés du "0" de la station
hydrométrique Regensburg-Schwabelweis.

Les bassins sont protégés contre la débicle.

La capacité des deux bassins est de 90 batiments. Les bateaux-citernes ne sont
admis dans le bassin pour batiments 2 marchandises séches qu'aprés dégazage. Dans le
bassin, il y a un chantier naval et un poste d'appel téléphonique. Le bureau des PTT se
trouve dans la ville de Regensburg. Les bassins sont reliés aux réseaux routier et
ferroviaire du pays.

Les bassins relévent de la compétence de I'Administration du port de
Regensburg.
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Le port-est de Regensburg (4,5) se compose de deux parties: un bassin d'acces,
utilisé également pour I'hivernage des batiments, et un bassin de transbordement.

L'accés dans le port se trouve en aval de la ville, sur la rive droite du fleuve, au
km 2373,0.

La longueur dans l'accés est de 350 m et la largeur de 100 m, la profondeur est
de 3,55 m a 'ENR. Afin de créer une aire de virage dans le port, le bassin d'accés a été
élargi 2 140 m; la longueur du bassin de transbordement est de 754 m, la largeur de
95 m et la profondeur dans le port de 4,66 m & 'ENR (+101 cm d'aprés la station
hydrométrique Schwabelweis).

La capacité du port est de 60 batiments. Les bateaux-citernes ne sont admis
qu'aprés dégazage.

Le port est protégé contre la débacle.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Regensburg.

Le port est relié au réseau ferroviaire du pays.

Le bassin d'hivernage (bassin d'accés) reléve de la compétence de la Direction

des Eaux et de la Navigation de Regensburg, tandis que le bassin de transbordement
appartient  I'Administration du port de Regensburg.
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Le port-abri de Deggendorf (6) se trouve sur la rive gauche du Danube, aux
abords aval de la ville de Deggendorf, dans la région du km 2283,9. Dimensions du
bassin: longueur 380 m, largeur 60 m, largeur de l'accés dans le bassin 40 m,
profondeur 1,85 m a 'ENR (+102 cm d'aprés la station hydrométrique Regensburg-
Schwabelweis).

Le bassin est protégé contre la débacle. Sa capacité est de 20 batiments. Les
bateaux-citernes sont admis a I'hivernage aprés dégazage. L'hivernage des bateaux-
citernes, au nombre de 6 unités, n'est autorisé qu'aux digues des quais d'amarrage du
port. Le bassin est relié au réseau routier du pays. Le bureau des PTT se trouve dans la
ville de Deggendorf.

Le bassin reléve de la compétence de la Direction des Eaux et de la Navigation
de Regensburg,
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Le port de Passau-Racklau (7) se trouve sur la rive droite du Danube, 4 2 km
en amont de la ville de Passau, dans la région du km 2228,38. Dimensions du bassin:
longueur 475 m, largeur 80 m, largeur de P'accés dans le bassin 50 m, profondeur 2,7 m
a 'ENR (+406 cm d'aprés la station hydrométrique Passau-Donau).

Le bassin est protégé contre la débicle. Sa capacité est de 50 batiments. Les
bateaux-citernes ne sont admis A Fhivernage qu'aprés dégazage. L'hivernage des
bateaux-citernes, au nombre de 8 unités, n'est autorisé que dans la région de l'acces au
bassin. Le bassin est relié aux réseaux routier et ferroviaire du pays. Le bureau des
PTT se trouve dans la ville de Passau.

Le bassin reléve de la compétence du bureau de 'Administration du port de
Regensburg qui se trouve a Passau.
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Le bassin-hivernage de Passau-Lindau (8) pour bateaux-citernes se trouve sur
la rive gauche du Danube 4 4 km en aval de la ville de Passau, dans la région du
km 2222,1. Le bassin est protégé contre la débicle. Sa capacité est de 6 batiments
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Le bassin d'hiver de Linz (9) se trouve sur la rive droite du Danube, a 3 km en
aval de la ville de Linz, dans la région du km 2131,8.

La longueur du bassin est de 755 m. sa largeur de 55 & 100 m. La largeur au
plafond de l'accés est de 40 m. La profondeur & l'accés est de 6,0 m au niveau d'eau
+316 cm d'aprés la station hydrométrique Linz

Le bassin est protégé contre la débacle et les inondations.

La capacité du bassin est de 50 bitiments. Les bateaux-citernes ne sont admis a
I'hivernage qu'apres dégazage.

Dans le bassin, il y a un chantier naval. Une ligne d'autobus relie le bassin a 1a
ville de Linz. Le bureau des PTT se trouve & 2 km du bassin. Le bassin-port privé du
Service fédéral des constructions hydrotechniques se trouve sous la surveillance du
capitaine du port.

Le port intérieur de Linz "Stadthafen" (bassins I, II. 1IT} (10) se trouve sur la

rive droite du Danube a 4 km en aval de la ville, dans la région du km 2130,7.

Le port comprend trois bassins, ainsi qu'un avant-port et un acces. Dimensions
des bassins: premier bassin (I) - longueur: 420 m, largeur (au plafond). 80 m, deuxiéme
bassin (II) - longueur: 470 m, largeur (au plafond): 75 m; troisiéme bassin (III) -
longueur 560 m, largeur (au plafond): 85 m. Longueur de I'accés dans I'avant-port:
300 m, largeur (au plafond): 70 m. Longueur de l'avant-port: 500 m, largeur (au
plafond): 90 m.

La profondeur dans les bassins et dans l'avant-port est de 5,0 m; la profondeur
a l'accés est de 5,0 m au niveau d'eau + 316 cm d'aprés la station hydrométrique Linz.

Le port est protégé contre la débécle et les inondations.

La capacité du port est de 150 batiments. Les bateaux-citernes ne peuvent y
hiverner qu'aprés avoir été dégazes.

Dans le troisiéme bassin, il y a un petit chantier naval de réparations. L'eau
potable se trouve dans les premier et deuxiéme bassins. Le port dispose d'un poste
d'appel téléphonique. Le bureau des PTT se trouve 3 2 km du port. Une ligne
d'autobus relie le port a la ville de Linz. Lors de la disposition des batiments pour
I'hivernage, il faut laisser de I'espace pour les opérations de chargement aux endroits
suivants:

- dans le premier bassin (I) - preés de la rive sud,
- dans le deuxiéme bassin (II) - prés de la rive sud;
- dans le troisiéme bassin (III) - prés de la rive nord.

Le port reléve de la compétence de la Surveillance fluviale du port de Linz et
de la municipalité de Linz.
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Le bassin pour bateaux-citernes et le port industriel de Linz {11) se trouvent
sur la rive droite du Danube, 2 7 km en aval de la ville de Linz, dans la région du
km 2128,1.

La longueur du bassin-est pour bateaux-citernes est de 330 m, sa largeur (au
plefond) de 60 m. La longueur du bassin ouest pour bateaux-citernes est de 450 m, sa
largeur de 95 m. La longueur du bassin du port industriel est de 580 m, sa largeur de
9G m. Dans les trois bassins, Ja profondeur est de 5,0 m au niveau d'eau + 316 cm
d'aprés la station hydrométrique Linz. Les bassins et le port industriel sont reliés au
Danube par un canal commun dont la largeur (au plafond) est de 80 m. La profondeur
i Tacces du canal est de 3,0 m au niveau deau +316 cm d'aprés la station
hvdrométrique Linz.

Les bassins et le port sont protégeés contre la débicle et les inondations.

Les bassins peuvent accueillir 30 bateaux-citernes et le port industriel peut en
recevoir 80. Dans le bassin du port industriel, les bateaux-citernes ne peuvent hiverner
quaprés dégazage. Lors de I'emplacement des batiments pour I'hivernage dans les
bassins pour bateaux-citernes, il faut laisser un espace libre pour les opérations de
chargement.

L'eau potable se trouve a4 300 m des bassins; le bureau des PTT, a 2 km. Les

bassins et le port industriel relévent de la compétence de la Surveillance fluviale du
port de Linz et de la municipalité de Linz.
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Le port Enns (12). Ennsdorf est situé¢ au confluent du fleuve Enns dans la
region du km 2111,8.

Le bassin de la Basse-Autriche se trouve sur la rive droite du fleuve Enns dans
la région du km 1,1. Le bassin de la Haute-Autriche sera construit sur la rive gauche,

dans la région du km 0,2 (le commencement des travaux de construction est prévu
pour 1993).

La longueur du bassin de la Basse-Autriche est de 320 m, la largeur de 90 m et
la profondeur de 3,2 m. Devant l'acces dans le bassin, il y a une aire de virage dont le
diamétre est de 250 m.

En cas dinondation, les bassins peuvent étre utilisés en tant quaires de
stationnement.
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Le port de Krems (13) - Le bassin est situé sur la rive gauche du Danube, dans
la région du km 1998

La longueur libre du bassin est de 310 m et la largeur de 90 m. La largeur de
laccés au bassin est de 30 m et sa profondeur d'environ 3,5 m aupres du niveau
+186 cm d'aprés la station hydrométrique Kienstock. La capacité du bassin est de 20
batiments.
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Le port de Freudenau - Vienne (14) se trouve sur la rive droite du Danube, aux
abords aval de Vienne, au km 1920,1.

La longueur de l'avant-port est de 570 m, sa largeur de 135 m. La largeur de
I'accés du bassin est de 50 m. La profondeur du bassin est de 3,2 m et celle de I'accés
de 3,2 m au niveau d'eau +95 cm d'aprés la station hydrométrique Wien-Reichsbriicke.
La longueur du bassin intérieur est de 2000 m, la largeur de 90 a 180 m. La largeur du
passage du premier bassin au bassin intérieur est de 36 m.

La profondeur des bassins intérieur et latéral est de 3,2 m au niveau d'eau
+95 ¢m d'aprés la station hydrométrique Wien-Reichsbriicke.

Le port est protégé contre la débacle jusqu'au niveau d'eau +950 cm d'aprés la
station hydrométrique Wien-Reichsbriicke. Les rives du port sont inondées au niveau
d'eau +740 cm.

La capacité du port est de 300 batiments. Dans le bassin intérieur, les bateaux-
citernes ne sont admis qu'aprés dégazage. Dans le bassin intérieur, lors de
I'emplacement des batiments pour I'hivernage, il faut laisser dans la région des voies de
grues un espace libre pour les opérations de chargement.

Dans le port, il y a un pont dont la passe navigable a les gabarits suivants:
H = 12,30 m, B = 36,00 m au niveau d'eau +660 cm d'aprés la station hydrométrique
Wien-Reichsbriicke.

L'eau potable se trouve dans la région du bassin intérieur. Le bureau de poste
est 2 3 km du port. Une ligne d'autobus relie le port  la ville de Vienne. Le port reléve
de la compétence de la Surveillance fluviale "Wien-Praterkai" et de la municipalité de
Vienne.
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Le Port Albern - Vienne (15) se trouve sur la rive droite du Danube, a 10 km
en aval du pont-route Reichsbriicke, au km 1918.3.

Longueur du bassin: 760 m; largeur: 90 m. Largeur (au plafond) de l'acces:
50 m. Profondeur du bassin: 2,7 m; profondeur & l'accés 2,7 m au niveau d'eau de
+05 ¢m d'aprés la station hydrométrique Wien-Reichsbriicke. Le bassin est protégé
contre la débicle jusqu'au niveau d'eau +950 cm d'apres la station hydrométrique
Wien-Reichsbriicke. Les rives de l'accés du bassin sont inondées au niveau d'eau
+570 cm, et celles du bassin au niveau d'eau +800 cm.

La capacité du bassin est de 60 batiments. Les bateaux-citernes ne sont admis
quaprés dégazage. Lors de l'emplacement des bétiments pour I'hivernage, il faut laisser
prés des élévateurs un espace libre pour les opérations de chargement.

Dans le bassin, il y a de l'eau potable. Le bureau de poste se trouve a 3 km du
bassin. Une chaussée passe a proximité du bassin.

Le bassin reléve de la compétence de la Surveillance fluviale "Wien-Praterkai"
et de la municipalité de Vienne.
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Le port Lobau-Vienne pour bateaux-citernes (16) se trouve sur la rive gauche
du Danube, 4 12 km en aval du pont-route Reichsbriicke, au km 1916,4.

Le port comprend deux parties: un bassin pour les operations de chargement et
un bassin pour le stationnement des batiments

La longueur du bassin pour les opérations de chargement est de 1300 m, sa
largeur de 65 m. La longueur du bassin pour ie stationnement est de 200 m, sa largeur
de 80 m. La largeur (au plafond) de I'accés au port est de 43 m. La profondeur dans le
port est de 2,6 m au niveau d'eau +95 cm d'apres la station hydrométrique Wien-
Reichsbriicke. Le port est protégé contre la débécle jusqu'au niveau d'eau +1000 cm
d'aprés la station hydrométrique Wien-Reichsbriicke. A I'accés du port les rives sont
inondées au niveau d'eau +730 cm.

La capacité du port est de 60 batiments. Seuls des bateaux-citernes hivernent
dans le port.

Lors de la disposition des bitiments dans le bassin pour Fhivernage, il faut
laisser dans la région des quais ol sont installées des pompes, un espace libre pour les
opérations de chargement.

L'eau potable se trouve dans la région du bassin pour les opérations de
chargement. Le bureau de poste se trouve & 6 km du port. Une chaussée et une ligne
de tramway passent 2 5 km du port. Une ligne d'autobus relie le port a la ville de
Vienne. Le port reléve de la compétence de la Surveillance fluviale "Wien-Prater Kai"
et de Ja municipalité de Vienne.
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Le port d'hiver de Bratislava (17) se trouve sur la rive gauche du Danube, aux
abords aval de la ville de Bratislava, au km 1866,25.

Le port comprend deux bassins: sud et nord. La longueur du bassin nord est de
600 m, celle du bassin sud de 550 m; la longueur de l'acceés est de 550 m; la largeur du
bassin sud est de 100 m, celle du bassin nord de 150 m. La largeur de l'acces aux
bassins est de 50 m. Profondeur des bassins au niveau d'eau +162 cm d'aprés la siation
hvdrométrique de Bratislava: bassin sud - 2,0 m; bassin nord - 2,5 m, accés - 2,0 m.

Les bassins sont protégés contre le charriage. La capacité des bassins est de
170 batiments. L'hivernage des bateaux-citernes requiert l'autorisation spéciale de la
Capitainerie du port de Bratislava. Dans le port, il y a un chantier naval, une conduite
d'eau et un poste d'appel téléphonique. Le port est reli€ 4 la ville par des moyens de
transport municipaux. Le bureau des PTT se trouve dans la ville.
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Port d"hiver Bratislava
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Le bassin Palenisko de Bratislava (18) est situé sur la rive gauche du Danube,
au km 1865,4.

La longueur du port est de 450 m et la largeur de 180 m. La longueur de
lacces est de 400 m et sa largeur de 100 m. Profondeur du bassin au niveau d'eau
~162 c¢m auprés la station hydrométrique Bratislava: 2,3 m. Le bassin est protége
contre le charriage. Capacité du bassin: 150 bétiments. Il y a dans le bassin une
conduite d'eau, le téléphone. La liaison avec la ville est assurée par les moyens de
transport urbains. Le bureau de poste se trouve dans la ville.

Le bassin du chantier de réparations navales de Bratisiava (19) est situé sur la
rive gauche du Danube, en aval du port de Palenisko, au km 1865. La longueur du
bassin du port est de 650 m et sa largeur de 180 m. La longueur de l'acces est de
200 m et sa largeur de 50 m. Profondeur du bassin au niveau d'eau +162 cm auprés de
la station hydrométrique Bratislava: 2,0 m. Le port est protégé contre le charriage.
Capacité du bassin: 70 batiments. Dans le port, il y 2 un dock pour la réparation des
batiments. Il y a dans le bassin une conduite d'eau, le téléphone. La liaison avec la ville
est assurée par les moyens de transport urbains. Le bureau de poste se trouve dans la
ville.

Bratislava, Vicie hrdlo se trouve sur la rive gauche du Danube, en aval du
chantier de réparations navales, au km 1864,7. La longueur du port est de 250 m et la
largeur de 80 m; la largeur de l'accés est de 40 m. Le bassin est protégé contre le
charriage. Seuls les bateaux de sport sont autorisés a entrer dans le bassin.

Bratislava, PetrZalka se trouve sur la rive droite du Danube, au km 1862,250.

La longueur du port est de 500 m et sa largeur de 100 m. La longueur de
laccés est de 600 m et sa largeur de 40 m. Profondeur du bassin au niveau d'eau
+162 cm auprés de la station hydrométrique Bratislava: 2,0 m. Le port est protégé
contre le charriage. Le port est destiné & la manutention du gravier. La capacité du
port est de 40 batiments. La liaison avec la ville est assurée par les moyens de transport
urbains. Le bureau de poste se trouve dans la ville.
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BpaTicaaBa, GaccelH [TareHHCKO
Bratislava, bassin Palenisko
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BpatucaaBa, 6accerin CyAOpPeMOHTHOTIO 3aBOAG
Bratislava, bassin des chantiers de réparations
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Le port intérieur de Komarno (20) est situé sur la rive gauche du Danube, au
km 1767.1 (au milieu de ia ville de Komarno).

Le port comprend deux bassins: le bassin extérieur (est) et Je bassin intérieur
(ouest). La longueur du bassin extérieur est de 600 m et sa largeur moyenne de 165 m.
La largeur de l'accés du bassin extérieur est de 80 m. Dans le port il y a un pont-route
mobile, Largeur entre les piles du pont mobile: 43 m; largeur libre de l'ouvrage de
fermeture: 34 m. La profondeur des bassins a I'accés est de 2,2 m au niveau d'eau
+08 cm d'aprés la station hydrométrique Komarno. Le port est protégé contre le
charriage. La capacité des bassins est de 520 batiments. Une autonisation spéciale de la
Capitainerie du port de Komérno est nécessaire pour I'hivernage des bateaux-citernes.

Dans le port il y a un chantier naval, une conduite d'eau et un poste d'appel

téléphonique. Le bureau des PTT se trouve dans la ville. Le port est relié a la ville par
les moyens de transport municipaux.
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Le bassin d'Ujpest (21) se trouve sur la rive gauche du Danube, aux abords
amont de Budapest. dans la région du km 1652,9.

La longueur du bassin est de 2000 m; sa largeur de 100 2 150 m. La largeur de
I'accés au bassin est de 30 m. La profondeur du bassin est de 3,0 m au niveau d'eau
+250 cm d'aprés la station hydrométrique Budapest, la profondeur a l'accés est de
35m

Le bassin est traversé par un pont-rail dont la passe navigable a le gabarit
suivant: H = 15,20 m, B= 65,00 m 4 la cote "0" de la station hydrométrique Budapest.
En aval de I'accés dans le bassin, prés de la rive gauche, il y a des ouvrages en béton
armé. Des mesures de précautions particuliéres doivent étre prises en entrant dans le
bassin, Un feu cotier a feu blanc fixe est installé a 'accés du bassin.

La capacité du bassin est de 250 batiments. Les bateaux-citernes ne peuvent y
hiverner qu'aprés dégazage. Le stationnement des bitiments dans le bassin est
dangereux pendant la débacle, lorsque le niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique
Budapest dépasse +900 cm. Dans le bassin il y a un chantier naval, une conduite d'eau
et un poste d'appe! téléphonique. Le bureau des PTT se trouve non loin du bassin, dans
la ville. La liaison avec la ville de Budapest est assurée par des moyens de transport
municipaux.

En ce qui concerne la surveillance fluviale, le bassin reléve de la compétence de

I'Administration de la police fluviale du Danube, tandis que le garage des batiments
reléve de celle de la capitainerie du port MAHART.
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Le port de Ferencvaros (22) est situé dans la partie supérieure du bras de
Soroksar qui se ramifie du Danube & gauche, dans la région du km 1642,1 5

A l'acces du port se trouve I'écluse Kvassay, 4 un sas. La longueur du sas est de
75.00 m, sa largeur, de 9,80 m. Le bassin pour l'hivernage des batiments comprend
deux parties, la premiére est située entre I'embouchure du bras et I'écluse Kvassay, et la
seconde (port de Ferencvaros), en aval de I'écluse. La profondeur dans le bras est de
2.0 m & la cote "0" de la station hydrométrique Budapest. La profondeur dans le port
de Ferencvaros est de 2,5 m 4 la cote "0" de la station hydrométrique Kvassay.

La capacité de la premiére partie de 'hivernage est de 3 batiments, et de la
seconde (port de Ferencvaros), de 15 batiments. Les bateaux-citernes ne sont admis a
I'hivernage qu'aprés avoir été dégazés.

L'hivernage pendant la débicle devient dangereux lorsque les niveaux d'eau
dépassent +950 cm d'aprés la station hydrométrique Budapest.

Dans le port il y a de I'eau potable et un poste d'appel téléphonique.

Un chantier naval de réparations se trouve dans la localité Dunaharaszti. Le
port est relié & la ville de Budapest par les moyens de transport municipaux. Du point
de vue de la surveillance fluviale, le port reléve de la compétence de I'Administration
de la police fluviale du Danube.

Le bassin de Ligvmanyos (23) se trouve sur la rive droite du Danube, dans la
région de la banlieve dite Albertfalva, au km 1641,9.

La Jongueur du bassin est de 600 m; sa largeur de 100 a 200 m. La largeur de
l'aceés du bassin est de 20 m. La profondeur du bassin est de 1,5 m & la cote "0" de la
station hydrométrique Budapest; la profondeur & l'accés est de 1,0 m.

La capacité du bassin est de 70 batiments. Les bateaux-citernes ne peuvent y
hiverner qu'aprés dégazage. Le stationnement des batiments pendant la débacle devient
dangereux aux niveaux dépassant +870 cm d'aprés la station hydrométrique Budapest.

Dans le bassin il y a de I'eau potable; le bureau des PTT se trouve & proximité.
Le bassin est relié a la ville par les moyens de transport municipaux.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin releve de la compétence de

I'Administration de la police fluviale du Danube, tandis que le garage des batiments
reléve de la compétence de la capitainerie du port MAHART.
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Port de Ferencvaros

Bacceltr AapAbMaHBOIII
Bassin de Lagymanyos
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Les bassins du port de Csepel (24) sont situés sur la rive gauche du Danube,
dans la région du km 1639,7. La longueur du bassin nord est de 675 m, sa largeur, de
100 a 125 m. La longueur du bassin sud est de 820 m; sa largeur, de 1002 150 m

A la cote "0" de la station hydrométrique Budapest, la profondeur est de 1,0 m
dans les bassins et de 1,5 m a l'accés des bassins. A l'accés du port est installé un feu
cotier (phare) blanc a feu fixe.

La capacité des bassins est approximativement de 300 batiments. Les bateaux-
citernes ne sont admis a 'hivernage qu'aprés avoir été dégazés. Pour l'hivernage, les
batiments sont garés prés des rives. Pendant la débécle, le stationnement devient
dangereux lorsque les niveaux d'eau dépassent +850 cm d'aprés la station
hydrométrique Budapest.

Dans les bassins il y a de l'eau potable, un chantier naval de réparations et un
poste d'appel téléphonique. Une voie ferrée électrique municipale passe prés du port

Du point de vue de la surveillance fluviale, les bassins relévent de la
compétence de I'Administration de la police fluviale du Danube, tandis que le garage
des bitiments reléve de la capitainerie du port MAHART.

Le bassin pétrolier du port de Csepel (25) se trouve sur la rive gauche du
Danube, dans la région du km 1639,5. La longueur du bassin est de 350 m; sa largeur,
de 110 m. La longueur de l'accés au bassin est de 140 m; sa largeur, de 20 m. Ala cote
“0" de la station hydrométrique Budapest, la profondeur du bassin est de 1,0 m; celle
de l'accés, de 1,5 m. Les profondeurs indiquées ne sont pas assurées sur toute I'étendue
du bassin et de son accés. Pour cette raison, au niveau d'eau +150 cm d'aprés la station
hydrométrique Budapest, les profondeurs dans le bassin et & son accés peuvent étre
insuffisantes.

La capacité du bassin est d'environ 30 bétiments. Seuls des bateaux-citernes,
dont le dégazage n'est pas obligatoire, peuvent hiverner dans ce bassin.

Pendant la débicle, le stationnement devient dangereux lorsque les niveaux
d'eau dépassent +850 cm d'aprés la station hydrométrique Budapest.

A proximité du bassin passe une voie ferrée électrifiée municipale. Le bassin est
pourvu d'eau potable.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin reléve de la compétence de

I'Administration de la police fluviale du Danube, tandis que le garage des batiments
reléve de celle de la capitainerie du port MAHART.
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Le bassin du_port de Dunatjvaros (26) se trouve sur la rive droite du Danube,
aux abords amont de la ville de Dunaujvaros, dans la région du km 1578,7.

La longueur du bassin est de 1600 m; sa largeur de 80 a 150 m. La largeur de
I'accés est de 30 m. A la cote "0" de la station hydrométrique Dunatjvaros, la
profondeur du bassin est de 1,2 m: celle de l'accés, de 1,5 m. Les profondeurs
indiquees ne sont pas assurées sur toute I'étendue du bassin et de son acces.

Pour la raison mentionnée ci-dessus, lors du niveau d'eau +100 cm d'aprés la
station hydrométrique Dunatjvéros, les profondeurs peuvent étre insuffisantes dans le
bassin et & I'aceés. A Iaccés du bassin est installé un feu citier (phare) blanc, a eclats.

La capacité du bassin est d'environ 200 bétiments. Les bateaux-citernes ne
peuvent hiverner dans le bassin qu'aprés dégazage et sont garés séparément prés de
l'accés. Pendant la débacle, le stationnement des batiments devient dangereux lorsque
les niveaux d'eau dépassent +650 cm d'aprés la station hydrométrique Dunatjvaros.

Dans le bassin il y a de I'eau potable et un poste d'appel téléphonique; le bureau
des PTT se trouve dans la ville de Dunaujvaros.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin reléve de la compétence de

I'Administration de la police fluviale du Danube, et en ce qui concerne I'emplacement
des batiments, de celle de I'Administration de ['Usine Métallurgique Danubienne.
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Le bassin de Baja (27) (bras du Danube Kamaras, dénommé localement
Sugovica) se trouve sur la rive gauche du Danube dans la région du km 1478,8.
Longueur du plan d'eau servant d'hivernage: 3500 m; largeur au plafond, a l'acces du
bras et sur 600 m de long & partir de l'acces: 30 m; a 1300 m de l'acces, la largeur
augmente jusqu'a 115 m. Dans le reste du bassin, la largeur au plafond diminue a 35 m,
puis elle varie entre 35 et 80 m

La profondeur dans le bassin au "0" de la station hydrométrique Baja varie
comme suit: profondeur & l'accés et jusqu'a 2000 m de lacces : 1,44 m; de 2000 a
3300 m: 0,06 m ; de 3300 a 3500 m: 1,44 m.

A environ 2000 m de distance de l'accés se trouve le pont Petofi, qui relie ITle
Petsfi a la rive gauche du Danube (bras Kamaras du Danube). La largeur de chacune
des 3 passes du pont est de 30 m. La hauteur du bord inférieur de l'armature du pont
au-dessus du "0" de la station hydrométrique de Baja est de 14,39 m.

La capacité de I'abri, a un niveau non inférieur & 1,89 m (189 cm) d'apres la
station hydrométrique de Baja est de 25 bitiments avec un tirant d'eau de 2,5 m; 50
bitiments avec un tirant d'eau de 1,2 m ; 38 batiments, avec un tirant d'eau de 0,8 m.

Les batiments chargés de matiéres explosives ou de matiéres dangereuses
peuvent hiverner dans le bassin dans la région désignée a cet effet.

Tl y a dans le bras de l'eau potable. A 1300 m de l'accés du bras se trouve
l'embouchure du canal "Istvan Tirr".

Tl'y a dans le canal un chantier de réparations navales. La largeur du canal varie
entre 25 et 80 m; la profondeur y est de 1,44 m sur une section longue de 1250 m a
partir de I'accés du canal.

Le bureau de poste se trouve dans la ville.

B4



Baccenin batig
Bassin de Baja

Z

85



L'hivernage de Baracka (28) se trouve sur la rive gauche du Danube, dans la
region du km 1426,1. La longueur du bassin servant d'hivernage est de 700 m; sa
largeur de 20 4 60 m. La largeur de l'acces dans le bassin est de 25 m, la profondeur du
bassin et de son accés est de 3,3 m & la cote "0" de la station hydrométrique Bezdan.

L'hivernage est protégé contre la débicle. La capacité de I'hivernage est de 50
bariments. Le stationnement des bateaux-citernes y est interdit.

Le bassin est pourvu d'eau potable, mais il n'y a pas de bureau de poste ni
d'électricité.

L'hivernage est relié a la ville de Bezdan par une route (6 km). Le bureau des
PTT se trouve dans la ville.

L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Bezdan.
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Hivernage Baracka
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L'hivernage Apatin (29) se trouve sur la rive gauche du Danube, dans la région
du km 1401,5. Les travaux d'aménagement ne sont pas encore acheves

La longueur du bassin 4 I'heure actuelle est de 1450 m, sa largeur, de 40-80 m
La largeur de l'accés dans le bassin est de 20 m; la profondeur du bassin et de son
acces est de 4,25 m a la cote +105 de la station hydrométrique Apatin.

L'hivernage est protégé contre la débicle La capacité de 'hivernage est de
80-86 batiments.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville. L'hivernage reléve de la compétence
de la Capitainerie du port d'Apatin. Dans le bassinil y a un chantier naval.
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L'hivernage de Novi Sad (30) est situe sur la rive gauche du Danube, l'acces est
au km 1257.8.

La longueur totale du bassin est d'environ 1000 m et la largeur du plan d'eau,
de 30 m a l'accés et jusqu'a 110 m dans le bassin. La profondeur garantie y est de
3,00 m aupres du "0" de la station hydrométrique Novi Sad.

Le bassin est protégé contre les glaces au haut niveau moyen.

La capacité du bassin d'hivernage est d'environ 115 unités flottantes.

Le bassin d'hivernage est relié au centre de la ville de Novi Sad par une route
asphaltée de 1,5 km de long.

Le bassin d'hivernage se trouve dans la région d'une localité ot il y a de l'eau
potable, des moyens de communication et de secours médical; on peut y acheter des
produits alimentaires et autres. Les berges du chantier naval de Novi Sad se trouvent
dans le bassin.

Le stationnement dans le bassin n'est pas autorisé aux unités flottantes qui
transportent des marchandises inflammables.
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Le bassin de Novi_Sad (31) est situé sur la rive gauche du Danube au km
1253.5

La longueur du bassin est d'environ 1100 m et la largeur du plan d'eau varie de
50 m a l'accés jusqu'a 150 m dans le bassin.

La capacité du bassin est d'environ 120 unités flottantes.

La profondeur du bassin est de 3,90 m auprés du "0" de la station
hydrométrique Novi Sad.

A la fin du bassin, il y a une aire de virage et le long de la berge consolidée se
trouvent des installations pour attacher les unités flottantes.

Tl'y a dans le bassin de I'ean potable et des moyens de communication.
Le quai est relié au centre de la ville de Novi Sad par une route asphaltée.

Le bassin est entiérement protégé contre les glaces.
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Le port de Beograd (32) comprend deux bassins: le bassin supérieur et le bassin
inférieur. Le port se trouve sur la rive droite du Danube, au km 1167,5.

La longueur du bassin supérieur est de 940 m. La longueur du bassin inférieur
est de 394 m, la largeur approximative des bassins est de 85 m et leur profondeur au
niveau de retenue minimum, de 4,9 m (niveau de retenue minimum +223 cm d'apreés la
station hydrométrique Zemun).

La profondeur a l'accés, qui est commun aux deux bassins, est identique a celle
des bassins, sa largeur est de 48 m aux niveaux bas et moyens.

Le port est entiérement protégé contre la débécle et peut servir d'hivernage. Sa
capacité totale est approximativement de 300 batiments de tonnage moyen.

Le port est pourvu d'un réseau téléphonique, d'un réseau de canalisation et de
conduites d'eau. Le bureau des PTT se trouve dans la ville.

Le port est situé a environ 1 km de la ville a laquelle il est relié par des lignes
d'autobus et de tramway.

Le port reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Beograd.
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L'hivernage Ivanovo (33) pour bateaux-citernes se trouve sur la rive gauche du
Danube, dans la région du km 1136.

La longueur totale du bassin est de 2200 m, mais pour I'hivernage on utilise
emviron 1300 m. Largeur; 30 4 50 m; largeur de l'acces: 30 m, profondeur dans l'acces
4 Imivernage: 4,90 m au niveau d'eau +261 cm aprés la station hydrométrique Pancevo.
Capacite: 100 batiments.

Le bassin d'hivernage se trouve & une distance de 2,5 km de la localité la plus
proche (Ivanovo). Le bassin est relié a Ia localité par une route sans recouvrement dont
une partie passe le long d'une digue de protection.

Etant donné que le bassin d'hivernage se trouve & une certaine distance dela
Jocalité, il peut étre utilisé pour le stationnement des moyens flottants transportant des
marchandises inflammables.

L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Beograd.
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L'hivernage Kiseljeva (34) se trouve sur la rive droite du Danube, dans la partie
aval du bras de Kiseljevo, dans la région du km 1061,9.

La longueur du bassin est de 500 m et la largeur de 200-250 m. La largeur de
l'scces dans le bassin est de 200 m. La profondeur du bassin et de son acceés est de
5.00 m au niveau d'eau +670 cm d'aprés la station hydrométrique Veliko Gradiste.

La capacité de 'hivernage est de 100 batiments. L'hivernage est protégé contre
la debécle.

Le bassin est pourvu de 16 bittes d'amarrage. Les bateaux-citernes peuvent
hiverner dans le bassin prés de l'accés, dans la partie gauche, séparément des autres
bitiments, avec l'autorisation de la Capitainerie du port de Veliko Gradiste.

Dans le bassin il y a de 'eau potable. L'hivernage est relié a la ville de Veliko
Gradiste par une route éclairée (3 km).

L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Veliko
Gradiste.
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L' hivernage d'Orsova (35) se trouve sur la rive gauche du Danube, dans la
région du km 954 4 2 km du chenal, sur la rive droite de la Cemna, en face du port
d'Orsova. La longueur du bassin dhivernage est de 500 m, sa largeur de 300 m. La
largeur de la zone d'accés est de 400 m.

La profondeur minimum de Ihivernage est de 3,5 m, celle de l'acces, de 3,0 m
au niveau d'eau +1900 cm d'aprés la station hydrométrique Orsova.

La capacité de I'abri est de 150 batiments.
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Abri d'hiver provisoire dans le port de Drobeta - Turnu Severin (36)

Dans le port de Turnu Severin, I'espace allant du km 933 au km 930 de la rive
gauche est utilisé pour l'hivernage des batiments. La longueur de cet espace est de
3000 m; sa largeur, de 150 m.

La profondeur du bassin est de 3,0 m & la cote "0" de la station hydrométrique
Turnu Severin. Dans ce bassin peuvent stationner 170 batiments pour marchandises
séches et 30 bateaux-citernes. Ces derniers sont rangés séparément, suivant les
indications de la Capitainerie du port de Drobeta - Turnu Severin. Jusqu'au km 931,5
les bitiments sont garés par 5 unités au plus dans une rangée, et en aval de ce point par
3 unités au plus.

Dans la région de I'hivernage, il y a un poste d'appel téléphonique, de l'eau

potable et un chantier naval. Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Turnu
Severin.
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L'hivernage Schela Veche (37) est situé sur le Danube a 7 km en aval du port
de Calafat. L'accés de l'abri se trouve entre la rive gauche et Ile Schela Veche, au
km 788,5.

La longueur de l'abri est de 1000 m; sa largeur, de 70 m; celle de l'accés, de
60 m La profondeur dans l'abri et dans l'acceés est de 2,1 m  la cote "0" de la station
hvdrométrique Calafat. A l'accés de I'abri et le long des rives il y a des bancs de sable,
aussi faut-il, en y entrant, se tenir prés de la queue de Iile. Dans l'abr, les plus grandes
profondeurs sont relevées prés de Iile. A I'accés dans I'abri sur la rive gauche se trouve
une station hydrométrique munie de limnigraphe.

L'abri est protégé contre la débécle.

La capacité de I'abri est d'environ 80 chalands et 20 bateaux-citernes qui sont
garés séparément, selon les indications de la Capitainerie du port de Calafat, 4 raison
de 3-4 batiments au maximum dans une rangee.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Calafat.

L'abri reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Calafat.
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L'hivernage, l'abri d'hiver provisoire Blinatzi se trouve sur la rive droite du
Danube, dans la région du km 7775

La longueur de l'espace destiné & I'hivernage des batiments est de 500 m, la
largeur moyenne, de 30 m. La largeur de I'accés est de 25 m. La profondeur de

I'hivernage et de son accés est de 0.4 m & la cote "0" de la station hydrométrique Lom.

Dans la proximit¢ de l'aceés, & 100 m de la rive droite, il y a des pierres qui
constituent un danger pour la navigation.

La capacité de I'hivernage est de 20 batiments.
Dans la région de l'accés a I'hivernage, il y a de 'eau potable. Non loin de
I'hivernage, dans la localité Simeonovo, au km 776, il y a un poste d'appel téléphonique

et un bureau de poste. La route de Lom-Vidin passe & proximité de l'hivernage.

L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Lom.
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L'abri d'hiver provisoire Skomen est situé entre la rive droite du Danube et I'le
Skomen. L'acces de l'abri se trouve au km 758,2.

La longueur de l'espace destiné au stationnement des bitiments est de 400 m,
sa largeur moyenne, de 50 m. La largeur de I'accés a l'abri est de 40 m. La profondeur
est de 0,4 m & la cote "0" de la station hydrométrique Lom.

La capacité de l'abri est d'environ 25 batiments. Les batiments sont garés en
amont de l'accés, prés de lle. Les bateaux-citernes peuvent également hiverner dans
l'abri.

L'eau potable se trouve au km 758. Le bureau des PTT est & 4 km, dans la
localité Dobridol.

L'abri d'hiver provisoire reléve de la compétence de la Capitainerie du port de
Lom.
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Le bassin du port de Lom (38) se trouve sur la rive droite du Danube, aux
abords aval de la ville de Lom, au km 742,0.

Aux niveaux moyens, la longueur totale du bassin est de 720 m. Sur un espace
de 420 m de long a partir de I'accés, la largeur est de 140 m: la profondeur dans cet
espace, ainsi qu'a l'accés est de 2,0 m a la cote “0" de la station hydrométrique Lom.
Dans le reste du bassin, d'une longueur de 300 m, la largeur est de 100 m et la
profondeur de 1,0 m 4 la cote "0" de la station hydrométrique Lom. La largeur de
l'accés du bassin est de 30 m.

Un feu cotier (phare) vert a €clats est installé & l'accés du bassin.
La capacité du bassin est de 70 batiments. Les bateaux-citernes chargés de
combustibles lourds (point d'inflammation +65°) peuvent stationner sans dégazage

jusqu'a 10 unités, les autres seulement apres dégazage.
jusq p g

Dans le bassin il y a de l'eau potable, un poste d'appel téléphonique et un
chantier naval de réparations. Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Lom.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Lom.
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Le bassin du port de Roussé (39) se trouve sur la rive droite du Danube. aux
abords amont de la ville de Roussé, au km 495,85

La Jongueur moyenne du bassin est de 800 m; sa largeur, de 100 2 250 m La
largeur de l'acces au bassin est de 80 m. La profondeur du bassin et de son accés est de
20 m 4 la cote "0" de la station hydrométrique Roussé. Un feu cotier (phare) vert a
éclats est installé dans le bassin.

Le bassin est protégé contre la débicle. Sa capacité est de 85 bétiments. Les
bateaux-citernes chargés de combustibles lourds (point d'inflammation +65°) sont
autorisés a stationner dans le bassin jusqu'd 25 unités. Les autres bateaux-citernes ne
peuvent y stationner qu'aprés dégazage.

Dans le bassin il y a de I'eau potable, un chantier naval et un poste d'appel
téléphonique. Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Roussé.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Rousse.
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Le bassin Veriga_du port de Giurgiu (40) se trouve sur la rive gauche du
Danube dans la région du km 492,15. .

La longueur du bassin est de 1000 m, sa largeur, de 120 & 150 m. La largeur de
l'accés dans le bassin est de 402 50 m. La profondeur du bassin et de son acceés est de
2.5 m 4 la cote "0" de la station hydrométrique Giurgiu. Un feu cotier (phare) vert fixe
est installé 4 I'accés du bassin,

Le bassin est protégé contre la débécle.

La capacité du bassin est de 150 batiments. Le stationnement des bateaux-
citernes est interdit. Dans la région des chantiers navals ne sont placés que les
batiments a réparer, les autres sont garés d'aprés les indications de la Capitainerie du
port.

Tl y a dans le bassin une conduite de vapeur, de I'sau potable, un poste d'appel
téléphonique et un chantier naval de réparations . Le bureau des PTT se trouve dans

1a ville de Giurgiu.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie de port de Giurgiu.
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L'hivernage du port Roussé-est (41) se trouve sur la rive droite du fleuve. dans
la partie aval de la ville de Roussé au km 489,90

La longueur de Phivernage est de 300 m. sa largeur de 150 m. La profondeur a
son accés est de 2.0 m a la cote "0" de la station hydrométrique Roussé. L'hivernage

est protégé contre la débacle.
La capacité de I'hivernage est de 35 batiments.

Iy a dans 'hivernage de I'eau potable et un poste d'appel teléphonique.
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L'hivernage-bassin Plantelor du port de Giurgiu (42) est situé sur la rive gauche
du Danube, dans la région du km 439,80.

La longueur du bassin est 2300 m; sa largeur, de 50 a2 70 m.La largeur de
l'accés est de 40 2 50 m. La profondeur du bassin et de l'accés est de 2,0 m a la cote
"0" de la station hydrométrique Giurgiu.

Le bassin est protégé contre la débécle.

La capacité du bassin est de 120 bétiments. Les bateaux-citernes se rangent
dans le bassin selon les indications de la Capitainerie du port.

Le bassin est pourvu d'un poste d'appel téléphonique.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Giurgiu.
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L'hivernage de la flotte de dragage de Roussé (43) se trouve sur la rive droite
du fleuve, dans la partie aval de la ville de Roussé, au km 488,850.

La longueur de I'hivernage est de 250 m, sa largeur de 150 m. La largeur a
I'zccés de I'hivernage est de 80 m. La profondeur a son acces est de 2,0 m a la cote "0"

de Ia station hydrométrique Roussé.
L'hivernage est protégé contre la débacle.
La capacité de I'hivernage est de 30 batiments.

1l y a dans I'hivernage de 'eau potable et un poste d'appel téléphonique.

118



3HMOBHHK 3eMAedYepraTeAbHoro daora Pyce
Hivernage de la flotte de dragage - Roussé

A YHAN ——— = DANUBE

119



L'hivernage Cilfrasi est situé sur la rive gauche du Danube en amont de la ville
de Calarasi, dans la région du km 369,2.

La longueur du bassin est de 1000 m; sa largeur, de 200 m, ceile de l'acces, de
50 m. La profondeur dans le bassin et dans l'accés est de 5,5 m auprés de l'étiage
navigable et de régularisation. Le bassin peut étre utilisé comme abri d'hiver provisoire
avec une capacité de 50 batiments. Il y a dans le port un poste d'appel téléphonique, un
service sanitaire, de I'zau potable et un point de chargement.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Célaragi.

Le port reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Cilarasi.

L'hivernage de Cernavoda - bassin du port de Cernavoda (44). Le nouveau
bassin du port de Cemavoda se trouve sur la rive droite du Danube, dans la région du
km 299. La longueur du bassin est de 370 m, sa largeur moyenne, de 200 m. La
largeur de l'accés est de 90 a 100 m. La profondeur du bassin et de l'accés est de 5,5 m
3 la cote "0" de la station hydrométrique Cernavoda.

Le bassin est protégé contre la débicle. La capacité du bassin est de 55
chalands, qui se rangent dans le bassin selon les indications de la Capitainerie du port.

Le stationnement des bateaux-citernes est interdit.

1l y a dans le bassin de l'sau potable, un poste d'appel téléphonique et une
agence de la NAVROM. Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Cernavoda.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Cernavoda.
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L'hivernage Braila - bassin du port de Braila (45) se trouve sur la rive gauche,
au km 169,1, en aval de la ville de Braila.

La longueur du bassin est de 550 m; sa largeur, de 120 m. La largeur de l'acces
est de 40 4 60 m. La profondeur du bassin est de 6,5 4 7 m 4 la cote "0" de la station
hvdrométrique Briila

Un feu cotier (phare) vert fixe est installé a l'accés du bassin. Les béatiments
maritimes peuvent également y entrer.

Le bassin est protégé contre la débacle.

La capacité de I'hivernage est de 150 batiments. Les navires maritimes sont
garés suivant les indications de la Capitainerie du port de Briila.

Le stationnement des bateaux-citernes est interdit.

Dans le bassin il y a une conduite de vapeur, de I'eau potable, un chantier naval
de réparations, un poste d'appel téléphonique et une agence de la "NAVROM".

Le bureau de poste se trouve dans la ville de Bréila.

L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Briila.
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L'hivernage sur le bras de Macin - Smirdanu (46) est situé sur le bras Macin, en
amont du confluent avec le Danube, au km 169, sur la rive droite.

La longueur de I'hivernage est de 10.000 m et les profondeurs se situent entre 2
et4m

La capacité de I'abri est de 400 batiments et bateaux-citernes qui sont garés
séparément, selon les indications de la Capitainerie du port de Bruila, a raison de 3-4
bitiments au maximum dans une rangee.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Braila.

L'hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Braila.
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L'hivernage Galati - bassin du port de Galati (47) est situé sur la rive gauche du
Dznube, aux abords aval de la ville de Galati, au mille 80,25 (km 148,6).

La longueur du bassin est de 500 m; sa largeur moyenne, de 220 m. La largeur
de I'accés est de 50-60 m. La profondeur est de 4,5 - 6,5 m & la cote "0" de la station
hvdrométrique Galaji. Un feu cdtier (phare) vert est installé a I'acces du bassin.

Le bassin est accessible pour les bateaux maritimes. Il est protégé contre la
debacle.

La capacité du bassin est de 260 batiments. Les batiments maritimes se rangent
suivant les indications de la Capitainerie du port de Galafi. Le stationnement des

bateaux-citernes est interdit dans le bassin.

Dans le bassin il y a un conduite de vapeur, de l'eau potable, un chantier naval
et un poste d'appel téléphonique. Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Galati.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Galati.
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L'hivernage Galati - nouveau_bassin (pour le bois) du port de Galati (48) est
siué sur la rive gauche du Danube, en aval de la ville de Galati, au mille 79,1
(km 146,5).

La longueur du bassin est de 600 m, sa largeur moyenne, de 180 m. La largeur
de l'accés du bassin est de 60 a 80 m. La profondeur du bassin est de 4,54 60mala
cote "0" de Ia station hydrométrique Galati. Un feu cétier (phare) vert est installé &
I'entrée du bassin. Le bassin est accessible pour les batiments maritimes.

Le bassin est protégé contre la debacle. Sa capacité est de 200 chalands et 30
bateaux-citernes. Les bateaux maritimes sont rangés selon les indications de la
Capitainerie du port de Galati.

Dans le bassin il y a de I'eau potable et un poste d'appel téléphonique. Le
bureau des PTT se trouve dans la ville de Galati.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Galati.
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Le bassin du port de Réni (49) est situé au mille 67,1 (km 124,5) de la rive
gauche du Danube. La longueur du bassin est de 920 m; sa largeur, de 210-230 m et la
largeur de l'accés, de 50 m. La profondeur du bassin est de 4,0 m 4 la cote "0” de la
station hydrométrique Réni.

Le bassin est protégé contre la débicle. La capacité de I'hivernage est de 129
batiments, dont 48 bateaux-citernes.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Réni.
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L'abri d'hiver provisoire de Tulcea (50) est situé en aval de la localité Tulcea,
sur la rive droite du Danube, au mille 38,5 (km 71,3).

La longueur de l'espace servant d'abri d'hiver provisoire est de 150 m; sa
largeur, de 60 m. La profondeur est de 4 4 10 m a la cote "0" de la station
hydrométrique Tulcea

La capacité de I'abri est de 10 bétiments. Les batiments sont garés en aval de la
saillie, & raison de trois unités dans une rangée. La disposition des bateaux-citernes
s'effectue selon les indications de la Capitainerie du port de Tulcea.

L'abri n'est pas entiérement protégé contre la débicle, particuliérement quand
souffle un vent du Nord.

Un chantier naval de réparations se trouve & proximité de I'abri.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Tulcea.
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L'hivernage de Sulina - bassin du port de transit de Sulina (51) se trouve sur la
rive droite du canal de Sulina en aval de la ville de Sulina (en aval du mille "0"), a
'hectomeétre 17.

Dans le port se trouvent un quai d'accostage & mur vertical de 150 m de
longueur et 3,5 m de profondeur et des quais d'accostage dans un bassin perre, avec
des bollards. La longueur du bassin (hivernage) est de 700 m; sa largeur de 600 m. La
largeur de l'accés est de 100 m. La profondeur du bassin est de 9,0 m a la cote "0" de
la station hydrométrique de Sulina.

Le bassin est accessible pour les batiments maritimes.

Dans le port se trouvent I'Administration du port libre, des grues pour le
transbordement des marchandises, des tracteurs, des camions et des transporteurs avec
bande roulante, de l'eau potable, un poste d'appel télégraphe et un poste d'appel

téléphonique.

La capacité du bassin est de 70 batiments. L'hivernage reléve de la compétence
de la Capitainerie du port de Sulina.
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Bassins 1. II. III Ismail - les bassins sont situés sur la rive gauche du bras de
Kilia, dans la région du km 95.4.

La longueur des bassins est de 180-300 m, la largeur, de 140-290 m et la
largeur de l'accés, de 70-80 m. La profondeur des bassins est de 3,4 m a la cote "0" de
la station hydrométrique Ismail.

La capacité de I'hivernage est de 60 batiments.

Les bassins sont protégés contre la débacle.

Il y a dans les bassins de I'eau potable et un poste d'appel téléphonique. Le

bureau des PTT se trouve dans la ville d'Ismail. Les moyens de transport urbains
assurent la liaison entre les bassins et la ville.

e port de Giurgulesti est en voie de construction depuis 1994. L'achévement
de la construction du port est prévu pour 1996.
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10. EXTRAITS DES PRESCRIPTIONS RELATIVES
AUX REGLES D'ECLUSAGE SUR LE DANUBE



A REGLES DECLUSAGE EN VIGUEUR SUR LE SECTEUR DANUBIEN

DE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE

Section |

Navigation dans les biefs de Bad Abbach
a Geisling et le bief de Kachlet

Article 13.01

Rencontre réglée

La rencontre sur ies secteurs

a) entre l'embouchure du canal Main-Danube (p k. 2411,60) et 'amont de I'écluse
de Geisling (p k. 2355,00) et

b) entre Vilshofen (p.k. 2249,00) et Schalding {p k. 2234,50)

est régie par les regles suivantes:

1

3]

Par dérogation a l'article 6.04 les montants et les avalants doivent, en cas de
rencontre, se diriger aussi loin vers tribord pour que le passage bdbord sur babord
puisse s'effectuer sans danger.

Les montants peuvent demander que le passage ait lieu suivant les régles de
V'article 6.04 tribord sur tribord lorsqu'ils veulent soit se diriger vers un affluent, un
port, un poste de chargement ou de déchargement, un quai ou un lieu de
stationnement sur la rive droite, soit partir d'un poste de chargement, de
déchargement, d'accostage ou de stationnement situé sur la rive droite, soit sortir
d'un affluent ou d'un port sur la rive droite Toutefois, ils ne peuvent 'exiger qu'a
condition de s'étre assurés qu'il est possible sans danger de leur donner
satisfaction.

Le paragraphe 2 ci-dessus sapplique par analogie aux avalants les lieux y
mentionnés étant situés, dans ce cas, sur la rive gauche.

Les avalants qui veulent user de la possibilité visée au par. 3 ci-dessus, doivent
émettre en temps utile "deux sons brefs" et, en outre, montrer les signaux visuels
visés au par. 3 de l'article 6.04. Les montants doivent alors satisfaire a la demande
des avalants et en donner confirmation en émettant "deux sons brefs" et en
montrant les signaux visuels visés au par. 3 de larticle 6.04 Dés qu'il est a
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craindre que les intentions des avalants n'aient pas été comprises par les montants,
les avalants doivent répéter les signaux sonores prévus a la premiére phrase du
présent paragraphe

5. L'article 6.05 ne s'applique pas.

Section II

Dispositions additionnelles pour le secteur frontalier germanog-autrichien

(pk2223.20aupk 2201.77)

Article 13.02
Menues embarcations et certains appareils de sport nautique
Sur le secteur frontalier germano-autrichien il est interdit de faire usage de planche a
voile, de scooters et de menues embarcations similaires ainsi que de matériels flottants.
L'autorité compétente peut y accorder des dérogations.

Section III

Passage aux écluses

Article 13.03
Généralités
La zone éclusiére comprend pour

1. l'écluse de Bad Abbach:
I'écluse ainsi gue les garages amont et aval (p k. 2397,70 au p.k. 2396,60),

(R ]

pour l'écluse de Regensburg;
le secteur entre le pont Oberpfalzbricke (p k.2380,20) et I'embouchure du Regen
(pk 2379,20),

3 pour les écluses de Geisling a Jochenstein:
le secteur entre les installations de présignalisation (art. 13.07).

—
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Article 13.04
Dimensions des batiments
Les batiments et convois a écluser peuvent avoir

a) pour les écluses de Bad Abbach et de Regensburg une longueur maximale de
185 m et une largeur maximale de 11,40 m,

b) pour les écluses de Geisling a Jochenstein une longueur maximale de 230 m et
une largeur maximale de 22,80 m.

L'enfoncement des batiments ne doit étre que de 2,80 m au maximum. Les
batiments d'un enfoncement de plus de 2,50 m qui veulent passer a l'écluse de
Kachlet nécessitent l'autorisation préalable du personnel de I'écluse si le niveau
d'eau a I'échelle de Passau-Donau est inférieur a 400 cm.

Les batiments et convois dont les dimensions dépassent celles prévues au par. 1 ci-
dessus nécessitent pour |'éclusage l'autorisation préalable de I'autorité compétente.
Article 13.05
Comportement dans la zone éclusiére

Avant et aprés l'éclusage, les batiments ne doivent stationner dans la zone
éclusiére que lorsque

a) des raisons nautiques les y obligent ou
b) le personnel de I'écluse I'a permis.

Il n'est pas dérogé aux dispositions de Yarticle 13 11 (poste de stationnement de
Heining - p.k. 2232,40 au p k. 2231,60, rive droite).

Pendant le passage de l'écluse 'équipage de pont doit se trouver sur le pont a
moins qu'il ne doive descendre & terre pour fixer les aussiéres, La timonerie des
batiments motorisés doit étre occupée pendant I'éclusage.

Les batiments doivent pénétrer dans le sas et s'y placer de maniére a ne pas géner
l'entrée et la mise en place des batiments suivants.

Tl doit étre signalé au personnel de l'écluse par radiotéléphonie que le batiment ou
le convoi est prét & étre éclusé. Les batiments ne pouvant pas utiliser la
radiotéléphonie doivent faire 'annonce par voix.



5. 1l est interdit

a) d'opérer les dispositifs de commande de I'ecluse sans autorisation,
b) de monter sur les installations éclusieres sans autorisation.

6. Les convois doivent regrouper, si besoin est. leurs éléments en temps utile en vue
de I'éclusage. Les convois avalants ne doivent €tre composes aprés l'eclusage que
dans le garage aval de I'écluse. A cette fin ils peuvent accoster aux deux quais du
garage aval de I'écluse. Les convois montants ne doivent étre recomposés apres
I'éclusage qu'aprés avoir quitté le garage amont de l'ecluse.

7. En navigation sur Jes bras des barrages et des centrales hydro-électriques, il est
interdit de franchir la ligne directe entre les signaux d'interdiction A 1 (annexe I))
situés sur les rives opposées. L'autorité compétente peut accorder des dérogations
pour les bitiments de l'administration publique, du service des centrales hydro-
électriques et des titulaires d'un droit de péche.

8 Les bateaux & passagers ayant des passagers a bord et les batiments portant de
nuit le feu bleu visé a l'article 3.21 ou de jour le cdne bleu visé & larticle 3,37 ne
doivent pas stationner latéralement pendant J'eciusage.

9. Dans les sas
a) les menues embarcations doivent se tenir a distance des batiments motorises,

b) il est interdit de faire du bruit.
Article 13.06
Navigation au radar dans les zones éclusieres

1 Par visibilité réduite, les batiments qui, & l'approche des zone eéclusiéres, ne
peuvent reconnaitre les feux des installations de présignalisation ou de
signalisation d'accés, doivent sarréter aux lieux d'attente et contacter par

radiotéléphonie le poste de service de l'écluse. Les lieux d'attente sont

- pour les écluses de Bad Abbach et de Regensburg les murs a la rive droite du
garage de écluses,

- pour l'écluse de Geisling les lieux de stationnement au p k 2356,70 et ceux
prés de Pfatter,

- pour l'écluse de Straubing les lieux de stationnement au p k. 2324,20 et au
p .k 2320,20,
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- pour les groupes d'écluses de Kachlet les lieux de stationnement de Heining et
de Stelzlhof.

- pour le groupe d'écluses de Jochenstein les lieux de stationnement de Ranning
et de Engelhartszell.

2 Dans les conditions visées a la premiére phrase du paragraphe 1 ci-dessus, seuls
les bitiments naviguant au radar et seulement avec ['autorisation expresse du poste

de service de I'écluse, sont autorisés a poursuivre leur route en direction de
I'écluse.

Article 13.07
Signalisation dans les zones éclusiéres de Geisling a Jochenstein

Dans les zones éclusiéres de Geisling a Jochenstein les batiments doivent respecter,
outre les feux de signalisation visés au paragraphe 1 de l'article 6.28 bis, les feux des
instailations de présignalisation et d'appel:

1 Les avalants doivent respecter les feux des installations de présignalisation ainsi que
ceux des installations de signalisation d'appel

a) Les feux des installations de présignalisation - deux feux biancs juxtaposes - ont
la signification suivante:

aa) deux feux fixes:
écluses non utilisables; il faut attendre I'appel sur la place d'attente dans
la zone éclusiére; les batiments isolés peuvent attendre dans le garage
amont de I'écluse si les circonstances le permettent,

bb)  deux feux rythmés.
probablement les deux écluses seront utilisables, le batiment passant Ie
premier linstallation de présignalisation doit prendre I'ecluse sud, le
batiment suivant I'écluse nord;

cc) feu fixe a gauche, feu rythmé a droite.
probablement I'écluse sud utilisable;,

dd)  feu rythmé & gauche, feu fixe a droite:
probablement I'écluse nord utilisable.

b) Les feux de signalisation d'appel - deux feux blancs juxtaposes - ont la
signification suivante:
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aa)  deux feux fixes:
attendre l'appel visé aux litt. bb ou cc ci-dessous,

bb)  feu fixe a gauche, feu rythme a droite:
continuer la route vers les écluses. probablement I'ecluse sud utilisable,

cc) feu nthmé a gauche, feu fixe a droite:
continuer la route vers les écluses. probablement l'ecluse nord utilisable.

Les montants doivent observer les feux de signalisation des installations de
présignalisation. Les feux de présignalisation - un feu blanc - ont la signification

suivante:

a) feu fixe:
attendre devant le présignal 'ouverture de I'accés a la zone éclusiére,

b) feu rythme:
accés libre 4 la zone éclusiére; pénétrer dans une écluse conformément aux feux
montrés a l'installation de signalisation d'entrée (art. 628, par. 1) ou attendre
I'ouverture en dehors du garage aval de I'écluse.
Article 13.08

Ordre de passage aux écluses

Outre les batiments énonceés a l'article 6.29, les batiments suivants béneficient du
droit de priorité de passage:

a) les batiments du service de secours et les bitiments avariés,

b) les batiments du service des centrales hydro-€lectriques,

¢) les bateaux & passagers naviguant selont un horaire fixe visé a I'article 14.07.
Aprés chaque éclusage a priorité en navigation montante ou avalante il est procede
a l'éclusage dans la méme direction de batiments ne jouissant pas du droit de

priorité de passage.

Lorsqu'un batiment n'est pas prét a étre écluse lors du signal d'acces libre, il doit
en informer le personnel de I'écluse et le prochain batiment a ecluser

Par dérogation a la deuxiéme phrase du paragraphe 3 de I'article 6 28, I'éclusage
des menues embarcations est réglé comme suit:
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a) Les menues embarcations doivent utiliser les écluses a nacelles, les rigoles pour
canots ou les rampes pour bateaux de sport. Si elles ne peuvent pas utiliser ces
installations elles ne sont éclusées qu'en groupe ou conjointement avec d'autres
batiments. Exceptionnellement, les menues embarcations peuvent également
étre éclusées isolément apres un certain temps d'attente

b) Les menues embarcations doivent attendre aux endroits de stationnement qui
leur ont été assignés dans les garages des écluses jusqu'a ce que le personnel de
I'ecluse les invite & entrer dans 'écluse. Lorsque des menues embarcations sont
eclusées en commun avec d'autres batiments, elles ne doivent pénétrer dans le
sas qu'aprés ces derniers, accoster derriére eux et quitter les sas aprés ces
derniers en se tenant a distance.

4. Les menues embarcations qui ne veulent pas étre éclusées ne doivent pas entrer
dans les garages des écluses.

5. Pour les écluses de Geisling a Jochenstein

a) le passage aux écluses s'effectue, par dérogation a la premiére phrase du
paragraphe 3 de l'article 6.28, selon l'ordre d'arrivée aux installations de pre-
signalisation,

b) les menues embarcations n'ont a observer, par dérogation a l'article 13.07, que
les feux de signalisation visés & l'article 6.28 ainsi que les panneaux d'indication
particuliers.

Article 13.09
Escale entre les chutes de Jochenstein et d'Aschach
Les avalants qui ont l'intention de faire escale sur le secteur compris entre les chutes de

Jochenstein et d'Aschach doivent l'annoncer au personnel de I'écluse lors de leur
éclusage a Jochenstein.
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Section IV
Navigation dans la zone urbaine de Passau
Article 13.10
Stationnement au poste de Heining

Au poste de stationnement de Heining (p.k.2232,36 au p k 2232,62, rive droite)
les batiments transportant des matiéres liquides inflammables des categories Kx a
K2 ne doivent stationner que lorsqu'ils attendent I'éclusage.

Les batiments non motorisés doivent étre amarrés a la rive méme s'ils se tiennent a
I'ancre; cela ne s'applique pas aux bitiments faisant partie d'un convoi

Les batiments doivent tenir une distance de 10 m au moins de ia five.

Les menues embarcations ne doivent pas stationner sur le poste de stationnement.

Article 1311
Stationnement entre la chute de Kachlet et 'embouchure de I'Inn

Dans la zone comprise entre la chute de Kachlet et 'embouchure de I'Inn les
batiments ne doivent stationner que sur les postes de stationnement suivants

a) sur la rive droite
- du p.k. 2228,70 au p.k. 2228,53
- du p.k. 2227,03 au p k. 2225,33,

b) sur la rive gauche
- du p.k. 2229,24 au p k. 2228,55.

Les menues embarcations ne doivent pas stationner aux postes énonceés au par. 1
ci-dessus.

Sur la rive droite du pk. 2227,03 au p.k. 2226,40 ne doivent stationner que les
batiments qui attendent le dédouanement ou qui sont soumis au dédouanement.
Aprés le dédouanement le poste de stationnement doit étre abandonné Les
bitiments transportant des matiéres liquides inflammables des catégories Kx a K2
ne doivent pas stationner sur ce poste de stationnement. Les batiments
transportant des matiéres liquides inflammables de la catégorie K3 ne doivent
stationner sur ce poste qu'en aval du p k. 2226,92. Le stationnement doit se faire
en occupant le moins de place possible. Les remorqueurs doivent, si besoin est, se
mettre a coté des batiments remorques.



4. Sur la rive gauche du p k. 2229,24 au p.k. 2228,84 les batiments doivent tenir une
distance d'au moins 10 m de la rive.

5  Les batiments se tenant a l'ancre doivent étre amarrés a la rive

6. L'autorité compétente peut accorder des dérogations aux paragraphes I a 5 ci-
dessus si la sécurité et le bon ordre de la navigation n'en sont pas compromis.

Article 13.12
Installation de signalisation de Racklauhafen

Sur la téte de la digue de séparation du Racklauhafen (p k. 2228,42, rive droite) des
feux de signalisation indiquent en direction aval et en direction du Racklauhafen si des
avalants se trouvent sur le secteur compris entre I'écluse de Kachlet et le p k. 2228,40.
Les feux de signalisation ont la signification suivante:

a) une barre horizontale:
il y a des avalants sur le secteur,

b) une barre verticale:
il n'y a pas d'avalants sur le secteur

Les feux de signalisation ne sont montrés que pendant les heures de service de I'écluse
de Kachlet et lors de conditions de visibilité suffisantes. Lorsque aucun feu n'est
montré, les montants, a l'exception des menues embarcations, doivent indiquer au
p.k. 2228,00 leur position par radiotéléphonie sur la voie 10 et, pendant les heures de
service de I'écluse de Kachlet, également sur la voie 20.

Article 13.13
Virage
1. Sur le secteur compris entre Stelzihof (p.k. 2229,30) et I'embouchure du port de
Racklau (p.k. 2228,35) le virage vers l'aval n'est admis qu'avec l'autorisation du

personnel de I'écluse de Kachlet. Cela ne s'applique pas aux bateaux a passagers €t
aux menues embarcations.

-3

Les batiments-citernes, a l'exception des bateaux de ravitaillement, et les convois
comportant des batiments-citernes ne doivent pas virer vers I'amont entre la chute
de Kachlet et I'aire de virage de Passau {p.k. 2227,44 au p k. 2227,05).
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B REGLES D'ECLUSAGE EN VIGUEUR SUR LE SECTEUR DANUBIEN
DE LA REPUBLIQUE D'AUTRICHE

Article 16 02 - Eclusage des batiments

)

Les termes "écluse gauche" et "écluse droite” désignent respectivement l'écluse
proche de la rive gauche et I'écluse proche de la rive droite, le terme "zone
d'écluse” désigne le secteur situé entre les avant-signaux (voir chifires 5 et 8).

Les dimensions des batiments ou des convois qui veulent se faire €cluser ne
doivent pas dépasser 230 m de longueur et 23 m de largeur; le tirant d'eau des
batiments ne doit pas €tre supérieur a 3 m.

Les conducteurs doivent tenir compte de la hauteur libre des ponts franchissant les
écluses ou les avant-ports; cette hauteur est indiquée par le signal C.2 (Annexe 7), ou
par une échelle. Les variations du plan d'eau peuvent entrainer une réduction de la
hauteur libre allant jusqu'a 0,15 m.

3

Les batiments et les convois dont les gabarits dépassent ceux visés sous chiffre 2
du présent article, peuvent se faire écluser seulement apres avoir regu
l'autorisation du personnel de I'écluse.

Les batiments équipés d'une installation radiotéléphonique pour la voie
minformations nautiques” doivent surveiller dans la zone d'écluse (chiffre 1) la voie
attribuée a I'écluse.

Dans la zone de I'écluse, les avalants doivent observer, en dehors des signaux visés
sous l'art 6.28 a, les signaux suivants:

a) l'avant-signal (chiffre 6) situé a la limite amont de la zone de I'écluse,

b) le signal dappel (chiffre 7), qui n'est visible que de l'aire d'attente et ne
fonctionne que pour les bitiments qui attendent l'éclusage.

L'avant-signal, composé de deux feux blancs juxtaposés, a la signification
suivante:

a) deux feux fixes:
l'entrée dans I'écluse est interdite; attendez l'appel dans l'aire d'attente de la zone
d'écluse; les batiments isolés peuvent aitendre I'éclusage dans l'avant-port si les
circonstances le leur permettent,
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b) deux feux rythmés:
les deux écluses sont probablement praticables, le batiment passant le premier

l'avant-signal doit emprunter I'écluse droite, et le batiment qui le suit, I'écluse
gauche,

¢) feu fixe a gauche, feu rythmé a droite: l'écluse droite est probablement
praticable;

d) feu rythmé a gauche, feu fixe a droite:
I'écluse gauche est probablement praticable.

Le signal d'appel, composé de deux feux blancs juxtaposés, a la signification
suivante:

a) deux feux fixes:
attendez l'appel conformément aux dispositions des litt. b) ou ¢),

b) feu fixe a gauche, feu rythmé a droite:
avancez jusqu'a I'cluse; l'écluse droite sera probablement praticable;

¢) feu rythmé a gauche, feu fixe a droite:
avancez jusqu'a I'écluse; 'écluse gauche sera probablement praticable.

Dans la zone de l'écluse, les montants doivent observer, en dehors des signaux
visés sous l'art. 6.28 a, l'avant-signal (chiffre 9) situé & la limite aval de la zone
d'écluse.
L'avant-signal, un feu blanc, a la signification suivante:
a) feu fixe:
attendez en deca de l'avant-signal l'autorisation de pénétrer dans la zone de
'écluse;
b) feu rythmé:
l'entrée dans la zone de I'écluse est autorisée, entrez dans l'une des ecluses en
vous conformant aux signaux autorisant l'entrée, ou attendez en dega de

I'avant-port aval l'autorisation d'y penétrer.

Les bitiments sont autorisés & stationner dans la zone d'écluse avant et aprés
I'eclusage uniquement:

a) si cela est indispensable du point de vue nautique,
ou

b) si le personnel de I'écluse leur en a donné l'autorisation.
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Au cours de I'éclusage, I'équipage de pont doit se trouver sur le pont, 2 moins
d'étre obligé d'aller & terre pour porter les aussiéres. Sur les automoteurs,
I'équipage de la timonerie doit se trouver a son poste pendant toute la durée de
I'éclusage.

Dans le sas de I'écluse, les batiments doivent avancer et se ranger de maniére a ne
pas géner les batiments qui les suivent et qui désirent entrer dans le sas.

Quand un bitiment ou un convoi est prét pour I'éclusage, il doit en prévenir le
personnel de I'écluse par radiotéléphone, teléphone, une volée de cloche ou des
appels.

Les convois remorqués avalants doivent - si cela est nécessaire pour I'éclusage -
regrouper leurs unités en temps utile. Aprés I'éclusage, le regroupement de ces
convois ne peut s'effectuer que dans I'avant-port aval. Pour ce faire, les convois
sont autorisés & accoster aux murs de I'avant-port aval.

Les batiments chargés d'explosifs doivent en informer le personnel de l'écluse
avant leur entrée dans la zone de l'écluse. Iis ne sont autorisés a entrer dans la
zone de I'écluse que sur invitation du personnel de 'écluse.

Contrairement a l'art. 6.28 chiffre 7 l'utilisation d'objets convenables non flottables
dans les écluses est également admise.

Les bitiments qui, en sapprochant dune zone de I'‘écluse, ne peuvent pas
reconnaitre les feux des avant-signaux ou signaux d'appel en raison d'une visibilite
réduite, doivent s'arréter a ces signaux et s'adresser par radiotéléphone au
personnel de I'écluse. Ils ne peuvent avancer jusqu'a I'écluse qu'avec l'autorisation
du personnel de I'écluse, ils sont tenus de donner suite immeédiatement & l'invitation
d'avancer

Article 16.03 - Ordre d'éclusage

1

2

L'éclusage des batiments s'effectue dans l'ordre de leur arrivée dans la zone de
I'écluse, a l'exception des cas visés sous ['art. 6.28 chiffre 3.

En dehors des batiments visés sous l'art. 6.29, les bitiments mentionnés ci-dessous
bénéficient du droit de priorité:

a) les bateaux de sauvetage,

b) les bateaux de police, du service de la sécurité publique, des douaniers garde-
cote,

c) les bitiments gravement endommages,
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d) les batiments visés sous l'art. 6.29 lit. b,

e) les batiments a passagers naviguant selon un horaire rendu public et d'autres
batiments & passagers ayant des passagers a bord, si au mois une heure avant
I'éclusage ils en ont demandé l'autorisation au personnel de I'écluse

3. Tout batiment qui n'est pas prét pour l'éclusage doit, lorsqu'il a vu le signal
autorisant l'entrée dans l'écluse, en avertir le personnel de l'écluse et le batiment
qui le suit.

4. Dans l'intérét de la sécurité nautique, ou de la sécurité de personnes, dans l'intérét
public ou économique un droit de priorité pour I'éclusage selon l'art. 6.29 lit. b),
peut étre accordé a un batiment sur demande de son propriétaire. Le droit de
priorité est accordé par une attestation d'aprés le modéle de l'annexe 11,
l'attestation est considérée comme un arrét. L'attestation doit se trouver a bord si
le droit de priorité est exerce.

Article 16.04 - Conduite des menues embarcations dans la zone d'écluse

1. Les avant-signaux et signaux d'appel (Art. 16.02 ch. 5 a 9) ne sont pas valables
pour les menues embarcations.

2. Dans la zone d'écluse les menues embarcations sont tenues de respecter les
panneaux additionnels installés a leur intention.

3. Les menues embarcations doivent attendre aux aires de stationnement qui leur
sont réservées jusqu'a ce que le personnel de I'écluse leur donne l'autorisation
d'entrer dans I'écluse. Les menues embarcations dont I'éclusage s'effectue en méme
temps que celui d'autres bitiments, ne doivent entrer dans le sas qu'aprés ces
derniers; elles doivent s'amarrer derriére ces batiments si possible au mur d'en face
et sortir du sas aprés eux en gardant une distance appropriee

4 Les menues embarcations non motorisées servant 4 la pratique du sport et a la
navigation de plaisance et pouvant étre portées a terre par I'équipage doivent
utiliser Ilinstallation de déplacement. La fermeture de cette installation de
déplacement est signalée a son débarcadére amont par deux feux rouges
superposés. Dans ce cas, les menues embarcations peuvent utiliser I'écluse.

5. Les menues embarcations qui ne désirent pas se faire écluser ne doivent pas
s'engager dans les avant-ports.



C. REGLES D'ECLUSAGE SUR LE SECTEUR DE L'OUVRAGE
HYDROTECHNIQUE DE GABCIKOVO

AVIS SUR LA NAVIGATION
N° 24/1992 en date du 15 octobre 1992

publié par la Direction d'Etat de la navigation (Bratislava) en tant que Regles
provisoires de la navigation applicables aprés la mise en exploitation de l'ouvrage
hydrotechnique de Gabcikovo par la solution de reserve.

[. DISPOSITIONS GENERALES

Article 1 - But et domaine d'application

1.

[
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Le but de Régles de navigation provisoires (ci-aprés "Régles") est d'établir des
régles pour une navigation sire et sans entrave et de créer les conditions pour la
protection des ouvrages de navigation et de I'équipement aprés la mise en
exploitation de l'ouvrage hydrotechnique de Gabcikovo (ci-aprés OHG) par la
solution de réserve.

Le domaine d'application des présentes Régles couvre les secteurs suivants de la
voie navigable:

a) le Danube du km 1858,65 au km 1853,00,

b) le bassin de retenue de 'OHG, du km 38,45 au km 25,48,

¢) le canal d'amenée de 'OHG, du km 25,48 au km 8,18

d) le canal de fuite de 'OHG, du km 8,18 au km 0,00

Les dispositions des présentes Régles doivent étre respectées par tous les
batiments utilisant pour la navigation ou pour le stationnement les secteurs de la
voie navigable mentionnés au point 2 ci-dessus.

Par ceci, il n'est pas porté atteinte & l'obligation de respecter les dispositions du
Décret du Ministére fédeéral des Transports N® 344/1991 Sb, par lequel ont ete
promulguées les Régles relatives a la sécurité de la navigation sur les voies d'eau

intérieures de la République Fédérative Tcheque et Slovaque (ci-aprés RSN), si les
présentes Régles n'en disposent pas autrement.



Article 2 - Batiments et équipages

1 Les batiments qui désirent passer par les secteurs de voie d'eau mentionnés sous
point 2 de l'article 1 doivent étre en bon état technique et fonctionnel et étre munis
des documents de bord dressés selon l'article 1.10. des RSN.

2 Lanavigation est formellement interdite aux batiments
sérieusement endommagés ou aux bitiments menacés de couler ainsi qu'aux
batiments automoteurs dont la puissance des moteurs est insuffisante pour assurer
la manoeuvrabilité requise du convoi, de ce fait il n'est pas porté atteinte &
I'accomplissement des dispositions du point 2 de I'article 6.21 des RSN.

3. Les transports spéciaux selon larticle 1.21 des RSN peuvent étre effectués
uniquement sur la base d'une autorisation spéciale délivrée par la Direction d'Etat
de la navigation; dans le sens des présentes Régles les déplacements d'engins
flottants sont également considérés comme transports speciaux.

4. Les équipages des batiments (convois) doivent étre au complet et avoir la

qualification requise; les membres des équipages doivent a tout moment présenter
aux autorités de la Direction d'Etat de la navigation les documents requis

Article 3 - Régles de navigation

1. Lors de la navigation ou du stationnement sur les secteurs de voie navigable
mentionnés sous point 2 de l'article 1, les conducteurs de bateau doivent se guider
des signaux réglant la navigation conformément aux dispositions pertinentes des
RSN, 4 I'exception des cas établis par les présentes Régles et par les dispositions
transmises par les autorités de la Direction d'Etat de la navigation ou par le centre
de commande des écluses

-~

Les conducteurs de bateau (convois) doivent recevoir en temps utile les
informations relatives aux conditions nautiques sur les secteurs de la voie d'eau
mentionnés sous point 2 de l'article 1, et surtout aux profondeurs navigables, aux
modifications de la largeur du chenal ou & d'autres données necessaires pour une
navigation siire et sans entraves; ces informations leur seront communiquées par
radiodiffusion ou par les autorités de la Direction d'Etat de la navigation et par le
centre de commande des écluses.

Sur les secteurs de voie navigable du bassin de retenue - du canal d'amenée de
'OHG du km 37,15 au km 11,30 et du canal de fuite de 'OHG du km 6,00 au
km 0,30 - on applique la régle de la circulation & droite, les conducteurs des
bateaux (comvois) avalants doivent se tenir du coté du chenal balisé par des
signaux flottants et cotiers de droite tandis que les conducteurs des bateaux
(convois) montants sont obligés de se tenir du cété du chenal balisé par des
signaux flottants et cotiers de gauche.

AF)
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Dans le sens des dispositions mentionnées sous point 3 ci-dessus, pour la
rencontre et le dépassement des bateaux (convois) sont en vigueur les dispositions
de l'article 6.03 des RSN, a l'exception du croisement du cours d'autres bateaux
qui est interdit

Sur les secteurs de la voie d'eau mentionnés sous point 3 ci-dessus. la navigation
est interdite si la vitesse du vent atteint 7° V (12,5 m/sec) excepté pour des
bateaux 4 grande vitesse destinés au transport de passagers et des bateaux a
passagers equipes d'une installation de gouverne auxiliaire.

La navigation par brouillard sur le canal d'amenée de I'OHG est interdite pour les
bateaux (convois) qui ne sont pas équipés d'une station de radar si la visibilité est
de moins de 1000 m, cette interdiction concerne également les bateaux (convois)
équipés d'une station de radar si la visibilité est de moins de 300 m.

Les dispositions mentionnées sous point 6 ci-dessus ne portent pas atteinte a
I'obligation de respecter les dispositions pertinentes des articles 6.30 et 6.33 des
RSN en conformité avec les présentes Régles, pour les autres secteurs de la voie
d'eau les dispositions de ces articles des RSN restent pleinement en vigueur.

Sur les secteurs de la voie d'eau mentionnés sous point 2 de larticle 1, aux
endroits désignés pour l'attente (aire d'attente) il est interdit de laisser des bateaux
non-automoteurs sans un bateau automoteur.

Article 4. - Dimensions des convois

sl

Sur les secteirs de la voie d'eau mentionnés sous point 2 de larticle 1, la
navigation est autorisée aux convois dont le nombre de bateaux ou les dimensions
sont les suivants:

a) verslaval

- remorqueur avec trois barges accouplées, en une rangée, la largeur du
convoi ne dépassant pas 33,5 m,

- convoi poussé dune longueur maximum de 140 m et d'une largeur
maximum de 33,5 m,

- groupe dunités accouplées d'une largeur maximum de 33,5m
b) vers l'amont:

- remorqueur avec au maximum 4 barges en quatre ou en deux rangees,



2.

4

- convoi poussé d'une longueur maximum de 190 m et d'une largeur
maximum de 23 m ou d'une longueur maximum de 210 m et d'une largeur
maximum de 12 m;

- groupe d'unités accouplées d'une largeur maximum de 33,5 m.

Les bateaux naviguant isolément ou les installations flottantes peuvent avoir une
largeur maximum de 33,5 m.

Les dispositions mentionnées sous le point 1 ci-dessus ne portent pas atteinte a
I'obligation de respecter les dispositions de l'article 1.06 des RSN sur les secteurs
de Danube ne relevant pas du domaine d'application des présentes Reégles.

Pour le passage par les écluses les conducteurs de bateau doivent regrouper les
barges du convoi s'ils regoivent de telles instructions du centre de commande des
écluses; le regroupement des barges est admis uniquement dans les lieux désignés
a cette fin (aire d'attente).

II. DISPOSITIONS GENERALES

Article 5 - Secteur km 1858.65 - 1853.00 du Danube

I

2

Pour le secteur km 1858,65 - 1853,00 du Danube les régles de navigation et les
autres dispositions des RSN restent en vigueur avec les exceptions ci-apres:

Lors de la navigation vers l'aval le passage du km 1853,00 n'est permis qu'avec
l'autorisation du centre de commande des écluses, les conducteurs de bateaux
(convois) doivent demander au centre de commande des écluses par
radiotéléphone sur la voie 78, l'autorisation de poursuivre leur route.

Les conducteurs de bateaux et de convois sont en méme temps obligés de
communiquer au centre de commande des écluses les données ci-dessous:

- le nom du bateau (des bateaux) et le nom de I'armateur (des armateurs),

- le nombre de bateaux et le type de convoi, ses dimensions et la forme

d'accouplement pour I'éclusage, y compris sa longueur, sa largeur et son tirant
d'eau,

- la quantité et la nature de la cargaison ou le nombre de passagers transporteés,

173



h

- communiquer séparément les données relatives au nombre de bateaux du
convoi transportant des marchandises dangereuses, la quantité et la nature de
ces derniéres; sont considérés comme tels les bateaux qui n'ont pas été dégazes
apreés leur déchargement.

Les bateaux (convois) qui n'ont pas recu l'autorisation pour suivre leur cours
doivent attendre l'autorisation dans laire d'attente au km 1853.5 a laquelle
s'étendent les dispositions mentionnées sous point 8 de l'article 3.

Les dispositions prévues sous points 2, 3 et 4 ci-dessus ne concernent pas les
menues embarcations.

Le chenal passe du secteur du Danube sur le secteur du bassin de retenue de
'OHG au km 1853,00 du Danube (km 38,45 selon le kilométrage sur le canal
traversant 'OHG).

Article 6 - Secteur km 38.45 - 25.48 du bassin de retenue de 'OHG

2

Ln

17

Pour régler la navigation sur le bassin de retenue de FOHG du km 38,45 au km
25,48 sont en vigueur les dispositions des articles 2 et 3, a I'exception du point 6,
et de l'article 4 des présentes Régles avec les compléments ci-apreés.

Un chenal d'une largeur de 180 m et avec des profondeurs de 25 dm sera balisé
pour la navigation; le chenal élargi définitivement jusqu'a 480 m sera balisé par des
signaux de balisage.

Apreés l'obtention des profondeurs suffisantes, un endroit d'une largeur de 300 m
sera balisé pour le stationnement des bateaux et des convois (aire d'attente) en
dehors du bord gauche du chenal du km 33.25 au km 32,05

Avec la mise en vigueur de la disposition mentionnée sous point 3 ci-dessus, les
dispositions des points 2 et 4 de l'article 5 perdent leur validité, les dispositions du
point 3 de larticle 5 restent en vigueur dans le sens que les conducteurs de
bateaux (convois) naviguant vers l'aval doivent demander au km 33,50
l'autorisation de poursuivre leur route.

Les menues embarcations sont autorisées i naviguer tout le long du bassin de
retenue de 'OHG:; toutefois, il leur est strictement interdit d'aller jusqu'au canal
d'amenée.

L'interdiction visée sous point 5 ne touche pas les menues embarcations a moteur
dont le déplacement (sans prendre en compte la portée en lourd autorisée) dépasse
350 kg.



7. Au km 25,48 le chenal passe du bassin de retenue dans le canal d'amenée de
I'OHG.

Article 7 - Secteur du canal d'amenée de 'OHG - km 25.48 - 8.18

(o8]

La navigation sur le canal d'amenée exige une attention particuliére, c'est pourquoi
les conducteurs de bateaux (convois) doivent respecter strictement les dispositions
des présentes Régles et des RSN et exécuter avec conséquence les ordres et les
dispositions des autorités de la Direction d'Etat de la navigation ou du centre de
commande des écluses.

Sur le canal d'amenée il est interdit

a)

b)

g)
h)

de naviguer aux menues embarcations, 4 l'exception des menues embarcations
visées sous point 6 de l'article 6, les personnes se trouvant & bord de ces
embarcations pendant la navigation sur le canal d'amenée doivent porter des
gilets de sauvetage,

de s'approcher des berges du canal d'amenée a moins de 80 m; les menues
embarcations sont autorisées de s'approcher des berges jusqu'a 40 m,

de changer la direction de navigation prescrite;

de dépasser la vitesse de 12 kmv/h établie; cette obligation ne touche pas les
bateaux rapides destinés au transport de passagers,

de dépasser des bateaux avalants;

de stationner a I'ancre, de trainer des chaines et des cables; les bateaux ou les
convois ne peuvent utiliser les ancres que dans des cas exceptionnels, s'ils sont
menaces du danger imminent de se heurter a la berge du canal d'amenée ou si,
par suite d'une perte de manoeuvrabilité, les ouvrages de 'OHG se trouvent
menaces,

de stationner et de toucher la berge du canal d'amenée;

d'enfreindre I'obligation de garder le contact radio permanent avec le centre de
commande des écluses sur la voie 78

Lors de la navigation vers I'aval l'autorisation de poursuivre la route par le canal
d'amenée est deélivrée par le centre de commande des écluses de la maniére
suivante:
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a) comme régle générale, 2 convois peuvent entrer simultanément dans le canal
d'amenée en observant pendant leur navigation une distance de sécurité d'au
moins 500 m,

b) les autres bateaux (convois) doivent attendre leur tour dans les endroits
destinés a cette fin (aires d'attente) et attendre également l'autorisation du
centre de commande des écluses pour poursuivre leur route par le canal
d'amenée.

Les conducteurs de bateau ou de convois doivent informer sans délai le centre de
commande des écluses de toutes circonstances qui sont surgies pendant la
navigation sur le canal d'amenée et qui pourraient influer sur la sécurité de la
navigation et sur la manoeuvrabilité des bateaux ou des convois.

L'obligation mentionnée sous point 4 ci-dessus se référe surtout aux cas
d'accident, de collision de bateaux et de convois ainsi qu'aux violations des
dispositions visées sous point 2 littéras f) et g) ci-dessus: les conducteurs de
bateaux et de convois doivent déterminer précisément l'endroit ou ces événements
se sont produits.

Si en dépit de toutes les mesures prises et de tous les moyens de sauvetage a sa
disposition le bateau est menacé de couler, le conducteur de batiment (convoi)
doit faire le nécessaire pour faire échouer le bateau au km 11,79 du canal
d'amenée & l'endroit destiné aux cas d'accident, ou bien déplacer le bateau en
dehors des limites du canal d'amenée.

Si, faute de temps, le conducteur du bateau (convoi) ne peut agir en conformité
avec les dispositions visées sous le point 6 ci-dessus, il doit faire échouer le bateau
de maniére que l'épave ne s'appuie pas sur la partie immergée du perré du canal
d'amenée, ¢.-a-d. a 50 m maximum de la berge.

Aricle 8 - La navigation par les écluses de 'OHG

-2

|

Deux écluses sont utilisées pour le passage des bateaux a travers le barrage de
I'OHG. Les dimensions utiles de ces écluses sont de 275 x 34 m et leur hauteur
libre est de 8,70 m.

La signalisation lumineuse ci-dessous (valable lors du fonctionnement de l'une ou
des deux écluses) sert a réglementer I'approche des bateaux et des convois des
écluses ainsi que leur éclusage:

a) signaux lumineux avancés, installés au km 21,15 du canal d'amenée et sur les
murs droit et sauche des avant-ports amont et aval des ecluses (signal
d'avertissement E 12 de I'Annexe 7 aux RSN).




b)

c)

deux fewx blancs fixes: les bateaux montants doivent s'arréter et attendre
dans les aires d'attente et les bateaux avalants doivent réduire leur vitesse
ou, s'ils se trouvent dans la proximité immédiate de l'avant-port amont,
s'arréter et attendre aux endroits indiqués dans l'avant-port amont;

un feu blanc fixe et un feu blanc isophase aw km 21,15 on peut
s'attendre qu'en s'approchant de l'avant-port amont I'écluse sera libre,

un feu blaic fixe et un feu blanc isophase sur le mur ganche de I'avant-
port amont ou aval: les bateaux montants peuvent se préparer a entrer
dans l'écluse gauche et sur instruction du centre de commande des écluses
les bateaux avalants peuvent s'approcher de I'avant-port amont;

nun feu blanc fixe et un feu blanc isophase sur le mur droit de l'avant-
port amont ou aval. les bateaux montants peuvent se préparer a entrer
dans l'écluse droite, et sur instruction du centre de commande des
ecluses, les bateaux avalants peuvent s'approcher de I'avant-port amont;

deux feux blancs isophases au km 21,15 I'écluse est préte pour I'éclusage
des bateaux avalants;

dewx feix blancs isophases sur le mur gauche de I'avant-port amont ou
aval: I'écluse gauche est préte pour I'éclusage des bateaux,

deix feux blancs isophases sur le mur droit de I'avant-port amont on
aval: 'écluse droite est préte pour I'éclusage des bateaux.

signalisation lumineuse pour entrer dans I'écluse (signal d'interdiction A 1 et

signal dindication E.1 de I'Annexe 7 aux RSN).

deux feux rouges superposés. V'écluse est hors service,
deux feux rouges juxtaposes: l'entrée dans I'écluse est interdite;

un feu rouge et un feu vert juxtaposés l'entrée dans l'écluse est
temporairement interdite mais I'écluse se prépare a I'sclusage,

un ou deux feux verts juxtaposés: 'entrée dans l'écluse est autorisée.

signalisation lumineuse pour la_sortie de I'écluse (signal d'interdiction A.1 et
signal d'indication E.1 de I'Annexe 7 aux RSN):

un feu rouge: la sortie de 'écluse est interdite;

un feu vert: la sortie de I'écluse est autorisée.
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La sortie de I'écluse est interdite si les bateaux (convois) arrivés dans I'avant-port
ne sont pas encore amarrés d'une maniére sire dans les endroits destinés a cette
fin; le regroupement des convois en ces endroits est interdit.

L'éclusage se fait dans l'ordre d'arrivée des bateaux (convois) par le canal
d'amenée ou dans lordre d'arrivée a I'endroit de stationnement (aire d'attente) dans
le canal de fuite. Le centre de commande des écluses peut établir un ordre
d'éclusage différent dans les cas ou l'utilisation économique de la capacité de
I'écluse ou d'autres circonstances importantes l'exigent.

Ont droit de se faire écluser en tant qu'exception aux dispositions visées sous le
point 4 ci-dessus:

a) les bateaux de la Direction d'Etat de la navigation ou les bateaux des
pompiers, des services de police et des douanes, dans les cas ou
I'accomplissement immédiat de leurs obligations de service l'exige,

b) les bateaux ayant requ ce droit de la Direction d'Etat de la navigation,

c) les bateaux & passagers naviguant selon un horaire communiqué au moins un
mois a l'avance au centre de commande des €cluses,

Si des bateaux a passagers rapides se font écluser en méme temps que des convois,
les premiers doivent toujours entrer dans lécluse les derniers, cette regle
s'applique également a 'égard des menues embarcations.

1l est interdit de faire écluser en méme temps:

a) des bateaux transportant des marchandises dangereuses et des bateaux a
passagers ou des menues embarcations,

b) des bateaux transportant des matieres explosives, des bateaux transportant
des substances inflammables et d'autres bateaux.

Les régles ci-aprés doivent étre respectées pendant I'éclusage:

a) les bateaux (convois) doivent étre amarrés d'une maniére sure,
b) les équipages des bateaux doivent toujours étre préts a agir,
¢) les machines des bateaux doivent étre prétes a fonctionner,

d) en aucun cas les murs et I'équipement des ecluses ne doivent étre
endommagés,



e) les menues embarcations ne doivent pas s'amarrer dans 'espace libre entre le
mur de l'écluse et les bateaux (convois) se trouvant dans I'écluse.

9. Si pendant le remplissage ou Ja vidange des écluses surgit une circonstance
mettant en danger les personnes ou les bateaux, le conducteur de bateau doit
émettre sans delai le signal de détresse par des signaux, selon les dispositions
visées sous point 4 de l'article 4.01 des RSN, qui peuvent étre complétes par des
signaux lumineux, selon les dispositions du point 1, littéras a), b). c), et h) de
l'article 3.46 des RSN, le centre de commande des écluses doit interrompre
immédiatement le remplissage ou la vidange de I'écluse.

10. Lors de l'entrée des bateaux (convois) dans I'écluse ou de leur sortie de I'écluse le
dépassement est interdit dans les avant-ports.

Article 9 - Secteur km 8.18 - 0.00 du canal de fuite de 'OHG

1. Les dispositions de l'article 2 et des points 1, 2 et 4 de larticle 3 des présentes
Régles sont en vigueur pour naviguer sur le secteur km 8,18 - 0,00 du canal de
fuite de 'OHG, avec, toutefois, les compléments suivants:

-2

Les bateaux (convois) qui aprés I'éclusage vont vers l'aval ne peuvent pas utiliser
l'aire de stationnement (J'aire d'attente) de la région du km 6,00 rive gauche, sauf
pour des raisons particuliérement importantes, et doivent sortir du canal de fuite le
plus vite possible.

3 La poursuite du voyage vers l'amont dans la région du km 6,00 est permise
uniquement avec l'accord du centre de commande des écluses; jusqu'a l'obtention
de l'autorisation ou d'autres instructions du centre de commande des €cluses, les
bateaux (convois) sont obligés d'utiliser I'aire de stationnement (I'aire d'attente) des
km 6,00 - 5,00 de la rive gauche.

4. Les conducteurs de bateaux (convois) doivent communiquer au centre de
commande des écluses les données visées sous point 3 de l'article 5; cette
obligation ne s'étend pas aux menues embarcations.

5 Au km 0,00 le chenal passe du canal de fuite dans le secteur de Danube au

km 1811,0; la navigation sur le Danube est réglementée par les dispositions des
RSN.

179



III. DISPOSITIONS FINALES

Article 10 - Attributions des autorités de contréle

I~

Le contrdle de l'application des présentes Régles reléve de lautorité de la
Direction d'Etat de la navigation.

La violation des dispositions des prescriptions juridiques présentes et autres
entraine des sanctions pour les infracteurs, surtout dans le sens des dispositions de
la Loi du Conseil National Slovaque N° 372/1990 Sb, ou des conséquences dans
le sens des dispositions de la Loi N° 26/1964 Sb, modifiée et complétée par la Lot
N° 126/1974 Sb.

Des exceptions aux dispositions des présentes Régles peuvent étre autorisées par
la Direction d'Etat de la navigation, les exceptions autorisées par le centre de
commande des écluses doivent étre approuvées préalablement par la Direction
d'Etat de la navigation, si lesdites exceptions ne concernent pas les dispositions
émises en accomplissement des présentes Régles.

Article 11 - Validité

b=

1.

BO

Les présentes Régles entrent en vigueur le jour de la publication par la Direction
d'Etat de la navigation de I'Avis sur la navigation, selon lequel le chenal est
transféré du secteur du Danube dans le bassin de retenue, le canal d'amenée et
celui de fuite de 'OHG, et la navigation est permise sur cette voie d'eau.



D. REGLES D'ECLUSAGE EN VIGUEUR
SUR LE SECTEUR DES PORTES DE FER
Chapitre 4°
Passage des ecluses

Article 15 - Disposition et tvpes des écluses

Les écluses des Portes de Fer se composent d'écluses 4 deux sas, disposées
symetriquement sur les deux rives. Les portes intermédiaires des écluses se trouvent
au km 943.

Article 16 - Gabarits des sas des écluses

- Longueur utile des sas: 310 m,
- Largeur utile des sas: 34 m,
- Profondeur minimum aux seuils des écluses: 4.5 m.

- Hauteur libre de passage sous les ponts se trouvant au-dessus des portes
intermédiaires des écluses: 10 m.

En cas de nécessité et sur demande préalable, une profondeur minima de 5 m et
une hauteur libre de 13,5 m peuvent étre assurées dans I'écluse de la rive droite

Article 17 - Gabarits des avant-ports

Le long de chaque rive, dans la prolongation des sas des écluses, se trouvent les
avant-ports amont et aval.

Les dimensions des avant-ports des écluses sont les suivantes; longueur - 570 m,
largeur - 100 m.

Dans les avant-ports amont, il y a des bornes de guidage servant a indiquer aux
convois la direction de l'entré dans les écluses; ces bornes sont placées du coté de la
rive, sur la ligne des bajoyers des sas amont.

" Le chapitre 4 (arucles 15 - 32) est repris du Reglement de navigauon dans le secteur des Pories des
Fer entré en vigueur le 15 mai 1972
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Article 18 - Aire d'attente et de formation des convois

Une aire d'attente et de formation des convois pour l'éclusage se trouve prés de
chaque rive, a savoir

- en amont de I'écluse, entre les km 947 et 945,

- en aval de I'écluse, entre les km 941 et 939

Article 19 - Chenaux d'accés aux écluses

Les chenaux d'accés vers l'aval bifurquent au km 949, I'un des chenaux vers la rive
droite et l'autre vers la rive gauche, en direction des avant-ports amont des écluses.

Les chenaux d'accés vers I'amont bifurquent au km 936, l'un vers la rive droite et
l'autre vers la rive gauche, en direction des avant-ports aval des écluses.

Aricle 20 - Dimensions des convois franchissant les écluses

Pour franchir les écluses, les dimensions suivantes sont admises pour les convois
poussés ou remorqués: longueur maximum, 300 m, largeur maximum, 33 m.

Aricle 21 - Approche de la zone des écluses

A l'approche des aires désignées pour l'attente de l'autorisation d'entrer dans les
écluses, les batiments doivent réduire leur vitesse.

Les conducteurs sont tenus de regrouper leurs convois dans ces aires selon les

prescriptions du réglement, et d'attendre leur tour pour entrer dans l'avant-port de
l'ecluse.

Article 22 - Indications du dispatcher de I'écluse

Afin d'assurer la sécurité et l'ordre adéquat de la navigation, de méme que pour
accelérer I'éclusage et utiliser la capacité totale de I'écluse, les conducteurs sont tenus
de se conformer aux indications données par le dispatcher de I'écluse.
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Article 23 - Obligations des batiments au cours de I'éclusage

11 est interdit de laisser trainer les ancres, cibles ou chaines dans les ecluses.

A l'entrée dans le sas, ou a la sortie, les conducteurs sont tenus de placer sur les
bords des batiments des défenses rembourrées, afin de ne pas endommager les murs et
les portes de l'écluse

Pendant les manoeuvres dans les sas, il est interdit d'utiliser des gaffes a bec
metallique.

Dans les sas, les batiments doivent s'amarrer parallélement aux bajoyers, entre les
signes marqués a cet effet sur les murs,

Pendant le remplissage et la vidange des sas, un membre de l'équipage doit se
trouver prés de chaque borne amovible a laquelle le batiment est amarré, pour qu'il
puisse rapidement détacher le cible du batiment si I'une des bornes ne fonctionne pas;,
quant au conducteur du batiment, il est tenu de faire émettre une série de sons brefs
pour attirer 'attention du dispatcher de I'écluse afin que les mesures nécessaires soient
prises.

Il est interdit aux batiments de jeter ou de faire écouler de l'eau, des objets, des
dechets, etc. dans les avant-ports et dans les sas, ainsi que d'écrire sur les murs des sas
et des avant-ports de I'écluse.

Pendant l'éclusage, il est interdit d'utiliser dans les sas des écluses des signaux
sonores autres que les signaux de sécurité.

Pour assurer le relevé statistique des batiments franchissant les écluses, les
conducteurs sont tenus de remetire, aux points désignés par 'Administration des
Portes de Fer, un rapport d'arrivée contenant toutes les données requises au sujet de
leur convoi.

Article 24 - Avant-signaux lumineux des chenaux d'accés

Des avant-signaux composés de deux feux blancs juxtaposés sont installés au km
935,7 de la rive gauche, pour les montants, et au km 949 de la rive droite, pour les
avalants, afin d'indiquer lequel des chenaux d'accés est libre.

Ces avant-signaux ont la signification suivante:

a) deux feux blancs fixes: il est interdit de dépasser I'avant-signal,
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b) un feu blanc fixe et un feu blanc rythmé: vous pouvez dépasser I'avant-signal
en longeant la rive du coté du feu rythmé et avancer jusqu'a l'aire d'aitente
d'entree dans l'écluse,

c) deux feux blancs rythmés: vous pouvez dépasser l'avant-signal en longeant
F'une ou l'autre rive et avancer jusqu'a l'aire d'attente d'entrée dans l'écluse

Article 25 - Signaux lumineux d'appel dans les avant-ports

Des signaux d'appel composés de deux feux blancs juxtaposés sont installés sur les
deux rives: au km 941, pour les montants, et au km 945, pour les avalants, Ces signaux
indiquent si I'entrée dans les avant-ports est libre.

Ces signaux d'appel ont la signification suivante:

a) deux feux blancs fixes: il est interdit d'entrer dans les avant-ports et de
dépasser le signal;

b} un feu blanc fixe et un feu blanc rythmé: les batiments sont autorisés d'entrer
dans les avant-ports du cdté du mur ou se trouve le feu rythmé,

¢) deux feux blancs rythmés: l'entrée dans l'avant-port est autorisée des deux
cotés de |'avant-port.

Article 26 - Signaux visuels auxiliaires pour le passage des avant-ports

Le signal auxiliaire composé de deux feux blancs juxtaposés et installé sur le mur
de l'avant-port, du cdté droit dans la direction du mouvement des batiments, indique
s'll est autorisé d'avancer dans l'avant-port jusqu'a la ligne limite devant les portes de
I'écluse.

Ce signal a la signalisation suivante:

a) deux feux blancs fixes: interdiction aux batiments de dépasser ce signal;

b) un feu blanc fixe et un feu blanc rythmé: autorisation d'avancer dans l'avant-
port jusqu'a la ligne limite devant la porte de l'écluse en direction du mur ou

est placé le feu rythmé,

¢) deux feux blancs rythmés: autorisation d'avancer des deux cotés de I'avant-
port jusqu'a la ligne limite devant la porte de I'écluse.



Article 27 - Signaux visuels d'accés dans l'écluse

Les signaux visuels d'accés dans I'écluse sont installés sur le mur de I'écluse, du
coté droit, dans la direction du mouvement des bitiments, ces signaux ont la
signification suivante:

a) deux feux rouges superposés: la navigation est interrompue (écluse hors
service),

b) deux feux rouges juxtaposés: l'accés est interdit,
c) un feu rouge: I'accés est interdit, mais préparez-vous a I'éclusage;

d) deux feux verts juxtaposés: I'accés est autorisé.

Article 28 - Signaux visuels de sortie des sas des écluses

Les signaux visuels réglant la sortie des sas des écluses sont installés sur les murs
des écluses, du cdté droit, dans la direction du mouvement des batiments; ces signaux
ont la signification suivante:

a) un feu rouge: la sortie est interdite;

b) un feu vert: la sortie est autorisée.

Article 29 - Ordre d'entrée dans les écluses

L'ordre d'entrée dans les écluses est établi selon 'ordre d'arrivee au km 939 ou au
km 947.

Pour une meilleure utilisation de la capacité de I'écluse, le dispatcher de l'écluse
peut, a titre d'exception, modifier 'ordre d'entrée des bitiments dans I'écluse.

Article 30 - Priorité de passage par I'écluse

Les bateaux des organes de contrdle, ceux de la centrale hydraulique, les bateaux
a passagers et autres bateaux spéciaux des pays riverains, qui portent un pavillon
rouge, bénéficient du droit de priorité de passage par I'écluse. Les batiments isolés, a
Yexception des batiments motorisés en charge, bénéficient également de cette priorité.

Le principe de l'ordre d'arrivée ne s'applique pas aux bitiments qui bénéficient du

droit de priorité de passage par les écluses, toutefois ceux-ci sont tenus de suivre les
indications du dispatcher de l'écluse.
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Ariicle 31 - Eclusage des bateaux a passagers

L'éclusage simultané de bateaux a passagers et de bateaux-citernes ou de bateaux
transportant des matiéres dangereuses est interdit.

Aricle 32 - Eclusage des bateaux-citernes

L'éclusage simultané de bateaux-citernes et de bateaux transportant des matieres
explosibles est interdit.

Durant les journées chaudes, les bateaux-citernes qui n'ont pas de pompes pour
arroser leur pont ne peuvent étre éclusés que pendant la nuit. Si, par temps chaud,
I'éclusage des bateaux-citernes s'effectue de jour, le pont doit étre arrosé pendant toute
la durée de I'éclusage.
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REGLES SPECIALES DE NAVIGATION PAR L'ECLUSE
DE LA RIVE GAUCHE DU DANUBE, DU km 858 AU km 868

L'ecluse a une seule marche et est disposée sur la rive gauche dans un canal
artificiel entre le lit principal du Danube et le bras Gogosu. La téte amont de
I'écluse se trouve au km 864,

La longueur du sas de l'écluse est de 310 metres.
La largeur du sas de l'écluse est de 34 métres.
La profondeur minima aux seuils de I'écluse est de 5,0 métres.

La hauteur libre de passage par l'écluse est de 16,5 métres par rapport au plus haut
niveau navigable.

Les gabarits des avant-ports:

Le sas de I'écluse est precede, respectivement suivi par les avant-ports aval et
amont,

Les dimensions des avant-ports sont les suivantes: longueur: 450 métres,
largeur: 100 métres, profondeur minima: 4,5 métres.

En aval et en amont se trouvent les lieux de stationnement et de formation des
convois et d'attente pour l'entrée dans I'écluse:

- en aval, au km 858 sur la rive gauche et en amont, au km 868 sur la rive
droite se trouvent les lieux de stationnement et de formation des convois;

- en aval du km 858,5 au km 860 de la rive gauche se trouvent les lieux
d'attente des batiments et des convois en formation d'éclusage pour l'acces sur
le bras Gogosu,

- en aval, surle bras Gogosu, du km 861 au km 862, et sur le Danube en amont
du km 865,5 se trouvent, sur la rive gauche, les lieux d'attente des batiments
et des convois en formation d'éclusage pour l'accés dans l'avant-port de
I'écluse.

Les chenaux d'acceés & l'écluse:

a) Le chenal navigable de I'aval vers 'amont se détourne du Danube, au km 860
sur le bras Gogosu, vers I'écluse de la rive gauche du Danube. La largeur
minima du chenal navigable est de 200 métres et la profondeur minima de
2,5 metres.
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b) Le chenal navigable de I'amont vers 'aval se detourne du Danube au km 865
sur le canal d'acces a l'écluse de la rive gauche.

La largeur minima du chenal d'acces a l'avant-port amont est de 200 métres et
a l'entree dans l'avant-port de 100 métres

La profondeur minima du chenal navigable dans le canal d'accés a I'avant-port
amont est de 4,5 metres.

6. L'entrée dans les avant-ports et dans l'ecluse n'est autorisée qu'aux bétiments et
aux convois qui ont:

une longueur maximum de 300 metres,
- une largeur maximum de 33 metres,
- un tirant d'eau maximum de 4,0 metres,

- une hauteur maximum de ligne de flottaison par rapport au plus haut niveau
navigable de 16,0 métres.

Dans les périodes de bas niveaux d'eau sur le Danube, jusqu'a l'étiage navigable et
de régularisation (ENR), les bidtiments ayant une hauteur jusqu'a 25 métres
peuvent aussi passer avec l'approbation de l'opérateur de I'écluse,

7. Sur la rive gauche du Danube, au km 860,9 - téte aval de l'ile Gogosu - pour les
batiments naviguant vers I'amont, et sur la rive droite du canal d'accés a l'avant-
port amont de I'écluse, au km 864,8, se trouvent les signaux d'appel avances
composés de deux feux blancs juxtaposes qui indiquent si l'accés est autorisé sur le
bras Gogosu.

Ce signal a la signification suivante:
a) un feu blanc fixe - l'accés dans le bras Gogosu est interdit,

b) un feu blanc rythmé - I'acces dans le bras Gogosu jusqu'au lieu d'attente pour
I'entrée dans l'avant-port aval de I'écluse est autorisé.

8  Sur la rive gauche du canal d'acces a l'avant-port aval de I'écluse au km 863,8,
pour les batiments naviguant vers I'amont, et sur la rive droite du canal d'acces a
l'avant-port amont de I'écluse au km 864,8, se trouvent les signaux d'appel avancés
composés de deux feux blancs juxtaposés, qui indiquent aux batiments si l'entree
dans les avant-ports de I'écluse est autorisee.
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10.

11.

Ces feux ont la signification suivante:

a) deux feux blancs fixe - I'entrée des batiments dans I'avant-port est interdite;

b) un feu blanc fixe et un feu blanc rythme - 'entrée des batiments est autorisee
dans l'avant-port jusqu'au signal auxiliaire devant l'écluse, dans la partie de
l'avant-port balisée par le feu rythmé,

c¢) deux feux blancs rythmés - l'entrée des batiments dans l'avant-port est
autorisée jusqu'au signal auxiliaire devant I'écluse, soit dans la partie gauche
de l'avant-port.

Les signaux lumineux auxiliaires d'accés a I'écluse se trouvent sur les rives des

avant-ports, & la limite jusqu'ol peuvent avancer les batiments dans 'avant-port,

du cdté ou ils naviguent et ont la signification suivante:

a) un feu rouge fixe - le dépassement du signal est interdit;

b) un feu vert - I'accés des batimens vers I'écluse est autorisé.

Les signaux lumineux pour l'entrée dans I'écluse sont installés sur les bajoyers de
I'écluse, du coté de I'avant-port d'ou l'on navigue et ont la signification suivante;

a) deux feux rouges fixes superposés - la navigation est interdite (I'écluse est
hors service),

b) deux feux rouges fixes juxtaposés - I'entrée dans I'écluse est interdite,

c) un feu rouge fixe - 'entrée dans l'écluse est interdite, mais les batiments se
preparent pour 'éclusage,

d) deux feux verts fixes juxtaposés - I'entrée dans l'écluse est autorisée,

Les signaux lumineux pour la sortie de I'écluse sont installés sur les bajoyers de
I'écluse, du coté d'ou I'on arrive et ont la signification suivante:

a) une feu rouge fixe - 1a sortie est interdite,

b) un feu vert fixe - la sortie est autorisée.

L'ordre d'entrée dans I'écluse s'établit, de régle, en fonction de I'arrivée des
bédtiments dans les lieux d'attente en aval au km 860 et en amont au km 866.

L'opérateur de l'écluse peut établir un autre ordre dans le but d'une utilisation
raisonnable de l'écluse.
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13.

14.

15.

16.

17.

18

19

Les batiments/convois doivent a l'approche des lieux d'attente pour l'entrée dans
I'avant-port et dans I'écluse, diminuer leur vitesse et respecter les signaux
lumineux, mais aprés réception de l'approbation, ils doivent entrer et s'amarrer aux
constructions d'accostage dans 'écluse.

Si, a la réception du signal d'entrée dans l'avant-port et dans l'écluse le
batiment/convoi nlest pas prét pour l'éclusage, le commandant est tenu d'en
informer immédiatement l'opérateur de l'écluse et le batiment qui suit

A Tentrée dans les avant-ports et dans l'écluse, les commandants des
batiments/convois sont tenus de régler la vitesse de déplacement et de l'adapter
aux conditions locales, pour éviter le choc contre les murs de direction, les portes
ou les installations de I'écluse.

Le commandant communique & P'opérateur de I'écluse par un double coup de
cloche ou par radio, que le batiment/convoi est préparé pour l'elevement ou
I'abaissement du niveau de I'eau dans le sas de I'écluse.

Pendant I'élévement ou l'abaissement du niveau de Feau dans I'écluse, il est
obligatoire qu'a chaque bollard mobile, ou sont données les cordes, se trouve en
permanence un membre de I'équipage, dans le cas ou l'un de ces bollards se
bloque, on larguera les amarres et le batiment émettra une série de courts signaux
sonores pour attirer l'attention de I'opérateur de l'écluse pour qu'l prenne les
mesures nécessaires.

Pendant le passage par les avant-ports et par I'écluse, I'équipage est obligé d'étre
au poste, prét  manoeuvrer en pleine sécurité le batiment/convoi

Tl est strictement interdit d'émetire pendant l'éclusage des signaux sonores autres
que ceux prévus dans les régles de navigation.

Aprés le passage par I'écluse les batiments/convois ne peuvent stationner dans les
avant-ports sans l'approbation préalable de l'opérateur de l'écluse.

_ Ont priorité de passage par I'écluse les bitiments des organes compétents, les

batiments de service et de signalisation, les batiments de sauvetage, les batiments
du Systéme hydro-énergétique et de Navigation des Portes de Fer et les bateaux a
passagers avec des voyageurs a bord, qui naviguent selon I'horaire ou qui ont
annoncé leur arrivée 24 heures & J'avance.

Le passage par l'écluse s'effectue en sens unique alternatif Pour la sécurité du
passage, l'opérateur de I'écluse peut établir I'éclusage dans un seul sens pour des
périodes limitées, au cours d'un jour, respectant de regle, en fonction du trafic des
batiments l'éclusage pendant le jour pour les batiments qui passent vers l'aval et
pendant la nuit pour ceux qui vont vers I'amont. En cas de trafic intense dans un
seul sens, I'éclusage se fera dans ce sens.

190



23

24

1~
h

L'éclusage des bateaux a passagers simultanément avec des pétroliers ou des
batiments qui transportent des marchandises dangereuses, est interdit

L'éclusage simultané des pétroliers avec des batiments qui transportent des
matiéres explosives est interdit.

Pendant le jour, dans les périodes de I'année avec des températures élevées, il est
obligatoire d'arroser les ponts avec de l'eau pendant toute la durée de I'éclusage
des pétroliers. Les pétroliers qui n'ont pas la possibilité d'arroser les ponts seront
eclusés seulement la nuit.

. Les yachts, les petites embarcations et les batiments de sport ou de plaisance,

peuvent étre éclusés ensemble avec d'autres bitiments ou convois, aprés
l'approbation de l'opérateur de I'écluse. Ils entreront dans lécluse les derniers, et
pendant l'éclusage s'amarreront solidement, a la sortie ils maintiendront une
distance de sécurité, derriére les autres batiments.

Les batiments de tout type, qui ne veulent pas étre éclusés, n'ont pas la permission
de pénétrer dans la zone du km 860 au km 866, & l'exception des batiments
destinés aux travaux de construction et d'entretien des ouvrages.

Par temps de brouillard de nuit et de visibilité réduite, ou par conditions
hydrométéorologiques défavorables, quand la vitesse du vent dépasse 72
km/heure, ne s'effectuera pas l'éclusage des batiments/convois.

Dans ce cas, I'opérateur de I'écluse informera par radio les bdtiments/convois qui
sont en zone. sur les conditions défavorables, les interdictions décideées, les
commandants ayant I'obligation de prendre toutes les mesures qui en résultent,

L'emploi des installations de l'écluse et l'entrée dans les piéces de I'écluse sans
approbation sont interdits.
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11. TYPES ET SIGNIFICATIONS DES SIGNAUX UTILISES PAR LES
STATIONS DE SIGNALISATION
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STATIONS ET POSTES DE SIGNALISATION (SEMAPHORES) REGLANT
LA NAVIGATION SUR LE SECTEUR KELHEIM-JOCHENSTEIN

Région de I'écluse Bad Abbach (km 2397,7 - km 2396,6)

I. Signaux d'entrée (amont et aval)

Ne d'ordre Forme du signal Signification
1k Deux feux rouges super- | L'entrée dans l'écluse est interdite; la
posés navigation est interrompue (écluse hors
service).
2 Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans l'écluse est interdite; il faut
posés s'arréter dans l'avant-port devant le signal
B 5 Annexe 7 DonauSchPV® -
3. Un feu rouge L'entrée dans I'écluse est interdite; I'ecluse
est préparée. Il faut s'arréter dans l'avant-
port devant le signal B 5 Annexe 7
DonauSchPV.
4 Deux feux verts juxta- | L'entrée dans I'écluse est autorisee.
POSES
II. Signaux de sortie (amont et aval)
No d'ordre Forme du signal Signification
1 Feu rouge La sortie de l'écluse est interdite.
2. Feu vert La sortie de I'écluse est autorisée.
Région de l'écluse Regensburg (km 2380,2 - km 2379,3)
I. Signaux d'entrée (amont et aval)
No d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans I'écluse est interdite; la
posés navigation est interrompue (écluse hors
service).
vl Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans I'écluse est interdite; il faut
posés s'arréter dans l'avant-port devant le signal
B 5 Annexe 7 DonauSchPV.
3 Un feu rouge L'entrée dans l'écluse est interdite; I'écluse
est préparée. Il faut s'arréter dans l'avant-
port devant le signal B 5 Annexe 7
DonauSchPV.
4. Deux feux verts juxta- { L'entrée dans I'écluse est autorisée.

pOsEs

* (Donauschiffahrispolizeiverordnung) voir le méme signal des DFND.
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I1. Signaux de sortie (amont et aval)

N© d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2. Feu vert La sortie de I'écluse est autorisée
TI1. Signaux d'avertissement pour montants
(km 2377,8 de la rive droite, Lazarettspitze)
NO d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu blanc fixe L'entrée dans le bras nord du Danube est
interdite; il faut s'arréter en aval de la
Lazarettspitze.
2. Feu blanc rythmé L'entrée dans le bras nord du Danube est

autorisée.

Secteur Regensburg - Geisling (km 2373,0 - km 2357,0)

1. Poste de signalisation pour les avalants (prés du km 23 72,9 de la rive droite)

No d'ordre Forme du signal Signification
1. Pas de signal Le passage vers l'aval est autorise
2 Panneau A 1, Annexe 7) Le passage vers l'aval entre Regensburg -

DonauSchPV ou feu rouge

Osthafen et Geisling est interdit pour cause
d'avaries ou d'événements similaires inter-
venus dans ce secteur.

Région de I'écluse Geisling (km 2356,4 - km 2350,0)

1. Signaux d'avertissement pour les avalants (km 2356,4 de la rive gauche)

No d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes L'écluse n'est pas disponible; il faut virer
vers l'amont sur l'aire de virage en amont
du canal d'écluse et attendre l'appel en
dehors de l'aire de virage prés de la nive
droite.
2.

Deux feux blancs rythmés

L'écluse est utilisable; autorisation de
poursuivre la route vers l'écluse.
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I1. Signaux d'appel pour les avalants qui ont dii s'arréter sur l'aire de virage Geisling
(km 2356,4 de la rive gauche)

N© d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Attendre I'appel selon N° 2.

2

Deux feux blancs rythmes

Reprendre la route vers l'écluse

III. Signaux d'entrée (amont et aval)

No d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux rouges super-
posés

L'entrée dans l'écluse est interdite; la
navigation est interrompue (écluse hors
service)

2. Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans I'écluse est interdite; il faut
posés s'arréter devant le signal B 5 Annexe 7
DonauSchPV.

3 Un feu rouge L'entrée de l'écluse est interdite; I'écluse
est préparée. Il faut s'arréter devant le
signal B 5 Annexe 7 DonauSchPV.

4 Deux feux verts juxta- [ L'entrée dans I'ecluse est autorisée.

pPOSEs
IV. Signaux de sortie (amont et aval)
NO d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de l'écluse est interdite.
2 Feu vert La sortie de l'écluse est autorisée

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2350,0 de la rive gauche)

No d'ordre

Forme du signal

Signification

1

Deux feux blancs fixes

L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le signal

2

Deux feux blancs rythmés

L'entrée dans la région de l'écluse est

autorisee.




Passage etroit et courbes de Straubing (km 2330,0 - km 2321,0)
I Poste d'avertissement K&ssnach pour les avalants (km 2330,2 de la rive gauche)
La navigation avalante par ce passage étroit n'est autorisée que pendant les heures

comprises entre une demie heure aprés le début du service et la fin du service du poste
d'avertissement Les heures de service sont signalées aux avalants. L'interdiction de la

navigation avalante de nuit n'est pas indiquée au poste d'avertissement

NO ‘ordre

Forme du signal

Signification

1

Panneau A 1, Annexe 7
DonauSchPV ou deux feux
rouges superposés, les
deux signaux avec panneau
additionnel "4000"

La navigation par le passage étroit de
Straubing est interdite a cause d'évé-
nements particuliers; il faut s'arréter a laire
de virage d'urgence Oberau (km 2326,2).

-3

Le chiffre (p. ex. 2) sur le
panneau indique le nombre
des montants

Il y a deux batiments montants. Les
avalants ne peuvent entrer dans le secteur
en aval du km 2323,8 que lorsqu'ils ont
croisé les montants. Jusqu'au croisement
du dernier montant ils doivent émettre un
son prolonge chague kilométre parcouru.

L

Chiffre O sur le panneau

I n'y a pas de batiments montants.
Le passage vers l'aval est possible.

o
pis )
(8% ]




IL. Poste de signalisation Straubing pour les montants (km 2321,1 de la rive droite)

No d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | Le passage vers 'amont est interdit & cause
poOsés d'événements particuliers,
21 a) Deux feux rouges|a) Le passage vers l'amont est interdit.
juxtaposes Au km 2320,0 il faut émettre un son
prolongé et s'arréter en aval du signal
B 5 Annexe 7 DonauSchPV.
b) Le chiffre (p. ex.2) | b) Ty a deux batiments avalants.
sur le panneau in-
dique le nombre des
avalants
3. a) Unfeu rouge a) Le passage vers l'amont est interdit,
l'autorisation sera donnée sous
peu. Au km 2320,0 il faut émettre
un son prolongé et s'arréter en
aval du signal B 5 Annexe 7
DonauSchPV sur la rive gauche.
b) Le chiffre (p. ex. 2) | b) Iy a deux béitiments avalants.
sur le panneau in-
dique le nombre des
avalants.
4, a) Deux feux verts a) Le passage vers l'amont est autorisé.
b) Chiffre O sur le|b) IIn'ya pasde bitiments avalants.
panneau
5. Signal A 1 ou E 1,|Les feux de signalisation sont

Annexe 7 DonauSchPV

endommagés. Le signal A 1 remplace les
feux selon n° 1, 2a et 3a; le signal E 1
ceux selon n° 4a.

199



Région du groupe d'écluses Kachlet (km 2232,9 - km 2229,3)

I. Signaux d'avertissement pour les avalants (km 2232,9 de la rive gauche)

No d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs ﬁxes

Les écluses ne sont pas disponibles; il faut
attendre l'appel sur l'aire de stationnement
au km 2232 de la rive droite.

Deux feux blancs rythmes

Les deux écluses sont disponibles; les
batiments peuvent poursuivre leur route
vers les écluses. Le premier batiment
passant le signal doit utiliser I'écluse sud, le
suivant l'écluse nord.

A gauche feu blanc fixe,
a droite feu blanc rythmé

L'écluse sud est disponible; autorisation de
poursuivre la route vers l'écluse sud.

A gauche feu blanc
rythmé, a4 droite feu

blanc fixe

L'écluse nord est disponible; autorisation
de poursuivre la route vers I'écluse nord.

11. Signaux d'appel pour les avalants qui ont dii s'arréter selon I1n° 1
(km 2231,4 de la rive gauche)

posés

Ne d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes | Attendre I'appel selon n®2 ou 3
2. A gauche feu bianc fixe, | Poursuivre la route vers I'écluse sud.
4 droite feu blanc rythmé
3. A gauche feu blanc | Poursuivre la route vers I'écluse nord.
rythmé, a droite feu blanc
fixe
III. Signaux d'entrée (amont et aval)
No d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,

le sas étant hors service.

posés

2. Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,

posés il faut s'arréter en dehors de I'avant-port.

3. Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera préparé. I faut s'arréter en
dehors de l'avant-port.

4, Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.
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V. Signaux de sortie (amont et aval)

No d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2. Feu vert La sortie de I'écluse est autorisée.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2229,3 de la rive gauche)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1" Deux feux blancs fixes L'entrée dans la région de I'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
2! Deux feux blancs rythmés | L'entrée dans la région de I'écluse est

autorisée. En fonction des feux des
signaux d'entrée (1iI), entrer dans un sas
ou attendre l'autorisation en dehors de
l'avant-port aval.

Navigation dans la région de 'hivernage Passau-Racklau (km 2228,4 - km 2227.8)

1. Poste d'avertissement Racklau (km 2228,4 de la rive droite)
pour montants et batiments sortant du port

Neo d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Signal blanc lumineux’

a) avec une barre blanche

Sur le secteur, il y a des avalants arrivés de

horizontale I'écluse de Kachlet.
b) avec une barre blanche | Sur le secteur, il n'y a pas davalants
verticale arrives de I'écluse de Kachlet.

* Si le signal n'est pas affiché. les montants doivent annoncer leur position par radiotéléphone sur la
voie 10 et pendant les heures de travail de I'écluse Kachlet, sur 1a voie 20.
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Région du groupe d'écluses Jochenstein (km 2205,9 - km 2201,8)

I Signaux d'avertissement pour les avalants (km 2205,9 de la rive gauche)

No d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Les écluses ne sont pas disponibles,
attendre l'appel sur laire de stationnement
au km 2204,7 de la rive droite. Les
batiments isolés peuvent - lorsque les
conditions le permettent - attendre dans
I'avant-port amont devant le signal B 5
Annexe 7 DonauSchPV.

[

Deux feux blancs rythmeés

Les écluses sont disponibles; la poursuite
de la route vers les écluses est autorisée.
Le premier batiment passant le signal doit
utiliser V'écluse sud, le suivant I'écluse
nord.

A gauche feu blanc fixe,
4 droite feu blanc rythmé

L'écluse sud est disponible; autorisation de
poursuivre la route vers l'écluse sud.

A gauche feu blanc
rythmé, a droite feu blanc
fixe

L'écluse nord est disponible; autorisation
de poursuivre la route vers I'écluse nord.

11. Signaux d'appel pour les avalants qui ont di s'arréter selon I n® 1
(km 2204,1 de la rive gauche)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes Attendre I'appel selon n® 2 ou 3
2. A gauche feu blanc fixe, | Poursuivre la route vers I'écluse sud.
a droite feu blanc rythmé
3 A gauche feu blanc | Poursuivre la route vers I'écluse nord.
rythmé, a droite feu

blanc fixe




T11. Signaux d'entrée (amont et aval)

N° d'ordre Forme du signal Signification

1. Deux  feux  rouges | L'entrée dans le sas respectif est interdite,

SUPErposes le sas étant hors service
2, Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite.
poses 1l faux s'arréter en dehors de l'avant-port.
Les avalants isolés peuvent - lorsque les
conditions le permettent - attendre dans
I'avant-port amont devant le signal B 5

Annexe 7 DonauSchPV.

3. Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera préparé. Il faut s'arréter en
dehors de l'avant-port. Les avalants isolés
peuvent - lorsque les conditions le
permettent - attendre dans l'avant-port
amont devant le signal B 5 Annexe 7
DonauSchPV.

4, Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.

poses
IV. Signaux de sortie (amont et aval)
N°¢ d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2! Feu vert La sortie de l'écluse est autorisée.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2201,8 de la rive gauche)

N d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
2

Deux feux blancs rythmeés

L'entrée dans la région de l'écluse est
autorisée. En fonction des feux des
signaux d'entrée (III), entrer dans un sas
ou attendre l'autorisation en dehors de
I'avant-port aval.
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Région de I'écluse d'Aschach (km 2166,08 - km 2159,89)

I. Signal d'avertissement pour les avalants (km 2166,08)

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Les écluses ne sont pas disponibles, il faut
attendre l'accés au lieu d'attente dans la
région de I'écluse; les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans l'avant-port
supérieur.

[

Deux feux blancs rythmés

Les deux écluses sont disponibles; la
poursuite de la route vers les écluses est
autorisée. Le premier bitiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, le batiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

Le feu gauche fixe, le feu
droit rythmé

L'scluse droite est disponible; poursuivre
la route vers I'écluse droite.

Le feu gauche rythme, le
feu droit fixe

L'écluse gauche est disponible; poursuivre
la route vers l'écluse gauche.

11 Signaux d'appel pour les avalants qui ont dd s'arréter selon In° 1 (km 2166,08)

N? d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes Attendre l'appel selon n® 2 ou 3.
2. Le feu gauche fixe, le feu | Poursuivre la route vers I'écluse droite.
droit rythmé
3. Le feu gauche rythmé, le | Poursuivre la route vers l'écluse gauche.
feu droit fixe
IMI. Signaux d'entrée (amont et aval)
N? d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
pOSEs Je sas étant hors service.
2 Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
posés le sas étant fermé.
3. Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera prépare.
4, Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.

posés
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IV. Signaux de sortie (amont et aval)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2, Feu vert La sortie de I'écluse est autorisée.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2159,89 r.d.)

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Feu blanc fixe

L'entrée dans la région de I'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.

2 Feu blanc rythmé L'entrée dans la région de l'écluse est
autorisée.

Région de I'écluse d'Ottensheim (km 2149,55 - km 2145,73)
1. Signaux d'avertissement pour les avalants (km 2149,55rd.)
N° d'ordre Forme du signal Signification

1. Deux feux blancs fixes Les écluses ne sont pas disponibles; il faut
attendre l'accés au lieu d'attente dans la
région de I'écluse; les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans I'avant-port
supérieur.

2. Deux feux blancs rythmés | Les deux écluses sont disponibles, la
poursuite de la route vers les €cluses est
autorisée. Le premier batiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, la batiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

3. Le feu gauche fixe, le | L'écluse droite est disponible, poursuivre

feux droit rythme la route vers l'écluse droite.

4. Le feu gauche rythmé, le | L'écluse gauche est disponible; poursuivre

feu droit fixe

la route vers I'écluse gauche.

205




11. Signaux d'appel pour les avalants qui ont da s'arréter selon I n° 1

(km2149,12rd)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes Attendre l'appel selon n® 2 ou 3.
2. Le feu gauche fixe, le feu | Poursuivre la route vers I'écluse droite.
droit rythmé
3. Le feu gauche rythmé, le | Poursuivre la route vers I'écluse gauche.
feu droit fixe
II1. Signaux d'entrée (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
posés le sas étant hors service.
2. Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
pOsés le sas étant ferme.
3. Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera préparé.
4, Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.
POSES
IV. Signaux de sortie (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2. Feu vert La sortie de 'écluse est autorisée,
V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2145,73 1. g)
N° d'ordre Forme du signal Signification
I. Feu bianc fixe L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
2, Feu blanc rythmé L'entrée dans la région de l'écluse est
autorisée.
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Région de l'écluse d'Abwinden (km 2122,20 - km 2119,00)

I. Signaux d'avertissement pour les avalants (km 2122,20 r.d.)

N¢ d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Les écluses ne sont pas disponibles; il faut
attendre l'accés au lieu d'attente dans la
région de l'écluse, les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans l'avant-port
supérieur.

2

Deux feux blancs rythmés

Les deux écluses sont disponibles, la
poursuite de la route vers l'écluse est
autorisée. Le premier batiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, le batiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

Le feu gauche fixe, le feu
droit rythmé

L'écluse droite est dispontble; poursuivre
la route vers l'écluse droite.

Le feu gauche rythmé, le
feu droit fixe

L'écluse gauche est disponible; poursuivre
1a route vers l'écluse gauche.

II. Signaux d'appel pour les avalants qui ont dii s'arréter selon I n° 1

(km 2121,95r.d.)
N° d'ordre Forme du signal Signification
i Deux feux blancs fixes Attendre I'appel selon n® 2 ou 3
2. Le feu gauche fixe, le feu | Poursuivre la route vers I'ecluse droite.
droit rythmeé
3. Le feu gauche rythmé, le | Poursuivre la route vers 'écluse gauche.
feu droit fixe
HI. Signaux d'entrée (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
15 Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
posés le sas étant hors service.
2. Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
pPOsés le sas étant fermé.
3 Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera préparé.
4. Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.

posés
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IV. Signaux de sortie (amont et aval)

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Feu rouge

La sortie de I'écluse est interdite.

s

Feu vert

La sortie de I'écluse est autorisée.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2119,00r.g.)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu blanc fixe L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
h Feu blanc rythmé L'entrée dans la région de l'écluse est

autorisee.

Région de l'écluse de Wallsee (km 2098 .61 - km 2093,20)

1. Signaux d'avertissement pour les avalants (km 2098,61r.d))

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Les écluses ne sont pas disponibles,
attendre l'accés au lieu d'attente dans la
région de l'écluse, les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans l'avant-port
supérieur.

o

Deux feux blancs rythmeés

Les deux écluses sont disponibles; Ia
poursuite de la route vers les écluses est
autorisée. Le premier batiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, le batiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

Le feu gauche fixe, le feu
droit rythmé

L'écluse droite est disponible; poursuivre
la route vers l'écluse droite.

Le feu gauche rythmé, le

feu droit fixe

L'écluse gauche est disponible; poursuivre
la route vers 'écluse gauche.
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IT. Signaux d'appel pour les avalants qui ont dd s'arréter selon I n° 1

(km 2097,70 r.d.)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes Attendre l'appel selonn® 2 ou 3
2. Le feu gauche fixe, le feu | Poursuivre la route vers I'écluse droite.
droit rythmé
3. Le feu gauche rythmé, le | Poursuivre la route vers I'écluse gauche.
feu droit fixe
ITI. Signaux d'entrée (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite;
pOsEs le sas étant hors service.
2, Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite;
posés le sas étant fermé.
3 Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera prépare.
4, Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisee.
pOSes
IV. Signaux de sortie (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2. Feu vert La sortie de I'écluse est autorisée.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2093,20 rg)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu blanc fixe L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
2. Feu blanc rythmé L'entrée dans la région de l'écluse est

autorisee.
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Défilé de Struden (km 2079,5 - km 2074,8)

1. Station de signalisation Tiefenbach (km 2080,9 r.d.)
Signaux dirigés vers l'aval

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

I

De jour comme de nuit,
les signaux reglent la
navigation des batiments
isolés (une série de feux)
et des convois {(deux
séries de feux) sur les
deux bras du Danube; les
signaux du co6té gauche
ont trait au "Struden
Kanal", les signaux du
coté droit, au
"Hossgang".

Les séries de feux verts permettent de
poursuivre la route, les séries de feux
rouges l'interdisent. Les avalants dont le
passage est interdit doivent attendre au
lieu de stationnement "Tiefenbach". Apres
avoir rfecu la permission, ils doivent
poursuivre immédiatement leur route dans
l'ordre de leur arrivée.

II. Station de signalisation de Fohre (km 2078,05 r. g)
Signal dirige vers I'amont

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1

Un feu blanc fixe

Les convois montants doivent s'arréter en
aval du km 2077,20.

[

Un feu blanc rythmé

Les montants sont autorisés de poursuivre
leur route.
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III. Poste de signalisation St Nikola (km 2074,80 r.g)
Signal dirigé vers 'amont

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Un feu rouge 1l est interdit aux batiments de poursuivre
leur route vers 'amont.
2, Un feu vert Les montants sont autorisés a poursuivre
leur route uniquement par le bras Struden.
3. Deux feux verts super- | La navigation des convois vers l'amont est
posés et un feu blanc interdite. Les autres batiments sont
autorisés a poursuivre leur route vers
I'amont par le bras Struden.
4, Deux feux verts super- | Les montants sont autorisés a poursuivre

posés et un feu rythmé

leur route uniquement par le bras Struden.

Région de I'écluse de Persenbeug (km 2063,40 - km 2059,17)

1. Signaux d'avertissement pour avalants (km 2063,40r.g.)

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Les écluses ne sont pas disponibles,
attendre l'accés au lieu d'attente dans la
région de I'écluse; les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans l'avant-port
supérieur.

(]

Deux feux blancs rythmés

Les deux écluses sont disponibles; la
poursuite de la route vers les écluses est
autorisée. Le premier batiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, le bitiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

Le feu gauche fixe, le feu
droit rythme

L'écluse droite est disponible; poursuivre
la route vers I'écluse droite.

Le feu gauche rythmé, le
feu droit fixe

L'écluse gauche est disponible, poursuivre
la route vers l'écluse gauche.

11 Signaux d'appel pour les avalants qui ont dii s'arréter selonIn° 1

(km 2061,13 r.g.)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes Attendre l'appel selon n°® 2 ou 3
2 Poursuivre la route vers I'écluse droite.

Le feu gauche fixe, le feu
droit rythmé
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II1. Signaux d'entrée (amont et aval)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite;
pOseés le sas étant hors service.
2 Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite;
pOSES le sas étant fermé.
3. Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite;
le sas sera prépare.
4. Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.
posés
IV. Signaux de sortie (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2 Feu vert La sortie de I'écluse est autorisée.
V. Signaux d'avertissement pour les montants
(km 2059,17 r.g.)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu blanc fixe L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
2

Feu blanc rythmé

L'entrée dans la région de l'écluse est
autorisee.
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Région de l'écluse de Melk (km 2041,52 - km 203 7.21)

1. Signaux d'avertissement pour les avalants
(km 2041,52rd.)

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Les écluses ne sont pas disponibles,
attendre l'accés au lieu d'attente dans la
région de I'écluse; les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans l'avant-port
supérieur.

Deux feux blancs rythmeés

Les deux écluses sont disponibles; la
poursuite de la route vers les écluses est
autorisée. Le premier bitiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, le batiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

Le feu gauche fixe, le feu
droit rythmé

L'écluse droite est disponible; poursuivre
la route vers l'écluse droite.

Le feu gauche rythmé, le
feu droit fixe

L'écluse gauche est disponible; poursuivre
la route vers l'écluse gauche.

II. Signaux d'appel pour les avalants qui ont dd s'arréter selonIn®1

(km 2040,20rd)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes Attendre l'appel selon n® 2 ou 3
72 Le feu gauche fixe, le feu | Poursuivre la route vers l'écluse droite.
droit rythmé
3. Le feu gauche rythmé, le | Poursuivre la route vers I'écluse gauche.
feu droit fixe
1L Signaux d'entrée (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
posés le sas etant hors service.
2: Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
posés le sas étant fermeé.
3 Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera prépare.
4. Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.

poses
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IV. Signaux de sortie (amont et aval)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2. Feu vernt La sortie de l'écluse est autorisée.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 2037,21r.g.)

feu droit fixe

N° d'ordre Forme du signal Signification

1. Feu blanc fixe L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arvéter devant le poste de
signalisation

2. Feu blanc rythmé L'entrée dans la région de l'écluse est
autorisée.

Région de l'écluse d'Altenworth (km 1983,30 - km 1979,10)
1. Signaux d'avertissement pour les avalants (km 1983,30r.d.)
N¢ d'ordre Forme du signal Signification

1. Deux feux biancs fixes Les écluses ne sont pas disponibles;
attendre laccés au lieu d'attente dans la
région de l'écluse; les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans l'avant-port
supérieur.

2 Deux feux blancs rythmés | Les deux écluses sont disponibles, la
poursuite de la route vers les écluses est
autorisée. Le premier batiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, le batiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

3 Le feu gauche fixe, le feu | L'écluse droite est disponible; poursuivre

droit rythmé la route vers l'écluse droite.

4. Le feu gauche rythmé, le | L'écluse gauche est disponible; poursuivre

la route vers I'écluse gauche.




II. Signaux d'appel pour les avalants qui ont d{i s'arréter selon I n° 1

(km 1982,80r.d.)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1 Deux feux blancs fixes Attendre 'appel selon n® 2 ou 3.
21 Le feu gauche fixe, le feu | Poursuivre la route vers I'écluse droite.
droit rythmé
3. Le feu gauche rythme, le | Poursuivre a route vers I'écluse gauche.
feu droit fixe
II1. Signaux d'entrée (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
posés le sas étant hors service.
2. Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
pOsEs le sas étant fermé.
3. Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera préparé.
4. Deux feux verts juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.
pOSEs
IV. Signaux de sortie (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2 Feu vert La sortie de I'écluse est autorisée.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 1979,10r.g.)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu blanc fixe L'entrée dans la région de l'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
2. Feu blanc rythmé L'entrée dans la région de I'écluse est
autorisée.
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Région de I'écluse de Greifenstein (km 1952,20 - km 1948,71)

I. Signaux d'avertissement pour les avalants (km 1952,20 r.g.)

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Deux feux blancs fixes

Les écluses ne sont pas disponibles;
attendre l'accés au lieu d'attente dans la
région de I'écluse; les batiments naviguant
isolément peuvent - si les circonstances le
permettent - attendre dans l'avant-port
supérieur.

Deux feux blancs rythmés

Les deux écluses sont disponibles, la
poursuite de la route vers les écluses est
autorisée. Le premier bitiment passant le
signal d'avertissement doit utiliser I'écluse
droite, le batiment suivant doit utiliser
I'écluse gauche.

Le feu gauche fixe, le feu
droit rythmé

L'écluse droite est disponible; poursuivre
la route vers l'écluse droite.

Le feu gauche rythmé, le
feu droit fixe

L'écluse gauche est disponible; poursuivre
1a route vers l'écluse gauche.

I1. Signaux d'appel pour les avalants qui ont di s'arréter selon I n° 1
(km 1951,60r.8.)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes Attendre I'appel selon n® 2 ou 3.
2. Le feu gauche fixe, le feu | Poursuivre la route vers 'écluse droite.
droit rythmeé
3. Le feu gauche rythmé, le | Poursuivre la route vers I'écluse gauche.
feu droit fixe
II1. Signaux d'entrée (amont et aval)
N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges super- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
pOsés le sas étant hors service.
2. Deux feux rouges juxta- | L'entrée dans le sas respectif est interdite,
poses le sas étant fermé.
3. Un feu rouge L'entrée dans le sas respectif est interdite,
le sas sera prépareé.
4. Deux feux verls juxta- | L'entrée dans le sas respectif est autorisée.
posés
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IV. Signaux de sortie (amont et aval)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu rouge La sortie de I'écluse est interdite.
2. Feu vert La sortie de l'écluse est autorisee.

V. Signaux d'avertissement pour les montants (km 1948,71 rd)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Feu blanc fixe L'entrée dans la région de I'écluse est
interdite; il faut s'arréter devant le poste de
signalisation.
2. Feu blanc rythmé L'entrée dans la région de I'écluse est
autorisee.
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Secteur du Danube (km 1699,5 - km 1697,8)
1. Station de signalisation de Domés (au km 1699,5 sur la rive gauche)
et
Gizella-telep (km 1697,8 sur la rive droite)
pour les batiments avalants

Ne Forme du signal Signification
dejour |  de nuit
Dans le cas ou Démos fonctionne en tant que station d'avertissement dans des
conditions ot il n'y a pas de rétrécissement du chenal sur le seuil.

1. - Feu blanc | Les bédtiments peuvent poursuivre leur
clignotant route 4 condition que la station Gizella-
' telep signale également le passage libre.
Feu blanc fixe | Les convois doivent attendre sur laire de
stationnement km 1700,3-1701,3 r.d.

Les batiments isolés doivent attendre
sur l'aire de stationnement km 1698,1-

-3
1]

16983 r.g.
3. | Feu vert fixe | Feu vert fixe Les batiments et les convois sont autorisés
ou (Gizella-telep) | de poursuivre la navigation vers l'aval.

drapeau rayé
vert-blanc-vert
Domos fonctionne en tant que station quand un rétrécissement du chenal se produit
sur le seuil de Domos ou s'l n'y a pas de places libres sur l'aire de stationnement
km 1698,1-1698,3 r.g. pour les batiments isolés,

4. | Feu rouge fixe | Feu rouge fixe | Le passage des batiments et des convois

ou est interdit. Les bitiments et les convois
drapeau rouge doivent attendre sur l'aire de stationnement

km 1700,3-1701,3 r.d.

Feu vert fixe| Feuvertfixe |Le passage des batiments et des convois
ou est permis.

drapeau rayé
vert-blanc-vert
La station de signalisation Gizella-telep fonctionne en tant que station
principale quand il n'y a pas de rétrécissement de chenal sur le seuil de Domés
et quand il y a des places libres pour les batiments isolés sur l'aire de stationnement
km 1698,3-1698,1 r.g.

6. - Feu rouge fixe | Le passage des bdtiments isolés est
interdit; il faut attendre sur laire de
stationnement km 1698,3-1698,1 r.g.

7. - Feu vert fixe | Le passage est permis.

uh

Remarque: - La communication avec la station Gizella-telep est posstble par
radiotéléphone, voie 16, ou sur la voie 19 avec signal d'appel
"Nagymaros".

Les batiments et les convois arrivant 4 une distance de 5 km des stations
de signalisation sont obligés d'informer ces stations par radiotélephone,
voie 16, de leur intention de passer.
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2. Station de signalisation de Visegrad
(au km 16955 sur la rive droite, pour les batiments montants)

h Forme du signal Signification
d'ordre de jour de nuit
1 Feu rouge fixe |[Feu rouge fixe| Le passsage des convois est interdit, les
ou convois doivent attendre sur l'aire de
drapeau rouge stationnement km 1694,5-1693,5 r.g.
2 Feu vert fixe |Feu vert fixe | Le passage est permus.
ou

drapeau raye
vert-blanc-vert

Remargue; Pour les bitiments qui attendent l'autorisation de passer dans la région de
l'aire de stationnement pour batiments a passagers "Nagymaros", somnt
transmis respectivement les signaux supplémentaires "A.1", et "E.1", étant

donné que les signaux de la station principale ne sont pas visibles de cet
endroit.

Région de l'écluse des Portes de Fer I (km 949 - km 936)

1. Signaux d'avertissement (au km 949 sur la rive droite pour les bitiments avalants et
au km 935,7 sur la rive gauche pour les batiments montants)

Forme du signal Signification

1 Deux feux blancs fixes Le batiment doit attendre; il est interdit de

dépasser le signal d'avertissement.

[

Un feu blanc fixe Autorisation de dépasser le signal en
et direction de la rive correspondant au feu
un feu blanc rythme rythmé pour atteindre l'aire d'attente de
I'entrée dans 'écluse.

Deux feux blancs rythmeés

LY )

Autorisation de dépasser le signal en
direction des deux rives pour atteindre les
aires d'attente d'entrée dans ['écluse.

I Signaux d'appel (sur la rive gauche au km 944,950 pour les batiments avalants et
au km 941,2 pour les batiments montants)

N° Forme du signal Sigmfication
1, Deux feux blancs fixes Ti est interdit d'entrer dans I'avant-port; les
batiments doivent s'arréter devant le signal.
2 Un feu blanc fixe L'entrée dans l'avant-port est autorisée du
et ¢6té indiqué par le feu rythme.
un feu blanc rythmé
3 Deux feux blancs rythmés L'entrée dans V'avant-port est autorisée du
coté gauche ou bien du c6té droit.
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ITI. Signaux auxiliaires (sur les murs des avant-ports du coté considéré dans le sens de
la marche des béatiments: au km 943,6 pour les batiments avalants et au
km 942,4 pour les batiments montants)

N° d'ordre Forme du signal Signification

18 Deux feux blancs fixes Interdiction de dépasser le signal.

2! Un feu blanc fixe Le passsage est autorisé dans l'avant-port
et jusqu'a la ligne devant les portes de
un feu blanc rythmé I'écluse.

3. Deux feux blancs rythmés | Le passage est autorisé dans l'avant-port

des deux cdtés jusqu'a la ligne d'arrét
devant les portes de I'écluse.

IV. Signaux d'entrée dans les sas de I'écluse (sur les murs droits, considérés dans le
sens de la marche des bitiments: au km 943,35 pour l'entrée dans le sas amont
et au km 942,65 pour l'entrée dans le sas aval)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux rouges fixes [ Navigation interrompue - écluse hors
SUpErposes service.
2. Deux feux rouges fixes | L'entrée dans I'écluse est interdite.
juxtaposés
3. Un feu rouge fixe L'entrée dans I'écluse est interdite, mais les
bitiments doivent se tenir préts pour
'éclusage.
4, Deux feux verts fixes | L'entrée dans I'écluse est autorisée.
juxtaposes

V. Signaux de sortie des sas de I'écluse
(sur les murs droits, considérés dans le sens de la marche des batiments: au km 943,35
pour la sortie du sas amont et au km 942,65 pour la sortie du sas aval)

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Un feu rouge fixe La sortie est interdite.
2. Un feu vert fixe La sortie est autorisée.
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Secteur des écluses roumaines des Portes de Fer II (km 865 - km 838,6, rive gauche)

I. Signaux d'avertissement;
- pour les avalants, au km 865, a I'extrémité amont de I'lle Ostrovul Mare,

- pour les montants, au km 856,6 sur la rive gauche et au km 860,9 a I'extrémité
aval de I'lle Ostrovul Mare.

N° d'ordre Forme du signal Signification

1. Deux feux blancs fixes Le batiment doit attendre, il est interdit de
dépasser le signal d'avertissement.

2. Un feu blanc fixe et un{ Autorisation de dépasser le signal en

feu blanc rythmé direction de la rive correspondant au feu
rythmé,

3. Un feu blanc fixe Le batiment doit attendre; il est interdit de
dépasser le signal d'avertissement.

4, Un feu blanc rythmeé Autorisation de dépasser le signal
d'avertissement du feu rythmé pour
atteindre l'aire de stationnement d'entrée
dans 'écluse.

I1. Signaux d'appel:

- pour les avalants et pour les montants, au km 863,5 sur la rive gauche.

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Deux feux blancs fixes L'entrée dans l'avant-port est interdite; les
batiments doivent s'arréter devant le signal.
2. Un feu blanc fixe et un | Le passage est autorisé dans l'avant-port
feu blanc rythmé du cote indiqué par le feu rythmé.
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III. Signaux d'entrée dans le sas de I'écluse
(sur les murs gauches, considérés dans le sens de la marche des batiments):

- pour les avalants : au km 864,05
- pour les montants: au km 863,7

N° d'ordre Forme du signal Signification
1. Un feu rouge fixe L'entrée dans l'écluse est interdite. Les
batiments doivent se tenir préts pour
l'éclusage.
2. Un feu vert fixe L'acces & I'écluse est permis.
Deux feux rouges fixes | L'entrée dans l'écluse est interdite.
juxtaposes
4, Deux feux verts fixes | L'entrée dans I'écluse est autorisée.
juxtaposes
5. Deux feux rouges fixes | Navigation interrompue - écluse hors
SUpErposés Service.

IV. Signaux de sortie du sas de I'écluse
(sur les murs droits, considérés dans le sens de la marche des batiments)

- pour les avalants: au km 863,75
- pour les montants: au km 864

N° d'ordre

Forme du signal

Signification

1.

Un feu rouge fixe

La sortie est interdite.

2.

Un feu vert fixe

La sortie est autorisée.

Secteur des bras Bala - Borcea
(km 348 du Danube - km 66,2 du bras Borcea)

1. Station de signalisation 1zvoarele (km 348 de la rive droite)

NO

Forme du signal

de jour

de nuit

Signification

1. Un panneau
rouge-blanc-
rouge hissé a
bloc

Un feu rouge
hissé a bloc

L'entrée des avalants dans le bras Bala est
interdite.

[

Pas de signal

Un feu vert
hissé a bloc

L'entrée des avalants dans le bras Bala est
autorisée.
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1I. Station de signalisation Unirea (km 67,2 de la rive droite du bras Borcea)
N¢ Forme du signal Signification
d'ordre de jour de nuit

1. Un panneau | Un feu rouge | L'entrée des montants dans le bras Bala est
rouge-blanc- | hissé abloc | interdite.
rouge hissé a
bloc

2 Pas de signal | Un feu vert | L'entrée des montants dans le bras Bala est

hissé & bloc | autorisée.

Secteur du Bas-Danube (mille 43 - km 82)

1. Station de signalisation au cap Tchatal d'Ismail (mille 43 de la rive gauche)

N° Forme du signal Signification
d'ordre de jour de nuit

1. Pavillon "U" Visibilité réduite ou mauvaise dans le
du Code in- secteur de la courbe de Tulcea et du canai
ternational de Sulina.
des signaux,
hissé a bloc

2. Pavillon noir Il y a un fort courant et des conditions de
hissé a bloc navigation difficiles sur le canal de Sulina

et dans la courbe de Tulcea.

3. Un panneau | Un feu rouge [ Le bras de Tulcea est fermé tempo-
rouge-blanc- | hissé a bloc | rairement.
rouge hissé a
bloc

4, Deux pan-| Deux feux | Interdiction prolongée de l'entrée dans le
neaux rouge- | rouges bras de Tulcea.
blanc-rouge | superposés
superposés | hissés a bloc
hissés & bloc

5. Pas de signal | Un feu vert|Le bras de Tulcea est ouvert a la

ou un pan-
neay vert-
blanc-vert
hissé & bloc

hissé a bloc

navigation,
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II. Station de signalisation au cap Tchatal de St Georges (mille 33,75}

N° Forme du signal Signification
d'ordre de jour de nuit

1. Pavillon "U" Visibilité réduite ou mauvaise dans le
du Code secteur du canal de Sulina et du bras de
international Tulcea.
des signaux,
hissé a bloc

2. Pavillon noir 1l y a un fort courant et des conditions de
hissé a bloc navigation difficiles sur le canal de Sulina

et dans la courbe de Tulcea.

3. Un panneau | Un feu rouge | Le canal de Sulina est fermé tempo-
rouge-blanc- | hissé a bloc | rairement.
rouge hissé a
bloc

4, Deux pan- Deux feux | Interdiction prolongée de l'entrée dans le
neaux rouge- | rouges bras de Sulina.
blanc-rouge | superposés
superposés | hissés a bloc
hissés a bloc

5. Pas de signal | La  naviga- | Le canal de Sulina est ouvert a la
ou un pan- | tion de nuit | navigation.
neau  vert- | sur le canal
blanc-vert de Sulina est
hissé 4 bloc | interdite
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III. Stations de signalisation Gorgova (mille 21)
et Crisan (mille 12,33)

N° Forme du signal Signification

d'ordre de jour de nuit

1. Pavillon "U" Visibilité réduite ou mauvaise dans le
du Code secteur du canal de Sulina et du bras de
international Tulcea.
des signaux,
hissé a bloc

2 Pavillon noir 1l y a un fort courant et des conditions de
hissé & bloc navigation difficiles sur le canal de Sulina

et dans la courbe de Tulcea.

3. Un panneau | Unfeurouge |Le canal de Sulina est fermé
rouge-blanc- | hissé 4 bloc | temporairement - interdiction temporaire
rouge hissé a de la circulation sur le canal de Sulina.
bloc

4. Deux pan- | Deux feux| Interdiction prolongée de la circulation sur
neaux rouge- | rouges  su- | le canal de Sulina.
blanc-rouge | perposés
superposés | hissés a bloc
hissés a bloc

5. Pas de signal [ La  naviga-|Le canal de Sulina est ouvert a la
ou un pan-|tion de nuit| navigation.
neau  vert- | sur le canal
blanc-vert de Sulina est
hissé 4 bloc | interdite.
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Signaux du sémaphore installé 4 I'embouchure du canal de Sulina

N° Forme du signal Signification
d'ordre de jour de nuit

1. Pavillon "U" Visibilité réduite ou mauvaise dans le
du Code in- secteur de la barre ou du canal de Sulina.
ternational
des signaux,
hissé a bloc

2! Pavillon noir Il y a un fort courant et des conditions de
hissé a bloc navigation difficiles a la barre et dans le

canal de Sulina.

3. Un panneau | Un feu rouge | Le canal est fermé temporairement.
rouge-blanc-
rouge ou
balancement
d'un pavillon
rouge. Le
signal peut
étre  placé
aussi sur la
drague qui
travaille a la
barre de Su-
lina

4. Deux pan- | Deux feux | Interdiction prolongée d'entrée et de sortie
neaux rouge- | rouges  su- | des bitiments a 'embouchure du canal de
blanc-rouge | perposés Sulina. Des travaux de dragage ou d'autres
superposes travaux hydrotechniques ont lieu a

I'embouchure du canal de Sulina.
5. Pas de signal | La naviga- | Le canal est ouvert & la navigation.

tion de nuit
sur le canal
de Sulina est
interdite.
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Le poste régle l'entrée et la sortie des batiments du bassin au km 90 et le passage

Poste réglant la circulation des batiments dans le port d'Ismail
(km 91,00 de la rive gauche du bras de Kilia)

des batiments dans la région de la courbe aux km 91-88.

N° Forme du signal Signification

d'ordre de jour de nuit

1. Deux cones | Deux feux | La circulation des batiments vers I'aval est
noirs verts interdite; la circulation vers l'amont et
superposés | superposés | l'entrée dans le bassin au km 90 sont

autorisées.

2. Deux ballons | Deux  feux | La circulation vers 'amont est interdite; la
noirs rouges circulation vers l'aval et l'entrée dans le
superposés | superposés | bassin au km 90 sont autorisées.

3. Pas de signal | Trois  feux | La circulation vers 'amont et vers l'aval est

rouges interdite, la sortie du bassin au km 90 est
superposeés | autorisée.

Remarque: Les aires d'attente pour la traversée du secteur du bras de Kilia entre les
km 91-88 se trouvent pour les montants dans la région du km 87 et pour les
avalants dans la région du km 96.
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12. DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES
ETABLIS POUR LES DIFFERENTS SECTEURS DU DANUBE

Signes conventionnels des batiments sur les schémas:

== - pousseur

- bitiment. non motorisé a lege
faisant partie du convoi poussé

}‘%})%:.i‘ﬁ‘}“".ﬁ oy - batiment non motorisé en charge
E(:( <A 1'('v‘ Pt q“# . - rs e .
faisant partie du convoi poussé

........
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Secteur Navigation vers 'amont Navigation vers l'aval
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Secteur Navigation vers l'amont Navigation vers l'aval
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Secteur

Navigation vers l'amont | Navigation vers l'aval

km 1811,00 - 1880,26

Les gabarits maxima des convois remorqués n'ont pas été fixés; ils
sont déterminés par les conducteurs de bétiment en fonction des
conditions nautiques ainsi que de la puissance et de la
manoeuvrabilité du remorqueur, compte tenu des exigences de la
sécurité de la navigation, i 'exception du secteur de l'écluse de
Gab&ikovo, od les dimensions admises des convois sont de
275,0x33,0m.
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Secteur Navigation vers l'amont [ Navigation vers l'aval
ll‘)_‘ —
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Secteur Navigation vers l'amont I Navigation vers l'aval

Les gabarits maxima des convois poussés n'ont pas €té fixés; ils sont
déterminés par les conducteurs de batiment en fonction des
conditions nautiques ainsi que de la puissance et de la
manoeuvrabilité du pousseur, compte tenu des exigences de la
sécurité de la navigation.

km 375 - 947, a l'exception
des secteurs de passage par les ecluses
(km 858 - 868) ct (km 936 - 947)
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Navigation vers l'aval
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS POUSSES

Secteur
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13, DDIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES
ETABLIS POUR LES DIFFERENTS SECTEURS DU DANUBE

Signes conventionnels des batiments sur les schémas:

= - batiment motorisé
— - bitiment non motorisé a lége
cID - bitiment non motorisé en charge
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Secteur Navigation vers I'amont | Navigation vers l'aval
~
r“l\
= Les gabarits maxima des convois remorqués n'ont pas été fixés; ils
N r - ’ - -

. sont déterminés par les conducteurs de bitiment en fonction des
3 conditions nautiques ainsi que de la puissance et de la manoeuvrabilité
2 du remorqueur, compte tenu des exigences de la sécurité de la
£ =
= navigation.

—t
=
]
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Secteur Navigation vers {'amont | Navigation vers l'aval

8

= Les gabarits maxima des convois remorqués n'ont pas été fixés, ils
= sont déterminés par les conducteurs de bdtiment en fonction des
&l conditions nautigues ainsi que de la puissance et de la manoeuvrabilité
<. du remorqueur, compte tenu des exigences de la sécurité de la
= navigation, & l'exception du secteur de l'écluse de Gabcikovo, ou les
E dimensions admises des convois sont de 275,0 x 33,0 m.
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Secteur Navigation vers l'amont Navigation vers l'aval
Lors de niveaux d'eau de + 100 cm |Lors de niveaux d'eau de + 100 cm
et plus, d'aprés la st. h. Gonyi et plus, d'aprés la st. h. Gonyu
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é 73
5. avec
" des barges
alége
Lors de niveaux d'eau de + 100 cm |[Lors de niveaux d'eau de + 100 cm
et moins, d'aprés la st. h. Gonyi | et moins, d'apres la st. h. Gonyu
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Navigation vers l'aval

Navigation vers 'amont

8,

Secteur

16L1 - 2691 1@ S THO1 - L¥6 WY

0°2691 - S‘Zrol Wy
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Secteur

Navigation vers l'amont | Navigation vers I'aval

km 375 - 947
a l'exception des secteurs de passage par les écluses

(km 858 - 868 et km 936 - 947)

Les gabarits maxima des convois remorqués n'ont pas été fixés, ils
sont déterminés par les conducteurs de batiment en fonction des
conditions nautiques ainsi que de la puissance et de la manoeuvrabilité
du remorqueur,compte tenu des exigences de la sécurité de la

navigation.

km 858- 868 et km 936 - 947

Lors du passage par l'écluse, la longueur totale du convoi ne doit pas
passage p gu P

dépasser 300 m.
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Navigation vers l'aval
Chalands d'une portée en lourd

jusqu'a 650t, de 651 41000 ¢,

2000 t et de plus de 2000 1

052 ?L N 008 '_.&

11 B =201 ¢ Hou

Navigation vers l'amont
Chalands d'une portée en lourd

jusqu'a 650 t, de 651 4 1000 ¢,

G
CRANNID L
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES

Navigation vers l'aval

l'amont

avigation vers

N

Barges d'une portée en lourd jusqu'd 700 t, de 701 & 1200 t, de 1201 &

2000 t et de plus de 2000 t.

Remarque:

Secteur

[ wy - (€ 9|w) 9£9°GL Wy
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DIMENSIONS MAXIMA ET SCHEMAS DES CONVOIS REMORQUES
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16. UNITES DE MESURE ET TABLEAUX DE CORRESPONDANCE
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SYSTEME METRIQUE

Svmbaole
Valeurs en umités fusse | laiin
1 2 3
UNITES DE LONGUEUR
Unité fondamentale - MEITE . .......oivimmriniim e M m
megameétre = 1,000,000 M ....oovrmmiiiisnin e Mm | Mm
1 kilométre 1.000 M .oiiverieeerarerrsemssasmeebssesssnsasnassanssnsbsensens KM km
1 hectométre = ROO T oo il o s oo bR e AR BS540 r hm
1 décamétre = 10T oo oms e wgmememmmn T R 0] ASM | dam
1 décimétre = 0,1m B dm
a0 cM

1 centimetre = 0,01 M o _— cm
1 millimetre = 0,001 I ovvcerne s na s s vkv | MM
1 micrometre = 0,000.001 M ..o M.MuAs| HM
1 mille marin = 1,852 M oo e Kab.
1 encéblure = 1852m=0,Imillem ...

UNITES DE SUPERFICIE
Unité fondamentale - METE CATTE .........oooovireiionmimnnie s M2 m?
1 kilométre carré = 1,000.000 M2 ..o kw2 | km?
1 hectométre carré (hectare} =  10.000m?=100a ... .| ra ha
1 décamétre carré (are) = 10O M2 o eeree s a a
1 décimétre carré = 0,01 M2 ..o av2 | dm?
lcentimétre carré = 0,000l m2=10*m? ............ v | cm?
| millimétre carré 0,000.001 m2=10¢m? ........J yu2 mm?
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UNITES DE VOLUME

Symbole
Valeurs en unités russe | latin
1 2 3
UNITES DE VOLUME
Unité fondamentale - métre cube ... w3 m?
Tdécamétrecube = 1.000mE . . aaxd | dam?
1 décimétre cube = 0,001 M. i i e sagrammmsgssssasaranssass am3 | dm?
1 centimétre cube = 0,000001 m*=10%m3 ... .. T h— o3 | om?
1 millimétre cube = 0,000.000,001 m¥=109m3 _ “'“3 mm?
UNITES DE CAPACITES
Unité fondamentale - litre ..., A 1
1 kilolitre = 1000 ... msi e isine e cimpennsgin o oot WL s KA ki
Lhectolitte "= 100 L............ifiieeeeen . cidainiiaii s i T A S A hl
1deécalitre = | LI UL .| 0. e | 1 I Adh 1 dal
1 décilitre = O,1 1 o i 50 R0 o vesneseeres e TS . di
1 cemilitre = 0,00 1o, f:; cl
1 millilitre = 0,001 1., can... . geosisssin .. . o o 588 wra | Ml
1 microlitre = 0,000,001 1034, JL L K /K] ul
UNITES DE MASSE
Unité fondamentale - gramme, ..............cc.ooooviiiirieicc s r g
1 tonne = 1000kg=1,000.0002 .. .....c.oveoonvviciiciviinsans | T t
1 quintal = 100kg= 1000008 ... .cioeiimimiiieiiiiniinnn I q
1 kilogramme = 1:000 gaaniime. s seninmiinsasy| ke kg
1 centigramme = 0,018 i cr cg
1 milligramme = 0,00 goeus .. ey, . mr mg
1 microgramme = 0,000001g....................... MRT | g
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MESURES ANGLAISES

UNITES DE LONGUEUR

1 mille wrsssmmsio =-1:760 Yds (Yards)assmmamm. . oimsisimmpasssares - % 1,609 Tkm
1'vard ko e 3t (pileds). i Srinuny. .o BRI =0,914 m
1 footrsdsmsanst 12 ins,(POUCES) susseziisicsservers-nis: . = 0.306 ™M

UNITES DE SUPERFICIE

1 mille carté ...... = 640 ACTES 5ritar. BELIimAt. Fis R fa s IR %259 ha
T acre Heiont.. = 4.840 yards Carrés .......c...cevrrirniiennn. e 20,404 ha
1yard carré ... =9 footscarrés .. ... 0,836 m?
1footcarré....... =144inchS CATTES . ....oooviiiirniarneinicine s, ~9,290 dm?
linchcarré......... ........ S e T DR TR = 6,4516 cm?

UNITES DE VOLUME

1tomneregistre. =100cub ft ... =283 md
1 yard cube ....... =T oD, B = 0,764 m?
1 foot cube ........ = |.728 cub; Inchs . aimaiai:, mbaannnsenns ~ 28,317 dm?
TINCR CUDE coiiiis et et st s ~ 16,387 cm?

1 quarter ........... = 8 bushels ...... SO N |
1 bushel ............ = 8 gallons ...... sesadiBhanmadami il ..

-2

90,94 1
36,368 1
4,546 |
1,136 |
0,568 |

—
m
=
o
=
il
[SS I L8
£
5
w
won oftou

t

UNITES DE MASSE

1 tonne anglaise ... = 20 hundredweights (CWt) ... = 1,016 t
1 hundredweight . = 112 pounds Av (livres) ... = 50,802 kg
1 pound Av ... = G OUNCES ..oovooioereriiresinseeeniesineeee = 0,454 kg
1 ounce Av ......... = 16 drams AV isanasisinvissiimmmiieaaammmmiy 28,349 g
1 ATRITE AV oooiiiiiie eeeeeeieie it et e e eie s s resbras e fnb e e s n e s n e R st =177 g

1 gf&]l'l ....................................................................................... g 264,799 mg
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18. PAVILLON DE LA COMMISSION DU DANUBE,
DRAPEAUX DES PAYS MEMBRES DE LA COMMISSION
ET DES AUTRES PAYS DANUBIENS ET PAVILLONS
DE LEURS ENTREPRISES DE NAVIGATION
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AVHAVCKAA KOMUCCUA
COMMISSION DU DANUBE

Pymbmann
Roumanie

PEYHOE NAPOXO/JACTBO "HABPOM”™ - CA. -TAAAL
COMPAGNIE DE NAVIGATION FLUVIALE
"NAVROM" - 5. A, GALATI

COMPANIA DE NAVIGATIE FLUVIALA

"NAVROM - S.A. GALATI

PEMHOE NNAPOXOJCTBO JPOBETA-TYPHY-CEBEPMH
COMPAGNIE DE NAVIGATION FLUVIALE

DROBETA TURNU-SEVERIN

COMPANIA DE NAVIGATIE FLUVIALA

DROBETA TURNU-SEVERIN

PEYHOE [TAPOXOACTBO "AXYPAXYHAB" - AXKYPAXKY
COMPAGNIE DE NAVIGATION FLUVIALE

“GIURGIUNAV" - GIURGIU

COMPANIA DE NAVIGATIE FLUVIALA

*GIURGIUNAV" - GIURGIU

PEYHOE NAPOXO/ACTBO "BPAMLAAHAB™ - BPAMAA
COMPAGNIE DE NAVIGATION FLUVIALE
“BRAILANAV" - BRAILA

COMPANIA DE NAVIGATIE FLUVIALA

"BRAILANAV™ - BRAILA

PEYHASR AJMWHHWCTPALJMA HU30BLEB AYHAA

ADMINISTRATION FLUVIALE DU BAS-DANUBE

YKPAMHCKOE AYHANCKOE ITAPOXO/CTBO - U3MAMA
ENTREPRISE UKRAINIENNE DE NAVIGATION
DANUBIENNE - TSMAIL

AKIJUOHEPHAA CY JOXOAHAA KOMIIAHUSA "YKPPEUQAOT"
(ACK "YKPPEYOAOT")

COMPAGNIE DE NAVIGATION 5. A. "UKRRETCHFLOTTE"

(CNSA "UKRRETCHFLOTTE")




Pecrry6amka Boarapusa
République de Bulgarie

o

BOATAPCKOE PEYHOE NAPOXOACTBO A O. /BPTY/ - PYCE
ENTREFRISE DE NAVIGATION FLUVIALE BULGARE

S.A. /BRP/ - ROUSSE

BBATAPCKO PEYHO NMAABAHE A O/BPII/ - PYCE

Coroznan Pecny6anka FOrocaannn
République Fédérale de Yougoslavie

Benrepckan Pecrry6anka
République de Hongrie

o

P

Chosankan Pecrry6anxa
République Slovagque

o

IOTOCAABCKOE PEYHOE [TAPOXOACTBO - BEAIPA/
ENTREPRISE DE NAVIGATION FLUVIALE YOUGOSLAVE
- BEOGRAD

JUGOSLOVENSKO RECNO BRODARSTVO - BEOGRAD

MAXAPT - CY JOXOAHOE BEHTEPCKOE A.Q. - BY AANELUT
MAHART - ENTREPRISE DE NAVIGATION HONGROISE

- 5. A. - BUDAPEST

MAGYAR HAJOZASI RESZVENYTARSASAG

/MAHART/ - BUDAPEST

NAHHOH KAPTO CP.A. - CYAOXOAHOE U ITEPEBO30OYHOE
OBLUJECTBO C OTPAHWYEHHOM OTBETCTBEHHOCTBIO
PANON - CARGOSRL.-5 A R L DE NAVIGATION

ET DE TRANSPORT

PANON - CARGO HAJOZASI ES SZALLITMANYOQZASI KFT

CAOBAILJKOE AYHAMCKOE MMAPOXOACTBO - I'IL(CITA)
ENTREPRISE DE NAVIGATION DANUBIENNE SLOVAQUE
-5 P (S5PD)

SLOVENSKA PLAVBA DUNAJSKA -5.P. (SPD)



Ancrpuiickan Pecrmy6anka
République d'Autriche

Poccusickan @eaepagun
Fédération de Russie

Moaaosa
Moldova

PecnmiyGanxa Xopeatuna
République de Croatie

MEPBOE AYHANMCKOE NAPOXOAHOE OBLIJECTBO - BEHA
AACT-XOA AVHT

AACT-KAPTO CAPA

AACT- JOHAY PEA3EH CAPA

PREMIERE ENTREPRISE DE NAVIGATION DANUBIENNE - VIENNE
DDSG - HOLDING

DDSG - CARGO SARL

DDSG - DONAUREISEN SARL

ERSTE DONAU - DAMPFSCHIFFAHRTS GESELLSCHAFT - WIEN
DDSG - HOLDING

DDSG - CARGO SARL
DDSG - DONAU SARL

PEYHOE NAPOXOJCTBO "AYHABCKHM AAON " - CHCAK

COMPAGNIE DE NAVIGATION FLUVIALE
"DUNAVSKI LLOYD" - SISAK

RECNO BRODARSTVO "DUNAVSKI LLOYD" - SISAK

Meaepammpnan Pecrry6anka lepmanmn
République Fédérale d'Allemagne

= X

BADAPCKMM AAOWA AT (BA) - PETEHCBYPT
LLOYD BAVAROIS - 5. A. (BL)- REGENSBURG

BAYERISCHER LLOYD A G (BL) - REGENSBURG



19. LISTE DES PRINCIPAUX DOCUMENTS

DE LA COMMISSION DU DANUBE
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L

10.

Convention relative au régime de la navigation sur le Danube, signee le 18 aout
1948 a Belgrade et entrée en vigueur le 11 mai 1949,

Dispositions fondamentales relatives a la navigation sur le Danube adoptées par

Décision de la XLVIIIE session de la Commission du Danube (doc. CD/SES
48/21, en date du 25 avril 1990).

Régles de surveillance fluviale applicables sur e Danube, adoptées par Décision de
ia V¢ session de la Commission du Danube (doc. CD/SES 5/29, en date du
19 décembre 1951) et complétées par Décision de la XX session (doc. CD/SES

20/44, en date du 6 février 1962) et par Décision de la XXI® session
(doc. CD/SES 21/32, en date du 13 février 1963).

Recommandations relatives aux prescriptions techniques applicables aux bateaux

de navigation intérieure, adoptées par Décision de la L¢ session de la Commission
du Danube (doc. CD/SES 50/32, en date du 14 avril 1992).

Recommandations relatives a la formation des conducteurs de batiment et a la
délivrance des brevets pour la navigation internationale sur le Danube, adoptées

par Décision de la XLVII® session de la Commission du Danube (doc. CD/SES
47/22, en date du 18 avril 1989).

Recommandations relatives aux caractéristiques technico-nautiques des convois
poussés et méthodes d'exécution des essais avec des convois poussés, adoptées
par Décision de la XXXIX® session de la Commission du Danube (doc. CD/SES
39/22, en date du 18 mars 1981).

Recommandations relatives a l'unification de l'installation électrique des convois
poussés sur le Danube, adoptées par Décision de la XOXXV¢ session de la
Commission du Danube (doc. CD/SES 35/27, en date du 25 avril 1977), modifiées

et complétées par Decision de la XLIII® session (doc. CD/SES 43/10, en date du
18 mars 1985).

Recommandations relatives & lutilisation des radiocommunications dans la
navigation sur le Danube, adoptées par Décision de la XLVII® session de la
Commission du Danube (doc. CD/SES 47/22, en date du 18 avril 1989).

Recommandations relatives aux types optima de réflecteurs-radar et au mode
dinstallation des réflecteurs-radar sur les signaux de balisage sur le Danube,
adoptées par Décision de la XXIX® session de la Commission du Danube (doc.
CD/SES 29/34, en date du 22 mars 1971).

Recommandations relatives 2 la délivrance du certificat d'opérateur de station
radio de bord travaillant en régime de radiotéléphonie, adoptées par Décision de la

LII¢ session de la Commission du Danube (doc. CD/SES 52/31, en date du 21
avril 1994).
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Recommandations relatives a lutilisation du systéme INMARSAT-C dans la

navigation sur le Danube, adoptées par Décision de la LII® session de la
Commission du Danube (doc. CD/SES 52/31, en date du 21 avril 1994).

Recommandations relatives a I'établissement des gabarits du chenal, des ouvrages
hvdrotechniques et autres sur le Danube, adoptées et complétées par Décision des
XVIIIE, XXe, XXIe, XO0XIIIe, XXX VIIe, XLVe sessions de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 37/15, CD/SES 44/21, CD/SES 45/13).

Recommandations relatives a la prévention de la pollution des eaux du Danube par

la navigation, adoptées par Décision de la XLIV® de la Commission du Danube
(doc. CD/SES 44/29, en date du 21 avril 1986).

Recommandations relatives & la coordination du service hydrométéorologique sur

le Danube, adoptées par décision de la XXXVII® session de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 37/22, en date du 20 mars 1979).

Recommandations relatives au mode d'établissement et de communication aux

bateliers des avis de tempéte sur le Danube, adoptées par Décision de la XXXIX*®
session de la Commission du Danube (doc. CD/SES 39/24, en date du 18 mars
1981).

Recommandations relatives a l'unification des régles douaniéres sur le Danube,

adoptées par Décision de la LI session de la Commission du Danube
(doc. CD/SES 51/32, en date du 28 avril 1993).

Recommandations relatives a l'unification des régles de la surveillance sanitaire sur

le Danube, adoptées par Décision de la XLVIII® session de la Commission du
Danube (doc. CD/SES 48/24, en date du 25 avril 1990).

Recommandations relatives a l'unification des régles de la surveillance vétérinaire

et phytosanitaire sur le Danube, adoptées par Décision de la L¢ session de Ia
Commission du Danube (doc. CD/SES 50/39, en date du 14 avril 1992).
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