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Les présentes Recommandatione relatives aux
caractérigstiques technico-nautiques des eonvois
poussée (dog. CD/SES 39/9) adoptées par décision
de la XXXIX~ session de la Commission du Danube
{(doc. CD/SES 39/22) en date du 18 mars 1981, et
les Méthodes d'exécution des essais avec des con-
voie poussés (doc, CD/SES 35/17) adoptées par dé-
cision de la XXXV~ session (doc. CD/SES 35/27) en
date du 25 avril 1977, sont &ditées en vertu du
Plan de travaill de la Commission du Danube pour
1981/1982 (doc. CD/SES 39/21).

Ladite décision de la XXXIX® session recomman-—
de aux pays danubiens d'introduire les Recommanda-
tions en question dans le plus bref délai possible
et d'en informer la Commission du Danube.

il



RECOMMANDATIONS RELATIVES AUX CARACTERISTIQUES

TECHNICO-NAUTIQUES DES CONVOIS POUSSES
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I. INTRODUCTION

Les présentes Recommandations, qui déterminent
les caractéristiques technico-nautiques des convois
poussé&s, contribuent & l'accroissement de la sécu-
rité de la navigation et concourent & la création de
conditions favorables au d&veloppement du poussage.
Elles généralisent l'expérience que les pays danu-
biens ont acquise dans le domaine du poussage et sur
laquelle sont fondé&es les normes minima uniformes et
les autres exigences dé&coulant de la nécessité de ga-
rantir la sécurité de la navigation.

II. DISPOSITIONS GENERALES

2.1, Objectifs poursuivis et champ d'application

Les présentes Recommandations ont pour but de
définir les caractéristigues technico-nautiques
des convois poussés.

Les présentes Recommandations s'appliquent sur

le Danube & tous les b&timents de convois pous-
sés qui seront construits aprés la mise en vi-

gueur de ces Recommandations.

2.2, Termes et définitions

Les termes utilisé&s dans les présentes Recom—
mandations sont en pleine conformité avec les
termes et les définitions qui figurent dans les
Dispositions fondamentales relatives & la na-
vigation sur le Danube (DFND) et dans d'autres
documents adoptés par la Commission du Danube.

2.3. Relations avec les documents en vigueur et les
DEND

Les dispositions des présentes Recommandations
sont en pleine conformité avec les DFND et les
régles locales &tablies par les Etats danubiens
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- en remonte: 3 minutes
- en descente: 6 minutes

3.3. Manoeuvrabilité en marche avant

Le convol poussé deoit aveoir une bonne manoeu-
vrabilité en marche avant, garantie par la ca-
pacité du pousseur de tenir le cap et, si be-
soin est, de le modifier ragidement. Le reng
versement de la barre de 40 dfun bord & 35
de l'autre bord au moyen de l'appareil & gou-
verner principal ne doit pas dépasser 28 se-
condes auprés d'une vitesse de marche maxima.

3.3.1. Capacité du pousseur de tenir le cap
du convoil

La durée pendant laguelle le cap du con-
vol peut &tre tenu sans avoir recours
aux gouvernalils doit &tre en moyenne
d'au moins 1 minute.

Pour le maintien du cap du convoi pen-
dant 5 minutes, le nombre des correc-
tions requises sera de 5 au plus.

3.3.2. Capacité du pousseur de modifier rapi-
dement le cap du convoi

Le temps reguis pour faire dévier le
convol & 10~ de sa direction et repren-
dre son cap initial en résultat du ra-
battement du gouvernail jusqu'ad +207 ne
doit pas dépasser 5 minutes dans la na-
vigation en remonte. En cas d'évitement,
l'espace requis dans le sens de la lar-
geur du lit ne doit pas dépasser 0,4
longueur de convoi.

3.4. Manceuvrabilité en marche arriére

Le convoi poussé doit avoir une manoeuvrabili-
té satisfaisante en marche arriére et pouvoir

prendre la direction voulue aussi bien pen-

dant les manceuvres d'arrét que pendant une

marche arri@re prolongée suscitée par des rai-
sons d'ordre nautique.
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et les administrations fluviales spéciales
ainsi gqu'avec d'autres documents en vigueur
dans le domaine du poussage. Les dispositions
des présentes Recommandations découlent de
celles des documents susmentionnés et contri-
buent & leur application uniforme.

III. NORMES TECHNICO-NAUTIQUES DES CONVOIS
POUSSES

Le pousseur doit toujours avoir une puissance
suffisante et une manoeuvrabilité satisfaisante
pour assurer la sécurité de la navigation du con-
vol tant en remonte qu'en descente; le pousseur
doit présenter des caractéristiques technico-nau-
tiques telles qu'il ne gé&ne pas le mouvement d'au-
tres b&timents, en particulier lors du passage de
secteurs difficiles (courbes, seuils, ponts) et
en cas de dé&passement, de croisement et d'arrét.

3.1. Vitesse minimum

Le pousseur doit &tre en mesure d'assurer au
convoi une vitesse minimum d'au moins 12 km/h
par rapport & l'eau dormante.

Cette condition n'est pas exigée des pous-
seurs travaillant seulement dans les rades et

dans les ports.

3.2. Distance et temps d'arrét

La puissance du pousseur doit assurer la pos-
sibilité de l'arrét complet du convol poussé
par rapport & la rive, tout en remplissant les
conditions suivantes:

La distance parcourue jusqu'a l'arrét du con-
voi ne doit pas dépasser:

- en remonte: 200 m ou 1l longueur de convoi;
- en descente: 600 m ou 3 longueurs de convoi.

Le temps d'arrét d'un convoi ne doit pas dé-
passer:
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3.5.

38

Capacité de déplacement latéral

Le pousseur doit, dans la mesure du possible,

avolr la faculté d'assurer le déplacement la-

téral du convoi dans le sens perpendiculaire

3 l'axe du convoi quand, lors du passage de

sections étroites, de seuils, de ponts, en

cas d'éclusage, de dépassement, de manoeuvres

dans les ports et en situations d'accidents,

la nécessité d'un tel déplacement se fait sen-
tir.

Durée et surface de virage

Le temps requis pour le virage a 180° ne doit

pas dépasser 10 minutes. La surface de gira-

tion d'un convoli ne doit pas dépasser dans le

sens de la largeur du lit 1,5 longueur de con-
vol, tandis gue la dérive dans le sens du cou-
rant n'excédera pas 3,5 longueurs de convoi.

A cette fin, il convient de faire appel 3 tous
les moyens qui garantissent les manoeuvres de

virage.

IV. AUTRES EXIGENCES TECHNIQUES

Construction pour le poussage et dispositifs
d'accouplement

Le pousseur doit &tre muni & la proue d'une
construction pour le poussage ayant une ' lar-
geur &gale au moins aux deux tiers de la lar-
geur maxima du batiment et &tant congue de ma-
nigre & assurer les conditions suivantes dés
le commencement des manoeuvres d'accouplement:

- le pousseur doit avoir la faculté de se pla-
cer dans la position requise par rapport aux
b&timents poussés;

-~ 1l'&quipage doit pouvoir remplir aisément et
en sécurité les manoeuvres d'accouplement
du pousseur aux batiments poussés.



40

appareils-radar des batiments naviguant sur le
Danube, d'un moyen pour l'émission des signaux
sonores ainsl que d'un moyen pour l'émission

du signal sonore de trois sons, d'un &choson-
deur pour mesurer la profondeur, de méme que

des moyens de radiocommunication assurant les

liaisons batiment-batiment et baAtiment-rive.

Le pousseur doit aussi &tre doté d'un poste de
commande & distance des machines (propulseurs)
3 partir de la timonerie., Cette installation
doit &tre doubl&e par d'autres moyens techni-
ques pour la communication immé&diate avec la
salle des machines & partir de la timonerie,
en cas de panne de la commande & distance.

Pour les cas mentionnés, il doit y avoir dans
la timonerie, dans la salle des machines et
dans les logements du personnel de la salle
des machines des moyens de signalisation de
la panne de la commande & distance.

Les dispositions des paragraphes précédents ne
sont pas obligatoires pour les pousseurs qui
travaillent uniquement en rade et dans les

ports.

4,3.1.

Equipement spé&cial de la timonerie en
cas de conduite du pousseur naviguant
au radar

L'é&cran du radar doit &tre installé de
mani&re gue le conducteur puisse s'en
servir et 1l'observer aisément assis a
sa place. L'&cran du radar ne doit pas
s'8carter sensiblement de la direction
normale de la vue du conducteur. L'in-
dicateur de la vitesse angulaire de gi-
ration doit &tre placé directement au-
dessus ou au-dessous de l'écran du ra-
dar. L'installation de radiot&lé&phonie
gui assure les liaisons batiment-bati-
ment et b&timent-rive doit &tre placée
en un endroit permettant au conducteur
de s'en servir aisément. La réception
doit &tre assurée par un haut-parleur




4,2,

Le dispositif d'accouplement du pousseur et
des b3timents poussés doit satisfaire aux con-
ditions sulvantes:

- garantir la ré&sistance de tous les &léments
du dispositif d'accouplement a l'action s'e-
xercant en cas de charges d'exploitation ma-
xima, dans les conditions de navigation les
plus difficiles;

- la construction du dispositif d'accouplement
doit assurer dans une mesure satisfaisante
le déplacement des baAtiments en cas de rou-
lis et de tangage;

- assurer la possibilité d'accoupler le pous-
seur aux b&timents poussés tant en charge
qu'a lége;

- le dispositif d'accouplement doit &tre ins-
tallé sur le pont de manid&re & ne pas géner
le service d'autres mé&canismes qui s'y trou-
vent; quant aux &léments du dispositif d'ac-
couplement, ceux-ci ne doivent pas dépasser
la largeur du bdtiment.

Nombre et poids des ancres de poupe sur le

pousseur

Le pousseur doit &tre doté d'une ou de deux
ancres de poupe qui doilvent lui permettre de
maintenir son convol en sé&curité mé&me dans les
conditions de navigation les plus difficiles.

Le nombre et le poids des ancres sont &tablis
par les autorités compétentes des pays danu-
biens en fonction de la puissance du pousseur
et des dimensions du convol.

Techniques nautiques et commande a distance
des machines & partir de la timonerie

Le pousseur doit &tre doté d'une installation
de radar et d'un indicateur de la vitesse an-
gulaire de giration qui répondent aux condi-
tlions &noncées dans les Recommandations rela-
tives aux principaux paramétres techniques des
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4.4.

et 1l'émission, par un microphone fixe.
Le conducteur doit &tre en mesure d'ef-
fectuer les deux opérations.

Les autorités compétentes des pays da-
nubiens peuvent admettre des déroga-
tions aux dispositions é&noncées ci-
haut pour les pousseurs qui travaillent
uniquement en rade et dans les ports.

Conditions de travail dans la timonerie

Toutes les installations et les appareils de

commande doivent &tre am&nagés dans la timo-

nerie de maniére que la persconne chargée de

la conduite du b&timent puisse s'en servir ai-
sément, assis & sa place, et sans perdre de vue
l'image sur l'écran du radar.

La personne qui conduit le b&timent doit avoir
une vue ad&quate dans toutes les directions &

partir de son poste dans la timonerie. Les fe-
n@tres percées dans les murs avant et arriére

de la timonerie doivent avoir une inclinaison

approprige pour éviter la ré&flexion de la lu-

miére.

Les signaux sonores doivent &tre bien audi-
bles dans la timonerie, par conséquent le ni-
veau pondéré de pression acoustique dans la
timonerie au niveau de la téte de la personne
qui conduit le bltiment ne doit pas dépasser
75 4B (A} quand le batiment navigue dans des
conditions dfexploitation normales.

-

Communication 4 l'intérieur du convol poussé

Il est recommandé d'installer sur le convoi
poussé un moyen fiable de communication entre
le conducteur du b&timent gui se trouve dans
la timonerie et 1l'&quipage du convol poussé.

Les moyens de radioté&lé&phonie utilisé&s d 1'in-
térieur d'un convoi doivent correspondre aux
dispositions des Recommandations en vigueur
relatives 8 l'utilisation des radiocommunica-
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- installation &lectrique conforme aux pres-
criptions des Recommandations relatives a
1'unification de l'installation é&lectrique
des convois poussés sur le Danube.

Les pousseurs doivent aussi &tre pourvus des
agrés et matériels suivants:

a) dispositifs de mouillage, de gouverne, d'a-
marrage, d'accouplement, engins de canots,
un assortiment de mits transportables avec
fanaux, une passerelle et une é&chelle amé-
nagée;

b) moyens de protection contre l'incendie, sys-
téme pour le rejet des eaux et moyens de
sauvetage;

c) gréement pour les besoins en cas d'accident,
comprenant un platre spé&cial pour le col-
matage des voies d'eau et des feux de si-
gnalisation de secours; défenses flottan-
tes en quantité& suffisante et de dimensions
adéquates; jumelles marines; horloges; ap-
pareils servant a mesurer la direction et
la vitesse du vent, la température et 1la
pression de l'air; sonde & main; haut-par-
leur; trousse de premier secours avec ins-
tructions.
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4.

4,

42

6.

tions sur ondes métriques dans la navigation
danubienne, adoptées par la Commission du Da-
nube.

On peut aussi utiliser soit le té&léphone (com-
munication bilatérale), soit un haut-parleur
(communication unilatérale}.

Gouvernail de secours

En sus de l'appareil 3 gouverner principal,
tout pousseur doit &tre équipé& d'une commande
de gouvernail de secours alimentée par une
source d'énergie ind&pendante (groupe Elec-
trogéne, batterie d'accumulateurs, hydrophore
d huile, etc.).

Le gouvernail de secours doit assurer au con-
vol poussé& une manceuvrabilité&é satisfaisante
tant en marche avant qu'en marche arriére.

Le renversement de la barre de 20° d'un bord
a4 l'autre 4 l'aide du gouvernall de secours
ne doit pas dépasser 60 secondes auprés d'une
vitesse &gale & la moitié de celle en pleine
marche.

Le gouvernail de secours doit étre indépendant
de l'appareil a3 gouverner principal.

En cas d'avarie de l'appareil 3 gouverner prin-
cipal, le d&faut doit &tre signalé au poste de

commande dans la timonerie et le passage immé-

diat au gouvernail de secours doit &tre assuré

par enclenchement automatique ou manuel.

Equipements et dispositifs minima

Les batiments poussés doivent &tre dotés du
minimum d'équipements et de dispositifs sui-
vants:

- apparaux de mouillage & l'avant;

- dispositifs d'accouplement et d'amarrage;

-~ dispositifs standardisés pour les méts des
lampes baladeuses des feux de route et de
stationnement;



METHODES D'EXECUTION DES ESSAIS AVEC

DES CONVOIS POUSSES
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Les présentes Méthodes d'exé&cution des essais
et des mesurages destinés 3 déterminer les carac-
téristiques technico-nautiques des convols poussés
qui figurent dans la partie III du Schéma des Re-
commandations sur cette question, ont pour objet
d'établir des principes uniformes pour l'ex&cution
des essais avec des convois poussés en grandeur
nature.

Avant de procéder aux essais, 1l convient de
définir les principales données de base qui carac-
térisent les convois poussés et aussi les condi-
tions nautiques du lieu oll les essais sont exécu-
tés,

Au cours des essals, les mesurages des para-
métresd définir sont répé&tés au moins deux fois,
aprés quoi l'on calcule la valeur moyenne de cha-
que caractéristique. L'analyse des résultats ob-
tenus pour chagque caractéristique se fait en s'ap-
puyant sur les conclusions des essais et on é&ta-
blit ainsi les valeurs définitives des caractéris-
tiques du convoi poussé considéré ou d'un convoi-

type.

A - Données de base caractérisant les conditions
nautiques du lieu ol les essais sont ex&cutés

Les essals en grandeur nature sont exé&cutés
sur une section de fleuve rectiligne, de longueur
suffisante, oll le courant est régulier et le che-
nal a une largeur et une profondeur suffisantes.
Dans la mesure du possible, les essais sont exé-
cutés par temps Salme ou quand la force du vent ne
dépasse pas le N 2 de 1'échelle de Beaufort.
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porter selon que la direction suivie est 1'amont
cu ltaval,

Les batiments du convoi poussé faisant 1'ob-
jet des essals doilvent &tre, ‘dans la mesure du pos-
sible, de méme type et de méme tirant d'eau.

Les caractéristiques d'un convoi poussé sont
définies par les suivants:

- schéma du convol poussé;

- dimenslions ol 2 :
ns du convoi poussé (Lmax' Bmax)’

~ déplacement, portée en lourd du convoi poussé et
quantité de marchandises transportées;

- gonnees des batigents de pouS??ge (Lmax’ Bmax’
moy,effectif’ effectif’ ’
~ données du pcusseur (Lmax' Bmax’ Tmax' N) .

C - Méthodes 3 utiliser pour les essais des diffé-
rentes caractéristiques technico-nautigues des
convols poussés

Le mesurage des distances et des positionsd'un
convoli poussé pendant les essais peut 8tre effectué
d l'aide des signaux d'alignement installés sur 1la
rive ou par la méthode de photos-radar, fondée sur
la photographie & intervalles déterminés des ima-
ges de l'écran du radar du pousseur, ou par toute
autre méthode qui assure une précision de mesurage
de 4+ 10 m,

l. Vitesse de mouvement

La vitesse de mouvement des convois poussés
est mesurée tant en remonte qu'en descente; ce fai-
sant on tient compte des dispositions suivantes:

a) Préparation de l'essai:

- la longueur de la section de parcours doit
&tre, dans la mesure du possible, d'au moins 2 km;
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La section d'essal est aménag&e sur la rive
de signaux sécants et, autant que possible, de si-
gnaux d'alignement indiquant la direction, ou a
lt'aide de bouges flottantes munies de ré&flecteurs-
radar. Les signaux sécants sont placés a des dis-
tances données précises.

Les caractéristiques des conditions nautiques
de la section oill se font les essais doivent com-
prendre:

- la position de la section (du km ... au km ...)
et sa longueur;

- la date (jour, molis, année) et l'heure de 1l'es-
sai;

- les condlitions météorologiques, la visibilité,
la vitesse et la direction du vent;

- le niveau d'eau d'aprés la station hydromé&trique
la plus proche;

- la vitesse moyenne du courant;
- la largeur moyenne du chenal;
- la profondeur moyenne du chenal,

B - Données fondamentales caractérisant un convoi

Eoussé

Les essais en grandeur nature sont a effec-
tuer, dans la mesure du possible, avec des convois
poussés de dimensions maxima qui naviguent sur le
secteur en guestion; ces dimensions maxima sont é&-
tablies sur la base de la pratique, en fonction
des conditions nautiques et &galement de la puis-
sance et de la qualité manoeuvriére du pousseur,en
observant les conditions de la sé&curité de la navi-
gation. Sur les sections oll existent des prescrip-
tions concernant les dimensions des convois pous-
sés, les dimensions du convoi poussé& ne dolvent pas
dépasser les dimensions maxima prescrites. Il con-
vient de choisir la formation de convoi, le nombre
des unités et la gquantité de marchandises & trans-
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- avant de procéder aux mesurages, le con-
vol poussé& dolt parcourir une distance de 1 km,
les moteurs du pousseur travaillant & pleine puis-
sance;

- lors du rabattement des gouvernails du
pousseur, l'écartemens du safran du gouvernail ne
doit pas dépasser # 5  au cours des essais.

b) Valeurs & mesurer:
- distance parcourue;

- durée du parcours de cette distance;
- nombre de tours des moteurs principaux.

c) Données & calculer:

- vitesse du mouvement par rapport & la
rive, en remonte;

- vitesse du mouvement par rapport & l'eau,
en remonte;

- vitesse du mouvement par rapport & la
rive, en descente;

- vitesse du mouvement par rappert a l'eau,
en descente.

Les mesurages de la vitesse du mouvement ser-
vent & définir, en km/heure, la vitesse de mouve-
ment minimum d'un convoi poussé par rapport & la
rive, qui satisfait aux conditions de la sé&curité
de la navigation m@me lors de la traversée de sec-
tions de chenal difficiles du point de vue nauti-
que.

2. Distance et temps d'arrét

Ces valeurs sont mesurées avec des convois
poussés tant en remonte gu'en descente,

a) Préparation de l'essai:

- avant de commencer les essais, le convoi
poussé doit parcourir une distance de 1 km, les mo-
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nominale des moteurs principaux), en vitesse moyen-
ne (50% de la puissance nominale) et & petite vi-
tesse (25% de la puissance nominale}, en remonte
et en descente, consiste en la détermination de la
capacité du pousseur de maintenir le convoi sur sa
direction en se servant au minimum des gouvernails,
ainsl que de sa capacité de modifier rapidement la
direction du convoi,

a) Capacilité du pousseur de maintenir le cap
du convoil -

Cette capacité est vérifiée en pleine vi-
tesse, en vitesse moyenne et & petite vitesse, en
remonte et en descente, et consiste en le mesurage
des valeurs suivantes:

- durée moyenne du maintien du cap choisi,
sans avoir recours aux gouvernails;

- nombre requis de rabattements du gouver-
nail pour le maintien du convoi dans la
direction prescrite et valeur moyenne de
1'angle de rabattement du gouvernail pen-
dant 5 minutes.

b) Capacité du pousseur de modifier rapidement
le cap du convoi -

La capacité du pousseur de modifier rapi-
dement son cap est vérifi&e en pleine et moyenne
vitesses,en remonte, et consiste en le mesurage des
valeurs suivantes:

~ durée de la déviation du convoi & 10° de
sa direction, en résultat du rabattement
du gouvernail a 207 ;

- temps requis pour gue le convoi reprenne
sa direction inigiale et temps de dévia-
tion du cap & 10 dans le sens.opposé en
régultat du rabattement du gouvernail A&
20" sur le cBté opposé;

- temps requis pour que le convoi reprenne
sa direction initiale en résultat du_ra-
battement du gouvernail jusqu'a + 207;
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teurs du pousseur travaillant & pleine puissance;

- lors du rabattement des gouvernails du
pousseur, l'écart du safran du gouvernail ne doit
pas dépasgser + 5° au cours des essais.

b} Valeurs & mesurer:
- nombre de tours des moteurs principaux;

~ vitesse de mouvement par rapport & la ri-
ve,; au début des essails;

- temps requis:

- pour l'arré&t des moteurs & partir de la
= pleine marche avant;
- pour le renversement de marche des mo-
teurs:
~ pour la mise des moteurs & pleine mar-
che arriére;

- durée du travail des moteurs en pleine
marche arriére jusqu'a l'arrét du convoi par rap=-
port a la rive;

- distances parcourues par rapport a la ri-
ve, mesurées par pé€riodesde temps, jusqu'ad 1l'arrét
du convol.

c) Données & calculer:

- distance totale parcourue Jjusqu'a l'arrét
par rapport d& la rive, en remonte;

- durée totale nécessaire pour l'arrét du
convol par rapport 4 la rive, en remonte;

- distance totale parcourue jusqu'a l'arrét
par rapport & la rive, en descente;

-~ durée totale nécessaire pour l'arrét du
convol par rapport & la rive, en descente.

3. Manceuvrabilité& en marche avant

La vérification de la manoeuvrabilité en mar-
che avant & pleine vitesse (100 % de la puissance
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~ longueur de la distance parcourue, par
périodes de temps;

~ déplacement latéral du convoi par rapport
d sa direction initiale.,

En descente, les mesurages cili-dessus mention-
nés sont effectu&s d'une manidre analogue, avec la
différence que le gouvernail egt ragattu en des va-
riantes de position jusqu'a 207, 30" et 40".

A l'issue des mesurages, on &tablit:

- la durée de la déviation du convei & lOo,
du retour et de la déviation du convoi & 10
vers le cdté opposé et du retour du convoi
34 sa direction initiale;

- la longueur de la distance parcourue et le
déplacement latéral maximal du convoi pen-
dant le changement de direction.

o

4, Manoeuvrabilité en marche arriére

La manoeuvrabilit& en marche arriére, en re-
monte et en descente, est assurée au moyen:

- des gouvernails de marche arri&re, ou bien

- des gouvernails de marche avant et arriére,
ou bien

-~ des gouvernails et de la manceuvre des machi-
nes,

Les mesurages de la manoeuvrabilité en mar-
che arriére sont réalisé&s comme ceux de la man u-
vrabilité en marche avant, ayant en vue le main-
tien dQu cap choisi et la capacité& de reprendre la
direction initiale aprés déviation; 1la différence
entre ces essais consiste en ce que pour le mesu-
rage de la manceuvrabilité en marche arriére on ad-
met le rabattement des gouvernails dans toute po-
sition ainsi que la manoeuvre des machines.

Sur la base de l'analyse des résultats des es-
sals, on détermine la durée pendant laquelle le
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convoi pouss& conserve sa manoeuvrabilité en mar-
che arridre 3 l'aide du rabattement des gouvernails
et de lamanoeuvre des machines.

5. Durée et surface de virage

Les essails des manceuvres de virage sont ef-
fectués avec des convois poussés en formation pour
la navigation vers l'amont et vers l'aval, dans
les variantes suivantes:

- virage a 1808 cap & 1l'aval,
- virage 3 180 cap a l'amont.

Lors de l'exé&cution des manceuvres de virage,
toute position des gouvernails du pousseur, toute
vitesse et tout ré&gime de travail des moteurs prin-
cipaux ainsi que l'utilisation du bouteur sont ad-
mis afin d'avoir recours au minimum d'espace pour
le virage. Pour chaque variante de virage on in-
dique le mode selon lequel cette manceuvre a é&té
réalisée (positions des gouvernails et direction
de marche des moteurs) et on mesure les valeurs
suivantes:

- vitesse du mouvement par rapport & la rive
avant le commencement des essais;

-~ durée du virage 3 1800;

-~ largeur de l'espace requis pour le virage,
mesurde selon la perpendiculaire & la direc-
tion du courant;

- longueur de l'espace requis pour le virage,
mesurée selon la direction du courant.

Sur la base de l'analyse des résultats des es-
sais, on détermine les données suivantes pour les
diverses variantes:

- durée du virage a 180°;

- valeur du rapport entre la largeur de l'es-
pace requis pour le virage et 1la longueur
du convoi poussé BO/L = seee}
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- valeur du rapport entre la longueur de l'es-
pace requis pour le virage et la longueur du
convol poussé LO/L = sanas s
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