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TENS TRERRORDRUECHT BTRORN

La présente Description du chenal, des dangers nautiques
et du balisapge sur le secteur du Danube du port de Regensburg
(km 2379,2) jusqu'i la frontidre germano-autrichienne sur la rive
gauche (km 2201,77), a été élaborde par ltappareil de la Commis-
sion du Danube sur la base de la documentation regue de la Répu-
bligue Fédérale d!Allemagne.

Cette Description reflete les changements survenus au
cours des dernid®res anndss sur le secteur donné, et précise quelques
données incluses dans 1:Indicateur kilométrique du Danube publigé

par la Commission du Danube en 1956,

Les renseignements que contient la Description reflttent
ltétat du chenal en 1951.
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GENERALITES

Du port de Regensburg & la frontidre germano-autrichienne
(km 2223,15 r.d.) le Danube coule en territoire allemand. Du
km 2223,15 au km 2201,77, passe approxXximativement au milieu du
fleuve, la frontidre entre la République Fédérale d'Allemagne et la
République d!Autriche (secteur commun germano-autrichien). La rive
droite appartignt & 1l'Autriche et la rive gauche & 1t'Allemagne, A-
partir du km 2201,77, le Danube coule & travers le territoire de
1tAutriche.

Ies distances sont indiquées en kilom&tres. Le
nmumérotage des kilonktres se fait de l'aval vers llamont. Il est
4 noter que le secteur déerit a étd nouvellement kilométré en 1960,
& la sulte de quoi il y a des divergences entre le kilometrage de la
Description présente et celui de 1'Tndicateur kilométrique du Danube

publié en 1956, ainsi que celul de la carte de pilotage du Danube
publide en 1958,

Tous les points gédographiques sont
indiqués en lkilomdtres, avec une exactitude de 1 ou 2 fractions
décimales,

les profondeurs du lit sont données en mdtres et

rapportées 4 l'étiage navigable et de régularisation.

les hauteurs du niveau d'!'eau sont
données en centimdtres et rapportées au "0" de 1la station hydro-

métrique la plus proche.

Les secteur oh le fond du 1it est constitué de sable ou de

gravier et ol la profondeur est insuffisante sont nommés:

"bancs" stils s'étendent de la rive vers le milieu du 1it;

"Ilots", stils sont situds dans le 1it dy fleuve,

Les secteurs & fond rocheux s'aprellent "kachlet".

Les cGtés du chenal sont appelds "cBté drolt" et "edtd
gauche" suivant le sens du courant, ctest-i-dire de 1lamont vers

ltaval.
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balipage du chenal

Le balisage comporte des signaux fixes cOtiers et des

signaux flottants:

Les signzux fizes cOtiers sont:

balises de direction,

feux cdtiers clignetants,

1

signaux indiquant lt!'interdiction d'ancrer,

panneaux cdtiers et panneaux de pont,

!

En outre, des installations de signalisation spéciales
sont utilisées pour régler la circulation des bAtiments dans le
passage ¢troit de Straubing et par les dcluses de Kachlet et de
Jochenstein.

Les signaux flottants indiquant la position du chenal
conprennent les boudes lumineuses et non-lumineuses, qui sont
remplacées en péricde de crue et de glaces par des espars. Les

boudes et espars flottants sont noirs ou rouges.

I1 est b noter que, sur le secteur donné, la navigation
vers ltaval n'est autorisée que de jour. Les balises de direction,
et en partie égealement les signaux balisant la voie navigable,

servent & l'orientation des b&timents montant pendant la nuit.

Signaux ebtiers:

1. TLes balises de direction des rives gauche et droite
consiste de deux berres blanches de 1,5 m de 1ongueur,posées en
forwe de croix de St-André sur un poteau de 3 m de hauteur, Les
barres sont enduites d'une mati®re blanche réfléchissante et sont

tournées vers 1t val.

2. Le feu cOtier clignotant (des rives gauche et droite)
est installé sur un socle nagonnéd et me compose dlun cylindre
peint en blanc, d'un diemttre de 0,5 m et d'une hauteur de 1 58ms
sur lequel est plzcée la lanterne 4 feu clignotant, La couleur

et le caractéristique du feu clignotant sont indiqudes dans la
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Description par secteurs pour chaque feu séparément. Pour quten
cas diendommagement du Aispositif elignotant le feu cOtier puisse
servir de point de reptre, une balise de direction aux dimensions
un peu plus petites gque celle déerite ci-dessus est placde sous

la lanterne ou immédiatement derribre elle.

3. Le signal "interdiction diancrer" est constitué d'un
potezu Bblanc sur lequel est fixé un panneau blanec bordé de rouge
et barré ¢'une diasonale rouge. Le panneau présente une ancre noire

renversée sur fond blanc.

h, Le signal indiquant la passe navigable du pont comprend
un panneau carré divisé par une diagonale en deux triangles, dont
le triangls supérieur est rouge et le triangle inférieur, blanc.
Le panneau est Placé au milieu de 1la passe du pont, sur ltaxe du
chenzal,

5. Le signal d'avertissement - obligation d'émettre des
Signaux sonores - est un pamneau carré blanc bordé de rouge, avec
un disque noir au milieu,

Signaux flottants:

1, La bouée luminecuse de la rive gauche comprend un flot-
teur en forme d:un petit baAtiment portant un feu rouge clignotant
2 éclat isolsd, Caractéristiques du feu: période d'occultation -

2,3 sec., période de lumikzre - 0,7 Sec., période totale = 3 sec,

2. La boude rouge nen-lumineuse de la rive gauche est de
forme bi-cecnique et a un diaretre de 0,9 m. Pour agsurer une meil-
leure visibilit$ pendant la nuit, la boude est enduite de matibre

réfléchissante rouge sur une bande large de 15 cm.

3. La bouéde neire non-lumineuse de la rive droite est de
forme sphérique et a un diamttre de 1-1,2 m. Pour 1lui assurer une
meilleure visibilité pendant la nuit, la boude est enduite de

matidre réfldéchissante verte Sur une bande large de 15 cm.
4. Espar gauche - voyant peint en rouge.

5. Espar droit - voyant peint en noir.



Caractéristiques du fleuve

Le Danube ztteint & Regensburg son point le plus sep~
tentrional. De 1% il se dirige vers le Sud-Est et coule le long
des extrdémitds du plateau de Souabe et de Baviére; en certains
endroits,stapprochentde la rive gauche les terrains primitifs
de la Forét de Boh&me, dont les contreforts sont traversés par
le fleuve qui forme une vallée étroite entre Hofkirchen et
Jochenstein. Sur le secteur en aval de Regensburg, le Danube
peut €tre considdré comme un fleuve de plaine, cependant, en
aval de l'embouchure de 1'Isar, il présente une prente plus im-
portante et son débit dteau est déterminé par les affluents

venant de la haute nontagne,

Sur certains Secteurs, le Danube forme des courbes tris
accentuées se succcd;nt irrégulitrement et ayant un rayon de
courbure attelgnent Jusqu'ld 300 m. Entre ces courbes se trouvent!
des secteurs rectilignes plus longs., Les secteurs comportant
des courbes particulidrement nombreuses et accentudes se situent:
entre Kiefenholz et Oberalteich (km 2358-2314) et entre Nieder- ‘
alteleh et Pleinting (km 2275-2255), !

Le largeur du 1it du fleuve aupres d'un plan d'eau moyen
atteint 130-148 m de Regensburg jusqu'au confluent de l'Isar,

175 m en aval du confluént de 1!'Isar Jusqutau conf'luent de

1'Inn, et 235 m du confluent de 11'Inn jusquti Jochenstein,

Dens sa plus grande partie, le 1lit du fleuve est consti-
tué de gravier et de sable, En quelques endroits, le fond comporte
des bancs rocheux. Ces sections stappellent "kachlet".Elles sont
défuvorcbles & la navigation du fait des faibles largeurs et
profondeurs du chenel,

Les secteurs défavorables comportant des "kachlet" et ol
les gubarits du echenal sont insuffisants se trouvent dans les

régious suivantes:
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FOSITION DU CHENAL DU PORYT DE REGENSBURG AU CONFLUENT DE L'ISAR

(km 2379,2 - 2281,8)
km 2379,2 - 2369,6

A partir du point ol commence la voie navigable (km 2379,2)
ouverte 4 la grande navigation, le chenal suit la rive droite, lais-
sant & gouche un banc de sable stavangant de la rive gauche entre
les km 2379,1 - 2378,9, De 1k jusqu'szu confluent du bras Nord du
Dianube, ~u km 2377, le chenal passe au milieu du 1lit, qui, dans ce
secteur, est navigable sur toute sa largeur. Au km 2378,78 se trouve
une zire ol l'ancrage est interdit; elle est signaléde par des balises
d'interdiction établies sur les deux rives. A partir de cette aire,
le chennl se dirige vers la passe centrazle du pont-route de Niebelungen
bricke (km 2378,5).

IEn aval du pont, le chenal suit le milieu du lit, puis, entre
les km 2377,7 - 2377,5, passe 1l'zire de virage (rondeau) Lazarettspitze
laiss=nt & sz gauche, au km 2378,38, lientrée dans lihivernage Alter
Hafen et ensuite, au km 2377,7, l'entrée dans le bras Nord du Danube,
En avil de ltaire de virage, le chenal siavproche de la rive droite
gulil lonze jusqutau km 2377, lalssant & gauche les rochers Hitzler-
Kachlet signaslés par deux bouédes rouzes noan-lumineuses dtablies aux
km 2377,2C et 2377,14.

Du km 2377, le chenal retourne au milieu du lit et, s'appro-
chant du pont-rails de Schwabelwels, se dirige au km 2376,8 vers la
passe centrale désignée pour les avalants; la passe gauche est réser-

vée pour les montants,

En aval de ce pont, le chenazl se siftue dans la partie
droite du 1lit; entre les km 2376,4% - 2376,2, il traverse un seuil lais-
sant & sa gauche,zu km 2370,22,1'entrée dans 1l'hivernage Kalkhafen et
au lkm 2370,25 de la rive droite,l'entrée dans le bassin du port de Luit

pold.Tout en poursuivant son cours dans lz partie droite du 1lit,le chen



traverse un passage de bac » cfble adrien pour passagers, situé
au km 2376,15. De ce point, il se dirige vers la rive gauche dont
il stapproche au km 2375,6 pour passer ensuitz : la rive droite
et suivre son cours dans la partie droite du 1it; du km 2374,2 il
se dirige de nouveau vers la rive gauche guiil longe jusgqu'au L
km 2373,2.

De ce point le chenal traverse le couvrt seull Kreuzhof
et s'approche de la rive droite en se dirigeant vers la balise de
direction du km 2373.1 r.d.,; qui indigue égaiement l'!en*rée dans
le bassin du nouveau port de Regensburg. S étant approché de la
rive droite, le chenal longec relle-eci jusquiz la balise de direec-
tion étabiie au km 2371.5 de la rive droite. Dans la région du

km 2372,4 se trouve l'aire de virage (rondeau) Kreuzhof.

En aval de ~ette balise de dire “ion le chenal tourne
douvement vers 1o rive gauche dans la direction du feu c8tier
du km 2370,64 de la rive gauche, Dans la région du km 2371,4 se
trouve liaire de virage (rondeau) Grliner Wérth. A partir du feu
c8tier du km 2370.64 le chenal passe pres du milieu du 1it et se
dirige vers l:cuvarture centrale du pont-route Donaustauf situé
au km 2369,6. La passes centrale est balisée par des panneaux rouges

blanesindiquant ll'zuforisation de passage dans les deoux sens.

km 2369,6 - 2350

Du port-route de Donauvsitauf le chenal se dirige vers la
rive gauche et passe dens la partie gaucke du 1it jusqu'au
km 2368,3. Entre les km 2369.5 - 2369,3 de la vive gauche et les
km 2368,7 - 2%68,5 d2 la vive droite 11  ;
pour les montants, Dans la région entrz les km 2368,8 - 2368,4

o

asse les alres dfancrage

7

des roches sous-eau se ftrouvent priés de lz rive gouche,

En aval du km 2368,3 le chenal se dirige lentenent vers
la rive drotte pour sulvre scn cours dans la moitié droite du
1it, Au km 2367,2 i1 se dirige de nouveau vers la rive gauche,

dont 11 s-opproche au km 2367, Ayant approché 1o rive. le chenal
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se situe dans la partie gauche du 1lit et ensuite, tournant vers
le droite, troverse Le pussage étrolt des km 2366 ~ 2365,7, puis
se dirige vers lo rive droite qu!il longe jusqulau km 2363,8 ol se

trouve 1l'aire de virage (rondeau)} auxilisire Friesheim,

Aprés cette alre de virage, le chenal quitte la rive
droite pour oveccuper le milieu du 1it, laissant & la rive gauche,
entre les lkm 2363,6 - 2367%.3, liaire dlancrage pour les montants.
En zval de ce point. le chenal siapproche de la rive gauche pour
contitmuer son cours dans ls partie gauche du 1it jusqu'au km 2362,5
ou il passe lentement & la rive droite, vers la balise de direction
établie au lan 2362,09 de 1- rive droite. De ce signal, tout en
passant dans la partie droite du 1it, il traverse liaire d'ancrage
pour les montante o' ife entre les km 2362,1 - 2361,7 de la rive
droite,

En aval de ce point, dans la région du km 2361,5, le
chenal traverse un court seuil pour se diriger vers la rive gauche
quiil longe jusqu‘au km 2360.93, ol se trouve un passage de bac
% chible adrien pour le transport de marchandises. Ensuite, il
retourne au imilieu du 1lit. laissant entre les km 2360,7 - 2360,5
llalre d'zncroge pour les montants, et & gauche, un banc de gravier
avec des rochers situe pres de la rive entre les km 2360,5 ~ 2360,1.
Le banc est signalé par deux boudes rouges non-lumineuses &tablies
respectivement aux km 23604 et 2360,16.

Dépassant ce passage étroilt, le chenal slapproche de la
rive gauche dans la réglon de la balise de direction détablie au
km 2360,01 de la rive gauche, A partir de ce point, 1l longe la
rive gauche jusquau km 2359,5, pour tcurner ensulte vers la droite
et se diviger vers la balise dc direction du km 2359,19 de la rive
drolte, Le c¢0dté droit du chenal est balisé par une bouée noire
non-lumineuse établie au km 2359,35 indiquant liextrémité diun
groupe “épls se dérnrhant de la rive droite, dans la région des
km 2359,6 - 2359.2,
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A partir du km 2359,1 le chenal tourne & gauche et
passe b la rive gauche vers la balise de direction du km 2358, 49
r.g., lolssant dans la région du km 2358,6 linire de virage
(rondeau) auxiliaire Jegerwdrth. Entre les km 23£8,6 - 2358,5 de

la rive gauche, se trouve une aire d'ancrage pour les montants.

'En aval de cette aire dl'ancrage le chenal passe dans
la moitié geuche du 1lit en se dirigeant vers la balise de direc-
tion établie au km 23506,99 de la rive gauche. Aprds cette balise
11 passe lentement & la rive droite, en se dirigeant vers la
balise de direction du km 2356,29 de la rive droite, laissant 2
gauche 6 épis se détachant de la rive gauche entre les km 2356,6
2356,1. Les épis et l'espace entre eux sont brlisés par 2 boudes

rouges non-lumineuses établies zux km 2356,48 et 2356.11.

En aval de la balise de direction du km 2356,29, le
chenal tourne brusquement & gauche, passe par la courbe Geisling
et, longeant la rive droite, se dirige sur la balise de direction
du km 2355,05 de la rive droite, laissant h gauche, entre les
km 2356,~ 2355, un banc de sable. A partir de ce signal,le chenal
passe lentement 2 la rive gauche dans la direction de la balise
établie au km 2354,79 de la rive gauche, Dépassant ce signal,
le chennl passe dans la partie gauche du 1it pour tourner lente-
ment vers la rive droite, dans la direction de 1la balise établie
au km 235404 de la rive droite., Passant dans la pertie droite
du 1it, le chenal se dirige vers la balise de direction suivante,
établie au km 2353,73 de la rive droite, diol 11 passe & la rive
gauche, laissant & droite un groupe diépis se détachant de la
rive droite et balie? »nar la boude noire non-lumineuse dtablie
au ki 2353, 47.

Siédtant approché de la rive gauche, le chensl se dirige
vers la brlise de direction du km 2353,42 de la rive gauche, pour
continuer son cours dans la partie gauche du 1lif en laissant &
gauche, entre les km 2352,7 - 2352,1, un grcupe diépls balisé

par la boude rouge non-lumineuse établie au km 2352,22, Ensuite,
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il tourne brusquement h drolte =t passe 4 la rive drolte par suilte
de llattervissenent formé zu lm 2352,1 de la rive gauche, Ayant
etteint la rive droite, le chenazl poursuit son cours le long dé
cette rive Jjusguiau km 235C.F en traversant la courbe de Pfatter.
Dlieci, il passe de nouveau 2 la rive gauche qu'il longe jusqulau
km 2350, ledissent au km 2350,48 un passage de bac 2 marchandises,

% e8ble -drien.

km 23550 - 2320,27

Du km 2350 le chensl se dirige doucement vers la rive
droite qu‘il Ionge Jjusquiaw km 2348,8. Entre les km 2350 - 2348,2
de lz rive droite, il passe l'aire dl'ancrage pour les montants.
De 1% 11 st dirige vers la rive gouche et, continuant son cours
dans la pertie gauches du 1it, traverse une courbe dans la région
des km 2348,6 - 2348.2, Apr®s avolr traversé cette courbe, il
tourne lentement vers la rive droite et se dirige vers la balise
de direction du km 237,84 de 1a rive droite, laissant & sa
gauche un banc de soble sidtendant le long de la rive gauche
entre les km 2348,1 - 2347 1. En avel de la balise de direction
indiquée plus hout, le chenal gagne lentement le milieu du 1lit,
laissant & le rive droite, entre les km 2347 - 2346,5,une aire
dl'ancrage pour les montants et les avalants, Iecl, le fleuve est
navigable sur presque toute sa largeur, mais particulidrement

dans sa partie gauche.

En aval de liaire d'ancrage indiqude se trouve dans la
région du km 2346.3 1 oire de virage (rondeau) Gmilnd, Tournant A
droite, le chenel sizpproche de la rive droite qu'il longe en
laissant au km 2345,60 un passage de bac & marchandises, b cible
aérien, Apr®s ce pecint, le cheonal passe A cbté dlune courte estacade
située au km 2344,6 de la rive droite, que balise la bouée noire
non-lumineuse établie au km 23%% 5, Ensuite, 1l tourne % gauche
et, dans la rdgion du km 23"" 4, traverse le court seuitl de
Niederachdonf; poursui-unt socn cours Aans lapartie gauche du lit,
il leisse, au km 2344,15, un passage de bac & marchandises, &
cBble aérien.



r Da ce pqint.le chenzl longe la rive gauche dans la
direction de la balise de direction du km 2343,29 de la rive
gauche,d'ol i1l tourne lentement 2 droite en se dirigeant sur la
balise de direction du km 2342,57 de la rive droite. A partir de
cette balise le chenal longe la rive droite, traverse la courbe
Aholfing, en laissant . sa gauche, entre les km 2342,8 - 2341,un
bane de sable de la rive gauche, quil fzit dévier le chenal vers

la rive droite,

Du km 2341,1 le chenal tourne lentement vers la rive
gouche en se dirigeant vers 1la balise de direction du km 2340,8
de la rive geuche, laissont & sa gauche, au km 2341,06, une bouée
rouge non-lumineuse signaleont 1l'extrémité dfun banc de sable.
Dens la région des km 2340.9 - 2340,6 de la rive gauche, pres
de l: balise de direction indiquée, se trouve une alire dtancrage
pour les montants, Diici b llaire de virage (rondeau) Zeitldorn
(km 2339) le chenal tourne brusquement vers la rive droite en se
dirigeant sur la balise de direction du km 2339,01 v, longeant
la rive droite jusquiau km 2337,4. laisse entre les km 2339 -

2338,7 de la rive droite, une aire diancrage pour les montants,

Du km 23374 le chenal passe lentement & la rive gauche
qu'il longe jusqufau km 2335,6 et ensuite, tournant & droite, se
dirige lentement vers la balise de direction du km 2335,54 de la
rive droite. En aval de cette balise, au km 2335;5, il traverse
le seull Landsdorf et poursuit son cours dans la partie droite
du lit en se dirigeant sur la balise de direction sulvante,installé
au km 2335,0 r.d. Apres la courbe de Obermotzling 11 passe de
nouveau, depuis le km 2334,7, vers la rive gauche, en direction
de la balise de direction du km 2333,92 de la rive gauche, pour
rester dans la partie gauche du lit. Du km 2333,5 le chenal
tourne lentement vers la rive droite en se dirigeant sur la balise
de direction du Im 2333.4 r.d. En aval de cette balise, dans la
réglon du km 2333,3, il traverse llaire de virage (rondeau)
Landsdorf et, longeant la rive droite, laisse X droite, entre

les km 2333,2 ~ 2332,9, une aire diancrage pour les montants et
les avalants.
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L'aire diancrage dépassée,le chenal continue a1 longer
la rive droite jusqu'k la balise de direction établie au km 2330,78
de 1= rive droite,d'oll i1 tourne doucement vers la rive gauche
qutll longe jusquiau km 2328,9, Ensuilte, tournant & droite, il
passe & la rive droite vers la balise de direction du km 2328,23 r.d.
laissant b droite, dans la région du km 2328,8, et & gauche, dans
la région du km 2327,8, des banes de sable et de gravier,

Avertissement. Aukm 2328,2 de la rive
gauche sc trouve le poste dlavertissement Zeitldorn qui, en col~-
laboration avec lea station de signalisation Straubing, regle la
nevigation dans le pessage étroit Straubing (km 2328,2 - 2321). Le
poste dlaovertissement annonce les avalants & la station de Straubing.

Les av=lants sont tenus d'émettre un signal sonore au km 2330.

km 2328,23% - 2320,2

De la balise de direetion du km 2328,23 de la rive droite
le chenal tourne lentement vers la rive gauche qu'il longe Jusqu'lau
km 2327, pour tourner ensuite i droite vers la balise de direction
du km 2326,76 de la rive droite, En aval de ce signal, le chenal
traverse une courbe brusque tout en longeant la rive droite,
laissant dans la région du km 2326,3 llaire de virage (rondeau)
Eberau et, entre les km 2326,3 - 2325,8, 1ltaire dtancrage pour les
avalants,de 1~ pive geuche.

Du feu cStier clignotant établi au km 2325,28 de la rive
droife,le chenal se dirige vers le milieu du 1it, laissant & droite
un groupe diépis se détachant de la rive droite entre les
km 2325,3 - 2524,3. L'espace entre les épis est balisg par 4 boudes
noires non-lumineuses détablies aux km 2325,27, 2324,85, 2324,55
et 2324,28, qui signalent en méme temps le cdté droit du chenal.

Ensuite, le chenal se dirige vers la balise de direction
du km 2324 de la rive droite, laissant X gauche, entre les
km 2324,4 - 2323,8 de la rive gauche, un groupe diépis balisd par
2 bouées rouges non-lumineuses établies aux km 2324,3 et 2323,92,
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qudl marqguent en méme temps le cdiLé gauche du chenal, Les
groupes d!épis se trouvant des deux cbtés réduisent 1la largeur du

chenal et présentent un darnger pour la ravigation,

Apres avoir dépassé la bouée rouge non-lumineuse du
km 2323,92, le chenz) tourne & gauche vers lz balise de direction
du km 2323,22 de la rive gsuche. Entre les épis se détachant de
la rive droite s'étend un banc de sable balisé par 3 boudes noires
non-lumineuses dtablies aux km 2323,73, 2323,48 et 2323,2. De
la balise de direction du km 2323,22 le chenal, longeart 1la rive
gauche, traverse la courbe brusque de Wundermihle, laissant &
droite un grand banc de sable et de gravier qui s:étend le long
de lz rive drouite dans la région du km 2323 et rétrécit considéra-
blement le chenal.

En avel de la courbe Wundermiihle le chenal s'approche de
la rive droite,laissant & gauche, entre les km 2322,5 - 2321,6 de
la rive gauche, un groupe d!'épis balisé par 3 boudes rouges non-
lunmineuses établies aux km 2322,35, 2322,05 et 2321,68, Du km 2321,5,
le chenal tourne & geuche et passe par l'louverture centrale du
pont-route Straubing (km 2321,1). De ce pont jusqu'au km 2320,2,
le chenal passe ou milieu du lit, laissant au km 2321,1 de la rive
droite la station de signalisation Straubing. Futre les km 2320,8 -
2320,2 de la rive droite se détache un groupe d!épis balisé par
2 bouées noires non-lumineuses placées aux km 2320.79 et 2320, 38.
Le long de la rive gauche, dans la région des km 2320,8 - 2320,3,
Se trouve une aire d'ancrage pour les montants. Au km 2320,8 de la

rive gaucne est dtabli un panneau portant 1:inseription "Arr@tez-
vous!",

Avertissement. La stction de signalisation
sémaphorique Straubing se trouve au km 2321,1 de la rive droite,en
aval du pont-route, et dessert, entre les km 2321 - 2328,2, le sec-
teur du pessage étroit Straubing., Les signaux émis par la station
stadressent aux bAtiments montants., A lizpproche de la station, les

montants doivent dmettre un signal sonore prolongé.
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Du km 2320,2 le chenal s'approche de la rive droite
pour tourner ensuite h gauche, en direction de 1la balise de direc-
tion établie au km 2319,2% de 1la rive gauche, & 1lextrémité de la
langue de terre entre le 1lit principal et le bras Nord du Denube
(bras mort). Du cbtd gauche du chenal. entre les km 2320,5 - 2319,9,
se trouve un groupe diépis gul se détache de la rive gauche et qui
est balisé par 2 boudes rouges non-lumineuses établies aux
km 2320,27 et 2319,97. En aval du confluent du bras mort le chenal .
se nzinticnt le long de la rive gauche jusqu'au km 2317,2, ot il
tourne brusquement pour slapprocher de la rive droite, laissant
entre les km 2317,1 -~ 2316,8 de la rive droite une aire dtancrage
pour les montants.

Jusquisu km 2315,8 le chenal longe la rive droite, et
ensuite tourne lentement vers la rive gauche, laissant entre les
km 2315,8 - 2315,6 de la rive gauche une aire d'ancrage pour les
montants. Apres avoir atteint la rive gauche le chenal le longe Jjus-
qu'au km 2314,% d'ou il retourne lentement & la rive droite pour
continuer son cours dans la partie droite du 1it. A partir du
km 2313,ii oteunn k!liar dulitlaissant entre les km 2213 - 2312,3
de la rive geuche, une aire diancrage pour les batiments montants
et avalents, 2insi que liaire de virage (rondeau) Sand qui se
trouve dans la région du km 2312,4,

De cette aire de virage le chenal, qui se maintient
encore toujours au milieu du lit, passe par liooverture centrale
du pont-reils de Bogen. Au km 2312,22 se trouve un passage de bac
2 traille pour merech-ndises. Le pont--rails de Bogen se trouve au

km 2311,3, sa passe centrzle sert & la navigation dans les deux
sens.
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km 251:‘1_-'?3 — 2302

En avel du pont de Bogen le chenal stapproche de la
rive gauche dons la région de la balise de direction du km.2310,26
r.g. a’oit 11 pesse doucement de nouveau » la rive droite, vers la
balise de direction du km 2309,79 r.d. Le c8té droit du chenal est
balisé par la bouée noire. non-lumineuse détablie au km 2310,08 qui
marque épalenent & liextrémité d'un banc de sable se détachant de

la rive droite,

A partir de la balise de direction du km 2310,26, le
chensl =zgne le milleu du 1it, laissant & gauche un groupe d!'épis
balisd par une boude rouge non-lumineuse, établie au km 2309,68,
Ensuite, tout en poursuivant son cours au milieu du 1it, il laisse

"

au ki 250% le pass:age de bac & traille de Hermannsdorf et ensuite,
au km 23C8,8% de la rive gauche, l'entrée de l'hivernage auxiliaire
Bogen-Altwasser., D'ici le chenal passe dans la partie gauche du

lit en se dirigeant sur la balise de direction du km 2308,54 de la
rive gauche. De ce signal il tourne de nouveau doucement vers la
rive droite, dans la direction de la balise du km 2307,79 de la
rive droite, lazissznt d gauche, au km 2307,86, une boude r'ouge non-

lumineuse balisant 1la t&€te d'un épi.

En aval de la balise de direction du km 2307,79 le
chenal passe lentement 2 la rive gauche, se dirigeant vers la balise
de direction du km 2306,92 r.g. De cette balise, longeant toujours
la rive gauche, le chenal se dirige vers le feu c8tier clignotant
établi au km 2306.34 de la rive gauche, laissant & gauche, au
km 2306,82, une boudée rouge non-lumineuse balisant la t8te
d'un €pi de la rive geauche. En aval du feu cBtier clignotant du
km 23%05,86 se trouve le passage de bac & chble aérien Pfelling,
et dans la rfgion du km 2305,7, une aire de virage (rondeau). Au
km 2505,53 de la rive gauche est établi un panneau d'interdiction
dtencrage en aval duquel, entre les km 2305,5 - 2305,1 de la rive
gauche, se Trouve une aire dfancrage pour les montants et les

avalants,
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De ltlaire dt'ancrage indiquée le chenal se dirige vers
la balise de direction du km 2305,1 de la rive droite, et pour-
suit son cours dans la partie droite du 1lit en laissant au km 2304,
une bouée rouge non-lumineuse balisant un fond rocheux situé pr&s
de la rive gauche. Tout en restant dans la partie drolte du 1lit,
le chenal se dirige vers le feu cBtier clignotant établi au
km 2303,34 de la rive droite, & liextrémité aval de 1!'%le Entau,
En aval de ce feu, le chenal gagne lentement le milieu du 1it,
gu'il occupe Jjusgu'lau km 2302,3. Entre les km 2303 - 2302,3 de
la rive gauche se trouve une aire dlancrage destinée tant aux
montants qulaux avalants, ainsi que dans la région du km 2302,6
llaire de virage (rondeau) Irlbach. Du km £302,3 le chenal paéée
lentement 4 la rive gauche,quiil atteint en aval du passage de
bac & traille Irlbach situé au km 2302,1.

km 2502 -~ 2291

Stétant approché de la rive gauche le chenal passe dans
la moitié gauche du 1lit, laissant & gauche, entre les km 2302-2301,
une aire dl!ancrage pour les bitiments montants et avalants. A
“partir de ce point le chenal se dirige vers le feu cbtier cli-
gnotant établi au km 2301,15 de la rive droite sur 1l'extrémitéd
aval de la digue longitudinale,quiil longe en laissant & droite,
au km 2300,95, une boude noire non-lumineuse qui balise le banc
stétendant en aval de la diguc. Du km 2300,95 le chenal, qui se
situe dans la moitié droite du 1lit, se dirige vers la balise de
direction du km 2300,72 de la rive droite. A partir de cette
balise 11 s'approche de la rive droite, laissant entre
les km - 2300,4 - 22956 un groupe d°‘épis qui se détachent de la
rive gauche,k peu de distznce les uns des autres, Les tétes
des ¢pls et les espaces entre eux sont balisés par des boudes
rouges non-lumineuses établies aux km 2300,1,. - 2299,09, 2297,83,
2297,54, 2297,07 et 2296,38,



Lépassant lo balise de direction du km 2300,72, le
chenal longe la rive droite dens la direction du feu cBtier
clignotant établi au km 2298,24 de le rive droite, pour passer
ensuite su milieu ¢t 1it en laissant ® droite, aux km 2297,54% et
2297,07 deux bouées noires non-lumincuses balisant llespace vaseux
slétendant entre les épis. Au km 2297,34 se trouve le passage de
bac A traille de Maria-Posching, pour merchandises. En aval du
passage de bac le chenal se dirige vers la balise de direction
établie au km 2290,18, ™ liextrémité aval dlune estacade qui part
de 1la rive droite.

Du point de repdre indiqué, le chenzl passe dans la
partie droite du 1it en se cirigeant vers le feu cBtier clignotant
établi ou kr 2265,1% de ia vive droite. Dans la région du
km 2295,95 de la rive droite oo flue 3  ‘topag mort,
balisé por une boueée ncire non-lumineuse établie au km 2295,05,
En aval de cette bouéde, entre les km 2295,7 -~ 2295,1, il y a, le
long de la rive droite, une aire diancrage pour les bAtiments
montants et avalants, et dans la région du km 2295,4 se trouve

ltaire de virage (ronde~u) Steinkirchen.

Du km 2295 le chenal passe doucement au milieu du 1it,
laissant % droite un banc de sable qui s'étend le long de la rive
droite, entre des dépis. Le banc est balisd par 3 bouédes noires
non-lunineuses établies aux ki 229%,7, 2294,05 et 2293, 35, qui
balisent en m€me temps lec cdté droit du chenzl. Passant au milieu
du 1it, le chenal Jlaisse ® gauche, au km 2293,53, la balise de
direction détablie & 1llextramité aval de 1l'%le Sommersdorf, et se
dirige vers le feu cBtier clignotant du km 2292,8 de la rive
gauche., Le cdté gavene du chenzl est balisé par 3 boudes rouges
non-lurinevses éterhlice vmsno bivenent aux km 2294,73, 2294,09 et
2293,43. Au km 2294,7 de la rive gauche se détache une estacade
de jonction qui rclie 2 la rive 1:%le Sommersdorf, situde pres
de la rive gauche, entre les km 2294 - 2293,5,
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A partir du feu c8tiler clignotant du km 2292,8, le chenal
poursuit son cours au milieu du 1it, laissant & droite et & gauche
des espzces saplonneux s'dtendant entre les épls des deux rives.

Le c6té droit du chenal est balisé par 5 bouées noires non-lumi-
neuses établies aux km 2292,d7, 2292,66, 2292,48, 2292,13 et 2291,83
Le cdté gauche du chenal est balisé par 3 bouées rouges non-lumi-
neuses installées aux km 2295,85, 2292,48 et 2291,8,

Apres avoir dépassé les épis, le chenal longe de pres la
rive droite en se dirigeant sur le feu cdtier cliwn-tant du
km 2291,28 r.d., laissant & gauche, entre les km 2291,7 - 2290,8,
un banc de sable balisé par une bouée rouge non-lumineuse établie
au km 2291,05, Dans la région entre les km 2291,5 - 2291,2 de la

rive droite se trouve une aire d'ancrage pour montants et avalants.

km 2201 - 2281,8

Du km 2291 le chenal passe lentement & la rive gauche en
se diripgeant vers la balise de direction du km 2290,42 de la rive
gauche, laissant & droite, au km 2290,75, une bouée noire non-
lumineuse signalant ll'extrémité d'une courte digue longitudinale.
En aval de cette boude, le chenal se situe dans la partie gauche
du lit et passe & c6té de llaire d'ancrage pour les batiments
montants et avalants, qui se trouve entre les km 2290 - 2289,6 de
la rive gauche. Ensuite, se dirigeant vers le feu cbtier clignotant
du km 2288,96 de la rive gauche, il laisse, au km 2289,08, le pas-
sage de bac & cdble aérien de Metten. D'ici, le chenal gagne le
milieu du 1it en passant entre les épis partant des deux rives,
et se dirige vers la balise de direction du km 2287,76 de la rive
droite. Le c8té droit du chenal est balisé par 2 boudes non-lumi-
neuses établies aux km 2288,6 et 2288,34, et le c6té gauche par
2 boudes rouges non-lumineuses établies aux km 2288,33 et 2288,14.
En amont de la balise de direction du km 2287,76, entre les
km 2288 ~ 2287,7 de la rive droite, se trouve liaire d'ancrage
pour montants et avalants et, dans la rérion du km 22387,9, ltaire

de virage (rondeau) Metten.
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S'éloignant de la balise de direction du km 2287,76, le
chenal gagne le milieu du 1it ot 11 continue son cours Jusqu'tau
km 2287,34, laissant & gauche des épis balisés par 2 boudes rouges
non-lunmineuses établies aux km 2287,54 ot 2287,39, Sur le oBté
droit du chenal, une boude noire non-lumineuse établie au km 2287, 3!
Sighale la t&te d'un épi se détachant de la rive droite., A partir
du km 2287,3% le chenal Se dirige vers la balise de direction
établie au km 2285,64 de 1a rive gauche, Au km 2287,12 de la rive
gauche est installd un pamneau indiquant la hauteur libre de la
passe du pont-rails de Deggendoif, En aval de ce panneau, dans
la région du km 2286,96 se trouve une aire diinterdietion dl'ancrage
Signalée par des panneaux d*interdiction &tablis au km 2286,96,
Sur les deux rives.

Plus loin, dépassant liaire auxiliaire de virage (rondeau)
Helfkam, situde dans la réglon du km 2286,5, le chenal passe par
ltouverture centrale du pont-rails Deggendorf situé au km 2285,9,
La passe centrale de ce pont sert & la navigation dans les deux
sens, Dépassant le pont, le chenal se situe dans la partie gauche
du 1lit, laissant dans la région du km 2285,2 1taire de virage
(rondeau) Deggendorf. En aval du pont, au km 2285,87 de la rive
gauche, est installé un panneau indiquant les hauteurs libres de
pont rapportées & tous les niveaux dieau, En aval de ce panneau, le
long de la rive gauche, entre les km 2285,7 -~ 2285,1, se trouve

une aire dlancrege pour montants et avalants.

De ce point, le chenal se dirige vers la passe centrale
(deuxidme partir de la rive gauche) du pont-route Deggendors
(km 228%,6). La passe centrale sert & la navigation dans les deux
Sens, Sur la rive gauche, limédiatement en aval et en amont du
pont se trouvent les chantiers de censtructicmset de réparations
navales de Deggendorf, En aval du pont, le chenal passe au milieu
du 1it, laissant entre les km 2284,4 - 2284 de 1a pive gauche une
alre d'ancrage pour les avalants et les montants, et au km 2283,93

de la rive gauche, llentrée dans 1'hivernage Deggendorf,
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En avel de lfentrée de llhivernage, le chenal poursuit
son cours dans la partie guavche du lit. Sur la rive geuche se
trouve une installation de transbordement et les chantiers navals
de la firme Josef Wallner. Le long de la rive droite, entre les
km 2283,5 -~ 2282,8, se trouve une aire d'ancrage pour les bati-
ments montants et avalants. Aux km 2283,09 et 2282,97 de la rive
gauche sont installés des panneaux indiquant 1'interdiction
d'ancrer dans cette région. De ce point jusqutau km 2281,8
{confluent de 1!'Isar) le chenal suit le milieu du 1lit, lalssant
dans la région du km 2282,8 licire de virage (rondeau) Deggendorf-
Degenau et ensuite, dans la région du km 2282,1, ltaire de virage

{rondeau) auxilizire Isarmiindung,

Balisage de la vole navigable

DesTiB playninfeg2any xSt dnticinni tliefridi i cp i clin

d'anececrage sont éteblis au ki 2378,78 sur les deux rives.

Ies deux bouédes rouges non-lumineuses
établies aux km 2377,206 et 2377,1l4 balisent un fond rocheux situé
4 gauche du chenal (Hitzler Kachlet).

Des panneaux indicateurs des
passes navigables du pont-rails de Schwabelwels,
au km 2376,3, signalent la passe gauche pour les montants et la
passe droite pour les avalants. De nuit, les deux passes sont
signalédes du cdté gauche par des feux rouges fixes, et du cdté

droit par des feux verts fixes.

La balise de d1rection établie au
km 2373,10 de la rive droite indique la direction du chenal et

signale lientrée dans le bassin du port.

I. balise de direction établie au
km 2371,5 de la rive droite signale un changement de direction
du chenzsl,
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Le® fhe ul cybitiihe r e i8iigunlo-th aints | b nlc
établi azu km 2370,6%4 de la rive gauche indique la traversée. Ca-
ractéristiques du feu: période dl'occultation - 1 seec., période de

lumitre - 3 sec. Période totale = 4 seec,

Des panneaux indicateurs de la passe
navigable du pont-route Donaustauf, au km 2369,6, signalent la
passe centrale du pont, navigeble dans les deux sens. De nuit, la
passe c¢st signaléde prr des feux rouges fixes du cdté gauche et de

feux verts fixes du cdté droit.

Ti2Mabl e IR sde BN dE el dE N rR e Bl tR 1S o1 L £a bl elau
kim 2502,0% de 1z rive droite signale un changement de direction
du chenal.

Leg —dileNulx®ibioliuiarel silirYolulizlellsi il oR s - BV m SIS
neuses é&tablies aux km 2360,% et 2360,16 balisent un fond

rocheu: situ¢ du cOté gauche du chenal.

Iz balise de direction é&tablie au

km 2300,01 de la rive gauche indique la direction du chenal.

Lz bouée noire non-lumineuse
établie au km 2359,35 balise la partie inférieure de l'espace

entre les épis qui se détachent de la rive droite.

La balise de direction é&tablie au

km 2359,19 de la rive droite sert de signal de traversde.

Le bolidlse de direction établie au

km 2358,49 de la rive gauche indique la traversde.

e bpalise de direction établie au

km 2350,99 de la rive gauche sert de point de reptre.

La bouée rouge non-lumineuse

établic =zu km 2356,48 balise llextrémitd aval d'une estacade,

La balise de direction é&tablie au
km 2356,29 de la rive droite sert de point de repkre.
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Ino bouée rouge non-1l1umineuse
établie au km 2356,11 balise le bord d'un banc de sable de la

rive gouche,

Le bnlilse de direction é&tablie au
km 2255,05 de la rive droite sert de signal de traversée.

Iz balise de direction établie au
kin 2354,79 de 1o rive gauche signale un chengement de direction
du clienal,

Ies balises de direction dEtablies
aux km 2354,08 et 2353,73 de la rive droite indiquent la direc-
tion du chenal.

Lo bouéde noire non-lumineuse
établie au ki 2353,47 balise la téte d'un épi de la rive
droite.

Le balise de direction é&tablie au
km 2353,42 de la rive gauche signale un changement de direction
du chenal.

La bouée rouge non-lumineuse
établie au km 2352,22 balise la ©t8te dtun épi qui se détache

de la rive gauche,

ILa balise de direction établie au
km 2347,84 de 1la rive droite indique lz direction du chenal.

Le Douée noilire non-lumineuse
établie au km 2344,6, balise l'extrémité aval d'une estacade de

la rive droite.

La balise de direction établie au
km 2343,29 de la rive gauche indique la direction du chenal.

La balise de direction é&tablie au
km 2342,57 de la rive droite signale le bout aval d'une traversde.

La bouée rouge non-lumineuse
établie au km 2341,06 balise un banc de sable de la rive gauche.
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Lm balise de direction é&tablie au

km 2340,8 de la rive gauche indigue la traversde.

Lee balise de direction é&teoblie zu
km 2339,01 de la rive droilte sert de signal de traversde.

La balise de direction d&tablie au
km 2335,54 de 1z rive droite signale un changement de direction
du chennl,

In balilise de direction é&-ablie au
km 2335,01 de la rive droite indique la direction du chenal.

Le balise de direction é&tablie au
km 2333,92 de la rive gauche signsle un changement de direction -

du chensal.

Ta balise de direction é&tablie au
km 2333,4 de la rive droite indique la direction du chenal.

La balise de direction é&tablie au
km 2320,78 de la rive droite indique la traversée.

La baelise de direction é&tablie au
km 2328,23 de la rive droite sert de point de reptre et balise

llextrémité aval d'une estacade de la rive droite,

Iz halise de direction é&tablie au
km 22256,7G de la rive droite (commencenent d!'une ecourbe brusque)
sert de point de repere.

Le fieu ¢ B8t e r e liignotanit bl aina
établi au km 2325,28 de la rive droite indique la direction du

chenal. Ceractéristiques du feu: période dioccultation - 1 sec. ,
période le Zumidre- 2 sec., période dioccultation - 1 sec., pé-
riode & lumitre - 5 sec., période totalc = 9 sec,

Ies gquatre bDoudes noires non -
lumineuses établies aux km 2325,27, 2324,85, 2324,55 et
2324,28 (chacune d'elle de trouve devant 1a t8te gtun épi)
balisent liespace entre les &pis qul siétendent le long de la rive

droite sur une leongueur dfenviron 1000 n.
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Lz bouée rouge non-lumineuse
établie au km 2324,37 balise la partie supérieure de l'espace

entre les épis qul se détachent de la rive gauche,

La balise de direction é&tablie au
km 2324 de la rive droite indique la direction du chenal,

Ia bouée rouge non-lumineuse
établie au km 2323,92 balise la t&te . diun épl partant de la
rive gauche.

lesdeux boudes noires non -
lumineuses é&tablies aux km 2323,78 et 2323,48 balisent

l'espace entre des épis se détachant de la rive droite.

La bouée noire non-1lumineu 5 e
établie au km 2323,2 balise un banc de sable situé pres de la
rive droite.

L2 bPalise de direction établie au
km 2323,22 de la rive gauche indique la direction du chenal.

Ies trois boudes rou gEes non ~
lumineuses établies aux km 2322,25, 2322,05 et 2321,68
balisent des épis pertant de la rive gauche,

Un panneau portant liinscription "Arretez-vous'"
est établi au km 2320,8 de la rive geauche. Les montants ne
doivent pes dépasser ce panneau si le passage étroit de Straubing
est fermé.

’”

Les deux bouédes noires no n-1lumi-~
newuwses etablies aux km 2320,79 et 2320,38 balisent l'espace
entre les épis se détachant de 1z rive droite.

Les deux Louédes rouges non -
lumineuses établies aux km 2320,7 et 2319,97 balisent

llespace entre les épis partant de la prive gauche.
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Isa belise de direction d&tablie au
km 2319,28 de la rive gauche indique la direction du chenal et

signale l'entrée dans le bras mort de la rive gauche,

Desgiprainintel afu, x" N iknid il cia tile uirks. dlhe
bPasse navigable sont installés sur la passe centrale
du pont-rails de Bogen (km 2311,27) qui sert & la navigation
dans les deux sens. De nuit, la passe est signalée par des feux

rouges fixes du cdté gauche et des feux verts fixes du cdté droit.

ILae balise de direction é&tablie au
km 2310,26 de lc rive gauche Signale un changement de direction

du chenal,

Iz bouéde noire non-lumineuse
ctablie au km 2310,08 balise un banc de sable de la rive droite.

La balilse de direction é&tablie au
km 2309,79 de la rive droite signale le commencement d!une tra-

versda,

Une bouéde rouge non-lumineuse
est dtablie au km 2309,38 devant la t8te. de trois épis

partant de la rive gauche.

Ia balise de direction é&tablie au
km 2303,54 de la rive gauche indique la direction du chenal.

la bouée rouge non-lumineuse
établie au km 2307,86 balise la %t8te gtun épl partant de

la rive gauche,

La balise de directsion établie au
km 2307,79 de la rive droite, & l'extrémité aval d'une estacade,
indigue la direction du chenal.

La balise de direction é&tablie au
km 2300,92 de la rive gauche signale un changement de direction
du chcnal,
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Ta boude rouge non-1lumineuse
établie au km 2306,82 balise la 3te d'un épis partant de la

rive gauche,

Le®s 8 cdul el SHtE N e »HlohIBiE-Enllof tial niti S bRIE SEnlic
dtabli au km 2306,34 de la rive gauche sert de point de repere,
Caractéristiques du feu: période dloccultation - 1 sec., période

de lumitre - 3 sec., période totale = 4 sec.

Uniypkas ns ngefc JUTd REE TN C e R R dS N c g R IY Ot
d'zanececrzazge est établi au km 2305,53 de la rive gauche.

I. balise de directilion établie au

km 2305,1 de la rive droite indigque la direction du chenal.

Lae bouéde rouge non-lumineuse
établie au km 2304,5 balise le cdté gauche du chenal du cdté du
fond rocheux situé pres de la rive gauche.

LeMir cfuricioltlie TEc M iR InF o Rt ELE SN h YR e
établi au km 2303,34 de la rive droite, 2 ltextrémité aval de
1'fle Entau, sert de point de repére. Caractéristiques du feu:

période d'occultation -~ 1 sec., période de lumitre -~ 2 sec., période¢
d'occultation -~ 1 sec., période de lumikre - 5 sec,, période
totale = 9 sec.

e feu ¢edtier clignotant blane
établi au km 2301,15 de la rive droite, & llextrémité aval d'une
digue longitudinele, indique la direction du chenal. Caractéristiques

du feu: période d'occultation =~ 1 sec., période de lumidre - 2 sec..
période dfoccultation - 1 sec., péricde de lumigdre - 5 sec.,
période totale = 9 sec.

Ia bouée noire non-1lumineuse du
km 2300,95 belise un banc siétendant en aval de la digue longitu-
dinale de la rive droite.

Im. balise de direction du km 2300,72
de la rive droite indique la direction du chenal.
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les deux bouées rouges non-1umi-
neuses d&tablies aux km 2300,1 et 2299,09 devant des tétes

d'épis,balisent l'espace entre les épis du cOté gauche du chenal.

Lefirficiuieciofithiel nilFcl1¥iFzantottEa nit R LRI ainc
établi au kw 2298,24 de la rive droite sert de point de reptre.

Caractéristiques du feu: période dloccultation - 1 see., période
de lumikre - 2 sec., période dtoccultation - 1 sec., période de
lumidre - 5 sec., période totale = 9 sec.

Iz bouéde rouge non-lumineuse
établie au km 2297,03 balise la téte d'un épis partant de la rive

gauche,

Ies deunux bouées noires non-lumi-

neuwses établies aux km 2297,54 et 2297,07 balisent ltespace

vascux entre les épis.

Ies troilis bouées rouvwuges non -
lumineuses installées aux km 2297,05, 2296,78 et 2296,38
balisent l'espace entre les épis qui se détachent de la rive

gauche.

Ia balise de directdion é&tablie au
km 2206,18 de la rive droite, h llextrémité aval d'une estacade,
indique la direction du chenal.

La boudée noire non-lumineuse
du km 2295,95 signale le confluent du bras mort du cbté droit

du chenal.

Lefifpeiu chbitiife ronc i 1NeEntortlainit bl a¥nlic
€tabli au km 2255,14 de la rive droite indique la direction du
chenal, Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 see.,
période de lumikre - 2 sec., période d'occultation - 1 sec.,

période de iumikre - 5 sec., période totale = 9 sec.

Lz bouée rouge non-lumineuse
établie au km 2294,72 balise le c¢8té gauche du chenal.
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Ies trois bouées noires non -
lumineuses é&tablies aux km 2294,7, 2294,05 et 2293,35

marquent des bancs Ze sable de la rive droite.

les deux bouédes rouges non -
lumincuses d&tablies aux km 2294,09 et 2293,48 balisent

»

le coté¢ mavehe du chenal qui longe ici une digue longitudinale.

La balise de direction établie au
km 2203.5% de la rive gauche, sur la partie aval de 1!'Tle Sommers-

dorf, indigne la direction du chenal.

P

s ¢cing bouédes noires non-
lunrineuses é&tablies aux km 2292,87, 2292,66, 2292,48,
2202,13 2t 2291,83 balisent des atterrissementspres de la rive

droite.

Iles trois bouédes rouges non =
luminr - uses établies aux km 2292,85, 2292,48 et 2291,8
balisent le c8té gauche du chenal.

Le Teu c¢c8tier clignotant blane
établi au km 2292,8 de la rive gauche sert de point de repére.
Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec., période

de lumikre - 3 sec., période totale = 4 sec.

e feu cdtier clignotant vert
établi au km 2291,38 de la rive droite indique la direction du
chenal. Caractéristiques du feu: période dtoccultation - 1 sec.,

période de lumikre - 3 sec., période totale = 4 sec.

La' ybrojuéfefirioiulgie  nioln - urm i ntehulsle
établie au km 2291,05 balise le bord diun banc de sable se déta-
chant de le rive gauche,

Une bouée noire non-lumineuse
établie au km 2290,75 balise llextrémité d'une courte digue lon-
gitudinale.
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Lr. balise de direction dukm2290,42

de la rive gauche sert de point de repere.

Le gwrfyelup cidityigedriic INiuginjost ainits rilocfulicle
dtabli au km 2288,96 de la rive gauche indique la direction du
chenal. Czractéristiques du feu: période dl'occultation - 1 sec.,

période de lurikre - 3 sec., période totale = I sec.

les deux bouées noires non-21umi-
neuwuses dEbablies aux km 2288,6 et 2288,34 balisent des atter-

rissements le long de la rive droite.

les deux bouées rouges non-1umi-
neuwuses dtablies nux km 2288,33 et 2288,14 balisent les

tétes des épis partant de la rive gauche.

Deux bouédes rouges non-1umie-
neuses sont établies aux km 2287,58 et 2287,3%9 devant les
tétes des épis qui se détachent de la rive gauche et stavancent
profondément dans ie 1it.

Tla balise de direction é&tablie au
km 2287,76 de la rive droite sert de point de repere.

Is. bouée noire non-lumineuse du
km 2267,3% bdalise la t&te d'un épi partant de la rive droite.

Un panneau 1ndicateur de 1a
hauteur 1ibre de la passe navi gable
du pont-rails de Deggendorf est établi au
km 2287,12 de la rive gauche.

Des panneaux d!'interdiction

d'ancrage sont établis au km 2286,96, sur les deux rives.

La balise de direction du km 2286,64 de
la rive gauche indique la direction du chenal.
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Des panneausx indicateurs de
Passe navigahble sont installds sur la passe cen-
trale du pont-rails Deggendorf (km 2285,9),qui sert & la naviga-
tion dans les deux sens. De muit, 1la p:sse est signaléde par des
feux rouges fixes du c8té gauche et dos feux verts fixes du cbté
droit.

Un pannecu indicateur de la hauteur
libre de la passe navigable du pont-rails Deggendorf, (tabli
au km 2285,87 de la rive gauche, indique la hauteur -libre de la

basse 2 chuque niveau dieau.

Des pznneaux installés sur le pont-route
Deggendorf, km 2284,%9, signalent la passe navigable dans les
deux sens. De nuit la passe est signalée du c8té gauche par des

feux rouges fixes et du c8té droit par des feux verts fixes.

Des panneaux d!'interdiction
d'ancrage sont établis aux km 2283,09 et 2282,97 de la
rive geuche et balisent les éléments sous-eau d'une cale de

construction pres de la rive gauche.

Points daonpereux,

Il est & noter que les courbes brusques et les fonds
rocheux (kachlet) situés entre Regensburg et Straubing constituent,
particulidrement en périocde de basses-eaux, des endroits dange-
reux du fait que le croisement et le dépsssement créent des dif-

ficultés pour la navigation des convois,

Un bane de sable occupant le tiers du lit
s5e détache de la rive gouche dans la région des km 2379,1 -
2378,9.

Des rochers sous-eau (Hitzler-Kachlet),
qul rétrécissent considérablement le chenal, se trouvent entre
les km 2377, - 2377 de la rive gauche. Ils sont balisds par

deux boudes rouges non-lumineuses.
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En période de basses-eaux, les passes du
Pont-rails de Schwabelwels, au km 2376,8, présentent
un danger pour les bZtiments & pleine charge par suite des couches

d'enrochements de protection qui entourent les piles du pont,

Lors du passage du pont-route de Denaustauf, au
km 2369,6, 11 faut avoir en vue que la couche d!'enrochementsde
protection de la pile gauche nta gqufune faible pente, de sorte que
les boteaux & pleine charge doivent se tenir & une distance d'environ
6 m de la pile,

4

Un Tond rocheux s'étend le long de la rive
gauche entre les km 2368,8 - 2368,4 et touche les limites du chenal;
en traversant cette région, les bateliers doivent prendre des pré-
cautions particulidres.

Un banec de gravierp S'étend entre les
km 2360,5 - 2360,1 de la rive gauche; il est balisé par deux boudes
rouges non-lumineuses.

Un groupe d?¢Uv¢ P 1 s stavance de la rive droite,

entre les km 2359,6 - 2359,2; 11 est balisé par des boudes noires
non-lumineuses,

Un groupe de s 1 x € pis se détache de la
rive gauche entre les km 2356,6 - 2356,1; 11 est balisé par deux
bouées rouges non-lumineuses.

Dans la courbe brus aQue de Geilslin g
(km 2356 - 2355) des banes de sable qQui se détachent de la rive
gauche repoussent le chenal vers la rive droite.

UniSizEclol ulln e d! € pis se détache de 1a rive
gauche dang la région des km 2352,7 - 2352,1. La t8te de 1'épi
inférieur est balisde d'une bouée rouge non-lumineuse.

Un bane de sable s'étend le long de la rive
gauche entre les km 2348,1 - 2347,4,



- 34 -

Un banec deszable stétend le long de la rive
gauche entre les km 2342,8 - 2341 (courbe Aholfing) et repousse le
chenal vers la rive droite,

Des bancs de sable et de gravieraqul
stétendent entre les km 2328,8 - 2327,8, d'ebord le long de la
rive droite,ensuite de la rive gauche, impriment au chenal des

courbes considérables.

Des espaces sablonneux entre les épis
de la rive droite, dans la région des km 2325,3 - 2324,3 rétrécissent
le chenal. Les points les plus dangereux pour la navigation sont

balisés par des bouées noires non-lumlneuses.

Un groupe d'! é pis s'avance de la rive gauche
entre les km 2324,4 - 2323,8. Les épis et les espaces entre eux

sont balisés par deux bouédes rouges non-lumineuses,

LeM Rk aynidiLizinNcaldic BN =1af0N 1N BRcl tal dile
gravier qui s!'étend dans la région du km 23235 de la rive

gauche (courbe Wunderiniihle) rétrécit considérablement le chenal.

Un groupe d'épils stavangant de la rive
gauche, dans la région des km 2320,3 - 2319,9,est balisé par deux

boudes rouges non-lumineuses.

Au km 2319,2 de la rive gauche le bras mort Straubing
conflue avec le 1it principal. Vu que le chenal passe tout pres de
la rive gnuche, en période de mauvaise visibilité les batiments
montants risquent dlentrer dans le bras mort. Une balise de direction
est dtablie & llextrémité de la langue de terre qui s'étend entre
le 1it prineipal et le bras pour améliorer l'orientation des bate-
liers.

Un groupe da!' épils quirétrécit le chenal se
détache de la rive gauche entre les km 2300,4 - 2296, Les épis et

l'espace entre eux sont balisés par des bouées rouges non-lumineuses,
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Un banc de sable se détache de la rive
gauche entre les km 2291,7 - 2290,8 et repousse le chenal vers la

rive droite, Il est balisé par une bouée rouge non-lumineuse,

Remous et courants traversiers,

Des remous et des courants traversiers peuvent se
produire aux endroits oly, au cours des travaux de régularisation,
de nouveaux épis et des épis noyés ont eté mis en place, De tels
remous se forment également autour des piles des ponts par suite

de 1l'approfeondissement du fond entre les piles et du dépbt des
alluvions,

I1 convient de noter particulikrement les remous qui se

forment aux =sndroits suivants:

- en aval du pont-rails de Schwabelweis (km 2376,5);

- en aval du pont-route de Donaustauf (km 2369,6), &
partir de l'extrémité inférieure des piles;

- en aval du pont-route de Straubing {(km 2321,2) un
remous tres fort se forme pres de la rive droite,

surtout dans les pfriodes de hasses-eaux,

Passages difficiles

Les endroits suivants présentent des difficultéds au

passage des convois:

km 2356 ~ Eltheim (rayon de courbure de 300 m),

km 2340,% -~ Pondorf (rayon de courbure de 325 m),

km 2335,3 - Obermotzing (rayon de courbure de 300 m),
km 2328,2 - 3Sossau (rayon de courbure de 300 m),

km 2328,2 ~ 2321 -~ courbe de Straubing (rayon de courbure de 300

m).
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En raison des nowmbreuses courbes se succédant & courtes
distances, les seuils se trouvant entre les différentes courbes
du secteur de Regenshurg au confluent de 1liIsar sont constants.
En conséquence du faible débit, la forme et liemplacement des
seuils ne changent que trés peu, Sur tous les seuils il ¥y a actuel-
lement vne prefondeur minimum de 1,6 m aupres du plus bas niveau
navigable, méme sur ceux qui ne sont pas encore régularisés. Les
profondeurs sur les seuils correspondent aux niveaux d'eau de 1la

station hydromitrique la plus proche,

Sur le secteur en question il y a actuellement des
seuils sur lesquels les profondeurs n'ont pas encore été portées
a4 ltétiage navigable et de régularisation. Parmi eux, les suivants,

avec une profondeur de 1,7 m, sont caractéristiques,

Kreuzhof ~ km 2373,
Illkofen =~ km 2361,5,
Niederachdort - km 2344,%4,
Lzndsdorf -~ km 23355,5,

Sectlons & novigation par alternat

En raison de la largeur rdéduite du chenal, les courbes
brusques présentent nendant les basses-caux des difficultés pour
le passage simultané de deux bAtiments., Par conséquent, les montants
doivent attendre A l'extrémitéd aval le passage des avalants, Néan-
moins, il ntest pas nécessaire de régler la navigation sur ces
sections par signalisaticn.

La section a navigation par alternat, situde entre les
kn 2323,3 - 2321,3, c'est-k-dire entre Wunderntihle et le pont-
route de Stronbing, est & signaler spécislement. S 'r cette section
la navigabion est réglde par le poste diavertissement de Zeitldorn

(km 2328,2) et la station de signslisation de Straubing (km 2321,1),
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Ponts

e pont-route "Niebelungebrticke!
traverse, au km 2378,5, les deux bras du Danube. Le bras Sud est
traversé sans piles; la seule passe formée a une largeur de 78 m
et une hauteur de 11,43 m, rapportée au "0" de la station hydro-
métrique Schwabelweis., La passe sert & la navigation dans les deux

sens,

Lelapiof it = ryafi "WistdiemiSTcihiwlzabl el Mvilenids
(km 2376,8) a trois passes, dont les passes gauche et centrale
sont navigables. Lo passe geuche est destinde aux montants et la
passe centrale aux avalants. Les deux passes ont chacune une largeur
libre de 46 m et une hauteur de 11,17 m, rapportée au "0" de la
station hydrométrique de Schwabelwels. Le pont traverse aussi le
bassin du port Luitpold, ol la largeur de la passe entre les piles
est de 3% m et la hauteur libre de 11,31 m.

LeSSpFoSnY tE—SrfofufitEe P d e DN o nfa* Ut =Bt R=Ruli F AP
trois passes, franchit le Danube au km 2369,6. La passe centrale
sert & la navigation dans les deux sens. la largeur libre entre les
piles est de 42,6 m et la hauteur de 11,06 m, rapportée au "O" de
la station hydrométrique de Schwabelweis.

e pont-route de Straubing, 2 une
passe, traverse le Danube au km 2321,3. La largeur libre entre les
culées est de 91,5 m. La hauteur de la passe au milieu du pont est
de 10,78 m, rapportde au "0" de la station hydrométrique de Straubing.

Cette passe sert de pnssage dnns les denx sens.

e pont-rails de Bogen, & trois passes,
traverse le fleuve zu lu 2311,3. La passe centrale sert de passage
dans les deux sens. La largeur libre de la passe entre les piles est
58,3 m et la hauteur de 10,75 m, rapportée au "O" de la station
hydrométrique de Straubing.
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Les pronnfcs ~irsaliSl sied e DieFaiglieint fg ol rf i Rquil
est actuellement le pont le plus bas sur le secteur, franchit le
Danube au km 2285,9, Sur le 1lit principal il n'a que trois passes,
dont celle du milieu sert au passage dans les deux sens. La largeur
libre de la passe entre les piles est de 58,1 m. Le bord inférieur |
du pont se trouve i ure hauteur de 10,11 m rapportée au "O" de la

station hydrométrique de Deggendorf.

le pont-route de Deggendor f
traverse le Danube au km 2284,6, La largeur. libre de la passe,Servant
la nevigation dans les deux sens,atteint 74,8 m entre les piles,
Le bord inférieur du pont est % une hauteur de 12,67 m rapportée au
"O" de 1a station hydrométrique de Deggendorf.

Bacs & clble aérien

Tous les bacs, sans exception, sont des baecs & traille et

servent au transport de marchandises et de passagers.

le bac 2 c&ble adrien de Schwabelweis se
trouve au km 2376,15. La houteur du cible au-dessus du plus haut

niveau navigable est de 11 m.

Le pac 2 cdble aérien de Frenghofen se
trouve au km 2360,93. La hauteur du c&ble au-dessus du plus haut

niveau nevigable est de 11 n.

Le bac & c&8ble aérien de Pfatter se
trouve au km 2350,48. La hauteur au-dessus du plus haut niveau
navigable est de 11 m,

Le bac & cé&ble adrien de Irling se trouve
au km 2345,66. La hauteur du cible au-dessus du plus haut niveau
navigable est de 11 m. i

Ie hac 2 c@8ble aérien de Niederachdorf
se trouve au km 2344,15. La houteur du cfble au-dessus du plus

haut niveau navigeble est de 11 m.
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Ie bac 2 cdble aédrien de Sand se trouve
au km 2312,22, La hauteur du cZble au-dessus du plus haut niveau
navigable est de 10,75 m.

Ile bac & c&8ble aérien de Hermannsdorf
se trouve au km 2309, La hauteur du c2ble au-dessus du plus haut

niveau navigable est de 13,50 m.

e bac 2 c8ble aérien de Pfelling se
trouve au km 2305,86. La hauteur du cible au-dessus du plus haut

niveau navigable est de 13,50 m.

Ie bac 3 cdble adrien de Irlbach se
trouve au km 2302,11. La hauteur du cfZble au-dessus du plus haut

niveau navigabhle est de 12 m.

rd

e bac & c&8ble aérien de Maria-Posching
se trouve au km 2297,34., La hauteur du cfble au-dessus du plus

haut niveau navigable est de 11 m.

Je bac 2 cé&ble aérien de Metten se trouve
au km 2289,08, La hauteur du chible au-dessus du plus haut niveau

navigable est de 11 m,

Aires dtancrage

Hormis les postes dl'accostage et de stationnement appar-
tenant aux zones portuaires, les aires dilancrage utilisées par la
navigation ne sont pas balisées par des sighaux c8tiers spéeciaux,
Les aires d'ancrage énumérdées ci-aprds ont, sans exception, une
profondeur minimum de 1,6 m aupreés du plus bas niveau navigable.
Elles se trouvent en dehors du chenal de sorte que les batiments

qul y stationnent n'entravent pas la navigation.

L'aire d'ancrage Donaustauf, km 2369,5 -

2369,3 de la rive gauche, est réservée aux montents,
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e Donaustzuf-Walhalla,

- 2368,5 de la rive droite, est réservée aux montants.
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e Priesheim, km 23%63,6 -

aux montants.

e Illkofen, km 2362,1 -~

aux montants.

e Frengkofen, km 2360,7 -

aux montants.

e Kiefenholz, km 2358,6 -

2ux montants.

e Pfatter, km 2350 -

aux montants.

e Gmlind, km 2347 - 2346,5

de la rive droite, sert aux montants et aux avalants.
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e Pondorf, km 2340,9 -

aux montants.

e Zeiltdorn, km 2339 -

aux montants.

e Landsdorf, km 2333,2 -

droite, sert aux montants et aux avalants,
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e Oberau, km 2326,3 -

aux avalants.

e Straubing, km 2320,8 -

aux montants.

e Thurnhof, km 2317,1 =

aux montants,

e Reibersdorf, km 2315,8 -

aux montants.
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Liafllar et yditiapniairasl s pelel S s ndsicn 2313 =-2312,3 de

la rive gauche, sert aux montants et aux avalants.

Ltaire d:ancrage Pfelling, km 2305,5 -

2305,1 de la rive gouche, sert aux montants et aux avalants.

Lialdre d!'ancrage Irlbach, km 2303 - 2302,3

de la rive droite, sert aux mor?unts et aux avalants.

L'!alire d'ancrage Waltendorf, km 2302 -

2301,8 de la rive gauche, sert cux montants et aux avalants.

Loty rie Bl S nlcEnl 2 8o te Steinkirchen, km 2295,7 -

2295,1 de la rive droite, sert aux montants et aux avalants,

Lot R iR ryelld N =S nfcirfagsic Zeitidorn, km 2291,5 -

2291,2 de la rive droilte, sert aux mont-onts et aux avalants,

Ltaidre d'ancrage Metten, km 2290 - 2289,6

de la rive gauche, sert aux montants el aux avalants.

Ltalre d'ancrage Metten, km 2288 - 2287,7

de la rive droite, sert aux montants et aux avelants.

L'aire d'ancrageae Deggendorf, km 2285,7 -

2285,1 de la rive gzuche, sert aux montants et aux avalants.

L'aire d!'ancrapge Deggendorf, km 2284,4 -

2284 de la rive gauche, sert zux montants et aux avalants.

L'!aire d'ancrage Dezgenau, km 2283,5 -

2282,8 de 1~ rive droite, sert aux montants et aux avalants.

Alres d'interdiction d!'ancrage

LA 50188 e BRAR R Bt Re S d 818 ol £ ROl B Q- S B i e g !
au km 2378,78 est balisde pzr des signhaux d'interdiction &tablis
sur les deux rives, signalant une conduite d'ezu potable immergée
augfond#duplit.
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Le signal d'interdiction d4°¢'t a n-
crage aukm?2305,55 de la rive gauche signale le tuyau
d'zcc®s sous-eau du limnigraphe de Plelling,

les signaux d*interdiction
d' aneraoge établis au km 2286,96, sur les deux rives,

boalisent un c8ble poséd au fond du 1it.

Les éléments sous-eau d'une cale de oonstruction situde
sur 1a rive gauche sont bazlisds par des signaux d!'interdiction
dancrcge dtablis aux km 2283,09 et 2282,97 de la rive gauche.

Aires de virage (rondeau)

Les zlires de virage (rondeau) et les aires de virage
auxillaires non balisés par des signaux de virage

se trouvent dans les régions sulvantes:
km 2377,6 - l'zire de virage (rondeau) Lazarettspitze;

km 2371,4
Griner Worth;

1

ltaire auxiliaire de virage (rondeau)

km 2363,8

Friesheim;

l'aire auxiliaire de virage (rondeau)

km 2358,6 -~ l'nire auxiliaire de virage (rondeau)
J&ger Worth;

km 2346,3
km 2339 - 1ltaire de virage (rondeau) Zeitldorn;
km 2353,3 - l'aire de virage (rondeau) Landsdorf:
km 2326,3 - ltaire de virage (rondeau) Oberau;

l'aire de virage (rondeau) Gmiind;

km 2317 - 1ltuire de virage (rondeau) Thurnhof';

km 2312 - l'aire de virage (rondeau) Sand;
km 2305,7 -~ l'zire de vircge (rondeau) Pfelling;
km 2302,6 - l'aire de virage (rondeau) Irlbach;

km 2295,4 - ltaire de virage (rondeau) Steinkirchen;
km 2287,9 - 1t'zire de virage (rondeau) Metten;
km 2286,5 - ltaire auxiliaire de virage (rondeau) Helfkanm



- 49 -

km 2285,2 - l'aire de virage (rondeau) Deggendorf;

km 2282,8 - ltaire de virage (rondeau) Deggendorf -
Deggenau;

km 2282,1 - llaire auxiliaire de virage (rondeau)
Isarmindung,

Lignes_zdriennes

Les lignes aériennes traversant le fleuve

by

ci-Cessous sont présentdes i

n‘entravent pos le passage des b2timents.

km

aupreds

2377,85
du plus

- lignes aériennes 2 haute

libre haut niveau navigable: 21,87

kem

2R A5
du plus

- lignes aériennes & haute

libre aupres haut niveau navigable: 16,52

km

aunpres

2374,56
du plus

- lignes aériennes & haute

libre haut niveau navigable: 21,29

ke

cupres

2350,43
du plus

- lignes aériennes & haute

libre haut niveau navigable:13,93

km

aupres

2350, 41
du plus

- lignes aériennes * haute

libre haut niveau navigable:11,34

km 2334,24

du plus

-~ lignes aériennes & haute

libre aupres heut niveau navigable:15,.48

km 2320,67

du plus

- lignes zériennes & houte

libre aupres haut niveau navigable:15,91

km 2315,47 - lignes adériennes » haute

librea.presdu plus haut niveau navigable: 10,90 m.

km 2311,66 - lignes adriennes & haute
libre cuprés du plus haut niveau navigable:17,58
km 2300,64 - lipnes aériennes & houte

libre aupreés du plus haut niveau navigeble: 12,77

tension;

m-

tension;

m.

tension;

i,

tension;

.

tension;

ml

tension;

m.

tension,

m.

tension;

tension;

m.

tension;

m.

énumérées

titre d'information, vu qutelles

hauteur

hauteur

hauteur

hauteur

hauteur

hauteur

hauteur

hauteur

hauteur

hauteur



- hy -

Hivern: zes et :bris d'hiver auxiliaires

Au km 2373,38 de 1la rive gauche se trouve l'entrée dans
1thivernapge "Alter Hufen". Ss largeur, qui est de
20 @ B 1%aunnde, STélargit 2 40 m. La longueur du bassin est
de 320 m, sa capaclté de 8-10 bitiments, L'hivernage est protégé

contre les glaces et les crues, et est relié au réseau routier.

Au km 2376,22 de la rive gauche se trouve l'entrée dans
1'hivernage auriliaire Kalkhafen, dont les dimensions sont:
longueur 180 m, largeur 60 m, La crpacité en est de 10-15 b&Atiments.

Lthivernzge est protégé contre les glaces; 1l est relié au réseau

routier.

Au km 2208,95 de 1z rive gauche se trouve l'entrée
dans le bras mort servant d'abri auxilizire. La longueur de llespace
utilisée pour le stationnement des b2timents est de 1000 m, la
largeur du bras,de 60 m. Lz capacité en est de 50-70 bAtiments.
Llabri est relié au réseau routier; il n'est pas entidrement protégé

confre les glaces et les crues.

Au km 2283,95 de la rive gauche se trouve 1l'entrée dans
1thivernage Deggendorf. La longueur du bassin est de 450 m, la
largeur de 60 & 75 m; la capacité en est de 30-4%0 bAtiments. Le
bassin est relié au réseau routier; il est protégé contre les glaces

et les crues,

Poerts et roints de chorgement

La zone portuaire de Regensburg est constitude premitre-~
ment du poste diaccostoge 2 la rive droite du bras Sud du Danube,
le long du mur de quei, entre les km 2379 - 2377,6, et en outre
d'un bassin pour les merchandises solides et du port pétrolier
Luitpold. Lientrde conmune des deux bassins se trouve au km 2376,25
de la rive droite. Leur capacité est d'environ 120-1140 batiments.
Le port est relié aux réseauXferroviaire et routier et est protégé

contre les laces et les crues.
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Au km 2373,1 de la rive droite se trouve l'entrée du
nouvezu "Port Est" de Regensburg achevé en grande partie et relié
au réseau ferroviaire. Le port n'est pas encore équipé, Le nouvezsu
port consiste d'un bassin d!entrde, d'un bassin de virage (rondeau)
et d'un bassin de transbordement, La capacité des bassins est
d'environ 120 bdtirents. Le port est protégé contre les glaces

et les crues,

A Deggendorf, au km 2283,2 de la rive gauche, se trouve
la zone portuzire de la firme Wallner, Le poste d'accostage est
équipé de trois grues. Au peu plus en aval, dans la région du
km 2283 de la rive gauche, se trouve un poste de transbordement

pour huiles minérzles.

Stations et postes de signalisation

Les conditions de navigation étant défavorables
(chenal étroit, courbes brusques)dens le passage dtroit de Straubing
(km 2328,2 - 2321,1), le passage des bAtiments est réglé par le
poste d'avertissement Zeitldorn, =au km 2328,2 de la rive gauche,
et lz station de signalisation Straubing, au km 2321,1 de la rive
droite.

Les signnux du poste Zeitldorn s'adressent aux avalants,
tandis que les signaux de lz station Straubing, aux montants., Le
poste et lu station ne fonetionnent que de jour. Les heures de

service sont établies en fonction de la période de 1'annde.

Composi_tion des convois

Sur le secteur s'étendant du port de Regensburg jusquth
1'embouchure de 1'Isar (km 2378 - 2282), les avalants peuvent
remorquer un convoi composé de 4 unités, dont trois unités chargées
sont remorquées en une rangée de front et une unité 1ldge accouplde
au bord droit du remorqueur. La largeur maximon du convoi ne doit
pas dépasser 29 m.
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Les bitiments montants sont sutorisds i remorquer un
convol de 6 unités remcrqudes » la file. Les bAtiments chargés
peuvent €tre pleeés preuniers,et les bAtiments leges,derniers.
Des convols comprenant 12 unités leges peuvent également &tre

remorquds en rongées de deux unités.
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POSITION DU CHENAL DU CONFLUENT DE T.'ISAR AU CONFLUGNT DU
DANTELBACH (m 2281,8 - 2201,77)

xm 2281,8 - 2271,97

Aprés le confluent de 1'Isar, au km 2281,8 de la rive
droite, le chenal tourne a gauche pour s'approcher de la rive gau-
che dans la direction du feu cdtier & éclats établi au km 2281,67 rg
D'ici, il longe la rive gauche en se dirigeant sur la balise de
direction du km 2281,13 r.g. pour, ensnite, passer doucement & la
rive droite en se dirigeant vers la balise de direction du
km 2280,72 r.d. Sur le cOté droit du chenel, azu km 2280,85, une
bouéde noire non-lumineuse balise la téte d'un épi partant de la
rive droite. En aval de cet 4pi il v & une aire d'attente pour
les montants.

Avertissement . IEn période ce basses-=aux,
dans le sectieur entre les km 2282 - 2280,8, le chenal se rétrécit
par suite du dépdt des alluvions charrides per 1l'Isar; pour cette
raison le pessage des b3timents n'est sutorisé sur ce secteur que
dans un sens.

De la balise de direction établie au km 2280,72, le chenal
passe dens la moitié droite du 1lit, laissant 2 gauche, un groupe
d'épis s'svengant de la rive geauche entre les km 2280,5 - 2279,9.
Les épis et les espaces sablonneux entre eux sont balisés par deux
boudes rouges non-lumineuses établies aux km 2280,47 et 2280,14.

Au km 2280,68 se trouve un passage de bac & voiture,a céble aérien.

En aval de la bouée rouge non-lumineuse du km 2280,14, le
chenal tourne a gauche, s'approche de la rive gauche et poursuit
son cours dens la moitié gauche du 1lit jusqu'au lkm 2278,2. A ce
point il tourne de nouveau vers la rive droite qu'il longe en se
dirigeant sur la balise de direction du km 2277,17 r.d. En aval
de cette balise il passe groduellement a la éive gauche dans la
direction du feu cdtier & éclats étebli au km 2276,74 r.g. Tout
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en restant dans la pertie gauche du 1it, il laisse szu km 2276,2
le passage de bac a traille de Niederalteich. ILn aval de ce pas-
sage le chenal gagne le milieu du 1lit pour s'gpprocher de la rive
droite, laissant & gauche les bencs de sable s'étendant entre les
épis qui s'avancent de la rive gauche entre les km 2276 - 2275.
Ces épis et bancs de sable sont belisés par deux bouées rouges
non-lumineuses installées aux km 2276,01 et 2275,46.

S'epprochant du km 2275,5 r.d. le chenal poursuit son
cours dans la partie droite du 1it en laissant & droite deux boudes
noires non-lumineuses établies sux km 2275,35 et 2274,8 et bali-
sant des pierres qul s'avancent de la rive droite. En avael de la
bouée noire non-lumineuse du km 2274,85 le chenal s'approche de
la rive gauche en se dirigesnt vers la balise de direction établie
au km 2274,39 r.g. Du c6té gauche du chenal, entre les km 2274,7 -
2274,2 r.g., sec trouve une eirc d'ancrage pour les montants.

De la balise de direction du km 2274,3%9, le chenal reste
prés de la rive gauche jusqu'asu feu cdtier & dclatsdakm 2271,97 r.-.,
laissant & droite, entre les km 227%,9 - 2273,5 r.d., l'sire d'an-
crage pour evalanis et montants, Dans la région du km 2273,7 se
trouve l'eire de virage (rondeau) Alte Otemiindung.

km 2271,97 = 2260,6

Lprés le feu cdtier clignotant installé au km 2271,97, [8..c
chenal continue son cours dans la moitié gauche du 1lit en se dirigea
balise de direction établie au km 2271,7 r.g. Cette balise de di-
rection signale égelement 1l'extrémité inférieure de la digue lon-
gitudinale construite le long de la rive gauche, & partir de ce
point le chenal passe & la rive droite et, occupant la moitié
droite du 1lit, traverse la courbe Mihlham, laissant a la rive
geuche, entre les km 2269,8 - 2269,5, l'asire d'ancrage pour les
montants.

Du lam 2269,5 le chenal pesse dans la moitié droite du 1it
et poursuit son cours dans ceite direction jusqu'=u feu cotier
clignotent établi au km 2268,83 r.d. En avel de ce feu, le chenal
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gagne lentement le milieu du 1lit et, contournant une saillie de
pierre entre les km 2268,5 - 2268,1 r.d., s'approche de nouveat
de la rive droite dans la région de la balise de direction établie
au km 2268,08 r.d. Le c0té geuche du chenel est balisé par une
bouée rouge non-lumineuse, établie au km 2268,35, qui signale en
méme temps les bancs de sable qui s'étendent entre les épis de

la rive gauche.

3

De la balise de direction du km 2268,08, le chenal conti-
nue son cours dans la moitié droite du 1lit et, laissant au
km 2267,47 le passege de bac & traille Winzer, s'spproche, zu
km 2267, de la rive gauche. Du Xm 2267 au km 2265,4 le chenal longe
la rive gauche, passe par la courbe Hauferwdrth pour tourner en-
suite vers la rive droite qu'il longe jusqu'eu km 2264,%. De ce
point le chenal gagne le milieu du 1lit en se, dirigeant vers le
feu cdtier b éclats établi au km 2263,94 r.g.

De ce feu,le chenal pusse dens le milieu du 1lit, laissant
3 gauche 4 boudes rouges non-lumineuses instellées aux km 2263,58,
2263,01, 2262,64 et 2262,4 qui balisent un fond rocheux (kachlet)
et un bonc de sable gqui s'étend le long de la rive gauche, entre
les km 2263 - 2262,2, Ce banc de sable qui occupe presque la moi-
tié du 1lit, rétrécit le chenal et forme a cet endroit un seuil.
Entre les deux premieres boudes rouges, au km 2263,64, se trouve
le passage de bac & traille Ottach-Loch.

Du km 2262,4, le chenal s'approche de la rive gauche et
se dirige vers la balisc de direction établie au lkm 2261,89 r.g.,
% 1'extrimité de la digue longitudinale de la rive gauche, Ce
signal balise égelementle confluent d'un bras secondaire nm naviga
De ce point,le chensl continue son cours dens la moitié gauche du
1it et passe, dans la région du km 2260,6, l'ajre de virage ‘ron-
deau) Endleu. Entre les km 2260,9 - 2260,6 r.g. se trouve une sire
d'ancrage pour montants et avalants.
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km 2260,6 - 2253,%2

En avel de l'aire de virage (rondeau) du km 2260,6, le
chenal tourne & droite et pzsse & la rive droite gqu'il longe
jusqu'au lom 2259,8 en treversant la courbe Endlau. Du lkm 2259,8,
le chenal tourne lentement vers la rive gauche, passe prés de la
digue longitudinale construite le long de le rive geuche en se
dirigeant sur la balise de direction du km 2257,75 r.g. qui si-
gnale 1l'extrémité inférieure de la digue longitudinale. A droite
du chenal, entre les km 2259,6 - 2258,2, pres de la rive droite
s'étendent des bancs de sable balisés du cdté du chenal par 4 boudes
noires non-lumineuses établies aux km 2259,6, 2258,7, 2258,5 et
2258, 2.

De la balise de direction du km 2257,75, le chenal tourne
a2 droite pour gogner le milieu du 1it, laissant 3 gauche, au
Im 2255,3, un espar rouge flottant balisent un haut-fond rocheux.
Tout en gardant le milieu du 1lit, le chenal laisse au km 2257,07
le passage de bac a traille Hofkirchen et dans ls région du
m 2255,9 une sire de virage (rondesu). A la rive droite, entre
les km 2256,1 - 2255,8, se trouve une aire d'asncrage pour montants
et avalants,

Avertissement . Entre lesd km 2256 - 2250 se
trouve le secteur & fond rocheux dit Hilgartsberger Kachlet, qui
présente & tous les nivesux d'eau des difficultés pour le passage
des batiments dans les deux sens. Ce fond rocheux xr. duit. les ge-
barits du chenal, notamment en ce qui concerne sa largeur et sa
profondeur,

Du km 2255,8, le chenal s'approche de la rive droite dans
la direction du feu cdtier & 4clats établi au km 2253%,21, sur la
digue lonzitudinale construite le long de la rive droite. Le cdté
droit du chenal est balisé par 2 bouées noires non-lumineuses
(¥m 2255,65 et 2255,%4) qui signalent en m&me temps les roches
Schwabenkachle t situées & droite du chenal. Deux boudes rouges non-
lumineuses établies aux km 2255%,65 et 2255,05 balisent le cdté
gauche du chenal ainsi que les roches et les &pis de la rive
gauche,



En aval du feu cOtier du ¥ 2255,21, le chenal reste
prés de ia rive drcite on se¢ dirigeent vers la balise de direction
établie au km 225%,C5 r ¢., & l'extrémité avel d'une digue longi-
tudinale construite le long de la rive droite. De ce point, le
chenal tourne doucement a gauche et se dirige vers la balise de
direction aan km 2253,32 de le rive gauche. Le cdté droit du chenal
est beiisé par % boudes noires non-luminevses établies aux
km 2253%,9, 2253,65 et 225%,34, qui signalent en méme temps les
roches situéss prés de .2 rive droite. Les roches se trouvant e
gauche du chenal sont balisdes par 3 boudes rcuges non-lumineuses
étoblies aux km 2254,%, 225%,8 et 22%3,5. Au km 2254,97 se trouve
le passage de bac a truille Pleinting.

km 2253,32 - 2246,82

-

De ls halise de direction du km 225%,32, le chenal longe
la rive gauche jusqu'a la balise de direction établie au
kml2 2527 8Rrigts % 1l'extrdmité aval de la digue longitudinale
construite le long de L2 rive. Dépassant l'aire auxilizire de
virage (rondeau) Hilgartsberg, dans ls région du km 2252,6, le
chenal passe & 1s rive droite en se dirigeant sur la balise de
direction Au %m 2252,28 r.d., laissant @ gauche des roches sous-
eau balisdes par 3 boudes rouges non-lumineuses établies aux
km 2252,58, 2252,15 et 2252,1. La balise de direction du km 2252,28
est 3tablie sur 1a digue longitudinale gui s'étend le long de
la rive droite jusqu'au km 2250.

Poursuivant son cours dans la moitié droite du 1it, le
chenal longe la Jiguc longitudinale de la rive droite en se diri-
geant vere la balise de direction du km 2251,09 r.d., et laissant
b gaucne des rocnes sous-eau situées pres de la rive gauche, Cette
belige de direction es® établie sur la digue longitudinale cons-
truite le long de 1o rive droite. Le cdté gauche du chenal est
signalé par 2 bouées rouges nen-lumineuses dtabliies aux km 2251,7
et 2251,3.
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De 1z balise de direction du km 2251,09, le chenal passe
doucement & la rive gauche, vers la balise de direction du
km 2250,37 r.g., et ensuite, se situant dans la moitié gauche du
1lit se dirige vers la balise de direction éteblie au km 2248,84
a l'extrémité aval de la digue longitudinale de la rive gauche.
A gauche du chenal, se trouvent les roches sous-eau Zeitlstein

balisées par Z bouées rouges non-lumineuses, établies aux
km 2250,9 et 2250,69.

De 1a balise de direction du km 2249,84, le chenal tourne
doucement & droite, vers lz rive droite, laissant a droite, au
km 2249,55, une bouée noire non-lumineuse signalant un pfnc q& la

. milleu du

rive droite., En aval de cetie bouée, le chenel gegne Te/I1IT €T
se dirige vers la passe centrale du pont-route Vilshofen, situé
au km 2249,2., La passe centrale du pcnt est signalée par des pan-
neaux rouges-oslancs; c¢lle sert ce passage dans les deux sens.

Dépassant le pont, le chenal reste au milieu du 1lit
et traverse 1l'aire de virage (rondesu) Vilshofen se trouvant dans
la région du km 2248,8. En avel de ce point, le chenal se dirige
vers la balise de direction établie su km 2246,82 r.d,, a l'ex-
trémité inférieure de 1'ile Vilshofen Wdri». A droite du chenal,
au km 2248,6, le Vils se jette dans le Danube.A gauche du chenal, les
roches sous-eau et les fpis qui se détachent de la rive sont baliscs
par un espar rouge flottant établi au km 2248,5 et 2 bouées
rouges non-lumineuses établies aux km 2248,08 et.2247,6. Entre
les km 2249,1 - 2248,3 r.g. et 2249 - 2248,8 r.d. se trouvent des
aires d'ancrage pour montants et avalants,

ln 2246,82 ~ 2230,7

De la balise de direction du km 2246,82, le chenal pour-
gsuit son cours au milieu du 1lit en se dirigeant vers le feu cOtier
3 éclats établi au km 2244,49 r.d. Il laisse & gauche 1'ile
Windorfer Wérth le long de laquelle, entre les km 2246,9 -2246,1,
se trouve une aire d'ancrage pour montants et avalants, La balise
de direction établie au km 2244.48 r.g. balise l'extrémité aval
de 1'1le Blankenthaler Wérth et 1l'entrée dansm ancien bras non
navigable,
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Remargque . Dukm 2248 & 1'écluse de Kachlet
(km 2230,5), le chenal occupe presque toute la largeur du lit
grice & la retenue de la centrale hydro-électrique de Kachlet.

Du feu cdtier clignotant du km 2244,49, le chenal se di-
rige vers la balise de direction étsblie su km 2243%,81 r.d., a
1'extrémité inférieure de la digue longitudinale construite prés
de la rive droite. De cette balise, le chenel, tournant doucement
2 gauche, se dirige vers le feu cdtier clignotent du km 22496 2R e
laissant dens la région du km 2242,23, le passage de bac 2 treille
Sandbach. Tout en gardant le milieu du 1it, il {raverse dans la ré-
gion du km 2240, l'aire de virage (rondeau) Gerherding. En aval
de ce point, entre les km 2239,13 - 2238,51, se trouve une aire
ou l'ancrage est interdit; elle est balisée par des panneaux d'in-
terdiction établis sur les deux rives, aux km 223%9,13 et 2238,51.

Plus loin, @ partir éu km 2238, le chenal s'approche de
la rive droite, laissant, dans la région du km 2235,66, 1l'aire
d'interdiction d'encrage balisée par des penneaux d'interdiction
établis sur les deux rives, au km 2235,66. D'ici,le chenal gagne
le milieu du 1lit et, traversant dans la région du km 2234,42 le
passage de bac & moteur avec chaland pour véhicules de Schalding,
8'approche lentement de la rive gauche. Jusqu'@a l'écluse Kachlet
le chenal suit son cours dans la moitié gauche du 1lit. Dans la
région du km 223%,8 se trouve l'sire de virage (rondeau) Schelding.

A partir de l'sire de virage (rondeasu) mentionnée, les
bateliers doivent observer le signal d'avertissement du km 2232,7 r.g.
établi & l'entrée dans la zone de 1l'écluse Kachlet. Dans la région
du km 2231,9 se trouve 1l'eire de virage (rondeau) Heining pour
les bAtiments avalants, qui doivent attendre ici 1'zutorisation
d'entrer dans l'écluse, L'sire d'attente et d'encrage pour avalants
et montants se trouve sur la rive droite, entre les km 223%2 ~ 2231,5.
L'écluse qi a'deux sas, le sas nord et le sas sud, se trouve dens la
région du km 2230,7 r.g. Les sas sont munis de. signaux réglant
le passage des batiments per 1l'écluse.
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Avertissement . Les batiments et convois
avalents désirant franchir 1'écluse sont tenus d'observer les
indications du signal d'avertissement., Si l'entrée dans le sas
respectif est libre le b&timent avalant doit y entrer sans atten-
dre; si 1l'entrée est interdite, le batiment doit s'arréter ot
attendre l'autorisation d'entrer.

km 2230,7 ~ 2227,2

Au-deld de 1'écluse le chenal s'engage dans la passe
centrale du pont-rails Steinbach (km 2230,3) qui sert & la navigation
dans les deux sens., En avel du pont, le chenel gaegne le milieu
du 1it et, contournant de gauche les roches Génsestein, traverse
le bief oval de 1l'écluse Kachlet. A droite du chenal, & 1'extré-
mité aval de le digue, au km 2230,2, il se forme des remous et
des courants transverssux qui se dirigent vers la rive gauche.
Aprés le Dbief avai, le chenal imyme Aga:che et traverse un passage
étroit a navigation par alternat, formé par des groupes de rochers
qui bordent le chenal des deux cdtés. Le cdté gauche du chenal
est balisé par une boude rouge non-lumineuse établie au km 2229,65
et signalent en méme temps les rochers "Ginsestein",

En aval du passage étroit indiqué le chenel gagne le
milieu du 1lit pour s’approcher ensuite lentement de la rive droite
en laisegant, dans la région du km 2229,6, de grands remous
occasionnés par les rochers Auerbach de la rive droite. Au
km 2229,6 r.g. est étebli le signal d'avertissement de 1l'écluse
Kachlet; en aval de ce signel, dans la région du km 2229, se
trouve,le long de la rive, l'sire d'attente pour les batiments
montants. Ler signal d'avertissement dessert les batiments
montants voulant frenchir 1l'écluse.

Aprés s'éire approché de la rive droite au km 2228,5, le
chenal tourne doucement vers 1a rive gauche qu'il longe jusqu'au
km 2227,1, laissent & droite, au km 2227,73, une-bouée noire
non-lumineuse balisant les rochers "Pfaffenstein" Kachlet situés
dans la moitié droite du 1lit, entre les km 2228 - 2227,5. Au
km 2228,4 de la rive droite se trouve 1l'entrée dans le port et
1'hivernange Rackleu,
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km 2227,2 - 2222

De 1'pire de virage (rondeau) Passau-Caswek situde dans
la région du km 2227,2, le chenal gagne le milieu du 1lit et se
dirige vers la passe centrale du pont-route Maximiliansbriicke se
trouvent au km 2226,7. La passe centrale qui est signalée
de 1l'amont et de 1'aval par des pannesaux
rouges-blancs, sert pour le passage dans les deux sens. En
aval de l'aire de virage, au km 2227,08, se trouve le passage de
bac a moteur pour passagers Eggendcbl. La zone d'amarrage du port
de Passau, situde sur la rive droite, entre les km 2227,3 - 2226,3
sert au transbordement des marchandises solides et & 1'accostage
des bateoux & passagers,

Au-dela du pont, le chenal passe au milieu du 1lit en se
dirigeant vers 1z passe du pont pour piétons Luit-
poldbriicke, au km 2225,8. Le pont est construit sans piles; sa
seule passe sert au pessage dans les deux sens, En aval du pont,
dans la région du km 2225,3, le chenal traverse l'aire de virage
(rondeau) Passau-llzstadt, laissant a gauche au km 2225,5 1'em-
bouchure de 1'Ilz. Au km 2225,2 est établie une boude rouge non-
lumineuse qui balise le cdté gauche du chenal, Dans la région du
km 2225,% de la rive droite, 1'Inn se jette dans le Danube. Pen-
dent les périodes de crue 1'Inn dépose & son embouchure une quan-
tité importante d’alluvions qui rétrécissent considéraeble-
ment le chenal.

Aprés avoir approché la rive gauche, le chenal tourne,é
partir du km 2224,5,vers la rive droite en direction du feu cdtier
clignotant étebli au km 2224, r.d., 3 l'extrémité aval de 1l'ile
Liiftenegg, A partir de ce feu cdtier le chenal se dirige vers le
milieu du 1it, en direction de la passe droite du pont-reils
Kreutelstein, situé au km 2223%,28, Le pont a deux passes naviga-
bles; celle de droite est destinée aux avalants, celle de gsuche
aux montants. L'axe des deux passes est signalée par des panneaux
rouges-blancs établis sur la partie inférieure du pont. Au
km 2223,15 passe sur la rive droite 1la frontiere germano-
autrichienne,
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En aval du pont, le chenal passe dans la moitié gauche
du 1lit en se dirigeant vers la balise de direction dun km 2222,14r.g.
et ensuite vers le feu cdtier clignotant du km 2222 r.g. Au
lm 2222,28 r.g. se trouve la station de signalisation Lindeau
qui régle la circulation des bBtiments dans le passage étroit
& l'embouchure de 1'Inn, entre les km 2225 - 2223%,7. La balise
de direction du km 2222,14 r.g. signale ~'entrée dans
le port pétrolier Passau-Lindau, qui sert en mé&me temps d'hiver-
nage pour les bateaux-citernes.

Avertissement  La station de signalisation
Lindau se trouvant au kxm 2222,28 de la rive gauche ne fonctionne
gue lorsque la navigation dans les deux sens est impreticable
entre les km 2225 - 2223,7 par suite du dépdt considérable des
alluvions charriées par 1'Inn. lLes signaux émis par la station
Lindau sont destinés aux batiments montants. Pendant les périodes
ou la navigation dans les deux sens est assurde (rétablissement
du chenal pour la navigation dans les deux sens » 1l'aide de
dragages) la station de signalisation ne fonctionne pas. A partir
de cette station le fleuve est navigable dans presque toute
sa largsur gréce a la retenue de la centrale hydro-électri-
que Jochenstein située au km 2203,2.

km 2222 - 2211,4

Apres le feu cdtier clignotant du km 2222, le chenal,
qui passe dans la moitié gauche du lit,poursuit son cours dans
la direction du feu cbtier clignotant du m 2221,2 r.g., pour
passer graduellement & la rive droite en se dirigeant vers la
balise de direction &tablie au lkm 2220,94 r.d., & l'extrémité
de 1'fle Soldatenau. En aval de la balise de direction du
km 2220,94 le chenal gagne le milieu du 1lit, ol il poursuit son
cours jusqu'su km 2220. De 1p il tourne doucement vers la rive
droite en se dirigeant sur le feu cltierciignotnat 4&tubli au
km 2219,3% r.d., sur la digue longitudinale construite le long
de la rive droite.
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De ce feu cOtier clignotant, le chenal passe lentement
2% la rive gauche, dans la direction du feu ¢dtier clignotant du
km 2217,65 r.g., et longe cette rive jusqu'au km 2217, d'ou il
s'en éloigne pour passer & la rive droite, dans la direction du
feu cBtiex clignotant au km 2215,53% r.d. S'approchant de la
rive droite, le chenal passe, & partir du km 2215, vers la rive
geuche en se dirigeant sur le feu cOtier clignotant du km 2214,51 rg.
laissant & gauche, au km 2215,2, le confluent de 1'Erlau.

En aval du feu cOtier clignotant du km 2214,51, le che-
nal, pessant toujours dans la partie gauche du lit, traverse la
courbe Pirawang en se dirigeant vers la balise de direction du
km 2214,05 r.g. Gerdant cette direction, le chenal passe le feu
cbtier clignotant établi au km 2213,53 r.g. En aval du km 2213,
le chenal tourne doucement vers la rive droite, dans la directiondu
feu cétier clignotant sau km 2211,45 r.d., laissant & gauche, au
km 2211,4, une bouée rouge non-lumineuse balisant un haut-fond
sur lequel la profondeur est insuffisante.

km 2211,4 -~ 2201,77

Du km 2211,4, le chenal continue son cours dans la moitié
droite du lit jusqu'au km 2210, d'ou il passe de nouveau asu milieu
du 1lit, dans la direction du feu cdtier clignotant du km 2209,0%r.g
Au km 2209,79 se trouve le passage de bac a moteur Obernzell, avec
chalend pour véhicules, Aprés le feu cdtier clignotant du km
km 2209,03, le chenal poursuit son. cours dans la moitié geauche
du 1lit, laissant au km 2208,43 r.d4., la balise de direction &établie
& l'extrémité inférieure d'une digue longitudinale et signalant
1'entrée dans l'hivernage suxiligire Kestener Bucht se trouvent
dans la région du km 2208,43 r.d,

En avel du km 2208, le chenal s'approche de la rive droite
dans la direction du feu c8tier & éclats du km 2207,48 r.d., en-
suite, tournant & gauche, il occupe la moitié gauche du 1it ou
il passe jusqu'a 1l'écluse Jochenstein., Au km 2207 r.g. est établi
un panneau indigquant 1l'obligetion d'émettre un signal sonore, Il
est destiné aux batiments avalants désirant franchir 1'écluse.
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Ayant dépassé ce signal, les bateliers doivent préter attention \
au signel d'avertissement du km 2205,9 r.g.,signalant 1'entrée

dans la zone de l'écluse Jochenstein. En aval de ce signal, au

km 2205,75 r.g., est installée une balise de direction qui indique
1'entrée dans le port de Griineu destiné au mouillage des engins
Tlottants apparienant & la centrale hvdro-électrigue de Jochenstein,

Tout en restant dans la moitié gauche du 1lit, 1le chenal
se dirige vers 1'écluse, laissant & droite entre les lm 2204,9 et
2204,2, l'aire gd'attente pour avalants .et montants.

Dang 1la région du km 2204,5 se trouve l'aire de virage (rondeau)
Ranning pour les b&timents avalants qui doivent attendre 1l'autori-~
sation &'entrer dans 1'écluse. Le signal d'appel établi  au

km 2204,1 r.g., est destiné aux batiments stationnant dans l'aire |
d'attente Ranning et attendani 1'éclusage vers 1l'aval,

Avertissement., Les batiments et convois ava-
1lants désiran® franchir 1'écluse sont tenus d'observer les indica-
tions des signaux d'avertissement et d'appel. Si l'entrée dans le
sas respectif est libre, le b&timent avalant est tenu d'v entrer
sans retard. 5i 1'entrée dans 1'écluse est interdite le b&timent
doit s'rréter et attendre 1l'amutorisation d'w entrer, Les deux sas
d'écluse, le sas nord et le sas sud, sont situés dans la région
du km 2203,2 et sont munis de signaux d'entréde et de sortie, réglant
le passage des batiments par les sas de 1'écluse.

En ava%nde 1'écluse le chensl longe la rive gauche, passe
par le bief aval/laissant 2 droite, a 1l'extrémité de la digue de
séparation, le rocher Jochenstein en aval duquel se forme un fort
courant transversal se dirigeent vers la rive gauche. De 1a, le
chenal s'éloigne graduellement de la rive gauche et suit son cours
dans la moitié gauche du lit jusqu'au confluent du Dantelbach
(¥km 2201,77 r.g.) qui trace la frontiére germano-autrichienne sur
la rive gauche. Le c6té droit du cheneal est balisé par 2 boudes
noires non-lumineuses établies aux km 2202,4 et 2202, qui indiquent
égelement 1'esire ¢'attente pour les batiments montents.
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Le signael d'avertissement établi au km 2202,4 r.g. est
destiné aux bAtiments montants désirant franchir 1'écluse.. Le
gignal d'attente de Dantelbach . établi au km 2201,8 r.g.,
est . également destiné aux bétiments montants. Quand le
signal interdit aux montents d'entrer dans l'avant-port de
1'écluse, les bdtiments doivent s'arr&ter aux aires d'ettente
et d'encrege se trouvant aux endroits suivants:

km 2202,4 - 2222, rive droite;
km 2202,5 - 2201,9,rive gauche;
km 2201 - 2199,3%, rive droite.

Avertissement, En s'approchant du panneau
indiquant 1l'obligation d'émettre un signal sonore qui est établi
au km 2201,4 de la rive gauche, les bétiments montents sont ienus
d'émettre deux signaux sonores de sifflet ou de siréne.
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Balisage de la voie navigable

Ie feu cuopt el cl 1NN eingoit Raf R tARE bR apnleE
établi au km 2281,67 de la rive gauche sert de point de repére.
Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec., période
de lumidre - 3 sec.; période totale = 4 sec.

Ia balise d e direction ébablie au
km 2281,13 de la rive gauche indique la direction du chenal.

Labalise de direction établie au
km 2280,72 de la rive droite sert de point de repére.

Ia bouea noire non-lumineuse
établie au km 2280,85 signale la téte d'un épi de la rive droite.

Tes deux bouées rouges non-1u~
mineuses dtablies aux km 2280,47 et 2280,14 balisent des
bancs de sable s'étendant entre les épis de la rive gauche.,

ILa balise de direction établie au
km 2277,17 de la rive droite indigue la direction du chenal.

e feu c¢c8tier c¢clignotant DbDlanc
établi au km 2277,74 de la rive gauche sert de point de repére
pour la traversée de Niederalteich. Caractéristique du feu:
période d'occultation - 1 sec., période de lumidre - % sec.;
période totale = 4 sec,

Jes deux bouées rouges mnon-1u-
mineuses établies aux km 2276,01 et 2275,46 balisent un
gspace sablonneux entre les épis situés le long de la rive gauche.

Ies deu X bouée s noires non-1nu-
mineuses établies aux km 2275,35 et 2274,85 balisent le
cbté droit du chenal.

Lagabia el ivsle d e direction établie au
km 2274,39 de la rive gauche sert de point de repére.

e feu c¢cbdtier elignotant DbDlanc
établi au km 2271,97 de la rive gauche indique la direction du
chenal dans la traversée d'Aicha. Caractéristiquesdu feu: pé-
riode d'occultation - 1 sec., période de lumidre - 3 sec.; pé-
riode totale = 4 sec.
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e baelise de direction détablie au
km 2271,7 de la rive gauche signale 1'extrémité inférieure de la
digue longitudinele construite le long de la rive gsuche,

e feu cdtier clignotant blanec
établi au km 2268,88 de la rive droite indique la direction du
chenal dans la traversée Ruckasing. Caractéristiques du feu: pé-
riode d'occultation - 1 sec., période de lumiére - 2 sec., pério-

de d'occultation - 1 sec., période de lumiére -~ 5 sec,;période
totale = 9 sec.

18 boude rouge non-lumineuse
&tablie au km 2268,35 balise un banc de sable situé prés de la
rive gauche.

a balise de direction établie au
km 2268,08 de la rive droite sert de point de repere,

e feu cbtier clignotant rouge
établi au km 2263%,94 de la rive gauche indique la direction du
chenal. Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec.,
période de lumidre - 3 sec.; période totale = 4 sec.

les gquatre bouées rouges non- 1 u-
mineuses établies aux km 2263,58, 2263,01, 2262,64 et
2262,4 balisent le c8té gauche du chenal.

e belise de direction établie au
km 2261,89 de la rive gauche signale 1'extrémité aval de la
digue longitudinale construite le long de la rive gauche.

les quatre bouées noires non- 1 u-~
mineuses établies aux km 2259,6, 2258,7, 2258,5 et 2258,2
balisent le bord droit du chenel du cdté des bancs s'étendant le
long de la rive droite.

e baelise de direction dtablie au

¥m 2257,75 de la rive gauche, & l'extrémité aval de la digue
longitudinale, sert de point de repeére.

I'espar rouge établi au km 2257,% balise un
haut~fond rocheux.
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les deux bouédes rouges non- lum i-
neuses é&teblies aux km 2255,65 et 2255,05 balisent le cOté
gauchc du chenal dans un secteur rocheux,.

les deux bouées noires non- S ufmiits

neuses établies aux km 2255, 6 et 2255,34 balisent le bord
droit du chenal du cO0té du Schwaben Kachlet.

Le feu cdtier clignotant blanc
Stabli au km 2255,21 de la rive droite, sert de point de repere,
Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec., période
de lumidre - 2 sec., période d'occultation - 1 sec., période de
lumidre - 5 sec.; période totale = 9 sec,

Le balise de direction établie au
km 2255,05 de la rive droite indique la direction du chenal et
signale l'extrémité de la digue longitudinale Pleintinger-Sporn.

les trois bouées rouges non- 1l u-
mnineuses établies aux km 2254,1, 2253%,8 et 2253,5, bali-
gent un fond rocheux se trouvant du cbté gauche du chenal.

Les trois bouées noires non-= 1 u-
mnineuses établies aux km 2253,9, 225%,65 et 225%,34 bali-
sent le bord droit du chenal du c6té des fonds rocheux de la
rive droite.

Lea baelise de direction établie au
km 225%,32 de la rive gauche sert de point de repere.

1a balise de direction établie au
¥xm 2252,78 de la rive gauche indique la direction du chenal.

fes trois bouédes rouges non- 1 u-
mineuses établies aux km 2252,53. 2252,15 et 2252,1 ba-
1isent le Dord droit du chenal du ¢été du fond rocheux de la
rive gauche.

La balise de direction établie au
km 2252,28 de la rive droite indique la direction du chenal.

les deux bouées rouges non- lumi-
neuses établies aux km 2251,7 et 2251,% balisent le fond
rocheux preés de la rive gauche.
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La balise de direction établie au
km 2251,09 de la rive droite indique la direction du chenal.

les deux bouédes rouges non-1um i-
neuses établies aux km 2250,9 et 2250,6G balisent le cdté
gauche du chenal dans la région des rochers "Seidelstein".

Le balise de direction é&tablie au
km 2250,%7 de la rive geuche indique la direction du chenal,

Ia balise de direction établie sau
km 2249,84 de la rive gmuche sert de point de repére et signale
1'extrémité de la digue longitudinale de la rive gauche.

Ia balise noire non-lumineuse

établie au km 2249,55 balise un banc de seble se détachant de la
rive droite.

Des penneaux indicateurs de pas-
se navigable sont installés sur la passe centrale du
pont-route Vilshofen (eu km 2249,15) qui sert a la navigation
dans les deux sens. De nuit, la passe est signaléde sur le coté
gauche par des feux rouges fixes et sur le c8té droit par des
feux verts fixes.

L'espar rouge établi au km 2248,5 balise des
roches sous-eau se trouvant prés de la rive gauche.

les deux bouédes rouges non-1um i-
neuses éteblies aux km 2248,05 et 2247,6 balisent des tétes
d'épie s'avangant de la rive gauche.

a balise de direction é&tablie au
km 2246,82 de la rive droite indique la direction du chenal,

e feu cdtier clignotant vert
&tabli au km 2244,49 de la rive droite sert de point de repere.
Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec., période
de lumiere - 3 sec.; période totale = 4 sec.

a balise de direction éitablie au
km 2244,48 de la rive gauche signale 1l'extrémité aval de 1'1le
Blankenthaler Wérth.
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La balise de direction établie an

m 224%,31 de la rive droite, a l'extrémité inférieure d'une digue
longitudinale, sert de point de repére.

Legh:dcfumcaontiiNch racFNiNzinfoft R aln At bR apnrC
établi au km 2241,26 de la rive gauche indique la direction du
chenal, Caractéristiques du feu: période d'occultetion - 1 sec.,
période de lumiére - 3 sec., période totale = 4 sec.

Des panneaux d'interdiction 4' an-

crage sont établis aux km 2239,13, 223%8,51 et 2235,66, sur
les deux rives.

a bouéde rouge non-lumineuse
établie au km 2229,65 balise le cdté gesuche du chenal.

Ia bouéeée noire non-lumineuse
dtablie au km 2227,7% balise des roches sous-esu sc trouvant pres
de la rive droite.

Deafilis¥zinWaBud <88 S nideigc¥ahtTcUITASERCEE
passe navigable sont installés sur la pesse centrale
dn pont Meximiliansbriicke (u km 2226,7) qui est navigeble dans
les deux sens. De nuit la passe est signalée du cGté gauche par
des feux fixes rouges et du cdté droit par des feux fixes verts.

la boude rouge lumineuse é&tablie
au %Ebf§?5,2 balise 1l'embouchure de 1'Ilz, Caractéristiques du feu a
14t/ periode d'occultation - 2,3 sec., période de lumidre ~ 0,7 sec.;
période totale = 3 sec.

le feu cdtier clignotant vert
établi au km 2224,14 de la rive droite sert de point de repére.
Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec., période
de lumigre - 3 sec.; période totale = 4 sec,

Des signaux indicateurs de 1a
passe navigeable installés sur le pont-rails Kreutel-
stein, au km 2223%,28, signalent la passe de droite pour les bati-
ments avalants et la passe de gauche pour les montants. De nuit,
les passes sont signalées du cdté gauche par des feux rouges fixes

et du cbté droit par des feux verts fixes.
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La balise de direction établie au
km 2222,14 de la rive gauche signale l'entrée du port Lindau.

le feu cO6tier clignotant blanece
établi au km 2222 de la rive geuche sert de point de repére.
Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec., période
de lumiére - 3 sec.; période totale = 4 sec,

le feu cd8tier clignotant blanecec
établi au km 2221,2 de la rive gauche indique la direction du
chenal. Caractéristiques du feu: période d‘'occultation - 1 sec.,
période de lumiere - 3 sec.; psriode totale = 4 sec.

La balise de direction établie au
km 2220,94 de la rive droite balise l'extrémité aval de 1'tle
Soldatenau.

Le feu a édclats jaune 4&tabli su km 2219,30
de la rive droite indique la direction du chenal. Caractéristiques
du feu: 30 éclets/minute. Durée de 1l'éclat: 0,3 sec.

Ile feu cdtier clignotant blanec
établi au km 2217,65 de la rive gauche indique la direction du
chenal. Caractéristiques du feu: période d'occultation - 1 sec.,
période de lumiére - 3 sec.; période totale = 4 sec.

Le. feu cdtier 8 éclats jaune é&tabli
au km 2215,53 de la rive droite sert de point de repére. Caracté-
ristiques du feu: 30 éclats/minute. Durée de 1l'éclat: 0,3 sec.

SLeliffenu i c NNt FiNclrANc NI SN ot R ok ngt I b= W= nlc
établi au km 2214,51 de la rive gauche sert de point de repére.
Caractéristiques du feu: période d'occultstion - 1 sec., période
de lumiére - 3 sec.; période totale = 4 sec.

Te balise de direction établie au
km 2214,05 de la rive gauche, & l'extrémité avel d'une digue lon-
gitudinale, signale l'endroit ol conflue le bras mort Erlauer
Winkel.
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Leg file fulichEEt il Er B ol B Tl onRolt Nalnt s b s §nllc
établi au 2213,53 de la rive gauche indique la direction du chenal.
Caractéristiques du feu: période d'occultation -~ 1 sec., période
de lumitre - % sec.; période totele = 4 sec.

Ie f euw cid tielr a diclats iji@aune
" étebli asu km 2211,45 de la rive .droite signale un changement de

la direction du chenal. Carectéristiques du feu: 30 éclats/minute.
Durée de l'éclat: C,% sec.

LabB cRuEaRelt rhofutizie s nfoRn =gl s fngisngeugsse
établie au lm 2211,4 balise un haut-fond situé pres de la rive
gauche.

el faclulcEORTR N ol rilc IR S ENR OBt E o TS LD Bl 2§ ngc
établi au km 2209,03 de la rive gauche sert de point de repeére.
Caractéristiques du fecu: période d'occultation - 1 sec,, période
de lumiere ~ 3 sec.; période totale = 4 sec.

Ia ba2alisec de direction établie au
tam 2208,43 de la rive droite, & 1l'extrémité inférieure d'une
digue longitudinale, signale l'entrée dans le bassin "Kastener
Bucht".

e feu cdtier ¢clignotant jaune
établi au km 2207,48 de la rive droite sert de point de repére.
Caractéristiques du feu: 15 éclats doubles/minute, période de
lumiére - 0,5 sec.,période d'occultation - 5 sec., période de
lumidre - 5 sec., période d'occultation - 2,5 sec,

Le panneau Ly o o B RS b U @) Ak ik F B
tion d'dmettre un signel sonore,établi au km 2207 de la rive
gauche, est destiné aux avaleants.

Lz balise de direction établie au
m 2205,75 de la rive gauche, sSur 1'extrémité aval d'une digue
longitudinale, indique l'entrée dans le port Grinau.

les deux boudes noires non-1unmni-
neuses d&tablies aux km 2202,4 et 2202,balisent le cdté
droit du chenal,dans la région de l'asire d'ancrage Engelhartszell.
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Daengers nautigqgues, Il esta noter que
les courbes brusques qui se trouvent en aval du confluent de
1'Isar constituent, a tous niveaux d'eau, des endroits dangereux
pour le croisement et le Gépassement des b&timents avec convoi.

e groupe d'épis situvé en aval du confluent
de 1'Isar, entre les km 2281,5 - 2280,5 de le rive gauche, forme
des courants transversaux irréguliers exigeant une attention
particulidre de la part des bateliers.

Des s aillies rocheuses s'uniseant &
des bancs de sable et de gravier se trouvent entre les km 2276 -
2274,6 de la rive gauche; elles rétrécissent coneidérzblement
le chenal,

Un atterriszssement qul s‘avance de la
rive droite entre les km 2268,5 - 2268,1 et repousse le chenal
vers le milieu du 1lit, exige une attention particuliére de la
part des bateliers,

Un banc de s able qui se détache de la rive
gauche, entre les km 2263 - 2262,2, réduit considérablement la
largeur du chenal.

Dans le secteur rocheux Hilgar %t s-

berger-~Kachlet (km 2256 -2250), le gaberit du chenal
est réduit au minimum,

Un groupe de rocher s bordant les deux
rives dans la région du km 2229,65 resserre le chenal dans un
passage étroit qui exige une attention particulidre de la part
des bateliers,

Remous et courants transversaux

Le remo vs qui se forme dans la région du
km 2259,6 r,d. repousse le chenal vers le milieu du 1lit.

Uniflogr tiichofulrda ' nititin ainyafiveedrisSatl
dirigé vers la rive gauche se forme dans la région du lm 223%0,2,
a4 la pointe de la digue de séparation de 1'écluse Kachlet.
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Des re mou = IR mApro) TRt RatnstE s se forment au
milieu du 1lit, dans la région du km 2229,6, prés de l'endroit
dit "Coin Auerbach".

DERSTECHTATES cRORUiTRasnRiEs Ll a'nis vie,r alalulEs
dirigés vers la rive gauche se forment dans la région du km 2202,6,
4 l'extrémité aval de la digue de séparation, derridre le rocher
Jochenstein.,

Passages difficiles

Les sections suivantes présentent des difficultés au
passage des b&timents avec convoi:

Entre les km 2281,& - 2280, au confluent de 1'Isar, la
largeur du chenal se réduit par suite des alluvions qu'y dépose
1'Isar.

Le secteur rocheux Hilgartsberg Kachleét, entre les
km 2256 ~ 2250, présente des difficultés A tous les niveaux j

d'eau, malgré que les signaux de balisage de la vois navigable |
y soient installés en grand nombre. : ‘

Seuills. SBur le secteur du confluent de 1l'Isar _f

jusqu'd la frontidre germano-autrichienne (km 2281,8 - 2201,77),
la profondeur minimum atteint 2 m au plus bas niveau navigable, ﬂ
sur tous les seuils. Cependant la largeur ﬁ'est-pas suffisante '
sur certains d'entre eux, notamment sur le seuil dans la régién

du km :2262,6 (Loch), elle est de 20 m, et sur le seuil dans 14
région du km 2258,6 (Kiinzing), de 40 m auprés de 1'étiage navi- .
gablé. | ¢

1

Secteurs 3 navigation par alternat

! En période de tasses-eaux, vu la largeur insuffisant
du chenal, les courbes brusques ne peuvent 8tre traversées j
Qu'avec difficulté par deux b&timents & la fois. C'lest pourqﬁo
les bAtiments montants doivent attendre les avalants & l'exéréf
mité aval du passage. Il n'est cependant pas nécessaire d'inse
taller & ces endroits des siefnauv pour régler la navigatién.
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Les principaux sedteurs ol la navigation se pratique
par alternet sont: secteur dn confluent :de 1'Iasar,
entre les km 2282 - 2281,1, et le secteur Vilshofen ~Fofkirchen,
entre les km 2257 - 2249,1, Il faut attirer 1l'attention tout
particulidrement sur la section qui se trouve au confluent de
1'Inn, entre les km 2225 - 2223, laquellie, lorsque 1'Inn y a
déposé une grande quaentité d'alluvions, s8t déclarée sec-
tion & navigation par alternat. Dans tels cas, le passage des
montants est réglé par la station de signalisation Lindau, située
au km 2222,28 de la rive gauche.

Affluents

Dang le secteur en question plusieurs affluents, sans
importance pour la navigation, se jettent dans le Denube. Les
plus importents sont:

- 1'Isar, au km 2281,8 r.d,

- le Vils, au km 2248,6 r.d.

- 1'I1z, au km- 2225,5 r.g.

~ 1'Inn, au km 2225,3 r.d. .

- 1'Erlau, au km 2215,2 r.g.

- le Dantelbach, au km 2201,77 r.g.

Ponts

Le pont-route 'de Vilshofen est
situé au km 2249,2. Sa passe centrale est destinde au pamssare
des bdtiments dans les deux sens. La largeur libre de la passe
navigable entre les piles atteint 615 m. Le bord inférieur du
pont se trouve & une hauteur de 12,73 m par rapport au "O" de
la station hydrométrique Hofkirchen,

Le pont-rails Steinbach 2 une
arche, se trouve au km 2230,%, en aval de 1l'écluse Kachlet. La
largeur libre de la passe atteint 60 m. Le bord inférieur du
pont se trouve a une hauteur de 13,1 m par rapport au "O" de la
station hydrométrique de Passau,
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le:pont-route Maximixlianbdorie k'e
est situé au km 2226,7; il a 5 passes. La Pésse centrale est
destinée au passage des bAtiments dans les deux sens. La largeur
libre de la passe navigable entre les piles est de 51,5 m. ILe ‘
bord inférieur du pont se trouve & une hauteur de 13,69 m par
rapport au "0" de la station hydrométrique Passau.’

LeFiplo inkta=nt TR ul iRt EpoN 1IN B b r it e bk e, pour piétons, |
se trouve au km 2225 gspilen taknas de piles, La largeur libre de N\
la passe entre les rives atteint 114 m, Ie bord inférieur du pont \\
se trouve & une hauteur.ds 13,9 m par rapport au "O" de la et
hydrométrique Passau,

e pont—-~rails Kreustelstein est
situé au km 2223,3¢( 1l a deux passes nav1gables, celle de 6501te
pour les avalants et celle de gauche pour les montants. La lar-
geur libre de chaque passe navigable atteint, entre les piles,

105 m. Le bord inférieur du pont se trouve & uné hﬂuteur de 17,63 m
par rapport au "9" de la station hydrométrique Passau.

i
Passages 8e bacs 3 moleur ou & cible aérien
Ea5s5E2 0 SELON I

Sur le seétenr récrit, bocus les bacs, tany pour le transport
de véhicules que pour le transport de passagers, sont des bacs

A clble aerlenr gauf trois d'entre eux. X

e pasuadge ie bac A clble aérien.,
Isarmindunpg ost situé au km 2280,68. La hauteur du
clble au~dessus du plus haut niveau navigadble est de 11 m.

Ie passage de bac & cl8ble aérien
Niederalteich est situé au km 2276,2, La hauteur du
céble au-dessus du plus haut niveau navigable est de 11 m.,

e phssage de bac & c8ble aérien
Winzer-~Aichet estsitué au km 2267,47. La hauteuﬁ,du
cdble au~dessus du plus haut niveau navigable estlde 11 m,

Le passatge de bDac A& ¢ 8 5 IReEaNal<sriifielin
Ottach - DLoch est situé au km 2263,64, La hauteur du
c8ble au-dessus du plus haut niveau navigable est de 11 m.
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e passage de bac a cé&ble a drien
Bofkirchen estsitué au km 2257,07. La hauteur du
cable au-dessus du plus haut niveau navigsble est de 11 m.

Le passage de bac &8 c@&ble a drien
Pleinting est situé au km 2254,97. La hauteur du céble
au-dessus du plus haut niveau navigable est de 11 m.

le passage de bac a c8ble aérien
S endach estsitué su km 2242,23. Le hauteur du céble
au-dessus du plus hcut niveau navigable est de 11 m.

-

e passage de bac a mo thejuir d e
Sc¢chalding, avec chaland pour le transport de véhicules,
est situéd au km 22%4,42,

-

e passage de ba 8 moteur de
Passau-Eggendoblpour le transport de passagers,
est situé au lm 2227,08.

0

-

e psssage de ba al amiostlicRurrandie
Obernzell, avec chaland pour le transport de véhicules,
est situé au km 2209,79.

e

Aires d'ancrage

Hormig les lieux 4'amarrage et de stationnement se
trouvant dans les zones portuaires, les aires d'ancrage gituées
dans le fleuve ne sont pas balisdes par des signaux cdtiers.
Tes sires 48'ancrage énumérées ci-dessous ont 3 présent, toutes
sans excention, une profondeur minima de 1,6 m & l'étiage
navigable . Flles sont situées en dehors du chenal, de sorte
que les bitiments qui y stationnent ne génent pas les b&timents.

, "'aire 8'anecreaege Niwe deral-
tedlch, m 2274,7 - 2274,2 r.g., est réservée aux
montants.

' aire d'ancrage Niedera 1l -
teich, In 227%,9 - 2273,5 r.d., est réservée aux mon-.
tants et aux avalants.
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km 2269,8 - 2269,5 r.g., esb réservée aux montants.

L *aire deta st nicETiaigac BEndla
km 2260,9 -~ 2260,6 r.d. est destinde aux montants et

L 'aire AR alinicRTi=SZiciIHiop TRy i
km 2256,1 -~ 2255,8 r.d. est destin e aux montants et

LR agisTRe d'ancrag e Vidl Sl shih
km 2249,1 - 2248,3 r.g. est destinée aux montants el

i Ui ek f9 AN SN cRT 2 Re Vilsh

u k]
aux avalants.

rchen,
aux avalants.

ocfen,
aux avalants.

ol fele Bty

km 2249 - 2248,8 r.d. est destinée aux montants et aux avalants.

Ll asiyrae d'ancrage Windo
km 2246,9 - 2246,1 r.g. est destinée aux montants et

L' asigrie d'ancrage Hainit
km 2232,6 - 2231,5 r.d. est destin e aux montants et

Al ELGL Sy 5 S EVSel ) B ENT B Ranni
km 2204,9 - 2204,2 r.d. est destinée aux montants et

Aires d'interdiction d'ancrer

rafar
aux avalants.

ng.,
aux avalants.

n g,
aux avalants.

Une aire d'interdiction d'ancrer se trouve entre les
km 22%9,1% - 2238,51; elle est balisée par des signauXx d'inter-

diction établis sur les deux rives,

Tes signaux d'interdiction d'ancrer é¢tablis

au

km 22%5,66, sur les deux rives, signalent un cfble sous-eau.

Aires de virage (rondeau)

Dans le secteur décrit, les aires de virage (rondeau)
et les aires auxiliaires de virage non balisées par les signauX

prescrits se trouvent dans les régions suivantes:

km 2273,7 - l'aire de virage {(rondeau) Alte Ohemindung;

km 2260,6 - l'aire de virage (rondeau) Endlauj

km 2255,9

I

km 2252,6

1'aire de virage (rondeau) Hofkirchen;

l'aire de virage (rondeau) Hilgartsberg;
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km 2248,8 - l'aire de virage (rondeau) Vilshofen;
km 2240 - 1'aire de virage (rondeau) Gerharding;
km 2233%,8 - l'aire de virage (rondeau) Schalding;

km 2231,9 - 1l'aire de virage (rondeau) Heining;

km 2227,2 - ltaire de virage (rondeau) Passau -Gaswerk;

km 2225,3 1taire de virage (rondeau) Passau - Ilzstadt;

km 2204,5 - l'aire de virage (rondeau) Ranning;

Lignes aeriennes

Vu que les lignes aeriennes qui traversent le fleuve sur
ce secteur ne génent pas le mouvement des bAtiments,leur énumé-
ration n'est présentée ci-aprés qu'd titre dtinformation:

km 2275,38 - ligne aérienne & haute tension; hauteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 14,27 my

km 2257,29 - ligne aérienne 3 haute tension; hauteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 1G)-ale) i

km 2246,67 - ligne aérienne A haute tension; hauteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 23,40 m;

km 22%8,62 - ligne aérienne & haute tension; hauteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 20,85 m;

km 223%0,3%3 - ligne aérienne & haute tensionj hauteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 12,71 my

km 2230,05 - ligne aérienne & haute tension; hauteur
libre aupres du plus haut niveau navigable: 15,24 mj

km 2227,% - ligne aérienne & haute tension; hauteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 20,64 m;

km 2227,28 - ligne aérienne 3 haute tension; haufteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 16,40 mj

km 2202,31 - ligne aérienne & haute tension; hauteur
libre auprés du plus haut niveau navigable: 27,54 m.
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Hivernages et abris d'hiver auxiliaires

Au km 2222,13% r.g. se trouve l'entrée dans le port
d'hivernage Passau - Lindau destiné aux bateaux-citermes. Le
bassin est large de 40 m et long de 150 m; sa capacité est de
6-8 bAtiments; il est protégé contre les glaces et les crues.
Le bassin est relié au réseau routier.

Au km 2208,4 r.d. se trouve l'entrée dans l'hivernage
auxiliaire Kastener Bucht. La largeur du bassin est de 80 mn,
sa longueur de 300 m; le bassin a une capacité de 15 baAtiments;
i1l est protégé contre les glaces et les crues; dans sa proximite
passe la route. En cas de nécessité, avec l'autorisation de la
surveillance fluviale, des bateaux-citernes peuvent également
hiverner dans le bassin.

Ports et points de chargement

Au km 2228,4 r.d. se trouve l'entrée dans le port de
transbordement "Racklau', dont le bassin a une longusur de 700 m
et une largeur de 70 m; sa capacité est de 40-60 batiments. Le
bassin est protégé contre les glaces et les crues, 1l est relié
aux réseaux ferroviaire et routier. Le port est muni de grues et
d'installations d'aspiration pneumatiques.

La zone portuaire de Passau est située sur la rive
droite, entre les km 2227,3 - 2226,3. Le port est muni de deux
grues installées sur le quai d'accostage. Il n'est pas protégé
contre les glaces et les crues. Le port est relié auxréseaux
ferroviaire et routier.

Stations et postes de signalisation

Zone de l'écluse Kachlet (km 2z2,7 - 2229,6). La
navigation vers ltaval et vers l'amont est réglée par les signaux

suivants:

1. le signal dtavertissement établi aw km 223%2,7 r.g.,
destiné aux avalants;

2. le signal (principal) d'autorisation établi au
km 2230,8 r.g., destiné aux avalants voulant franchir 1l'écluse;
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3. le signal (principal) d'autorisation établi au
km 2230,3 r.g., destiné aux montants voulant franchir 1l'écluse;

4. le signal d'avertissement établi au km 22295 68T ¢ T ol
destiné aux montants voulant franchir 1!'écluse.

Passage étroit au confluent de 1'Tnn (km 2225,3 - 2223).

Le mouvement des bltiments est réglé par:

la station de signalisation Lindau, établie au
km 2222,3 r.g., qui dessert les bitiments montants; elle n'est
mise en service gue pendant les périodes de navigation par alter-
nat, La période de fonctionnement de la sbation de signalisation
est dans chaque cas communiquée_par des "Avis aux bateliers".

Zone de l'écluse Jochenstein (km 2206 - :2201,8). La
navigation vers l'aval et vers 1'amont est réglée par les si-
gnaux suivants:

1. le signal d'avertissement établi au km 2205 0BTV 1)
destiné aux avalants;

2. le signal d'appel (sémaphorique) établi au
km 2204 r.g., destiné aux batiments qui, dans l'aire d'attente
Ranning, attendent de pouvoir franchir 1'écluse vers l'aval

5« les signaux d'entrée dans les sas d!écluse, établis
sur les t&tes des sas nord et sud, sont destinés aux bAtiments
entrant dans 1l'écluse;

4. les signaux de sortie des sas, établis sur les
battants nord, respectivement sud des portes de 1'écluse, sont
destinés aux bitiments sortant des sas vers l'amont, respective-
ment vers l'aval;

5. le signal d'avertissement établi au km 2202,4 r.g.,
est destiné aux montants;

6. le signal d'attente Dantelbach, établi au km 2201,8 r..,
est destiné aux batiments montants et attendant aux aires d'at-
tente l'éclusage vers l'amont.
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Composition des convois sur le secteur entre le con—
fluent de 1'Tsar (km 2282) et 1'écluse Jochenstein (km 2204)

Les b@timents avalants peuvent remorquer
un chalend accouplé & leur bord et, sur c@ble, une rangée
de trois unités accouplées bord & bord. La largeur maximum du
convoi ne doit pas dépasser 29 m, Par dérogation & ces disposi-
tions, sur le secteur entre Vilshofen (km 2249) et 1ltécluse
Kachlet (km 2231), ainsi qu'entre Passau - Lindau (km 2222,6)
et l'écluse Jochenstein (km 2204), les baAtiments avalants peuvent
remorquer des convois dont les unités sont accouplées en deux
rangees de front; la largeur de la premidre rangée ne doit pas
depasser 46 m et celle de la deuxidme, 36 m.

Sur le secteur en question les badtiments montants ne
peuvent remorquer que 6 unités 4 la file, ou 6 unités en rangées
de deux.

Par dérogation & ces dipositions, sur le secteur entre :
l1'écluse Jochenstein (km 2204) et le pont ferroviaire Kridutelstein
(km 2223,3), ainsi qu'entre 1'écluse Kachlet (km 2231) et 1
pont-route Vilshofen (km 2249,2) les unités remorquées cdte
cdte ne doivent pas &tre nécessairement accouplées,
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de l'écart du nouveau kilométrage par rapport & llanclen
sur le secteur allemand du Danube (km 2201,77-2382)

! Weart par rapport & Ecart par rapport &
l'zanacien km l'ancien km
Noﬁxeauvers ltamont pers l'aval NOE;eau vers l'amont |vers 1l'aval
(+ en m) (- en m) (+ en m) (- en m)
1 20 . % 1 2 )
2200 2230 215
Cl 51! 190
0z - - 32 W35
03 24 33 136
o4 36 34 66
05 8 35 68
06 22 36 h7
o7 4o 37, 83
08 50 38 69
09 54 29 98
2210 L 2240 33
11 17 41 15
12 97 4o 83
115 73 43 12
14 74 by 33
15 24 45 82
16 L 46 51
17 ALH, 47 104
18 23 48 63
19 4 49 68
2220 59 2250 - ol
21 o 51 88
22 66 52 68
23 ; T4 53 Ly
24 172 54 )
25 251 55 6
26 252 56 130
27 225 BT 145
28 193 58 h1
29 168 5¢ 112




2] Z i 2 &
2260 106 2310 71
6l 200 11 21
62 115 12 31
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