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ANNEXES

1. Schémas des panneaux des signaux gqui figurent dans
l1tAnnexe 7 aux DFND.

2. Schémas des signaux flottants et deg panneaux des signaux
c3tiers balisant les cotés du chenal et les dangers nauti-
ques, prévus dans liAnnexe 8 aux DFND.

3. Exemples de balisage de sections caracté'riatiques.




INTRODUCTION

La présente Instruction sur le mode
d‘installation des signaux de balisage sur le
Danube a &t& adoptée par décision de la XXVII ®
cession de la Commission du Danube {doc CD/SES
27/22 du 10 mars 1969), recommandant aux pays'
danubiens et aux Administrations fluviales spé~
ciales de 1'introduire & partir du 1°* avril 1970.



I. GEMERALITES

Du point de vue de l°objectif poursuivi, le balisage du

~anve se compcse de deux catécories de signauxs

.. les signaux servant & régler la navigation sur la voie
navicable, indiqués dans l‘Annexe 7 aux Dispositions fondamen
tales relatives & la navication sur le Danube {ci=-apréds DFLD,
publication de la Commission du Danube, Budapest, 1968), et

- les signaux flottants et cStiers balisant les cOtés du
chenal et les dangers nautiques, indiqués dans 1'Annexe 8 aux
DFND .

Tes sighaux indigués dans lfAnnexe 7 aux DFND sont des
sicnaux dlinterdiction, @-onlication, de restriction, de recom-

mandation, d'indication et des sicnaux auxiliaires.

conformément & 1’article 5.01 des DFND, les conducteurs
doivent obéir aux prazcriptions et tenir compte des recomman-
dations ou indications gui sont portéss d leur connaissance
par les signaux susmsntionnés.

Les signaux flottants et cdtiers de l'Annexe 8 aux DFND
servent a indiquer les limites, la direction et la profondeur
de la vpie navigable et, en outre, sont employés pour baliser
jes obstacles et les ouvraces pénétrant dans le chenal ou se

trouvant dans sa proximité.

Le nombre et l& schéma de l'emplacement sur les lieux des
signaux cStiers et flottants doivent répondre aux exigences de
la sécurité de la navigation.

Le choix du signal et l*établissement du nombre des signaux
dépendent des particularités locales de la voie navigable et de
la fonction du signal. DPautre part, ltinstallation des signaux
doit 8tre réalisée de maniére 3 assurer la visibilité d'un
signal d lfautre.

La portée lumineuse des feux est établie par les autori-
tés compétentes des pays respectifs en fonction des conditions
de navication locales. Dans le calcul de la portée lumineuse,
il convient de se servir du coefiicient de transmission atmos-

phérique 0,6 sur une distance de un mille marin.
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La coulevr éas feus deit. en principe, 8tre conforme auvx
recommandations de la Commission Internationale de l'Eclaira o
(Couleur des signaux lumineux. Publication CIE N° 2 M-1.3.3/
1959).

Llinstailation des sicnaux st réalisée par les autorités
compétentes des pays danubiens at par les Administrations fiu -

vialaes spéciales, quiz

a} observent récuiidrement 1°état du lit du fleuve ot les
chancements qui s’y produisent et, sur la base des résultatcs
de ces observatinns, corrigent 1 ‘emplacement des signaux de
balisace et, au besoin. les complétent de manidre quils indi-
cuent les gabarits de chenal prévus dans les recommandations
corregpondantes de la Commission du Danube on ceux publiés

dans les avis aux bateliers;

b) mesurent régulidrement la profondeur et la largeur du
chenal balisgé et fournissent aux bateliers les informations
requises relatives aux profondeurs et largeurs minima du che-
nal ainsi gufau régine des niveaux du fleuve;

¢) drecssent le schéma de 1l installation des signausr €n
balisage dans leurs secteurs respectifs et fixent les types
et le nombre des signaux Tlottants et cBtiers 3 utiliser. en
“onction des exigences que posent la sécurité de la navigation

et les conditions locales;

d} assurent le fonctionnement ininterrompu de tous les

signaux flottants et cBitiers;

e) veillent & ce que le fond du chenal soit exempt d-obs-
tacles, balisent les gbstacles découverts, prennent les mesures
nécessaires pour 1°éloicnemant de ces obstacles et pour 1 ‘exé-
cution des travaux dfappyoiondissement et de nettoyacge du “ond
du lit; elles soumettent &calement des propositions quant a
1lexécution des travaux de régularisation sur les seuils et

dans les autres endroits génant la navigation;

£) informent les bateliers en temps utile de la date Ge iz
mise en place et de l:‘enlévement 3du baisace, de toutes ies modi-
fications survenues dans le nombre, l3espéce, 1lemplacement et
ltéclairage des signaux. aingi que des rédgles établies par
elles pour le passage des bitiments dans les sections limitati-
ves ol la rencontre et le dépassement sont interdits.



TI. EXIGENCES AUXQUELLES DOIVENT REPONDRE LES SIGHAUX
DE BALISAGEI ST LE SCHEMA DE LEUR INSTALLATION

En principe, le balisage doit fonctionner tout ie lorie £
parcours navigable du fleuve, sans interruption (de jour =L
nuit), & partir du moment oul la voie navigable est libdréa dcs
glaces jusqu®au moment de 1iapparition des glaces; il doit
8tre corrigé au fur et & mesure gue surviennent les mocifion

tions du niveau et du chenal,

En période de hautes eaux et de charriage, le balisac#
constant enlevé afin d'dtre préservé des dommages &ventuels,
sera remplacé, dans la mesure du possible, par des jalons ou
des espars dont les voyants et les couleurs correspendioi_ -
ceux adoptés pour le cdté respectif du chenal.

Le balisage cStier et les signaux flottants auxiliaires
doivent, si possible, fonctionner jusqu’au moment od la navi-
gation devient tout 3 fait impossible par suite des glaces.
atin que les b3timents encore en route puissent atteindre

1'hivernage ou le port le plus proche.

Llemplacement des signaux doit. comme déjd indiqué.
Stre réalisé de fagon & assurer jour et nuit la visibilit

du lit le permettent, le chenal navigable doit 8tre "~ alisé
de maniére telle que les avalants puissent emprunter les sec
tions du fleuve ol la vitesse du courant est plus grande. et
Jes montants les sections du fleuve i vitesse de courant plus
faible (eaux calmes).

Les signaux flottants doivent é&tre installés de <agon &
assurer la sécurité de la navigation des batiments sur le
chenal.

Les bouées doivent &tre insubmersibles et rester telles
par toute tempéte, le corps des bouées doit donc é&tre étancha:
elles doivent non seulement Ilotter mais aussi 8tre stables,
clest-3~dire conserver, autant que possible, une position
verticale et ne pas trop s'incliner sous lleffet des vaguss

et du vent.

La condition fondamentale que doit remplir le schéma d=2
1¢installation des signaux de balisage est d'assurer A la
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flotte la gécurité =t la continuité du trafic,jour et nuit,
vendant toute 1z szigon de navigz-'on et de donner aux bate-
liers des indications ~taires, non &quivoques, sur la direc-—

tion et les limites du chenal.

Le schima de ]4instaliation des signaux de palisage doit
Stre &laboré de ragon 4§ permettre une combinaison rationnelle
Jdes signaux cdtiers et lottants utilisés, LOrS de 1l'établis
sement du schéma, 21 convient de se baser Sur les condition#
nautiques, hydrograpblques et hydrométéorologiquea concrétes,
sur la nécessite de garantir les gabarits de chenal fixés et
de créer les conditions requises pour 1a sécurité et la conti-
nuité de la navigation de tous les bitiments fluviaux et = 1d

od -’est nécessaire -~ des batiments maritimes.

Le foncaionnement des si-naux cdtiers est plus sir et
jeur entretien plus facile; ils servent & orienter les bate~
liers et & indiquer la direction du chenal. Le palisage flot-
cant compléte le balisage cStier dans les secteurs od, afin
dtassurer la sécurité de la navigation, il est indispensable
d!indiquer non seulement la direction du chenal mais aussi
ses limites, et de baliser les endroits ol se trouvent des

obstacles.

Le schéma du balisage 88 compose du balisage permanent
et des signaux complémentaires; le premier est utilisé pour
les eaux moyennes et les eaux basses, et e second pour les

eaux hasses.

En dressant le schéma de 1ltinstallation des signaux de

valisage, il convient de tenir compte des exigences suivantes:

a) seuls les signaux prévus dans les Annexes 7 et 8 des
DFND sont & utilisex pour paliser le chenal et régler la navi-
gation; dans des cas exceptionnels on peut également utiliser
des signaux cbtiers spéciaux complémentaires, 3 condition tou
tefois que ces signauxX ne soient pas en contradiction avec

ceux Ffigurant dans les DFND;

b) les gabarits de chenal balisés doivent correspondre
aux gabarits &tablis par la commission du Danube et approuvés
par décision de la wiTI® session, ou aux gabarits publiés

par les autorités compétentes;
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c} il est recommandé de prendre en consid&ration les ca
barits minima prévus dans les *Recormmandations relativas =
17&tablissement des gabarits du chenal, des vuvrages hydro-
techniques et autres sur le Danube® géulement dans les points
critigues au point de vue de la navication {bancs rocneux.
senils, sections ou se trouvent des bitiments coulés, etc.j).
Dans tous les autres cas, i1 serait utile que les gabarits
4u chenal soient plus grands gue ceux indiqués dans les

Recomnpandations mentionnéess

d) le choix des endroits oil seront placés les signaux
doit se rfaire sur la base des mesures les plus récentes. de
1 expérience acquise et aussi des données disponibles en ce qui
concerne liétat du chenal, ies points critiques, les niveaux

de lteau, etc.;

e) les signaux et les feux de balisage doivent gtre visi—
Lles & tout niveau d‘eau, de tous les points du chenal naviga-—
ble et pendant tout le temps quiils sont nécessaires pour

1 igrientation des bateliers;

7} sur toute la largeur du chenal balisé par les signaux
flottants corresponlants, il ne deit pas y avoir de profondenrs
inférieures a la profondeur minima effective publiée par les

autorités compétentes dans les avis aux bateliers.

Tous les signaux flottants et cStiers dont se compose le
balisage du secteur respectii sont indigqués dans un tableau
synoptique qui est joint au schéma de l%installation des si-~
onaux. Devant chaque signal sera inscrit le kilomdtre od il

sera placé.

Au début de lz saison de navigation, aprés la disparition
des glaces et encore avant la mise en place des signaux, il
convient dlexécuter des sondages sur jes sections od le lit
est soumis i des déformations et de corriger, sur la bzoe de

ces sondages, le schéma du balisage.

Si une baisse du niveau survient par la suite, on procédera
écalement, sur certaines sections de fleuve, & des sondages ce
reconnaissance afin de vérifier si 1’emplacement des signaux
est adéquat et dtétablir sfil y a lieu de compléter le balisace

par de nouveaux signaux.
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La fréquence de ces sondages est déterminée par les chan-
cements du niveau des eaux. Plus la baisse dea nivehux est ra-
pide, plus les Sondages doivent dtre fréguents,



ITT. VISIBILITE DES SIGNAUX ET DES FEUX

Quelle que scit la position du bateau pér rapport au si-
gnal ou au feu de balisage, les caractéristiques du signal cu
feu doivent rester inchangées. Ces caractéristiques sont pour
les signaux de jour: la forme (voyant) et la couleur, et pour
ies sicnaux de nuit: ies caractéristiques et la couleur des
feux.

Les “ormes et les couleurs des voyants ainsi que les carzc-
téristiques et les couleurs des feux sont indiquées en détail
dans les Annexes 7 et 8 aux DFND. |

Les croquis de ces signaux sont donnés - dans les Annexes
1 et 2 de la présente Instruction. La numération des croguis
correspond & celle des signaux figurant dans les Annexes 7 @t B
aux DFID.

a) Conditions de visibilité et dimensions des signaux

L'exigence fondamentale 3 laquelle doit répondre le bali-
sace est la garantie, de jour comme de nuit, d*une bonne visi-
ilité de tous les signaux.

La notion de visibilité des signaux comprend trois ¢egréss

ieatt= quand, par suite de la distance, sur le fopd environ-
nant on pergoit a la place du signal une tache, sans que 1'on
puisse en distinguer 1z forme et la couleur (image en pointillé’l s

e . lpmgt
2% - gquand le signal est visible, ses «—ontours et sa forme
se distincuent, mais sa couleur reste indistincte;

3% - gquand tantla forme que la couleur du sicnal se volent

distinctement.

pour que les bateliers puissent s'orienter d'une maniére
sfire, il faut assurer une visililité des 22 et 3% @egrés, guand
1a forme et la couleur se voient distinctement. Les types et las
dimensions des signaux de balisage doivent &tre &établis compte

tenu de ces exigences.

Le degré de vigibilité d%un signal, comme de tout objet
dtailleurs, dépend en premier lieu de la grandeur de l°angle
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visuel ,du contraste des couleurs, du contraste des luminances
et des conditions atmosphériques.

Pour assurer une visibilit§ de premier degré (image en
pointillé) il suffit, de jour, de voir le sfgnal sous un an-=
cle de l‘foxrdre 4dune minute, et de nuit, sous un angle de lfor—
dre de 10 minutes. Les détails et la couleur du signal (visi-
pilité des 2% et 3° degrés) ne se distinguent qulauprés d‘un
ancle visuel plus grand et suprds de caractéristiques déter—

minées.

Diaprés les données résultant des recherches, l'angle
visuel~limite des signaux de formge simple (disque, carré,
triangle, etc.) se situe, de jour, entre 3,5=5 minutes et
celui des signaux de forme complexe (chiffres, lettres, etc.)
entre 5-8 minutes. Pour permettre aux bateliers d'identifier
S l'oeil nu - 3 des Aistances et dans des conditions de visi~
bilité correspondzntes -~ ce que représentent les signaux

(panneau, bouée, etc.}. on peut, pour en évaluer les dimen-

gions, se servir de la formule suivantes

H = L.tgel= L., sinoC
od H = hauteur (dimension du signal en m)
1, = distance dlobservation en m

ot = angle visuel en minutes
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TLes valeurs nuwdriques de H (e m} sont indiquées ca..:

le tableau suivant:

Distance -~ I, en métres

1000 2000 3000 4000

| pour leg signaux de forms| 3%|0,87 1,74 2,61 3,48
simple (disque, carrée, 4¢11,16 2,32, 3,48 4,64
triangle, etc.) .ccecvces 53i1,45 2,90 4,35 5,80

.

11 ressort de ce tableau que si ls distance est de 1 km
(L = 1000 m}, avec un angle visuel d‘fune valeur suffisante
d2 4! on peut distinguer un panneau ordinaire aux dimensions
de liordre de 1 m (H = 1 m); si la distance est de 2 km
(f, = 2000 m), on distinguera un panneau aux dimensions de
liordre de 2 m (H = 2 m), etc. '

En principe, les signaux doivent avoir les dimensions

minima suivantes:

a) pour les panneaux des signaux servant a régler la
navigation sur la voie navigable (Annexe 7 aux DFND);: les
Jdimensions minima sont indiquées, en cm, dans 1l'Annexe 1 &
1a présente Instruction;

b} pour les signaux flottants balisant les cBtés du che~
nal et les dangers nautiques (Annexe 8 aux DFND, section A):

i/ Les dimensions minima des voyants des bouées lumi-
neuses et non-=lumineuses seronts

—~ en amont de G8nyfl: hauteur - au moins 0,6 m
largeur - au moins 0,35 m
distance entre le plan dleau
et le bord supérieur du
voyant = 1 m

- en aval de GOnyfl: hauteur - au moins 0,8 m
largeur ~ au moins 0,55 m
distance entre le plan d‘eau
et le bord supérieur du
voyant -~ 1,2 m

ii/ les dimensions minima des voyants des signaux
auxiliaires (espars et galons) sont indiquées,
en cm, dans l!Annexe 2 la présente Instruction;



c) pour les signaux cStiers balisant les cbtés du chenal
.= les dangere nantigques (Annexe 8 aux DFND, section B):
i/ hauteur minima, & partir du bord inférieur du
voyant jusquld la base du signals 3 m. Lors
des hauztes—eaux navigables, cette hauteur au-

gessus du plan d'eau ne doit pas &tre inférieure
1,5 m;

ii/ les dimensions minima des voyants et des pan-
neaux sont indiquées, en cm, dans liAnnexs 2
i la présente Instruction.
En ce qui concerne les signaux prévus dans 1'Annexe
8 aux DFND, les bouées non-lumineuses et les panneaux des
signaux cotiers non-lumineux doivent &tre recouverts de maté
riau réfléchissant. Les bouées lumineuses et les panneaux
des signaux cBtiers lumineux peuvent 1'Etre. Les couleurs
de ces matériaux doivent correspondre 3 celles &tablies pour
les feux des bouées lumineuses ou pour les panneaux.

Pour assurer la bonne visibilité des signaux cOtiers,
Jeurs dimensions seront déterminées en fonction de leur des-
tination, de la distance entre le chenal et les rives, du
caractére de la région et aussi des caractéristiques ou d‘fau-
tres conditions spécifiques du secteur donné,

* pang beaucoup de cas, le contraste entre la luminance
‘du signal et le fond joue un r8le important au point de vue
de la bonne visibilité du signal. Par exemple, de deux pan—
neaux, 1'un rouge et lfautre blanc, installés l'un 3 cbteé
de ltautre sur un fond clair, le panneau rouge sera mieux
visible et d'une distance plus grande que le panneau blanc,
et par contre, sur un fond sombre, le panneau bianc sera
plus facile & distinguer que le rouge. CeB circonstances
doivent également &tre prises en considération lors du choix
de l'emplacement des signaux.

La visibilité des signaux réglant la navigation sur la
voie navigable sera assurée de nuit au moyen de 1'&clairage
de ces signaux par des feux blancs fixes dirigée, fonctionnant
sans interruption et installés de fagon que leur lumiére ne
géne pas les bateliers.
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S8%il n'est pas possible dlutiliser 1:éclairage &lz -
tricue, les panneaux Zes signaux devront_étre recouverts de
matériau réfléchissant de couleur correspondante, le symbole
représenté devant €tre bien vieible pour les bAtiments.

f.a luminance et la régularité de la luminance sont
également importantes au point de vue de la vigibilité des
signaux. D!autre part, lors de 1ltéclairage des panneaux, il
convient de veiller & ce que le ton de leur couleur reste
jinchangé. La luminance du signal pergu, comme celle de tout
objet, dépend non ssulement de 1%éclairage mais aussi de la
capacité qu'a la surface du gignal de refléter les ondes lumi-
neuses tombant sur elle. Ce fait doit &tre pris en considéra-
tion lors de la peinture des signaux, qui doit 8tre exécutée
de manidre telle gue la surface du signal soit lisse et re-
fldte bien la lumiére, et non pas mate et recouverte d‘une

peinture étalée inégalement.

b) conditions de la visibilité des feux

La visibilité des feux est déterminée par leur puis-
sance et par les conditions atmosphériques.

Pour &tablir lfintensité lumineuse minima nécessaire
pour obtenir la vieibilité voulue, on peut appliquer 1'équa-
tion figurant sous point 6 (rapport entre 1'intensité lumi-
neuse de service et la portée lumineuse) de l'Annexe 2 aux
Recommandations spéciales portant sur l'gpplication des
Dispositions fondamentales relatives 3 la navigation sur. le
Danube par les autorités compétentes des Etats danubiens,

_Vu que llintensité lumineuse des feux de couleur - qui
stobtiennent par l’emploi de divers filtres - doit étre plus
grande, la puissance de la source lumineuse de ces feux doit
8tre &galement augmentée, Le tableau ci-apfés présente les
données sur la puissance de la source lumineuse (lampe é&lec—
trique) nécessaire pour obtenir les principaux feux de signa-
lisation visibles 3 différentes distances.*) Ces données ont
6t& calculées pour des conditions de visibilité atmosphérique
du 7% degré (temps légdrement brumeux).

*) Les données s!entendent sans optique et avec un coefficient
moyen (0,6) pour la transmission atmosphérique.
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Portée lumineuse | Inteisité du | Intensité de la source lumineuse

du feu feu en cd

en km en cd feu blanc |[feu rouge | feu vert
0,5 C,0% 0,06 0,4 0,6

1 0,25 0,25 1,7 2,5

2 1.4 1,4 9,3 14

3 4,2 4,2 28 42

4 9,8 9,8 65 99

5 20 20 1133 200

Comme déja indiqué dans la premiére partie ~ Généralités,
les couleurs des feux doivent, en principe, &tre conformes aux
recommandations de la Commission Internationale de l*Eclairace
(Publication CIE N° 2 - W.1.3.3.1959 "Couleurs des signaux lu-
mineux"). _

Les feux des sicnaux de balisage sont des feux fixes ou
des feux & &éclats. La portée lumineuse des feux & éclats est
moindre que celle des feux fixes dé méme intensité lumineuse.
Néanmoins, les feux & éclats se distinguent plus facilement et
attirent mieux 1fattention des bateliers, surtout quand ils sont
entourés desdivers feux des localités environnantes,

La durée de 1%-clat d'un feu de signalisation ne doit
pas 8tre inférieure 3 0,5 secondes. Les &clats plus courts,
méme fréquents, fatiguent les yeux du batelier et le génent
dans ltorientation. D?autre part, les éclats longs mais rares
génent également llorientation, car pendant qu’il attend 1l'éclat
suivant. le batelier nlest plus siir de s?@tre engagé dans la
direction voulue.

Les caractéristiques détaillées des feux de signalisa-
tion utilisés sur le Danube figurent dans 1l'Annexe 8 aux DFND.

c) Obligation de ne pas causer de g8ne au trafic

routlier et ferrovialre

Les Bignaux de balisace daivent &tre installés de fagon
que leurs feux ne génent pas la circulation dltautres modes de
transport si la route passe a proximité du fleuve.

Dans le secteur ol une route ou une. voie ferrée passe
dans la proximit$ du fleuve, l!installation de tous les.signaum
susmentionnés s'effectuera de concert avec les autorités compé-
tentes respectives. ;
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IV. UTILISATION DES S1GNAUX SERVANT A REGLER LA NAVIGATION
SUR LA VOIE NAVIGABLE

(Annexe 7 aux DFND)

1., Définitions

Dans la présente partie, le terme “paralldlement au che-
nal® signifie que le panneau du signal doit &tre installé de
manidre que sa surface soit paralldle 3 l'axe du chenal, afin
de garantir une bonne visibilité tant pour les montants que

pour les avalants.

Le terme "perpendiculairement au chenal® signifie que le
panneau du signal doit é&tre installé de manidre que sa surface
soit perpendiculaire & l’axe du chenal afin de garantir la visi-
bilité pour les bateliers naviguant dans le sens indiqué par le
panneau. '

2. Signaux valakbles pour les deux sens de navigation

Si le Bignal est valable pour les deux sens de navigatiocn
(amont et aval), le panneau doit &tre installé parall@lement
au chenal. Dans des cas exceptionnels, pour améliorer la visi~
bilité sur une distance plus grande, le panneau peut &tre placé
sous un certain angle. Toutefois, ltangle entre l'axe du chenal
et la surface du panneau ne doit pas dépasser 10°, (Annexe 3,
fig. 1,a)

Pour assurer la visibilité dans les deux sens, on peut, en
cas de besoin, installer l'un 3 cdté de llautre deux panneaux

placés sous un angle de 90~130°,

3. Signaux valables pour un sens de navigation

S8i le signal est valable pour un sens de navigation (amont
ou aval), le panneau doit &tre installé perpendiculairement au
chenal., La surface du panneau est tournée dans le sens de la navi
gation. Dans des cas exceptionnels, pour améliorer la visibilité
du signal sur une distance plus grande, le panneau peut étre
placé sous un certain angle. Toutefois, l'angle entre ltaxe du
chenal et la surface du panneau ne doit pas &tre inférieur a
60°. (Annexe 3, fig. l.a)



4., Signaux temporaires

Des signaux temporaires sont 3 installer dans le cas oy,
par suite de l'’exécution de travaux hydrotechniques ou autres,
des restricetions, obligations ou méme interdictions sont impo-~
sées 3 la navigation. Ces signaux ne peuvent &tre gardés que
 pendant la durée du travail.

A . SIGNAUX DVINTERDICTION

A.l. = Interdiction de passer (sicnal cénéral)

Le panneau du signal placé sur la rive est 3 installer
perpendiculairement au chenal, quant au panneau du signal &'in-
terdiction de passage sous le pont, il est placé au milieu de
la passe navigable,

Tenant compte de l'importance de ce sicnal, de nuit, le
panneau doit &tre remplacé par le ou les feux correspondants.

Quand 1'emplnidz signal dfinterdiction de passer est fré-
guent, comme par exemple aux stations de sicnalisation, il est
opportun d*utiliser des feux tant de nuit que de jour.

Le balancement d'un pavillon rouge est recommandé quand le
chenal est fermé temporairement, comme par exemple par suite
d'une avarie, de travaux de régularisation, etc. Le balancement
du pavillon se fera, soit sur la rive, soit & bord d'une instal~
lation flottante. De puit, il convient de balancer un feu romge
qui doit &tre visible seulement par les bdtiments concernés.

Lors de ltinstallation du signal en question, il faut rem-
plir la condition que le signal doit &tre visible seulement du
c6té ol le passage est interdit,

Si le signal annonce une interdiction de passage prolongée,
la distance entre les panneaux du sicnal doit &tre d*au moins
0‘5 m.

Dans 3es cas exceptionnels, ltinterdiction de passage peut
8tre indiquée par des signaux flottants cylindrigues rouges et
blancs aux dimensions prescrites (par exemple sur un secteur od
des ouvrages hydrotechniques sont en voie de constfuction ou des
dragages sont en cours, quand le passage est interdit).
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A2, = ;ntérdiction de tout dépassement

Ce signal indique que le dépassement est interdit 3 tous

les bitimants et convols.

Si le signal est valable seulement pour un sens de naviga-
tion, il doit &tre installé perpendiculairement au chenal, le
panneau tourné verz le sens correspondant. La fin de cette intexz-
diction doit &tre indiquée par le signal E.ll., tourné dans le
mame sens.

3i liinterdiction est valable pour les deux sens, ce Signal
sera placé aux extrémités amont et aval de la section donnée,
sur la méme rive et paralidlement au chenal. Les panneaux doi-
vent 8tre complétés par des fléches tournées 1llune vers ltautre.
qui indiguent aussi la longueur de la section sur lagquelle le
dépassement est interdit.

Dans la plupart des cas, llinterdiction ne se rapporte
pzs aux menues embarcations. Par conséqueht; ces signaux peuvent
etre complétés par des panneaux "excepté les menues embarcations®.

A. 3, ~ Interdiction de dépassement entre convois seulement

Liutilisation de ce signal est identique 3 celle du signal
A,2.

Ce signal se rapporte 3 tous les convois sans égard 3 leurs

diri-meions,

A.4. — Interdiction de croiser et de dépassexr

Les panneaux doivent &tre installés aux extrémités amont et
aval de la section sur laguelle il est interdit de croiser et des
dépasser, parallélement au chenal, sur la méme rive, et complétés
par le signal auxiliaire figurant sous point 2 dans la Section II
de 1%Annexe 7. Il convient d!indiquer sur les fldches la longueur
de la section sur laquelle il est interdit de croiser et de
dépasser.
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A.5. = Interdicrion de stationner du cBté de la voie
" ————— '-!-&: -'.:-_'d- . P—— ™ *
o% le sicha.. est placé (d'ancrer ou de s'amar-~
rer a la rive)

Ltinterdiction porte sur llespace allant jusqu'lau milieu

du chenal.

Les panneaux doivent &tre placés aux extr&mités amont et aval
de la section ol il est interdit de stationner, parallélement =u
chenal, sur la méme rive, et complétés par le signal auxilizire
prévu sous point 2 dans la Section II de l'Annexe 7. La longueur
de la section sur laquelle il est interdit de stationner sera
indiquée sur les fléches.

A.6. - Interdiction d’ancrer et de laissex tralner les
ancres, cables et chalnes du cOté da la voie od
le signal est placé

L'interdiction porte sur llespace allant jusqu'au milieu
du chenal. Quand cette interdiction se rapporte 3 un seul point,
il suffit de placer un scul panneau, installé parallélement au
chenal. Quand 1l'interdiction se rapporte 3 une section, les pan-
neaux seront placés zux extrémités amont et aval de cette section,
paralldlement au chenal, sur la méme rive, et complétés par le
signal auxiliaire figurant sous point 2 dans la Section II de
1'Annexe 7. Il convient dtindiquer sur les fléches la longueur de
la section concernée,

3i des cibles sous—2au ou des conduites d'eau traversent
le lit, il convient d'installer deux signaux sur chaque rive,

A.7. - Interdiction de s'amarrer 3 la rive du cOté
de la voie ou le signal est plac

Quand ltinterdiction porte sur un seul point de la rive
(par exemple 3 une seule borne d’amarrage), il suffit de placer
un seul panneau, installé parallélement au chenal.

Quand l'interdiction s’applique & une section, les panneaux
doivent 8tre placés aux extrémités amont et aval de cette section,
paralldlement au chenal. sur la m&me rive, et étre complétés par
le signal auxiliaire figurant sous point 2 dans la Section II de
1tAannexe 7. Il convient dl'indiguer sur les fldches la longueur
de la section 3 laquelle se rapporte l'interdiction.
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A.8. -~ Interdiction de virer

Les panneaux doivent &tre placés sur les extrdmités amont
et aval de la section ol il est interdit de virer, paralléle-
ment au chenal, sur la méme rive, et &tre complétés par ‘e
signal auxiliaire figurant sous point 2 dans 1a Section II de
1'Annexe 7. Il convient 4!indiquer sur les fléches la longueur
de la sectien sur laguelle il est interdit de virer.

A.9., ~ Interdiction de créer des remous ou des
effets de succion

Ce asignal est utilisé pour protéger les ouvrages ou les
batiments en stationnement ou en cours de route.

Ce signal ne doit pas @tre utilisé par les engins flot-
tants au travail. Toutefois, si l'engin flottant travaille en
aval d'une courbure, le signal peut &tre installé en amont de
la courbure afin qu®il soit visible des batiments avalants,
qui doivent ralentir leur marche en temps utile,

Les panneaux doivent &tre placés sur les extrémités amort
et aval de lasection ol il est interdit de créer des remous ou
des effets de succion, paralldlement au chenal, sur la méme
rive, et &tre complétés par le signal auxiliaire figurant sous
point 2 dans lp Section II de l‘'Annexe 7. Il convient dt!indi--
quer sur les flaches la longueur de la section concernée,

Ayant en vue le caractére de ce signal, il sera remplacé
de nuit par des feux codrrespondants.

2.10. -~ Interdiction de navigquer hors de 1!espace
indigquée
pDans le cas ol les biAtiments sont autorisés & utiliser
une partie seulement de la passe, les panneaux seront installés

sur la partie inférieure du pont, perpendiculairement au chenwzl,
et indiqueront les limites de la partie navigable. De nuit, les
panneaux doivent &tre éclairés.
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A.11. = Interdicticn de passer, mais préparez-—wous
a vous mettre en marche,

Ltextinction de 1l°un desdeux feux rouges fixes juxta-
posés peut 8tre appliquée aux stations et postes de signali--
sation.

B. SIGNAUX D!OBLIGATION

B.l. - Obligation de prendre la direction indigquée
par Lla fle€che

Ce panneau est installé sur la rive, sur une fle ou & 1la
pointe d'une digue de séparation d'écluses, perpendiculairemeant
au chenal. Les biAtiments doivent modifier leur cours en temps
utile pour suivre la direction indiquée par la Fflache.

Dans des cas exceptionnels, ce panneau peut 8tre placé
ailleurs, sur un objet approprié.

B,2. = Obligation de se diriger vers le cBté du chenal
Se trouvant a babord ia Tribord) et de s’y tenir

Ce panneau est placé sur la rive, perpendiculairement au

chenal. Arrivé & la hauteur de ce signal, le batiment doit se
diriger vers l'autre cété du chenal.

Ce signal peut &tre installé avant les confluents des

affluents navigables, les écluses, etc.

B.3. = Obligation de tenir le c6t& du chenal
se trouvant a babord tribord

Ce signal est employé sur les secteurs de fleuve ol le
cBté de chenal 3 suivre est prescrit (cours oblicatoire).

Ce panneau est placé sur la rive, perpendiculairement
au chenal, 3 l'endroit & partir duquel le bitiment doit tenir
lje c8té de chenal se trouvant 3 babord (3 tribord).

A la fin de la section i laquelle se rapporte la prescrip-
tion, on installera sur la méme rive, perpendiculairement au
chenal le signal E.ll. Quand, 3 la fin de cette saction, le
batiment doit se diriger vers llautre cGté du chenal, on ing~
tallera le signal B.4. au lieu du signal E.ll.
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B.4, = Obligaticn de croiger le chenal vers babord
{vers tripord)

Si les batiments qui suivent le cours obligatoire doivent
passer i ltautre o8té du chenal, lerdroit 3 partir duguel il#g
doivent commencer la traversée doit 8tre marqué par le sighal
B.i4,

L& panneau é&st placé sur la rive, perpendiculairement au
chenal.

Si le signal est précédé d‘*un signal B.3.b, il convient
dtinstaller sur la rive opposée le signal B.3.a, et vice versa.

Lors de la traversée, les avalants ont la priorité.

B.5. = Obligation de sfarr8ter dans les conditions
prévues dans le réclement

Ce panneau est placé sur la rive, perpendiculairement au
chenal. Arrivé 3 la hauteur de ce panneau, le bitiment doit
slarréter et attendre que les autorités compétentes lui donnment
1llautorisation de poursuivre son cours.

pans les cas ol le: bitiments doivent se préparer a
1tavance pour lfarr8t, on installera sur la méme rive, 3 une
distance appropriée, le méme signal complété par le signal
auxiliaire prévu sous points 1 ou 3 dans la Section II de
1'Annexe 7.

B.6.~- Obligatior de ne pas dépasser la vitesse par
rapport aux rives, indigquée en ou en
mil%es?ﬁ pour la secteur marilt

Ce panneau est placé sur la rive, perpendiculairement au
chenal, au début de la section sur laquelle les bdtiments ne
doivent pas dépasser lz vitesse indiquée,

'Le signal peut 8tre installé dans les endroits ol la
sécurité de la navigation lfexige, comme par exemple dans les
ports, canaux, etc.

La fin de la prescription sera indiquée par le signal
E.ll., placé sur la méme rive, perpendiculairement au.chenal.

On considére secteur maritime, le secteur entre les km
170 (BrX¥ila) et O {Sulina - embouchure du Danubs).



- 23 -

B.7+ + Obligation d émettre un signal sonord

Ce panneau est placé sur la rive, perpendiculairement au
chenal, 3 l'endroit od les bAtiments doivent émettre un signal

sonore,

Le signal doit &tre complété par le signal 3., prévu
dans la section II de l°Annexe 7. Le trait indique un son
prolongé, et le point un sen bref.

B.8. = Obligation dlobserver une vigilance particuliére

Comme régle générale, ce signal est installé pour avertir
d’un danger. Le panneau est placé sur la rive, perpendiculai-
rement au chenal, et est complété par les signaux auxiliaires
prévus sous point 1 (indication de la distance 3 laquelle se
trouve le danger) et sous point 3 (indication de la nature du
danger), dans la Section II de l’Annexe 7.

B.9., = Obligation de ne s'engager sur la voie principale
ou de ne la traverser gue si la manoceuvre n‘oblige
pas _les batiments naviguant sur cette voie d modi-
fier leur route ou leur vitesse

Ce panneau est vlacé sur la rive des voies navigables se-
condaires, perpendiculairement au chenal, prés d'un confluent,
d*un bassin ou diun bras navigable.

C. SIGNAUX DE RESTRICTION

C.l. = La profondeur dleau est limitée

——

Le panneau est placé sur la rive, aux extré&mités amont et
aval de la section sur lagquelle la profondeur est limitée, per-
pendiculairement au chenal, prés du lieu ol la profondeur es:
limitée. 5i besoin est, la profondeur limitée effective, expri.-
mée en dm, peut &tre indiquée sur le panneau méme.

8i nécessaire, le méme sicnal peut @tre placé comme signal
dlavertissement. Sur les cartouches sera indiquée la distance
jusqulau lieu od la profondeur est limitée.



C.2. = La hauteur libre au-dessus du plan d'’eau
est limitée

Le panneau est placé perpendiculairement au chenal, prés
de l'endroit od la hauteur libre est inférieure & celle adop~
tée, On peut indiquer sur le signal m&me la hauteur libre, en
dm, par rapport au haut niveau navigable.

C.3. - La largeur de la passe ou du chenal est limitée

Les panneaux sont placés aux extrémités amont et aval de
la section dans laquelle la largeur est limitée, sur la rive,
perpendiculairement au chenal. La largeur, en mdtres, peut &tre
indiquée sur le signal auxiliairé figurant sous point 3 dans la
Section II de l!'Annexe 7.

Si nécessaire, ce signal péut étre installé comme signal
dfavertissement et complété par le signal auxiliaire figurant
sous point 1 dans la Section II de l*Annexe 7. Sur les cartou-
ches, on indiquera la distance jusqu’au lieu ol la largeur est
limitée,

C.4. = Des restrictions sont imposées & la navigation:
rensoIgnez-vous.

Le panneau est placé sur la rive, perpendiculairement au
chenal, & l'endroit ol le batelier doit se renseigner sur les
restrictions imposées par les autorités compétentes.

C.5. = Le chenal est éloigné de la rive droite (gauche),
Te chiffre porté sur le signal indique, en metres,
la distance du siggal a Iaggeiie 11 convient que

les batiments se tiennent

Le panneau est placé sur la rive perpendiculairement au
chenal; le chiffre sur le panneau indique la diatance entre le
sicnal et l'obstacle,

Pour indiquer la longueur de la section ol se trouve
1'obstacle, on peut utiliser une ou deux fl&ches. La préférence
est donnée 3 deux fléches qui permettent d!&évaluer plus exac-
tement la longueur. Dans ce cas, le panneau est installé au mi-
lieu de la longueur de la section, la pointe de l*un des trian-~
gles tournée vers l'aval, et celle de 1l'autre vers 1l'amont.
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5i seul un triangls est utilied. le panneau est placé i llextré-
mité amont de la section od se trouve llobstacle, la pointe
tournée vers liaval,

Si la longueur de i‘obestacle est tréds grande et diffici-
lement &valuable. les panneaux sont installés aux deux extré-
mités et sont munis c'nove Sfan triangle; les pointes des tri-~
angles sont tournées l'uce vers l'autre.

Pour améliorer la visibilité du signal, on peut utiliser
les possibilités offertes dans la partie IV, point 2, 2éme
alinéa de la présente Instruction.

D. SIGNAUX DE RECOMMANDAT ION

D.l. = Passe recommandée

a) Dans les deux sens —

Le panneau (de nuit, le feu) est placé sur la partie infé~
rieure de lfarmature du pont, au milieu de la partie navigable
de la passe, perpendiculairement au chenal, sur les faces amont
et aval du pont.

b) Seulement dans le sens indiqué =

Les panneaux (de nuit, les feux) sont placés sur la partie
inférieure de l'armature du pont, au milieu de la partie navi-
gable de la passe, perpendiculairement au chenal. La distance
verticale entre les panneaux doit &tre d'au moins 20 cm.

Llautre cdté de la passe balisée doit &tre marqué par le
signal A.l. :

Si unepasse navigable du pont n'est pas balisée, cela
signifie que le passage par cette passe n'est ni interdit ni
recommandé,

D.2. - Recommandation de se tenir dans l’espace indicmé

Les panneaux et les feux sont installés sur la partie
inférieure de 1lfarmature du pont, perpendiculairement au chenal
et indiquent les limites de la partie navigable de la passe.



D. 3. = Recommandation de se diriger dans le
sens de .la tleche

Le panneau est placé sur la rive, perpendiculairement au
chenal, & l'endroit 3 partir duguel il est recommandé aux ba-
timents de se diriger dans le sens de la fléche., De nuit, on
installe au méme endroit des feux qui doivent &tre visibles gde

la direction correspondante seulement.
E. SIGNAUX D'INDICATION

E.l. - Autorisation de passer (signal général)

Ce signal n'est installé qu'aux endroits od se trouve un
sicnal d'interdiction A.l.; les deux signaux fonctionnent alter-
nativement (A.l. - E.l...). L'interdiction de passage indiquée
par le signal A.l. est remplazée par 1'autorisation indiquée

par le signal E.l.

Le panneau est placé sur la méme rive od est installé le
signal d'interdiction, perpendiculairement au chenal.

En installant ce signal, il convient de tenir compte de
ce qu'il doit &tre visible seulement du cSté ot le passage est

autorisé.

E.2. = Croisement d'un c8ble aérien

Ce signal est utilisé seulement comme signal dtavertisse-
ment. '

Les panneaux sont placés sur la rive, perpendiculairement
au chenal, 3 une distance d'au moins 500 m pour les batiments
qui approchent de liamont et d'au moins 300 m pour les batiments
qui viennent de l’aval. Ce panneau doit &tre complété par le
signal auxiliaire figurant sous point 1 dans la Section II ds
1%Annexe 7. Sur le cartouche on indique la distance d laquelle
se trouve le croisement du c@ble aérien.

En outre, le panneau peut &tre complété par le signal
auxiliaire figurant sous point 3 dans la Section II de 1l'Annexe 7,
donnant, en mdtres, la hauteur du cible par rapport au haut-
niveau navigable indiqué par l*abréviation HNN.
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E.3. - Barrage

Les panneaux sont placés sur la riﬁe, perpendiculairement
au chenal, aux extrémit:és amont et aval, et sont complétés
par le signal auxiliaire figurant sous point 1 dans la Cection
II de l‘Annexe 7. Il convient d'indiquer sur les cartouches la

distance jusqu‘au barrage.

E.4. = Bac ne naviguant pas librement

Les panneaux sont placés sur la rive, perpendiculairement
au chenal, & une distance d’au moins 500 m en amont du bac et
dtau moins 300 m en aval, . et seront complétés par les
sicnaux auxiliaires 1 et 3 figurant dans la Section II de 1°‘aAn-

nexe 7.

E.5. - Autorisation ou recommandation de stationner du

cote de la vole ou le Bi nhal est placé (dtancrer
ou de s’amarrer d la rive

Le panneau est placé sur la rive, parallédlement au chenal,
sur les limites amont et aval de la section ol le stationnement
est autorisé ou recommandé. Les panneaux seront complétés par
le signal auxiliaire figurant sous point 2 de la Section II de
liannexe 7. Il convient d!indiquer sur les fldches la longueur
de la section concernée.

Si ltautorisation de stationner ne concerne pas tous les
bitiments, les panneaux seront en outre complétés par le signal
auxiliaire figurant sous point 3 dans la Section II de 1l‘°Annexe
7, qui portera la mention correspondante ("seulement pour les
bateaux~citernes", "3 l'exclusion des bateaux-citernes®, etc.).

E.6. =~ Autorisation ou recommandation d‘ancrer dr coté
G2 la voie ou le signal est placé ou non agpli-
cation de llinterdiction de Ealsser tralner'I—b
ancres, Cables Ou chalnes

Les panneaux sont placés sur la rive, parallélement au
chenal, sur les extrémités amont et aval de la section od il
est autorisé ou recommandé dlancretr et sont complétés par le
signal auxiliaire 2 figurant dans la Section II de l'Annexe 7.
Y1 convient d%indiquer sur les fléches la longueur de la sec-
tion concernée,



E,7. - Autorisation ou recommancation de s amarrer =
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1a cive du COt: de la voie OU le sicnal est
place

Les panneaux sont placés sur la rive, parzllélement au

chenal. aux extrémités zmont et aval de la scection ol ii =8t
autorisé ou recommandé de s amarrer et seront complétés par la
signal auxiliaire 2 figurant dans la Section II de l°Annexe 7.

Tl convient dfindiquexr sur les Zléches lz loncueur de la sectisn

concernsa.

E.8 ~ Indication dlune aire de virage

Les panneaux sunt placée aux extrémités amont et aval de
l1%aire de virage. paralldlement au chenal, et doivent gt:xe
conmplétés par le signsl) avxiliaire figurant sous point 2 danz

*

la Section I1 de liAnnexe 7. Il convient défindicuer sur les

fléches la longueur de l%zire de vixage.

E.9, - Les voies rencontrées sont considérées

t“m L T

comme a+iluenfes de ia vole suivie

Le panneau ast placé perpendiculairement au chenal, sur
la rive du Danube ou se trouve le coniluant dlun afflant ou
d'un bras . ravigable. ou llentrée d7un bassin, et sera coaplé-
té par les signaux auxiliaires 21 (indiguant la distanca

LY

jusqufa ilaffluent; =t w° 3 {indigquant l1l'afslusnt ou le hassin]

prévus dans la Szction II de l13Annexe 7.

E.10. ~ La voie suivie est considérée comne
affluente de la vole renconirée

Le panneau est placs sur la rive de la voie secondaire, parpen-
diculairement au chenal, prés de 1’ambouchure dans le fleuve

de llentrée 2Qfun bassin, ou du confluent dfun bras narigable.

E,1ll., -~ Fin d-une obl:qﬁtlcn valable pour un seul sens
de navigation ou #in dlune restriction

Ce signal indigue la fin d‘une obligation ou d4d‘une ras—
triction. Il est valable pour un gseul sens de navigation et
doit 8tre placé sur la rive ol est installé le signal dfobli-
gation ru de restriction,

Si le signal indique la Zin de la validité d'un ou ds dznn
signaux seulement, ies signaux cui continuent 2 8tre valables
doivent &tre répétés apreés le signal.



E.12. = Poste d:-=2au potable destiné aux mariniers

Le panneau est placé sur la rive, parallélement au chenal,
3 1l'endroit méme ol 1 approvisionnement en eau potable est pos-
sible.

E.13. - Poste dlappel téléphonigque destiné aux
besoins de la navigation
Le panneau est placé sur la rive, parallélement au chenal

3 l'endroit ol se trouve le poste d‘'appel téléphonique destiné
aux besoins de la navigation.

E.l4, = Indication des conditions nautiques sur
la voie navigable

Les feux sont placés sur la rive de manidre 3 n'étre vus
que dans un sens.

SIGNAUX AUXILIAIRES « SECTION II

1. «~ Cartouches indiquant la distance 3 lacquelle inter-
vient la Erescrigtion ou la Eartlcularit@ indiquée
par le signal principa

lLes cartouches sont placés au=dessus du signal principal.

La distance y est indiquée en métxes et les chiffres sont ins-

crits en couleur noire.

2, = Fldches indiquant la direction du secteur

auquel slappiique le B8ignal principal

Les fldches sont apposées 3 c6té du signal principal. La
distance en métres peut y &tre indiquée en chiffres noirs.

3. ~ Cartouches comportant des explications ou
indications comp entalres
Les cartouches sont placés au~dessous du signal principal.

Les lettres ou autres signes correspondants donnant les explis~
cations ou indications complémentaires y sont inscrits en noir.




V. MODE D:INSTALLATION DES SIGNAUX DE BALISAGE DANS
LES SECTIONS CARACTERISTIQUES DU FLEUVE

1. Principes 3 observer lors de llinstallation
des signaux flottants et cotiers

L utilisation de tel ou tel signal flottant ou cOtier et
le mode de son installation dépendent d'une part des particu-
larités locales du fleuve'(vitesse du courant, variation des
niveaux, sinuosité, largeur du lit, présence de seuils, de bras,
iles, etc.) et dlautre part, de la densité du trafic sur le sec-
teur donné, ainsi que de la forme et de la grandeur des convois.

Llemplacement de chaque signal flottant indiquant le cOté
du chenal doit &tre déterminé sur la base du schéma de l'instal~
lation des signaux dressé en fonction des résultats des mesura-
ces, Les profondeurs dans les limites de la largeur de chenal
balisée ne doivent en aucun cas &tre inférieuresd la profondeur

minimum annoncée pour le secteur donné.,

Lors de l'installation des signaux flottants, il est in~
dispensable de tenir compte de la direction du courant. Si le
courant va en direction d'un obstacle, le signal devra toujours
8tre placé 3 une grande distance du danger nautique (obstacle)
et si, par contre, il s’en éloigne, le signal sera placé plus
prés.

Pour contrdler si un signal flottant lumineux ou non~lumi-
neux se trouve 3 la place qui lui est assignée, on se sert de
deux paires de jalons d'alignement,ou d'objectifs se trouvant
sur la rive,et de goniométre.

Les obstacles se trouvant sur les bords du chenal sont
toujours balisés par des sicnaux flottants. Dans le cas ol
l%bstacle est indiqué par un seul signal, celui~ci doit &tre
6tabli sur llextrémité aval de l'obstacle, du coté du chenal.
(Annexe 3, figure 1l=b) '

En principe, les bouées lumineuses ou non=lumineuses
servent 3 baliser la té&te amont et la té&te aval des seuils,
les bancs qui rétrécissent le chenal, les mouilles, les bancs
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cBtiers s’avangant jusqu-au chenal. les amas de pierres, les
écueils, les ouvrages hy7rotechnicues. ainsi que les dangers

ou obstacles sous--eau {batiments coulés. ancres; etc.).

Les jalons et les espars sont utilisés en tant que signanx
auxiliaires complétant les bouées, pour mieux indiquer les
limites du chenal navigable sur des seuils difi#iciles et pour
baliser des obstacles sous—eau, Dans certains cas et sur certains
secteurs, les bouées peuvent Btre remplacées par des jalons cn
des espars.

Pour &viter 1’endommagement des bouées en période de char-

riage de glaces, on les remplace par des espars ou des jalens.

Sur les secteurs de fleuve ol la navigation est praticuée
de jour et de nuit. la bifurcation, la jonction et llaxe du
chenal, ainsi que les obstacles nautiques se trouvant dans les
limites du chenal doivent &tre balisés par des bouées lumi-~
neuses ou par des feux cGtiers. Les signaux flottants deivent
étre installés & de telles profondeur et distance de l7obs-
tacle que la sécurité et la facilité du mouvement des batiments
soient garanties pendant la nuit et par mauvaise visibilité&,

-

Sur les secteursoy le lit est étroit on utilise ge Préfé-

rence le balisage cStier.

Chague signal cStier est &tabli aprés une reconnaissance
des lieux et le choix de léendroit le plus approprié. Il convient
de prendre en considération la nécessité dtassurer la visibilité
du signal & tous les niveaux d'eau.

Si 1a bonne visibilité du symbole du signal doit &tre
assurée sur une grande distance, tant pour les montants que pouls
les avalants, on pourra installer sur la perche du signal deux
panneaux dispoéés en angle: liun tourné vers ] !amont et 12autre
vers ltaval., '

En choisissant 1l’endroit pour 1l°emplacement d’un signal
cdtier, il y a lieu de tenir compte de la nécessité dtassurer
ja Facilité de son entretien et de le protéger contre les
crues et les glaces.
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Avant d'installer un signal c8tier, il faut toujours &z -
rer les profondeurs dans la zone s'étendant devant le signal et
dans la direction qu'il indique.

Comme rdgle générale, llobjectif 4 réalimer est que seu’
le réseau des signaux cOtiers assure l'indication ininterrom-
pue de la position du chenal, tandis que les signaux flottants
aident les bateliers i déterminer les limites du chenal navi-
gable.

2. Balisage des secteurs de mouille

a) Installation des signaux de traversée et des
feux cotliers

pans les mouilles on peut utiliser des signaux de traver-
sée et des feux cdtiers pour indiquer que le chenal passe
diune rive & ltautre (signaux figurant sous B.l., B.2., B.3.,B.4.
1'Annexe 8 du DFND). '

Les mouilles sont balisées par des feux cOtiers et des
signaux de traversée lorsque le chenal a une largeur suffisante,
la sfcurité y est assurée,et quand seule la direction doit
gtre indiquée de fagon approximative.

Les feux cStiers et les signaux de traversée doivent €tre
choisis de manidre 3 différencier les traversées du chenal en
fonction de leur lonqueur, c'est-i~dire en fonction de la dis-
tance entre deux signaux voisins. La longueur de la traversée
est une notion relative, elle dépend de la largeur du chenal.

La portée~maximum-limite d'un signal de traversée est de
3 km. Sur des sections de cette longueur on peut installer des
signaux de traversée (sans llaide dex signaux flottants) a
condition que la largeur du chenal dépasse de 2-3 fois ou plus
la largeur minimum prévue pour le secteur donné.

Si, par contre, la largeur du chenal est de moins du double
de la largeur minimum prévue, les signaux de traversée (sans
1'aide de signaux flottants) peuvent &tre installés 3 des dis-
tances de l-1,5 km au plus les uns des autres. 3

Si la distance entre deux signaux de traversée voisins
dépasse la distance de visibilité calculée, et si la courbure
de la rive suivie est telle que la ligne droite réunissant les
sicnaux de traversée installés aux extrémités de la section
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dépasse les bords du chenal, on installera entre eux des fesux
cBtiers pour donner des indications sur 1'orientation du che-
nal (Annexe 3, figure 2-a).

On installera également des feux cOtiers sur les secteurs
de mouille dans les cas od, 3 la fin de la traversée, le che-
nal passe, jusqu‘au jalon ou signal de traversée suivant, 3
proximité de la rive (Annexe 3, figure 2=b).

On peut, compte tenu des conditions locales du secteur
donné, indiquer par des signaux flottants (Annexe 3, figure 3)
la présence de courants transversaux, de forts vents latéraux,
etc., ainsi que les limites dans lesquelles les bitiments peuvent
stécarter en sécurité de la ligne de traversée.

b) Installation des jalons d'alignement

Quand e chenal suit le milieu du lit sur un long parcours
ou quand il passe brusquement d'une rive 3 1?autre, on peut si-
gnaler l'axe du chenal paxr des jalons d'alionement (B.5 et B.5)
qui donnent des indications plus exactes.

Sur les sections rectilignes d'une longueur de plus de
5 km, oul,par suite de la présence de dangers nautiques, la lar-
geur du chenal est inférieure au double de la largeur minimum
prévue, il est &galement préférable d'installer des jalons d'a-
lignement. Si la configuration des berges le permet, les jalons
sont &tablis aux deux extrémités de la ligne d‘alignement.
(Annexe 3, figure 4) o

Méme quand le chenal est rétréci par des pierres, des
rochers ou dlautres obstacles dangereux pour la navigation: se
trouvant 3 proximité du chenal, la préférence sera donnée aux
jalons d'alignement, sans égard aux dimensions du fleuve et a
la longueur de la section de chenal balisée par ces signaux.

Dane les secteurs de mouille ol, aussitdt aprés avoir
atteint la rive opposée, le chenal passe bfusquement a l'autre
rive qui doit également &tre balisée dans cette section, on ins-
tallera des signaux d'alignement triples (le premier signal doit
avoir 2 panneaux; voir annexe 3, figure 5.). Dans ce cas, les
feux des jalons d'alignement arriére doivent Etre dirigés stric~
tement sur l'axe du chenal, l'un vers l‘'amont et l'autre vers
1ltaval.
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Des formules spéciales sont appliquées pour le calcul
précis des alignements dont la longueur dépasse 4 km.

Les données (en métres) pour des alignements plus courts,
avec conditions de visibilité normales, figurent dans le tableau

ci=aprés.

L a ho a 2 a L d ho a 2z

200} 17} 8,50 2,6 5,0 | 1000 83 9,60 { 13 26
300 25| 8,70 | 4,0 | 8,0 | 1500 | 125 | 10,25 | 19 ag |
400| 33| 8.8 | 5,2} 10,5 | 2000 | 166 | 10,20 | 26 52 |
soo| 42} 9,00 | 6,5 | 13,0 | 2500 | 207 | 11,50 | 33 66 |
60| s0| 9,10 | 8,0 | 16,0 | 3000 | 250 | 12,15 | 39 | 78
700 ] 58| 9,20 | 9,0 | 18,0 | 3500 | 290 | 12,75 | 46 | 92
goo| 67 | 9,35 {10,0 | 20,0 | 4000 | 330 | 13,40 | 52 | lo4

900 75 9,50 (12,0 24,0 | 4000 760 14,20 25 i 50

ol
L = longueur de parcours maximum sur laquelle les signaux
d‘as ignement peuvent &tre utilisés efficacement.

d = distance entre les jalons d‘falignement avant et
&
arridre ( = 3 environ 1/12°™ ge L).

h = différence de hauteur antre les feux des jalons arriére

et avant.

a = distance approximative sur laquelle le batiment peut
dévier, vers la droite ou vers la gauche, avant de se
rendre compte qu'il ne suit plus le tracé de ltalignement.

Le tableau a &té dressé en partant de la supposition que
1'0eil de 1'observateur se trouve 3 une hauteur de 5 métres du
plan d'eau et le feu du jalon d?alignement (jalon dtavant) a
8 métres du plan dfezu.

a——
h, —
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]
! o _:":m i _:fl; f.f"t.
S i




~ 35 -

Lz valeur “a° figurant dans le tableau caractérise 1l'exac-
titude de lialignement. Cette valeur est trds importante quand
le bitiment passe dans un chenal étreit. En principe, 1texacti~
tude augmente au fur et % mesure que lfon s'approche du signal
dalignement.

A7in d'assurer la perceptibilité des signaux d'alignement -
ot de leur feu pendznt la nuit -dés le début de la ligne de
vizée,les feux avant et arridre doivent &tre é&tablis de maniére
telle ¢que lfangle visuel (5&) entre eux soit dtau moins 4!

selon la verticale.

c) Installation des signaux flottants

Dans les secteurs de mouille od le chenal passe au milieu
du lit, longe une rive ou passe doucement d‘'une rive a ltautre,
on utilise des signaux flottants pour baliser les formations du
iit ou les obstacles, tant naturels qu'artificiels, qui se
trouvent sur les cBtés du chenal (bancs, gréves, 1lots, pierres,
bitiments coulés. épaves de ponts, etc.), quand ces obstacles
s:avancent vers le chenal et en réduisent la largeur & moins du
double de la largeur minima prévue pour le secteur en question

(Annexe 3, figure 6).

Ces obttacles sous~eau sont balisés dans les secteurs de
mouille par des signaux flottants si, dans les limites de la
larceur indiquée ci--dessus, la profondeur sur ces obstacles ne
dépasse pas la profondeur minima annoncée pour le secteur. Si
l1tobstacle n°a pas de grande largeur, un signal flottant lumi-
neux est installé sur sa partie amont. Sur sa partie aval on
peut installer un jalon ou un espar, ceci en fonction de la

lonqueur de 1’obstacle.

Les signaux flottants balisant les obstacles sous—eau de
longueur considérable sont installés de fagon telle que les
parties situées le plus prés du chenal soient balisées
par des signaux luminenx entre lesquels sont placés des signaux
non-lumineux, ce qui permet de baliser complétement 1tobstacle
donné {Annexe3, ficure 7).
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Dans la partie du lit o} la rive opposée 3 celle que suit
le chenal est bordée d'un banc cOtier le long duquel par eau
calme la navigation vers l'amont est opportune, le banc est
balisé par des signaux flottants, indépendamment de la largeur
du lit.

Dans les mouilles, le systéme de balisage cBtier en période
de hautes-eaux reste en général le méme gqu’'en période d’étiage,
excepté dans les secteurs ol, lors des hauts-niveaux, il est
utile de chercher un autre chenal, aux qualité&s nautiques
meilleures. Dans ce cas, le chenal choisi doit &tre balisé de
mahidre adéquate.

3. Balisage des seuils

Sur les seuils comme dans les mouilles, il convient d'ob--
server le principe selon leguel le réseau des signaux doit assu-
rer un balisage ininterrompu de la direction du chenal, c‘est-
3-dire le balisage de signal 2 signal.

Sur les seuils, le chenal peut &tre balisé par des signau:t
d’alignement, des signaux de traversée, des signaux cOtiers
(phares) et des signaux fl®ttants, suivant le type du seuil.

Les seuils de position stable, avec un chenal rectiligne
et suffisamment large, peuvent &tre balisés par des signaux
d'alignement (Annexe 3, figure 8).

vu que les signaux de traversée ntindiduent qu'approxima-
tivement la direction du chenal et n'en balisent pas les limites,
ils sont en général utilisés sur les seuils conjointement avec
des signaux flottants (bouées, jalons, espars) -~ (Annexe 3,
figure 9).

Si le chenal traversant un seuil 3 cr@te courte est rec-
tilicne, l'’entrée et la sortie de la cuvette doivent &tre bali--
sées par au moins deux signaux flottants principaux: un signal
sur la gréve amont et un signal sur la gréve aval (Annexe 3,
ficure 10).

Si dans les limites de la cuvette le chenal est ginueux,

on installera des signaux flottants complémentaires pour indi-~
quer 1l'endroit ol le chenal tourne (Annexe 3, figure 11).
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Sur les seuils difficiles, s8'il y a des courants traver-
siers trds forts on pourra installer d llentrée et 3 la sortie
du seuil des signaux flottants complémentaires dlindication
pour signaler les abords du seuil.

57i1 est impossible dtutiliser des signaux cB8tiers (signaux
d’alignement ou de traversée), le chenal traversant le seuil
est balisé par des signaux flottants doubles ou simples, selon
sa largeur et compte tenu des facteurs hydrologiques.

&, Balisage des régions_des ponts et des passes

navigables des ponts

Le passage des bitiments et des convois remorgués ou poussés
dans les régions des ponts et par les passes navigables des ponts
demande une attention et des précautions toute particuliéres de
la part des bateliers par suite de 1'étroitesse du chenal. Pour
cette raison, le balisage de ces sections doit 8tre effectué
avec le plus grand soin.

La condition fondamentale & remplir pour assurer la sécu-
rité du passage des passes navigables des ponts est de baliser
ia direction du chenal, et 13 ol cela est nécessaire, &également
les c6tés du chenal. A cet’ effet, on peut utiliser - en dehors
des panneaux et des feux prévus pour le balisage des passes
navigables des ponts - des signaux flottants et cStiers.

Le choix et 1'emplaceament des signaux dépendent dans cha-
que cas des conditions locales de la section ot se trouve le
pont,

Comme régle générale, ll'installation des signaux de bali-~
sage dans les régions des ponts et le balisage des passes navi-
gables doivent atre effectués en respectant les conditions sui-

vantes:

a) pour indiquer l‘autorisation du passage par une passe
navigable de pont, on utilise uniquement les signaux A.l0,
D.1 ou D.2 figurant dans l'Annexe 7 aux DFND;

b) 1ll'installation des signaux de balisage doit étre effec~
tuée sur la base des mesures des profondeurs et de la direction
éu courant, tant dans la proximité immédiate du pont que dans
les sections a l'approche du pont;
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c) l'emplacement . des signaux installés dans la région
d'un pont doit &tre modifié en temps utile, en fonction de la
modification des conditions nautiques.

d) si, 3 1l'approche du pont ou dans la passe navigable,
le courant se dirige en formant un angle avec le pont, provo-
gquant ainsi des remous 3 proximité des piles du pont, les signau::
flottants doivent &tre installés de mani8re 3 indiquer la direc-
tion des remous.

A 1l'approche des passes navigables, on peut installer des
signaux flottants pour indiquer exactement la position du che-
nal.

Les exemples suivants illustrent l'utilisation desdits
sicnaux flottants ou c8tiers:

a) Si le pont est construit dans une section rectiligne
et large du fleuve, et si la direction du courant suit celle
de l'axe de la passe navigable, la direction et l'axe du chenal
dans la passe peuvent &tre balisés par des bouées lumineuses
servant 3 indiquer l'axe du chenal (A.4. = Annexe 8). Cessignaux
flottants doivent &tre placés 3 une distance du pont qui per-
mette d'assurer la visibilité réciproque du signal au pont et
du pont au Bignal &t de fagon 3 assurer aux bateliers la possi-
bilité de diriger leur convoi en temps utile vers la passe
(Annexe 3, figure 12).

b) Si le pont est situé sur une section de fleuve sinueuse
od, pour faciliter ll'orientation des bateliers, il est plus
opportun dlemployer des signaux cStiers, on pourra installer
des feux cBtiers (phares) droits ou gauches (Annexe 8, B.l,
B.2). Llendroit ol le feu (phare).sera installé sur la rive
et sa digtance du pont seront fixés par les autorités compé-
tentes en partant de la nécessité d'asaurer la sécurité et la
facilité du passage des bitiments dans la section donnée
(Annexe 3, figure 13).

¢) Dans le cas od, par suite de la sinuosité du chenal
ou pour d'autres causes résultant des conditions locales, il
n'est pas possible d’utiliser le balisage cdtier mentionné



ci~dessus, on pourra, pour faciliter le passage des bitiments
par la passe navigable, se servir de signaux *flottants (bouées
ou espars), Ces signaux devront &tre installés de fagon que le
chenal ballsé dans la direction du pont corresponde d la direc-
tion du courant (Annexe 3, figure 14).

d) Si le pont est situé sur un secteur de fleuve od, a
1'approche du pont, le courant se dirige en formant un angle
avec llaxe de la passe navigable, provoquant ainsi des remous
aux piles du pont, le balisage en amont du pont peut compren—
dre deux paires de bouées. La paire de bouées inatallée plus
prés du pont est placée & 100-200 m du pont, et la deuxiéme
paire, & 400-700 m. Les bouées de la deuxidme paire sont ins-
tallées de maniére que le tracé de chenal qu'elles représentent
avec les bouées de la premiére paire corresponde & la direction
du courant. Les convois peuvent ainsi aligner leurs unités dans
1tespace entre les deux paires de bouées et s'engager dans la
passe navigable en en suivant strictement ltaxe, Une antre
paire de bouées peut &tre ingtallée 3 100 m en aval du pont
(Annexe 3, figure 15).
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VvI. INSTALLATION DE REFLECTBURS RADAR SUR LES SIGNAUX
DE BALISAGE

Pour assurer leur orientation dans des conditions de mau-
vaise visibilité (brouillard, temps bouché&, chute de neige,
avergas, etc.). les bitiments de la navigation Fluviale uti-
liseni de plus en plus des installations de radar. Ces instal-~
lations, complétées généralement de compas et dtécho-sondes,
sont d’une grande importance pour la sécurité de lsnavigation,
surtout en automne et en hiver.

Texpérience des bitiments naviguant 3 l'aide d'installa-
tions de radar montre que les signaux flottants non munis de
rérflecteurs radar n‘ont pas un effet de réflexion suffisam-
ment fort pour &tre bien pergus sur l'écran du radar. Pour
agsurer la bonne visibilité de ces signaux, il est utile de les

munir de réflecteur radar.

En installant des signaux de balisage munis de réflecten:
radar, il faut tenir compte de la distance-limite entre le Lati.-
ment et le signal au point de vue de la perception du signal
sur l’écran du radar. Cette distance n'est pas toujours iden-
tique; elle est fonction des caractéristiques technigues des
installations de radar, des réflecteurs radar, ainsi que des
conditions spécifiques du fleuve et de la hauteur de l'antenne
installde sur le bitiment, de méme gue de la hauteur du réflec-
teur radar par rapport au plan d'eau. L'expérience montre que
sur le Danube, vu la grande largeur du fieuve, cette distance-
limite est d'environ 1=5 km.

ILes batiments et autres objectifs et objets flottants se
trouvant 3 la surface de l'eau peuvent &tre pergus et distin-
guds sur lfécran du radar nettement séparés les ung des autres
en fonction des caractéristiques techniques de l’installation
de radar, de la distance jusqu'd 1'objectif, de la distance
entre les objectifs, etc. En général, d 1 km de distance, deux
objectifs sont pergus nettement s¢parés l'un de l'autre quand
la distance entre eux est d'environ 15 m.



Selon l'expérience, les passes et les piles des ponts n=
sont pas toujours suffisamment perceptibles sur l‘écran. Pour
assurer le passage sans danger des passes navigables, il faut
placer des deux cBtés de la passe, 3 au moins 15-20 métres en
amont et en aval du pont, des bouwées munles de réflecteurs
radar. Les passes navigables des ponts peuvent 8tre balisées
4 1'aide de réflecteurs radar installés sur le pont méme.

Les dangers nautiques et las ouvrages hydrotechniques
(batiments coulés, épis, traverses, etc.) situés dans le lit
peuvent 8tre balisés également par des signaux pourvus de ré-
flecteurs radar. Si les épis ou les traverses balisés par des
signaux 3 radar se trouvent le long d'une des rives, tandis que
le chenal suit la rive opposée, qui est basse et plate, des
signaux 3 réflecteur radar pourront &tre placés &galement sur
cette rive afin de faciliter 1l'orientation des bStiments navi-
guant au radar.

En principe, lors de l'utilisation de réflecteurgradar sur
les signaux de balisage du Danube, il convient d!observer la
régle selon laquelle les réflecteurs radar ne. doivent pas
modifier la forme du signal.ni ses dimensions. La couleur des
réflecteurs doit également correspondre 3 la couleur du signal
donné.



aAnnexe 1

SCHEMAS DES PANNEAUX DES SIGNAUX QUI FIGURENT
DANS L'ANNEXE 7 AUX DFND

En principe, pour am&liui::®
la visibilité des symbe ed
des signaux cbtiers spéciauc
on peut entourer les pannea:s
d'une bande blanche de 25 ~
45 mm de largeur, ou d un<
bande noire d'une largevr (k
10 mm.,
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Annexe 2

SCHEMAS DES SIGNAUX FLOTTANTS ET DES PANNEAUX DES SIGNAUX COTIER?-.
* BALISANT LES COTES DU CHENAL ET LES DANGERS NAUTIQUES
prévus dans l'Annexe 8 aux DFND

En principe, pour améliorer
la visibilité des symboles
des signaux cdtiers, on peut
entourer les panneaux d‘'une
bande blanche de 25 & 45 mm
de largeur, ou d!une bande
noire d*'une largeur de 10 mn.
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Axinexe 3

EXEMPLES DE BALISAGE DE SECTIONS CARACTERISTIQUES
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