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BBEJEHUE

HacToamas WHOPManUsS © DPa3sBUTUM AYHallckoro cyzoxozcrtsa sa 20-Tu JeTHuit mepoxm, I950-
1969 rr., cocraBicHa annapatoMm LyHalickoit Komceuy B COOTBETCTBMM C NYHKTOM 27 [lmaHa paGoTH Iy-
palickoft Komvceum nHa I970-I97I rr. )

Inda cocTaBlieHUS MHOODMalM MCIOJB3OBAHH CTaATUCTUUYECKME CBeNeHUS, NOJYyUYEeHHHE OT KOM-

NeTEeHTHHX OPraHoB NPUIAyHallckMX CTpal U yxe ONyCIMKOBAHHHE B CTATUCTUUECKMX EXEerofHMKax # B
CTATUCTUUYECKUX crnpaBounnkax LyHalickoit Kommcenn.

[IpMBefeHHNE B MHPOPMAIUY CTATHMCTAYECKME CBEIEHMS CBUAETEJIBCTBYDT O BCE BO3pacTableM
3HAJEeHMM pexu [yHail nud pasBMTUS SKOHOMUUECKMX CBa3ell MexAy npuayHallckMMM crpaHam U ZapT BO3-
MOXHOCTDH 3aWHTEPECOBAHHHM ODraHMBalMaM M CHeNUalMCTaM HAa OCHOBE aHaJmza OUPPOBHX NAHHHX CHelaTh
onpeleNeHHHEe BHBOJH, KACADNUECH DEmEeHUs N PAKTUUECKUX BONPOCOB AYHaWCKOr'o CYZOXOLCTBAa.

VHPopManus COCTOUT M3 UeTHDPex yacTel:

Yacte I - Ileperosxu rpysoB no JyHapo
YacTs [I - T'pysoo6opoT ayHallCKMX HODPTOB
Yacte I - Haxvuume ¢aoTa Ha Hdynae

YacTte 1Y - IlepeBo3ky maccaxupoB no JyHaw

I3a MANDCTPalUy NPAJOKEHH AVarpPaMMH, AapmMe BO3MOXHOCTHL B HarJdaAHofl gopme npocnenuTs
3a IMHaMMKOR pasBMTUE LyHAWCKOTO CYZOXOACTBA KAK B LeJoM no LyHam, TakK M OTHENbHO O mpunyHabi-
CKMM CTDpaHaM.

INTRODUCTION

La présente Information, qui traite du développement de la navigation danubienne au cours d'une période de

20 ans (de 1950 2 1969), est dressée par 1'Appareil de la Commission en vertu du point 27 du plan de travail pour
1970/1971.

L'Information a été établie sur la base des données statistiques fournies par les autorités compétentes des
pays danubiens et parues dans les Annuaires statistiques, ainsi que dans les Ouvrages de référence statistique publiés

par la Commission du Danube.

Les données statistiques qui figurent dans 1'Information témoignent de 1'accroissement de !'importance du Danube
du point de vue des relations économiques entre les pays danubiens et permettront aux organisations et spécialistes intéressés
de tirer, A partir d'une analyse des données, des déductions quant 2 la maniere de résoudre les questions d'ordre pratique du

domaine de la navigation danubienne.

L'Information compfend quatre parties:

Partie premitre - Trafic-marchandises sur le Danube

Partie II - Trafic-marchandises des ports danubiens
Par]:ie 111 - Flotte danubienne
Partie IV - Transports de passagers sur le Danube

Lies diagrammes annexés & la présente Information donnent pour 1'entier parcours du fleuve, et aussi par secteur

des pays danubiens, une image claire du rythme du développement qui s'est produit dans la navigation danubienne.



CXEMA CYIOXOLHOA HACTU PEKU AYHAR
SCHEMA DU PARCOURS NAVIGABLE DU DANUBE

TABJSIMULA PACCTORHWA MEXCLY OCHOBHbLIMM MOPTAMW PEKW AUHAR
TABLEAU DES DISTANCES ENTRE LES PRINCIPAUX PORTS DANUBIENS
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NEPEBO3KKM "PY30B M0 OYHA

TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE



PA3BATUE MPY300B0POTA M0 AYHAH

Corzacuo npumaToMy Iyrnalickolt Komuccueft onpepesenvn, ofmee KOIMUECTBO NEPEBE3EHHHX I'Dy-
308 IO [yHap COCTaBAADT I'Dy3H, BHBEe3deHHHe U3 NpuayHaflckMx cTpaH, MADC I'Dy3H, BBE3CHHHE M3 Hempv-
nysalfickux CTpaH M Nepepe3cHHHE B KaGOTaxe.

N3 ta6imum BUAHO, UTO o6mvMil o6beM rpysomnepeBosok no Hyxnamw sa 20-Tu neTuuit nepuoxn yee-
guuiics Goxee, ueM B 4,9 pasa M cocTtaBua B I969 roay 47,9 mue. TOHH. HecMOTpS Ha He(IarompuaT-
HHe YCNOBMA B OTAexbHHMe roms /I954, 1956, I96I, I967, 1969/, xorza UMeJo MeCTO HEKOTODoe COKpa-
meHNEe O6beMa HEePeBO30K N0 CPABHEHMD C NPEAHAYIMMA rofami, o6mmit Temn pocTa GHI AOCTATOYHO BHCO-
KUM Y COCTaBUJ B CpefHeM 3a yikasaHHHK mepuon I0,I% B r'oZ, UTO XapaKTepnayeT GHCTPOe DasBUTHUE
TpaHCNOPTHHX omepauuit #a IyHae.

CaenyeT OTMETUTH, YTO TEMIH pOCTAa Ka6oTaxHAX NMEepPEeBO3OK ONMEPEeXADT POCT MEeXAYHaPOXHHX
mepeBo3ox. 3a 20-TH JeTHMil mepuol KaGoTaxHHEe NepPEeBOSKM yBeaMuuauck B 5,5 pasa u B I969 roay ux
o6bem cocTaBui 30,2 MIH. TOHH, B TO BpPeMd KaX MEeXIYHaDOZHHE HEepPEBO3KM YyBEINUNINMChL B 4 paza M B
1969 roay ux o6wseM cocrtaBua 16,5 MuH. TOHH. OGBEeM r'pys3oB, ODOCTYNMBIMX C MOPA Ha Iiynalt wepea Cy-
JuHckuit xaman, Boapoc sa ToT memox B 12,5 pasa u cocraBun B I969 roay I 236,6 THC.TOHH.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE

Conformément & la définition adoptée par la Commission du Danube, le volume total des marchandises
transportées sur le Danube comprend les marchandises sorties des pays danubiens, les marchandises entrées en pro-

venance de pays non danubiens et les marchandises transportées en cabotage.

Les données du tableau ci-apres indiquent qu'au cours de la période de 20 ans traitée, le volume total
du trafic-marchandises sur le Danube a augmenté de plus de 4,9 fois, se chiffrant en 1969 2 47,9 millions de tonnes.
Bien que pendant certaines années (1954, 1956, 1961, 1967 et 1969 des conditions de navigation défavorables aient provoqué
une diminution du volume des transports par rapport aux années précédentes, l'accroissement général a été significatif,
la moyenne annuelle atteignant 10,1% au cours de la période traitée. Ces chiffres caractérisent 1'essor rapide des trans-

ports sur le Danube.

Il est a noter que le rythme de 1l'accroissement des transports en cabotage était plus rapide que celui des
transports internationaux. En effet, au cours de la période considérée, les transports en cabotage ont augmenté de
5,5 fois - se chiffrant en 1969 2 30,2 millions de tonnes - alors que les transports internationaux n'ont augmenté que
de 4 fois, leur volume atteignant 16, 5 millions de tonnes en 1969. Le volume des marchandises arrivées sur le Danube

par le canal de Sulina s'est accru pendant cette m&me période de 12,5 fois, se chiffrant en 1969 & 1.236, 6 milliers de

tonnes.



OBLEM MPY30B, NEPEBE3EHHLIX MO OYHAK

VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR LE DANUBE

I'pystl, BHBE3eRHHE I'pysn, nepeBe3eHHHE I'pyss, nocrynusme
“a crpaH no JyHapo B Kadoraxe no NyHam ¢ wMopa Ha [ynait Uror o
Marchandises sorties Marchandises transportées Marchandises arrivées sur Total

Toms des pays par voie du Danube | en cabotdge sur le Danube |[le Danube en venant de la mer
Amnées B'roggc. Blsgo ? B'rog!m. ]Bigsg 1"1.c B'roggc. %955 r'I.c B'roglgc' ?95% r‘l.c

en milliers en % par en milliers en % par en milliers en % par en milliers en % par

de tonnes |rapport & 1950 de tonnes |[rapport & 1950 de tommes [rapport & 1950{ de tonnes |rapport & 1950
1950 4 I3I I00,0 5 502 T00,0 I0T 100,0 9 734 I100,0
1951 5 206 I26,0 6 668 I21,2 I76 I74,3 I2 050 I23,8
195? 6 233 I50,9 7 I97 I30,8 I8z I80,2 I3 612 I39,8
1953 6 904 I67,I 7 475 I35,9 268 265,3 T4 647 150,5
1954 6 849 165,8 6 5I0 I118,3 479 474,3 I3 838 T42,2
1955 7 583 Is82,8 8 397 I52,6 598 592,I I6 548 I170,0
1956 7 I70 I73,6 7 873 I43,T 995 985,I Is 038 I64,8
1957 8 078 I95,5 8 545 I53,3 I 236 I 223,8 I7 859 183,5
1958 8 IS58 I97,5 I0 o17 Is2,I 489 484,2 I8 664 I9T,7
1959 8 355 202,3 IT 246 204,4 634 627,7 20 235 207,9
I960 I0 4T2 252,0 I3 643 248,0 999 989,I 25 054 257,4

o

Is6I I0 252 248,2 I3 713 249,2 930 920,8 24 895 255,8
1962 IO 479 253,7 I4 304 260,0 85T 842,6 25 634 2863,3
1963 II 397 275,9 I6 636 302,4 771 763,4 28 B804 295,9
1964 I2 643 306,I 20 020 3863,9 987 977,2 33 650 345,7
1965 I3 427 325,0 23 865 433,8 I 382 I 368,3 38 674 397,3
1966 IS 671 379,4 27 850 508,0 I 224 I 211,9 44 845 460,7
1967 Is I30 390,5 27 025 49T1,2 I 32T I 307,9 44 476 456,9
1968 I8 209 440,8 29 473 535,6 I 368 I 354,5 49 050 503,9
1969 I6 527 400,I 30 ISS 548,T I 249 I 236,6 47 93 492,4




B ThiC. TOHH

en milliers de tonnes OB BEM MPY30B, NEPEBE3EHHLIX NO LYHAK
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B coorBercTBMM ¢ npuHATHMM [Iynaltlcxoit Kommccuelt crarmeruueckumu ompenenenvamyu, oSmee
KOJMYECTBO NepPeBe3eHHNX No [yHam rpysos Aud KaxAoft cTpaEM B OTAZENBHOCTM NpELNCTaBISET COGOft cyM-

My TPy3OB, BHBE3EHHHX M3 CTPaAHH, BBE3EHHHX B CTPaHy, HNEepPEeBEe3eHHHX B KaGOTage M IPOCIEA0BaBIMX

PA3BWUTUE TPY30050POTA N0 CTPAHAM

no yuacTky IyHas nZaHHOH CTpPAHH CKBO3HHM TPAH3MTOM.

Kax BuZHO 3 naHHEX Tadmuuu, 3a 20-aeTuuit mepuozm, ¢ I950 roma mo I969 rom, aTH rpyso-

NepeBO3KN BO3POCIN Ha y4yacKax:

- Coeerckoro Copsa -

- Pymmtanu

- Boarapumn

- Krocmasuun

~ BeHrpum

- ‘Ie_xoc.noxaaxuu
- ABcTpuu

- PT

ACCROISSEMENT DU

Conformément 2 la définition adoptée par la Commission du Danube, la quantité totale des marchandises
transportées sur le Danube par un pays donné se compose des marchandises sorties du pays, des marchandises entrées

dans le pays, des marchandises transportées en cabotage, et des marchandises ayant transit® de bout en bout le sec-

teur du pays donné.

Les données ci-apres indiquent la mesure de l'accroissement du volume des transports de marchandises
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TRANSPORTS DE MARCHANDISES, PAR PAYS

réalisés sur le Danube au cours de la période de 20 ans, de 1950 2 1969, et par pays:

Union Soviétique
Roumanie
Bulgarie
Yougoslavie
Hongrie
Tchécoslovaquie
Autriche

RF d'Allemagne

6, 3 fois,
3, 4 fois,
6,2 fois,
4, 6 fois,
2, 6 fois,
7,5 fois,
4, 4 fois,
2,9 fois,

de
de
de
de
de
de
de
de

2.135, 0 milliers de tonnes a 13.423,0 milliers de tonnes;
3.057, 0 milliers de tonnes a 10.262,0 milliers de tonnes;
2.042,0 milliers de tonnes a 12,662, 0 milliers de tonnes;
3.010, 0 milliers de tonnes a 13,964, 0 milliers de tonnes;

5.236,0 milliers de tonnes & 13.493, 0 milliers de tonnes;

1.072, 0 milliers de tonnes a 8.092,0 milliers de tonnes;

1.642,0 milliers de tonnes 2 7.238,0 milliers de tonnes;

1.335,0 milliers de tonnes & 3.882,0 milliers de tonnes.



PA3BUTUE PY300BOPOTA NO CTPAHAM
ACCROISSEMENT DU VOLUME DES TRANSPORTS DE MARCHANDISES, PAR PAYS

1

Crpamm Fom Ipysu Marchandises Beero Total CxBOaHOM Utoro Total
TDaH3UT
Pays Année S SRS ALk = B'ro;ﬁc' !]52955 r'If BTOITI?-IIC. ?95% r'xf
sorties entr'ées cabotage En 1000 en % par | Transit En 1000 en % par
’ tonnes | TERRTE | de hout tonnes | FAPROE®
1950 498 317 320 2 135 100,0 - 2 135 100,0
1955 I 275 905 1 308 3 488 163,4 - 3 488 163,4
Si;g 1960 3 4I4 582 2 309 6 305 295,3 - 6 305 295,3
1965 5 936 840 4088 | 1O 864 508, 9 - 10 864 508, 9
1969 7 981 T 434 4008 | I3 423 628, 7 - I3 423 628,7
1950 749 34 952 I 735 100,0 | T 322 3 057 100,0
1955 I 364 123 I 356 2 843 I63,9 | T 589 4 432 145,0
o337 1960 I 562 306 I 762 3 630 209,2 | 2 596 6 226 203,7
RER 1965 2 090 360 2 9I4 5 364 309,2 | 4 390 9 754 319,
1969 I 679 253 4 238 6 170 355,6 | 4 092 | IO 262 335,7
1950 328 285 201 BI4 100,0 | T 228 2 042 100,0
1955 388 607 464 T 459 179,2 | I 608 3 067 150,2
Lid93 1960 565 I 399 882 2 846 349,6 | 2 980 5 826 285, 3
iz 1965 453 2 782 2 354 5 589 686,6 | 3 904 9 493 468,9
1969 664 3 784 4 Iz22 8 570 |I 052,8 | 4 092 | 12 662 620,I
1950 217 148 939 T 304 100,0 | I 706 3 0I0 100,0
1955 401 I23 I 496 2 020 I54,9 | 2 873 4 893 162,6
g§§$ 1960 782 71T 2 768 4 261 326,8 | 4 IS2 B 4I3 279,5
1965 849 I 026 4 406 6 28I 481,7 | 4 7I6 | I0 997 365,3
1969 I 0I8 T 738 6 979 9 735 746,5 | 4 233 | 13 968 464,0
1950 594 406 3 056 4 056 100,0 | I I80 5 236 100,0
1955 471 I 049 3 2II 4 731 II6,6 | 2 244 6 975 133,2
igg 1960 29T I 242 3 967 5 500 135,6 | 4 I25 9 625 183,8
1965 617 I 234 5 784 7 635 188,2 | 4 180 | II 795 225,3
1969 I 155 I 342 7 17T 9 668 238,4 | 3824 | 13 292 257,7
1950 235 623 20 878 100,0 T94 I 072 100,0
1955 337 I 654 184 2 175 247,6 | I I39 3 314 309, I
:ggih 1960 731 I 532 575 2 838 323,2 | 3 o032 5 870 547,6
1965 966 I 363 2 758 5 087 579,4 | 3 087 8 Is4 760, 6
1969 T 334 783 2 180 4 297 489,4 | 3 796 8 093 754,9
1950 337 I 160 9 T 506 100,0 136 I 642 100,0
1955 I 469 T 882 284 3 635 24T,4 508 4 143 252,3
gi 1960 I 326 3 095 T 189 5 6I0 372,5 692 6 302 383,8
1965 I 040 3 492 764 5 296 35I,7 689 5 985 364,5
1969 I 232 4 486 684 6 402 425,T 836 7 238 440,8
1950 I 173 157 5 I 335 100,0 - I 335 100,0
1955 I 848 955 94 2 90T 217,3 - 2 90T 217,3
T 1960 I 741 I 3I9 19T 3 25T 243,5 - 3 251 243,5
1965 I 475 I 233 797 3 505 262,5 - 3 505 262,5
1969 I 463 I 643 776 3 882 290,8 - 3 882 290,8
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PA3BUTHE PY300B0POTA MEXNCOY NPUAYHARCKMMK W OPYTUMN CTPAHAMMU

llanHne, NpMBEEHHHE B TalIMIe, XapaKTepMsyhT pasBUTHE O6beMa NepeBO3ok mo JyHapn Mex-

oy npuayHaitckrnmn u menmmayHaltcxumu cTpamamm.

Vs TadmMus BMAHO, UTO OGmMit O6BEM BTUX IEPEBOIOK YBENMUMICS 38 pacCMATDUBaeMuit MEPUOR
Goxee ueM B 4 pasa u B I969 roxy coctaBul I6,7 MIH.TOHH. OCOGEHHO GHCTpDOE pazBUTHE r'py3onepeBo-
30K B O0OMX HaIpPaBISHMEX HaCIDRaXOCh MexXy CobBerckuM ComaoM ¥ Boarameit, nx o6nem Boapoc B 3I
pas, ¢ II8,0 Tec.TOoHH B I950 romy mo 3 720,0 Tac. TOHH B I969 romy; o6meM IepeBO3OK MexXAYy COBeT-
cxknM Comsom u Krocaasmeit Boapoc B 25,6 pasag ¢ 50,0 THC.TOHH B I955 roay no I 289,0 THC. TOHH B
1969 roay; mexny Coserckum Comazom u Apctpuelt - B 7,6 pasa, ¢ ISI,0 THC. TOHH B I95I rony no
I 450,0 TtHc.TOHH B I969 romy. 9TO mOKasHBaeT Ha BO3pocmee 3HaueHMe AyHaltcxoro Boamoro nyTM ¢

TOUKM 3PEeHUS MEXRAYHADPOAHHX NEPEeBO3OK.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES ENTRE PAYS DANUBIENS ET PAYS NON-DANUBIENS

Les données du tableau caractérisent l'accroissement du volume du trafic-marchandises sur le Danube

en provenance et a destination des pays danubiens et des pays non danubiens.

‘Le tableau indique qu'au cours de la période considérée, le volume total de ces transports a augmenté
de plus de 4 fois, se chiffrant en 1969 a 16,7 millions de tonnes. Un accroissement particulitrement rapide a été enre-
gistré dans le ‘mouvement des marchandises entre les pays suivants: Union Soviétique et Bulgarie, -accroissement du
volume de 31 fois, passant dell§Owmilliers de tonnes en 1950 2 3.720,0 milliers de tonnes en 1969; Union Soviétique
et Yougoslavie - de 25,6 fois, de 50,0 milliers de tonnes en 1955 & 1 289,0 milliers de tonnes en 1969; Union So-
viétique et Autriche - de 7,6 fois, de 191,0 milliers de tonnes en 1951 a 1 450,0 milliers de tonnes en 1969. Ces

chiffres témoignent de I'importance que représente le Danube au point de vue des transports internationaux.



PA3BMTME TPY300BOPOTA MEXAY NPUOYHANCKMMK ¥ OPYTrMMU CTPAHAMH
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES ENTRE PAYS DANUBIENS ET PAYS NON-DANUBIENS

13

g (e Ipyrue
JNCHUA yeHus cCcCP CPP HPB COPIO BHP 4CCP AP ®PT CTPAHH WTOT0
P'ays Pays. de Autrés TOTAL
d'expé- destina- URSS RSR RPB RSFY RPH RSTch RA RFA .
dition tion pays
1950 0,7 23,6 - I44,4 328,5 - - - 497,5
ccop | 1958 IT,8 I54,5 44,5 380,5 66I,5 3,7 - I8,7| I 275,2
hape. 1960 145,2 400,8 35I,8 628,1 705,9 |1 143,86 - 38,5| 3 413,9
1965 993, 6 672,3 869,8 589,7 |I 297,T 1,3 512,0f 5 936,3
1969 197,I {I 155,0 920,0 220,0 |I 335,0 2,2 378,0| 7 207.3
1950 I5T,0 - 46,0 74,0 T,0 - 7,0 75,0
CPP‘> 1955 287,0 32,0 ITT,0 427,0 43,0 16,0 163,0f I 364,0
1960 454,0 I24,0 32,0 115,0 ISI,0 84,0 505,0| I 562,0
HSR 1965 292,0 | 24I,0 53,0 | 669,0 | 102,0 53,0 657,0| 2 090,0
1969 367,0 41,5 400,0 212,0 96,0 876,0| 2 276,5
1950 = I23,0 78,7 8,0 N 24,3 328,0
) 1955 T0S,2 5,8 I,0 130,0 128,7 4,0 3,2 10,0 387,9
ek 1960 T70,3 I,0 36,0 133,0 37,0 48,0 6,8 132,9 565,9
RFB 1965 339,2 0,4 6,9 4,2 88,1 9,9 2,2 453,4
1969 522,17 E 5,3 28,0 39,0 40,5 1,3 660,8
1950 = - - 2I7,0
C¢PD!) 1955 5,8 3,0 - 400,8
1960 45,4 2,0 I,0 782,3
RSFY 1965 I21,0 65,0 2,0 849,0
1969 133,9 o - I 005,3
1950 56I,2 7,0 - 594,2
Y 1955 227,8 73,0 - 471,3
BHP
1960 3,0 24,0 17,0 29I,0
B! 1965 72,9 | 16,9 30,8 616,1
1969 133,I J 4,3] I I152,7
T950 = 21,0 L 234,8
*y | 1955 22,8 22,0 64,6 337,0
i;gih 1960 42,0 | 1II9,0 75,0 731,0
1965 83,0 | 210,0 - 966,0
1969 78,8 8,0 . I I145,8
1950 191,3 H - 337,1
) 1955 246,T 3 - I 408,7
- 1960 33,0 4,0 . I 326,0
I965 138,0 4,0 - T 040,0
1969 II5,4 | II5,0 = I 220,4
1950 d - = 82,0 ] = T = T 173,3
) 1955 - - - 9,0 95,3 = T I 847,8
s T960 - 5,0 I83,0 42,0 24,7 52,0 |1 I 740,7
1965 . 62,2 23,0 3,8 64,7 0,2 |T I 475,1
1968 0,6 26,0 65,T 40,0 39,6 I,0 |T I 45I,3
sy | I950 = 5,0 2,8 E - 22,0 29,8
Ipyrue 1955 12,8 7,0 50,2 - N - 70,0
:zg::ﬂ T960 IoI,? 6,0 1,6 I,0 15,0 328,I 542,9
pays 1965 209,0 15,0 50,0 5,0 I4,0 - 30I,0
1969 449,I | 104,0 31,7 I4,4 - 599.2
1950 | I 3186,5 33,7 285,2 I48,0 405, 7 623,2 |I I60,3 I56,8 3I,3| 4 160,7
TR 1955 905,3 | I22,6 606, 6 T22,5 |I 048,8 |I 653,8 |I 888,2 958, 6 256,3| 7 s62,7
TOTAL 1960 58I,9 | 306,2 |I 399,4 710,8 |I 24I,8 |I 532,0 |3 094,6 |T 318,7 769,4| IO 954,8
1965 986,I | 374,0 |2 742,5 |T I39,8 |T 240,4 |I 353,I (3 529,4 |T I57,6 | I 204,0| I3 726,9
I969 | I 434,4 | 253,0 |3 784,4 |I 738,0 |{I 34I,5 783,0 |4 486,0 |T 843,4 | I 259,6] I6 723,3
*) OO HAHHKMM CTPaHH NPUSHTUA T'DPY30B - d'apres les données du pays de l'arrivée des marchandises

**)

110 ZaHHHM CTDPaHH OTIPaBJEHUS I'Dy30B

d'apres les données du pays d'expédition
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PA3BUTUE TPY300E0POTA HA YHACTKE CYAUHCKOIO KAHANA

[py30nepeBO3Ky, OCYmeCTBIEHHHEe uepes CyiMHCKMIt kaHall, Kax 3TO BUEHO W3 HWXENPUBEIEHHOM

Tabaunu, Bospocau sa 20-zeTuuit mepmox B I2,I pasa u cocTaBuam B I969 roxmy 1,2 muiH.ToHH. Taxoe pas-

BUTUE DPy30lEepeBO3OK I'OBOPMT O BCE BoO3pacTapmeM 3HaueHMMu lyunaa xax BonHoOR Marvcrtpaaud, 1o KOTOpOﬁ
nepeBO3ATCA 3HAUMTEJbHHE KOJWUecTBa I'DYy30B npunynaﬁcnux U ApYyTUX CTpaH Ha3HaueHWeM B MOPTH MHOI'MX

cTpaH MMpa ¥ B OOpaTHOM HanpaBJIeHUM - B npMAyHalickMe M B ApyrvMe cTpadn Espons. B T969 roxy depea

Cymuckuit xanan npomno I690 MOPCKMX M CHEUMANBHHX DPEYHO-MOPCKUMX CYZOB.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DU CANAL DE SULINA

Les données du tablcau ci-apres indiquent qu'au cours de la période considérée, le transport de marchandises par le

canal de Sulina a augmenté de 12,1 fois, se chiffrant en 1969 & 1, 2 million de tonnes. Cette augmentation illustre 1'importance crois-

sante du Danube en tant que voie navigable qui sert au transport d'une grande quantité de marchandises en provenance des pays danu-

biens et non danubiens 2 destination de ports danubiens et vice versa en provenance de ces pays a destination des pays danubiens et

autres pays européens. En 1969, 1690 bateaux maritimes et bateaux de navigation fleuve-mer ont traversé le canal de Sulina.

I950

1955

1960

I965

1969

B THC.
TOHH B %
En 1000 En %
tonnes

B THC.

TOHH
En 1000
tonnes

B %
I950 r.

En % par

rapport a
1950

B THC.

TOHH

En 1000 | En % par

tonnes

I950 r.

rapport a
1950

B% x |B THC.

TOHH

B% x
I950 r.

En 1000 |En % par
tonnes |rapport &

1950

B rTHC.
TOHH

En 1000
tonnes

B% x
T950 r.
En % par
rapport a
1650

Bomxno B
CyavHcKMHA xavaxd
Entrées dans le canal de

Sulina

I'pyao-
MOABEM-
HOCTB

Portée
en lourd

I 267

I00,0

T 448

*

IT4,3

I 838

I45,1

Konvi-
eCTBO
T py30B
Quantité
de mar -
chandises

I0I I00,0

598

592,11

999

989,I

I 382

I368,3

I 249

I236,0

nsa

Bumao
CyIMHCKOrO KaHaja
Sorties du canal de Sulina

I'pyso-
HOAbEM-
HOCTb
Portée

en lourd

I 276

I100,0

I 334

104,6

I 856

I45,5

Koau-
YecTBO
rpyaoe TI4 100,0
Quantité
de mar-
chandises

683

559,I

498

4386,8

I 212

I106,4

I 344

I178,9

M ToOoTro

pyao-
IOXBEM-
HOCTE
Portée
en lourd

2 543

100,0

2 782

109,4

3 694

I145,3

Komn-

4ecTBO
pyacs 215 100,0
Quantité
de mar-
chandises|

Tyloll t«afhl

I 28I

598,86

I 497

699,5

2 594

Ie2re,I

2 593

I2I1,7

B % x I960 roxny

En % par rapport a 1960




Bowao B CyaMHCKWA KaHaA

Boiwao M3 CyauHcKoro KaHaha
Sorties du canal de Sulina

o

o

o

|

15

PA3BUTUE MPY300B0POTA HA YYACTKE CYJIUHCKOIO KAHAJA
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE SECTEUR DU CANAL DE SULINA

[PysonogbeMHOCTb Cyn08, NPOWEAWUX YHACTOK
Portée en lourd des bitiments ayant traversé le secteur

Tpy3bl, nepepedeHHble NO yUYACTKY
Marchandises transportées sur le secteur

B THIC. TOHH
en milliers detonnes

2000 -

1500

1000 —

Entrées dans le canal de Sulina

-
o
(=]
o
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)
o
o
o
|
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PASBUTME PY300B0POTA HA YYACTKE MCENE3HLIX BOPOT

Kax BMAHO M3 A2HHHX HMEENPVBeNEHHOR TaGuMUH, pPa3BUTHE I'Dy3ONEepeBO3OK Ha yuyacTke XeJesHHX
Bopor HOCHIO cnemuduueckuit xapaxrep. 06muit o6bem rpysonepesozox 3a 20-IeTHMit MepMOL Ha 3TOM yuacTke

Boapoc B 3,1 pasza, cocrasus B I969 romy 6,4 MIH. TOHH. B TO ®e BpeMsi OGbeM I'Dy30B, NepeBe3eHHHX M0
yuacTKky BBEpX, BO3poc B 4,7 pasa, & BHM3 - TONBKO B 1,2 pasa. I'Dy3OmOZBLEMHOCTE CYAOB, NPONEANMX BBEDX,
yBeanumMzace ¢ I 982,0 taHc.TOHE B I950 romy no 6 946,0 THC.TOHH B 1969 roay ¥ NpomeAmMX BHMA3 - ¢

2 058,0 THC.TOHH nmO 6 982,0 THC.TOHH. BCIEZCTBME BTOrO, NPOLEHT MCHOIB3OBAHUL rpy30nOLbEMHOCTU CYILOB,
npomeamMxX BBEDX IO ydacTKy Kelresuux Bopor, yBemunzcs ¢ 55,8% B 1950 romy mo 75,4% B 1969 rony, a
BHMS, HAOGOPOT, cHManIca c 48% B I950 rozy zo I7,4% B I969 roay.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE SECTEUR DES PORTES DE FER

Les données du tableau ci-apres montrent le caractere spécifique de 1'accroissement du trafic-marchandises sur le

secteur des Portes de Fer. Au cours de la période de 20 ans considérée, le volume total du trafic -ma.rchmidises sur ce secteur

s'est accru de 3,1 fois, se chiffrant en 1969 2 6, 4 millions de tonnes. Le volume des marchandises transportées vers 1'amont a aug-

menté de 4, 7 fois, tandis que celui des marchandises transportées vers 1'aval, del,2 fois seulement. La portée en lourd des bati-

ments montants a passé de 1 982, O milliers de tonnes en 1950 2 6.946, O milliers de tonnes en 1969, et celle des avalants, de

2 058, 0 milliers de tonnes & 6 982,0 milliers de tonnes. En conséquence, sur le secteur des Portes de Fer le pourcentage

de l'exploitation de la portée en lourd des bitiments montants a passé de 55, 8% en 1950 & 75,4% en 1969, tandis que celui
des avalants qui était de 48% en 1950 a baissé 2 17,4% en 1969.

I950 I955 I960 T965 1969
B THC. B % Bruc. |B% x |Bmc. | B% x | Brue. |B% x | B e, | B% x
TOHH TOHH 1950 r. TOHH I950 r. TOHH 1950 r. TOHH I950 r.
Enl000 | % En1000 | En % par| En1000 | En % par| Bn 1000 | En % par| En 1000 | En % par
tonnes L tonnes | rapport 2} tonnes rapport &} tonnes | rapport &{ tomnes rapport a
1950 1950 1950 1950
I'pysonons-
E€MHOCTE
. |Portée en I 982 I00,0 3 I49 I58,9 5 473 276,1 5 9I6 298,5 6 946 350,5
§ |lourd
B
g
! | KommuecTBO
g |TPysos
g Quantité de I 107 I00,0 2 I52 I94,4 4 065 367,2 4 65I 420,I 5 238 473,2
® | marchandises
I'pysonons-
eMHOCTBH
2 058 I00,0 3 I7I I54,1 5 306 2517,8 5 938 288,5 6 982 339,3
Portée en
2 lourd
3
]
» |HomMuecTBO
§ r'pysoB
8 | Quantité de 988 I00,0 827 83,7 892 90,3 I 299 I3I,5 I 208 I22,3
marchandises
\I"pyaonoma-
eMHOCTS
4 040 I00,0 6 320 I56,4 I0 779 266,8 IT 854 293,4 I3 928 344,7
Portée en
g lourd
=
! |KomnuecTBO
o |rpysos
8 2 095 I00,0 2 979 I42,2 4 957 236,6 5 950 284,0 6 446 307,7
& | Quantite de
= | marchandises




PA3BHUT

WE TPY300E0POTA HA YHACTKE HCEJIE3HbIX BOPOT

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES

SUR LE SECTEUR DES PORTES DE FER

py30nogueMHOCTb CY0B, NPOWEAWNX YHACTOK
Portéde en lourd des batiments ayant traversé le secteur

Tpyabl, nepeBe3deHHble NO y4ACTKY

Marchandises transportees sur le secteur
B _TbiC. TOHH
en milliers de tonnes

7000

6 000
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3000

2 000
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7 000
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POCT TOHHOKWJIOMETPOBOK NPOAYKLLMW,

BLINONHEHHOA HALLMOHANLHLIMK CYNAMM NPUAYHATICKMX CTPAH

Kax BUAHO M3 EMxecinenypmell Tadmum, o6mmit o6bem TOHHOKMIOMETPOBOR N POZYKUMM YBemmuMics
3a 20-mernuit nepuox B 4,2 pasa u cocTtasua B T969 rony Gomee IS5,0 MAIPE. TOHHOKMJIOMETPOB .

CpelHeronoBne TEMIH DOCTa 38 yKA3AHHHN MEepMOL COCTABMIM 9,8%. 06beM TOHHOKMIOMETPOBOH
MPOAYKUMM O OTAENBHHM MMMAYHAWCKMM CTDaHAM BO3POC B CIeAYDIMX DasMepax:

Z
Copercrxoro Comsa - B 3,5 pasa;

Pymetanm - B I,7 paaa;
Boxrapuu -8 I0,2 pasa;
Orocaasuu - B 2,9 pasa;

BeHr pun
YexoeJos aKnumu
ABcTpUM

& PT

ACCROISSEMENT DU NOMBRE DES TONNES—KILOMETRES
REALISEES PAR LES BATIMENTS NATIONAUX DES PAYS DANUBIENS

B 2,9 pasa;
B 3,0 paza;
B 7,8 pasa;

B 5,6 pasa.

Les données du tableau ci-apres indiquent que le nombre total des tonnes-km effectuées au cours de la

periode traitée a augmenté de 4,2 fois, se chiffrant en 1969 2 plus de 15,0 milliards de tonnes-km.

L'accroissement moyen annuel durant cette période était de 9,8%. Par pays danubiens, le nombre de tonnes-km

réalisées s'est accru comme suit:

Union Soviétique - 3,5 fois Hongrie - 2,9 fois
Roumanie - 1,7 fois Tchécoslovaquie - 3,0 fois
Bulgarie - 10,2 fois Autriche - 7,8 fois
Yougoslavie - 2,9 fois RF d'Allemagne - 5,6 fois
T95C T955 1960 I965 T969
Crpaust | B muH. B4 Bwummn. |B% x BMiE. |B % x BMiar. |B % x Bwmig. | B % x
T ~KM T-KM I950 r. T-KM I950 r. T-KM I950 r. T-KM I950 r.
Pay s | En millions En millions | En % par |En millions| En % par (En millions | En % par |En millions] En % par
En%
de t-km de t-km | rapporta de t-km ra?gort a de t-km raggort a de t-km ra]i ort 2
1950 50 50 850
Ccccp
U(;{cszs I 566,T T00,0 2 415,8 I54,3 3 I28,4 I99,8 4 I36,2 264,T 5 4371,4 346,8
o 666,8 | 100,0 648,5 | 97,3 865,0 | Te9,7 | I 318,0| 197,7 | I 165,0| 174,7
ggg I58,2 100,0 371,5 234,8 6I5,0 388,7 I 094,7 692,0 I 607,0 (I 0I5,8
gg’gg 797,0 [ 100,0 | I 8I2,0 | 227,4" | 2 145,0| 269,I* | 2 349,0| 294,7°¢
BH
RPII-’l 509,0 I00,0 795,8 I56,3 I I75,0 230,8 I 5I2,1 297,71 I 497,4 294,2
RS%n | 209,68 | 100,0 918,T | 224,I | I 339,6| 327,I | I 5I3,8| 369,6 | I 243,0| 303,5
L v L3
R I81,4 | 100,0 507,3 | 279,7 96,6 | 530,I | I 330,0| 734,2 | I 413,8]| 779,4
TP * ¥ Lt 3
RFIA 67,6 I00,0 I17,I I73,2 I23,I 82,1 361,0 534,8 377,6 558,5
%]
Total | 3 558,7 | 100,0 | 6 571,1 | 184,6 |10 OT9,7| 26,6 |ta 410,8 | 376,9 [I5 084,2 | 423,9
* B % x I965 rony. En % par rapport a 1965
- TOHHO-KMJIIOME TPOB ad DPOAYKUMA, BHIOJHEHHAS Tonnes-kilometres réalisées sur le secteur

TOABKO Ha yyacTke CTPaHH :

du pays seulement
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POCT MEPEBO30K MPY30B ! TOHHOKWJIOMETPOBOK NPOLAYKLLNN

_S HA QYHAE
§ :é ¥ ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES ET DES TONNES -
il )] % KILOMETRES EFFECTUES SUR LE DANUBE
45
HEEY
s|E®s §
= 423.9%
1501 SlE v
TOHHOKUNOMETPbI
50,0 tonnes-kilomeétres
TOHHb!
tonnes
40,0
281,6%
10,0
30,0-
20,0
5,0
10,0
0 0

1950 1955
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POCT TOHHOKWJIOMETPOBOM NPOAWKLIMM, BbINOAHEHHOW HALMOHANBHLIMM CYAAMM NPUAYHANCKNX CTPAH

B HMzenpuBemeHHOR Tadmne

Nno suRAM NEPEBO30K
NaHH CBeleHMsd 00 O0beMe TOHHOKMJIOMETDOBOH NPOAYKNMM, BHIIOI-

HeHHON HAIUMOHANBHHMY CYAaMM NPUAYHANCKMX CTpaH, MO OTAENBHHM BUZAM nepeBo3oK /B BHBO3e, B BBOS3E
MEeXAy UHOCTDRHHHM/A IOPTaMM U B kadoTaxe/ sa memon ¢ I950 mo I969 rr. Kakx M B npezuzymeit Tadam-
e, HoKasuBapbmefl o6beM r'pysonepeBo3ox B TOHHaX, OWPPOBHE RAHHHNE TAGIMIH CBUAETEILCTBYDT O GHCT-
POM DasBUTMM SKOHOMMUeCKuX cBf3ell mexay npuaynaficimmu cTpazamm.

ACCROISSEMENT DU NOMBRE DES TONNES-KILOMETRES

REALISEES PAR LES BATIMENTS NATIONAUX DES PAYS DANUBIENS, PAR NATURE DE TRANSPORT

pays danubiens, par nature de transport {entrées, sorties, transports

Les données du tableau ci-apres indiquent le nombre de tonnes-km réalisées par les batiments nationaux des

entre ports étrangers, cabotage) au cours de la

période de 1950 2 1969. Les chiffres de ce tableau, tout comme ceux du tableau précédent, témoignent du développement rapide

des relations économiques entre les pays danubiens.

Mexny B % x
Ctpannt| Tomm B BHBO3E B BBO3E MHOCTPaHHHMM | B xaGoraxe UToro 1950 r
nopramm :
Pays | Années Entrées Sorties J;roﬁgngrtrt:negzt;rse Cabotage Total f:pzﬁ)g:;
1950
1950 578,6 847,7 III1,8 28,0 I 566,I 100,0
I955 I IT4,5 86I,2 324,1 I16,0 2 4I5,8 I54,3
ccee 1960 2 484,9 371,3 67,2 205,0 3 I28,4 I99,8
URSS 1965 3 127,1 5I9,8 36,5 452,8 4 I36,2 264,I
I969 4 045,4 742,86 I90,9 503,6 5 482,8 346,8
1950 88,9 4,9 396,0 I77,0 666,8 100,0
T955 3I6,0 19,0 I139,7 I73,8 648,5 97,3
CPP I960 260,9 188,6 240,2 I75,3 865,0 I29,7
RSR I965 288,0 I65,0 433,0 432,0 I 318,0 I97,7
1969 567,0 226,0 5,0 367,0 I I65,0 I174,7
I950 I47,0 - - 11,2 I58,2 100,0
I955 341,8 - - 23,7 365,5 234,8
HPE T960 334,86 206,86 35,4 38,4 6I5,0 388,7
RPB 1965 90,7 9I5,T 33,1 55,8 I 094,7 692,0
I969 94,4 I 359,3 I,I I52,2 I 607,0 0Is5,8
1950 b T s A Bl 5o
1955 373,0 42,0 85,0 297,0 797,0 100,0
COPI0 I960 607,0 6I2,0 I35,0 458,0 I 8I2,0 227,3
RSFY 1965 528,0 985,0 I68,0 464,0 2 I45,0 269,I
1969 §50,0 972,0 I49,0 678,0 2 349,0 294,7
1950 Is8,I 235,4 35,0 80,5 509,0 I00,0
1955 178,7 473,2 35,8 I08,I 795,8 156,3
BHP I360 I74,3 8IS, 2 6I,S5 I24,0 I I75,0 230,8
RPH I965 379,8 888,6 69,8 I73,9 I 512,1 297,11
1969 387,2 746,0 I8I1,6 I82,6 I 497,4 294,2
I950 87,9 272,I 48,2 I,4 409,86 100,0
I955 I31,5 783,9 0,I 2,6 918,I 224,T
qccp 1960 332,7 I 000,2 0,3 6,4 I 339,86 327,0
RSTch | I965 498,0 993,0 - 22,8 I 5I3,8 369,86
T969 468,0 752,0 9,0 I4,0 I 243,0 303,5
I950 I20,6 - 59,8 I,0 I8I,4 I00,0
I955 302,8 - I66,2 38,3 507,3 285,2
AP 1960 I52,5 482,4 240,6 86,1 96I,6 530,1
RA 1965 243,0 993,0 1,0 95,0 I 332,0 734,3
1969 244,0 I 041,1 2,3 I26,0 I 413,8 779,4
1950 on 67,6 100,0
PT I955 oie I17,1 173,2
1960 g 6 -1 I23,1 82,1
RFA | 1965 109,0 230,0 22,0 36I,0 534,0
1969 I05,7 264,4 7985 377,6 558,6
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TOHHOKUNIOMETPOBAA NPOAYKLLUA, BbINOJIHEHHAR

HALLUOHANBHBIMU CYOAMU CTPAH

BMIH. T-kM TONNES-KILOMETRES EFFECTUEES PAR LES
5“5';(')'(';3"5 de t-km BATIMENTS NATIONAUX DES PAYS
5000 UYCNI0BHLIE OBO3HAHYEHUSA:
i LEGENDE:
4 j TOHHOKMJIOMETPOBJ&"DOAVKU‘ME
30C= o Tonnes-kilométres effectuces
. 2 B enmode
4000 2 M sorties
5 :: :.. ® BRO3e
i ol B entrées
3500 e R
el e MENC LY MHOCTPaHHEIMA NOPTaMu
J o ‘entre ports étrangers
] e » kaboTaxce
30007 S en cabotage
2500
2000
1500 %
1000 5
] 0
500 :: o
] o] [o0 i
o h950[1955/19601965M969
ccep URSS
2000 ]
1500
1000
500 1 =
. il - oy
0

95011955/196011965/1969] (1950955160119
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"PY30060POT OYHAMUCKKX MOPTOB

TRAFIC-MARCHANDISES
DES PORTS DANUBIENS
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OBULUA MPY30060POT MYHANCKUX MOPTOB

06mMit rpy3oo6opoT AyHallCKMX NMOPTOB NOACUMTAH KaK CyMMa NOIDY®XEeHHHWX Ha cyna U BHIDyREH-
HHX C CYLOB I'Dy30B BO BCexX npMIyHallckynx moprax sa ncrexkmit rom. I'pysi MHOCTPAHHOTO NPOMCXOERAEHUS,
OoTHOCAMMECT K KATeropMM BHENHETODrOBOI'O TpaH3UTa, /HanpMMep, IpMGNBADIME B IOPT HA MOPCKMX CY-
nax IM6O B EeJe3HOAOPOXHHX BaroHaX ANA NMEPerpysxys Ha GapEu U oTnpaBxu no NyHapm/ CUMTADTCA TaKEe
NOrPyXEHHHMA, JMGO BHI'DYXEHHHM/ I'Dy3ami B A&HHOM HOPTY.

BHCTRHIA poCT Ipyl3oBHX nepeBo3ok no lyHaw OGYyCHOBMJA yBeduueHMe ofbeMa Ipy3oB, nepepaGo-
TaHHHX B ZAyHalcixux noprax.

Kax BUAHO M3 OAHHHX HUxecleAypmell tadmimu, o6myit rpysooGopoT AyHallckux moproe BoO3poc
sa 20-JnetHuit nepuon Golee uem B 4,6 pasa u cocTaBua B 1969 rozy 83 386,0 MuH.TOHH.

[lo OTAEXIBLHHM CTpaHaM O6SmMik rpy3oo60poT BOBPOC B CIEAYDIMX pasMepax:

Coserckoro Comsa - B 6,5 pasa; PyMumuv - B 3,6; Boarapum - B 13,9; HOrocmasum - B 5,8;
Bearpu - B 2,4; YexocxoBawxuy - B 6,8; Apcrpmu - B 5,7; OPI' - B 3,4 pasa.

CBeIeHusa, NOIYYEHHHE 3a NOoCIefHME 8 JeT,N0 HOMEHKIATYpe I'Dy3OB NOKA3ZHBADT, YTO HaUGOMb-
mit yaennHHil Bec B rpysbofopore ayHaflcKMX NOPTOB 38HUMADT CIEZyDIVME TIDYS3H:

- wxﬁepa.nbnoe CHpPbe, 38 UCKINUEHUEM Dyn - 39—4I%
- xelesHad DyAa, xele3HHN zom - II-I3%
- MBBECTH, IeMEHT, IPOUMe MaTe[VAall - I0-I2%
- TBEpHOe TOIIMBO - 9-II%
-~ HedTh U HepTHAHHE NPOLYKTH, Iras - 8-I0%

YoenpHHI! Bec 3TUX MACCOBHX I'Py30B B O6mMeM r'pyscefopoTe LyHallCcKMX HOPTOB COCTaBIAET B
cpennem 82%.

TRAFIC-MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS

Le trafic-marchandises total des ports danubiens représente la somme des marchandises chargées et des marchan-
dises déchargées dans tous les ports danubiens au cours de 1'année considérée. Les marchandises d'origine étrangtre qui font
partiede la ::atégorie des marchandises de commerce extérieur en transit (par exemple arrivées dans un port & bord de ba-
teaux maritimes ou par chemin de fer et transbordées sur des chalands pour etre acheminées par voie du Danube) sont égale-
ment considérées comme des marchandises chargées, resp. déchargées dans le port considéré.

L'essor rapide des transports sur le Danube a eu comme conséquence 1'accroissement du volume des marchandises

manutentionnées dans les ports danubiens.

Les données ci-aprés montrent que le trafic-marchandises total des ports danubiens a augmenté au cours de la
période considérée de plus de 4, 6 fois, se chiffrant en 1969 & 83 386, O millions de tonnes.

Par pays, l'accroissement du trafic -marchandises total se présente comme suit:
Union Soviétique - 6,5 fois; Roumanie - 3, 6 fols; Bulgarie - 13,9 fois; Yougoslavie - 5, 8 fois; Hongrie - 2,4 fois;
Tchécoslovaquie - 6, 8 fois; Autriche - 5,7 fois; RF d'Allemagne - 3, 4 fois.

Les données des 8 dernibres années, ventilées par groupe de marchandises, indiquent que les marchandises sui-

vantes occupent la part la plus importante dans le trafic -marchandises des ports danubiens:

- minéraux bruts autres que minerais 39 - 41%
- minerai de fer, ferraille 1 -13%
- chaux, ciment, autres articles minéraux 10 - 12%
- combustibles solides 9 -11%

- pétrt?'le et produits pétroliers, gaz 8 -10%

La part de ces groupes de marchandises dans le trafic-marchandises total des ports danubiens s'éleve en moyenne
a 82%.
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1950 1955 1960 1965 1969
Crpams | B THC- | o g B THC. | B % x| B THe. | B % x| B THC.| B % x| B THC. B F
+TD TOHH TOHH I950 r. TOHH I950 r. TOHH I950 r. TOHH I950 r.
Pays En 1000 En % En 1000 | En % par | En 1000 En % par| En 1000 En % par| En 1000 | En % par
tonnes tonnes rapport a tomnes rapport & tonnes rapport 3| tonnes rapport a
1950 1950 1950 1950
ccee 2 155 | 100,0 | 3 S22 163,4 | 6 436 298,7 | II 063 | 5I3,4 | T4 II4| 654,9
URSS
CPP 2 647 | 100,0 | 4 I35 156,2 5 340 20I,7 9 I9T | 347,2 9 406| 355,3
RSR
HPB 9T 100,0 | I 879 184,3 2 933 322,0 5 729 628,9 | T2 69I|I393,0
RPB
| ceorp 2 097 | 100,0 | 2 834 I35,I | 4 II6 196,3 6 286 | 299,8 | 12 1I5| S577,7
. | RSFY
BHP 6 956 | 100,0 | 8 083 II6,2 9 562 137,5 | I3 418 | TI92,9 | I6 838| =242,T
RPH
gccr 947 | 100,0 | 2 s22 266,3 | 3 447 364,0 7 880 | 832,1 6 477| 683,9
RSTch
:i T 245 | 100,0 | 2 922 235,0 6 700 538,2 6 060 | 486,7 7 086| 569,2
‘;ii I 364 | 100,0 | 2 976 218,2 | 3 I98 234,5 4 303 | 3I5,5 4 659 | 341,6
ﬁzz’y I8 322 I00,0 |28 8§73 5I6,5 |4I 1732 227,8 63 930 348,9 83 386 | 455,T
MAH. TOHH
millions .
de tonnes POCT MPY300BE0POTA NUHAWCKHUX NOPTOB
ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS
80,0
YcnobHble 0603aHaqeHUS : 455,19/
80,0 - Légende: - §§
=
' Fpysoodopor Bcex noptos >
70,0 Trafic-marchandises de tous les ports
.
FpysoodopoT ocHoBHbIX nopTos .348'9 I°
60,0 Trafic-marchandises des ports principaux i
50,0
40,0
30,0 - 156,5 %%
20,0 -
10,0
0

1950

1955

1965

1969
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FPY30060POT HAUBONEE KPYNHbLIX JYHAUCKUX MOPTOB

Kax BMZAHO M3 HMXEBCIEAyDmME TaliMuUH, K KOHLY PaCCMATDMBAEMOrO IepUoLa I'py30060DOT TaKUX
noproe, kxax Wamaua, Pemn, Bearpan, Byzamemr, JMHU npeBHCHE 4 MIH. TOHH, & I'Py30060pOT MOPTOB Py-
ce, lynayisapom, Komapuo, BpaTucnasa, ‘Bema, Peremc6ypr cocTaBMid Gollee 2 MIH. TOHH. [omoBoit rpyso-
ofopoT I8 HauGoxNee KPYynHHX nOproB JlyHad cocTaBua B 1969 rozy 5I,8 MIH. TOHH, 4YTO cocTasjger 62,I%

oT ofmero rpysoofopora Bcex AyHalCKMX DOPTOB.

TRAFIC-MARCHANDISES DES PLUS GRANDS PORTS DANUBIENS

Le tableau ci-apres montre que vers la fin de la période considérée, le trafic-marchandises des ports

d'Ismail, Réni, Beograd, Budapest et Linz a dépassé 4 millions de tonnes et que celui de Roussé, Dunaujvdros, Komarno,

Bratislava, Vienne et Regensburg était de plus de 2 millions de tonnes. En 1969, le trafic-marchandises des 18 principaux

ports danubiens se chiffrait & 51,8 millions de tonnes, ce qui représente les 62,1% du trafic-marchandises de 1l'ensemble

des ports danubiens.

1950 1955 1960 1965 T962
MopTH B mHC. o g B THC.|B % x |B THe.| B % K |B THC.|B % K | B THC.[B % K
TOHH TOHH I950 r. TOHH I950 r.| TOHH I950 r. TOHH I950 r.
Forts En1000| En % En 1000 [En % par | En1000 | En % par| En 1000 | BEn % par| En 1000 |En % par
tonnes tonnes |rapport a tonnes | rapportd| tonnes | rapport2| tonnes |rapporta
! 1950 1950 1950 1920

ﬂ;ﬁg?“ 796 100,0 T 5I5 | I90,3 3 104 389,9 | 4 259 531,T 5 290 664,86

igﬁf I 202 100,0 I 825 | I5I,8 3 158 262,7 | 6 356 528,8 8 343 694,

g:ﬂif 276 100,0 476 | I72,5 599 2I7,0 | I 428 5I7,4 | T 4I5 5I2,7

gggﬁfa 428 100,0 660 | I54,2 I 025 239,5 | I 442 336,9 I 290 30T,4

gﬁgggfy 617 | 100,0 | T I20 | I8I,5 | I 302 | =2II,0 927 | I50,2 | I S5I6 | 245,7

Eycel 368 | 100,0 645 | 175,3 | T I98 | 325,5 | 2 006 | 545,T | 2 898 | 785,5

S ICE 227 100,0 433 | 191,2 596 262,6 | I 078 474,0 I 556 85,4

Svistov

ﬁgﬁl 7 100,0 25I | 328,0 501 650,6 | I 240 | I6I,0 | I 940 |2 5I9,4

Bearpan

i o I 075 100,0 | I 32T | Iz2,9 2 298 2I3,8 | 2 718 252,7 4 870 453,0

Hosu Cazn

et 97 100,0 119 | 122,7 437 450,5 577 594,9 I 209 |I 2486,3

Byxograp

i 72 | 100,0 189 | 262,5 387 537,5 482 669,4 468 650,0

fyuaylipapom| _ 100,0 307 | 100,0 593 | 193,214 1 716 | S59,07] 2 065 | 672,68

Dunaujvdros

Bymanemt

Budapest 2 288 100 0 2 523 | II0,3 2 5I8 110,T | 3 260 142,5 | 4 I98 183,5

Ko:

Koma D0 476 | 100,0 | I 060 | 222,7 | I 864 | 39I,6 | 4 94T | 038,0 | 2 0IO | 422,3

bpatucrasa 451 T00,0 | I 278 | 283,4 I 009 223,7 | 2 939 65I,7 2 287 507,I

Bratislava

BeHa I I I

Wien, 100,0 737 | 100,0 2 275 308,71 2 4I5 327,7 2 536 344,1

fﬁif I 200 100,0 | I 998 | Is6,5 3 464 288,7 | 3 504 292,0 | 4 350 362,5

gepencﬁypr I 322 100,0 2 654 | 200,8 2 745 207,6 | 3 1I0 235,2 3 566 269,8

egensburg
¥§;§° 10 972 100,0 | I8 To4 | I65,8 |29 073 264,9 |44 394 404,6 | 5T 807 471,8

I/ B 4% x I955 romy
En % par rapport & 1955
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HAJINHNE MNOTA HA OYHAE

FLOTTE DANUBIENNE
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PA3BUTHE NYHANCKOrO 0DJIOTA

B npuBeneHHOR Tafivue KaHH CBEeAEHMA O PasBUTMM AyHalickoro ¢uaotra sa nemox ¢ I962 no
I369 rr.

Kax BMAHO M3 maHHHX Ta6auMuu, AyHalicknit ¢uor Boapoc 3a yxaszaHHH{ HepHOR B CIeAyDEMX
pasMepax:

- KommuecTtBo eaununt - B 1,3 pasa, ¢ 3 I42 zmo 4 238;

- O6maa momHocTs - B I,9 pasa c 302,9 THC. X.c. #O 589,3 THC. X&.C.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE

Le tableau ci-apres présente les données sur le développement de la flotte danubienne dans la période
de 1962 a 1969,

Les données du tableau indiquent que la flotte danubienne s'est développée comme suit au cours de la

période traitée:

- nombre d'unités: de 1,3 fois, soit de 3 142 unités & 4 238 unités;
- puissance totale: de 1,9 fois, soit de 302,9 milliers de c.v. a 589,3 milliers de c.v.



PA3BMTUE DYHAWUCKOro JIOTA
DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE
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Cyna, Haxonmsamiecs B SKCnIyaTanumn Batiments exploités
O6mas rpyso- O6masa
KomuuecTtso B % k B K
CTpaHH T'onu enuHnI B % ngnﬁf}f?g;; I962 r. BM:::IZ?;TZ. I962 r
gityle'| Années Portée en lourd En % par Puissance En% par
Nombre d'unités| En % totale, rapport & totale, en c.v. rapport &
en 1000 tounes 1962 1962

1962 436 100,0 386,4 100,0 71,8 100,0
ccep 1965 562 I28,9 584,5 ISI,3 131,2 182,7
URSS 1969 626 143,86 . 727,0 188,3 202,8 282,5
1962 353%/ 100,0 259,0%/ . 100,0 37,2/ 100,0
CPP 1965 1 0332/ 236,9 399,52/ I54,2 68,62/ 184,4
RSR 1969 T 1042/ 353,0 397,3/ 153,4 83,52/ 224,5
1962 1003/ 100,0 68,83/ 100,0 9,93/ 100,0

5
Lk 1965 171 171,0 102,3 148,7 18,8 189,9
REL 1969 24T 24T,0 I94,5 I5I,9 25,7 259,5
1962 I 188 100,0 430,2 100,0 67,3 100,0
COPI0 1965 I 232 103,7 502,5 IT6,8 80,8 120,I
RSFY I969 I I85 99,7 6I8,7 I43,8 96,4 T43,2
1962 4294/ 100,0 206, 0%/ 100,0 a1,14/ 100,0
BHP 1965 472 99,5 245,6 II9,2 66,3 I6I,3
RPH 1969 461 107,5 266,9 -+ 129,86 65,9 160,3
1962 I67 100,0 126,9 100,0 26,0 100,0
qcep 1965 200 I19,8 I42,4 IIz,2 31,1 1I9,6
RSTch 1969 2I9 131,I 197,7 155,8 40,0 153,8
1962 298 100,0 223,86 100,0 - 28,I 100,0
AP 1965 355 119,I 269,5 120,5 38,5 I37,0
RA 1969 287 96,3 223,0 99,7 57,3 182,6
1962 171 100,0 106,4 100,0 21,5 100,0
®PT 1965 I6I 94,2 101,7 95,6 26,T I2I,4
RFA 1969 115 67,3 73,9 72,7 23,7 1I10,2
1962 3 I42 100,0 I 807,5 100,0 302,9 T00,0
Uroro 1965 4 186 I33,2 2 348,0 I29,9 467,4 152,3

Total
1969 4 238 I34,9 2 699,0 T49,3 589,3 I94,6

I/ Toxnsxo cyma PymmHCKOrO DPeYHOr'0 NapoxXoACTBa /HABPOM/
. Batiments de 1'Entreprise de navigation fluviale roumaine (NAVROM) seulement
/ lanume oTmocATcs ko Beemy QUOTY BHYTPEHHErO BOAHOI'O TPAaHCHODTA CTDaHH
Les données se rapportent & toute la flotte de navigation intérieure du pays
Toxsxo cyza Boarapckoro pPeyHoro u;i)oxoncma BPI/
Batiments de 1'Entreprise de navigation fluviale bulgare (BRP) seulement

¢/ Bes cymoB peuHO-MODPCKOro nIaBaHug.
Les batiments de navigation fleuve-mer ne sont pas compris dans ces chiffres
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PA3BUTUE JOVHARCKOMD (PN1IOTA MO OCHOBHbLIMU TUNAM CYNOB
C 1962 M0 1969 T.

M3 Ta6iMus BUAHO DasBUTUE zxynaﬁc:cor‘o droTa 1Mo OTAEJBHHM €r'0 TUlaM.

CaenyeT OTMETUTH, UTO TEeMIH pPOCTa CaMOXOAHOI'O (IOTa HO-NPEXHEMy ONepEexamT POCT GYyKCHU-
POB M HECaMOXOZHOI'O $moTa. 3a paccMaTpvBaeMuil meprox ofmas MOLMHOCTE: CAMOXOLHOI'O (IOTS yBeIMUM~
Iack B 2,4 pasa M I'Dy3ONOABEMHOCTL - B 4,3 pasa, TOrZa Kaxk MONHOCTh GYKCMPOB ymeauuuiach B I,8
pasa M I'pDy3ONONXBEMHOCTH HeCaMoxomHoro ¢gixora - B I,4 pasa.

B ‘Exeroxnurax, BHmyckaeMux [ynaiickoit Komiccueil, maunnas c¢ 1967 roma, nySamexyprca Gomee
NOAPOGHHE cBeleHMsa O AyHallckom ¢gmoTe ¢ paz6uBkroil nMo THHaM CYZOB, MOMHOCTHM, T'DY3OMNOKBEMHOCTH U C
yxasaHueM BO3PaCTHOI'O cocTasa. B skxcnayaramup Ha JlyHae BHeADANTCH (olee GHCTPHMM TEMIIaMi HOBHE
TUIH CYZOB C GOIBWOA MOMHOCTED M I'Dy3ONOABEMHOCTBB, NDELHA3HAUCHHHE AIA TPAHCHIOPTUPOBKM I'DyaoB
METOLOM TONKaHufA. Taxkue TOIKauM M KOMGMHMPOBaHHHE CyZAa, NpeZHAa3HAYEHHHE AJNS TONKaHWS UM OYyKCUDPOB-
KU, OO cocTogaHMD Ha 31 gexa@pa 1969 roza COCTaBIADT:

OT OGmMEero KOJMUYEeCTBa - 16,6%

oT ofmeil rpysomnompemuocTM - 27,2%

oT ofmeit mMomHOCTH - 23,4%

Ha ocHOBaHMM BHEECKA3aHHOI'O, MOXHO CAENaTh BHBOZ, UYTO METOX TONKAHWA I TpPaHCIODPTH-
POBKE I'py30B no JyHan HAXONUT Bce GONBIIEE MPUMEHEHME.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE PAR PRINCIPAUX TYPES DE BATIMENTS
DE 1962 A1968

Le tableau ci-apres donne une image du développement de la flotte danubienne par types de btiments.

Il est a noter que,tout comme par le passé,le rythme de 1l'accroissement du nombre des automoteurs est
plus grand que celui qu'on enregistre en ce qui concerne les remorqueurs et les unités non motorisées. Au cours de
la période considérée, la puissance totale des automoteurs a augmenté de 2,4 fois et leur portée en lourd de 4, 3 fois,
tandis que la puissance des remorqueurs a augmenté de 1,8 fois et la portée en lourd des unités non motorisées de
1,4 fois seulement.

Depuis 1967, les Annuaires statistiques publiés par la Commission du Danube contiennent des données plus
détaillées sur la flotte danubienne. Les données sont ventilées selon les types, la puissance, la portée en lourd et 1'age
des batiments. On exploite de plus .en plus sur le Danube des bAtiments de type nouveau, d'une puissance et d'une portée
en lourd plus grandeg qui sont destinés au transport par poussage. Ainsi, d'apres la situation au 31 décembre 1969, les
pousseurs et les bftiments spéciaux destinés au poussage et au remorquage constituent

- les 16, 6% du nombre total des unités,

- les 27,2% de la portée en lourd totale,

- les 23,4% de la puissance totale.

Ces chiffres permettent de déduire que le poussage est de plus en plus appliqué pour le transport des

marchandises sur le Danube.
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Cyna, Haxogmarmecd B SKCRIyaTauuy

Batiments exploltés

Bywenpa CanoxonHie cyna Hecauoxoanuue cyna AToro
R Automoteu; Chalands non-automoteurs Total
Crpamx Fomx emorqueurs {1 01 rs
Komyect- Momsoets B x.c. Komwect} rW’:“gg::f’x““ Yommoers B u. c. | Komvecr| [PYOONONBEMHOCTS | gomygecrd Ooman rpy-| Ocdmas
Pays | Amnéeg BO 80 A1, BO 5] 7oHEAX B0 30MOABEM- | MONHOCTH
enuHnn Puissance en c.v. eavkul Portée en lourd, Puissance enc,v. edUHNL Portée en lourd, emEny HOCTH
en tonnes en tonnes Portée en Puissance
- R M I tale, "
;lym’t‘né-e Odmas | Cpezugs :{omb:e Oomas | Cpemuan | Oomas |Cpeanaa | Nombwe | oomes | Cpemuna | Nombre |00 ‘:om‘::: lc ::Ti .
\nitce totale moyenne unités totale moyenne totale moyenne d'unités totale moyenne Clihkta
IQGEI 54 49 072 809 25 I8 I64 727 33 700 | I 348 3s7 368 276 I 032 436 386 440 82 772
Eigg 1965 65 a5 g22 I 308 386 67 90I I 886 46 200 | I 283 461 516 588 I I21 562 594 489 I3 222
1969 80 I3s I20 I 73g 40 100 070 2 50I 63 680 I 592 5086 626 817 I 233 626 776 987 202 800
1962 60 34 426 574 3 I %02 634 2 750 817 290 257 116 887 353 25% 0I8 37 I76
g: 1965 203 65 352 322 4 2 80I 650 3 250 812 826 396 9II 481 I 033 399 SI2 €8 607
19s9 283 76 TI2 271 23 3 323 I44 6 835 297 798 394 012 494 I 104 397 335 83 547
Ig62 16 9 459 591 2 480 240 420 2I0 82 68 342 833 100 €6 B2 9 879
g;: 1365 36 18 4Is 512 2 480 240 420 2I0 I33 I0I 821 TEE 171 102 301 18 836
1969 39 25 721 659 - - - - - 202 I94 495 63 741 I94 495 25 721
19622 216 59 800 21 I9 5 760 303 7 384 388 853 424 6I4 446 I 188 430 374 67 284
COP 2 ;
RSFY 1365 244 71 so2 293 22 6 486 298 9 313 423 966 496 028 513 I 232 502 5I4 80 8I
1369 253 86 040 340 21 6 509 309 I0 330 491 9II 6I2 2I3 6872 I 185 618 722 96 370
19623 73 35 925 492 Is 4 929 329 5 145 343 341 201 094 590 422 206 023 4I 070
gg 1965 79 42 052 532 26 I8 496 71T 24 240 932 367 227 I53 618 472 245 649 66 292
1969 8x 45 282 559 I3 I8 031 791 20 8I0 [T 085 361 251 847 638 481 66 878 65 962
1962 23 21 646 94T 7 3 408 487 4 320 617 137 123 430 801 167 IZ6 896 25 386
:?rih 1865 23 25 4I0 I I05 14 4 I52 297 5 890 406 163 I38 220 848 200 I42 372 3T 100
1969 22 25 I80 I I44 I2 I6 248 I 354 I4 772 I 231 188 IBI 404 280 218 197 652 3s es2
1962 34 27 655 813 I 555 5585 440 440 263 223 000 848 298 223 855 28 085
ﬁ 1965 41 33 340 8I3 7 7 300 I 043 5 I80 737 307 262 248 854 358 269 548 38 500
I969 43 3% 070 908 Is I5 243 950 12 260 766 228 207 °I3 9II 287 223 058 51 330
1962 28 I6 695 596 10 4 631 463 4 5404 484 I33‘/ IOI 760 785 171 06 391 2I 535
:PFI’A 1965 26 I5 050 579 20 IT 730 586 II 000 5§50 115 90 000 783 161 I0I 730 26 0S0
Is69 I9 II 044 581 2I I5 383 732 12 630 601 s 58 506 780 IIS 73 &89 23 874
Ig62 504 254 778 506 az 39 B27 486 88 g99 720 2 556 1 767 692 892 3 T42 I 807 5I9 313 777
-';1-:;:0 1965 717 356 I44 497 131 II9 I46 9I0 105 273 804 3 338 2 228 969 668 4 186 2 348 IIS 461 417
1969 820 448 I79 554 is2 I71 807 I 130 I4I II7 28 3 266 2 527 207 714 4 238 2 699 0I4 589 296
L 1
Eéz;?ur 162,7 175,9 109,5 185,4 431,4 233,0 239,2} 1I28,9 I27.8 1430 IILI,B I3¢,9 1453 167,8
r TR

¥/ flo cocrosmm na I.I.I963 r.

4 DNasnue OTHOCATCA KO Beesy OROTY BHYTPEHHOIO BORHOIG
Tpascnopra.

3/ es CYROB PeYHO-MODCKOT'O NAABEHKS .

4 B ToM wucae & HamMBRHX Oapx odmeil rpysonombeMHOCTHD
6 045 TouH, naamanmux xa Peflne.

D'apres la situation au 1 janvier 1963

Les données se rapportent b 1’ensemble de la flotte de navigation intérieure

du pays

AL

ption des

de

Y compris 6 chalands-citernes d'une portée en lourd totale de 6 045 tonnes,
naviguant sur le Rhin
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PA3BUTUE MACCANCWPCKOro (PNOTA N NACCAMUPCKWUX NEPEBO30OK
o0 ANYHAH

'B Tadiuue NpUBEleHH CBOeIeHUd O naccaxuMpcexoMm GaoTe, a Takxe O KOJUUEeCTBe nepepe3eHHNxX

naccaxvMpoB ¥ NPOXEJNaHHHX maccaxupoxuaoMarpax no lynavw c¢ I964 mo I969 rr.

Cornacno nmHATHM B [ynalicxoit KoMiceun ompefemeHMaM, B UMCIO MACCAaxMPOB, NepeBeaeHHHy

Ha NaccCaxyvpCKMX CyAax, BKIDUANTCH TaK®xe UM TYDUCTH, CcieAyBRIMe N0 TYMCTUUYECKUM ZOKYMEHTaM.

Kax BMAHO u3 Tabmuu, B 1969 roay no JyHap GHIO nNepeBe3eHO 4,6 MIH. naccaxupoB, U4TO
na 4,9% MeHmme, uem B 1964 TOAYy. B TO Xe BpeMf KONMYECTBO ITePEBE3EHHHX NACCAXMPOB B 3ar DAHUYHOM

nNIaBaHny BO3IPOCIO B 2,2 pasa, 4YTO CBUAETENbLCTBYET O CHCTPOM DPasBUTHUM IIacCaxupCcKUxX 3arpaHM4yYHHX

miEnit 1 Typuama Ha [yRae.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DE BATEAUX A PASSAGERS ET DU TRANSPORT DE PASSAGERS

SUR LE DANUBE

Le tableau ci-apres présente les données relatives aux bateaux b passagers, au nombre de passagers

transportés et & la quantité de passagers-kilometres réalisés sur le Danube de 1964 a 1969.

Conformément & la définition adoptée par la Commission du Danube, le nombre de passagers transportés

4 bord des bateaux a passagers englobe également les touristes munis de documents de tourisme.

Le tableau montre que 4,6 millions de passagers ont été transportés en 1969 sur le Danube, soit 4, 9% de
moins qu'en 1964. Quant au nombre de passagers transportés sur des parcours internationaux, celui-ci a augmenté de

2,2 fois, ce qui témoigne du développement rapide des transports internationaux de passagers et du tourisme sur le
Danube.
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HoavyecTBO nepeBelaeHHHX NacCcaxupoB

KoavuecTBO npPOXERAHHHX

KomuecH{KoavuyecTBOo raccaxy POKNIOMET POB
T8O macH maccaxmp- Nombre de passagers trangportés Nombre de passagers-kilometres rféalisés
CaxMpPCK {CKMX MecCT
CTpaHH Tomt | cyros B npenenax| B 3arpaH. B npefenax| B aarpaH.
CTPaHH IXaBaHun ntToro CTPaHH n3iaBaHuyn HUTOTO
Pays Années
Nombre de | Nombre de
bateaux 2 places en trafic en trafic
passagers dazs'leipdys international foral dans le pays international total
1964 15 2 00T 498,2 II,4 509,6 32 410,0 | TII 480,0 | 43 890,0
Sggg 1965 17 2 220 534,0 1I,2 545,2 32 660,0 | II 072,0 | 43 732,0
1969 T2 I 660 430, T4,4 444,5 22 350,0 | Iz 160,0 | 34 510,0
1964 24 4 659 I 520,8 4,0 I 524,8 57 70I,T 5 761,8 | 63 462,9
gzi 1965 25 4 749 I 810,2 I 810,2 62 946,8 62 946,8
1969 33 4 T45 T 435,6 oNT I 440,7 6I 278,7 7 940,0 | 69 218,7
1964 8 3 778 .
HEE
B 1965 6 3 278 344,7 = 344,7 29 240,0 - 29 24,0
1969 9 2 840 28T,4 4,0 285, 4 26 9T0,0 2 790,0 | =29 700,0
T964 10 I I66 I74,6 a I74,6 II 955,0 . II 955,0
gzgg 1965 4 3T2 68,2 - 68,2 9 466,0 - 9 466,0
1969 4 308 54,3 N 54,3 II 597,5 = 1T 597,5
1964 48 |14 545 2 290,7 17,0 2 307,4 52 II3,T 6 285,5 | 58 398,6
?ﬁ; 1965 42 |12 285 T 482,4 22,0 I 504,4 35 321,0 3 045,3 | 38 366,3
1969 44 |12 045 I 357,5 99,5 T 457,0 3T 297,6 5 809,2 | 37 I06,8
1964 9 I 392 142,3 44,8 187,T 2 521,8 4 284,9 6 806, 7
ucce
e 1965 9 I 283 126,5 18,9 I45,4 2 7I3,0 2 994,0 5 707,0
1969 7 T 090 248,3 47,9 296, 2 T 864,0 | T0 578,2 | I2 442,2
1964 . . .
gi 1965 IT |10 339 357,8 0,2 358,0 25 620,9 49,T | 25 670,0
1969 12 8 996 412,5 2,4 4T4,9 24 802,3 I 2I9,6 | 26 02I,9
T964 6 549 160,0 - 160,0 I I10,0 - I 1I10,0
i?; 1965 7 829 160,0 - 160,0 2 370,0 - 2 370,0
1969 9 I 074 233,0 - 233,0 2 8I2,6 N 2 8I2,6
1964 | Iz0 |28 090 4 786,6 77,2 4 863,5 |I57 BII,0 | 27 812,2 | I85 623,2
?::§° 1965 | I2I |35 295 4 883,8 52,3 4 936, |200 337,7 | I7 I60,4 | 217 498,I
1969 | 130 |32 IS8 4 452,7 173,3 4 626,0 |TIB2 9I2,7 | 40 497,0 | 223 409,7
%n%5$afig§_ 107,4 1I4,5 93,0 224,5 95,1 1I5,9 145,6 120,4

port & 1964
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