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BBEINLEHWE

Hactoamuih CtatucTuvueckuit cnpasounux Hyuaidcxoil Komue-
cum 3a 25-meTHui nepuoax /I1950-I974 rr./ cocTaBieH U W3-
naH CexperapuaroM Komueccuym B cooTBeTcTBMM c¢ [lnaHoM paGoTH
Komuceun mna 1976/77 rr.

IOna cocTaBieHus CTATACTUUECKOrO CMNPABOYHUKA MWCHOJb=
30BaHH CBEAEHUS, NOJyueHHHe OT npuayHalickux cTpan u yxe
onyGmmioBanHle B CraTucTUUeCcKMX exeromumkax u B Crarthe-
TMYeCKOM cnpaBouHuxe /I950-I969 rr./.

NpusBeneHHde B HacToAmeM CTaTUCTUYECKOM CIpaBOYHUKE
CBeNleHUS CBMAETENLCTBYDT O BCe BO3pacTapmem 3Hauenun Ly-
Haf RAA DKOHOMUYECKOI'O pa3BMTUA NpuAyHalickux cTpaH,a Tak-
Xe ANS Da3BUTUA 3KOHOMUYEeCKUX cBalell mexay YyKa3aHHEMU
cTpaHamMM. O3TU CBedeHWS [aDT BO3MOXHOCTb 3AUMHTEPECOBAHHHM
opraHM3alMaM M CNeLManuMcTaM, Ha OCHOBE aHaausa  UIMGPOBHX
RaHHHX, CRelaTh HEOOXOAUMHE BHBOAH, kacammmecs pemeHus

npaxkTUuecKMX BONPOCOB AyHa.ﬁOKOPO CYROXOACTBA.

Kaxpas Tadamua, novemeHHas B CnpaBOUYHMKE ,CONpPOBOXA&-
eTcd HOMMEHTApUAMN, AarIMMM KPaTKYD XapakTeDUCTUKY nySau-
KyeMHX cBeneHuH.

Las wamocTpalMu NPUJIOXEHH JUATDAMMH, NO3BOJNADHUE B
Haraaguot dopme npocneanuTs 3a IMHaMMKOR pa3BuTUA cyno-
xoAacTBa kaKk B lueJom no JyHao, Tak ¥ OTAEJABHO MO NpuAyHai-
CKUM CTpaHaM.

CrtaTHcTHuEeCKUA CNPABOUYHMK COCTOUT M3 CJELYyDIUX YeTH-

pex pa3peJioB:

I = Hammuume ¢uora Ha HyHnae

M - I'pysooGopoT Ha lyHae

i - I'pyaoo6opoT ayHalickux nopTos
1y

MlepeBo3xy naccammpop no lyHap

INTRODUCTION

Le présent Ouvrage de référence statistique de la Commission
du Danube,couvrant une période de 25 ans (1950-1974),a é&té établi
et publié par le Secrétariat de la Commission du Danube en vertu
du Plan de travail de la commission pour 1976/1977.

Pour 1l'établissement de l'Ouvrage de référence statistique
ont été utilisés les renseignements regus des pays danubiens et
déja parus dans les Annuaires statistiques et dans 1'Ouvrage &
référence statistique 1950-1969.

Les données figurant dans l'actuel Ouvrage de référence sta-
tistique témoignent de l'accroissement de l'importance du Danube
dans le domaine du développement de 1'économie des pays danubiens
et des relations économiques entre ces pays. L'analyse de ces ren-
seignements donnera aux organisations et spécialistes intéressés
la possibilité de tirer les déductions nécessaires pour la solu-
tion de questions 4 ordre pratique relevant de la navigation da-
nubienne.

Chaque tableau inclus dans 1'Ouvrage de référence est

accompagné de commentaires sommaires sur les données publiées,

Les diagrammes de 1'Ouvrage de référence sont destinés &
donner une meilleure vue d'ensemble et 3 offrir la possibilité de

suivre le rythme du développement de la navigation sur 1'ensemble
du Danube et aussi par pays danubiens.

L'Ouvrage de référence statistique se compose des 4 parties
suivantes:

I. Données sur la flotte danubienne
II. Trafic-marchandises sur le Danube
II1I. Trafic-marchandises des ports danubiens

IV. Transport de passagers sur le Danube



YCJIOBHHE OBO3HAUEHWA

.. = jJaHHHX HE uMeeTcsH

0 - MeHee MOJOBMHHE COOTBGTCTBYDNG“ eANnHN B

- - HOJBb

Bce naHHHe O NepeBo3Kax rpy3os rpy3oo6opoTe NOpPTOB
npuBOAATCH B THCAUAX TOHH. [aynne O NMPOAeJaHHHX cynaMu

TOHHO-KUJIOME TPax npuBOAATCH B MJH . TOHHO=KWJOMETDPOB .

flepen AecATAYHHMA 3HAKAMU pcerga cTaBUTCH zanaras
/s/-

COTHM M THCAYMA, THCAUM W MUJIMOHH pasfeJeHs  Tpome-
Xy TKaMM .

B CnpaBOYHMKE NPUMEHEHH TepMUHOJOTUs, CTATUCTUYECKME
onpeaenenus U kaaccuduramsa rpy3oB, yTBEDPXAEHHHE Nynait=
cxoil Komuccuelt u onyGuuxoBaHHHE B C6OpHMKE CTATHCTUYECKUX

LOKYMEHTOB llynaficxoit Hommcenu.

SIGNES CONVENTIONNELS

.. = pas de données
0 - moins de la moitié de l'unité indiquée
- -0

Toutes les données relatives aux marchandises transportées
et au trafic-marchandises des ports sont indiquées en milliers de
tonnes. lLes données sur le nombre de tonnes-kilométres réalisé
par les bitiments sont indiguées en millions de t-km.

Tous les chiffres décimaux sont précédés d'une virgule (,).

Un intervalle sépare les centaines des milliers et les
milliers des millions.

La terminologie, les définitions et la classification des
marchandises utilisées dans 1'Ouvrage de référence sont approuvées
par la Commission du Danube et ont été publiées dans le Recueil
des documents statistiques de la commission du Danube.
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l.
HAJIMHUE DNOTA HA NYHAE
DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE



PA3BUTME OYHAWCKOTO ®JIOTA NIPALY HAMCKUX
FOCYIAPCTB 3A NMEPUOL 1962-I974 rr.

Kax BMAHO M3 HAHHHX, NPUBEREeHHHX B Tabauue, nyHattcruit

¢aoT yBeJqmuumicsa 3a yrxasaHHu# mepMOR B CJEAYDEMX pa3Mepax :

- KomuuecTBo eamuui - B 1,4 pasa, ¢ 3 I42 no 4 436;

- O6masf rpy3ONONBEMHOCTB = B 1,8 pasa,c I 807 5I9 T
o 3 239 035 T;

- O6mas MomHocTh - B 2,2 pasa, ¢ 313 777 &.c. no
705 684 a.c.

ClefyeT OTMETHTb, YTO yBEIUUYEHME MOMHOCTU M rpyao-
NOLBEMHOCTH (QIOTa MAET GOnee GHCTPHMM TEMIaMu,ueM pPocT o=
IMYecTBA CYLOB. DTO CBUAETENLCTBYET O TOM, UTO TNONOUHEHME
#roTa npunyHalickux rocyAapcTB MPOUCXOAMT B HACTOAMEE Bpe-
Mg 3a cueT MOCTDOHKM Golee MOWHHX GYKCUPOB, OYKCMPOB=TOM-
kauell, Toaxauell, camOXORHHX CYZOB, & TaKxe Gapx Goapmeit

rpy30Mn0ABEEMHOCTH «

WUa gaHHHX TaGauMus BUAHO, UTO HauGonbmee pasButue ¢iao-

Ta MMEJO MecTO B cieaybuMx npunyﬂaﬂcxux rocyzapcTtpax:

- Boarapuy - CpPY3ONOLBEMHOCTH B 3,6 pasa, c 68 822
roHH o 250 000 TOHH M MOMHOCTBH B 3,8 pasa,c 9 87° x.c. mo

37 919 =x.c.

- CopeTcxoM Comae - rpy3ONOABEMHOCTDH B 2,2 pa3sa, c
386 440 TouH zo 856 593 TOHH M MOMHOCTH B 3 pasa, c 82 772
n.c. mo 246 340 a.c.

~ PyMumuMu - Ipy30MONBEMHOCTH B 2,6 pasa,c 259 OL8 rom
o 670 769 Tonx u MomHocTb B 3,2 pasa, ¢ 37 176 a.c. no
II9 597 a.c.

Ws proff TaGmuH TakEe BMAHO, UTO OT obmell rpysonoXb-
eMHOCTM ¥ MomHOCTM B 1974 romy Ha AROJD kaxaol npuzynalicioft
CcTpaHH MPUXORMIOCH:

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DES ETATS DANUBIENS
DANS LA PERIODE 1962-1974

comme il ressort des données figurant dans le tableau, l'ac-
croissement de la flotte danubienne a atteint au cours de la pé-
riode considérée les proportions suivantes:

- nombre d‘'unités: accru de 1,4 fois, passant de 3 142 2
4 436 unités;

- portée en lourd totale: accrue de 1,8 fois, passant de
1 807 519 tonnes & 3 239 035 tonnes;

- puissance totale: accrue de 2,2 fois, soit de 313 777 c.v.
3 705 684 c.v.

I1 est 3 remarquer que la puissance et la portée en lourd de
ja flotte se sont accrues 3 une allure plus rapide que le nombre
des bitiments. ceci indique que la flotte des pays danubiens se
développe moyennant la construction de remorqueurs,de remorgueurs-
pousseurs, de pousseurs, d‘automoteurs @ puissance plus grande et
de baxges d'une grande portée en lourd.

11 découle également des données du tableau que c'est dans
les pays danubiens énumérés ci-aprés que la flotte a connu le

plus grand essor:

- Bulgarie: portée en lourd - accrue de 3,6 fois, passant
de 68 822 tonnes d 250 000 tonnes; puissance - de 3,8 fois, pas-
sant de 9 879 c.v. & 37 919 c.v.

- Union Soviétique: portée en lourd - de 2,2 fois, soit de
386 440 t & 856 593 t: puissance - de 3 fois, passant de 82 772 cw.
8 246 340 c.v.

- Roumanie: portée en lourd - de 2,6 fois, soit de 259 0ls8 t
3 670 769 t; puissance - de 3,2 fois, soit de 37 176 c.v. a
119 597 c.v.

Le tableau indique également la part que les pays danubiens
occupaient en 1974 dans le total de la portée en lourd et de la

puissance:



CpysonoasemMHocTs MomuocTs
CCCP - 26,5% - 856 593 THe.T - 34,9% - 246 340 j.c.
CPP - 20,7% -~ 670 769 " - 16,9% - II9 597 ué.c.
HPE - 7,7% - 250 000 " - 5,4% - 37 9I9 ax.c.
COPI - 2I,7% - 703521 " - 16,4% - IIS 465 a.c.
BHP - 8,7% - 282 4II " - 8,88 - 62 3I4 i.c.
4cecP - 6,06 - 195477 " - 5,66 - 39 8I0 m;.c.
AP - 6,26 - 20I 323 " - 7,5 - 52 605 a.c.
P - 2,5% - 78 941 " -  4,5% - 3I 63¢ a.c.
Beero:  100,0% - 3 239 035 Ttmc.T - 100,0% - 705 684 a.c.

Portée en lourd Puissance
URSS - 26,5% 856 593 milliers de t - 34,9% - 246 340 c.v.
RSR - 20,7% 670 769 " - 16,9% -~ 119 597 c.v.
RPB - 7,7% 250 000 f - 5,4% - 37 919 c.v.
RSFY - 21,7% 703 521 " ~ 16,4% ~ 115 465 c.v.
RPH - 8,7% 282 411 v - 8,86 - 62 314 c.v.
RSTch - 6,0% 195 477 " - 5,66 - 39 810 c.v.
RA - 6,2% 201 323 N - 7,5% - 52 605 c.v.
RFA - 2,5% 78 941 N - 4,5 - 31 634 c.v.
Total: 100,0% 3 239 035 milliexrs de t -100,0% - 705 684 c.v.
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PA3BUTUE OYHAMCKOrO ®JIOTA 3A TEPUOA
1962-1974 rr. [0 OCHOBHHM TUMIAM CYIOB

B npuBeneHHo#l Tadimue u AvarpamMe no 1967 rogza:
- » rpadpy "Gyxcupu" OHIV BKJIDYEHH ARaHHHE O Syxeupax-
TomKauaX M TOJKauaX;

- B rpadpy "camoxonHne cyna" Ouny¥ BKIDYEHH ZaHHHE O

CYyXOI'py 3HHX, HAJVBHHX W PeyHO-MODPCKMX cyrnax;

- B rpadpy "Gyxcupyemue Gapmu" O BANUYEHH XAaHHHE O

SapxaX KOMOGMHMPOBAHHOrO TUNA W TORKAEMHX Gapxax.

Mocae 1967 roza:

- B rpapy "roaxaun" CHIM BKIDYEHH AAHHHE O Syxcupax-
ToNKAuYaX;

- B rpapy "Toamxaemue Gapau" noMemeHH NAHHHE TaKxe M
o GapxaX KOMGUHMUPOBaHHOTO THHA&.

B sxcnayatammp Ha [yHae pHezpapTCH (oJee GHC TPHMKA
Temnamy HOBHE TWOH CYAOB, C GoxbmoO MOMHOCTBR U rpyao-
noabeMHOCTHD, CHAOXeHHHE cOBpPeMEHHHM HaBUTalyOHHHM o6o-
pyaosaHueM., Boabmad dacTk 3TOrO dmoTa npeaHalHavueHa nas

nepeBO3KM TPYy30B METOAOM TONKAHWA.

KomuecTBo $i0Ta, NpeAHAJIHAUEHHOrO AN TOJKAHAWI, no
coctoauup Ha 31 mexadps 1974 ropa xapaxTepuayeTcHd cae-

nyomimd  udpami
oT o6mero KoIMuecTBA - 24,2% - I 072 cynHa
oT obmelt MOMHOCTHM - 30,9% - 217 774 a.c.

oT o6mell I'py3onoOABEMHOCTH - 38,5% - I 247 1I5 TOHH

12

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE AU COURS
DE LA PERIODE 1962-1974, PAR PRINCIPAUX TYPES DE BATIMENTS

pans le tableau et le diagramme considérés, les données
jusqu'en 1967 ont é&té présentées comme suit:

- la rubrique "Remorgueurs" contient les données sur les
remorqueurs—-pousseurs et les pousseurs;

- la rubrigue "Automoteurs" contient les données sur les
bateaux a8 marchandises sdches, les bateaux-citernes et les ba-
teaux de navigation fleuve-mer;

- la rubrigue "Chalands pour remorquage” contient les don-
nées sur les chalands de type combiné et les barges de poussage.

Tandis qu'aprés 1967:
- dans la rubrique “"Pousseurs" sont incluses les données

sur les remorqueurs—-pousseurs; et

- dans la rubrique "Barges de poussage" figurent également
les données sur les barges de type combiné.

Sur le Danube on exploite de plus en plus des batiments de
types nouveaux, 3 grandes puissance et portée en lourd, dotés
d'éguipements nautiques modernes. La majeure partie de cette
flotte est destinée aux transports de marchandises par poussage.

p'aprés la situation au 31 décembre 1974, 1a flotte Qe
poussage se présente comme suit:

- 24,2% du nombre total de bdtiments, soit 1 072 batiments

- 30,9% de la puissance totale, soit 217 774 c.v.

- 38,5% de la portée en lourd totale, soit 1 247 115 tonnes.



lonHoe npegcTaBldeHue O PAIBMTUU AYHANCKOro GaoOTa NO OCHOBHEM THU-

Les données exposées ci-aprés donnent une vue d'ensemble du développe-

ment de la flotte danubienne

principaux types de bdtiments.

d'aprés la situation au 31 décembre 1974 et par

Nonibre d'unités

Puissance totale

Puissance moyenne

Puissance en c.v. en c.v.
des bitiments Remor- | Pousseurs Remor- Pousseurs | Remor- |Pousseurs
éen c.v. queurs queurs queurs
moins de 400 501 7 104 155 2 424 206 346
401 - 1 000 91 17 64 429 11 110 708 654
1 001 - 1 500 62 47 73 359 69 400 1 1lu3 1 477
1 501 - 2 COO 11 60 20 420 117 640 1 56 1 961
plus de 2 000 2 7 4 900 17 200 2 450 2 457
Total 667 138 267 263 217 774 401 1 570

Portée en lourd

Nombre de barges

rortée en lourd
totale des barges

Portée en lourd
moyenne des barges

naM CYAOB IaibT HuxenpuBeZeHHMe LaHHHMEe Mo cocTofHum Ha 31 zewadpa
1374 roaza:
HosmmuecTBO OGmas MOWHOCTH, B CpeRHASA MOWHOCTH
MouwHoCTh e BAKHUIL Jd.c. B J.C.,
CYOOBy B J.C. Oykeu=- | Todika- Syxeun=- TOJKa=- Oyxcu- TOJKA—
pos yell poB yelt pos ekt
mMeHee 400 501 T 104 I55 2 424 208 346
40I - I 000 9l I7 64 429 II IIO 708 654
I 00L - I 500 0 47 73 359 89 400 I 183 I 477
I 501 - 2 000 II 60 20 420 I17 640 I 856 I 961
cBHLe 2 000 2 T 4 900 I7 200 2 450 2 457
/toro | 667 I38 | eo7 263 |<I7 774 40I | I 578
roysoiomemoers,| (HSCTS0 | 0% rpysonomen. |Cpexins roysc-

2 TOHHAX ) ’ B réﬂaax ’
6yxcu~ |Toa- Gyxcu- TOoNKae- G6ykcu=- |Toakae-
pyemux |Kaem. pYyeMuX MBIX pyemsx MBEIX

MeHee 646G I 098 16 307 876 7 444 280 465

350 - 999 Te7 92 606 928 75 358 835 BIg
I 000 - I 439 547 516 653 948 617 675 I 196 I I97
I 500 - I 999 77 224 I29 5I3 357 35| I 628 | I 595
camme 2 000 - 86 - 189 313 - 2 201
“Atoro 2 449 | 934 {I 698 265 | I 247 1I5 693 | I 335

en tonnes en t en t

remor— poussées remor- poussées | remor- poussées
quées quées quées

moins de 649 1 098 16 307 876 7 444 240 465
650 - 999 727 92 606 92y 75 354 d35 ©l9
1 000 - 1 499 547 516 653 944 617 675 1 196 1 197
1 500 - 1 999 77 224 129 513 357 355 1 628 1 535
plus de 2 000 - u6 - 149 313 - 2 201
Total 2 449 934 1 698 265]1 247 115 693 1 335
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B I974 roay CpemHAsa MOMHOCTH ORHOIO ToaKaya OHIa
I 578 x.c., a Gykcupa - 401 x.c., U CpPeRHAR rpy3onoabeM=
HoeTh onHOH Toaxaemoft Gapxu Omma I 335 ToHH, a Gyxcu-
pyemolt Sapzu - 693 TOHHH.

Mo cpapreruo ¢ 1970 r. xoamuecTBO roxkaveii B 1974 r.
yBeanunaock B 1,4 pasa, ¢ 100 pgo 138, a mo CpaBHEHUD c
1967 r. ypeamunaock B 2,1 pasa, ¢ 65 zno 138.

Mo cpasueuup ¢ I970 r. MOmMHOCTD roaxauet 8 1974 r.
ysemmunzach B 1,3 pasa, ¢ 163 674 a.c. mo 2IT7 774 z.c.,
a no cCpaBHEHMD C 1967 r. yBeauuuiach B 1,9 pa3aa, c
1I2 440 3.c. mo 217 774 a.c.

Mo cpasEemup ¢ I9T70 r. rpy 30N0ABEMHOCTS TOJKAEMHX
6apx ypemuuuaack B 1,5 pasa, ¢ 829 488 toun mo I 247 II5
TOHH, & 0O CPaBHEHUD C 1967 r. ypeauunzach B 2,7 pasa, ¢
465 117 Toum mo I 247 II5 ToHH.

Vs npuBeneHHHX ABHHNX BMAHO, 4TO METOXA TOIKAHUA Ha=
xomuT BCe Golee IMPOKOe pacnpocTpameHne DU TpaHCNOpTU~

poBKe Ipy3oB mo Oynao.

14

En 1974, la puissance moyenne d'un pousseur s'élevait a
1 578 c.v., celle d'un remorgueur & 40l c.v., tandis que la
portée en lourd moyenne d'‘une barge de poussage était de 1 335
tonnes et celle d'un chaland remorqué, de 693 tonnes.

En 1974 le nombre de pousseurs a augmenté de 1,4 fois par
rapport & 1970, soit de 100 3 138 unités, et de 2,1 fois par
rapport 3 1967, c'est-d-dire de 65 a 138 unités.

La puissance des pousseurs a augmenté en 1974 de 1,3 fois
par rapport & 1970, A savoir de 163 674 c.v. 3 217 774 c.v.,
tandis que par rapport & 1967, elle s'est accrue de 1,9 fois,
passant de 112 440 c.v. a 217 774 c.v.

Quant 3 la portée en lourd des barges de poussage, celle-ci
a augmenté de 1,5 fois par rapport 3 1970, passant de 829 488
tonnes & 1 247 115 tonnes, et par rapport 3 1967,elle a augmenté
de 2,7 fois, c'est-3-dire de 465 117 tonnes 3 1 247 115 tonnes.

11 découle des données susmentionnées gue le poussage est
de plus en plus pratiqué dans les transports de marchandises
sur le Danube.
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I
MPY30060POT HA OYHAE

TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE



OBEEM I'PY30B, [IEPEBE3EHHHX I10

IYHAIQ 3A NEPUOL 1950-1974 rr.
CornacHo NDPUHATOMY Dynaitcroit Komuccuelt onpenere-
HMD, B o6mmit o6beM nepeBe3eHHHX rpysop no Hynao Bxaoda=
pTCA rpy3H, BHBE3EHHHE M3 npuayHailckux cTpad /B TOM umMc=
ge v B Henpuayualickue ctpans/, nepeBe3eHHHE B Kagotaxe
U nocTynuBIME C MOpS Ha Dyuait uepes CymHckuit ranad. B
yycJaO BHBE3EeHHHX rpy3osB BKANYADTCH TaK¥e BHemWHE TOProBHE
TPy 3H HenpuayHalicxux cTpaH, noctynupime B nyHaltickue nop-
TH ADYTMMA BUJaMM TPaHCnopTa M oTnpaBieHHHE BOAHHM NyTeM

no OyHap.

W3 paHHHX, NPUBEASHHHX B TafaMue, BWAHO, 4YTO o cumit
o6bem rpyaonepesosok no Lynap 3a 25-zeTHuil nepmos - yBe-=
auyuacs Gojee, ueM B 7,2 pasa ¥ COCTaBul B 1974 rony
70,2 MIH.TOHH. HecMmoTpa Ha HebJjaronpuiTHHE HaBAaIMOH=
HHe ycJOBMA B OTAeJbHHE TOAH /1954, 1956, 1961, 1967,
1969/, xOrza UMeso MecTO HeKOoTOpOoe COKpameHue ofbweMa mne-
peBO3OK O CpaBHEHUD C npezHAYMAMA TORA&MH, oGy TeMn
pocTa rpy30nepeBo3oK cocTapull 38 yxasaHHu{ nepuon B
cpemneM 8,2% » rox.

PasBuTMe DKOHOMMKM NpuiyHalicimx cTpad M UX pac-
Tymue BKOHOMUUECKHE CBAIN criocOo6CTBOBAMM YBEJIUUEHMD DOc-
Ta MexAyHapOAHHX NEePeBO3CK I'Py30B no lysap. Ocmumit oOBem
BHBe3eHHHX rpy3oB no liyHam BO3poC 32 25-geTHuit nepuoxn Go-
nee, ueM B 5 pas, T.e. nO 20,6% B rog u B 1974 romy co-
cTaBua 21,3 MIH.TOHH.

Eme GHCTpee POcJM KaboTazHHe nepesosxu no [ysao. 3a
3TOT Nepuoi OHM BO3pociW Cojee,ueM B 8,5 pasa, T.e. no
34,2% B rog ¥ COCTaBAIM B 1974 r. 47 MJH.TOHH.

0GreM I'py30B, NOCTYNMBIMX C MOpA Ha Iynait uepes Cy-
amHcKkul kamal, BO3pOC 3a 3TOT NEpuoi B 18,2 pasau co-

crasua B 1974 roay I 838 THC.TOHH.
20

VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR LE DANUBE
DANS LA PERIODE 1950-1974

Selon la définition adoptée par la commission du Danube, le
volume total des marchandises transportées sur le Danube comprend
les marchandises sorties des pays danubiens (les marchandises
sorties 3 destination de pays non danubiens y compris), les mar-
chandises transportées en cabotage et les marchandises entrées
sur le Danube par le canal de Sulina. La quantité des marchan-
dises sorties comprend également les marchandises de commerce
extérieur des pays non danubiens, entrées dans les ports danu-
biens par d‘autres mcdes de transport pour &tre acheminées par
voie du Danube.

I1 découle des données figurant dans le tableau que le to-
tal des marchandises transportées sur le Danube au cours de la
période de 25 ans considérée a augmenté de plus de 7,2 fois, at-
teignant en 1974 un volume de 70,2 millions de tonnes. Malgré
les conditions nautiques défavorables enregistrées au cours de
certaines années (1954, 1956, 1961, 1967, 1969), quand le volume
des transports accusait une certaine régression par rapport aux
années précédentes respectives, le rythme moyen annuel de 1l‘ac~
croissement des transports de marchandises au cours de 1a période
considérée a atteint en général 8,2%.

Le développement de l'économie des pays danubiens et 1l'ex-
tension de leurs relations économiques ont contribué 3 l'accrois-
sement du volume des transports internationaux de marchandises
sur le Danube. Au cours de la période de 25 ans, le volume total
des marchandises sorties par voie du Danube s'est accru de plus
de 5 fois, soit annuellement de 20,6%, se chiffrant en 1974 a
21,3 millions de tonnes.

Les transports en cabotage sur le Danube ont connu un essor
encore plus rapide. Au cours de la période traitée, ils ont
augmenté de plus de 8,5 fois, soit annuellement de 34,2%, se
chiffrant en 1974 d 47 millions de tonnes.

Le volume des marchandises entrées sur le Danube par le ca-
nal de Sulina a augmenté pendant la méme période de 18,2 fois,

atteignant 1 833 milliers de tonnes en 1274,
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YBEIMYEHWE I'PY300BOPOTA N0 CTPAHAM

B cooTreBeTcTBMM ¢ npuHATHMM LyHalickoit Kommccuelt cra-
TUCTUUECKUMM ONpefeleHUsMU, OOmee KOIMYEeCTBO NepeBe3leH-
HHX no [JyHao rpys3oB Aaf kaxaolli cTpaHd B OTAEIBHOCTH
npencraBifgeT co6olfi cyMMy I'py3OB, BHBE3EHHNX M3 CTpPaHH,
BBE3EHHHX B CTpaHy, MepeBe3eHHHX B kafoTaxe M Npocieno-
BaBuUMX NO yvyacTKy JMyHas fAaHeEofl cTpaHH CKBO3HHM TpaH3W-

TOM.

W3 ta6muim BMAHO, uTO 32 25-neThuit nepuoxn, c
I950 no I974 rr., BoTW rpya3onepeBO3KM BOIPOCAM M MHTEH=
CUMBHOCTDb MX pOCTa cJaenybmad:

- Coserckuit Conz - 3 10,7 pasa, ¢ 2 I35 THC.TOHH #O
2 872 rtHec.ToHNH;

- Pywmunus -8 5,8 pasa, ¢ 3 057 THC.TOHH HO
I7 722 THC.TOHH;

- Boarapusa - B 10,3 pasza, ¢ 2 042 THC.TOHH HO
20 959 THC.TOHH;

0IO THC.TOHH HO
8I9 THC.TOHH;

- Krocxasus -8 7,9 paaa, ¢

236 THC.TOHH ZO
349 THC.TOHH;

- Beurpus - B 3,7 pasa, ¢

664 THC.TOHH;

642 THC.TOHH RO
273 THC.TOHH;

- ABcTpusa - B 4,4 pasa, ¢

335 THC.TOHH HO
238 THC.TOHH.

3
3
5
9

- YexocamoBakus -85 9,9 pasa, ¢ I 072 THC.TOHH HO
]
I
7
- &Pl - B 2,4 paza, ¢ I
3

ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES, PAR PAYS

Selon les définitions adoptées par la Commission du Danube,
le volume total des marchandises transportées sur le Danube se
compose, pour chagque pays, de la somme des marchandises: sorties
du pays, entrées dans le pays, transportées en cabotage et ayant
transité de bout en bout le secteur danubien du pays donné.

Il ressort du tableau qu'au cours de la période de 25 ans
allant de 1950 & 1974, ces transports de marchandises ont aug-
menté; le rythme de leur accroissement se présente comme 8Suit:

- Union Soviétique - 10,7 fois; de 2 135 milliers de tonnes
4 22 872 milliers de tonnes;
3
7

057 milliers de tonnes
722 milliers de tonnes;

- Roumanie - 5,8 fois; de

- Bulgarie - 10,3 fois; de 2 042 milliers de tonnes
d 20 959 milliers de tonnes;
- Yougoslavie - 7,9 fois; de 3 010 milliers de tonnes
4 23 819 milliers de tonnes;
- Hongrie - 3,7 fois; de 5 236 milliers de tonnes
d 19 349 milliers de tonnes;
- Tchécoslovagquie -~ 9,9 fois; de 1 072 milliers de tonnes
4 10 664 milliers de tonnes;
- Autriche - 4,4 fois; de 1 642 milliers de tonnes
a 7 273 milliers de tonnes;
~ RFA - 2,4 fois; de 1 335 milliers de tonnes
3 3 238 milliers de tonnes.
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PA3SBUTVE TPY300BOPOTA MEXIY INPUIYHANCKUMA
¥ HEMNPUIYHAACKMMA CTPAHAMA
W3 pmaHHENX TalaMuUK BMAHO, YTO I'DYy30060POT MEXAY Npu-
ayHaliciiMM ¥ HenpuayHallckumu CTpaHaMy yBeJIUuMAcs 3a pac-
cmMaTpuBaemiit mepuox B 5,7 pasa, T.e. no 22,7% B roa m B

I974 r. cocraBua Gomee 23,7 MIH.TOHH.

OcoGeHHO GHCTPOE pa3BUTHE  I'DY3ONEepeBO3OK B OOOMX

HanpaBJeHUAX HaGApAajoch MEexXAy CJIEAYyDmUMA CTpPaHaMW:

CoeeTcxuit Cona - Boarapus ¢ I17,6 THC.TOHH ZHO
5 268,5 THC.TOHH;

="- - Brocanasus ¢ 50,3 THC.TOHH A0
3 524,3 THC.TOHH;

- - Benrpusa ¢ 705,6 THC.TOHH IO
I 465,8 THC.TOHH;

="a - Yexocaopamua ¢ 328,5 THC.TOHH IO
I 640,8 Tuec.TOHH;

-"- ~- ApcTpus ¢ I9I,3 THC.TOHH #O
I 539,4 THC.TOHH;

Pymunusa - Orocaaeusa ¢ 35,0 THC.TOHH HO
I I42,0 THC.TOHH;

=" - YexocaoBaxus ¢ 95,0 THC.TOHH ZO
537,0 THC.TOHH;

" - ApcTpus ¢ 1,0 THc.TOHH RO
344,0 THC.TOHH;

Orocnasusa = Benrpus ¢ 2,0 THC.TOHH IO
398,I THC.TOHH;

-"- = Yexocaomaxusa ¢ 152,0 Tac.TOHH [O
) 262,0 THC.TOHH;

=-"- - AscTpus ¢ 75,0 THC.TOHH KO
6I4,0 THC.TOHH;

=-"a - ¢PT ¢ 136,0 THc.TOHH AO
445,0 THC.TOHH;

Benrpusa - OPT ¢ I7I,3 THC.TOHH RO
254,3 THC.TOHH;

YexocaoBakus - ABcTpuA c 425,2 THC.TOHH AO

698,0 THc.TOHH.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES
ENTRE PAYS DANUBIENS ET PAYS NON DANUBIENS

Les données Qu tableau indiquent que le trafic-marchandises

entre pays danubiens

et non danubiens a augmenté de 5,7 fois au

cours de la période traitée, c'est-d-dire annuellement de 22,7%,

atteignant en 1974 plus de 23,7 millions de tonnes.

Les transports dans les deux sens accusent un développement

fort rapide surtout entre les pays ci-aprés:

Union Soviétique

Hongrie

Tchécoslovaquie

Bulgarie
Yougoslavie
Hongrie
Tchécoslovaquie
Autriche
Yougoslavie
Tchécoslovaquie
Autriche
Hongrie
Tchécoslovaquie
Autriche

RFA

RFA

Autriche

de
a

de
a

de
a

de
a
de
a

de
a

de
a
de
a

de
a

de
a

de
a

de
a

de
a

de
a

117,6
268,5

50,3
524,3

705,6
465,8

328,5
640,8

191,3
539,4

35,0
142,0

95,0
537,0

1,0
344,0

2,0
398,1

152,0
262,0

75,0
614,0

136,0
445,0

171,3
254,3

425,2
698,0

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers

milliers
milliers
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TNIEPEBO3KM T'PY30B 110 IOYHAI0 HA HALUMOHAJILHNX
CYIOAX N NMEPEBO3KM METOAOM TOJIKAHWMA
B cooTrBercTBUM c npuuaTuM Lynaitcxolt Kommceuelt pemenu-
eM B CTATUCTUUECKOM CHOPABOYHMKE NYyCIMKYyDTCH cJaepypomMe CBe-

ACHUA:

a/ TOHHO-KWJIOME TPOBAS NPOAYKLMA, BHIOJHEHHAS HaUMO-
HalbHHMM cyaAamu npuAyHalicxmx ctpan ¢ 1950 rozxa;

b/ nepesoaxu rpy3om no lyHap Ha HalMOHAJBHHX cyhax
1962 roma;

¢/ nepeBo3xy MeTOmOM TOoJkakua c¢ I97I roga.

a/ 3a 25-seTHuil nepuon,kaK BMAHO U3 AAaHHHX COOTBET -
CTBYDmMX TalbJuli, obmmii 06BLeM TOHHO-KMAOMETPOBON NpoRyKuMM,
BRIOJHEHHON HAaUMOHAJNBHHMKM CYyHamMu npuayHaliciux cTpaH,BO3poc
B 7,0 pasa u cocrasun B 1374 romy Goxee 24,8 wmuaamapaos
TOHHO-KUJIOMETDOB .

3a 3TOT NepUONl IO OTAEJBHHM CTPaHaM OGBEM TOHHO=-KUJIO-
MeTpOBOA NpPOAYKIMM BO3POC B CJAEAYNIMX pasMepax:

CoseTcimit Cons - 8 6,5 pasa, ¢ I 556,I man.T-kM ZO
10 215,2 MaH.T-KM,

Pymuuus - B 2,4 pasa, ¢ 666,8 mau.T-xM A0
I 603,0 MaH.T-KM,
Boarapus - B IS5,4 pasa, ¢ 158,2 MaH.T=-KM HO

2 436,0 maH.T-KM,

Krocanaeus -8 5,9 pasa, c 797,0 MIH.T=-KM ZO
- 4 720,0 MaH,T-KM,

BeHrpus - B 3,5 pasa, c 509,0 MaH.T-KM HZO
I 805,3 maH.T~KM,

YexocnoBakua -8 4,8 pasa, c 409,6 MJH.T-KM 10
I 968,0 man.T-KM,

AscTpusa - B 8,6 pasa, c I§1,4 MJIH. T-KM HO
I 565,2 Mmas.T-KM,

67,6 man.T-xM nO
530,1 maH.T-kM

OPT -8 7,8 pasa,

o

TRANSPORTS DE MARCHANDISES REALISES SUR LE DANUBE
A BORD DE BATIMENTS NATIONAUX ET TRANSPORTS REALISES PAR POUSSAGE

Selon la décision prise par la Commission du Danube, les
renseignements suivants ont été insérés dans 1'Ouvrage de réfé-
rence statistique:

a) nombre de tonnes-kilométres réalisé par les batiments na-

tionaux des pays danubiens depuis 1950;
b) Transports de marchandises réalisés sur le Danube & bord
de batiments nationaux,depuis 1962;

c) Transports réalisés par poussage, depuis 1971.

a) - comme il découle des données des tableaux correspondants,
le nombre total de tonnes-kilomdtres réalisé par les DbAtiments
nationaux des pays danubiens au cours de la période de 25 ans
considérée s'est accru de 7,0 fois, atteignant en 1974 plus de
24,8 milliards de tonnes-kilométres.

Pendant la méme période, 1'accroissement du nombre de tonnes-
kilométres réalisé par pays se présente comme Suit:

Union Soviétique : 6,5 fois; de 1 556,1 millions de t-km
3 10 215,2 millions de t-km;
Roumanie : 2,4 fois; de 666,8 millions de t-km
3 1 603,0 millions de t-km;
Bulgarie : 15,4 fois; de 154,2 millions de t-km
a 2 436,0 millions de t-km;
Yougoslavie : 5,9 fois; de 797,0 millions de t-km
2 4 720,0 millions de t-km;
Hongrie : 3,5 fois; de 509,0 millions de t-km
a 1 405,3 millions de t-km;
Tchécoslovaquie : 4,d fois; de 409,6 millions de t-km
3 1 964,0 millions de t-km;
Autriche : 3,6 fois: de 181,4 millions de t-km
a 1 565,2 millions de t~km;
RFA : 7,4 fois; de 67,6 millions de t-km
3 530,1 millions de t-km.
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b/ O6BeM rpy3os, nepeBe3eHHHX HalOHAJbHHMY CyAamd 3a
nepuoa ¢ 1962 no 1974 rr.,Bo3poc B 3 pagsa u cocTaBud B
1974 r. Gomee TI,4 MJIH.TOHH. 3ty rpysoffepeBO3KH BO3poCay
10 OoTAedbHHM nNpuAyHalickum cTpaHaM B cJeAYDEMX pajmepax:

Copetckuii Cooa - B 3,9 pasa, ¢ 4 040,4 THC.TOHH ZO °
15 639,1 THC.TOHH,

Pymnanusd - B 3,5 pasa, c 2 646,0 THC.TOHH OO
9 289,0 TuC.TOHH,

Boarapus - B 4,7 pasa, ¢ 2 334,9 THC.TOHH HO
10 902,0 THC.TOHH,

OrocnaBus - B 3,5 pasa, ¢ 4 144,0 THC.TOHH XO
I4 408,0 THC.TOHH,

Benrpua - p 2,0 pasa, ¢ 776,2 THC.TOHH RO
II 55I,1I THC.TOHH,

850,9 THC.TOHH IO

4
5
I
YexoCAOBAKN A - B 2,9 pasa, ¢ I
5 392,0 THC.TOHH,
2
3
I
I

284,0 THC.TOHH HO
009,0 THC.TOHH,

ApcTpud -8 1,3 paza, ¢

044,0 THC.TOHH A0
233,0 THC.TOHH.

PT - p 1,2 pasa, ¢

3a 3TOT Xe Nepuol NepeBO3KM CPy30B U TOHHO-KMJIOMETDO=

Baf MPOAYKLMA NO BHAAM nepeBo3oxK npezcTaBJeHN B c.nenymmeﬁ

b) - Le volume des marchandises transportées & bord des Dbiti-
ments nationaux au cours de la période de 1962 3 1974 s'est accru
de 3 fois, atteignant en 1974 plus de 71,4 millions de tonnes.
par pays danubien, ces transports ont augmenté comme suit:

Union Soviétique: 3,9 fois, soit de 4 040,4 milliers de tonnes
3 15 639,1 milliers de tonnes;

Roumanie : 3,5 fois, de 2 646,0 milliers de tonnes
a 9 239,0 milliers de tonnes;

Bulgarie : 4,7 fois, de 2 334,9 milliers de tonnes
A 10 902,0 milliers de tonnes;

yYyougoslavie : 3,5 fois, de 4 144,0 milliers de tonnes
3 14 404,0 milliers de tonnes;

Hongrie : 2,0 fois, de 5 776,2 milliers de tonnes
3 11 551,1 milliers de tonnes;

Tchécoslovaquie: 2,9 fois, de 1 850,9 milliers de tonnes
E 5 392,0 milliers de tonnes;

Autriche : 1,3 fois, de 2 284,0 milliers de tonnes
3 3 009,0 milliers de tonnes;

RFA : 1,2 fois, de 1 044,0 milliers de tonnes
a 1 233,0 milliers de tonnes.

pans la méme période, les transports de marchandises et les
tonnes-kilométres réalisés par natures de transports se présen-

tent comme Ssuit:

Tadanie :
p I962 r. p I974 r. B %
THC . TOHH| MIH. T=I4| THC . TOHH| MAH. T=KM T T=KM

BHBO3 3 579,0|3 883,4|I0 722,7|10 197,1}299,6 262,6
BBO3 5 695,2|3 875,6|12 967,2|10 365,4}227,7 267,5
Mexny WHO-4

CTPaHHEMA

nopramu 542,1I| 569,2 683,5 758,2]126,1| 33,2
cadorax |14 304,I|I 399,6|47 049,8 3 522,I 328,9|25I,7
Wroro 24 120,4|9 736,8|7I 423,2|24 842,8/296,1{255,1

en 1962 en 1974 en %
milliers imillionsimilliers millions

de t de t-km de t de t-km t t-km
Sorties 3 579,0 3 343,410 722,7 | 10 197,1 299,6 262,6
Entrées 5 695,2 3 475,6{12 967,2 | 10 365,4 227,7 267,5
Transports
entre
ports
étrangers 542,1 569,2 643,5 7558,2 | 126,1 133,2
cabotage 14 304,1 1 399,647 049,a 3 522,1) 324,92 251,7
Total 24 120,4 9 736,8|71 423,2 | 24 342,4 296,1 255,1
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¢/ O6BeM rpyaoB, NepeBeSEeHHHX MeTOLOM TONKRHWA, M OGHEM TOHHO-

c) - ‘L'accroissement du volume des marchandises transportées par poussage

et du nombre de tonnes-kilomdtres réalisé par poussage au cours de la période

1971 - 1974 est exposé dans le tableau ci-dessous:

KUJIOME TPOBO NPOAYKIMM, BHNIONHEHHON METOZOM TOJNKAHMS 32 NEPUOX
I971-1974 rr., BO3pOCAM CJEZYDUUM ofpasoM:
B I97I r. B I974 r.
X

o = . = = . = 3

x L] o ®ED x NS§ m -1 X mas o

]

|z c s b LeEdai LEE.) D | EE:

) 2 g goax = gog B o oa.8 = ik

[ hun = SuBl & & Tl s Zx
cccP | 2 176,5| 20,3 [I 80I,3 | 27,9] 4 300,5| 27,5 | 6 532,9| 64,0
CPP 659,0| 12,5 71,0 | 5,2| 2 086,0| 22,5 441,0| 27,5
HPE | I 789,5| 18,1 | 703,2 | 32,3| 2 135,0| 19,6 | I 165,0| 47,8
CePl | 5 I22,0| 4I,2 |I 652,0 | 45,I|7 510,0| 52,1 |2 722,0| 57,7
BHP 127,7 190,3 | 12,5 28,4 2,4 352,5| 19,5
YCCP 131,0 221,0 | I4,6| 265,0] 4,9 343,0] 17,2
AP - - - 79,0 2,0 18,0 I,2
P - - - - - - -
UTOrO [I0 005,7( 1I8,I {4 638,8 | 25,3|Ic 657,09 | 23,3 |II 574,4| 46,6
B Tom yyucJge no BUAaM NepeBoO3oK:
1971 r. » 1974 r. poct B %
ThHC.TOHH MJH.T-KM| THC. TOHH |MAIH.T-KM T T~KM

BNBO3 072,3 |1 747,7 | 3 772,6| 5 519,6 | 182,0| 315,8

BBO3 3 458,4 |2 469,1 | 5 325,9| 4 898,1 | 154,0| 138,4

Mexay MHOCTpaH-

HHMM NOpTaMu - - 124,4 116,3 - -

Kra6oTax 4 475,0 422,0 7 435,0| I 040,4 166,11 246,5
UTOro 10 005,7 |4 638,8 |Io 657,9|I1I 574,4 | 166,5| 249,5

en 1971 en 1974
! ) ] 1
~ W o - L - a
e W
° LEh L5e2| 8 » LEh fsga
- 53 Q RTTA| @ N o0 8074
Pays - 0 w |8 @ 6 Al 4 e [RTE a I
g A Q@ s u :5 c- v Ao £ w =4 g4a
E - £ |udE o WCwd| & 4 & Iooe § & n oo
8§ o4 E |Adm - NAukl 8 A & [Aam A —~agH
o A P v - u 4o L A 0 D e ) 4
G E ¥ gg+dm < % QoYE| G E » g sE - 9 2. YE
(-} -+ Q0 EA ~eT( 8 9o |°Heb 23 Hal
E 0w |Rou~p ROUMu| B o © 0ty ®R O
URSS 2 176,5 20,3 1 401,3 27,9 4 300,5 27,5 6 532,9| 64,0
RSR 659,0 12,5 71,0 5,2 2 086,0 22,5 441,0 27,5
RP1 1 749,5 1y, 1 703,2 32,3 2 135,0 19,6 1 165,0 47,8
RSFY 5 122.,0 41,2 1 652,0 | 45,1 7 510,0 52,1 2 722,0 57,7
RPH 127.7 1.4 1%0,3 12,5 282,4 2,4 352.,5 19,5
RSTch 131,0 4,1 221,0 14,6 265,0 4,9 343,0 17.4
RA - - - - 79,0 2,6 13,0 1,2
RFA - - - - - - -
TOTAL |10 D0O5,7 14,1 4 634,48 25,3 16 657,9 23,3 1) 574.4 46,6
Par natures de transports, l'accroissement enregistré se présente
comme suit:
Accroissement
en 1971 en 1974 en %
Milliers [ Millions | Milliers |Millions
de de t-¥m de de t-km Tonnes t-km
tonnes tonnes
Sorties 2 072,311 747,7 3 772,6 5 519,6 182,0 315,8
Entrées 3 453 4 |2 469.1 5 325,9 4 3893,1 154,0 194,4
Transports entre
ports étrangers - - 124,4 116,3 | » - -
Cabotage 4 475,0 422,0 7 435,0 1 040,4 166,1 246,5
TOTAL 10 005,7 | 4 634,48 16 657,9 11 574,4 166,5 249,5
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NEPEBO3KK MPY30B MO LYHAI HA HALLWOHA TbMbIX CYOAX
W NEPEBO3KN METOOOM TONMKAHWRA, 3A NEPWOJ, 1962-1974 rr.. B TOHHAX

TRANSPORTS DE MARCHANDISES REALISES SUR LE DANUBE A BORD DE BATIMENTS NATIONAUX
ET TRANSPORTS REALISES PAR POUSSAGE DE 1962 A 1974, EN TONNES

i f !
i Secrond com 2 s i o
Mf% i3
-
il

w62 :: J 1970 190

E ber
AUTRICHE = RFA

2

:

milllars da tonems

WAH. TOHN

a
]
1
B
-
|

e T T Tr—— - T
HE2 1465 W W 19632 1965 w nln llfll ) !!rds WITl 'I;(N

31



¥f%1G 1T Igfewg ve |v‘ov0o 1 | 1226 € £9T1 2'g6L 1'g68 v| ¥'Soc oI] 9 61% T17.0T o1]v101
o v yeE 61 BN v'G69 2 i L'gog S v°g6G L ° 6°g9zz g JoléT
i g'0I¥ €1 °r £7o1L 1 N v IvL . G689 G . 9%c9c G JG96: Teicd
e L7610 o1 K 2°€60 I s z'ogl e £°9.9 € i €793 v |0961
te I°I.S 9 ‘e G6GL B 6°0GL e £°6L1 2 ‘e £°%9.L 2 Jes6: a0
i L'gss € e 17662 i g 059 iR 1°09ET N 17181 I J0G61
o 1 0€S o g el B 5 & Le6e2 5 9°lle vICT
g ﬁumhm . Nam e e T . m.mmm o v-wHH 0161
.. OQHWM ) OnNN .. .. . . oaOmN K] OumOH momH <hﬁ
oK) H~NNH .o ae .o e - ) . . OmmH
e H~\.HH e e ) . .. .. .. .. mmmH Jdd
.e WnNW ) .. e e . . e .. Oan
0°81 2696 I ¥ oI Ll'gee i v 01 g'2 L'6G0 T - ¥°992 V.61
i 6791G I i L7501 S 2%9 B ¥°GoT 1 i 97611 06T
e 0‘oge T c 0‘eb .t 0°I c* 0°e66 c 0‘E¥2 G961 v
. 97196 S 1798 o 970%2 N v o8y i ST L
O nuﬁom ve m.mm . N-WWH .. v e m~NOm mmmH dV
e ﬁaHmH v ouH . m-mm . g 00 0~ONH 0661
0°E¥E 0°g96 1 . 061 s 0‘el 0‘vGe o0‘oz2 I 0°68 0°91L v161
i 0'1¥9 1 i 0’6 i o'ee e 07667 i 0'I0I I Jolél
e w~MHm 1 .o maNN .o n e .o O-mmm .o 0-®m¢ mOQH TR
&3 976EE I o BE) i G B 2°000 I e L zee 0961
* 1°g16 ce 9‘z te ‘0 ce 6cgl ‘e GI1eT GG61 d00h
' w~m0¢ . ¢~H ) Nnmw .o H.NNN .. msﬁw OmmH
2S¢ £'608 I o 5062 £°89 G 1GI 2 052 €908 0‘ve %955 ¥.161
i cgel 1 e 9‘0se e o‘oee c 2°606 v L'9ve 0l61
i 17216 1 o 6'el1 e 8769 o 9°988 i g'6le €961 Had
i oGl I b 0‘vzI o $°19 tt 2farg ot £°y.L1 0961
S 8°G6L IS 1901 S e e 2ely = L'glt [4453 dHY
° 060G ‘e S'og s o‘ce A vicee o lr‘ger  Jocer
o'zel 2 Jo'oel v Jo‘¥gs 0861 I 0°'g¥ 0°65E 0‘eeg 1] 0°gES 0‘goz |o‘Sz9 v161
. 0‘vIg € . 0°¥88 .. 0‘gye .t 0°‘II0 @ v 0°LLS 0,61
. 0°GyI 2 ‘e 0°yay - 0°‘aor e 0°SR6 - o‘ges  [e96T Rasy
v o‘zIg 1 0°gsy e 0'GeT *c _Jo‘e19 ** Jofioo  Jogér
°e 0°16L e 0‘l6e e o‘sg e 0‘ay = o‘cle GG61 0ld D
RS . . o 55 B0 = T 5 . QgeT
0°GoT T |o‘oev 2 = 0’98 - o‘eg 0°G9T 1{0‘g8T 2 - 0°6L v.161
c 9°e66 1 v g 1Lt t 0‘61 ‘e S'1EL 1 c G‘1L 0161
-e Nn#mo 1 x) wamm . H~mm .. H-MHO ') N-OO mme o
. Oanw .0 vnmm .« ¢~mm .o m.mON s w.wmm OmmH
v e G 1le X 1°ez ) .. .. . . m@.«m GGET q9dH
. NuEMH .e N»HH . . . .. .o O..N.#H OmmH
0 I¥¥ 009 T JOo'Iv¥ 0 0%8 - - = 0"I9€ = 0’ 20% vL6T
e 0'GIG I i 0°Ll9 i o‘oe e 0‘ze1 e 0989 0161
° 0°gIE I s o‘ecw . 0‘EEY i 0691 i 0'gge G961, ey
i 0498 i Y53 °t 2 ove S 9°881 i 67092 0967
5 G'gv9 i g el c L76e1 e 0‘61 v 0'91¢ CCoT] ddo
i 2999 - 0 LL1 o 096 s 6y . g G671
6°2cG 9 |2°sIz oT B 1°Lvg S €' Iv1 e'pve I | 1296 I | 9'88T & L vle XS
o g‘sel 9 . 1268 . G‘geT . 5806 . Lf9%1 ¢ JolbI
R 2'oeT @ . D . Gfoe ‘ 8 614 e 1°Lle1 £ o961 —
i ¥‘ger € ce 0‘g02 . 2°L9 ‘e €1l . 6°vgy 2 oo6T
o 9°C1v 2 c* 0°911 ‘et I‘vee c 2 198 GTyIT 1 J6G61 4202
ce 17996 T o 0°ge i 8111 ot LfLwvg IS 9°glS 61
ebegsnod abegsnod @bessnod abesgnod obegsnod
ed xed Ted Jed zed
Juop Juop Te3ol Juop Telol juop Te3ol 3Juop Telorn | oo
Te30l BUHRBIIIOL BUHBMIIIOL ~ BUHEeMIrOL EWHENIrOL1 l“‘
HOVOLlaN 0.180g HOYOl3R [s N g-Rele | NOYOLl3N oJdadg norwolan 0.12ad¢g sheg
‘h*l € *h*l € *h*l & *h*l €
[N {s327] & d
BAHBNINOL abejoqeo ue sasbuealy s3x0d sfed a1 uM —
HOTOL3N seg3Todsuexy ex3ue sayilodsuexs| guep s83IJUL gkic np  gaTITOS d
‘hti @ gasTpuRydIElW gasTpUeYDIeW sasTpURYDIeW swsTPURYDIeNW
axel -dou szzuumwkuo::
-op®RN @ oHatagaday Arxon onacaaadap fHedlo & OH9E3Eg |NHERALO 'B4& OH3CadNg

9913 PUWOTTY-90UU0Y B8P SUOTTTTH q._luv

39VSSNO0d dvd S3SITv3Y SLYOdSNvYL L3

(20d1aNOIUN-OHHOL ‘' HI'M g )

XNVNOILYN SLNIWILvE 30 gy0g Vv 38nNNva 37 ¥NS S3SITVIY S3ISIANVHINVW 30 S1¥OdSNVAl

BUHYILOL WOTTOL3IW WUMEQE3d3U U

XVITAD XIGHAUVHOUTIVH VH GIVHAT OU G0ERd] WMEOB3J3U

32



NEPEBO3KN PY308 N0 AYHAND HA HAUKOHANMLHLIX CYOAX M NEPEBO3KA METOOOM TOSKAHMA
3A NEPHOL 1950-19%rr, B TOHHO -KMNOMETPAX

TRANSPORTS DE MARCHANDISES REALISES SUR LE DANUBE A ®ORD DE BATIMENTS NATIONAUX
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PA3BUTVE I'PY300BOPOTA HA YYACTKE
HEJE3HHX BOPOT
W3 nasEMx, MOMEMEHHHX B Tadauue, BUAHO, YTO pa3BUTHE
rpy3onepeBo3oK Ha ITOM ydyacTwe Jyuas HOCMIO cneuubuyecrnit

xapaKTtep.

O6muit 06beM I'Py3onepeBO3OK Ha STOM yuacTke 3a 25-JeT
uuit mepuox sospoc B 5,1 pasa u cocTaBul B 1974 roxy
10 705,0 THe.TOHH. B TO xe BpeMd o6heM I'py3oB, nepepeleH-
gNX Ha NAHHOM y4YacTKe BBEpX no Iynavn, BO3pOC B 7,4 pasa u
coctasux 8 192,0 THC.TOHH, a BHM3I = TOZBKO B 2,5 pasza H

coctaeua 2 513,0 THC.TOHH.

I'py3onoABEMHOCTH CYAOB, Npomenmux psepx no Hynamn,
ysemuugacs ¢ I 982,0 Tuc.TOHH B 1950 roxy zo I0 648,0 mc.
roHr B 1974 roay, a npomejmMx BEM3 = ¢ 2 058,0 THe. TOHH

no 10 572,0 THC.TOHH.

PaxuMm O6pa30OM, MPOLUEHT MCHOAbL3OBAHWA rpy3OnoAEeMHOC=
TH Cy@OB, NpomexmMX BBEpX NO Oynap uepe3 yvuacTOK Xene3HHX
BopoT, yBeJMUMICE C 55,8% B 1950 roay xo 76,9% B 1974 r.,a
BHM3, HROGOPOT, YMEHbmAICH C 48,0% mo 23,8%.

Mocxne 3aBepmeHUs CTPOUTEIbCTBA ruaposHepre THYECKOro
M CYZOXORHOro KoOMnaiekca, ¢ 16 mag 1972 r. ydactox XNexea-
#ux BopoT mpeBpaTMECA U3 YIacTKa, MMEBmero HauGojee TIXE~
JNe yCIOBUE CYROXOACTBa, B oouumsil man3oBaHHNA y4qacToK

Oynad.
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DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES
SUR LE SECTEUR DES PORTES DE FER

Les données du tableau permettent de constater que le déve-
loppement du trafic-marchandises sur ce secteur du Danube & un
caractére spécifique.

Le volume total du trafic-marchandises sur ce secteur a
augmenté de 5,1 fois en 25 ans, se chiffrant en 1974 3 10 705,0
milliers de tonnes. Durant la méme période, le volume des mar-
chandises transportées sur ce secteur vers l'amont s 'est accru
de 7,4 fois, atteignant 8 192,0 milliers de tonnes, et vers
l1'aval de 2,5 fois seulement, se chiffrant & 2 513,0 milliers
de tonnes.

La portée en lourd des bStiments ayant traversé ce secteur
vers 1'amont est passée de 1 982,0 milliers de tonnes en 1950 a
10 648,0 milliers de tonnes en 1974, tandis que celle des bati-
ments ayant traversé le secteur vers l'aval, de 2 054,0 mil-
liers de tonnes & 10 572,0 milliers de tonnes.

Ainsi, le pourcentage d‘exploitation de la portée en lourd
des bitime.. s ayant traversé le secteur des Portes de Fer vers
1'amont est passé de 55,8% en 1950 3 76,9% en 1974, tandis que
vers l'aval il a diminué de 48,0% 3 23,8%.

Aprds l'achévement de la construction du systéme hydro-
énergétique et de navigation, depuis le 16 mai 1972 le secteur
des portes de Fer, qui était un secteur ol régnaient des condi-
tions de navigation les plus difficiles, est devenu un secteur
éclusé normal du Danube.
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PASBUTMIE T'PY300BOPOTA HA YYACTKE
CYJMHCKOT'O KAHAJA

Ipyaonepepoaru, ocymectbBasemie yepes Cymmucimil xa-
Hax, Bospocxu 2a 25-metuuit nepuox B I4,7 pasa u cocTa-
Buam B 1974 r. 3 168 Thc.TOHH. B 1974 r. yepea 2TOT
xasaxy npomao I 748 mopeimux M peunHo-moperux cynos 24
CTPaR, oSmUM TOHHaxeM 5 I45 THC.H.p.T.

NipuBeneHHHEe KaHHNE T'OBOPAT O BO3PACTADMEM 3HAYEHUM
Iynas, rax BomHO# marucTpaim,no xoropoii nepeBoauTCH

3HAUMTENbHOC KOAUYECTBO I'DYy3OP MHOTMX CTpPAaH Mupa.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES
SUR LE SECTEUR DU CANAL DE SULINA

Au cours de la période de 25 ans considérée, les transports
de marchandises réalisés par le canal de Sulina se sont accrus
de 14,7 fois, atteignant en 1974 1la somme de 3 168 milliers de
tonnes. 1 748 b8timents maritimes et fluvio-maritimes battant
pavillons de 24 pays et représentant un tonnage total de 5 145
milliers de N.R.T., ont traversé le canal en 1974.

Le données citées confirment l'accroissement de 1 'importance
du Danube en tant que voie d'eau servant aux transports d'une
grande quantité de marchandises provenant de nombreux pays du
monde.
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1.
MPY30060POT OYHAWUCKUX MNOPTOB
TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS



YBEJWUEHVE T'PY300BOPOTA LYHAMCKMX TIOPTOB

O6muii rpysooGopoT AyHalicimx NOPTOB paccuuTaH Kak cyM-
Ma MOrpYXeHHHX Ha CYZAa M BHIDYXEHHHX C CYAOB rpy3oB BO
Bcex nopTax npuAyHalickmx cTpaH 3a waxpuit rom. I'pyss  vHO-
CTpPaHHOr0 NPOUCXOXAEHWA, OTHOCAmMECH K KaTeropuy BHEUWHewp-
rosoro TpaH3uTa /Hanpumep, NpuCHBWME B NOPT Ha MOPCKHMX
cymax ANA neperpyaxu Ha Gapmu U panpHeliwe#t ornpasxu no Ly-
Hap, Jau6o nmpuCHBUKME MO gene3Holt pgopore u3 HenpuayHallckux
cTpaH AJAd OTNPaBKu 1O Iyuan/,BXORAT TaKxe B rpysoo6opoT

JaHHOIro nopra.

BueTpuil pocT rpysosux nepeposox no lyuawm 06y CIOBU
Taxxe ypemuyeHue oGBeMa Ipy3OoBHX onepammit B  nyHaliciux

noprax.

Kax BUAHO U3 OaHHHX, NOMEHEHHHX B Taliulue, o6myit
rpy3ocoGopoT AyHaficiux MOPTOB 3a 25-yeTuuit nmepuon  BO3pOC
Gosee,ueM B 5,3 pasa u cocrTaBud B 1974 r. 123 MaH. TOHH.

3a 3TOT ¥e NEPUOA 1O OTHEJbHHM CTpaHaMm rpy30000poT
NOpTOB BO3pOC B CIEAYRHMX pa3mepax:

- Copercruit Copa - B I0,6 pasa, ¢ 2 I55 THC.TOHH JO
22 872 THc.TOHH;

- PymuHMd -8B 5,5 pasa, ¢ 2 647 THC.TOHH AO
I4 621 THC,.TOHH;

- boarapus - B 21,1 pasa, c QII THC.TOHH AO
I9 I99 THC.TOHH;

- Orocxnaeus - p 10,2 pasa, ¢ 2 097 THC.TOHH HO
21 423 THC.TOHH;

- Benrpus - B 3,3 pasa, ¢ 6 956 THC.TOHH RZO
22 957 THC.TOHH;

- YexocaoBakus - p II,5 pa3a, ¢ 947 THC.TOHE IO
I0 940 THC.TOHH;

- ApcTpui -8 5,8 pasa, ¢ I 245 TuC.TOHH IO
7 218 THC.TOHH;

- ¢PT - B 2,8 pasa, ¢ I 364 THC.TOHH RO
3 8I3 THC.TOHH.
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ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS

le trafic-marchandises total des ports danubiens se compose
de la somme des marchandises chargées 3 pord des bStiments et dé-
chargées des bitiments dans tous les ports des pays danubiens au
cours d'une znnée. Les marchandises de provenance étrangére, qui
appartiennent A la catégorie du transit de commerce extérieur
(par exemple,marchandises entrées dans un port & bord d'un bati-
ment maritime pour &tre transbordées sur des barges et expédiées
par voie du Danube, oOu arrivées par chemin de fer d'un pays non
danubien pour &tre expédiées par voie du Danube), font également
partie du trafic-marchandises du port considéré.

Ltaccroissement rapide du volume des transports de marchan-
dises sur le Danube ¢ également donné lieu d une augmentation du

volume des manutentions dans les ports danubiens.

comme il découle des données qui figurent dans le tableau,
le trafic-marchandises total des ports danubiens s'est accru en
25 ans de plus de 5,3 fois, pour atteindre en 1974 1la somme de
123 millions de tonnes.

Au cours de la méme période, 1'accroissement du trafic-

marchandises par pays se présente comme suit:

- Union Soviétique: 10,6 -)is; de 2 155 milliers de tonnes
3 22 872 milliers de tonnes;
- Roumanie : 5,5 fois; de 2 647 milliers de tonnes

3 14 621 milliers de tonnes;

- Bulgarie : 21,1 fois; de 911 milliers de tonnes
3 19 199 milliers de tonnes;
- Yougoslavie : 10,2 fois; de 2 097 milliers de tonnes
3 21 423 milliers de tonnes;
- Hongrie : 3,3 fois; de 6 956 milliers de tonnes

3 22 957 milliers de tonnes;

de 947 milliers de tonnes
3 10 940 milliers de tonnes;

- Autriche : 5,8 fois; de 1 245 milliers de tonnes
3 7 218 milliers de tonnes;

- Pchécoslovaquie : 11,5 fois;

- RFA : 2,8 fois; de 1 364 milliers de tonnes
a4 3 813 milliers de tonnes.



Kak BMAHO M3 NpUBEAEHHOH TalJauuH, Kk KOHLY pacCMaTpu-
BaeMoro nepuofa r'py3ooGopoT TakUMX NOPTOB kak PeHu npesu=
cua [2 muH.ToHH, Wamauaa - 9 MIH.TOHH, Byananemra - 6 MiH.
TOHH, JuHua Goldee 5 MAH.TOHH, a I'Py3oco6opoT nopros Pyce,
Bearpaana, KomapHo cocTapua Goxee 4 MAH.TOHH Kaxiui. To-
poBoll rpysooGopor 20 HauGosee KpynHux noprtoB lyHag cocra=
Bua B 1374 romy 85,2 MaH.TOHH, uTO cocraBaser 69, 3% oT

ofuero rpyscoGopoTa Bcex ayHalickux nopTos.

Comme il découle du tableau, 3 la fin de la période considé-
rée le trafic-marchandises du port de Réni s'élevait 4d plus de
12 millions de tonnes, d'Ismafl - 3 plus de 9 millions de tonnes,
de Budapest - & plus de 6 millions de tonnes, de Linz - & plus
de 5 millions de tonnes, et le trafic-marchandises des ports de
Roussé, Belgrade, et Komdrno a atteint, pour chacun de ces ports,
plus de 4 millions de tonnes. Le trafic-marchandises annuel des
20 plus grands ports du Danube se chiffrait en 1974 & 85,2 mil-
lions de tonnes, soit 69,3% du trafic-marchandises total de tous

les ports danubiens.
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YBENMYEHWE MPY300E0POTA AYHAWCKKX MOPTOB MO CTPAHAM
ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS. PAR PAYS

1950 1955 1960 1965 1970 1974

c u B Tthc.ToHH| B % & B ruc.rox«’ B% k B THc.TOHH| B % K B Tac.TOHH! B % K B rnc.ToHH| B % K B tec.ToHH| B %

TpaH 1950 r. 1950 r. 1950 r. 1950 r. 1950 r. 1950 r.

Pays

En millier s| En % par |En milliers | En % P:r En milliers E: % 1;:” En milliers E:pﬁoir En milliers E:p,;o?::r En milliers E:;p‘ogir
a ) o X
de tonnes rgPEl’glsfg de tonnes| I P{’gso de tonnes|¥ Pf{gso de tonnes | 9P~ de tonnes| 3°°7gsn de tonnes|s 1930
CoreTcxuit Coxn3 .
Union Soviétique 2 155 100,0 3 522 163,4 6 436 298,7 1I 063 513,4 16 976 787,7 22 872 I 06I,3
Pymnuuna . 5
Roumanie 2 647 100,0 4 I35 156,2 5 340 20L,7 9 Igl 347,2 I2 I48 458,9 I4 621 552, 4
LNt R 9II | 100,0 I 679 184,3 2 933 322,0 5 729 628,9 | I4 463 | I 587,6 I9 199 | 2 107,5
E) ’ 2 ’ 2

Bulgarie
Krocaasus , . g G
Yougoslavie 2 097 100,0 2 834 135,1 4 II6 196, 3 6 286 299,8 | 15 o087 719,5 21 423 | I 021,05
?;i’;;’i’; 6 956 | 100,0 8 083 116,2 9 562 137,5 I3 418 192,9 | 18 494 265,9 22 957 330,0
R 947 | 100,0 2 522 266,3 3 447 364,0 7 880 832,1I 4 441 469,0 10 940 | 1 155,2
Tchécoslovaquie
ApeTpus I 245 100,0 2 g22 234,7 5 700 538,2 6 060 486,7 7 417 595,7 7 218 579,8
Autriche
“;ii I 364| 100,0 2 976 218,2 3 198 234,5 4 303 315,5 4 665 342,0 3 813 279,5
'f‘r TOnY 18 322 | 100,0 28 673 156,5 41 732 227,8 63 930 348,9 1 93 691 511,4 | I23 043 671,86




YBEJIUMEHNE MPY30060POTA AYHANCKUX NOPTOB NO CTPAHAM
ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS, PAR PAYS

B uan. TOHH
En millions detonnes

1950 1955 1960 1965
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YBESINYEHNE PY300E0POTA CAMBIX KPYMHbIX JDYHACKKX NoPTOB
ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PLUS GRANDS PORTS DANUBIENS

1950 1955 1960 1965 1970 1974
B . B B THC. B%x B THC. B% x B THC. B%x B THC. B%«x B THe. B% i
NopTh r:::: % rguu I950 r. TOHH I950 r. TOHH I950 r. TOHH I950 r. TOHH 1950 r.
ports En En En % par En En % par En En % par En En % par En En % par
milliers En % milliers rapport milliers rapport milliers rapport | milliers rapport milliers rapport
de tonnes de tonnes| 3 1950 de tonnes| &8 1950 de tonnes{ 38 1950 | de tonnes| & 1950 de tonnes| 3 1950
oty 796 | 100,0 1515 | 19,3 | 3104 [ 390,0 s259 | 53,1 | asta | ees,9 932 | 1174,9
§g:g 1 202 100,0 I 85 151,8 3 158 262,7 6 356 528,8 g 872 81,3 12 865 1 070,3
gggggi 276 100,0 476 172,5 599 217,0 I 428 517,4 2 834 |1 026,8 3 520 I 275,4
Bpanza 428 100,0 660 154,2 I 025 239,5 1 442 336,9 2 259 527,8 I 162 271,5
Briila )
’;ﬁg:ﬁ 617 100,0 I 120 18I,5 I 302 211,0 927 150,2 I 469 238,1 1572 254,8
Fyce 368 100,0 645 175,3 I 198 325,5 2 006 545,1 3 230 8717,7 4 438 1 206,0
Roussé 4
g:':::gi 227 100,0 434 191,1 569 250,7 1076 474,0 1983 873,6 2 045 900,9
il‘ ol 77 100,0 251 326,0 501 650,6 1240 |I 610,4 2 T144 |2 784,4 3 357 4 359,7
I
g‘::ﬁ:”g - N .. - .. - 533 100,0 974 182,7 /l 1 200 225,1"
giﬁ;!;:g 1075 100,0 I 32I 122,9 2 298 213,8 2 716 252,7 5 260 489,3 4 246 395,0
Honw, Sad 97 | 100,0 my | 122,7 437 | 450,5 577 | 59,8 | 1777 |I 83,0 1880 | 19381
- i
n;z::r;:;:z;a B - . - . - 394 100,0 501 127,2 I 2157 547,2f/
2
‘ﬂ)ﬁ};ﬁigggxg .. - 307 100,0 593 193,2 2/ I 716 559,0 2l 2 255 734,5 / 3 I25 I 017,93/
SaApae 2288 | 100,0 2523 | 110,3 2518 | II0,I 3260 | 142,5 | 4 487 196,1 6 839 295,4%/
Raemampoante-Cedp I I
Almdsfuzit8-Szdny i N - - .- u 601 100,0 I 620 296,6 / I 933 320,1,/}
SourpRg 476 100,0 1060 | 222,7 I 864 391,6 4 941 |I 038,0 | 2 966 631,1 4 Iaa 870,6
g!;ggﬂgg 451 100,0 I 278 283,4 I 009 223,7 2 939 651,7 1475 37,1 3 155 699,6
5 :
Tome - - 737 | 100,0 2215 | 208,72/ 2415 | 327,7%| 2795 79,2 /| 1 a1a 101,9°
Jxl.ﬁ: 1 200 100,0 I 998 166,5 3 464 288,7 3 504 292,0 4 346 362,2 5 238 436,5
i:gi*:‘gggg I 322 100,0 2 654 200,8 2 745 207,6 3 110 235,3 3 733 282,4 3 057 231,2
43,%‘;‘{ 10 900 100,0 18 923 173,6 28 659 262,9 45 440 416,9 62 554 573,9 85 226 78I,9
B % x 1965 rony B 195 n .
1/ En % par rapport 4 1965 2/ B P e 2 1055 */ Données précisées



COBEYCKNA CoNl YBENWYEHNE {PY30060POTA CAMbIX KPYMHBIX JOYHANCKUX NOPTOB

u
Bamron o UNONSOVETOWE ACCROISSEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PLUS GRANDS PORTS DANUBIENS
20.0-4
15.0-]
-4 Buan voun
PYMBIHNS € mittiong de tmnnes BONFAPHA 107 0CTABUS
7 ROUMANIE BULGARIE YOUGOSLAVIE
1 B unne ronn B A vomm
] En millions de tonnes En milligns de tormes
18,0} 10,0-] 10,01
n Slom
Lem
] Can
Svistev
5,0
Pyce
i Rouasé
» L : j;...."...‘..'.'.r,f”..';.."‘in
S0 1955 1560 865 0 BN 1950 1955 1950 1965 0o e 1950 55 1960 1965 wn L
B . e
En millions de tennes
5 BEHTPHA HEXDCNOBAKHA ABCTPHA orr
e HONGRIE TCHECOSLOVAQU IE AITRICHE RFA

B mna voum B s e
En mitibans ge ones En miliors de'ennes

10,8 10,0

LA E S e B B B O S Ao c B B B N O O )
J i |

wia 155 198 ne L
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OFIA T'PY300EOPOT AYHAWCHMX NMOPTOB IO
OCHOBHHM T'PYTIIIAM HOMEHKJATYPH T'PY30B TRAFIC-MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS,
PAR PRINCIPAUX GROUPES DE LA NOMENCLATURE DES MARCHANDISES

llayuse, NpUBeAeHHWe B Tabauue no HOMEHKIAType I'PYy30B
ILes données du tableau,ventilées par natures de marchandises,

3a mocxeiHue 8 JeT,NOKa3HBanT, 9UTO Hangoapmuit yneabHuA Lo
) indiquent gqu'au cours des 8 derniéres années la plus grande part
pec B ofmeM rpyaocogopoTre nyHallcKkux nopros 3aHuMapT cae-~ . .
du trafic-marchandises total des ports danubiens revient aux mar-
ayomye Cpyak: chandises suivantes:
MHUHU= MaKch=
MRIBHO MRJIBHO
minimum maximum
I'pynna 7 - MuHepaabHOE CHpbe X —
/3a uckanuernen pyn/ 38,6% 54,9% Groupe 7 -~ Minéraux bruts
(autres que les minerais) 38,6% 54, 9%
Fpynna 8 - Xexzesnas pyaa,
xeneaHwit aoM 10, 3% 14,0% Groupe 8 - Minerai de fer,
ferrailles 10,3% 14,0%
I'pynna 12 - HedTs u HedTAHNE NPO-
AYKTH - ras 8,7% 12,1% Groupe 12 - Pétrole et produits
pétroliers az 8,
Ipynna II - TBepace TOMANBO 8,6% 10,7% . 11 o xbl' J N ™% 12, 1%
roupe - C ustibles solides 8,6% 1
Ipymna 16 - Meraman 4,3% 5,2% 0, 7%
Gro 16 -
Fpynna 6 - YnoGpemus 1,5% 3,2% upe 6 Mot 4.3% 5,2%
Groupe - Engrais 1,5
pynna 9 - Pyzs UBeTHHX MeTal= 9 2 3.2%
J10B 0,9% 2,1% Groupe 9 - Mineraisde métaux
non ferreux 0,9% 2,
fpoune /ocTaumphme rpynns/ 5,3% 20,8% 1%
Divers (Autres groupes) 5,3% 20,8%
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KPATKASl KNTACCUBHMKAUMUA TPY30B NO 20 KATErOPUAM
CLASSIFICATION CONDENSEE DES MARCHANDISES (SELON 20 CATEGORIES )

I'pynnn  rpyaos

Groupes de marchandises

I. 3epuonne 1, Céréales
2, Cpewne dpyxTH u oBomyu 2, Fruits et légumes frais
3. [Mpoune numeBHe NPOAYKTH, HaNMUTKU, Tabax 3. Autres produilts alimentaires, boissons, tabacs
4, Macamuuse cemena u opexn, 4, Graines, noix oléagineuses, huiles, graisses
pacTUTelnbHHEe Macda, XUPH
5. Ipesecuua, npoGka 5. Bois, lidge
6. YnoGpeuus 6. Engrais
7. Murepamsnoe cupsE, 7. Minéraux bruts, autres que les minerais
3a MCKJADYEHUEM DY
8. Xeneamas pyna, weneaHuii mgom 8. Mineral de fer, ferrailles
9. Pyau uBeTHHX MeTalJoB 9. Minerals de métaux non ferreux
I0. [Ilpouee cHpLE 10, Autres mati2res brutes
II. Teepaoe TONJAMBO 11l. Combustibles solldes
I2. HedpTs M HedTAHHE NPOAYKTH, ras 12, Pétrole et prodults pétroliers, gaz
13, CmoNn, BemecTBa, NOJYYEHHHE M3 Yyrias 13. Goudrons, dérivés du charbon et du gaz naturel
M APUMPOAHOroC rasa
I4, XumMuecKme NPOAYKTH 14, Produits chimiques
I5. MWaBecTb, uUEeMEHT, NpouKke MUHepasH 15. Chaux, ciments, autres articles minéraux
I6. Mertanam 16. Hétaux
17. ToToBhHe Mameaus U3 MeTaJIOB 17. Articles manufacturés en métaux
18, MaumHH M TpaHCHOPTHOEe oGopyaoBadue 18. Machines, matériel de transport
Ig. Passmukle roTOBHE U3ZelUs 19, Articles manufacturés divers
20, CnemansHue cAeIKM 20, “ransactions spéciales
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OBULMIA MPY300B0POT JYHAMNCKMX NOPTOB MO OCHOBHLIM MPYNMNAM HOMEHKJIATYPLI P430B

TRAFIC-MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS, PAR PRINCIPA!IIX GROUPES DE LA NOMENCLATURE DES MARCHANDISES

HoMepa OCHOBHHX I'DyNN HOMEHKIATYPH IpPy3oB

= Numéros des principaux groupes de la nomenclature des marchandises

6 7 8 9 II i2 16
YmoGpeuusa MuBepanbHOe CcHphe Heneana a (L ik b
P aa ugmnueﬂuemppyﬁ XN 3l Yo Pyﬁé‘rﬁﬁggux AL R e%&?&ﬁ%’i:}”‘e Meramnum fipoune
Tonn Engrais Minéraux bruts, | Minerai de fer, |[Mineraipde métaux Combustibles pPétrole et Métaux Divers WUtoro
autres gque les ferrailles non ferreux solides produits pétro-
minerais liers, gaz
| ] 1~ 1~ 1~ J RG] | NCs)
Annéest . e, aw | B Tuc. 8.m B the. | o, 20| B THC. |, 53| B _mac. 31 B _Tuc. o 28] B _mc. P 221 =_tue. &3
TOHH E"ﬂ 5 TOHH E’ e TOHH Ewg TOHH £ ng TOHH g‘ Hg TOHH EwMg TOHH Eng TOHH E’ %9 | rotal
[ o Y H
Py 3 ou Lo ) o] o4 M (i [
Sl T |ids =43 = 83 =43 =43 = 83 ¥
en w A en g B® en © en € . en 2 5 en L en Y e en ¥R
milliers | ®4 | milliers [\ ®Y |milliers |w Rl milliers ha ¥4 | milliers |w % %] milliers |« T 4 I milliers jw | milliers |w o
de tonnes |, ¢ g de tonnes ; o |de tonnes |, 52| de tonnes} £ Q| de tonnes|, S 9| de tonnes| , 58 |de tonnes |, G5 | de tonnes|, @ 8
1967 2 499 3,2] 29 894 38,6 9 247 11,9 754 1,0 8 255 10,7 7 198 3,3 3 450 4,5 16 116 20,8] 77 413
1968 2 651 3,0| 36 747 42,0 8 992 10,3 332 1,1 9 0OII 10,3 8 588 3,8 4 396 5,0 16 120 18,5{ &7 437
1969 I 233 1,5} 37 780 45,3 8 891 10,7 788 0,3 8 183 9,8 9 387 I1,3 1 363 5,2 12 762 15,3} 83 387
1970 I 944 2,1 38 360 40,9 I2 537 13,4 I 486 1,6 9 957 10,6 II 353 I2,I 4 465 4,8 I3 589 I4,5 93 691
1971 2 056 2,I| 44 137 45,7 II 505 II,9 I 476 1,5 9 304 9,6 | 10 506 10,9 4 185 4,3 I3 432 I4,0f 96 60I
1972 I 938 I,8] 58 446 55,4 I2 579 IL,9 2 168 2,1 g 470 9,0 | 10 537 10,0 4 5II 4,3 5 854 5,5] 105 503
1973 2 403 2,2 60 380 54,3 14 aI7 13,0 I 960 1,8 I0 030 9,0 10 798 3,7 5 237 4,7 5 908 5,3} III 133
1974 2 314 I,9) 67 554 54,9 17 195 14,0 I 709 1,4 10 651 8,6 | 10 747 8,7 5 887 4,8 6 986 5,71 123 043
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OBWMA MPY300E0POT QYHANCKMX NOPTOB NO OCHOBHLIM PYMITAM HOMEHKJIATYPLI [PY308
TRAFIC-MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS, PAR PRINCIPAUX GROUPES DE LA NOMENCLATURE DES MARCHANDISES

% ®lo
100 L 100
75 - 75
50 ~ 50
25 + p — 25
.
v 44 o -
T Li'L T N t i
. =d Sl —4 . =t
0 OS2 o = '_H:tl] ANV iV T —l ] 1]

et
§ B3 Ynobpenun
B225 Engrais

:i Teepaoe Tonnanac
| Combustibles solides

YCNOBHbLIE OB03HAYEHMUA -

LEGENDE :

MuHepanbHoe cu )l(ene_'maa pyas, 1 Pyab ueevHLIx

7 30 HCKNIDUYEHHEM MenedHbil siom weTan o i

b Minéraux bruts, Minerar de fer, Minerais de métaux
; autres que les minerais feroitles non ferreux

HemTe n HemTAMME [- aghy

12§ npagysTel, rod wﬂmﬂm Meranast 3¢ 1 Mpovee
P:} i e et produits Métaux .. | Divers
p Ters, gaz
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Iv.

MEPEBO3KKN MACCAXUPOB M0 OYHAID
TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE



PA3BATVIE MTACCAMVPCKOT'O &JIOTA WU MEPEBC30K
MACCAXMPOB 110 AYHAIO

B TabaMue npuBeneHH CBeAeHUS O NacCaxpCKOM ¢daoTe, ©
KOANUECTBE NepeBpe3eHHHX Iaccasvpob U NpoAeJaHHHX nacca-

supo-xuiometpax no HyHam c 1964 mo 1974 rr.

CornacHo npuraTuM B [yHalicxolt Hommccun onpenesenuam,
B YyMCJO NaccasupoB, epeBe3eHHHX Ha NacCazupPCKux cyBax,
BXOXST TAKE®E M TYDMCTH, cleaypmMe [0 TYDACTUUYECKMM HAOKy=

MEHTaM.

W3 AaKHHHX, NOMEmMEHHHX B TabJaulle, BARHO, UTO B 1974 r.
no AyHam OHJO NepeBe3eHo Coxee 6,1 MaH.naccaxmpos,B I,s3
pasa GoJbme,vueM B 1964 r. B To e Bpems KOJMYECTBO nepe-
Be3eHHHX [ACCa¥XVMpPOB B 3arpaHyMyHOM IJaBaHUM BO3POCIO B
3,6 pasa u B 1974 r. cocTaBklIo 276,9 THC., & nepeBO3KU
naccaxMpos B npejesax CTPaH BO3pocau B I,2 pasa u B 1974

roay cocrasmiu Golee 5,8 miH.maccaimpos.

JocTurHyThii pocT nepeBO3OK NaccaxvpoB B 3ArpaHuuHOM
niaBaEMy CBUAETENBCTBYET O GHCTPOM Pa3BUTUMKM NacCaXMPCKMX

sarpaHMuHHX JMHUA u Typusma Ha [yHae.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DE BATEAUX A PASSAGERS
ET DU TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE

Le tableau présente les données sur la flotte de bateaux E
passagers et sur le nombre de passagers transportés, ainsi que
le nombre de passagers-kilométres réalisé sur le Danube de
1964 3 1974.

Selon les définitions adoptées d la Commission du Danube,le
nombre de passagers transportés 4 bord de bateaux 3 passagers
comprend également les touristes, c'est-d-dire toutes les per-
sonnes voyageant munies d'un titre de voyage touristique.

Les données incluses dans le tableau permettent de consta-
ter qu'en 1974 plus de 6,1 millions de passagers ont été trans-
portés sur le Danube, soit 1,3 fois plus qu'en 1964, Par ail-
leurs, le nombre de passagers transportés & bord de bateaux de
lignes internationales a augmenté de 3,6 fois,se chiffrant en 1974
3 276,9 milliers de passagers, tandis que les transports de pas-
sagers en lignes internes ont augmenté de 1,2 fois, atteignant
en 1974 plus de 5,8 millions de passagers.

L 'accroissement du transport de passagers & bord de bateaux
de lignes internationales témoigne de l'essor rapide des lignes
internationales et du tourisme sur le Danube.
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PA3BATME NEPEBO30K NACCAXMWPOB M0 OYHAK 3A NEPUOL, 1964~ 1974 rr.
DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE DE 1964 A1374
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