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BBEJLEHHE

Hacroroult CrarucTHuecknlt copaBoulnk JHysafickoll Kownccun
sa 35-aeruuft mepuog /1950-1984 rr./ coctapned u Hagay  Ce-
KperapuaToM HoMuccunm B cooTmercTBud ¢ [lnaHom paboTw  Howuc—
cun Ha 1986/87 rr.

lan cocraBnenna CTATHCTHYECKOrO COPABOMHHKE HCHOLDL30-
BAKH CBENEHMA, MONyYeHHNe OT mpHAyHaflcKuX cTpaw u yme omy-
Gaukopanyne B CTATHCTHYECKHX €XErOfHHKAX # B CTaTHCTHYeCKOM
copasodnnke /1950-1974 rr./.

Niouberennte p HacToAGeM CTATHCTHUECKOM COPaBOYHHKE CBe-
AeHHA CEHMAETEALCTBYWT © BCe BO3pacTawmes aHaueHun JyHaa s
SKOHOMHYECKOI'0 PadBUTHA NPUAYHANCKMX CTPaH, a Takse JA4 paa—
BUTHA SKOHOMHYECKHX cBAZell MexLYy YKA3IAHHHMH cTpazaMi. 3Tn
CBeNEeHNA NAKT BO3MORHOCThL 3IAHHTEPECOBAHHEM ODTraHUDIALUHAM H
CHEeLnafucTaM, HA OCHOBE EHANHIA UAQPOBMX AAHHMX, CHeAaTh He—
OGXOLUMHE BHBOEH, KACARMMECA PEmEeHHA NDAKTHYECKHX BONDOCOB
AyHalickoro cyaoxoncrtsa.

Hamnan tabsuua, nodemenHan m CopapoyHiKe , conpoBoRsaeT—
CA KDATKHHH KOMMEHTAPHAMH, AOAWOHMH KPATKYH XapaKTepHCTHKY
NYSNHKYEMEX CBEINeHHA.

lna HAADCTPALHH NpHAOXEeHH ,nuarpauuu, ROABOJIAKOY e B
Haraaguoff popye npocnefuTh 33 auHaMuKof PA3BUTHA CYIOXOJCT-
Ba kak B NLesoM no liyHaw, Taxk u OTIAEABHO no nNpuAyHalickum
CTD3HaM.

Craricrudeckut CEPaBOYHMK COCTOMT W3 caeiyomux YeTHpeXx
paszenon:

1 - Hajuuwe dmora wa JLyHae

Il - TpyacocBopor ua Lynae

@ - PpysocGopor aysafckux nopTob
1y lleperoaxy naccaxupor o JdyHan

IRPRODUCTION

Le présent Quvrage de référence statistique de la Commissien
du Danube couvrant une période de 35 ans (1950-1984) a été &tabli
et publié par le Secrétariat de la Commission du Danube en vertu

du Plan de travail de la Commission pour 1986/1967.

Pour 1'établissement de 1'0Ouvrage de référence statistique
ont été utilisés les données regues des pays danubiens et déja
parues dans les Annuzires statimtiques et dans 1'0uvrage de réfé-
rence statistique 1950-1974.

Les données figurant dans }'actuel Cuvrage de référence sta-
tistique itémoignent de l'accroissement de 1'importance du Danube
dans le domaine du développement de l'économie des pays danubiens
et des relations économiques entre lesdits pays. L'analyse de ces
rens¢ignements donnera aux organisations et aux apéclialistes inté-~
ressés la possibilité de tirer les déductions néceesaires pour la
solution de questions d'ordre pratique relevant de la navigation
danubienne,

Chaque tableau inclus dans 1'0Ouvrage de référence est
acconpagné de commentaires sommaires portant sur les données
publiées.

Les diagrammes de l'Quvrage de référence sont destinda 3
donner une meilleure vue d'ensemble et & offrir la possibilité de
suivre le rythme du développement de la navigation sur 1'ensemble
du Danube et aussi par pays danubiens,

L'Ouvrage de référence statistique se compose des 4 parties
stivantes:

I. Données sur la flotte danubienne

II. Trafic-marchandises sur le Danube
III. Trafic-marchandises des ports danubiens

IV. Transport de passagera sur le Danube



Y¥CIOBHHE OBO3HAYEHHH

.+ — BBHHHX He HMeeTCHA
0 - MeHee NONOBHHH cooTBercTaypmefl egmunm
- - HONB

Bce faHHHe o mepeBosKaxX FPYI0B M TPY3006QPOTE MBOPTOB
NPHBOAATCA B THCAYAX TOHH, JaHHHe O NpojenaHHHX cynaMy
TOHHO-KHJOMETPAX HPHBOLATCA B MJIH, TOHHO-KUJOMETDOB,

[lepes ZeCATHYHHEMH 3JHaKaMp Bcerja CTABUTCA sanataa/,/.

CoTHR ¥ THCAYH, THCAYH N MHANHOHN Da3leNeHH npoMexy—

THKaMHt.

B CnpaBousHke UpHMeHeHH TEPMHHOAOTHA, CTAaTHCTHUYECKHE
onmpélefeHHA H HJACCHOUKAOHA IpyIos, yTRepEIeHHHe  HyHaf-
ckoft Kounccuelt u onyGaukosauune s COODHMKE CTATHCTHYECKHYX
DOKYMeHTOR HyHadlcxo#t Homuccuu.

CoxpamenHwe HaWMEHOBAHHA NPUIYHAHCKHX CTPEH:

CCCP ~ Comps ComeTcknx CoUMBIMCTHYECKWX Petny6auk
CPP - Coumamucruyeckad PecnySauxa PyMuups

HPE - Hapoauaa PecnyGauxa Boarapua
COPI - ColmaluacTHYECKaR Peneparubias PecnyGnuxa
Yrocnasus

BHP - Benrepckafd HapogHas PecnySnuka

YCCP ~ Yexocsopanwaa ComMamwcTaueckes PecnySiuxa
AP - Asctpufickaa PecnyGauka

oPT denepatupHas PecnyGnuka I'epumaHup

SIGHNES CONVENTIONNELS

». = pas de données
0 — moins de la moitié de 1'unité indiquéde
- -0

Toutes les données relatives aux marchandines transportées
et au trafic-marchandises des ports sont indiquées en milliers de
tonnes., Les donnédes sur le nombre de tonnes-kilomdtres réalisé

par les bitiments sont indiquées en millions de t-km.
Tous les chiffres décimaux sont précédés d'une virgule (,).

Un intervalle Bdpare les centaines des milliers et les

williers des millions.

La terminologie, les définitions et la classification des
marchandises utilisdes dans 1'Ouvrage de référence sont approuvées
par la Commission du Danube et ont été publides dans le Hecueil

des documents statistigues de ls Commission du Danube.
Abréviations des noms des pay¥s danubiens:

URSS - Union des Républiques Socialistes Seviétiques
RSR ~ Républigque Socialiste de Roumanie

RPB - République Populaire de Bulgarie

RSFY -~ République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

RPH - République Populaire Hongreoise
R8Tch - République Socialiste Tchécoslovague
RA - République d'Autriche

RFA - République Fédérale d'Allemagne
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I.
HAJIMYHUE ®JIOTA HA IYHAE
DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE



PA3BHTHE IYHAHNCKOro oJOTA IPHIYHANCHHX
TOCYIAPCTE 3A NMEPHOL 1962-18984 rr.

Kak pupgHO 3 JaHHHX, NpHBeleHHWX B Tabanie, pyHafickuht
faor ypesnunicA 3a yxkasanHufl nepuoa » cAeAyRmEX pasMepax:

- iKonuyecTBo eguuul - B 1,6 paaa, ¢ 3 142 a0 5 117;

- O6maa rpysonogkeMHocTh — B 2,4 pasa, ¢ 1 807 519 T
no 4 302 349 713

- Ofmaa momuocTts — B 3,3 pasae, c 230 627 xBr Jo
767 337 kBr.

CJIE.IIYE'T OTMETHTb, UYTO YBEJHWYEHHE MOMHOCTH H IpY3O0onodneuM—
HGCTH Hn0Ta uleT Gofee OHCTPHME TeMIaMH, UYeM pOCT KOAXUecTBa
CynOoB. JTO CBUIETENRCTBYET O TOM, 4TO NonojiHedHue duoTa npH-
AyuwallckuX rocyJapcTB NDOHCXOLUT B HACTOANee BDEMA 3a cueT
nocTpofikn Gonee MOTHHX GykcHpOB, OYKCHPOB-ToJAKavel, Toaxauveft,
CAMOXOJHHX CYR0B, a Takee Oapx Soabmeill rpyaonofEEeMHOCTH.

Ha aanHex Tefanud BagHO, 4YTO HanGonbmee paaBurHe daoTa
HMEAO MEeCTO B CAeLyBDMHX NpRAYHallcKMX TrocylapcTBax:

- Boarapun - rpyaonofbeMHocTs B 5,3 pasa, ¢ 68 B22 ToHH
a0 362 111 ToHH # MomHocTh B 5,2 pasza, ¢ 7 261 xkBr jgo
37 550 «kBrt;

— Pymuuwy - rpysonojseMiocTs B 4,8 pasa, c 259 018 rtouH
Jo 1 253 781 ToHH W MomHocTk B 9,7 paaa, c 27 324 kB Io
156 518 kBr;

- Copercron Cowmae - rpysonogmesM#HocTk B 2,8 pasas, ¢
386 440 Toux xo 1 071 879 TOHH W MOmMHOCThL B 4,9 pasa, ¢
60 837 kBr no 297 403 xBf.

Ha orolf Tabangy Tak®e BujHO, uTo oT obmef rpysonoibems-
HOCTH M MomHMOCTH B 1984 ropy Ha noaw ka=gol npuayHaickoi
CTPaHH NPHXOINAOCE.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENKE DES ETATS DANUBIENS
DANS LA PERIODE 1962-1984

Comme 11 resaort des données figurant dans le tableau, 1l'ac-
croissement de la flotte danubienne a atteint au cours de la pé-
riode considérée les proportions suivantes:

- nombre d'unités: accru de 1,6 fois, passant de 3 142 &
5 117 unités;

- portée en lourd totale: acecrue de 2,4 fois, passant de
1 807 519 tonnes & 4 302 349 tonnes;

- puissance totale: accrue de 3,3 fols, passant de 230 627 kW
3 767 337 kW.

11 est 3 remarquer que la puissance et la portée on lourd de
la flotte se sont accrues & une allure plus rapide que le nombre
des biatimenta. Ceci indigue que la flotte des pays danubiens se
développe moyennant la construction de remorqueurs,de remorgueurs-—
pouogeurs, de pousseurs, d'automoteurs, a puissance plus grande,et
de barges d'une plus grande portée en lourd,

I1 découle également des données du tableau gue c'est dans
les pays danubiens &numérés ci-apreés gque 1a flotte a connu le
plus grand essor:

- Bulgarie: portée en lourd - accrue de 3,3 fois, passant
de 68 822 tonnes a 362 111 tonnes; puissance - de 5,2 fois, pas-
sant de 7 261 kW & 37 550 kW.

- Roumanie: portée en lourd - accrue de 4,8 fois, soit de
259 01B tonnes & 1 253 7Bl tonnesj puisgsance = de 5,7 fois, pas-

.

sant de 27 324 kW & 156 518 kW,

- Union Soviétigue: portéde en lourd - de 2,8 foils, soit de
386 440 tonnes & 1 071 B79 tonnes; puissance - de 4,9 fois, pas-
sant de 60 B37 kW & 297 403 kW.

Le tableau indique également 1a part que les pays danubiens
occupaient en 1984 dans le total de la portée en lourd et de la

pulnsance.



I'pYy30nOABEMHOCTE MomRoOCTE Portée en lourd Puissance

CCCP - 24,9% - 1071878 7 - 38,8% - 297 403 kBt URSS - 24,9% - 1 071 879 t - 38,8% - 297 403
CPP - 29,1% - 1253 781 " - 20,4% - 156 518 " RSR - 29,1% - 1 253 781 ¢ - 20,4% -~ 156 518
HPE - 8,4% - 362 111 - 4,9% - 37 550 " RPB =~  8,4% - 362 111 t - 4,9% -~ 37 550
CEPX - 16,8% - 721 630 " - 14,7% - 113 246 " RSFY - 16,8% - 721 630 ¢ - 14,7% - 113 246
BHP - 7,8% - 336 850 " - 6,2% - 47 733 " RPH - 7,8% - 336 550 ¢ - 6,2% - 47 T33
YCCF - 6,5% - 279 158 - 7,1% - 54 437 " RSTch -  6,5% - 279 158 4 - 7,1% - 54 437
AF - 5,5% - 235 915 " - 6,2% - 47 320 RA - 5,5% - 235 915 t - 6,26 - 47 320
SPT - 1,0% - 41 325 - 1,7 - 13 130 " RFA - 1,0% - 41 325 t - 1,7% - 13 130

Beero: 100,0% - 4 302 349 100,0% — 767 337 xBr Total: 100,0% = 4 302 349 t - 100,0% 767 337

=
|
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PA3BUTUE OYHAWCKOrQ ¢nNOTA NPUAYHAWNCKWX TOCYQAPCTB
3A NEFAOA 1562-1984 rr;, N0 CTPAHAM
DEVELOPPEMENT OE LA FLOTTE DANUBIENNE DES ETATS DANUBIENS
DANS LA PERIODE 1962-1984, PAR PAYS

Tuic. Ker MowHocTh I Py3onoabeMHocTt
Milliars de WW Puissance Partée en lourd
300 ccep
URSS TelC. TOHH
Hilllers de lonnes
11001
. = CPP-RSR
1000-3 CCCP-URSS
900
]
] Vs -
] ,—-/_,h ... CoPl0
700 RSFY
N
CFP :
7 RsR 600
5001
COPID ]
RSFY 400~

. r _.——HPE-RPA

/ - BHP -RPH
YeeP
_~ RSTch
YCCP - R$Tch ap
SHP - RPH
AP - Ra
= == HPE
RPR
| . ePr ®Pr
RFA RFA
l T 1] T L] ' T T T L 1] 1] T 0 T T ‘l L L) L) 1 I L) T L 1 L I 1 T ¥ ¥ I T 1 T
1970 1975 19'50 15'5:. 1962 1965 1970 1975 1980 1982



PAZBHTHE IYHANCHKOTO ONOTA 3A TIEPHON
1962 - 1984 rr. MO OQCHOBHHM THHAM CYLOB

B npuBeeHHHX rTabiuiax 1 gHarpadMax BHARYEHH
clelywomHe JaHHHe B COOTBETCTBYRIHE pyGpHKK:

Bxxcugu: HCKADUHTEAbHO SYKCHPH; Jo 1967 r. B
5Ty PYODuUKY CHAM BXADUESHH Taxme GYKCHDH-TOAKBYH H
TOJAKaYH.

Toakaup: c 1967 r. yxaQHBANTCA TOJAKauW H O¥K~

CHPH=-TOQJKa4H,.

Camoxognle cyfa: BCe CaMOXoJHHe cyna: cy-
XOrpysHue H HaARHBHWE, a4 TaKie CAMOXOIHHE pEevHO—

MOpCKHe cyna.

Eyxcupyeutle Gapzu: Bce GYRCHpYeWHe Gapxn; cy -
XOTPY3HHe M HAJWBHHe; Jo 1967 r. B aTy pyCpuKy O -
J¥ BRIDYEHH Takme TOAKaeMHe Gapxd # Oapxu KombuHi-—
posanuorc Trha (T.e. OYKCHDYEMO-TOAKAeMHEe Gapxu).

Toaxaemue Oapmnt ¢ 1967 r. YKasupawrTcd ToJKA -
eMue Gapxd, & Takze GapmH XOMOHHHDOREHHOTO THNA H
TonkaeuHe Gapay JI4 PeYHO-MOPCKOro NAARAHHUA.

Ha HyHae pce GoJee BHeAPAWTCA HOBHE THOH CYAO0B
¢ 60aALDO# MODHOCTHY H FPY3ONOLHEMHOCTBE, OCHamMeHHHe
CoRpeMeHHHNM HABUTAUMOHHEM oGopynopanued. Bonwman
yacts 9TOro ¢uoTa npejHasnadeHa JAIA HEPEBOIKH Tpy3oB
MeTOAOM TOJKABHHA.

DEYELOPPEMENT PE LA FLOTTE DANUBIENHE DallS
LA PERIODE 1962-1984, PAR PRINCIPAUX TYPES DE BATIMENTS

Dana les tableaux et diangrammes inclus, les donnédesn

sont présentées comme suit dans 1lrs diffé-nntes robriques:

Remorqueurs: comprennent uniquement 1les remorqueurs;
jusgqu'en 1967 y étaient inclus également les remorgueurs—

pousseurs et les poussaurs.

Pousssurs: A partir de 1967 conprennent les pousseurs

et les remolrqueurs=pousseurs.

Automoteurs: comprennent tous les automoteurs: les
automoteurs pour marchandises soliden, les automoteurs—citer-

nes ainsi gue les automoteurs de navigation fleuve-mer.

Chalands (barges regorquéea): comprennent tous les cha-

lands remeorqués: chalands pour marchandises solides et cha-
lands-citernes; jusgu'en 1967 y étaient inclus les targes de
poussage et aussi les chalands de type combind {c'est-h-dire

pour remorquage et poussage).

Barges de poussage: & partir de 1967 y sont inclus les

barges de poussage, les chalands de type combiné, ainsi que

les barges de poussage pour la navigation {leuve-ner.

Sur le Danube on exploite de plus en plus den bAtiments
de types nouveaux, a grande puissance et portée en 1lourd,
dotéa d'équipements nautiques modernes. Une partie considé-
rable de cette flotie est destinée aux transports de marchan-

dises par poussage.

13
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KonuyecTso ¢noTa, NpenHasHaueHHOrO ANH TONXKAHHR, MO COCTOAHHK HAa D'aprés 1a situation au 31 décembre 19B4, 1a flotte de poussage
3! nexa6pa 1984 rona XapakKTEPHIYETCR clenyltiuMy UHGPAMH: se présenta comme auilt:

- OT O6mEero KORMHYECTBA - 40,7% 2 085 cynos - 40,7 gdu nombre total de bitiments, soit 2 085 bitiments;

- oT oémef MOMHOCTH - 35,6% 284 046 kBT - 35,6% de la puiasance totale, soit 284 046 kWi

- OT ofme#d rpy3IonoAbeMHOCTH - 58,2% 2 488 409 T - 58,2% de la poriée &n lourd totale, socit 2 4BB 409 tonnes,

TosHOe nNpencTaBneHHe O PAYBHTHH $NOTa NO OCHOBHRM THNAM Cynos Les données exposdées ci-apree donnent une vue d'ensemble du déve-
BANT HUmeNpHBENeHHHE Nawnwe NO COCTOAHHMW HAa 31 nexadpa 1984 ropa: loppement de la flotte danubicnne d'apréa la situation au 31 décembre

1984 et par principaux types de bitiments.

Homn4ecTeo Ofman WOMHOCTE CpelHAR HOQHOCTH Puissance Hombre 4'unités Pulasance totale Puiszance moyenne
HomHOCTL CYAOE eqUHHR /8 xBr/ /5 xBr/ des biatiments en kW en kW
kW
/8 xBr/ g en remor- remor- remor—
yKCH~- | TOAKa-| OykcH- TONKa= gyucu- |Toaxa- pousseurs - pousseurs pousseurs
POoE ueft pon ueti pon yeti queura queurs S
Henee 190 393 5 37 348 648 95 130 moins de 190 393 5 37 348 648 95 130
191- 300 52 4 12 860 1 009 247 252 191 - 300 52 4 12 860 I 009 247 252
301- 750 147 52 73 434 23 631 499 454 301 - 750 147 52 73 434 23 631 499 454
7511 1256 53 &7 45 841 57 479 865 858 751 = 1 125 53 67 45 B41 57 479 865 858
1 126-1 500 12 &1 15 887 113 0b8 1 325 1 398 1 126 - 1 500 12 33 15 897 113% 058 1.325 1 396
Ceupe 1 500 6 47 10 467 77 218 1 745 | 1 643 plus de 1 500 4 47 10 467 77 218 1 745 1 643
HTOTO 663 256 195 847 | 273 043 295 | 1 086 TOTAL 653 256 195 847 273 043 295 1 086
c Portée en lourd Portée en lourd
HoznsecTso Obmaa rpyacrnonteu— | Cpelnas rpyao— Hombre de barges totale des barges [moyenne des bargeq
Gapg HOCTE GapE /B ToK- | HOXBEMHOCTE 0apE Portée en lourd en t en t
TpYy30N0OREEUHOCTE P Hax /B Tonwax/ en tonnes
Gykch=|ronka-| Eyrcu- TOAKE= GYKCH— TOnKE- remor— |pg & repor= 5 ramor—
/® Tounax/ PYEMHX | @MHX PYEMHX 2371554 PYeMdHx eMLHX quéesn useees quees e quées poussée
Menee 649 1 033 52| 273 591 26 989 265 519 nmoins de 649 1 033 52 273 591 26 989 265 519
650- 999 414 288| 360 585 | 231 793 B71 805 650 = 999 414 2BB 360 585 231 793 871 805
1 000-1 499 449 679| 540 849 831 484 1 205 1 225 1 000 - 1 499 445 679 540 849 931 484 1 205 1 225
1 500-1 999 a2 625 136 879 993 279 1 669 1 589 1 500 - 1 999 8z 625 136 879 993 279 1 669 1 589
Cpume 2 000 1 182 2 500 | 404 B64 2 500 | 2 225 plus de 2 000 1 182 2 500 404 BE4 2 500 2 225
HTOro 1 979 1 826|1 314 404 | 2488 409 664 1 363 TOTAL 1 97%| 1 826 1314 404 2483 409 664 1 363




B 1984 rony cpelHAA MOMHOCTL OLHOTO TOJXKAua Ouwna 1 066
kBr, a Gyxcupa - 295 BT u CpeaHMAA IpYSONOALEMHOCTE OZHON
Tulikaenolf Gapxn Suma 1 363 TouHd, a Gykcupyemoff Capxn 663
TOHHH,

llo cpapsenns ¢ 1970 r. kojudecTBo Toakaueii B 1984 roxy
yBeauuuaoct B 2,6 pasa, ¢ 100 no 256, a no cpasHeHuBD ¢ 1967
roloM - yeReJaquuncce B 3,9 pasa, ¢ 65 jo 256.

Mo cpapHenuw © 1970 r. MomuocTs ToznkavyeH B 1984 r, ype-
Mwuunack b £,3 pasa, c 120 300 xBr jgo 273 044 xBr, a no cpa-
BHeHupw ¢ 1967 r. yepemuuunace 8 3,3 pasa, ¢ 82 643 kBT Ao
273 044 xBr.

Mo cpasvenum c 1970 r. IPy3ONGALEMHOCTDL TOAKAEMOTO (MO-
Ta yseawuyniack B 3,0 pasa, c 829 488 TouH Jo £ 488 409 rtouH,
a no cparHeHmm ¢ 1967 r. ypeanuunack B 5,4 pasa, c 465 117
TOHH jo 2 488 409 Tons,

N3 npHBefeHHHX JAaHHHX BHIHO, UTO METOR TOAKAHHA HAXOLHT
Bce fonfe UHPOKOE pPACNPOCTPRHEHHE NPH TPAHCNOPTHPOBRE Tpy-
30B no JyHaw.
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En 1984, la puissance moyenne d'un pousseur atteignait 1066 kW,
eelle d'un remorqueur 295 kW, tandis que la portée en lourd
moyenne d'une barge de poussage était de 1 363 tonnes et celle dfun
chaland remorqué, de G563 tonnes.

En 1984 le nombre de pousseurs a augmenté de 2,6 fois par rapport
2 1970, soit de 100 unités % 256 unités, et de 3,9 fois par rapport &
1967, c'est-h-dire de 65 & 256 unités.

La puissance des pousseurs a augmenté en 13984 de 2,3 fois par
rapport & 1970, A savoir de 120 300 kW & 273 044 kW, tandis que par

s

rapport a 1967, elle s'est accrue de 3,3 fois, passant de B2 643 kW a
273 044 kW.

Guant & la portée en lourd de la flotte de poussage, celle-ci a
augmenté de 3,0 foia par rapport & 1970, passant de 829 488 tonnes a
2 4B8 409 tonnes, et par rapport a 1967, elle a augmenté de 5,4 fois,
¢'est-a-dire de 465 117 tonnes & 2 488 409 tonnes.

I1 découle des données susmentionnées que le poussage est de plus

en plus pratiqué dans les transports de marchandises sur le Danube-.
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ITEPEBO3KH I'PY30B I1O IYHAR)
TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE
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OFLEM IPY30B, NEPEBE3EHHHX MO

BYHA® 3A TEPHOA 1550-1964 rr.

CornacHo NpHHATOMY AyHaficko# Kownccuell onpenenenun, B
obmuft ofmem fepeBeaeHHHX rpyaos no JlyHaw BKIDYAWTCA TCPY3H,
BHPESEHHHE H3 TPHEYHAHCKMX CTPAH /B TOM YHCAE H B HENDUIY=-
pafickne crpahil/, nepesBesedHHe P KafoTa®e M NOCTYNHBOHE c
Mopa Ha Jynafl uepea Cyanuckni kanan, B uucho PHBE 3 HHEX
FPY30P BKAKYBRNTCH TAaKEe BHEOHeTODroBHE TPY9H HempuaiyHalckux
CTpaH, NOCTYNUBDHE B IyHAHCKWe mOpTH IPYTHMH BURAMH TPaHC-
nopra W OTHpapleHHHE BOLHHK NYTeM o fAyHam.

Ha JaHHHX, MpusejeHHHX B Tabiune, BuWEHO, WTO obmui
ofzeM rpys3onepeBo3ok mo JAyHam aa 3d-neThHuil mepuoj yBemdqHA-
e Goaee, 4eM B 8,8 pasa w cocrasua B 1984 r. 85,8 MAH.TOHH.
HecMoTpf Ha HeGIAFONPWATHHE HaBKIALNOHHHE TOXH, KOFAS HMe=-
N0 MECTO HEKOTOpPOE COKpameH#e o0beMa NepehOoloK N0 CRaBHEeHHR
¢ npeIHAYmMHMH rojadu, obmuii TedMn pocTa rpy3onepepo3oK Cco-
CTAPAJ 33 YKalaHHHH NepuoA B CpejHeM 25% B roZ.

PaaBuTiHe 2SKOHOMHKM OpHAYHaAflcKUX CTpaH H HX pactymue
OKOHMOMHUECKHE CBH3H chocoGCTBOBaJH YBeJIHUYEeHHI pocTa Mexgy-
HEBPOJLHHX HEPEeBO3OK Ipydok no Jiynaw. O6muit o6heN BHEEIGHHEX
rpysos no JyHaw BO3IpoOC 34 35-neTHu#t nepHOon NPHGNHSHTERBHO
6 pas, r.e. no 17,0 ¥ B rOoOn H B 1984 ropy cocraBun 24,6
MAH. TOHH.

Eme GHCTpee pocsd KaGoTaXHHe MepeBodkn no Lyxam. 3a
9TOT mepuoy OHW Bospocaw Gonee, dem 8 10 paa, T.e. Do 28,9%
B rog W cocrasuan B 1984 r. 55,7 MAH. TOHH.

(Ofbeu TpyaoB, NOCTYNHBOHX € MopA Ha Jlynall uepea Cy-
muxckalt Kaman, BO3IpoC 3a 8TOT nmepaon B 53,9 pasa U COCTEBHA
B 1984 roay 5,4 WAH.TOHH.

Yro KAcaeTCA AAHHMLX OTHCCHTERLHO CPYy308, TpaHCNOPTHpYe-
MEX B KOHTERAHepaX, ¢HIYPHDYHOHX B TaGRHUe O MEeMONYHAPONHHX Ne-
PeBOSKaX r'py3os no AyHaw MO CTPAHAM NOrpy3KH H BHCpYsSEH (cTp.
48), oHM HYXDawTCAR B panbHefAmeR npoRepxe.

VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES 50R LE DANUBE
DANS LA PERIODE 1950-1984

Selon la définition adoptée par la Commission du Danube, le
volume total des marchandises transportées sur le Danube comprend
les marchandises sortiea des pays danubiena {les marchandimes
gsorties & destination de paye non danubiens ¥ compris), les mar-
chandises transportées en cabotage et lea marchandises entrées
sur le Danube par le canal de Sulina. La quantité des marchan-
dises sorties comprend dgalement les marchandises de commerce
extérieur dea pays non danubiens, entrées dans les ports danu-
biens par d'autres modes de trangport pour &tre acheminées par
vole du Danube.

I1 découle des données [igurant dans le tableau que le to-
tal des marchandises transportées sur le Danube au cours de la
période de 35 ans conpidérée a augmenté de plus de 8,8 fois, at-
teignant en 1984 un volume de 85,8 nillions de tonnes. Malgré
les conditions nautiques défavorables enregistrées au cours de
certalnes annmées, gquand le volume des transports accusait une
certaine régresaion par rapport aux années précédentes,le rythme
général de }'accroissement des transports de marchandipes au cours
de la période conaildérée a atteint en moyenne 25% par an.

Le développement de 1'économie des pays danubiens et 1'ex-
tension de leurs relations économiqussont contribué & 1'acerois=-
sement du volume des transports internationaux de marchandises
gur le Danube. Au cours de la période de 35 ans, le volume total
des marchandises sorties par voie du Danube s'est accru de pres
de 6 Toiam, Boit annuellement de 17,0%, se chiffrant en 1984 2
24,6 Hio t.

Les transports en cabotage sur le Danube ont connu un essor
encore plus rapide. Au cours de la période traitde, ils ont
sugmenté de plus de 10 fois, soit annuellement de 28,9%, a@e
chiffrant en 1984 & 55,7 Mio t.

Le volume des marchandises entrées sur le Danube par le ca-
ral de Sulina a augmenté pendant la w@me période de 53,2 fois,
atteignant 5,4 Mle t en 1984,

En ee gqul concerne lee données relatives aux marchandises
transportéen, en conteneure incluses dans le tableasu des transportes
internaticnaux de marchandises sur le Danube par pays de charge-
pnent et de déchargement (page 48), celleg=ci demandent % 8Btre

vérifiden.
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PASBHTHE TPY300BOPQTA IO CTPAHAM
3A MEPHON 1950-1984 rr,

B coOTBeTCTBHH ¢ NpHHATHMU Aysatickofl Kouuccuett cratuc-
THUEGCKHMHE ONpefefeHuAMH, ofNee KOAUYECTBO NEPeBe3eHHHX 0o
Iywam rpyaop gas xamgoil cTpaHH B OTZENBHOCTH npefcTaBaAeT
CoGofl cyMmMy rpyaos, BHBEIEHHHX u3 CTPaHH, BBEJICHHHX B CTp&a-
HY, OSpeBe3eHHHX 8 KaloTaze W MPOCAEfOBABOMX NC YUACTKY Dy~
HaAg RAHHOR CTPAHH CKBOJHHM TPAHIHUTOM.

Ha rafawuu BuzHo, uTO 3a 35-NeTHuf nepuok, c 1950 no
1884 rr., oTu rpyaomepencaku BOJIPOCAH M MHTEHCHBHOCTE ux
pocta cheaypmas:

CCCP - B 12,2 pasa, ¢ 2 135 THC.ToHH X0 26 057 THC.Toun
CPP - 8 9,7 paaa, ¢ 3 057 " no 29 852 b
HPE - B 11,4 pasa, c 2 042 " Io 23 302 M
CIFD ~ B 8,1 pasa, c 3 010 " 1o 24 320 e
BHP - B 3,7 pasa, ¢ 5 236 L Ro 19 145 "
HCCP - B 12,4 pasza, c 1 072 B Ao 13 313 "
AP - 8 4,9 pasa, ¢ 1 642 . ac 8 094 "
¢PT - 8 2,5 pasa, c 1 335 L o 3 309 U

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES PAR PAYS
DANS LA PERIODE 1950 - 1984

Selon les définitions adoptées par 1z Commission du Danube, le wvolume
total des marchandipes transportées sur le Danube se compose, pour chaque
paye, de la somme des marchandisea: sorties du pays, entrées dans le Pays,
transportées en cabotage et ayant transité de bout en boutle msecteur danu-

bien du paya donné.

Il reagort du tablegu qu'au cours de la période de 35 ans allant de
1950 & 1984, cees transports de marchandises ont augmentd; le rythme de
leur accroiagement se préesente comme puit:

FRSS - 12,2 foin; de 2 135 milliers de tonnes & 26 057 miltliers de tonness

RSE  ~ 9,7 fois; de 3 057 " " a 29 652 " "
RPE -~ 11,4 fols; de 2 042 " n & 23 302 " "
RSFY - 8,1 fois; de 3 010 " " a 24 320 " n
RFH - 3,7 fais; de 5 236 " n a 19 145 " "
RSTch - 12,4 fois; de 1 072 " " & 13 313 L "
RA - 4,9 fois; de 1 642 " n a 8 094 " "
RFA = 2,% fois; de 1 335 i ] a 3 309 u L
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PASBHTHE IPY3CQOBOPOTA MEMOY NMPHOYHARCKHMH CTPAHAMH DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES
K MERIY RPHOYHAACKHMH H HENPHOYHAACKHMH CTPAHAIM ENTRE PAYS DANUBIENS ET ENTRE PAYS DANUBIENS ET NON-DANUBIENS
3A NMEPHOO 1950 - 1984 rr. DANB LA PERIODE 1950 - 1984
He naHHHX TAGNHUH BHOHO, YTO IPYICOGOPOT MEXIY NPUAYHafC G- Les données du tableau indiguent que le trafic-marchandises
MH CTPaHaMH H MexRy nPHOYHaARCKHMH H HenpuayHancKHMH CTPaHamH ype— entre pays danubiens et entre paye danubiens et non~danubiens a
JMYAJICA 33 paccMaTpHBaemMuft nepHom ® 6,6 pasa, T.e. Ha 18,83 B rom, augmenté de 6,6 fois au cours de la péricde traitédejc'est-a-dire
H B 1984 r. cocTaBun Gonee 27,3 MAK. TOHH. annuellement de 18,8%, atteignant en 1984 plus de 27,3 MNio t.
AeuxenHe rpyscofopoTa pa3aBs@BaeTCA CleILynOus Le mouvement du trafic-marchandiseas se présente comme suit:
ofpaaou:
1950 r. 1984 r. 1950 1984
cccep - CPP 0,7 THC. TOHH 26,0 THC, TOHH BRSS - RSR 0,7 milliers de tonnes 26,0 milliera de tonnes
~ HPB 23,6 " L 505,0 " " - RPB 23,6 L " 505,0 " "
- COPD ag,o0 g 1812,0 " L - RSFY c,0 0 " 1 812,0 " "
- BHP 144,0 " 1 288,2 " - RPH 144,0 n " 1 2688,2 " "
- 4CCP 328,5 v g 1 135,0 u - RS8Tch 328,5 n " 1 135,0 " n
- AP 0,0 i 1 815,2 * . ~ RA 0,0 " L 1 815,2 L L
- @OPP 0,0 " " 31'7 " L] — HFA 0,0 " L] 31,7 " "
= Hpyrue ~ Autres
CTpaHN 0,0 v 8 1699,1 " " pays Loy : " 1.699,1 " b
CPP - CCCP 470,0 THC. ToHH 17,7 THc. TOMH ASRE - URSS 470,0 milliera de tonnes 17,7 milliers de tonnes
- HPE 151,0 " " 3,0 v " - RPB 151,0 n " 3,0 U "
- COPD 0,0 L 303,0 v L - RSFY 0,0 " e 303,0 " u
- BHP 46,0 " 61,9 v ud - RPH 46,0 i " 61,9 " "
- Yycce 74,0 ¥ L 12,0 © i = RSETeh 74,0 " L 162,0 L it
- AP i,0 " L 199,0 " it - RA 1,0 " L 199,0 " "
- OPT 0,0 v i 155,7 ° U ~ RPA 0,0 b " 155,7 " "
-~ JIpyrue ~ Autres
CTpaHH 7,0 " " 2 417,0 o " pays 7.0 " " 2 417,0 " "
HPE - CCCP 94,0 THC. TOHH 584,4 tHec, ToHH RPB - URSS 94,0 milliers de tonnes 584,4 milliera de tonnes
- CBP 0,0 " L 11,0 * w - BSR 0,0 n " 11,0 L n
- CIPD 0,0 o gz,0 v U ~ RSFY 0,0 " " 22,0 " "*
- BHP 123'0 i " 4'9 " ] - RPH 123,0 n n 4,9 " n
- UCCPp 78,7 " L 1i5,0 ¢ . - RSTch 78,7 L L 115,0 L "
« AP 8,0 ~ L 33,1 " " - RA B;0 = " 33,1 " "
- OPT 0’0 " ] 69,4 " " - RFA 0,0 " ™ 69,4 " n
- lpyrue - Autres

CTPAHH 24,3 v " 77,0 " pays 24,3 " " 77,0 " L



1950 r. 1984 r, 1950 A384
CPPD - CCCP 0,0 THC. TOHH 655,1 THc. TOHH REFY - URSS 0,0 milliers de tonnes 655,1 milliers de tonnes
- CPP o, " b 5,0 # " - RSR 0,0 W " 5,0 " "
- HPB 0'0 n L 0'0 n 1] — RPP 0.0 ] L3 0,0 H n
- BHP 0,0 " " 34,7 M . - RPHE 0,0 L] " 34,7 " "
- Yccp 116,0 * " 46,0 " L - RSTch  116,0 L " 46,0 " "
- AP 47,0 G 41,2 M " - RA 47,0 " » 141,2 ] "
- @PT 54,0 " u 336,1 L - RFA 54,0 e " 336,1 " "
- JBpyrae - Autres
crpauy 0,0 " " 0,0 " o pays 0,0 " ! e ! "
BHF - CCCP 561,2 THC, TOHH 657,7 THc. TOHH RPH - URSS 561,2 milliers de tonnes 657,7 milliers de tonnes
- CPP 7,6 ® L ii7,0 " -~ RSE 7,0 L g 117,0 e "
— HPB 7'0 (1] n 0'0 L1} n - RPB 7'0 " LU 0'0 L "
- CIPD g,0 " 105,0 L - RSFY 2,0 J N 105,0 " "
- YCCP 4,0 v " 8,0 " " - RSTch 4,0 " " 8,0 " "
- AP 13,0 " " 388,53 " " - RA 13,0 " " 388,53 v "
- @PT 0,0 » L] 376,6 " i - BFA 0,0 L " 376,6 ! "
- Ipyrue - Autres
CTpaHH 0,0 * " 19,1 " paye 0,0 " " 19,1 " "
4ycce - CCCP 0,0 THC. TOHH 474,3 THC, TOHR RSTech - URSS 0,0 milliers de tonnes 474,3 milliers de tonnes
- CPP 21,0 * L 445,0 * N - RSR 21,0 L " 445,0 " "
- HPE go,8 " 17,0 " g - RFB 90,8 g " 117,0 " "
- COFR 36,0 v U 28,0 * i - RSFY 36,0 " " 128,0 " "
- BHP 87’0 n n 19’2 (1] n - RPH BT.O n " 19'2 " L
- AP 0’0 n " 621,7 n n - RA 6,0 n " 521'7 " "
- PP 0,0 0 " 6,2 " - RFA 0,0 ] " 6,2 " "
= Opyrue - Autres

crpaHu 0,0 * " 202,0 " n pays 0,0 " " 202,0 " "



oPT

Apyrue
cTpaHu

CcCCcp
CPP
HPB
CIPD
BHP
HCCP
oPr

Ipyrne
cTpaHH

CcCcp
cep
HPb
CEPI0
BHP
YCCP
AP

Apyrue
cTpaHd

CCCP

- CPP

CePD
BHP
ucce

TPT

1950 r.

191,3 THC. TOHH

0,0
10,0
28,0
5,0
0,0
102,8
0,0
0,0
0,0
0,0
82,0
0,0
0,0

1 091,3

0,0

0,0
7,0
24,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

THC.
"

THC.

TOHH
L

L]

TOHH

1984 r.

195,7 THC., TOHH

28,0
108,0
42,0
43,2
0,0
353,7

400, 7

100,1
26,0
62,0
14,0
10,8

0,0

300,4

0,0

8o2,7
636,0
11,0
0,0
30,0
409,0
300,0
0,0

THC. TOHH

R&

Autres

paye

URSS
RSH
RPB
RSFY
RPH
RSTch
RFA

Autres
pays

URSS
RSRH
RPB
RSFY
RPH
RS8Tch
RA

Autres
pays

URSS

- RSR

RPB
RE5FY
RPH
R8Tch
RA
RFA

191,3
0,0
10,0
28,0
5,0
0,0
102,8

0,0

0,0
0,0
0,0
82,0
0,0
0,0
1 091,3

0,0
7,0
24,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

1950

milliers de tonnes

milliers de tonnes

milliers de tonmnes

"

i

1984

1 195,7 milliers
28,0 "
108,0 n
42,0 n
43,2 "
0,0 "
353,17 "
400,7 "

de tennes

100,1 milliers de tonnes

26,0 &
62,0 &
14,0 n
10,8 "

0,0 n
300,4 "

o,0 n

1 802,7 milliers
3 636,0 o
11,0 "
0,0 U
30,0 L
409,0 "
1 300,0 i
0,0 L

de tonnen
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MEPEBO3SKH T'PY30B 10 IYHAD HA HAUHOHAJILHHX
CYIZAX W TIEPEBO3KH HETOROM
TOJKAHKA

B coorpercteun C OpHHATHM AyHalickxofl Koupmccneit pemenwen

p CTaTHCTHYECKOM CHPEBOYHUKE AYOAHKYDHTCHA CAeAYROHE CBEeIeHHA:

a/

b/

c/

flo na/

BYWOHX

TOHHO-KHJAOMETPOBAA OPOAYKUWA, BHEOAHEHRaf HANHOHANL—
HHME CyladH NpHAyHafickux crpad ¢ 19560 roga;

Nepepoaxy rpPY30B no HyHaw HA HAROHAJALHHX CYR&X ¢
1962 roga;

NepeBO3KY METOJNOM ToAKaHKA c 1971 roga.

3a 35-neTHu#t nmepuol, KaK BHIHO M3 JAHHHX COOTBETCE—
Tabant, obiuil o0beM TOHHO-KHAOMETPOPOH NMPOLYKUHH, BH~

nonHenHof#t HAHWOHAALHEMH cylaMi npuiyHallckux CTpaH, BO3poc B

7,7 pa3a

a ¥ cocTaBda B 1984 rogy 26, 1 MApA.TOHHO-KHJIOMETPUB.

3a 3TOT REepHOJX N0 OTHeALHHEM CTpPaHAM o6bed TOHHO=KHJIO-

uerponoﬂ NpOIYKUHH BOJPOC B CHelYRIHX paadepax;

ccer -
CPP -
HPE -
CePE -
BHP -
Yccp -

$Pr -

B 6,0 pasa, ¢ 1 556,1 unH.T-kKM J0 9 32B,6 MAH.T-KM

B 4,5 pasa, ¢ 666,8 * 1o 3 020,0 [
s 17,9 pasa, ¢ 168,2 "  mo 2 832,0 "
B 4,5 paza, ¢ 797,0 " gmo 3 554,0 "
s 4,1 pasa, ¢ 509,0 " nmno 2 067,4 "
B 6,1 pasa, ¢ 409,6 * 1mo 2 495,0 e
B 14,1 pasa, ¢ 181,4 * a0 2 554,4 b
8 3,9 pasa, ¢ 67,6 " jo 261,4 "

TRANSPORTS DE MARCHANDISES SUR LE DANUBE A BORD DE BATIMENTS NATIONAUX
ET THANSPORTS DE MARCEANDISES PAR POUSSAGE

Selon la décision prise par la Commission du Danube, les renseigne-
mentg suivants ont été insérés dans 1'Ouvrage de référence statistique:
a) nombre de tonnes-kilomdtres produit par les bAtiments nationaux
des pays danubiens depuis 1950;
b) transports de marchandises sur le Danube 2 bord de bAtimenta

nationaux, depuis 1962;

c) transports de marchandises par poussage, depuis 1371.

gd a) - Comme 11 découle deas données des tableaux correspondants, le
nembre total de tonnes-kilomitres réalisé par les bAtimente nationaux
des pays danubiens au cours de la péricde de 35 ans considérée 8'est
accru de 7,3 fois, atteignant en 1984 26,1 milliards de tonnes-kilo-
metres.
Pendant la m8me période, l'accrolsaement du nombre de tonnes-kilo-

métres rénlisé par pays se présente comme suit:

URSS - 6,0 fois; de 1 556,1 millione de t-km & 9 328,6 millions de t-km

RSR - 4,5 fois; de 666,8 . L) a 3 020 e L
REB 17,9 fois; de 158,2 L W 32 832,0 " "
RSFY - 4,5 fois; de  797,0 . N B 3 554,0 " r
RPH -~ 4,1 fois; de 509,0 " A2 067,4 n .
RSTch - 6,1 faim; de 409,6 " " h 2 495,0 " "
: 3 - 14,1 fois; de 181,4 L " 32 554,4 " =

RFA - 13,9 foisj de 67,6 " "R 261,4 " *



Mo n.b/ 06beM rpy3oB, NEepeBe3ISHHHN HALWOHAJNBHHMM CYAOMH 38 ad b) - Le volume des marchandises tranaportées % bord des bAti-

nepHon c 1962 no 1984 rr. Bospoc B 3,5 pasa I ments nationaux au cours de la période 1962 - 1984 s'est accru de
cocTaBun B 1984 r. doaee 83,6 MAH.TOHH. 3TH IpY3OREpPeRO3KH 3,5 fois, atteignant en 1984 plus de 83,6 milliona de tonnes. Par
BOBPOCAR MO OTReALHHM NpuiyHalickuM cTpaxnax B cAelywmuxX paa-— pays danubien ces transporis ont augmenté comme suit:
wepax:
ccCP - v 3,6 pasa, ¢ 4 040,4 rTuc,.ToHH Zo 14 515,05 THC.TOHH URSS - 3,6 fois, soit de 4 040,4 milliers de tonnes
A 14 515,5% " "
CPP - = 7,5 paza, ¢ 2 646,0 U no 19 867,0 U RSR - 1,5 fois, de 2 646,0 . o
" " a 19 867,0 i "
HPE - 8 5,7 pasa, ¢ 2 334,9 Ao 13 309,0
RPB - 5,7 folp, de 2 334,9 ) )
C¢FW} - 8 3,5 pasa, ¢ 4 144,0 “ Ao 14 311,0 i a 13 309,0 " "
RSFY - d 144, H "
BHP - B 1,8 pasa, ¢ 5 776,2 " 1o 10 577,8 " 3+ tolg, SRV o "
YCCP - B 3,7 pasa, ¢ 1 850,9 y o 6 790,0 i RPH - 1,8 fois, de 5 776,2 " "
!a 10 577,5 " it
AP - 81,4 pasa, ¢ 2 284,0 L no 3 173,8 " RSTeh - 3,7 foiso, de 1 B50,9 " "
(3 " "
SPT - 5 1,03 pasa,c 1 044,0 " 1o 1 073,89 " 8 6 790,0
RA - 1,4 fois, de 2 283,0 " "
3a 9TOT Xe [epHOof NepeRO3KH IDY30R H TOHHO=-KHJIOMEeTpo- a 3 173,8 L L
PAH MPOIYKOHA MO BHAAM OEPEBO3OX NPDEJCTABIEHH B cAepypmelt RFA - 1,03 foisa, de 1 044,0 L) "
n "
Tabnune: & 1073,9
Dans la méme période, les tranaports de marchandises et les
B 1962 r. B 1984 r. B % tonnee-kilométres realisés par natures de transports se présen-—
THC, TOHH | MJH, T—KM |THC . TOHH |MJH.T—KM T T—KM tent comme suit:
BHBO3 3 679,0 |3 B83,4 | 9 409,8]10 026,5|262,9|208,2
BBOG 5 695,2 |3 875,6 |14 568,6([11 141, 6|255,8|287,5 en 1362 en 1984 en %
MeXLy HHO- milliers milliopa fmilliers | millions N tora
CTPaHHHMK de t de t-km de t de t=km
NopTaMK 542,1 569,82 621,2 456,2| 96,1 80,1
xaGoTax 14 304,1 |1 399,6 |59 118,4| 4 488,5(413,3|320,7 Sorties 3 579,0 3 883,4 [ 9 409,8 10 026,5 | 262,9 | 258,2
HTOTO o4 120,4 |9 736,8 |83 618,0[26 112,8(346,7|268,2 Entrées 15 695,2 | 3 875,614 568,611 141,6 [255,8 | 287,5
Tranaportal
entre port
étrangers 542,1 569,2 521,2 456,2 96,1 80,1
Cabotage 14 304,11 1 399,6 |59 118,4 4 488,5 |413,3 | 320,7
[Fotal 24 120,4 9 736,8 [B3 618,0 |26 112,8 |346,7 | 268,2




Mo n. c/ O6Lem rpysos, NepePeJeHHHX METOROM TONKAKEA, W 00LEN TOHHO-

KuaomeTpopol DpoRYKUNH,
1971-1984 rr., BOSPOCAH cleiywmuk obpajow:

PHNOJHeHHCOfl MeTomoM TOJAKAHHA 38 HmepHol

ad c) - L'accroissement du volume des marchandises transportées par poussage

et du nombre de tonnes-kilombtres réallsé par poussage au cours de la période
1971 - 1984 eat exposd dans le tableau-ci-desscus:

p 1871 r. B 1984 r. en 1971 en 1984
- 1 T - 1 )
& i =5 TEn 280w | Bk TEN ZEue
w3 " l!‘ = m X o !l- ::n :-gg- :gﬂ: A :-Sg- :g“:
g -
. E =8| .zl .5 rag z |Z%: paye | Bo8 |®c2 | =8 [P*..3) 3de [Pe2 [ =28 "o
] 2 b (-] 1 00§ B SN-N 1 ogx avpg do09d e s o dw df & “dod o'l o dw
= o . OED e ag x| 0 * mt:g ] glg E o Hag rl:_grd - e rl:-: H o Bao e :.4 fr 71 - :<: k
a = 8 £8%w . %8 =3 %9 . W e e @ o] oavg| 8 v ca d| o v gP g
3 o B [+9 = bt L=} = x g R u_glng He ﬂ_e.,f dagy “.&.,; - o v-&unf
=) m *.‘dg ; ""% @ = g ; L3 g‘ o WO =d P EAR Hl'-'.u R £ weAs
CCCP 2 176,5| 20,3 |1 801,3 | 27,9| 4 860,6 | 33,6 | 7 276,5| 78,0 URSS 2 176,5 20,3 |1 801,3 27,9 | 4 860,6 33,5 | 7 276,5 78,0
CPP 659,0| 12,5 71,0 5,2 |12 274,9 | 62,8 | 1 963,0] 65,0 RSR £59,0 12,5 71,0 5.2 {12 274,9 61,8 | 1 963,0 65,0
HPE 1 789,5| 18,1 703,2 | 32,3| & 335,0 | 25,1 | 1 714,0| 60,5 RPB 1 789,5 18,1 703,2 32,3 | 3 335.,0 25,1 | 1 714,0 60,5
cePp | 5 122,0| 41,2 |1 652,0 | 45,1 | 7 783,0 | 54,4 | 2 324,0] 65,4 RSFY 5 122,0 41,2 |1 652,0 45,1 | 7 783,0 54,4 | 2 324,0 65,4
BHP 27,7 1,4 10,3 | 12,5 579,7 5,5 B26,7| 40,0 RPH 127,17 1,4 190,3 12,5 579,7 5,5 426,7 40,0
HCCP 131,0 4,1 221,0 | 14,6} 1 239,0 | 18,2 [ 1 544,0] 61,9 R5Tch 131,0 4,1 221,0 14,6 } 1 239,0 18,2 |1 544,0 61,9
AP - _ _ - 729,58 23,0 1 163,9| 45,6 RA - - = - 729,5 23,0 1 163,9 45,6
it - - - - : : ac oc RFA = = - - .. :
Eroro |10 0O05,7 { 18,1 |4 638,8 25,3/30 801,7 | 36,8 |16 B12,1| 64,4 Total |10 005,7 18,1 {4 638,8 25,3 |30801,7 36,8 |16 812,1 64,4
B ToM WHCNe yRenuielHe MO BHIOAM Nepesdlon: Par natures de tranaports, l'accroissement enregistri se présente
copme sult:
B 1971 B 1984 poct 5 % en 1971 an 1984 Accrgﬁﬂﬁement
THC.TOHH | MAH.T—-KM | THC.TOHR| UIH,T-KM T T-KM Hil:tera H11§t°“’ Hilitera Hilii““’ . N
tonnes t=km tonnes t-km
BHBO3 2 072,32 |1 747,7 | 5 130,8 |6 790,4 | 247,6 | 368,5 Sorties 2 072,3| 1 747,7| % 1%0,8] & T50,4 247,6 | 388,5
EBOQ 3 458,4 |2 468,1 | 8 178,4 |7 856,1 | 236,5 | 318,2 Entrées 3 458,4 | 2 469,:| a 178,4 7 BSA,1 236,5 316, 2
_ Transports
MeXly WHOCTpaH- - - 132,9 43,8 - entrepporta - - 132,9 143,9 - -
o p— 2 021,7 387,9 [ 4Y8,1 Liingess
17 359,6 E
KkaboTax 4 475,0 422,0 |17 ' ’ ’ ’ Cabotage 4 475,0 422,0] 17 359,6 | 2 021,7 87,5 | 479,1
Hroro 10 005,7 |4 638,8 |20 801,7 i16 B12,1 307,8 | 362,4 Total 10 005,7| 4 ¢30,8| 30 s01,7 |16 012,1 07,8 362.4
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PA3BHTHE T'PY300BEOPOTA HA YUYACTHKE
CYJIHHCKOTO KAHAJA

3A MEPHOH 1950 - 1984 rr.

Ppyaonepesoakd, ocymecTBAReMHe 4eped CyanHckult xaman,
pogpocau 3a 35-neruuft nepuox B 40,5 pasa W cocrapHaRr B
1984 r. 8 757 THc., TOHMH.

3a 35-neTHufl nepuof uepes xapal npomAo 65 788 MOpPCKHX
H PEYHO-MOPCKHX CYIOB mog daaraMu 62 ctpan B of0OHX Ha-
npasieHuax u O6unc nepepeseHo 119 071 THC. TOHH I'DY30E.

NipisefeHHte JaHAWE TOBOPAT O BOIPAaCTARMEM 3HAYEHHH
AyHaR, Kax BOAHOHY MATHCTpAJH, IO KOTOPO# NepePO3HTCA 3HA-
YHTeNRhHOEe KOAHYECTBO IPY30B MHOTHX CTDAH Mupa.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES
SUR LE SECTEUR DU CANAL DE SULINA
DANS LA PERIODE 1950-1984

Au cours de la période de 35 ans considérée, les tranaports
de marchandises rdalisée par le canal de Sulina se sont accrus

de 40,5 fois, attelgnant 8 757 milliers de tonnes en 1984.

Dans ladite période de 35 ans 65 788 biAtiments maritimes et
fluvio-maritimes battant ¥e pavillona de 62 pays et transportiant
119 071 milliers de tonnes de marchandises ont traversé le canal.

Les données présentdes dans 1'Ouvrage de référence confir-
ment l'accroissement de 1'importance du Danube en tant que veie
d'eau servant aux transporta d'une grande quantité de marchandi-

ses provenant de nombreux pays du monde.
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PA3BUTWE MPY300B0P0OTA HA YYACTKE CYNTMHCHOMO KAHANA
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE SECTEUR DU CANAL DE SULINA
P
RN

1950

YCNOBHLIE OGO3HAMEHMS : \
LEGENDE: \
OBven rpysos, nepeseaeHHbIX NO yHacTHY \
Volume des marchandises transportées sur le secteur \
T e . ToHMam CYOOR, NPOWENAWHX YHICTHONM \ Ve
Tonnoge des balimenis ayont fraversé le secteur L-/




II.
I'PY300B0OPOT IYHAUCKHX IIOPTOB
TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS



PASBUTHE TPY30Q0BOPOTA RYHAHCHMX N[OPTOB DEVELOPPEMENT DU TRAFPIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS
SA NEPHOR 1950 - 1984 rr. DANS LA PERIODE 1950 ~ 1984

06mu#i rpyscobopor pyHafcKuX HOPTOR PACCUNTAH KAK CYMMa Le trafic-marchandiees total des ports danubiens ae compose

HOrpyXeHHEX M BHIDYEEHHHX ¢ CYI0OP IDY30R BO BCEX f[0opTax mpH- de la nomme des marchandises chargées A bord des bAtiments et dé-

AyHailckux cTpadH 3a KaxgH# rog. I'py3sH HHOCTDAHHOrO MPOHCXO®— chargées des bitiments dans tous les ports des pays danubiens au
cours d'une année. Les marchandises de provenance étrangkre qui

appartiennent & la catégorie du transit de commerce extérieur

(par exemple,marchandises entrées dans un port & bord d'un bEti-

AeHmA, OTHOCADMECA K KATErOPHH BHeMHETODTOBOTO TpaHsuta /Ha-
npuMep, HOpHOHBOWE B HOPT H& MOPCKHX CYIaX IAA NEpPerpyagu Ha
6apxn ¥ jgaxpHelimef#t ornpasxkk no ByHap, aubo npuOHBUHE fo xe-
neanofl lopore #3 HENpUAYHa#CKHX c©TpaH AMA oTnpaskd no JyHsam/,

BXOOAT Takxe B Ipy30o00opoT JaHHOTO NOPTa. par voie du Danube,
danubien pour 8tre expidiées par veoie du Danube) font également

ment maritime pour 8tre transbordées sur des barges et expédides
ou arrivéea par chemin de fer d'un pays non

BucTpHit pocT rpysopux nepeBoack mo JyHaw o6ycnoBua Tak-

Ze yBexuueHue o6BEMA FPY3OBHX onepauuf B gysaBicxux nsprax. partie du trafic-marchandises du port considéré,

L'accrolssement rapide du volume des transports de marchans-

K HEX = .
8K BUAHO 3 RAHAHX, moMemeH B raCmuue /crp. 56-574 diges sur le Panube a également donné lieu a une augmentation du
ofmufl rpyscoGopor AyHa#lckuX moproB dJa 3O-nerHu# nepuod moa- volume des manutentions dans les ports danubiens.
poc Gozee, deu B 7,5 pasa y COCTAERA B 1984 r. 145,8 uam, Comme il découle des données qul figurent dans le tableau
TOHH,

{pages 56—5TL le trafic-marchandises total des porits danubiens

s'eat accru en 35 ans de plus de 7,9 fois, pour atteindre en 1984

la somme de 145,08 millions de tonnes.

3a 3TOT e Nepuof 00 OTIENbHWM CTDaHEM rpyscofopoTr no-—
PTOE RO3POC B CARLYRIUX pa3Wepax:

cccP - s 12,1 pasa, ¢ 2 155 ruc.ToHH go 26 007 THC.TOHH Au cours de la méme période,
marchandises par pays se présente comme suit:

l'aceroissement du trafie-

CPP - 8 11,3 pasa, c¢ £ 647 " go 29 953 "
HPE - B 24,8 paza, ¢ 911 L no 22 565 L] URSS - 12,1 fois; de 2 155 milliers de tonnes & 26 057 milliers de tonnes
CePD - ® 10,4 pana, c 2 097 " 1o 21 781 " RSR -~ 11,3 fois; de 2 647 U = a4 29 953 " "
BHP - g 3,1 pasza, c 6 956 i no 21 321 u RPB - 24,8 fois; de 911 e " a4 22 565 L .
YCCP - B 13,6 paaa, ¢ 947 " no 12 874 " RSFY - 10,4 fois; de 2 097 - " A 21 781 " "
AP - » 5,9 pasa, ¢ 1 245 " ao ¥ 320 L RPH - 3,1 fois; de & 956 " N a 21 321 " s
g§PT -~ B 2,8 pasa, ¢ 1 364 n no 3 BBS n HSTch - 13,6 fois; de 947 " " a2 12 874 o "
RA - 5,9 fois; de 1 245 - L a 7 390 " "
RFA - 2,8 fois; de 1 364 L R a 3 BBS il L



Kagx BHOHO H3 NPHBENEHHOA TaGnHUW foTp. 60-61/, K KoHuy
paccMaTpHBaeMOra fMepHona IpysocotopoT nopToB Peny
npepdcun 12 MAH. TOHH, HsMawn - moutd I0 MNH. ToMH, Tanamg -
HocTHr Sonee B MnH., TOHH, NOpPTH BynanewT M JHuL npeBHCcHay
5 MnH. ToHH, nopT BpaTHcnapa ODOCTHT HOYTH § MIIH . TOHH, 0CPT
Pyce npesncun 4 MAH. TOHH, a rpy30080poT nopTop Oxvpoxy ,Oy-—
HayfiBapowt H KOMapHO cocTaBun Goslee 3 MIAH., TOHH KAXIHI,

T'onosof rpyscotopoT 23 HauGonee KPYITHHX nopToB JyHan
cocTapun B 1Y84 rogy 84,4 mae,.TOHH, YTO coOcTaBnger 57,9%
OT oBMero rpy3cotopoTa BCeX AYHAACKHX NOPTOB.

Comme il découle du tableau {pages 60-61), & la fin de 1a
période considérée le trafic-marchandises du port de Réni a
dépassé 12 Mio t, A Isma%fl il a atteint presque 10 Mio t et 3
Galati plus de B Mio t, les ports de Budapest et Linz ont dé-
passé 5 Mio t, le port de Bratislava a atteint presque 5 Mio t,
Roussé a dépassé 4 Mio t et le trafic-marchandises des ports
de Giurgiu, Dunaujvdros et KomArno a atteint pour chacun de
ces ports plus de 3 Mio t.

Le trafic-marchandises annuel des 23 plus grands ports du
Danube se chiffrait en 1984 & 84,4 Mio t, soit les 57,9% du
trafic-marchandises total de tous les ports danubiens.



PA3BUTUE PY30050POTA AYHAWMKUX MOPTOB
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC- MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS

1950 1955 1960 1965
B THC.TOHH B % K B THC. TOHH| B % K B THC.TOHH B % K B THC.TOHH B % K
1950 r. 1950 r. 1950 r. 1950 r.
CrpaHH
Pays en milliers|en % par en milliers | en % par en milliers| en % par en milliers| en % par
de tonnes rapport de tonnes rapport de tonnes rapport de tonnes rapport
3 1950 & 1950 a 1950 2 1950
TRss 2 155 100,0 3 522 163,4 6 436 298,7 11 063 513, 4
g@i 2 647 100,0 4 135 156,2 5 340 201,7 2 191 34T,2
ggg 911 100,0 1 679 184,53 2 933 322,0 5 729 628,9
Sei5 2 097 100,0 2 834 135,1 4 116 196,73 6 286 299,8
RSFY
o 6 956 100,0 8 083 116,2 9 562 137,5 13 418 192,9
ycce
RSTch 2417 100,0 2 522 266,3 3 447 364,0 7 880 832,1
%i 1 245 100,0 2 922 234,7 6 700 538 ,2 6 060 486,17
égg‘ 1 364 100,0 2 976 218,2 3 198 234,5 4 303 315,5
HUTOro
TOTPAL 18 322 100,0 28 673 156,5 41 732 227,68 63 930 348,9




Mo CTPAHAM, 3A TNMEPWOO 1950-1984 rr.
PAR PAYS, DANS LA PERIODE 1950-1984

1370 1975 1980 1984
B THC.TOHH B% x B THC,TOHH B % K B THC.TOHH B% x B THC.TOHH B Y% K
1950 r. 1950 r. 19580 r. 1950 r.
en milliers| en % par |en milliers | en % par en milliers| en % par |en milliers| en % par
de tonnes rapport de tonnes rapport de tonnes rapport de tonnes rapport
3 1950 a 1950 2 1950 a4 1950
16 976 T87,7 23 697 1 099,6 22 873 1 061,4 26 057 1 209,1
12 148 458,9 16 342 “%17,4 39 250 1 482,8 29 953 1 131,6
14 463 1 587,6 20 380 2 237,1 22 569 2“;77,4 22 565 2 476,9
15 087 719,5 22 470 1 071,5 25 254 1 204,53 21 781 1 038,7
18 494 265,9 23 898 343%,6 22 292 320,5 21 321 306,5
4 441 469,0 13 824 1 459,8 T 344 775,5 12 874 1 359,5
T 417 595,17 7 248 582,2 T 417 595,17 7 390 593,6
4 665 342,0 3 194 234,2 3 414 250,3 3 885 284,8
93 691 511,4 131 053 715,53 150 413 820,9 145 826 795,9




PA3BMTHE PY300BOPOTA OYHAHCKUX NOPTOB, MO CTPAHAM
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS, PAR PAYS

Mris. TOHH

Millions de honnes
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PASBUTME TPY300G0POTA CAMbIX KPYMHbIX OYHAWCKWX NOPTOB
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PLUS GRANDS PORTS DANUBIENS

1950 1855 1960 1965
NOPTH B THC.TOHH B % x 195C r. B THC.TOHNH D&« 1950 r. B THC.TOHH B % x 1950 r. B Thc.TOHH B v K 1950 r.
. . . A . En % par
PORTS En milliers En & par En pilliers En % par En nilliers En milli En % par
n Rilliers | oport 4 1950] n. iermes. |capport A 1950 | do tommen | TAPPOTt 3 19501 LF nes | Fapport i 1950

Huana
¥ilia o - " - = 448 100,0
iﬂ:ﬁ‘ﬂ 796 100,0 1 55 190,3 3 104 390,0 4 259 535,1
Tynsua 5
Tulcea o - ‘ - . - 386 160,0
Peun
Réni 1 202 100,0 1 825 151,8 2 158 262,17 6 356 528,68
Lagely 276 100,0 476 172,5 599 217,0 1 428 517,4
Bpanaa £
s 428 100,0 660 154,2 1 025 239,5 1 442 336,09
CuzHCcTPpa xax = -
Silistra " . - .. = v -
g‘ﬁ%&ﬂ 617 100,0 1120 181,5 1 302 2311,0 927 150,2
Byce. s 360 100,0 645 17543 1198 32545 2 006 545,1
CBHOTOB
Svistoy 221 H0G50 432 191,1 569 250,17 1 076 474,0
Jou
Lono 17 100,0 251 326,0 501 650, 6 1 240 1 610,4
Bumwn T
vidin - - - . - . -
Nipaxoso
Prahovo . - . - . - 533 100,0
CUEeEEPERD 44
Spmederevo . - c - . = 440 100,0
EBearpan
Baograd 1 075 100,0 1 321 122,9 2 298 213,8 &
Moxau-Galla - . ' 2 3, 2 71 252,71
¥ohdcs-Baja J = .. = . - 394 100,0
JyHayiBapoo
Dunaujvdres , - 307 100,0 593 19%,2 1 718 559,0
EyianenT
Be:dapest 2 288 100,0 2 523 110,3 2 518 110,1 3 260 142,5
HomapHo
Kondrno 476 1000 1 0€0 222,71 1 BG4 391,6 4 9541 1 038,0
Bpatucaapa
Bratislava 451 100,0 1278 283,4 1 009 223,7 2 939 651,7
Bexa
Wien * = 137 100,0 2 275 08,7 2 415 327,17
Jhwnn
finz 1 200 100,0 1 998 166,5 3 464 288,7 3 504 292,0

ereHcOYpT
Begensoars 1 322 100,0 2 654 200,8 2 745 207,6 3 110 235,3

HTOTO
TOTAL 10 803 100,0 18 804 174,1 28 222 261,2 45 536 421,5

« B % K 1855 rony
En % par rapport & 1959

B % x 1965 rogy

-
En % par rapport a 1965



3A NMEPUON 1850-1984 rr.

DANS LA PERIDDE 1950-1984
1970 1975 1980 1984
B THC.TOHH B % x 1950 r. B THC.TOHH B % x 1950 r. B THC. TOHH B % Kk 1950 r. | B THC.,TOHH B % x 1950 r.
En nilliers En & par En milliera En & par En milliers En & par En piltliers En § par
de tonnes rapport 3 1950 | 45 toppes rapport 4 1950 de tonnes rapport 4 1350 de tonnea rapport a 1950
530 118,3 719 160,5 661 147,5 1 014 226,3
6574 B25,9 9 558 1 200,8 g 331 1172,2 9 891 1 242,6
597 154,7 973 252,1 = 1 464 379,3
9 B72 B21,3 13 420 1 116,5 12 036 1 001,3 12 276 1 021,3
2 834 1 026,8 4 384 1 588,4 11 543 4 182,2 8 350 3 039,9
2 259 527,8 1 314 307,0 2 763 645,96 2 652 619,6
604 100,0 1 001 165,17 90z 149,3 1 756 290,17
1 469 238,1 1 265 205,0 2 623 425,1 3 464 561,4
3 230 8717,7 4 606 1 251,6 4 BO7 1 306,3 4 390 1192,9
1 983 873,6 2 008 864,6 3 068 1 351,5 2 758 1 215,0
2 144 2 784,4 3 264 4 239,0 3 069 3 985,7 2 894 3 158,4
749 100,0 1 144 152,7 1 135 151,5 1 181 157,7
974 182,71 980 183,9 923 173,2 1 001 1687,8
396 90,0 963 218,9 905 205,17 1 452 330,0
5 260 489,3 5 117 476,0 2 160 200,9 1 449 134,8
501 127,2 1 412 358,4 1 691 429,2 1 946 493,9
2 255 734,5 3 119 1 015,6 2 657 B65,5 3 421 1 114,3
4 487 196,1 7 061 308,6 6 387 279,2 5 373 234,8
2 966 631,1 4 025 845,6 3 599 756.1 3 463 727,5
1 475 327,1 4 871 1 080,0 1 981 417,1 4 BOG 1 065,6
2 795 379,.2 1 919 260,4 1 154 156,6 1 631 221,3
4 346 362,2 4 934 411,2 5 610 467,5 5 177 431,4
3 733 282,4 2 510 189,9 3 009 227,6 2 594 196,2
62 033 574, 2 80 567 745,68 81 914 758,3 84 443 781,17

% 34

B % K 1970 rogy

En % par rapport 3 1970




MnH, TOHH
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OBHMH TPY300B0POT NYHANCKMX NMOPTOB 10 TRAFIC-MARCEANDISES TOTAL DES POHTS DANUBIENS
QOCHCOBHHM TPYNAAM HOMEHHKJIATYPH T'PY30B PAR PRINCIPAUX GROUPES DE LA NOMENCLATURE DES MARCHANDISES
AanHnue, NpHPeleHRANe B TaOAule HO HOMEHKJATYpe TpPY3oB 3a Les donnéee du tableau,ventildes par naturea de marchandises,
nocienkre 10 ser, noxasHsawT, 4YTo HauGoaemult yieanHwfl Bec B indiquent gu'au cours dea 10 derni¥res années la plus grande part
ofmes rpyacclopoTe NyHaflCKHX NMODTCOB 3aHHMADT CJASAYONOUE IPYaH: du trefic-marchandises total des ports danubiens revient aux mar-
—] NeKCHE chandiaes suivantes:
ManEHO MaJbHO minimum Daximum
SepHoBHe 0, 5% 2,1% Céréalesn 0,5% 2,1%
Jpesecuna, npobka 1,1% 1,7% Bois, lidge 1,1% 1,7%
¥nobpesna 1,2% 2,5% Engrais 1,2% 2,5%
ManepannHoe cHphbe, Minéraux bruts, autres que les minerais 40, 9% 57, 3%
3a WCKIDYEeHHEeM DY 40,9% 57,3%
Heneanas pyia, XeJesHH} Jou 11,3% 13,7 Minerai de fer, ferrailles 11, 3% 13, 7%
PyIu NBeTHHX MEeTaNl0B 0, 4% 1,9% Minerais non ferreux 0, 4% 1,9%
Teepjoe TOOIHBO 7,4% a,3% Combustibles solides T4 4% B8, 3%
HedTs ¥ HefpTAHWE NMPOIYKTH, raa¥ 4,.2% 9,4% Pétrole et produita pétroliers * 4,2% 9,4%
H3BecTh, LEMEHT, Npo4#e MiHepaad 1,0% 16, 5% Chaux, ciments, autres articles minédraux 1,0% 16, 5%
Merannu 4,2% 7,6% Hétaunx 4,2% 7,6%
"B pytpuxe, OTMEUEHHOR IBE3INOYKOH, N B NocHenymeR Tasnu- * pans la rubrique marquée d'un astérisque et dans le
ne rpynnd I2 ¥ I3 HOBOA HOMESKIATYPH ODBLENMHEHH B OfHY tableau qui suit, les groupes 12 et 13 de la nouvelle

rpynmy . nomenclature ont &té réunis en un seul groupe.



KPATKAH KAACCHOMKAIMA TPY30B 710 21 KATEIOPHH
SELON 21 CATEGORIES

CLASSIFICATION CONDENSEE DES MARCHANDISES

I'pynna rpyaos

Groupes de marchandiseg

1. 3epuobHE 1. Céréales

2. Cpexne QpYKTH H OBORH 2, Fruits et légumes frais

3. Tipoune NHEeBHde OPOAYKTH, HANHTKH, Tatak 3. Autres produits alimentaires, boissons, tabacs
4, MacauyHHe cemeHa H OpeXH, DACTHTENbLHHE MAacjaa, XHPH 4, Graines, noix oldagineuses, huileg, gralsses
5. lpepecnHa, npobGxa 5. Bola, litge

6. Ynotpenus 6. Engrais

7. MuHepalbHOe CHpLE 38 HCKAWYEHHEM DYA 7. Minéraux bruts, autres que les minerais

8, Eeneswan pyla, zeaesHdlt mou B, Minerai de fer, ferrailles

9. PyIu uBeTHHYX HeTaAl0B 9. Minerai de métaux non ferreux
10, lpodee cHpbe 10, Autrep matilkres brutes

11. Teepioe TONJAHBO 11. Combuptibles solides

12. CUpad Hedth 12, Pétrole brut

13, HedTAHHe NPOIZYKTH, rad 13. Produits pétroliers, gaz

14. Cuonn, BemecTeBa, NOJAYHEHHHe M3 Yrad W ApPRPOJHOrc rasa 14. Goudrons, dérivés du charbon et du gaz naturel
15, XuMHYecKHe NPOLYKTH 15, Produits chinmigues

16, HapecTs, UeMenT, NpouMe MHHepaJH 16. Chaux, ciments, autres articles nminéraux

17, Meranau 17. Métaux

18. ToroBHe H3JeJHA HI METANAOCB 18. Articles manufacturés en métaux

19. Mamuun ¥ TpaHcHopTHOE 0SOpYAOBAHHE 19. Machines, matériel de iransport

20, PasjJuyHHe TOTOBHEe HINeAHA 20, Articles manufacturés divers

21, CneumandbHHE CHEIKH 21. Trensactions spéciales




0BLW WA TPY300BOPOT OYHAVKWX NOPTOB N0 OCHOBHbLIM FPYMNMAM
TRAFIC- MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS PAR PRINCIPAUX GROUPES

HauMeHOBaHWEe OCHOBHHX TPYHNI HOMEHKJIATYPH TPY30B

MusepanbHoe Henesnad pyiua, Pynx OBeTHHX
chipnpe, 3a
Tonu 3epHOBHE JlipeBecuHa, NpoOKa Yrnob6peuue H?ﬁnmﬁenneu pyL Kejes3HHB JoM MEeTaijion
Céréales Bois, likge Engrais Minéraux bruts,| Minerai de fer, Minerais
autres que les ferrailles de métaux
minerais non ferreux
Années
B THC. Ld1 B THC. L41 B THc. L3l B ruc. L3l B rTHC. L=l B THC. N
TOHH =0 TOHH g TOHH eI A TOHH ™ © 4 TOHH maP TOHH e IR
MO L HO M HoO L & o bR o [T
o O + Q +2 o + Q + o] +
£4 £ 5 - £ 5 4 1)
L o P , o xma ;ga g
En w P En e P . En 4 En En En
milliers |[R_, §| milliers S o Hlmilliers |® | &l milliers R E:E milliers BQE:-E milliers BEB:E
de tonnes | mM ~| de tonnes|m m & |de tonnes |m ™ m| de tonnes|{m M@ alde tonnes | Mm@ Al de tonnes|mm &
1975 1 856,9 1,4 1l 901,8 1, 1l 585,2 1,2 |73 872,2 56,4 | 16 559,1 | 12,6 2 268,9 2 7
1976 1 597,2 1,3 2 005,6 1,6 2 461,9 1,9 |66 770,6 52,5 | 17 181,2 | 13,5 2 409,0 1,9
1977 808,8 0,6 1 933%,0 1, 3 328,0 2,5 {70 289,53 52,6118 018,33 | 13,5 2 010,8 =G
1978 861,3 0,6 1 923%,8 1,5 3 166,9 2,1 |81 519,6 55,3 ] 18 191,7 | 12,3 1 703,6 1,2
1979 744,53 0, 1 911,0 1, 2 673,0 1,8 {81 113,5 54,3 | 20 099,7 | 13,5 2 192,2 1,5
1980 1 393,1 0,9 1 975,0 1,3 5 483,71 2, 84 791,9 56,4 | 19 392,6 | 12,9 989,3 | 0,7
1981 1 871,53 1,3 1 557,4 1,1 3 012,8 2,0 |84 484,9 57,3 | 20 140,3 | 13,7 1 295,35 | 0,9
1982 2 708,7 ] 1 905,2 1,4 2 469,6 1,9 |54 122,8 40,9 | 15 933,11 | 12,0 649,5 0,5
1983 2 305,9 ’ 2 225,2 1,7 3 220,4 2,4 |55 729,8 42,0 | 14 995,5 | 11,3 758,9 0,6
1984 | 2 927,2 |2,0 | 2 075,6 | 1,4 |2 166,6 | 1,5 |64 819,35 | 44,516 851,9 |11,6 654,4 | 0,4




HOMEHKNATVYPb!

rPY30B, 3A NEPUOL 1975-198L rr.
DE LA NOMENCLATURE DES MARCHANDISES DANS LA PERIODE 1975-1984

Dénomination des principaux groupes de la nomenclature des marchandises

HapecTs, LEMEHT,

Tseproe Tonuaupo| HedTr u Hedra-|HPOUKE MUHEDANH Merannu llpouee HTOT'O
HEE ngg,gyxrhl, Chaux, ciments, (B rHC.TOHH)
Combusgstibles Pétrole a.ui.;res Métaux Divers
. . articles
solides et produits =P
pétroliers hiperaux
L X L . L
B hg‘g B > QP B B | B hg# B e TOTAL

THC . TOHH H 44 o] THC,.TOHH b o o| THC,.,TOHH I A of THC.TOHH b M o]THC,TOHH ~ MO
o p c o + (o o #| (en milliers

3l e 280 e g e g
::ap'd zp.m xn.ni :‘:p.qi .Y‘p‘gj de tonnes)

milliers | . 41 milliers w® o H| milliers R o Hl milliers B‘iﬁ Ml milliers| ® X

de tonnes |mM@E & de tonnes |m M Ajde tonnes | M@ ~| de tonnes | Mm &) de tonnes| MM &
10 804,9 ) 8,3 11 290,4| 8,6 1 749,3 1,3 5 931,8| 4,5 3 232,17 2,5 131 053,2
10 306,0 ) 11 356,3| 9,0 2 305,6 ’ 6 747,01 5,3 4 063,71 5,1 127 204,1
10 482,1 17,9 12 576,4| 9,4 2 425,7 1,8 6 135,1| 4,6 5 571,1 4,1 133 578,6
12 175,41 8,3 12 4%1,8] 8,4 2 554,3 1,7 6 B62,6| 4,7 6 145,6 4,1 147 536,6
11 958,11 | 8,0 12 878,2]| 8,6 2 486,1 1,7 7 011,31 4,7 6 402,8 4,1 149 470,2
12 536,0 | 843 8 762,0| 5,8 2 842,61 1,9 8 328,0{ 5,5 5 919,0 | 4,0 150 413,2
10 918,4 | 7,4 6 185,6| 4,2 3 202,0 2,2 6 260,0( 4,2 8 560,8 5,7 147 488,8
10 571,1]8,0 5 627,4] 4,2 1 374,5 1,0 8 940,0| 6,8 28 034,9 | 21,2 132 336,8
10 736,5 | 8,1 5 756,4| 4,3 | 21 877,1| 16,5 9 218,5| 6,9 | 5 994,3| 4,5] 132 s18,5
11 893,9 | 8,2 € 621,5| 4,5 20 470,6{ 14,0 11 109,2| 7,6 6 235,6 4,3 145 825,8

67



OBWWIA MFPY3I00B0POT AYHAWRCKUX MOPTOB NO OCHOBHLIM MPYNMNAM HOMEHKNATYPbl MPY30B
TRAFIC-MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS, PAR PRINCIPAUX GROUPES DE LA NOMENCLATURE DES MARCHANDISES
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IV.
INEPEBO3KH ITACCAXKHWPOB I10 IYHAI
TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE



PA3SBHTHE TIACCABMMPCHKOTO IJOTA Y TTEPEBO3CK
MACCARMPOB 10 AYHAD
9A NEPHOM 1964 - 1584 rr.
B TaGnune mpHBeeHH CBEJERHMA O NacCBEEDPCKOM duioTe, ©
KoNuYecTBe Hepepe3eHHHX NACCAXHPOB H NMPOLEeMaHHHX  facca-
xupo-KuaoMerpax no JyHew 3a nepuop 1964-1984 rr,

CornacHo nprHATHM P JyHalickoft Koumccsu onpemenenusm,
B YUCJO NaCCAXHpOB, NEPEBeIeHHHX Ha TACCAREWDCKHX  CcyAaX,
BXOAAT TaKXe W TYDPHCTH, cHeIybmue N0 TYDHCTRYSCKHM JOKy-
MEHTaM,

U3 maHHEX, NMOMemeHHHX B Tabaule, BuaHo, YTo B 1984 r.
no liynan Gunc pepepedeHo Gonee 6,3 MAH.NaccaxHpon, B 1,3
pasa Soarme, 4HeM B 1964 r, B TO Xe BpeMd KOJAHYECTBO Hepe-
BESEHHHX NACCAXHPOB B 3aCPAHRYHOM NIABRAHHH BOIPOCHO B
6,4 pasa u B 1884 r. cocrasuno 496,3 THc., & nDepeBosKH
naccaxupoB B Npejesax cTpaH Bospocad B 1,2 pasa u B 1984
roiy cocrapaid Oonee 5,8 uJH. NACCAXWPOB.

HoCTUTHYTHH DOCT NepeBO3OK NACCaAXuPOB B JarpPaHHYHOM
NiapaHHE CBUASTEARCTBYET O OHCTPOM DASEHTHH OJACCAXUDCKHX
aarpaHpunex audufl w Typusua Ha Jymae.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTPE DE BATEAUX A PASSAGERS
ET DU TRANSPORT DE PASSAGERS S5UR LE DANUBE
DANS LA PERIODE 1964 - 1984
Le tableau présente les donnéem sur la flotte de bateaux a
paBsagers et sur le nombres de passagers transportés, ainsi que
le nombre de passagers-kilombires réalisé aur le Danube dans la
période 1964-1984.

b

Seleon les définitions adoptéea & la Commiassion du Danube,le
nombre de passagera transportés & bord de bateaux A passagers
comprend également les.touristes, c'est-h-dire toutes les per-

sonnes voyageant munies d'un titre de voyage touristique.

Les données incluses dans le tableau permettent de consta-
ter qu'en 1984 pius de 6,3 millions de passagers ont été trans-
portés sur le Danube, soit 1,3 fois plus qu'en 1964. Par ail-
leurs, le nombre de passagers trangportés & bord de bateaux de
lignea internationales a augmenté de 6,4 fois, se chiffrant en
1984 & 496,3 milliers de passagers, tandis que les tranaports
de passagers en lignes internes ont asugmenté de 1,2 foia,attei-

gnant en 1984 plus de 5,8 willions de passagens.

L'accroissement du transport de passagers & bord de bateaux
de lignes internationales témoigne de 1'essor rapide des lignes
internationales et du tourisme sur le Danube.
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™ PASBUTWE NEPEBO30K NACCAMWPOB MO AYHAK 3A NEPUOL 1964-1984 rr

DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE DANS LA PERIODE 1964 - 1984

MinH. naccamupos
Millions de passagers

2 ~ RFA
- RA
5— - RSTch
1A - RPH
3
C®PI0 - RSFY
HFBE - RPB
2—.
CPP - RSR
1.—
CCCP - URSS
0 1

1965 1970 1975 1980 1984
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PA3BUTUE NEPEBO30K NACCAXMPOB MO OYHAW 3A NEPUCH 1964 -1984 rr

DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE DANS LA PERIODE 1964-1984

MnH, naccamupo -KUAONETPOB
Millions de passagers-hkilom2ires

©PI - RFA

AP - RA
HYCCP - RSTch

BHP — RPH

COPIO — RSFY

HPB - RPB

CPP - RSR

CCCP — URSS
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10.

11,

12,

MNEPEYEHD M3OAHHH nyHAHCKOM KOMHCCHH
110 BCMPOCAM CTATHCTHEH

CraricTHyeckHll Owpnnerens Jyualicrolf Hodiccuy (rgy—
soobopoT Ha Hyxae 3a nepwod ¢ 1950 no 1953 rr.

CraTucThueckuil Guonterens Oynafckoft Komuccus {rpy-
sooSopoT Ha Jyuae sa nepwos ¢ 1955 mo 1958 rr.

CratucTHueckutl Goanerens lyuatickoit Homucewu {rpy-
aooSopoT Ha Jlywae 3a 1959 r.)

CratucTHueckufi Gmanerenn JyHafickoft Kommccuu (rpy-
aoofopor Ha Jlysae sa 1960 r.)

CrarHcTHyeckul 6onnerens Jynalcroft Koumuceun (rpy-
acobopor ra Jynae 3a 1961 r,)

CraTucTuueckne exerogHHkn Jlyuafickolf Hommwccun aa
1962-1984 rr.

AnsGoM OOGpasHoB (QOPMYJAAPOBR H CTATHCTHYECKHX MaTe-
puasoe JyHalickolt Komuccuy

COOPHHK CTATHCTHUYECKHX JOKYMEHTOB

CratucTHueckul cnpapouunk JIyuaftckolfi Kowmkccuu 2aa
nepuog ¢ 1950 no 1961 rr.

Hupopuanna annapara Jynafickoft Komuccrs o pazBRTHH
ayHafickoro cynoxogcrea 3a 156-meTHrit nepuon
(1950-1964 rr.)

WudopMaunn annapara Rynafickodl HomHcCHu © pasBHTHH
nyuafickoro cynoxoacTea sa 20-aeThuft nepuox
{1950-1969 rr.)

CrarncTHueckuil copapoyHnx Jyradckoft Komuccue aa
nepron ¢ 1950 no 1974 rr.

10.

11.

12.

LISTE DES PUBLICATIOHS DE LA COMMISSION DU DANUBE

SUR LES QUESTIONS

Bulletin statistique de la
marchandises sur le Danube

Bulletin statistigue de 1la
marchandises sur le Danube

Bulletin statistique de la
marchandises sur le Danube

Bulletin statistigue de 1la
marchandises sur le Danube

Bulletin statistique de 1a
marchandises sur le Danube

STATISTIQUES

Commission du Danube (Trafic-
pour la période 1950-1955).

Conmission du Danube (Trafic=-
pour ta période 1955-1958).

Commispion du Danube {Prafic-
en 1959).

Commission du Danube (Trafic-
en 1960).

Commissgion du Danube (Frafic-—
en 1961).

Annuaires statistiques de la Commission du Danube de

1962 & 1984.

Album des mndkles de foramulaires et de la documentation
statistiguesde la Coomission du Danube.

Recueil des documents statistigues.

Ouvrage de référence statistique de la Commission du Danube
pour la période de 1950 % 1961.

Information de l*Appareil de la Commission du Danube sur le
développement de la navigation danubienne au cours de

péricde de 15 ans de 1950 &

1964.

Information de 1'Appareil de la Commission du Danube sur
développement de la navigation danubienne au cours de

période de 20 ans de 1950 i

1969.

1la

le
la

Ouvrage de référence statistigue de 1la Commission du Danube

pour la période 1950-1974.
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