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BBEAEHMUE

Hacrosmuit  CraTHcTHYecKHH  CHpaBOYHHMK  AyHaiCKoi
Komuccuu 3a 45-AeTHu#l mepuop (1950—1995 rr.) cocrarAeH u
uspan CexperapuatoM Kommccum B coorserctBuu ¢ IThanoM
paboTrl Ha 1996/1997 rr.

Anst COCTaBACHHSA CraTHCTHYECKOro CIpaBoOYHHKa
HCHOAL3OBAHEI AGHHEIE, [IOAyYEHHBIe OT IPHAYHANCKHX CTPaH
H yKe omybauKopaHHbIE B CTaTHUCTHYECKHX €)XErOAHMKAX U B
CrarucTideckoM crupaBouynuke (1950—1984 rr.)

INpusepenmnie B HacrosimeM CTaTHCTHYECKOM CHPaBOYHHKE
CBEACHHSI CBHACTEABCTBYIOT O BCEBO3pacraiolileM 3HaYeHHH
AyHasi AAST DKOHOMHYECKOTO PasBHTHSI [PHAYHANCKHX CTpaH,
a TaKKe MMl PAa3BUTHS 3JKOHOMHYECKHX CBSI3€H MEXAY
YKa3aHHBIMM CTPaHaMH. DTH CBEAGHHS AAIOT BO3MOXXHOCTH
3aMHTEepPeCOBAHHEIM OPraHM3apusM H COeNHaAMcTaM Ha
OCHOBE aHaAM3a IH(MPOBEIX AAHHEIX CAGAATH HEOBXOAUMEIE
BBIBOAB!, Kacaiouiyecsi pelleHHS IPaKTHIeCKUX BOLPOCOB
AYHAaHCKOro CyAOXOACTBA.

CopaBouHuUKe,
KPaTKyio

Kaskpasn TabAUIIa, noMenjeHHas B
COIIPOBOXXAAETCSI  KOMMEHTApHSIMH, AQOIHUMU
XapaKTepHUCTHKY ITYGAUKYEeMBIX CBEACHHIL.

AAsl HAAIOCTpAllMM OPMAOIKEHBI AMArpaMMBEl, IIO3BOASIIOIIHE B
HarAfiAHOW  ¢hopMe TPOCAGAMTH 3a AMHAMHKON pa3BHTHS
CYAOXOACTBA KakK B IIeAOM N0 AYHal, TaK H OTAEABHO IIO
MIPHAYHAHCKHM CTPaHaM.

CraTHCTHYEeCKHMH CIIPABOYHUK COCTOUT M3 4 OCHOBHEIX

paspeAoB:
I. Haauune cdarorta Ha AyHae
I I'pysooGopor Ha AyHnae
IIL. I'pysoo6opor AyHalickux mopTos
Iv. INepeBo3kn maccaxupoB mo AyHalo

INTRODUCTION

Le présent Ouvrage de référence statistique de la Commission du
Danube couvrant une période de 45 ans (1950—1995) a été établi et
publié par le Secrétariat de la Commission en vertu du Plan de travail
pour 1996/1997.

Les données fournies par les pays danubiens, et déja parues dans les
Annuaires statistiques et dans 1'Ouvrage de référence statistique
1950—1984, ont servi a I'établissement de I'Ouvrage de référence
statistique.

Les données figurant dans l'actuel Ouvrage de référence statistique
témoignent de l'accroissement de l'importance du Danube dans le
domaine du développement de 1'économie des pays danubiens et des
relations économiques entre lesdits pays. L'analyse de ces
renseignements donnera aux organisations et aux spécialistes intéressés
la possibilité de tirer les déductions nécessaires pour 1a solution de
questions d'ordre pratique relevant de la navigation danubienne.

Chaque tableau inclus dans 1'Ouvrage de référence est accompagné de
commentaires sommaires portant sur les données publiées.

Les diagrammes de 1'Ouvrage de référence sont destinés & donner un
meilleur apercu et 3 offrir la possibilité de suivre le rythme du
développement de la navigation sur tout le Danube et aussi par pays
danubiens.

L'Ouvrage de référence statistique se compose des 4 parties suivantes:

Données sur la flotte danubienne
Trafic-marchandises sur le Danube
Trafic-marchandises des ports danubiens
Transport de passagers sur le Danube

<ERT



YCAOBHBIE OBO3HAYEHMS U TTPUMEYAHMA

.. = AAHHEIX He UMeeTcs
0 = MeHee IOAOBHHEI COOTBETCTBYIOLIEH €AMHHIIB
- = HOAB

Bce paHHBIE O IepeBo3Kax IPy30B U rpysoofopoTe IOPTOB
TPUBOAATCS B THICSYaX TOHH. AaHHBE O pPeaAM30BAHHHIX
CyAAMH TOHHO-KHAOMETpaX MPHBOAATCS B MAH. TOHHO-
KHUAOMETPOB.

INepea AeCATHYHBLIMH 3HAKAMH BCETAA CTABHTCS 3arsTast {)-

Kak mpaBuAo, LU PH OKPYTAGHBI M, CAGAOBAaTEABHO, B MTOTaX
MOT'YT GHITH He3HaYHTEeAbHEIE OTKAOHEHHS.

COoTHH H TBICSIYH,
IIPOMEIKYTKAMHU.

THICAYM HU  MHAAHOHEL PpasjeAeHnl

B CnpaBodHHKe IPHMEHEHEl TEPMHHOAOTHS], CTAaTHCTHIECKHE
ompeaereHHMs M KhaccudUKanusi TpPY3oB, YTBepPKAeHHEHE
AyHaitckoit Komuccreit n omyGauxopamuee B CGopHHKe
CTaTHCTHYECKHX AOKYMeHTOB AyHaiickod KoMHCCHHH.

Coxpamel-mme HauMeHOBAaHHSA lIPHAyHaﬁCKHX CTpaH:

P = PyMuIHHS

Y - Ykpauna

PB - Pecry6anku Boarapus

CPKO ~—  Coro3nan PecryGauka lOrocaaBus

BP - Benrepckasi PecomyGAanka

CpP - Chaosanxkas Pecrrybanka

AP - Ascrpuiickas Pecrrybanka

oPT - ®epeparusHasi Pecrybanka [epmanuu

SIGNES CONVENTIONNELS ET REMARQUES

.. = pas de données
0 = moins de la moité de l'unité indiquée
- =zéro

Toutes les données sur les marchandises transportées et sur le trafic-
marchandises des ports sont indiquées en milliers de tonnmes. Les
données sur les tonnes-kilométres effectuées par les bitiments sont
indiquées en millions de tonnes-kilometres.

Tous les chiffres décimaux sont précédés d'une virgule (, ).

Les chiffres sont en général arrondis, par conséquent les totaux peuvent
présenter des divergences insignifiantes.

Un intervalle sépare les centaines des milliers et les milliers des
millions.

Dans I'Annuaire on a utilisé la terminologie et les définitions ainsi que
la classification des marchandises approuvées par la Commission du
Danube et publiées dans le Recueil des documents statistiques de la
Commission du Danube.

Abréviations des noms des pays danubiens:

- Roumanie

- Ukraine

- République de Bulgarie

- République Fédérale de Yougoslavie
République de Hongrie

- République Slovaque

- République d'Autriche

- République Fédérale d' Allemagne

2pREgE=”
|



CXEMA CYJOXOJHOM YACTH PEKH AYHAN
SCHEMA DU PARCOURS NAVIGABLE DU DANUBE
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I.
HAANYUE OAOTA HA AVYHAE

DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE
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PA3BUTHE AYHAVMCKOTO ®AOTA MPUAYHAMCKHX
CTPAH 3A TIEPHUOA 1962—1995 rr.

Kak BMAHO M3 AAHHEIX, MPHBEAGHHBIX B TabAume, 3a
yKa3aHHEIA [EPHOA AYHAHCKAR (DAOT YBEAMTHACS:

a) KOAMYECTBO EAHHHI[ YBEAMYHUAOCH C 3 142 B 1962 r. A0
4 706 B 1995 1., T.c. Ha 149,8 % mo cpaBHeHHIO c 1962 r.;

b) obmast rpy3omoABEMHOCTE yBeawumnace ¢ 1 807 219
rouH B 1962 r. po 4 513 995 ToHH B 1995 1., T.e. Ha
249,8 % no cpaBHeHmHio ¢ 1962 r.;

c) obas MOIHOCTE YBEAHYTHAACH C 230 625 KBt B 1962 T.
A0 764 112 kBt B 1995 ., T.e. Ha 331,3 % IO cpaBHEHHIO
c 1962 r. (cTp. 12-13)

ChAepyer  OTMETHTh, UTO  YBeAHYeHHME  MOIIHOCTH  H
IPy30HOoABEMHOCTH AaoTa HAET Gonee GLICTPHIMH TeMIAaMH,
YeM pPOCT KOAHYECTBa CYAOB. 3TO CBHACTEABCTBYeT O TOM, 4TO
mONOAHeHHe (hAOTa HPHAYHANCKHMX IOCYAAPCTB IPOHCXOAHT B
Hacrosilee BpeMmsi 3a CY8T IOCTpodkH GoAee MOIIHEIX
GyKcHpOB, GYKCHpOB-TOAKaue#, TOAKaYeH, CAMOXOAHBIX CYAOB,
a TaKKke BapX GOAbIIeH TPy30MOABEMHOCTH.

CaMblii BHICOKHHI ypoBeHb oOmjeil TPy3OIOABEMHOCTH H
MOIIHOCTH hAOTa OpPHAYHAHCKMX crpaH ObA B 1990 r.:
rpy3onopbéMHOCTE 5 153 577 TOHH ¥ MOIHOCTh 886 086 kBT.
(cTp. 13)

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DES PAYS
DANUBIENS DANS LA PERIODE 1962—1995

Comme il ressort des données figurant dans le tableau, la flotte
danubienne s'est accrue au cours de la période considérée: .

a) le nombre d'unités a augmenté de 3 142 en 1962 4 4 706 en 1995,
clest-a-dire de 149,8% par rapport 4 1962,

b) la portée en lourd totale a augmenté de 1 807 219 tonnes en 1962
4 4 513 995 tonnes en 1995, c'est-a-dire de 249,8% par rapport &
1962;

c) la puissance totale a augmenté de 230 625 KW en 1962 a
764 112 KW en 1995, c'est-a-dire de 331,3% par rapport 3 1962.

(pages 12-13)

11 est & remarquer que la puissance et la portée en lourd de la flotte se
sont accrues a une allure plus rapide que le nombre des batiments. Ceci
indique que la flotie des pays danubiens se développe moyennant la
construction de remorqueurs, de remorqueurs-pousseurs, de pousseurs,
d'automoteurs, 3 puissance plus grande, et de barges d'une plus grande
portée en lourd.

Le plus haut niveau de la portée en lourd totale et de la puissance de la
flotte des pays danubiens a été atteint en 1990: 1a portée en lourd était de
5153 557 tonnes et la puissance, de 886 086 KW. (page 13)



AYHAVNCKUN OAOT TMPUAYHAMCKUX CTPAH

B 1995 r.

FLOTTE DANUBIENNE DES PAYS DANUBIENS

EN 1995

'py30n0ALEMHOCTE MomHoCTh
Portée en lourd Puissance

% T/t % KBT/KW
P R 39,0 1758772 33,2 253 725
Yy U 24 .4 1103 067 33,4 255 017
PB RB 5,9 264 627 3,9 29 751
CPIO RFY 13,6 614 628 13,0 99 058
BP RH 45 203 196 3,7 28 444
CP RS 8,3 374 276 8,8 67 474
AP RA 4,3 195 429 4.0 30 643
OPI' RFA - N - N ]
Bcero:
Total 100,0 4 513 995 100,0 764 112

1



12

€'00C 8G0 66 g'chi 829 ¥19 6'19 GEL G661
1'8€2 09 L1 v'ell 88 L. 6'G6 6el 1 0661
G'e0C 199 00} 6'9L) 28¢ 19. L'v0L e L 0861 | Add
0'9S1 [A4 WA g'ovi 966 629 8°'001 61 | 0.6l | OIdO
0'00} 12°1 4514 0'00l 1 ZA 0154 0'0014 88l | 2961
L'60¥ 16.6¢ G'v8e JRACR 4T 0'¥02 14014 G661
9'e8e 968 12 v'ocy 2G€ 68¢ 0'sie 8l1¢c 0661
8'0ey LlC\E L'0Ly 9€6 €2 o'ale oie 0861 e |
0'tlc v1961 L'oee 196G L2¢ 0'69C Go¢ 061 qd
0'00l 19C L 0‘o0l ¢cs8 89 0°00} 00t 2961
Z'6ly L10GS¢C v'ssz /90€0lL L (8'veT 086 G661
8'8lS v6S GLE G'0se LevbSE L [9'L€2 9e0 1 0661
0'6by ISl €42 e'vz viE ce6 g'evi €69 0861 n
G'lSC €9 961 6'L61 vi6 ¥9. o'yl (34°) 0.6l A
0'001 €8 09 0'00} obv¥ 98t 0‘00t oevy 2961
9'826 TARA T4 0'6.9 z.LL8GL1 |8'C09 8cL ¢ G661
6'0L6 c68 8ve 0'v.9 6986P.L 1L |b'229 6L ¢ 0661
v'zey LSl 811 9'vSe 166G 816 v'ocy 12°140" 0861 . |
g'eve 6. 99 L')S1 0cy 80¥ 9'GLE viL L 061 d
0'001 vee Lc 0'00l 810 69¢C 0'00} £G¢E 2961

w961°¢ (MY ud) 7961°¢ (G w) 7961°¢

ypodder aeIn uoddex 9110} PMO| podder spyun p

Ied o4 ug aouessmdg 1ed oy, ug us 3puo0d red o, ug 2IqUWION sspuuy | shed
(1g 1) (1 €) a100H

‘1 2061 4100HMOW ‘17061 |-weavomoeAda| ‘1 zo6l TuHHvYs

A ¥eingO AY € /1111(eTg) X9 4 0g109hRMV0Y] | ®WVo] |Muedid
sphojdxs syuowneg HHUeLRAVIIDNE 8 BDOUIMEVOXEH 'BVAD)

SAVd SHA IANNIIINNVA HLLOTd V1 3d LNHWHdJOTIAHA

6661 —7961T HAONHd V1 SNVA SNHIINNVA

11 G661 —2961 VOUdHLI VE
HVALD XIDIDUVHAVHUALI VIOVD OJOMDUVHAY IFUINGEVd




13

g'ee L ¥9L 8'6vC GB6ELSY |8'6PL 90.L v G661
Z'vee 980 988 z's8e LIGESLS |6'6LL ¢s9 S 0661
8’162 VAL RAN L'v0C oL 669€ [8'8Pl SOV 0861 [TVIOL
r'961 clo esy 158 4°1 EV6 /8.C |L'9EL 96¢ ¥ 0461 OIOLY]
0'00t GZ9 0ec 0'00L 61Z 08 } |0'00L v € 96|

N “ - . . - G661
z'e8 9G6 €1 8'vy (Y4 v'or 69 0661
0's8 6 el o'op LE6 8 V'l I8 0861 | vId
L'vzi oeL 6l 6'0L I8 G 8',9 oLl 0.6} | IdD
0'001L 8C8 Gl 0'o0l 16€ 901 0'001t bl c96l1
v'syl €v9 0E G'/8 62 661 0'9S 191 G661
0'sie o0V v G'SLL vc6 LGC 6'LL cee 0661
0'ece €v0 o L'/8 06/ G661 8'LL vic 0861 | Vvd
9'8/lL 6.8 9€ €'66 ¢sllee 6'88 Go¢ 06} | 4V
0'001 059 0¢ 0’004 GGe ece 0'00L 86¢ 961
G'eSe v.iv /9 6'v6C 9/eviE L'ELL 68¢ G661
14455 00 09 L'S0€ 8¥6 /8€ 9'L61 oce 0661
\'zze vee ¥ G'CclLL 8v68i¢ G'eel 1744 0861 | S¥
L'9ol 90 LE 8'vSi Gly 961 L'evl 6ec 064 | dO
0'001 G806l 0'004 968 9C1 0'001 91 co61
Z'v6 vy 8C 9'86 961 €02 €'y €0¢ G661
6'061 819 .S v'6si cS¥ 8¢E 8'20lL 344 0661
8'0G1 ove Ly €'sPl 8V 66C Z'.01 ooy 086l | HY
eyl 6G. vy 0’8zt vLLl€e9c 0'£01 65¥y 061 | dd
0'001 98l 0E 0'004 €20 90¢ 0'001 6y 2961l




14

PA3BUTHUE AYHANCKOI'O OAOTA TTPUAYHAMCKUX CTPAH
3A TIEPUMOA 1962—1995 rr., 10 CTPAHAM

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DES ETATS DANUBIENS

DANS LA PERIODE 1962— 1995, PAR PAYS

'py30n0ABEMHOCTD MoniHoCTE
Portée en lourd Puissance
TouH KBr
En tonnes kW
1800 000 + P/R 350000
1600 000 +
. 300 000 + e -~ o
1 400 000 + °
~
1 200 000 A
o y/u
1 000 000 +
800 000 + Vs ’ ...... AL
600 000 - __.A" "*A CPIO/RFY
400 000 x CP/RS
BP/RH
! PE/RB
200 000 . K A
07 Q@ Q0 OPI/RFA
o o o o 0
© ~ @ o »
g & 2 @ @2

YCAOBHBIE OBO3HAUYEHMS:
LEGENDE: o wwu £\ CPIO/RFY X



PA3BUTUE AYHAVMCKOI'O ®MAOTA 3A ITEPHOA
1962—1995 rr. ITO OCHOBHBLIM THIIAM CVYAOB

B npuBeAeHHEIX TaGAHNAX H AMarpaMMax B COOTBETCTBYIOLIHMe PyGpHKH
BKAIOUEHHI CAEAYIOMIHe AQHHEIE!

BykcHpEL ucRAlouMTeAbHO GykcHpel. Ao 1967 r. B o1y pyGpHKy GHAM
BKAIOYEHH TaKXe GYKCHPHI-TOAKAYM H TOAKAYH.

Toaraun: ¢ 1967 r. yKa3EIBAIOTCSA OTAGABHO TOAKAYH M GYKCHPH-TOAKAUYH.

CaMOXOAHBIe CYAA: BCe CAMOXOAHEIE CYAA - CYXOTpPy3HEIe M HAAMBHEIE, a
TaKXe CaMOXOAHBIe CyAa THIIA peKa-Mope.

Byxcupyemeie Gapxu: Bce GykcHpyeMEle GapKH - CYXOTpy3HEe H
HaAuBHHe. Ao 1967 r. B aTy pyGpHKy GbIAH BKAIOYEHH TAKJKE TOAKAEMEIE

6ap>xu H Gap)xu KoMGHHMpoBaHHOrO THHA ( T.e. GyKCHpyeMo-ToAKaeMuIe
GapxH).

ToAraeMele Gapyki: ¢ 1967 r. yKa3mBalOTCSl TOAKaeMule GapiKH, a TaKKke
GapxH KOMOMHHDOBAaHHOTO THOA U TOAKaeMHle GapRM AASL IIAABAHHS

peka-Mope.

Ha Aymae Bce Goaee BHEADSIIOTCSI HOBHIE THIOEI CYAOB C GOABIIOH
MOIIHOCTBI0O H TIPY30HOABEMHOCTBIO, OCHAI[eHHBIE COBPEMEHHBIM
HaBUraIlHOHHEIM obOopyaoBaHMeM. bBoabmas wacre 3Toro caora
npeAHa3sHadeHAa AASI IEPEBO3KH IPy30B METOAOM TOAKAHHUS.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNNE DANS
LA PERIODE 1962-1995, PAR PRINCIPAUX TYPES DE
BATIMENTS

Dans les tableaux et diagrammes inclus, les données sont présentées comme suit
dans les différentes rubriques:

Remorqueurs: comprennent uniquement les remorqueurs. Jusqu'en 1967 y étaient
inclus également les remorqueurs—pousseurs et les pousseurs.

Pousseurs: a partir de 1967 comprennent séparément les pousseurs et les
TEMOTqUEUrS—pPOUSSEUTS.

Automoteurs: comprennent tous les automoteurs: les automoteurs pour marchandises
solides, les automoteurs—citernes ainsi que les automoteurs de navigation fleuve-
mer.

Chalands (barges) remorqués: comprennent tous les chalands remorqués; chalands
pour marchandises solides et chalands-citernes. Jusqu'en 1967 y étaient inclus les
barges de poussage et aussi les chalands de type combiné (c'est-d-dire pour
Temorquage et poussage).

Barges de poussage: A partir de 1967 y sont inclus les barges de poussage, les
chalands de type combiné, ainsi que les barges de poussage pour la navigation
fleuve-mer.

Sur le Danube on exploite de plus en plus des bitiments de types nouveaux, A grande
puissance et portée en lourd, dotés d'équipements nautiques modernes. Une partie
considérable de cette flotte est destinée aux transports de marchandises par poussage.
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Koaungecrso tarora,
MpepAHa3HAYEeHHOTO  AAS
TOAKAHHS, IO COCTOSIHHIO
Ha 31 pexkabps 1995 r.
XapaKTepHu3yeTcs
CAGAYIOMMMH U paMH:
— oT ofllero KOAUYecTBa
40,7 %
2 085 cyaoB
— OT ob6niell MOLIHOCTH
356 %
284 046 kBt
— oT obnlen
IrPY30NOABEMHOCTH
58,2%
2488 409 T

[MoaHOE mpeacTaBACHHE O
pPa3sBUTHHU daroTa no
OCHOBHBEIM THOAM CYAOB
AQIOT HIDKENPHBEACHHEIE
AQHHBIE 110 COCTOSIHHIO Ha
31 pekabps 1995 r.:

MojHOCTh KoauuecTtBo Obmast Cpeansis
CyAOB ©AVMHHI], MOOIHOCTH MOMNJHOCTE
(B kBT) (B xBT) (B KBT)
Puissance Nombre Puissance Puissance
des bétiments d'unités totale moyenne
(en kW) (en kW) (en kW)
Bykcupos Toakaue# Bykcupos Toakaueit Bykcupos Toakage#t
Remorqueurs P s Remorqueurs Pousseurs Remorqueurs P
Menee/ moins
190 253 3 26 275 382 104 127
191-300 38 3 9611 728 253 243
301-750 69 64 33333 31261 483 488
751-1125 26 29 22 384 27 983 861 965
1126-1500 7 111 8 706 148 471 1244 1338
cshime/ plus de 8 105 15735 188 383 1967 1794
1500
Benrpus/Htoro 19 20 7 147 18 100 376 905
Hongrie/Total *
Hroro/Total 420 335 123 191 415 308 293 1240
* oT BeHrpUH MMEIOTCSI AHIIL HTOTOBEIE AQHHEIE
* La Hongrie n'a transmis que des données sommaires.
Fpysonoaném- Koauuecrso O61agq rpyso- Cpepusisi rpy3so-
Hoery Gapx HOABEMHOCTE HOABEMHOCTE
() Bapx Gapx
(B T) (B 1)
Portée Nombre Portée en lourd Portée en lourd
en lourd de barges totale des barges moyenne des barges
(ent) (ent) (ent)
Bykcnpy- ToAKaeMBIX Byxrcapy- ToAKkaeMBIX ByxrcHupy- ToARREMEIX
eMhIX eMhIX eMBIX
Remorquées Poussées Remorquées Poussées Remorquées Poussées
Meﬂezgmhs 707 8 156 352 4271 655 790
650-999 201 507 178 913 404 619 798 798
1000-1499 383 383 461 111 474 558 1204 1239
1500-1999 259 589 418 666 952 561 1616 1617
Cnhu!;%g'“sde 6 300 14 132 712 138 5558 4963
Benrpusi/Hroro 135 - 170 582 - 1264 -
Hongrie/Total *
Hiroro/Total 1691 1787 1399 756 2 548 147 828 1426

* oT BeHrpuu HMEIOTCSI AHIIL HTOTOBEIE AAHHBIE
*+ La Hongrie n'a transmis que des données sommaires.

D'aprés la situation an 31

décembre 1995, la flotte de

poussage se présente comme
suit:

— 40,7 % du nombre total
des bitiments, soit 2 085
bitiments;

— 35,6 % de la puissance
totale, soit 284 046 kW,

— 582 % de la portée en
lourd totale, soit
2 488 409 tonnes.

Les données exposées ci-aprés
donnent une vue d'ensemble
du développement de 1a flotte
danubienne d'apres la
situation au 31 décembre
1995 et par principaux types
de bitiments.



B 1995 r. cpeapHsisi MOLIHOCTE OAHOTO ToAKada 6eira 1 240 kBT, a
6ykcupa — 293 KBT, cCpepHAsi IPy30HOABEMHOCTE OAHOM
ToAKaeMoil Hapxru 6bira 1 426 ToHHEL, a GykcupyeMoit Gapiku
828 TOHHEL

ITo cpaBHeHHi0 c 1970 r. KOAMYeCTBO ToAKadeili B 1995 r.
yBeanynaochk B 3,35 pa3a, ¢ 100 po 335.

Ilo cpaBHenuro ¢ 1970 r. MomiHocTs ToAKaueii B 1995 r.
yBeaHdHAach B 3,45 pasa, ¢ 120 300 kBt a0 415 308 kBr.

Ilo cpaBHeHHIO ¢ 1970 I. FPy30OOABREMHOCTE TOAKaeMoro ¢AoTa
B 1995 r. yBeawumnace B 3,1 pasa, c 829 488 rouH Ao
2 548 147 ToHH.

M3 npHBeAGHHBIX AQHHBIX BHAHO, YTO METOA TOAKAHHS HaXOAMT
BCce GoAee MIMpoOKoe pacHpocTpaHeHHHE IPH TPaHCIOPTHPOBKe
rpysoB 1o Aynaro.

En 1995, la puissance moyenne d'un pousseur atteignait 1 240 kW, celle
d'un remorqueur 293 kW, tandis que la portée en lourd moyenne d'une
barge de poussage était de 1 426 tonnes et celle d'un chaland remorqué,
de 828 tonnes.

En 1995, le nombre de pousseurs a augmenté de 3,35 fois par rapport a
1970, soit de 100 unités a 335 unités.

La puissance des pousseurs a augmenté en 1995 de 3,45 fois par rapport a
1970, a savoir de 120 300 kW 4 415 308 kW.

Quant 4 la portée en lourd de la flotte de poussage, celle-ci a augmenté de
3,7 fois par rapport 4 1970, passant de 829 488 tonnes & 2 548 147 tonnes.

11 découle des données susmentionnées que le poussage est de plus en plus
pratiqué dans les transports de marchandises sur le Danube.
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PA3BUTUE AYHAVICKOT'O OAOTA 3A IMEPHOA, 1962 — 1995 rr.
DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DANS LA PERIODE 1962—1995

MollHOCTS (B THC. KBT)
Puissance (en milliers de kW)

PyMersns YxkpauHa
Roumanie Ukraine
300 +
250 -
200 -
150 -

i 04 f I 7 T
1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995
Boarapus IOrocraBus
Bulgarie Yougoslavie
25 70
20 60
50
15 40
10 30
20
5 ) 10
09 : t } f 0+ f t : —
1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995
YCAOBHBIE OBO3HAYEHUS: o Bykcupe A Toaxaun ° CaMOXOAHEE CyAd

LEGENDE: Remorqueurs Pousseurs Automoteurs



ITO OCHOBHBIM THITAM CYAOB U IO CTPAHAM

PAR PRINCIPAUX TYPES DE BATIMENTS ET PAR PAYS

Benrpus
Hongrie

0+— t : ; |
1962 1970 1980 1990 1995
AgscTpus
Autriche
50

40
30
20
10

0 ——— f
1962 1970 1980 1990 1995
YCAOBHBIE OBO3HAYEHUS: (m] Bykcupst
LEGENDE: Remorqueurs

MoufHocTs (B THIC. KBT)
Puissance (en milliers de kW)

ChaoBakus
Slovaquie

09 - }

1962 1970 1980 1990 1995
T'epMmauns
Allemagne
18
16
14
12
10
8
6
4
2
0 - : T t !
1962 1970 1980 1990 1995
ToAkaun o CamMoxoaHHe cypa
Pousseurs Automoteurs

41
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PA3BUTHUE AYHAMCKOI'O OAOTA 3A ITEPHOA, 1962 — 1995 rr.
DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DANS LA PERIODE 1962— 1995

I'py30noABEMHOCTD (B THC. TOHH)
Portée en lourd (en milliers de tonnes)

Pymetans

Roumanie
1200
1000
800

600
400
200

1962 1970 1980 1990 1995

Boarapust
Bulgarie
300
250 +
200 +
150 +

S
1962 1970 1980 1990 1995

YCAOBHBIE OBO3HAYEHUS: o ByxcupyeMuie 6apxXe
LEGENDE: Chalands remorqués

Toaxkaemeie 6apXe o
Barges de poussage Automoteurs

YKpawsa
Ukraine
700
600
500
400
300
200
100
0% t t t {
1962 1970 1980 1990 1995

IOrocaaBust
Yougoslavie

O I Il §
g Ry T T 1

1962 1970 1980 1990 1995

CaMoxopHEIe CyAQ



1O OCHOBHBIM THUITAM CYAOB U ITO CTPAHAM

PAR PRINCIPAUX TYPES DE BATIMENTS ET PAR PAYS

Benrpus
Hongrie
300
250
200
150
100
50
0% 7 : } 1
1962 1970 1980 1990 1995
AscTpus
Autriche
250

4 Il |

T T 1

1962 1970 1980 1990 1995

Byxkcupyemuie 6ap>xu
Chalands remorqués

YCAOBHBIE OBO3HAYEHUSA: o
LEGENDE:

I'py20n0ABLEMHOCTE (B THIC. TOHH)
Portée en lourd (en milliers de tonnes)

CaoBakust
Slovaquie

I'epManns
Allemagne

! i
T T i

1962 1970 1980 1990 1995

ToaxaeMuie Gapxu
Barges de poussage

CaMoxoAHHEIE Cypa
Automoteurs
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II.
IMEPEBO3KHN T'PY30B ITO AVHAIO

TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE
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OBBEM I'PY30B, ITEPEBE3EHHbLIX 1O AYHAIO
3A TIEPHOA, 1950-1995 rr.

CoraacHo npuHsitoMy Aysaiickoit KoMuccmel onpepeaeHHio, B
obmuii o6beM mepeBe3eHHBIX MO AyHai0O rpy30B BKAIOYAIOTCH TPY3HI,
BhIBe3GHHEIE 43 IMPHAYHAlCKMX CTpaH (B TOM 4YHCAeé H B
HelpHAYHAMCKUe CTpaHBI), epeBe3eHHEIe B KaGoTaxe KU HOCTYNHBIIHE
c Mopsi Ha AyHaii uepes CyAMHCKHMH KaHaA. B 4Yucro BHBe3eHHEIX
IPY30B BKAIOYAIOTCSl TAK)Ke BHEIIHETOPrOBEIE IPy3hl HENPHAYHAHCKHX
CTpaH, IIOCTYNHBLIHE B AyHalCKHe NOPTH APYTMMH BHAAMH TPaHCIOPTa
M OTIPaBACHHEIE BOAHBIM IIyTeM Mo AyHaro.

V3 AAHHHIX, IPUBEAGHHEIX B TabAmOe, BHAHO, 9To o6muil oGpeM
rpysomepero3ok o AyHaio 3a 45-AeTHHi NepHOA yBeAHIUACs Goree
geM B 2,2 pasa K cocraBun B 1995 r. 21,8 MAH. TOHH. (CTp. 27)

Pa3BHTHE 3KOHOMHKH HPHAYHAMCKHX CTpaH H HX pacryuide
3KOHOMHMYECKHEe  CBA3HM  CHOCOGCTBOBaAM  YBEAHYEHHIO  pocCTa
MEKAYHAPOAHHX I[IepeBO3OK TIpy3oB mo Aymaio. O6mmuil o6GbeM
nmepeBeseHHHX 10 AyHAl0 TFPy30B BO3poC 3a 45-Ae€THUH HepHOA
npubauauTeAbHo B 3,2 pasa H B 1995 r. cocraBun 13,2 MAH. TOHH.
(cTp. 27)

Ka6orakHble HepeBO3KH MO AyHal0O 3a 3TOT MEPHOA BO3POCAH
Gonree ueM B 1,1 pasa u cocrasuaH B 1995 r. 5,9 MAH. ToHH. (cTP. 27)

O6beM rpys3oB, HNOCTYNMBHIAX C Mopsi Ha AyHadl dYepe3
CyAHHCKHIT KaHaA, BO3pOC 3a ITOT Iepuop B 58,5 pas M COCTAaBHA B
1995 roay 2,7 MAH. ToHH. (cTp. 27)

Yro KacaeTcsi AAHHEIX OTHOCHTEABHO CpY30B, TPaHCOOPTHPYEMEBIX
B KOHTefiHepax B MEXAYHapPOAHBIX IepeBO3KaX rpy3oB mo AyHaio Io
cTpanam (cTp. 46), 3a mepumop c¢ 1971 mo 1995 rr. AOAsT Tpy30B,
OoTHpaBAGHHBIX B KOHTelHepax, yBeaudnnack B 623 pasa, a AOAsI rpy30B,
OpHOLIBIIMX B KOHTeHHepax, yBeAMYHAack B 749 pas.

VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR
LE DANUBE DANS LA PERIODE 1950-1995

Selon la définition adoptée par Ia Commission du Danube, le volume total
des marchandises transportées sur le Danube comprend les marchandises sorties
des pays danubiens (les marchandises sorties A destination de pays non danubiens y
compris), les marchandises transportées en cabotage et les marchandises entrées
sur le Danube par le canal de Sulina. La quantité des marchandises sorties
comprend également les marchandises de commerce extérieur des pays mon
danubiens, entrées dans les ports danubiens par d'autres modes de transport pour
étre acheminées par voie du Danube.

11 découle des données figurant dans le tableau que le total des marchandises
transportées sur le Danube au cours de la période de 45 ans considérée a augmenté
de plus de 2,2 fois, atteignant en 1995 un volume de 21,8 millions de tonnes.

(page 27)

Le développement de I'économie des pays danubiens et I'extension de leurs
relations économiques ont contribué 3 l'accroissement du volume des transports
internationaux de marchandises sur le Danube. Au cours de la période de 45 ans, le
volume total des marchandises transportées par voie du Danube s'est accru de prés
de 3,2 fois, se chiffrant en 1995 4 13,2 Mio t. (page 27)

Les transports en cabotage sur le Danube au cours de la période traitée ont
augmenté de plus de 1,1 fois, se chiffrant en 1995 4 5,9 Mio t. (page 27)

Le volume des marchandises entrées sur le Danube par le canal de Sulina a
augmenté de 58,5 fois pendant la méme période, atteignant 2,7 Mio t en 1995.
(page 27)

En ce qui concerne les données relatives aux marchandises transportées en
conteneurs par pays en transport international sur le Danube (page 46), la part des
marchandises expédiées en conteneurs a augmenté de 623 fois entre 1971 et 1995
et celle des marchandises arrivées a augmenté de 749 fois.
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YCAOBHBLIE OBO3HAYEHMS:
LEGENDE:

OBBEM TI'PY3OB, TEPEBE3EHHBIX T10O AYHAIO
(BriBeseHHEIe TPy3H], KaboTaXK, IOCTYNHAO C MOPsA Yepes CyAMHCKMH KaHah)
VOLUME DE MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR LE DANUBE
(Marchandises sorties, cabotage, marchandises entrées par le canal de Sulina)

1960 1970 1995

BoiBeseHHbIe TPYabl

Marchandises sorties

KaGotax

Cabotage

Moctymao ¢ Mops vepea CyAHHCKHI KaHaA
Marchandises entrées par le canal de Sulina




PA3BBUTHE T'PY3OOBOPOTA MO CTPAHAM 3A TTEPHUOA
1950-1995 rr.

B COOTBETCTBHH c OPHHATEIMH AyHancko# Komuccueit
CTaTUCTHYECKMMH OIpeAeAeHHUsMH, oblllee KOAWYECTBO NepeBe3eHHBIX
oo AyHalo TPY30B AASI KaXKAOH CTpPaHbl B OTA@ABHOCTH IIPEACTaBASIET
coboif cyMMy rpy30B, BbIBE3€HHBIX M3 CTpaHBl, BBE3€HHHIX B CTPaHYy,
nepeBe3eHHBIX B KaboTaXke H IIPOCAEAOBABUIMX IO ydacTKy AyHas
AaHHOM CTPaHbl CKBO3HBIM TPaH3HTOM.

M3 taBAunbl BUAHO, uTO 3a 45-AeTHUE nepuop, ¢ 1950 mo 1995 rr., aru
rpy30[epeBo3KH BO3POCAH M HHTEHCHBHOCTE HX POCTa CA€AYIOILas:

P B8 3,9 pa3sa, ¢ 3 057 teic. TOHH Ao 12 052 ThiCc. TOHH
y B 3,5 pasa, c 2235 TeIC. TOHH A0 7 771 THIC. TOHH
PB B 0,4 pa3a, c 2042 Teic. TOHH A0 902 TBIC. TOHH
CPIO * B 7,4 pasa, c ~3 010 Teic. TOHH A0 22 165 ThIC. TOHH
BP B 1,1 pasa, c 5236 teic. ToHH A0 5 916 ThIC. TOHH
CpP B 1,7 pa3a, c 1072 Teic. ToHH A0 1 772 THIC. TOHH
AP B 5,4 pa3a, c 1642 teic. ToHH A0 8 791 ThHIC. TOHH
@®Pr' * B 4,0 pa3a, ¢ 1435 TeIC. TOHH A0 5 716 ThIC. TOHH

* aauHBIe oT CPIO u ®PT HOAyYeHBl TOABKO A0 1990 r.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES PAR PAYS
DANS LA PERIODE 1950-1995

Selon les définitions adoptées par la Commission du Danube, le volume total des
marchandises transportées sur le Danube se¢ compose, pour chaque pays, de la
somme des marchandises sorties du pays, entrées dans le pays, transportées en
cabotage et ayant transité de bout en bout le secteur danubiens du pays donné.

11 ressort du tableau qu'au cours de la période de 45 ans allant de 1950 & 1995, ces
transports de marchandises ont augmenté; le rythme de leur accroissement se
présente comme suit:

R 3,9 fois; de 3 057 milliers de tonnes a 12 052 milliers de tonnes
U 3,5 fois, de 2 235 milliers de tonnes 4 7 771milliers de tonnes
RB 0,4 fois; de 2 042 milliers de tonnes a4 902 milliers de tonnes
RFY * 7.4 fois; de 3 010 milliers de tonnes a 22 165 milliers de tonnes
RH 1,1fois; de5 236 milliers de tonnes a4 5 916milliers de tonnes
RS 1,7fois; de 1072 milliers de tonnes 4 1772 milliers de tonnes
RA 5,4 fois; de 1 642 milliers de tonnes 4 8 791 milliers de tonnes
RFA* 4.0 fois; de 1 435 milliers de tonnes a 5 716milliers de tonnes

* Les données regues de la RFY et de la RFA vont seulement jusqu'en 1990.

£9
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TMEPEBO3KU I'PY30B ITO AYHAIO HA HALTMOHAABHBIX CYAAX
U MEPEBO3KHW METOAOM TOAKAHNMA

B cooTsercTBHH ¢ NpuHATEM AyHaiickoil Komuccueit pelenuneM
B CTaTHCTHYECKOM CIPABOYHHKE IMYyOAHMKYIOTCS CACAYIOIIHE CBEACHHS:

a)  TOHHO-KHMAOMETPOBas IIPOAYKIHS, pearH30BaHHas
HaIjMOHAABHEIMH CYAQMH NPHAYHAMCKHX cTpaH ¢ 1950 roaa;

b) OepeBO3KH rpy3oB Mo AyHal0 Ha HAaIMOHAABHBIX CYAAX C
1962 ropa;

c) epeBO3KH METOAOM TOAKaHHUA ¢ 1971 ropa.

Mo m a) - 3a 45-AeTHHH DepHOA, KAK BHAHO H3 AAHHBIX
COOTBETCTBYIOMIAX Tabami, oOmui o06beM TOHHO-KHAOMETPOBOU
IPOAYKIIMH, PEaAH3OBAHHON HALMOHAABHBIMH CYAAMH OPHAYHaHCKUX
crpaH, Bo3poc B 3,4 pasa m cocraBdA B 1995 r. 120 MApA. TOHHO-
KHAOMETPOB. (cTp. 42-43)

3a STOT WHEpPHOA 0O OTAGABHBIM CTpaHaM o00beM TOHHO-
KHMAOMETPOBO# MPOAYKIIHH BO3POC B CAGAYIONIMX pa3mepax: (cTp. 42-43)

P -B 75 paa c 667 MAH.T-KM A0 4 992 MAH. T-KM
-B 23 pasa c 1567 " Ao 3 583 "

PB -8 46 paa C 158 " A0 726 "

CPIO* .5 19 pasa c 1812 " 20 3 525 "

BP -B 16 paza c 509 A0 828 "

cp -5 18 pasa c 409 " a0 757 "

AP -z 62 paa c 182 " Ao 1125

OPT" .5 91 paa c 68 " a0 617

pauHEIe oT CPIO u OPIM moAyueHHE! TOABKO Ao 1990 r.

TRANSPORTS DE MARCHANDISES SUR LE DANUBE A BORD DE
BATIMENTS NATIONAUX ET TRANSPORTS DE MARCHANDISES
PAR POUSSAGE

Selon 1a décision prise par la Commission du Danube, les renseignements
suivants ont été insérés dans 1'Ouvrage de référence statistique:

a)  nombre de tonnes-kilométres réalisé par les batiments nationaux des
pays danubiens depuis 1950,

b)  transports de marchandises sur le Danube 4 bord de bitiments
nationaux depuis 1962;

c) transports de marchandises par poussage depuis 1971.

ad a) - Comme il découle des données des tableaux correspondants, le nombre total
de tonnes-kilométres réalisé par les bitiments nationaux des pays danubiens au
cours de la période de 45 ans considérée s'est accru de 3,4 fois, atteignant en 1995
12,0 milliards de tonnes-kilométres. (pages 42-43)

Pendant la méme période, l'accroissement du hombre de tonnes-kilométres
réalisé par pays se présente comme suit: (pages 42-43)

R - 75 fois; de 667 millions 44992  millionsde
de t-km t-km
U - 23 fois; de 1567 " a 3583 "
RB - 46 fois; de 158 . a 76 "
RFEY® . 19 fois; de 1812 " a 3525 "
RH - 16 fois; de 509 " a 828 "
RS - 1,8 fois; de 409 " a 757 "
RA - 62 fois; de 182 " a 1125 "
RFA® . 91 fois; de 68 " a 617 "

* Les données regues de la RFY et de la RFA vont jusqu'en 1990.



o 1n.b) - O6eM rpy3os, HepeBe3eHHLIX HaIlMOHAABHEIMH CyAaMH, 3a mepHop ¢ 1962 no 1995 rr.
Bospoc B 0,9 pasa u cocraBua B 1995 r. Goaee 22,7 MAH. TOHH. DTH rpy30HepeBO3KHM BO3POCAH

MO OTA@ABHBIM IIPHAYHAHCKHM CTPaHaM B CAGAYIONIHX pasMepax: (crp. 38-39)

ad b) - Le volume des marchandises transportées a bord des bitiments nationaux au cours de 1a période 1962 -
1995 s'est accru de 0,9 fois, atteignant en 1995 plus de 22,7 millions de tonnes. Par pays danubiens ces
transports ont augmente comme suit: (pages 38-39)

P/R B 4,6 pasaffois | c/de | 2646 | Teic.Tonn/milliers | Ao/a | 12 053 | TeIc.romH/milliers
de tonnes de tonnes

Y/U B 1,0 paza/fois " 4 040 " “ 4238 "
PB/RB B 0,5 pa3za/fois " 2335 " " 1075 "
CPIO/RFY | B 2,9 pa3sa/fois " 414 " " 11821 "
BP/RH B 0,1 paza/fois " 5776 " " 825 "
CP/RS B 1,4 pa3sa/fois " 1851 " " 2627 "
AP/RA B 0,8 pasa/fois " 2284 " " 1941 !
OPI'/RFA | B 1,3 pasa/fois ! 1044 " ! 1313 "

3a 3TOT >Ke IepHOA HIEePEeBO3KU IPY30B H TOHHO-KHMAOMETPOBaf NPOAYKIHS IIO
BHAAM IEPEBO30K IIPEACTABACHH! B CAEAYIOIIel TaGAHIe:
Dans la méme période, les transports de marchandises et les tonnes-kilométres réalisés par
natures de transports se présentent comme suit:

B 1962 r. B 1995 r. B %
en 1962 en 1995 en %
THIC. TOBH MAH. ThIC.TOHH MAH. T T-KM
T-KM T-KM
milliers de | millions de | milliers de | millions de t t-km
tonnes t-km tonnes t-km
BBIBO3/sorties 3579,0 | 38834 6 808 6 906 190,2 177,9
BBO3/entrées 36952 | 38756 8 287 3240 145,5 83,6
MeXAy
HHOCTPAHHEIMH
nmopramu/transports 542,1 569,2 1776 1007 326,9 176,9
entre ports étrangers
KaboTax/cabotage 14304,1 | 13996 5 888 859 41,4 61,4
Hroro/Total 2412041 97278 | 22759 | 12012 94,3 123 4

* or CPIO u OPI' uMelorcst Aunib AaHHEIE A0 1990 1.
* Les données regues de 1a RFY et de 1a RFA vont seulement jusqu'a 1990.
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Mo mc) - O6BeM rpysoB, IepeBe3eHHEIX METOAOM TOAKAHHS, H OGBEM TOHHO-KMAOMETPOBON IPOAYKIHH,

BLIMOAHEHHOH MeTOAOM TOAKAHHS, Bo3poc mo cpaBHeHHIO ¢ 1971 r. caepyromum obpasom:

42-43)

(ctp. 38-39,

ad c) - L'accroissement du volume des marchandises transportées par poussage et du nombre de tonnes-kilométres réalisé par
poussage par rapport 3 1971 est exposé dans le tableau ci-dessous: (pages 38-39, 42-43)

B 1971 r. B 1995 .
en 1971 en 1995
% y4acTHsaA K % y4acTasa K % y4acTHs K % y4acTHA K
Crpana IPY3hLI B THIC. o6mEM MAH. T- obme#t IPY3HI B THIC. obuam MAH. T- obme#
Pays TOHH nepeBo3KaM KM IPOAYKIHH TOHH nepeBo3KaM KM UPOAYKIHHE
T-KM T-KM
%dela %dela %dela % de la
marchandises en | participation millions participation marchandises en | participation millions participation
milliers de dans le de t-km dans le total de milliers de dans le det-km dans le total de
tonnes transport t-km tonnes transport tkm
total réalisé total réalisé
P/R 659,0 12,5 71,0 52 11 145 92,5 2242 449
Y/U 2176,5 20,3 1801,3 27,9 473 11,2 267 7.5
PB/RB 1789,5 18,1 703,2 32,3 821 76,4 455 62,6
CPIO/RFY 5122,0 41,2 1652,0 45,1 - - h -
BP/RH 127,7 1.4 190,3 12,5 347 42,1 277 33,5
CP/RS 131,0 4,1 221,0 14,6 2571 98,0 740 97.8
AP/RA - - - - 1130 58,2 760 67,5
OPI'/RFA - S - - - - 5 -
HTOro
TOTAL 10 005,7 18,1 4 638,8 253 16 487 61,7 4741 43,2
B ToM 4ucAe YBeAHYeHHE IO BUAAM MEepeBO30K:
Par natures de transport, I'accroissement enregistré se présente comme suit:
B 1971 r. B 1995 . poct B %
en 1971 en 1995 accroissement
en %
TRIC.TOHH MAH. TRIC.TOHH MAH. T T-KM
T-KM T-KM
milliers de | millions de | milliersde | millions de t t-km
tonnes t-km tonnes 1-km
BBLIBO3/sorties 20723 | 17477 | 6808 6 906 328,6 395,1
BBO3/entrées 34584 | 2469,1 8 287 3 240 239,6 131,1
MEexXAy
HHOCTpaAHHHNMH
mopTaMH/transports - - 1776 1007 - -
entre ports étrangers
KaGorax/ cabotage 4475,0 4220 5 888 859 131,6 203,6
Hroro/Total 100057 | 46388 | 22759 | 12012 2275 2588
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ITEPEBO3KU I'PY30OB ITO AYHAIO HA
(BrIBe3eHHHE U3 CTPaHH, BBE3€HHEIE B CTPaHY,
TRANSPORTS DE MARCHANDISES SUR LE DANUBE A BORD DE

(B MAH. TOHH)

(en millions de tonnes) (sorties du pays, entrées dans le pays,
YkpanHa
20000 - 16 000 T Ukraine
15 000 +

10 000 -

5000 +
0 0 t ; f !
1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995
Boarapus IOrochaBus
Bulgarie ;
g 18 000 - ‘ Yougoslavie

1 0 t t t |
1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995

BHIBe3eHHHE H3 CTPaHH
4 sorties du pays
BBe3eHHHE B CTPaHY
entrées dans le pays
nepeBe3eHHLEIE MEXAY
HHOCTpaHHHIMH ITOPTaMH
transportées entre ports étrangers
nepeBe3eHHHe B KaboTaxe
transportées en cabotage

YCAOBHbBIE OBO3HAYEHWS:
LEGENDE:
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HAIJMOHAABHBIX CYAAX 3A ITEPHOA, 1962 — 1995 rT.

nepeBe3eHHHE MeKAY HHOCTPaHHEIMH HOPTaMH, IepeBe3eHHEIe B KaboTaxe)

BATIMENTS NATIONAUX DANS LA PERIODE 1962 — 1995 (8 AR, TomH)
transportées entre ports étrangers, transportées en cabotage) {en millions de tonnes)

1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995

ABcTpus Tepmanns
Autriche Allemagne

0+ 1 t f 1 0 t t t
1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995

BHIBe3eHHHE H3 CTPaHH
S sorties du pays
BBe3eHHHE B CTPaHy
entrées dans le pays
nepeBe3eHHHE MEXAY
HHOCTPaHHLIMH IOPTaMH
transportées entre ports étrangers
TIEpeBe3€HHEE B KabOTaXKe
transportées en cabotage

YCAOBHBIE OBO3HAYEHMA:
LEGENDE:
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IEPEBO3KU I'PY30B ITO AYHAIO HA
(BEHIBe3eHHEIe U3 CTPaHHl, BB€3€HHEIE B CTPaHy,

TRANSPORTS DE MARCHANDISES SUR LE DANUBE A BORD DE

{B MAH. TOHHO-KHAOMETPOB)
{en millions de tonnes-kilométres)

PyMEIHHS

Roumanie

5000
4000
3000

2000 -

1862 1970 1980 1990

Boarapus
Bulgarie

YCAOBHBIE OBO3HAUYEHHS:
LEGENDE:

1985

(sorties du pays, entrées dans le pays,

Yrpanna
_ Ukraine

0 -femmmm—_ t t 1 1

1950 1962 1970 1980 1990 1985
IOrocaaBus
Yougoslavie

1970

1950 1962 1980

BRIBE3EHHBIE B3 CTPAHRI

] sorties du pays

BBe3eHHHE B CTPaHy
entrées dans le pays
nepeBe3cHHEE MEXAY
MHOCTPaHHEIMH NOPTaMH
transportées entre ports étrangers

nepepe3eHHHe B KaGoTaxe

' transportées en cabotage
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HAILTMOHAABHBIX CYAAX 3A INMEPHOA 1962 —1995 1T.
IepeBe3eHHEIe MEJKAY HHOCTPAaHHEIMUM NOpPTaMH, IlepeBe3eHHEIe B KaboTaxe)
BATIMENTS NATIONAUX DANS LA PERIODE 1962 — 1995

(B MAH. TOHHO-KHAOMETPOB)

transportées entre ports étrangers, transportées en cabotage) (en millions de tonnes-kilomtres)
Benrpus
Hongrie ] ChoBakusi

Slovaquie

1950 1862 1970 1980 1990 1995 1950 1962 1970 1980 1990 1995
Ascrpust FepMaHns
2500 + Autriche 700 + Allemagne
2000 - 800 =
500 +
1 500 - 400 4
1000 - 300 +
200 +
500 | 1 00 T
Gl 1 o \
1950 1962 1970 1980 1990 1995 1950 1962 1970 1980 1990 1995
, BHIBE3eHHEIe H3 CTPaHhl
sorties du pays

YCAOBHBIE OBO3HAYEHHSA:

LEGENDE: BEe3eHHLIe B CTpaHy

entrées dans le pays
TIepeBe3eHHBie MEXAY
HMHOCTPaHHLIMM IIOPTaMH
transportées entre ports étrangers
nepese3eHHHe B Kaboraxe
transportées en cabotage
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PA3BUTHUE TI'PY3OOBOPOTA HA YYACTKE CYAMHCKOrO
KAHAAA 3A IEPHOA, 1950—1995 rr.

I'pysonepeBoaku, ocyniecTBasfieMble yepe3 CYAHHCKHII KaHaA, BO3POCAH
3a 45-aeTHuii meproA B 14,0 pasa u cocraBHAM B 1995 r. 3 031 ThIC.
TOHH. (CTp. 48)

3a 45-reTHHI TepHOA Yepe3 KaHaA Ipouiao 89 943 MOpPCKHX CYAOB 4
CyAOB THHIA peKa-Mope mnop dararaMu Goree 40 crpaH B ofomx
HanpaBAeHHSX, U GLIAO mepeBeseHO 174 348 ThIC. TOHH rpy3oB. (cTp. 48)

INpuBeaeHHEIe AAHHEIE TOBOPSIT O BO3PACTAION[EM 3HAYeHHM AyHas Kak
BOAHOH MArHCTPaAHM, 10 KOTOpPOH OEpeBO3HTCS 3HAYHTEALHOE
KOAMYECTBO IDY30B MHOTHX CTPaH MHpa.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE SECTEUR
DU CANAL DE SULINA DANS LA PERIODE 1950—1995

Au cours de la période de 45 ans considérée, les transports de marchandises
réalisés par le canal de Sulina se sont accrus de 14,0 fois, atteignant 3 031 milliers
de tonnes en 1995. (page 48)

Dans ladite période de 45 ans, 89 943 bitiments maritimes et fluvio-maritimes
battant les pavillons de plus de 40 pays et transportant 174 348 milliers de tonnes
de marchandises ont traversé le canal. (page 48)

Les données présentées dans I'Ouvrage de référence confirment I'accroissement de
I'importance du Danube en tant que voie d’eau servant aux transports d'une grande
quantité de marchandises provenant de nombreux pays du monde.
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CBEAEHUA O CYAAX, IMTPOIIEAIIINX CYAMHCKHUM KAHAAOM
3A ITEPHUOA 1950 — 1995 rr.
DONNEES SUR LES BATIMENTS AYANT TRAVERSE LE CANAL DE SULINA
DANS LA PERIODE 1950 — 1995

(B MAH. TOHH)
(en millions de tonnes)
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YCAOBHBIE OFO3HAYEHMS: O Entrées dans la canal de Sulina
LEGENDE: Brimao u3 CYAHHCKOro KaHaAa B Mope

Sorties du canal de Sulina en mer



I .
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TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS
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PA3BUTHUE I'PY300OBOPOTA AYHANCKHX INTOPTOB
3A TTEPUOA, 1950-1995 rr.

O6muii rpy30060poT AyHAaHCKHUX IOPTOB PAcCUMTaH KaK CyMMa
NMOI'PY’KEHHEIX M BBIIPY)XEHHEIX C CYAOB TIpPy30B BO BCeX MOpTax
NPHAYHAUCKHX CTpaH 3a KaKAWH rop. ['pysel HHOCTPaHHOTO
OPOHCXOJKAGHHMS, OTHOCSIIMEeCT K KaTeropuH BHEMNIHETOProBOro
TpaH3uTa (HanmpuMmep, NpuHOHIBOIHE B NOPT Ha MOPCKHX CYAAX AAHA
Heperpy3kd Ha 6apXH H AaAbHelIIed ormpaBkM mo AyHaio, AHGo
NpuUGHBIIME IO JKEAe3HOH AOpore M3 HENPHUAYHAHCKHX CTPaH AAA
OTIPaBKH N0 AyHalo), TakK)Ke BXOAST B I'py30060poT AQHHOrO HOpTa.

BLICTPHI POCT IPY30BHX IEPEeBO30K Mo AyHaio 0GyCAOBHA TaKKe
yBeanyeHHe o6beMa IPy30BEIX OlfepalmMi B AYHAHCKHX MOpTax.

Kak BHAHO H3 AAHHEIX, [OOMeNeHHHIX B TaGaume, o6mui
rPy30060pOT AYHAMCKHX HOPTOB 3a 45-AeTHHil mepHoA Bospoc Goaee
gyeM B 2,1 pa3a ¥ cocraBua B 1995 r. 39,2 MAH. ToHH. (CTpP. 54)

3a 3TOT XKe MepUOoA IO OTAGABHEIM CTPaHaM rpy30060poT MOPTOB
BO3POC B CAGAYIOIIHX pazMepax:

P -B 6,7 pasa, € 2647 THC.TOHH A0 17 776  THIC.TOHH
y -B36 pasa c 2155 " Ao 7 770 "

Pb -B30 pasa c 911 " A0 2724 "
CPIO* .p93 pasa, c 2097 . 20 19 532 .

BP -804  pasa, c 6956 " Ao 2 726 "
(634 -B1,9 pasa, c 947 " Ao 1772

AP -B52 pasa c1245 N Ao 6432 "
®PT*  _p23 pasa, c 1364 . A0 3148 .

aAauHble oT CPIO u ®OPI' moaydeHHl ToABKO A0 1990 r.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS
DANUBIENS DANS LA PERIODE 1950 - 1995

Le trafic-marchandises total des ports danubiens se¢ compose de la somme
des marchandises chargées a bord des batiments et déchargées des bitiments dans
tous les ports des pays danubiens au cours d'unc année. Les marchandises de
provenance étrangére qui appartiennent 3 la catégorie du transit de commerce
extérieur (par exemple, marchandises entrées dans un port 4 bord d'un bitiment
maritime pour étre transbordées sur des barges et expédiées par voie du Danube, ou
arrivées par chemin de fer d'un pays non danubien pour étre expédiées par voie du
Danube) font également partie du trafic-marchandises du port considéré.

L'accroissement rapide du volume des transports de marchandises sur le
Danube a également donné lieu 3 une augmentation du volume des manutentions
dans les ports danubiens.

Comme il découle des données qui figurent dans le tableau, le trafic-
marchandises total des ports danubiens s'est accru en 45 ans de plus de 2,1 fois,
pour atteindre en 1995 la somme de 39,2 millions de tonnes. (page 54)

Au cours de la méme période, l'accroissement du trafic-marchandises des
ports par pays se présente comme suit:

R - 6,7 fois; de 2647  milliers 417776  milliers
de tonnes de tonnes
U . 36 fois; de 2155 " a 7770 )
RB - 30 fois, de 9l . 3 2724 )
RFY® . 93 fois, de2097  ° 219532 "
RH - 04 fois; de 6956 " a 2726 )
RS - 19 fois, de 947 " 31N '
RA - 52 fois; de 1245 " a 6432 "
RFA* . 23 fois; de 1364 " a 3148 "

* Les données regues de la RFY et de la RFA vont seulement jusqu'en 1990.



Kak BupHO M3 npuBepeHHON TaBAuunl (cTp. 56-57), B 1995 .
caMblil GOABIIOH TIpy30060POT OCHOBHBIX AYHAUCKHX [HOPTOB GHIA B
neprop 1980—1990 rr. Tak, Hanpumep, niopr Penu B 1980 r. mpeBRICHA
12,0 MaH. ToHH, Taran pocrur 6oaee 11,5 MAH. TouH, Mamaua Goree 9,3
MAH. TOHH, NMOPT Byaanemr 6,3 MAH. TOHH, AMHI, IPeBEICHA 5,6 MAH.
TOHH, HOPT Pyce pocTur 4,8 MAH. TOHH H.T.A.

lopoBoit  rpy3006opoT OCHOBHEIX HOPTOB AYHas COCTaBHA B
1995 r. 31,1 maH. ToHH, T.e. 794 % or 39,2 MAH. TOHH o6uiero
rpy3oo6opoTa Bcex AyHaHCKHX HOPTOB (cTp. 54, 56-57).

Comme il ressort du tableau présenté (pages 56-57), le plus grand trafic-
marchandises des ports danubiens a été réalisé en 1980-1990. C'est ainsi que le
port de Réni a dépass¢ en 1980 12,0 Mio tonnes, Galati a atteint plus de 11,5 Mio
tonnes, Ismail plus de 9,3 Mio tonnes, le port de Budapest 6,3 Mio tonnes, Linz a
dépassé 5,6 Mio tonnes, le port de Roussé a atteint 4,8 Mio tonnes, etc.

Le trafic-marchandises annuel des principaux ports du Danube se chiffrait
en 1995 4 31,1 Mio t, soit les 79,4 % du trafic-marchandises total de tous les ports
danubiens, qui se chiffrait 4 39,2 Mio t. (pages 54, 56-57)
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PA3BUTHUE I'PY300BOPOTA AYHAVICKHX ITOPTOB ITO CTPAHAM
3A TTEPHOA 1950— 1995 rr.
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS

PAR PAYS, DANS LA PERIODE 1950— 1995
B TEICAYAaX TOHH en milliers de tonnes
1950 1960 1970 1980 1990 1995
Crpasn B % B Y% BY B% B% B%
Pays rpysooGopor | oo | TRyscobopor | oo | TPysooBopor | ooy | TPY300GOPOT | ygcy | TPY300GOPOT | g0y, | TPY3000OPOT | g50 .
. en % par ' en % par - en % par - en % par ) en % par en % par
trafic- trafic- trafic- trafic- trafic- trafic-
marchandises ra].;gg: i marchandises ra]:gg;t a marchandises ra;;g;;t 3 marchandises ra;;gg;t & marchandises rar;gg;t a marchandises ra}:gggt &
Pymuuus
Roumgsite 2647 100,0 5 340 201,7 12 148 458,9 39250| 14828 25 237 953,4 17 776 6716
YxpanHa
Uksins 2155 100,0 6436 2987 16 976 787,7 22873| 10614 26217| 12166 7770 360,6
Boarapua '
Bulgarie 911 100,0 2933 322,0 14 463| 1587,6 22569 2477.4 9485 10412 2724] 2990
IOrocaapus
Yougoslavie 2007 100,0 4116 196,3 15087| 7195 25254| 1204,3 19532| 9314
Besrpua
Hongrie 6 956 100,0 9 562 1375 18 494 265,9 22 292 320,5 11614 167,0 2726 39,2
CaoBakus
Slovaquie 947 100,0 3447 364,0 4 441 469,0 7344 7755 10395 10977 1772 187,1
Ascrpua
S 1245 1000 6700 5382 7247|5957 7417 5957 7408 5950 6432| 5166
TFepmanns
Allemagne 1364 100,0 3198 2345 4 665 342,0 3414 2503 3148 230,8
HTOTO
TOTAL 18322 1000 41732) 2278 93 691 5114 150413 8209 113036 616,9 392000  214,0f




PA3BUTHUE I'PY30OOBOPOTA AYHAVMCKHUX ITOPTOB I10 CTPAHAM
3A ITEPHOA 1950 — 1995 rr.
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PORTS DANUBIENS
PAR PAYS, DANS LA PERIODE 1950— 1995

(B MAH. TOHH)
(en millions de tonnes)

160000 —
140000 + TepManms .
Allemagne
’
120000 + '. m
s sAutriche
= / CAOBaKHS
lovaquie
= Benrpusa
Hongrie
= IOr 0('.1\31311.,I
A - *Yougoslavie
""" Boarapus
40000 + e
Ykpanna
20000 e = =
0 T T JI' T -‘r 1 ROumanie
1950 1960 1970 1080 - i

AanHBie oT CPIO H OPT” moAydYeHH TOABKO A0 1990 .
les données de la RFY et de la RFA couvrent la période jusqu' en 1990



PA3BUTHUE I'PY300BOPOTA OCHOBHBIX AYHAWCKHWX ITOPTOB 3A TTEPHUOA 1950 —1995 rT.
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PRINCIPAUX PORTS DANUBIENS
DANS LA PERIODE 1950— 1995

B TRCATAX TAHH en milliers de tonnes
1950 1960 1970 1980 1990 1995
B% 3% B% B% 3% B%
ﬂp:p: rpy30060poT x 1950 r. Tpy3ocGopat x 1950 r. TpyseoGopar K 1950 r. Tpy300GopOT K 1950 . Tpy3ooSopot x 1950 r. FPy30060poT x 1950 r.
trafic- en%paf trafic- en % par trafic- en % par trafic- en%pa{ \rafic- en%paf trafic- en % par
marchandises "":‘;g: marchandises "'ﬁ;;g 3 | marchandises| PP Y | marcnandises ﬁ':‘;:‘ marchandises ““ig' 8 | marchandises| PPORE
Yers-AyHalck e
Oust’-Dounaisk - - - = - - 845 1000 7 499 8875 1373 162.5
Kuans "
Kilia - - - - 530 100,0 661 1247 1018 192.1 138 263
MHamaua
Ismail 796 1000 3104 3899 6574 8259 9331 1172,2 8052 10116 3870 486.2
Tyassa *k
Tulcea - - - - 597 100.0 - - 1076 1000 915 85.0
Petu
{Réni 1202 100,0 3158 262,7 9872 8213 12036| 10013 10 666 8874 2527 2102
Taaar
Galaii 276 100,0 599 2170 2834 10268 11543] 41822 9784| 35449 7931 28736
|Bpanra
Braila 428 1000 1025 239,5 2259 527.8 2763 6456 1888 4435 1086 253.7
Cunscrpa wkx
Silistra - - - - 604 100.0 902 149.3 163 270 44 73
AFKYPAY
Giurgiu 617 100,0 1302 2110 1469 238.1 2623 4251 923 1496 465 754
Pyce
Roussé 368 100,0 1198 3255 3230 877.7 4807 13063 2588 7033 763 2073
CsHurros
Svistov 227 100,0 569 250,7 1983 8736 3068 13515 3590| 15815 518 2282
CoMoBUT -
Somovit - - - = 731 100.0 689 94,3 155 21,2 14 19
OpsxoBO e
Oriahovo - - - - 167 1000 147 88,0 80 479 ] 54
AoMm
Lom 77 100,0 501 6506 2144| 27844 3069 39857 2576 33455 1196 15532
Buaue -
Vidin ” - - - 749 100.0 1135 1515 212 283 157 210
Tpaxoso -
Prahovo " = - - 974 1000 923 94,8 1353 1389 - -
Opluosa e
Orsova a — . - - - 556 100,0 494 88,8 171 30,8,
WATOTO
TOTAL 3991 - 11 456 — 34717 - 55098 - 52127 — 21178 -
* B % x 1960 roay ** B % x 1970 roay *** B o x 1980 roay *EEY B o K 1990 roay

* Bn % par rapport a 1960 ** Bn % par rapport & 1970 *** 1 % par rapport b 1980 **¥* By % par rapport & 1990




PA3BUTHE I'PY300BOPOTA OCHOBHBIX AYHAMICKHX IMOPTOB 3A ITEPHMOA, 1950 — 1995 rT.
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES DES PRINCIPAUX PORTS DANUBIENS
DANS LA PERIODE 1950— 1995

B TMCAIAX TOHH en milliers de tonnes
1850 1960 1970 1880 1990 1985
Mopru B% 2% B% »% 3% 2%
Ports TPY300B0PAT | yocq p, | TPYSO00OPOT | yggy . | TPY300GOPOT| | yocyy | TRY300GOROT| L iachy, | TPY30000POT | iacn . | TRY30000POT| L och
trafic- en % par trafic- en % par \rafic- en % par trafic- en % par trafic- en % par trafic- en % par
rapport a rapport a rappott & rapport & rapport & rapport &
marchandises 1950 marchandises 1950 marchandises 1950 marchandises 1950 marchendises 1950 marchandises 1
Iepesoc c cTp. 56
Reporté de la page 56 3991 11 456 - 34717 - 66 098 - 52127 - 21178 -
Cmeaepeso .
Smederevo - - - - 396 100,0 905 2285 1488 3758 - -
lBeArpaA
Beograd 1075 1000 2298| 2138 5260| _ 4893 2160 2009 1515|1409 N -
Hosu Cap -
Novi Sad ” - - - 1777 100,0 662 373 986 555 " -
Bykosap -
Vukovar i - C - 785 100,0 556 708 561 15 - -
Moxau-Batis .
Mohics-Baja - - - - 501 100,0 1691 3375 1930 3852 337 67,2
AynayhiBapowr
Dunagjviros - - 583 100,0 2255 3803 2657 4481 2245 3786 799 1347
Byaaneinr
Budapest 2288 100,0 2518 1101 4 487 196,1 6387 279,2 2626 1148 1150 503
AAsMamtbm:me-Cs.m
Almisfuzitf-Szhny - - - - 1620 1000 919 56,7 504 31,1 412 254|
Komapso
Komirmo 476 100,0 1864 3916 2966 6231 3589 756,1 2532 5319 216 454
Asep -
GY" - - - - 347 100,0 584 1683 569 1640 24 68
BparicaaBa
Bratislava 451 100,0 1009 2237 1475 3271 1881 4171 4373 9696 1556 3450
Bena
*
Wien - - 2275 100,0 2795 1229 1154 50,7 1491 655 1344 591
 AMHI|
Linz 1200 100.0 3464 2887 4346 362,2 5610 4675 4838 403,2 4124 3436/
iAerreHaOpd .
Deggendorf - - - - 126 100,0 119 944 338 2683 " -
PerercGypr
IRegensburg 1322 100,0 2745 2076 3733 2824 3009 2276 1879 1421 - -
Keanxefim F
Kelheim - — a - -~ - - — 356 100,0 - -
HTOro
TOTAL 10 803 100,0 28 222 261,2 67 586 626,6 86 991 806,2 80 358 743,8 31138 288,2
-
* B % x 1960 roay ** B % K 1970 roay *** B % x 1980 roay **** B % x 1990 roay

En % par rapport & 1960 - Bn % par rapport & 1970 bl En % par rapport & 1980 i En % par rapport & 1990
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PA3BHUTHE Ir'PY300BOPOTA OCHOBHBIX
DEVELOPPEMENT DU TRAFIC —MARCHANDISES DES PRINCIPAUX

B THIC. TOHH
en milliers de tonnes

YKpauHa
Ukraine

30000 -

25000 +

20000 + Peru

Réni
15000 H3mama
10000 + L Ismail
| N
5000 + - g Kilia
- Ycrb-AyHatick
e 0 4 + ! OustDunaisk
1950 1960 1970 1980 1990 1995 1950 1960 1970 1980 1990 1995
Boarapus IOrochaBust
Bulgarie Yougoslavie
B
B 10000 -
Aom
Lom 8000 -+
OpsaxoBo
Oriahovo 6000 + Hosu Cap,
Comoa.m' Novi Sad
%:ma 4000 Beograd
v Crm

ovee. 2000 + Smederero
Roussé . Tlpaxoso
CuaucTpa 0 +- -+ Prahovo

1950 1960 1970 1980 1990 1995 1950 1960 1970 1980 1990 1995



AYHAVCKHX TTOPTOB 3A TTEPHUOA, 1950 — 1995 rr.
PORTS DANUBIENS DANS LE PERIODE 1950 — 1995

Asép
Gybr

Byaanenrr
Budapest

Ry Aysayisapout
Dunagjvéros
Moxau-Baiis
Mohacs-Baja

1995

1970 1980 1990

AgscTpus
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1970 1980

Ansmamdproanrs-Cénn 4000 +
Almisfizhf- Sz8ny

B TRIC. TOHH
en milliers de tonnes
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4000
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OBIIMI T'PY30OBOPOT AYHAMCKUWX ITOPTOB TRAFIC-MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS PAR
1O OCHOBHBIM IPYTIIIAM HOMEHKAATYPbBI IT'PY30B PRINCIPAUX GROUPES DE LA NOMENCLATURE DES MARCHANDISES

Les données du tableau, ventilées par natures de marchandises, indiquent qu'au
AaHHue, TpUBeAeHHEIe B TaGANMIEe MO HOMEHKAATYpe TPYy30B 3a IIePHOA . handi
1970—1995 rr., MOKa3HBAIOT, YTO HAKGOABIIMIA YAGABHEIE Bec B obmeM co delaPén .1970_1995 la plus.g d.el du trafic-marchandises total des
. . ports danubiens revient aux marchandises suivantes: (page 62)
rpyzoo6opore AYHAWCKHX HOPTOB 3aHHMAIOT CAGAYIOUIe  TPY3BL:

(cTp. 62)
MUHUMAABHO  MAKCHMAABHO minimum maximum
3epHoBHIe 09 % 35% Céreales 0.9% 33 %
Bois, li¢ge 1,2% 2,2%
ApeBecuHa, npo6ka 1.2 % 2,2 % .
Engrais 1,2% 9,7%
Yao6pennst 1.2% 97 % Minéraux bruts, autres
MusepanbHOE CHIPLE, que les minerais 12,0% 56,4 %
38 HCKAIOYEHMeM PyA 120%  364% Minerai de fer, ferrailles 12,9% 15,5%
JKeaesHast pyAa, JKeAe3HBIH AOM 129 % 155 % Minerais non ferreux 0.3 % 24 %
PyAB! LIBETHEIX METaAAOB 0.3 % 2,4 % Combustibles solides 6,7% 10,6 %
Teeppoe TomAuBo 67%  106% Pétrole et produits pétroliers 3,6% 12,1%
HedTs 1 HedTEIPOAYKTHI, ra3 3.6 % 12,1 % Chaux, ciments, autres
WaBecTs, eMeHT, articles minéraux 0,5% 1,9%
Ipoure MHHEpPAaAL! 05% 1.9% Métaux 48% 454 %

MeTaAABL 4,8% 45,4 %



KPATKAS KAACCU®HUKALIMS T'PY3OB
(TIO 21 KATE[OPMU )
CLASSIFICATION CONDENSEE DES MARCHANDISES
( SELON 21 CATEGORIES )

'pynnet rpysoB Groupes de marchandises
1 |3epHoBHIe Céréales 1
2 |Cresxue (ppyKThl H OBOMIM Fruits et légumes frais 2
3 |[Tpoune nuineBble MPOAYKTEI, HalMTKH, Tabak Autres produits alimentaires, boissons, tabacs 3
4 lMaCquHme CeMeHa M OpeXH, PacTHTEeALHble Macaa, JXHPEI Graines et noix oléagineuses, huiles végétales, graisses 4
5 |ApeBecuHa, npobka Bois, liege - 5
6 |YaobpeHus Engrais 6
7 |MuHeparbHOe CBHIPEE 3a HCKAIOUEHHEM PYA Minéraux bruts, autres que les minerais 7
8 |XKenezHas pyaa, Keae3HbIT AOM Minerai de fer, ferrailles 8
9 |PyApI LIBETHBIX METAAAOB Minerais de métaux non ferreux 9
10 |[Ipouee cripné Autres mati¢res brutes 10
11 |TBepaoce Tonanso ~ - Combustibles solides 11
12 |Ceipasi HedTH Pétrole brut 12
13 |HedrenpoaAykrTe! U ras Produits pétroliers, gaz 13
14 |CMoAbl, BelllecTBa, NOAY4YeHHBIE H3 YTAS U NpHpoAHoro raza |Goudrons, dérivés du charbon et du gaz naturel 14
15 |XuMHnyeckye NpPOAyKThI Produits chimiques 15
16 |M3BecTp, LleMeHT, NpoYHe MaTEePHAARI U3 HUX Chaux, ciments, autres articles minéraux 16
17 |Metaaa Métaux 17
18 |ToToBEIe M3peAMS H3 MeTaAAad Articles manufacturés en métaux 18
19 Mammsel 1 TpaHCIIOPTHOe 0GOpyAOBaHUe Machines, matériel de transport 19
20 |PasAuuHBIe roToBEIe H3AEAHS Articles manufacturés divers 20
21 |CrieuManbpHEIE CA@AKH Transactions spéciales 21
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OBIIN# I'PY300OBOPOT AYHAVICKMX TTOPTOB ITO HOMEHKAATYPE I'PY30B,

3A IMEPUOA 1970—1995 rr.

(B THIC. TOHH)
TRAFIC-MARCHANDISES TOTAL DES PORTS DANUBIENS PAR NOMENCLATURE DES MARCHANDISES
DANS LA PERIODE 1970—1995

(en milliers de tonnes}

Ipynme rpysos rpy30o6opoT :ﬁ; rpy3006OpOT :'r’c‘;r]y( rpy30060poT :_:;r; rpy30060poT ;f:; mf;::s:l ;’;
o] i oo S ot ot
total total total total
1 [3epuome 14350 15 13931 09 4007,7 35 1163,0 1,6 |Céctales 1
2 |Coemute dpyrat n osomm 380,0 0.4 316,2 0.2 95,8 0,1 144,0 0,2 {Fruies e« legumes frais 2
3 [[Ipohe MLESIE HpOAYKIL, HAmMTIL, 1032,0 1,1 709,4 0.5 607,0 0,5 336,0 0,5 [Auures produls alimencaces,bolssons, | 5
4 [Hacsame covena e 48,0 0,1 43,2 0,0 117.8 0,1 706,0 1,0[(me o osnasmule | 4
5 |Apesecra, npotixa 2020,0 22 19750 1,3 1509,2 1,3 899,0 1,2 [Bois lisge 5
8 |Yactpeunn 1944,0 2.1 34837 23 1407,2 1,2 7143,0 9,7 [Engrais 6
7 [Fmepaasuon upie 22 exncnemen 38360,00 409 847919] 564| 505373 447 8849,0| 12,0 |Miérauxbruss, autres que les minerais| 7
8 |PKeacsnan pyas, mercsnan aow 125370 134| 193926 129 175546 155 98850 13,4 |Minerai e fer, ferralles 8
9 [Pyt pemmox merarson 1486,0 16 989,3 0,7 26754 24 253,0 0,3 | Minerat de métaux non fesreuss 9
10 [[pouee capre 5706,0 6,1 240,5 0,2 16494 1,5 64,0 0,1 [Autres matiéres brutes 10
11 [Toepace omnmo 99570 106 12536,0 83 7 595,0 6,7 5 200,0 7,0 Combusables solides 1
12 |Cuspan nedm - - - 1108,5 1,0 439,0 0,6 [pétrole brut 12
13 [Hedrenpoaykma, ras 113530, 121 8 762,0 58 40404 36 3 006,0 4,1 [Produis pérroliers,gaz 13
14 [DEC8 TR R 44,0 0,0 06 0,0 5,0 0,0 22,0 0,0 Coudrons.désivésduchabonctdu | 414
15 {Xmarsccxue npoayxs 4440 0,5 902,9 0,6 11455 1,0 168,0 0,2 {Produits chimiques 15
16 [Wssecrs, gemen, mpowme someparss 7240 08| 284286 1.9 17107 15 343,0 0,5 i cesagys mstes aruices 16
17 [Meram 4 465,0 48 8 328,0 55 113888| 10,1] 334990/  454|Menx 17
18 [Poromsie nsaernn ns verarra 402,0 04 1070,5 0,7 753,3 0,7 200,0 0,3 |Aructes manufacturts enmérax | 18
19— 257,0 03 758,2 0.5 659,2 0.6 132,0 0,2 |Machines, matérel de transp 19
20 |Pasnraae rovonste sennn 762,0 08 951,4 0,6 964,5 0.9 851,0 1,2 |Astcles manufacturés divers 20
21 |Caeyasnie caerc 339,0 0.4 926,1 06 3508,3 3,1 557,0 0,8 Transactions spéciales 21
HUTOTrO 936950/ 100,0| 150413,2] 100,0] 113040,6/ 1000/ 738590 100,0 TOTAL
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Iv.
[TEPEBO3KU TTACCA>XHUPOB I10 AYHAIO

TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE



PA3BUTHE MACCAXKHUPCKOI'O ®AOTA U INMEPEBO30OK
MACCASKHPOB IO AYHAIO 3A TTEPHOA, 1964-1995 rr.

B rabaHme DpHBEAGHH! CBEAGHHSI O NACCAXKUPCKOM ¢AoTe, ©
KOAHYEeCTBe [epeBe3eHHEIX MacCa)kMPOB M PeaAN3oBaHHEIX MacCaKHpo-
KHAOMeTpax 1o AyHalo 3a mepmop 1964-1995 rr.

CoraacHo npuHATHM B AyHaiickoi KoMuccHM ompeaereHusiM, B
YHCAO MaCCAXXHMPOB, NEePeBe3eHHEIX Ha HacCCAXKMPCKHUX CYAAX, BXOASAT
TaK)Ke H TYPHCTH, CAGAYIOIHe OO TYPHCTHIECKHM AOKYMEHTaM.

M3 paHEEIX, mOMeleHHEIX B TabAHMOe Ha crpaHdiax 68—69,
BHAHO, 9To B 1995 r. mo AyHaio Gmino mepeBe3deHo Goree 2,9 MAH.
maccaxkupoB, T.e. 58,9 % mo cpaBHenmio c 1964 r. B To Xe Bpems
KOAMYECTBO IHepeBe3eHHHIX NaCCa)KHpPOB B 3arpaHWYHOM IAABaHUH
Bo3pocao Ha 2870 % m B 1995 r. cocraBuro 221,0 ThIC.,, a NepeBO3KH
Nacca)XHpoB B MpeAeAaX CTpaH yMeHBIIMAMCh Ha 552 % u B 1995 r.
COCTaBHAHM 2,6 MAH. acCa>XUpOB.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DE BATEAUX A PASSAGERS
ET DU TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE
DANS LA PERIODE 1964 - 1995

Le tableau présente les données sur Ia flotte de bateaux A passagers et sur le
nombre de passagers transportés, ainsi que le nombre de passagers-kilométres
réalisé sur le Danube dans la période de 1964 - 1995.

Selon les définitions adoptées 4 la Commission du Danube, le nombre de
passagers transportés 4 bord de bateaux 3 passagers comprend également les
touristes, c'est-a-dire toutes les personnes voyageant munies d'un titre de voyage
touristique.

Les données incluses dans le tableau des pages 68—69 permettent de
constater qu'en 1995 plus de 2,9 millions de passagers ont €té transportés sur le
Danube, soit 58,9 % par rapport a 1964. Par ailleurs, le nombre de passagers
transportés a bord de bateaux de lignes internationales a augmenté de 287,0 %,
atteignant en 1995 221,0 milliers de passagers, tandis que les transports de
passagers en lignes internes ont diminué de 55,2 %, se chiffrant en 1995 a
2,6 millions de passagers.
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PA3BUTHUE ITEPEBO30OK ITACCAJKHMPOB ITO AVHAIO 3A TMTEPHOA 1954 — 1995 1.
(TTACCAJKHPBLI) '

DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE DANS LA PERIODE 1964 — 1995
(PASSAGERS])
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PA3BUTHE TTEPEBO3OK ITACCAJKHPOB ITO AYHAIO 3A [TEPMOA 1964 — 1995 rT.
(TTACCADKHUPO — KUAOMETPEL])

DEVELOPPEMENT DU TRANSPORT DE PASSAGERS SUR LE DANUBE DANS LA PERIODE 1964 — 1995
(PASSAGERS — KILOMETRES)
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10.

11.

12.

13.

MEPEYEHb U3AAHUNA AYHAVICKOM KOMHMCCHUH
1O BOINPOCAM CTATHMCTHUKU

. CratcTHuecknin 6roareTeHb AyHalickoi Komuccnn

(rpy3ooGopor Ha AyHae 3a mepuop, ¢ 1950 mo 1955 rr.)

. CraTucTuieckuii 6ioareTeHs AyHakckoi KoMuccnn

(rpysoo6opor Ha AyHae 3a mepuop, ¢ 1955 mo 1958 rr.)

. CtaTHcTHaecKui 6loarereHb AyHalickon Komuccuu

(rpy3oo6opor Ha AyHae 3a 1959 r.)

. CtaricTudeckuil 6ioarerens AyHaiickoit Komuccun

(rpyzco6opot Ha AyHae 3a 1960 r.)

. CraticTudecKkuil 6loaereHb AyHalickoi Komuccuun

(rpy3oo6opoT Ha Aysae 3a 1961 r.)

. CTaTHCTUMeCKHe eXeropAHuky Aysaiickoil Komuccuu

3a 1962-1995 rr.

. AAE6GoM 06pasioB GOPMYASIPOB H CTaTHCTHIECKHX

MaTepnaAoB AyHaiickoii Komuccnn

. C60pHHK CTAaTUCTHIECKUX AOKYMEHTOB

. Mndopmanms annapara AyHaiickoin KoMuccun o pasBUTHH

AYHaIICKOTO CYAOXOACTBa 3a 15-AeTHHIi IePHOA (1950-1964 rr.)
Hnudopmauus annapara AyHaiickoii KomMuccuyt o pasBuTHH
AYHaIICKOTO CyAOXOACTBa 3a 20-AeTHuil nepuoa (1950-1969 IT.)
CraTHCTH4eCKMIiT cipaBoYHMK AyHaiickoi Komuccuu

3a nepuop ¢ 1950 mo 1961 rr.

CraTHCTHYeCKHI CIpaBoYHHK AyHaiickoit Komuccuu
3a nepuop 1950 —1974 rr.

CraTHcTH4ecKHi cnpaBoyHHK AyHaiickoi Komuccnu
3a nmepuop, 1950 — 1984 rr.

10.

1.

12.

13.

LISTE DES PUBLICATIONS DE LA COMMISSION DU DANUBE
SUR LES QUESTIONS STATISTIQUES

. Bulletin statistique de la Commission du Danube (Trafic-marchandises

sur le Danube pour la période 1950-1955)

. Bulletin statistique de la Commission du Danube (Trafic-marchandises

sur le Danube pour la période 1950-1958)

. Bulletin statistique de la Commission du Danube (Trafic-marchandises

sur le Danube en 1959)

. Bulletin statistique de la Commission du Danube (Trafic-marchandises

sur le Danube en 1960)

. Bulletin statistique de la Commission du Danube (Trafic-marchandises

sur le Danube en 1961)

. Annuaires statistiques de la Commission du Danube de 1962 4 1995

. Album des modéles de formulaires et de la documentation statistique

de la Commission du Danube

. Recueil des documents statistiques

. Information de I'Appareil de la Commission du Danube sur le

développement de la navigation danubienne au cours de la période de
15 ans de 1950 &4 1964

Information de I'Appareil de la Commission du Danube sur le
développement de la navigation danubienne au cours de la période de
20 ans de 1950 & 1969

Ouvrage de référence statistique de la Commission du Danube pour la
période de 1950 4 1961

Ouvrage de référence statistique de la Commission du Danube pour la
période 1950-1974

Ouvrage de référence statistique de la Commission du Danube pour la
péniode 1950-1984



