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BBEAEHMUE

Hacrosmuit  CraTHcTHYecKHH  CHpaBOYHHMK  AyHaiCKoi
Komuccuu 3a 45-AeTHu#l mepuop (1950—1995 rr.) cocrarAeH u
uspan CexperapuatoM Kommccum B coorserctBuu ¢ IThanoM
paboTrl Ha 1996/1997 rr.

Anst COCTaBACHHSA CraTHCTHYECKOro CIpaBoOYHHKa
HCHOAL3OBAHEI AGHHEIE, [IOAyYEHHBIe OT IPHAYHANCKHX CTPaH
H yKe omybauKopaHHbIE B CTaTHUCTHYECKHX €)XErOAHMKAX U B
CrarucTideckoM crupaBouynuke (1950—1984 rr.)

INpusepenmnie B HacrosimeM CTaTHCTHYECKOM CHPaBOYHHKE
CBEACHHSI CBHACTEABCTBYIOT O BCEBO3pacraiolileM 3HaYeHHH
AyHasi AAST DKOHOMHYECKOTO PasBHTHSI [PHAYHANCKHX CTpaH,
a TaKKe MMl PAa3BUTHS 3JKOHOMHYECKHX CBSI3€H MEXAY
YKa3aHHBIMM CTPaHaMH. DTH CBEAGHHS AAIOT BO3MOXXHOCTH
3aMHTEepPeCOBAHHEIM OPraHM3apusM H COeNHaAMcTaM Ha
OCHOBE aHaAM3a IH(MPOBEIX AAHHEIX CAGAATH HEOBXOAUMEIE
BBIBOAB!, Kacaiouiyecsi pelleHHS IPaKTHIeCKUX BOLPOCOB
AYHAaHCKOro CyAOXOACTBA.

CopaBouHuUKe,
KPaTKyio

Kaskpasn TabAUIIa, noMenjeHHas B
COIIPOBOXXAAETCSI  KOMMEHTApHSIMH, AQOIHUMU
XapaKTepHUCTHKY ITYGAUKYEeMBIX CBEACHHIL.

AAsl HAAIOCTpAllMM OPMAOIKEHBI AMArpaMMBEl, IIO3BOASIIOIIHE B
HarAfiAHOW  ¢hopMe TPOCAGAMTH 3a AMHAMHKON pa3BHTHS
CYAOXOACTBA KakK B IIeAOM N0 AYHal, TaK H OTAEABHO IIO
MIPHAYHAHCKHM CTPaHaM.

CraTHCTHYEeCKHMH CIIPABOYHUK COCTOUT M3 4 OCHOBHEIX

paspeAoB:
I. Haauune cdarorta Ha AyHae
I I'pysooGopor Ha AyHnae
IIL. I'pysoo6opor AyHalickux mopTos
Iv. INepeBo3kn maccaxupoB mo AyHalo

INTRODUCTION

Le présent Ouvrage de référence statistique de la Commission du
Danube couvrant une période de 45 ans (1950—1995) a été établi et
publié par le Secrétariat de la Commission en vertu du Plan de travail
pour 1996/1997.

Les données fournies par les pays danubiens, et déja parues dans les
Annuaires statistiques et dans 1'Ouvrage de référence statistique
1950—1984, ont servi a I'établissement de I'Ouvrage de référence
statistique.

Les données figurant dans l'actuel Ouvrage de référence statistique
témoignent de l'accroissement de l'importance du Danube dans le
domaine du développement de 1'économie des pays danubiens et des
relations économiques entre lesdits pays. L'analyse de ces
renseignements donnera aux organisations et aux spécialistes intéressés
la possibilité de tirer les déductions nécessaires pour 1a solution de
questions d'ordre pratique relevant de la navigation danubienne.

Chaque tableau inclus dans 1'Ouvrage de référence est accompagné de
commentaires sommaires portant sur les données publiées.

Les diagrammes de 1'Ouvrage de référence sont destinés & donner un
meilleur apercu et 3 offrir la possibilité de suivre le rythme du
développement de la navigation sur tout le Danube et aussi par pays
danubiens.

L'Ouvrage de référence statistique se compose des 4 parties suivantes:

Données sur la flotte danubienne
Trafic-marchandises sur le Danube
Trafic-marchandises des ports danubiens
Transport de passagers sur le Danube

<ERT



YCAOBHBIE OBO3HAYEHMS U TTPUMEYAHMA

.. = AAHHEIX He UMeeTcs
0 = MeHee IOAOBHHEI COOTBETCTBYIOLIEH €AMHHIIB
- = HOAB

Bce paHHBIE O IepeBo3Kax IPy30B U rpysoofopoTe IOPTOB
TPUBOAATCS B THICSYaX TOHH. AaHHBE O pPeaAM30BAHHHIX
CyAAMH TOHHO-KHAOMETpaX MPHBOAATCS B MAH. TOHHO-
KHUAOMETPOB.

INepea AeCATHYHBLIMH 3HAKAMH BCETAA CTABHTCS 3arsTast {)-

Kak mpaBuAo, LU PH OKPYTAGHBI M, CAGAOBAaTEABHO, B MTOTaX
MOT'YT GHITH He3HaYHTEeAbHEIE OTKAOHEHHS.

COoTHH H TBICSIYH,
IIPOMEIKYTKAMHU.

THICAYM HU  MHAAHOHEL PpasjeAeHnl

B CnpaBodHHKe IPHMEHEHEl TEPMHHOAOTHS], CTAaTHCTHIECKHE
ompeaereHHMs M KhaccudUKanusi TpPY3oB, YTBepPKAeHHEHE
AyHaitckoit Komuccreit n omyGauxopamuee B CGopHHKe
CTaTHCTHYECKHX AOKYMeHTOB AyHaiickod KoMHCCHHH.

Coxpamel-mme HauMeHOBAaHHSA lIPHAyHaﬁCKHX CTpaH:

P = PyMuIHHS

Y - Ykpauna

PB - Pecry6anku Boarapus

CPKO ~—  Coro3nan PecryGauka lOrocaaBus

BP - Benrepckasi PecomyGAanka

CpP - Chaosanxkas Pecrrybanka

AP - Ascrpuiickas Pecrrybanka

oPT - ®epeparusHasi Pecrybanka [epmanuu

SIGNES CONVENTIONNELS ET REMARQUES

.. = pas de données
0 = moins de la moité de l'unité indiquée
- =zéro

Toutes les données sur les marchandises transportées et sur le trafic-
marchandises des ports sont indiquées en milliers de tonnmes. Les
données sur les tonnes-kilométres effectuées par les bitiments sont
indiquées en millions de tonnes-kilometres.

Tous les chiffres décimaux sont précédés d'une virgule (, ).

Les chiffres sont en général arrondis, par conséquent les totaux peuvent
présenter des divergences insignifiantes.

Un intervalle sépare les centaines des milliers et les milliers des
millions.

Dans I'Annuaire on a utilisé la terminologie et les définitions ainsi que
la classification des marchandises approuvées par la Commission du
Danube et publiées dans le Recueil des documents statistiques de la
Commission du Danube.

Abréviations des noms des pays danubiens:

- Roumanie

- Ukraine

- République de Bulgarie

- République Fédérale de Yougoslavie
République de Hongrie

- République Slovaque

- République d'Autriche

- République Fédérale d' Allemagne

2pREgE=”
|



CXEMA CYJOXOJHOM YACTH PEKH AYHAN
SCHEMA DU PARCOURS NAVIGABLE DU DANUBE
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I.
HAANYUE OAOTA HA AVYHAE

DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE
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PA3BUTHE AYHAVMCKOTO ®AOTA MPUAYHAMCKHX
CTPAH 3A TIEPHUOA 1962—1995 rr.

Kak BMAHO M3 AAHHEIX, MPHBEAGHHBIX B TabAume, 3a
yKa3aHHEIA [EPHOA AYHAHCKAR (DAOT YBEAMTHACS:

a) KOAMYECTBO EAHHHI[ YBEAMYHUAOCH C 3 142 B 1962 r. A0
4 706 B 1995 1., T.c. Ha 149,8 % mo cpaBHeHHIO c 1962 r.;

b) obmast rpy3omoABEMHOCTE yBeawumnace ¢ 1 807 219
rouH B 1962 r. po 4 513 995 ToHH B 1995 1., T.e. Ha
249,8 % no cpaBHeHmHio ¢ 1962 r.;

c) obas MOIHOCTE YBEAHYTHAACH C 230 625 KBt B 1962 T.
A0 764 112 kBt B 1995 ., T.e. Ha 331,3 % IO cpaBHEHHIO
c 1962 r. (cTp. 12-13)

ChAepyer  OTMETHTh, UTO  YBeAHYeHHME  MOIIHOCTH  H
IPy30HOoABEMHOCTH AaoTa HAET Gonee GLICTPHIMH TeMIAaMH,
YeM pPOCT KOAHYECTBa CYAOB. 3TO CBHACTEABCTBYeT O TOM, 4TO
mONOAHeHHe (hAOTa HPHAYHANCKHMX IOCYAAPCTB IPOHCXOAHT B
Hacrosilee BpeMmsi 3a CY8T IOCTpodkH GoAee MOIIHEIX
GyKcHpOB, GYKCHpOB-TOAKaue#, TOAKaYeH, CAMOXOAHBIX CYAOB,
a TaKKke BapX GOAbIIeH TPy30MOABEMHOCTH.

CaMblii BHICOKHHI ypoBeHb oOmjeil TPy3OIOABEMHOCTH H
MOIIHOCTH hAOTa OpPHAYHAHCKMX crpaH ObA B 1990 r.:
rpy3onopbéMHOCTE 5 153 577 TOHH ¥ MOIHOCTh 886 086 kBT.
(cTp. 13)

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DES PAYS
DANUBIENS DANS LA PERIODE 1962—1995

Comme il ressort des données figurant dans le tableau, la flotte
danubienne s'est accrue au cours de la période considérée: .

a) le nombre d'unités a augmenté de 3 142 en 1962 4 4 706 en 1995,
clest-a-dire de 149,8% par rapport 4 1962,

b) la portée en lourd totale a augmenté de 1 807 219 tonnes en 1962
4 4 513 995 tonnes en 1995, c'est-a-dire de 249,8% par rapport &
1962;

c) la puissance totale a augmenté de 230 625 KW en 1962 a
764 112 KW en 1995, c'est-a-dire de 331,3% par rapport 3 1962.

(pages 12-13)

11 est & remarquer que la puissance et la portée en lourd de la flotte se
sont accrues a une allure plus rapide que le nombre des batiments. Ceci
indique que la flotie des pays danubiens se développe moyennant la
construction de remorqueurs, de remorqueurs-pousseurs, de pousseurs,
d'automoteurs, 3 puissance plus grande, et de barges d'une plus grande
portée en lourd.

Le plus haut niveau de la portée en lourd totale et de la puissance de la
flotte des pays danubiens a été atteint en 1990: 1a portée en lourd était de
5153 557 tonnes et la puissance, de 886 086 KW. (page 13)



AYHAVNCKUN OAOT TMPUAYHAMCKUX CTPAH

B 1995 r.

FLOTTE DANUBIENNE DES PAYS DANUBIENS

EN 1995

'py30n0ALEMHOCTE MomHoCTh
Portée en lourd Puissance

% T/t % KBT/KW
P R 39,0 1758772 33,2 253 725
Yy U 24 .4 1103 067 33,4 255 017
PB RB 5,9 264 627 3,9 29 751
CPIO RFY 13,6 614 628 13,0 99 058
BP RH 45 203 196 3,7 28 444
CP RS 8,3 374 276 8,8 67 474
AP RA 4,3 195 429 4.0 30 643
OPI' RFA - N - N ]
Bcero:
Total 100,0 4 513 995 100,0 764 112

1
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PA3BUTHUE AYHANCKOI'O OAOTA TTPUAYHAMCKUX CTPAH
3A TIEPUMOA 1962—1995 rr., 10 CTPAHAM

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DES ETATS DANUBIENS

DANS LA PERIODE 1962— 1995, PAR PAYS

'py30n0ABEMHOCTD MoniHoCTE
Portée en lourd Puissance
TouH KBr
En tonnes kW
1800 000 + P/R 350000
1600 000 +
. 300 000 + e -~ o
1 400 000 + °
~
1 200 000 A
o y/u
1 000 000 +
800 000 + Vs ’ ...... AL
600 000 - __.A" "*A CPIO/RFY
400 000 x CP/RS
BP/RH
! PE/RB
200 000 . K A
07 Q@ Q0 OPI/RFA
o o o o 0
© ~ @ o »
g & 2 @ @2

YCAOBHBIE OBO3HAUYEHMS:
LEGENDE: o wwu £\ CPIO/RFY X



PA3BUTUE AYHAVMCKOI'O ®MAOTA 3A ITEPHOA
1962—1995 rr. ITO OCHOBHBLIM THIIAM CVYAOB

B npuBeAeHHEIX TaGAHNAX H AMarpaMMax B COOTBETCTBYIOLIHMe PyGpHKH
BKAIOUEHHI CAEAYIOMIHe AQHHEIE!

BykcHpEL ucRAlouMTeAbHO GykcHpel. Ao 1967 r. B o1y pyGpHKy GHAM
BKAIOYEHH TaKXe GYKCHPHI-TOAKAYM H TOAKAYH.

Toaraun: ¢ 1967 r. yKa3EIBAIOTCSA OTAGABHO TOAKAYH M GYKCHPH-TOAKAUYH.

CaMOXOAHBIe CYAA: BCe CAMOXOAHEIE CYAA - CYXOTpPy3HEIe M HAAMBHEIE, a
TaKXe CaMOXOAHBIe CyAa THIIA peKa-Mope.

Byxcupyemeie Gapxu: Bce GykcHpyeMEle GapKH - CYXOTpy3HEe H
HaAuBHHe. Ao 1967 r. B aTy pyGpHKy GbIAH BKAIOYEHH TAKJKE TOAKAEMEIE

6ap>xu H Gap)xu KoMGHHMpoBaHHOrO THHA ( T.e. GyKCHpyeMo-ToAKaeMuIe
GapxH).

ToAraeMele Gapyki: ¢ 1967 r. yKa3mBalOTCSl TOAKaeMule GapiKH, a TaKKke
GapxH KOMOMHHDOBAaHHOTO THOA U TOAKaeMHle GapRM AASL IIAABAHHS

peka-Mope.

Ha Aymae Bce Goaee BHEADSIIOTCSI HOBHIE THIOEI CYAOB C GOABIIOH
MOIIHOCTBI0O H TIPY30HOABEMHOCTBIO, OCHAI[eHHBIE COBPEMEHHBIM
HaBUraIlHOHHEIM obOopyaoBaHMeM. bBoabmas wacre 3Toro caora
npeAHa3sHadeHAa AASI IEPEBO3KH IPy30B METOAOM TOAKAHHUS.

DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNNE DANS
LA PERIODE 1962-1995, PAR PRINCIPAUX TYPES DE
BATIMENTS

Dans les tableaux et diagrammes inclus, les données sont présentées comme suit
dans les différentes rubriques:

Remorqueurs: comprennent uniquement les remorqueurs. Jusqu'en 1967 y étaient
inclus également les remorqueurs—pousseurs et les pousseurs.

Pousseurs: a partir de 1967 comprennent séparément les pousseurs et les
TEMOTqUEUrS—pPOUSSEUTS.

Automoteurs: comprennent tous les automoteurs: les automoteurs pour marchandises
solides, les automoteurs—citernes ainsi que les automoteurs de navigation fleuve-
mer.

Chalands (barges) remorqués: comprennent tous les chalands remorqués; chalands
pour marchandises solides et chalands-citernes. Jusqu'en 1967 y étaient inclus les
barges de poussage et aussi les chalands de type combiné (c'est-d-dire pour
Temorquage et poussage).

Barges de poussage: A partir de 1967 y sont inclus les barges de poussage, les
chalands de type combiné, ainsi que les barges de poussage pour la navigation
fleuve-mer.

Sur le Danube on exploite de plus en plus des bitiments de types nouveaux, A grande
puissance et portée en lourd, dotés d'équipements nautiques modernes. Une partie
considérable de cette flotte est destinée aux transports de marchandises par poussage.
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Koaungecrso tarora,
MpepAHa3HAYEeHHOTO  AAS
TOAKAHHS, IO COCTOSIHHIO
Ha 31 pexkabps 1995 r.
XapaKTepHu3yeTcs
CAGAYIOMMMH U paMH:
— oT ofllero KOAUYecTBa
40,7 %
2 085 cyaoB
— OT ob6niell MOLIHOCTH
356 %
284 046 kBt
— oT obnlen
IrPY30NOABEMHOCTH
58,2%
2488 409 T

[MoaHOE mpeacTaBACHHE O
pPa3sBUTHHU daroTa no
OCHOBHBEIM THOAM CYAOB
AQIOT HIDKENPHBEACHHEIE
AQHHBIE 110 COCTOSIHHIO Ha
31 pekabps 1995 r.:

MojHOCTh KoauuecTtBo Obmast Cpeansis
CyAOB ©AVMHHI], MOOIHOCTH MOMNJHOCTE
(B kBT) (B xBT) (B KBT)
Puissance Nombre Puissance Puissance
des bétiments d'unités totale moyenne
(en kW) (en kW) (en kW)
Bykcupos Toakaue# Bykcupos Toakaueit Bykcupos Toakage#t
Remorqueurs P s Remorqueurs Pousseurs Remorqueurs P
Menee/ moins
190 253 3 26 275 382 104 127
191-300 38 3 9611 728 253 243
301-750 69 64 33333 31261 483 488
751-1125 26 29 22 384 27 983 861 965
1126-1500 7 111 8 706 148 471 1244 1338
cshime/ plus de 8 105 15735 188 383 1967 1794
1500
Benrpus/Htoro 19 20 7 147 18 100 376 905
Hongrie/Total *
Hroro/Total 420 335 123 191 415 308 293 1240
* oT BeHrpUH MMEIOTCSI AHIIL HTOTOBEIE AQHHEIE
* La Hongrie n'a transmis que des données sommaires.
Fpysonoaném- Koauuecrso O61agq rpyso- Cpepusisi rpy3so-
Hoery Gapx HOABEMHOCTE HOABEMHOCTE
() Bapx Gapx
(B T) (B 1)
Portée Nombre Portée en lourd Portée en lourd
en lourd de barges totale des barges moyenne des barges
(ent) (ent) (ent)
Bykcnpy- ToAKaeMBIX Byxrcapy- ToAKkaeMBIX ByxrcHupy- ToARREMEIX
eMhIX eMhIX eMBIX
Remorquées Poussées Remorquées Poussées Remorquées Poussées
Meﬂezgmhs 707 8 156 352 4271 655 790
650-999 201 507 178 913 404 619 798 798
1000-1499 383 383 461 111 474 558 1204 1239
1500-1999 259 589 418 666 952 561 1616 1617
Cnhu!;%g'“sde 6 300 14 132 712 138 5558 4963
Benrpusi/Hroro 135 - 170 582 - 1264 -
Hongrie/Total *
Hiroro/Total 1691 1787 1399 756 2 548 147 828 1426

* oT BeHrpuu HMEIOTCSI AHIIL HTOTOBEIE AAHHBIE
*+ La Hongrie n'a transmis que des données sommaires.

D'aprés la situation an 31

décembre 1995, la flotte de

poussage se présente comme
suit:

— 40,7 % du nombre total
des bitiments, soit 2 085
bitiments;

— 35,6 % de la puissance
totale, soit 284 046 kW,

— 582 % de la portée en
lourd totale, soit
2 488 409 tonnes.

Les données exposées ci-aprés
donnent une vue d'ensemble
du développement de 1a flotte
danubienne d'apres la
situation au 31 décembre
1995 et par principaux types
de bitiments.



B 1995 r. cpeapHsisi MOLIHOCTE OAHOTO ToAKada 6eira 1 240 kBT, a
6ykcupa — 293 KBT, cCpepHAsi IPy30HOABEMHOCTE OAHOM
ToAKaeMoil Hapxru 6bira 1 426 ToHHEL, a GykcupyeMoit Gapiku
828 TOHHEL

ITo cpaBHeHHi0 c 1970 r. KOAMYeCTBO ToAKadeili B 1995 r.
yBeanynaochk B 3,35 pa3a, ¢ 100 po 335.

Ilo cpaBHenuro ¢ 1970 r. MomiHocTs ToAKaueii B 1995 r.
yBeaHdHAach B 3,45 pasa, ¢ 120 300 kBt a0 415 308 kBr.

Ilo cpaBHeHHIO ¢ 1970 I. FPy30OOABREMHOCTE TOAKaeMoro ¢AoTa
B 1995 r. yBeawumnace B 3,1 pasa, c 829 488 rouH Ao
2 548 147 ToHH.

M3 npHBeAGHHBIX AQHHBIX BHAHO, YTO METOA TOAKAHHS HaXOAMT
BCce GoAee MIMpoOKoe pacHpocTpaHeHHHE IPH TPaHCIOPTHPOBKe
rpysoB 1o Aynaro.

En 1995, la puissance moyenne d'un pousseur atteignait 1 240 kW, celle
d'un remorqueur 293 kW, tandis que la portée en lourd moyenne d'une
barge de poussage était de 1 426 tonnes et celle d'un chaland remorqué,
de 828 tonnes.

En 1995, le nombre de pousseurs a augmenté de 3,35 fois par rapport a
1970, soit de 100 unités a 335 unités.

La puissance des pousseurs a augmenté en 1995 de 3,45 fois par rapport a
1970, a savoir de 120 300 kW 4 415 308 kW.

Quant 4 la portée en lourd de la flotte de poussage, celle-ci a augmenté de
3,7 fois par rapport 4 1970, passant de 829 488 tonnes & 2 548 147 tonnes.

11 découle des données susmentionnées que le poussage est de plus en plus
pratiqué dans les transports de marchandises sur le Danube.
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PA3BUTUE AYHAVICKOT'O OAOTA 3A IMEPHOA, 1962 — 1995 rr.
DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DANS LA PERIODE 1962—1995

MollHOCTS (B THC. KBT)
Puissance (en milliers de kW)

PyMersns YxkpauHa
Roumanie Ukraine
300 +
250 -
200 -
150 -

i 04 f I 7 T
1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995
Boarapus IOrocraBus
Bulgarie Yougoslavie
25 70
20 60
50
15 40
10 30
20
5 ) 10
09 : t } f 0+ f t : —
1962 1970 1980 1990 1995 1962 1970 1980 1990 1995
YCAOBHBIE OBO3HAYEHUS: o Bykcupe A Toaxaun ° CaMOXOAHEE CyAd

LEGENDE: Remorqueurs Pousseurs Automoteurs



ITO OCHOBHBIM THITAM CYAOB U IO CTPAHAM

PAR PRINCIPAUX TYPES DE BATIMENTS ET PAR PAYS

Benrpus
Hongrie

0+— t : ; |
1962 1970 1980 1990 1995
AgscTpus
Autriche
50

40
30
20
10

0 ——— f
1962 1970 1980 1990 1995
YCAOBHBIE OBO3HAYEHUS: (m] Bykcupst
LEGENDE: Remorqueurs

MoufHocTs (B THIC. KBT)
Puissance (en milliers de kW)

ChaoBakus
Slovaquie

09 - }

1962 1970 1980 1990 1995
T'epMmauns
Allemagne
18
16
14
12
10
8
6
4
2
0 - : T t !
1962 1970 1980 1990 1995
ToAkaun o CamMoxoaHHe cypa
Pousseurs Automoteurs

41
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PA3BUTHUE AYHAMCKOI'O OAOTA 3A ITEPHOA, 1962 — 1995 rr.
DEVELOPPEMENT DE LA FLOTTE DANUBIENNE DANS LA PERIODE 1962— 1995

I'py30noABEMHOCTD (B THC. TOHH)
Portée en lourd (en milliers de tonnes)

Pymetans

Roumanie
1200
1000
800

600
400
200

1962 1970 1980 1990 1995

Boarapust
Bulgarie
300
250 +
200 +
150 +

S
1962 1970 1980 1990 1995

YCAOBHBIE OBO3HAYEHUS: o ByxcupyeMuie 6apxXe
LEGENDE: Chalands remorqués

Toaxkaemeie 6apXe o
Barges de poussage Automoteurs

YKpawsa
Ukraine
700
600
500
400
300
200
100
0% t t t {
1962 1970 1980 1990 1995

IOrocaaBust
Yougoslavie

O I Il §
g Ry T T 1

1962 1970 1980 1990 1995

CaMoxopHEIe CyAQ



1O OCHOBHBIM THUITAM CYAOB U ITO CTPAHAM

PAR PRINCIPAUX TYPES DE BATIMENTS ET PAR PAYS

Benrpus
Hongrie
300
250
200
150
100
50
0% 7 : } 1
1962 1970 1980 1990 1995
AscTpus
Autriche
250

4 Il |

T T 1

1962 1970 1980 1990 1995

Byxkcupyemuie 6ap>xu
Chalands remorqués

YCAOBHBIE OBO3HAYEHUSA: o
LEGENDE:

I'py20n0ABLEMHOCTE (B THIC. TOHH)
Portée en lourd (en milliers de tonnes)

CaoBakust
Slovaquie

I'epManns
Allemagne

! i
T T i

1962 1970 1980 1990 1995

ToaxaeMuie Gapxu
Barges de poussage

CaMoxoAHHEIE Cypa
Automoteurs
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II.
IMEPEBO3KHN T'PY30B ITO AVHAIO

TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE
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OBBEM I'PY30B, ITEPEBE3EHHbLIX 1O AYHAIO
3A TIEPHOA, 1950-1995 rr.

CoraacHo npuHsitoMy Aysaiickoit KoMuccmel onpepeaeHHio, B
obmuii o6beM mepeBe3eHHBIX MO AyHai0O rpy30B BKAIOYAIOTCH TPY3HI,
BhIBe3GHHEIE 43 IMPHAYHAlCKMX CTpaH (B TOM 4YHCAeé H B
HelpHAYHAMCKUe CTpaHBI), epeBe3eHHEIe B KaGoTaxe KU HOCTYNHBIIHE
c Mopsi Ha AyHaii uepes CyAMHCKHMH KaHaA. B 4Yucro BHBe3eHHEIX
IPY30B BKAIOYAIOTCSl TAK)Ke BHEIIHETOPrOBEIE IPy3hl HENPHAYHAHCKHX
CTpaH, IIOCTYNHBLIHE B AyHalCKHe NOPTH APYTMMH BHAAMH TPaHCIOPTa
M OTIPaBACHHEIE BOAHBIM IIyTeM Mo AyHaro.

V3 AAHHHIX, IPUBEAGHHEIX B TabAmOe, BHAHO, 9To o6muil oGpeM
rpysomepero3ok o AyHaio 3a 45-AeTHHi NepHOA yBeAHIUACs Goree
geM B 2,2 pasa K cocraBun B 1995 r. 21,8 MAH. TOHH. (CTp. 27)

Pa3BHTHE 3KOHOMHKH HPHAYHAMCKHX CTpaH H HX pacryuide
3KOHOMHMYECKHEe  CBA3HM  CHOCOGCTBOBaAM  YBEAHYEHHIO  pocCTa
MEKAYHAPOAHHX I[IepeBO3OK TIpy3oB mo Aymaio. O6mmuil o6GbeM
nmepeBeseHHHX 10 AyHAl0 TFPy30B BO3poC 3a 45-Ae€THUH HepHOA
npubauauTeAbHo B 3,2 pasa H B 1995 r. cocraBun 13,2 MAH. TOHH.
(cTp. 27)

Ka6orakHble HepeBO3KH MO AyHal0O 3a 3TOT MEPHOA BO3POCAH
Gonree ueM B 1,1 pasa u cocrasuaH B 1995 r. 5,9 MAH. ToHH. (cTP. 27)

O6beM rpys3oB, HNOCTYNMBHIAX C Mopsi Ha AyHadl dYepe3
CyAHHCKHIT KaHaA, BO3pOC 3a ITOT Iepuop B 58,5 pas M COCTAaBHA B
1995 roay 2,7 MAH. ToHH. (cTp. 27)

Yro KacaeTcsi AAHHEIX OTHOCHTEABHO CpY30B, TPaHCOOPTHPYEMEBIX
B KOHTefiHepax B MEXAYHapPOAHBIX IepeBO3KaX rpy3oB mo AyHaio Io
cTpanam (cTp. 46), 3a mepumop c¢ 1971 mo 1995 rr. AOAsT Tpy30B,
OoTHpaBAGHHBIX B KOHTelHepax, yBeaudnnack B 623 pasa, a AOAsI rpy30B,
OpHOLIBIIMX B KOHTeHHepax, yBeAMYHAack B 749 pas.

VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR
LE DANUBE DANS LA PERIODE 1950-1995

Selon la définition adoptée par Ia Commission du Danube, le volume total
des marchandises transportées sur le Danube comprend les marchandises sorties
des pays danubiens (les marchandises sorties A destination de pays non danubiens y
compris), les marchandises transportées en cabotage et les marchandises entrées
sur le Danube par le canal de Sulina. La quantité des marchandises sorties
comprend également les marchandises de commerce extérieur des pays mon
danubiens, entrées dans les ports danubiens par d'autres modes de transport pour
étre acheminées par voie du Danube.

11 découle des données figurant dans le tableau que le total des marchandises
transportées sur le Danube au cours de la période de 45 ans considérée a augmenté
de plus de 2,2 fois, atteignant en 1995 un volume de 21,8 millions de tonnes.

(page 27)

Le développement de I'économie des pays danubiens et I'extension de leurs
relations économiques ont contribué 3 l'accroissement du volume des transports
internationaux de marchandises sur le Danube. Au cours de la période de 45 ans, le
volume total des marchandises transportées par voie du Danube s'est accru de prés
de 3,2 fois, se chiffrant en 1995 4 13,2 Mio t. (page 27)

Les transports en cabotage sur le Danube au cours de la période traitée ont
augmenté de plus de 1,1 fois, se chiffrant en 1995 4 5,9 Mio t. (page 27)

Le volume des marchandises entrées sur le Danube par le canal de Sulina a
augmenté de 58,5 fois pendant la méme période, atteignant 2,7 Mio t en 1995.
(page 27)

En ce qui concerne les données relatives aux marchandises transportées en
conteneurs par pays en transport international sur le Danube (page 46), la part des
marchandises expédiées en conteneurs a augmenté de 623 fois entre 1971 et 1995
et celle des marchandises arrivées a augmenté de 749 fois.
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YCAOBHBLIE OBO3HAYEHMS:
LEGENDE:

OBBEM TI'PY3OB, TEPEBE3EHHBIX T10O AYHAIO
(BriBeseHHEIe TPy3H], KaboTaXK, IOCTYNHAO C MOPsA Yepes CyAMHCKMH KaHah)
VOLUME DE MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR LE DANUBE
(Marchandises sorties, cabotage, marchandises entrées par le canal de Sulina)

1960 1970 1995

BoiBeseHHbIe TPYabl

Marchandises sorties

KaGotax

Cabotage

Moctymao ¢ Mops vepea CyAHHCKHI KaHaA
Marchandises entrées par le canal de Sulina




PA3BBUTHE T'PY3OOBOPOTA MO CTPAHAM 3A TTEPHUOA
1950-1995 rr.

B COOTBETCTBHH c OPHHATEIMH AyHancko# Komuccueit
CTaTUCTHYECKMMH OIpeAeAeHHUsMH, oblllee KOAWYECTBO NepeBe3eHHBIX
oo AyHalo TPY30B AASI KaXKAOH CTpPaHbl B OTA@ABHOCTH IIPEACTaBASIET
coboif cyMMy rpy30B, BbIBE3€HHBIX M3 CTpaHBl, BBE3€HHHIX B CTPaHYy,
nepeBe3eHHBIX B KaboTaXke H IIPOCAEAOBABUIMX IO ydacTKy AyHas
AaHHOM CTPaHbl CKBO3HBIM TPaH3HTOM.

M3 taBAunbl BUAHO, uTO 3a 45-AeTHUE nepuop, ¢ 1950 mo 1995 rr., aru
rpy30[epeBo3KH BO3POCAH M HHTEHCHBHOCTE HX POCTa CA€AYIOILas:

P B8 3,9 pa3sa, ¢ 3 057 teic. TOHH Ao 12 052 ThiCc. TOHH
y B 3,5 pasa, c 2235 TeIC. TOHH A0 7 771 THIC. TOHH
PB B 0,4 pa3a, c 2042 Teic. TOHH A0 902 TBIC. TOHH
CPIO * B 7,4 pasa, c ~3 010 Teic. TOHH A0 22 165 ThIC. TOHH
BP B 1,1 pasa, c 5236 teic. ToHH A0 5 916 ThIC. TOHH
CpP B 1,7 pa3a, c 1072 Teic. ToHH A0 1 772 THIC. TOHH
AP B 5,4 pa3a, c 1642 teic. ToHH A0 8 791 ThHIC. TOHH
@®Pr' * B 4,0 pa3a, ¢ 1435 TeIC. TOHH A0 5 716 ThIC. TOHH

* aauHBIe oT CPIO u ®PT HOAyYeHBl TOABKO A0 1990 r.

DEVELOPPEMENT DU TRAFIC-MARCHANDISES PAR PAYS
DANS LA PERIODE 1950-1995

Selon les définitions adoptées par la Commission du Danube, le volume total des
marchandises transportées sur le Danube se¢ compose, pour chaque pays, de la
somme des marchandises sorties du pays, entrées dans le pays, transportées en
cabotage et ayant transité de bout en bout le secteur danubiens du pays donné.

11 ressort du tableau qu'au cours de la période de 45 ans allant de 1950 & 1995, ces
transports de marchandises ont augmenté; le rythme de leur accroissement se
présente comme suit:

R 3,9 fois; de 3 057 milliers de tonnes a 12 052 milliers de tonnes
U 3,5 fois, de 2 235 milliers de tonnes 4 7 771milliers de tonnes
RB 0,4 fois; de 2 042 milliers de tonnes a4 902 milliers de tonnes
RFY * 7.4 fois; de 3 010 milliers de tonnes a 22 165 milliers de tonnes
RH 1,1fois; de5 236 milliers de tonnes a4 5 916milliers de tonnes
RS 1,7fois; de 1072 milliers de tonnes 4 1772 milliers de tonnes
RA 5,4 fois; de 1 642 milliers de tonnes 4 8 791 milliers de tonnes
RFA* 4.0 fois; de 1 435 milliers de tonnes a 5 716milliers de tonnes

* Les données regues de la RFY et de la RFA vont seulement jusqu'en 1990.

£9
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TMEPEBO3KU I'PY30B ITO AYHAIO HA HALTMOHAABHBIX CYAAX
U MEPEBO3KHW METOAOM TOAKAHNMA

B cooTsercTBHH ¢ NpuHATEM AyHaiickoil Komuccueit pelenuneM
B CTaTHCTHYECKOM CIPABOYHHKE IMYyOAHMKYIOTCS CACAYIOIIHE CBEACHHS:

a)  TOHHO-KHMAOMETPOBas IIPOAYKIHS, pearH30BaHHas
HaIjMOHAABHEIMH CYAQMH NPHAYHAMCKHX cTpaH ¢ 1950 roaa;

b) OepeBO3KH rpy3oB Mo AyHal0 Ha HAaIMOHAABHBIX CYAAX C
1962 ropa;

c) epeBO3KH METOAOM TOAKaHHUA ¢ 1971 ropa.

Mo m a) - 3a 45-AeTHHH DepHOA, KAK BHAHO H3 AAHHBIX
COOTBETCTBYIOMIAX Tabami, oOmui o06beM TOHHO-KHAOMETPOBOU
IPOAYKIIMH, PEaAH3OBAHHON HALMOHAABHBIMH CYAAMH OPHAYHaHCKUX
crpaH, Bo3poc B 3,4 pasa m cocraBdA B 1995 r. 120 MApA. TOHHO-
KHAOMETPOB. (cTp. 42-43)

3a STOT WHEpPHOA 0O OTAGABHBIM CTpaHaM o00beM TOHHO-
KHMAOMETPOBO# MPOAYKIIHH BO3POC B CAGAYIONIMX pa3mepax: (cTp. 42-43)

P -B 75 paa c 667 MAH.T-KM A0 4 992 MAH. T-KM
-B 23 pasa c 1567 " Ao 3 583 "

PB -8 46 paa C 158 " A0 726 "

CPIO* .5 19 pasa c 1812 " 20 3 525 "

BP -B 16 paza c 509 A0 828 "

cp -5 18 pasa c 409 " a0 757 "

AP -z 62 paa c 182 " Ao 1125

OPT" .5 91 paa c 68 " a0 617

pauHEIe oT CPIO u OPIM moAyueHHE! TOABKO Ao 1990 r.

TRANSPORTS DE MARCHANDISES SUR LE DANUBE A BORD DE
BATIMENTS NATIONAUX ET TRANSPORTS DE MARCHANDISES
PAR POUSSAGE

Selon 1a décision prise par la Commission du Danube, les renseignements
suivants ont été insérés dans 1'Ouvrage de référence statistique:

a)  nombre de tonnes-kilométres réalisé par les batiments nationaux des
pays danubiens depuis 1950,

b)  transports de marchandises sur le Danube 4 bord de bitiments
nationaux depuis 1962;

c) transports de marchandises par poussage depuis 1971.

ad a) - Comme il découle des données des tableaux correspondants, le nombre total
de tonnes-kilométres réalisé par les bitiments nationaux des pays danubiens au
cours de la période de 45 ans considérée s'est accru de 3,4 fois, atteignant en 1995
12,0 milliards de tonnes-kilométres. (pages 42-43)

Pendant la méme période, l'accroissement du hombre de tonnes-kilométres
réalisé par pays se présente comme suit: (pages 42-43)

R - 75 fois; de 667 millions 44992  millionsde
de t-km t-km
U - 23 fois; de 1567 " a 3583 "
RB - 46 fois; de 158 . a 76 "
RFEY® . 19 fois; de 1812 " a 3525 "
RH - 16 fois; de 509 " a 828 "
RS - 1,8 fois; de 409 " a 757 "
RA - 62 fois; de 182 " a 1125 "
RFA® . 91 fois; de 68 " a 617 "

* Les données regues de la RFY et de la RFA vont jusqu'en 1990.



o 1n.b) - O6eM rpy3os, HepeBe3eHHLIX HaIlMOHAABHEIMH CyAaMH, 3a mepHop ¢ 1962 no 1995 rr.
Bospoc B 0,9 pasa u cocraBua B 1995 r. Goaee 22,7 MAH. TOHH. DTH rpy30HepeBO3KHM BO3POCAH

MO OTA@ABHBIM IIPHAYHAHCKHM CTPaHaM B CAGAYIONIHX pasMepax: (crp. 38-39)

ad b) - Le volume des marchandises transportées a bord des bitiments nationaux au cours de 1a période 1962 -
1995 s'est accru de 0,9 fois, atteignant en 1995 plus de 22,7 millions de tonnes. Par pays danubiens ces
transports ont augmente comme suit: (pages 38-39)

P/R B 4,6 pasaffois | c/de | 2646 | Teic.Tonn/milliers | Ao/a | 12 053 | TeIc.romH/milliers
de tonnes de tonnes

Y/U B 1,0 paza/fois " 4 040 " “ 4238 "
PB/RB B 0,5 pa3za/fois " 2335 " " 1075 "
CPIO/RFY | B 2,9 pa3sa/fois " 414 " " 11821 "
BP/RH B 0,1 paza/fois " 5776 " " 825 "
CP/RS B 1,4 pa3sa/fois " 1851 " " 2627 "
AP/RA B 0,8 pasa/fois " 2284 " " 1941 !
OPI'/RFA | B 1,3 pasa/fois ! 1044 " ! 1313 "

3a 3TOT >Ke IepHOA HIEePEeBO3KU IPY30B H TOHHO-KHMAOMETPOBaf NPOAYKIHS IIO
BHAAM IEPEBO30K IIPEACTABACHH! B CAEAYIOIIel TaGAHIe:
Dans la méme période, les transports de marchandises et les tonnes-kilométres réalisés par
natures de transports se présentent comme suit:

B 1962 r. B 1995 r. B %
en 1962 en 1995 en %
THIC. TOBH MAH. ThIC.TOHH MAH. T T-KM
T-KM T-KM
milliers de | millions de | milliers de | millions de t t-km
tonnes t-km tonnes t-km
BBIBO3/sorties 3579,0 | 38834 6 808 6 906 190,2 177,9
BBO3/entrées 36952 | 38756 8 287 3240 145,5 83,6
MeXAy
HHOCTPAHHEIMH
nmopramu/transports 542,1 569,2 1776 1007 326,9 176,9
entre ports étrangers
KaboTax/cabotage 14304,1 | 13996 5 888 859 41,4 61,4
Hroro/Total 2412041 97278 | 22759 | 12012 94,3 123 4

* or CPIO u OPI' uMelorcst Aunib AaHHEIE A0 1990 1.
* Les données regues de 1a RFY et de 1a RFA vont seulement jusqu'a 1990.
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Mo mc) - O6BeM rpysoB, IepeBe3eHHEIX METOAOM TOAKAHHS, H OGBEM TOHHO-KMAOMETPOBON IPOAYKIHH,

BLIMOAHEHHOH MeTOAOM TOAKAHHS, Bo3poc mo cpaBHeHHIO ¢ 1971 r. caepyromum obpasom:

42-43)

(ctp. 38-39,

ad c) - L'accroissement du volume des marchandises transportées par poussage et du nombre de tonnes-kilométres réalisé par
poussage par rapport 3 1971 est exposé dans le tableau ci-dessous: (pages 38-39, 42-43)

B 1971 r. B 1995 .
en 1971 en 1995
% y4acTHsaA K % y4acTasa K % y4acTHs K % y4acTHA K
Crpana IPY3hLI B THIC. o6mEM MAH. T- obme#t IPY3HI B THIC. obuam MAH. T- obme#
Pays TOHH nepeBo3KaM KM IPOAYKIHH TOHH nepeBo3KaM KM UPOAYKIHHE
T-KM T-KM
%dela %dela %dela % de la
marchandises en | participation millions participation marchandises en | participation millions participation
milliers de dans le de t-km dans le total de milliers de dans le det-km dans le total de
tonnes transport t-km tonnes transport tkm
total réalisé total réalisé
P/R 659,0 12,5 71,0 52 11 145 92,5