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BBEILIEHMUE

CtatucTtuyeckuit Eweromuux Hyualickxoll Komuccun
3a 1970 ronm uanan annapatom Lyualicxo#t Komuceum B cooTBeT-
ctBuM c [lnaHom paGorum Ha I97I/I972 rr.

st cocTaBieHnss CTAaTMCTHUUECKOI'O eXeroAHMKAa MCNOJb=-
30BaHH RaHHHe, NOJYYeHHHE OT cTpaH-ulNleHoB [yualtcxofh Komuc-
cUM, cNelMalbHHX PeyHHX agMmuHMceTpalmMil U MuuucrepeTma
TpaHcnopra ¢PI,

CratvcTHuecKull eXerofHMK COCTOMT M3 TPEX OCHOBHBIX
paszfedioB:

I. Haanune duora nHa ILyHnae

2, llepeBoaxu rpysos ¥ naccasupor no LyHap

3. 'pysootopor amymaflckux nopros.

CraTucTUyeckuil exeroauuk 3a 1970 roX HONOJHEH CBe-
LeHMAMM O NepeBo3Kax Irpyaop B xafoTaxe, uTo AaeT GoJee
NOJHY® KapPTHMHY MHTEHCUMBHOCTH NEPEeBO3OK I'PYy30B NO OTAEJNBLHEHM

yuacTkaM [lyHad,.

Inq xapaKTepucTUKM pasBUTUA LyHallckoro cyzo-
xoncTBa GOXBEMHCTBO uMPpoBxx ceeZennit B Tabamnax
npendcraBdeHo B cpaBHeHuum c¢ 1969 romoM. Kaxnmas
TafyMila CONPOBOXRAETCA KOMMEHTapUAMK, RabIMMU KPaTKyn Xa-

PaKTepPUCTHKY NyOIMKYEeMHX CBeZeHMit,

INTRODUCTTION

L'Annuaire statistique de la Commission du Danube pour 1970
est publié par 1l'Appareil de la Commission en vertu du plsn de tra-
vail pour 1971/1972.

Les données fournies par les Etats membres de la Commission,
par les Administrations fluviales spéciales et par le Ministére du
Transport de la RF d'Allemagne ont servi & l'établissement de

1'Anmuaire statistique.
L'Annuaire statistique se compose des 3 parties suivantes:

1. Données sur la flotte danubienne

2. Trafic-marchandises et transport de passagers sur le
Danube

5. Trafic-marchandises des ports danubiens.

L'Annuaire statistique 1970 a été complété par des données
sur les transports en cabotage, ce qul permet de présenter un ta-
bleau plus complet de l'intensité du .transport de marchandises sur

les différents secteurs du Danube.

Pour caractériser le développement de la navigation danu-
bienmne, la majorité des données figurant dans les tableaux ont été
présentées par rapport & 1969. Des commentaires sommalres accompa-

gnent chaque tableau.



YCJIOBHHE OFO3HAYEHMUA

e - NaHHHX He uMeeTcd
0 - MeHee NOJOBMHH COOTBeTCTBybmei eavHMIM

- = HOJB

Bce naHHHe O nepeBo3xax I'pPy3oB U TIpys3oo6o-
poTe NOPTOB NPMBOZATCA B THcAYax TOHH. [aHHHWe O mpoze=-
NaHHHX CYLAaMM TOHHO=KMJIOMETDAX NPUBOAATCA B MIH. TOHHO-

KUAOMETPOB.

llepen necATHYHHMM 3HaKaMy Bcerga CTaBUTCH

sanarag /,/.

CoTHM ¥ THCHAYM, THCAYYM M MUIIMOHH pal3AelleHH

NpoMexyTKaMH.

B ExerofsiuKe TPUMEHEHH TEDMMHOIOTMSA, CTATHUCe
TUYeCKME onpeleleHUs U KJaccudurxalmMs TIpyloB, YT-
pepxnenune [Jynafickolt Komuccueld u onyGanxoBaHHHE B
CGopHMKE cTaTUCTUUECKMX HoxyMeHToB HNyHalckoit Komucenm.

SIGNES CONVENTIONNELS

. . = pas de données
0 - moins de la moitié de l'unité indiquée
- - zéro

Toutes les données sur les marchandises transportées
et sur le trafic-marchandises des ports sont indiquées en milliers
de tonnes. Les donndes sur les tonnes-kilometres effectuées par
les batiments sont indiquées en millions de tonnes-kilométres.

Tous les chiffres décimaux sont précédés d'une vir-

gule (:)-

Un intervalle sépare les centaines des milliers et
les milliers des millions.

Dans l'Annuaire on a utilisé la terminologie et les
définitions ainsi que la classification des marchandises adoptées
par la Commission du Danube et publiées dans le Recueil des docu-

ments statistiques de la Commission du Danube,
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CYNOXOAHbIE YCNOBUA PEKU [YHAN
CONDITIONS NAUTIQUES DU DANUBE



CXEMA CYIOXONHOW YACTU PEKW JLYHAW
SCHEMA DU PARCOURS NAVIGABLE DU DANUBE

TABJIALLA PACCTOAHWA MEN DY OCHOBHbIMW MOPTAMW PEKW ,D,‘JHAﬁ
TABLEAU DES DISTANCES ENTRE LES PRINCIPAUX PORTS DANUBIENS
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[Puce ROUSSE 59 23 296 366 | 460 75 | 760 | 838 9521084 [3152 | 1263 790] 1884
CENYToB SVISTOV 24 237] 307 [ 40 778|893 [1025 [1093 1204 T31[1825
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LNz 33 39 PATHCIABA OPAX0BO ORTAHOVO 1 83 655 768 96910 §07[1701
%SHA:,, BRATISLAYA LOM 18 3 590] 70 90410 $42[1636
=) VIDIN 70 164 | 328 64 | 542] 656 956] 9 4941508
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Ilo xomMnuiexcy dnaunko-reorpaduuecKMx NpU3HAKOB
Oynall g#emiTcs Ha TpPM OCHOBHHe uacTh: Bepxuuit Lynait
/2379 kM = IT9I xM/, Cpemuu#t Hymalh /IT9I rm = 931 xM/ u
Huzuuit Oyuatt /93I kM = O xm/.

B COOTBETCTBMM C HABUIalMOHHHMMA YCJIOBHAMU
niaBaHus OCHOBHHe yacTW [yHas NPUHATO AENUTh Ha DPAA CY=

OJOXOAHHX Yy4YaCTKOB?

=~ Ha Bepxuem IyHae wuMeeTcs deTHpe TammMx
yuacTika /PerencGypr - llaccay, Ilaccay - Jiumn, Juag -
Bena, Bena - T'ensn/;

- Ha Cpennem Iyuae - Tpu y4yacTka /TeHpp =
Bynanemr, Bymanemr - MoamoBa=Bexe, Momnosa-Bexe - Typuy-
CeBepuu/;

- Ha Huxnem IOyHnae - zsa yuacTtka /Typay-Cepe=
puH - Bpansa u Bpanza - Cymma/.

lpuaaraemsie TaGiMUN HacTodmero pasiela copep=
xaT ofuMe CBeAGHMS O CYAOXOAHHX YCIOBMAX NO OCHOBHHM
yacTtaMm IyHas, a Taxxe Goxee NOAPOCHHE CBEAEHMA MO OT-
ZeJbHHM CYIOXOXHHM yuacTkaM. Hpome Toro, axs cpaBHeBRUS
npuBeneHH JaHHHE O HABUIalMOHHHX yCIOBMAX MNMIaBaHUA B
1970 roay.

HauuNe O mMpUHE Dycda M CKOPOCTM TEUeHUA OT=
HOCATCE K MeXeHHOMYy Nepuoay M NOKa3HBanT CpeiHee 3Haye=-
HME OMPUHH pyClAa ¥ CKOPOCTM TeUeHWf Ha KOHKDETHHX YYaCTKax

B 3TOT neproa HaBMIalMH.

MyEuMaIpHHE PIYOUMHH HA yUYacTKaX OTHOCATCH K
JIAMATUDYDIMM NepexaTaM M XapakTepuaybT CpenHMe MUHUMAIBHNE
PEyGUHH MDY HUSKOM CYAOXOAHOM M DerylslMOEHOM ypoBse /HCPY

KomuuecTBO MEPEKATOB ¥ 3RTPYAHMTEIbHHX yUacTKOB
I07 niaBaHMS B NEPUON MEIKOBOABA, & Taxkwe cpemauit nepuox
HaBuralyu omnpefieleHH HA OCHOBe aHamm3a uMenmuxcs B lymnait-
cxoff Kommcouy masHHx O CYAOXOZHHX ycloBusx Ha lyHae.

D'aprés ses indices physico-géographiques, le Danube se
divise en les trols partiles fondamentales suivantes: le Haut-Danube
(km 2379-1791), le Danube Moyen (km 1791-931) et le Bas-Danube
(km 931-0).

Au point de vue de leurs conditions de navigabllité, ces
trols parties fordamentales du Danube se divisent en plusieurs sec-

teurs navigables:

- le Haut-Danube en 4 secteurs (Regensburg - Passau,

Passau - Linz, Linz - Vienne, Vienne - Gonyli);

- le Danube Moyen en 3 secteurs (Gonyli - Budapest, Buda-

pest - Moldova Veche, Moldova Veche - Turnu Severin);

- le Bas-Damube en 2 secteurs (Turnu Severin - Briila,
Br¥ila - Sulina).

Les tableaux du présent chapltre présentent des données
sur les conditions nautiques des parties fondamentales du Danube et
des renseignements plus détaillés par secteur navigable du fleuve,

ainsi que des données sur les conditions nautiques de l'année 1970.

Les données relatives & la largeur du 1lit et & la vites-
se du courant sont présentées pour la période d'étiage et caracté-
risent les largeur de 1lit et vitesse de courant moyennes sur un

secteur donné, pendant la saison de navigation traitée.

Les profondeurs minima indiquées pour les secteurs se
rapportent aux seuils limitatifs et caractérisent les profondeurs
minima moyennes par rapport & 1l'étiage navigable et de régularisa-
tion (ENR).

Le nombre des seuils et des secteurs difficiles en pé-
riode de basses-eaux ainsi que la durée moyenne de la période de
navigation ont été déterminés sur la base de l'analyse des données
fournies & la Commission du Danube au sujet des conditions de navi-
Zabllité sur le Danube.



Ing cocTaBleHWs TalJl OHJ B3SATH CBEACHWA U3

caenypmix uanaHuit Oynalicxolt Kommuccuns

I. Jomsa pexu Lymalt /mazamme 1966 r./

2, Vudopmamms O coAepxaHum cyroxonHoro .gpap=-
BaTepa

3, Nacnopra nepexatoB Ha lyHae sa ISTOTr.

4, Npogoanuwit npogmuas pexu LyHait
/vmananue 1969 r./

5. Mmaponoruueckuii cmpaBounnk pern Hynait
3a 1921 - I960 rr.

6. Tmapodorvuueckuit exeromuux pexn HOyrait 3za
mo e

s XapaKTepUCTUKM HaBMUIalMOHHHX ycunosu#t B
Ig7Oroay B TadiMlle NPUBELEHH JaHHHE O MUHMMAIBHHX rIy-
GuHax, 4YMclo AHe#l ¢ JemOBHMM ABJACHUMAMM M UMCIO EHe# noJ-
HOr'o npexpameHKf HasBuralyy BO BpeMsa JeRocTabBa.

CpapHeHMe OaHHHX TaGIMIl ¢ NPOMJOIONHMMU yika-
aHBaeT Ha GoJee GIaronpuUaTHHE YyCJOBUA ANA HaBUrauvv B

1970 roxy, uTo Takxe B MapecTHolt mMepe cmocofcTROBalo yBe-
JIMYEeHUD T'pyaoodopora Ha lynae,

Les tableaux de ce chapitre ont été dressés & l'alde

des données figurant dans les suivantes publications de la Com-
mission du Danube:

1.
2.
3.

6.

Routier du Danube (Publication 1966)
Information.sur l'entretien du chenal navigable
Fiche des seulls du Danube en 1970

Profil en long du Danube (Publication 1969)

Ouvrage de référence hydrologique du Danube pour
1921-1960

Annuaire hydrologique du Danube pour 1970

n

Afin de caractériser les conditions de la navigation en
1970, le tableau présente des données sur les profondeurs minima,

le nombre des jours avec glaces et la durée (en jours) de l'inter-

ruption totale de la navigation en période de prise du fleuve.

La comparalson de ces données & celles de l'année der-
nidre indique qu'en 1970 les conditions de navigation étalent plus

favorables, ce qul a également contribué & l'accroissement du tra-

fic-marchandises sur le Danube.



OB AS XAPAKTEPUCTUKA PEKW NYHAW
CARACTERISTIQUES GENERALES DU DANUBE

Pacctos~| I[lporaxen- |OGmee na- KoxnuecrTsno Nombre de Iimpuna |MuamMMazbawe Crcopoc'er Cpenusas
HauMeHoBanMe HUe OT HOCTB ZeHne pe- pycaa B |rayouun dap-| TeueHus npoaouxn-
e yerha B | yuactka B |k  npu | MocToB OCHOBHHX | CMTHaJbHEX| HaBUrau.3HaKoB Mexenuutt |paTepa npu | MexeHHm# | TedbHoCTB
yd KM KM HCPY B M| mmo3oB | BoZoMepHuX | cTanuMi OCHOBHHX nepexarop | nepuon B | HCPY B M nepuon | naBnraumn
nOCTOB HoCTOB AONOJIHNUTE IbHEX npu HCPY M B KM/4. B OHAX
signaux de balisage}
fondamen taux Largeur Durée
q supplémentaires Seuils du lit en | P i
Secteurs de l'em-| du secteur |totale du nts |hydrométri- posates Gepe~ niaasy- 3 d*étiage chenal a & ag bériode de
bouchure en knm fleuve A E%u‘ge—g ques prin- |de signa~ | FOBHX unx 1t ENR 3 3 snipsrioce ! 2
en km 1 'ENR ipal 1i i > m 1'ENR dtétiage [navigation
en m cipales isation [cdtiers |flottant en m en km/h |en jours
Bepxuuit Hynaft 2
] g 8 36 4 434 387
& 48 218,80 | == 8 = == | == 45 40-150) 1,5 36—79| 345
iy 4 27 3 18
Haut-Danube @
tecs
¥
Cpexauuit Nyuall,
Danube-Moyen, « * "
*
g 949 73,3 | B 13 L] 79| 653 7 400"~ 700 1,9 |29-76| 334
B T.4Y. yuacToOK @ 1 . 21 268
Xexeasnx Bopor "|‘
: L g
y compris le ™ e
secteur des D T . _—‘___'_12—"—'_ - =
Portes de Fer l 17 23,33 - 3 = 29 108 2 150-700
Huxun#t Oynait,
Bas-Danube,
3 8 582 453 xy kE
931 33,79 —_— 14 —_ — —_— 1 400—900 1,9 1,0 — 4,5 353
o - - 29 27
B T.4. CyiMH- o)
cxuil  xanaxm 1
o
y compris le —_ —_—— —_ _—— —_———t e —— e ——— —— —— — — — — — — — —] —————J
canal de Sulina
73 09 - 1 § 131 145 120-185 7,3 1,0
WTOTO 57 26 1095 1493
TOTAL 2379 325,93 5 35 57 -53— I 53 120-900 | 1,5-73 |1.0-179
*) O1 I79I 1M mo yvacTka Reaeaumx Bopor *) Du km 791 au secteur des Portes de Fer
#*)} Ot 93I xm go nopra Bpanza **) Du *m 931 au port de Br¥ila




XAPAKTEPUCTUKA CYOOXOOHBLIX YCNOBWN HA OTAEJIbHBIX YYHACTKAX [YHAS
CARACTERISTIQUES DES CONDITIONS NAUTIQUES DU DANUBE,

PAR SECTEURS

KomuecteO MuanMaabREe HoavyecTtBo aHeit |Yuciio axeit moasoro
yuacTKOB PREyOMHN Ha ¢ HneZOBHMA npexpameHus
NMporaxen- | Yijon peku | Iupuna pycig CrOPOCTD | yeSmaronpMaTHHX nepexarax SABIEHU AMU HaBUIalMK
HaMMeHOBaHMe HaBUrauMoHHHX |Paccrosuve oT HOCTB MaKe. /MUH. p MexeuHuM | Teuenua B TS ARy n = /iescovagay.
yyacTkoB HyHasa yCeThd B KM yuacTKOB npu HCFY B nepuoxn MexeHHH}
B KM eM/KM B M nepuoxn
B xM/uac, Hombre des Profondeurs Nombre des jours | Nombre des jours
ésections minima sur avec présence de dtinterruption
. A s Aéfavorables les seuils glaces totale de la
Secteurs navigables Distance de |[Longueur du | Pente max. Largeur du [Vitesse du S p : i
du Danube 1'embouchure secteur min. du lit en pé- | courant 3 la navigation en m _navigation
en km en km fleuve A riode d'é- pn période (prise du fleuve)
1'ENR tiage d ‘étiage
en cm/km en m en km/h 1969 1970 1969 1970 1969 1970 1969 1970
Perencoypr - laccay 2379 - 2226 153 30,0/0,0 130 - 240 3,6 - 6,1 17 I3 I,4 1,5 = 2 = o
Regensburg - Passau
= =
g g| flaccay - funu 2226 - 2135 o1 70,0/0,0 250 6,5 - 7,6 2 I L4 L4 = oY - -
4§ | Passau - Linz
2
D el 2135 - 1929 206 53,0/0,0 300 7,2 = 7,9 5 5 0,6 1,3 8 7 - -
8 8| Linz - Vienne
S
@ T| Bena - leusw
1929 - I79I 138 43,0/17,2 | 300 - 420 6,5 - 7,6 27 26 I,4 1,5 26 39 - -
Vienne - GSnyt
O e B T79T - 1647 T44 12,5/4,1 | 400 3,6 -43] 5 2 L5 1,8 33 38 - -
] i G8nyldl - Budapest
22
BynanemT - MsBexe .
3 o | Budapest ~ M. Veche 1647 - 048 599 11,0/3,2 600 2,9 - 4,0 I9 4 I,5 2,0 33 39 15
= q
H g
] MsBexe - TrCeBepuH
8 8§ - 4 150 - 700 | 2,9 - 18,0 - r
O Aa| M. Veche - T. Severin To48 931 17 200/ 5 7 »9 » 2 : I 1,7 2,4 24 18
ES
o o | TrCeBepun - Bpaura 6 13 I 1.8 1,9 45 13 33 _
- 1,3 400 - 800 2,8 - 4,5 s >
5'% T. Severin - Br¥ila 931 170 761 »5/1, g ’
= Q B
5 || Fpanaa - Cyauna o - © 70 1,1/0,0 |1I20 - 1200 | I - 3,3 _ _ _ _ 45 T . i
[ 8 Br¥ila - Sulina
==




HANWYMUE QNOTA HA 1OYHAE
DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE
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HAJMYME QJIOTA HA IOYHAE

B mpuaaraeMix TabIuliax coiepxaTcd CBEINeHMA O
Haauuuu M cocTase QioTa nynaﬁcnnx napoxoacTe no COCTOZHUD
sa 3I mexadpa 1970 roza, a Takxe NOKa3aHO Da3BUTHe AyHal-

ckoro ¢uoTa nO CPABHEHUD C NPOMINM T'OAOM.

CorxacHo omnpenexneuusam lyHalickoft Kommccum, cpe-
KeHus o OyKcupaxX OTHOCHTCHA K CyAaM, NpeAHa3HaueHHHNM Aag
GYKCHMPOBKM HECaMOXORHHX CYXOB M MMEDmMX MOmMHOCTH He MeHee
50 abdeKTUMBHHX JONMAAMHHX CHMI. B umcao GyKCUPOB BKIDYEHH
Taxkyxe TOJNKAYM U OYKCHMPH KOMOMHMPDOBaHHOIO Tuna, o6opyao=-
BaHHHE AN TOJKaHWA. K caMOXOZHHM cyaaM OTHOCATCHA Bce Cy=
Ia, TNpeZHa’HavyeHHHe AXA NepeBO3KM IPY3OB ¥ UMeDmue Ipyso-
nogbeMHocTh He MeHee 20 TOHH M MOMHOCThL MamMHHOR ycTaHOB=-
Kk He meHee 50 jy.c., K HECAMOXOAHWM = BCE CYXOIpPy3HHE K

HalMBHENe Gapmy IPYy3ONOxXbeMHOCTbD He MeHee 20 TOHH.

W3 ta6mun BMIHO KalbHelimee paaBuTue AyHaftcko-
ro ¢iora, MOmHOGTHL KOTOPOro 3a I'OX Bo3pocJa Ha 4,68 u
rpy30OnoABLEeMHOCTEL HA 3,3%.

B ratmunax 19-30 npuMBozATcH Oollee MOAPOGHHE
namune o IyHaficxom dmoTe c pasouBrofi mo TMmam cynos, Kxa-
TEeropuMaM I'DYy3ONOABEMHOCTM ¥ MOWMHOCTM, & TaKX¥e C yKasaHUeM
BoapacTHOTro cocTrasa (dJoTa.

OTH zaHHHe NoOKa3WBapmT, 4To B 1970 romy B BSkc-
nayataump Ha [yHae GoJee OHCTPHMM TEMIaMu BHENDAJMCHL HO=
PHE TUNH CcyIOB, NpeAHa3HAyeHHHe AId TOJKaHKA, TNonTBEpPXOE~-
HMeM CKa3aHHOrO BHEE COYXMT TO, YTO M3 ofmefl MommocTH mo-
cTpoeHHHX B I970 romy OyKcMpOB, TOJKAauM COCTaBIADT 91 ,70%
U U3 ofSmeil rpys3onoAbEeMHOCTV NOCTPOEHHHX B I970 rony Oapx
TolKaeMue 6apxy COCTAaBIAADT 80,0%.

CnenyetT TaKxe OTMe@TUTB, UYTO GHCTDPHMHU TeMIaMu

pasBuBaeTCE U camoxonHmit daor, B I970 romy OHXO NMOCTPOEHO
I8 camoxomEux cynop obmeil rpysonoxpeMHocTED 21 788 ToHH.

DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE

Les tableaux cl-apreés présentent les données sur la
flotte des entreprises de navigation danubienne d'aprds l'état au
31 décembre 1970 et montrent le développement de la flotte danu-
bienne par rapport & l'année précédente.

Conformément aux définitions adoptées par la Commission
du Danube, les données sur les remorgueurs se rapportent aux bati-
ments destinés au remorquage de bAtiments non-automoteurs et ayant
une puissance dfau moins 50 CVE. Le chiffre des remorqueurs com-
prend également les pousseurs et les remorqueurs de type combiné,
équipés pour le poussage. Tous les batiments affectés au transport
de marchandises et dont la portée en lourd est d'au moins 20 ton-
nes et la puissance d'au moins 50 CV entrent dans la catégorie des
automoteurs. Les chalands pour marchandises solides et les chalands-
citernes dont la portée en lourd est d'au moin§ 20 tonnes entrent

tous dans la catégorie des bitiments non-automoteurs.

Les tableaux ci-apres témoignent du développement de la
flotte damublenne; au cours de l'année, sa puilssance a augmenté de
4,686 et sa portée en lourd de 3,38,

Les tableaux des pages 19 & 30 présentent des données
détalllées sur la flotte danublenne. Elles sont ventilées par type
de bAtiment, ainsi que selon la portée en lourd, la puissance et
1'année de construction des baAtiments.

Ces données permettent de constater qu'en 1970 la mise
en service de nouveaux types de bAtiments destinés au poussage s'est
produlte & un rythme plus rapide. C'est ce que confirme le falt que
les 91,08 de la puissance totale des baAtiments construits en 1970
concernent les pousseurs et les 80,08 du total de la portée en lourd
des barges construites en 1970 reviennent aux barges de poussage.

Il est & remarquer qQue le parc d'automoteurs se dévelop-
pe & un rythme accéléré. Ainsi, en 1970 on a constrult 18 automoteurs
d'une portée en lourd totale de 21 788 tonnes.



HANNYUE SIOTA HA OAYHAE
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Cyna, HaxoZdmuecs B IKCHAyaTalMH BAtiments exploités
HecamoxozxHHe Gapzxu
Byixcupi  Remorqueurs CaMoXOoAHHe cyAa Automoteurs Chalands non-automoteurs UTOIro TOTAL
CTpaHH
5 KON=BO| MOWHOCTE B I.C.| KOX=BO| IPYy3ONOABEMHOCTb| MOMHOCTR B I.C. |KOJA-BO | FPy30NOABEMHOCTE KoX-BO jo6masn rpyso= - obmas
I eAnEML Puissance eannnL L tz ronn;.x N Puissance LI B TOHHAX emuauy [TOAPEMEOCTL | MomBOSTE
ortée en loun Y Porté y
l‘J?mbre en C.V. Nc:mbre en tonnes ’ Sl C..V Nombre refftzn mound Nombre | Portée en [FPuissance
d'uni- o6man [cpexads |0 unl- —ogEnay Cpennad| obmaa |opeanss |d'uni- oomas cpennaa | d'uni- [lourd totale totale,
tés totale |moyenne | €5 | totale |moyenne|totale [moyenne tés totale |moyenne tés | en tonnes | en C.V.
(a) (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14)
CoseTrckuit Com3a
Union Soviétique 80 139 120 I 739 45 II5 370 2 519 74 000 I 644 516 649 574 I 259 641 764 944 2I3 I20
PyMHHUY .
Roumanie 283 83 612 295 23 3 323 I44 6 835 297 808 405 097 501 I 1II4 408 420 90 447
Borears 40 | 26 767 669 - . - : . 225 | 227 561 | I OII 265 227 561 | 26 767
KrocaaBuda
Yougoslavie 260 94 625 364 21 6 509 309 I0 330 491 916 623 087 680 I 197 629 596 I04 955
gzz‘g"x’};’; 83 | 47 107 567 14 | 10 I77 727 | I3 790 985 362 | 253 537 700 459 263 7I4 | 60 897
Yex :
X eMOBaie e | 23 | 25300 | 1100 | 27 | 19307 | 715 | I7 83w 714 | 189 177 168 937 | 239 | 196'475 | 43138
ABCTpHA
A= {ohe 29 | 26 085 899 27 | 27 411 | I 0I5 | 24 090 892 209 | 194 34I 930 265 22I 752 | 50 175
: ; }: 19 II 5I4 606 23 I7 636 767 I5 330 667 74 57 845 782 | 116 75 481 26 844
uToro s 1970 r.
TOTAL en 1970 817 454 130 556 180 199 733 I 110 162 213 909 3 299 | 2 588 2I0 785 4 296 2 787 943 616 343
proro :,}9:9 T+ ] 820 |448 179 547 | 152 | 171 807 | I 130 | I4I II7 928 | 3 266 |2 527 207 774 | 4 238 | 2 699 0I4 | 589 296
1969
B % K 1969 I
En ?9 Qr Tapport| 99,6 101,3 10I,6 118,4 116,3 98,2 114,9 98,0 I101,0 102,4 I0I,4 I0I,4 103,3 104,6
a
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HAJIUHUE (DIIOTA HA AYHAE

B 1870 rfo4Y NO CPABHEHWUIC C 1969 00OM

DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE
EN 1970 PAR RAPPORT A 1969

CTpaun

Cyna, HaxoAsmmecs B SKCnayaTtTaumm

Batiments exploltés

HoamuuecTBO eAMHUI

Nombre d'unités

Ofmasg I"DY30NOAbEeMHOCTE B TOHHAxX
Portée en lourd totale, en tonnes

06wmas MOWHOCTL B J.C.
Puissance totale, en CV

P s
ay B ® K BY%K B% K
1969 1970 | 1969 roay 1969 1970 1969 rony 1969 1970 I969 romy
en & par en % par en % par
rapport & rapport & rapport &
1969 ) P69
~ /a/ I 2 3 4 5 6 T 8 g
e 626 641 102,4 726 987 764 944 105,2 202 800 213 120 105,1
,ﬁiu’“;,::ﬁe I I04 III4 100,9 397 335 408 420 102,8 83 547 90 447 108,3
gﬁfggf.ﬁ 24I 265 110,0 194 495 227 561 117,0 25 721 26 767 104,
Krocaasua
Yougoslavie I 185 I 197 10I,0 618 722 629 596 101,8 96 370 104 955 108,9
BeHrpusa
Hongrie 461 459 99,6 266 878 263 714 98,8 65 902 60 897 92,4
YexocnoBakmua )
Tchécoslovaquie 219 239 109,1 197 652 196 475 99,4 39 952 43 138 108,0
ApcTpus
Auteiche 287 265 92,8 223 016 221 752 99,4 5I 330 50 I75 97,7
®ePT .
R A 115 116 100,9 73 889 75 481 102,2 23 674 26 644 113,4
UToro ’ ; »
Total 4 238 4 296 10I,4 2 698 974 2 787 948 103,3 589 296 616 343 104}6




BYKCHPLI U CAMOXOAHLIE CY.LA AYHAMCKOrO DNOTA MO MOLW,HOCTH
(B 3.1.C)

REMORQUEURS ET AUTOMOTEURS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PUISSANCE
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(EnC.V.E.)
Cyaa, Haxogawmecn B akcnayartauun Batiments exploités
CyxorpyaHble camoxonHeie CamoxoaHbie cyag
MouHocTb CYR08 Byxcupst ByKenpbl - ToNKaHn Tonkaun cyaa Hoauskbie camoxofHele cyaa WHWAMgPCmO NAGBAHUA
no CTPOHAM Remorqueurs - Remorqueurs - pousseurs Pousseurs - éﬁﬁ?\'&%t_é”’sso lides Automoteurs-citernes de noviuggmm Hl;suve-mer
) 5 onv - 0N~ Koan- Koau- - Koan-
|Puissance des batiments, [4ecTso MouwsMocTb qec‘rso Mo HoCTb u:::ao MoitHoCTb qe:::o MouyHocTh HKeocJ"rgo MowHocTs q:é%o Mol\HocTe
par pays Nombre Puissance Nombre| Puissance Nombr Puissance INombre Puissance Nombr Puissance Nombr Puissance
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) . (9) (10) Mmy (12) (13)
A\~
| COBETCKWA COHO3 UNION SOVIETIQUE
WAIN MeHee
250 ou moins - - = = = - = = - = - -
251 - 400 - - - = = - I 400 - - = -
el = 2 000 = - o - 1I II 000 3 3 000 - -
1001 - 1500 22 25 000 = - - - 3 3 I50 I I 250 5 § 600
500 - 2000 4 7 600 48 96 000 - - 9 16 000 S = - -
cabliine
plus de 2o . - 4 8 520 - - 9 23 950 3 8 650 - -
s 19701 a8 34 600 52 104 520 - # 33 54 500 7 I2 900 5 6 600
Wroro 8
Totot-en I969 28 34 600 52 104 520 - - 32 52 500 4 5 900 4 5 280
o/,
Enq:p'::rmpportamsg {£oo, 0 100,0 100,0 100,0 - - 103,11 103,8 175,0 218,6 1250 125,0
" nan meHee
250 cumoins | 206 24 292 = = = = 17 2 765 - - - -
251 - 400) 26 9 280 - - [ - - 3 1 070 - = = =
41 - 1000 32 26 860 - - - - - - 2 I 600 - -
1001 - 1500 | 15 15 700 B - - = = = I I 400 - =
1501 o 2000 I 1 800 - - 2 3 280 o - - - - o
cBbiwe
plus de 2000 1 2 400 s - - - - - - _ _ _
Wtoro B -
Total en 1970 | 281 80 332 - - 2 3 280 20 3 8’35 3 3 000 -
e e 1969 | 28I 73 432 a = 2 3 280 20 3 835 3 3 000 - -
tazn:/’:p':,rwamsg 00,0 109,4 - —. I0Q0 100,0 100, Of 100,0 100,d 100,0 - -




BYKCHPbl U CAMOXOLHBLIE CYNA QYHANCKOrOo QNOTA MO MOWLHOCTH

(B 3.1.C)
20 REMORQUEURS ET AUTOMOTEURS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PUISSANCE
(EnC.V.E.)
Cyna, Hoxoasuimecn B skcnayarauun Batiments exploités
Cyxorpyausie camoxoaHsie Camoxagmbie cyno
MoiHocTs cya08 Byxcupel Byxenpel - ToskaHn Tonxkaun cyaa HanueHele caMoxonHble cyaa N*W‘&mgc?;%:”““"“
no cTpanaM Remorqueurs Remorqueurs - pousseurs Pousseurs G ma rﬁ.#gms:esurgo . Automoteurs-citernes de nnvigam) AT
. 2 AU - - Koau- Koau- Koaun- Koam-
|Puissence des batiments, [4ectao MouiHocTs 4ecTBo MouiHocTe YecTeo MouHocTe yecTso MotuHoCT b ecTRO MouHoC TS 4YecTBo) Mol HoCTs
Bl Nombre Puissance Nombre| Puissance Nombre Puissance Nombre Puissance Nombr Puissance Nombre Puissance
(1 (2) (3) (4) (S) (6) (7) (8) (9) (10) (1) (12) (13)
250  oumoins | B I 240 - - - - - R R _ R =
25 - w0 f g 2 740 - - . - - - - - - -
401 - 1000 § 10 7 478 - 2 400 - - = - - - - -
1001 - 1500 7 9 369 - - - - = - = = = -
1501 - 2000 I 2 000 - - I I 540 - - - = = =
plus de 2000 | _ - - - - - - - N N N R
Wtoro 8
Total en 1970 35 22 827 4 2 400 I I 540 - o = = = =
Wtoro o
Total en 1969 35 23 321 4 2 400 - - - - - - - -
o
En % e ropport 51969 J00,0 97,9 100, 100,0 - 3 - - - - - -
 HAN MeHee .
250 oumains | 167 I7 429 - - 2 284 I I 760 2 150 - -
1 - oo 55 36 582 - - 3 1710 - - = . - -
R 2 080 3 2 700 4 2 020 4 3 560 4 4 820 - -
1001 - 1500 | - - 3 3 460 19 28 360 = = = o = -
1501 - 2000 - - - - - - - - = = = =
comwe _ _ _ - _ _ _
plus de )| = - - - O
om0 1970 | 226 56 09I 6 6 160 28 32 374 15 5 320 6 5 0I0 - -
Uroro® 1969 | 225 60 236 6 6 160 22 19 644 15 5 320 6 5 0I0 = =
B %ok 1969 [1004 93,1 1000 100,0 1273 164,8 100, 100,0 100,0 100,0 - -
En % par rapport a
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BYKCWPb! U CAMOXOLHBIE CYOA AYHAWCKOrO DNOTA NO MOULHOCTH

(B3n.C)
REMORQUEURS ET AUTOMOTEURS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PUISSANCE
(EnC.V.E.)
Cyna,” HOXOAAWMNECA B IkcnNAYTTALLMUN Batiments exploités
Cyxorpy3Hbie caMoxoaHbie Camoxaduble cynd
MotHocTs cya08 RSyxcupu . Bykcnpbl - Tonkaxn PTonxauu A cy,ata HCIXMBHLIB cauoxgg:ue cyad Pe“HOA:‘t’ng°rgM“"“ﬁ
no cTpaHaM emorqueurs @MOrqueurs - pousseurs ousseurs T marc#g%'c'l‘i%_éurzo Lides utomoteurs-citernes de novigum:n Heuve-mer
0AW - Koan- Koan- Koau- Koau- Koau-
Puissance des batiments, J4ecreo Moty HocTs 4ecTBO MouiHocTe 4ecTao MouHocTb qec::o MowHocTb qe%'nr:o MowHocTe |uecTO Mot HoCTL
par pays Nombre Puissance Nombr Puissance Nombr Puissance INombre Puissance Nombr Puissance domi Puissance

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13)

BEHIPU4A ' HONGRIE

250 ou'moine | 34 4 630 - - - - 4 280 - - - -
251 - 400 | I0 3 417 - - - - - - - - - -
401 - 1000 | o1 | 14 760 - = . - 3 2 310 = E - -
1001 - 1500 | T2 I4 300 1 1200 |- - - - S = ; 5
1500 - 2000 | 4 6 800 I 2 000 - = - z 2 . 7 II 200
plus de 2000 | - = = = - - - - - - - -
firoro2 1970 &I 43 907 2 3 200 - S 7 2 590 - = 7 II 200
flro ® 1969 | 79 42 092 2 3 200 - - 8 3 010 . . 11 17 600
B % e repportar - oF J102,5 104,3 100,0 100,0 - - 87,5 86,0 - - 63,6 63,6

HEXOCJ10BAKWUA TCHECOSLOVAQUIE

250 olmoine | 2 410 - - - - 13 3 094 I 232 - -
281 - 400 - - - - - - 2 592 - - N -
w0 - 100 7 4 800 - - - - 2 I 460 - - - -
1001 - 1800} o 10 270 = - - - 6 8 400 2 2 460, - -
e e il I 820 2 4 000 2 4 000 - - - - I I 600
ﬁ:‘s“'ﬁe 2000 | - - - - = = - = - = = -
el en 1970 | 19 I7 300 2 4 000 2 4 000 23 19 546 3 2 692 I I 600
T en 1969 | 15 17 180 2 4 000 2 4 000 7 8 880 3 2,692 2 3 200
B ok 1969 kos,6 t00,7 100,0 .100,0 100,0 100,0 328,6 152,5 100,0 100,0 50,0 50,0

En Yo par rapport o
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BSYKCUPbl U CAMOXOJHBLIE CYOA AYHAWCKOrO (BNOTA MO MOULHOCTH

(B 3.1.C)
REMORQUEURS ET AUTOMOTEURS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PUISSANCE
(EnC.V.E))
Cyaa, Hoxoasumecs 8 skcnayataumnn Batiments exploités
CyxorpyaHbie camoxoatuie CamoxafiHele Cyao
MouiHocTh CyA0B Byxcupel ByKkcupbt - TONKAHN Tonxkaun cyao HanueHele camoxogHele cyaa m*mAmPCmOTFS‘MN“W
no crpaHaM Remorqueurs Remorqueurs - pousseurs Pousseurs bour ma ré%?\?iestémgo - Automoteurs-citernes de navigc%n N eive. mer
M- - Koan- Koan- Koau- Koau- Koan-
rPuissorudsbatiments. w:gno MoutHocTs q:gao Mot HoCTh q:cnvngo MoutHoCTb qeg‘::o MoWwHeCTh He?l’:o MouHoCTh 4ecTao] Mot HocTs
Pats RIS Nombre Puissance Nombr Puissance Nombr Puissance Nombre Puissance [Nombr Puissance Nombr Puissance
I (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) {(9) (10) (1) (12) (13)
Wan MeHee
250 ou moins 2 360 - - - - - - - - - -
251 - 400 5 I 435 - - - - I 330 - - - -
2 -
401 - 1080 I0 6I0 - - - - I4 II 420 6 4 840 -
1001 - 1500 | 9 II 480 - - - - 4 5 000 2 2 500 - -
1501 = 2000 | - - - = = = - = = = = =
we
plus de 2000 | | - = = 1 2 200 S o - - - -
Wroro® 1970 |28 23 885 - - I 2 200 19 16 750 8 7 340 - -
Mrom b 1969 |82 27 100 10 9 770 I 2 200 I4 II 030 2 I 230 - -
[}
B %o prrooort 31969 |87, 5 88,1 S S 100,9 100,0 135, 151,9 00,0 596,7 - -
Wan MeHee
250 ou moins 9 1 874 o o - - 7 I 1I0 - - - -
251 - 400| o 580 - - - - - = = o o -
401 - 1wo00f 2 I 540 - - - - 14 II 520 - = = =
1001 - 1500 5 5 840 - - - - I I 350 I I 350 - -
1501 - 2000 I 680 - - - - - - 1 . - - -
cBbelite - = - - - - - - -
plus de 2000 | - - -
o e 1970 | 19 II 5I4 - 5 - - 22 I3 980 I I 350 - z
Yroro o 1969 | 19 II 044 - - - - 21 12 630 - - - -
B % x 1969 [L00,(Q 104,3 - - - - 104 110,7 - - - -
En %Yo par rapport o




CAMOXOBHLIE CYDA U BAPIKU JAYHAMCKOr0 (ADTA N0 MPY30M0ALEMHOCTH
{B TonHOX }

AUTOMOTEURS ET CHALANDS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PORTEE EN LOURD
(En tonnes)
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Cyag, waxoqruwnecn 8 IKCNAYOTAUWN

Batiments exploités

Tpysonanrémmocrs
eynos
no cTpanaw

Cyxorpysusie
caMoxoaMbie CYAd

Automateurs
pour marchondises solides

HasvpHele camoxogHeie cy.80

Automoteurs-citernes

CamoxoAHsle CY.00
Pe4HO - MOPCKOra NACBOHMA

Automoteurs
pour navigation Heuve-mer

Cyxorpysumte dapxu

Chalands pour marchondises sol ides

Hanususie dapmu

Chaolonds - citernes

Bapan KoménnuposuHHOrD Tuna

Chatands de type combing

Tosxoemuis bapact

Barges de poussage

Pudrtiome: l::{‘d
£ ] Im
;ur poys 3 EmnocTe | K Iy & K ™ P Koanuectao | T im K oo | If & Koswuaceo | b EunocTh K 100 | py EMnocT
Nombre Portée an lourd Nombre Porteée en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portée an lourd Nombre Portee en lourd Nomb.ie Portée en lourd
tn (2) (3) (&) (5} (6) (7) (8} {9) (10) (N (12) (13) (18) (15)
COBETCKWA COMO3 UNION SOVIETIQUE|
moins de 400 1 850 - - - S - - 2 660 = o - =
400 - 649 - - - - - - - - = o - = - -
650 — 999 _ - - - - - 9 8 820 54 49 634 - - - ]
1000 o tees I I3 220 3 4 4I0 - - 70 79 198 48 65 394 239 270 468 - -
1500 — 1999 S - I I 500 - - 62 105 400 - - - = = =
2000 — 2999 6 14 590 I 2 500 5 12 100 -~ - - = = = 32 70 000
:'{,}',“‘. 3000
15 57_700 2 9 000 - = = = - - - - ..
Totaren 1970 33 85 860 7 I7 410 I2 100 | I4I 198 418 104 II5 688 289 270 468 32 70 000
N
Totot en 1969 32 82 360 4 8 SI0 4 9 400 | 139 188 917 106 117 028 237 268 172 24/ 52 800
B %k
En %o por rupport & 03,1 101,8 175,0 209,5 125,0 128,7 10I,4 102,4 98,1 98,9 100,8 100,9 133,3 132,6
Teing de 400 19 980 = - = = 293 30 603 115 7 oAl z _ - -
4y = 08 I 405 2 I 202 - - 46 23 234 7 4 270 - - - -
G = 1 o = I 736 = = 166 I33 639 19 15 162 = - - s
1000 — 1499 ' :
_ - - . - o 94 110 387 5 6 255 44 48 906 10 10 200
1500 — 1998 _ 7 I0 500
2000 — 2993
i - - - - - o = = = o = = 2 4 000
plus de 3000 o - = - - - - - - -
Hrero & . ~ - -
:m- 1970 20 I 385 3 I 938 —_— = 599 297 863 146 33 628 44 48 906 19 24 700
'Toro B
%l 2 19689 20 I 385 3 I 938 S = 608 310 478 146 33 628 44 ‘49 906 - -
En %por roport a1 969 | 100, 0 100,0 100,0 100,0 - - 98,5 95,9 100,0 100,0 100,0 98,0 - -
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CAMOXOQHLIE CYNA U BAPMHU .nUHAﬁCKOI'O DNOTA N0 rPY30NOOALEMHOCTHU
(B ToxHax )

AUTOMOTEURS ET CHALANDS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PORTEE EN LOURD
{En tonnes)

Cyag, voxoamwmecs b axcnayarouws

Badtiments exploités

Tpyaenaavimuocrs
cynos
no cTpanom

Automoteur:
pour marchandisas solides

CyxorpysHasie
cCaMoXOAMuie CYATD

Haauoweie camoxogueie cyaa

Automotaurs-citernas

Comoxocalnte cyo0
PRYHO - MOPCHOM NACBAHMA

Automoteurs
pour navigation Heuve-mer

Cyxorpysusmie Gapcu

Chalands pour marchandises solides

Honwosume oapmu

Chalands - citernes

Bapn KomSNHUPOBURHOTO TUND

Chalands de type combing

Toaxcemuie bapmn

Barges de poussage

Portée en lourd
d;:rb:?y':m Koawsectao | MpysonoanissiocTs | Koswwecrso | Fpysonoastmmocte | K I suvocrr | Koamuectao | I ' K s | b & Koawuectao | I awocte | K T | Fp o
Nombre Portde en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portée en tourd Nombre Portée en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portée en lourd
(1 (2) (3) (&) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (1) (12) (13) (14) (15
BOJITAPUA BULGARIE
wense = i = - . = = 32 6 220 = - - - - -
400 - 649 - - - - - - 2 I 137 - - - - - -
650 — 998 . = = - - - 41 35 327 I4 I3 391 - - - -
1000 — 14899 1 - L - - - 37 37 094 - - - - 48 55 165
1500 — 1999 - . - i - - - =) - - - - oI 79 227
2000 — 2998 - - - _ . - = - - - . - N -
- _ 3000 Iy - - - - - - = = - - - = -
M 87970 z - - N - B II2 79 778 14 13 391 = = 99 134 392
Totaren 1969 - - - & 5 5 I14 81 545 15 Is 207 - - 73 98 743
B deoeroppori8969 | = _ . & - - 98,2 97,8 93,8 94,3 - - 135,6 136,1I
HIOCJIABUA YOUGOSLAVIE
meine de o] 11 1 727 3 349 - - 190 30 366 3 199 6 3 232 = -
B AT I I50 3 I 984 - - 207 II2 436 9 4 862 17 I4 963 5 2 747
SS0r_ = e I 349 - - - - 182 127 156 61 5I 797 I I 007 32 23 477
- e ] - - - - - a7 39 092 35 36 466 - - I05 | IBI 850
el il "] S - - - - - - - - - - - 26 43 437
2000 — 2999 - - - - - - - - - - - - - -
f,f:,“d, 3000 - B - - = . . - 2 - - i E .
Tiaem 1970 | 15 4 226 6 2 283 3 - 6I6 | 309 050 108 93 324 24 19 202 168 | 20I 5II
_?.&I’.: 1969 | 15 4 226 6 2 283 - 5 624 | 314 757 108 93 324 24 19 202 155 | 184 930
R 100,0 100,0 100,0 | 100,0 = = 98,7 98,2 100,0 100,0 100,0 100,0 108,4 | 109,0




CAMOXOAHLIE CYOA U BAPWMU ,D.‘JHA“CKOFO MNOTA MO rPY30MOABLEMHOCTH
(B ToHHax )

AUTOMOTEURS ET CHALANDS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PORTEE EN LOURD
(En tonnes)
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Cyan, HOXOQAWMECR 8 INCNAYCTAUNM

Batiments exploités

Tpyaonanvimnocts
cyaos
no cTpanam

Cyxorpysunte
camoxoaNe Cyad

Automoteurs
pour marchandises solides

HOAMBHLIR COMOXOAHBIE CY.A0

Automoteurs-citernes

ComoxoaHele CY00
peitHo - MOPCKOro NAQBAHUA

Automotaurs
pour navigation flauve-mer

Cyxorpysnele dapicu

Chalands pour morchandises solides

Honneuse ogpicu

Chalands - citernes

Bapmn KomMENMHWPOSUHHOTa THRG

Cholands de type combiné

Toaxgemuis Sapmn

Barges de poussoge

gty
par pays Koanuectao | fpysonoguimnocts | K X ! Ko, T dunocte | K wo | [ garocts | K wo | TPy & wo | Tpy EunocTe Konwuectso | Mpysonaanéumocte
Nombre Portée an lourd Nombre | Partée en lourd Nombre Portée en tourd Nombre Portie en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portéa en lourd Nombre Portée en lourd
(1} (2} (3) (4) (5} (8) (7 (98) (9) (10) (1) (12) (13) (14} (15)
Hemes
moins de 00 4 221 - - - - 90 21 069 451 - - I 107
i e 2 1115 - - - - 86 41 259 3 1 723 - - - =
i - - - - - - 49 36 242 18 14 647 - - - =
1000 — 1498 I I 351 - - 7 7 490 87 I05 042 I0 I0 487 - - - -
1500 — 18999 - - - - - - I I 502 - - 6 9 653 7 II 355
2000 -— 2999 . - - Ll - iy . iy B - - - = -
:‘,’:,",,. 3000 - B N B - o B - . . = N = &
Wvoro B 1970
Total en 7 2 687 - - 7 7 490 3I3 205 114 35 27 308 6 9 6563 8 II 462
;‘:&’f.: . 1969 8 3 261 - - II II 770 314 203 704 33 27 029 6 9 653 8 IT 461
B T ropport £969] 87,5 82,4 - - 63,6 63,6 99,7 100,7 106,1 10I,0 100,0 100,0 100,0| 100,0
Nehee
moing de oLl 15 3 681 I 200 - - 16 2 580 - - - - - -
400RmN= " [6ks I 485 916 - - 18 9 048 - - - - - -
650 — 089 I 932 - - . - 44 40 197 25 20 703 - ~ = i
1000 — 1488 5 - i _ I I 300 69 - 79 068 - 5 - - 1 I 431
1500 -~ 1999 9 766 = = - - - - - - - - 16 24 T4I
2000 — 2998 I 2 027 - - B B - - B = i = L -
e 3000 - - = = N = = N - = - - = i
HWroro ®
Totaten 1970 23 I6 891 3 I I16 I I 300 147 130 893 25 20 703 - - 17 25 572
[ forren 1969 7 12 565 3 I 116 2 2 567 142 133 606 35 20 633 = = 18 27 165
B %%
£n wpor ropport s1969] 328,6 | 134,4 100,0 100,0 50,0 50,6 103,5 98,0 00,0 | 100,3 = = 94,4 04,1
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CAMOXO0LHBIE CYDA U BAPWHU JYHAACKOrO MIOTA NO rPY30NOALEMHOCTH
(B ToHHax )

AUTOMOTEURS ET CHALANDS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON LA PORTEE EN LOURD
(Entonnes)

Cyan, waxoqmumnecn B aHCnRAyGTOUMM

Batiments exploités

Cyxorpysusie

Camoxoanbie cya0

r""'?;“?:"“" camoxaakle CYAQ HaaupHule camoxassle cyna PeUHO - MOPCKOre NAGBOHMA Cyxorpyanmie 6apacu Honueuse oapau Bapxy HOMNHIPOBHHOTD THRG Toskaemule Gaput
-l Mumat_:urs . Autometsurs-citernes Automoteurs Cholands pour marchondises solides Chalanda - citernes Chalands de type combiné Barges de poussage
pour marchandises solides pour navigation fleuve-mer
Portée en lourd
des bdtiments ;
par pays ® & ™ K Mpysonaantmrocts | Ko [F ™ Koansectao r & oo | Ip & e ™ £unocTe K Teo | Fpy .
Nombre Portde en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portde en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portée en lourd Nombre Portéa en lourd Nembre | Portée en lourd
(1) {2) (3) {4) {s) (6) (7) i8) (9) (1) (1) (12) (13) (14} (15}
menee
meins de 400 I 328 I 350 . - - - - = = - o
00— s - N - - N s 7 724 I 537 - - N -
850 - 999 6 5 367 3 677 - 104 90 731 41 38 220 - - 4 3 783
1000 — 1488 12 I4 451 3 3 238 = 24 29 I74 I 15 106 - - 7 9 066
1500 — 1999 - - - - . - - - - - . = .
2000 — 2999 i . . _ N - - - - - - N .
e 3000 - - - - & - - - - - T B -
Hroro B
TJotalen 1970 19 20 I46 8 7 265 - I42 I27 629 56 53 863 . - - I1 I2 849
Toen 1969 | 14 13 906 2 I 338 - 158 | 188 173 | 59 56 791 - - I Iz 849
B %
Enoparraporta 2 09| 185,7 | 144,9 400,0 543,0 - 89,9 92,4 94,9 94,8 - 5 100,0 100,0
PPr " __RFA
moin de 400 7 I 377 - B - 6 I 076 - -
00—  6a8 - i, - . - 6 3 389
650 o 999
— 1 7 5 761 - - - 42 85 332 15 12 068 - - I 773
T e 8 9 38I I I 117 - 5 5 207 - - - N -
1500 - 1999 - - - - - - - - -
2000 — 2989 - - - - - - i ' 0 2
- - - . . P
g‘,’::'.,, 3000 - - - - - - - - - -
Hroro & - r
Totot en 1870 22 I6 519 I I 117 - 58 45 004 I5 I2 068 - - I 773
WUroro » '
| Total_en 1969 21 I5 383 - - . - 89 45 665 16, I2 841 - -
B % x - -
£n Wopar &969 104,8 107,4 - - - 98,3 98,6 93,8 94,0 - - - -
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Cyza, maxonsguecs B JKCIXYaTAUMK Bitiments exploités
Cyxorpyauxe Hamvpaue oo oy s Cyxor Eapmn - oap-
Eymeuput Byxcnpu-Touxaui Toaxaun caMoXoAnKe cyaa ecyae naaBagng g BYnEpROSFE: FoenEe LoarmH Hsoro THEA =™
r:: “g:;g:ﬂ:" Autcaoteurs de Chalands pour Chalands-citernes Chalands de type Barges de poussage
= R;::g:::.- o marchandises solides ; navigation £l ises solidas cambiné
Année
de
o pere [wom- Ko Koan- tom- | o [momc| momeut lrome | [PRS | lrome | TR | ftem- | (DRSS fremc | LRG| eesc) (2
yecTao “ Mo oY " 4eoTEO " MomoaTs » 4ecTBO . MotoeTs NecTRO ,‘ moaTh 1 yecTBO . HOGTD " ueoTBO « [room yeaTso e qeaTsol 5 |mooms | wecTBO x [#ooTs . weomy x |meots | o
tiombre Puissance Nombre Puissance Hoabre| Puissance Hombre Portée Portée Nombre Portée Nombre Portbe Hombre Portée Hombre Portée Portée
lo.:xd 15?,“,.; 1:: rd lo:nrd 1:::6 !.o.: rd 10‘::&
1) (2) 3 4) (5) (6) m (8} %) (10) (11) 12) {13) 14) (15) (16) (17) (18} (19} ] (20) {21)
COBETCKWIM COH3 UNION SOVIETIQUE
Moape_d900) - f - - -] - -] - A PR T ] 0 T P DTSl S L B | | M | i o) R o it =] S8 e = e eEn s
1900 -~ 1909 - | - - o |5 - 5 = =0 B - . 2 e - il 1 LR = - o= - 3 B L - - _w = - S =G =
1910 - 1519 - | - - = . . . _y = . . - - - i & 0 - {5 - S| . ! = = - - - |- - -1 - -1 - -
1920 - 1929 - - - - - - - - = 5 5 5 = - - p - - - - . o - - = = - = 3 3| 2 108] 2 - - = - = - - -
1930 - 1939 1| 4f 1400 4 - = = = - |- = 3 - - - - - T - - _ |- - =Pz - - s 5 s| ¢ 082l 3| - J- = BIFS =1 [ =
1940 ~ 1949 3 10| 3 400 | 10| - - - - - - - - - = - . - - L - - - - = . = = = 50 48|48 oeo| 42 - - - - - - - -
1950 - 1959 12 | 43| 17 200 | s0f - - - - - - - - 3 9| 3150 4 - - - - - - - - 69 49| 77 s83| 40 3 3] 1665 1 24 | 10| 27 514 10 - - - -
1960 - 1969 12 43 12 600 36 52 100| 104 520 100 = - g - 29 88{ 78 910 [ 92 4 57| 8 810 51 4 80 9 400 | 78] 68 48|108 735| S6 43 41|59 755| 52 215 950|242 954 20 24 75| 52 B0OO| 75
1970 - |- = | = 2 - === c - 1 3 3e00| 4| 3 43| 8 500 49 1 20| 2 700§ 22| 4 3| 6 Boo| 4| - -1 - - |- - - 8 | 25|17 200| 2
TSW
T ,; 1 ‘; 'i 28 |loo| 14 600 | 100 52 100| 104 520 100 = - . - 33 100{ 85 860 | 100 7 100|17 410 |100 5 100| 12 100 [100{ 141 100|193 418 (100| 104 100015 688{ 100 239 (100|270 468 100 3‘2 10:3000 100
PYMbIHAA ROUMANIE
WRane 1990 9 3] 3090 | 4 - = & - =iz - = - -1 - - - - - - - |- - - s8 | 10f 51 332] 17 11 ef 5 493] 16 - |- - -1 - =1 - -
1900 - 1909] 11| 4| 2935 3| - - - - - |~ - - 1 il 405 29| - -] - - - |- - - a9 6| 38 455| 13| 2 1| 1425 4 - |- - -1 - -] - -
1910 - 1919 14 5 4 675 6| - = = 3 - P - - - - - - - - - - - o - - 43 7| 37 o70{ 22 6 4] 3 759| 11 - - - - - - - -
1920 - 1929 41 2 735 1 - = & S - |- - - - - - -l 1 33 640 | 33 - - - - 6 1l 3707 12 6 4| so0s6[ 1sf - |- - -] - -1 - -
1930 - 1939 1]- 720 | 1 - > = = - - - - - - - -l 1 33 562 | 29 - |- - - 7 2| 3494 1f 2 1 232 i} - |- - -1 - -1 - -
1040 - 2949] 13 | s[ 4730 | s - - - - - 1- - - 4 20f 120 3| 1 34| 73638 - |- - -1 30 5| 10 543| 4] 10 7l 7147 22 - | - - -] - -1 - -
1950 - 1959 so | 28| 22 682 | 28| - - - - - |- - - 4 20| 79 6| - -] - - - |- - -1 162 27| 44 209| 15{ 236 | 25( 1818 6 - | - - - - -1 - -
1960 - 1969] 149 | 53| 40 765 | 51| - - - g 2 |00 3 280 [100 11 59 781 | 56| ~ - - - - - - -] 234 42109 053 37| 73 50{ 8 698] 26 44 |100{ 48 906| 100| 5 26| 7 500| 30
1970 = - =) = 5 - =) - = = o ) = . - 5 - - _ - . - = - = L - - - - - - - - - 14 74}17 200| 70f
HeHIrecTeR . r it - ~ B E) 3 - - A = = g\ = = ¥ - B R .. - " 3 i - N - n = - = = T = > = - =
T : : : ‘;_ 281 |00 B0 332 |100 - S = & 2 100 3 280 [100 20 100| 1 385 | 100 3 100| 1 938 10O - - - - 599 100|297 863 |100| 146 100{ 33 628|100 44 |100| 48 906| 100 19 100{24 700/ 100

MomrooTs yxazana B 3.H.C.

La puissance est indiquée en c.v.e.

)

TpysonoxseNEocTh yrasaie B TOAHAX

La portée en lourd est indiquée en tonnes
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CY.0A QYHAMCKOrO (BNOTA MO OOy NOCTPOWKM

La puissance est indiguée en c.v.e.

Cyza, naxozatydeca B OKCOXyaTaumi pitiments exploités
| Bapx KOMOHAMPChAH~
Tox moctpolicn H Caxoxozuue cyna H 6 b uue Ol
o c,pup:,u Eywenps Eykoupit-Tomcauu Toaxaun nwwa::;npi:“:;u m“’“:yﬁ:"m“"“ Pevno2ucpaNord Cyxorpyause Gapmn pavnEue Sapmd HorolTiEa caxae Py
nIapanng
Remorqueurs RemOrqueurs- Pousseurs pour A iternes do Chalands pour Chalands-citernes Chalands de type Barges de poussage
pousseurs marchandises solides navigation fleuve-mer| marchandises solides combi né
Année
de . T
fronstruction .
ESEPRYS - e Tpyso- I'pyso- I'pyso- Tpyao- T'pyao- Fpysc- Tpyso-
l::::no MomsocTs E:::M MocnocTs E:ﬁ; MomsooTs Noxn- nﬁnu- Koam- ug’mu- Koan- ug)yr::n- Koan- noALeMN- Komn- (Ko BOABAM= Koxs-
% % % % ¥ w |49CTRO | o lnooTa x |980TRO | % Imoors | % [ YOSTEO| % lioara % |weerno | x oot % |weorBo| x [HOaTs | x [4e0TEO | x |mOoTS |y | weoTmO| & [HooT |
Rombre Puissance Nambre Fuissance Nombre Puissance Noabre Portée Hombre Portée Portée Nombre Portée Kombre Portée Nombre Portée Hombre Portée
an en en en an en en
| lourd lourd lourd lourd lourad lourd M lourd
e ! 1§ L
1) {2) {3) {4) {s) {&) 7 (8) (%) (10) (11) 1z) (13} (14) {15) {16) {17) (18) (19) (20) {21)
a0 - - - - - - - - - - - -
avant 1900 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - = - - o = 1 1 508 1 .
1300 - 1509 1 3 408 2 = S - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 1 629 1 - - - - - - .- - - - - -
1910 - 1919 2 & 400 2 - - - - - - - - - - - - - - - - o o o = 2 2( 1783 2| -~ = = Q = = o o o = a =
1920 - 1929 3 8 840 4 - - - - - - - - - - - =) o o o - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
1930 - 1939 1 3] 1 000 4 - - - - - = - - - - - - - = - - = o = = 2 - 2 035 2 1 7 832 6 o = - - - - - -
1540 - 1949 5 14 3 850 17 = - - - - - - - - - - - - - - - - - - o 19 18| 13 723( 17 6 43| 5 793) 43 o - - - - - - -
1
1950 - 1959 5 14 4 910 21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - = - 29 26| 28 416| 36 2 21| 2 e8] 22 o = - - - - - -
1960 ~ 1969 16 |46 |10 919 48 4 100| 2 400 100] - - - - - - - - - - - - - - - o 58 52| 32 684| 41 4 29| 3 B85| 29 =X o o = 75| 76[100743| 78
1970 S - - - - - - - 1 100 1 540 100 - - - - - - - - - - - - - = ] =] ] =] =] = ] = - - 24 24| 33 649] 25
—HensHEaTRT "
inconnue 2 6 500 2 - - - - - - - - - o - - - - - = - - - - - - - - - - - = - - - - - - - -
ke atart 35 00 |22 827 (100 4 100| 2 400 200| 1 f[100] 1 540 |100 - - - - - - - - - - S - | 22 |100| 79 778{100] 14 |100|13 391|100 - - - - 99 | 100/134392{100
avant 1900 4 2 678 1 - - - - - - - - - - - - - - - - = = = = 78 13| 44.712| 14 2 2| 1 2e7 1 4 17| 2 549 | 13 - | - - -
1900 - 1909 1 1 w |- = - z - PRI R = " . -1 - " RN I [ — = - 52 8| 32 166] 10| 1 1 e57] =~ 1 4] 659 4 2| 1| 1129] 1
1910 - 1919 7 3|l 1 7% 2 - - - - - - - - - - - - - - ) - o = - o - 14| 54 312| 18 20 19[14 891 16 4 17§ 3 220 16 2 1 1129 1
1920 - 1929 [ 10 4| 1 815 3 - -~ - - - |- - - 2 |13 220} s{ 1 17| 622 | 27 - -1 - - 21 4 7033 2] 6 6| 4 335| 6| - - - - -] =] - -
1930 - 1939 13 6 3 189 6] - - - = - |- - - 2 13 791 | 18| - |- - _ _ 2 _ 13 2| 7370 2 3 3] 2 249 - - - - S rais S
1940 - 1949 a3 15|10 099 18 1 17| 1 ooo 16 - - - - 2 13| 1 349 | 32 1 17 104 el - = = - 36 6| 8876( 3 4 4| 3 351 4 1 4 668 4 - - - -
1950 ~ 1959 57 25]11 240 20 - - - - - - - = k] 20 198 5 - - - - - - - - 101 16| 37 3741 13 26 24|24 639 | 26 2 8| 1 902 10| - - - -
1960 - 1969 66 29[20 294 36 5 83| 5 160 84 22 | 79| 19 644 61 1 8| 54 1 3 43[ 1 372 | 60| =~ - - - | 144 23| 77 457 25| 26 24|25 207 | 27 11 46| 9 667 [ 50 151 | 90[1m2672| %0
1970 8 3| 1118 4 - - - - 6 21| 12 730 as - - - =) - o o o o o - - 12 2 3 220 1 12 11|10 202 i1 = - S S 13 Bf b 581 []
connue 27 f12f s Jwof - J-[ - - - T-1 - - s | 3| Lew | 38| 1 |17] 105 | 5| = | -] - |-| 73 |12|3ss30|1z] e | 7|66 7| 1| 4 ew]| 3 === I=
u,l, B 226 (1oo{s6 091 hoo| & ool & 160 [100] 2@ |100| 32 374 [100] 15 froo| 4 226 |100] & hool 2 263 [100] - - - - | 616 |100/309 050100| 108 (100[93 324 [100| 24 [ 100[19 202 | 100| 168 | 100{202511 (100
MomooTs yrajena B 2.d.0. Tpyaonox»esncoTs yxasasa B TORHAX
L3]
*) )La portée en lourd est indiqués en tonnes
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Cyra, Haxoascvecs D DACAAYATIUMA Bitinents exploités
Camoxonsue cyga -
Eyxcups Eyxospu-Toxxaun Tomeaun Cyxorpyause Hazuskue pe 2 o Cyxorpysusie Sapxi Haxupuue Gepam Eupxuu una Sapau
caMoxomHMe cyaa cyaa naasauus T
lFonr nocTtpolicd -
no cTpaxas Remarquours Remorqueurs— Pousseurs Autamoteurs pour Automoteurs-citernes Automoteurs de Chalands pour Chalands-citernes Chalands de type Barge de poussage
pousseurs marchandises solides navigation fleuve-mer | marchandises solides combiné
Année de
construction
par pays ) e}
pyso- Tpyso- Tpyso=- Tpyso- K - Tpyaso- K - Tpyso- koxu— Tpyao-
Koxu- Koxn- Koan- Koan- Koan- Hoau- Koan- OXH ORN B O
M noxBeM- nonves- noxBex-| noabeN-~ nozmex momben
uecTno [ o Lo T x |ectno |, |MomHOCTE % [sectoo | o Momnoets | veeTso f o [omn T [deoTeol o fnoare | % [4€57P0| & [noare | x |U°T20| x |woers | % [Y6°7P0) y |woers | x Y257 | glwoors | x [**°72° | x [mocTs
piombre Puissance Hombre Puissance lombre Puissance Nombre rortée Nombre Portée Nombre Portée Nombre pg::‘“ vorbre n:u Nombre Po:h Hombre lo::&.l
en en
lourd Roura lourd lourd lourd lourd lourd
(1) (2) (&)} 4) (5) (6) (7) {8) (9) _(10) (11) {12) (13) (14) (15) {16) (17) (18) (19) (20) {21)
BO = o 3 = = - -
avant 1900 2 3 420 1 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 16 5] 10 123 5 a 9| 2 558 9
1900 - 1909 - = = = N = B = - - - - - - - - - - - - - - - - 9 3| 6 267| 3 2 6| 1 382| 6| - - - - - - -
1910 - 1919 = o S - 5 5 - - - - - - - - - = - |- - - - - - - 18 6 10 811| 5 5 14| 3 93s5( 14 - - - - - - -
1920 - 1929 2 3 1 200 3 - - - - - - - - - = - . - = = - 5 - = 5 11 4| e /18| 3 3 9| 2 342 9| - . = - - - -
1930 - 1939 3 4 1640 | 4 - - - - - - - - 2 | 29 11215{4 - |- - - -] - - -1 13 4| 3041 2| 2 6| 1 sos| 7| - - - |- - - -
1940 ~ 1949 10 |12 s 938 | 14| - - - - - - - - 2 29] 103 4 - |- - - - - - - 20 6|l 12 673] & 2 6 e8| 2| - - - - - - -
1950 - 1959 | 20 |25 9415 [21] 2 so| 1200 [so] - - - - 2 | 29 us| s| - |- - - - | - - -} 47 15| 33 384| 16| 14 | 4o[13 716| 50 - - - |- - - -
1960 ~ 1969 40 49 24 370 56 1 50 2 000 50 I o o . 1 13] 1 350 | S50 . - o S| 7 100} 7 490 | 100| 169 54117 977| 58 4 10 886 3 6 100{ 9 653 (100 8 100{ 11 462
1970 1 e 300 | - - - - - - - - - - - - = - = = = = - - - 6 2| 3 000] 2 - - - - - - - - - - -
HEWIDEGTER
..hnm# 3 4 620 1 = 0 - o - - - - - - - - - - - - - - - - 4 1| 1020 - - - - - - - - - - - -
o : : :: 81 100 43 907 |100 2 100 3 200 100 - - o = 7 100| 2 687 poo o 3 = - 7 100| 7 490 | 100| 313 100|205 114100 35 100{27 308|100 6 100 9 653100 8 1 11 462
fo - - — e - e - = 5 - - = - - . -
lavant 1900 - = = = - - - . = - - - = - - - - - - - - - - -
1900 - 1909 - - - - - - - - - - - - - - - - N - 5 = - - - = 5 = - - - - - - - - - - - - -
1910 - 1919 - |- - - - - - - - - - = - -1 - - - ]- - _ = R | - R B _[1 (e = s - -l - = =
1920 - 1929 1 5 480 3 - = - = . - - . 1 4 485 E = . = = =) s . e - = - - 2 8| 1 464 7 - - - - - - -
1930 - 1939 6 32 5 570 | 32 = o = . = o = = = ~ . - 2 67 916 82 - - - - 2 1 883| 1| 13 52(10 743| 52| - - - - - - -
1940 -~ 1949 1 5 230 1 = B = = = = - = = - o = - - - - - - - -] 32 22 | 26 s08| 20 7 28{ 6 003 29| - - - - - - -
1950 - 1959 8 42 D 370 | 48 - o - - - - - - - - - - - - - - - - - -] 63 43 | 49 625] 38 3 12| 2 493| 12f - - - - - - -
1960 - 1969 2 11 2 200 13 2 100 4 000 (100 2 100 4 000 {100 17 74} 14 550 | 86 1 33 200 18 1 1001 1 300 | 100| 50 4 53 777| 41 - - - - - - - - 17 100 15 572
1970 L o - - o =) =) - . L - o 5 22| 1 856 | 11 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
HeNIDOCTER
inconnue 1 5 450 El = - e ud - et b’ 1 = I E = i o =i - = - - - - - - - - - - - - - 2y = = - =
i ]
'l‘.:! ‘:: r‘ 1 19 poo|( 17 300 {100 2 100 4 000 (100 2 100 4 000 1100 23 j100[16 891 poo 3 |00{1 116 1o0 1 |100| 1 300 | 100|147 100 |130 893|100| 25 |10Q[20 703(100| = = = - 17 100§ 15 573

MorHocTs yrazaka b 3.3.cC. way [PYIONOABEMHOCTE YKAJEHA D TOHHAX
La puissance est indiquée en c.v.e. } La portée en lourd ost indiquée en tonnes
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CYOA OYHANCKOFO (AOTA Mo rofY NOCTPOAKU

BATIMENTS DE LA FLOTTE DANUBIENNE, SELON L'ANNEE DE CONSTRUCTION

Cyla, HAXORALMEIR D IKCNAYATALA bpEtiments exploités
Camoxonuue cyna c . s Eapaxt = B
- . Cyxorpyause i, pe 0 YXOrpyouue capmu azusuMe Capan opoYTHEA) apan
Ton nocTpofiny Eyxehpu R i cauoxoauue cyaa eyan nanoauns N
JOSCTpanSk Remorqueurs Ranorgqueurs- Mouaseurs pour itarnes de Chalands pour Chalands-citernes Chalands de type Barges de poussage
pousseurs narchandises solides navigation f1 ses solides combiné
Année
de
constructior o B L
par pays - ol - - PY30- - Tpyao- Fpyso- I'pyso- . I'pyso- - Pydo- - Pyso-
[Koxu |MocroeTe e MoxmoctTh WO KozHocoTs Koau nOoNoM ~ Kozu noobeM-| Frosu- ng{neu- Hoan- narsen- [ou oss Lt
uecTeo . [vecree | wectno | vectso Weary uecTs WoeTs wectso| [y vecTno HooTL lsecTao wocts |, [ve°TRO sot v wecTBO x [pooTs |
tiombre | * |puissancd # Nombre [ * |puissance Nombre| * |puissanca| ¥ onre | % Portée | * * Portée) | Portée * tionbrel * [ Portée vombra | *| Portéd Honbro rortée | * [tondbre Portéo
on en an en on en en
lourd lourd lourd lourd lourd lourd lourd
{1) (2 {3) {4} (5) (G) (7} E) {9} {10) 11) {12) {13) {14) {15) (16) (17) (18 {19) {20} (21}
zo
avant 1900 - - - - - - i, - - - - - ] 5 328 1 - - - -] - - - - 20 14/12 111y 9 - - - - - - - - - ! =
1900 - 1909 1 4 265 1 - - - - - - - - S = e - - - -| - - - - 10 7l 6 372 s - - - - - - - - - - -
1910 - 1919 1 4| 1 270 5 - - - - = - - = o - 5 - - = -] - . P, 3 ] 6| 5 512 4 - - - - = o = . . - -
1920 - 1929 1 4 320 1 - - - - - - - - - - - 1 12 742 12| - - - - 12 o] e 831 7 9 | 16} 6 822 13 - - - - - - -
1930 ~ 1939 2 7 360 2 - - - - - - - = N . 5 = - O -] - - - - 1 Y 1017 1 2 4| 2 0oo5| 4 - - - - - - -
1940 - 1949 6 21| 7150 | 30 - - - - - N o ey - 5 = - - - -] - = - = 18 13|16 8s8| 13 40 | 71|40 140]| 74 = 5 - - - - =
1950 - 1959 7 2s| & 355 | 27 - - - - - = - 4 21| 3 a7 17 5 63| 4 461 61 - - - - 53 37|51 928 41 3 st 2980 5 - - - 1 9 939
1960 - 1969 10 35| 8165 [ 34 - - - 1 10| 2200 Jroo| 32 63| 14 032]| 70{ 2 25| 2 oe2| 20| - - - - 20 | 14|25 ooo| 20 1 2 9as| 2 - - - 10 9111 910) 93
1970 = - = = = = B - - - - 2 1| 2 369 12 -L|E- = - - -l - - - - - - 1| 2101 2| - - - - -] - -
HenIRaCTeH . =
TOrO = B 3 = ~ =
Tot 1 20 hoo| 23 085 fhoo - = - 1 100 2 200 hoo| 19 hoo!| 20 146|100 8 3 - 142 100{127 629|100 5G |100|] S3 863|100 11 100|12 B49] 100
= ==
&0
avant 13901 - - o S = = - o e = - - - - - -] - - -] - -l - - 3 sl 1770 a] - [-] - - - - -] - =TiT= =
1900 - 1909 - - - - - - - - - - - - - - - - & 5 P - - = 25 1 2| 70| 2 L - - - - - - = - - =
1910 - 1919 2 7 230 | 2| - - - - - - - 1 5 04| 2§ - = -] - o (e - o | 16| 6 622] 15 4 | 272f 3 174]| 26| - - - - -] - -
1920 - 1929} - C i o - g - - B - - 3 13 a9 3 - | - - -1 - - - - 14 | 24f 9 478| 22 5 | 33| 3 91s| 33} - - -1 - -] - -
1930 - 1939 5 26 1490 |13 - - - - - - - 1 5 94| - S = - - . 3 = = 5 9| 2 868} 6 = = = = =) . - . - - -
1940 - 1949 [ 53 9 130 |79 — - - - - - - - - - - - - - - - - - - 13 22|10 947 | 24 G 40| 4 979 | 42 = - =] 1 100 773}100
1950 - 1959 2 14 664 6 = - - - - - - 9 41| 6 23138 - - - -] - - - - 13 22|12 579 28 - - - - - - - - - - -
1960 ~ 1969 = - Q - - - - - - - - 7 31 8 235 | so = - o = - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
1970 - - - - - - - - - - - ] 5[ r146f 7] 1 Jioo| 2 117|100 -~ - - - - -] - - -]~ - 0 - o | 1% B
HeualpecTeH e - = . .
NTOFG
Total 19 Jioo |11 514 hoo | - - il . ! - | 22 hool1e s19 1 lioo| 1 117l100] - - - - 50 | 100[45 004|100 15 {100[{12 068|100 -~ - - 1 [100] 773|100

MouHOCTh YKO38HA B D.X.C.

) La puissance est indiquée en c.v.e,

way TPY3OHOTBEMHOCTL YKNIAHA B TOHNWAX
) La portée en lourd est indiquée en tonnes
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31

CrpaHH

MomHocTh OGYKCHPOB

H CaMOXOJHHX

CYHKOB B 2.Jd.C.

Puissance des
remorcqueurs et

Tpy3onoABEMHOCTD
CyLOB B TOHH&X

Portée en lourd
des batiments,

KoanueCcTBO NPOAENIBHEHWX TOHHO-KHJIOMETDOB
Nombre de tonnes-kilométres réalisées

B MJH. T-KM

B THC. T-KM
H8 XR.C.

V7
k I969 r

B THC.

.

T-xM Ha IT
rpy30I0A4BbEMHOCTH

%%
K 1969 r.

des automoteurs en tonnes en millions de en milliers de en milliers de t—km
en c.v.e. t-km t-km par c.v. :
par tane de portée o
Pavs en % par en lourd S8 55 |51hs
Y rapport rapport
a 1969 a 1969
1969 1970 1969 1970 1969 1970 1969 1970 1969 1970
S:fj:cé‘;‘flgff;ue 202 800 | 213 I20 | 726 987 | 764 944 | 5 482,5| 6 725,8 | 26,8 31,6 17,9 7,5 8,8 17,3
lfg':m“‘::fe 83 547 90 447 397 335| 408 420 I 165,0| I 5I5,0 12,9 16,8 130,2 2,9 3,7 127,6
g@f;:ff: 25 721 26 767 194 495| 227 56I| I 607,0| I 993,8 | 62,5 74,5 119,2 8,3 8,8 106,0
fgg;;‘:fa“‘fm 96 370 | I04 955 | 6I8 722 629 596 | 2 349,0 | 3 8I4,0 | 24,4 36,3 I48,8 3,8 6,1 160,5
gg:;ff: 65 902 60 897 266 878 | 263 7Ia| I 497,4| I 738,5 22,7 28,5 125,6 5,6 6,6 117,9
YexoCA0BAKHA 39 952 | 43 138 197 652 | 196 475| I 243,0| I 64I,0 | 3I,I 37,6 118,6 6,3 8,4 133,3
Tchécoslovaquie
L 5I 330 50 I75 223 056 | 22I 752 | I 4I3,8| I 516,9 27,5 30,2 109,8 6,3 6
Autriche ’ ’ ’ ’ ’ s »8 107,9
;’ﬁ ]1; 23 674 | 26 844 73 889 | 75 48I| 377,6 379,4 | 15,9 1a,I 88,7 5,1 5,0 98,0
Apa0-Ta0 580 206 | 616 343 |2 699 0I4 |2787 943 |15 135,3 |19 324,4 | 25,3 31,2 | 123,7 5,6 6,9 123,2
—.a
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POCT FPY30M0LLEMHOCTU AYHAWCKOrO QUIOTA
B NPUOYHANCKWX CTPAHAX B 1970 roay
N0 CPABHEHU0 C 1969 [000M

ACCROISSEMENT DE LA PORTEE EN LOURD DE LA FLOTTE
DANUBIENNE DES ETATS DANUBIENS EN 1970

B Tbic. ToHH PAR RAPPORT A 1969

En milliers de tonnes
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ACCROISSEMENT DE LA PUISSANCE DE LA FLOTTE

og
<O

1970

970

DANUBIENNE DES ETATS DANUBIENS EN 1970
PAR RAPPORT A 1963

970
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HANIMYME JTOTA HA OYHAE

C PA3GMBKOMN NO TUMAM CYL0B, KATECOPUAM, MTPY30MOOLEMHOCTH W MOULHOCTH

DONNEES SUR LA FLOTTE DANUBIENNE

REPARTIES D'APRES LES TYPES DE BATIMENTS, LES CATEGORIES DE PORTEE EN LOURD ET DE

PUISSANCE
MouymocTs B °/o Fpyaonogwbemuocts B /o
Puissance en °/o Portée en lourd en °/ho
CYXOrPY3HLIE BAPXH CHALANDS POUR MARCHANDISES SOLIDES
ccep CPP HPE cpPio BHP ycce | ap .
URSS RSR RPB RSFY RPH [RSTCH | RA [rf
BYKCHPbI REMORQUEURS A
- 0
cCCP CPP HPB ctgpm BHP HCCP| AP rP 14 & s 22 15 - 9—"3 P"’
URSS RSR RPB RSFY RPH  [RSTCH RA [RF X=1388748 ¢
A HASINBHLIE BAPXM CHALANDS- CITERNES
= - 8 8 3 6ot 84} % ccep crp NP chPio pp |4cce| AP |9
Tz 290 456 Sy URSS RSR [RP RSFY RPH [RSTGH RA  [RF
3 9w 4 25 T—l=6 15 3 [
=369 973}
BYKCHPbL) ~TONKAHN REMORQUEURS-POUSSEURS BAPYW KOMEWHUPOBAHHOIO TUMA CHALANDS DE TYPE COMBINE
c@[BJMC
ccep HSD (5 ccep cPP "E&
URSS MRS URSS RSR S
}RS [RPIR FY |H
87 25 e 30pe3e /o 7 1% 6wl 3 [fo
E=
£= 120 280 € 340:2251
TONKAYN POUSSEURS TONKAEMBIE BAPXH BARGES DE POUSSAGE
P .
CCCP  [CPP HPE COPH
SER It g2 el | oA URSS |RSR RPB REFY
7 4 75 95+ % B—a 5 28 42 5
= 4339 MC ==481 259 |
CYXOIPYIHLIE CAMOXQIHLIE CYNA AUTOMOTEURS POUR MARCHANDISES SOLIDES CYXOrPY3HLIE CAMOXOIHBLIE CYDA AUTOMOTEURS POUR MARCHANDISES SOLIDES
]
cccp H c‘g | yccp AP Pr ccep 4ecp AP Pr
URSS s Ev RSTCH RA FA URSS 5[l RSTCH RA FA
49 4 [oBof2|e—12 —ofe——15 —ofa 13 o % 58 21— 14— 11— %
= 110 521 & =147 714
HANMBHBIE CAMOXOJLHbIE CYA MOTEURS-CITERNES HAJINBHLIE CAMOXOLHLIE CY.DA AUTOMOTEURS - CITERNES
ccep CPP chPi0 | YcCP AP i cceP CPP:|coP gg AP o
URSS RSR RSFY |RSTCH RA R F URSS RER |RSFY RS RA RF|
40 I e 23 4 |t 56 e Te] b o 23—l &_|%%
= 32202 z-31129 |
CAMOXQIHBIE CYIA PEYHO-MOPCKOMD MIABAHWAA AUTOMOTEURS DE NAVISATION FLEUVE- CAMOXOIHBIE CY0A PEYHO-MOPCKOIO NJIABAHWA AUTOMOTEURS DE NAVIGATION FLEUVE-MER
ccep BHP 4ccP ccep BHP *[4ccP
URSS RPH RSTCH URSS RPH
% ) . N —| o6 58 36 Sl %
J1[y
T= 19 400 cy¢ X=20 890 ]



MEPEBO3KN 'PY30B N0 LNYHAIO
TRAFIC-MARCHANDISES SUR LE DANUBE
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OFBEM T'PY30B,
JIEPEBE3EHHNX IO IOYHAK

O6muii o6BeM NMepeBO3OK, ocymecTBIeHHHX no lyHam,
DaccuMTaH KaK CyMMa I'Dy30B, BHBE3eHHHX M3 NpuAyHaitcinx
cTpad /B TOM uMcle M B HenpuAyHalicime crpams/, nepesesen-
HHX B KadoTaxe ¥ NOCTYynNMBuMX ¢ Mops Ha lyHalt uepes Cyamu-
cxui xaHaun. B uMcaO BHBEe3EHHHX I'Dy30B, COTJIaCHO NPUHATHM
onpezeNeHUSM, BKIDYSHH TaKkge BHENHETOProBHe I'DY3H Henpu=
LyHallCKMX CTpal, NOCTYNUBEME B LyHalickue nopTH APYryMM
BUIAMK TpaHCmopTa M OTNpaBIeHHHe BOAHHM nyTeM mo [ynap.
B ukcio KaGOTaXHHX I'Dy30B BXOAAT TaKxe I'DY3H, HOCHTHE
yeprnasMeM CO IHA DeKM M MNOAJexamie WCIONbIOBAHMD MJIM NPO=
Iaxe KaK CTPOMTEIbHHE MaTepuail NpM YCIOBMM MX NEPEeBO3IKH

o NepeBO3OYHHM AOKYMEHTaM.

Us Tabmmux BUAHO, yTO oO6mMiA oGbeM rpyaomepero-
30k no LOyraw B 1970 rorny ysexvunyics NO CPaBHEHMD C Npol-
JHM TomoM Ha I5,T% v cocrtaBux 55 474,0 THe, TOHH. DSToO
CBUIETEJbCTBYET O AalbHellmeM pPa3BUTUM BHEWHETOPrOBHX CBA-
setl mexny npunyuaflckuMM cTpaHamu, a Takk¥e O Pa3BUTUM Ka -
GOTaXHHX NepeBO3OK,

VOLUME DES MARCHANDISES
TRANSPORTEES SUR LE DANUBE

Les donnédes sur le volume total des marchandises trans-
partées sur le Danube comprennent les quantités des marchandises
sorties des pays danubiens (y compris les marchandises sorties a
destination de pays non-danubiens), des marchandises transportées
en cabotage et des marchandises entrées dans le Danube par le ca-
nal de Sulina. La quantité des marchandlses sortlies comprend, con-
formément aux définitions adoptées, les marchandises de commerce
extérieur des pays non-danublens, entrées dans les ports danublens
par dtautres moyens de transport pour etre achemindes par vole du
Danube. Les marchandises transportées en cabotage comprennent aussi
les matériaux extralts du lit du fleuve par dragage et destinés &
8tre utilisés ou vendus en tant que matériaux de construction,

quand 1ls sont transportés accompagnés de documents de transports.

Le tableau montre que le volume total du transport de
marchandises sur le Danube, qui se chiffre & 55 474,0 milliers de
tonnes, a augmenté de 15,T#% par rapport 2 l'annde précédente. Ceci
témoigne du développement des échanges commerciaux entre les pays

danublens, et aussl de la progression des transports en cabotage.



(B Thcsuax TOHH)

OBBEM PY30B, NEPEBE3EHHbLIX NO AYHAK B 1969-70 rr.

VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR LE DANUBE EN 1969-70

(en milliers de tonnes)
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BuBe3eHO M3 CcTpaH no JyHap NlepeBe3aeHo B kadoTaxe no LJyHamw MToro
Marchandises sorties du pays par voie| Marchandises transportées en cabo- Total
du Danube tage sur le Damube
CTpaHH
Pays B% K B % K B %K
1969 roay 1969 roay I1969roay
1969 1970 en % par 1969 1970 e 1969 1970 = e
ragggst A ragggst 2 raqgggt a
(a) (1) (2) (3) (&) (5) (6) (7) (8) (@)
CopeTcknit Con3
756,9 I123,I
Union Soviétique 7 981,3 10 046,4 I125,9 4 008,1 4 710,5 117,5 II 989,4 I4 ’ ’
YMHHUA
Roumanie | I 679,0 2 971,0 77,0 4 238,0 3 845,0 90,7 5 917,0 6 816,0 115,2
BoJTapnsa
Bulgarie 664,1 652,2 98,2 4 122,7 4 750,4 I15,2 4 786,8 5 402,6 112,9
rocuasnsa I 018,0 96I,0 94,4 6 979,0 7 78I1,0 I1I,5 7 997,0 8 742,0 109,3
Yougoslavie ’ ' g !
BeHrpusa
Hongrie I 155,2 I 168,3 100,7 7 170,8 7 925,1 110,5 8 326,0 9 088,4 I109,2
YexocaoBaKua 5
Tchécoslovaquie I 334,0 I 451,0 108,8 2 180,0 3 53I,0 162,0 3 5I4,0 4 982,0 I141,8
ABcTpud
Autriche I 232,0 815,0 66,2 684,0 866,0 126,6 I 916,0 I 681,0 87,7
o PT
RFA 1 463,2 I 828,4 125,0 776,4 653,6 84,2 2 239,6 2 482,0 110,8
MUTOTO
Total I6 526,8 I9 888,3 120,3 80 159,0| 34 062,6 113,0 46 685,8 53 950,9 1I5,6
TlocTynuao ¢ mMopsa Ha [OyHalh uepea CyamHckuid KaHax
Marchandises arrivées sur le Danube en venant de la mer par le canal de Sulina 1.24974 LEOES, T L2528
Wroro o6beM I'py3oB, nepeBe3eHHHX Mo JyHao 3a rox »
Volume total des marchandises transportées sur le Danube au cours de l'année 47 935,2 55 474,0 115,7
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OFLEM MEPEBO30OK T'PY30B II0 KBAPTAJAM
B l970TOY

B Ta6mile npuBeLeHH CBEJEHUMA O KOJMYECTBE BH-
BE3EeHHHX M NepeBe3eHHHX B kadoTaxe IDy30B B Kaxnmoit npu=-
ayHalickxoit cTpame ¢ paadusko#t no xsaprazam. Tadmmna yrou-
HAeT NpeIHAYNYD,YKAa3HBas pacnpefelenue ofbeMa rpysonepe=
BO30OK B TedYeHMe rolzla no KpapTadam. oto naeT BO3MOXHOCTE
cyanTh 06 WHTEHCMBHOCTM I'Py30NEepPeBo3ox B OTAEIbHHE NEepU=-

oAl HaBUralMy B 32BUCUMOCTA OT HaBUralMOHHHX yc.noauﬁ.

EnaronpuaTHHE HaBMTalUMOHHHE YCJIOEMS BO BTOPOM,
TpPeThEeM ¥ YeTBEePTOM KPapTajaX crnocofCcTBOBANM DaBHOMEDPHOMY
pacnpefeleHMbD o0bEéMa rpyaonepeBo3OK /COOTBETCTBEHHO IO
oTHeNbHHM KBaprazaM - 29,35%; 3I,98% u 25,08%/. B To ®e
BpeMi B I-0OM KBapraje M3-34 MHTEHCHBHOIC Jejoxolda oGeeM
rpy3onepeBo30K COCTaBMJ BCETO 13,59% oT ofmero KoJW4yecT-
Ba nepeBe3eHHHX I'PDy3O0B.
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VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR
LE DANUBE EN 1970, PAR TRIMESTRE

Le tableau présente par trimestre et par pays danubien
le volume des marchandises sorties et transportées en cabotage. Il
fournit des précisions au tableau précédent en donnant la réparti-
tion trimestrielle du volume du transport -réalisé au cours de l'an-
née. Cela permet d'évaluer l'intensité des transports de marchan-
dises pendant les différentes périodes de la navigation, ce en
fonction des conditions nautiques.

Les conditions de navigation favorables enregistrées dans
les deuxidme, troisidme et quatridme trimestres ont contribué & une
répartition uniforme du volume des transports (par trimestre, leurs
pourcentages se présentent comme suit: 29,35%, 31,98% et 25,08%).
D'autre part, en raison du charriage de glaces intense, le volume
des transports de marchandises réalisés dans le premler trimestre
ne représente que les 13,59% du volume total du trafic-marchandises.



OBEBLEM PY30B, NEPEBE3EHHbLIX MO OYHAK B 1970 rony
(N0 KBAPTAJIAM) '

VOLUME DES MARCHANDISES TRANSPORTEES SUR LE DANUBE EN 1970

(B THcAYaxX TOHH)

(PAR TRIMESTRE )

(en milliers de tonnes)

BHBE3E€HO M3 CTPaHH no [yHap lMlepeBe3eHo B kaboraxe 1o [yHap M TOoOTro
Marchandises sorties du pays par voie Marchandises transportées en cabotage 7 t 1
du Danube . sur le Danube ° N
CTpaHH
P a Yy s B TOM YMcCIe o KpapTadam B TOM 4yMcie N0 KBapTalam B TOM Yyucie O KBapTaJaam
Becero dont par trimestre Beero dont par trimestre Bcero dont par trimestre
Total Total Total
I II III Iy I II IIT Iy I II III 1y
(2) (1) (2) (3) (%) (5) (6) (7) (8) (9) (10), 1) @2) @3) (14) (16) (16)
Cometcrxuit Coma |1g970| 10 046 | 1 834 | 3 026 | 3 059 | 2 127 | 4 710 462 | I 622 | 1 665 961 14 756 | 2 296 | 4 648| 4 724 | 3 088
Union Soviétiquel o o, gg7 949 |2 986 | 2 456 | 1 590 | 4 oco8 | 205 | I 525 | 1 419 859 | 1T 985 | I 154 | 4 5II| 3 875 | 2 449
Pymunus 1970 2 971 536 e 856 807 | 3 845 687 870 | I 209 I 079 6 816 | I 223 I 642| 2 065 | I 886
L 1969 1 679| 276| ava| 10| 419| 4 238 | 343 | I 493 | I 277| 1 I25 | 5 917 619 | I 967| I 7e7 | I 544
Boarapug 1970 652 134 105 212 20I| 4 750 713 | I 127 | I 580| I 330 5 402 847 | I 232| I 792 | I 531
Bulgaril
Farse 1969 664 or| 154| =230| 189| 4 123| 373 | 1312 | I277| 1 161 | 4 787 464 | I 466] I 507 | I 349
OrocaaBus 1970 961 125 287 289 260 | 7 78I 395 | 2 936 | 2 600| I 850 8 742 520 | 3 223] 2 8892 | 2 IIO
Yougoslavie 1969 | I o018 98 300 450 | -I70| 6 979 38I | 2 570 | 2 301) I 727 7 997 479 | 2 870| 2 751 | 1 897
Benrpus 1970 | 1 163 216 394 388 165§ 7 926 962 | 2 150 | 2 590 2 224 9 089 | I 178 | 2 s44| 2 978 | 2 389
Hongrie
1969 | I I55 180 360 421 1941 7 I71 916 | 2 452 | 2 237 | 1 566 8326 | I 096| 2 8I2| 2658 | I 760
YeX0CHOBAKUS I970| I 451 278 384 413 376 | 3 531 327 [ I I44 | I I75 685 4 982 605 | I 52| I 588 | I 26I
Tchécoslovaquie | ;opq | 1 334 245 | 4I3| 445 231| 2 180 128 654 805| 593 | a3 514 373 | 1 ce7| 1 250 824
ABcTpUs 1970 815 224 219 186 186 866 13I 216 2I9 300 I 68I 355 435 405 486
Autriche 1969 | I 232 331 331 347 223 684 135 202 223 124 1 916 466 533 57C 347
& PT I970| I 829 279 393 582 575 653 27 193 226 207 2 482 306 586 808 782
R 1969 | I 463 392 364 430 277 776 68 244 275 189 2 239 460 608 705 468
1970 | 19 888| 3 626 | 5 580 [ 5 985 | 4 697} 34 062 |3 704 |10 258 |11 264| 8 836 | 53 950 | 7 330 |15 838(17 249 |13 533
MTOTGOC
1969 | 16 526 | 2 562 | 5 382 | 5 289 | 3 293| 30 159 |2 549 |10 452 | 9 8I4| 7 344 | 46 685 [ 5 III | 15 834|I5 103 |I0 636
TCTA L
%% I20,4 | I41,5 | 103,7| 113,2| I42,6 I13,0 | 145,3 98,2 | II4,8| I20,3 115,6 143,4 I100,0| II4,2 { I27,2
ﬁ %%“p§§°ﬂﬁ N 1970 | 100,00 18,23 | 28,05 | 30,10 23,62 | 100,00 | 10,87 | 30,11 | 33,07 | 25,96 | 100,00 | 13,59 | 29,35 31,98 [ 25,08
Dpor
a: Cotal 5 1969 | 100,00| 15,50 | 32,57 | 32,00 | 19,93 | 100,00 | 8,45 | 34,66 | 32,54 | 24,35 | 100,00 | 10,95 | 33,92| 32,35 | 22,78
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I'PY3l, NMEPEBE3EHHHE N0 YYACTHAM
NPULYHAACKMX CTPAH

B TaGaunax npypeZeHH CBEAEHUT O NepeBO3KAX
rpy3oB Ha yvyacTKaxX Kaxgodl mpuayHailcxoil cTpaHH B oTZeNb=-
HOCTH, B LEJOM 3a I'o M C paaéuBkofl no xeBapranam. OGmee
KOIMYecTBO NepeBe3eHHNX no lyHan rpysoB AAf yYacTKA Kax-
noft cTpaHH COCTOMT U3 CYMMH I'Py30B, BHBE3E€HHHX M3 CTpPaHH
no IyHap, BBe3€HHHX B CTPaHy no LyHap, NepeBe3eHHHNX B Ka-
doTaxe M NPOMERMMX YyYACTOK CTPAHH CKBO3HHM TDaH3MTOM. B
Yucao BHBEeJeHHHX /BBe3eHHHX/ I'PDy30B BKIDYADTCH TAKEEe Ipy-
3N HenpuAyHalicxux cTpaH, OTHOCAIMECH K KATOr'opyMM BHEmMHEe=
TOProBOoro TpaH3uTa AJA AyHallckux cTpaE U oTHpaBlieHHHE

/npucusme/ no Dymapv yepes RyHalickue nopTH.

HarHne o0 rpysax, npomeAmMX CKBO3HHM TDaH3UTOM
wepea yvuacTku [lyHas cTpaH, He BeAyIMX yueT AaHHHX TPydoB,
paccuMTaHEN Ha OCHOBaHMM cBefeHuit ApPyrux unpuayraicrmx
cTpaH, NpUYeM HA COBMECTHOM DYMHHCKO=CONIapCKOM yUacTKe

STH Ipy3H OTpaxeHH B TaGIMIax KaxRoi cTpaHH.

ComocTaBieHne HZaHHHX TAGIMIN C NPOMIOTOAHMMU
N0 KagxAOMYy KBAPTAIY IOLA XADAKTEepU3yeT pasBATHEe NepeBO3OK
o oTHZeXbHHM NpuayHallciuMM CTpPpAEHAM B XATEropMsx BHBE3EHHHX,

BBE3@HHHX, XKalOTaxHHX M nepeBse3eHHHX CKBO3HHM TD&H3UTOM

rpy3oB.

MARCHANDISES TRANSPORTEES
PAR SECTEURS DES PAYS DANUBIENS

Les tableaux cl-apreés présentent, par secteurs des pays
danubiens, les données annuelles et trimestrielles sur les trans-
ports de marchandises. La' quantité totale des marchandises trans-
portées sur le Danube comprend pour chaque secteur de pays les
quantités de marchandises: sorties du pays par voie du Danube, en-
trées dans le pays par vole du Danube, transportées en cabotage et
ayant transité de bout en bout le secteur du pays domné. Les chif-
fres des marchandises sorties (entrées) contiennent également les
marchandises provenant de pays non-danubiens, expédiées (arrivées)
par voie du Danube & partir d'un port danubien et qui sont pour les
pays danubiens des marchandises de commerce extérieur en transit.

Pour les pays qul ne reldvent pas les marchandises trans-
portées en transit de bout en bout par leur secteur du Danube, ces
transports ont été évalués d'aprds les données des autres pays da-
nubiens. Pour le secteur commun roumaino-bulgare, ces marchandises

sont reflétées dans les tableaux de chacun des deux pays.

La confrontation des données trimestrielles des tableaux
ol-aprés avec celles de l'année précédente permet de constater un
développement des transports de marchandises & l'entrée, & la sor-
tie, en cabotage et en transit de bout en bout.
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