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BBEJEHHE

Moumanckan kapra pexn Jymait or 2379 xm (Perenc6ypr) zo 2231 km (waos Kax-
aet) uagaercs Jynaiickoit Komuccueit no matepuanam, noayuennnmm or Munncrepcrsa Tpanc-
nopra Meaepatusnoit Pecny6auku [epmannu, B macmraée 1:10 000,

3naueHHA HHIKOTO CYAOXOAHOrO M peryasunonHoro yposua poam (HCPY) u swicokoro
cyaoxoauoro yposua soan (BCY) B canTumerpax nmo BojoMepHBIM mocTaM ykasaHM B 1a6-
AHLle XapaKTePHbIX AaHHbLIX BOAOMEPHBIX MOCTOB MO y4aCTkaM, B rpadax 4 u 5.

Mapsarep ¢ ray6unamn Goree 1,85 m or HCPY aasn yuwactka co cBo6ozHBIM TeueHHem
pexn Perenc6ypr—Muavcxopen (2379—2247 xm) u 6oree 2,7 M OT HH3KOTO NOATIOPHOTO
ypOBHA BOAb AAsA noanopHoro yuactka (Duabcxogen — maros Kaxaer (2247—2231 km)
0603HaYeH Ha KapTaX TEMHO-FOAYGbIM LABETOM.

Yactb pycaa pexn mexay u3obatoii (pappaTepa, COTAACHO BBHILIEYKa3aHHBIM TAYGHHaM, H
nsobatoit HCPY uau nuskoro nopnopuoro ypoeus Boam nawoc 1,0 M obosmaueHa Ha kaprax
CBETAO-TOAYGHIM LIBETOM.

Ykasauubie Ha kaprax rAyGHHBI B MeTpaXx Mo OCH (hapBaTepa OTHECOHH AAS yHacTKa CO
cBo6oanniM Teuennem pexn k HCPY, a ara noanoproro ysacTka — K HH3KOMY NOANOPHOMY
YPOBHIO BOABL.

Ykaou BoaHOH NOBEPHOCTH MO yuacTKaM ykasaH B COOTBEeTCTByioweii TaGAHle B MPOMHA-
ae (%), u cpeanne ckopoctn Teuenus no ocu pappatepa B aToH Tabange — B KM/yac. DTH
nanHble onpeserennt otHocuteabHo HCPY uam nmsxoro moanopnoro ypomma soabi, a Takme
orocuteabHo BCY uan Bbicokoro noanopnoro ypoBHA Boabl.

BoicoTh cyaoxoaHbiX HPOAETOB MOCTOB M AMHHI BO3AYWIHBIX MEPEKHAOK AaHbH B METPax
or BCY uau Bnicokoro noanopHoro ypoens Boam.

Paccrosanne no peke 0603HauaeTCA KMAOMETPOBBIMH 3HAKAMH M COOTBETCTBYET oblieMy
KHAOMETpazKy, HayuHatomemycs oT yctba Jynaa (nopr Cyamna) BBepx npoTHB Teueuus.

Teorpaguueckne naspanua na teppuropun Meaeparupnoit Pecny6amkn [epmannn aanu
Ha HeMeUKOM f3blKe, NPH 2TOM NOA KaxkAbBIM Ha3BaHHEM JAeTCA PYCCKas TPAHCKPHMLHA,

IMoromenue ¢papeatepa M HaBHrayuouuoii nyTtemoil 06CTaHOBKH yKasaHO Ha KapTax mo
coctoauuto na 1977 r.

B xonue Noumanckoii KapTh MOMEIEHB! CXeMB! XapaKTEpPHBIX M TPYAHOMPOXOAHMEIX ne-
pPeKaToB, y3KocTed H T. m. ¢ Goaee noapo6HbiMH AanubiMH, B Macmrrabe 1:5000, ma xoropmix
CYAOBOAHTEAH MOTYT HAHOCHTb HCIIPABACHHA B COOTBETCTBHH C H3MEHEHHAMH CYAOXOAHBIX
YCAOBHIA.



INTRODUCTION

Le Carte de pilotage du Danube du km 2379 (Regensburg) au km 2231 (écluse de
Kachlet), dressée a l'échelle de 1:10 000, est publiée par la Commission du Danube
sur la base de la documentation recue du Ministére des Transports de la République
Fédérale d’Allemagne,

Les valeurs de l'étiage navigable et de régularisation (ENR) et du haut niveau
navigable (HNN), indiquées en centimeétres et par station hydrométrique, figurent
dans les colonnes 4 et 5 du tableau , Données caractéristiques des stations hydrométri-
ques, par secteur”.

Le chenal 4 profondeur de plus de 1,85 m par rapport a 'ENR sur le secteur
en courant libre de Regensburg a Vilshofen (km 2379—2247), et & profondeur de
plus de 2,7 m par rapport au bas niveau de retenue sur la section de retenue entre
Vilshofen et 'écluse de Kachlet (km 2247—2231), est indiqué en bleu foncé.

La partie du lit entre I'isobathe des profondeurs indiquées ci-haut et l'isobathe
de 'ENR ou du bas niveau de retenue 41,0 m est indiquée en bleu clair.

Les profondeurs en meétres a l'axe du chenal sont rapportées & I'ENR sur le
secteur en courant libre et au bas niveau de retenue sur la section de retenue.

La pente de surface, exprimée en Y%, et les vitesses moyennes du courant en
km/heure, sont données dans le ,Tableau des pentes de surface et des vitesses du
courant” par rapport a 'ENR ou au bas niveau de retenue ainsi que par rapport au
HNN ou au haut niveau de retenue.

Les hauteurs des passes navigables des ponts et des cébles aériens sont indi-
quées en meétres par rapport au HNN ou au haut niveau de retenue.

Les distances sur le fleuve sont indiquées par des signes kilométriques et cor-
respondent au kilométrage compté de l'aval vers I'amont, a4 partir de l'embouchure
du Danube (port de Sulina).

Les noms des points géographiques sur le territoire de la RF d’Allemagne sont
donnés dans l'ortographe allemande, la transcription en russe figurant sous chaque
nom.

La situation du chenal et celle du balisage sont indiquées d’aprés les données
de I'année 1977.

A la fin de la Carte de pilotage se trouvent les schémas des seuils caractéris-
tiques et de ceux causant des difficultés & la navigation, des passages étroits et
autres; ces chémas, accompagnés de données plus détaillées, sont dressés a l'échelle
de 1:5000 et les conducteurs de batiments peuvent y apporter des corrections au fur
et 2 mesure des changements survenus dans les conditions nautiques.
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TABAMLIA YKAOHOB BOJHOM IMOBEPXHOCTH M CKOPOCTEM TEYEHHUSA IO YYACTKAM

YxAoH BOZHON MOBEPXHOCTH

CropocTb Teuenns no ocu apsarepa

A e cysonomnom w | % BHCOROM | (oo | TPH BMCOKOM | TToumesanme
pPEryAallHOHHOM PETYAAILHOHHOM
YpoOBHe BOAbI YPOBHE BOABI YypoBHE BOAbI yposie BoAbI
KM B KM B Y% B Y B kMfuac ° B KM/4ac
2379,27—2376,15 3,12 0,33 0,22 4,91 8,95
2376,15—2369,63 6,52 0,21 0,25 412 8,37
2369,63—2363,74 5,89 0,27 0,27 4,21 9,11
2363,74—2360,91 2,83 0,23 0,24 4,57 9,90
2360,91—2357,59 3,32 0,29 0,22 4,86 9,09
2357,59—2350,40 7,19 0,27 0,27 4,52 7,50
2350,40—2345,58 4,82 0,19 0,23 3,98 6,88
2345,568—2340,43 5,15 0,25 0,18 3,90 6,99
2340,43—2335,00 5,43 0,20 0,24 3,86 7,40
2335,00—2328,21 6,79 ) 0,18 0,20 3,92 7,52
2328,21—2321,29 6,92 0,22 0,26 4,07 7,67
2321,29—2315,29 6,00 0,16 0,17 3,28 7,45
2315,29—2308,94 6,35 0,09 0,12 2,33 7,10
2308,94—2305,53 3,41 0,09 0,14 2,55 6,71
2305,53—2299,32 6,21 0,10 0,10 2,96 5,74
2299,32—2292,63 6,69 0,12 0,10 3,25 5,60
2292,63—2284,43 8,20 0,06 0,07 3,14 5,32
2284,43—2281,71 2,72 0,04 0,11 2,62 4,40
2281,71—2280,29 1,42 0,44 0,38 6,50 8,50
2280,29—2276,22 4,07 0,33 (?,32 5,10 8,30
2276,22—2270,39 5,83 0,35 0,28 5,07 8,33
2270,39—2263,15 7,24 0,25 0,30 5,49 7,94
2263,15—2256,86 6,29 0,23 0,31 4,88 8,66
2256,86—2249,15 7,71 0,22 0,35 4,26 8,13
2249,15—2242,00 7,15 0,03 0,18 2,65 6,12
2242,00—2230,74 11,26 0,00 0,06 0,84 3,45
TABLEAU DES PENTES DE SURFACE ET DES VITESSES DU COURANT, PAR SECTEURS
Pente de surface Vitesse du courant & l'axe du chenal
d&‘ 1:;‘1:iir dll:o;]egcligl;; ga};?;iz;%edgar‘g_' au haut niveau : alt,ﬁ;iaegtedgar\g: au haut niveau Remarque
gularisation navxgaple gularisation navigable
km en km en Yy en Y%y en km/h en km/h
2379,27—2376,15 " 3,12 0,33 0,22 4,91 8,95
2376,15—2369,63 6,52 0,21 0,25 4,12 8,37
2369,63—2363,74 5,89 0,27 0,27 4,21 9,11
2363,74—2360,91 2,83 0,23 0,24 4,57 9,90
2360,91—2357,59 3,32 0,29 0,22 4,86 9,09
2357,59—2350,40 7,19 0,27 0,27 4,52 7,50
2350,40—2345,58 4,82 0,19 0,23 3,98 6,88
2345,58—2340,43 5,15 0,25 0,18 3,90 6,99
2340,43—2335,00 5,43 0,20 0,24 3,86 7,40
2335,00—2328,21 6,79 0,18 0,20 3,92 7,52
2328,21—2321,29 6,92 0,22 0,26 4,07 7,67
2321,29—2315,29 6,00 0,16 0,17 3,28 7,45
2315,29—2308,94 6,35 0,09 0,12 2,33 7,10
2308,94—2305,53 3,41 0,09 0,14 2,55 6,71
2305,63—2299,32 6,21 0,10 0,10 2,96 ~5,74
2299,32—2292,63 6,69 0,12 0,10 3,25 5,60
2292,63—2284,43 8,20 0,06 0,07 3,14 5,32
2284,43—2281,71 2,72 0,04 0,11 2,62 4,40
2281,71—2280,29 1,42 0,44 0,38 6,50 8,50
2280,29—2276,22 4,07 0,33 0,32 5,10 8,30
2276,22—2270,39 5,83 0,35 0,28 5,07 8,33
2270,39—2263,15 7,24 0,25 0,30 5,49 7,94
2263,15—2256,86 6,29 0,23 0,31 4,88 8,66
2256,86—2249,15 7,71 0,22 0,35 4,26 8,13
2249,15—2242.00 7,15 0,03 0,18 2,65 6,12
2242,00—2230,74 11,26 0,00 0,06 3,45

0,84




locyaapcTBeHnbie FpaHHLBI
Ipannynl okpyros

[pannubi HaceAEHHBIX NYHKTOB

Tpanuubi: a) ynpaBaenuit BoAHBIX myTeit M Cyzo-
X0ACTBa
b) KOMNeTeHIKY OPraHOB PEHHOTO
Haz3opa

Haceaénunie nynxTol

Kamenoromus

PacTuTeAbHOCTD

Hereauvie zoporu

Wlocceiinnte aoporu

SauTHan aamoa

Beprukaabuas crena

a) Ykpenaéunwii Geper

b) Heyxpenaéuumit 6eper

c¢) Ocp ¢apsatepa, ¢ yka3zauuem
NOCTOSIHHbIX MepexaTax

d) Mecto nosopota (manpasaenne CTpPeAKH
yKa3biBaeT HanpaBAeHMe NOBOPOTA)

rAyOGnHbI Ha

A) Byuny, ¢ yxasanuem ray6unnt nap 6yHoi
npu HCPY:
— Boiwe Beubi: a) ‘menee 2 M

b) Goree 2 M

a) menee 2.9 M

b) 6oaree 2.5 m

— unme Beunt

B) BoaoBopotni # hanpaBaenHe CBaAbHbIX
TedeHHH.

A) Haasoaunie wnanpasasiowne Aambbi

B) 3artonysmee cyauo, ¢ ykasanuem ray6uubi
Haj CyAHOM:
koraa sbime Beunt ray6una npu HCPY waa
3aTOHYBIWIMM CyAHoM Goaee 2 M, a HHxke
Benni 6oaee 2,5 M, cyano ykasmpaercs
YEPHBIM NYHKTHPOM;

xoraa Bbime Bennt ray6una npn HCPY wan

3aTOHYBIIHM CYAHOM MeHee 2 M W HHxe DBeun
menee 2.5 M, 3aTOHyBIliee CyZHO YKasbiBaeTcs
cnaownoit  uepToM.

YCAOBHBIE OBO3HAYEHHA
SIGNES CONVENTIONNELS

o o o o Jn s

Frontiére d'Etat
Limites de district

Limites de localité

Limites: a) de l'administration des voies d'eau
et de la navigation
b) de la compétence des organes de la
surveillance fluviale

Localite

Carriére

Végétation

Voie ferrée

Chaussée

Digue de protection

Mur: vertical

a) Berge consolidée

b) Berge non consolidée

c) Axe du chenal, avec indication de la
profondeur sur les seuils constants

d) Aire de virage (la fléeche indique la
direction du virage)

A) Epi de fond, avec indication de la
profondeur (rapportée a I'ENR) au-dessus
de l'épi:

— en amont de Vienne: a) moins de 2 m

b) plus de 2 m

a) moins de 2,5 m

b) plus de 2,56 m

B) Remous et direction du' courant transversal

— en aval de Vienne:

A) Digue émergeante de concentration du courant

B) Batiment coulé, avec indication de la
profondeur sur le batiment:
quand la profondeur rapportée a3 I'ENR est en
amont de Vienne de plus de 2 m au-dessus du
batiment coulé, et en aval de Vienne de plus
de 2,5 m, le batiment est indiqué par des
traits discontinus,
quand la profondeur rapportée a I'ENR est en
amont de Vienne de moins de 2 m au-desssus
du batiment coulé, et en aval de Vienne de
moins de 2,5 m, le batiment coulé est indiqué
par un trait continu.




a) Craam ¥ XaMHH C yxasauMeM FAYGHHBI B CHM
x HCPY
b) Ormean

TMpucTanu: a) naccaxupcxas NPHCTaHD
b) Tamoxus

c) rpy3opas NpHCTaHb

d) nyukt naGopa BOAB
e) MAaBywasm HacOCHas CTaMyMA

MocToanumii norpysounbiit nyHkT

Kpan

Bosayible AHNHM TepeXBAOK, € yKasaHueM
BLICOTH B M Haj BBICOKHM CYAOXOAHBIM ypOBHEM
ROAM a) BbICOKOBOADBTHbDIE

b) reredponnbie

a) lMapom na sosaywmHom Tpoce,¢ yka3aHnuem
BHICOTH B M HAaX BBICOKHM CYAGXOAHDBIM
ypoBHeM BOAbI

b) [apom na noasoanom Tpoce
c¢) Cpo6oauo naaBaiowmii napom

CurHaabHam CTAHUHA
Curnaspimii WA030BOH NOCT

a) Boaomepnmii nocr
b) Hikaam cBo6oanoit BBICOTNM MoCTa

IMurbesan Boaa: a) sogonposoa
b) xoaroaeu

Kanutan nopra

Tamomus

TMoura

Teaerpa¢

Cannrapuan caymba

Cyaopemontiibie npcanpusTHa

a) Kuaomerposmii 3xak

b) 3uax coThu meTpod

t) 3uak mopcKol MHAK

a) Mpasmiit ceetammin Gaxew (6y#)
b) Mpasmit uecsermunii 6axen (6yit)
¢) Mpasmit wsemep

d) [lpasas Bexa

—
S — — —— ——
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lo e O [
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a) Rochers et roches, avec indication en em.
de la profondeur rapportée a I'ENR
b) Banc

Appontements: a) pour passagers
b) douane
¢) chargement
d) prise d'eau
e) pompe flottante

Point de chargement permanent

Grue

Cable acérien, avec indication en metres de la
hauteur au-dessus du haut niveau -navigable:

a) cable a haute tension
b) cable téléphonique

a) Bac & cable aérien, avec indication en
meétres de la hauteur au-dessus du haut
niveau navigable.

b) Bac a cable sous-eau

¢) Bac naviguant librement

Station de signalisation
Postc de signalisation d'écluse

a) Poste hydrometrique
b) Echelle de la hauteur libre du pont

Eau potable: a) conduite d’eau
b) puits

Capitainerie de porti

Douane

Poste

Télégraphe

Service sanitaire

Chantier naval

a) Signe kilométrique
b) Signe hectométrique

c) Signé miliaire

a) Balise (bouée) lumineuse droite

b) Balise (bouée) non lumineuse droite
c) Espar droit

d) Jalon droit




a) Aesmit cpeTawnit Gaxeu (6yit)
b) Aesbiii necpeTawuit 6axen (6yit)
¢) Aesnii wBemep

d) Aesan Bexa

a) Cpeauuir csetTawnit 6aken (6yi)
b) Cpeannii uecsetsiunit Gaxen {(6yi)
¢) Cpeannit wpemep

d) Cpeauns Bexa

a) Ocesoit cperawnii 6axen (6yit)
b) Ocesoit necseTawnii 6aken (6y#)

¢) Ocesoit wBemep

[Npasmit Geperomoit orosp (masik)

Aesbiii 6eperosoit oronp (mank)

Tlpaswii nepesarbubiii 3Hak

a) 0AHOCTOPOHHHH
L) asyxcTopouuuii

AeBbin nepesaAbubiit 3HAK

a) 0AHOCTOPOHHHH

b) asyxcroponnumit

[lpasbie Anueitnbie cTBOPHI

a) nepeauni
b) 3aguni

Aesbie Auteitnsie cTBOPHI

a) nepeAnnH

b) 3aauum
Cpeannii 6eperosoit oronp (mMafk) -—— pa3sBHAKa
Beperosoit oronp (MasAk) — 3MMOBHHK M BX0A

B nopToBbik Hacceitu

[Tpaswbiit GeperoBol sHak, orpaAaloUKA onmacHbe
NyHKTH

Aesnii Geperosoii 3Hak, orpamaaloiuit onacHbie
NYHKTB

Ipasbit Geperosoii HecpeTAmMA 3HAK

Aepbiii Geperosoi HeCBCTAWMH 3HaK

—p

T
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a) Balise (bouee) lumineuse gauche
b) Balise (bouée) non lumineuse gauche
¢) Espar gauche

d; Jalon gauche

a) Balise (bouée) lumineuse de jonction
et de bifurcation

b) Balise (bouée) non lumineuse de jonction
et de bifurcation

c) Espar de jonction et de bifurcation

d) Jalon de jonction et de bifurcation

a) Balise (bouée) lumineuse indiquant
l'axe du chenal

b) Balise (bouée) non lumineuse indiquant
l'axe du chenal

c) Espar indiquant I'axe du chenal

Feu cétier (phare) de la rive droite

Feu cétier (phare) de la rive gauche

Signal de traversée de la rive droite:

a) simple ,
b) double

Signal de traversée de la rive gauche:

a) simple
b) double

Jalon d'alignement de la rive droite:

a) avant
b) arriére

Jalon d'alignement de la rive gauche:

a) avant
b) arriére

Feu colier (phare) de jonction et de
hifurcation

Feu cotier (phare) d'hivernage et d'accés
dans un bassin portuaire

Signal cétier balisant les points dangercux
de la rive droite

Signal colier balisant les points dangereux
de la rive eauche

Signal cétier non lumineux de la rive
droite

Signal cétier non lumineux de la rive
gauche




Mocte (BbtHOCKa Ha MOARX KapThl MNOKa3biBaeT
MOCT B MNOAOMEHHH CBEPXYy BHH3 MO TEYEHHIO)

Cyaoxoaunie nporetsi MocTos (BbiHOCKa Ha MNOAAX
KapThi TOKa3biBaeT MOCT B IOAOMEHHH CBEpXY

BHH3 MO TEYEHHIO)

a) cpo6oAHDI MPOAET AAA ABYXCTOPOHHErO ABH-
meHHn

b) cBo6oaHbiit NpoAeT AAR OAHOCTOPOHHEro ABH-
MEHNR

¢) npoxoa 3ampeéH

3uak ocTanoBKH
3nax cAen0BaTD B ONPEACACHHOM HAMPaBACHHH

3"8!( nojgadyn 3BYKOBOro CHTHaAa
3Hal( NOBLIWEHHOTO BHHMAaHHA

3hak 3anpewseHHs WBaPTOBKH

Buax 3anpemenna obroua a) o6wnii
b) aas kapasanos

3uak 3anpemenns BcTpeun u obroxa
3uak 3anpeuieHHs AKOPHOH CTORHKH
3Hak 3anpeyeHHN CO3AaBaTH BOAHEHME

-3HaK ,,MOAYYHTe HHQOPMAYHIO, HMEIOTCA OrPaHH-
yenus'

3Hak — yka3aTeAb AHMHTHPYIOIUEro HaABOAHOrO
rabapurta

3uax — yxasaTeAb AMMHTHpYIOWEH WHPHED
3Hak — ykasaTeAb MecTa WBapTOBKM

3uak — ykasaTeAb MeCTa AKOPHOHl CTOAHKHW

3uak nosopoTa ,,pongo”

Buax — yxasaTeab MecTa TeAegoua

Liur — yxasateab ray6unmi w wmpusm cyno-
BOro X0Aa Ha mepeKarax

3HaK —— YKa3aTeAb KOHUa 06R3aTeAbHOrO npea-
NHCAKHA

Paspewennue BOAHOADBIKHOFO CMOPTa

Pont (les croquis sur les marges des cartes

presentent les ponts vus de l'amont vers

i
al

I'aval)

Passes navigables des ponts (les croquis

sur les marges des cartes presentent

les ponts vus de l'amont vers l'aval):

a) passe navigable pour le trafic dans les
deux sens;

b) passe navigable pour le trafic 3 sens
unique;

c) interdiction de passer.

® ® e

Arrét

Direction déterminée

Signal sonore

Vigilance particuliére

Interdiction d'amarrer

l@ﬂ@@@ I oo ©

2

Interdiction de dépasser a) générale
b) pour les convois

®
2
—2
®

Interdiction de croiser et de dépasser

Interdiction d’ancrer

—
A

Interdiction de créer des remous

»Renseignez-vous, il y a des restrictions!”

Tirant d'air limité

Largeur limitée

Aire d’amarrage

l@mﬂﬂ@’@@

o]
o

Aire d'ancrage

el
=
\/
A
=

Aire de virage

Poste d'appel teléphonique

Panneau indicateur de la profondeur et
de la largeur du chenal sur le seuil

Fin d'une prescription absolue

& —A W —E -8

Autorisation de pratiquer le ski nautique




JOMOAHHUTEABHBIE CHITHAABHBIE 3HAKH HA YYACTKE
SIGNAUX COMPLEMENTAIRES SUR LE SECTEUR

npeaynpeauTe)\bublﬁ CHTIIaA

a) npoxoa pa3speuten
b) npoxoa 3anpeuen

[Mpeanucaune wnanpasasiTbes Kk CTopoue
(QapsaTepa, HaxoasileHcs ¢ Aesoro Gopra

Ipeannucanne HanpaBAATBCA K CTOPOHE
(apsaTepa, Haxoasuelica ¢ npasoro GopTa

[lpeanucanue npuAepruuBaTbCA CTOPOHDI
(papBaTepa, Haxoasuwelica ¢ aesoro GopTa

IMpeanucanne npuiepxHBaTLCA CTOPOHDI
(apBaTepa, Haxoasiehcs ¢ npasoro Gopra

Koneu sanpemwenns wan npegmicanus,
AeiICTBHTEADHBIH AAA MAaBaHHA TOAbBKO B
OAHOM llanpam\elum, HAH KO"CL[ orpalm-
YeHusn

&b @

To

= = ] A

Signaux d'averlissement

a) passage autorisé
b) passage interdit

Obligation de se diriger vers le c6té du
chenal se trouvant a babord

Obligation de se diriger vers le coté du
chenal se trouvant a tribord

Obligation de .tenir le co6té du chenal se
trouvant a babord

Obligation de tenir le cOté du chenal se
trouvant a tribord

Fin d'une interdiction ou d'une obligation
valable pour un seul sens de navigation,
ou fin d’une restriction
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