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BBEAEHHE

Aoumanckas xapra p. Jynait or 1214 kv (Crankamen) zo 1075 km (ycrbe
p. Hepa) uzgaercs Jynaiickoit Komuccueii B macmrabe 1: 10000 no marepna-
AaM, MOAyueHHbIM OT KoMnereHTbix opranos ColnarucTuueckoit MeaepaTuBHOH
Pecny6auxu FOrocrasuu.

Cuer KHAOMETPOB NO peKe BeAEGTCA CHH3Y BBEPX OT MOPTA CyAuna.

Ykasaunble Ha KapTe FAYGHHBI B METpax NpHBeAeHbl K MHHHMAaAbhOMY TOA-
NOPHOMY YPOBHIO BOADI, 3HaueHHe KOTOPOro MO BOAOMEPHDIM MOCTaM AaHO B
cauTHMeTpax B TaGAMe XapaKTepHBIX AAHHbIX BOAOMEPHBIX TMOCTOB MO ydacT-
Kam, B rpade 4.

[Ay6unb 6oree 2,5 M MpH MHHUMaAbHOM NOAMOPHOM YPOBHE BOAbI 06o0-
3HaYeHbl TEMHOTOAY6BIM 1IBETOM.

TAy6unbt menee 2,5 M npu MHHHMAAbHOM MOANOPHOM YPOBHE BOADI o6o-
3H{aueHbl rOAY6DbIM LIBETOM.

Hyaesas usobata npy MHHHMaAbHOM MOAMOPHOM YPOBHE BOAbI HaXOAHTCH
Ha rpaHHIe MeKAY CBETAOTOAYObIM H roAy6biM LBETOM.

YkAou Boamoit nosepxnocty — B npomuare (%o) mo yuacTkaM oTHeceH K
MHHHMaABHOMY H MaKCHMaAbHoMy mnoanopHomy yposHio Boabl. Cpeauue cko-
POCTH TEUeHHA B KM/uac M0 y4acTKaM OTHECEHbl K MHHHMAABHOMY 1 MaKCHMaAb-
HOMY MOAMOPHOMY ¥ POBHIO BOABIL.

BblCOTbI CYAOXOAHDBIX TNPOAETOB MOCTOB H AHHHEH BO3AYUIHbIX MNEePEeKUAOK
JaHbl B MeTpax npH MaKCHMaAbHOM MoANOPHOM YpPOBHE BOADI, 3Ha4YeHHE€ KOTO-
poro no BOAOMEPHBIM NOCTaM yKa3aHO B TaﬁAng XapaKTePHbIX AaHHBIX BOAO-
MepHbIX MOCTOB U0 yuacTKam, B rpaq)e 5

[eorpaguueckne HasBaHus AaHbI B cep6CKOXOPBATCKOH TPAaHCKPHMIHH, MPH
3TOM 04 KaxAblM HasBaHHEM JaeTcs PycCKas TPaHCKPHUNUHA,

[Moroxenne papBaTepa M HaBHralHOHHOH NyTeBOH OGCTAHOBKH HaHECEHDI
no cocrosaxuio Ha 1974 roa.



INTRODUCTION

La carte de pilotage du Danube du km 1214 (Slankamen) au km 1075 (confluent
de la Nera) est publiée par la Commission du Danube, & l’échelle de 1:10 000, sur la
base de la documentation recue des autorités compétentes de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie.

Les kilométres sont comptés de l'aval vers 'amont & partir du port de Sulina.

Les profondeurs indiquées sur la carte sont exprimées en meétres par rapport au
niveau de retenue minima dont la valeur, par station hydrométrique, est donnée en
centimeétres dans la colonne 4 du tableau ,,Données caractéristiques des stations hydro-
meétriques, par secteur’.

Les profondeurs supérieures a 2,5 m par rapport au niveau de retenue minima
sont indiquées en bleu foncé.

Les profondeurs inférieures 4 2,5 m par rapport au niveau de retenue minima
sont indiquées en bleu clair.

L’isobathe du ,,0” rapporté au niveau de retenue minima se situe entre le bleu
clair et le bleu foncé.

La pente de surface exprimée en %, est indiquée par secteur, et rapportée aux
niveaux de retenue minima et maxima. Les vitesses moyennes du courant, exprimées
en km/h par secteur, sont rapportées aux niveaux de retenue minima et maxima.

Les hauteurs des passes navigables des ponts et des cibles aériens sont indiquées
en metres par rapport au niveau de retenue maxima dont la valeur, par station hydro-
métrique figure dans la colonne 5 du tableau ,,Données caractéristiques des stations
hydrométriques, par secteur”.

Les noms des points géographiques sont donnés dans l'ortographe serbo-croate,
avec transcription en russe.

La situation du chenal et celle du balisage sont indiquées d’aprés les données
de ’année 1974,
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TABAULIA YKAOHOB BOAHOM MOBEPXHOCTH W CKOPOCTEM TEHYEHHSA IO YHACTKAM

YkAron BoAHOI MOBEPXHOCTH G T
no ocu gapBartepa
I panuubt AYHA
. Y“l)aCTK%B YélﬂCTKOB MHHH:gPJI\bHOM Maxcul-ll\apayj\buom MHHH;‘;ﬁbHOM Maxcnr;«palf\buom Mpumesanye
MOANOPHOM NMoANOPHOM MoANOPHOM NOoANOPHOM
ypOBHE BOADI ypOBHE BOADI ypOBHE BOADI Y pOBHE BOADI
KM B KM B %o B %o B KM, uac B Km/uac
1215,3—1204,8 10,5 0,44 0,50 2,50 5,85
1204,8—1194,8 10,0 0,45 0,59 2.77 6,22
1194,8—1184,7 10.1 0,44 0,59 2,28 6,93
1184,7—1174,8 9,9 0,45 0,64 3.13 6.33
1174,8—1165,8 9,0 0,15 0,61 2,77 6,16
1165,8—1154,1 11,7 0,14 0,53 3,06 6.17
1154,1—1144,9 9,2 0,05 0,46 2,95 6.44
1144,9—1135,7 9,2 0,07 0,36 3,42 . 6.55
1135,7—1125,2 10,5 0,08 0,41 3,35 I 6,17
1125,2—1115,4 10,2 0,09 0,46 3,46 6,70
1115,4—1103.5 9,9 0,09 0,48 2,84 6.50
1105,5—1094,9 10,6 0,09 0,53 2,70 6,70
1094,9—1085,0 9,9 0,05 0,57 1,76 6.18
1085,0—1076,8 8,2 0,05 0,48 2,05 6.24
TABLEAU DES PENTES DE SURFACE ET DES VITESSES DU COURANT, PAR SECTEURS
Pente de surface Vitesse du courant a l'axe du chenal
Limites Longueur . . . . R
du secteur du secteur au niveau au niveau au niveau au niveau emarque
de retenue de retenue de retenue de retenue
minima maxima minima maxima
km en km en % en en km/h en km/h
1215,3—1204,8 10.5 0,44 , 0,50 2,00 2,85
1204,8—1194,8 10.0 0.45 " 0,59 2,77 6.22
1194,8—1184,7 10.1 0,44 0,59 2.28 6,93
1184,7—1174,8 9,9 0,45 0,64 3.13 6.33
1174,8—1165,8 9,0 0,15 i 0,61 2,17 6.16
1165,8—1154,1 11,7 0,14 0,53 3.06 6.17
1154,1—1144,9 9,2 0,05 0,46 2,95 6,44
1144,9—1135,7 9.2 0,07 0,36 3,42 6.55
1135,7—1125,2 10,5 0,08 0,41 3,35 6.17
1125,2—1115,4 10,2 0,09 ' 0,46 3.46 6,70
1115,4—1105,5 9,9 0,09 0,48 2,84 6.50
1105,5—1094,9 10.6 0,09 0,53 2,70 6.70
1094,9—1085,0 9,9 0,05 0,57 1,76 6.18
1085,0—1076,8 8,2 0,05 '. 0,48 2.05 6.24
|
|




YCAOBHBIE OBO3HAYEHHA
SIGNES CONVENTIONNELS

locyaapcTBennbie rpanHubl Yo o Y © i © e @ Jumn( @ Jvm(@ Yo

I'pannubl okpyros

‘Tpannubl HaceACHHBIX NYHKTOB

Tpannupi: a) ynpasrenuil Boaubix myTeil ®CyZao-
X0ACTBa
b) KOMNETEHUNUH OPraHoB PEUHOro
Haj3opa

Haceaénubie nyHkTH

KBMGHOAOM HA

PacTHTeAabHOCTD

Renresuvie aoporu

Hlocceituvie aoporu

Sawuthas aamba

Beprtukaabnas crena e S B

a) Yxpenaéuubiii Geper

b) Heykpenaéunnbiit 6eper

c¢) Ocp ¢apsatepa, ¢ yxa3aHMeM TAYGUHDI Ha
NOCTOAHHBIX NepeKaTax

d) Mecto nopopota (manpapaeHHe CTPEAKH
yka3blBaeT HanpaBAelHe NOBOPOTA)

A) Byuni, ¢ yxkasanuem raybunpl wag GyHoH .
npu HCPY:
— pbiiwe Beubi: a) menee 2 M
b) 6oree 2 M
— uunte Benmr a) menee 2.5 M
b) 6oarce 2.5 M

B) BoacsopoTpl u manpaBaeHHC CBaAbHbBIX
TeyeHHi.

A) Hapsoaubie nanpasasiommue Aambbi

B) 3atouysimee cyaHo, ¢ ykasanuem ray6uubl
HaA CyAHOM:
xoraa Bbime Benpt ray6una npu HCPY naa
3aToHyBWMM cyaHom 6oree 2 M, a Huxke
Beunt 6Goaee 2,5 M, cyaHo ykasbiBaeTcs
YEPHBIM NMYHKTHPOM;
korga Bmime Bennt ray6una npn HCPY wan
3aTOHYBIIMM CYAHOM MeHee 2 M M HHxe Benbl
meHee 2.5 M, 3aTOHyBllee CyAHO YyKa3biBaeTcs
CnAOWHOH  uepToi.

Frontiére d'Etat
Limites de district

Limites de localité

Limites: a) de l'administration des voies d'eau
et de la navigation
b) de la compétence des organes de la
surveillance fluviale

Localité

Carriére

Végétation

Voie [errée

Chaussée

Digue de protection

Mur vertical

a) Berge consolidée

b) Berge non consolidée

c) Axe du chenal, avec indication de la
profondeur sur les seuils constants

d) Aire de virage (la fléche indique la
direction du virage)

A) Epi de fond, avec indication de la
profondeur (rapportée a I'ENR) au-dessus
de l'épi:

— en amont de Vienne: a) moins de 2 m
b) plus de 2 m

— en aval de Vienne: a) moins de 2,5 m
b) plus de 2,5 m

B) Remous et direction du-‘ courant transversal

~

A) Digue émergeante de concentration du courant

B) Batiment coulé, avec indication de la
profondeur sur le batiment:
quand la profondeur rapportée a I'ENR est en
amont de Vienne de plus de 2 m au-dessus du
batiment coulé, et en aval de Vienne de plus
de 2,5 m, le batiment est indiqué par des
traits discontinus,
quand la profondeur rapportée a I'ENR est en
amont de Vienne de moins de 2 m au-desssus
du batiment coulé, et en aval de Vienne de
moins de 2,5 m, le batiment coulé est indiqué
par un trait continu.




a) CkaApt M KaMHM C yka3aHHeM FAYGHHBI B CM
x HCPY
b) Ormean

IMpucranu: a) maccamupckas NPHCTaHb
b) Tamomun

c) rpy3oBasA NpPHCTaHb

d) nyukt Habopa BOAB
e) nAaBywas HacocHas CTaHUHA

TMocTontnblit norpysounbiit NYHKT

Kpau

Bosaywbie Aunuu nepekniox, ¢ ykasaHuem
BbICOTbi B M HaJd BDbICOKHM CYAOXOAHBLIM YPOBHEM
noAbl a) BbICOKOBOADTHbIE

b) Teredomuubie

a) [Napom na Bo3aywmmHoM Tpoce, ¢ yKasaHuem
BbICOTDBI B M HaJj BBICOKHM CYZAOXOAHbIM
ypoBHeM BOAbI

b) TMapom na noasoanoMm Tpoce
¢) Ceo6oavo naaBalowuit napom

CurnaapHan cTaHuus
CurraapHbiit WAIO30BOH noCT

a) Boaomepuniii noct
b} [llkaam cBo6oanoit BbicOTHI MoCTa

TTurbesan BoRa: a) BoAORPOBOA
b) roacaeu

Kanuran nopra

Tamomus

no‘iTa

Teaerpag

Cauntapuana cay#6a

CynOPCMOHTHbIE NPCANPUATHA

a) Knaomerposmit 3xax

b) 3uak coThu MeTpOB

c) 3uak MOPCKOH MHAH

a) Mpaswiit ceerawuii 6aken (6yi)
b) MMpaswmii HecsetAwuii 6aken (6yii)
c) lMNpaebiit mBemep

d) [Ipapan Bexa

a) 'Rochers et roches, avec indication en cm.
de la profondeur rapportée a I'ENR
b) Banc

Appontements: a) pour passagers
b) douane
c) chargement
d) prise d'eau
e) pompe flottante

Point de chargement permanent

Grue

Cable aerien, avec indication en meétres de la
hauteur au-dessus du haut niveau -navigable:

a) cable a haute tension
b) cable téléphonique

a) Bac a cable aeérien, avec indication en
metres de la hauteur au-dessus du haut
niveau navigable.

b) Bac a cable sous-eau
¢) Bac naviguant librement

Station de signalisation
Postc de signalisation d’'écluse

a) Poste hydrometrique
b) Echelle de la hauteur libre du pont

Eau potable: a) conduite d’eau
b) puits

Capitainerie de port

Douane

Poste

Télégraphe

Service sanitaire

Chantier naval

a) Signe kilométrique
b) Signe hectométrique

c) Signé miliaire

a) Balise (bouée) lumineuse droite
1) Balise (bouée) non lumineuse droite
c) Espar droit

d) Jalon droit




a) Aesbiit cBerawmnii Gaken (6yil)
b) Aesmii necpetauguit G6aken (6y#)
c) Aesbiit wBemep

d) Aesan Bexa

a) Cpeaunit cperswnit 6aken (6yit)
b) Cpeaunii necserawnii Gaken (6yit)
c) Cpeaum'a' wBeMep

d) Cpeannn sexa

a) Ocesoi cBetamnii 6aken (6yir)
b) Ocesoit necsetawuit 6axen (6yi)

c) Ocesolt wsemep

[pawmit Geperosoit oropp (masik)

AeBbiit Geperosoit oroub (mank)

Ilpasmit nepeparbubiil 3HaK

a) OAHOCTOPOHHHH
L) aByxcropoHHuni

Aepbin nepesaAbHbIil 3HAK

a) 0AHOCTOPOHHHH

b) asyxctoponnuit

[Tpasbie Anueiinbie cTBOPBI

a) nepeaHun
b) saauui

ANeBbie Auneiinbie CTBOPDI

a) nepeAHui

b) saaunu
Cpeannit 6eperosoii oronb (mafik) — pa3sBHAKa
Deperososi orous (Mafk) — 3HMMOBHMK H BX0A

B nopToBbiil Haccein

[Mpaswmit 6eperuBoit suak, orpamAalolnil onacHbie
Ny:HKTB

Aesbit Geperopoil 3Hak, orpaxjalomuil omacHbie
NYHKTDI

[lpasbiit Geperosoii HecBeTAWHH 3HAK

Nesbiit 6eperoBoi HeCBETAIIKWR 3HAK
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u) Balise (bouee) lumineuse gauche
b) Balise (bouge) non lumineuse gauche
¢) Espar gauche

d; Jalon gauche

a) Balise (bouée) lumineuse de jonction
et de bifurcation

b) Balise (bouée) non lumineuse de jonction
et de bifurcation

c) Espar de jonction et de bifurcation

d) Jalon de jonction et de bifurcation

a) Balise (bouée) lumineuse indiquant
I'axe du chenal

b) Balise (bouée) non lumineuse indiquant
Laxe du chenal

‘ ¢) Espar indiquant l'axe du chenal

Feu cétier (phare) de la rive droite

Feu cétier (phare) de la rive gauche

Signal de traversée de la rive droite:
a) simple
b) double

Signal de .traversée de la rive gauche:

a) simple
b) double

Jalon d'alignement de la rive droite:

a) avant

b) arriere

~

Jalon 'alignement de la rive gauche:

a) avant
b) arriére

Feu cétier (phare) de jonction et de
hifurcation

Feu cétier (phare) d'hivernage et d'accés
dans un bassin poriuaire

Signal cotier balisant les points dangercux
de la rive droite

Signal cotlier balisant les points dangereux
de la rive gauche

Signal coétier non lumineux de la rive
droite

Signal cétier non lumineux de la rive
gauche




MocTtot (BbiHOCKa Ha MOAAX KapTbhi MOKa3biBaeT Pont (les croquis sur les marges des cartes
MOCT B TIOAOKEHHH CBEpPXy” BHH3 MO TEYEHHIO) i = = presentent les ponts vus de l'amont vers

@©@H

l'aval)

Passes navigables des ponts (les croquis
sur les marges des cartes presentent
les ponts vus de l'amont vers l'aval):

a) passe navigable pour le trafic dans les

Cyaoxoanbie nporeTi MoCTOB(BBIHOCKa Ha MOAAX
KapTbi MOKa3biBaeT MOCT B MOAOKEHHH CBepXy

BHH3 10 TEYEHHIO)
a) cBoGoaubiit NPoAET AAA ABYXCTOPOHHETO ABH-

WMeHHRA deux sens;
b) cBoboaHDI NMpoAeT AAA OAHOCTOPOHHETO ABH- b) passe navigable pour le trafic & sens
WMeHHA unique;

¢) npoxoa 3anpewiéu c) interdiction de passer.

3Hak ocTaHOBKH Arrét

Direction délerminée

3H3K CAEROBATb B ONPEACAEHHOM HalpaBACHHH

3nak nogaun 3BYKOBOTO CHTHaAa Signal sonore

Vigilance particuliére

4? Interdiction d'amarrer

3nax sanpeweHna obroua a) obwuit Interdiction de dépasser a) générale
b) aas kapaBanos b) pour les convois

3H3K NoBbilIeHHONr0O BHHMAHHA

3kak 3anpewieHvs WBapPTOBKH

EErm Al -m oo O

A

®
®

3sak sanpeuenus BCTpeud W obroHa Interdiction de croiser et de dépasser

3nak 3an eHHA AKOPHOM CTOAHKH Interdiction d’ancrer
pewy p

A

rw%ﬂﬂﬂgﬂ

3uak 3anpewieHHA CO34aBaTh BOAHEHHe Interdiction de créer des remous

3nak ,,noAyuHTe HHPOPMAUHIO, HMEIOTCA OTPaRrH- .Renseignez-vous, il y a des restrictions!”

yeHHs'

3Hak — ykasaTeAb AHMHTHPYIOIWEro HaABOAHOTO Tirant d’air limité
rabapura

3uak — ykasaTeAb AMMHTHPYIOWEH WHPHHDI Largeur limitée
3nak — ykasaTeab MeCTa WIBapPTOBKH LJF:’ @ Aire d’amarrage
3Hak — ykasaTeAb MecTa AKOPHONR CTOAHKH } ‘ Aire d'ancrage

3uak noBopoTa ,,POHAO"™ Aire de virage

3nak — ykasaTeab MecTa TeredoHa Poste d’appel téléphonique

Panneau indicateur de la profondeur et
de la largeur du chenal sur le seuil

llur — yxkasaTeap rAyGHHBI M MHPUHB CyAO-
BOTO X042 Ha MepeKaTax

1T G R )

=
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3Hak — yka3zaTeAb KoHUa ofsi3aTeAbHOro mnpex- Fin d’'une prescription absolue

MHCAHHA
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ADA FORKONTUMAC

ATA ®OPKOHTYMAL




ADA-FORKONTUMAC AJIA OOPKOHTYMAIL
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SMEDEREVSKA ADA
CMEJIEPEBCKA AJTA










DUBRAVICA
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IYBOBALL T DUBOVACKA ADA
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CTOMKOBA & AJA
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ZILOVA ADA

XKHNJIOBA AlA







ZAVOISKA ADA
3ABOMCKA AZA
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