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BBEJAEHHE

Aoumanckas kapra pexu Jynait or 931 xm (Typuy-Cesepnn) zo 743 gm (Mom)
usgaercs Jyuaiickoit Komuccueit 8 macmra6e 1:25 000 no matepnaram, morydeHHbim
oT xommerenTHbix opranos Couuaructnueckoit Degepatusnoit Pecny6auxu IOrocaa-
pun, Couuaructnueckoit Pecny6anku Pympimnn u Hapoguoit Pecmy6aunxu Boarapuu.

Cuer KHMAOMETPOB MO peKe BeZeTCA CHH3Y BBEPX OT nopTa Cy)\m-la.

VYxasaHsble Ha KapTe TAYGUHBI B MeTpaX MHpHBeAEHHl K HH3KOMY CYAOXOZHOMY
n peryasunontomy yposuio soabl (HCPY), szmnauenne xortoporo no sozomepHBIM
[OCTaM ZAHO B CAaHTHMEeTpax B TaGAMUe XapaKTePHBIX JBAHHBIX BOJOMEPHBIX IOCTOB
no yvacTkam, B rpage 4.

Tay6unbt capuie 2,5 m npn HCPY o6o3nauenst TeMHOroAyObBIM 11BETOM.
Fay6nnnt nume 2,5 M npu HCPY o6osnauenst roay6pimM uBeToM.

HyaeBas nso6ata npu HCPY naxoantcs Ha rpanulie mesAy CBETAOrOAyGbiM u
roay6piM LBeTaMH.

Yiknron Boamoi nosepxmocts B npomuAre (%0) mo yuactkam ormecen x HCPY.
Cpeanne CKOPOCTH TedeHHst B KM/dac MO y4aCTKaM OTHECEHB! K HCPY u sricokomy
cyzoxoanomy ypoeuwo soam (BCY).

BbicoTbl CyZOXOZHBIX IPOAETOB MOCTOB M AHMHHII BO3AYIIHbIX IepeKHAOKR HAAHDI
B merpax npu BCY, snauenne koToporo no BoZOMEpPHBIM NOCTAM YKa3aHO B TaGAnLe
XapaKTepHbIX JZaHHBIX BOJOMEPHBIX IIOCTOB IO Y4acTKaM, B rpage 5.

[eorpaduueckue HasBaHMs Ha IOrOCAABCKOH TeppuTOpHH Jambl B cepbeko-
XOPBATCKONH TPAHCKPUNUHUHM, Ha PYMDBIHCKOH TePPUTOPHH — B PYMBIHCKOH TpPaHCKPHI-
uuH, Ha GoArapckoii TeppuTopuu — B OGOATapCKoH TPaHCKPHIUHH, NMPH ITOM MOA
Ha3BaHMAMH JaeTcid PYCCKas TPAHCKPHIUHA; KPOMe TOro, HasBaHHA Ha 6oarapckoit
TEPPUTOPHH TIOBTOPSAIOTCA AATHHCKUMH OykBamu.

TMoromenne QapBaTepa M HaBHFaLHOHHON MNyTeBoH OGCT2HOBKH HaHECEHO IO
cocroauunio Ha 1968 roa.

Han6oree Tpyamonpoxoaumble MepekaTsl H Y3KOCTH YKa3aHbl Ha CaMoil KapTe
AYHKTHPHBIMH AHHBAMH,



INTRODUCTION

La carte de pilotage du Danube du km 931 (Turnu Severin) au km 743 (Lom) est
publiée par la Commission du Danube a l'échelle de 1:25000 sur la base de la
documentaticn recue des autorités compétentes de la République Socialiste Fédé-
rative de Yougoslavie, de la République Socialiste de Roumanie et de la République
Populaire de Bulgarie.

Les kilomeétres sont comptés de l'aval vers I'amont & partir du port de Sulina.

Les profondeurs indiquées sur la carte sont exprimées en metres par rapport
4 Vétiage navigable et de régularisation (ENR) dont la valeur, par station hydro-
métrique, est donnée en centimdtres dans la colonne 4 du tableau ,Données
caractéristiques des stations hydrométiriques par secteur”,

Les profondeurs supérieures a 2,5 m par rapport a2 I'ENR sont indiguées en
bleu foncé.

Les profondeurs inférieures & 2,5 m par rapport 4 'ENR sont indiquées en
bleu clair.

L’isobathe du ,,0” rapporté 2 'ENR se situe entre le bleu clair et le bleu foncé.

La pente de surface exprimée en %, auprés de 'ENR est indiquée par secteur.
Les vitesses moyennes du courant exprimées en km/h auprés de 'ENR et du haut-
niveau navigable (HNN) sont indiguées par secteur.

Les hauteurs des passes navigables des ponts et des cébles aériens sont in-
diguées en metres par rapport au HNN dont la valeur, par station hydrométrique,
figure dans la colonne 5 du tableau ,Données caractéristiques des stations hydro-
méiriques par secleur”.

Les noms des points géographiques sur le territoire yougoslave sont donnes
dans lorthographe serbo-croate, sur le territoire roumain, dans l'orthographe
roumaine et sur le territoire bulgare, dans I'orthographe bulgare (avec transcription
en lettres latines); la transcription en russe figure sous chaque nom.

La situation du chenal et celle du balisage sont indiquées d’aprés les données
de l'année 1968.

Les seuils les plus difficiles et les passages étroits sont tracés en pointillé.
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TABAMUA YKAOHOB BOJAHO¥ MOBEPXHOCTH H CKOPOCTEM TEUEHWS IO YUYACTKAM

Ykaou BoaHOH nomepxHocTH CxopocTb TedeHus no ocn gapearepd
NMPpH HHU3KOM npm HH3KOM
1;5::::?: Y‘i‘aa)(\::":za CYF;leollHOM H npti BUICOROM. cyioxouuom " npfl preoren Mpumenanne
PEryASLLHOHHOM L PEryAAUHOHHOM TR
ypoBHe BOAbL ypoBHE BOARI ypoBHe BOAbI ypoBHe BOABI
KM B KM B o B oo B KM/"laC B KM/‘iaC

932 — 929 3 0,170 0,070 1,74 8,54
929 — 926 3 0,171 0,063 1,59 8,45
926 — 923 3 0,084 0,060 1,77 8,02
923 — 920 3 0,040 0,057 1,59 7,85
920 — 917 3 0,059 0,026 1,82 7,92
917 — 914 3 0,069 0,010 1,50 7,47
914 — 911 3 0,054 0,048 1,67 7,51
911 — 908 3 0,047 0,063 1,90 7,56
908 — 905 3 0,046 - 0,067 2,05 7,45
905 — 902 3 0,044 0,070 1,84 6.84
902 — 899 3 0,046 0.055 2,20 6,62
899 — 896 3 0,046 0,047 2,10 6,88
896 — 893 3 0,051 0,051 2,39 6,34
893 — 890 3 0,063 0,079 2,20 6,01
890 — 887 3 0,069 0,069 2,79 6,39
887 — 884 3 0,064 0,074 2,68 7,09
884 — 881 3 0,069 0,076 3,13 6,59
881 — 878 3 0,068 0,072 3,00 7,20
878 — 875 3 0.067 0,069 1,91 5,98
875 — 872 3 0,058 0,072 3,12 5,51
872 — 869 3 0,067 0,063 2,51 5,51
869 — 866 3 0,064 0,054 2,00 5,98
866 — 863 3 0,060 0,047 2,97 5,54
863 — 860 3 0,058 0,051 3,37 5,69
860 — 857 3 0,053 0,058 3,31 6,23
857 — 854 3 0,062 0,043 2,37 5.29
854 — 851 3 0,062 0,047 3,16 5,51
851 — 848 3 0,055 0,042 2,99 7,95
848 — 845 3 0,060 0,050 3,06 5,90
845 — 842 3 0,050 0,059 2,78 5,94
842 — 839 3 0,036 0,050 3,24 5,99
839 — 836 3 0,034 0,056 3,33 6,82
836 — 833 3 0,039 0,048 2,65 6,48
833 — 830 3 0,037 0,053 2,29 5,71
830 — 827. 3 0,032 0,060 3,22 5,69
827 — 824 3 0,055 0,063 1,65 6,80
824 — 821 3 0,048 0,059 2,34 5,90
821 — 818 3 0,059 0,063 2,58 6,26
818 — 815 3 0,047 0,061 2,50 6,41
815 — 812 3 0,039 0,059 1,84 6,22
812 — 809 3 0,055 0,062 2,07 6,41
809 — 808 3 0,073 0,080 1,95 6,19
806 — 803 3 0,070 0,069 2,77 6,55
803 — 800 3 0,062 0,075 2,81 5,80
800 — 1797 3 0,066 0,082 2,94 5.83
797 — 794 3 0,072 0,079 2,72 5,40
794 — 1791 3 0,060 0,057 2,98 6,34
791 — 788 3 0,043 0,062 2,58 7,02
788 — 785 3 0,057 0,058 3,10 5,94
785 — 1782 3 0,042 0,045 2,19 6,12
782 — 779 3 0,055 0,058 2,80 6,10
779 — 776 3 0,050 0,048 2,52 6,58
776 — 773 3 0,041 0,060 2,31 6,08
713 — 770 3 0,047 0,056 2,09 6,98
770 — 767 3 0,053 0,052 2,33 7,27
767 — 764 3 0,043 0,049 2,46 6,01
764 — 1761 3 0,049 0,053 2,14 5,94
761 — 758 3 0,045 0,062 2,27 5.87
758 — 1755 3 0,047 0,058 2,69 6,88
755 — 752 3 0,042 0,055 2,35 6,08
752 — 749 3 0,046 0,052 2,71 5,90
749 — 746 3 0,045 0,087 3,41 6,67
746 — 743 3 0,042 0,045 2,95 6,62
743 — 740 3 0,050 0,052 2,95 6,70




TABLEAU DES PENTES DE SURFACE ET DES VITESSES DE COURANT. PAR SECTEURS

Pente de surface Vitesse du courant a l'axe du chenal

Limites du Longueur 3 létiage navi- ! a l'etinge navi- , D
secteur du secteur gableNetWae i oA (ray haut-niveau | , 1o of de ré- | Y haut-mveau LG R
gularisation aviEaDle gularisation navigable
km en km en Yo en "m en kmh en km h

932 — 929 3 0,170 0,070 1.74 8,54
929 — 926 3 0.171 0.063 1.59 8,43
926 — 923 3 0,084 0,060 1,77 8,02
923 — 920 3 0,040 0.057 1.59 7.85
920 — 917 3 0.059 0,026 1.82 7.92
917 — 914 3 0.069 0.010 1.50 7.47
914 — 911 3 0.054 0.048 1.67 7.51
911 — 908 3 0,047 0.063 1.90 7.56
908 — 905 3 0,046 0.067 2.05 7.45
905 — 902 3 0,044 0.070 1.84 6.84
902 — 899 3 0,046 0.055 2.20 6.62
899 — 896 3 0,046 0.047 2.10 6.88
896 — 893 3 0,051 0,051 2.39 (.34
893 — 890 3 0.063 0.079 2.20 6.01
890 — 887 3 0,069 0.069 2.79 6.39
487 — 884 3 0,064 0.074 2.68 7.09
884 — 881 3 0,069 0.076 3.13 6.59
881 — 878 3 0,068 0.072 3.00 7.20
878 — 875 3 0,067 0.069 1.91 5.98
875 — 872 3 0,058 0.072 3.12 5.51
872 — 869 3 0.067 (0.063 2.51 5.51
869 — 866 3 0,064 0.054 2.00 5.94
866 — 863 3 0,060 0,047 2.97 5.54
863 — 860 3 0,058 - 0.051 3.37 5.69
860 — 857 3 0,053 0.058 3.31 6.23
857 — 854 3 0,062 0.043 2.37 5.29
854 — 851 3 0.062 0,047 3.16 5.51
851 — 848 3 0,055 0,042 2.99 7.95
848 — 845 3 0,060 0,050 3,06 5.90
845 — 842 3 0,050 0,059 2,76 5.94
842 — 839 3 0,036 0,050 3,24 5.99
839 — 836 3 0,034 0,056 3,33 6.62 |
836 — 833 3 0,039 0,048 2.65 6.48 L
833 — 830 3 0,037 0.053 2,29 5.71
830 — 827 3 0,032 0,060 3.22 5.69
827 — 894 3 0,055 0,063 1.65 6.6
824 — 821 3 0,048 0,059 2,34 5.90
821 — 818 3 0,059 0.063 2,54 6.26
818 — 815 3 0,047 0,061 2.50 6.41 '
815 — 812 3 0,039 0,059 1.8 6.22
812 — 809 3 0,055 0,062 207 6.41
809 — 806 3 0,073 0,080 1,95 6.19
806 — 803 3 0,070 0.069 2.77 6.55
803 — 800 3 0,062 0,075 2,01 5.80
800 — 797 3 0,066 0,082 2,94 5.83
797 — 794 3 0,072 0.079 2,72 5.40
794 — 1791 3 0,060 0,057 2,98 6.34
791 — 788 3 0,043 0,062 2,58 7.02
788 — 1785 3 0,057 0,058 3,10 5.94
785 — 1782 3 0,042 0,045 2,19 6,12
782 — 779 3 0,055 0,058 2.80 6.10
779 — 776 3 0,050 0,048 2,52 6.58
776 — 773 3 0,041 0,060 2.31 6.08
773 — 770 3 0,047 0,056 2.09 6.98
770 — 767 3 0,053 0,052 2.33 7.27
767 — 764 3 0,043 0,049 2.46 6.01
764 — 761 3 0,049 0,053 2.14 5.94
761 — 758 3 0,045 0,062 2,27 5.87
758 — 1755 3 0,047 0,058 2.69 6.88
755 — 752 3 0,042 0,055 2,35 65.08
752 — 749 3 0,046 0,052 2.71 5.90
749 — 746 3 0,045 0,067 3,41 6.67
746 — 743 3 0,042 0,045 2,95 6.62
743 — 740 3 0,050 0,052 2,95 6.70




YCAOBHBIE OBO3HAYEHH S
SIGNES CONVENTIONNELS

TocyaapcTBeHHble rPaHHLDI o i © Y @ @ Y © (@ Joum Frontiere d'Etat

rpauul_]u okpyros ——————— Limites de district

[paunubi HaceAéHHBIX NyHKTOB ey =N N, o Limites de localité

[panuubi: a) ynpaBAeHuil BOAHbIX nyten uCyao- Limites: a) de l'administration des voies d'eau
B X0ACTBa | et de la navigation
b) koMneTeHUuHH OPraHoB peqHOro [ b) de la competence des organes de la
Hapg3opa : surveillance fluviale
(]
i
|

Haceaénubie nyHKTHI % Localité
Kamenoromusn g? Carriéere
PacTHTeAbDHOCTD QQQ i o o o Végétation

Keresunie aoporu 7:-:_ Voie ferrée

Ulocceitubie aoporu Chaussée

Digue de protection

Bawutuana aamba

BepTnkaabnas creua P ————— Mur vertical

a) Ykpenaéuumii Geper
b) Heyxpenaéuunit 6eper

¢) Ocp ¢apsatepa, ¢ yka3zaHWem TAy6uHbt Ha

MOCTOAHHBIX MEPEKATaX
d) Mecro nosopora (HanpapaeHHe CTPEAKH
yKa3biBaeT HanpaBAeHHe TNOBOPOTA)

A) Byun, ¢ ykazaumem raybuupt uaz 6yHoi .
npu HCPY:
— abime Beubi: a) menee 2 m
b) Goree 2 M

— Huxe Beunt a) menee 2.9 M
b) 6oaee 2.5 M

B) Boaosoporpl u HanpabAcHHC CBaAbHBIX
TeyeHHH.

A) Haapoaubie wnanpasasomue Aam6bi

B) 3atonysuee cyaHo, ¢ ykasaHHeM rAyGHHDI
Hag CYAHOM:
korza soime Benwmt ray6una npu HCPY waa
3aTOHyBIUMM cyAHom OGoaee 2 M, a HHMke
Beuni 6oaee 2,5 M. cyaHo yka3biBaeTcs
4EPHDIM MYHKTHPOM;

koraa Bwmme Beunt raybuna npu HCPY waa
3aTOHYBIUMM CyAHOM MeHee 2 M ¥ Huxe Benbl
Mmenee 2.5 M, 3aToHyBllee CyAHo YKa3biBaeTcs
CnAOWHOK  4epToH.

a) Berge consolidée

b) Berge non consolidée

c) Axe du chenal, avec indication de la
profondeur sur les seuils constants

d) Aire de virage (la fléche indique la
direction du virage)

A) Epi de fond, avec indication de la
profondeur (rapportée a I'ENR) au-dessus
de l'épi:

— en amont de Vienne: a) moins de 2 m
b) plus de 2 m

— en aval de Vienne: a) moins de 2,5 m
b) plus de 2,5 m

B) Remous et direction du' courant transversal

-~

A) Digue émergeante de concentration du courant

B) Batiment coulé, avec indication de la
profondeur sur le batiment:
quand la profondeur rapportée 3 I'ENR est en
amont de Vienne de plus de 2 m au-dessus du
batiment coulé, et en aval de Vienne de plus
de 2,5 m, le batiment est indiqué par des
traits discontinus,
quand la profondeur rapportée a I'ENR est en
amont de Vienne de moins de 2 m au-desssus
du batiment coulé, et en aval de Vienne de
moins de 2,5 m, le batiment coulé est indiqué
par un trait continu.




a) Ckaabi ¥ KaMHH C yKa3aHHeM FAYGHHBI B CM
xk HCPY
b) Otmean

[Tpuctaun: a) naccamupckas NPHCTaHb
b) Tamomusn
C) rpy3oBas npHCTaHb

d) nyuxkt Habopa BOAbI
£) nAaBywam HacoCHas CTaHUHMSA

TlocToauublii norpy30uHbIR MyHKT

Kpau

Boaaymbie AuHHH TepeknAOK, C yKa3laHueM
BbICOTBl 8 M HaJ BBICOKHM CYAOXOAHBIM YpPOBHEM
rOABL a) BbICOKOBOAbTHble

b) Teredommubie

a) [Mapom na so3aywmom Tpoce, ¢ yka3aHWeM
BbICOTbl B M Haj BbICOKHM CYAOXOAHBIM
ypoBHeM BOAbI

L) [Mapom ua nolABoAHoM TpoOCe
c¢) Cso6oauo naasarpowmii napom

Curunaabuan cranuua
CHrrarbHbIH WAIO30BOH mnocT

a) Boaomepumii nocr
b) lHkaap cBo6oanoit BbICOTHI MoOCTa

IMuTbesar Bosa: a) moaonposod
b) xoacaeu

Kannrtan nopta

Tamoxun

[Moyura

Teaerpag

Caunnrtapnana cayx6a

CyaopeMouTitbie npcAnpHATHS

a) KnaomeTposbin 3uak

b) 3xak coThHM MeTPOB

¢) 3Hak MOPCKOH MHAM

a) Mpaemii ceeTawmii 6axen (6yit)
b) MMpasmii neceerAwnii 6axen (6y#)
¢) [lpaebiit  wBemep

d) lNpasan sexa

HQ
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N
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@0eao

a) ‘Rochers et roches, avec indication en cm.
de la profondeur rapportée a 'ENR
b) Banc

Appontements: a) pour passagers
b) douane
c) chargement
d) prise d'eau
e) pompe flottante

Point de chargement permanent

Grue

Cable aerien, avec indication en metres de la
hauteur au-dessus du haut niveau -navigable:

a) cable a haute tension
b) cable télephonique

a) Bac a cable aérien, avec indication en
metres de la hauteur au-dessus du haut
niveau navigable.

b) Bac a cable sous-eau

¢) Bac naviguant librement

Station de signalisation

Postc de signalisation d'écluse

a) Poste hydrometrique
b) Echelle de la hauteur libre du pont

Eau potable: a) conduite d'eau
b) puits

Capitainerie de porl

Douane

Poste

Teélégraphe

Service sanitaire

Chantier naval

a) Signe kilométrique

b) Signe hectométrique

¢) Signé miliaire

a) Balise (bouee) lumineuse droite
) Balise (bouée) non lumineuse droite
c) Espar aroit.

d) Jalon droit




a) Aeswiit cBetamuit 6axen (6yi)
b) Aesbiit HecseTAwui Gaken (6y#)
c) Aesbit mBemep

d) Aesan Bexa

a) Cpeaunit cerawuii 6aken (6yi)
b) Cpeannii necseramwuii Gaken (6yi)
¢) Cpeanuit wpemep

d) Cpeannn sexa

a) Ocesoit ceetamuii 6aken (6yi)
b) Ocesoit necsetawuit 6aken (6yh)

¢) Ocepoit wsemep

Ilpapbiit Geperosoit oroyip (masnk)

Aesbiit Geperopoit oroun (Masnk)

[Npasniii nepepaabubift 3Hak

a) OAHOCTOPOHHHH
L) asyxcropouuui

Aepbin nepeBaAbHBIlt 3HAK

a) 0aAHOCTOPOHHHHA
b) asyxcTopounmit

[lpaBbie Anueiinbie cTaopEbI

a) nepeaunit
b) saauni

AEBblC AHHeHHble CTBOPDI

a) nepeAHsi

b) saguuu
Cpeannit 6eperosoii orons (mask) — pasBHAKa
beperosoit orowb (Masnk) — 3uMOBHMK H BXOA

B noptosblit 6accelH

[Npasniii Geperuboii sHak, orpamaaloluii onacHbie
NyH#KTH

AeBbiii Geperosoit 3HaK, orpajalolguil onmacHbie
NyHKTbE

Ilpasbiti Geperosoit HecBeTAmHit 3Hak

Nenbiit 6eperosont HeCBeTAWMH 3HaK

—

=

®@ee 6

@606

@
®
©

a) Balise (bouee) lumineuse gauche
b) Balise (bouée) non lumineuse gauche
¢) Espar gauche

d; Jalon gauche

a) Balise (bouée) lumineuse de jonction
et de bifurcation

b) Balise (bouée) non lumineuse de jonction
et de bifurcation

c) Espar de jonction et de bifurcation

d) Jalon de jonction et de bifurcation

a) Balise (bouée) lumineuse indiquant
l'axe du chenal

b) Balise (bouée) non lumineuse indiquant
Laxe du chenal

c) Espar indiquant l'axe du chenal

Feu cétier (phare) de la rive droite

Feu cétier (phare) de la rive gauche

Signal de traversée de la rive droite:
a) simple
b) double

Signal de .traversée de la rive gauche:

a) simple
b) double

Jalon d'alignement de la rive droite:

a) avant
b) arriére

Jalon d'alignement de la rive gauche:

a) avant
b) arriére

Feu cotier (phare) de jonction et de
hifurcation

Feu coétier (phare) d'hivernage el d'acces
dans un bassin portuaire

Signal cotier balisant les points dangercux
de la rive droite

Signal coélier balisant les points dangereux
de la rive gauche

Signal cotier non lumineux de la rive
droite

Signal coétier non lumincux dc la rive
gauche




Moctor (BbiHOCKa Ha MOASAX KapTbi MNOKasbiBaeT
MOCT B NMOAOQMEHHH CBepXY  BHH3 NO TequWIO)

Cynoxoaunie nporetnt MocTop(BbiHOCKa Ha MOAfAX
KapTbhl TIOKa3biBaeT MOCT B TMOAGMEHHH CBEPXY

BHH3 MO TEUYEHHIO)

a) cBo6oaHBIi NMPOAET AAR ABYXCTOPOHHETo ABH-
MEHHA

b) cBo6oaubii NpPoAET AAA OAHOCTOPOHHEro ABH-
MEHHA

¢) npoxoa 3anpewéH

3HaK OCTAaHOBKH

BHBK CACAOBaTb B ONPECACAEHHOM HalpaBAE€HHH

3H8K nojayH 3BYKOBOTO CHTHaAa

3HaK NOBHILEHHOTO BHHMAaHHA

3uak 3anpelieHHA IIBapPTOBKM

3nax 3anpewenna obroxa a) obuwmii
b) aaa kapaBaHOB

3uak 3anpemwenns BcTpeuu n obrowa

3uax 3anpeuieHHs AKOPHOH CTOAHKH

3Hak 3anpeuieHHs CO3AaBaTb BOAHEHHe

3uak .,noAyunTe HHQPOPMAUHIO, HMEIOTCA OFPAHH-
yeHus'

3Hak — yka3aTeAb AHMHTHPYIOUlEro HaABOAHOTO
rabapuTta

3uak — yKasaTeAb AMMHTHQYIOILEH WHPHHDI
3uak — ykasaTeAb MeCTa IBapTOBKH

3Hak — ykasaTeAb MecTa AKOPHOH CTOAHKH

3uak nopopoTa ,,POHAO"

3uak — yka3zaTeAb MecTa TeredoHa

Lllutr — yxasaTeab ray6uubi n wHMPHHDI CYAO-
BOTO X0Ja Ha mepeKaTax

3HaK — YKa3aTeAb KoOHU2 obAa3aTeAbHOTO npea-
NMHCaHHA
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Pont (les croquis sur les marges des cartes
presentent les ponts vus de l'amont vers

I'aval)

Passes navigables des ponts (les croquis

sur les marges des cartes presentent

les ponts vus de l'amont vers l'aval):

a) passe navigable pour le trafic dans les
deux sens;

b) passe navigable pour le trafic & sens
‘unique;

c) interdiction de passer.

Arrét

Direction déterminée
Signal sonore
Vig.ilance particuliere

Interdiction d’amarrer

Interdiction de dépasser a) générale
b) pour les convois

Interdiction de croiser et de dépasser
Interdiction d'ancrer

Interdiction de créer des remous
»Renseignez-vous, il y a des .restrictions!”
Tirant d'air limité

Largeur limitée

Aire d’amarrage

Aire d'ancrage

Aire de virage

Poste d'appel téléphonique

Panneau indicateur de la profondeur et
de la largeur du chenal sur le seuil

Fin d'une prescription absolue
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Spre (route) Bucuresti
Jopora na Byxapect

Mala Vrbica
Maaa - Bp6uua

VELIKA VRBICA
BEAHMKA BPBHULIA

Korbovo
Kop6oro

=3

=)

ey

0
-8

9,1

®

HINOVA
XHWHOBA

|




o T —

™

e —————

b e e

Lot
l Fi,
-]

ey ———

OGONLd
onoIy

ogogdoy]

......

==

3

i

VAdOHHX
VAONIH

gdoy] AgodidQ
IN[NQIoD) NACJISO

BAvA




VIONVIA

qfioLlLvd
1lolve




CRIVINA
KPMBHUHA

VRANCEA

MuayTuHoBay

Spre (route) Chilia
Jopora na Kuauro

LIUBICEVAC
AIOBHUYEBALL

VELESNICA
BEAELLIHHMLA
Grabovica
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Burila Mare Bypuaa Mape

Tigdnasi

Unranam

H3BOPY — dPYMOC \

i TN~

Brza Palanka
Bpsa —Ilarauxa

Spre (route) Slatina
Jopora na Caartune




OSTROVU MARE
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MHXAHAOBAL
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GIRLA MARE
THPAA - MAPE

Lacul Sleaului
Osepo E\.ntxﬁm
-

BPBIB (BPBHB)

BULGARIE
BOJITAPUA
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VIDBOL

Gurkovo
I'ypkoBo

0,2 km

Gurkovo
I'ypkoso

Jeglica
Eranua

0,2 km




Simeonovo
CumeoHoBo




ARTCHAR
APYAP
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Dolno-Linovo
Joano — Aunoso




