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BBEJEHHE

Noumanckas kapra pekn Jynait or 743 xm (Mom) a0 375 km (Cuaucrpa)
nagaerca Jyuaiickoit Komnceneil 8 macurrabe 1: 25000 no matepuaram, moayuenmbiM
or xommerentHoix opranoB Counarucrnueckoit Pecny6amkn Pymbimnn n Hapoauoit

Pecny6anku Boarapui.
Cuer knAOMETPOB Mo pexe BegercA cHHu3y BBepx oT nopra Cyamma.

YkasanHbie Ha KapTe TAyOHHDI B MeETpax NPHUBEAEHHI K HHBKOMY CYAOXOZHOMY
u peryasuuonsomy yposuio Boanl (HCPY), smauenue xoroporo no Bogomepubim
nocTaM JaHo B CaHTHMeTpax B TabAHLEe XapakTepHblX AAHHBIX BOJOMEPHBIX IOCTOB
Mo ywacTkam, B rpade 4.

[ay6uunt cebiue 2,5 m npu HCPY o603nauentt temuo-roAy6eiM gpetom.

Fay6unsr nume 2,5 m npu HCPY o6o3nauennt roay6um upetom.
Hynaesan usobata npu HCPY naxoautcs ma rpanume Mexay cBeTAO-TOAY6BIM H
rOAy6GbIM LBETaMH.

Ykaou Boamo#i mosepxmocTn B npomuare (%0) no yuactkam otmecen x HCPY.
Cpeanne cxopocrn Teuenns 5 kM/uac mo yuactkam orsecennt k HCPY u Bricoxomy
cyzoxoauomy yposuio poast (BCY).

BblCOTbl CYAZOXOAHBIX HNPOAETOB MOCTOB H AHHHH BO3JYIUIHDIX NEpPEeKHAOK JAaHbl
B MeTpax npu BCy. 3Ha4YeHHe KOTOopOoro mno BOJOMEpPHbIM IIOCTaM YKa3aHo B Taﬁlmge

XapaKTepHBIX JAaHHBIX BOAOMEPHBIX NMOCTOB MO y4yacTKaM, B rpade 5.

Feorpaguueckne Haspauus Ha pyMBIHCKOH TePPUTOPHH JaHBi B PYMBIHCKOH
TPaHCKPHUNUMHK, Ha OGOATapCKOH TEPPHTOPHH — B OOArapcKod TPAaHCKPHUILIHH, TpH
3TOM NOA N23BAHHSAMH JaeTCA PYCCKasf TPAHCKPHNLKA; KPOME TOro, HasBaHMA Ha
60ATapCKOR TePPHTOPHII NMOBTOPAIOTCA AATHHCKAMH GykBaMH.

[Toromenne ¢apsaTepa u HaBHrauMOHHOH NyTeBOR OOGCTAHOBKM HAHECEHO KO
cocroguuo Ha 1969 rog.

Hau6onee TPYAHONOXOAHMble MEpPeKaThl H Y3KOCTH YKa3aHbl Ha CaMoll KapTe

UYBKTHPHDbIMII AHHHSAMH.



INTRODUCTION

La carte de pilotage du Danube du km 743 (Lom) au km 375 (Silistra) est
publiée par la Commission du Danube a léchelle de 1:25.000 sur la base de la
documentation regue des autorités compétentes de la République Socialiste de
Roumanie et de la République Populaire de Bulgarie.

Les kilométres sont comptés de l'aval vers V'amont a partir du port de Sulina.

Les profondeurs indiquées sur la carte sont exprimées en métres par rapport
a létiage navigable et de régularisation (ENR) dont la valeur, par station hydro-
métrique, est donnée en centimétres dans la colonne 4 du tableau ,Données
caractéristiques des stations hydroméiriques par secteur”.

Les profondeurs supérieures & 2,5 m par rapport 2 'ENR sont indiquées en
bleu foncé.

Les profondeurs inférieures a 2,5 m par rapport 2 'ENR sont indiquées en
bleu clair.

L’isobathe du ,,0” rapporté a 'ENR se situe entre le bleu clair et le bleu foncé.

La pente de surface exprimée en ¢, auprés de 'ENR est indiquée par secteur.
Les vitesses moyennes du courant exprimées en km/h aupres de I'ENR et du haut-
niveau navigable (HNN) sont indiquées par secteur.

Les hauteurs des passes navigables des ponts et des cables aériens sont
indiquées en métres par rapport au HNN dont la valeur, par station hydrométrique,
figure dans la colonne 5 du tableau ,,Données caractéristiques des stations hydro-
métriques par secteur”.

Les noms des points géographiques sur le territoire roumain sont donnés dans
Yorthographe roumaine et sur le territoire bulgare, dans l'orthographe bulgare
(avec transcription en lettres latines); la transcription en russe figure sous chaque
nom.

La situation du chenal et celle du balisage sont indiquées d’aprés les données
de P'année 1969.

Les seuils les plus difficiles et les passages étroits sont tracés en pointillé.



000000 T :T=IN

dOLIMUED
A
q = 3 PN LUEGOWO)D
30Kd P SN N
/s 8 I OH0XBJO
- ? N
% ARTOAWNY §
3 % =
§ — % -
3 ® viiuHaLvo ¥ -
goL+ 81 + 1001 0‘0e¥ eftunaLvg
L8L+ 011+ 6611 9'C6¥ 24g
LoL+ 9¢ + 90°eT 0'c6¥ Awvdixy
9LL+ L8 + 01‘st £%66 goLmua~)
89L+ 961+ 98°‘LT L‘L09 LUEOWOD)
869+ 9¢ + 9612 0'8L9 ogoxkd(y
L6L+ 991 682T ¥ 37) Woyy
Wy 1 Wy g W g WM €
vloou oJoHdawovos
el20u olondaworos 0 Yed mvosm Bdow o._o:QuT WaHdaodL Tewn
QMHEBRIWHJ] | .0 YeH iavod ¥H800A oloHHOHTI eLdon oiondsworos LR e eLoon olondanoyos
BHE0dA OJOHYOXO¥ AD -¥vA130 M OJOHYOXOYAD 0" TILOWLO KEHLOIVOIQY JHHKOLIIR] QHHEdOHIWHE L]
oJoModIqg mx.rvs_.ro OIOMEUH mz.—.oE._.O

WVILOVhA OU d0L130U XI9HJINOT09 IMHHVT FI9HJIALAVIVX




000 000 T : T = 9lPU2d

AOISIAS
S LINOWOS
3SSNOY FAAN T
2 . OAOHDVI¥O
& Z 3 ]
: m
NIOANIO &
x )
& S 3 N _
g viIN3L1o 5
gL+ 81 + 10°0T 0‘0eh e (6]
L8L+ 011+ 66°'1T 9'c6¥ assnoy
LOL+ 9¢ + 90°cT 0'c6Y nigimiro
9LL+ L8 + 0T‘sT £'pae AOISIAG
89L+- 961+ 98°LT L‘L09 11AOWIOG
869+ 9¢ + 9612 0'8L9 0AOYDRIIO
LeL+ 991+ 6822 g'ehL wor
wd ud uwd ud ur ud wy us
anbLpwoIpAy mMMMMMn Mm MM: 9IION J9IN ®B[ °p
anbiewey uorjels e[ ap ,0“ np 0* np vhzmwov-na uones nesAlu np snssap-ne eUNg 3p anbrijpwolpdy uoyels
snssap-ne a[qesiaeu :-Em?mwu ap 18 wE.mw mzu_bwﬁo.ﬁiw uonels Jaurysiq Bl 9p uoneuIWIOUS
neaAlu-jney np aj0d -1ARU 28e13,1 °p 210D e[ 9p nosqe 0“ np 330D

SYNALOAS d4Vd ‘SENOIYLINOYJAH SNOILVLS ST SENDILSIYILIVEVO SETENNOA




TABAHMUA YKAOHOB BOJHOW MOBEPXHOCTH H CKOPOCTEM TEYEHMS MO YYACTKAM

YkroH BogHON noBepXHOCTH CkopocTb - Tesenus no ocu pappatepa
OPH HH3KOM NOH HHU3KOM
I;f:::,:’i: yf[at:::n CYNOXOZHOM M ":;uoi::::::‘ CYAOXOZAHOM H "cp o an o IMpumeuanne
peryAsfynonHom . peryAsiiHOHHOM yAOXoaHOM
YpPOBHe BOABI ypoBHE BOAbI ypoBHe Boxbi YpOBHE BOJAbl
KM B KM B %o B %o B km/uac B km/uac

740,0—1735,0 5,0 o 3,1 4,9
735,0—730,0 5,0 — — 1,7 5,6
730,0—725,0 5,0 — = 3,1 6,1
725,0—720,0 5,0 - _ 3,8 4,5
720,0—715,0 5,0 % — 3,4 45
715,0—710,0 5,0 e — 1,1 5,3
710,0—705,0 5,0 — — 31 5,4
705,0—700,0 5,0 in — 5,7 4,4
700,0—695,0 5,0 —_ —_ 3,7 4.7
695,0—690,0 5,0 — — 4,9 7,0
690,0—685,0 5,0 — . 4,8 6,1
685,0—680,0 5,0 —_ — 2,9 6,7
680,0—675,0 5,0 —_ — 2,9 5,5
675,0—670,0 5,0 L — 3,2 5,2
670,0—665,0 5,0 —_ — 3,6 6,5
665,0—660,0 5,0 . — 3,7 6,4
660,0—655,0 5,0 - —_ 3,2 5,4
655,0—650,0 5,0 . —_— 2,8 4,8
650,0—645,0 5,0 _— — 3,2 5,6
645,0—640,0 5,0 —_ 3,2 4,1
640,0—635,0 5,0 —_— 3,8 5,3
635,0—630,0 5,0 —_ — 4,3 5,1
630,0—625,0 5,0 - — 3,1 5,6
625,0—620,0 5,0 . — 4,0 5,6
620,0—615,0 5,0 — — 5,0 3,8
615,0—610,0 5,0 . —_ 3,3 4,9
610,0—605,0 5,0 - —_— 3,5 6,5
605,0—602,0 3,0 . —_ 3,5 5,9
602,0—597,5 4,5 0,050 —_ 3,4 5,9
597,5—593,9 3,6 0,062 — 3,4 5,6
593,9—590,0 3,9 0,065 — 3,9 55
590,0—585,2 4.8 0,050 — 4,8 5,5
585,2—578,2 7,0 0,056 —_ 4,2 5,3
578,2—576,2 2,0 0,018 — 3,6 5,1
576,2—570,6 5,6 0,074 — 4.7 45
570,6—566,4 4,2 0,070 — 5,3 4,0
566,4—564,3 2,1 0,112 —_ 4,7 40
564,3—558,5 5,8 0,077 —_— 4,2 4,7
558,56—-555,3 3,2 0,026 —_— 4,0 5,1
555,3—550,1 5,2 0,045 —_— 4,0 5,5
550,1—548,0 2,1 0,017 _— 4,0 5,0
548,0—540,0 8,0 0,048 —_ 4,0 49
540,0—536,0 4,0 0,061 — 4,2 48
536,0—530,0 6,0 0,036 — 4,0 47
530,0—522,0 8,0 0,077 — 3,8 5,3
522,0—516,0 6,0 0,045 —_— 3,3 5,9
516,0—514,0 2,0 0,065 — 3,4 6,5
514,0—510,0 4,0 0,037 — 3,9 5,5
510,0—504,8 5,2 0,035 il 4,1 4,4
504,8—498,0 6,8 0,032 . 3,5 5,1
498,0—496,0 2,0 0,072 —_ 3,2 5,5
496,0—490,5 5,5 0,039 — 3,4 5,9
490,5—488,1 2,4 0,038 — 3,7 5,2
488,1—482,3 5,8 0,031 — 3,6 5,2
482,3—479,9 2,4 0,015 —_ 3,5 5,0
479,9—469,6 10,3 0,052 J— 4,3 5,4
469,6—464,7 4,9 0,061 - 4,4 6,2
464,7—457,7 7,0 0,069 — 4,3 5,6
457,7—454,0 3,7 0,058 L 3,8 4,6
454,0—448,0 6,0 0,042 . 3,8 438
448,0—441,6 6,4 0,041 _ 37 5,1
441,6—437,3 43 0,043 —_— 3,5 5,9
437,3—432,8 4,5 0,036 _ 3,6 6,0
432,8—431,0 1,8 0,037 L. 3,9 6.6
431,0—427,8 3,2 0,042 _— 3,9 5,4
427,8—421,7 6,1 0,066 i, 4,1 5,5
421,7—414,2 7,5 0,033 — 3,8 5,3
414,2—409,0 5,2 0,030 =" 3,5 5,6
409,0—405,4 3,6 0,070 - 4,0 6,2
405,4—399,1 6,3 0,030 - 4,1 5,8
399,1—396,0 3,1 0,026 I 3,9 5,3
396,0—393,0 3,0 0,066 . 4,2 5,5
393,0—390,0 3,0 0,028 —_— 4,3 5,6
390,0—384,3 5,7 0,050 - 4,6 5,6
384,3—380,9 3,4 0,048 e 4,6 5,8
380,9—374,4 6,5 0,030 o 4,0 6,4




TABLEAU DES PENTES DE SURFAGE ET DES VITESSES DE COURANT, PAR SECTEURS

Pente de surface Vitesse du courant a 'axe du chenal
Limites du Longueur 'éti i- 5 Véti vi-
secteur du secteur zaglztxzfed:a:é_ au haut-niveau :atl)lihife d:aré- au hatft-niveau Remarque
gularisation navigable gularisation navigable
km en km en %o en %o en km/h en km/h
740,0—1735,0 5,0 e e 3,1 4,9
735,0—730,0 5,0 . . 1,7 5,6
730,0—1725,0 5,0 o et 3,1 6,1
725,0—720,0 5,0 — - 3,8 4,5
72'0,0—715,0 5,0 o —_ 3,4 45
715,0—710,0 5,0 . . 1,1 5,3
710,0—705,0 5,0 o — 3,1 5,4
705,0—700,0 5,0 —y = 5,7 4,4
700,0—695,0 5,0 o == 3,7 4,7
695,0—690,0 5,0 = S 4,9 7,0
690,0—685,0 5,0 = = 4.8 6,1
685,0—680,0 5,0 — . 2,9 6,7
680,0—675,0 5,0 —_ -_ 2,9 5,5
675,0—670,0 5,0 —_— = 3,2 5,2
670,0—665,0 5,0 —_ = 3,6 6,5
665,0-—660,0 5,0 -— — 3,7 6,4
660,0—655,0 5,0 —_— — 3.2 5,4
655,0—650,0 5,0 —_ — 2,8 4,8
650,0—645,0 5,0 —_ — 3,2 5,6
645,0—640,0 5,0 —_ —_ 3,2 4,1
640,0—635,0 5,0 —_ —_ 3,8 5,3
635,0—630,0 5,0 — — 4,3 5.1
630,0—625,0 5,0 — — 3,1 5,6
625,0—620,0 5,0 — o 4,0 5,6
620,0—615,0 5,0 — . 5,0 3.8
615,0—610,0 5,0 —_ — 3,3 4,9
610,0—605,0 5,0 e and 3,5 6,5
605,0—602,0 3,0 = —— 3,5 5,9
602,0—597,5 45 0,050 — 3,4 5.9
597,5—593,9 3,6 0.062 - 3,4 5,6
593,9—590,0 3,9 0,065 — 3.9 5.5
590,0—585,2 4,8 0,050 — 4.8 5.5
585,2—578,2 7,0 0,056 . 4,2 5.3
578,2——576,2 2,0 0,018 . 3,6 5,1
576,2—570,6 5,6 0,074 — 47 4.5
570,6—566,4 4,2 0,070 = 5,3 4.0
566,4—564,3 2,1 0,112 e 4,7 4,0
564,3—558,5 5,8 0,077 —- 4,2 4,7
558,5—555,3 3,2 0,026 —_ 4.0 51
555,3—550,1 5,2 0,045 — 4.0 5,
550,1—548,0 2,1 0,017 — 4.0 5.0
548,0—540,0 8,0 0,048 —_— 4,0 49
540,0—536,0 4,0 0,061 — 4,2 4.8
536,0—530,0 6,0 0,036 — 4,0 4,7
530,0—522,0 8,0 0,077 — 3,8 5,3
522,0—516,0 6,0 0,045 —_ 3,3 59
516,0—514,0 2,0 0,065 —_— 3,4 6,5
514,0—510,0 4,0 0,037 — 3,9 5,5
510,0—504,8 5,2 0,035 — 4,1 4,4
504,8—498,0 6,8 0,032 —_ 3,5 51
498,0—496,0 2,0 0,072 —_— 3,2 5,5
496,0—490,5 5,5 0,039 — 3.4 5,9
490,5—488,1 2,4 0,038 _— 3,7 5,2
488,1—482,3 5,8 0,031 — 3,6 5,2
482,3—479,9 2,4 0,015 —_ 3,5 5,0
479,9—469,6 10.3 0,052 — 4,3 5,4
469,6—464,7 4,9 0,061 - 4.4 6,2
464,7—457,7 7.0 0,069 —_ 4,3 5.6
457,7—454,0 3,7 0,058 —_ 3,8 4,6
454,0—448,0 6.0 0,042 . 3,8 4,8
448,0—441,6 6,4 0,041 — 3,7 5,1
441,6—437,3 4,3 0,043 oy 3,5 5,9
437,3—432,8 4,5 0,036 — 3,6 6,0
432,8—431,0 1,8 0,037 —_— 3,9 6.6
431,0—427,8 3,2 0,042 — 3,9 5,4
427,8—421,7 6,1 0,066 f— 4,1 5,5
421,7—414,2 7,5 0,033 _ 3,8 5,3
414,2—409,0 5,2 0,030 — 3,5 5,6
409,0—405,4 3,6 0,070 — 4,0 6,2
405,4—399,1 6,3 0,030 — 4,1 5,8
399,1-—396,0 3,1 0,026 — 3,9 5,3
396,0—393,0 3,0 0,066 o 4,2 5,9
393,0—390,0 3,0 - 0,028 - 43 5,6
390,0—384,3 5,7 0,050 L= 4,6 5,6
384,3—380,9 3,4 0,048 - 4,6 5,8
380,9—374,4 6,5 0,030 e 4,0 6,4




TocyaapcTaennbie rpaHuibl
I'paunubt okpyros

[paunubi HaceAEHHBIX NYHKTOB

Tpannubl: a) ynpasaeHHH BoAHBIX nyTeit uCyAo-
xoacTBa
b) KOMIeTeHUHH OPraHoOB pedHoro
naz3opa

Haceaénunie nyuxtnt

Kameunoromus

PacTnTeabHoCTD

Keresuvie aoporu

Llocceiinbie aoporu

‘BamuTtHan zamba

Beprukaabuan creHa

a) Yxpenaéuunbiii 6eper

b) Heykpenaéuuniii 6eper

c¢) Ocp ¢apeatepa, c yxasaHuem
NOCTOAHHBIX MepPeKaTax

d) Mecto nosopora (HanpapaeHHe CTPEAKH
yKa3biBaeT HanpaBAeHHe NOBOPOTA)

rAyGuHB Ha

A) Byub, ¢ ykasanuem ray6buupl uaa GyHoit .
npu HCPY: .
— Bbiwe Beubi: a) menee 2 M
b) 6oree 2 M
a) menee 2.9 M

b) 6oaee 2,5 M

— Hnuke Bennt

B) Boaosopotst u HanpaBaeHHc CBaAbHbIX
TeyeHHH.

A) Haasoaubie wanpabasiowme Aambbi

B) 3arouysuiee cyamuo, ¢ ykasaHueM rAyGHHDI
Haj CyAHOM:
koraa sbime Bennt ray6una mpu HCPY wuaa
3aToHyBlIMM cyaHom Goree 2 M, a HHMe
Beumt 6oaee 2,5 ™, cyauo ykaspiBaeTcR
YEPHBIM NYHKTHPOM;
xorga Bboime DBeuwnt ray6una npn HCPY waa

3aTOHYBIIHM CYAHOM MeEHeEe Z M H HHXe BeHbl-

menee 2,5 M, 3aToHyBulee
cnAowwHoi  wepToi.

CyAHO YKa3blBaeTcs

YCAOBHBIE OBO3HAYEHHW A
SIGNES CONVENTIONNELS

Frontiere d'Etat
Limites de district

Limites de localité

Limites: a) de l'administration des voies d'eau
et de la navigation
b) de la compétence des organes de la
surveillance fluviale

Localite

Carriére

Végétation
Voie ferrée

Chausseée

Digue de protection

Mur vertical

a) Berge consolidée

b) Berge non consolidée

¢) Axe du chenal, avec indication de la
profondeur sur les seuils constants '

d) Aire de virage (la fléche indique la
direction du virage)

A) Epi de fond, avec indication de la
profondeur (rapportée a I'ENR) au-dessus
de l'épi:

— en amont de Vienne: a) moins de 2 m

b) plus de 2 m

a) moins de 2,5 m

b) plus de 25 m

Remous et direction du courant transversal

— en aval de Vienne:

B

~—

A) Digue émergeante de concentration du courant

B) Batiment coulé, avec indication de la
profondeur sur le batiment:
quand la profondeur rapportée a I'ENR est en
amont de Vienne de plus de 2 m au-dessus du
batiment coulé, et en aval de Vienne de plus
de 2,5 m, le batiment est indiqué par des
traits discontinus,
quand la profondeur rapportée & 'ENR est en
amont de Vienne de moins de 2 m au-desssus
du batiment coulé, et en aval de Vienne de
moins de 2,5 m, le batiment coulé est indiqué
par un trait continu.




a) Ckaabl # XaMHH € yKa3aHHeM FAYOHHBI B CM

k HCPY
b) Ormean

[Tpucranu: a) maccamupckas TNPHCTaHb
b) TamomxHr

c) rpy3oBas MPHCTaHb

d) nyukt Habopa BOABY
e) mAaByyaA HacocCHas CTaHUWA

TocToAnnbli NOrpy304HbI#E NMYHKT

Kpawu

Bosaywbe AunHM mepeknAok, ¢ yKkasaHuem
EbICOTBl B M HAaJA BBICOKHM CYAOXOAHBIM YpPOBHEM
ROADI a) BbICOKOBOADbTHDIE

b) terepouunie

a) lNapom na Bo3aymmoM Tpoce, ¢ yKasaHueM
BLICOTH B M Haj BLICOKHM CYZAOXOAHDIM
ypoBHeM BOABI

b) [Mapom ua noasoAHOM Tpoce
¢) Cpo6oauo naaBawomil napoM

Curnaapbuas cTaHuus
CuruaabHbIH 1AIO30BOH nocT

a) Boaomepupiit noer
h) [llkaap cBo6oamoit BBICOTHI MoO€Ta

Murbesan Boja: a) Boaonposoa
b) roacaeu

Kanuran nopra

Tamonnn

[Noura

Teaerpad

Cauntapnan caymba

CyaopeMonTiibie npcaAnpHATHA

a) KuaomeTposbiit 3Hak

b) 3Hak coThH MeTpPOB

c) 3uak MopCKoOH MHAN

a) TMpaswiii ceetamuit 6axen (6yi)
b) TMpaewiii necBetamuit 6aken (6yit)
¢) [paswii wBemep

d) [lpapas mexa

H@
(98]
[=2]

XH+XON TH\ i e BB 3
VI

I o O[O

@060

a) ‘Rochers et roches, avec indication en cm.
de la profondeur rapportée a I'ENR
b) Banc

Appontements: a) pour passagers
b) douane
¢) chargement
d) prise d'eau
e) pompe flottante

Point de chargement permanent

Grue

Cable aérien, avec indication en metres de la
hauteur au-dessus du haut niveau -navigable:

a) cable a haute tension
b) cable téléphonique

a) Bac a cable aérien, avec indication en
metres de la hauteur au-dessus du haut
niveau navigable.

b) Bac a cable sous-eau

¢) Bac, naviguant librement

Station de signalisation
Postc de signalisation d'écluse

a) Poste hydrometrique
b) Echelle de la hauteur libre du pont

Eau potable: a) conduite d'eau
b) puits

Capitainerie de port

Douane

Poste

Télégraphe

Service sanitaire

Chantier naval

a) Signe kilométrique
b) Signe hectométrique

c) Signé miliaire

a) Balise (bouée) lumineuse droite
b) Balise (bouée) non lumineuse droite
c) Espar droit

d) Jalon droit




a) Aesmit cBerammuit Gaxen (6yit)
b) Aesniii necBeTamuit 6axen (6y#)
c) Aesbiii wBemep

d) Aepas Bexa

a) Cpeaunit cpetawuit Gaxen (6yii)
b) Cpeaunit necserawui Gaxen (6yii)
¢) Cpeaunin wpemep

d) Cpeannn sexa

a) Ocepoit cseTawnii 6aken (6yit)
b) Ocesoii necseTawnii 6aken (6yit)

c) Ocepoii wsemep

[lpasbiit 6eperosoit orosptp (Mask)

Aesntit Geperosoit oroub (mask)

Ilpapniii nepesaAbHbiit 3Hak

a) OAHOCTOPOHHHH
k) asyxcToponuuit

AeBbiit nepeparbHBIN 3HAK

a) 0AHOCTOPOHHHR
b) asyxctopoumunit

[lpasbie Anmeiinbie cTBOPDI

a) nepeauni
b) 3aauuii

Nesbie Anueiubie cTaopbi

a) nepeanui
b) 3aguum

Cpeannii 6eperosoit oronp (Mank) — pa3BuAKa

Beperosoit orowb (Masak) — 3uMoBHMK H BXOA
B NMoprosbiii Gaccein

Tlpapbiit 6eperoBoit sHak, orpaxAaloUKil onacHMe
NyHKTBL

AeBbiii Geperopoit 3Hak, orpaxaaloluii omacHie
NYHKTH

Mpasbiii 6eperosoit HecBeTAmMi 3HAK

NeBuiit 6eperonoit HeCBeTAWHA 3HaK

—»

el gt

bopee - oo ID-IDe-

]

®ee e

@6 e 6

@
®
©

a) Balise (bouee) lumineuse gauche
b) Balise (bouée) non lumineuse gauche
¢) Espar gauche

d; Jalon gauche

a) Balise (bouée) lumineuse de jonction
et de bifurcation

b) Balise (bouée) non lumineuse de jonclion
et de bifurcation

c) Espar de jonction et de bifurcation

d) Jalon de jonction et de bifurcation

a) Balise (bouée) lumineuse indiquant
I'axe du chenal

b) Balise (bouée) non lumineuse indiquant
l'axe du chenal

c¢) Espar indiquant l'axe du chenal

Feu cotier (phare) de la rive droite

Feu cotier (phare) de la rive gauche

Signal de traversé.e de la rive droite:
a) simple
b) double

Signal de traversée de la rive gauche:

a) simple
b) double

Jalon d’'alignement de la rive droite:

a) avant
b) arriére

Jalon d'alignement de la rive gauche:

a) avant
b) arriére

Feu cotlier (phare) de jonction et de
hifurcation

Feu cotier (phare) d'hivernage el d'accés
dans un bassin portuaire

Signal cotier balisant les points dangercux
de la rive droite

Signal célier balisant les points dangereux
de la rive gauche

Signal cotier non lumineux de la rive
droite

Signal coétier non luminecux de la rive
gauche




MocTo (BbiHocka Ha MOASX KapThi NOKAa3biBaeT Pont (les croquis sur les marges des cartes
presentent les ponts vus de l'amont vers

a

MOCT B TNOAOQKEHHH CBEPXy BHH3 10 TeUEHHIO) = S

I"aval)

Passes navigables des ponts (les croquis -
sur les marges des cartes presentent
les ponts vus de l'amont vers l'aval):

a) passe navigable pour le trafic dans les

CynRoxoauble mnporeTnl MocTos (BbiHOCKa Ha MOAAX
KapTbi MOKa3blBaeT MOCT B MOAOMEHHH CBEPXY

BHU3 M0 TEYEHHIO)
a) cBOGOAHBIT MPOAET AAR ABYXCTOPOHHETO ABH-

MEHHA deux sens;
b) cBo60AHBIT NMPOAET AAA OAHOCTOPOHHEro ABH- b) passe navigable pour le trafic i sens
MEeHHR unique;

® ® e

¢) npoxoa 3anpeiéx ¢) interdiction de passer.

3Haxk oCTaHOBKH Arrét

3Hak cAeaoBaTb B OMPEREAEHHOM HaMpPaBAEHHH Direction déterminée

3uak noaauu 3BYKOBOTO CHTHaAa Signal sonore

3nak noBbiIeHHOTO BHHMaHHA Vigilance particuliére

3Kxak 3anpeileHHA INBapPTOBKH Interdiction d'amarrer
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3uak 3anpeuwends obroxa a) obwui interdiction de dépasser  a) générale

b) aan kapaBaHOB b) pour les convois

®
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3uak 3anpeiyenus scrpedun u obroua Interdiction de croiser et de dépasser

Suak 3anpeleHHs AKOPHOH CTOAHKH Interdiction d’ancrer

A
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3nak 3anpeutenusi Co3AaBaTb BOAHEHHe Interdiction de créer des remous

3Hak ,,nmoAyunTe HHPOPMALHIO, HMEIOTCA OFPaHH- ,Renseignez-vous, il y a des restrictions!”

yeuns'

3Hak — yka3zaTeAb AHMHTHPYIOWIErc HaXBOAHOrO Tirant d'air limité
rabapnTta

3uak — ykasaTeAb AHMHTHPYIOWEH MNPHHDE Largeur limitée
3Hak — yka3aTeAb MeCTa HIBapTOBKH ’%‘ 4%] Aire d’amarrage
3Hak — yKasaTeAb MECTa AKOPHOH CTOAHKH } { Aire d'ancrage

3uax nosopota ,,ponso” Aire de virage

3uak — yxka3aTeab MecTa TeaedoHa Poste d'appel téléphonique

Panneau indicateur de la profondeur et
de la largeur du chenal sur le seuil

Lur — ykasaTerb FAYOMHBI M WIHPHHBI CYAO-
BOTO X0Ja Ha mepekaTax

Il He 9
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3Hak — yka3aTeAb KoHUa OOf3aTeAbHoro npea- Fin d'une prescription absolue

MHCAaHHUA
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ROUMANIE
PYMBIHU A

—

6LE

Route de Roussé
Jopora na Pyce

BULGARIE
BOJITAPUAA

Route de Tolbuhin
Hopora na Toabyxuu

SILISTRA
CUWIHCTPA

BEPVeX+ H#H

Route de Tolbuhin
Jopora na Toabyxun

ROUMANIE
PYMBIHU A




