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INTRODUCTION

Le présent Routier du Danube, dressé¢ par I'Appareil de la Commis-
sion du Danube, est publié¢ dans le cadre des taches incombant a la Com-
mission en vertu de la Convention de 1948 relative au régime de la navi-
gation sur le Danube et conformément 4 la décision de la XXI¢ session
de la Commission.

Un des buts du Routier est d'offrir aux spécialistes s’occupant des
questions du transport par voies navigables, ainsi qu’aux ingénieurs et
aux techniciens travaillant dans le domaine de la.navigation danubienne,
un ouvrage de référence caractérisant, dans la mesure du possible, la
navigation sur le Danube. :

Le Routier a ¢té préparé sur la base de la documentation fournie
par les Etats danubiens, des renseignements contenus dans les ouvrages
spécialisés des Etats danubiens et dans quelques anciennes publications
de 1a Commission du Danube.

La présente édition remaniée et complétée comprend une série de
nouveaux chapitres présentant les données les plus importantes sur la
navigation danubienne, ainsi que les caractéristiques physico-géographi-
ques du bassin danubien et la description du fleuve par secteur, de Ulm
4 Sulina,

La documentation suivante a servi 4 'établissement du Routier:

— Routier du Danube — Apercu général (Commission du Danube,
1953);

— Routier du Danube, Description nautique de Devin & Mohacs
(Commission du Danube, 1954);

— Routier du Danube, Description nautique du km 1433 4 Turnu
Severin sur la rive gauche et & Kostol sur la rive droite (Commission
du Danube, 1956);

— Routier du Danube, Description nautique de Turnu Severin a
Sulina (Commission du Danube, 1954);

— “autres publications de la Commission du Danube, figurant dans
1'annexe No 22;

— diverses publications se trouvant & la disposition de I’Appareil de
Ia Commission;

— documentations recues de la part des organismes compétents
des Etats danubiens.
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GENERALITES

Les disiances indiquées dans le Routier sont exprimées: pour le sec-
teur Sulina—Galati (milles 0—81) en milles marins (1 mille = 1852 m),
et pour le reste du parcours navigable du Danube en kilométres et en
métres. Les milles et les kilométres sont comptés de 1'aval vers I'amont
a partir du port de Sulina. Les chiffres figurant entre parenthéses aprés
les noms des villes, des localités et d’autres points géographiques indiquent
la distance de Sulina.

Les profondeurs sont données: pour le secteur Sulina—Briila en
pieds, et pour le reste du parcours navigable du Danube, en métres par
rapport 4 1'étiage navigable et de régularisation (ENR) adopté en 1956
par la Commission du Danube,

Les cofes des niveaux sont indiquées en cm au-dessus du ¢ 0 de la
station hydrométrique correspondante.

La vilesse du courant est indiquée en kilométres/heure (km/h).

Les débits d’eau sont exprimés en métres cubes par seconde (m®/sec).

Les tempéralures sont indiquées en degrés Celsius (°C).

La direclion du vent est indiquée en aires (1 aire = 11°15"),

La vilesse du venl est exprimée en métres/seconde (m/sec).
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Chapitre premier
DESCRIPTION PHYSICO-GEOGRAPHIQUE DU BASSIN DU DANUBE
1. Caractéristique géologique

La majeure partie du bassin versant du Danube (909;) est siluée
dans la zone de l'orogénése alpine, territoire le plus jeune de I'Europe au
point de vue géologique.

La partie centre-curopéenne de la zone d’orogénése alpine est une
zone géosynclinale qui s’élend entre les massifs du Nord (fino-scandinave
et podolien) et du Sud (africain). Les alluvions et les sédiments accumulés
dans ce bassin primitif commencérent & se former en chaines de montagnes
au cours de l'orogénése calédonienne, pour continuer au cours de [l'orogé-
nése hercynienne-varisque. Les parties continentales nées a cette époque
constituent les limites géologiques du bassin du Danube, tels le Massif
Central francais et les Vosges au Nord-Ouest, la Forét Noire, le Massif
Central allemand, une grande partie des Monts Métalliques, du massif
de Bohéme ct de Moravie, du Lysa-Gora au Nord-Est et les Rhodopes au
Sud. Cependant, on rencontre des formations paléozoiques d'étendues
considérables dans le bassin méme du Danube. C'est 4 ces périodes de
I'orogénése que prirent naissance les Alpes et leurs ramifications consti-
tuant la zone cristalline des Carpathes, les Monts de Baviére et les Monts
de Bohéme, les parties plus jeunes du massif de Bohéme et de Moravie,
les monts cristallins isolés en Hongrie (les monts de Velence, le Biikk et
le Mecsek), les Monts Métalliques et le Vepor en Slovaquie, le massif de
Bihar et les monts du Bénat ainsi que le platean de Dobroudja en Rou-
manie et les roches paléozoiques des Alpes Dinariques et des Balkans en
Yougoslavie et en Bulgarie. Il est donc naturel que ces chaines de mon-
tagnes primitives soient les plus élevées.

La plupart de ces chaines de montagnes sont constituées d’épaisses
roches sédimentaires imperméables, compactes, plusieurs fois métamorphi-
sées (schistes cristallines et roches calcaires, gneiss, serpentine, phyllite,
conglomérat, etc.) et de roches éruplives abyssiques et subaériennes (gra-
nit, syénite, granodiorite, diorite, gabbro, diabése, mélaphyre, porphyre,
etc.). Mais on y trouve par endroits des roches de I'archéen et de I'algon-
kion d’un dge indéterminé.

Sur la surface, de grandes distances séparent ces monts primitifs
les uns des autres, mais on y rencontre également en nombre d’endroits
leurs parties effondrées (par exemple dans la région des Petite et Grande
Plaines Pannoniques).* :

Ainsi, on se trouve en présence d'une vaste étendue continentale
paléozoique, dont I'origine remonte surtout aux périodes carboniférienne
el permienne. Le grés rouge permien, assez répandu, prouve l'existence

*Sur le territoire de la Hongrie, la Grande Plaine Pannonique s’appelle

« Alf6ld » et la Petite Plaine Pannonique « Kis Aliéld ». Sur le territoire de la Tchéco-
slovaquie, la Petite Plaine Pannonique s’appelle « Juhoslovenska niZina ».
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d’une partie continentale plus ou moins cohérente. L’existence du premier
systéme d’'eau important dans l'actuel bassin versant du Danube peut
donc étre située a cette époque-la. Toutefois, on ne peut, d’aprés les monts
restés en surface, reconstituer ni la direction, ni la cohésion de ce systéme
d'eau primitif. Cependant, certaines parties du réseau hydrographique
de ces monts primitifs permettent de supposer qu’elles constituent les
parties les plus anciennes du bassin du Danube. Telles sont par exemple
I’Inn, la Drava, les sources du Mur dans les Alpes, de la Morava dans les
massifs de Bohéme et de Moravie, du Vah dans les Basses et Hautes Tatra,
ainsi que les cours d’eau des vallées du massif de Bihar. .

Les étapes suivantes de I'histoire de la Terre montrent que la super-
ficie des bassins versants de la région des monts primitifs augmentait
au fur et 4 mesure de I'accroissement de la superficie des parties conti-
nentales résultant de la formation des nouvelles chaines de montagnes.
La jonction définitive de ces territoires s’est produite cependant bien plus
tard, et leur aspect actuel s’est formé au début du Qualernaire. Entre-
temps il y eut plusieurs périodes d’affaissement des parties continentales
déja formées, provoquant la dislocation du systéme d’eaun existant.

Une telle période cut lieu a la limite des éres paléozoique et méso-
zoique, lors de la transgression de I'immense mer de Thélys. Seule une
petite partiec du continent paléozoique précédant cette ére a éLé épargnée
de la sédimentation maritime. Ce n’est qu’au cours de 1'orogénése alpine,
dont le commencement se situe a la fin du Jurassique, qu'émergent de
nouveau 4 la surface diverses roches primitives recouverles déja de sédi-
menlations mésozoiques et quelques arcs de plissements plus jeunes. Le
plissement des sédiments de la mer de Thétys était particuliérement
intense dans le Crélacé. Cependant, dans la plus grande partie du Terfiaire,
ces chaines de montagnes étaient divisées par des étendues d’eau plus ou
moins vastes, et & la place des bassins actuels il y avait une mer parsemée
d’iles formant des archipels.

Les roches sédimentaires de 1’ére mésozoique sont caractérisées sur-
tout par la présence de roches calcaires et de dolomites. Toutefois le grés,
la marne, le chiste argileux se formérent également & cette époque, tout
comme les roches éruptives, tels le diabase, le gabbro, la serpentine, le
péridotite, les phonolites, Ia trachydolérite, ete., et les sédiments nette-
ment cotiers et terrestres, comme par exemple le grés grossier et les conglo-
mérats,

Dans la premiére moitié du Tertiaire, au paléogéne, I'exhaussement
des chaines formées au cours de l'orogéndse alpine et leur jonction aux
formations antérieures continuent. Mais en méme temps, des formations
montagneuses primitives (recouvertes parfois d’une couche mésozoique)
continuent a subsister dans les bassins des Petite et Grande Plaines Panno-
niques et en Munténie. Leur affaissement progressif devient plus intense
dans la seconde moitié du Tertiaire senlement, au néogéne, ou s’achéve
la formation des contreforls des chaines alpines. Dans les régions des
futures bordures des bassins, une activite volcanique considérable marque
la limite entre I'alfaissement et I'exhaussement.

La formation des chaines alpines était particuliérement intense dans
le Miocéne, lorsque méme les sédiments paléogénes émergérent en forme
de plissements (dans la région de la Sava et en Styrie). A partir de cette
époque, la partie centre-européenne du géosynclinal de la mer de Thétys
est divisée par des chaines de montagnes de plus en plus continues. Les
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Rochers en aval de Somovil — rive droile.

parties qui en sont restées au Nord des Alpes, dans le bassin bavarois,
dans le bassin viennois, dans les Petite et Grande Plaines Pannoniques,
en Transylvanie, en Moldavie, Olténie et Munténie, étaient les précurseurs
des bassins qui se sont formés postérieurement. Ces mers intérieures com-
muniquaient entre elles et avec la Méditerranée primitive par des détroits,
A 1'Ouest, cette communication ne cessa qu’a la fin du Miocéne, dans la
baie de la future vallée du Rhéne, & la suite de I’émersion du Jura. C'est
immédiatement aprés cette obstruction du détroit que se forma vers
I'Est, & travers les gorges du Danube inférieur, la vallée du Danube. En
résultat de 1'élévation continentale plus intense vers I'Ouest, il se forma
4 la place de I'ancien géosynclinal, une déclivité continue de direction
Nord-Ouest—Sud-Est.,

Ainsi, l'ancien Danube, dont le cours suivait conséquemment la
déclivité de direction Nord-Ouest —Sud-Est, traversa dans cette méme
direction les bassins maritimes qui, par sujte de I’élévation et des sédi-
mentations, devenaient des terrains continentaux. C'est en comblant les
bassins qu’il traversait que le Danube prolongea son parcours. Au fur et
" 4 mesure de son progrés, les mers ct les lacs intérieurs en voie de desséche-
ment cédaient la place 4 un réseau de cours d’eau.

Le prolongement graduel du lit du Danube réunissait également les
cours d’eau indépendants qui, 4 en juger d’aprés les sédiments fluviaux,
s'étaient formés bien avant, dans le cadre d’autres systémes montagneux.
Ce processus eut lien tout d’abord dans le Bassin de Baviére, dont le
desséchement se produisit au début du pliocéne. A cette époque, 'embou-
chure du Danube se situait dans le Bassin Viennois extérieur.

A la fin du pliocéne, le Bassin Viennois et la Petite Plaine Pannonique
se desséchérent, La formation du réseau fluvial du bassin croate-slavon
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de la partie méridionale de la Grande Plaine Pannonique et de la Munté-
nie ne s’'achéve que dans le pléistocéne.

La partie du delta du Danube située au pied nord du Massif de Dobroud-
ja est encore toute jeune et sa formation se poursuit aujourd’hui encore.
Les dépots du delta commencent & l'est de I'embouchure du Prut. Ainsi,
dans ses lignes générales, le systéme d’eau danubien s’est formé dans le
pliocéne, — bien que les principaux fondements de sa structure géolo-
gique fussent bien plus anciens —, et I'évolution du cours inférieur a méme
continué dans le pléistocéne. Ce qui distingue les sédiments des mers
intérieures du Tertiaire de ceux des éres précédentes, c’est que pour la
plupart ils ne s’élévent qu'au niveau des monts d'une hauteur moyenne
et sont dc consistance plus friable que les sédiments primitifs compacts
et métamorphisés. Ces sédiments sont constitués de calcaire, de marne,
de grés, d’argile, de sable, de conglomérat et de gravier.

La majeure partie des bassins, et méme des vallées, est couverte de
formations fluviales et éoliennes du Quafernaire, constituant prés de la
moitié¢ de tout le bassin versant. Dans ces bassins et vallées on trouve des
terrasses d’origine glaciaire, des cénes de déjection, des formations éolien-
nes et de sable fluvial, des couches calcaires d’eau douce, des pentes cou-
vertes d’alluvions meubles de solifluction et de corrosion ainsi que des
terrains recouverts de loess. Les dépots d’argiles et de boue sont plutét
rares ‘dans le bassin danubien. _

La partie qui précéde décrit I'évolution de la formation du bassin
du Danube et de son bassin versant dans le {emps. Or, I'évolution dans
P'espace des différents secteurs du fleuve est non moins intéressante. Etant
donné qu'il coule dans la direction de sa pente générale, en suivant le tracé
d’anciens détroits, le fleuve traverse en deux endroits les chaines Alpes-
Carpates et Carpates-Balkans.

L’élévation des Alpes et la progression des anticlinaux s’avancant
depuis les Alpes ayant graduellement repoussé le liL du Danube vers le
Nord, celui-ci coule de nos jours & la bordure nord du bassin de Baviére
couvert de formations néogénes, entre les Alpes et le Jura Souabe et le
Jura Franconien.

En Autriche également, le lit du Danube des époques précédentes
se situait plus au Sud, mais aujourd’hui les vallées épigéniques et antéce-
dentes entre Passau-Efferding, Grein-Ybbs et Melk-Krems, ou le fleuve
s'est frayé un passage a travers le granit et le gneiss des Monts de
Bohéme, stabilisent plus ou moins la direction de son cours. Les cines
de déjection et les terrasses du Danube, qui s’étendent sur une vaste zone
du Bassin Viennois, montrent bien les divagations du lit du fleuve en di-
rection transversale, survenues méme au pléistocéne.

La percée du Danube par les Porles de Devin n’est pas trés ancienne
non plus. Jusqu'au milieu du pléistocéne le Danube entrait dans la Petite
Plaine Pannonique par les Porles de Bruck en passant entre les monts
Leitha et Hundesheim. Plus loin le cours du fleuve marque des diversions
encore plus grandes. A la fin du pléistocéne, ayant franchi les Portes de
Bruck, le Danube coulait d’abord en direction Sud-Est a travers la Petite
Plaine Pannonique puis, passant par I'actuelle vallée de la Drava, rejoignait
en Slavonie le lac de la période levaniine. Ce n'est que dans la période inter-
médiaire, entre le pliocéne et le pléistocéne que le Danube pénétre dans
I'étroite gorge de Visegrdd, lorsque des phénomeénes tectoniques et surtout
I'affaissement de la Grande Plaine Pannonique lui ont ouvert cette voie.
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Le Danube en amon! de Regensburg, 4 Wellenburyg.
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A la suite de I'affaissement de la Petite Plaine Pannonique le fleuve créa,
au cours du pléistocéne, un énorme cone de déjection.

Dans la plus grande partie du pléistocéne le Danube coulait, 4 la
sortie de la gorge de Visegrad, vers le Sud-Est, en direction de Kecskemét —
Szeged. Dans cette région également, le fleuve a laissé un cone de déjection
important dont I’épaisseur atteint 4 Szeged environ 700 m. Le tracé du lit
actuel du Danube ne s’est formé qu’a la fin du pliocéne, 4 la suite de I'affais-
sement du tracé Budapest—Baja.

La vallée présumée étre la plus constante est celle qui s’étend entre
Baziag et Turnu Severin. Les couches de gravier et les hautes lerrasses
indiquent que le fleuve y coule depuis longtemps dans la direction d’an-
ciens détroits. L'émersion des montagnes dans le Quaternaire a astreint le
fleuve 4 'antécédance tandis que dans le défilé des Cazanes, tout comme dans
la gorge de Visegrad, elle I'a méme probablement contraint a I'épigénése.

La situation déja vue sur le cours supérieur du Danube se répéte
aprés les Portes de Fer. Ici également les importantes quantités de mate-
riaux charriés des Carpates du Sud refoulent le Danube vers le plateau
calcaire de la Bulgarie du Nord, et plus loin vers les bords du massif de
Dobroudja. Dans cette région, par suite de la faihle nente, le fleuve a depuis
longtemps déja acquis son caractére de cours inférieur. La base d’érosion
du Danube et la forme actuelle de la Mer Noire se sont développées au début
du pléistocéne, lorsque s’est également produite la jonction avec la Mer
Egée. Le Danube se jette dans la Mer Noire par un vaste delta dont le
progrés était jadis plus rapide. Actuellement, le delta n’avance plus vers
la mer qu'a une allure d’environ 80 m en moyenne par an.

Parmi les affluents du Danube, ceux venant des monts primitifs
dont il a déja été question se sont formés quelques éres géologiques
avant le Danube, puis viennent les riviéres coulant dans les vallées longi-
tudinales entre les chaines de plissements et ensuite les riviéres des vallées
transversales. Les sections ou les affluents coulent dans les plaines du
bassin sont les sections les plus jeunes. Méme les cours d’eau les plus
importants d’entre eux, par exemple la Tisza, n'ont acquis leur aspect
actuel qu’a la fin du pléistocéne. Les lits des riviéres moins importantes
ont subi de nombreux changements déja 4 I'holocéne, surtout dans les
régions des cones de déjection.

La haute région de la source du Danube qui coule en direction Sud-
Est, est reliée 4 une base d’érosion éloignée, vers laquelle le long fleuve
n'a qu'une déclivité relativement faible. Quant aux riviéres des bassins
voisins, comme le Rhin, le Rhone et méme le P, celles-ci ont leur base d’é-
rosion plus proche et de ce fait une pente plus forte, donc une activité
érosive plus grande que le Danube. Aussi, les tétes de vallée des affluents
de ces fleuves reculent continuellement au détriment du Danube. Au long des
quelques millions d’années cette perte de terrain en Suisse, dans les Alpes
et en Allemagne du Sud a méme causé des pertes d’eaun importantes pour
le Danube,

2, Situation géographique et ligne de partage des eaux du bassin

Le Danube arrose le territoire de huit Etats. De ses sources jusqu’en
aval de Passau (km 2223,2) il traverse le territoire de I'Allemagne,
ensuite, jusqu’a Engelhartszell (km 2201,8), il forme la frontiére entre
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I’Allemagne et I'Autriche. A partir de ce point jusqu’au confluent de son
affluent de gauche, la Morava (km 1880,3), il traverse le territoire de
I’Autriche pour former ensuite, entre le confluent de la Morava et la région
en amont de Bratislava (km 1872,7), la frontiére entre 1'’Autriche et la
Tchécoslovaquie. En aval de Bratislava jusqu’a la localité Rajka (km
1850), le Danube traverse le territoire de la Tchécoslovaquie. Entre la
localité Rajka et le confluent de I'affluent gauche Ipoly (km 1708,2),
le Danube forme la frontiére entre la Tchécoslovaquie et Ia Hongrie. Plus
loin, jusqu’en aval de Mohécs (km 1433), le Danube arrose le territoire
de la Hongrie et pénétre ensuite en Yougoslavie. A partir du confluent
de la Néra, affluent de gauche (km 1075), jusqu'au confluent du Timok,
affluent de droite (km 845,6), le Danube forme la frontiére entre la Rou-
manie et la Yougoslavie; plus lein, jusqu’a Silistra (km 375,1), il constitue
la fronti¢re entre la Roumanie et la Bulgarie et entre ensuite en territoire
ronmain. A partir du confluent du Prut (km 134,1) affluent de gauche,
jusqu’au commencement du delta, cap Tchatal d'Ismail (km 79,6), le
Danube forme la frontiére entre 1'Union Soviétique et la Roumanie. Au cap
Tchatal d’'Ismail le Danube se divise en deux bras, les bras de Kilia et de
Tulcea. La frontiére passe par le bras de Kilia; dans la section entre les km
76—60 du bras de Kilia clle suit le bras qui sépare les iles Micul Tatar
(Solodjik), Micul Daler et Mare Daler de la rive droite du bras de Kilia.
Plus loin, & partir de la bifurcation du bras de Kilia (en aval de la localité
Vilkovo), la frontiére passe d’'abord par le bras Staro Stambul et ensuite
par le bras Mousura.

Aux sources du Danube, la ligne de parfage des eaux est constituée
par les sommels de la Forét Noire. La ligne de parlage seplenirionale,
qui passe par les plateaux du Jura Souabe et du Jura Franconien, baisse
graduellement pour atteindre au canal Ludwig une altitude de 425 m;
ensuite, elle suit le tracé de montages plus hautes. Dans les Monts
de Bohéme le point le plus élevé de la ligne de partage des eaux se
situe 4 1456 m. En suivant le tracé des montagnes, la ligne de partage
redescend a4 1000 m et moins, sauf au sommet du Altvater d’une altitude
de 1490 m. Plus loin, la ligne de partage tombe & 500 m. Ensuite elle suit
les hauteurs des Carpates, des Beskides Occidentales et des Monts de Mara-
mureg; dans cette région, la ligne de partage des eaux passe 4 une hauteur
moyenne de 2000 m, excepté dans les Hautes Tatra ou elle atteint 2663 m.
Aprés la région montagneuse oil la Tisza prend sa source, la ligne de par-
tage quitte les Carpates et descend 4 500 m d’altitude. Plus loin, elle suit
le plateau de Bessarabie entre le Prut et le Dnyestr 4 une altitude de 200 m
et arrive ainsi 4 I’embouchure du Danube,

La ligne méridionale de partage des eaux quitte les sommets de la
Forét Noire pour suivre la chaine de montagnes relativement basse aux
environs du lac de Boden et monter ensuite jusqu’aux cimes des Alpes 4
une altitude d’environ 3000 m. Dans les Alpes Carniques et Juliennes la
ligne de partage des eaux passe & une hauteur d’environ 2000 m pour
s'élever 4 2864 m dans les montagnes du Triglave d’ou elle baisse de
nouveau. Plus loin, la ligne de partage des eaux passe & une altitude de
1000—1500 m par les crétes des Grande et Petite Kapella pour monter
jusqu'aux cimes des Alpes Dinariques et des Balkans du Nord, i une alti-
tude de plus de 2000 m. A partir du pic de Ljuboten (2340 m), la ligne de
partage descend &4 460 m et se dirige vers la vallée s'étendant entre les
fleuves Velika Morava et Vardar pour remonter, au sud de Sofia, dans

173



les montagnes de Rila. I)’ici, elle suit les hauteurs de la chaine des Bal-
kans et atteint une altitude maximum de 2371 m. Au sud de Roussé, les
hauteurs baissent ct 1a ligne de partage des eaux s’approche du Danube,
passe par le plateau de Dobroudja i enviren 200 m d’altitude et atteint
I'embouchure du fleuve,

Le bassin du Danube est traversé par deux chaines de montagnes qui
divisent le fleuve en trois parties.

La premiére chaine qui commence dans les Hcohe Tauern, au sommet
du Gross Glockner (3798 m), comprend les Niederes Tauern, le Rax, le
Semmering et le Leitha. Elle s’unit aux Beskides Occidentales par les Pe-
tites Carpates et les Carpates Blanches. Le Danube perce cette chaine
a la localité Devin ou il forme les « Portes de Devin».

La deuxiéme chaine de montagnes commence dans les Balkans et s'unit
aux Carpates Méridionales. Le Danube perce cette chaine dans la région
entre Moldova-Veche et Turnu-Severin ou il forme le défilé dénomme
« Portes de Fero».

3. Relief

A partir des versants orientaux de la Forél Noire jusqu’a la Mer
Noire, le Danube traverse différentes zones aux conditions naturelles bien
distinctes. Toutefois, le caractére de ces zones n’alterne pas d’aprés la loi
de Ia verticale.
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Depuis ses sources jusqu'a la ville de Korneyburg (km 1942,2),
le Danube traverse une région montagneuse formée gauche par le Jura
Souabe, le Jura Franconien, le Monts de Bohéme et les Monis de Baviére,
et a droite par le plafeau de Souabe el de Baviére et les contreforls des Alpes
orientales.

Le plateau du Jura Souabe trace une ligne sinueuse et continue de
précipices calcaires d'une profondeur de 200 —300 m, tournés vers le Nord-
Ouest. A 1'Quest, le Jura Souabe atteint une altitude maximum de 1015 m,
qui décroit graduellement vers 1'Est.

Le plateau du Jura Franconien est heaucoup moins escarpé que le
Plateau du Jura Souabe; il n’atteint que 500—650 m. d’altitude.
Ses escarpements sont plus bas et moins abrupts. La partie septentrionale
du plateau a un caractére plus prononcé, mais les couches qui la consti-
tuent sont moins inclinées que dans la Jura Souabe. Certains secteurs
se distinguent par la forme de leurs rocs due & I’érosion des dolomites, de
méme que par leurs grottes.

Les crétes des Monls de Bohéme formés de roches cristallines atteignent
une altitude de 1456 m. Au Nord-Est les versants sont doux, tandis qu’au
Sud-Ouest ils tombent en abrupt le long d’une faille longitudinale qui
sépare les Monts de Bohéme des Monts de Baviére surplombant le Danube.

Dans la majeure partie de son cours le Danube coule le long des ver-
sants méridionaux des montagnes susmentionnées; dans certaines sections
il se fraye son chemin 4 travers les contreforts de ces montagnes. Li ol
le Danube perce les contreforts, les versants sont abrupts et entrecoupés
par les vallées transversales des affluents.

Au Sud des sources du Danube, a droite du fleuve, s'étend d’abord
le large plaleau préalpin de Souabe et de Baviire et ensuite les préalpes
des Alpes Orientales. Le plateau de Souabe et de Baviére aiteint sa largeur
maximum dans sa partie centrale; & I'Ouest et a4 I'Est il se rétrécit consi-
dérablement.

Le plateau, qui est incliné vers le Nord et le Nord-Est, a une altitude
moyenne d’environ 400 m.

Le plateau de Souabe et de Baviére est formé de chainons taillés,
surtout au Nord, par I'érosion de la ligne de partage des eaux. Dans la
partie occidentale du plateau les cours d’eau coulent vers le Nord entre
des chainons étroits, 4 terrasses de galets. A I'Est du Lech (affluent de
droite du Danube), les riviéres coulent vers le Nord en forme d’éventail,
leur réseau est moins dense et les larges terrasses qu'elles forment sont
recouvertes de foréls. Le Danube coule au pied des versants septentrionaux
du plateau de Souabe et de Baviére.

La ceinture septentrionale des préalpes des Alpes Orienfales est une
région caractéristique au point de vue physico-géographique; elle est sur
toute son étendue séparée de la chaine des hautes montagnes par les vallées
longitudinales, profondes et larges des riviéres Salzach et Enns. Au-dela
de la bande étroite des collinesles préalpes des Alpes Orientales s’élévent
brusquement pour former entre le Lac Boden et Vienne un mur presque
vertical, entrecoupé par des vallées transversales relativement étroites.

Dans cette région montagneuse la vallée du Danube présente une
succession de secteurs qui s'élargissent et se rétrécissent seion la nature
du terrain constituant les montagnes.

Dans la région de Korneuburg, le Danube pénétre dans le Bassin Vien-
nois ou il poursuit son cours jusqu'aux «Portes de Devin ».
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Le Bassin Viennois est une plaine inclinée, bordée au Nord par les
contreforts des monts de Bohéme et de Moravie (les montagnes Bisamberg)
et au Sud par le Massif du Wienerwald.

Aprés avoir traversé le Bassin Viennois, le Danube perce, dans la
région de la localité Devin, la chaine de montagnes qui relie les Alpes
aux Carpates et pénétre ensuite dans la Pelile Plaine Pannonique,

La Petite Plaine Pannonique est une plaine légérement inclinée qui
s'étend vers le Danube a partir des monts situés au-dela du Danube et
des pré-Alpes. La plaine se situe dans un bassin tectonique que traverse
le Danube et le faisceau de ses affluents descendant des montagnes environ-
nantes; prés de ces montagnes les affluents déposent leurs alluvions en
formant de grands cOnes de déjection, tandis que dans la proximité du
Danube ils les déversent sur le fond régulier du bassin.

Les montagnes qui entourent la Petite Plaine Pannonique ont en
général des versants a pente douce, qui s’élévent 4 quelque distance du
Danube, excepté dans les régions des Portes de Devin et des Portes de
Visegrad ot les collines s'avancent jusqu’au fleuve. Les Portes de Vise-
grad se situent entre les villes d'Esztergom et de Visegrad ot le Danube
coule dans une vallée étroite, bordée de monts peu élevés et de collines.
Ces monts et collines qui s'étendent du Sud-Ouest vers le Nord-Est attei-
gnent le Danube dans la région dela ville de Viac (km 1679,5) ol ils impri-
ment au fleuve une courbe relativement brusque. Plus loin, vers le Sud,
la chaine de collines s'éloigne du Danube qui pénétre dans la Grande
Plaine Pannonique.

La Grande Plaine Pannonique est une plaine presque plate qui s'¢léve
légérement A ses extrémités. Elle s'étend entre le Danube (4 'Ouest et an
Sud) et I'arc des Carpates (au Nord et & I'Elst) et est constituée d’épaisses
couches de dépéts de sable et d’argile. La plaine peut étre divisée en
quatre régions, dont deux régions plus basses: la large vallée du Danube
et la plaine de la Tisza (hauteur absolue 90—100 m), et deux régions plus
hautes; la région comprise entre le Danube et la Tisza (hauteur absolue
100—120 m) et le plateau de Nyirség situé au Nord-Est entre la Tisza,
le Szamos et le Berettyé (hauteur absolue 100—170 m). Les régions plus
hautes se distinguent par 'absence presque totale de cours d'eau; les vastes
étendues de sable couvrant ces régions sont fixées en grande partie par
la végétation.

Sur la rive droite du Danube s’étendent du Nord au Sud d’abord le
plateau de Mezifold et ensuite les contreforts du Massif de Mecsek.

Le plateau de Mezofold, peu divisé, est formé de couches presque hori-
zontales de roches sédimentaires couvertes de loess. La grande partie
du plateau a une altitude de 120—160 m. Les versants du plateau s’avan-
cent jusqu’au Danube en forme de collines qui tombent parfois a pic
sur le fleuve,

Le Massif de Mecsek est formé de couches de roches calcaires, de
sable et d’argile, fortement plissées et entrecoupeées par des failles. Les
contreforts le long desquels coule le Danube sont assez hauts et tombent
aussi raide sur le fleuve.

Plus loin, le Danube coule au pied septentrional de la Frudka Gora
qui s’éléve 4 droite du fleuve. Vers le Sud-Est les hauteurs baissent douce-
ment et entre Belgrade et Smederevo le Danube coule de nouveau le long
des collines qui forment les contreforts de la chaine des montagnes Suma-
dia. A proximité du fleuve les versants des collines sont en général abrupts.
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Rive rocheuse dans le secteur des Porles de Fer.

Ainsi, la rive droite du Danube est dans cette région beaucoup plus
haute et accuse des variations de relief et de paysage beaucoup plus pro-
noncées que la rive gauche qui, elle, est plate.

Prés de la localité Baziag le Danube quitte la Grande Plaine Panno-
nique et, a parlir de la localité Moldova-Veche, jusqu’a la ville de Turnu
Severin, il creuse son lit & travers la chaine des Carpales du Sud.

Sur ce secteur le Danube est bordé de montagnes dont les rochers
escarpés s’avancent par endroits jusqu’au fleuve, en formant dans la région
des Porles de Fer des rapides et des défilés dangereux pour la navigation.

La rive droite du Danube est plus montagneuse que la rive gauche
dont, en certains endroits, les montagnes s’éloignent 4 2—3 km pour
céder la place 4 des collines dont les versants descendent en pente douce
jusqu’au bord du fleuve.

Prés de la ville de Turnu-Severin, le Danube pénétre dans la Plaine
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Le Danube en aval de Regensburg, au km 2369,

du Bas-Danube. La majeure partie de cette plaine qui s’¢tend au pied des
monts précédant les Carpates méridionales décline vers le Sud ou elle est
limitée par le cours inférieur du Danube. La plaine est sillonnée par le
réseau des affluents gauches du Danube qui descendent des Carpates
meéridionales. La partie septentrionale de la plaine est constituée de cones
de déjection et est entrecoupée par un faisceau de riviéres et de leurs
affluents. Ces collines et monts précarpatiques baissent gradueilement
pour se transformer en une plaine de loess, tandis que les vallées des riviéres
s’élargissent et forment des terrasses. La partie occidentale de la plaine
est plus haute et plus accidentée que la partie orientale ou les dunes
recouvrent de grandes superficies des terrasses. Dans cette région le
Danube forme une grande courbe en direction du Nord, son lit majeur
atteint une largeur considérable et a I'époque des crues printaniéres se
transforme en un énorme lac nommé Balta.

Les grandes crues du Bas-Danube déposent continuellement leurs
alluvions dans les régions les plus basses de la plaine; la pariie septenirio-
nale, qui est plus haute, est comblée par les cones de déjection formés
par les cours d’eau descendant des Carpates, qui refoulent le Danube
vers la partie méridionale de la plaine.

La région méridionale de la plaine s’éléve doucement 4 ses extrémi-
tés pour former les contreforts des Carpates. Ici la plaine est sillonnée
par des affiuents, des bras, des bras morts et des lacs.

A I'Est, la plaine du Bas-Danube se transforme en le massif de Dobrou-
dja, qui est un contrefort de la plate-forme calcaire danubienne tombant
A pic sur la mer d’une altitude d’environ 100 m, et baissant vers le Nord
en direction du delta du Danube.
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Au Sud s’étend le Plateau Bulgare, une région A caractére uniforme
au point de vue géographique. Le plateau a une altitude moyenne de 200 m;
a I'approche du Danube le plateau baisse 1égérement pour, plus loin, tom-
ber a pic sur le fleuve, Le plateau est constitué de couches calcaires hori-
zontales; par endroits, dans sa partie méridionale, il est entrecoupé de
failles dans lesquelles plusieurs cours d’eau dévalant des Balkans pour
se jetter dans le Danube, se sont creusé leur Iit.

Au confluent du Prut (affluent gauche du Danube) la plaine du
Bas-Danube est rétrécie au Nord par les contreforts des hatleurs de Molda-
vie, et au Sud par le plateau de Dobroudja. Plus loin, la plaine s'élargit
et se transforme en un delta large et marécageux qui couvre une super-
ficie d’environ 3500 km®. Le delta du Danube abonde en lacs, en bras et
est recouvert de broussailles de saules et de roseaux.

4. Superficie du hassin versant

Le bassin versant du Danube couvre le territoire s'étendant entre
les 42°5’ et 50°25° de latitude Nord et 29°47° — 87’ de longitude Est.

La longueur du bassin en direction Quest-Est atteint 1690 km et sa
largeur 820 km.

Le bassin du Danube a une forme asymétrique; 449, du bassin
versant s’étendent sur la rive droite et 569, sur la rive gauche.

Tableau Ne 1

Dimensions du bassin versunt en quelques points du Danube
¢t eocilieients de sa coneentration

Distance Superficic | cl::a:'t'ig:. | Distance Concen-
P de du bassin | du bas- Point fon- | de Superficic | tration
olnt fondamental | sgiing versant | sin ver- damental Sulina | ‘ubzssin |du bassin
en km enkm* | sant enkm | versant | versant
i(km‘lkm) en kmy (km _-km)
Regensburg
(Schwabelweis) | 2376 | 35.399| 74,5 | Bezdan 1427 : 210.250 147
Linz | 2135 | 79.490 | 111,0 | Bogojevo 1368 | 251.593 169
Yienne 1929 | 101.731 | 109,56 | Novo-Selo 834 | 584.900 291
Bratislava 1869 | 131.290 | 121 Svistov 554 | 650.40 284
Budapest 1647 | 184.767 | 153 Embouchure — | 817.000 287
Mohadcs | 1448 | 208.822 | 148

Il découle du tableau que la concentration la plus importante du
bassin versant se situe en aval des embouchures des grands affluents du
Danube (Drava, Tisza, Sava et Velika Morava).

Le bassin versant du Danube s’étend, au Nord et au Nord-
Ouest, sur les versants orientaux de la Forét Noire et les versants méri-
dionaux du Jura Souabe, au Sud-Ouest sur les versants des Monts de Ba-
viére et des Monts de Bohéme, sur la partie orientale du Plateau de Bo-
héme et de Moravie, sur presque tout le bassin des Carpates et en outre
- par les cours d’eau Siret et Prut - sur une grande partie des versants
orientaux des contreforts des Carpates.
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Au Sud et au Sud-Ouest la surface du bassin hydrographique s'étend
sur les versants des Alpes Orientales el sur les versants septentrionaux des
Carpates, des Alpes Juliennes, Dinariques et de I’Albanie du Nord, sur la
partie septentrionale des monts Rila et de la chaine des Balkans, et enfin
sur le plateau de Dobroudja.

Les bassins versants adjacents sont au Nord les bassins de la Weser,
de I'Elbe, de I'Oder et de la Vistule, au Nord-Est le bassin du Dnyestr,
au Sud les bassins de la Mer Egée et de la Mer Adriatique et 4 'Ouest et
au Nord-Ouest le bassin versant du Rhin.

5. Flore

La flore et la végétation du bassin danubien sont en rapport étroit
avec les conditions climatiques et géologiques ainsi qu’avec le relief de ses
diverses régions. Le Danube et les régions qui l'environnent s'étendent
sur un vaste territoire, offrant des conditions de vie 4 une grande variété
d’espéces du monde végétal. Les facteurs biologiques et chimiques, qui
varient avec les différents secteurs du fleuve, influencent également la
qualité (composition) et la quantité de la couverture végétale.

La flore des grandes masses d'eau du fleuve présente une unité rela-
tivement plus grande que celle de la terre ferme des rives. Dans les eaux
du fleuve on rencontre en grande quantité des plantes inférieures, telles
que les algues, qui sont des plantes unicellulaires invisibles a T'oeil nu.
Mais on y trouve des algues filiformes bien visibles, & teinte verte. Ces
organismes jouent un réle important dans I'autoépuration de l'eau.

Dans les secteurs au courant plus lent, et plus encore dans les eaux
des bras morts, vivent aussi des plantes supérieures, les naiadacés, qui
flottent dans l'eau ou s’accrochent par leurs racines au fond du lit. Mais
elles ont toutes leurs feuilles nageant 4 la surface de I'cau. Telle espéce
est par exemple la lemnacée (lentille d'eau) qui appartient aux plus pe-
tites phanérogames, et qui n’a qu'une seule feuille de quelques milli-
métres. On y rencontre le myriphille aux fenilles effrangées et le potamot,
ainsi que le nénuphar et le macre, qui ont des racines et des feuilles na-
geantes.

Prés des rives, les naiadacés cédent la place aux roseaux. On y trouve
également d'autres espéces de plantes ayant leurs racines dans l'eau,
comme par exemple le jone, la glycérie, etc. Aux endroits moins profonds
poussent différentes espéces de roseaux de grande taille. Dans les régions
périodiquement inondées se forment des prés marécageux, tandis que
dans les endroits couverts d’eau stagnante il y a des mouilléres. La limo-
selle, grande de quelques centimétres seulement, est une plante typique
des berges recouvertes de dépéts d’alluvions.

Dans les secteurs A courant plus rapide on ne rencontre pas de roseaux,
quant aux broussailles constituces de différentes espéces de saules et de
peupliers, qui poussent sur les alluvions déposées par le fleuve, celles-ci
se développent en forét lorsqu’elles y trouvent des conditions favorables.
Dans les saulaies poussent des saules aux feuilles en forme d’amande,
tandis qu'a quelque distance de la rive on trouve le saule blanc etle
peuplier noir.

Dans les endroits situés plus haut que les saulaies et peupleraies,
el ol I'alimentation en eau est favorable, on rencontre des bois dont les
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arbres caractéristiques sont Je durelin, l'orme et Je fréne. Dans ceg
bois on trouve également des plantes de la famille des lianes, 2 tiges ligneuse
telles que la vigne et le houblon sauvages. Il est intéressant de constater

Sur les terrains Plus éloignés du fleuve, couverts d’eau stagnante
et inondés périodiquement, se développent des bois marécageux dans les-
quels poussent surtout des frénes et des aulnes. Tandis que dans les bois
bordant les rividres I'ean est pauvre en oxygeéne, ici la décomposition des
matiéres organiques donne naissance a des tourbidres. Ces bois se dis-
tinguent par Ia présence de plantes des marécages,

La flore du bassin danubien est fort variée tant dans les régions voi-
sines du fleuve que dans celles qui en sont quelque peu éloignées.

Le Danube prend sa source dans la région de Ia fore d’Europe Centrale.
On rencontre ici surtout des foréts de hétres, mais on Y trouve aussi des
foréts de sapins, surtout dans les endroits plus élevés ou dans les vallées
Plus froides et sur ies versants septentrionaux des montagnes,

La proximité des cimes enneigées des Alpes, et aussi les affluents qui
prennent leur source dans les Alpes expliquent. Ia présence sur les rives
du Danube de plusieurs espéces de plantes alpestres que le courant emporte
trés loin. 11 est intéressant de constater que le sélage qui est une plante
de haute montagne apparait parfois méme dans la vallée du Danube Moyen
(on le trouve dans les félures des marches de quais),

Dans les préalpes septentrionales les foréts sont d’essences mélées,
Dans la région du Bassin Viennois, région de Ia flore parnonique, com-
mence la zone ol poussent des chénes. Plus loin, la Grande Plaine Panno-
nique se distingue par Ia présence de plantes de steppe typiques, de plan-
tes des landes sablonnenses et par ses terres sodiques qui offrent des pos-
sibilités d’existence & plusieurs espéces de végétations méditerranéennes
el continentales, Toutefois, au point de vue climatique, la Grande Plaine
Pannonique n’est pas une région de plaine typique. Elle s’est déhoisse
petit & petit,

Les plantes supportant la sécheresse et aimant Ia chaleur poussent
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Le long des versants abrupts, les deux rives ne sont bordées que d’'une
étroite bande de saulaies et de peupleraies.

La végétation sauvage n’a survécu que par endroits et sur des terri-
toires de superficie peu importante, le plus souvent dans des régions mon-
tagneuses. Dans la plaine, de grandes étendues ont été cultivées, et il

s'y est développé une agriculture et une culture maraichére trés riches.

6. Faune
A. Faune du fleuve

Le systéme d’eaux du Danube forme un systéme homogéne. Sa
faune est composée essentiellement d'espéces caractéristiques a la faune
européenne et centre-européenne, auxquelles viennent se joindre des
espéces spécifiques que I'on ne rencontre pas ailleurs, c'est-a-dire des élé-
ments propres uniquement au systéme d’eau du Danube ou des espéces
(11;. la faune ponlo-caspienne qui sont pénétrées dans le Danube par la Mer

oire,

f.a faune du Danube comprend une trés riche variété d’espéces.
Les invertébrés d’ordre inférieur sont représentés par des protozoaires,
des spongilles, cnidaires, plathelminthes, némathelminthes, rotiféres, anné-
lides. Du grand embranchement des arthropodes, on trouve des crustacés,
des insectes avec leurs larves et une grande variété d'acariens. Il y a
aussi quelques bryozoaires et camptozoaires. L’embranchement des mol-
lusques est représenté par un nombre moins grand de lamellibranches et
de gastéropodes.

Parmi les verlébrés on rencontre surtout diverses espéces de poissons,
chaque secteur du Danube ayant ses espéces caractéristiques. Ainsi, sur
le secteur autrichien on connait 22, sur le secteur tchécoslovaque 49,
sur les secteurs hongrois et yougoslave 52, et sur le Bas-Danube 66 espéces
de poissons d'eau douce et d’espéces marines venant de la Mer Noire.
La faune du Danube comprend encore des espéces amphibies et des repliles.

La présence de plusieurs espéces d’oisequz est en rapport étroit avec
le caractére du Danube. Ceci est également valable en ce qui concerne les
mammiféres tels que la louire et le desman.

Parmi les poissons les groupes les plus fréquents sont ceux de la
carpe, puis de la perche et de l'esturgeon. Les esturgeons, & I'exception
du sterlet, viennent dans le Danube de la Mer Noire pour le frai. Leur
nombre est cependant en décroissance par suite de la pollution des eaux;
ainsi le hareng de la Mer Noire, qui jadis venait jusqu’au Danube Moyen,
de nos jours n’arrive méme plus dans le Bas-Danube.

1l est 4 noter que la faune du Danube a subi de grands changements
au cours de sa longue existence. La régularisation du courant de grande
envergure, I’asséchement des marécages, la construction d’ouvrages hydro-
techniques (digues, épis, traverses, fermetures des bras, etc.) influencent
dans une certaine mesure le dépdt des alluvions, les conditions de V'expan-
sion et de la reproduction des poissons et par conséquent influent le
benthos. Les eaux ménagéres et les eaux industrielles qui se déversent
dans le Danube exercent une influence sur tous les éléments des symbioses,
elles en augmentent ou diminuent les possibilités de vie. Ces derniers temps
Yeau ecst surtout polluée par du phénol et des détergents.
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Le bassin du port de Dunaujvdros.

L'effet d’une partie des matiéres de pollution est neutralisée par le
fleuve méme, lorsque ces matiéres sont dilluées au point de perdre leur
nocivité, tandis qu’une certaine partie des déchets organiques et des bac-
téries est assimilée en tant que nourriture par les animaux et les plantes
ou décomposée par eux. Cette aclion épurative conjuguée de I'eau et des
organismes vivants constitue I'aufoépuration du fleuve. Mais il arrive que
le fleuve est impuissant contre les divers composés organiques et inorga-
niques des eaux ménagéres et industriclles qui ont une influence désas-
treuse sur tous les organismes vivant dans ses eaux.

Les résultats des longues recherches poursuivies dans le domaine
de la saprobiologie ont permis d’établir quels organismes animaux et végé-
taux peuvent exister dans 1’eau  tel ou tel degré de pollution. Ces organismes
qui permettent d'établir le degré de pollution des eaux sont appellés
« indicateurs ».

La décision adoptée en 1961 par la XIXe session de la Commission
du Danube (CD/SES 19/28) interdit aux bitiments, tant en route qu’aun
stationnement, de déverser dans le fleuve des déchets ou des restes de pro-
duits pétroliers sous quelque forme que ce soit, ou leur mélange avec de
I'eau.

Ces déchets et restes de produits pétroliers ainsi que leur mélange
avec de 'eau sent & déverser soit sur la rive aux endroits indiqués par les
autorités compétentes, soit dans les installations de réception flottantes
ou cdtiéres. :

B. Faune du bassin el des rives du fleuve

La faune du bassin du Danube et de ses rives a évolué en fonction
des conditions climatiques des divers secteurs, de leurs particularités
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morphologiques et de la présence des sources de nourriture. Dans la région
ou il prend sa source, le Danube coule 4 travers des champs. Sur le secteur
de I’Autriche les versants des montagnes que recouvrent d'épaisses foréts
descendent jusqu'au bord du Danube. Sur son cours moyen le Danube
coule en grande partie dans un lit aux rives basses formées d’alluvions
et de loess, et ce n’est qu’aux endroits ou le fleuve perce les monts du Da-
nube Moyen que les hauteurs s’avancent jusqu’au fleuve, Aprés avoir
quitié les Carpates du Sud, le Danube coule a travers une plaine.

Les foréts de la région du Flaut-Danube sont habitées par des animaux
caractéristiques i la faune de I'Europe Centrale. II en est de méme dans
les foréts des monts qui bordent le cours moyen du Danube.

Le long du cours moyen du Danube, en plusieurs endroits se sont
formés des bras, des fles, des bancs, des bras morts; dans les champs
d’inondation on rencontre des étangs autour desquels se sont développés
des bois et des roseaux. En ces endroits vivait jadis une faune trés riche;
la forét lui offrait abri et possibilités de nidification, tandis que les eaux
du Danube et de ses divers tributaires lui fournissaient une nourriture
abondante. A cette époque, le bassin du Danube était remarquable par
la richesse de son monde ornithologique, ainsi par exemple ses colonies
de hérons. Les espéces les plus caractéristiques étaient le héron cendrs, le
héron pourpre, le bihoreau, la falcinelle et le cormoran. Les grandes foréts
abritaient des cigognes noires et des oiseaux de proie se nourrissant de
poissons, tels que le milan, I'aigle pécheur et le balbusard. De nos jours
les colonies de hérons ont presque entiérement disparu sur le Danube
Moyen.

Dans les roseaux nichaient en grand nombre des sarcelles, des canards,
des oies cendrées, grébes, butors, aigrettes, etc. Le nombre de ces espéces
d’oiseaux a également considérablement décru.

Le port d’Ismail — vue de la maison des marins.
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La faune du cours inférieur du Danube comprend des élémenls propres
A la faune des Balkans et de la Mer Noire.

Sur les rives couvertes de sable et de gravier ainsi que sur les bancs
émergeants on rencontre différentes espéces de pelits échassiers, comme
par exemple les pluviers et les bécasses, et parfois des mouettes, Les rives
hautes et abruptes abritent par endroits de grandes volées d’hirondelles
des rivages.

En automne le tableau change; la plupart des espéces d’oiseaux qui
font leur nid dans le bassin danubien migrent vers le Sud; des oiseaux
migrateurs venant du Nord survolent le bassin du Danube et d’autres,
comme des canards, des oies sauvages, des mouettes, des alouettes de
mer, des pluviers, etc. y passent I'hiver.

Ces oiseaux vivent surtout en grande abondance et en grande variété
dans I'immense delta du Danube on les roseaux, les bois et lacs qui couvrent
d’énormes étendues offrent les conditions de vie nécessaires & cette faune
ailée extrémement riche.

7. Villes et loealilés

La situation géographique du Danube, son importance économique
et nautique en Europe Centrale et dans le Sud-Est de I'Europe sont a
Porigine du développement d’un dense réseau de localités sur les rives
du fleuve.

Les villes et localités les plus importantes au point de vue de la na-
vigalion sont:

Ulm (km 5882), Regensburg (km 2379), Straubing (km 2329), Deggen-
dorf (km 2285), Vilshofen (km 2249), Passau (km 2226);

Linz (km 2135), Ybbs (km 2059); Persenbeug (km 2060), Krems
(km 2001), Korneuburg (km 1942), Vienne (km 1929);

Bratislava (km 1698), Komarno (km 1767);

Komarom (km 1767), Eszlergom (km 1718,5), Vac (km 1679), Buda-
pest (km 1647), Dunaijvaros (km 1578), Paks (km 1532), Baja (km 1479)
Mohacs (km 1448);

Batina (km 1425), Apatin (km 1401), Vukovar (km 1333), Batka-
Palanka (km 1298), Novi Sad (km 1255), Slankamen (km 1216), Zemun
(km 1174), Belgrade (km 1170), Panéevo (km 1154), Smederevo (km
1116), Veliko Gradiste {km 1059);

Moldova Veche (km 1048), Orsova (km 955), Turnu Severin (km
931), Calafat (km 795), Vidin (km 791), Lom (km 743), Beket (km 679),
Oriahovo (km 678), Corabia (km 630), Somovit (km 608), Turnu Migurele
(km 597), Svistov (km 555), Zimnicea (km 554), Roussé (km 496), Giurgiu
(km 493), Silistra (km 376), Cernaveda (km 300), Hirgova (km 233),
Briila (km 170), Galati (mille 80);

Réni (mille 70), Tulcea (mille 38,5), Sulina (mille 0);
sur le bras de Kilia: Ismail, Kilia, Kilia Veche et Vilkovo,

La plupart des villes et des localités sont situées dans les parties
élevées des rives; celles qui se trouvent dans les parties basses sont
protégées contre les crues par des digues. Dans la plupart des grandes
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Hivernage des baleaux dans le port de Bralislava.

villes les rues tracées radialement sont reliées par des boulevards. Sur
les rives du Haut-Danube et parfois sur celles du Danube Moyen on
rencontre aussi en grand nombre des chiteaux et des monastéres datant
du Moyen-Age.
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Chapiilre II

BREVE CARACTERISTIQUE CLIMATOLOGIQUE ET REGIME DES
ELEMENTS METEOROLOGIQUES PRESENTANT DE L’INTERET POUR
LA NAVIGATION SUR LE DANUBE

1. Climat et facteurs entrant en jeu dans sa formation

Le bassin du Danube se situe dans une région au climal conlinental
lempéré qui se distingue par une extréme variabilité. Les principaux
facteurs qui prévalent dans la formation du climat du bassin sont la
latitude, la circulation atmosphérique généraleetla complexité du relief
du sol. L'Océan Atlantique et la Mer Méditerranée inflnencent grandement
le climat du bassin danubien; Vinfluence de la Mer Noire est moins
importante, clle n’a d’effet que dans la région de I'embouchure du Danube.

En hiver, le facteur essentiel jouant un role dans la circulation atmos-
phérique dans le bassin du Danube est la présence de deux systémes domi-
nants, 4 savoir Uanticyclone sibérien 4 I'Est et la dépression islandaise au
Nord-Quest, Ces deux centres d’action atmosphériques engendrent d’une
part un puissant courant d’air tiéde atlantique venant du Sud-Ouest,
et, d’autre part, un courant d’air froid continental soufflant du Nord-Est.
Il est 4 noter qu'en hiver c’est l'influence de I'air maritime venant des
régions modérées de 1'Atlantique qui prédomine. En général, en hiver
I'arrivée des couches d’air maritimes est accompagnée d’'une hausse de
température qui atteint parfois jusqu’aux régions montagneuses des
Alpes. Le temps est alors brumeux et pluvieux et la température se main-
tient a environ +5°C. L’arrivée des masses d'air continentales venant
des régions de I'Est proveque en général une baisse considérable dela
température. En hiver, les températures trés basses sont causées par
I'irruption de masses d'air arctiques.

En élé, 1a répartition de la pression atmosphérique et des courants
d’air dans le bassin danubien est soumise d’une part a l'influence de
U'anticyclone des Agores et d’autre part a celle de la haute pression qui se
forme périodiquement dans les régions de I’ Arclique. Ainsi, les principales
voies du déplacement des masses d’air en été sont celles que suivent le
couranl d'air atlanlique et le courant d’air continenial seplenirional venani
de I Arcligue. Dans les deux cas, ce sont des masses d’air relativement
froides, qui au niveau de la terre se réchauffent et s’imprégnent d’humi-
dité. En été, les masses d'air maritimes venant del’Atlantique apportent
dans le bassin du Danube des précipitations abondantes accompagnées
d’orages. Pendant les périodes ou dominent les masses d’air continentales
le temps est sec, clair et ensoleillé.

Depuis la seconde moitié de 'automne jusqu’a la fin du printemps
il se forme sur la Mer Méditerranée (le plus souvent dans le Nord de 1I'Tta-
lie) une région de basse pression qui, au début et & la fin des périodes de
temps [roid, provoque des pluies abondantes dans toute le bassin du Da-
nube. Presque chaque année 4 la fin de septembre et au début d’octobre
le beau temps réapparait pour de courtes périodes (de 2 & 10 jours).

La complexité du relief du sol ainsi que Valtitude et I'é¢tendue des
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Le Danube en aval dr Stmubmg (km 2310).

systémes monlagneux provoquent une grande variété de climat dans une
méme région. Le relief du sol exerce une influence importante sur le régime
de la température et de I'humidité d’un territoire donné. Trés souvent, les
chaines de montagnes constiluent des frontiéres climatiques. A1n51, la
quantité des précipitations sur les versants exposés au vent est beaucoup
plus grande sur les versanis sous vent; la quantité des précipitations aug-
mente en fonclion de I'altitude.

Il existe ainsi dans le bassin danubien des zones climatliques ayant des
régimes météorologiques différents. Dans les régions du Sud-Ouest, o1 1a loi
de la verticale esl irés prononcée, le climat est plus humide et plus chaud
que dans les régions des bassins et des plaleaux ou le climat est modérément
froid, continental.

La partie seplenirionale du bdassin, en particulier la chaine des Carpates
se divise en deux zones climatiques, 4 savoir la zone des haules montagnes
avec un climat relativement humide et modérément froid, et la zone s’éfen-
dant au pied des monlagnes, avec un climat continental modéré et sec.

Les plaines danubiennes font partie d’une autre zone climatique. Les
plaines du Danube Moyen ont un climat continental, avec des étés chauds et
des hivers moderement froids. Les plaines du Bas-Danube, qui s’¢lendent &
I’Est jusqu’a la Mer Noire, ont un climat sec avec peu de précipitations ; I’été
y est chaud et I’hiver froid.
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Bdliment fluvio-maritime dans le port de Bratislava.

Vents

Le bassin danubien subit 'effet des masses d’air atlantiques qui domi-
nent pendant toute I’année sous forme de vents d’Ouest. Les masses d’air
continentales, qui pénétrent dans le bassin en venant de I’'Europe Orientale
et de I’Asie Occidentale sous forme de vents d’Est et du Nord-Est, jouent
aussi un role important. Dans les saisons froides les cyclones méditerranéens
apportent les vents du Sud-Est qui soufflent jusque dans la partie centrale
du bassin.

Le relief du sol influence également le régime des vents a la surface.
Dans les régions montagneuses du bassin il y a des courants d’air d’origine
locale. Un phénoméne habituel, surtout en été, est I'alternation au cours
d’'une méme journée des vents des montagnes ct des vents de la vallée,
quand pendant le jour le courant d’air remonte la vallée et le soir, par suite
du refroidissement de I'air, il la redescend. Le foehn, qui est un vent sec et
chaud venant des montagnes, souffle aussi [réquemment. En hiver, il
provoque en général une ¢élévation de la température. Dans les régions ou
les rives sont bordées de montagnes s’élévent par endroits des vents froids
du type bora qui soufflent des montagnes. Sur le Danube Moyen et sur une
partie du Bas-Danube, jusqu’a Calafat, souffle le vent koiava, vent de1’Ouest
et du Nord-Ouest, fort dangereux pour la navigation. Dans la région de
Pembouchure du Danube la brise s’éléve chaque jour.

Dans Ia période chaude de 1'année les vents dominant dans la vallée
du Danube sont les vents d’QOuest, tandis que dans le période froide, les
vents prépondérants sont: sur ie cours supérieur du Danube — les vents
d’'Ouest et du Nord-Ouest, sur le cours moyen — les venis du Sud-Iist,
et sur le cours inférieur — les vents du Nord-Est.
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La fréquence moyenne de la direction des vents de force Beaufort 8
(calculée pour une longue période sur la base des données de quelques
stations situées sur le Danube) figurant dans le tableau 2 ci-aprés, pré-
sente de I'intérét pour les bateliers.

Les vents dominant dans le bassin du Danube sont en général faibles.
Le calme et les vents faibles (jusqu'a 1 m/sec) ont la plus grande fréquence;
sur le cours supérieur du fleuve elle est de 40—509; et sur le cours inférieur,
de 759%,, surtout en automne. Le tiers environ des vents souffle & une
vitesse de 1—5 mysec. La fréquence des vents forts d’une vitesse de 11 A
15 m/sec ne dépasse pas les 59, des cas, tandis que celle des vents trés
forts (16 &4 20 m/sec) est en moyenne d’environ 19.

Les vents les plus forts soufflent en général au début du printemps
et en hiver, tandis que les vents les plus faibles apparaissent en automne.

La répartition annuelle de la vitesse moyenne des vents, indiquée
dans le tableau 3 d’aprés les données de quelques stations météorolo-
giques situées sur le Danube, présente de I'intérét pour la navigalion.

Le tableau 4 présente les vitesses maxima des vents par di-

rection, d'aprés les données des stations métléorologiques de Belgrade et
d’Ismail. \

Tableau 2
Fréquence moyenne de la direetion du vent, en #;
Statton Pirlode
madiérologique d'observation

2

NE E SE 5 50 8] NO | Calme

Regensburg ...... 6 |11 § 1 5|16 | 22| 8 13 | 1946—196G0
iz e 1 4 |11 8 2 9 | 24 3 38 | 19011950
Vienne .......... 8 6 5 | 15 5 5 |25] 20 11 1901 —1950
Bralislava ....... 12 | 10 9 [§] 1] b 9122 21 1946 —1953
Budapest ........ 5 5|15 5 4 8 |16 | 18 24 | 1940—-1953
Novi Sad......... 9 7111 | 16 4 |12 | 16 | 14 11 | 1950—-1960
Belgrade ......... 6 3 7121 3 4 |14 | 10 30 | 1925 —-1960
V. Gradiste ....... 5 1 8§ |24 1) 3 (10} 12 27 | 1950 —1960
T.Severin ........ 2 8 5 4 2 2 (1313 51 It
Vidin ............ 5 6 | 16 8 9 (16 |20 | 11 - 1930 —1M49
Lom B . e s 6 |14 | 18 a 4 4 | 29 20 Bty 1930--1949
Roussé .......... 6 |24 | 12 6 6 (23 |17 6 H 1930--1949
Calaragi .......... 5 |13 8 | 10 5 (12 |16 | 8 13 3
Cernavoda ....... 8 | 20 2 117 2112 G| 22 11
Braila............ 21 | 18 3 8 |17 | 13 3] 9 8
Galagi............ 16 | 20 7 6 | 10 | 15 a9 14

Tulcea ........... 3 5 110 3 2 4 (14 | 17 42 . =
Ismail ........... 16 | 12 9 11 8 4 71 9 24 | 19451950

Remarques: Pour les stalions Vidim, Lom ot Roussé la fréquence de la dircclion
des vents a été caleulée unigquement sur la base de leur occurence,
sans tenir compte des périodes de calme.

. Pas de donndes,

3. Visibilité et hrouillard

Une des conditions essentielles pour la sécurité de la navigation des
convois et des bitiments sur le Danube est la bonne visibilité tant dans
la direction que suit le bitiment que dans celle des rives.
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Tableau 3

Vitesse moyenne mensuelle du vent, en m/sec
Statlon Période
météorologique d'obscrvation
I |ID (I IV VvV | VI|VII|IVIII IX | X | XTI |XII
Regensburg ... (2,7/2,7(2,7/2,7/2,6(2412,312212,212,0|2,2 2,3 (1946—1960
Linz Ry oy 1,5/1,7/1,8/1,7/1,7/1,7|1,7(1,5|1,4:1,5(1,5 1,5 |11901—1950
Vienne ....... 4,714,8/4,714,6/4,214,4/4,5(4,2/3,9!/4,0|4,4(4,5/1901—1950
Budapest ..... 2,7/2,612,9(2,8/2,9(3,3/3,3(3,1:2,5|2,4|2,5|2,5!1923—1946
MoviSad ...... 29(3,1/3,2(3,3/2,7(2,4(2,4(2424|2,6!2,9|2,8|1950—1960
Belgrade ...... 2,7(2,62,9(2,6|2,7(2,5(2,3/2,4|2,32,%(2,7|2,8|1925—1960
V. Gradifte ... [1,8/1,62,1/2,2/1,6/1,6;2,4/1,4(1,7|1,612,0{1,61950—1960
ViU repgoong 2,1/2,512,6/2,2/1,6/1,7/1,9(1,6(1,5/1,5|1,82,01930—1949
LomEESramnne: 1,211,7(2,1/1,8/1,3!1,4(1,4/1,3/1,1|1,1(1,1|1,1[1930—1940
Svistov........ 20(2,2/2,612.111,911,6{1,4{1,3|1,2|1,6|1,4|1,7/1930-—1945
Roussé ....... 22(25/2,8/26(2,4/2,2|2,0/(1,9|1,8/2,0/2,2!2,2|1930—1949
Silistra ....... 2,2(2,2/24/24/(1,9/1,6|1,3{1,3/1,5|1,9/2,2|1,9|1930—1949
Ismail ....... 3,5(3,8/4,4/4,1|4,3!3,7 3,4(3,5/3,3|3,8(3,8|4,1{1945—1950
Tableau 4
Vilesse maximum du vent{en m/sec) par direction
Station Pérlode
météorologique . d’observation
N |NE| E SE S S0 | O | NO
Belgrade ............. 25 (30 | 24 | 31 |24 | 24 | 20 | 28 1925—1960
Ismoilge s oo 20 120 | 18 | 17 1 14 | 16 1 25 | 25 1945—1950

Le brouillard, les rafales de poussiére et les précipitations de toute
forme sont des facteurs qui diminuent le degré de visibilité. La visibilité
moyenne dans les plaines du bassin du Danube est de 10 km. La plus
grande fréquence de « bonne visibilité » (plus de 10 km) est relevée en mai-
aolt et la plus petite en hiver.

La plus grande fréquence de ¢« mauvaise visibilité » (moins de 1 km)
est relevée en général en hiver et en automne. Au printemps et en été la
fréquence moyenne de mauvaise visibilité est de 19,

Au petit jour, la visibilité est en général moins bonne. Les condi-
tions de la visibilité s’améliorent pendant le jour et sont les meilleures
vers environ 14 heures. Cette caractéristique revét de l'intérét surtout
en hiver, quand la visibilité est de moins de 1 km, ce qui provoque de
grandes difficultés pour les bateliers.

L'orographie a une importance capitale dans la formation du brouil-
lard; c'est elle qui provoque la grande variation des fréquences et de
Yintensité des brouillards dans les différents secteurs du bassin danubien.
Les brouillards se forment le plus souvent dans les vallées, au-dessus des
prés humides et des marécages, quand la nébulosité ne contribue pas au
rafraichissement nocturne de 1’air. Dans les vallées les brouillards se
forment le plus souvent par temps calme et clair; ils subsitent rarement
toute la journée, les premiers rayons de soleil les dissipent.

Le plus grand nombre de jours brumeux est observé dans les régions
montagneuses du bassin danubien; le nombre maximum est enregistré
en décembre, Dans les bassins et les vallées du Haut-Danube la fréquence
maximum des brouillards est relevée en novembre. Vers la fin de Vhiver,
et surtout au début du printemps, le nombre des jours brumeux diminue
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Le Défité des Cazanes dans le secteur des Porles de Fer.

pour n’atteindre en été que 1—4 jours en moyenne (port de Regensburg).
Sur les sommets des Alpes la variation annuelle du brouillard évolue en
sens inverse; les valeurs maxima sont ohservées en mai-juin et les valeurs
minima en novembre-février.

Entre Linz et Sulina les brouillards se forment surtout pendant la saison
froide de I'année; leur fréquence maximum se situe en décembre-janvier.

Le tableau ci-aprés présente la répartition annuelle du nombre moyen
des jours brumeux relevés & quelques stations météorologiques situées
sur le Danube.

Tableau &
Stati toutel Piérod
Inétomolasique oo av v [ vifvinvin ix) x | x1{xm l‘.’:ir'f obenruntion
nee

Regensburg ....... T 74121322571 (10(10]| 70! 1946—1960
Linz e e e 9!/ 815132223} 7111011 | 73, 1901-—1950
Vienme ......000000 5165731 1(0(0|0}1]2]5]7]7!36]!] 1901—1950
Bratislava ......... 71414(0|0|0[{0|0| 1| 4] 71037 | 1946—1955
Budapest ......... 10/ 8/ 3|1/ 0|0, 0|01 1|2 8|11 44 | 1950—1954
NoviSad .......... 5/4|12(1|1|0[0)0]|1|2] 86| 25| 1949—1960
Belgrade ,........ 107|131 1118103 8[10| 46 | 1949—1960
V. Gradiste ........ 414|11|1/!0]1|1]011|3}2]|3]|21, 1949—1960
AT i ryoo o 8152 4:0'0{0[0|10|3|5]|7]|34] 1931—1950
| IGTIE) st S et e 12/ 8! 4|10 0|00 2] 61111} 55! 1931 -1950
Oriahovo ...,...... 6(4(1]{1;0|/ 00|00} 4] 8| 7}31]| 1931—1950
SISt OV e e oty 9,5/ 2{0(0/0/0|0|1|510[10| 42 | 1931—1950
Boussé .......... 11164111, 0/0;0] 1| 6] 811 49 | 1931—1950
Silistral. . o olals e s ene- 541 2/1)/1|1|0|0}j1|2]|3]|6]|26]| 1931—1950
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4. Précipitations

Les précipitations atmosphériques jouent un réle important dans
alimentation” des cours d’eau du bassin danubien. Leur quantité, lenr

des océans, le déplacement de masses d’air considérables, le relief du bassin
etc. Dans les montagnes, la quantité des précipitations augmente en gé-
néral en fonction de Ialtitude ; toutefois, ce phénoméne se produit jusqu’a
une certaine altitude seulement; au-dely de 3000—3600 m la quantité
des précipitations commence & diminuer vu qu’a cette altitude I'air arrivant
des couches inférieures s’est déja sensiblement déchargé de ses réserves
d’humidité. Le relief du bassin danubien, sa situation par rapport 3 Ia
direction du mouvement des masses d'air exercent une grande influence
sur la quantité des precipitations. Les versants ouest exposés au vent
recoivent au cours de année upe plus grande quantité de précipitations
que les versants est qui sont sous vent.

La carte schématique de Ia répartition des précipit.ation.s annuelles

Carpates la quantité moyenne annuelle des précipitations est de 600—
1000 mm. Dans le sud-ouest et le sud-est de la plaine du Danube Moyen
elle varie entre 600 —800 mm. Toutefois, au centre de la plaine on n’en-

de moins de 400 mm.
Le maximum de précipitations est enregistré en mai-juin et le minj-
mum en janvier-février,

5. Température de Pair

Le régime des températures dans le bassin du Danube dépend sur-
tout du caractére de la circulation atmosphérique et des particularités
du relief, et ainsi I'influence de la latitude géographique devient un fac-
teur secondaire.

La température de I'air dans le bassin présente de tres grandes varia-
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tions. L'hiver, en janvier, le mois le plus froid de I'année, la température
varie dans les différentes parties du bassin entre —1°C et —5°C. L'éte,
en juillet, le mois le plus chaud de I'année, la température moyenne est
de 16°C—18°C dans la partie supérieure du bassin (excepté dans les hau-
teurs de la Forét Noire, des Monts de Baviére et des Alpes, ol elle n’atteint
qu’environ 14°C).

Dans la partie centrale du bassin les variations de la température
moyenne de juillet oscilient dans de plus larges limites, de 17°C 4 22°C. Dans
la partie inférieure du bassin, la température moyenne de juillet est de
999C —24°C, tandis que I'amplitude annuelle des températures mensucelles
moyennes est de 25°C—26°C.

Dans la plaine du Bas-Danube, les variations journaliéres de la
température atteignent en été 15°C en moyenne, d’aprés les calculs pour
une longue période de temps, Dans la partie supérieure du bassin, 'ampli-
tude des variations journaliéres est beaucoup moins grande.

Les températures d’air extrémes dans la partie supérieure du bassin
sont: dans les hautes montagnes: maximum -+17°C, minimum —36°C;
dans les plaines, maximum +£37°C, minimum —28°C. Dans la partiein-
férieure du bassin on a enregistré A certaines stations un maximum de
4-43°C et un minimum de —33°C.

6. Température de Peau du Danube

La lempérature de l'eau du Danube varie de l'amont vers I'aval en
fonction du temps et de l'espace et n’a de caractére constant dans aucune
section mouillée. Ce fait est en rapport en premier lieu avec la tempera-
ture de I'air environnant, la radiation solaire et la température de I'eau
des cours d’eau qui alimentent le Danube.

La variation de la température de I'eau suit la variation de la tem-
pérature de I'air, mais par suite de la capacité thermique de l'eau, dans
la premiére moitié de la période libre de glaces la température de l'air
est en général plus haute que la chaleur accumulée dans I'eau, tandis que
dans la deuxiéme période elle est plus basse. Les températures moyennes
annuelles des ecaux du Danube sont toujours supérieures aux tempé-
ratures moyennes annuelles de I'air dans le bassin danubien, car en hiver
la température de ’eau ne tombe pas sous « 0 », tandis que la température
de I'air atteint & la méme époque des valeurs au-dessous de ¢ 0».

La température maximum des eaux du Danube est enregistrée en
juillet et en aoit; elle atteint en moyenne 18—19°C sur les sections du
Haut-Danube et 24—26°C, sur les sections du Bas-Danube.

La température de 1'air augmentant tout au long du fleuve, la valeur
de la température des eaux du Danube augmente elle aussi; toutefois,
les variations de la température des eaux au long du fleuve sont meoins
importantes que les variations de la température de air.

7. Régime des glaces du Danube

Sur le parcours navigable du Danube, de Engelhartszell 4 Sulina,
la probabilité annuelle de I'apparition des glaces varie de 719% 4 91%,
tandis que la probabilité annuelle de la prise du fleuve varie de 09, 4769%.
Au point de vue de I'écoulement des glaces, la section entre Engel-
hartszell et Pochlarn peut &tre considérée comme satisfaisante. Ici, la
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Ecoulement des eaux en hiver par le barrage de la centrale Jochenstein.

probabilité de I'apparition de la glace atteint en moyenne 869, mais
avant la construction de la centrale hydraulique on n'y a jamais observé
de prise du fleuve.

Sur le secteur entre Pochlarn et le passage étroit de Sikolovac, la
valeur moyenne de I'apparition des glaces est de 869, tandis que la va-
leur de la probabilité annuelle de la prise du fleuve varic dans des limites
trés vastes, de 09, (Pochlarn) & 629, (Mohacs). Au point de vue de 1’écoule-
ment des glaces, les conditions de ce secteur Pgchlarn-Sikolovac sont
défavorables.

Sur le secteur rochenx du Danube, dans la région des Portes de Fer,
notamment entre le passage étroit Sikolovac-Turnu Severin et Kostol,
les conditions morphologiques du lit et Ia pente de surface variables ont
une influence décisive sur le régime des glaces.

Tant le passage étroit de Sikolovac que le débouché amont du défilé
des Cazanes influencent défavorablement les conditions de I’écoulement
des glaces et ainsi la prise du fleuve commence dans cette section méme
auprés d’'un faible charriage.

En principe, les embacles et les bouchons de glaces peuvent se for-
mer sur toute section du Danube Moyen, et surtout sur les sections situées
en amont du confluent de la Drava,

La formation d’embécles et de bouchons de glaces, tout comme I'appari-
tion du danger d'inondation, dépendent des conditions morphologiques
du lit, et en premier lieu du régime des températures dans la période de
la débicle du début du printemps.

Sur le Bas-Danube (Turnu Severin-Ilostol—Sulina), la probabilité
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de 'apparition des glaces est de 719, & 859%, et celle de la prise du fleuve
de 4% a 769,

La glace s'arréte le plus tét dans le secteur de I'embouchure, entre
Briiila et Sulina, et souvent la couche de glace qui s’est formée sur le fleuve
en amont du port de Braila n’a pas de liaison organique avec la couche de
glace formée en aval de Briila.

Sur le Bas-Danube, tout comme sur le Danube Moyen, dans la majo-
rité des cas (86%,) la rupture de la couche de glace commence 4 I'amont
pour progresser vers 1'aval sous I'influence de I'élévation de la tempéra-
ture ou des crues venant de 1'Ouest, et ce fait provogque souvent des inon-
dations accompagnées de glaces.

Le tableau ci-aprés présente les durées moyennes annuelles de la
prise du fleuve, établies d'aprés les données pour la période 1900—1960.

Tableau 6
Nombre des
jours de prise
Secteur du fleuve Polnt d'observation km du fleuve au
cours de
I'annde
Regensburg—Poichlarn
(km 2370—2043) ..........c.0nnnnn Regensburg 2379,1 4,7
Deggendorf 2284.5 10,56
Vilshofen 2248,9 10,9
Engethartszell 2200,7 0
Linz 2135,2 0
Pdchlarn — passage élroit
Sikolovac (km 2043—1039) ....... Stein-Krems 2003,5 0,5
Wien 1929,1 3,0
Bratislava 1868,3 5,6
Komarno 1768,3 5,7
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Nombre des
jours de prise

Sccteur bu fleuve Point d’observalion km du fleave au
cours de
Vannde
Piachlarn — pussage étroit | f
Sikolovac (km 2043—1039) ........ Nagymaros 1694,6 | 8,8
‘ Budapest , 1646,5 10,1
Dunaijvdros | 1580 12,0
| Dombori | 1507 20,9
|  Bezdan 1425 20,3
Apatin | 1401 21,6
Bogojevo 1367 12,6
| llek 1298 4,4
| Passage étroit ‘
Sikolovac 1039 12
Passage élroit Sikolovac—Turnu
Severin (km 1039—931) ........... | Bazias 1072 10,5
Moldova Veche 1048 10,4
Drencova 1016 3,9
Svinita 096 3
Plavigevica 976 22
Orsova | 955 1,9
Turnu Severin 1 931 0,4
Turnu Severin—=Sulina (km 931—0) Giurgiu 493 i2,1
Caldragi 365 21,8
| Briila 170 | 253
|  Tulcea 72 | 25,7

L'analyse des données pour une longue période permet d’établir que
les secteurs du Haut-Danube et du Danube Moyen sont en moyenne pen-
dant 320 jours libres de glaces, tandis que les secteurs du Bas-Danube le

sont pendant 305 jours.
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Chapitre III
REGIME HYDROLOGIQUE DU FLEUVE
1. Alimentation et réseau hydrographique du Danube

Le Danube est alimenté principalement par les précipitations atmos-
phériques tombées dans le bassin, puis par la fonte des neiges et des gla-
_ciers et les eaux soulerraines.

Le long du parcours du {leuve le caractére de I'alimentation du fleuve
varie fortement. Dans la partie supérieure du bassin le role prépondérant
dans I'alimentation du fleuve revient aux premier et deuxiéme facteurs
tandis que dans la partie inférieure du bassin, le fleuve est alimenté
surtout par les eaux de surface et les eaux souterraines.

Au courant de 1'année, l'influence des diverses sources d’alimentation
sur le régime du fleuve varie également. Le régime des eaux du Haut-
Danube a les caractéristiques d’un régime alpin: c’est-d-dire le débit ma-
ximum est enregistré en été et le débit minimum en hiver,

Les principaux affluents du Haut-Danube sont: sur la rive droite:
Iller, Lech, Isar, Inn, Traun, Enns et Yhbs, et sur Ia rive gauche: Altmiihl,
Naab, Regen, Iz et Morava.

Sur le Danube Moyen, les affluents les plus importanls sont: sur
la rive droite le Rab et sur la rive gauche le Vah, le Hron et I'Ipoly; l'in-
fluence de ces derniers sur le régime du fleuve est moins importante. En
aval du secteur oWl confluent les affluents de la rive droite, Drava, Sava
et Velika Morava, et l'affluent de la rive gauche, Tisza, le régime des
eaux du Danube change. On observe en général sur le Bas-Danube des
crues printaniéres prolongées, provoquées par la fonte de la couche nivale
et par les précipitalions printaniéres.

Les affluents du Bas-Danube sont: sur la rive droite: Timok, Isker
et Iantra, et sur la rive gauche: Jiul, Olt, Vedea, Arges, Ialomi{a, Siret
et Prut.

Le réseau fluvial du bassin du Danube comprend environ 120 cours
d’eau tributaires. Les affluents de droite, qui s’étendent sur une plus petite
partie de la surface du bassin versant, ont un débit d’eau plus important
que les affluents de gauche. Environ 669, des eaux alimentant le Danube
proviennent de la rive droite et 349, de la rive gauche.

Sur le Haut-Danube c'est 1'Inn qui exerce la plus grande influence
sur le régime des caux du Danube. Le bassin versant de I'Inn regoit
beaucoup plus de précipitations que le bassin versant du Danube en -amont
de cet affluent.

Sur le Danube Moyen ce sont la Sava, la Tisza et la Drava qui exer-
cent 'influence la plus importante sur le régime du fleuve.

Sur le Bas-Danube, 4 V'exclusion du Sirct et du Prut, les affluents
n’ont pas d’influence notable sur le régime des eaux du Danube.
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Le Danube dans la région du mille 50 — vue d’aval,

2. Déhit d’ean

En résultat du caractére irrégulier des précipitations, de la fonte
des neiges, des apporis d’eau souterraines et autres, le débit d'eau du
Danube accusent de grandes variations pendant les diverses périodes de
I'année. Le rapport entre le débit minimum et le débit maximum est de
maximum 29 4 Linz; minimum 6 & Bogojevo.

Sous I'effet des apports d’eau des affluents, la valeur du débit moyen
du Danube pour une longue période de temps augmente sensiblement tout
le long du fleuve. Le tableau ci-aprés en présente les données caractéristiques.

Tableau 7
Variations des débits d’eau, du débit d*eau moyen ealeslé pour une
longue période ct module du débit établi d’aprés les données de
quelques stations hydrométriques situées sur ls Danube

T | Lt B
Dis- Diébit d’cau en m?/sec g Egg Module
Station tance TomE| €0 Période
hydrométrique ¢ g= %= lfsec/ | d’observation
Sulina | mini- T muxi- ?:-E gf m?

mum | ¥ ) mum | ST EE
Regensburg (Schwabelweis) . | 2376 | 107 1 432 2550 24 | 12,4 | 1924—1955
IRV nonnnnASOESED oo 2135 | 307 | 1506 8B0O 29 | 18,9 | 1924-—19055
VICTINCET e e eree elilele e aoe 1929 | 488 | 1916 | 9600 20 | 18,8 | 1924—1955
Bratislava ............. 1869 | 560 | 1890 ; 109410 19 | 14,4 | 1946—1955
Budapest................. 1647 | 590 | 2182 | 8000 14 | 11,9 | 1946- -1955
Mohidcs BRSNS 1447 | 630 2172 | 6860 11 | 10,4 | 1946—1955
Bezdan .. e - e aes s 1426 | 863 | 2177 | 6200 7 10,4 | 1921—1950
Bogojevo .......0 0000 1367 | 1215 | 2702 | 7500 6 | 10,7 | 1921—1950
NOvI Sad e e o tlsarntete 834 | 1526 | 5569 | 13840 9 9,5 | 1941-—1960
SVISLOV I e eeere o e ohe s nrate 554 | 1624 | 5941 | 14404 ) 9,1 | 1941—1960

Remarque: En raison de 'absence de données il n'a pas ¢été possible d’adoptler
la méme période d’observalion pour le ealeul du débit moyen pour
une longue période.

Les conditions physico-géographiques du bassin du Danube sont
A l'origine de la valeur relativement grande du module moyen pour une
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longue période. De brusques variations du module du débit ne sont en-
registrées que dans les régions montagneuses. Sur les secteurs du Danube
ou le bassin versant s’étend sur une grande surface de plaine, le module
ne subit pas de variations brusques.

A T'embouchure, I'écoulement moyen annuel des eaux atteint environ
210 km?.

L’écoulement des eaux du Danube présente également une périodicité
annuelle fort prononcée, qui est en rapport avec les changements sai-
sonniers et annuels des éléments météorologiques. Ainsi par exemple, les
vagues de crues printaniéres surviennent chaque année. La montée de la
crue printaniére dure en moyenne 15 jours sur le Haut-Danube et 20 jours
sur le Bas-Danube.

Des débits faibles se présentent sur le Haut-Danube en hiver; sur le
Danube Moyen ils durent de la fin de I'été jusqu’au printemps et sur le
Bas-Danube ils ont lieu en automne.

3. Régime des niveaux d’eau

Le régime des niveaux d’eau présente un intérét particulier pour
la navigation, tant du point de vue de la hauteur des eaux que de celui
de la variation annuelle des niveaux.

Les bateliers doivent connaitre les niveaux d’eau attendus sur le
fleuve afin de pouvoir évaluer les profondeurs qu’ils rencontreront proba-
blement sur la voie navigable, dans la région des seuils, & proximité des quais,
et pour établir la direction de I’axe du chenal et les limites dela voie navi-
gable.

" g ] oy > .

e gt i, T

. ;5 el
Bdtimen! avarié échoud sur la rive par suife de la baisse rapide des eaux sur le cours
supérieur du Danube,
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Les niveaux d’eau sur les divers secteurs du Danube varient en pre-
mier lieu en fonction des conditions hydrométéorologiques, et notamment
de la quantité et de P'intensité des précipitations, de I'épaisseur de la couche
nivale et des conditions météorologiques dans la période de fonte. En
outre, la pente longitudinale, le relief du fond, la rugosité et la mesure des
déformations du lit, le régime des glaces et des vents, les ouvrages de régu-
larisation, 1'éclusage et de nombreux autres phénoménes jouent aussi
un réle dans la variation du niveau des eaux.

Outre les variations saisonniéres, les apports d’eau et le niveau
changent aussi continuellement, de sorte que pour pouvoir définir le régime
des niveaux du Danube il est nécessaire de disposer des données pour une
longue période d'années.

Le régime des niveaux du Danube est un régime trés complexe;
toutefois, au point de vue de I'évolution des niveaux on peut y relever les
périodes caractéristiques suivantes: période de crues, période d’étiage
et période hivernale.

Sur le cours supérieur du Danube les niveaux les plus hauts sont
enregistrés au début de 1'été (juin) et les plus bas en hiver (décembre-
février), Ce secteur du Danube se distingue par des variations de niveau
brusques.

Sur le cours moyen du anube, jusqu’aux confluents des grands
affluents (Drava, Tisza et surtout la Sava), le régime des niveaux est
semblable a celui du cours supérieur du Danube, mais les variations y
sont moins brusques.

Sur le cours inférieur du Danube les niveaux les plus hauts sont ob-
servés en période de crues printaniéres (avril-mai) et les niveaux les plus
bas en automne (septembre-octobre), la variation des niveaux n'y accuse
pas de brusques changements.

Le tableau de la variation des niveaux d’eau journaliers en 1961, dressé
d’aprés les données de quelques stations hydrométriques situées sur le
Danube (Annexe 19), indique clairement le caractére de la variation du
niveau des eaux du Danube.

Les observations effectuées pendant une longue période d’années
aux stations hydrométriques sises sur le Danube onl permis d’obtenir
de nombreuses données caractérisant la veriation des niveaux d’eau, parmi
lesquelles:

a) le niveau minimum et 'année oi il a été observe;

b) le niveau maximum en période de crues et I'année on il a été
observé;

c¢) le niveau moyen pour une longue période d'années et la durée de
la période d’observations;

d) I'étiage navigable et de régularisation (ENR):

— pour le secteur Devin —Sulina: le niveau d’une fréquence de 94%
sur la base des niveaux d’eau relevés de 1924 & 1950 (4 D'exclusion des
périodes avec glaces);

— pour le secteur en amont de Devin: le niveau d'une fréquence de
949, calculé sur la base des débits relevés de 1924 4 1960 (a I'exclusion des
périodes avec glaces) ;

e) le haut niveau navigable: a

—— pour tout le parcours Regensburg — Sulina: le niveau d'une fré-
quence de 1%,
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4, Pente de surface

La penie longiludinale de la surface s’obtient en divisant la valeur
de la chute du fleuve par la longueur du secteur considéré. Le profil en long
du plan d’eau a une forme complexe, c’est un trait qui présente des cas-
sures el des pentes différentes sur les seuils et dans les mouilles. La pente
de surface longitudinale moyenne peut étre en général mesurée pour tout
secteur du fleuve. En régle générale, 1a pente moyenne d’un fleuve s’exprime
par la pente moyenne kilométrique, c’est-d-dire par la valeur moyenne
exprimée en cm de la baisse ou de la chute du plan d’eau sur une section
de un km de longueur.

Les variations de la pente de surface sont fonction des variations du
niveau, de la forme du lit, des glaces, des retenues formées par les affluents,
etc. En outre, la gravitation — la force centrifuge et la force centrifuge
composée — exerce aussi son effet sur la masse d’eau. Ces deux derniers
{acteurs, qui agissent latéralement, provoquent une élévation des niveaux
prés des rives, c'est-a-dire la formation de pentes transversales; les pentes
transversales tout comme les pentes longitudinales ne sont pas constantes
dans le temps, elles changent tant au long d’une année qu’au long d'une
longue période de temps.

La pente tolale du Danube, de sa source a Sulina, est de 678 m. La
pente moyenne est de 25 cm/km.

La pente lolale du Haut-Danube, entre Ulm et Gonyil (km 2588 —1791)
est de 356,4 m. Entre Ulm et Linz (km 2588 —2135) la pente du {leuve, qui
varie irréguliérement, atteint en moyenne 47,5 cm/km, et entre Linz
et Devin (km 2135—1880) elle diminue & 44,5 cm/km. Entre Devin et
Palkovitovo (km 1880—1810), la pente est de 35,4 cm/km. Plus loin,
jusqu'a Gonyil (km 1791), elle passe 4 17,2 cm/km.

La penie lotale du Danube Moyen (km 1791 —931) est de 73,5 m. Entre
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Secleur des Porles de Fer — roche Bivoli au km 1006,5.

Gonyii et Moldova Veche (km 1791—1048) elle tombe de 10 cm/km &
5 cm/km. Sur le secteur des Portes de Fer la pente est considérable, sur
certaines sections elle atteint 200 c¢m/km. -

La pente lolale du Bas-Danube (km 931—0) est de 34,4 m. Ici, la
pente du fleuve diminue graduellement de I'amont vers I’aval et 4 I'em-
bouchure elle varie entre 5 et 1 em/km.

5. Vitesse du courant

Dans un courant turbulent, les particules d’eau ne cheminent pas en
filets paralléles, mais changent continuellement de direction et de vitesse,
s’entrechoquent, s’entremélent et rebondissent des parois du lit; la vitesse
des particules qui cheminent vers 1'aval en sens longitudinal oscille irré-
guliécrement autour d’'une valeur moyenne. En outre, en écoulement
turbulent, la vitesse de 1'eau tout prés du fond et des parois du fleuve
différe peu des vitesses dans les autres sections du flenve.

La vitesse du couran! est fonction de la pente longitudinale de la
surface, du niveau de l'eau, de la forme de la section transversale du lit,
du degré de rugoesité du fond et des parois du lit, de la vitesse et de la di-
rection du vent, éventuellement de la présence d’une couche de glace, ete.

Quand la surface de l'eau est libre, les phénoménes suivants s’ob-
servent réguliérement:

a) les vitesses sont les plus faibles au fond et prés des parois du lit;

b} la vitesse du courant augmente & partir du fond du lit vers la
surface;

c¢) la vitesse 4 la surface diminue prés des rives et augmente vers
le milieu du fleuve en direction des grandes profondeurs;
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Le Danube ¢ Bralistava.

d) la vitesse maximum absolue est relevée prés de la surface ou sous
le plan d’eau jusqu'a un tiers de la profondeur.
En reliant les points des vitesses maxima dans des sections consécu-

tives on obtient I'axe dynamique du courant.

La vitesse moyenne du courant dans une section mouillée s’obtient
en divisant le débit d’eau par la surface mouillée. En conséquence, la
vitesse moyenne est en rapport direct avec le niveau de 1’eau.

Les vitesses de courant maxima moyennes sont relevées sur le cours

supérieur du Danube et dans la ré

18 km/h et plus auprés des hauts niveaux.

gion des Portes de Fer ot elles atteignent

Tableau 9

Longueur du  |Vnoriations des vitesses
Secleur du tleuve secteur MOYyennes

(km) (km/h)

Regensburg—Passau 153 3,6—06,1
Passau—Linz ....... 91 6,0—7,6
Linz—Vienne ....... 206 7,2—7,9
Vienne—Bratislava. . 60 6,8—7.6
Bratislava-—Gonyd .. 78 6,6—7,2
Ginyili—Budapest. ... 144 3,6—4,3
Budapest—Vukovar . B3kl 3,2—4,0
Vukovar—Bazias 261 2,9—3,6
Baziag—Orsova ..... 117 2,9—-7.9
Orpova—Sulina ...... 955 0,7—2,9
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Passage d'un convoi par le canal de Sip.

A T'époque de I'étiage, la vitesse du courant varie entre 1-8 km/h,
excepté dans la région des Portes de Fer. Le tableau 9 présente les -
vitesses de courant moyennes relevées sur le Danube en période d’étiage.

6. DEbit solide

La quantité totale des particules et des corps solides traversant une
section mouillée donnée pendant une unité de temps donnée s’appelle
débit solide et s’exprime en unité de poids (kg, t) par seconde.

Le débit solide se compose de particules en suspension, de particules
trainées dans le fond et de particules dissoutes dans I'eau.

Les matériaux de fond subissent incessamment I'influence de la vitesse
du courant qui les arrachent au fond du fleuve pour les entrainer. Comme
déja indique, I'écoulement du courant du fleuve est turbulent, c’est-
d-dire que la vitesse et la direction du courant changent continuelle-
ment et ainsi les filets d’eau venant de différentes distances et dircctions
se heurtent contre les particules solides. Toutefois, les eaux du fleuve se
déplacant en général dans le sens horizontal, ces phénoménes agissent gé-
néralement en sens horizontal ou presque. Sous l'action hydrodynamique
du courant, les particules se détachent du fond; elles subissent également
I'effet de la pression du courant et de la force de pesanteur qui agit sur elles
verticalement. La force conjuguée de ces deux facteurs provoque le
mouvement des particules solides dans le fleuve. Les particules détachées
du fond roulent au fond du lit ou restent en suspension dans 'eau, Etant
donné que la vitesse du courant varie continuellement, sur certaines
sections du fleuve les particules sont charriées en suspension, tandis que
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sur d’autres elles roulent le long du fond. En général, les particules solides
sont suspendues dans I'eau.

Sur le cours supérieur du Danube les alluvions sont constituées en
général de grains plus gros, Au fur et 3 mesure qu’elles s’approchent de I'em-
bouchure, une partie des particules en suspension devient alluvion de
fond. La quantité totale des alluvions charriées par le Danube de la source
a I'embouchure augmente aun fur et 4 mesure qu'augmente le débit d’eau;
toutefois, la teneur en alluvions de un m® d’eau diminue graduellement.

Les eaux du Danube sont en grande partie troubles. Cette turbidité
s'explique par la présence de particules de limon et de sable en suspension,
dont la densité est en moyenne de 2—2,5 fois celle .de 1’eau. Les eaux du
Danube sont surtout troubles 4 proximité du fond et prés des parois du lit.

Le débit solide du Danube varie considérablement au long d’une
anndée.

Les variations mensuelles du débit solide en suspension relevé sur
Je Danube Moyen, 2 la station hydrométrique Nagymaros (km 1695) sont
présentées dans le tableau 10; le débit solide annuel observé sur le
Danube Moyen figure dans le tableau 11.

Tableau 10
Débit moyen mensuel d*alluvions en suspension (kg/sec)

50 20 1170 | 400 660 260 500 120 90 40 400 130

i _ : _ . I
I II ITIR |B IVl |V VI |VII |VIII IX > XI |XII

Tableau 11

Débit solkle annuel sur le Danube Moyen, d’aprés les données
de quelques stations hydrométriques

Stations
hydrométriques

Dunnl- Nagy- Fajsz
1 aros
km 1825 | km 1605 | *™ 1508
Turbidité moyenne de l'eau (gr/m® ................ 40 100 120
Débit moyen d’alluvions en suspension (kg/sec) ... .. 76 320 340
Débit annuel d’alluvions en suspension (miilions

de LONNES) .. .ttty i tniiieeiirnrnerennnns 5,7 10,1 11,0
Débil annuel d’alluvions de fond (millions de

LONTLEE TS e e oo e e e P —. 0,6 0,04 0,08

Les variations mensuelles du débit d’alluvions en suspension relevé
sur le Bas-Danube et calculé pour une période de 21 ans (1939—1959)
d’aprés la station hydrométrique Lom (km 743,3) figurent dans Ie tableau 12.

Tableau 12
Débit moyen mensuel d’alluvions en suspension (en kg/see)

1 11 ITI v iV, VI | VII | VIII| IX

X XTI ‘ XII

685 | 1730 | 2140 | 1740 | 2210 | 2080 | 1250 | 750 | 370 | 400 | 845 |1360
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T P

Travauzx de régularisalion au km 1815 de la rive gatche.

Le débit moyen d’alluvions en suspension, calculé pour une longue
période, s’éléve a4 1300 kg/sec. Le débit moyen annuel est de 41 mil-
lions de tonnes. Dans la région de Lom le débit d’alluvions de fond atteint
environ 4,1 millions de tonnes de sorte que le débit solide s’éléve dans cette
région 4 45,1 millions de tonnes par an ou 1.430 kg/sec; 1a turbidité moyenne
deT’eau pour une longue période y est de 228 gr/m?3.
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Chapitre IV
REGIME DU LIT DU FLEUVE
1. Caraetéristiques générales du fleuve, par secteur

D’aprés ses indices physico-géographiques, et surtout hydrologiques
et géologiques, le Danube se divise en les trois parties suivantes:

A) Haut-Danube, des sources (km 2850) jusqu'a Gényii (km 1791); lon-
gueur totale 1059 km;

B) Danube Moyen, de Gényii (km 1791) & Turnu-Severin (km 931);
longueur totale 860 km;

C) Bas-Danube, de Turnu-Severin (km 931) a I'embouchure; longueur
totale 931 km.

A) Haut-Danube (km 2850—1791)

a) Généralilés. D’aprés le caractére de sa vallée, de son lit et du régime
de ses eaux, le Haut-Danube est un fleuve de montagne typique. Sa vallée
est en général étroite et profonde, des versants abruptes bordent le fleuve.

Dans sa majeure partie le lit est sinueux et forme par endroits des
courbes brusques; les sections ou le lit est large sont ramifides et
instables; le lit y abonde en bancs et seils.

Actuellement, le secteur du Danube en aval de Ulm (km 2588) n’est
accessible que pour les petits batiments d’une portée en lourd jusqu’a
300 tonnes. Pour les grands batiments fluviaux le Danube est navigable
a partir de Regensburg (km 2379).

Afin d’améliorer les conditions de la navigation, des digues longi-
tudinales et des tendons, des ouvrages de fermeture des bras secondaires
et des épis, ont été construits tout le long du Haut-Danube. En outre,
des dérochements ont été effectués sur certaines sections A seuils rocheux
et des barrages A écluses ont été construits dans les régions dc Kachlet
(km 2230,7), Jochenstein (km 2203,2), Aschach (km 2162,7) et Ybbs-
Persenbeug (km 2060,42).

La largeur du lit augmente graduellement de 'amont vers 1'aval,
sans grandes variations. Ainsi, la largeur moyenne du lit dans les divers
secteurs se présente comme suit:

Donaueschingen—Tutlingen (km 2850—2747) — 20 m

Tutlingen—Ulm (km 2747 —2588) — 40 m

Ulm —Regensburg (km 2588 —-2379) — 95 m

Regensburg—Passau (km 2379—2226) — 130/150 m

dans la retenue du barrage la largeur du lit est de 240 m

Passau—Linz (km 2226 —2135) — 250 m

Linz—Vienne (km 2135—1929) — 300 m

Vienne—Gényi (km 1929—1791) — 300—420 m

La profondeur du lit varie irréguliérement; sur les sections od le lit
s’élargit, il se forme des seuils sur lesquels la profondeur est variable.
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Cenlrale hydroélecirique d' Ybbs — Persenbrug.

En 1961, bien que cette année fiit I'une des plus défavorables du point
de vue de la navigation, les profondeurs de chenal, par rapport a I'étiage
navigable et de régularisation*®, étaient les suivantes sur les secteurs ci-
dessous mentionnés:

Regensburg-Passau (km 23793—2226): 1,45 m (station hydromé-
trique Schwabelweis: 101 cm);

Passau-Linz (km 2226—2135): 1,8 m (d’aprés la station hydro-
métrique Linz: 117 cm);

Linz-Vienne (km 2135—1929): 1,9 m (d’aprés la station hydro-
-métrique Vienne-Reichsbriicke: 152 cm),

Vienne-Devin (km 1929—1880): 1,9 m (d’aprés la station hydro-
métrique Vienne-Reichsbriicke: 152 cm).

Devin-Gonyii (km 1880—1791): 1,9 m (d’aprés la stalion hydro-
métrique Bratislava: 201 cm).

Sur le Haut-Danube, le fond du lit consiste en général de gravier et
de pierres, mélangés de sable. Sur certaines sections il y a des seuils rocheux
appelés « Kachlet ».

b) Caractéristiques de la vallée, du champ d’'inondation el dulit du fleuve.

De ses sources jusqu’'a la localité Tutlingen (km 2747) le Danube
coule d’abord en direction Sud-Est; une partie de ses eaux se perdent
par filtration et passent ainsi dans le bassin du Rhin. A Tutlingen le
Danube tourne dans la direction du Nord-Est et s’éloigne définitivement

* L’¢tinge navigable et de régularisation est le niveaun dont la rrcquence atteint

949 des niveaux qui lui sont inférieurs peuvent avoir lien durant 6% de 'année
au maximum, c'est-d-dire 22 jours aun plus.
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du bassin rhénan. Ici, le Danube coule dans une vallée étroite bordée des
versants méridionaux du Jura Souabe,

Aux environs de Ulm (km 2588) la vallée s’élargit et jusqu’a la loca-
lit¢ Offingen, le Danube coule d’abord au pied des versants septentrio-
naux du plateau de Souabe et de Baviére, et plus loin, vers la localité
Lauingen, il traverse une vallée que borde de prés les versants méridionaux
du Jura Souabe.

La partie gauche de la vallée du fleuve s’appelle Donau-Moos, et la
partie droite Donau-Ried. Le Danube coule ici dans un lit unique, peu
ramifié, et y recoit le Lech, affluent de droite.

Aux environs de la localité Stepberg (km 2488), la vallée se rétrécit,
et le Danube traverse les versants du Jura Souabe dans un lit peu sinueux
et de faible largeur; prés de la ville de Neuburg (km 2477) le Danube quitte
la région montagneuse et jusqu’a la localité Worth coule & 1'Ouest des
collines environnant la plaine de Ingolstadt, dont la largeur varie de 2
4 6 km. Le lit du fleuve est ici relativement rectiligne,

En aval de la localité Worth le Danube se fraye son chemin dans les
versants du Jura Franconien & travers lesquels il suit son cours jusqu'a
Regensburg (km 2379), dans un lit sinueux. La vallée du fleuve est étroite
et bordée des versants abrupts de hautes montagnes, excepté dans la
section entre Kolheim (km 2415) et Abbach (kin 2400) ot la vallée s’élar-
git 4 1—2 km. A gauche I'Altmiihl, le Naab et le Regen se jettent dans
le Danube.

Dans la région de Regensburg, aux environs des Monts de Baviére,
le fleuve tourne vers le Sud-LEst et jusqu’a Pleinting (km 2255) coule dans
une vallée relativement large, dans un lit sinueux et ramifié, plus large
que dans les sections amont. Dans la région de Pleinting, la vallée se rétrécit
et jusqu’d Aschach (km 2160) le fleuve coule entre les versants granitiques des
Monts de Bohéme. En aval de Deggendorf (km 2285), 4 droite, I'Isar
(km 2281,5) se jette dans le Danube,

Entre Pleinting (km 2255) et Aschach (km 2160) la vallée est trés
étroite et bordée des versants abrupts des hautes montagnes au pied
desquels le lit majeur se rétrécit par endroits. Le lit y est sinueux avec
des courbes brusques, ce qui exige une grande attention de la part des
bateliers surtout dans la région de Schldgen (km 2187 —2182) ou le fleuve
forme un méandre 4 faible rayon de courbure (300 m), avec un angle au
centre de 180°. Le lit se ramifie en deux bras secondaires de faible lon-
gueur. Les confluents des bras sont barrés par des ouvrages artificiels. Au
début la largeur du lit varie de 130 4 150 m pour atteindre 240 m au bar-
rage 4 écluses de Kachlet, dans la région de Steinbach (km 2230,5).

Prés de Passau (km 2226), a droite, se jette dans le fleuve un des
grands affluents du Danube, I'Inn. En aval du confluent de ce tributaire,
le débit du Danube augmente considérablement, et avec I'accroissement
de la profondeur et de la largeur du chenal les conditions de navigation
s'améliorent également.

Entre Passau (km 2226) et Jochenstein (km 2202) les sections défa-
vorables 4 la navigation ont été éliminées par la construction du barrage
de Jochenstein (km 2203,33).

La construction du barrage d’Aschach (km 2162,7), situé dans la
région de la localité Aschach (km 2160), a été achevée en 1963; le niveaun
de retenue du barrage est nivellé au niveau du bief aval du barrage de
Jochenstein. Grice 4 1'élévation générale du niveau des eaux dans le secteur
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Jochenstein—Aschach, les sections rochenses entravant la navigation sont
disparues.

Quittant, prés d’Aschach (km 2160), la section rocheuse, le Danube
coule jusqu'a Ottensheim (km 2144) dans la vallée Efferdingen relative-
ment large, ou le lit majeur s’étend sur les deux rives qui sont sillonnées
par un grand nombre de bras secondaires. Le lit qui est peu sinueux se ra-
mifie en bras secondaires dont la majorité sont barrés par des digues.

Aprés avoir quitté Ottensheim (km 2144), le Danube pénétre de
nouveau dans une vallée rocheuse étroite, bordée des versants de hautes
montagnes, ou il poursuit son cours jusqu'a Linz (km 2135) dans un lit
légérement sinueux et peu ramifié, dont la largeur varie de 160 4 270 m.
Entre Linz (km 2135) et Ardagger (km 2082) le Danube coule dans une
large vallée. Sur la rive gauche, jusqu’a Mauthausen (km 2112), le Danube
est bordé de montagnes, mais &4 partir de cette localité il coule dans une
plaine et ce n'est que dans la région de Walisee (km 2093) que I'on ren-
contre des montagnes sur la rive droite du fleuve. La largeur du lit varie
aux environs de 500 m dans la région de la localité Ardagger (km 2082)
et de 150 m dans le défilé de Struden (km 2079,5—2075). Dans la région
de Struden le Danube forme deux bras qui sont tous deux navigables.

En aval du défilé de Struden, prés de Persenbeug (km 2060) — Ybbs
{km 2059) une centrale hydro-électrique a été construite au km 2060,42.
Le lac de retenue a submergé les rochers du défilé de Struden entre Wallsee
et Ybbs—Persenbeug. De Persenbeug &4 Melk (km 2036) le Danube coule
4 travers les contreforts des Monts de Bohéme qui s’élévent sur la rive
gauche. Ici le lit du fleuve est peu sinueux, mais il s’en détache nombre
de bras secondaires dont la plupart sont fermés et, lors de basses eaux,
deviennent des bras morls. Certains de ces bras ont été {ransformés en bas-
sins. C'est dans ce secteur que se jettent dans le Danube les affluents de
droite Traun (km 2124,7) et Enns (km 2111,8).




Le pont de Medved’ov apece balisage expérimental de sa Passe par des signauzx munis de
réflecieurs radar,

Le champ d’inondation s’étend surtout du coté droit du fleuve;
il est entrecoupé d’affluents dont le plus important est I'Ybhs (km 2057,4).

bordée de hautes montagnes; son lit, large de 220 A 360 m, y est sinueux
et presque sans ramifications,

A Krems (km 2001,6) le Danube quitte les contreforts méridionaux
des Monts de Bohéme et coule, jusqu’a Korneuburg (km 1942), dans la
vallée de Tulln; la largeur de son champ d’inondation, qui s’étale sur
les deux rives, varie de 2 a 7 km.

Au début, jusqu’a Zwenlendorf (km 1974,5), le lit est sinueux, mais
Plus loin, jusqu’a Korneuburg, il est relativement rectiligne et de nom-
breux bras s’en ramifient surtout entre Tulln (km 1963,5) et Korneuburg
(km 1942). La plupart de ces bras secondaires sont fermés et pendant les
périodes de basses eaux deviennent des bras morts.

Dans le Bassin Viennois, les monts de la rive gauche s’éloignent
du fleuve pour céder Ia place 4 un champ d’inondation plat, tandis que les
collines bordant 1a rive droite ne laissent qu’une bande étrojte pour e lit
majeur et dans la région de Heinburg (km 1884) s’unissent aux monts
Leitha.
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Plus loin, dans un court secteur, entre Heinburg et Devin (km 1880),
le lit du Danube passe A travers les Portes de Devin (km 1884 —1880)
formées 4 droite par les monts de Leitha et 4 gauche par les Petites Car-
pates pour s’engager ensuite dans la Petite Plaine Pannonique.

Entre Korneuburg et les Portes de Devin le lit, qui est peu sinueux,
se ramifie en de nombreux bras dont les entrées sont fermées, sauf celledu bras
de droite (Bras de Vienne) (km 1933,81—1919,36) qui a été transformé
en canal par I'exécution de travaux hydrotechniques; quelques-uns des
bras secondaires qui coulent dans le centre de la ville ont éte transformés
en bassins.

Dans le secteur du Bassin Viennois, le Danube recoit les affluents
suivants: & droite Schwechat (km 1913,7) et Fischa (km 1904,7); & gauche,
Morava (km 1880,3).

Ayant dépassé les Portes de Devin, le Danube entre dans la Petite
Plaine Pannonique. De Devin 4 Bratislava (km 1868) son lit, légérement
sinueux et peu ramifi¢, longe des monts de la rive gauche; les monts de
la rive droite s’¢loignent du fleuve cédant la place 4 des rives plates
formant le champ d’inondation.

En aval de Bratislava les monts de la rive gauche s'¢loignent aussi
du fleuve et jusqu'a Gonyii le Danube coule dans une vallée Jarge aux
rives plates et uniformes. Le lit est sinueux, extrémement ramifié et
instable. Sa largeur varie entre 300 m (Devin) et 420m (Vének, km 1796).

Les bras les plus importants sont ceux de Nové Zamky et de Mosony.

Le bras Nové Zamky (Maly Dunaj) se ramifie du lit principal du
Danube & gauche, au km 1865,8 et se jette dans le Vah. A 4 km du con-
fluent du Vah se jette dans le Danube l'affluent de gauche Nitra. Le
confluent du Vah se trouve prés de Komarno, an km 1765,7. Le bras de
Nové Zamky et le Vah forment lile Maly Zitni. Le bras est sinueux et

_stable. L’ean du Danube commence 4 couler dans le bras Nové Zamky au
niveau d’eau 4-300 cm d’aprés la station hydrométrique de Bratislava.
Le débit du bras est réglé par le barrage situé en aval de Bratislava.

Le bras de Mosony se ramifie & droite du lit principal, au km 1854,4
et rejoint le Danube au km 1794 en formant l'ile Szigetkdz. Sur tout son
parcours le bras est sinueux et stable. Le débit du bras est réglé par le
barrage situé dans son cours supérieur. Le Lech et le Réaba se jettent dans
le bras & droite,

Outre les deux bras mentionnés, quelques autres bras se détachent
du lit principal en aval de Bratislava, Une partie de ces bras est comblée
par les alluvions et I'eau n’y coule qu'aux hauts niveaux.

Sur la rive tchécoslovaque, prés de la localité Hamuliakovo (km 1852},
commence un grand groupe de bras qui ont caractére de cours d’eau pendant
les périodes de niveaux moyens. Le plus grand de ces groupes est situ¢ entre
les km 1860—1820 et a trois débouchés, aux km 1835, 1826 et 1821. Seul
le bras Baka (km 1821) est navigable. Le groupe de bras suivant commen-
ce prés de la localité Palkovitovo, au km 1809 et se termine au km 1806;
un autre groupe de bras se réunit A ceux-ci au km 1801.

Sur la rive hongroise le réseau des bras n’est pas aussi dense que sur la
rive tchécoslovaque. Il commence au Km 1848 et finit au km 1833. Le
groupe suivant, jusqu'au km 1828, n’a pas d'importance du point de vue
de la navigation et seuls les deux derniers bras, Asvany (km 1823—1816)
et Bagomér (km 1809,2), peuvent servir & I'hivernage et au stationne-
ment des bitiments.
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B. Danube Moyen (km 1791—931)

a) Généralités, D'aprés le caractére de sa vallée, de son lit et du régime
de ses eaux, le Danube Moyen est un fleuve de plaine typique. Certains
secteurs forment cependant une exception; ce sont les endroits ou le Danube
se perce son lit 4 travers des contreforls de montagnes, ce qui lui préte
le caractére de fleuve de montagne. Tels sont les Portes de Visegrad et
les Portes de Fer.

Dans les plaines, la vallée du fleuve est large (5—20 km), le champ
d’'inondation forme des terrasses sillonnées de bras. Dans les secteurs o1 le
fleuve perce des montagnes, la vallée est étroite (0,6 —2,5 km), les berges
du lit et les pentes des vallées sont hautes et en partie rocheuses.

Sur un long parcours le lit du Danube Moyen est sinueux, cependant
la longueur des sections reclilignes et le rayon de courbure des courbes
sont sensiblement plus grands que sur le Haut-Danube.

Le lit est instable; il se ramifie en quantité de bras secondaires, sur-
tout dans la région de Mohacs, et abonde en bancs et seuils.

Pour améliorer les conditions de la navigation, ont été construits des
digues longitudinales, des épis et des traverses, des digues de barrement
des bras secondaires. IEn aval de Fajsz les bras sont fermés par des digues
et les berges sont consolidées.

Dans le secteur des Portes de Fer des canaux sont creusés dans les
seuils et & travers les rochers, et en certains endroits des digues de retenue
ont été construites.

Dans les secteurs régularisés, la largeur du lit varie peu, mais le lit
non régularisé a une largeur trés instable. '

Le Danube aux Porles de Visegrdd.
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La largeur moyenne du lit, par secteurs, est la suivante:
Gonyii—Budapest (km 1791 —1647) — 400 m;
Budapest —Mohacs (km 1647 —1448) — 600 m;
Mohacs—Moldova Veche (km 1448—1048) — 600 m;
Moldova Veche—Turnu Severin (km 1048—931) — 700 m
(largeur minimum du lit dans le défilé des Cazannes — 150 m).
Par suite du caractére instable du lit, les profondeurs varient dans
ce secteur dans des limites trés larges, et sur les seuils elles changent
continuellement.

En 1961, année qui, comme déja mentionné plus haut, était ’une des
plus mauvaises au point de vue de la navigation, les profondeurs de chenal
par rapport i I’étiage navigable et de régularisation étaient les suivantes
sur les différents secteurs:

Gonyii—Szob (km 1791—1707):1,9 m (d’aprés la station hydrométrique

Komarom +-135 cm);

Szob —Budapest (km 1707 —1647):2,0 m (d’aprés la station hydrométrique

Budapest +160 cm);

Budapest —Mohacs (km 1647 —1448): 1,9 m {d’aprés la station hydro-
métrique Budapest 160 cm);

Mohacs—Moldova Veche (km 1448—1048):2,0 m (d’aprés la station
hydrométrique Zemun -34 cm);

Moldova Veche—Golubinje (km 1048 —984):1,8 m (d’aprés la station
hydrométrique Orgova +90 cm);

Golubinje —Turnu Severin (km 984 —931): 2,1 m (d’aprés la station hydro-
métrique Orsova 490 cm).
Dans les mouilles, les profondeurs varient en moyenne de 4 4 8 m

et dans le défilé des Cazanes elles atteignent 50 m.

De Gonyil (km 1791) a Fajsz (km 1508), le fond du Danube Moyen
est caillouteux et par endroits rocheux; de Fajsz 4 Moldova Veche (km 1048)
il est surtout sablonneux, sauf dans un court secteur en aval de la Velika
Morava (km 1103) ou le fond est caillouteux. Dans les Portes de Fer
(km 1048 —931)le fond du lit est constitué surtout de rochers,

b) Caractéristiques de la vallée, du champ d'inondation el du lit du fleuve.

Au-deld de la localité Gényii (km 1791), le Danube poursuit son
cours vers I'Est 4 travers une vallée relativement étroite, puis, entre
Esztergom (km 1718,5) et Visegrad (km 1695), passe par les Portes de
Visegrad formées & gauche par les monts de Borzsony et a droite par les
monts de Pilis.

En aval des Portes de Visegrad, dans la région de Vac (km 1679,5),
le Danube se dirige vers le Sud et coule jusqu'a Budapest (km 1647)
dans une vallée étroite, bordée de collines dont la hauteur baisse gra-
duellement vers l'aval. Le champ d’inondation s’étale sur les deux rives;
il est en grande partie étroit, et disparait presque totalement dans la région
des Porles de Visegrad. De Gonyi & Szob (km 1706,8) la largeur du lit
atteint 375 4 500 m; le lit est sinueux mais les courbes sont douces; les
bras secondaires qui s'en ramifient ont des longueurs insignifiantes. De
Szob a Vac (km 1679,5) le lit forme deux courbes brusques; plus loin, il
bifurque en deux bras navigables: de droite le bras de Szentendre d'une
largeur de 200 m, et de gauche le bras de Vac d’une largeur de 375 m.
Les deux bras se rejoignent en amont de Budapest (km 1657,6). Le bras
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de Szentendre est sinueux avec des courbes douces, le bras de Vac est
plus rectiligne.

Entre Gényii et Budapest, 4 gauche, les affluents suivants se jettent
dans le Danube: Vah (km 1765,7), Hron (km 1716) et Ipoly (km 1708,2).

A partir de la jonction des bras de Szentendre et de Vic jusqu’a
Paks (km 1531,3) le Danube coule le long des hauteurs de la rive droite dans
un lit peu sinueux et ramifié, d’une largeur allant de 380 m 4 Budapest jusqu’a
600 m a Paks. Des travaux de régularisation sont actuellement en cours
sur ce secteur pour obtenir une largeur de 400 m aupres du niveau moyen.
Dans ce sectenr le Danube se ramifie en deux bras, Ay début du sec-

plus loin, 4 Ia limite inférieure de la ville, il bifurque de nouvean en deux
bras qui forment I'ile Csepel,

Le bras droit Budafok, d'une largeur de 600 m, est peu sineueux et
Presque pas ramifié; il est navigable. Le bras gauche Soroksar (km 1642 —
1586) est fermé du coté amont par des barrages dans lesquels sont
aménagées des écluses 4 un sas: Kvassay et Tass. Dans la région de Tass
(km 1§86) ces bras se réunissent pour former de nouveau le it unique
du Danube.

En aval de Paks (km 1532), la vallée du fleuve s'élargit consi-
dérablement jusqu'a Baja (km 1479). J usqu’s Mohacs (km 1447,1) leDanube
coule prés des hauteurs de Ia rive droite.

Ici, le champ d’inondation est large; il s’étend tantét 4 droite tantdt
a gauche, et est sillonné par un grand nombre de bras. Le lit est peu
sinuenx, avec des courbes douces; plusieurs bras s’en détachent, surtout
a droite. Les entrées amont sont en général fermées par des digues, tandis
que les débouchés aval sont pour la plupart ouverts,

Dans la région du confluent de la Drava, les hauteurs de la rive
droite s’approchent du fleuve. La vallée est large, le champ d’inondation
occupe en général les deux rives, excepté sur de courtes sections dans
la région de Batina (rive droite) et - patin (rive gauche) oi le champ
d’inondation est rétréci par les hauteurs qui s'approchent du Danube. Le

Du confluent de la Drava (km 1382,5) jusqu’a la localité Dalj (km
1353,5), le Danube contourne les hauteurs quile bordent de droite et en-
suife, jusqu’a Vukovar (km 1333,15), coule le long des collines qui bor-

du fleuve est ici relativement ¢troite, le champ d’inondation, qui s’étend
surtout sur la rive gauche est sillonné par endroits de bras et de bras
morts.

Du confluent de la Drava jusqu’a la localité Sotin (km 1321,5), le
lit est sinueux avec des courbes brusques, plus loin, Jusqu’a la localité Cib
(km 1287) il est rectiligne, De ce point il redevient sinueux avec des courbes
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brusques. Des bras secondaires d’une longueur insignifiante par rapport
A4 ceux des secteurs amont se ramifient ici surtout & gauche. En période
de basses eaux, la plupart des bras deviennent des bras morts car leurs en-
trées sont fermées par des digues. Les bras les plus importants soni: le
bras de la rive droite entre les km 1359,8—1355,0; le bras Bukin de la
rive gauche entre les km 1314,0—1308,6 et le bras Gardinovci de la rive
gauche, entre les km 1231—1226.

Aprés le confluent de la Drava la largeur du lit augmente considé-
rablement par rapport aux secteurs amont; de 600 m a Vukovar elle
passe jusqu’a 780 m au confluent de la Tisza. La largeur de lit minimum
de 220 m est relevée 4 la coupure de Mohovo (km 1308,6) et dans la région
de Novi Sad (km 1255).

Au confluent de la Tisza, le Danube tourne vers le sud-est, et jusqu’au
confluent de la Sava (km 1170) il longe les collines de la rive droite.
La vallée est large, les versants des collines qui la bordent sont doux, le
champ d’inondation s'étale surtout sur la rive gauche. Le lit large de 450
4 800 m est en général peu sinueux, il forme deux courbes douces aux
localités Belegid (km 1199) et Stari Banovei (km 1192).

Dans cette région le lit est peu ramifié. Les principaux bras sont
situés aux endroits suivants: A Belegi¥ entre les km 1201—1196, aux
km 1183 —1181,8 et au confluent de la Sava; tous trois se trouvent sur la
rive droite.

Aprés le confluent de la Sava, le Danube fait une courbe douce
pour contourner les hauteurs de la rive droite qui, dans la région de Veliko
Selo (km 1150) s"éloignent du fleuve en cédant la place 4 un champ d’inon-
dation peu large.

Dans la région delalocalité Donja Vinca (km 1144,5) les hauteurs dela
rive droite s"approchent de nouveau du Danube, qui les longe jusqu’a Sme-
derevo (km 1116,27). En aval de ce point, les hauteurs s’éloignent du Danube
qui jusqu'a la localité Ram (km 1077) coule Atravers une large vallée, avec
un champ d'inondation qui s'étale sur les deux rives.

Plus loin, 4 droite, A Ia localité Ram, et & gauche, au confluent de
1a Nera (km 1075), des hauteurs s’approchent du fleuve et jusqu’a Moldova
Veche (km 1048) le Danube coule dans une vallée étroite, excepté dans
un court secteur ou les collines de la rive droite reculent pour céder la
place 4 un champ d’inondation peu large. Le lit a une largeur de 300 m
3 Ram et 1500 m 4 Ostrovo (km 1100), il est sinueux, avec des courbes
douces; plusieurs bras secondaires s’en ramifient.,

Les bras les plus importants se trouvent aux endroits suivants: rive
droite: km 1159—1152; km 1132—1128,5 (bras Grocka); km 1068—
1061,9 (bras Kiseljevo); tive gauche: km 1118,3—1112 (bras Smederevo).

L'affluent de droite Velika Morava se jette dans le Danube au km
1103,

Entre Moldova Veche et Turnu Severin (km 931) le lit du Danube
traverse une chaine de montagnes. Ce secteur montagneux long de 117 km
est dénommé Portes de Fer.

Au point de vue de la navigation, ce secteur est I'un des plus difficiles,
car lors des hautes eaux on y reléve des vitesses de courant qui atteignent
jusqu’a 23 km/heure dans la section de fleuve du km 946,7 au km 944,6.
En période de basses eaux le chenal passe dans 9 canaux artificiels, creusés
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dans les rochers, dont les caractéristiques techniques sont indiquées
dans le tableau No 13 ci-apres:

Tableau No 13

istance cur |Profo
Caonal 3o Sultna Longueur | LATGORr | PIONR'| du courant
km en m en dm en km'h
StencaS e el et 1030,8 —1029,0 900 48 20 8§—10
Kozla-Doiche ........ 1011,13—-1009,3 1830 60 22 8§—10
Canal Eligeva ........ 1007,30—-1003,25] 4050 35 22 8—10
Islaz-Tachtalia ....... 1003,1 —-1000,2 2900 60 20 9—11
SVINIf AT ritee et ete ol 997,3 —994,0 3300 35 18 10—12
|18} | s amioa roron 987,5—986,0 1500 60 19 13—15
I oo e oo 950,7 —949,7 1000 60 21 13—15
Portes de Fer (Sip) ..! 946,7—944,6 2100 73 . jusqu’a 23
Petites Portes de Fer..| 944,2—943,1 1100 60 20 13—16

A Moldova Veche, la vallée s’élargit d’abord jusqu’a 6—7 km pour
se rétrécir brusquement i la téte aval de I'ille Moldova, & la forteresse
de Golubac, du fait que la chaine de montagnes s’avance jusqu’au fleuve.
Jusqu’a Gura Viii (km 941) le Danube coule & travers des défilés rocheux.

La rive droite est plus montagneuse que la rive gauche ou les monts
5’éloignent par endroits 4 2—3 km de distance pour céder la place a des
collines, Sur les rives plates de petite étendue se trouvent des localités
dont la plupart sont situées sur la rive gauche.

Dans ce secteur montagneux le Danube coule dansunlit relativement
sinueux, abondant en rochers et en seuils rocheux. Le fond du lit a un
relief complexe, les secteurs profonds succédant & de longs secteurs

il
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peu profonds, encombrés de seuils rocheux. La largeur du lit n’est pas
constante, elle varie entre 150 m dans le défilé des Cazanes et 2000 m
en aval du Cap Greben. Le lit est peu ramifié. En aval de Moldova Veche,
le fleuve bifurque en deux bras principaux, le bras droit Golubac, et
le bras gauche Coronini, qui se rejoignent dans la région de la forteresse
de Golubac. Plus loin, se détachent des bras d'une longueur peu importante
qui forment les iles Ogradina et Ada-Kaleh et le groupe d'iles prés de
Gura Viii. En aval de Gura Viii (km 941) les montagnes 5’éloignent
graduellement pour céder la place 2 des collines.

Les affluents qui se jettent dans le fleuve ont pour la plupart un
caractére de cours d’eau de montagne et drainent dans le Danube une
grande quantité de cailloux et de sable, surtout I'affluent de gauche
Cerna (km 954,7).

C. Bas-Danube (km 931-0)

a) Généralités. La vallée, le lit et le régime des eaux du Bas-Danube
ont également un caractére de fleuve de plaine typique. La vallée du fleuve
est large. Jusqu'a Turnu Magurele (km 597) sa largeur atteint en général
7410 km et en aval, jusqu'au delta, 8 4 20 km. La largeur maximum du
lit est de 28 km (en aval de Hirsova, km 253) et la largeur minimum de
344 km (prés deSvistov, km 555), Giurgiu (km 493) et Orlovka (km 105,3).

Dans sa majeure partie le lit du fleuve est peu sinueux, les courbes
sont douces et les secteurs rectilignes assez longs.

Le long de son parcours le fleuve se ramifie plusieurs fois en un grand
nombre de bras secondaires qui forment plusieurs iles. Ces bras ont en
général un caractére de cours d’eau, et sont les plus nombreux entre Silistra
et Briila ainsi que dans les régions ot confluent les bras Kilia et St. Georges.

Le lit n’est pas régularisé de sorte qu'aux endroits ou il s’élargit il
abonde en fles, ilots, bancs et seuils.

La largeur du lit est extrémement instable par suite des nombreuses

ramifications; elle fluctue dans de larges limites. Les largeurs moyennes
caractéristiques par secteurs sont les suivantes:

Turnu Severin—Calafat (km 931—795) ............... 800 m
Calafat —Svistov (km 795—555) ...........covvuu.n.s. 800 m
Svistov —Silistra (km 555—376) ..................... 800 m
Silistra—Hirsova (km 376 —253) ..................... 560 m
Hirsova—Briila (km 253 —170) ..................... 400 m
Briiila—Cap Tchatal d’Ismail (km 170-—79,63) ...... 900 m
Bras de Tulcea (km 79,63—62,97).................... 350 m
Bras de Sulina (km 62,97—0) ........................ 120 m

Entrée dans le canal de Sulina par la mer (km 0—7) .. 185 m

Par suite de l'instabilité du lit du flenve, sur un grand parcours les
profondeurs varient continuellement et de maniére inégale, surtout sur
les seuils et & la barre de Sulina.

Les profondeurs de chenal par rapport i I'étiage navigable et de
régularisation, enregistrées en 1961, 1'une des années les plus défavorables
pour la navigation, étaient les suivantes sur les différents secteurs:
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Turnu Severin—Silistra (km 931—376): 1,7 m (d’aprés la station hydro-
métrique Calafat +50 cm);
Silistra—Briila (km 376—170): 2,1 m (d'aprés la station hydrométrique
Cilirasi —10 cm);
Briila—Sulina (km 170—0) et barre de Sulina: 6,7—7,3 m.

Le sol du fond est surtout sablonneux, a I'embouchure il est vaseux;
dans certains secteurs cependant, ainsi dans les régions de Turnu Severin
et de Hirsova prédomine un sol pierreux et caillouteux.

b) Caractéristiques de la vallée, du champ d’inondalion et du lif du fleuve.

A Turnu Severin (km 931) le Danube quitte les régions monta-
gneuses des Portes de Fer pour entrer dans la plaine du Bas-Danube.

La rive droite est plus accidentée que la rive gauche; par endroits
les collines tombent & pic sur le fleuve. Dans les régions des confluents
les collines s'éloignent du fleuve, cédant la place 4 des rives plates. La
partie gauche de la vallée est plutét plate et forme un vaste champ d'inon-
dation. Les plus grandes hauteurs de la rive gauche sont situées cntre
les localités Basarabi (km 801) et Calafat (km 795) ot le champ d’inon-
dation se rétrécit brusquement.

Le lit a une largeur de 450 4 1200 m (km 827), au début du secteur
il est sinueux, formant des courbes brusques & Hinova (km 916,3), en aval
de Corbu (km 911) et 4 Brza-Palanka (km 883); plus loin, vers Calafal, i
devient relativement rectiligne. Les bras secondaires, pour la plupart
d’une longueur insignifiante, ont un caractére de cours d’cau. Les plus
importants sont les bras de gauche aux km 916—910,9 et le bras Gogos
(km 876—861).

En aval de Calafat jusqu’a Svistov (km 555), la vallée s’¢largit con-
sidérablement. Ici le Danube coule prés des hauteurs de la rive droite,
qui est entrecoupée de ravins. Dans les régions des confluents, les hauteurs
s'éloignent du fleuve. De telles régions sont Artchar—Orsoia (km 769 —
754), Tzibar (km 754—713), Kozlodui (km 704—684), Ostrov (km 673 —
660), Corabia (km 642—609), Osma (km 601—600) ct Nikopol—Belene
(km 592-—554).

Les hauteurs qui bordaient la rive gauche jusqu'a la ville de Corabia
(km 630) s’¢loignent du fleuve, donnant la place &4 un large champ
d’inondation qui abonde en lacs et est submergé aux hauts niveaux. De
Corabia jusqu'a la région d’Islaz (km 607), ou les hauteurs de la rive gauche
approchent le fleuve, le champ d'inondation se rétréeit sensiblement. Avant
Artchar (km 771) le Danube tourne doucement vers le Sud-Est et ensuite
coule vers I'Est jusqu'a Svistov (km 555). La largeur du lit varie entre
300 (km 748) et 1600 m (km 764). Le fleuve est relativement rectiligne
et se ramifie en plusieurs bras secondaires de faible longueur qui forment
nombre d'iles, surtout prés de la rive gauche.

Lors de basses eaux, la plupart des entrées des bras sont desséchées et les
iles paraissent étre la continuation des rives. Les bras les plus importants
sont: le bras de droite Kozlodui aux km 703—690, le bras de gauche aux
km 698 —691, le bras de gauche Orlea aux km 643 —637, le bras de gauche
aux km 616—605, le bras de droite aux km 594 —584 et le bras de droite
Belene aux km 577 —560.
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Le Danube dans le secleur bulgaro-roumain, au km 598.

Sur le Bas-Danube un grand nombre d'affluents se jeltent dans le
fleuve; par leur longueur et leur débit d’eau ceux-ci sont insignifiants
et n’influencent pas sensiblement le régime du Danube, Tels sont & droite:
Lom (km 740,8), Tzibritza (km 717}, Ogosta (km 686), Isker (km 636),
Vit (km 609), Osma (km 600); & gauche: Jiul (km 693) et Olt (km 604).

Dans la région de Svistov la vallée du fleuve se rétrécit sur un court
secteur, mais plus loin, jusqu'a Silistra (km 375,5), le Danube coule de
nouveau au pied des hauteurs de la rive droite, dans une large wvallée,
en gardant sa direction Nord-Est. Par endroits ces hauteurs s'éloignent du
fleuve, cédant la place a des rives plates qui forment le champ d’inonda-
tion. Parmi ces secteurs citons: Vardim —Novgorod et Batina (km 544
—517), Marten (km 490—477), Brichlian (km 457—436), Popina (km
409--397) et Aidemir (km 394—377).

Les hauteurs de la rive gauche ont des versants doux; elles se dressent
relativement loin du fleuve, excepté dans le court secteur entre les km
497 et 483 (région de Giurgiu) ou elle s’en approchent,

Le champ d’inondation de la rive gauche atteint une largeur consi-
dérable et abonde en lacs et bras,

La largeur du lit atteint 450 m (km 376) 4 1300 m (km 423). Le lit
est peu sinueux, mais il s’en ramifie de nombreux bras secondaires qui,
pour la plupart ont un caractére de cours d'eau. Les bras les plus importants
se trouvent aux endroits suivants: km 547 —541 et 530—521 de la rive
droite, km 512—504 et 470464 de la rive gauche, km 428 —423 de larive
droite, 412398 de la rive gauche.

Plus loin, entre Silistra et Hirgova (km 253), le Danube poursuit
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son cours prés des hauteurs de la rive droite, pour la plupart abruptes.
Entre Silistra et Oltina (km 337) les hauteurs de la rive gauche s’aprochent
du fleuve et en rétrécissent la vallée. Plus loin elles s’en éloignent et par
conséquent lavallée s'élargit considérablement; le champ d’inondation abon-
deen lacs et en bras secondaires. Pendant la période des hautes eaux,le
champ d'inondation est submergé et se transforme en un grand lac,

Dans ce secteur, jusqu'a Cernavoda (km 300), le Danube coule
d’abord vers le Nord—Est puis change sa direction vers le Nord.

Le lit, large de 300 m (km 343) a 850 m (km 293), est peu sinueux,
ses courbes sont douces; plusieurs bras secondaires s'en ramifient, dont
le plus long est le bras de gauche Borcea (km 370,5—248).

Le bras Borcea, long de 100 km, bifurque du lit principal du Danube
4 gauche, en aval de Silistra, au km 370,4, et rejoint le Danube au km 248.
Sur tout son parcours le bras est sinueux et coule en général prés des
hauteurs de la rive gauche ou le courant est plus fort. Le sinueux bras
Bala bifurque du Danube aussi 4 gauche, au km 345, et se joint au bras
Borcea dans la région dukm 68 de ce dernier. (Les km du bras Borcea sont
comptés de sa bouche de déversement vers sa bouche d’entrée).

En dehors du bras Borcea il y a dans cette région nombre d’autres
bras ayant un caractére de cours d’eau, mais par leur longueur ceux-ci
sont moins importants, ils coulent non loin du lit principal du Danube et
forment un grand nombre d'iles. Parmi ces bras citons les bras de droite
Ostrov (km 374—355) et Oltina (km 338—335), les bras de gauche
Termecatul (km 322—318), Balaban et Alionte (km 276 —270).

A Hirsova, les hauteurs de la rive droite séloignent du fleuve et le
Danube poursuit son cours & travers une large vallée en gardant sa direction
nord. Dans ce secteur le champ d’inondation s’étendant sur les deux rives
forme plusieurs lacs et bras secondaires de sorte que pendant les périodes
de hautes eaux il est submergé sur une grande étendue.

Les hauteurs de la rive gauche s'élévent & une grande distance du
fleuve, mais 4 partir de Gropenii (km 196) elles s’en approchent pour
I'atteindre a Briila (km 170).

Entre Hirsova et Briila, le lit, large de 250 m (km 250) 4 1500 m
(km 251), est sinueux avec par endroits des courbes brusques et des bras
secondaires qui forment un réseau d'eau complexe.

Le plus important de ces bras est le bras Micin qui se ramifie 4 droite
en aval de Hirgova, au km 238, et se réunit au lit principal au km 169,
prés de Briila. 11 est Jong de 98 km et extrémement sinueux tout le long
de son parcours; des deux cdtés il est bordé d'unlarge champ d’inondation.
Au km 95,5 de son cours se ramifie le bras Vilciul qui rejoint le lit
principal du Danube au km 196. Les km du bras Micin sont compiés
& partir du point ou il conflue vers son débouch¢ amont.

Les autres bras de ce secteur sont moins longs, mais en s’enfon¢ant
loin dans le champ d'inondation ils forment de grandes iles. Les plus
importants sont: le bras Gisca (km 251—240 r. d.), le bras Cremenea
(km 226—216 r. d.), le bras Caleia (km 196—186 r. g.) et le bras Stanca
(km 186—175 r. g.).

En aval de Briila les hauteurs de la rive droite s’¢loignent du fleuve
et jusqu'a Vaffluent de gauche Siret (km 155,1) le Danube coule
toujours dans la direction nord dans une large vallée, avec un champ
d’inondation s’étalant sur les deux rives. En aval du confluent du Siret
le Danube tourne doucement vers 'Est et jusqu’a la limite aval de Galati
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Chantier naval ¢ Galafi,

(km 150) longe les hauteurs de la rive gauche, et de ce fait Je champ
d’'inondation de la rive gauche se rétrécit.

En aval de Galati, le Danube traverse de nouveau une large vallée,
son champ d’inondation s’étend sur les deux rives. Entre Je confluent
du Prut (km 134,15, rive gauche) et les abords aval de la ville de Réni
(km 127,8) les contreforts du Plateau de Moldavie s'avancent jusqu’au
fleuve,

A partir de la limite aval de Réni, les hauteurs de la rive gauche
s’éloignent du fleuve pour céder la place 4 un large champ d’inondation,
Les hauteurs de Ia rive droite se dressent loin du Danube, sauf 3 Ia localité
Isaccea (km 103,8) ou elles s’avancent jusqu’aux rives,

De Briila jusqu’au sommet dy delta, au Cap Techatal d’Ismail,

confluent du Prut, le lit n’est Pas sinueux, il forme de petites fles telles
les fles Chiciu, Isaccea, Ivancea et Scunda.

Au Cap Tchatal d'Ismaj] commence le delta; le lit principal du Da-
nube bifurque en deux bras, Kilia et Tulcea,

A partir du point de sa bifurcation jusqu'au km 76 (les km sur le bras
font comptés de son embouchure vers le Cap Tchatal d'Ismail), le bras
Kilia coule en grande partie entre des rives plates, d’abord en’ direction
Nord-Est, puis Sud-Est et ensuite, prés de Vilkovo, dans la direction Est
en formant de grandes courbes, Jusqu'a Pardina le bras a up lit unique,
mais plus loin, jusqu'a Kilia, il se divise en trois bras, Caslifa, Sredni et
Tataru Ivanechti, et forme un réseau assez complexe,

15 225



Entre le km 38 et la localité Pereprava le bras de Kilia se divise de
~ nouveau en les bras Babina, Cernovka, Priamoi et Solomonov.

En aval de Vilkovo le bras de Kilia forme un large delta et se jette
dans la Mer Noire par plusieurs bras dont les principaux sont les bras
Otchakovsky et Staro-Stamboulski.

Le bras de Tulcea est large de 200 m (mille 42,5) 4 550 m (mille 41).
1l est sinueux et forme des courbes brusques surtout dans la région de
Tulcea; il s’étend jusqu’au Cap Tchatal St. Georges (km 62,97), traversant
un terrain en général plat, A I'exception du secteur des milles 39--38 ol
s'approchent du cété droit les contreforts du plateau de Dobrudja, sur
lequel est située la ville de Tulcea (km 71,3).

Au Cap Tchatal de St. Georges, mille 34, le bras de Tulcea se divise
en les bras de Sulina (gauchc) et de St. Georges (droit).

Le bras de Sulina, long de 34 milles (63 km), a desrives plates, couvertes
de dalles sur une grande longueur. La largeur du bras qui est en moyenne
de 120 m ne présente pas de grandes variations, vu que la plupart des bras
secondaires sont fermés et les courbes brusques sont rectifiées par des
coupures,

Dans Fembouchure de ce bras se trouve le port de Sulina (km 0).
Pour la sortie en mer par la barre de Sulina, un canal borde de deux
moles (sud et nord) conduit & partir de Pembouchure du bras de Sulina
jusque dans la mer. Le canal se dirige d’abord vers I'Est et ensuite tourne
doucement vers le Sud-Est.

Le bras de St-Georges, long de 109 km, coule a partir de sa bifurcation
au Cap Tchatal de St-Georges (mille 34—km 63) jusqu’a la localité Prislav
(km 104) en direction Sud-Est, entre des berges plates, dans un lit sinueux
aux courbes brusques; la largeur moyenne du bras est de 300 métres.
A son embouchure, le bras se ramific en cinq bras secondaires de faible
longueur qui forment un delta étendu. La localité SI. Gheorghe est située
sur la rive gauche de l'embouchure. Prés de la localité Mahmoudia, a
droite, a quelque distance du bras, se dressent les contreforts du Plateau
de Dobroudja.

Le chenal navigable principal du Danube passe par le bras de Sulina
qui, en résultat des travaux hydrotechniques, est transformé en un canal
presque rectiligne, accessible aux bétiments maritimes.

2, Régularisation et éelusage

Le régime des débits du Danube se distingue par la grande amplitude
de la variation des valeurs minima et maxima. Pendant longtemps les
crues présenlaient un grand danger et causaient d'importants dommages
A la population vivant dans la proximité du fleuve.

Les travaux hydrotechniques étaient exécutés dans une faible mesure
et sans systéme et ne pouvaient donner les résultats voulus au point de
vue de I'amélioration des conditions de la navigation, qui jusqu’'a la pre-
miére moilié du siécle dernier avait un caractére primitif.

Avee le développement technique et économique, commenca, dans
les régions du Haut-Danube et du Danube Moyen, la lutte contre les
inondations au moyen de la construction de digues de protection. Ces
premiers ouvrages hydrotechniques n’étaienl pas suffisamment efficaces
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et ainsi dans la deuxiéme moitié du siécle dernier on procéda a l'exécu-
tion de travaux de régularisation visant la concentralion du courant dans
un lit unique.

Ces travaux de régularisation du lit peuvent étre divisés en les 4 grou-
pes suivanis:

a) La régularisation pour haufes eaut— qui avait pour but de limiter
I'ampleur des inondations au moyen de digues de terre érigées dans le
lit majeur. En général, la hauteur de ces digues de protection dépasse
de 1—1,5 m le plus haut niveau observe,

b) La régularisation pour eauzx moyennes — qui consistait en la concen-
tration du.courant dans un lit unique. Ceci peut éire obtenu i I'aide de
la construction d’ouvrages longitudinaux en pierres, et par le barrement
des bras secondaires. Par la suite, ces ouvrages ont éLé rattachés 4 la rive
par des traverses et les courbes brusques du fleuve rectifiées au nmoyen
de coupures,

¢) La régularisation pour eaux basses — Ces travaux avaient été exé-
cutés sur les sections ol la régularisation pour eaux moyennes n’a pas
permis d’obtenir des profondeurs de chenal sulfisantes. Sur ces sections,
le courant se concentrail entre les bancs de sable et produisait de ce fait
des gabarits de chenal faibles et variables. Pour ces raisons, afin d’améliorer
les conditions de la navigation, des travaux de régularisation supplémen-
taires, consistant dans la construction d’épis aidant A concentrer le con-
rant ont été exécutés sur ces sections.

d) La régularisation par éclusage — Traversant différentes zones qui se
distinguent par la variété de leurs conditions géographiques, le Danube
abonde en dangers nautiques, lesquels par lenr nature peuvent étrerépar-
tis en deux groupes. !

Le premier groupe comprend les obstacles que l'on rencontre sur les
secteurs du fleuve ou le Danube, percant les montagnes, coule avec une
grande vitesse dans un lit rocheux ou le chenal a de faibles gabarits. En
consequence, sur de telles sections, la navigation se heurte 4 de grandes
difficultés (par exemple, dans certaines sections du Haut Danube et dans
le secteur des Portes de Fer),

Le deuxiéme groupe comprend les obstacles que I'on rencontre sur
les secteurs on le Danube coule dans une plaine. Ici, par suite de la dimi-
nution de la pente, et en conséquence de la vitesse du courant, le fleuve
dépose une grande quantité d’alluvions qui forment des bancs et des seuils
défavorables pour la navigation.

Sur les sections de plaine des ouvrages longitudinaux et des épis ont
été construits pour rétrécir le lit. Etant donné que les épis freinent et
ralentissent le courant, les alluvions se déposent graduellement en comblant
Vespace entre les épis, tandis qu’entre les extrémités des ¢pis I'affouille-
ment du lit rétrécit le chenal et de ce fait les profondeurs augmentent.

Outre la construction d’épis, on a rectifié des courbes brusques par
des coupures et fermé par des digues la majorité des bras secondaires
(excepté sur le secteur du Bas-Danube). Les berges ont été également
consolidées. Afin de protéger le lit majeur contre les inondations, des
digues de protection ont été construites sur quelques sections.

Des travaux de régularisation ont été exdcutés surtout sur le Haut-
Danube, et partiellement sur le Danube Moyen. Pour diverses raisons,
ces travaux n'ont pas été complétement achevés et aujourd'hui encore
il y a dans le lit un grand nombre d'obstacles entravant la navigation.
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Travaux de régularisation au km 1815 de la rive gauche.

C’est pour cette raison que l'on poursuit les travaux de régularisation.
Sur les seuils limitatifs des dragages sont exécutés chaque année. Des
travaux partiels de construction de digues de protection dans le lit majeur
et de consolidation des berges ont été effectués sur le Bas-Danube.

Malgré tous les travaux de régularisation exécutés jusqu'a présent
il existe encore sur le Danube un grand nombre de seuils entravant la navi-
gation normale.

Une amélioration essentielle des conditions du chenal peut étre
obtenue en combinant les travaux de régularisation avec I'éclusage,

Sur le secteur allemand du Danube la centrale hydroélectrique Kach-
let a 6té comstruite en 1922—1926 en amont de Passau, au km 2230,72.
Grace A la construction de cet ouvrage les conditions de la navigation
ont été améliorées et le bassin de retenue de la centrale a submergé 1'obs-
tacle « Kachlet ».

Un plan général de canalisation a été dressé pour le secteur autrichien.
Jusqu'a présent, la centrale hydroélectrique commune austro-allemande
Jochenstein (km 2203,3) est suivie par les centrales Ybbs —Persenbeug,
Aschach (km 2162,70) qui ont été construites sur le secteur autrichien (voir
Annexe 7); on envisage actuellement la construction d'une centrale hy-
draulique a Wallsee.

Les obstacles caractéristiques aux secteurs de fleuve de montagne,
tels I'Oberrana a4 IKachlet (km 2196), les rochers Schwaleck (km 2078,8)
et d'autres encore sont submergés par les bassins de retenue des centrales
hydrauliques susmentionnées. Les courbes Schligen (km 2187,5—-2182,2)
et Struden (km 2077,3—2076) ne présentent plus de danger pour la
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navigation; le gabarit du chena] y a été augmentd, la vitesse du cou-
rant a diminué et la navigation dans les deux sens est praticable en toute
sécurité,

sur lesquels, conformément aux recommandations de la Commission
du Danube et au Plan des grands travaux, une profondeur de chenal
de 23 dm sera obtenue jusqu’en 1965, L’augmentation de Ia profondeur
4 35 dm, comme envisagé pour la deuxiéme ¢tape du Plan des grands tra-
Vaux, ne peut étre obtenue que par la construction de centrales hydrauliques,

Il existe actucllement un Projet de centrale hydraulique avec un
canal d’amenée. Conformément 3 ce projet, un canal d’amenge sera cons-
truit dans la région Dunakiliti—Hrugov (km 1844—1841,5) entre le barrage
et la centrale hydro-électrique; ce canal servira également les besoins
de la navigation et Ia profondeur du chenal Y sera de 35 dm et plus, Une

auprés du niveau +90 cm d’aprés )a station hydrométrique Orsova, est
de 18 dm. Selon le plan des grands travaux une profondeur de 22 dm y sera
obtenue d’ici fin 1965,

Conformément & I'accord concln entre les Gouvernements de la
Roumanie et de ]a Yougoslavie, les travaux de construction d’un
systéme complexe hydro—é]ectrique et de navigation dans le secteur des
Portes de Fer ont été entames en 1964,

Le projet prévoit 1a construetion d’un barrage avec un niveau de
retenue de 69,5 m au-dessus du niveau de la mer Adriatique, de deux
¢cluses dont les sas auront les gabarits de 310 x34 4,5 m et des avant-
ports en amont et en aval des ¢cluses. Il prévoit en outre la cons-
truction de deux centrajes hydro-électriques et d'un bassin de retenue

Aprés la construction de Ia centrale hydraulique, les conditions de
navigation s’amélioreront essentiellement sur ce secteur.,

Sur le Bas-Danube on envisage la canalisation dy fleuve entre Turnu
Severin et Briila (km 931—170) ce qui permettra d'obtenir leg profondeurs
de 35 dm et plus prévues pour la deuxiéme ¢tape des grands travaux sur le
Danube.

Sur le secteur de I’embouchure du fleuve, Ia grande quantité des
alluvions charriges par le Danube se dépose sous forme des dunes cétidres

* Eliage navigable et do régularisatjon.
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qui entravent le mouvement des batiments. Actuellement, une profondeur
de 7,3 m est entretenue sur le secteur entre Sulina et Briiila au moyen-de
travaux de régularisation et de dragages exéculés en permanence.

On peut déduire de ce qui précéde que par I'exécution de travaux de
régularisation et la comstruction de centrales hydrauligues, le Danube
peut, conformément aux recommandations de la Commission du Danube,
devenir dans la deuxiéme étape des grands travaux une voie navigable
profonde, avec un chenal d’une profondeur de 27 dm en amont de Vienne
et de 35 dm en aval de Vienne, ce qui permettra de réduire considérable-
ment les frais d’exploilation de la batellerie et d’améliorer les condilions
du développement de la navigation internationale.

3. Régime des seunils du Danube

Dans tous les secteurs du Danube il y a des seuils et des bancs sur
lesquels les profondeurs diminuent considéraklement en période de basses
eaux, créant ainsi de grandes difficultés pour la navigation. Des travaux
de régularisation et des dragages de grandes envergures sont exéculés
chaque année sur les seuils limitatifs du fleuve.

Les travaux de régularisation exécutés jusqu’en 1965 permettront
d’assurer une profondeur de chenal minimum: de 18,5 dm de Regens-
burg a Vilshofen, et de 20 dm de Vilshofen 4 Briila, rapportée 4 'ENR.*

A. Seuils du Haui-Danube

Sur le secteur de Regensburg i Bratislava (km 2379—1869) ou le
Danube présente les caractéristiques d’un fleuve de montagne, des travaux
de régularisation de grande envergure ont été exécutés, Toutefois, il y a
encore des seuils qui entravent la navigalion, vu qu’en période de basses-
eaux les profondeurs y sont insuffisantes. Les seulls les plus défavorables
sur ce secteur sont: Griiner Worth (km 2371), Frengkofen (km 2361,5),
Seppenhausen (km 2352), Niederachdorf (km 2344,4), Landstorf (km
2333,5), Kagers (km 2324), Aschacher-Kachlet (km 2158) Steyrreg
(km 2125,9), Gritnau (km 2094,4), Sarlingbahn (km 2056), Bergau (km
1978), Schinderlacken (km 1970,4), Rotewdrth (km 1895,6), Schanzel-
haufen (km 1885,6) et Devin (km 1877).

Sur le seuil Aschacher —Kachlet (km 2158)la profondeur minimum
rapportéc 4 VENR n’atteint que 17,5 dm.

Sur le secteur Bratislava—Gonyii (km 1869—1791) le lit est trés ra-
mific et instable. Il se forme sur ce secteur un grand nombre
de seuils par suite du brusque changement de penle et de l'élévation
constante du fond du lit que proveque le dépét des alluvions charriées
par le fleuve,

Les seuils défavorables pour la navigation sur ce secteur sont: Rou-
sovee (km 1860) HruSov (km 1842), Suranyi (km 1832), Kisbodak (km

* Voir pabarils de chenal prévus pour Ia premitre période des grands lravaux
sur Je Danube (annexe Ga).
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Vue du Danube ¢ Aggslein {km 2025)

1827), Dunaremete (km 1825), Asvany (km 1815), Kispatkos (km 1807),
Medved'ov (km 1805), Nagybajes (km 1801) et Vének (km 1797).

Des travaux de régularisation de grande envergure ont déja été
exécutés sur ce secteur et sont poursuivis actuellement encore afin de
maintenir et d’améliorer les conditions de la navigation. A I'étiage
navigable et de régularisation, la profondeur sur les seuils baisse 4 19 dm.

B. Seuils du Danube-Moyen

En aval de Gonyi, jusqu'a Turnu Severin (km 1791931}, le Danube
a un caractére de fleuve de plaine, 4 'exception des secteurs des Portes de
Visegrad et des Portes de Fer, ou les caractéristiques de la vallée et de
quelques éléments hydrologiques lui donnent le caractére d'un fleuve de
montagne,

Entre Gonyu et Moldova Veche (km 1791 —1048} il existe de nombreux
seuils limitatifs. Les seuils les plus défavorables pour la navigation en peé-
riode de basses eaux sont: Zlaztna na Ostrove (km 1777), BoZi Kopec (km
1721), Hronska Kamenica (km 1714), Biikisziget (km 1682—1683), Vac
(km 1679,8), Szod (km 1675), Fels6god (km 1672—1674), Budafok (km
1637,8 —1638), Kulcspuszta (km 1591,5—1592), Racalmas (km 1583,4—
1585), Dunaféldvar (km 1559,5), Bolcske (km 1549), Madocsa (km 1539),
Ordas (km 1536,5), Baraka (km 1520,5), Kovacspuszta (km 1513), Bo-
diszlé (km 1505—1502), Korpad (km 1493), Sarospart (km 1474), Aljmas
(1382—1379), Slankamen (km 1216-—1209), Zemun (km 1173—1170),
Brza Vrba (km 1101-1096), Dubovac Ram (km 1086 —1077).
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Parmi les seuils susmentionnés ceux de Biikisziget (km 1682 —1683),
Vac (km 1679) et Racalmas (km 1584 —1585), se trouvant sur le secteur
hongrois du Danube, sont des seuils limitatifs sur lesquels la profondeur
baisse 4 19 dm & 1'étiage navigable et de régularisation.

Sur le secteur yougoslave du Danube la navigalion est limitée par les
courbes brusques qui se trouvent entre Apatin et le confluent de la Drava
(km 1397—1390) et par la grande quantité d’alluvions charriées par les
affluents qui se jettent dans le Danube sur le secteur entre les km 1382
et 1103. Les grands affluents, tels la Drava (km 1382), la Tisza (km 1214),
12 Sava (km 1169) et la Velika Morava (km 1104), contribuent & la for-
mation de bancs et de seuils qui entravent la navigation en période de
basses eaux. En 1962, la profondeur sur les seuils limitatifs de ce secteur
étaient de 20 dm a I'étiage navigable et de régularisation.

Le secteur le plus difficile et le plus dangereux pour la navigation
est le secteur des Portes de Fer, situé entre Moldova Veche et Turnu
Severin (km 1048—931). Il y a ici un grand nombre de rochers et de ra-
pides, ainsi que des roches qui émergent en période de basses eaux. Le seuil
dans la région de I'ile Ada-I<aleh entrave la navigation en période de basses
eaux. La profondeur baisse a 2,1 m & I'étiage navigable et de régularisation,
c’est-a-dire auprés de la cote 490 cm d’aprés la station hydrométrique
Orsova.

i Dans le canal de Stenca la profondeur sur le seuil rocheux situé dans
la partie inférieure du canal n’atteint que 1,9 m auprés de la cote 4-90 cm
de la station hydrométrique Orgova.

Sur le secteur des km 1042—1039,5, ol en période de basses eaux
les profondeurs sont insuffisantes pour assurer des conditions de naviga-
tion normales, on exécute des dragages.

En 1962 la profondeur limitative du chenal dans le secteur des Portes
de Fer était de 18 dm auprés de 'ENR (490 cm de la station hydro-
métrique Orsova).

C. Seuils du Bas-Danube

Sur le secteur entre Turnu Severin et Briila (km 931 —170) un grand
nombre d’ilots, de seuils et bancs se forment en période d’eaux moyennes
et basses. Des travaux hydrotechniques et de régularisation pour basses
eaux n’ayant pas été exécutés sur ce secteur on y effectue tous les ans
des dragages sur les seuils ot les profondeurs insuffisantes entravent la
navigation.

Les seuils sur lesquels les profondeurs tombent au-dessous de 2,5 m
i I'époque ou les niveaux sont proches des bas niveaux, se situent aux
endroits suivants: pont de Trajan (km 930), Dobrina (km 760,5), Pietrigul
(km 759,5), Kopanica (km 696), Prundu Gol (km 676), Baikal (km 640),
Celeiu (km 632,5), Corabia (km 631), Calnovatu (km 616,5), Lakit Cioara
(km 587-585), Berzina (km 574—570), Liuta (km 568 —566), Belene
Cinghineaua (km 564—561), Iantra (km 538) Pirgovo (km 512-511),
Brischlian (kin 455—449), Vajietoaerea (km 445—444), Kalimok (km
439), Kosui (km 425—420), Paraschiva (km 407), Turcescu (km 345),
Caragheorghe (km 343,5), ile Fermecatul (km 322), ile Fasolele (km 292},
Alviinesti (km 276--275), et confluent du bras Gisca (km 251,5).

Les seuils les plus défavorables pour la navigation sont situés entre
Cilarasi et Hirsova (km 368 —233). En période de basses eaux la naviga-
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Lion sur ce secteur est pratiquée par les bras Bala et Borcea, dans lesquels
les profondeurs nécessaires sont assurées,

Sur le secteur maritime du Danube, entre Briila et Sulina (km 170—0),
la profondeur atteint 24 pieds (7,3 m) a I'é¢tiage navigable et de régula-
risation. En période de basses eaux des dragages sont exécutés sur cer-
taines sections de ce secteur afin d’assurer la profondeur de 24 pieds.

En période de basses eaux des seuils apparaissent aux endroits sui-
vants: en aval de Briila (km 162—161), en amont de Galati (km 153),
Isaccea (milles 57 —56), Ivanovo (mille 47), en amont de Tulcea (milles 41 —
40), en aval de Tulecea (milles 38—37).

A la sortie en mer du canal de Sulina ot les dépéis d’alluvions sont
trés intenses, il se forme un banc nommeé barre de Sulina, oli aprés le

Vue du della du Danube:




passage des crues la profondeur est inférieure 4 24 pieds. Pour maintenir
une profondeur de 24 pieds, on exécute ici annuellement des dragages et
on allonge les digues.

L’annexe 8 présente le graphique des seuils du Danube, Les données
qui y figurent reflétent 1'état enregistré au courant de I'année 1962, pen-
dant laquelle il y a eu une longue période de bas-niveaux.



Chapilre V.
CONDITIONS NAUTIQUES DU DANUBE*
1. Deseription du fleuve

Partant des conditions nautiques décrites dans le chapitre 1V, les trois
secteurs fondamentaux du Danube, & savoir le Haut--Danube, le Danube— -
Moyen et le Bas—Danube peuvent étre divisés en les sections suivantes:

A.  Haul-Danube:
a) Ulm—Regensburg (km 2588 —2379)
b) Regenshurg —Passau (km 2379 —2226)
¢) Passau—Linz (km 2226 —2135)
d) Linz—Vienne (km 2135—1929)
e} Vienne—Devin (km 1929 —1880)
f) Devin—Gényii (km 1880—1791)
B. Danube-Moyen:
a) Gonyii—Budapest (km 1791 —1647)
b) Budapest—Moldova Veche (km 1647 —1048)
¢) Moldova Veche —Turnu Severin (km 1048 —931)

C. Bas-Danube:

a) Turnu Severin —Briiila (km 931—170)
b) Briila—Sulina (km 170—-0)

Ces sections ne sont Pas rigoureusement délimitées, mais elles ont
toutefois leurs particularités propres et se distinguent les unes des autres
par leurs condilions de nautiques spécifiques.

A . Haut-Danube
a) Ulm—Refensburg

(e secteur est long de 209 km. Au début, le lit est peu sinueux, mais
de Donauwérth 2 Regensburg sa sinuosité augmente. La largeur du lit
est de 75—80 m jusqu’au confluent du Lech et en aval, jusqu'a Regens-
burg, elle augmente a 130 m. Sur les secteurs ot la vallée s'élargit, le lit
est instable et abonde en seuils sur lesquels la profondeur tombhe 4 0,4 m
a I'époque des bas-niveaux.

Afin d’améliorer les conditions de navigabilité de cette section, des
travaux de régularisation ont été effectués dans les années entre 1836
et 1880. Ces travaux consistaient surtout en la rectification du lit par des
coupures et en la construction de digues longitudinales fermant les bras

* Voir également chapitre VI, Stations et postes de signalisation (sémaphores)

réglant la navigation sur les différents secteurs du Danube et Annexe 11, Composi-
Llions de convois remorquds et poussés, admises sur les différents secteurs du Danube
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secondaires. Toutefois, ces travaux n'onl pas été exécutés dans le volume
requis et ainsi il n'en est pas résulté une amélioration fondamentale des
conditions de la navigation. En conséquence, de nos jours la navigation
n'est pas pratiquée régulicrement sur cette section. De Ulm & Kelheim
circulent de petiles embarcations & rames ou naviguant au fil de I'eau.
De Kelheim & Regensburg les chalands sont remorqués par des batiments
de faible puissance.

b) Regensburg—DPassau

La longueur de ce secteur est de 153 km. Le lit est surtout sinueux;
sa largeur varic entre 130 et 240 m. La profondeur minimum navigable
a I'époque des basses-eaux est de 1,45 m. La vitesse du courant varie
entre 3,6 et 6,1 km/h.

La navigation des biitiments 4 grand tonnage commence & parlir de
Regensburg el pour celte raison on considére que c'est ici que commence
pratiquement la navigation internationale sur le Danube.

Des travaux hydrotechniques ont été exécutés sur ce secteur afin de
concentrer le courant dans un lit unique et pour rétrécir Ie lit afin d’évi-
ter que des bancs se forment dans le chenal.

Entre Hilgartsberg et Vilshofen—Iachlet le chenal a été amélioré
en partie 4 V'aide de travaux de dérochement. Toutefois, une amélioration
essentielle des conditions de navigation n’a été obtenue qu'aprés la cons-
truction du barrage prés de Passau. Ce barrage a élevé le niveau d’eau
d’environ 9 m (au bas niveau), ce qui a permis d’assurer la sécurité du
passage des bitiments par les écueils (kachlets) de Vilshofen. A gauche du
barrage une écluse 4 2 sas accolés a été construite pour les besoins de la
navigation. Longueur des sas: 230 m, largeur: 24 m et profondeur aux
seuils: 3,5 m.

Toutefois, malgré les travaux exécutés en vue de son amélioration,
dans son ensemble, le secteur Regensburg—Passau est actuellement
défavorable pour la navigation.*

Le chenal présente de faibles gabarits et par endroits la navigation
dans les deux sens est interdite. Avec ’apparition des hautes eaux et des
crues, la grande partie du lit majeur est inondée ce qui rend difficile I'orien-
tation des bateliers.

Le nombre limité des aires de virage appropriées et la brusque apparition
de Drouillards forment un obstacle sérieux pour la navigation sur ce
secteur. En période de brouillard le nombre relativement élevé des épis
présente un danger pour la navigation. La navigation de nuil entre Passau
et Regenshurg n’est autorisée que vers I'amont.

¢) Passait—Linz

La longueur de ce secteur est de 91 km, Ici le Danube coule en grande
partie dans une vallée étroite, en gardant son caractéve de fleuve de mon-
tagne. Le lit 4 fond rocheux est surtout sinueux. Les faibles largeurs de
la_ voie navigable, les courbes brusques et les profondeurs réduites
qui entravaient antérieurement la navigation ont été améliorées considéra-
blement sur le secteur Passau—Aschach par la canalisatinn du fleuve. En
aval de Aschach seulement il y a un grand nombre d’écueils (Kachlet) dans

* En ce qui concerne les seuils se trouvant sur le secteur Regensburg —Passau,
voir la partie « Régime des scuils du Danube ».
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Courbe du Danube & Schldgen (km 2186).

la région desquels le courant est rapide. La profondeur minimum sur le sec-
teur canalisé est de 2,7 m 4 'ENR ; la largeur y est suffisante pour la naviga-
tion dans les deux sens.

Au début du secteur, prés de la localité Jochenstein (km 2203,3),
a élé construit un barrage qui forme une retenue jusqu'a Passau. Crei
a permis d’améliorer considérablement la sécurité du mouvement des
batiments. Une écluse 4 deux sas accolés a été construite prés de la rive
gauche. La longueur des sas est de 230 m, la largeur, de 24 m et 1a profon-
deur aux seuils, de 4 m.

Un barrage & écluse avec deux sas accolés a été également construit
prés de la localité Aschach (km 2162,7). Dimensions des sas: longueur
230 m, largeur 24 m, profondeur aux secuils 4,05 m. Ce barrage a formé
une retenue qui s’étend jusqu’a I’écluse Jochenstein, ce qui permet d’assurer
la sécurité de la navigation, En conséquence, le défilé de Schligen, qui
¢tait défavorable a la navigation, n’entrave plus le mouvement des
bitiments et les stations de signalisation qui y avaient été établies ont
cessé de fonctionner.

De Ottensheim a Linz le Danube se fraye son cours dans les versants
des montagnes. Par rapport 4 la section amont, ce secteur est plus favorable
pour la navigation malgré qu'on v rencontre des écucils (Kachlets).

Parmi les endroits défavorables 4 la navigation, ot le chenal présente
de faibles gabarits et ou I'on rencontre des rochers fKachlets) figurent
I’Aschacher —Kachlet (km 2159—2157), Brandstitter—Kachlet (km 2157 —
2154), Lambauer (km 2154), Goldworth (km 2151), Hagenau (km 2147),
Wilhering (km 2142). L’Aschacher—Kachlet el le Brandstitter—Kachlet pré-
sentent les plus grandes difficultés ¢tant donné que la navigation y est
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Cenlrale hydroélecirigue de Jochenslein.

entravée par les faibles gabarits de la voie navigable et les grandes vitesses
du courant.*

Au cours de certaines années, les profondeurs tombent sous 1 m a
I'époque des basses eaux. Ainsi par exemple, en 1947 la profondeur &
I'¢poque des basses eaux n’atteignait que 0,6 m. Pour cette raison, le
tirant d’eau des bitiments naviguant entre Passau et Linz est fixé d’aprés
les niveaux & VAschacher—Kachlet. Actuellement la norme pour la
profondeur du chenal est calculée d’aprés le niveau 495 em 4 |'échelle
Aschach-Agentie.

d) Linz— Vienne

La longueur de ce secteur est de 206 km. Ici également le fleuve a un
caractére de fleuve de montagne, mais par endroits, 14 ot la vallée s’élar-
git, il acquiert les traits d'un fleuve de plaine. Le lit est trés sinueux, sa
~ largeur moyenne est de 300 m. La profondeur minimum & I'époque de
I'ENR est de 1,8 m, la vitesse moyenne du courant & I'époque de
I'étiage varie entre 7,2 et 7,9 km/h.

Sur la section entre Linz et la localité Ardagger (km 2084,4) des
ouvrages longitudinaux ont été construits entre 1850 et 1860 dans le but
de concentrer le courant dans unlit unique et de fermer les bras secondaires.
En 1886, des travaux ont été entamés en vue de régulariser le lit pour
les basses eaux au moyen de la construction d'épis. Entre Ardagger et
la localité de Persenbeug (km 2060) le Danube coule 4 travers des flancs
de moniagnes. Le défilé de Struden (km 2079,5 et 2074,5) présente des
difficultés pour la navigation.

* Voir tableau 9, page 205.
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Courbe de Struden avec I'tle Worth (km 2076,8).

Dans les environs du défilé, prés de la localité Grosser Rabenstein
(km 2077,2) 'ile rocheuse Worth divise le Danube en deux bras qui
se réunissent dans la région de la localité Hausstein (km 2076). Le bras
droit s’appelle Hossgang, et le bras gauche, canal de Struden. Actuel-
lement les deux bras sont navigables. Le bras droit (Flossgang) est
désigné pour les avalants et le bras gauche (Struden Kanal) pour les mon-
tants. En période de hautes eaux le passage des bitiments est réglé et
n'est praticable que par alternat.

Les conditions de navigation se sont considérablement améliorées
sur cette section aprés la construction, en 1956, du barrage Ybbs— Per-
senbeug (km 2060,42) qui éleva le niveau de 15 m, assurant ainsi la sécu-
rité de la navigation dans le défilé de Struden. Le barrage comporte une
écluse & deux sas accolés, qui a été construite prés de la rive gauche.
Dimensions des sas: longueur — 230 m, largeur — 24 m, profondeur aux
seuils — 3,75 m. Dans le défilé de Struden le mouvement des biatiments
est réglé par des stations de signalisation.

Entre Ybbs et Melk (km 2036) les berges ont été consolidées et des
épis ont été érigés dans le lit. Dans la région des km 2056,2—2055,6
(Sarling) le chenal a été approfondi et élargi au moyen de travaux de
dérochement.

Le seuil Sarling (Ybbser Scheibe, km 2056,3) se trouve sur une section
élargie du lit, en aval de I'affluent droit Ybbs; ce seuil limitant la naviga-
Lion, c’est en fonction de ses profondeurs qu’est fixé le tirant d’eau des bati-
ments naviguant surlesecteur Linz — Vienne. La norme de profondeur du che-
nal est actuellement calculée d’aprés le niveau + 10cm & I’échelle de Ybbs.

A partir de Melk le Danube coule dans la vallée étroite et montagneuse
Wachau; des travaux de régularisation consistant en la construction
d’ouvrages longitudinaux et transversaux y ont été exécutés surtout pour
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rétrécir le lit. En aval de Krems le Danube pénétre dans la vallée de Tulln.
Le lit est ici trés ramifié, les travaux de régularisation qui ont été effec-
tués consistent en premier lieu en la fermeture du bras secondaire par des
ouvrages longitudinaux visant la concentration du courant dans un lit
unique, et ensuite en la construction d’épis.

En résultat des travaux, les conditions de navigabilité de ce secteur
sont plus favorables que celles du secteur Passau—Linz. Toulefois, ici
également, on rencontre dans le lit des seuils rocheux, des courbes brusques
et des grandes vitesses de courant. En outre, il y a un grand nombre de
seuils qui entravent la navigation en période de basses eaux.

Parmi les endroits ot le chenal abonde en dangers nautiques (saillies
rocheuses, faibles profondeurs, courbes brusques, etc.) citons le confluent
du Traun (km 2124,7), Mauthausen (km 2111,8), Klosterwasser (km 2102,8),
Wallseer Kachlet (km 2093,7); les seuils Steyregg (km 2125,9), Griinau
(km 2094,4), Sarling {Ybbser Scheibe) (km 2056,3), Hollenburg (km 1993,1),
Uferlacken (km 1974,2), Schinderlacken (km 1970,4) et Altenberg (km
1951,1). Parmiles endroits susmentionnés les seuils Sarling (Ybbser Scheibe)
et Hollenburg sont les plus défavorables au point de vue de la navigation.

¢) Vienne— Devin

La longueur de ce secteur est de 49 m. Le Danube coule ici dans le
Bassin Viennois; le lit y est trés sinueux et abonde en seuils; sa largeur est
de 300—420 m. La profondeur navigable minimum a4 'ENR est de 1,8 m.
La vitesse du courant varie entre 6,8 et 7,6 km/h.

Afin d’améliorer les conditions de la navigation, de grands travaux
complexes hydrotechniques y ont été exécutés. Ces travaux avaient pour
but de rectifier le lit par des coupures (deux coupures d'une longueur totale
de 9,5 km dans la région de Vienne), de consolider les berges par des
perrés et de concentrer le courant &4 P'aide d’épis. Grice & ces travaux,
le lit principal a été partiellement stabilisé et isolé des nombreux bras
secondaires dont certains sont utilisés actuellement comme bassins et
hivernages. Seul un bras droit a été maintenu et transformé en le canal
viennois (Donau Kanal) qui est navigable. Le canal commence au km
1933,81 et prend fin au km 1919,36.

En général, les conditions de la navigation sur ce secteur sont meilleures
que sur le secteur en amont de Vienne, mais ici également on observe
une formation intense de bancs et de seuils. Parmi les endroits ou se trou-
vent des seuils entravant la navigation citons: le confluent du canal de
Vienne (km 1920—1919), Fischamend (km 1909,8), Mannsdorf (km 1906),
le confluent du TFischa (km 1904,5), Orth (km 1902), Faden (km 1900),
Rote Wérth (km 1895,6), Petronell (km 1891), Deutsch Altenburg (km
1886,5), Schanzelhaufen (km 1885,6) et le confluent du Russbach (km
1891).

Des restrictions quant 4 la composition des convois ont été introduites
sur la section Jochenstein — confluent de la Morava (km 2203,33—
1880,26), élant donné que les sas ne peuvent écluser 4 la fois que 5 unités
et un remorqueur.

fy Devin—Ginyii

La longueur de ce secteur est de 89 km. Jusqu'a Palkovitovo (km
1810), le Danube a un caractére de fleuve de montagne; ensuite jusqu’a
Gonyfl (km 1791) vient un secteur de transition enire le Haut-Danube
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(fleuve de montagne) et le Danube Moyen (fleuve de plaine). Sur ce sec-
teur le lit est extrémement instable, trés ramifié, et abonde en seuils, dont
la plupart se trouve entre Rajka et Gonyi. La largeur du lit varie entre
300 et 420 m. La profondeur minimum a I'étiage navigable et de régula-
risalion est de 1,9 m. La vitesse moyenne du courant varie entre 6,5—7,2
km/h.

Le secteur en question est caractérisé par un brusque changement
de pente, par le dépot continu des alluvions charriées de I'amont et pro-
venant de I'affouillement ainsi que par I'élevation du niveau, ce qui rend
la voie navigable instable et le maintien des gabarits requis difficile. Avant
I'exécution des travaux de régularisation, la navigation rencontrait sur
ce secteur de grandes difficultés en raison des profondeurs réduites, et
de temps en temps, elle y était méme, interrompue pour des périodes plus
ou moins prolongées,

Entre 1889 et 1896, des travaux de régularisation furent effectués
sur ce secteur afin d'y améliorer les conditions de la navigation. Les bras
secondaires furent en partie barrés 4 I'aide de digues et la largeur du lit
réduite au moyen d’ouvrages longitudinaux rattachés 4 la rive par des
traverses. Les courbes brusques furent redressées i l'aide de coupures
el les berges consolidées. Ces travaux n'ont que partiellement amélioré les
conditions nautiques, c’est ce que monire aussi le fait que lors de niveaux
moyens le lit régularisé est trop large. Pendant les basses eaux il se forme
un grand nombre de bancs et de seuils qui entravent la navigation. La pour-
suite de 'amélioration des conditions nautiques rendait indispensable
I'exécution de travaux de régularisation pour basses eaux, dont le but
était d’assurer une profondeur de 2 m 4 PENR, ce qui correspond 4 201
cm d'aprés la stalion hydrométrique de Bratislava, compte tenu de 1'élé-
vation de niveau due 4 la régularisation pour eaux moyennes déja accom-
plie. Grace a ces travaux exécutés en 1916, il a été possible de stabiliser
la voie navigable et d’augmenter la profondeur sur certains seuils. Des
travaux de régularisation pour basses eaux ont été effectués en 1930—
1936 sur le secteur commun tchécoslovaco-hongrois.

Pendant ]a deuxiéme guerre mondiale les travaux de régulavisation
furent interrompus. Cette interruption, surtout celle des dragages, a pro-
voqué la détérioration des conditions de Ia navigation car, par suile de
I'élévation continue du fond du lit et de I'écoulement des eaux dans les
bras secondaires, & travers les digues détruites, les profondeurs ont baissé
sur certains seuils jusqu’a 0,8 m dans la période des basses eaux.

Ces derniers temps les travaux de régularisation (exhaussement des
digues longitudinales, construction d'épis, entretien des ouvrages hydro-
techniques) ont repris. En outre, de grands dragages sont effectués
annuellement sur ce secteur. En conséquence, les conditions de navigabilité
de ce secteur se sont améliorées dans une certaine mesure, le nombre
des seuils s’est réduit et le secteur ou les seuils se suivaient sans interrup-
tion est divisé en deux courtes sections, 'un, celui entre Dobrohodt et
Lipét, et I'autre, entre Palkovitovo et Vének.

Malgré cela, les conditions de la navigation ne sont pas entiérement
satisfaisanies sur ce secteur par suite de la présence de nombreux seuils,*
de passages étroits aun chenal sinueux. Pendant les périodes de hasses
caux, la circulation par alternat est introduite dans certaines sections.

* Voir « Régime des scuils », page 230,
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Remous provoqués par un bdlimen! ayant traversé le seuil.

A




Le poussage n'est pas appliqué sur ce secteur vu les conditions nau-
tiques défavorables (sinuosité, largeur insuffisante du chenal, rapidité
du courant, pente du fleuve, etc.).

B.Danube Moyen
a) Gényii— Budapest

La longueur de ce secteur est de 144 km. En aval de Gonyii (km 1791)
le Danube présente le caractére d’un fleuve de plaine, excepté sur le court
secteur entre le confluent du Hron (km 1716) et la localité Kismaros
(km 1689) o1 il traverse les Porles de Visegrdd et prend le caractére d’un
fleuve de montagne. Toutefois, sa pente n’augmente pas comme dans les
secteurs montagneux du fleuve.

Jusqu’d Visegrad le lit est peu sinueux et faiblement ramifié. En
aval de ce point il forme une grande courbe et bifurque en deux bras,
celui de Vac — bras gauche (bras principal), et celui de Szentendre —
bras droit. Les deux bras se réunissent en amont de Budapest. Lalargeur
moyenne du lit principal est de 400 m. La profondeur navigable rapportée
a I'étiage navigable et de régularisation atteint 1,9—2 m. La vitesse du
courant varie entre 3,6 —4,3 km/h.

Les conditions nautiques de ce secteur sont bien meilleures que celles
du secteur amont. Cependant, en raison de l'insuffisance du volume des
travaux de régularisation, on y trouve plusieurs seuils limitant la navi-
gation des bitiments ayant 2 m de tirant d’eau.*®

Jusqu'a Esztergom (km 1719), les profondeurs sur les seuils per-
mettent, durant presque toute I'année, la navigation des bitiments &

Passage d'un convoi par Budapes.



tirant d’eau ne dépassant pas 2 m; seule en fait exception la section entre
Ebed (km 1728) et Esztergom ol I'élargissement du lit cause la formation
de seuils sur lesquels la profondeur baisse au-dessous de 2 m lors des basses
eaux. Plus loin, entre Esztergom et Visegrad, le Danube coule dans un
lit rocheux (Portes de Visegrad). En période de basses eaux les rochers
situés & proximité du chenal (km 1734—1733) créent un danger pour la
navigation. En amont des Portes de Visegrad, au km 1716, se jette dans
le Danube l'affluent de gauche Hron qui charric une grande quantité
d’alluvions. Les dépéts d’alluvions forment un grand nombre de bancs.
En aval du confluent du Hron et aux km 1711 et 1700—1696 il y a égale-
ment dans le lit des rochers saillants qui, pendant les basses eaux, génent
la navigation. D’ici jusqu’'a Budapest, les obstacles principaux sont les
seuils se trouvant entre Vac et God, dans le bras de Vac. Sur ces seuils,
les profondeurs — rapportées a I'étiage navigable et de régularisation —
baissent au-dessous de 2 m.

Sur le seuil Hronska Kamenica (km 1714) avant les travaux de régu-
larisation le chenal formait un angle presque droit, ce qui créait de grandes
difficultés pour le passage des convois. Actuellement, le chenal est quelque
peu amélioré et ne présente plus de difficultés particuli¢res pour la navi-
gation, Sur les seuils de Vic et de God le chenal est instable, avec des
profondeurs réduites. De nos jours, le tirant d’eau admis pour les batiments
naviguant entre Gonyii et Budapest est fix¢ en fonction des profondeurs
sur le seuil de Vac.

Des travaux visant I'amélioration des conditions de la navigation
sont exécutés surtout sur les seuils entre Vac et Budapest, Leur but est
d’assurer lors des basses caux la navigation des bitiments ayant un
tirant d’eau de 2 m.*

b) Budapest—Moldova Veche

Ce secteur, long de 599 km, a un caractére de plaine typique. La
largeur moyenne du lit est de 600 m. Au commencement du secteur,
jusqu’a Paks (km 1532), le lit est peu sinueux; dans la région de Buda-
pest il se ramifie en plusieurs bras. En aval de Paks, il devient sinueux
et ramifié. Sur le secteur Budapest —Mohacs la profondeur minimum
navigable 4 PENR atteint 1,9 m. La vitesse du courant varie entre 2,9
et 4 km/h.

Tout le long de ce secteur les conditions nautiques sont relativement
bonnes, exceplé en certains endroits ou il y a des seuils avec une profon-
deur de 1,9—2 m a 'ENR, des courbes brusques et des bancs cotiers
qui rétrécissent le chenal,

Des travaux hydrotechniques importants ont été exécutés dans le
lit principal et dans les bras de Soroksar et de Budafok qui bifurquent
en aval de Budapest pour se réunir dans la région de la localité Tass. Pour
permettre l'écoulement des glaces par le bras de Budafok (les bouchons
de glace se formant fréquemment dans ces bras causaient des inondations
catastrophiques), le bras de Soroksar fut fermé et ensuite des écluses
furent construites au commencement et A la fin du bras. Aprés I'achéve-
ment de ces travaux, I'ouvrage de fermeture fut démonté et le bras est deve-
nu utilisable pour des biatiments d’une portée en lourd de 7450 —1000 tonnes.

* 1'Annexe 8 présente les profondeurs minima enregistrées sur les seuils en 1962,
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Des travaux de régularisation, pour eaux moyennes surtout, ont été
exécutés dans le bras de Budafok et en aval, dans le lit principal jusqu’au
km 1484, En aval de ce point, jusqu'a Szeremle (km 1475) quelques courbes
ont été rectifiées par des coupures, des bras secondaires ont été fermés
et des épis construits dans le lit.

En aval de Mohacs, jusqu’au confiuent de la Drava (affluent de droite),
les travaux exécutés visaient avant tout le redressement des courbes brus-
ques par des coupures. En méme temps des travaux furent exécutés
pour fermer les courbes aux endroits des coupures et pour consolider les
berges.

gDu confluent de la Drava 4 Moldova Veche des travaux de régula-
risation furent entrepris afin de renforcer & 'aide d’ouvrages longitudinaux
les berges soumises a I'affouillement et de fermer les bras secondaires
a leufs ramifications. La coupure de Mohovo, qui rectifie le lit entre
les km 1314—1308,6, est trés importante. Quire les travaux de
régularisation sur les seuils limitatifs, en premier lien aux confluents de
la Tisza, de la Sava et dela Velika Morava, des dragages sont aussi eifectués.

Cestravaux ne furent pas exécutés dans la mesure nécessaire et ainsi
les courbes se développent toujours tout en changeant de position et,
dans les secteurs au lit instable et aux berges non consolidées, il se forme
des bancs et des seuils,*

Les secteurs les plus défavorables & la navigation sont les suivants:
le passage étroit et les courbes en amont de Batina (km 1429—1425),
les courbes brusques entre le port de Apatin el le confluent de la Drava
(km 1401 —1382,5), Aljma3 (km 1382—1379), la courbe Staklar (km 1375 —,
1372), la courbe Dalj (km 1356—1354), Slankamen (km 1216—1209)
Zemun (km 1173—1170), Brza Vrba (km 1101—1096) et Dubovac-Ram
(km 1086-—1077).%%

Dans la plupart des cas, sur le secteur Gényi—Moldova Veche le
poussage n’est pratiqué qu’en période d’eaux moyennes et hautes. Les
convois poussés sont de formation rigide et se composent de six unités
placées en deux rangées (composition en échiquier). Le pousseur est calé
entre les deux chalands extrémes. Outre la formation en échiquier on
utilise également d’autres formes d’assemblage des convois poussés.
L’assemblage des chalands de ces compositions s’effectue selon les indica~
tions du capitaine du pousseur, toutefois, le nombre des chalands poussés
ne doit pas dépasser six unités. Le poussage n’est autorisé que vers I’amont.

¢) Moldova Veche—Turnu Severin

Ce secteur, d'une longueur de 117 km, est dénommé Porles de Fer.
Pour y améliorer les conditions de la navigation, entre 1889 et 1898 des
travaux de creusement de canaux dans les roches furent exécutés. Malgré
ces travaux hydrotechniques, ce secteur est actucllement le plus difficile
et le plus dangereux pour la navigation. Les particularités de ses condi-
tions nautiques sont: le relief du fond encombré de rochers et de seuils
rocheux, la sinuosité et les faibles gabarits du chenal, les remous ¢t les
grandes vitesses du courant, qui dans le canal de Sip alteignent 18
km/h et plus, le nombre limité des aires de croisement, de virage et
d’ancrage, les vents forts et les brouillards denses. La largeur de lit mi-

* Les scuils du secteur Budapesi-—Meoldova Veche figurent a la page 231.
** En ce qui concerne les profondeurs minima observées sur les seuils en 1962,
voir Annexe 8.
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nimum de 150 m est relevée dans le Défilé des Cazannes; sur les autre
sections la largeur moyenne atteint 700 m.

Pour ces raisons, le croisement et le dépassement des bitiments
sont interdits en certains endroits et le mouvement des bitiments est
réglé par des stations de signalisation spéciales.* I.es hitiments doivent
obligatoirement étre conduits par des pilotes. La navigation est prati-
cable de jour seulement. Seuls sur les secteurs de Turnu Severin — Gura Viii
et Vodice-Tisovita, la navigation de nuit vers Pamont est autorisée par
temps clair.

D’aprés lc caractére des travaux hydrotechniques exécutés en 1889 —
1898, ce secteur se divise en deux parties: supérieure — en amont de Orsova,
et inférieure — en aval de Orsova,

Pour la partie supéricure, en amont de Orsova (km 1048—955), il
fut projeté d'atteindre une profondeur de chenal de 2 m et une largeur
de 60 m auprés du «0»de la station hydrométriqgue Orsova. Le chenal
naturel fut amélioré, des canaux creusés et des digues construites aux
endroits suivants:

— Canal Stenka. Des rochers se trouvant dans le chenal naturel furent
éliminés du km 1030,7 au km 1029,1, et un canal (le Canal Stenka) fut
creusé entre les km 1029,1 et 1027,2 dans les scuils de la rive droite. La
longueur du canal est de 1900 m; sa largeur de 60 m. Du km 1027,2 au
km 1026,8 le chenal naturel est amélioré par des dérochements.

— Canal Cozla-Doiche. Entre les km 1015 et 1014,7 les rochers furent
également éliminés du chenal naturel, tandis qu’entre les km 1014,7 et
1011,1 le Canal Cozla-Doiche est creusé dans les deux groupes de rochers
Cozla et Doiche. Le groupe supérieur traverse le lit sur une longueur de
200 m, le groupe inférieur longe la rive. La longueur du canal est de 3540 m,
sa largeur de 60 m.

* Voir chapitre VI «Stations et postes de signalisation sur le Danube.s
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Plus loin, entre les km 1011,1 et 1010,6, le chenal naturel est amé-
lioré A Taide de dérochements.

— Canal Eligeva. Le chenal naturel fut amélioré entre les km 1007,7
et 1005,4 au moyen de travaux de dérochement. La longueur du chenal
amélioré est de 2340 m, sa largeur moyenne de 60 m, excepté au confluent
du Eliseva ou elle tombe & 35 m. :

— Canal Islaz-Tachlalia. 11 est creusé entre les km 1003,5 et 1001,1
dans trois groupes de seuils: Islaz, Tachtalia Mare et Tachtalia Mica
traversant le lit. La longueur du canal est de 2400 m, sa largeur de 60 m.

— Cap Greben. Sur la rive droite, du pied du cap jusqu'au km 993,2
est construite une digue longitudinale que deux traverses rattachent 4 la
rive dans larégion des km 997,8 et 996,1. La partie supérieure de la digue, au
pied du cap, émerge au nivean +220 cm d’apres la station hydrométrique
Orgova, et la partie inférieure &4 4180 cm, d’aprés la méme station.
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Sortie du canal Cozla— Dolche, dans le secleur des Porles de Fer,
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— Canal Svinifa. Ce canal est creusé dans un massif rocheux, entre
les km 997,2 et 996. La longueur en est de 1200 m et la largeur 60 m.

— Canal Iufi. 1l est creusé dans un rocher traversant le lit entre les
km 989 et 987,7. Sa longueur est de 1260 m, sa largeur de 60 m. Plus loin,
entre les km 987,7 et 986,9 des rochers {urent éliminés du chenal. Pour
élever le niveau des eaux, une digue longitudinale de 3100 m fut construite
dans la région de Iuti, La digue commence au cap Koltuk (km 988,6)
et se rattache a I'ile Golubinje (km 985,5). En outre, 13 épis sont construits
le long de la rive gauche entre les km 987,6 et 986,1. Ils émergent an niveaun
+190 cm d’aprés la station hydrométrique de Orsova.

Pour la section en aval de Orsova (km 952—932), la profondeur
de chenal projetée était de 3 m et la largeur de 60 m auprés de la cote
+100 cm de la station hydrométrique Orsova, excepté dans le canal
de Sip (canal des Portes de Fer) ou la largeur projetée était de 73 m. Des
travaux d’amélioration du chenal naturel, de creusement de canaux et
de construction de digues furent exécutés sur ce secteur aux endroits
suivants:

— Canal Djevrin. Ce canal est creus¢ dans les rochers entre les km
49,7 et 946,5. Sa longueur est de 3200 m et sa largeur de 60 m. Du km
948,8 au km 947 de la rive droite une digue longitudinale fut construite
dans le but d'empécher I'affouillement des berges et de diriger le courant
principal dans le canal de Sip situé en aval.

— Canal de Sip (Canal des Portes de Fer). Il est percé dans des seunils
rocheux, du km 946,3 au km 944,2. Sa longueur est de 2100 m et sa lar-
geur de 73 m. Des digues longitudinales sont construites sur les deux rives.

— Canal Mali Djerdap (canal des Petites Portes de Fer). Son tracé
est creusé dans des seuils rocheux, entre les km 944,2 et 943,1. La longueur
en est 1100 m et la largeur 60 m.

Par suite de la baisse de niveau due a I'approfondissement du lit, les
travaux hydrotechniques et de dérochement exéculés sur ces sections
n’arrivaient pas a4 assurer la profondeur de 2 m (rapportée au «0 » de la
station hydrométrique Orgova) projetée pour les basses eaux, néanmoins,
la profondeur a été augmentée & 1,8 m a 'ENR (490 ecm a la station
hydrométrique Orsova).

Au njveau d’ean égal 4 la cote «0» de la station hydrométrique
Orsova, les batiments danubiens de type courant (portée en lourd 650—
1000 tonnes, tirant d’ean maximum 2,20 m) ne peuvent pas naviguer dans
le secteur des Portes de Fer. Pour que ces biitimenls puissent traverser
ce secleur avee pleine charge il est indispensable que le niveau d’eau y
dépasse de 130 cm le ¢ 0 » de la station hydrométrique Orgova.

Les {aibles gabarits et la sinuosité du chenal, la grande vitesse du
courant, les remous, etc. entravent considérablement la navigation dans
les régions suivantes: .

— Passage élroil Varad-Coronini (km 1042,5—1040). Largeur de
chenal — 30 m, Les vents trés foris, appelés « kosava », atleignant ici une
vitesse de 28 m/s, aggravent encore les difficultés de la navigation, (Ils
arrachent les cibles de remorquage, emportent les chalands, heurtent
les uns contre les autres les chalands accouplés, etc.)

—- Passage ¢élroit de Sikolovac (km 1040). Largeur de chenal — 38 m.

— Passage élroil dans la région de la roche Herkules (km 1032) —
chenal large de 50 m.

— Passage élroit Tesnipul (km 1028), avec un chenal large de 35 m.
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— Région du canal Slenka (km 1024 —1027) — Chenal naturel sinueux
el courant traversier.

— Canal Cozla-Doiche (km 1014,7—1011,1) — courant traversier.
A la sortie du canal, prés du groupe de rochers Doiche, le chenal devient
sinueux.

— Région de Mun{eana (km 1010,4—1010) — chenal navigable sinucux
et courani traversier.

— Région de Pialra Lunga (km 1009,7) — chenal sinueux et courant
traversier.

— Canal Islaz-Tachialia (km 1003,5—1001) — courant traversier;
en outre, le chaland échoué prés de la roche Vlas rétrécit le chenal jusqu’a
35 m.

— Cap Greben (km 299) — le chenal a 35 m lors des hasses eaux.
Prés du cap il se forme de forts remous qui rendent difficile la conduite
des batiments. En outre, en période de hautes eaux (4230 cm et plus
d’aprés la station hydrométrique Orgova) la vitesse du courant atteint
18 kmjh.

— Canal Svinica (km 997,3--996). Le passage des bitiments y est
difficile & cause de la grande vitesse du courant.

— Région de Milanovac. Les quatre chalands échoués gisant au mi-
lieu du lit (km 992,3, 992 et 991,6) entravent la navigation lors des bhasses
eaux.

— Canal Iufi (km 989—987,7). Les grandes vitesses du courant, les
courants traversiers et les faibles profondeurs génent la navigation.
En outre, pénéirent souvent dans le canal des brouillards de la vallée
Poretka.

— Entrée dans le défilé des Cazanes (km 974). Largeur de chenal —
40 m prés du canal Kalnik. Dans ce défilé le chenal est sinueux et lors
des hauts niveaux, il s’y forme de forts remous.

— Seuil rocheux Ada-Kaleh (km 951,4) — profondeurs insuffisantes
en période de basses eaux.

— Canal Djevrin (km 949,7—946,7) — fort courant traversier.

— Canal de Sip (canal des Portes de Fer) (km 945,5—944,6) — grande
vitesse du courant (aiteignant 18 km/h) et forts remous. C’est pourquoi
les remorqueurs des convois montants sont aidés par une locomotive
tractionnant sur la digue de la rive droite.

— Canal Mali Djerdap (canal des Petites Portes de Fer) (km 944,2--
943,2) — grands remous.

Le tirant d'eau des bitiments naviguant dans la région des Portes
de Fer est élabli:

— pour le secleur Moldova Veche— Golubinje (km 1048 —984) d’aprés
les conditions:

— dans le passage étroit de Sikolovac ot les convois remorqués composés
de batiments & grand tirant d’eau courent le danger de se heurter contre
les roches bordant les deux cétés de la voie navigable;

— dans le canal Stenca ott dans la partie inférieure, sur le seuil rocheux,
la profondeur est de 1 m, rapportée au «0 » de la station hydrométrique
Orsova;

: — dans le canal de Iuli ou la profondeur est de 0,9 m, rapportée au
« 0 » de la station hydromeétrique Orgova.

On obtient le tirant d'eau autorisé sur le secteur Moldova Veche—

Golubinje en ajoutant 140 cm a la cote enregistrée le jour méme 4 la
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Enirée dans le port de Donji Milanovac, dans le secteur des Porles de Fer.

station hydrométrique Drencova (km 1016). Le chiffre recu correspondra
a la profondeur dans le canal Iuti;

— pour le secteur Golubinje— Turnu Severin (km 984 —931) d’aprés les
condilions:

— dans le passage étroit prés du rocher Kalnik, ou les bitiments a
grand tirant d’eau risquent de se heurter contre le rocher de la rive gauche;

— sur le seuil rocheux prés de I'ile Ada Kaleh, ou la profondeur est
de 1,2 m auprés du «0 » de la station hydrométrique Orgova.

Pour obtenir le tirant d’eau auterisé sur le secteur Golubinje—Gura
Viii, on ajoute 100 cm & la cote du jour a la station hydrométrique Orsova,
Le chiffre regu correspondra a la profondeur sur le seuil rocheux Ada-
Kaleh. Le canal de Sip (canal des Portes de Fer) forme une exception,
ici le tirant d’eau des chalands ne doit pas dépasser 210 em.
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En période de basses eaux, le tirant d’eau de chaque batiment et de
chaque chaland doit étre établi séparément, en tenant compte du type du
bitiment, de ses dimensions, du nombre des chalands formant le convoi
et de la puissance du remorqueur. Toutefois, les bitiments ayant 2 m de
tirant d’eau ne peuvent pas toujours naviguer dans ce secteur vu que
‘certaines années il y a des périodes ou le niveau tombe au-dessous de
4130 cm d’aprés la station hydrométrique Orgova.

11 est 4 noter qu’en période de basses eaux (moins de 4200 cm d’aprés
la station hydrométrique Orgova) la navigation s’effectue par un chenal
déterminé dénommé « chenal des basses eaux ». En période de hauts
niveaux il y a des chenaux spéciaux appelés « chenal des hautes eaux ».

Le réglement de la navigation et 'exécution des travaux hydro-
techniques sur le secteur des Portes de Fer incombent & 1’Administration
Fluviale Spéciale des Portes de Fer. Conformément au Réglement de
I’Administration, les batiments sont ici conduits par des pilotes.

Pour couvrir les dépenses que nécessitent les travaux visant 4 assurer
la navigation et ’exécution des travaux entrepris par elle, I'’Administra-
tion établit des taxes particuliéres qui sont pergues sur les baliments
naviguant dans le secteur compris entre Moldova Veche et Turnu Severin.

C. Bas-Danube
a) Turnu Severin— Brdila

La longueur de ce secteur est de 761 km. Quittant le secteur mon-
tagneux des Portes de Fer, le Danube s’engage dans la plaine ou, jusqu’a
son embouchure dans la Mer Noire, il présente le caractére typique du cours
d’eau de plaine.

Au début du secteur, jusqu’a la localité Artchar, le lit est fort sinueux,
Plus loin, jusqu’'a Hirgova il I'est moins, la longueur des secteurs recti-
lignes atteint 5—8 km. Entre Hirgova et Briila le lit redevient sinueux.

Le dense réseau de bras est développé surtout entre Silistra et Briila,
ou la longueur de certains bras atteint 80-—100 km (bras Borcea et
M#icin).

L)a largeur du lit varie entre 450 et 1500 m; la largeur moyenne est
de 800 m. Ces variations donnent lieu, aux points ou le lit s’élargit, & la
formation de nombre d’iles, de seuils et de banes. La profondeur navigable
minimum & I'étiage navigable et de régularisation est de 2,10—1,9 m,
mais en certaines années elle est moindre encore. Etant donné cependant
que ces périodes sont rares et que leur durée est trés courte, on peut
considérer les conditions de navigation sur le secteur traité comme relative-
ment favorables. La vitesse moyenne du courant est de 2,8—4,5 km/h.

On n’a pas procédé sur ce secteur a4 la régularisation du lit pour
eaux moyennes et basses par des travaux hydrotechniques ni a sa recti-
fication. L’amélivration des conditions nautiques a été obtenue surtout
grice A la protection des berges de certaines sections contre I'affouille-
ment et au dragage intense des seuils génant la navigalion.

Les principaux obstacles entravant la navigation sont:

— les seuils* sur lesquels la profondeur baisse au-dessous de 2,5 m
4 des niveaux proches du « 0 » de la station hydrométrique la plus proche;

* Voir pour les seuils importants du secteur Turnu Severin—Briila la partie
« Régime des scuils sur le Danube», page 230.
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— les courbes;

— les forts remous et les courants traversievs;

— les bitiments coulés.

Les seuils les plus défavorables 4 la navigation sont ceux qui se trou-
vent entre Céliragi et Hirgova (km 368 —253), et le plus instable d’entre
eux, ou le chenal navigable change constamment de position, est le seuil
Caragheorghe. En période de hasses eaux le chenal passe par le bras Bor-
cea. L’instabilité du seuil susmenlionné s’explique par la présence, sur
la rive droite, en amont du seuil, du rocher Pirjoaia favorisant le dépét
intense des alluvions.

Des obstacles se trouvent aux endroits suivants:

— Topolnifa (km 929—928) — courant fort.

— Pichet Corbu (kim 913,6) — croisement interdit & cause des bati-
ments coulés gisant dans le chenal,

— Localité Brza-Palanka (km 883) — courbe brusque et remous
prés de la rive droite,

— Ile Tigdnasu (km 880—878) -- croisement interdit.

— Girla Mare (km 840) — courant traversier vers la rive gauche.

— Rochers prés de la ville de Hirgova (km 253,3) — forts remous.

— Rocher Popeia (km 233) — forts remous.

— km 230—229 — série de remous vers la rive gauche.

— km 204—203 — courbe brusque,.

Pour améliorer les conditions de la navigation, des travaux hydro-
techniques et des dragages sont effectués chaque année sur les seuils.
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Approche du pont de Cernavoda en venant &’amonl.

b) Brdila—Sulina

Ce secteur, long de 170 km, comprend le lit principal du Danube
jusqu’au cap Tchatal d’Ismail (mille 43 —km 80) et ensuile les bras de
Tulcea et de Sulina.

De Briila au cap Tchatal d’Ismail le Danube coule dans un lit large
et profond pour bifurquer, 4 ce point, en deux bras principaux, Kilia et
Tulcea. Le chenal passe d’abord par le bras Tulcea et ensuite du cap
Tchatal de St. Georges (mille 34 —km 63), 14 oii e bras de Tulcea hifurque
en les bras de Sulina et de St. Georges, suit le bras de Sulina.

La largeur du lit principal, avant sa bifurcation, varie entre 350 m
4 la ville de Reni et 1200 m 2 la localité Isaccea; la largeur minimum
du bras de Tuleea est de 200 m, celle du bras de Sulina de 100 m. La pro-
fondeur navigable minimum du secteur est de 24 pieds, mais en certaines
périodes de I'année elle n’atteint pas cette valeur. Les profondeurs dans
le bras de Kilia permettent aux bitiments de mer de naviguer jusqu’au
port d'Ismail. La vitesse du courant varie entre 3,3 km/h dans la partie
supérieure du secteur et 1 km'h dans sa partic inférieure.

Le secteur du lit principal, de Briila au cap Tchatal d'Ismail, ne pré-
sente pas de difficultés particuliéres, a I'exception de quelques endroits
ou le chenal est sinueux et rétréci par les bancs se détachant des deux
rives. Tels sont le bane de la rive droite aux km 167 —165, une courbe
brusque aux milles 76—75, le banc de la rive droite en amont de Réni,
au confluent de Prut (mille 72), le banc de la rive gauche aux milles 66,5 —
65 et le banc de la rive droite en amont d'Isaccea,

Le bras de Kilia ne présente pas de difficultés particuliéres 4 la navi-
gation du cap Techatal d'Ismail au port d’Ismail, excepté en quelques
endroits ot les bancs céliers rétrécissent le chenal.

253



La section la plus défavorable i la navigation s’étendait entre le
cap Tchatal d’Ismail et la sortie en mer par la barre de Sulina. Avant
I'exécution des travaux hydrotechniques sur cette section, les débits
d’eau dans les bras de Kilia, Sulina et St. Georges étaient respectivement
63%, 7% et 309, et les profondeurs sur les barres de ces bras d’environ
4, 7,6 et 6,6 pieds. C’est la raison pour laquelle le trafic était dirigé surtout
vers le bras de Sulina.

Cependant, méme dans ce bras, la sinuosité du chenal et les faibles
profondeurs causaient de grandes difficultés 4 la navigation. Bien souvent,
le passage des batiments maritimes par la barre s’avérant impossible, on
transbordait les cargaisons sur des batiments fluviaux. Les tempétes
provoquaient aussi de fréquentes avaries.

Des travaux hydrotechniques furent entrepris afin de permettre
Ventrée des batiments maritimes dans le Danube par les bras de Sulina
et de Tulcea. A I'entrée amont du bras de Tulcea, au cap Tchatal d’Ismail,
fut construite une digue de pierre de 430 m. Le bras de Sulina est rectifié
par 10 coupures qui en réduisent la longueur de 84,87 4 62,97 km (21,9 km),
des épis y sont construits et les berges consolidées par des murs de pierre.
En outre, 4 'embouchure du bras de Sulina sont construits les méles nord
et sud, dont la longueur augmente constamment par suvite du progrés des
dépéts d’alluvions vers la mer. La longueur de chacun d’eux est de 6345 m
en 1961).

( En résultat de ces travaux, le secteur entre Briila et le port de Sulina
est devenu accessible aux bitiments maritimes.

Toutefois, la navigation dans le secteur cap Tchatal d’'Ismail —
port de Sulina exige des précautions particuliéres, vu la présence d’un grand
nombre de dangers comme par exemple:

— la brusque courbe du chenal i I'entrée du bras de Tulcea, ou le
batiment risque de se heurter contre la digue de pierre partant du cap
Tchatal d'Ismail;

— le banc de la rive droite, entre les milles 41—40,5, qui s’avance
jusqu’au milien du bras;

— les rochers situés du c6té est du port de Tulcea;

Le Danube dans la région du Cap Tchalal d'Ismail — vue d’amont.
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Bidtiments maritimes dans le port de Galafi.

— le banc de la rive droite, dans la région des milles 38— 37, qui
s’avance jusqu'au milieu du bras;

— les pierres et restes de pilots se trouvant prés de la rive du bras
de Sulina, dans les régions des milles 30,8 et 27,9;

— le banc de sable et de pierre de la rive gauche, dans la région du
mille 29;

— les épis s'avancant de la rive droite aux milles 33,2, 33,1, 32,8,
30,2, 29,5, 29,2, 29,1, 28,0, 27,5, 27,1, 27,0, 22,5, 21,5, 20,5, 19,5, 19,2,
7.5, 6,5, 5,0 et 4,5;

— les pierres sous-eau prés de la rive gauche du bras, dans la région
des milles 19,5—19,4;

— la barre de Sulina, o1 sous I'effet des vents d’Quest les profondeurs
diminuent.

Des travaux hydrotechniques et des dragages sont effectués chaque
année afin de maintenir la profondeur de 24 pieds dans les secteurs limi-
tatifs, surtout sur la barre. Pour couvrir les frais destinés & assurer la
navigation, des taxes particuliéres sont pergues des bitiments allant de
I’embouchure du canal de Sulina & Briila.

Le réglement de la navigation et I'exécution des travaux hydrotech-
niques sur le secteur du Bas-Danube incombent & I"Administration Flu-
viale Spéciale du Bas-Danube, Sur ce secteur, la navigation s’effectue selon
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les dispositions du Réglement de 1’Administration. De 'embouchure du ca-
nal de Sulina 4 Braila, les batiments sont conduits par des pilotes.

Sur ce secteur, a ’exception de la section allant de Tulcea & Sulina,
des convois composés d’'un grand nombre d’unités peuvent étre remor-
qués tant vers 'amont que vers I'aval, pour autant que la puissance du
remorqueur, les conditions nautiques du secteur, les éléments métérolo-
giques et autres influenc¢ant la navigation le permettent. C'est le capitaine
du convoi qui décide du nombre des unités pouvant se trouver dans le con-
voi et qui doit adopter les mesures de précaution pour ne pas entraver
le mouvement des autres bitiments.

En ce qui concerne le poussage, sont admis des ensembles rigides
composés de 9 unités placées en trois lignes de front en forme d’échiquier
ainsi que d’autres compositions de convois poussés autorisées sur le Da-
nube Moyen. Le pousseur est accouplé aux unités arriére ou placé entre
les derniéres unités du convei. I.'amarrage des unités du convoi poussé
s'effectue sur les indications du capitaine du remorqueur; la méthode
de poussage n’est appliquée que vers I'amont.

2. Moyens de transmission des informations sur ’état des éléments
nautiques ¢t hydrométéorologiques dans le hassin danubien

Les Etats danubiens échangent journellement par télégramme ou par
télex leurs bulletins sur les niveaux, les profondeurs, les températures des
eaux el de I'air et les phénomeénes de glaces éventuels, par I'intermédiaire des
stations hydrométriques incluses dans le réseau des stations adopté (voir Re-
commandations relatives & la poursuite de la coordination des observations
hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le Danube,
publication de la Commission du Danube — 1953, et Modifications et
compléments aux dites Recommandations, parus en 1963).

Secleur de la République Fédérale d’ Allemagne
(km 2379,3—2201,8)

— Du km 2223,2 au km 2201,8, secleur commun germano-aulrichien.

Les informations sur les modifications du balisage, sur les niveaux
journaliers relevés aux stations hydrométriques principales, sur les pres-
criptions spéciales introduites en connexion avec I'exéculion de travaux
de construction ou de régularisation, les interdictions de navigation pro-
visoires, elc. sont communiquées aux bateliers par la voie des avis nau-
tiques.

Secleur de la République &’ Aulriche
(km 2223,2—1872,7)

— Du km 2223,2 au km 2201,8, secletr commun germano-aulrichien.
— Du km 1880,3 au Ikm 1872,7, secleur commun austre-ichécoslovaque.

Les modifications survenues dans le balisage sont portées a la con-
naissance des baleliers au moyen d’avis nautiques.

Les données sur les niveaux d’eau relevés aux stations hydrométriques
principales situées sur le Danube entre Passau et Bratislava et sur les
principaux affluents, ainsi que les données sur les phénoménes de glaces
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sont transmises par la radio et enregistrées sur bande sonore; elles
peuvent étre écoutées par téléphone en appelant Vienne No 57.95.95.

En période de basses eaux les bureaux hydrographiques locaux
transmettent des données sur les seuils limitatifs et sur les profondeurs
du chenal quand celles-ci tombent sous 21 dm par rapport a 1'étiage
navigable et de régularisation.

Les prévisions des niveaux d’eau pour Linz et Vienne (Reichsbriicke)
sont communiquées par les bureaux hydrographiques locaux sur bande
sonore, sur laquelle sont également enregistrés les niveaux d’eau effectifs
pour le jour donné.

Secleur de la République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3—1708,2)

— Du km 1880,3 au Ikm 1872,7, secleur commun [chécoslovaco-autrichien.
— Du Im 1850,2 au km 1708,2, secteur commun {chécoslovaco-hongrois.

Toutes les modifications qui se sont produites dans le balisage de la
voie navigable sont communiquées aux bateliers par la voie des avis
nautiques.

Les niveaux d’eau d’aprés les stations hydrométriques Devin, Bra-
tislava, Rusoveé, Gabéikovo, Komarno et Sturovo ainsi que les informa-
tions sur les glaces sont transmis journellement par Radio-Bratislava.
En outre, les niveaux d’eau journaliers relevés aux stations hydrométriques
Bratislava, Rusovee et Komarno sont communiqués télégraphiquement a
tous les Etats danubiens.

Les prévisions des niveaux d’eau a courte échéance d’aprés les stations
hydrométriques Bratislava, Koméarno et Sturovo sont transmises journelle-
ment par Radio-Bratislava.

Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2—1432)

— Du km 1850,2 au km 1708,2, secleur commun hungaro-ichécoslovaque.

Toutes les modifications survenues dans le balisage ainsi que les
communications sur la mise en place des moyens de balisage au début
de la saison de navigation et sur leur enlévement A la fin de la saison,
sont portées 4 la connaissance des bateliers par les organes portuaires
au moyen d’avis nautiques,

Les données sur les niveaux d’eau journaliers, sur les modifications
du chenal et sur les seuils sont transmises par radio.

En cas d’urgence, les modifications survenues dans le chenal ou
dans le balisage de la voie navigable sont communiquées téléphoniquement
aux ports de Komarno et de Bratislava, lesquels, 4 leur tour, en informe
les bateliers devant traverser les sections difficiles entre Bratislava et
Gonyii.

Si un événement imprévu surgit sur le chenal, les bateliers en sont
directement informés par le fonctionnaire de service, qui dispose 4 cet
effet d'un canot a4 moteur. Les bateliers recoivent les renseignements
sur les profondeur, largeur et longueur du seuil par la voie des cartes
hydrographiques publiées journellement; ces renseignements sont égale-
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ment inscrits sur des panneaux placés aux endroits les plus importants
du point de vue de la navigation. Radio-Budapest transmet journellement
les prévisions de niveau & courte échéance.

Secleur de la République Socialisle Fédérative de Yougoslavie
(km 1433—845,65)

— Du kkm 1075 qu km 1048 el du km 931 au lkm 845,65, secteur commiin
yougoslavo-roumain.

— Du km 1048 au km 931, secleur de.I' Adminisiration Fluviale des
Porles de Fer.

Toutes les modifications survenues dans le balisage de la voie navi-
gable ainsi que les données relatives aux profondeurs sur les seuils, aux
niveaux caractéristiques relevés aux stations hydrométriques principales,
et toutes autres modifications intéressant la navigation sont communi-
quées aux bateliers par des avis nautiques et par la radio.

Les niveaux d’eau du Danube et de ses principaux affluents dans le
secteur yougoslave ainsi que les profondeurs sur les seuils de tout le
parcours du Danube, en période de basses eaux, et les prévisions des ni-
veaux d’eau i courte échéance sont transmis journellement par Radio-
Belgrade.

Secteur de la République Socialisle de Roumanie
(km 1076—0}

— Du km 1075 au km 1048, secleur commun roumaino-yougoslave,

— Du km 1048 au Em 931, secteur de I Adminisiration Fluviale
des Porfes de Fer,

— Du km 931 au ki 8485, 6, secleur commun roumaino-yougoslave.

— Du km 845,6 au km 375,1, secleur commun roumaino-bulgare.

— Du km 134,1 au km 79,6, secleur commitn roumaino-soviélique.

Toutes les modifications survenues dans le balisage de la voie navi-
gable et les données relatives aux profondeurs effectives sur les seuils,
etc. sont communiquées aux bateliers par des avis nautiques et dans
les bulletins hydrométéorologiques journaliers publiés pour le Danube.

Quand les profondeurs tombent sous 25 dm, les avis sur les profon-
deurs sur les senils sont également communiqués par Radio-Bucarest qui
transmet en outre journellement les données sur les niveaux d’eau, la tem-
pérature de I'eau, les profondeurs sur les seuils et les glaces.

Les prévisions de niveau a courte échéance et les profondeurs sur les
senils quand elles tombent sous 25 dm, sont transmises journeliement
par radio, d’aprés les données des stations hydrométriques Turnu-Seve-
rin, Calafat, Giurgiu, Cernavoda et Briila.

En outre, les prévisions mensuelles des niveaux d’eau d’aprés les
stations hydrométriques principales Calafat, Giurgiu et Cernavoda sont
publi¢es dans le bulletin hydrométéorologique mensuel.

Secleur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6—375,1 de la rive droile)

Tous les changements survenus dans le balisage de la voie navigable,
dans le chenal, ainsi que les profondeurs sur les seuils, etc. sont commu-
niqués aux bateliers au moyen d'avis nautiques.
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Le bulletin de balisage du secteur bulgare du Danube parait hebdo-
mairement.

Les données sur les niveaux, la température de l'eau et les pro-
fondeurs sur les seuils, quand celles-ci tombent sous 30 dm, ainsi que sur
les glaces sont transmises journellement par Radio-Sofia.

Les prévisions de niveau a courte échéance, d’aprés les données des
stations hydrométriques Nove Selo, Roussé et Silistra ainsi que les pré-
visions météorologiques pour 24 heures concernant le secteur bulgare du
Danube sont transmises journellement par Radio- Sofia.

Les autorités portuaires affichent journellement dans les ports de
Roussé et Lom les avis nautiques, les bulletins hydrométéorologiques,
les bulletins du balisage, les renseignements sur les gabarits de la voie
navigable, les résultats des levés hydrographiques portant sur les modi-
fications survenues dans la voie navigable ainsi que d’autres données
intéressant les bateliers.

Secleur de U'Union des Républiques Socialistes Soviéliques
(km 134,1 (mille 72,4) — 79,6 (mille 43) de la rive gauche)

Toutes les modifications survenues dans le balisage de la voie navi-
gable ainsi que les communications sur la mise en place des moyens de
balisage au début de la saison de navigation et sur leur enlévement &
la fin de la saison sont portées 4 la connaissance des bateliers par les capi-
taineries de port au moyen d’avis nautiques.

L’Observatoire hydrométéorologique danubien publie des bulletins
hydrologiques et hydrométéorologiques qui sont diffusés aux bateliers
par 'entremise des capitaineries de port.

Ces bulletins contiennent des données sur les niveaux d’eau relevés
aux stations hydrométriques principales situées sur le Danube, des pré-
visions de niveau pour 24 heures, des données sur les profondeurs minima
effectives et les prévisions des glaces, ainsi que des prévisions météorolo-
giques pour 2 jours et un apercu météorologique pour le jour précédent.
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Chapitre VI

STATIONS ET POSTES DE SIGNALISATION (SEMAPHORES) REGLANT
LA NAVIGATION SUR LES DIVERS SECTEURS DU DANUBE

Passage étroit et eourbes de Straubing (km 2328,2—2321,0)

I. Poste d’avertissement Zeftldorn (lkkm 2328,2 de Ia rive gauche)

d'(yn‘ire Forme du signal Signilleation

1. | Un chiffre 0 sur le panncau Lc passage vers I'aval est aulorisé (il n'y

(tambour) a pas de montants). Les bitiments ava-
lants doivent émetlre des signaux sonores
entre les km 2328 ct 2321,3.

2. | Le chiffre (par ex. 2) sur le Il ¥ a deux béatiments (convois) mon-
panneau (tambour) indique le tants. L’avalant peut poursuivre son cours
nombre des mentants vers I'aval A condition de croiser les mon-

tants entre les km 2323,5—2324,2 ou
2325,6—2326,9.

3. | Balancement d’un pavillon Le passage vers l'aval est iplerdit (il y
rouge ou d’un feu rouge a une avaric sur le secteur). Les avalants

doivent virer dans la région des km
2326,5—2326,0 (Oberau).

4. | Balancement d’un pavillon

jaune ou d'un feu jaune

La ligne {éléphonique entre les épostes
Zeitldorn et Stranbing est endemmagée.

11. Station de signalisation (sémaphore) Straubing (km 2321,1 de la rive droite)

d-,{ﬂg,e Forme du signal Slgniflication
1. | a) deux feux rouges a) Le passage vers Vamont est inferdil.
b) nombre de biitiments ava- b) Deux batiments (convois) avalent entre

lants (par ex. 2) les km 2328,2—2321.
2. | a} un feu rouge a} Le passage vers l'amont est inferdil.
b) nombre de bitiments ava- « Préparez-vous a passers, 1l {faut
lants attendre le signal autorisant le passage

vers I'amont.
b) Un bétiment naviguc vers I'aval.
3. | a) deux feux verts a) Le passage vers I'amont est aulorisé,
b) chiffre O sur le pannean b) Il n'y a pas de batiments avalants.

4. | Balancement d'un pavilion Le passage vers l'amont est inlerdil. Les

rouge ou d'un feu rouge

feux de signalisation de la station sont
endommagés.
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d'gqn‘ire Forme du signal Skgnification

5. | Balancement d’un pavillon Le passage vers l'amont est inferdif. La

jaune ou d'un feu jaune ligne téléphonique est endommagée entre
les postes Zeitldorn et Straubing. Les bati-
ments doivent attendre le signal autorisant
le passage vers Pamont.

6. | Balancement d'un pavillon Le passage vers l'amont est auforisé,
blanc ou d’un feu vert Les feux de signalisation de la station
sont endommagés,
Région de ’écluse Kachlet (km 2232,9—2229,3)
L. Signaux d’avertissement (km 2232,9 de la rive gauche)
No |
d'ordre Forme du signal Signification
1. | Deux feux biancs fixes Le bétiment doit attendre l'autorisation
_ | d’entrer danslesas dans le lieu de station-
i | nement 4 Heining.
2. | Deux feux blancs scintillants | L’enirée dans les deux sas est auforisde,
3. | Le feu gauche fixe, le feu L'enfrée dans le sas sud est aulorisée.
droit scintillant
4. | Le feu gauche scintillant, le ' L’entrée dans le sas nord est aulorisée. B
feu droit fixe
I1. Signaux d’appel (km 2231,4 de la rive quuehe)
No )
d'ordre Forme du signal ‘ Signification [
1. | Deux feux blancs fixes Le batiment doit attendre l‘autorlisatiorul
d’entrer dans le sas,
2. | Le fen gauche fixe, le feu | Le Dbétiment peut se mettre en marcl;
droit scintillant | pour entrer dans le sas sud.
3. Lefeu gauche scintillant, le Le béitiment peut se mettre en mﬁrchc
feu droit fixe our entrer dans le sas nord.
111, Signaux d’entrée (amont ct aval)
No
d'ordre| Forme du signal | Signiflcation
1. | Deux feux verts (sur le L'enirée dans le sas respectlif est auforisde.
sémaphore respectif)
2. | Deux feux rouges (sur le L’enirée dans le sas respeclif est inferdile.
sémaphore respectif)
3.  Un feu rouge (sur le séma- | L’entrée dans le sas respectif sera aulorisée

phore respectif)

sous peu.
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IV. Signaux d’avertissement (km 2229,7 de la rive gauche)

d'I:r‘:lre Forme du signal Signitlcation
| S -
1. | Deux feux blancs scintillants | L’enirée dans la région de I'écluse est
| aulorisée, les deux sas seront inoccupés.
2. | Deux feux blancs fixes L'eniréde dans la région de l'écluse est
inferdile.
3. | Le feu gauche fixe,le feu droit| L'enirde dans la région de l'écluse est
scintillant - aulorisde; le sas nord sera inoccupé.
4. | Le feu gauche scintillant, le feu) L’eniréde dans la région de I'écluse est
droit fixe aulorisde; le sas sud sera inoccupé.
Région de 1’écluse Jochenstein (km 2206,0—2201,8)
1. Signaux d’avertissement (km 2205,9 de Ia rive gauche)
No
d*ordre Forme du signal Signification
1. | Deux feux blancs fixes Le bfitiment doit attendre Vautorisation
d’entrer dans le sas dans le lien de station-
nement & Ranning
2. | Deux feux blancs scintillants L’enfrée dans les deux sas est quforisée.
3. | Le feu gauche fixe, le feu L’enirée dans le sas sud est auforisée.
droit scintillant
4. | Le feu gauche scintillant, L’enirée dans le sas nord est auforisée.
le fen droit fixe
II. Signaux d’appel (km 2204,1 de la rive gaueho)
Mo
d'erdre Forme du signal Signiflcation
1. Deux feux blanes fixes Le béatiment doit attendre 1’autorisation
d’entrer dans le sas.
2. Le feu gauche fixe, le feu Le.bﬁtiment peut se mettre en marche
droit scintillant pour entrer dans le sas sud,
3. Le feu gauche scintillant, le Le batiment peut se mettre en marche
feu droit fixe pour entrer dans le sas nord.
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I11. Signaux d’entrée (amont et aval)

o Forme du signal Signification
1. | Deux feux verts (sur le séma- L’entrée dans le sas respectif est aulorisée,
phore respectif)
2. | Deux feux rouges (sur le L’enirée dans le sas respectif est inferdife.
sémaphore respectif)
3. | Un feu rouge (sur le séma- L’enirée dans le sas respectif sera auforisée
phore respectif) sous peu,
IV. Signaux de sortic (amont et aval)
No
d’ordre Forme du signal Signification
1. | Un feu rouge {sur le séma- La sortie du sas est inferdife.
phaore respectif)
2. | Un feu vert (sur le séma- La sortie du sas est aulorisde.
phore respeclif)
V. Signaux d’appel (km 2202,4 de Ia rive gauche)
L Forme du signal Signlfication
1. | Deux feux blancs scintillants Ié‘entrée dans le canal inférieur est aulori-
sée
2. | Deux feux blancs fixes tli._’fnlrée dans le canal inférieur est inler-
tie
VI. Signaux d'avertissement (km 2201,8 de la rive gauche)
No
d'ordre Forme du signal Signifleation
1. | Deux feux blancs scintillants L’enirée dans la région de 1'écluse cost
autorisde.
2. | Deux feux blancs fixes Le béitiment doit attendre l'autorisation
d’entrer dans le sas dans le lieu de station-
nement A Engelhartszell
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Région de ’écluse Asehach (km 2166,08 —2159,89)

L Signal d’avertissement Neuhaus (kan 2166,08 de la rive gauehe)

No

d*ordre Torme du signal Signlitication

1. | Deux feux blancs fixes Avis qu’aucun des sas n'est disponible,
Les convois doivent virer et attendre &
Faire d'attente Donaudorf. Les automo-
teurs peuvent utiliser I’avant-port pour
attendre.

2. | Deux feux blancs scintillants Avis que les deux sas sont disponi-
bles. Le premier convoi ou batiment doit
utiliser le sas droit, le suivant le sas
gauche.

3. | Feu de gauche fixe, feu de Avis que seul le sas droit sera disponible.

droite scintillant

4. | Feu de gauche scintillant, feu de| Avis que seul le sas gauche sera disponible,

droite fixe
11, Signal @’appel Neuhaus (km 2165,30 de 1a rive gauche)
No
d*ordre Forme du signal Slgnification

1. | Deux feux blancs fixes Avis qu'aucun des sas n’est disponible et
que Jes batiments doivent rester en station-
nement.

2, | Feu de gauche fixe, feu de Avis que seul le sas droit sera disponible.

droite scintillant

3. | Feu de droite fixe, Avis que seul le sas gauche sera disponible.

feu de gauche scintillant
I1L. Signaux d’entrée dans les sas (amont et aval)
No
d'ordre Formo du slgnatl Signification

1. | Deux feux verts (sur le L’enirée dans le sas respectif est auforisée,

sémaphore respectif)

2, | Deux feux rouges (sur le L’entrée dans le sas respectil est inlerdite.

sémaphore respectif)
3. Un feu rouge et un feu vert L’enirée dans le sas respectif est encore

(sur le sémaphore respectif)

inlerdite, mais le bitiment ou convei qui
est le premier & entrer doit se préparer
pour se mellre en marche.
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IV. Signaux de sortie des sas (amont et aval)

d-g‘,‘&,e Forme du signal Signification
1. | Feu rouge (sur le sémaphore La sortie du sas respectif est inferdife.
respectif)
2, | Feu vert (sur le sémaphore La sorfie du sas respectif est aulorisde,
respectif)
V. Signal avertisseur d’attente Aschach (km 2159,89 do 1a rive droite)
d-.f:.',‘;,c Forme du signal Signifleation
1. | Deux feux blancs scintillants Avis quel'aire de groupement el d’atlente
Persenbeug est libre pour le stationnement
et le groupement.
2. | Deux feux blancs fixes Avis que I'aire de groupement et d’at-
tente Persenbeug est encombré,
Passage 6troit et pont de Mauthausen (km 2112,10—2111)
I. Poste d’avertissement Gusenmiindung (km 21%13,47 de la rive gnuche)
d'grr?lrc Forme du signal Signification
1. | Deux feux rouges fixes, dirigés | La nuit, le passage des bAtiments (4 ’excep-
vers les avalants tion des batimenls isolés) vers 'aval est inter-
rompu dans le passage étroit et sons e
pont de Mauthausen.
2. | Une boule jaune hissée a bloc Lesfeux designalisation (I1) sont endomma-
gés; le passage vers 1'aval est aulorisé, mais
il faut observer strictement les dispositions
des par. 22, 40, 41, 42, 43 et 44 du Régle-
ment de navigation (No 160/1937).
3. | Balancement d'un pavillon La ligne téléphonique pour annoncer les
jaune avalants & Tiefenbach (Struden) est en-
domimagée.
4, | Lalettre « E » sur le panneau Sur le secteur du défilé de Struden seule
la navigation par alternat est praticable.
11. Signal (sémaphore) doubinnt les signaux en aval du pont de Mauthausen
(km 2111,78 de la rive gauche)
No
d’ordre Forme du signal Signification
1. | Feu vert fixe Le passage vers Pamon! cst auforisé.




No
d'ordre

Forme du slgnal

Signitication

2,

Feu rouge fixe

Le passage vers Uamont est inlerdil,

I11. Poste de signalsation (sémaphore) installé en aval du pont de Mauthausen
(km 2110,92 de In rive gnuche)

No
A'ordre

Forme du signal

Signillcation

Feu vert fixe

Le passage vers l'amont est auforisé. Les
montants doivent traverser le passage étroit
et passerle pont en 15 minutes au maximum,

2. | Feu rouge fixe Le passage vers 'amont est inferdil.
Défilé de Struden (km 2079,5—2074,8)
I. Station de signalisation Tiefenbach (km 2080,32 de Ia rive droite)
No
d'ordre Forme du signal Signification

1. | Feu rouge fixe dirigé vers Les bétiments avalants doivent s’arréter
Tamont (Signal en cas de navi- | aux airecs d’attente Sailer ou Tiefenbach,
gation par alternat) et les bAtiments isolés, a Grein.

2. | Deux feux rouges fixes De nuit la navigalion vers I'aval est inter-
dirigés vers Famont (Signal de | rompue (excepté pour les automoteurs
nuit) isolés, qui doivent passer par le bras

Hissgang si la station de signalisation
montre la lettre « E» sur le panneau
éclairé ou pas de panneau.)}

3. | Feu vert fixe (Signal en cas de | Le passage vers Uaval est anlorisé,
navigation par alternat)

4. | Un feu blanc fixe dirigé Le passage veis Uaval est inferdif. (Ce
vers I'aire d’attente de signal concerne les bétiments station-
Tiefenbach ou vers celle de nant dans les aires d’attente de Tiefenbach
Sailer (Signal en cas de naviga- | et Sailer).
tion par alternat)

5. | Un feu blanc scintiilant Le passage vers U'aval est aulorisé, Les

dirigé vers I’'mire d’attente

de Tiefenbach ou vers

celle de Sailer (Signal en cas de
navigation par alternat)

bitiments stationnants doivent poursuivre
leur route vers l'aval dés I’apparition
du feu blanc scintiliant. Le départ a lien
dans l'ordre de I'arrivée a4 T'aire d’atten-
te.
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N°
d’' ordre

Forme du signal

Signilication

6. | Lettre « E » en noir sur Les avalanis peuvent passer soit par le
panneau blanc (Signal en cas | bras Hdssgang, soit par le bras de Struden.
de navigation par allernat)

7. | Lettre «S » en noir sur Le passage des bitiments vers I'aval n'est
panneau blanc (Signal en cas de | autorisé que le bras de Struden(bras gauche).
navigation par alternat) Le passage vers U'aval par le bras Héassgang

{bras droit) est inferdil.

8. | Feu blanc scintillant Le passage par le secteur est autorisé dans

dirigé vers I’'amont les deux sens. Les avalants doivent se te-
nir prés de la rive droite et passer par le
bras droit Héssgang et les montants prés
de Jarive gauche et passer par le bras gau-
che Struden.

9. | Balancement d'un pavillon Dans le cas ol les feux de signalisation
blanc ou autovisation orale ne fonctionnent pas, les bitiments et con-

vois doivent s'arréter et attendre jusqu'a
ce que Vautorisation de continuer leur
route vers I'aval leur soit donnée oralement
ou par bhalancement du pavillon blanc.
1I. Posto de signalisation Xreutznerbach (km 2079,40 de In rive gauche)
No
d'ordre Forme du signal Signification

1. | Feu blanc fixe dirigé vers Le passage vers I'aval est inlerdit,

I'aire d’attente Grein (Signalen | (Le signal concerne les bétiments isolés
cas de navigation par alternat) | stationnant & Grein).

2, | Feu blanc scintillant dirigé Le passage vers Uaval est aulorisé. Dés
vers I'aire d’attente Grein (Si- | Papparition de ce signal les bétiments
gnal en cas de navigation par | isolés stationnants doivent continuer leur
alternat) route vers I’aval dans Vordre de leur

arrivée.

3. | Balancement d’un pavillon Si les feux de signalisation ne fonction-

blanc ou autorisation orale

nent pas, les bitiments doivent attendre
jusqu’a ce que l'autorisation de conti-
nuer leur route vers l'aval leur soit
donnée oralement ou par balancement du
pavillon blanc.
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I11. Poste do signalisation Fdhre (km 2077,95 de la rive guuche)

d'?r':im Forme du signal Signlfication
1. | Feu blanc fixe (Signal en cas | Un convoi avalant a dépassé la station
de navigation par alternat) Tiefenbach, Les conveis montants compo-
sés autrement que de maximum deux
rangées de deux chalands accouplés, con-
duits sur cibles court-croisés, doivent s’ar-
réter jusqu'a ce que Il'aulorisation de
continuer la route leur soit donnée par un
feu blanc scintillant,
2. | Feo blanc scintiliant (Signal en | Le passage des bétiments vers Iamont
cas de navigation paralternat) | est aulorisé.
3. | Balancement d’un pavillon Si le fen de signalisation ne fonctionne
blanc ou autorisation orale pas, les béitiments montants doivent
s'arréter et attendre I'autorisation de con-
tinuer leur route vers l'amont, qui leur
est communiquée oralement ou par ba-
lancement du pavillon blane.
IV, Poste de signalisation Rabensteln (km 2077,5 de ln rive droite)
No y
dlordre Forme du signal Signifieation
1. | Panneau rectangulaire rouge Le passage vers U'aval par le bras Hoss-
barré au milieu d’une raie gang est inlerdil. G
horizontale blanche et de nuit,
additionnellement, un feu rouge
fixe (Signal en cas de naviga-
tion par alternat)
2. | Pas de signal Le passage vers Paval par le bras Hass-
gang cst aulorise,
V., Poste de signalisation St. Nikola (km 2074,83 de Ia rive gauche)
No
d’ordre . Forme du slgnal Signlfication
Feu rouge fixe (Signal en cas de , : ;
1. T Le puassage vers l'amon! est inlerdil sur
navigation par alternat) 16l seetenr Struden)
2. | Feu vert fixe (Signal en cas de | Le passage vers 'amoni est aulorisésur le see-
navigation par alternat) teur Struden mais seul le bras Struden doit
étre utilis¢ pour la navigation vers I'amont.
3. | Feu blanc fixe (Signal en cas de | Un convoi avalant a dépassé la station
navigation dans Ies deux sens) | Tiefenbach. Les convoeis montants com-
posés autrement que de deux rangées de
chalands accouplés, conduits sur cébles
court-croisés, deivent s’arréler jusqu’a ce
que l'autorisation de continuer la route
leur soit donnée par un feu blanc scintil-
lant, Seul le bras Struden doit &tre utilisé
pour la navigation vers 'amont.
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No
d’ordre

Forme du signal Signlfication

4.

Feu blanc scintillant (Signal en | Le passage vers 'emont est autorisé, mais
cas de navigation dans les deux | scul le bras Struden doit étre utilisé pour

sens) 0 la navigation vers 'amont.
5. | Balancement d’un pavillon Si les feux de signalisation ne fonctionnent
blanc ou autorisation orale pas, les btimenis montants doivent s’arré-
ter et attendre 'sutorisation de continuer
leur route, qui leur est communiquée
oralement ou par balancement d’un pavil-
lon blanc.
Région de 1’écluse Yhhs—Persenheuy (km 2063,4—2059,71)
1. Signal d’avertissement Weins (km 2063,4 de la rive gauche)
d.ﬁng Forme du signal Signification
7 Avis qu’aucun des sas n’est disponible.

1. | Deux feux blancs fixes Les convois doivent virer et attendre &
I'aire d’attente Donaudorf. Les automo-
teurs peuvent utiliser I’avant-port pour
attendre.

2. | Deux {eux blancs scintillants Avis que les deux sas sont disponibles. Le
premier convei ou béatiment deit uliliser
le sas droit, le suivant le sas gauche.

3. | Ieu de gauche fixe, Avis que seul le sas droit sera disponible.

feu de droite scintillant

4. | Feu de gauche scintillant, Avis que seul le sas gauche sera disponible.

feu de droite fixe

11. Signal @*appel Donaudor! (valable seulement pour les biltiments stationnant

a Donuudorl) (km 2061,13 de In rive gauche)

b+ Forme du signal Signification
1. | Deux feux blancs fixes Avis qu'aucun des sas n’est disponible et
ue les bitiments doivent rester en sta-
tionnement.
2. | Feu de gauche fixe, Avis que seul le sas droit sera disponible.

feu de droite scintillant

Feu de droite fixe, Avis que seul le sas gauche sera disponible.
feu de gauche scintillant
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II1. Signaux ’entrée dans les sas (amont et aval)

ol Forme du signal Stgnification
1. | Deux feux verts (sur le ' L'enirée dans le sas respectif est aquforisée.
sémaphore respectif) |
2, | Deux feux rouges (sur le L’entrée dans le sas respectif est inferdile.
sémaphore respectif)
Un feu rouge et un feu vert | L'eniréde dans le sas respectif est encore
3. | (sur le sémaphore respectif) | inlerdile, mais le batiment ou convei qui
| est le premier & entrer doit se préparer a
se mettre en marche,
IV. Signaux de sortie des sas (amont et aval)
No |
d'ordre Forme du signal Signilication
1. | Feu rouge (sur le séma- La sortie du sas respectif est inferdife.
phore respectif)
2. | Feu vert (sur le sémaphore La sorfie du sas respectif est aulorisée.
| respectif.) '
V. Signal avertisseur d'attente (km 2059,17 de la rive gauche)
No
d'ordre Forme du signal 3 Signification
1. | Deux feux blanes scintillants Avis que I'zire de groupemtent et d’attente
Persenbeug est libre pour le stationnement
| et le groupement,
2. | Deux feux blancs fixes Avis que P'aire de groupement et d’attente

Persenbeug est encombré,

-Passage étroit et courbes en amont de Batina (km 1429—1425)

Station de signalisation de Batina®* (km 1425,5 de la rive droits)

d'yr?irn Forme du signal Signification
1. | Boulc oblongue noire hissée Le passage est auforisé aux monlanis,
a bloc i | inferdit aux avalanis.
2. | Deux boules oblongues noires Le passage est auforisé aux agvalanis, in-

hissées A bloc ferdit aux montanis.
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d'gtcl're Forme du signal Signillcation

3. | Pavillon bleu hissé 4 bloc | Le passage est inferdit dans les deur sens.

Les avalants dojvent s’arréter a Tovarnik,
les montants 4 Batina.

4. | Pavillon bleu et boule oblongue | Un batiment s’engage dans le Veliki Bagki
noire kanal ou en sort. Le passage est aulorisé
aux menianis, qui doivent prendre des

mesures de précaution,

5. | Pavillon bleu et deux | Un bétiment s'engage dans le Veliki Batki
boules oblongues noires | kanal ou en sort. Le passage est auforisé
| aux avalanfs, qui doivent prendre des me-

. sures de précaution.

*La station de signalisation ne fonctionne gu’aux périedes ol le niveau d’ean
4 la station hydrométrique de Bezdan est égal ou inférieur & 400 cm,

Passage sous le pont de Novi-Sad (km 1256,7—1253)
Station de signalisation de In forteresse Petrovaradin (km 1255,35 de la rive droite)

No Forme du signal
G de jour de nuit ST
1. | Boule noire - Le passage est aulorisé aux monlanis
hissée a bloc et inlerdil aux avalanis,
2. | Deux boules noi- - Le passage est aulorisé aux avalanfs et
res hissées 4 bloc inlerdit aux montants.
3. | Panneau rouge- Le passage est inferdil dans les deux sens.
blanc hissé 4 bloc -
4, Deuxfeux | Le passage vers l'amon! est aulorisé.
verts fixes

Seeteur des Portes de Fer (km 1042,4—940,8)
I. Station de signalisation Cnla (km 1040,5 de la rive gauche)

d'oNr(r,lre Forme du signal Signitication
1. | Pavillon rouge-blanc hissé & Le passage vers I'amon! par le chenal des
| bloe des « basses eaux » dans le passage étroit

de Coronini est inlerdit (km 1039.,4);
le passage vers Vaval esl aulforisé (km
1042,4).

2. | Pas de signal Le passage vers l'aval par le chenal des

| « basses eaux » dans le passage étroit de
Coroninl est inferdil (km 1042,4); le passage
| vers Vamont est aulorisé (km 1039,4).
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d'ggm Forme du signal

Signification

3. | Pavillon rouge hissé 4 bloe

Le passage des bitiments par le chenal

| des « basses eaux *+ dans le passage étroit

de Coronini est inlerdif dans les deur sens.
Il ¥ a des bitiments avariés (échoués) dans
Ie chenal entre les km 1042,4—1040,5.

I1. Station de signnlisation Branjiea (temporaire) (km 1032,8 de la rive droite)

No
d'ord Forme du signal

Signification

1. Boule rouge-blanche amenée

La navigation vers l'amont par le chenal
des « basses eaux » dans le passage étroit
Herkules et le canal Stenka est infer-
dite; vers Vaval clle est aulorisée,

pavillon rouge-blanc hissé

2. | Boule rouge-blanche amenéde,
| a bloc

A bloc

4. | Boule rouge-blanche et pa-
villon rouge-blanc hissés
i bloc

La navigation vers l'aval dans le passage
étroit Herkules par le chenal des ebasses eaux»
est inferdite; vers 'amont clle est aulorisée.
Le passage vers l'amoni dans le canal
Stenka par le chenal des «basses eaux» est
inferdit; le passage vers 'aval par le canal
Stenka et en amont de l'espar No 4 est
aulorisé,

Dans le passage élroil Herkules la na-
vigation vers l'amoni par le chenal des
« basses eaux » est inlerdile; la navigation
vers l'aval est auforisée. Dans le canal
Stenka ct en amont de 'espar No 4 le pas-
sage vers I'aval par le chenal des « basses
caux » est inlerdit; le passage vers l'amont
est aulorisé.

Dans le passage éiroit Herkules, dans
le canal Stenka et en amont de l'espar
No 4, la navigation vers l'aval par le
chenal des « basses eaux s est inferdile;
vers 'amont elle est auforisée.

ITI. Station de signalisntion Dre

neova (km 1016 de Ja rive gauehe)

No Tori
d'ordre Forine du signal

Significatlon

1. | Boule ronde et boule oblongue
hissées & bloc

| tion (sémaphores) Drencova,

. Le passage des avalanis par le chenal

des « basses eaux » est inferdif dans le
canal Cozla-Doiche Un ou plusieurs béti-
ments naviguent sur le chenal des « basses
eaux » entre l'espar neoir No 1 du canal
Eliseva et le cap Stubica, ou entre Pesata
et le km 1016. La communication télé-
phonique entre les stations de signalisa-
Munteana
et Islaz est interrompue.




d'gqrgre Forme du signal Signification

2. | Boule ronde amenée et Dans le Canal Cezla-Doiche le passage
boule oblongue vers I'aval par le chenal des « basses eaux »
hissée 4 bloc est f{nlerdif. Un ou plusiecurs bAtiments

montent par le chenal des « basses caux »
entre la station de signalisation Islaz et
Fespar noir No 1 du canal Eligeva, Toute-
fois, les avalants peuvent demander I’auto-
risation de passer par le canal Cozla-
Doiche dans les conditions indiquées au
point 3.

3. | Boule ronde en position hori- Dans le Canal Ceozla-Doiche le passage
zontale et boule oblongue ame- | vers "aval par le chenal des « hasses eaux »
née nest aulorisé qu'aux bétiments qui, en

aval de la saillie Doiche (km 1011}, pren-
dront le chenal des « eaux moyennes et
hautes ». Un ou plusieurs batiments navi-
guent vers l'amont par le chenal des
« basses eaux », entre la station de signa-
lisation Islaz et l'espar noir No 1 du
canal Eligseva.

4. | Boule ronde en position hori- Dans le canal Cozla-Doiche le passage
zontale ¢t boule oblongue vers l'apal par le chenal des « basses
amenée caux » ¢st aquiorisé; il n'y a pas de mon-

tant entre Islaz et Drencova.
IV. Station de signallsation Munteana (km 1010,4 de la rive gauche)
e Farme du signal Signification

1. | Boule reuge-blanche en posi- Le passage vers Vaval dans le canal Eli-
tion horizontale et pavillon seva par le chenal des « basses eaux » est
rouge-bianc hissé a bloc aulorisé pour les biAtiments se trouvant

au point de chargement Pesata.

2. | Boule rouge-blanche en posi- Dans la région de la saillie Doiche le passage
tion horizontale vers 'amon! par les chenaux des « basses

eaux » ¢t des « eaux moyennes et hautes »
est inferdit,

3. | Boule rouge-blanche et Le passage vers V'aval des baliments se
pavillon rouge-blanc hissés se trouvant an point de chargement Pesada
& bloc, est inferdif dans le eanal Eligeva.

4. | Boule rouge-blanche amenée Dans la région de la saillic Doiche le pas-
et pavillon rouge-blanc hissé sage vers l'amont par les chenaux des
a bloc " « basses eaux » et des «eaux moyennes el

hautes » est {nferdil.

18
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No
d’ordre

Forme du signal

Signification

5.

Boule rouge-blanche amenée

6.

Boule rouge-blanche hissée
4 bloc

Le passage vers Uaval des bitiments se
trouvant au point de chargement Pesada
est inferdil dans le canal Eliseva. Dans
la région de la saillie Doiche le passage
vers 'amont est inferdil par le chenal des
« basses eaux » ct auiorisé par le chenal
des « caux moyennes et hautes »,

Dans la région de la saillie Doiche le
passage vers Uamonf est aulforisé par les
chenaux des « basses eaux » et des « eaux
moyennes et hautes ». Le passage vers
U'aval des bétiments se trouvant au point
de chargement Pesafa cst inferdil dans
le canal Eligeva par le chenal des « basses
caux ».

V. Station do signalisation Islaz (km 1004,7 de la rive gauehe)

No
d'ordre

Forme du signal

Signilication

1.

|
| Boule rouge-blanche en posi-
tion horizontale

Le passage vers l'aval est aquforisé par le
canal Isiaz-Tachtalia: Le passage vers
Vamoni par le canal Eliseva est interdit.
Le passage des bitiments se trouvant
au point de chargement Eligeva est autorisé
vers I'aval dans le canal Eliseva.

3.

Boule rouge-blanche en posi-
tion horizontale, pavillon
rouge-blane hissé a bloc

Le passage vers Vamoni par le canal Eli-
seva ainsi que le passage vers I'aval par le
canal Islaz-Tachtalia sont inferdifs. l.e pas-
sage vers laval par le canal Eliseva
des bitiments se trouvant au point de
chargement Eliseva est autorisé.

Boule rouge-blanche hissée 4
bloc

Le passage vers Uamont! par le canal
Eligeva et le passage vers ['uval par le
canal Islaz-Tachtalia sont auforisés,

4. |

Boule rouge-blanche et pa-
villon rouge-blanc hissés a bloc

Le passage vers V'amonl par le canal Eli-
seva est aulorisé; le passage vers 1'aval
par le canal Islaz-Tachialia est inlerdil.

VI. Station de slgnalisation Greben (km 998,5 do la rive gauehe)

No
d’ordre

Forme du signal

Signification

1.

274

Pas de signal

Le passage vers Uamon! par le canal
Svinila est inferdil. Le passage vers l'aval
dans la région du cap Greben et par le
canal Svinifa, ainsi que vers Famont dans
la région du cap Greben et par le canal
Islaz-Tachtalia est aulorisé.




No
d’ordre

Forme du signal

Pavillon rouge-blanc hissé a
bloc et boule rouge-blanche
amenée

Signification

Le passage vers l'amoni est inlerdil par
le canal Svinifa, dans la région du cap
Greben, et par le canal Isiaz-Tachtalia.
Le passage vers Paval dans la région du
cap Greben et par le canal Svinifa est
aulorisé,

3.i

Pavillon rouge-blane hissé &
mi-mit, boule rouge-blanche

| amenée

Le passage vers Pamon{ par le canal
Svinita est inlerdil, Le passage vers laval
est auforisé dans la région du cap Gre-
ben et par Ie canal Svinifa. Le passage
vers l'amonl est auforisé dans la région
clu1 cap Greben ct par le canal Islaz-Tach-
talia.

Boule rouge-blanche hissée &
bloc

Le passage vers l'aval est inlerdit dans
la région du cap Greben et par le canal
Svinita.

Boule rouge-blanche hissée A
bloc et pavillon rouge-blanc¢
a mi-mét

Le passage vers Uamoni est aulorisé par
le canal Svinifa, dans la région du cap
Greben, et par le canal Islaz-Tachtalia.

. Boule rouge-blanche et pa-

villon rouge-blanc hissés a
bloc

Le passage vers l'amonf est aulorisé par
le canal Svinija, dans la région du cap
Greben, et par le canal Islaz-Tachtalia.
Le passage vers 'aval est inferdit dans la
région du cap Greben et par le canal
Svini{a.

e

VII. Station de signalisation Vrbiea (km 973,8 de la rive droite) !

e
dordre

1.

Forme du slgnal

Boule rouge-blanche en po-
sition horizontale

Signilication

I.e passage vers l'amoni dans le secteur
des Cazanes Supérieures est inferdil. Le
passage vers l'aval dans le secteur des
Cazanes Supérieures est aulorisé.

18*

Boule rouge-blanche hissée a

| bloc

Le passage vers l'aval dans le secteur
des Cazanes Supérieures est inlerdil. Le
passage vers l'amont par le secteur Ve-
terani (km 972,2) est autlorisé.
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VIII. Station de signulisation Pena (km 970 de la rive droite)

Forme du signal

Significatlon

Pavillon rouge-blanc hissé a
bloc

Le passage vers l'amon! dans le seclteur
des Cazanes Supérieures est inferdil. 11
y a un ou plusicurs bitiments avalants
dans le défilé des Cazanes Supérieures.

PPavilion rouge-blane & mi-mét

Le passage vers l'amon! par le secteur
des Cazanes Supérieures est inferdif. Les
bhitiments peuvent se préparer au passage
vers l'amont par le défilé des Cazanes
Supérieures.

Pas de signal

Le passage par le défilé des Cazanes
Supérieures est auforisé; il n'y pas de
bitiments avalants sur le secteur.

IX. Station de signalisation Varniea (km 969 de In rive droite)

No
d’ordre

TForme iu signal

Signification

Boule rouge-blanche hissée
bloe

Le passage vers Uaval est inlerdit dans

" le secteur des Cazanes Inférieures. I1 y
¥ a un ou plusieurs montants en amont
de la station de signalisation Mraconia.

Boule rouge-blanche en posi-
tion horizontale

Le passage vers Vaval dans le secteur
des Cazanes Inférieures est aulorisé, Il n'y
a pas de montants sur le secteur.

X. Station de signalisation Mraeonia (km 967,3 de Ia rive gauche)

No
d*ordre

Forme du signal

Signification

1.

Boule rouge-blanche en posi-
tion horizontale

L’entrée dans le secteur des Cazanes
Inférieures (km 965,3) est inferdile; il y
a un ou plusicurs avalants sur le secteur.
11 est interdit de dépasser I'aire d’attente
Hajdutka-Vodenica (km 966,9).

Boule rouge-blanche hissée
i bloc

L'entrée dans le sccteur des Cazanes
Inférieures est autorisée si aucun béati-
ment avalant n'est visible & la saillie
Vulkan (km 965,5).

Les bAtiments peuvent dépasser [aire
d’attente Hajdutka-Vodenica (km 966,9).

Boule rouge-blanche amenée

Le passage vers V'amon! dans le scc-
teur des Cazanes Inférieures est aulo-
risé du km 965,3 au km 966,9 (Hajdutka-
Vodenica); il n'y a pas de bitiment sur
le secteur des Cazanes Inférieures.
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XI. Station de signalisation Vodifn (km 951 de la rive gauche)

No
d’ordre

Forme u signal

Signification

Pavillon rouge-blane hissé sur
la perche

Le passage des batiments avalani par
le chenal des « basses caux » dans le canal
Djevrin est inferdil.

Boule hissée 4 bloc et pavil-
lon rouge-blanc hissé sur la
perche

Le passage des bétiments avalant par
le canal Djevrin jusqu'a Virciorova n’est
autorisé que dans le cas oll ils n'apercoi-
vent pas de bfitiment montant dont jls
pourraient entraver le cours.

Boule hissée a bloc, pavillon
rouge-blanc & mi-mét et pavil-
lon rouge-blanc hissé sur la
perche

Le passage des bétiments montant de
V_héciorova par le canal Djevrin est aufo-
risé.

Boule hissée 4 bloc

Le passage des convois avalanfs com-
posés de plus de deux unités remorquées
en une rangée, ou avee une unité accouplée
au remorquenr, est inferdit dans le canal
Djevrin. Le passage des bdfimenis ava-
lant dans le canal Djevrin est autorisé
jusqu’d Virciorova A condition que ces
bAtiments n’apercoivent pas de bftiment
montant qu’ils pourraient géner. Le pas-
sage vers 'amont est inferdit par le canal
Djevrin aux biitiments quittant Virciorova

Boule hissée a bloc, pavillon
rouge-blanc & mi-mét

Le passage des convois avalants est in-
ferdit dans le canal Djevrin.

Le passage vers 'amont des bftiments
venant de Virciorova est inferdil dans le
canal Djevrin.

Les bAtimenis avalants venant de Vir-
ciorova sont autorisés A passer dans
le canal Djevrin & condition qu'ils n’aper-
¢oivent pas de b&timent montant gqu’ils
pourraient géner.

Boule amenée, pavillon rouge-
blanc A mi-mit

Le passage vers 'aval par le canal Djevrin
est inferdil, 'heure de navigation établie
étant dépassée.

Pas de signal

Le passage vers I'aval par le canal Djevrin
est auforisé. Le passage des bAliments
montants venant de Virciorova est interdit
par le canal Djevrin.
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XII. Station de signalisation Sip {km 947 de la rive droitc)

No
d’ordre

Forme du slgnal

Slgnitication

Pas de signal

Le passage des batimenls avalant par
le canal Djevrin est auforisé. Le passage
des bitiments monfant par le canal Mali
Djerdap (Pelites Portes de Fer) est infer-
dit (ainsi que par le canal Sip pour les
bitiments passant en dehors du canal
Mali Djerdap).

Une boule hissée 4 bloc

Le passage vers I"apal par le canal Djevrin
est inderdit.

Deux boules hissées & bloc

Le passage vers I'amonf par le canal Mali
Djerdap (Petites Portes de Fer) ou par le
canal Sip (pour les bAtiments passant
enddehors du canal Mali Djerdap} est in-
ferdit.

A

Boule hissée 4 bloc et pa-
villon rouge hissé sur la perche
installée sur I’immeuble de la
station

Le passage vers Paval par le canal Djevrin

est 'inlerdil aux convois composés de plus

de deux unités en une rangée ou de plus
d’un chaland accouplé au remorqueur.
Le passage wvers Pamoni est inlerdil par
e canal Mali Djerdap (Petites Portes de
Fer) ou par le canal Sip (pour les bdti-
ments passant en dehors du canal Mali
Djerdap) vu qu'il y a des bitiments
avalants venant de Veodita, Le passage
vers ['amon! au-deld de la borne hecto-
métrique N5 est inferdif.

Deux boules hissées A bloc

et pavillon rouge hissé sur

1a perche installée sur 1’im-
meuble de la station

Le passage des convois vers ['aval est
inferdil par le canal Djevrin.

Le passage vers ['amoni est inferdil par
le. canaé Mali Djerdap (Petites Portes de
Fer) ou par le canal Sip (pour les bati-
ments passant en dehors du canal Mali
Djerdap.)

Le passage vers Pamon! au-deld de la
borne hectométrique N5 est inferdil.

Une ou deux boules hissées 4
bloe, pavillon rouge-blanc 4
mi-mét, pavillon rouge hissé

sur la perche installée sur le

biAtiment.

Le passage vers l'amon! est inlerdil par
le canal Mali Djerdap (Petites Portes
de Fer) ou par le canal Sip (pour les
bitiments passant en dehors du canal
Mali Djerdap).

Le passage vers lapal par le canal Djevrin
est auforisé sile dernier bitiment montant
par le canal Djevrin a dépassé le point
ol attend le bdtiment avalant.

7.

Signal 4 jalousie fermé, pa-
villon rouge-blanc hissé au
sommet de la perche installée
sur le signal A jalousie
(indépendamment des autres
signaux).

Lec passage vers laval est inlerdif dans
le canal Djevrin.

Le passage vers [lamon! par lc canal
Mali Djerdap (Petites Portes de Fer)
ou par le canal Sip (pour les bitiments
passant en dehors du canal Mali Djerdap)
est inferdil; il ¥ a un bftiment avarié
entre les espars Nos 12 et 1.
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No
d’ordre

Forme du slgnal

Signillcation

8. | Signal A jalousie fermé, pa- Le passage vers I'amon! par le canal
villon rouge hissé au sommet Mali Djerdap (Petites Portes de Fer)
de la perche installée sur le et par le canal Sip (pour les bAtiments
signal & jalousie (indépendam- | naviguant en dehors du canal Mali Djer-
ment des autres signaux) dap) est inferdit du fait que Pheure de

navigation vers 'amont, établie pour la
journée donnée, est dépassée.

9, BOule hissée 4 bloc, pavil- Le passage vers Paval par le canal Djevrin
lon rouge-blanc & mi-mét est inferdil.

10. | Deux boules hissées & bloc Le passage vers 'amon! par les canaux
et pavillon rouge-blanc a Mali Djerdap (Petites Portes de Fer) et Sip
mi-m#ét est aulorisé.

Secteur des bras Bala—Borcea
(km 348 du Danube—km 66,8 du bras Boreea)
1. Station de signalisation Pirjoaia (km 347 de la rive droite)
d.fr?im Forme du signal Signification

1. | Deux boules rouges juxtaposées| L’entrée des avalanis dans le bras Bala est

interdile.

2. | Deux boules vertes superposées | L’enirée des avalanis dans le bras Bala

est autforisée.

II. Station de signalisation Segeariclu (km 37,2 de la rive gauehe du hras Boreea)

d.,f",gm Forme du slgnal Signification
1. | Deux boules rouges juxtaposées | L’enirée des monianis dans le bras Bala
est inferdite.
2. | Deux boules vertes superposées | L’entrée des monifanis dans le bras

est aulorisée,

Secteur du Bas-Danube (mille 43 —hm 39)
1. Station de signalisation eap Tehatal d'Ismall (mille 43 de Ia rive gauche)

Forme du signal

No
v Si icati
Rt de jour de nuit SIS
1. | Pavillon « V s du Codé Brouillard dans le secteur
international des si- du canal de Sulina.
gnaux, hissé 2 bloc
2. | Pavillon rouge hissé I1 vy a un fort courant

bloc

dans la courbe de Tulcea
et dans le canal de Sulina.
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No Forme du signal T
R de jour | de nuit T

3. | Pavillon noir hissé 4 | Trois feux superposés: | Le bras de Tulcea est fermé
bloc rouge, blane, rouge 4 la navigation.

4, | Pas de signal Pas de signal Le bras de Tulcea est ouverf

a la navigation.
11. Station de signalisation eap Tehatal de St. Georges (mille 33,75)
No Forme du signal Tt
dordee de jour de nuit e

1. | Pavillon ¢V » du Co- Brouillard sur le canal de
de international des Sulina.
signaux, hissé 4 bloc

2, | Pavillon rouge hissé Il y a un courant fort dans
& blec la courbe de Tulcea et

dans le canal de Sulina.

3. | Deux boules noires Deux feux rouges Dans le canal de Sulina
hissées 4 bloc hissés & bloc il y a un bAtiment échoué

qui n’entrave cependant
pas la navigation.

4. | Un pavillon noir (blen | Treis feux super- Le canal de Sulina est
foneé) entre deux posés: rouge, blane, fermé a la navigation.
boules noires, hissés rouge
a bloe.

5. | Boule noire hissée Un béatiment avalant du
bloc mille 36 fait virage dans

le bras de Tulcea et attend
la sortic d’'un bétiment du
canal de Sulina.

6. | Boule noire 4 mi-mft Un bAtiment qui monte

le canal de Sulina attend
I'entrée d’un bitiment dans
le canal.

7. | Pas de signal Pas de signal Le canal de Sulina est

oupert 4 la navigation.
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III. Station de signalisation Gorgova (mille 21}

Forme du signal

No
dondre de jour de nult SEE e

1. | Pavillon « V » du Code Brouillard sur le canal
international des de Sulina.
signaux, hissé & bloc

2. | Pavillon rouge hissé I1 y a un fort courant dans
a4 bloc la courbe de Tulcea et

dans le canal de Sulina.

3. | Deux boules noires Deux feux rouges his- | Dans le canal de Sulina
hissées 4 bloc sés & bloe il y a un batiment échoué

qui n’entrave cependant
pas la navigation.

4. | Un pavillon noir (bleu | Trois leux superposés: | Le canal de Sulina est
foncé) entre deux bou- | rouge, blane, rouge fermé A la mavigalion.
les noires, hissés a bloc

8. | Pas de signal Pas de signal Le canal de Sulina est

ouvert a la navigation.
IV. Station de signalisadon Crisan (mille 12,33)
No Forme du signal
& ordre de Jour de nuit G

1. | Pavillon « V » du Code Brouillard dans le canal
international des si- de Sulina
gnaux, hissé a bloe

2. | Pavillon rouge hissé 11 ¥ a un fort courant dans
4 bloc la courbe de Tulcea et dans

le canal de Sulina.

3. | Deux boules noires Deux feux rouges Dans le canal de Sulina
hissées & bloc hissés a4 bloc il y a un bAtiment échoué

qui n’entrave cependant
pas la navigation.

4. | Un pavillon noir Trois feux: rouge, Le canal de Sulina est
(bleu {oncé) entre blanc, rouge, hissés 4 | fermé a la navigation.
decux boules noires, bloe
hissés a bloc

5. | Pas de signal Pas de signal Le canal de Sulina est

ouvert 4 la navigation.
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V. Signaux du Grand Phare de Sulina (mille 0)

No
d’ordre

Forme du signal

Signilication

Pavillon noir (bleu foncé)

hissé a bloc

Le canal est fermé, des travaux ont lieu
a4 Fentrée du canal.

2. | Pavillon noir et, en dessous, La barre est impraticable. Le pilotage
boule noire, hissés 4 bioc des bAtiments & travers la barre de Su-
lina est inferdit (art. 13 des Dispositions
relatives au régime de la navigation sur
le Bas-Danube).
3. | Pas de signal Le canal (la barre) est ouverf 4 la navi-
gation.
VI. Station de signalisation par temps bouché (hm 39)
No Forme du signal
; Signiticatl
dordre de Jour de nult e
1. | Pavillon noir (blen | Trois feux: rouge, Laldr t' il
foncé) hissé A bloc El%ll)l’llc, rouge, hissés b:rre a%‘;e Sr:l‘{:a.e Islurels%
o interdit de passer. Le canal
est fermé & la navigation,
(Ce signal est aussi repro-
duit sur la drague).
: La barre est impraticable.
2. | Pavillon noir et, en | Lec pilotage des btiments
dessous, boule noire,
hissés & bl par le canal de Sulina est
Ao interdit (art. 7 et 13 des Dis-
positions relatives au ré-
gime de la navigation sur
le Bas-Danube).
3. | Pas de signal Le canal est ouverl 4 la

navigation.

282



Chapiire VII

PRINCIPAUX PORTS ET HIVERNAGES SITUES SUR LE DANUBE
ENTRE REGENSBURG ET SULINA
(km 2379 —0) *

Le port de Regensburg (1—4)**

Les bassins Luiltpold pour baleaux-cilernes ef chalands (1 et 2) se trou-
vent sur la rive droite du Danube, au bas de la ville de Regensburg, dans
la région du km 2376,250.

Dimensions: longueur de 1’accés aux bassins pour bateaux-citernes
et chalands: 400 m; largeur: 60/100 m; profondeur a l'accés des bassins:
1,85 m a 'ENR (= 101 cm d’aprés la station hydrométrique Schwabel-
weis).

La longueur du bassin pour les bateaux-citernes (1) est de 350 m
et sa largeur de 60 m. La profondeur du bassin est de 1,85 m 4 I'ENR
= 101 cm d’aprés la station hydrométrique Schwabelweis).

La longueur du bassin pour les chalands (2) est de 820 m et sa lar-
geur de 80 m. La profondeur du bassin est de 1,85 m & I'ENR (= 101
cm d'aprés la station hydrométrique Schwabelweis). A I'entrée du bassin
se trouve un pont-rails dont la passe navigable a le gabarit suvivant:
H = 11,20 m, B = 34,00 m auprés du «0 » de la station hydrométrique
Schwabelweis.

Les bassins sont protégés contre la débécle.

La capacité totale des deux bassins est de 120—140 bitiments.
Les bateaux-citernes ne sont admis dans le bassin pour chalands qu’aprés
dégazage, Il y a dans le bassin un chantier naval et un poste d'appel
téléphonique. Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Regensburg.
Les bassins sont reliés aux réseaux routier et ferré du pays.

Les bassins relévent de la compétence de 1'Administration du port
de Regensburg (Hafenverwaltung Regensburg).

Le bassin Kalk (3) se trouve sur la rive gauche du fleuve, aux abords
amont de la localité Schwabelweis, dans la région du km 2376,220.

Dimensions du bassin: longueur: 180 m; largeur: 60 m; largeur de
I'accés: 50 m.

Le bassin est protégé contre la débacle.

La capacité du bassin est de 10—15 bétiments, L’hivernage n'y est
autorisé qu’aux béitiments léges en cas d’extréme nécessité. Les bateaux-
citernes n'y sont admis qu’aprés dégazage.

*Voir annexe 14 « Carte du Danube avec indication des ports », annexe 15 « Schéma
des principaux ports et hivernages situés sur le Danube» et annexe 16 «Tableau des
hivernages et des abris d’hiver provisoires sur le Danube».

**] es chifires entre paranthéses indiquent les numéros sous lesquels les ports ou
hivernages figurent dans les annexes 14 et 15.
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Le bassin est relié au réseau routier du pays. Le bureau des PTT
se¢ trouve dans la localité Schwabelweis,

L’abri appartient 4 une entreprise privée.

Le port est de Regensburg (4) se compose de deux parties: un bassin
d’acceés utilisé également pour I’hivernage des biatiments et un bassin de
transbordement,

L’accés dans le port se trouve en aval de la ville, sur la rive droite
du fleuve, au km 2373,05.

Longueur de I'accés 400 m, largeur 100 m. Le bassin d'accés sera
élargi 4 140 m afin de pourvoir le port d'une aire de virage. Longueur
du bassin de transbordement : 400 m; largeur: 95-100 m; profondeur dans le
port: 2),10 a 'ENR (= 101 cm d’aprés la station hydrométrique Schwa-
belweis).

Capacité totale du port: 150 batiments. Les bateaux-citernes ne sont
admis gu’aprés dégazage.

Le port est protégé contre la débicle.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Regensburg. Le port
est reli¢ aux réseaux routier et ferroviaire du pays.

Le bassin d’hivernage (bassin d’accés) reléve de la compétence de la
Direction des Eaux et de la Navigation, Regensburg, tandis que le bassin
de transbordement appartient & I’Administration du port de Regensburg.

Le bassin d’hivernage Deggendorf (5) se trouve sur la rive gauche du
Danube, aux abords aval de la ville de Deggendorf, dans la région du km
2283,95. Dimensions du bassin: longueur: 450 m; largeur: 60—75 m;
largeur de I'accés dans le bassin: 30 m; profondeur: 1,85 m a 'ENR
(= 210 cm d’aprés la station hydrométrique Deggendorf).

Le bassin est protégé contre la débécle.

La capacité du bassin est de 30—40 bitiments. Les bateaux-citernes
peuvent y hiverner aprés dégazage. Le bassin est relié an réseau routier
du pays. :

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Deggendorf.

Le bassin reléve de la compétence du Bureau des Eaux et de la Navi-
gation Regensburg (Wasser- und Schiffahrtsamt Regensburg).

Le bassin Passau—Racklau (6) se trouve sur la rive droite du Danube,
4 2 km ep amont de la ville de Passau, dans la région du km 2228,40.

Dimensions du bassin: longueur: 700 m; largeur: 70—90 m; largeur
de !'accés dans le bassin: 50 m; profondeur: 2,7 m 4 ’'ENR (= 406 cm
d’aprés la station hydrométrique Passau—Maxbriicke).

Le bassin est protégé contre la débicle.

Capacité du bassin: 40—60 batiments. Les bateaux-citernes peuvent
y hiverner seulement aprés dégazage.

Le bassin est relié aux réseaux routier et ferroviaire du pays. Le
bureau des PTT se trouve dans la ville de Passau.

Le bassin reléve de la compétence de 1’agence de I’Administration du
port de Regensburg, qui se trouve 4 Passau.

Le bras Bogen, dont I'embouchure se trouve sur la rive gauche, &
1,5 km en aval de la ville de Bogen, dans la région du km 2309, sert d’abri
d’hiver provisoire pour les bitiments et les bateaux-citernes. L’abri n’est
pas protégé contre la débacle et les batiments qui y stationnent se trouvent
en danger quand le niveau d’eau atteint 4450 cm et plus d’aprés la station
hydrométrique Straubing. La capacité de I'abri est de 50—70 batiments.
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Le bassin-abri Passau—Lindau pour bateauz-cilernes se trouve sur la
rive gauche du Danube, 4 4 km en aval de la ville de Passau, dansla région
du km 2222,13. Le bassin est protégé contre la débacle. Capacité du bassin:
6—8 bitiments.

Le port de Linz (9—11)

Le bassin d’hiver (9) se trouve sur Ia rive droite du Danube, & 3 km
en aval de la ville de Linz, dans la région du km 2131,8.

Dimensions du bassin: longueur: 755 m; largeur: 55—100 m; largeur
au plafond de I'accés: 40 m; profondeur: 2,5 m au niveau d'eau +100 cm
d’aprés la station hydrométrique Linz; profondeur a I'accés: 2,0 m,

Le bassin est protégé contre la débacle jusqu’au niveau d’eau 41000
cm d’aprés la station hydrométrique Linz. Les rives prés de P'accés du
bassin sont submersibles: la rive nord au niveau d’eau +750 cm, et la rive
sud au niveau d’eau 4950 em, d'aprés la station hydrométrique Linz.

Capacité du bassin: 50 bitiments. Les bateaux-citernes ne peuvent
y hiverner qu’aprés dégazage.

Dans le bassin il y a un chantier naval. Le bassin est relié a la ville
de Linz par une ligne d’autobus. Le bureau des PTT se trouve 4 2 km du
bassin. Le bassin reléve de la compétence de la Surveillance fluviale de
Linz et de I’Administration des constructions hydrotechniques du port
de Linz.

Le port de Linz.



Le port inlérieur « Stadthafen » (10) se trouve sur la rive droite du
Danube, 4 4 km en aval de Linz, dans la région du km 2130,75.

Le port comprend trois bassins, une partie qui précéde les bassins
et 'accés.

Dimensions: Premier bassin (I} — longueur: 420 m; largeur au
plafond: 80 m. Deuxiéme bassin (II) — longueur: 490 m; largeur au
plafond: 75 m. Troisiéme bassin (III) — longueur: 540 m; largeur au
plafond: 85 m. Longueur de I'accés dans la partie précédant les bassins:
300 m; largeur au plafond: 50 m. Longueur de la partie précédant les
bassins: 500 m; largeur au plafond: 90 m.

La profondeur dans les bassins et dans la partie qui les précede est
de 3,0 m; la profondeur 4 I'accés est de 2,0 m au niveau d’eau 4110 cm
d’aprés la station hydrométrique Linz.

Jusqu’au niveau d’eau 41050 cm d’aprés la station hydrométrique
Linz le port est protégé contre la débécle. A I'accés du port les rives sont
inondées aux niveaux suivants: la rive nord au niveau --600 cm; la rive
sud au niveau --700 ¢m, d’aprés la station hydrométrique Linz. Dans
le port les rives sont inondées au niveau d’eau +840 cm d’aprés la méme
station hydrométrique. -

Capacité du port: 150 batiments. Les bateaux-citernes ne peuvent y
hiverner qu’aprés dégazage.

Dans le troisiéme bassin il y a un petit chantier naval de réparations.
L’eau potable se trouve dans les premier et deuxiéme bassins. Il y a dans
le port un poste d’appel téléphonique. Le bureau des PTT se trouve a
2 km du port. Le port est reli¢ 4 la ville de Linz par une ligne d’autobus.

Lors de la disposition des batiments pour I'hivernage il faut laisser
de I'espace pour les opérations de chargement dans les endroits suivants:

— premier bassin (I) — prés de la rive sud,

— deuxiéme hassin (II) — prés de la rive sud,

— troisiéme bassin (III) — prés de la rive nord.

Le port reléve de la compétence de la Surveillance fluviale du port
et de la municipalité de Linz.

Les bassins pour les baleaux-citernes el le porl industriel (11)
se trouvent sur la rive droite du Danube, 4 7 km en aval de Linz, dans la
région du km 2128,125.

Dimensions : longueur des deux bassins pour les bateaux-citernes: 330 m;
largeur au plafond: 66 m; longueur du bassin du port industriel 500 m;
largeur: 88 m; profondeur dans les trois bassins: 3,2 m au niveau
d’eau 4110 cm d’aprés la station hydrométrique Linz. Les bassins et le
purt industriel sont reliés au Danube par un canal commun dont la largeur
au plafond est de 48 m. La profondeur 4 I'accés du canal est de 2,0 m au
niveau d’eau +110 cm d’aprés la station hydrométrique Linz.

Les bassins et le port sont protégés contre la débécle jusqu’au niveau
d’eau 4950 cm d’aprés la station hydrométrique Linz. Les rives des bassins
et du port sont inondées aux niveaux d’eau suivants, d’aprés la station
hydrométrique Linz: :

— rive ouest du premier bassin et les rives du

deuxiéme bassin .....oevvveenneaiiiienianas 4500 cm,
— rive est du premier bassin .................. 4700 cm,
—rivenorddu port ...t -+550 cm,
—rTivesnd duport .....oviiiiiiiiiaiii e +700 cm.
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A Yaccés des bassins et du port industriel les rives sont inondées au
niveau d'ean 700 cm.

Capacité des bassins pour les bateaux-citernes: 60 unités; capacité
du port industriel: 50 unités. Dans le bassin du port industriel les bateaux-
citernes ne peuvent hiverner qu'aprés dégazage. Lors de la disnosition
des batiments pour I'hivernage dans les bassins pour bateaux-citernes, un
espace est laissé libre dans les régions pour les opérations de chargement.

. L’eau potable se trouve 4 300 métres des bassins, et le bureau des PTT,
a 2 km.

Les bassins et le port industriel relévent de la compétence de la

Surveillance fluviale du port et de la municipalité de Linz.

Le port de Vienne (15—17)

Le port Freudenau (15) se trouve sur la rive droite du Danube, aux
abords aval de Vienne, au km 1920,1,

Le port comprend trois parties: le premier bassin, le bassin intérieur
et le bassin latéral. La longueur du premier bassin est de 570 m, sa largeur
de 135 m et sa largeur & 'accés de 50 m; la profondeur dans le bassin est
de 4,7 m et & Paccés de 2,0 m aun niveau d’eau +137 cm d’aprés la station
hydrométrique Vienne (Reichsbriicke). La longueur du bassin intérieur
est de 2160 m, sa largeur de 100—250 m; la largeur du passage du premier
bassin dans le bassin intérieur est de 36 m. La longueur du bassin latéral
est de 260 m, et sa largeur de 100 m. La profondeur dans les bassins inté-
rieur et latéral est de 3,4 m au niveau d’eau 4156 cm d’aprés la station
hydrométrique Vienne (Reichsbriicke).

Le port est protégé contre la débicle jusqu’an niveau d’eau 4950 cm
d’aprés la station hydrométrique Vienne (Reichsbriicke). Les berges du
port sont inondées au nivean d’eau --740 cm.

Capacité du port: 320 batiments. Le premier bassin n’est affecté que
pour les bateaux-citernes; dans les autres bassins les bateaux-citernes ne
sont admis qu’aprés dégazage. Lors de la disposition des batiments dans le
bassin intérieur, il faut laisser dans la région des voies de grues un espace
libre pour les opérations de chargement.

L’accés dans le port eet réglé par une station de signalisation (séma-
phore). Il y a dans le port un pont; sa passe navigable a le gabarit suivant:
H = 12,30 m; B = 36 m, au niveau d’ean 4-660 cm d’aprés la station
hydrométrique Vienne (Reichsbriicke).

L’eau potable se trouve dans la région du bassin intérieur, ot il y a
aussi un chantier naval de réparations. Le bureau des PTT se trouve
a 3 km du port. L’arrét de tramway le plus proche est 4 2 km. Le port
est relié 4 la ville de Vienne par une ligne d’autobus.

Le port reléve de la compétence de la Surveillance fluviale « Wien-
Prater » et de la municipalité de Vienne.

Le bassin Albern (16) se trouve sur la rive droite du Danube, 3 10 km
en aval du pont-route Reichsbriicke, au km 1918,3.

Dimensions du bassin: longueur: 760 m; largeur: 90 m; largeur
au plafond de I'accés: 50 m; profondeur: 3,4 m; profondeur a 'aceés:
2,6 m, au niveau d’ean 4137 cm d’aprés la station*hydrométrique Vienne
(Reichsbriicke).

Le bassin est protégé contre la débicle jusqu’au niveau d’eau 4950 cm
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d’aprés la station hydrométrique Vienne (Reichsbriicke). A I'accés du
bassin, les berges sont inondées au niveau d'eau +-570 cm, et dans le
bassin méme elles e sont au niveau d’ean +800 cm.

Capacité du bassin: 60 batiments.

Le stationnement des bateaux-citernes dans le bassin n’est permis
qu'aprés dégazage. Lors de la disposition des bitiments pour I'hivernage,
il faut laisser prés des élévateurs un espace libre pour les opérations de
chargement.

1l v a de I'eau potable dans le bassin. Le bureau des PTT se trouve
4 3 km. Une chaussée passe 4 proximité du bassin. L'arrét de tramway
le plus proche se trouve a 2 km.

Le bassin reléve de la compétence de la Surveillance fluviale « Wien-
Donaukanal » et de la municipalité de Vienne.

Le porl de Lobau pour bateauz-citernes (17) se trouve sur la rive gauche
du Danube, i 12 km en aval du pont-route Reichsbriicke, au km 1916,4.

Le port comprend deux parties: un bassin pour les opérations de
chargement et un bassin pour le stationnement des bAtiments. :

La longueur du bassin pour les opérations de chargement est de 1200 m,
et sa largeur de 65 m. La longueur du bassin pour le stationnement des
batiments est de 200 m, et sa largeur de 80 m. La largeur au plafond
de I'accés dans le port est de 43 m, la profondeur dans le port est de 3,8 m
et 4 I'acceés du port de 2,0 m au nivean d’eau 4137 cm de la station hydro-
métrique Vienne (Reichsbriicke).

Le port est protégé contre la débécle jusqu’au niveau d’eau 4-1000 cm
d’aprés la station hydroméirique Vienne (Reichsbriicke). A I'accés du port
les berges sont inondées au niveau d'eau 4-730 cm.

Capacité du port: 60 batiments. Seuls les bateaux-citernes hivernent
dans le port.

Lors de la disposition des batiments dans le bassin il faut laisser
dans la région des quais ol sont installées des pompes un espace libre
pour les opérations de chargement.

L’eau potable se trouve dans la région du bassin pour les opérations
de chargement.

Le bureau des PTT est 4 6 km du port. La chaussée et la ligne de
tramway passent 4 5 km du port. Le port est reli¢ 4 la ville de Vienne
par une ligne d’autobus.

Le port reléve de la compétence de la Surveillance fluviale « Wien-
Prater » et de la municipalité de Vienne.

Le port de Bratislava (18)

Le port d'hiver (18) se trouve sur la rive gauche du Danube, aux
abords aval de la ville de Bratislava, au km 1866,25.

Le port comprend deux bassins: Sud et Nord. Dimensions: longueur
de chaque hassin 600 m; longueur de l'accés 550 m; largeur du bassin
Sud 90—100 m; largeur du bassin Nord 150 m; largeur de l'accés dans
les bassins 50 m. La profondeur dans le bassin Sud est de 2,0 m, dans le
bassin Nord de 2,5 m ¢t a 'accés 1,5 m au niveau d’ean 4201 cm de la sta-
tion hydrométrique Bratisiava.

Les bassins sont protégés contre la débécle.
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Capacité des bassins: 200 batiments. Les bateaux-citernes ne peuvent
y hiverner que sur autorisation de la Capitainerie du port de Bratislava.
1l y a dans le port un chantier naval et une conduite d’eau, ainsi
qu’un poste d’appel téléphonique. Le port est reli¢ 4 la ville par des moyens
de tramsport municipaux. Le bureau des PTT se trouve dans la ville.

Le bassin Vicie Hrdlo pour baleauz-cilernes (18a) se trouve sur la
rive gauche du Danube, dans la région du km 1864,9.
Le bassin est en voie de construction.

Gabéikove — I'abri d'hiver Fodraska (20) est situé sur la rive gauche
du Danube dans 'embouchure du bras Baka, au km 1820,5. Longueur de
I’espace servant d’abri d’hiver provisoire: 350 m, largeur de I’espace et largeur
de I'accés: 50 m; profondeur: 2,0—3,0 m auprés du niveau +201 cm a
la station hydrométrique Bratislava ou 4300 em & la station hydro-
métrique Gabéikovo.

Capacité de I'abri: 10—15 batiments.

L’abri est protégé contre la débdcle jusqu'au niveau d’eau +-800 cm
d’aprés la station hydrométrique Bratislava.

Une chaussée passe 4 proximité de I'abri, qui est relié au port de Gab-
¢ikovo par une ligne d’autobus (6 km).

Le bureau des PTT se trouve dans la localité Gabéikove; 'abri reléve
de la compétence de la capitainerie du port de Bratislava.

Le port de Komérno (22)

Le port intérieur (22) est situé sur la rive gauche du Danube, au km
1767,0, au milieu de la ville de Komarno.

Le port de Komdrno el I'entrée du bassin.
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Le port comprend deux bassins: le bassin extérieur (Est) et le
bassin intérieur (Quest). La longueur du bassin extérieur est de 600 m et
sa largeur moyenne de 160 m. La longueur du bassin intérieur est de 1240 m
et sa largeur moyenne de 165 m, La largeur de I’accés dans le bassin exté-
rieur est de 80 m. Un pont-route, qui sera pourvu d'une travée mobile,
est en voie de reconstruction dans le port.

Largeur de I'accés sous le pont: 43 m; profondeur dans le bassin:
2,5 m; profondeur A I'accés dans le bassin extérieur: 1,65 m auprés du
niveau 150 cm d’aprés la station hydrométrique Komarno. Un feu cétier
(phare) A feu rouge fixe est installé 4 'accés du port.

Capacité du bassin: 300 bAtiments.

Les bateaux-citernes sont admis a I'hivernage sur l'autorisation de
la capitainerie du port de Komarno seulement.

Il y a dans le port un chantier naval, une conduite d’eau et un poste
d’appel téléphonique. Le bureau des PTT se trouve dans la ville. La liaison
avec la ville est assurée par des moyens de transport municipaux.

Le port de Budapest (23—27)

Le bassin Ujpest (23) se trouve sur la rive gauche du Danube, dans
la région du km 1652,95, aux abords amont de Budapest.

Longueur du bassin: 2000 m; largeur: 100—150 m; largeur de I'accés
dans le bassin: 30 m; profondeur dans le bassin: 3,0 m et a I'accés 3,5 m
au niveau d'eau -+250 d’aprés la station hydrométrique Budapest.

Dans le bassin il y a un pont-rails dont la passe navigable a le gabarit
suivant: H = 15,20 m; B = 65,00 m auprés du «0 » de la station hydro-
métrique Budapest.

En aval de I'aceés dans le bassin, prés de la rive gauche, il y a des
piliers en béton armé, 4 la suite de quoi des mesures de précaution parti-
culidres doivent étre adoptées en entrant dans le bassin. A l'accés du
bassin est installé un feu cétier a feu blanc fixe.

Capacité du bassin: 250 bitiments. Les bateaux-citernes ne peuvent
y hiverner qu’aprés dégazage. Le stationnement des batiments pendant
la débicle devient dangereux au niveau d’eau 4900 cm d’aprés la station
hydrométrique Budapest.

Il y a dans le bassin un chantier naval, une conduite d’eau, ainsi
qu'un poste d'appel téléphonique. Le bureau des PTT se trouve a pro-
ximité du bassin, dans la ville. Le bassin est relié 4 la ville de Budapest
par des moyens de transport municipaux.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin reléve de la com-
pétence de la capitainerie fluviale et en ce qui concerne la disposition
des batiments il reléve de la compétence de I'administration du port.

Le port Ferencvdros (24) est situé dans la partie supérieure du bras
de Sor{_;)ksér, qui se ramifie du Danube & gauche, dans la région du km
1642,15.

A T'aceés du port se trouve I'écluse Kvassay 4 un sas. Longueur du
sas: 750 m; largeur: 9,80 m.

Le bassin pour I'hivernage des bitiments comprend deux parties:
la premiére est située entre 'embouchure du bras et 1'écluse Kvassay,
et la deuxiéme (port Ferencvaros) se situe en aval de I'écluse. L.a profon-
deur dans le bras est de 2,0 m auprés du ¢« 0 » de la station hydrométrique
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Budapest, La profondeur dans le port Ferencvaros est de 2,5 m auprés
du «0» de la station hydrométrique Kvassay.

Capacité de la premiére partic de I'hivernage: 3 bitiments, de la
deuxiéme partie (port Ferencvéros): 15 béitiments. Les bateaux-citernes
sont garés pour I'hivernage aprés dégazage.

Pendant la débécle, 1'hivernage des bitiments devient dangereux
lors du niveau d’eau 4950 cm d’aprés la station hydrométrique Buda-

est.
. Il y a dans le port de I’eau potable et un poste d’appel téléphonique.

Un chantier naval de réparations se trouve dans la localité Duna-
haraszii.

La liaison avec la ville de Budapest est assurée par des moyens de
transport municipaux.

Le port reléve de la compétence de la Capitainerie fluviale.

Le bassin Ldgymdnyos (25) se trouve sur la rive droite du Danube,
dans la région de Albertfalva, au km 1641,95,

Longueur du bassin: 800 m; largeur: 100—200 m; largeur de 1'accés:
25 m. Profondeur dans le bassin: 1,5 m et profondeur & I'accés: 1,0 m
auprés du «0 » de la station hydrométrique Budapest.

Capacité du bassin: 70 batiments. Les bateaux-citernes ne peuvent
y hiverner qu’aprés dégazage. Le stationnement des batiments pendant
la débacle devient dangereux au niveau d’eau 4900 cm d’apreés la station
hydrométrique Budapest.
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Il y a dans le bassin de I'eau potable. Un bureau des PTT se trouve
a proximité du bassin qui est relié a la ville par des moyens de transport
municipaux.

Du point de vue de la surveillance fluviale, le bassin reléve de la com-
pétence de la capitainerie fluviale et en ce qui concerne la disposition
des batiments dans le bassin, il reléve de la compétence de 'administra-
tion du port,

Les bassins du port de Csepel (26) se trouvent sur la rive gauche du
Danube, dans la région du km 1639,74.

Longueur du bassin nord: 675 m; largeur: 100—125 m; longueur
du bassin sud: 820 m; largeur: 100—150 m.

Profondeur dans les bassins: 1,0 m; profondeur & l'aceés: 1,5 m
auprés du « 0 » de la station hydrométrique Budapest.

Un feu cétier {phare) a feu blanc fixe est installé a I'accés du port.

Capacité des bassins: approximativement 300 bétiments. Les bateaux-
citernes ne peuvent hiverner qu’aprés dégazage. Les batiments sont garés
prés des rives. Le stationnement devient dangereux pendant la débdcle
lorsque le niveau d’eau atteint 4850 em d’aprés la station hydrométrique
Budapest.

11 y a dans les bassins de I’eau potable, un chantier naval de répa-
rations et un poste d’appel téléphonique. A proximité du port passe une
voie ferrée municipale.

Du point de vue de la surveillance fluviale les bassins relévent de
la compétence de la capitainerie [luviale et en ce qui concerne la dispo-
sition des batiments ils relévent de la compétence de l'administration
du port.

Le porl de Budapes{—Csepel.



Le bassin péltrolier du porl de Csepel (27) se trouve sur la rive gauche
du Danube, dans la région du km 1639,5.

Longueur du bassin: 350 m; largeur: 110 m; longueur de !'accés
dans le bassin: 140 m; largeur: 20 m. Profondeur dans le bassin: 1,0 m
et & 'accés: 1,5 m, auprés du « O » de la station hydrométrique Budapest.
Ces profondeurs ne sont pas entiérement assurées sur toute I'étendue du
bassin et de son accés, c'est pourquoi lors du niveau d’eau 4150 cm
d’aprés la station hydrométrique Budapest, les profondeurs dans le bassin
et a I'accés peuvent étre insuffisantes,

Capacité du bassin: approximativement 30 batiments. Seuls les
bateaux-citernes dont le dégazage n’est pas obligatoire peuvent hiverner
dans le bassin.

Le stationnement des bitiments pendant la débécle devient dange-

reux au niveau d'eau -850 cm d’aprés la station hydrométrique Buda-
est.

E A proximité du bassin passe une voie ferrée municipale.

Il y a de I'eau potable dans le bassin.

Du point de vue de la surveillance fluviale le bassin reléve de la com-
pétence de la capitainerie fluviale et en ce qui concerne la disposition
des batiments il reléve de la compétence de I’administration du port,

Le port de Dunaiijvires (28)

Le bassin (28) se trouve sur la rive droite du Danube, dans la région
du km 1578,75 aux abords amont de la ville de Dunadjvaros.

Longueur du bassin: 1600 m; largeur: 80—150 m; largeur 4 Faccés:
30 m. Profondeur dans le bassin: 1,2 m et & l'aceés: 1,5 m, auprés du
¢«0 » de la station hydrométrique Dunaujvaros. Ces profondeurs ne sont
pas entiérement assurées sur toute I'étendue du bassin et de son accés,
c’est pourquoi lors du niveau d’eau 4100 cm d'aprés la station hydro-
métrique Dunaujvaros, les profondeurs dans le bassin et a 'accés peuvent
étre insuffisantes. Un feu cotier (phare) & feu blanc a éclats est installé &
I'nccés du bassin.

Capacité du bassin: approximativement 200 bitiments. Les bateaux-
citernes ne peuvent hiverner dans le bassin qu’aprés dégazage; ils sont
garés séparément prés de l'acces.

Le stationnement des bitiments pendant la débacle n’est pas sans
danger au niveau d'eau 650 cm d’aprés la station hydrométrique Duna-
ujvaros.

Il y a dans le bassin de ’eau potable et un poste d’appel téléphonique.
Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Dunaijvaros.

Du point de vue de la surveillance fluviale le bassin reléve de la
compétence de la capitainerie fluviale et en ce qui concerne la disposition
des bitiments il reléve de la compétence de 'administration du port.

Le port de Baja (23)

Le bassin (bras) se trouve sur la rive gauche du Danube, dans la
région du km 1478,82. Longueur de [I'espace servant 4 I'hivernage:
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1700 m; largeur 30 m; largeur de I'accés 25 m; profondeur 1,0 m et pro-
fondeur a 'accés 1,1 m auprés du « 0 » de la station hydrométrique Baja.

Capacité de I'abri: 25 bitiments au tirant d’eau de 2,5 m, 50 bati-
ments avec un tirant d’eau de 1,2 m et 35 bitiments avec un tirant d’eau
de 0,8 m. Les bateaux-citernes sont admis 4 I’hivernage aprés dégazage
seulement; ils sont garés séparement. Il y a de ’eau potable dans le bras.

Un chantier de réparation navale se trouve dans le canal ¢ Thiir
Istvan ».

Le bureau des PTT se trouve dans la ville.

Le port de Bezdan (30)

L’hivernage Baracka (30) est situé sur la rive gauche du Danube
dans la région du km 1426,150. Longueur du bassin servant 4 1'hiver-
nage: 700 m, largeur: 40—60 m; largeur de 'aceds dans le bassin 25 m;
profondeur dans 'hivernage et a I'aceds: 2,5 m auprés du «0 » de la sta-
tion hydrométrique Bezdan. L’hivernage est protégé contre la débicle,

Capacité de I'hivernage: 60 hitiments. Le stationnement des bateaux-
citernes y est interdit. Dans le bassin il y a de 1’eau potable, mais il n’y
a pas de bureau des PTT ni électricité. L’hivernage est relié¢ & la ville
de Bezdan par une route de 6 km, Le bureau des PTT se trouve dans la
ville de Bezdan.

L’hivernage reléve de la compétence de la capitainerie du port de
Bezdan.

Le port de Novi Sad (31)

Le bassin se trouve sur la rive gauche du Danube, aux abords amont
de la ville de Novi Sad, au km 1257,8,

La longueur de I'espace servant & 1'hivernage est de 1100 m, sa lar-
geur de 50—130 m; la largeur de I'accés est de 30 m. La profondeur dans
I'espace servant 4 I'hivernage et a son accés est de 2,5 m auprés du «0»
de la station hyvdrométrique Novi Sad.

Le bassin est protégé contre la débicle.

Capacité du bassin: 130 batiments. Le stationnement des bateaux-
citernes est interdit. La capitainerie se trouve dans la ville de Novi Sad.

Dans le bassin il y a de I'eau potable et un poste d’appel téléphonique.
Dans la 1égion du bassin il y a un chantier naval. Le bureau des PTT
se trouve a Novi Sad.

Le bassin est relié 4 la ville par une route de 1,5 km.

Le port de Belgrade (33)

Le nouveau port de Belgrade, en voie de construction, est constitué
de plusieurs bassins. 1l est situé sur la rive droite du Danube au km 1167,5.
La construclion du port comprend deux étapes. L’achévement de la
premiére est prévu pour la fin de 1965, La partie du port construite dans cette
étape se compose de 2 bassins, le bassin supérieur et Ie bassin inférieur. Les tra-
vaux de construction du bassin supérieur seront poursuivis et entiérement
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achevés au cours dela deuxiéme étape. En outre, un deuxiéme bassin infé-
rieur, situé parallélement au premier, sera construit au cours de la deuxiéme
étape.

Lalongueur des deux bassins construits au cours de la premiére étape
sera de 720 m; aprés 'achévement de la deuxiéme étape, elle sera de 840 m.
La longueur du bassin inférieur projeté pour la deuxiéme étape sera de
394 m; la largeur des bassins sera d’environ 85 m et la profondeur de
3 m auprés de I’étiage navigable et de régularisation. La profondeur 4
I’accés dans le bassin commun sera la méme que dans les autres bassins,
et la largeur y sera de 48 m auprés des niveaux bas et moyens.

Le port est entiérement protégé contre la débacle, et peut servir &
I'hivernage des bitiments.

Capacité totale: environ 300 batiments de tonnage moyen.

Tl y a dans le port le téléphone, une canalisation et des conduites
d’eau. Le bureau des PTT se trouve dans la ville.

Le port est situé & environ 1 km de la ville et y est relié par des lignes
d’autobus et de tramways.

Le port reléve de la compétence de la capitainerie du port de Bel-
grade.

L’hivernage Ivanovo, pour balequx-cilernes, se trouve sur la rive gauche
du Danube, dans la région du km 1136. Longueur de I'hivernage: 2200 m;
largeur: 30—50 m; largeur de I’accés: 30 m; profondeur a4 l'accés de
Vhivernage: 2,5 m, d’aprés le ¢« 0 » de la station hydroméirique Pandevo.

Capacité de I'hivernage: 200 batiments.

L’hivernage reléve de la compétence de la capitainerie du port de
Panievo.

L'abri d’hiver provisoire Kiseljevo (37) est situé sur la rive droite du
Danube dans le bras de Kiseljevo, dans la région du km 1061,9.

Longueur de I’espace servant & I'hivernage: 1000 m; largeur: 200 m;
Jargeur 4 l'accés dans I'embouchure du bras: 40 m; profondeur dans
I'hivernage: 2,5 m et a I'accés 2,2 m auprés du «0» de la station hydro-
métrique Veliko Gradiste

Capacité de l'abri: 60—70 batiments. L’hivernage des bateaux-
citernes y est interdit. L'abri n’est pas protégé contre la débicle.

Il y a de I'ean potable dans I'abri. Le route menant a la localité
Kiseljevo passe 4 proximité de I'abri.

L'abri d’hiver reléve de la compétence de la capitainerie du port de
Veliko Gradiste.

L'abri d’hiver provisoire Kladovo (41) est situé sur la rive droite du
Danube, dans Ia région des km 936 —935. Longueur de I'espace servant
a 'hivernage: 1000 m, largeur: 20 m. Largeur de I'accés dans le bassin:
40 m, profondeur dans le bassin: 2,5 m, et 4 I'accés 2,2 m auprés du «0 »
de la station hydrométrique Kladovo.

Capacité du bassin: 60—70 batiments. L’hivernage des bateaux-
citernes y est interdit. L’hivernage n’est pas protégé contre la débicle.

Il y a dans le bassin de I'eau potable. Le bureau des PTT se trouve
dans la ville de Kladovo, 4 2km de I'abri. L’abri est relié 4 la ville par une
route. Il reléve de la compétence de la capitainerie du port de Kladovo.
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Le port de Turnu-Severin (42)

Dans le port de Turnu Severin, la région du fleuve entre les km 933
et 930 de la rive gauche sert a4 I'hivernage des batiments. Longueur de
I'espace servant & I’hivernage: 3000 m, largeur: 150 m; profondeur dans
I'hivernage: 3,0 m auprés du «0» de la station hydrométrique Turnu
Severin.

Capacité de I'hivernage: 170 chalands et 30 bateaux-citernes rangés
séparément suivant les indications de la capitainerie du port de Turnu
Severin. Jusqu'au km 931,5 les bitiments sont placés jusqu'a 5 unités
dans une rangée, et en aval jusqu'a 3 unités.

Dans la région de I'hivernage il y a un poste d’appel téléphonique,
de I'eau potable et un chantier naval. '

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Turnu Severin. La liaison
avec le port a lieu par des moyens de transport municipaux,

L’hivernage reléve de la compétence de la capitainerie du port de
Turnu Severin.

Le port de Calafat

L’abri d'hiver Schela Veche se trouve sur le Danube & 7 km en aval
du port de Calafat. L’accés dans 1'abri se trouve entre la rive gauche et
I’fle Schela Veche, au km 788,5.

Longueur de I’abri: 1000 m; largeur: 70 m; largeur de I'accés: 60 m;
profondeur de 1’hivernage et de son accés: 2,1 m d’aprés le ¢« 0 » de la sta-
tion hydrométrique Calafat. A 1'accés de ’abri, le long de la rive, il y a
des bancs de sable, ¢’est pourquoi en y entrant il faut se tenir dans la
proximité de la queue de I'ile. Dans I’abri, les plus grandes profondeurs
sont relevées prés de 1'ile.

L'abri est protégé contre la débicle.

Capacité de I’hivernage : approximativement 80 chalands et 20 bateaux-
citernes, qui sont rangés séparément suivant les indications de la capitai-
nerie du port de Calafat, a4 raison de 3—4 bitiments au maximum dans
une rangeée.

Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Calafat.,

L’hivernage reléve de la compétence de la Capitainerie du port de
Calafat.

Le port de Lom (46)

Le bassin se trouve sur la rive droite du Danube, dans la région
du km 742,1 aux abords aval de la ville de Lom.

Longueur du bassin: 450 m au niveau moyen; largeur: 100 m; lar-
geur 4 'accés: 70 m. Profondeurs dans le bassin et a I'accés: 1,5 m aupres
du «0 » de la station hydrométrique Lom. Un feu cotier (phare) & feu
blanc & éclats est installé & 1'accés du bassin.

Capacité du bassin: 70 batiments. Les bateaux-citernes chargés de
combustibles lourds (point d’inflammation -+65°) peuvent stationner
sans dégazage jusqu’a 10 unités, les autres seulement aprés dégazage.

Le bassin est protégé contre la débicle.

Dans le bassin il y a de I'eau potable, un poste d’appel téléphonique
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et un chantier naval de réparations. Le bureau des PTT se trouve & Lom*
Le bassin reléve de la compétence de la capitainerie du port de Lom.

Le port de Svistov

Le port est situé¢ sur la rive droite du Danube dans la région du km
954. Le port n’a pas de bassin fermé et en conséquence en hiver, en période
de débécle, les travaux de chargement et de déchargement sont interrompus.

Iiy a dansle port une capitainerie de port, unbureau de douane, un poste
de frontiére, une station hydrométéorologique et un poste hydrométrique.
L’eau potable peut étre obtenue sur le quai.

L’aire de stationnement est située dans la partie supérieure (ouest)
du port,
A 700 m en aval du quai réservé aux chalands se trouve un quai
pour le transhordement des produits pétroliers.

La ville de Svistov se trouve 4 proximité du port; il y a dans la ville
un bureau de PTT, un service de quarantaine et un hépital.

Le port de Roussé (48)

Le bassin se trouve sur la rive droite du Danube, dans la région du
km 495,85, aux abords amont de Roussé,

Longueur moyenne du bassin: 500 m; largeur moyenne: 100 m;
largeur a l'accés: 80 m. Profondeur dans le bassin et a I'accés: 2,0 m
auprés du « 0 » de la station hydrométrique Roussé. Un feu cétier (phare)
4 feu blanc & éclats est installé 4 'accés du bassin.

Le bassin est protégé contre la débacle.

Capacité du bassin: 100 bitiments.

Le stationnement des bateaux-citernes (jusqu'a 10 unités) chargés
de combustibles lourds (point d'inflammation -+65%) est autorisé dans
le bassin. Les autres bateaux-citernes ne peuvent y stationner qu'aprés
dégazage.
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Dans le bassin il y a de P'eau potable, un chantier naval et un poste
d’'appel téléphonique. Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Roussé.

Le bassin reléve de la compétence de la capitainerie du port de
Roussé.

Le port de Giurgiu (43—50)

Le bassin Veriga (49) se trouve sur la rive gauche du Danube, au km
492,15.

Longueur du bassin: 1000 m; largeur: 120—150 m; largeur & I'accés:
40—50 m; profondeur dans le bassin et a I'accés: 2,5 m auprés du «C»
de la station hydrométrique Giurgiu. Un feu cétier (phare) a feu blanc
4 éclats est installé 4 I'accés du bassin.

Le bassin est protégé contre la débéacle. -

Capacité du bassin: 150 baAtiments. Le stationnement des bateaux-
citernes y est interdit. Dans la région des chantiers navals ne sont placés
que les batiments 4 réparer, les autres sont garés d’aprés les indications
de la capitainerie du port.

Il y a dans le bassin une conduite de vapeur, de 1’eau potable, un
poste d’appel téléphonique et un chantier naval de réparations. Le bureau
des PTT se trouve dans la ville de Giurgiu. La liaison avec la ville de
Giurgin est assurée par des moyens de transport municipaux.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Giurgiu.

Le bassin Plantelor (50) se trouve sur la rive gauche du Danube, dans
la région du km 489,8.

Longueur du bassin: 2300 m; largeur: 50—70 m; largeur de 1'accés:
40—50 m; profondeur dans le bassin et 4 1'accés: 2,0 m auprés du «0 »
de la station hydrométrique Giurgiu.

Le bassin est protégé contre la débacle.

Capacité du bassin: 120 bitiments.

Les bateaux-citernes sont rangés suivant les indications de la capi-
tainerie du port.

Il y a dans le bassin un poste d’appel téléphonique. La liaison avec
la ville de Giurgiu est assuréc par des moyens de transport municipaux.

Le bassin reléve de la compétence de la capitainerie du port de
Giurgiu,

Le port de Braila (55)

Le bassin se trouve sur la rive gauche du Danube, en aval de la ville
de Braila, au km 169,1,

Longueur du bassin 550 m, largeur 120 m, largeur de I'aceés: 40 —60 m,
profondeur du bassin: 6,5 —7 m auprés du « 0 » de la station hydrométrique
Braila.

Un feu cotier (phare) a feu blanc fixe est installé & I'aceés du bassin,
Les batiments maritimes peuvent entrer dans le bassin. Le bassin est
prolégé contre la débécle.

Capacité de 1’hivernage: 150 batiments. Les batiments maritimes
sont garés selon les indications de la capitainerie du port de Briila. Le
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stationnement des bateaux-citernes est interdit. Il y a dans le bassin une
conduite & vapeur, de l'eau potable, un chantier de réparation navale,
un poste d’appel téléphonique et une agence de la NAVROM.

Ie bureau des PTT se trouve dans la ville de Briila.

Le bassin est relié avec la ville par des moyens de transport muni-
cipaux.

L’hivernage reléve de la compétence de la capitainerie du port de
Briila.

Lep ort de Galati (57 —58)

Le bassin de docks (57) est situé sur la rive gauche du Danube, au
milles 80,25 (km 148,62) dans la partie aval de la ville de Galati.

Longueur du bassin: 500 m; largeur moyenne: 220 m; largeur de
I'accés: 50—60 m; profondeur: 4,5—-6,5 m auprés du « 0 » de la station
hydrométrique Galati. Un feu cétier (phare) a feu blanc & éclats est installé
A I'accés du bassin. Les batiments maritimes peuvent entrer dans le
port.
Le bassin est protégé contre la débicle.

Capacité .du bassin: 260 batiments. Les bateaux maritimes sont
rangés suivant les indications de la capitainerie du port de Galati. Le
stationnement des bateaux-citernes y est interdit.

1l y a dans le bassin une conduite de vapeur, de l'eau potable, un
chantier naval et un poste d'appel téléphonique. Le bureau des PTT se
trouve dans la ville de Galati. Le bassin est relié a la ville de Galati par des
moyens de transport municipaux.

Le bassin reléve de la compétence de la Capitainerie du port de Galati.

Le nouveau bassin {pour le bois) (58) est situé sur la rive gauche du
Danube, au mille 79,1 (km 146,49), en aval de la ville de Galafi.

Longueur du bassin: 600 m; largeur moyenne: 180 m; largeur de
laccés: 60—80 m; profondeur du bassin: 4,5—6,0 m auprés du «0»
de la station hydrométrique Galati. :

Un feu cétier (phare) & feu blanc & éclats est installé & 'entrée du
bassin,

Le bassin est ouvert pour les bateaux-maritimes.

Il est protégé contre la débacle.

Capacité du bassin: 200 chalands et 30 bateaux-citernes. Les biti-
ments maritimes sont rangés selon les indications de la capitainerie du
port de Galati.

11 y a dans le bassin de 1'eau potable et un poste d’appel téléphonique.
Le bureau des PTT se trouve dans la ville de Galati. Le bassin est relié
4 la ville par des moyens de transport municipaux.

Le bassin reléve de la compétence de la capitainerie du port de Galafi.

Le port de Tuleea (60)

La région en aval de Tulcea, au mille 38,5 (km 71,3) de la rive droite,
sert d'abri d’hiver provisoire pour les béitiments. Longueur de l'espace
servant d’abri d’hiver provisoire: 150 m, largeur: 60 m, profondeur 4—10 m
auprés du «0» de la station hydrométrique Tulcea.
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Capacité de 'abri: 10 bitiments. Les batiments sont garés en aval
de la saillie & raison de 3 unités dans une rangée.

Les bateaux-citernes sont placés selon les indications de la capitainerie
du port de Tulcea. Un chantier de réparation navale se trouve a proxi-
mité de I'abri. Le bureau des PTT est situé dans la ville de Tulcea. I.’abri
n'est pas entiérement protégé contre la débécle, et particuliérement quand
soufflent les vents du Nord.

Le port de Réni (59)

Le port maritime et fluvial est situé sur la rive gauche du Danube, entre
les milles 70,7 — 66,

Il y dans le port un quai pour bateaux-citernes.

Lestravaux de chargement et de déchargement s’effectuent dans le
port pendant toute 1’année. Durant 50 jours environ 'accostage des bati-
ments est assuré grace au travail des brise-glaces.

Il y a dans le port une capitainerie de port, un bureau de douane,
un service sanitaire de quarantaine et une station hydrométrique.

Le port posséde deux rades: :

1. la rade supérieure (milles 69—69,3), qui est destinée aux batiments
élrangers;

2. 1a rade inférieure (milles 66—67,2) est destinée au stationnement
des batiments soviétiques, a I'exception de la section des milles 66,2—66,3
qui est réservée pour les bateaux-citernes étrangers,

Pour {aciliter I'orientation des bateliers lors de la mise en rade des
convois, des feux spéciaux ont été établis sur la rive gauche, aux milles
66,1 (2 feux d’alignement rouges), 66,3 (un feu rouge), 66,6 (2 feux d’aligne-
ment bleus) et 67 (un feu bleu).

Etant donné que I'on continue 4 agrandir le port, il est probable que
la disposition des rades subira des changements.

Le port d’Ismail (61)

Le port maritime et fluvial est situé sur la rive gauche du bras de
Kilia, entre les km 90—94,

Il est accessible aux batiments maritimes ayant un tirant d’eau qui
leur permet de passer par le bras de Sulina. Le port posséde un front
d’amarrage.

Les batiments peuvent s’approvisionner dans le port en combustibles,
en vivres et en eau potable,

Le port posséde un chantier de réparations.

Les travaux de chargement et de déchargement s’effectuent dans le
port pendant toute I'année; pendant 50 jours I'accostage des batiments est
assuré grice au travail des brise-glaces.

11 y a dans le port une capitainerie de port, un hureau de douane,
un service sanitaire de quarantaine et une station hydrométrique,

La rade destinée au mouillage des batiments est divisée en deux par-
ties:

— la premiére s’étend du km 92,1 au km 91,6;

— la deuxiéme, du km 91,6 au km 90,8.
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Chapitre VIIIL
STATISTIQUE DE LA NAVIGATION DANUBIENNE

Le Danube traverse le territoire de huit pays, sur le développement
économique desquels il exerce une influence considérable. L'importance du
Danube au point de vue du transport ne se limite pas uniquement au trafic
effectué entre les Etats danubiens. Une partie importante des marchan-
dises exportées des pays européens & destination de ports de la Mer Noire,
de la Méditerranée et dela Mer Rouge, ainsi que des marchandises sortant
de ces ports 4 destination des pays de I'Europe occidentale et orientale sont
également transportées par la voie du Danube, soit de bout en bout par
voie d’eau, soit par transport mixte fleuve-voie ferrée.

Le développement de I'industrie des Etats danubiens aprés la guerre
a contribué a 1'accroissement rapide du trafic-marchandises entre les
pays danubiens, tandis que la Convention de 1948 relative au régime de la
navigation sur le Danube a permis de régler le régime juridique de la na-
vigation danubienne.

Le volume total du trafic-marchandises réalisé sur le Danube a depuis
longtemps dépassé le volume d’avant-guerre. En 1964, plus de 33 millions
de tonnes de marchandises ont été transportées, ce qui surpasse considérable-
ment le volume maximum des marchandises acheminées par le Danube
avant la deuxiéme guerre mondiale. Le tableau ci-aprés présente 1'essor du
trafic-marchandises sur le Danube.

(en milliers de lonnes} T ableau 1

Marchandises Marchandiscs

sortics par Marchandises entrées dans En %

t
oo | twmsporices | loDomubson | Totl | pagmappor
mcecr
1950 4131 5 502 101 9 734 100,0
1955 7 5563 8 397 597 16 547 170,0
1960 10 412 13 643 999 25054 257,4
1964 12 643 20 020 987 33 650 345,7

Le volume du trafic, qui d’année en année augmente rapidement,
a dépassé en 1964 de plus de 3,4 fois le volume du trafic-marchandises
enregistré en 1950.

Pour mieux illustrer le volume du trafic-marchandises et les caracte-
ristiques de son développement dans les pays danubiens, le tableau ci-aprés
présente, par pays danubien, les données sur les tonnes-kilométres effec-
tuées par les hitiments de ces pays dans la période de 1950 a 1964. Le
volume total des tonnes-kilométres effectuées par la batellerie de 'ensemble
des Etats danubiens a augmenté de 3,3 fois an cours de la dite période.
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fen millions de fonnes—kilométres) Tableau 2
1964
Pays 1950 19855 1960 1964 % par | % par
rapport rnpgort -1
au total 1050
Union Soviétique ....... 1566,1] 2415,8( 3128,4] 3861,3 32,7 248,6
Roumanije ............ 666,8 648,5 865,0/ 1338,0 11,3] 200,7
BulgarleBrTnes . s e et 158,2 371,5 615,0 880,1 7,4/ 556,3
Yougoslavie ........... - 797,00 1812,0, 2022,0 17,11 253,7*
Hongriclm e e arele ety 509,0 795,8) 1175,00 1506,6 12,8 2554
Tchécoslovaquie ...... 409,6 918,1| 1339,6( 1586,0 13.4) 387,2
Autriche = VTN 181,4 507,3 961,6 264,3 2,2| 1457
R A o 67,6 117,1 123,1 370,0 3,1/ 547,3
3 558,7) 6571,7 10 019,7| 11 §28,3 100,0| 332,4

* En pourcent par rapport a 1955,

L

** Sur le secteur de la RFA seulement,

La part des diverses marchandises transportées sur le Danube figure
dans le tableau 3 (page 302) qui présente le trafic des ports danubiens en
1964, par groupes de marchandises.

Par natures des marchandises, le trafic-marchandises total des ports
danubiens se présente comme suit:

matériaux de construction issus de minerais............. 43,49,
matiéres premiéres pour I'industrie lourde

(minerais, charbons, coke, etc.) ....... T IO (RGO B ;s 27,7%
Produits pétroliers............... e ey > w7 .o 10,39%,
Articles manufacturés, métaux et produits chimiques .... 8,59,
Produits agricoles .............. RIS 1 LI RO 2,3%

Afin de mieux illustrer les tendances du dévéloppement du trafic-

Données sur les biitiments ayant traversé le eanal de Sulina

marchandises sur le Danube, les tableaux 4 et 5 présentent les données
sur les batiments ayant traversé les secteurs caractéristiques du fleuve,
savoir le canal de Sulina et le secteur des Portes de Fer.

Tableau 4
Quantité de marchandises
Nombre de Tonnage en milllers de
batiments N.R.T. en milllers en %par
de tonnes rapport & 1950
1950 238 214 100,0
1955 1863 A 1278 591,7
1960 1321 2543 1497 693,1
1964 1314 2272 1980 025,2

Dans la période de 1950 4 1964, le trafic-marchandises sur le secteur

maritime du Danube a augmenté de 9,3 fois. En 1964, 1314 bétiments
maritimes ressortissant de 22 pays ont traversé le canal de Sulina, trans-
portant plus de 1,9 millions de tonnes de marchandises.
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Le volume du trafic-marchandises réalisé sur le secteur des Portes
de Fer au cours de la période traitée a angmenté vers I’'amont d’environ
4,5 fois tandis que vers I'aval il est resté pratiquement an méme niveau.

Ceci refléte le caractére du trafic-marchandises entre les pays danu-
biens, qui recoivent une grande quantité de matiéres premiéres arrivant
des ports de I'embouchure, et témoigne de ce que les pays danubiens
n’utilisent pas encore suffisamment le transport par voie d’eau pour les
marchandises expédiées vers I'aval. Mais malgré cet état de choses, le
volume total du trafic du secteur des Portes de Fer a augmenté de 2,8
fois.

Le développement des relations commerciales entre les pays danu-
biens, I'expansion rapide du transport des marchandises par la voie du
Danube ont pour résultat l'accroissement du trafic-marchandises des
ports danubiens. Les principaux ports danubiens disposent de bassins
profonds, de quais d’accostage commodes, de grands entrepdts, d'un
réseau développé de voies de transport et d’une quantité suffisante de
moyens de manutention. Le trafic-marchandises des plus grands ports
danubiens figure dans le tableau 6 ci—dessous.

Trafic-marehandises des principaux ports danubions

(en milliers de tonnes) Tableau 6
1984
Port 1950 1855 1860 1864 en % par rapport
& 1950
1. Ismail ............. 796 1515 3104 | 4276 537,2
Phy d 31570 hwatt e cocnc i 1 202 1825 3158 | 5331 443,5
3. Galafi ............ 276 476 599 ! 1377 498.,9
ANBrallag o e 428 660 1025 | 1575 368,0
5. Giurgin ......o000ss 617 1120 1302 | 1021 165,5
6. ROUssé.....oovunven 368 645 1198 | 1510 410,3
7. Svistov ...ieiiaine 227 434 596 935 411,9
B oM e s eTelaaleia's 77 251 501 836 1 085,7
9. Belgrade ......... 1075 1321 2208 | 2589 240,38
10, NoviSad .......... 97 119 437 625 644,3
11. Vukovar ........... 72 189 387 567 787,5
12, Dunadjvdros ...... — 307 593 | 1390 452,8+%
13. Budapest ......... 2288 2523 2518 | 3436 150,2
14. Komarno ......... 476 1060 1864 | 3004 650,0
15. Bratislava ......... 451 1278 1008 | 1042 231,0
16. Vienne ............ 10 737 2275 | 1953 19 530,0
1k VT eiooncronotn 1200 1998 3464 | 3662 305,2
18 Possaul. . . .o 40 145 42 15 37,5
19. Regensburg ....... 1 322 2 654 2745 | 2 560 193,6

* Par rapport a 1955.

Le trafic-marchandises total des ports danubiens s’est chiffré en
1964 4 56,7 millions de tonnes, marquant ainsi une augmentation de
309,79, par rapport a 1950.
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Tratie-marchandises total des ports des pays dnnubicns®
(en milliers de tonnes)

Tableau 7
1964 en ©,
Pays 1950 1955 1960 1964 pat rapport 2
1850
Union Soviétique 2155 3522 6 436 9912 460,0
Roumanie ...... 2 647 4135 5 340 9 039 341,5
Bulgarie.......... 911 1679 2933 4 397 482,7
Yougoslavie ..... 2 097 2834 4116 6147 2931
Hongrie ......... 6 956 8083 9 562 13 899 199,8
Tchécoslovaquie .. 047 25232 3 447 4136 436,7.
Autriche ........ 1 245 29022 6 700 b 7306 460,7
R A e e e s el 1364 2 976 3198 3471 254,5
Total : lm 18 322 28 673 - 41732 56 737
en 9, par rapport
o0 s 100,0 156,5 227,8 309,7

* Le trafic-marchandises des ports danubiens et le trafic-marchandises sur
le Danube figurent dans 1'’Annexe 20/b, sous forme de graphique.

Les transports de marchandises sur le Danube sont effectués par les
soci¢tés de navigation des pays danubiens qui & la fin de 1964 dispo-
saient des moyens de transport suivants:

Tableau 8
Remorqueurs Aulomoteurs Chalands non-nutomo-
teurs
=4 7] [1] 2]
g B s | Pterg |52 |zn| B s
= 2o = ey VD@ ¥ @ = e 2O
B3 | #=8, | E8 | £TeSS | 555, | 58 | TTes:
Z® £3E8 z% | R83Es | £5E5 | 2= | £E2E8Es
Union Soviétique| 59 64,2 36 65,8 44,5 | 421 452,4
Roumanie. .... 146 55,5 4 2,6 3. 3R(R727 369,0
Bulgarie ...... 37 16,1 2 0,5 0,4 | 139 86,6
Yougoslavie® .. 243 71,4 23 6,5 9,3 | 958 489,2
Hongrie ..... 77 39,2 28 18,9 23,6 | 361 218,7
Tchécoslovaquie 20 20,0 7 3,2 4,1 | 140 122,6
Autriche ..... 42 33,7 3 2,3 1,3 | 313 267,5
RE AV — 27 15,6 18 10,9 10,3 | 123 92,7
Total: ... | 641 | 3157 | 120 1105 96,8 (3182 | 2008,7

A * Les données se rapportent A ’ensemble de la flotte de navigation intérieure
u pays.

Actuellement la flotte des entreprises de navigation est renouvelée
par des remorqueurs plus puissants munis des installations nécessaires
pour la navigation moderne, par des pousseurs puissants et des chalands
de construction plus moderne et d'une plus grande portée en lourd,

Malgré une certaine réduction des effectifs de la flotte, du fait que des
remorqueurs 4 petite puissance et des bitiments de faible tonnage ont été
retirés de la circulation, la portée en lourd totale et la puissance de la
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flotte danubienne surtout ont sensiblement augmenté au cours de ces
derniéres années.

Une coopération étroite existe entre les entreprises de navigation
danubienne dans le domaine du transport des marchandises, des tarifs,
des normes de manutention dans les ports danubiens, du remorquage et de
I'assistance mutuels, réalisés sur la base d'accords multilatéraux et hila-
téraux,

Les conférences annuelles des directeurs des entreprises de navi-
gation danubienne examinent les questions liées 4 ’amélioration et au
développement de la copération dans le domaine du transport des mar-
chandises sur le Danube.

L’amélioration des conditions de navigabilité du Danube, 'acquisition
de nouveaux remorqueurs puissants, d'automoteurs et de chalands de
construction moderne, 'introduction et la mise en application de nouvelles
méthodes de conduite, ainsi que 1’essor rapide de I’économie et des échanges
commerciaux des Etats danubiens créent des conditions favorables pour
I'acheminement des marchandises par le Danube et contribuent ainsi a
Paccroissement du volume du trafic-marchandises sur ce fleuve.
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Chapilre IX.
DE L’ACTIVITE DE LA COMMISSION DU DANUBE

Afin d’assurer la libre navigation sur le Danube et en conformité
avec les intéréts et les droits souverains des pays danubiens, de méme que
pour resserrer les liens économiques et culturels des pays danubiens entre
eux et avec les autres pays, la Bulgarie, la Hongrie, la Roumanie, la
Tchécoslovaquie, I'Ukraine, I'Union Soviétique et la Yougoslavie ont conclu
le 18 mai 1948, & Belgrade, la Convention relative au régime de la navi-
gation sur le Danube.

La Convention assure sur le Danube une navigation libre et ouverte
aux ressortissants, aux bateaux marchands et aux marchandises de tous
les Etats, sur un pied d’égalité en ce qui concerne les droits de port et les
taxes sur la navigation ainsi que les conditions auxquelles est soumise
la navigation commerciale.

L’article 5 de la Convention de 1948 établit la Commission du Danube,
composée des représentants des pays danubiesns, 4 savoir de la Bulga-
rie, de la Hongrie, de la Roumanie, de la Tchécoslovaquie, de I'Union
Soviétique et de la Yougoslavie. Avec I'adhésion de I'Autriche a la
Convention (1960) le représentant de ce pays aussi est entré a la
Commission du Danube. Depuis 1957, des relations de travail sont établies
avec le Ministére du Transport de la République Fédérale d’Alle-
magne, dont les experts participent réguliérement aux travaux des ses-
sions et réunions de la Commission du Danube,

La Commission du Danube a tenu sa premiére session en novembre
1949. Jusqu’en 1965, 23 sessions ont eu lieu. La Commission convoque
chaque année, selon les besoins, des réunions d’experts pour l'examen
des questions nautiques, techniques, hydrométéorologiques, statistiques,
juridiques et autres,

Toutes les décisions adoptées par la Commission ont forme de recom-
mandations que chaque Etat danubien met en application par la voie
de sa législation nationale.

Au cours de son activité, la Commission du Danube a toujours résolu
les tiches qui lui incombent en vertu de la Convention de 1948.

Les Dispositions fondamentales relatives & la navigaiion sur le Da-
nube, adoptées par la Coinmission, contiennent des prescriplions sur le
régime de la navigation des bitiments et toutes les reégles de route nécessaires.

Afin d’unifier le régime de la circulation des batiments, lJa Commission
du Danube a adopté des régles de surveillance fluviale.

Dans le cadre des dispositions de la Convention de 1948 la Commis-
sion a contribué A l'unificalion des régles douaniéres, sanitaires, phyto-
sanitaires et vétérinaires applicables sur le Danube et a adopté des re-
commandations & leur sujet.

Le Systéme de balisage uniforme du Danube établi par la Commission
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du Danube a unifi¢ les divers systémes de balisage existant dans les pays
danubiens ainsi que les formes et les couleurs des signaux et des feux.

La Commission a également résolu le probléme de l'unification de la
forme et de la signification des signaux utilisés aux stations de signalisa-
tion sur le Danube.

Afin d’aider les bateliers et les personnes s’occupant des questions
de la navigation danubienne, la Commission a publié des albums de cartes
de pilotage qui, sont réédités au fur et 4 mesure que des modifications
surviennent dans la voie navigable.

La Commission a fait paraitre en outre, par secteurs du Danube, des
descriptions du chenal, des dangers nautiques et du balisage.

Parmi les ouvrages de référence publiés par la Commission du Da-
nube il convient de citer I'Indicateur kilométrique, la Description des
stations de signalisation, ’Album des types de bétiments naviguant
sur le Danube, 'Album des hivernages et des abris d’hiver provisoires
situés sur le Danube, etc.

La Commission du Danube a également adopté des Recommanda-
tions relatives 4 la poursuite de la coordination des observations et du
service hydrométéorologiques sur le Danube.

Les annuaires hydrologiques du Danube ainsi que les ouvrages de ré-
férence hydrologique du Danube que la Commission du Danube fait paraitre
régulierement contiennent les données et les caractéristiques des princi-
paux éléments hydrométéorologiques observés.

La Commission du Danube a élaboré, sur la base des propositions
recues des Etats danubiens et des Administrations fluviales spéciales, le
Plan des grands travaux sur le Danube ayant pour but d’améliorer encore
davantage les conditions de la navigation. A cet effet, la Commission a
adopté des recommandations pour la détermination de I'étiage navigable et
de régularisation sur le Danube. Par ailleurs, la Commission a adopté des re-
commandations relatives 4 I'établissement des gabarits du chenal, des ouv-
rages hydrolechniques et autres sur le Danube, qui fixent les gaharits minima
du chenal. La Commission a également dressé le profil en long du Danube.

Les données détaillées sur le régime des seuils du Danube sont dé-
pouillées et publiées annuellement; sur la base de 1'étude du régime des
glaces du Danube et du dépouillement des données statistiques couvrant
une période de 25 ans a été dressé un rapport qui caractérise le régime des
glaces d’une grande partie du fleuve.

La Commission publie périodiquement un annuaire statistique.

Au cours de son activité, la Commission a établi des relations de
travail avec plusieurs organisations internationales s’occupant des problé-
mes de la navigation intérieure. Ainsi, un échange d'informations systé-
matique et une participation réciproque aux travaux des sessions et des
réunions sont établis entre la Commission du Danube et la Commission
Economique pour I'Europe de I'ONU, I'Agence Internationale pour I’Ener-
gie Atomique, I'Union Internationale des Télécommunications, I'Institut
International pour I'Unification du droit privé et ’Organisation Mété-
orologique Mondiale. La Commission a adhéré, a titre de membre colleclif,
a I'Association Internationale Permanente des Congrés de Navigation.

Au cours de son activité, la Commission du Danube a mis en application
les principes de la liberté de la navigation sur le Danube et du respect des
droits souverains de tous les Elats danubiens 7 insi la cause du ren-
forcement de la compréhension et delac
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Annexe 1

CXEMA PEJIBE®A BACCENHA PEKM TYHAN
RELIEF DU BASSIN DU DANUBE
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Annexe 5

NPONOJIbHGIA IMPO®HIL PEKH TVHAH — PROFIL EN LONG DU DANBE
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Annexe 8 b

Opano:menne 8 )

—TCHECOSLOVA QUE,

YEXOCJOBAITROI'0, YEXOCJOBAIIRO-BEHT'EPCKOI0 YYACTIHOB
TCHECOSLOVA QUE, TCHCEOSLOVACO—HONGROIS

I'PAOUK MUHNMAJIBHBIX I''IVBUH, HABJIOJAEMBIX B 1962 I’ HA IEPEKATAX ABCTPHHNCKO-YEXOCJOBAIIKOIO,
GRAPHIQUE DES PROFONDEURS MINIMA OBSERVEES EN 1962 SUR LES SEUILS DES SECTEURS AUSTRO
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Signaux du Systéme de balisage uniforme sur le Danube
Signaux flollanis

Nouveaux signaux

=

Balise (boude)
lumineuse gauche

Bulise (boude)
lumineuse drofte

A Dnlise (boude) non
tumineuse drofte

oL

Balise (bouée) non
lumincuse gauche

Espar et jalon gauches Eapar et Jnlon droits
0,5 0,5
-
S == =
—— ————
--1_..

Balise (boude) luminecuse d*jonclion et de bifurcation

Balisc (boude) non lumgneusu de jonclion et de

Annexe 9

Anciens signaurx

+ 1Walalatikal)s
[ Faie

s

1331313113

- -&i- --r—u.-ﬂ

s = =« |
Balise (boude) lu-

mincuse gauche
(N.I*. 0/CD-2)

£

Balise {bouée) non
lumineuse gauche

—

Lspar et jnlon gauches

12121212
iRttt
S|

Ralisc bouée
lumincuse droilo
(N.P. O/CD-1)

A

Balise (bonéc) non
lumineuse droite

Espar ¢t jnlon drolts

¥

Balise moyenne Jemincuse balisanl les
dangers sur la voidiavigable (N. P, 0jCD-3)

Batise (boué!:) non lumincuse

Iur’atlon



Nouveaur signaux Anciens signauzx

—_———

i

Espar ¢t julon moyéns (N. P, 0/CD-3)

Balise {(boufe) lumineuse I!ldlqunnl I"'axc du chennl

Balise (boude) non lumihcusc indiquant Taxe
du chI:nnl

E_m..

Espar indiquant 'axe du chennl




Ef

Feu cotler (phare)
de lo rive gauche

Slgnal cotliq:] non lumi-
neux de In pive gnuche

-

35

*29‘%

Signal de traversée de
In rive gauche (simple
et double)

Signaux coliers

a7 48

L
| &2

}

Feu cblicr( hare)
de In riu. droite

ASlgrml cOtigd non lumi-
neux de luffive drolte

3x07 29

t
5]
[

wdia -
Signal de traversée de
In rive drolte {simple
et double)

it

I‘eu ct‘)ti(.r mluchc
D-5;
z N l‘ OILD 5/1)

o]

Feu cbti
(p(lmru)

gnuche
r les [es
D-12)

Signe de pussage
gauche (N.P.O/J

CD-7; N.P.O/CD-8/1})

{

2 13
- s
_r-:- O

;

l"cu cﬁlier drtzil

2 5 N P OICD-d
]

Signe de passage
droit  {(N.P.O/CD-6;

N.P.O/CD-8)

3



25125 T!S 2,5
e == fEm ==
Jalon d’nligne?nenl Jalon d'nlignement
de ln rive gauche de la rive droite

2525

FFeu cotler (phare) de j!mcl[on et de bifurcation

!
|
!
|
|
|

Signal baltsant les
poinls dangereux
de In rive gauche

Slgnal balisant les
points dangercux
e In rive drofte

Feu cdticr (phare) d'hiyernage ot d'neeés
dans un bassin!portualre

J

]

3
Alignements de navi-

gation gauches
(N.P.O/CD-10)
S

45

X

Signe cotier
gauehe Attentions
(N.P.O/CD-18)

26

i

%

Teux coticrs (phares)
d'hivernage de la rive
gnuche (N.P.O/CD-17;

N.P.OJCD-17/1)

*

Feu cotier moyen ;B nre) ser les fes

(bifurcation) (N.l

o ==

Alignements de
navigantion dralts
(N.P.C}/CD-9)

.+ 0.JCD-12{1)

—_—

Signe cotier droit
1Attentions i
(N.P.O/CD-18)

E?

Feux cotiers (phares)

d’hivernage de la rive

droite (N.P.O/CD-17;
N.P.OJCD-17/1)




Nouveaux signanx Signaux céliers spéciaux Anciens signaux

4 LI

Ohligation de s'arréter

|

Obligation de prendre une directlon délerminéde

Obligation d'émettre un signal sonore

Interdiction de dépasser



Nouveaur signaux Anciens signaua

i

Interdiction de croiser et de dépasser

B B

Interdlction de créer des remous Indicateur des lieux délendus au mouillage

(N.P.O/CD.20)

Interdictlon d’ancrer

+ Renseignez-vous, il y n des
restrictionsl »

« Tirant d'air limilté »

« Largeur Mmltée »



Nouveaux signaux

Alre ’amarrage

N o

Alre d'ancrage

@

Alfre de virnge (rondeau)

4

o

CAble aérien traversant le Heuve

Bac ne naviguani pas librement

PPaste d’nppel téléphonique

Anciens signaux

Indicateur de mouilluge (N. IP. O/CD-15)

QY
[

Signe de virage (« Bondeau ») (N, 1P, O/CD-19)

Indicateur des passages de bacs (N, . O/CD-21)



2 v,

REHETE 1025

103/

Pannenu indiquant ln profondeur et la Jargeur
du chenal sur les seulls

1!

Fin d'une preseription abselue

15. Vil
1655.2
160750

I

Eeran de secteur-indlcateur de la profondeur
et de Ia Jargeur de la voie navigable dans les
seujls (N. P. O/CD-13)

Bornes kilométriques (N, P, O/CD-14)



Signaux marquant les passes navigahles des ponts fixes:
Nouveauzx signauzx Anciens signaux

De jour De nuit

Trallc dans Ies deux sens

Passage nutorisé
entre les pannenux
(éclairds)

De jour et de nult

Passnge autorisé
cntre Jes rmnncnux
(éelairés)

8

Signaux halisant les
passes navigubles des
ponis (N. P. O/CD-23)

Trafic dons les deux sens

s

Recommandation de passer entre les
panfienux (feux verts fixes)

Trafic en sens unique

Recommandation de passer enitre les
panneaux (feux verts [ixes)

Passage interdit




Signaux marquant les passes navigables des ponts mobiles

Nouveauzx signauzx

De jour De nuit

ot [

Passage autorisé cotre Passnge autorisé entre
les panneaux les feux

—
—
ok -n\.uﬁ._::_ﬂ___

Partic mobile hors service
pour une durée prolongée

S p— T

=i

Passage temporairement interdit

10

Anciens signaux



E=

Signaux marquant 'entrée et la sortic des écluses

De jour el de nuit

®

Entrée nutorisde

. Sortic autorisée

« Préparez-vous & vous metire en marche »

Entrée interdite

~7

Sortie lnterdite

Ecluse hors service

11
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COHXPAIIEHHBIE HA3BAHIHA
OYHAWCKIX ITAPONOJICTB,

YHKASAHHBIX B IIPHIIOKEHHIAX

[

~1

13.

. OTPT

. NB
. con

. COHAO

. HCITO

. I0PE

10-a—10-g

. BPII — Boarapcrioe pesnoe
napoexoacrso, Pyce.

. BJ — Bagpapcrnit JInoeiin,
Perencoypr.

. gacr — Hyualickoe mnapoxoj-
noe aGmecreso, Beua,

. KOMOC - ITapoxozgnoe ofiuiectoo
«Hourisentanm» A. O.,
Beua

. MAXAPT — Beurepcroe napoxoi-

ctRo A, O., Bynaneitr,

— Benrepeiioe Mopcloe
nynaficiioe napoxo-
crBo, A. 0., Bynaneuir.

. HABPOM — PyMEIHCKOE MOPCIOE 1T

pesoe NapoXouctio,
Byxapecr.

— Tlozed Banuuep,
Herreunop.

— Conercrkoe npynafickoe
napoxopctoo, Mamau:t.

— (panuysckoe obme-
CTRO cynoXofctBa II0
Hyuailo.

- Uexocaonauioe Iy-
Haficioe napoxomu-
cTBO, Gpariicnasa,

—- l10rocaanctioe peuiioe
- napoxoierno, Ien-
— rpa.
— Hyuatteruit Jinofia—
Crcani.

JIJI

ABREVIATIONS DES NOMS DES
ENTREPRISES DE NAVIGATION
DANUBIENNE FIGURANT DANS

=1

=

10,

11,

12,

13.

. BRP
2. BL
. DDSG

. COMOS
. MAHART — (MHRT)

. DTRT

LES ANNEXES 10-a—10-g

— Enlreprise de naviga-
tion bulgare, Roussé.

— Lloyd Bavarois, Re-
gensburg,

— Entreprise de naviga-
lion danubienne
(Vienne).

—- Société de navigation
«Continentals S. A,
Vienne).

Entreprise
hongroise de naviga-
tion 5. A. Budapest.

— Entreprise de navi-
gation danubienne et
maritime, S. A. Buda-

pest.
. NAVROM -— (NR) Entreprise de

navigation maritime et
fluviale roumaine,

Bucareslt.

T JIRY. — Josef Wallner, Deg-
gendorf.

. SDP — Entreprise soviétique
de navigation danu-
bienne, lsmail.

SEFND -— Société francaise de
navigation danu-
bicnne.

&sPD — Entreprise Lehéeo-
slovaque de naviga-
tion danubienne, Bra-
tislava.

JRB - Entreprise yougoslave
de navigation fluviale,
Belgrade.

DL — Lloyd Danubien
Sisak.




I'lpuno:keune 11
Annexe 11

Cynuo nopoHee Ml Ocajka KOTOpPOTO AoMM{HA OHITh
—, Meublile ocajku Oyrenpa;

Biitiment & lége ou dont le tirant d’eau doit étre inférieur

au tirant d'eaun du remorqueur;

o CynHo, Tpy:eHoe JI0 npefledlid HOPMBI;
Batiment chargé jusqu’a la limite de la norme;

Cyino, ocagka KOTOPOro HoJukiia OBTh Meliblle HOPMBI
na 5—19 cm;

Batiment dont le tirant d’eau doit étre de 5—19 em
inférieur & la norme;

Cyano, ocagka HOTOPOTO AOMKHA OLITL Melbile HOPME
Cmme N0 Kpalineft mepe Ha 20— 30 cM

Bitiment dont le tirant d’eaw doit étre d’au moins 20—

30 cm inférieur & la norme.



CIIOCOGBI ROMIIJIERTOBAHIISI COCTABOB BYRCHPYEMBIX
I1 TOJRAEMLIX CY]I0B,
NOIIYCRAEMBIX I IIPOBOJILE IO Y YACTIRAM JIYHAJI

FORMATIONS DE CONVOIS REMORQUES ET POUSSES
AUTORISEES SUR LES DIVERS SECTEURS DU DANUBE

Yuaeror Pereuefypr—Jyntnoanaxafien — nunos
Hoxenmreiin (2379 —2203,33)

Regenshurg —Luitpoldhafen —éeluse Jochenstein
(km 2379 —2203,33)

Beepx

Cocras 113 naATH cynoB, GyKCHpPYeMBIX 'yCbKOM, M3 HIIX

UETEIPE FPYKEHLIX MIYT MEePBLIMI, & OQHO MOPOKHEE -— KO-
ILEBLIM,

g Ipusenanue: Tawke TonyckaTea Kk GYKCHPOBKe COCTARK 113 8-MII

NOPOMHUX CYN0B, YKCHUPYEMBIX B HeTRIPe JHHHU (HpONTA N0 ABa cynua
B KaHgToil,

Amont

Convoi composé de 5 unités remorquées 4 la file, des-
quelles 4 unités chargées placées devant et 1 unité A lége
a la fin.

Remarque: Des convois composés de 8 unilés a lége, remorquées
en 4 rangées de deux unités, sont aussi autorisés.

Buusa

Cocrap 113 ueTHIPEX CYHOB, H3 HUX TPH IPYHKEHBIX GyKC-
pyiotca B JHHING (POHTA, CYIHO IOpOKHee — JATOM N0 Ipa-

Bony Gopty Gykenpy. MakcnmandbHasa ITHPHHA GyKCIpYyeMoro
coctaBa 29 .

Aval

Convoi composé de 4 unités, desquelles 3 unités chargées
sont placées en unerangée de front et une unité a lége estac-
couplée au bord droit du remorqueur. La largeur maxima
du convoi est de 29 m.




Yuacrok o3 Hoxemmreiin — yerne pexn
Mopapa (2203,33 —1880,26)

Ecluse Jochenstein — confluent de 1a Morava
(km 2203,33 —1880,26)

Beepx

Cocrap H3 4YeTHpex CyA0B, GYKCHpYeMBIX T'YCBKOM, 113
X TPH TPY#eHEX CyRHA OVKCUPYIOTCA NEPBLIMII, a 010
nopoiHee — HKHOHIIEBRIM,

ITpusevanue: CyulecTBYIOUINE OUPAmyeHIA AAA QOPMUPOBAHKA
COCTAROB CYAOR BBeACHKI BBHOY TOTO, HTO LYIIO30BLEIE KAaMEDhl MOTYT
OHOBPEMCHEO NPONYCKATh BCEro NATL GYKCMpYeMLIX egnuull, KpoMe
Gyuxcupa.

£
o
"

v,
2ol

Amont

Convoi composé de 4 unités remorquées a la file, des-
quelles 3 unités chargées sont placées devant et 1 & lége
a la fin.

Remarque: Les restrictions concernant la composilion des convois

sont introduites du fait que les sas de I'écluse ne peuvent éeluser i la
fois que 5 unités remorquées, en plus du remorqueur.

B

Buns

1 CocraB 13 4YeTelpex CYNOB, I3 HNX TPH CPYKEHBIX
Oykcupylotea B Anunio ¢ponTa, a cyIHo MOPOKHEE — JIAroM
no jepomy Gopry Oyxcupa.

2) Ha yuacrie Moxenwreiin —Awax, ecain ypoBenb BOMLI
npeBuimaer 500 cM 1O BOAOMEPHOMY MMOCTY OJHrelbXapTe-
Leliiib, OyKcHpyeMEe KapaBaHLl OJHHBl COCTOATL TONLKO H3
onHoif mirHm (ponTa.

Hpusenanue: CyuteeTsylollitic orpatitdettita A1 fhopMuposarim
COCTABOB CYHOB BBefleHbl BBIUIY TOI'0, UTC IRIO30DBLIE LKaMephl MOIYT

OHOBPEMEllI0 HPOolYCKATL BCETO MATL OYHCHPYCMLIX ¢UILINL, [ipoMe
Gykcupa.

Aval

1) Convoi composé de 4 unités desquelles 3 unités
chargées sont placées en une rangée et 1 unité a lége est
accouplée au bord gauche du remorqueur.

2) Sur le secteur Jochenstein — Aschach, si le niveau
dépasse 500 cm a I'échelle de Engelhartszell les convois
remorqués ne doivent comprendre qu'une seule rangée de
chalands.

Remarque: Les restrictions concernant la composition des convois

sont introduites du Iait que les sas de 1’¢écluse ne peuvent &écluser a la
fois que 5 unités remorquées, en plus du remorgueur.




Yuacrok yerse pern Mopapa-Fennio (1880,26 —1791)
Coniluent de lIn Morava — Ginyii (km 1880,26 —1791)

1. Ilpi noKaaani ypoBHs BORLL ittdice - 350 ¢ no Bopo-
Mephony nocty Bpatncnasa:

Beepx

a) Cocras U3 HATH CYRAeB, 113 HIIX! YETHIPC TI'PYIRCHBIC,
GyKcIpyeMDbie I'YChIfON, A O[O HOpOoHiNee — JaroM il0 JIeBOMY
Gopty Oyiscupa;

1 Au niveau d’eau inférieur 4 -+350 cm d’aprés la station
hydrométrique Bratislava:

Amont

a) Convoi composé de 5 unités, desquelles 4 unités
chargées remorquées & la file et 1 unité a lége est accouplée
au bord gauche du remorqueur.

mwm@

b) CoctaB 13 WeCTIl MOPOIKHUX CYROB, OYKCHpyeMbiX B
TP IO (poNTa NO ABA CyAHa B Kaxaoii.

b} Convoi composé de 6 unités a lége remorquées en 3
rangées de 2 unités.




A

Bunuasa

Cocrap 13 4erwipex cymos, 113 NIX TPH TpY;KeunX Gyk-
CUPYIOTCSE B JUINING {ipoliTa, a CYAHO NMOPOiKIee — JaroM Mo
npasomy Gopry Oyvienpa. Makcuwannmaa umpnna Gykcu-
pyeasoro cocrapa 31 .

Aval

Convoi composé de 4 unités desquelles 3 unités chargées
sont placées en une rangée de front el 1unité 4 lége est accouplée
au bord droit du remorqueur. Largeur maxima du convoi:
31 m,

2, Ilpn noxkaaaHit: yPpoRHA BOREI ébhte + 350 ¢y 110 Bego-
MmeproMy nocty Bpartienaea:

Brepx

a) CocraB 113 1weCcTH CYAOB, N3 HUX NATL IPYHHEHBIX
GyKCHDYIOTCA T'YChKOM,a ORHO NMOPO;KIEE — JIATOM 1O JIEBO-
My Gopry Gykcipa;

2. Auniveau d’eau supérieur i 4-350 em d’apréslaslation
hydrométrique Bratislava:

Amonl

a} Convoi composé de 6 unités, desquelles 5 unilés
chargées sont remorquées i la file et 1 unité a lége est
accouplée au bord gauche du remorqueur.



b) Cocras 53 mecTH NOPOMKHHX CYNOB, GYKCHPYEMEIX B
TPM JMHIN ponTa 1o IBa cyjuia B Kasmoil.

b) Convoi composé de 6 unités &4 lége remorquées en
3 rangées de 2 unités.

Bnua

CocraB 13 IATH CVIOB, 113 HUX 4eTBIPC FPYKCHBIX OYK-
CHPYIOTCA B JIMHHIO (poRTA, 8 NOpOMNee —-JIaroM no Ipa-
Bomy OopTy OyKciipa. MakcuMasnnHaa WHPHHA OYKEUpyeMoro
cocrapa 40 .

Aval

Convoi composé de D unités, desquelles 4 unités chargées
sont remorquées en une rangée de front, et 1 unité 4 lége est
accouplée au bord droit du remorqueur. Largeur maxima du
convoi: 40 m,

Hpusievanue: ByKclpoBKra CyoB MeTOAOM TONKAHIA A yHACTKe
PerencOypr-I'einio e NPUMEHAETCA, TAK KAk CYIECTBYIOWNe 3Iech
1A OTHeJLHEIX YuacTHax pes uelaaroiipiATHLIC YCJ0BIA laBHra-
OHHOTO XapaKTepa (H3aBHIMCTOCTDL 11 HEAOCTATOUHAM IUUpHNA pap-
BATEPA, CKOPOCTD IIOBEPXHOCTHOrO TEUCHUA, YRIOH DEKI, NOIBOXHIIE
CKAJIBI, KAXJIETH I T, X.) 3aTPYAUAIOT LICNONBLI0OBANE 3TOre Bnga Oyk-
cuposkl, O/iAKO, FOCAE CO3TANMA HA JTOM ¥UACTKE COOTBETCTBYIO-
UHX HABHPALNOIHIEX YCHOBHIT MoMtHO OMNIATL, 9TO 11 3geck Oymer
NPUMEHATLCE GYKCHPOBIA METONOM TOJIHAIA,

Remarque: Le poussage n'est pas praliqué sur le secteur Regens-
burg—Gonyii par suile des condilions nauliques déiavorables de cer-
Lanines seclions de ce secteur (sinuosilé el faible Jargeur du chenal,
vitesse du courant, penle bruscue, rochers sous-cau, kachlets, eic.).
Toulefois, aprés que les conditions nautiques appropriées y seront
créées, on peut s’allendre que le poussage sera également pratiqué sur
ce secteur.
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Yuacror I'euniwo—Barnua (1791 —1425)
Ginyii — Batina (km 1791 —1425)

Beepx

Cocrap 113 JIBeHafLATI! IPYy:KeHbIX CYAOB, I3 KOTOPHIX
fecATh CYROR OyLelpyioTca B NATH mumni gpoura, a Asa cyvi-
na — no Gopram Gykcupa.

Amont

Convoi composé de 12 unités chargées, desquelles 10
unités placées en 5 rangées ¢t 2 unités accouplées aux deux
bords du remorqueur.

Bunua

Coctrae 113 ABeHANNATI FPYMHCUEIX CYIOB, H3 HOTODLIX
HecATL Cynon GyKeupyloTesa B ABe JjuHun QiponTa ro nati B
Kamnoeit, a Ara cynna — arom no Gopram Gykcipa.

Aval

Convoi composé de 12 umnités chargées, desquelles 10
unités sont remorquées en deux rangées de 5 unités, et 2
unités sont accouplées aux deux bords du remorqueur.



Paiion nopra Bymanemt* (1651,5—1643,1)
Région du port de Budapest® (ki 1651,5—1643,1)

Brepx

Coctan 13 miecTi rpy;KenbIX CYAOB B TPIL AHHUM (HPoHTA
no Ba cygna B Kamkgoil gmami,

Amonl

Convoi composé de 6 unités chargées remorquées en
3 rangées de 2 unités.

Buus

a) Cocras 13 1eCTH IPYIKEHHIX CYAOB, 113 KOTOPLIX HATL
OyKCHPYIOTCA B OHY JHINI0 (IPOHTA, 8 OAHO CYAHO — JIArOM
1o npasomy Gopry Oykcupa;

Aval

_a) Convoi composé de 6 unités chargées, desquelles
9 unités sont remorquées en une rangée de front et 1 unité est
accouplée au bord droit du remorqueur.

* B npummne Ha Beex yuactkax J[IyHan npi npoxoje KApABAHOH
TIOfT MOCTAMI CYTOBOJIMTENH HOJKILL IIMETL B BIIY YKA3AHIIA COOTHET-
CTBYIOLIUX KOMIIETCHTHRX OPraioB 11 Npil HeoGXONNMOCTY NPOBCIIITE
KapaBaHbl MO MACTAM.

* IEn principe, sur tous les secteurs du Danube les bateliers doivent
en passant sous les ponts tenir compte des indications des auto-
rités compétentes, el en cas de nécessité, remorquer le convoi par
parties.



b) Cocrap M3 IIECTH I'PYHHEHLIX CYI0B, 13 KOTOPHIX YeTHpe
cynna Oykcupyiored B OGHY JuHMI0 (poHTa, a ABa cygHA —
naroMm mo Gopram Gykcupa.

b) Convoi composé de 6 unités chargées, desquelles
4 unités sont remorquées en une rangée de front et 2 unités sont
accouplées aux deux bords du remorgueur.

Yuaeror barnuna —Moanona-Bexe (1425 —1048)
Batina — Moldova Veche (km 1425—1048)

Beepx

a) CocraB 13 BoCEMHANLATH TPYy/HeHkIX CYHoB, GyKcupy-
eMHEX B IIECTh THHHIT )pOHTA, MO TPH B KaKIOIL,
Amont

a) Convoi composé de 18 unités chargées, remorquées
en 6 rangées de 3 unités.



10

b) Tonxaemmii coctaB ua wectn 1t Gojiee Fpy:KeHEIX
CYA0B, HPOYHO CHAJIEHHHIX APYr C APYFOM B ABYX JIHHHAX
Ppponra (waxmatunit cocras). MemEy ABYMA KONLEBLIMH
Gapsayn mpapryerca OyKcup-Toikad.

b) Convoi poussé, de formation rigide, composé de 6 unités
chargées ou plus, placées en deux rangées {(composition en
échiquier). Le pousseur est placé entre les deux chalands
extrémes.

Hpusevanue; 1. T1pit IpoXosIeinnn Kapasanons 4eped na/ay ik,
e Tesm wroGs oGecneunTe Geaonacuoe naasanne, ocofelllo Npi Berpeve
¢ KAPABAKHAMIL, UAYI{HMII BHI3, PEKOMENAyeTes YMEHDLIUNTL N0 Mepe
BOSMMKHOCTH FUIMHY GYKCHHIOIO Tpoca.

2. B Goanumncrbe cayuaeB OYKCIPOBKA cy10B METONOM TOJILa-
uig Ha Cpemgies Oynae (Tenvio — Moanona-Beie) npnmensacren
JAHIIL APN CPelHHX M BLICOKIX YpoBuAX poan. Kpome maxmarioro
COCTABA, MPIMEHSIOTCH 11 IPYIile BHIL CYajloR TOAKAEMLIX KApABAHOL.
BynscnpoBKa METOZOM TONKANUA NPHMENACTCA TONLKO BEEPX MDOTHD
TEYeHIT,

Remarques: 1. Lors du passage dans les courbes, ¢l surtout en ¢as
de rencontre d’un eonvei avalant, il est reccommandé de raccourcir
autant que possible la longueur du cable de remorquage afin d’assurer
la sécurité du convoi.

2, Sur le Danube Moyen (Ginyid—DMoldova Veche} ie poussage
est pratiqué généralement en période d’eaux moyennes et hautes
sculement. On utilise en dehors de la composition en échiquier d’aulres
compositions de convois poussés. Le poussage n’est praliqué que vers
amont.



Buns

CoctaB H3 gBeHaguaTH I'pYHeHHX CYA0B, OYKCHPYeMHX
B IBe JHHHH QPOHTA, 1O IECTH B Kamxol,

Aval
Convoi composé de 12 unités chargées remorquées en
deux rangées de 6 unités.

Vyaacrox illencannx Bopor (1048 —831)
Secteur des Portes de Fer (km 1048 --931)

Beepx
1016 — 1048 ki

a) Cocras 13 YeTHIPEX CYLOB, TpY:HeHBIX 0 IIpejlesa Hop-
MBI ¥ OyKCHpYEMBIX TYCLKOM B [Be JHINOH (JpoHTa; mepsas
JIHHUF COCTONT N3 HanGollee 3arpyHeHHBIX CYI0B;

Amont
km 1016 — 1048

a) 4 unités chargées jusqu’'a la limite de la norme et
remorquées en deux rangées de front; la premiére rangée
est composé des unités les plus chargées.

b) CocraB u3 iecTH TIPYH{eHHIX CYAOB, 13 HHX YETHIpe
cynua OYKCHPYIOTCA COrIAcHO Il «ay, 4 [iBA CYRIA ¢ Menbluell
ocafKoli — JIAroM 1o OffHOMY K NpaBoMy GOPTY Kammoll JIHHHIT
{ponTa;

b) 6 unités chargées, desquelles 4 remorquées conformeé-
ment au point a) et 2, avec un tirant d’eau plus petit, accou-
plées chacune au bord droit de chaque rangée.

11
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¢) Cocras Ha ceMit Py KeHBIX CYAOB, U3 HUX LIECTh CYA0B
Gyxeupylorea corjacHo n. «b», a OgHO CYSHO € ocamkoil MeHb-
e ocagki Gykcupa — naroM no npasomy Gopry Gyxcupa.
Takro#t crmoco6 OYKCHpPOBKH [OMYCKAETCA IIPH  COTIACHI
TonMaHa.

¢) 7 unités chargées, desquelles 6 unités remorquées
conformément au point b) et 1, avec un tirant d'eau inférieur
4 celvi du remorqueur, accouplée au bord droit du remor-
queur. Une telle formation n’est admise qu’avec le consente-
ment du pilote,

d) Cocras 13 BOCBMH NOPOMKHHX CYHOB, GYKCHPYEMEIX B
TPU JMHMH (PPOHTA; B MePBO’ i BTOPOIL JIMHHAX MO TPH CYMHA.

d) 8 unités a lége remorquées en 3 rangées a raison de
3 unités dans les 1** et 2¢ rangées.

980—1016 km

a) Cocrap U3 ABYX CYNOB, I'PY/KEHEIX IO Npemelia HOPMbl
i GyKCHPYEMHIX IyChKOM; CYRHO ¢ MeHblUelt ocagkolt cienyer
KOHIIEBEIM;

km 980—1016

a) 2 unités chargées jusqu'a la limite de la norme,
remorquées 4 la file; I'unité au plus petit tirant d’eau est
placée deuxiéme.



b) Cocran n3 Tpex rpy:ennxX cynoB, GYKCHPYCMBIX T'yCh-
KOM, 113 HUX JABa CYANA OYKCHIPYIOTCS COTIACHO I, «a», i
TpeThe ¢ ocamnkoil menwme mopmm, no Kpaiiineit mepe na 20
CM — CITCIYET KOHIICBEIM;

) 3 unités chargées remorquées & la file, desquelles 2 uni-
Lés sont remorquées conformément au poinl a) et la 3¢, ayant
un lirant d'eau d’au moins 20 cm inférieur i la norme, se trou-
ve & la fin.

A €Dy B L >

¢) Cocras 113 weTsipex cyMOB, 113 HIIX TPH cyAla Oykci-
pyloTca coraacuo n. «by, a ofno nopo:kinee cymino — JAroM
no npaBoMy GOpTY KONUEBOro Cymna;

¢) 4 unités, desquelles 3 unités remorquées conformémenl
au point b) et 1 a lége, acconplée au hord droit de la dernicre
unité.

s
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dj CocraB 13 wecrit fIopoMtHNX CYIORB B TP Jinuun dpori-
T, 110 [iBa CYAHA B RAMKTOIN Titaim;

1} 6 unités i lége remorquées en 3 rangées de 2 unités,

Buunza
1048—980 1tu

«) Cocrap 13 IBYX CYIOB, I'PY:MCHBIX [I0 HPEACIA HOPMLI
It ByKCHpPYEMBIX B I0NHI0 fponTa;

Aval
km 1048—982

) 2 unités chargées jusqu’a la limite de la norme, re-
morquées a couple.

b) Cocrap 13 Tpex rpyenbx cyaon, OYHCHpPYeMLIX B
OHY IO JPONTa, 13 KOTOPHIX cpefiiee, 3arpy#eno go npe-
Ae7a HOPMHL, a IBa KpalilnxX — c ocafKkoil Menbille HOPMHEL,
no xpaitueii mepe na 20 cm.

b) 3 unités chargées remorquées en une rangée de front:
celle du milieu chargée jusqu’a la limite de la norme, les deux
autres avec un tirant ’eau d’an moins 20 cm inférieur a la
norme.



¢} CocTaB M3 ueTHpeX TIpY:EHEX CYN0B, Hd HUX TpH
GyKCHpYWOTCA corjacHo I. «b», a ONHO, ¢ ocapgkoli, MeHbLell
ocankn GyKcupa — Iarom 1o npapomy Gopry Gymcupa.

¢) 4 unités chargées desquelles 3 unités remorquées
conformément au point b) et une, avec un tirant d’eau
inférieur 4 celui du remorqueur, accouplée au bord droit du
remeorgueur.

Hpumevanue: MakcuManbias mupHHa GYKCHPYEMOro cocraBa
27 M, 10 B cy4ae, KOraa ocagka ABYX KpallHNX cy/I0oB Melbille YPOBHA
BOIEL HA HaHHI [leH: TI0 BogoMepHOMY HocTy JIpensxona, mnpHaa GyK-
CHPYEMOro cOCTaBa MoeT GLTh yBeiuuena 10 30 m.

Remargue: La largeur maxima du convol est de 27 m; toutefols,
si le tirant d’eau des deux unités extrémes est inférieur au niveau d’ean
pour la journée donnée d’aprés la station hydrométrique Drencova, la
largeur convoi peut étre augmentée jusqu’a 30 m.

Pailon yujeasa Kazanwst (980 — 941)
Région du Défilé des Cazanes (km 980 — 951)

Beepx

1. TIpu nokasanuull ypoBHA Boxs! Hike -+ 300 cu 10 Bomo-
mepuomy nocry OpmoBa:

Cocras 13 pABeHAILATH CYROB, I'DYMKGHRIX [0 IIpefcaa
HOPMEL H GYKCHPYEMEBIX B TPI JIITHAI (poHTAa I10 YETHIPE CYAUA B
Kammoit.

Amonl

1. Au nivean d’eau inférieur & 4300 cm d’aprés la sta-
tion hydrométrique Orsova:

12 unités chargées jusqu'a la norme, remorquées en
3 rangées de 4 unités.
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2, Ilpn noxasaHun ypoBHA BOLbI BLitie + 300 ¢M o Bofo-
MmepHoMy nocry Opiucsa:

Cocras uz BOCHMII IPY:KEHBIX CYNOB, GYKCHPYEMBIX B NBe
JTHHHUN pOHTA MO YEeTHIPE CYAHA B KAaxmoil.

2. Auniveau d’eau supérieur 4 + 300 cm d’aprés la sta-
tion hydrométrique Orgova:
8 unités remorquées en deux rangées de 4 unités.

Hpumevanue: B chiyuae, ecan ocagka OgHOTO WM Golec CYOOB
cocTaba Goabwe Ha 65 ¢y MOKa3aHMA YPOBHA BONL WA HAHHMIY NeHb
10 BonloMepHoMy nocty Opiltosa, To B ogHOft JIMHEN GPOHTA HOMNMHLI
GLITEL TOJBKO ABA CyNHA, TPYHCHHX N0 NpeNeda HOPME; OCTAJbHEE
CYARQ NOLKHL HMETEL ocagky Ha 20 cM MeHbllle HOpMH, paapenieHHol
Ha faunHuil feHb.

Remargque: Si le tirant d’eau d’une ou de plusicurs unités est de

65 cm supérieur au nivean d’eau pour la journée donnée, d’aprés la

station hydrométrique Orgova, il ne doit y avoir dans une rangée que

2 unités chargées jusqu’a la norme, les autres unités doivent avoir un

:liranfs d’cau inféricur de 20 cm & la norme autorisée pour la journée
onnde.

Buna

a) Cocras 13 ceMil TPyHeHEIX CY[OB, H3 KOTOPHIX IATh
CYROB, Ipy/ielbIX RO NpefeNa HOPMBbI, GYKCHDYIOTCA B OgHY
IMHIO (PONTA, A IBA CYMIHA, ¢ 0CANKOIL, MeHbLIel! ocaiki GyK-
ciipa — jarom K 6yncipy;

Aval

a) 7 unités chargées, desquelles 5 unités chargées jusqu’a
la norme et remorquées en une rangée, et 2 unités au ti-
rant d’eau inférieur i celui du remorqueur, accouplées au
remorqueur,
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b) Cocras 113 HeCATH IPYHEHHX CYHAOB, 113 KOTOPLIX CeMb
cynoB GYKCHPYIOTCH COTJIACHO I «a» Il TPH CYRHA ¢ MeHblelt
ocafmKoil NI MOPOMKHHE — BO BTOPOIl JIMHMH.

b) 10 unités chargées, desquelles 7 unités remorquées
conformément au point'a) et 3 unités au tirant d’eau inférieur
ou A lége, dans la deuxiéme rangée.

Hpusenanue: 1. B cyuae, ecan ocagka ofuoro uian Gosee cynos
cocTaBa Gojnie Ha 65 M MOKA3ANMA YPOBHA BORK 1A AaHHLIL AeHB
No BOXOMEPHOMY HocTy OpuIona, To B 6IHOI JHMHHH GPOHTA JOJHHE
GHITL TOJILKC TPH CYOHA, Upy#eHbe 00 NpeReaa HOPME; OCTAJbHEE
cyHa MOKHEL MMeTL Ocamky Ha 20 cM MeHLUIC NOPMH, padpellcH-
Hott 1A maHnkil TeHb.

9, Ilpu ypoRHe BOAE! Beime +350 cM mo BONOMEPHOMY ICCTY
OpIIoBA COCTAB KAPABAHOB CYROB MOWKET GyKCHUPOBATLEA, Kok YHA-
3aio B I «b», ccnii MommuOCTh Gykcupylouero cynua obecneunsaer
GeaonacHoe IIIABAHNE COCTABA.

Remarque: 1. St le tirant d’eau d’une ou de plusieurs unités est de
65 cm supérieur au niveau d’cau pour la journée donnée d'aprés la sta-
tion hydrométrique Orgova, il ne doit y avoir dans une rangée que 3
unités chargées jusqu’a la norme et les autres unités doivent avoir un
timnté d’eau inférieur de 20 cm a la norme autorisée pour la journée
donnée.

2, Quand le niveau d’cau est supérieur & +350 cm d’'aprés la sta-
tion hydrométrique Orsava, le convoi peut étre remor¢ué conformé-
ment au point b) si la puissance du remorqueur assure la séeurité du
convoi.

Yuacmor nuxce Boduyn (941 — 951}
Section en aval de Vodifa (km 941 — 951)

Bsepx

a) Cocras M3 TPeX CYNOB, FPY#eNLIX [0 MPefesia HOPMEL
n GyKcnpyeMulX TyChKOM B NOPARKE HX OCajKif; CYIHo ¢
Hanbonnuieil ocagkoil HaXxomuTCA BIIEPERH;

Amonl

a) 3 unités chargées jusqu'a la norme, remerquées i la
file dans l'ordre de leur tirant d'eau; I'unité au plus grand
tirant d’eau est placée premiére.

17
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b} CoctaB u3 ueTHpex CyROB; H3 HHUX TPH GyKcHpywOTCA
COTJIACHO II. «a», 4 OXHO TIOPOHILEE CYIHO — JIArOM 1O NPABOMY
6opTy KOHLEBOrO CYRHa.

Taxoe KOMIIJIEKTOBAaHHE XONYCKAETCA TOJILKO IO paspeuie-
Huiw Hasuranuonnoro otmena Apmunucrpauin HenesHmx
Bopor;

b) 4 unités dont 3 remorquées conformément au point
a) et 1 a lége accouplée an bord droit de la derniére unité.

Une telle formation n’est admise que si la section nau-
tique de 1'Administration des Portes de Fer y donne son
autorisation.

¢} Cocras H3 BOCbMM IHODPOKHMX CYAOB, GYKCHDYeMBIX
B Tpn Anxun GponTa, Opuuém B ogHolt IHHHNE HPOHTA NOIIKHO
OurTe He Gollee Tpex CYWOB.

c) 8 unités 4 lége remorquées en 3 rangées; dans chaque
rangée il ne deit pas y avoir plus de 3 unités.

Biuasa

a) CocTaB ua ByX CyROB, TPYKeHKIX IO ApPefe]a HOPMhl
11 GyKCHDYEMBIX B JIHHHIO (pOHTA;

Aral

a) 2 unités chargées jusqu'a la nerme, remorquées i
couple.



b) Cocras 113 TpexX rpyeHnlX CyIoB, 113 KOTOPBIX CpeRnee
3arpy;Kenc 00 Mpefesa HOPMBI, IBA APYTHX ¢ OCARKOIl MeHbIIC
uopMHl, o Kpaituelt mepe Ha 20 cm; Bee cyna OYKCHPYIOTCA B
IHHHI0 QPOHTAa;

b) 3 unités chargées, desquelles celle du milieu jusqu’a
la norme et les deux autres avec un tirant d’eau d’au moins
20 cm inférieur 4 la norme; toutes les unités remorquées en
une rangée de front.

c) CocTaB H3 YeTLIpEX rpy:HeHbIX CYNOB, 113 HIIX TPH CyRiHa
GyKclpYIOTCA corsacio 1. «b», a O}HO CYNHO ¢ OcagKoii MeHh-
weii ocagin 6ykcupa — Jaros 110 npasomy Gopty Gykcupa,

¢) 4 unités chargées, desquelles 3 remorquées conformé-
ment au point ) et 1 avec un tirant d’eau inférieur & celui
du remorqueur, accouplée au bord droit du remorqueur.

Hpuseranue: Makcumanbunaa mspuna cocrasa 30 .

Remarque: La largeur maxima du convol est de 30 m.

ITo fhupeamepy «cpednux u sulcorux 60d»
Sur le chenal des «eaux moyennes ef hatiles»

Beepx

a) Cocras n3 ABYX FpY:KCHLIX CYIOB, I3 KOTOPHIX To0-
JIOBHOE 3arpy:seHo [0 fpedella HOpPMLI Il KOHIEROG — C Ocall-
Kol Meubille HopMbr He Melee 20 ¢M;cyna 6YKCIPYIOTCA TYCBKOM;

Amoni

a} 2 unités chargées, remorquées i la file, Ia premiére
chargée jusqu'a la limite de la norme, la deuxiéme avec un
tirant d’eau d’au moins 20 cm inférieur 4 la norme.

19
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b) Cocras 113 Tpex HIN HeTHIPeX CYROB, 13 KOTOPHIX Nep-
BHE IBa GYKCUPYIOTCH COTIIACHO 11, «a», IPYrile IBa ¢ MeHbHIell
ocamKoil INIH NOPOHHE — CIIEAYIOT KOHUEBLIMM;

b) 3 ou 4 unités, desquelles 2 unités remorquées confor-
mément au point a) et les deux autres avec un tirant d’eau
inférieur, ou 4 lége, placées & la fin de la file.

¢) CocraB 113 BOCBLMII MOPOHHNX CYNOB, GYHKCHpYEMEIX
B ueTnIpe aunumi $poHTta, No ABA CYNHA B Ka:KHoli.

¢) 8 unités a lége, remorquées en 4 rangées de 2 unités,
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Cannxs

Buus

a) Cocras 13 IBYX rpyeHHIX CYJOB, U3 HHX OHO — J10
npepeiia HOPMLI, a APYroe ¢ ocamkolf Mesbie HOPMEI, IO
Kpaitneit mepe Ha 20 cM, INBapTyeTcd 10 JeBoMY GOPTY NEPBOTO
cynHa; o6a cynmna GyKcHpylOTCA B AMHMIO ¢ponra;

Apal

a) 2 unités chargées remorquées a couple, desquelles
I'une est chargée jusqu’a la norme et 'autre, au tirant d’eau
d’au moins 20 ¢m inférieur 4 la norme, est accouplée au bord
gauche de la premiére.

b) Cocras U3 TpexX IrpykeHhX CYIOB, 3 HHX CpellHee —
10 npegela HOPME, OCTAALHEIE [IBA C 0CAfKeil MEeHbIle HOPMEI,
o Kpaiineit Mepe, na 30 cam. Bcee cyga 6yKcHpPYIOTCA B JIHHHIO
(ppoura;

b) 3 unités chargées remorquées en une rangée de front,
desquelles celle du milieu est chargée jusqu’a la norme et les
deux autres ont un tirant d’ean d’au moins 30 em inférieur
4 la norme.

¢) CocTaB n3 Goawilero yicaa cyAoB ¢ ocafkoll MeHbLIe
HopMmul, mo Kpalinell mepe na 30 cMm, Oyxcupyworca B jaBe
mHUI fipouTa 11 maroM ¢ obolx Gopros Oykcupa, ¢ ocamkoil
MeHRule ocafki OyKcHpa.

¢) Convoi composé d’'un plus grand nombre d'unités
ayant un tirant d’ean d’au moins 30 ¢m inféricur 4 la norme,
remorquées en deux rangées et accouplées aux deux cotés
du remorqueur; les unités accouplées au remorqueur doivent
avoir un tirant d’eau inférieur o celui du remorgueur.
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Vuaerox Moagosa-Beke —Typny-Cepepun (1048 —931)

CocraB OyKcHpYyeMBIX KapaBaHOB CYIOB, IIDOBOTHMLIX BHN3
MOTODHEIMH QapsKaMM, HMEWMI GYKCHPHBIE CpelcTBa.

Seeteur Moldova Veche —Turnu Severin (km 1048—931)

Formation des convois avalants conduits par des chalands
A4 moteur disposant de moyens de remorquage.

IIo dhapeamepy «aaavix 80d»
Sur le chenal des «basses eaux»

Buus : 1048 —980 i

CocraB 13 Tpex cyHoB, OyKCHPYeMBIX B ONHY JIHHIO
{ipoHTa: cpenHee CYIHO, 3arpyKeHHOE [0 IIPeEeaa HOPMEL, a I(Ra
IpYrHX ¢ ocamkoil MeHble BLICOTEL YPOBHHA BOALI HA MAHHGI
Aenh 1Mo BofoMepioMy mocty JpeinkoBa.

Aval km 1048 —980

3 unités remorguées en une rangée, desquelles celle du
milieu chargée jusqu’a la norme et les deux autres avec un
tirant d’eau inférieur au niveau d’eau pour la journée donnée
d’aprés la station hydrométrique Drencova.

980 —951 1tm

CocraB 113 IIECTII CYNIOR, 113 HUX YeThIPe CYRAHA, FPYRelLe
IO Tpefena HOPML, OYKCHpPYIOTCA B OXUY TUHIIC (ponTa, 2
OCTAaNbHEIE MOpOMHiite GYKCHPYIOTCA JIaroM K Morofapike.

km 980 —951

6 unités desquelles 4 chargées jusqu’a la norme sonl remor-
quées en unerangée, et les autres a lége sont accouplées au
chaland a moteur.



951 —8941 wm

CocTap 13 yeThpeX CYMOB, 13 KOTOPHIX TPit GYKCHPYIOTCA
B OJHY auHHI0O (IpOHTA: CpeflHee CYNHO MMEEeT 0CARKY MeHBIe
ocagkn Mmorofapikll, IBa JPYTHX 3arpyKeHbl 0 HOJOBIHBL
1M TOPOMHME, a4 YETBEPTOE MOPOHee — JIaroM K IpaBoMy
Oopty moToGaprxi1.

km 9851 —941

4 unités desquelles 3 remorquées en une rangée: I'unité
située au milieu avec un tirant d'eau inférieur a4 celui du
chaland & moteur, les deux autres chargées a moitié ou 4
lége; lade unité,  lége, est accouplée au bord droit du cha-
land 4 moteur,

o giapeamepy « cpednux it 8uICOKUY 800 »
1048—941 xm

Sur le chenal des « eaux moyennes el haules »
km 1048 —941

CocTas m3 wecTH CYHNOB, N3 HIIX Yerbipe Cynna Oykcn-
pyIOTCA B OFHY JIHIO (porTa, HPHYEM [IBa CPENINX CYAHA,
rpy;kenste, a Kpaitnue cyna, rpy:Kelibie j0 MOJIOBIHLL HOPMEL;
IBa NMOPOKHUX CyANa GyKcupyioTes marom no oGoit Gopra
MoTOoGapsKiL.

6 unités desquelles 4 remorquées en une rangée de [ront;
les 2 unités dn milieu chargées tandis que les unités aux
extrémités chargées jusqu'a la moiti¢ de la norme; les 2
unités léges sont accouplées aux deux bords du chaland
i moteur.

Hpusevanne: 1. MotolGapiki, sarpyHielnbie 10 IIpeleaa HOPMLL,
MOrYT POBOHITS MICAO ML, YKadaloe b nynuxrax a),b), ¢ ), ecanit
OTH eHIIHILET TOPOHIHIIC,

9. Vapnraunounuil orgen Aamuuncrpamn yHeaessmx Bopor b
ROKAOM OTICNBIIOM CIYUac MOIET JATL paspewieiiic Ha NPOBOARY
MOTOOAPHRAMIt CLNIIIL, [PYIKEHIX 10 NPCREIL HOPME, CCIN KojlcT-
PYKOHA TIOCAETINIX MO3BOJIMET GYRCHpODLY.

3. MoroGapsiaym, uaelouuy OYKCHIpHLIe CPelCTBa, NPl cJejlona-
I BoEPX N0 pere apBATEpPoOM «MAJMX BOI» I ¢CPEIHUX If BRCO-
KUX BOI PA3PEIAETCH NMPOBOANTL KApaBamLl CYJI0B B TOM ke COCTaBe,
wTO 1 GYRCHPHLIM CYIaM, AP YCI0BI, ecail MoTobapika pacnoaaraer
OCTATOMHOI MOLUIOCTLI0 Mausi Aas ofecredenita Geaonacuore nia-
BAIILISL C {:ApABAIIOM.

4. MovoGapsam, lle NMeonM SYKCHPILIX CpeilcTs, pa3pelaeTes
CJICAOBATL BREPX 10 peke ToJLKO Oea Kapapalnad.

5. Motofap:tiay, He uMe0muM OYRCIHDHLIX CPEICTB, pajpeina-
eTeH TIPOBONTH CY/Aa BIUIE M0 (UPBATEDY «MAJIBIX RO

a) Ha yuacriie 1048—080 1M — 00 CY/ILO0 TOPOMHEE ML €
ocaniiolt MeHLIIe ocailin MOTOGAPIKII, OUIBAPTOBANIIOE JIArOM MO Npa-
poMy Gopty;

23



b) na yuacrie 980—931 kM — rapaBan 13 ABYX CyHOB ¢ ocauKoll
MENBIIE OCAXKI MOTGOAPIKI, OIIBAPTOBANNLIX JIATOM Io ofonM Gop-
TaM.

6. Ha yuactke 1048—931 kM — moToGap:canm, ne IIMEIOMIM
GYKCHPHEIX CPECTB, paspemaerca NPOBONNTL BRND o apBarepaM
4CPCHNX I BLICOKIX BOZ» KapapaH N3 ABYX cYIOB ¢ ocafgioil Meniie
ocajiii MoTeGapHil, OIINAPTOBAMILIX J1AI0M 10 0G0iM GopTa.

Remarques: 1. Les chalands 4 moleur chargés jusqu’a la norme
peuvenl remorquer fe nombre d’unités indiqué sous points a), bjel
¢} & condition que ceiles-ci soient a lege.

2. La seclion nautique de I'Administration des Porles de Fer
peut délivrer, pour chaque ¢as séparément, ’aulorisation pour la con-
duile des unités chargées jusqu’a la norme par des chalands & moleur si
la construclion de ces derniers rend le remorquage possible,

3. Les chalands & moteurs pourvus de moyens de remorqguage
peuvent, en monlant le fleuve par le chenal des basses caux ou des
taux moyennes et haules, remorquer des convois dans la composilion
autorisée pour la traclion par des remorqueurs, 4 condilion que les
chalands & moteur soient pourvus de moleurs de puissance suffisante,
pouvant garantlir la sécurité de Ja navigation du convoi.

4. Les chalands & moteur non pourvus de moyens de remorgquage
ne peuvent remonter le courant que sans convoi.

5. Les chalands & moleur non pourvus de moyens de remorquage
peuvent remorquer des baliments vers I'aval par le chenal des basses
caux:

a) sur le secteur des km 1048—980: un balimenl & Jege, ou avee
un tirant d’eau inféricur au tirant d’eau du chaland & moteur, accouplé
au bord droit ;

b) sur le sceteur des km 980—931: un convoi composé de deux
biliments au tirant d’eau inférieur & celui du chaland a moteur, ac-
couplés aux deux bords.

6. Sur le sccteur des km 1048—931, les chalands & moteur non
pourvus de moyens de remorquage peuvent remorquer vers I'aval, par le
chenal des eaux moyennes ct hautes, des convois composés de deux
batiments ayanl un tirant d’eau inféricur & celui du chaland a moteur
el accouplés aux deux bords.



Yuacror Typuy-Cepepun —Lpanaa (931 —170)
Turnu Severin —Bréila (km 931 —170)

Beepx

a} CoctaP 13 JBAJUATII 4YETLIPEX TPY#HCNLIX CYAOB,
GykcupyeMLIX B HiecTh JHHIIL )ponrta, no uyernipe B Ka:asgoil;

Amonl
a} Convoi composé¢ de 24 unités chargées remorquées
en 6 rangées de 4 unités.
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G

b) Tomxaemslt KapasaH OT AeBATH N0 TPHHAAHATI Ipy-
HHEHLIX CYNO0B, NPOYHO CYAJNEHHHX B TPIH HIM YeThIpe JIMHHUH
(poura (waxmaTnril cocras). Mexny IBYMA KOHIEBRIMH Gap-
JHaMH mBapTyetcA OyKcHp-ToaKay.

b} Convoi poussé de formation rigide, composé de 9 &
13 unités chargées en 3 ou 4 rangées (composition en échiquier).
Le pousseur est placé entre les deux chalands extrémes.

Hpusenanue: 1, Yiaaannsil B NYHKTE «a»cOCTAB KAPARAHA ABAACT-
cA AcOGLIMHEIM 1T ero GyKelponia Mo:KeT OhTh OCYNIECTRICHA TONLIKO
npHn Hajgignr GnaronpiUATHHX HADHFANIOHHLIX YCJOBIN, a Taiwxe
IIpI coOTRETCTBYloMell Motoert GyKeupa,

2. HpoMe IHaXMATHOTO COCTABA, IPIMEHAIOTCH I KAPYTHE BUAL
CHANI0B, TOJKAaeMEIX KapaBalos.

3. ByKCcHpoBRKa MeTOO0M TOJHAMISI MPHMEHACTCHA TOJbHO BBepx
NMPOTHD TeMCHILA,

4. B nepuon nakix yposuell Boibl cocTan TOJKAEMBIX KapaBalion
no pykasaM Basta 1 Gopua JUMICpyeres clelYOmUMIL pasMepaMit:
winpiya — 22 M, pmaa — 170 M.

Remarque: 1. La formation de convoi mentionnée sous a) est peu
usilée; elle peut étre utilisée sculement quand les condilions de navi-
gation sont favorables ¢t quand la puissance du remorqueur est suffi-
sante.

2. En dehors de la composition en échiquier on utilise aussid’autres
compositions de convoi poussé.

3. Le poussage n’est pratiqué que vers 'amonl.

4. Pendant les basses eaux, la composition des convois poussés
pour la navigation sur les bras Bala et Borcea esl Jimilée aux dimen-
stons: 22 m de largeur sur 170 m de longueur.



Bunsa

CocTtae 113 NATHALATH TPY;KEHLIX cyA0B, OyHCcHpyeMBIX
B TP Jummi {)poura, no OfATH B Ka:kpoii.

Aval

Convoi composé de 15 unités chargées, remorauées en
trois rangées de 5 unités.

h
%o
P
4
e

-,

2

I pustenanue; Ha peex yuactkax peknt Jynail MOryT NOSBUTBCA
OTpAHITYEHIIA B KOJHuecTBe OYKCHPYCMHIX I TOAKACMLIX GapHi N
HaMCEHEHUA B COCTABAX CYNORB, NAABAKLIIX BBEPX It BliN3, N0 HABNrA-
HMOHHBM MM TEXHIMECKHM NpHMHHAM, Kak, HANODIMEp, H3MeHeHie
{papparepa, CTPOUTEILCTEO THAPOYINOE, MOCTOR I T. . B oTHX cayyaax
opraist npugyHaiickHx rocygapern, B KOMIETEHLII0  KOTOPRIX
BXOEMT MaHHLIl YUACTOH, CHEUMaALHLIM HABUTAUHOHHHM OnNOBeLe-

HHIEM N3BenaloT ofl 9TOM cynoBoguteneli H BeceX JAMHTEPECOBAHHBIN
JIUIL.

Remarque: Pour des raisons d’ordre naulique ou technigue, Lelies
que modification du tracé du chenal, consiruction de centrales hydro-
éjectriques, de ponts, elce., des restrictions peavent étre introduites sur
toul secteur du Danube tant vers ’amont que vers I'aval en ce qui con-
cerne le nombre des unités aulorisées dans les convois remorqués el
poussés et leur composition. Dans c¢es cas, les organes compétenls
desquels reléve le secleur en queslion avisent les bateliers ¢l Loule
personne intéressée par des avis nautiques spéciaux.
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IMpnnosienne 13
Annexe 13

TABJIMIIA EENHEBHLIX THAPOMETEQPOJIOTMHYECKMX ITEPEIIAY

I10 PAOMOBENAHMIO NPHOVHANCKHX CTPAH

TABLEAU DES EMISSIONS HYDROMETEOROLOGIQUES JOURNALIERES
TRANSMISES PAR LES STATIONS DE RADIO DES ETATS DANUBIENS

BpeMms nepe-

Ianua nostu i (lfll;-)cﬂl’-
Cranerist {8 M) Heure ci'émh- ITn 100N BamKe
Station Longueur | sion (heure de Langue d'émlsslon
d'onde (en m) I'Europe
Centrale)
Bparncaasa273,5; 427,9 132,00 Caoiosanugrnit, pyccruit,
Bratislava (ppanuyackiit
Byaanemr 242,3 [0,40; 13,50; Slovaque, russe, irangais
Budapest (14,07)* | Benrepcknil, pyccunil,
{panunyackiit
hongrois, russe, frangais
Bearpaa 439,2 12,05 Cepbcro—xopsarckitit,
fppannyacriil, pycernit
Belgrade serbocroate, francais,
russe
Byxapcer 387,0 12,45 Pymuncrnit, pycciumit,
Bucarest fpannyacrnit
roumain, russe, frangais
Cofnn 962,7 14,02 | Boarapckuti, pvecexnit,
Sofia hpanuyacxuil

bulgare, russe, frangais

* Toanko BeHTepChuil, .
Seulement en langue hongroise.
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Xapairtep undop-
MOIn

Caractére des Infor-
maltions

YpoBuiL BoAL It
X KPaTKOCPoY-
HEIC MIPOTI'HO3LI
Niveaux d’eau
et prévisions de
niveau

a courte
écheance
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Ipunoxemie 16
Annexe 16
TABIINIIA 3MMOBHUKORB I BPEMEHHBIX 3MMHIX
YEEHNU[ HA P. JIVHAN
TABLEAU DES HIVERNAGES ET DES ABRIS D’HIVER PROVISOIRES
SUR LE DANUBE
Yenopnne oGosnavenn;
LIEGENDE
1 + 3BMOBHIK OT JICHOXOMIN AQUIEH
Hivernage protégé contre les glaces.
2 @ SUMOBIIHK OT JISHOXONA JRULIIEH NENnoJIHOCTLIO
Hivernage partiellement protégé contre les glaces
1) Haanpane cyma DonycKanTeN ik JMOBKE TOJLKO NOCHe Merasatyil.
L’hivernage des bateaux-citernes n’esl autorisé qu’aprés dégazage.
2) HasmuBawe cyma AOMYCHAKTCA K JHMOBIGE,
L’hivernage des batenux-cilernes est autorisé.
3) Hanupiue cyna AOTYCHAIOTCA If 3IMOBIte NP NeoGXONHMOCTII N0 paspenienise
Peunoroe napgsopa
En cas de nécessité les organes de la surveillance fluviale aulorisent 'hivernage
des bateaux-citernes.
4) 3UMOBHHK HAXONUTCA B CTAJINIT CTPOUTENLETHA
Hivernage en voie de construction.

B Paasepta Gaccetinm -
= (n M) g
) 8 Dimensions du bassin b E
= 5 (en m) TayGunn Gaccefina no EME S
- BOTOMERHOMY NOCTY 1PN E 8F
Tansenonanne = E - 'g YHu3AMIoM YpoBue (B M) E EE
e IRIOEILINEL g5 g2 Profondeur dans lebassin | 5 — 3
Nom de Phivernage £ B wuprés de ln cole de ln g 2
5S 8 g stution hydrométrique a °=
S g ak 5| = (et m) | OB =
52 3| =2 | £5 Ea 54
£s £z 55| &8 28 EE
38 se | B e SH &S
54 | 58| BE| 28 ag &
1 2 3 4 5 0 7 8
Pezenctype
Regensbtrg 350 G0
¢ Baccefin JIyut- 2376,3 35 ‘8:’0 80 1,85
NnoJibi (1,2)* | 100 = HIsaGenLpelic
Bassins de Luit- Schwabelweis 120-—140
peld +101 1)
Bacceilin Hamnni 2376,2
* 3) 50 | 180 60 — 10—15
Bassin Kalk 1)
Boctounuii nopr 2373,0 90
(4) 100 | 800 | 100 2,0
¢ MIsaGenurelic 100
Port Est Sehwabelweis
+101 120—150
Hezeendopg 2283,9 :
(5) 30 | 450 | G0-75 1,85 30—40
* Herrenpop
Deggendorf Deggendorl 1)
+210

* Lludput b coficaX yeaaLnaoT HOMep IAHHOIO MOPTA I SIMOBIKA B HPILIOMKEIIIAX
14 n 15.

Les chiffres enire parenthéses indiquenlle numéro sous lequel le port ou hivernage
figure dans les annexes 14 et 15,

16 1



2 3 4 5 G 7 8
Haecay 2,7
Passau ITaccay
2228 4 Passau 4060
Baccelin Pakaay (6) 50 | 700 | 70-90 --406 1)
Bassin Racklau
Ba;:c_eﬂn JInnpay 22221 . Ha:i’t(:)ay
Bassin Lindau (N 45 | 150 | 40 Paseal ﬁ—o—B
406 -
Laceefin Kacrenep
Byxr 2208,4 3,5
(8) 40 | 320 | 100 | npi NOPMASILITON 15
HOUTIOPIIOM YPORIIC 3
BOH
Bassin Kastener auprés du niveau
Bucht de retenue normal
JTuny
Linz
50
3unmnlt Gacceltn 2131,8 2,2
(9 A0 | 755 | 140 Jlanmg
Bassin d’hiver Linz 1)
110
Iopouckoil BuyT-
pennudt nopr — 420 90 20—925
Gaceeitnw T, 1T, | 2130,7 490 | 90 T 150
I11. {10 50 | 590 a0 Linz
Port inlérieur i 4110 1)
« Sladlhafen »;
bassins I, 11, 111
Bacceiin g na-
JIMBIBIX CYAOR K 2.5 20
By Tpenil 2128,1 330 60 T 50
HPOMBIHIICH LI (11) 50 | 580 90 Linz 3
hopt 430 90 L 110
Bassin pour ba-,
Lteaux-cilernes 92)
et porl intérieur =
induslricl |
I'pefin 2079,3 | 47 | 270 |38-47 5,2 12
Grein (12) I'petiin Grein 23
-+ 684
H6c 2057,6 | 38 | 260 | 38 20 12
Ybbs (1.3? Ybbs 1)
+170
Hpeve 1998,0 _ 2,5
(14) 30 ] 310 | -80 Hpeme 20
Krems Krems 1)
4155




1 2 20 |5} |5 G 7 8
Bena
Vienne
¢ | Baceelin bpélie- 1920,1 2000 | 90— 2.5
Hay (15) 50 | 250 | 180 Beua 320
Bassin Freudenau 100 Vicnne 2)
+137
Bacceelin Aanbepn (16) 3,6
* 1918,3 a0 | 760 90 Bena GO
Bassin Albern Vienne
4137
Baccelin piis 1ma-
SIMBIBIX CYI0B 1916,4 3,9
. JloGay amn 43 1200 65 Beua 60
Bassin Lobau Vienne 2
pour haleaux- +137
citernes
Bpamucaasa
Bratislava
. 2,5
dumpull mopr 1864G,2 50 | 600 | 100 Bparneaiil 200
Port d’hiver (18) 600 | 150 Bralislava 3)
4201
Pyias Yimceros 1841,8 1,8
. 19 80 | 150 | 100 Bparucaana 0
Bras Cilistov Bratislava
+201
Bpemeuunoe sim-
Hee yOenamme 1820,5 3,0
¢ (Moapacria (20) 50 50 50 Bparucenana 10—15
Abri d’hiver pro- Bratislava
visoire Fodraska +201
Mouonncrnii
(IlLeperarii) 1793,9 ¢ 2,0
* pynan (21) 60 [1000 80 Ané 15
Bras de Moson Gyar 1)
(Gy@r) +200
600 (120— 300—350
Kostapno 1767,1 180 1,65
¢ | Komarno (22 80 (1000 110 — Homapio 3}
180 Komarno
+150
Bydanewm 3,01
Budapest 1652,9 Budapesl
¢ 100— 250
Baccetlti: Yiinewr (23) 30 12000 | 150 Bynanenrr
Bassin Ujpest +-250
I'lopr ®epenu- 1642,1 2,0
'y Bapoin (24) 98 — | — Byunanemr
Porl de Budapest 15
Ferencviros 0 3

16



2

3 | 4] 5] 6| 7 8
Bacceitu JIane- 1,5
Malbour . 1641,9 20 | 800 [100— Bynanet 70
Bassin de Lagyma- | (25) 200 Budapest 1)
nyoes 0
Bacceltt nopta 1639,7 675 (100 — 1,0 300
Yenedsn (26) 35 125 Lyaanemt 1}
820 |100— Budapesl
150 0
Bassin du port de
Csepel .
Hedirsmoll Gaceetiu 1,0
nopra Uenedtn 1630,5 20 350 110 Bynauewmr 30
. (27) Budapest 2
Bassin pélrolier 0 .
du port de Csepel
Hyunayiieapout 1578,7 | 30 | 1600 80- 1,2 200
(28) 150 Hyuaylipapowm 1)
Dunatjvdros Dunantjviros
0
1478,8 25 | 1700 30 1,0 110
Baiia (20) Baitsn 1}
Baja
Baja 0
JuMoBHII 1426,1 25 | 700 | 40-60 2,5 60
Bapauia (30) Beagan
Bezdan
Hivernage Baradka 0
Hoau-Cad 1257,8 30 | 1100 | 50- 2,5 130
(31) 130 Hosu-Cag 2)
Novi Sad Novi Sad
0
Beazpair
Belgrade 9.5
SUMOBHITK 1171—| 40 | 1000 | 200 Bearpan 200
Bemxaniciun 1173 Belgrade
Hivernage (32) 0
BeZaniski
3
TiopTr Bearpan 1167,5 | 85 | 840/| 85 Jemyu 3o
Porl de Belgrade (33) 394 Zemun 4)
+34
Hanueso 1154,2 | 20 {2300 | 22 &3 100
(34)’ = — ITanueno
Panéeoo Pnn&gvo

16



1 2 3 | 4|5 6| 7 8
Iauonciiiit - 1136,0 30 | 2200 | 30-50 2,5 200
MOBUIHI (35) ITauueno 2)
L Pangevo
Hivernage
Ivanovo
Bpemeniioe sinvuee | 1061,9 40 | 1000 | 200 2,2 80—70
yoemine Hucesie- | (37) Beanko-I'pamnure
0 BO Veliko Gradiste
0
Abri d'hiver
provisoire
Kiseljevo
Hpenroaa 1016,2—| — 600 | 100 3,0 GO
0 1015,6 Ilpeniona
Drencova (38) Drencova
0
Fweanuya 059-958 | — (1000 | 120 6,0 100
Q (39} Opwona
Orsova
Egselnita 1]
Oputosa 058-0955 | -— |3000 | 120 6,0 80
¢ (40) Opmosa 2
Orgova Orsova
0
Bpemennoe aumuee | Y36-935 40 [1000 20 2,5 60—70
yoenamle 41 HKauwose
Q Kaadoso Kladovo
Abri d’hiver pro- 0
visoire Kladovo
Typny-Cesepn 933-930 | — (3000 | 150 3,0 200
0 i . (42) Typuy-Cenepnu 2
Turnu-Severin Turnu-Severin
0
Haaadiam
Calafat
* Jumnee ybexme 2.1
Creaa-Beke 788,5 60 | 1000} 70 Kunadar 100
Abri d'hiver (43) Calafat 2)
Schela Veche 0
SHMOBIINK . [ .
" Banmauauu '8335 30 | 6oo 50 .H(:;z?l 2
Hivernage Lnén
| Bliznalzi
16 5



1 3 4 5 6 7 8
Bpesmennoe anmpce | 758,2 70 | 500 10 2,7 35
yoenme Ciosmen|  (13) JItm i
Abri d’hiver pro- Lom
visoire Skomen 400
| JHoa 742,1 70 | 450 | 100 1,6 70
{46) Jlom 1)
Lom Lom
0
2.0
Pyce 495,8 80 | 500 | 100 Pyee 100
(48) Roussé 1)
Roussé 0
Hmcypdacy
Giurgiu 95
Jasyprany
Bacceilun Bepnra 492,1 | 40-50( 1000 | 120- Giurgiu 150
Bassin Veriga (49) 150 0
Buacceiin ITnanre- 489,88 | 40-50] 2300 | 50-70 2,0 120
ao0p (50) iy priky 2)
Giurgiu
Bassin Plantelor 0
3umopune Mokany | 482,5 55 | 350 | 45 1,5 i5
51 IRy piRy 2)
Bassin Mocanu 1) Giurgiu
0
Bpemennoe anmmiee | 405,5 00 i 450 | 100 2,5 ol
yOenaune Iap- (52) Pyce
Ban Roussé
+360
Abri d’hiver
provisoire
Garvan
Hepragoda 200,21 40-60| 800 | 350 3,0 300
(53) Uepnasoaa
Cernavoda Cernavoda
— g . 4,5—7,0
bpu‘"nﬂ 169,1 40-60| 550 120 Bpn“nﬂ 150
Briila (55) Briila
0
Pyran Moynn 1649,0 — 10000 — 2,0—4,0 400
(56) Bpanaa 2
Bras Miicin Briila
0

16



2 3 4 5 6 7 8
TFaaay 148,6 | 50-G0| 500 | 220 4,9—06,5 260
Galafi (57) Tanan 2
+ Galali
Craputil fiacceiin 0
Ancicn bassin
Hostil iacceiin 146,5 | 60-80| GO0 | 180 4,5—6,0 230
{(necnoil) (58) Taman 2)
* | Nouveau bassin Galali
(pour le hois) 0
Penn —aaron 124,5 35 | 400 | 240 2,4 65
. (5%) Penu
Réni —bassin Réni
Ty avia 71,3 — [ 150 | 60 4,0-—-10,0 10
Q (60) Tynnua 2
Tulcea Tulecea
1]
Cyaunia 0 - — — — 70
2)
Sulina
Hasaua 95,4 80 | 270 | 140 3,4 G0
Ismail (61) 70 1 180 § 180 Ilaman
* | saTonm I, T1, 111 a0 | 290 | 290 Tsmuail
bassins 1, 11, 111 1]

16
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Ilpunoskenne 22

Concox yapannii Aynaiieroii Kovucenn

Houpenuna o pemnsme cygoxopersa na Hynae (1953 r.)
IMpaBnsa npounenypw Hynaiickoit Homucenn (1953 r., 1958 r., 1961 r.)

IToaomenna o Cexperapnare n PaGouem annapate Hynaficioii Homnccun
n o6 nx peareasnoctn (1953 r., 1958 r., 1961 r.)

Pernameur o npasax n ofasannocTax coTpyannkes Cexperapnata u
PaGouero annapara Hynaiickoft Ifomucenn (1954 r., 1961 r.)

CcuoBnsle nososcenind o naasanun #a Oymae (1953 r., 1958 r.)
Ilpasnma pesnoro nagaopa na Hynae (1952 r., 1964 r.)

Perxomengaunn no yundukaumn mpasiil caturtapiiore nagsopa (1954 r.,
1962 r.}

PerxoMmenmauin no yundukaung opasis TamoxkenHoro napsopa (1954 r.,
1961 r., 1964 r.)

Perxomenpaunn no panbuefimefi Koopanuauns THAPOMETEOPOJIOrYECKHX
nafimogennii 0 rugpomereoponoriveckoil caymbel Ha ynae (1954 r.)

Honoanenua Kk Pexkomenganias no gansHeifmeil Koopauuaunn riujpoMereo-
posornyecknx HabniomeHnii n rugpoMeTecposorinyeckoil cay:xoel HA
Hynae (1961 r,, 1963 r.)

Pexomengaunn no yembuialing mpaBna BETEPHHAPHOTO i (Tocanutap-
Horo Hapaopa (1958 r.)

PexoMeHEAINIM N0 YCTAHOBIEHHIO CAITHOr0 METOdA ONpeAcieHlA HII3Koro
CYNOXOQHOrG N perynauionnoro yposin na Hynae (1957 r.)

PerxoMmenmaunn no ycraHosiaenmio raGapuros apsatepa, Tl APOTCXHI
YecKIX 11 Opyrux coopyskenuii ua Hypace (1960 r., 1963 r.)

Jounsa pexn Iyuaii oGmuii 063op (1953 r., 1965 r.)

Jlouna pern Iynaii — onucanue (apsarepa, HABUTALNCHHBIX ONACHOCTEIl
11 HaBHranuounoii nyresoil oGeranoBrn no yuacrkam Iynaa (1954 r.
1956 r., 1959 r., 1960 r., 1961 r., 1962 r.)

O6aopuana wkapra Gacceiina pexn Hynaii (1957 r., 1965 r.)

Jloumanckie kaptal pexn Iyrail mo ywactram (1953, r., 1954 r., 1955 r,,
1958 r., 1965 r.)

Kuaosmerpopink pexn ynafi (1956 r.)
Curnanpupie crapuin wa Iyunae (1961 r.)

Enmmans cucrema nasurauuourioit nytepoii oGeranoskn na Hyunae (1933 r.,
1962 r.)

ITnan nepporo arana ocnoBuwix paGot na I{ynac (paGoTsl nepeoro nepioaa
1961—1965 rr. (1963 r.)



Iponoasunii npofunn pexn Hynait (1963 r.)

IlncTpykuusa no paccTanoBKEe SHAKOB eANHOIl CHCTEMLI HABHTAIHOHHOII
nyrepofi o6eranosrn wa Hynae (1964 r.)

Tupponorigeckuii cnpapounnni pexn Hyunait 3a 30-netunit nepuon (1954 r.)

I'upponoruyeckuii cnpasounnk pexn fywait aa 40-nernnit nepuon (1965 r.)

Cramucruyecknli cnpaBounnk [{ynaiickoli Hoamcenn sa nepuop ¢ 1950
o 1961 rr. (1965 r.)

COopunk 3axoHOonoNoeHMil, AelicTBylomHX B 00JACTH CYROXOJCTBA Ha
Hynae —— Ipapnaa nmasanua (1961 r.)

CGoprux cornawenii, 3aIOYCNNLIX 0 BONpocaM cyAoXofcTsa lia dyuae
(1959 r.)

CGopuux peficTByomux cGOpoB, B3NMaeMbX ¢ CYA0B, niasawmux no fy-
Haw (1959 r.)

AsibGOM 3MMOBIMKOB M BpeMeHHEIX 3IMHNX y6exaun na ynae (1958 r.)
AapGom TunOB cynos, nuasaowux na ywae (1959 r.

AnnGom 06pasuos opMynApoB H CcTaTicTI¥eckyX Martepuanos [ynaii-
croft Hommncennr (1962 r.)

Iloxnan o nemosom pesknume na dynae na yyacrie ot Jlernna mo Cynanuul,
{1959 r.)

Tlo Bonpocy mpuMeHenis HOBLIX METONOB cymoBo;kmenus (1959 r.)

Hudopmanua 0 BO3SMOMHOCTH NPOrno3upoBauHa rayGHH HA neperarax
(1961 r.)

HudiopManus 0 NPUMENCHIIH PANNCIOKALHI B PeYHOM cynoxofcrse (1961 r.)

[Inopmanna o peatennnocty Hynaiickolt Homucchn B oGmactu rujpo-
mereoponrorun {1965 r.)

Pexomenpamiti o cnocofax cocraBleHHA H JOBENCHUA MTOPMOBHIX Mpejy-
npexssgennii go cymosogureneili Ha [ynae (1966 r.)

Eascezo0nnte uadanun

[Ipotokonu ceccuit Iyuaickofi Komuccuin (1949—1965 rr., 23 toma)

Ilndopmauna o copeprannu cyroxopHoro gapsarepa p. Hynaii or Perenc-
Gypra no Cymunu (c 1961 no 1964 rr., 4 Toma)

[Macnopra nepexaroe (¢ 1961 no 1964 rr., 4 Toma)

Tunponoruueckne exerogunk p. Hynaii 3a nepuox ¢ 1953 mo 1964 rr.,)
12 TOoMOB).

Cratucriueckue Giomuterenn (3a nepuog c¢ 1950 mo 1961 rr., 5 TomoB).
CraTucTHYecKHE eeropHikn (¢ 1962 no 1964 rr., 3 Toma).



Annexe 22

Publieations de Ia Commission du Danube

Convention relative au régime de la navigation sur le Danube (1953).
Régles de procédure de la Commission du Danube (1953, 1958, 1961).

Dispositions relatives au Secrétariat et aux Services de la Commission
du Danube et & leur fonctionnement (1953, 19538, 1961).

Réglement relatif aux droits el obligations des fonctionnaires du Secré-
tariat et des Services de la Commission du Danube (1954, 1961).

Dispositions fondamentales relatives &4 la navigation sur le Danube (1953,
1958).

Régles de la surveillance fluviale applicables au Danube (1952, 1964).

Recommandations relatives 4 Punification des régles de la surveillance
sanitaire (1954, 1962).

Recommandations relatives a I'unification des régles de la surveillance
douaniére (1954, 1961, 1964).

Recommandations relatives a la poursuite de Ia coordination des ohser-
vations hydrométéorologiques et du service hydrométéorologique sur le
Danube (1954).

Compléments aux Recommandations relatives a la poursuite de la coordi-
nation des observations hydrométéorologiques et du service hydrométéo-
rologique sur le Danube (1961, 1963).

Recommandations relatives a4 Punification des régles de la surveillance
vétérinaire et phytosanilaire (1958).

Recommandations relatives a I'établissement d’une méthode uniforme

de la détermination de I'étiage navigable et de régularisation sur le Da-
nube (1957).

Recommandations relatives 4 1'établissement des gabarits du chenal,
des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube (1960, 1963).

Routier du Danube — Apercu général (1953, 1965).

Routier du Danube — Description du chenal, des dangers nautiques et
du balisage par secteur du Danube (1954, 1956, 1959, 1960, 1961, 1962).

Carte générale du bassin du Danube (1957, 1965).

Cartes de pilotage du Danube par secteur de fleuve (1953, 1954, 1955,
1958, 1965).

Indicateur kilométrique du Danube (1956).
Stations de signalisation sur le Danube (1961).
Systéme de balisage uniforme du Danube (1953, 1962).

Plan de la premiére étape des grands travaux sur le Danube (Travaux
de la premiére période, 1961 —1965) — (1963).
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Profil en long du Danube (1963).

(I{l(f;}:iruction sur le mode d’installation des signaux de balisage du Danube
964).

Ouvrage de référence hydrologique du Danube pour une période de 30

ans (1954).

Ouvrage de référence hydrologique du Danube pour une période de 40

ans (1965).

Quvrage de référence statistique pour la période de 1950 & 1961 (1965).

Recueil des lois en vigueur dans le domaine de la navigation sur le Danube

— Premiére partie — Régles de navigation (1961).

Recueil des accords conelus en matiére de navigation sur le Danube (1959).

Recueil des droits en vigueur percus sur les batiments naviguant sur le

Danube (1959).

1\11(1’35[1{:1)1 des hivernages et des abris d’hiver provisoires sur le Danube

(1938).

Album des types de batiments naviguant sur le Danube (1959).

Album des modéles de formulaires et de la documentation statistiques

de la Commission du Danube (1962).

Rz{x}pgort sur le régime des glaces du Danube sur le secteur Devin—Sulina

(1959).

Sur I'application de nouvelles méthodes de conduite des batiments (1959).

Information sur les possibilités de la prévision des profondeurs sur les

seuils {1961).

Information sur I'emploi du radar dans la navigation fluviale (1961).

Information sur I'activité de la Commission du Danube dans le domaine

de I’hydrométéorologie (1965).

Recommandations relatives au mode d’établissement et de communication

aux bateliers des avis de tempéte sur le Danube (1966).

Publications annuelles

Procés-verbaux des sessions de la Commission du Danube (23 tomes,
de 1949 a 1965).

Information sur I’entretien du chenal du Danube de Regensburg a Sulina.
(4 volumes pour la période de 1961 a 1964).

Fiches des seuils (4 volumes, de 1961 i 1964).

Annuaires hydrologiques (12 volumes, de 1953 a 1964).

Bulletins statistiques (5 volumes couvrant la période de 1950 a 1961).
Annuaires slatistiques (3 volumes, de 1962 & 1964).



