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BSBRERISESERIINE

Jloumanckast xapra pexu [lynait or 1433 kx pmo nopra baduxa-ITananka

(1298 xm) wusnaercsa
Hyunafickoit Komuccuu.

Jloumanckas Kapra cocraBieHa B Macmrabe 1:25000 mo kaprawm,

CexpeTapHaToOM B COOTBETCTBHH C IIOCTAHOBJIEHHEM

noJy-

yeHHHM CekpeTapHaToM OT TOCYZapCTB—ydacTHHKOB JlyHaiickoii Komuccus.
CueT KHMJIOMETPOB IO peKe BejeTcs CHH3Y BBepx or mopra CyJHHa.
[ny6uHnl B MeTpax BHIpax<eHH M306aTaMH W IPHBEJEHH K HH3KOMY YpOBHIO,

OOTBETCTBYIOLIEMY IOKa3aHHUSAM CJELYyIOMHX BOLOMEPHHX MOCTOB:

dapBaTep M HaBHTafHOHHAs NyTeBass OOCTAHOBKA HAHECEHH TO
Ha MexeHHH# mepuox 1953 r.

A6coJoTHas O\

= MeTKa ,0° Bo-||IOKA3aHHE HU3-

HanmeHoBanune Booﬂg%)gg:ggo JOMEpPHOTO 110- H;(:rooypgggg-

BOJOMEPHOrO MOCTa nocra HceTz: ﬂgnﬁﬁé MEepHOTO 1I0CTa
CKOT'O MOpSi B M i} (2
Besman . . . . . 1426,7 wu 80,61 — 38
Amatug . . . . . . . 1401,5 78,81 — 7
Boroeso . . . . . 1368,0 77,14 + 6
BykoBap . . . . . 1336,5 , 76,17 — 8
Bauka-ITananxa 1298,5 73,96 + 22

COCTOSAHHIO

[Mos0XxeHHsT 3aTOHYBIIHX CYHXOB H NOABOJHHX HPENATCTBHH HPHBEJEHH B

Ta6/uie, NpHIaraeMoii K JOIMAaHCKOH Kapre.

leorpadnueckue Ha3BaHHA JaHH B CePOCKOH TPAHCKPHIIIHH.
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du Danube.

Le routier est dressé a 1’échelle 1:25.000 selon les

PREFACE

Le routier du Danube du km. 1433 au port Backa-Palanka ikm. 1298) est
publié par le Secrétariat en conformité avec la décision de

Secrétariat des pays-membres de la Commission du Danube.
Le kilométrage sur le fleuve est établi d’en aval en amont & partir du port

Sulina.

Les profondeurs en metres exprimées
a I’étiage correspondant aux indications des stations hydrométriques suivantes:

la Commission

cartes recues par le

par des isobathes sont rapportées

i 'ig“ t?blTOhél c%e Cote de I'étiage
) : Position de la | : SCl€LE C€ 1| 5y dessus du
Dénomination de la station hydro- | 3¢ 4o |’schel-
“station hydrométriqu station metrique au-des-| "ig ge | station
s e hydrométrique | sus du niveau| poqromstrique
de I’ Adriatique i
m. :
Bezdan . . o o km. 1426,7 80,61 — 38
Apatin . .. . .. » 1401, 78,81 — 7
Bogoevo . , . . . . » 1368,0 77,14 + 6
Vukovar . . . . .. » 1336,5 76,17 — 8
Backa-Palanka . . . . » 12985 73,96 + 22

La situation du chenal et de P'aménagement des voies navigables.est
celle de la période d’été 1953.

La position des batiments et des dangers
tadleau annexé au routier.

coulés est indiquée dans un

Les noms géographiques sont donnés en transcription serbe.

CnNnucok

3ATOHYBUIUX CYAOB W NMOABOJAHBIX MPENATCTBHI HA YYACTKE PEKM JYHAH
OT 1433 xx JO ITOPTA BAYKA-NIAJTIAHKA (1298 x.a)

[Tonoxerne 3aTOHYBIIHX CYAOB
Tun cyasa 1 H NOJABOJHRIX MpensATcTBHI
HaHMeHOBaHHe p Paccrosuue ot O:}?:;(ﬁiﬂﬁ,;ggo' Crenenb NpenaTcTBHA
- MOABOAHOIO ggc;?);ll;;ge ﬁﬁpera B M H l'lo,U.BOIlHHg( Aisd CynOXOACTBa
g CrnraTe apensaTcTBHil
& NpeNATCTBHA Y oT Tipa-
2 KM Boro |OT #eBoro
1| Byxeup . . . .| 1430,6 300 —_ Yepubiii ocBeuiae- | Memaer cyR0XOACTBY
mblil 6akeH
2 | MoropHoecynuo| 1430,6 250 — Yepuuiit ocsemntae- . .
Mblit 6akeH
3| Bapka . . . .| 14252 — 10 He orpaxnena | He mewaer cynoxoacrBy
4 | Bapka . . . .| 1424,2 50 — Yepnwiit ocsemae- | Mewaer CyZOXOACTBY
Mbiil GakeH
5 | 4—5 wmonok u
0610MKH BOASA-
HbIX MeabHul | 1424,6—1424| 30—50 — He orpasuenn | He mewalor cyaoxoncTsy
6 | bapwa . . . . 1402 Bo Bropocrenen- He orpaxaena | He memaer cymoxoacTBy
HOM pYKaBe
7 | Bapka . . .. 1378 — 50 v v o » »
8 | bapka . . . . 1378 — 50 - = - "
G+ Harep ; 10645 Baanas 1 He orpamises L , "
10 | Bapxa 1357 B6ausu — He orpamnena = u
43+ T T gl 100 He orpamaon . » "
Fid Tadtevy v v v = iy L e Kpacanil wae-| . .
it HakeM-
34 Marap# LREEY Hoepeanse pyeaa (Kpacublii ocbomac— Meiaed cyronedeisy
bt Sused
14 | Bapxa 1347 300 — YepHniit oceeujae- n o
Mul#i 6akeH
Ledeiadd 120 He —orpanciena e metaes ey aokoicipy
1333 Béawan o o » » »
13283 30—+ He orpamael 5 4 o
A—33240——1—300 Lepumi ocsemae— | Mowaer oy a0n0L6IBY
b Ganed
19 | Bapxa . 1318 120 — He orpawmaera |He memaer cynoxozcTBy
20 Bap)l(a 8 000 1318 '120 T » v » » »
21 | Katep . ... 1316,3 — B6ausu He orpaxnen v v ¥
22.| Bapwa . . . . 1315,5 o . He orpaxnena » v »
23+4-Hpucrans 1308 5 w ——

* [1pou3BOANTCA MOJHATHE
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LISTE

DES BATIMENTS ET DES DANGERS COULES DANS LE SECTEUR DU DANUBE
DU KM. 1433 AU PORT BACKA-PALANKA (KM. 1298)

Position des bitiments et
Espéce du ba- des dangers coulés
timent et déno- , Balisage des Entrave causée a la
inati Distance du leit\?:c:nd;l 8 batiments et des
mination du' port Sulina : dangers coulés navigation
e danger coulé en km. |de larive| delarive
4 droite | gauche
1 | Remorqueur. .| 1430,6 300 — Balise noire Géne la navigation
€clairée
2 | Bateau A moteur | 1430,6 250 — - Balise noire “ A
éclairée
Ne géne pas la navigation
3 | Chaland . . . 1425,2 — 10 N'est pas balisé
4 . 1424,2 50 — Balise noire Géne la navigation
éclairée
5 | 4—5 peniches en
bois et debris
des moulins &
eau. . . . |1424,6—1424) 30—50 —  (Ne sont pas balisés Ne génent pas la
navigation
6 | Chaland . . . 1402 Dans le bras
. secondaire N'est pas balisé | Ne géne pas la navigation
7 " 1378 — | 50 . v s v e
8 L] 1378 — 50 » " » » L] L] »
a DC."‘.‘E:!}C o e —111;']{‘;'9,5 T p;u.ﬁ.;- N'C:ii. pas tratisie » » W »
10 | Chaland . . . 1357 a proxi- - N'est pas balisé 4y g »
mité
IL—M—, - -1 }3&2,2— }% " » » [] L] L) L]
19 1352.1 150 Batise ¢ v s w s
éclairée
3 m!."'.’&:'* ~— v Fayd e mitiett b ﬁcuvc Bn;;a\, ToOuge Géﬂ?“}ﬂﬂi‘g’ﬂﬁOl’l
botaiese :
14 | Chaland . . . 1347 300 - Balise noire g »
éclairée
15 . Hha4 126t N'est-pas-batise—1-Negineprstamrvigation
164 Appontement 1333 rH-prexi- » : o P -
=
12 Remorgquestir—- 28,3 36~ » » 9 » w o» ®
18 e 1324,9 300 Balise nolse | Gdne le navigation
oiaird
19 | Chaland . . . 1318 120 = N'est pas balisé | Ne géne pas la navigation
20| 1318 120 — 5 5 Lol c
21 | Peniche en bois 1316.3 - a proxi- N'est pas balisée 8 o D i
mité ;
22 | Chaland 1315,5 — b N’est pas balisé v n ow v
23| Appontement .| 1306 | . e —_—

* Renflouement en cours
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YCNOBHbLIE OBO3HAYEHHWSA
SIGNES CONVENTIONNELS

1.

beperoBas anHWA
Contour de la céte

2, beperoBasa NWMHUA NpU Hyne rAyGuUH KapThbl
Contour de la cdote au niveau de réduction

3.

OcylKa
Estran

4. U306aThl

Isobathes

TnApOTeXHNYECHHE COOPYIHEHUR
Constructions hydrotechniques

1. NepekarTsl
Seuils
. Mpucrauu
Débarcadéres
. CypoBo# xop
Chenal
. CypoBoit xop Npu CPeAHNX W BLICOKMX YPOBHAX
Le chenal pendant les eaux moyennes et les crues
. flKopHas cToAHKAa :
Mouidlage d

o & W N

—

. MocTel

Ponts
2. MocTbl paspylieHHbie
Ponts écrouiés

. BospywHslie nepeknaku M napomHuie nepenpassi
Jets et passages des bacs

w

3HaKn, orpamaaloule CyaoxoAHsIe nponeTsl MOCTOB
Signaux de. balisage pour les arches

CHOpPOCTL TeYeHHA B Km/uac
Vitesse du courant en km/h

B'o,u,omepublﬁ nocr
Station hydrométrique

3aroHyBllee cyjHo
pave

1. NOCTOAHHLIN BUMOBHUK
Lieu d’hivernage permanent

2. BpemeHHOe yGemuuie cypos
Abri temporaire des batiments

cheneug«ue NYHKTbI
Villes, villages

Bam6ol
Digues

HeneaHnsie goporu
Chemins de fer

foporu
Routes, chemins



3HaHK HaBUraunoHHO nyTeson o6CTaHOBKH
Signaux de balisage
Mpaesiit, an NeBntit, an CpepHnii, an
Droit, e Gauche Moyen, ne
Ocs. Heocas. Ocs. Heocs. Ocs. Heocs.
Lum. Non-jum. Lum, Non-fum. Lum, Non-lum,
i [ ] l A % X Banen
Balise
] |
? . 1 f +  Bexa, wseMep-wHonApa (mecTH. Hase.) .'

Jalon, espar (expression locale)

* ! ] \{ Beperoso# oroxb (Maak)

Feu cétier (phare)

BeperoBoi oreHb (MaAK) Ha ocTpomax
Feu cétier (phare) sur les iles

Beperosoii orokb (MasK) 3UMOBHUK
Feu cétier (phare) lieu d'hivernage

s

\% %' ‘* f ‘* % ‘+ f NepeBanbHbiil 3HaK
Signal de passage

\% ‘f ‘% ‘f ' MNepesanbHblii 3HAK ABYXCTOPOHHMU4
Signal de passage double

3
1 '!' A ; 4‘ 15 45 Signaux dalignement

? ¥ Beperoeoi 3sHaK ,0CcTOPOMHO*
Signal coétier ,attention®

T Bexa, weemep, WHoOHAPA — 3eneHbIe 5 o
Jalon, espar — verts

I Bexa, wasemep, wWHoHAPA — Genbie
Jalon, espar—blancs -

HunomerpoBble 3HakM
Signaux kilométriques

Y4acTHOBSLIH WHT — yHasaTens rayGuHbl U WHPHHBI -
CYAOBOro xoja Ha nepexarax

Ecran de secteur — indicateur de la profondeur et de la
largeur du chenal dans les seuils

—{

YHasatenb BO3AYWHON NEPEHUAKM U napoMHsix nepenpas
Indicateur du jet et des passages des bacs

CemathopHaa maura
Mat de sémaphore

3HaH noBopoTa
Signal de virage

~© 8 —3 0

YHasatenb AHOPHOWH CTOAHKM
Indicateur du mouillage

Yxasarens Mecta 3anpeteHHA AHOPHOW CTORHHM
Indicateur des lieux défendus au mouillage
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