COMMISSION DU DANUBE ' CD/SES 21/2

INFORMATION

sur l'entretien du chenal navigable du Danube
(au 1°7 avril 1961 au 17 avril 1962)
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La présente Information sur l'entretien du chenal
navigable du Danube sur les secteurs respectifs des Etats danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales a été dresséde
en exécution de la décision de la XVIII® session de la Commission

du Danube,

L'Information contient des données sur les travaux
dtentretien du chenal navigable accomplis dans la période du
157 avril 1961 au TN avril 1962. Ces données recues de la part
des organismes compétents des Etats danubiens et des Administra-
tions fluviales spéclales, ont été classifides selon la Note
explicative au "Schéma du rassemblement des données sur l'entre-
tien du chenal du Danube", élaboréde par l'appareil de la Commis-

sion du Danube.

Les points auxquels les données n'ont pas été envoydes

ntont pas été inclus dans 1l'Infoirmation.
L'Information comprend les parties suivantes:

I - Travaux d'entretien et de régularisation
II - Balisage du chenal
IITI - Travaux hydrographiques, hydrologiques et dragages
hydrographiques
IV - Service d'information
V - Autres travaux effectués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les service
fournis & la batellerie dans les ports) modifica-
tiens subies par des facteurs & caractédre constant

gqui ont influencé la stabilité du chenal.



I. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D!ENTRETIEN DU CHENAL
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Aux points c¢), d) et e) du Schéma
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i Linz,km 2131 : ; H2T

H H %

99.! Port pour ba- |- E :
i teaux-citernes ; - i. = | =i = i
i km 2128 i ? : , g
; 24 iali RS | A 5

20+ ﬁg?glggmmerﬂla?z i o oi-ia =i = =iconsolidation de
: : ; ; : : i ' la berge

i b ]
i i . H b o ]
H . H H i

R LT LS LR

TOTAL:

1ema£gué: Fn dehors des travaux figurant dans le tableauw,
un bassin est en voie de cornsiruction dans le
port pour bateaux~citernes de Linz.
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague
(km 1880, 3-1708,2)

Secteur commun tchécoslovaco-autrichien
(km 1880,3-1872,7)

Secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,2-1708,2)
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11.
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(=] P
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travaux | 1a réalisation
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i
1
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T
1
H
|
|
I
i
i
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Seuil, km 1832
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|
i
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o
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‘en m

I
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22100 1500 150
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E-Diguc-': longitudinale
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Dragages 4
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14,

16.

17.
18.

13. km 1822-1811

foki,km 1815,5
Seuil,km 1815

o

km 1814

¥m 1811-1810
ko 1807

Beuil,

km 1806-1804

itm 1805-1800
Seuil, km 1801

im 1798-1796
Beuil, km 1797

?m 1754-1756

!

km 1753~1752
. km 1852, 1798 et |

179
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- envergure

He

2l

22

5
|
|
!

100

100

L R e ey s

2200 200
188N

80 2300 300

1800 200

i
H .
| |
| i
i |
= AlEy
: ¥
i i
H

i ]
i i
i
i |
f :
i
;
' [
1 !
- I
[
k |
i |
|
; !

:Digue longitudinale

Permeturs du bras

‘Consolidation des g
berges

,G

iEpis

i
iConsolidation des
'berges

iTravaux de régula-
risation pour basses
eaux

|

iConsolidation des
berges

Renflouement de
chalands et d'un
bétiment
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2-1433)

“‘Secteur commun hungaro-tchécoslovaque
(km 1850,2-1708,2)
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) B i 3 N 5
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IIT. |Scction des km 1810—18Q§g | ; t% ; E
K3 spatké ' P i | 1 Dragage sur les
10 §QS§30§31807! 20| 130 3500 300 33 128 550D - fseuils s

11. ' km 1808-1806

12. iKedTo -

ikm 1806-1805

IV.

i

Section des km 1
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i
i
i
|
I
|
!

141 1208800 500

km 1804-1803
digue
nale No 49/1

13,

14.| Nagybajcs-8z64

km 1803-1800
15.| Nagybajcs

{ km 1802-1801
i6.! km 1798-1796

o

Vv,

longitudi-

Section des km 1794-1708) -

805-1794

J- 16

s ) oy iU E

-100 1600 300

17. | km 1778-1743

VI. Section des km 1

i

o H
e

1

e vee prmsme e s o s 11

850-1708; - -

ol b & - - v

g

™

1]

Complétement de
iL'ouvrage pour la
concentration du ,f
icourant et des

‘epis

Dragage sur les
seuils ‘

Réparation de l'ou-
yrage pour la con-
centration du cou-
rant

Complétement de z
ltouvrage de pro-
tection de la rive

. iDragage sur les

seuils

Complé tement des
épis

Dragages A des
fins industrielles

Travaux d'entretien
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Secteur de la Républigue Populaire Hongroise

(km 1708,2-143%)
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8. iCourbe Dusnok | : : | : : i . _ Complétement d'an-
km 1502-1498 i i i 5 | i ' ciennes digues
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Sscteur de la République Populaire Fédérative de Yougoslavie
(ke 1433-1075"

Secteur comiun yougosiavo-roumain
(km 1075-84%,3)
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Secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer
: (km 1048=931)
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Secteur de la Républigue Populaire'Réumaine
(km 1075-0)

Secteur commun yougoslavo-roumain
(km 1075-845,6)

Secteur commur roumaino-bulgare
(km 845,6=375,1)

Secteur commun rodmainoQSOViétiqde
{km 134,1-79,6 ~ milles 72,4—45,0)-
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km _845,6-375,1)

Seeteur commun bulgaro—roumain
(km 845,6-375,1)

(Le secteur deskm 845,6-610 est entretenu par les services de
1la RPR et le secteur des km 610-3%75,1 par les services de la RPB,
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Au point a) du
Schéma

1

y Aux points b) et |
| c) du Schérn

:Gabarit de chenaLGabarlt de chenal
effectlf;rapporterapporte A 1té-~

3 ltétiage navi-

tiage navigable

No Denomlnaulon et ! Nature des
d‘orj lieu des %ag§20u%§g§tdes -%%%%g%ﬂé, aprés travaux -
dre travaux | travaux 1a réalisation
. des travaux . r
| i I
| P P
I e e e
NI e
; { { : { ! 5
; 28 [5a g2a8E B85 25
= 59|99 ¥3aBan fald0 985y
1 2 ‘ 3 ! 4 5
s i r : ] ]
! i |
1. [Port Lom by bbb 4. _ | rravaux a'appro-
km 742 o | fondissement du
2. :Port Oriahovo | | et | (IO | o | | Construction dtun
‘km 678 e i i ‘nouvel appontement
3. [Cioara RN | 'Modification du
km 590-585 19 | 80 2000: 500 - SERE ~ chenal prés de
s ; ; ! | 1'ile Milka
4. Goliama Brzina | % é ! i
L & ' : '
I 594570 15 80 1000 300 19 | 1001500 100 -t
(0] SR o 5
: i : b i
Ralang g i ! 'Modification du
Xm 56/1~561 15i100)1000?200l 16 120 1200 150 | chenal prés de ‘
| | [ t '1'fle Kondur
i ol e f 3
g i BETEAEE O : g |
6. Svicstov-coupure ; § .
pour concentra- : _ 122 B0: 300 |
[tien du courant 17§ 22 5000 121 ) 70 3 ] ?Dragage A
km 55247-552 l :
7. |Bvistov _ PR R 1 N SR i 1] _ ‘Dragage pour 1l'é-
km 554,6 ; 5 : largissement du
| ! : ; % ‘bassin
i } i
8., Iantra | | % |
. Roussé _ B I _ 1 _ | _ i _ iTravaux d'appro-
km 496 | | i | fondissement du
; | i ! 1it et de cons-
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Aux points ¢), d) et e) du Schéma

4 - Volume des travaux
itoigncment T g
_matérioux MLSe en place

Ew i % == g E ._E

Date de l'exécution

en 1000 m3
Renflouement de batimenis

de perré
en 1000 m3

Remarques

iou autres objets coulés
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en 1000 m3
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fen 1000 m3

Transport de mabtériaux
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= e o
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i dragages
- roches

ol artificielles
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R R e | : . | |
- - 3,00 12,2 0,500,60 - | - 40 :1IV/6l-IV/62 700 =

i é 5 ! ? ; ' f ; ‘Svistov 18.X.
- i =~ | =] =0 =1= = =1 - !VIII/6] . - 61 +0,23 cm,

| ; ; | i | ! : i voir schéma

5 é % | ! i ' Voir schéma
SIS R ol N i R R Rl L T 18.X.1961
% é : ; i ' | - ; | ; 'Svistov +0,25
i T ; 5 ! i i | 118.X.1961
? 5 i . ! Svistov +0,23

: ! ! | : i . : Voir schéma
| R SSHREILESE ] S SRR L A T 6.X.1961
v ; i | 5 i : : & ‘Svistov +0,37
: ; | i : 112.X.1961
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67 - - = == 167! - | - | VIII-X/61 443 Voir ammexe

e || = S SR S sl S8 S N fvan- viTT/6 1| 120 2
i | E i ]
= : | ; ; ! _ X11/61 : !
T TR T AT T . Roussé + 169 | =

531 -~ (2485 | 59:1,45§l,12§112 - - | IV/61—IVK62? 1750 -
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i ko 425=420

i Bassin du port
i Roussé

fkm 412
i km 563
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- —
- -
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11500; 200
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T e L L R L L b Lt bl

. 80 ?oooé;oo
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ik -— -~
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1 =~ Y
: &
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batiments '

-

henflouement d'obs-
itacles gisant dans
ile chenal -
: n
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Spcteur de l'Administration Fluviale du Bas-Danube

(km 170-0)

Secteur commun roumaino-soviétique

(km 134,1-79,6 - milles 72,4-43,0)
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i , ’ 1! age navi-
! Dénomination et 2 eti

rive droite)

Aux p01nts b) et
;c; du ochema

rapporté & 1l'é-
tiage qav1*ab1e

Nature des

No - 4
| . ‘gable, avant = envigagc J
d'or- %1eu elope 1'exécution des  obteau apres R
coE Loy EiX travaux ' 1la réalisaticn |
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- e e i :
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- 5 g submersible 178 m
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| | " mersible 95 n
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g ; : picds barre et & 1l'em-—g
g : : i bouchure du can&f
(miiizsug74;?’ ; Il 1 S 270100/l = 1= DragageReuniies
4. Canal de Sulina §
' Gorgova ! . Réparation de
 (milles 20, 1565~ S | il . _  _ ltouvrage de con-
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w g e
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Vltru : : : ; 1 : Reparatlon de ltou-
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IT. BALISAGE DU CHENAL

Secteur ¢« ia Républigus Fédérale d'Allemagne (km 2379,3-2201,8)

Dr. o 2273%,2 au km 2201,8 (Kreutelstein - Jochenstein) - secteug

cormen sermano-antrichien.

a) Balisapge constant

3
| 3
.

: Nombre de signaux: Dt e

- . " Re %
SEINZEnjauls : installés : E:r
tau courant:lt'annéde :de la mise:de l'enld- q
tde 1l'annde:dernibre: en place : Vement

Balisape flottant
Du km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg - Kreutelstein)

(156.1 km)
Balises (bouédes) lu- A partir du 18.12.1961
mineuses 1 at jusqut'au début de fé-

vrier 1962 les balises

Balises (boudes) non- ) 0 (0 e

L Lol Wl placées par des jalons.
Jzlons 2 6

Du km 2223,2 au km 2201,8

(21,4 km)

Balises (boudes) non-

lumineuses 3 6

Total: 107 114

Brlisage cOtier

Du km 2379,3% au km 2223%,2
{156,1 km)

Peux cOtiers (phares) 20 19
Signaux de traversée 59 59
Signaux spéciaux (au 39 38
total)

Du km 222%,2 au km 2201,8

(21,4 km)

Feux cOtilers (phares) 6 6
Signaux de traversée 3

Signaux spéciaux {au 15 15
total)

Trntal - 1ho 140



b) Moyens de balisage somplémentaires

:Nombre cotal:Cote du niveau auprés : Rema }
SEN a2y UuUR tdes signaux :duquel les signaux ont: uen
. installés :  &té installds  : 39¢

1

Balisage flottant
Du km 2379,3 au km 2201,8

Signaux non lumineux 1 Aux niveaux inférieurs
% 280 cm d'aprés la
station hydrométrique
Hofkirchen

c¢) Emploi de nouvelles techniques de balisage
du chenal

Pour faciliter la navigation de nuit, les services de
walionge ont ipstallé, outre les fenx cdtiers, des signaux cb-
tiers et flottants simples recouverts de matikre réfléchissante

et rendus visibles par les projecteurs des biatiments.

f) Endommagement des moyens de balisage

" Nombre total | dont -{ Remar-~
Slgnaux : : ™ que

:partiellement:totalement:
: endommagés :endommagés:

Balises (boudes) non
lumineuses ) 2 1

Jalons 6 - 6
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Secteur de la Républigue d!'Autriche ( km 2223,2-1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand. :

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque.

i
a) Balisage constant

: Nombre de signaux :

Signaux : installés )£V C : Reﬁzr'
:au courant:l'année :de la mise:de l'enld-: d
:de l'année:dernitre: en place : vement :

Signaux flottants
Du km 2223%,2 au km 1872,7
(350,5 km) en place
Balises (bouées) lu- toute Pendant le
mineuses 5 2 1!'année charriage
Balises (boudes) non
lumineuses 135 123 -Mta -

Total 138 125
Balisage cOtier
Du km 2223,2 au km 1872,7 Du km 2223

oU,5 au km 2201
Feux cdtiers (phares) 83 78 et du
km 1880,3

Signaux non lumineux km 1872,7,
balisant les points seulement
dangereux et signaux sur la riv
de traversée 150 i1'55 droite
Signaux spéciaux (au
total) 14 10

Total: o487 243

b) Moyens de balisage compiémenteires

:Nombre total:Cote du niveau aupres
SignauX :des signaux :duquel les signaux ont : Remarque
installés : été installés 3

Bolisage flottant

Signaux lumineux - =

Signaux non lumineux 29 -

M. dse =3 [=Tm} -



= (1l =

¢) Sectiomsol le chenal a subi des modifications
importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a été dirigé,
dans la région de la construction de la centrale hydraulique

d'Aschach, vers 1l'écluse sud de la rive droite.

La nouvelle traverséde a été signalée par des balises

{boudes). L'écluse est dgalement desservie par des signaux.

e) Emplol de nouveaux moyens technigues pour le
balisage du chenal

Toutes les balises (bouées) non lumineuses sont recou-
srtes de matitre réfléchissante. Afin d'assurer leur visibl-
1lité pendant la nuit, les bouédes nolres sont recouvertes de ma-

titre réfléchissante de couleur verte.

d) Endommagement des moyens de balisage

Les endommagements ont été insignifiants.
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
{km 1880, 3-1708,2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien.
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaca-hongrois,

t

a) Balisage constant

:Nombre de signaux :

Signaux : installés : Djiatlle . Remar-i
tau courant:1'année:de la mise:de llenie-: J4€
:de l'année:dernid®e: en place : vement
Balisage flottant '
Du km 1880,3 au km 1708,2
(172,1 km)
Balises (boudes) lu-
mineuses 18 3
Balises (boudes) non-
lumineuses 11 16 22. 2. 22555 05]
Jalans 49 160 l12.2, 21-22,2. Conservés
Espars - -
Total: 61 179
Balisage cOtier | Rive
Du_km 1880,3 au km 1708,2 EQUCLE
(172,1 xm)
Feux codtiers (phares) 31 1 Les passes
Signaux non lumineux navigables
balisant les points gusbont
P v—— _ _ route de
T Medvedov
Signaux non lumineux et du pont-
recouverts de matikres rails de
réfléchissantes 72 15 Komdrom ont
. Signaux spéciaux 12 6 été bhalisdes

par les ser-
vices tchéco-
slovaques

Total: 115 22
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b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre total:Cote du niveau auprds :

SENzInfafuex ,des signaux  duquel les signaux ont  Remarqgue
installés .’ été installés :
Balisage flottant Station hydrométrique Du km 1850,2
' Bratislava au km 1794,
Signaux lumineux 4 160-215
Signeux non lumineux 233

Balisage cOtier

Signaux lumineux 1 Au-dessus du haut- Du km 1850,2
Sienanv non lumineux 21 niveag au km 1794
Total: 259

Remarque: Du ler avril 1961 au %1 mars 1962 les services tchécoslova-
ques ont balisé le secteur commun austro-tchécoslovaque
(km 1880,3-1872,7) et le secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,2-1794). R

Sur tout le secteur tchécoslovaco-hongrois, allant du km 1850,2
au km 1708,2, les balises lumineuses & feu vert & éclats ont
été installées per les services hongrois,et les balises lumi-
neuses i feu rouge 4 éclats, par les services tchécoslovaques.

A partir du 14 décembre 1961, les balises lumineuses ont été
graduellement remplacées par des Jjalons qul ont été maintenus
en place.

Au cours du balisage du chenal, des réflecteurs passifs ont
étéd installés et d'autres renouvelés sur les signaux flottants
et cOtlers; leur utilisation a donné de bons résultats dans la
novigation de nuit,

c) Endommagement des moyens de balisage

Nombre dont 3 Remarque
total L &

:partiellement:totalement:
: endommagés :endommagéds:

SEIN2 In¥aRuEX

e ®8 ee¢ asw

Ralises (bouées) lumineuses 11 10 1

Baliscs (boudes) non lumi-
neuses 2 1 1
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Secteur de la République Populaire Hongroise (km 1850,2-1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2

b

- secteur commun hungarc-tchécoslovague.

a) Balisage constant

:Nombre de signaux :

SPINcAnyaJuixy.:

installés

-

Date

sau courant:l'année:de la mise:de ll'enle-:

Remarque

:de l'année:dernitre en place : vement

Balisage flottant La section des
Du km 1850,2 au km 1433 km 1794~17o§,2
(3172 km) a été balisée

& par les servi-
Balises (boudes) 2%,12,61 25-26.12,.61 ces hongrois
lumineuses 63 62 13,20-22. 23.,1.62.

2,62, .
Jalons 27 27 Bras de Sorok-
sér
Espars 227 229 3-6.1.62 21.12.61
1.2.62 26-29.12,61
Total: 317 318

Balisage cttier Les passes na-
Du km 1850,2 au km 1433 yieableSgdes
(817,2 km) ponts-routes

2 de Komdrom et
Feux c6tiers (phares)l03 105 Esztergom ont
Signaux non lumi- é:i ?22122§31_
neux balisant les ges hongrois
points dangereux T, 3 g
Signaux de traver-
sée 5 5
Signaux spéciaux
(au total) 48 52

Total: 163 145
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b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre total:Cote du niveau aupres :
:des signaux:duquel les signaux ont:

2 &[4 06 T : 1installés : été installés :Remarque
Balisage flottant
Du km 1850,2 au km 1433
Signaux lumineux 3
Signaux non lumineux 118
Total: 121

Deux stations de signalisation flottantes,dont la
construction a été décidéepar la Commission technique mixte
hungaro-tchécoslovaque, ont été mises en fonction en automne

1962 afin d!'assurer une navigation sans entrave,

c) Endommagement des moyens de balisage

:Nombre: dont
SPIYgIngagun x A R : Remarque
: :partiellement: totalement:
o : endommages :endommagées:
Balises (boudes) lumi- Endommagées par
neuses 15 14 1 des b&timents
Balises (bouées) non-
lumineuses 109 100 9 -"-
Feux cltiers 1 1 - Endommagé

par un arbre
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Secteur de la République Populaire rédérative de Yougoslavie
{km 1433-844,65)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,65 - secteurs
communs yougoslavo-roumain.

Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration Fluviale des
Portes de Fer.

a) Balisage constant

: Nombre de signaux : ¢

SR zEnfaRulxy: installés W) Bk : Remarque
:au courant:l'annde :de la mise:de l'enl&-:
:de l'année:dernitre: en place : vement

Balisage flottant

Les données

Du km 1433 au km 1054 izn€a§3°§;c-
A ) teur des

Du km 934 au km 845,65

(88,35 km)

palises (boudes) lumi-
neuses

24

21

Total:

Balisage cOtier
Du km 1433 au km 1054

(379 km)

Du km 934 au km 845,65
(88,35 km)

Feux cGtiers (phares)

Signaux non lumineux
balisant les points
dangereux

Signaux non lumineux
recouverts de matiere
réfléchissante

Signaux de traversée

Signaux spéciaux (au
total)

24

127

21

124

Total:

133

130

10-31. 3. 62 20.11.
12,12,61

km 1433-1075
alnsi qutaux
secteurs
communs des
km 1075-1054
et 934-845,65
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b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre total:Cote du niveau aupres : {
Slilpgnaux :des silgnaux:duquel les signaux ont: Remarque

: installés : €té 1installés 3

Balisage flottant

Du km 1428 au km 1047,2

et du km 935 au km 858,3

Signaux lumineux b "4+100 cm d'apres les

Signaux non-lumineux 84 e e

ques Vukovar et Zemun

Total: 88

Secteur de 1l'Administration Fluviale des Portes de Fer
{km 1048-931)

a) Balisage constant

¢ Nombre de signaux : Diait e
installés o ‘R

:au courant:l'année :de la mise:de llenldk-: SHargns

:de llannée:dernitre: en place : vement

Signaux

Balisage flottant
Du km 1048 au km 931

(117 m)
Balises (bouées) 1lu-
mineuses ]! 1 il 15 (L Les signaux

- P 'ont pas
Balises (boudes) non a0
lumineuses 17 17 - €té enleves
Espars 7T 77 U

Total: 95 95

¢} Endommagerment des moyens de balisage

: Nombre: dont

itotal : Remargue

§partiellement:totalement;
2 _: endommagés :endommagés:

SEIY e Intasulx

Balises {boudes) lumineuses 1 1 -

Balises (bouées) non lumineuses 47 33 14
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Secteur de la République Populaire Roumaine (km 1075-0)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845, - secteurs com-
muns roumaino-yougoslaves.

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1'Adminjstration Fluviale des
Portes de Fer. :

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commﬁn roumaino-bulgare.
Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43} - secteur

commun roumaino-soviétique.
a) Balisage constant
: Nombre de signaux :
Signaux : installés W8 G Remiz—

rau courant:ltannée .de la mise:de 1'enlé-: 2
:de l'année:dernibre: en place : vement

Balisage flottant

bu km 1075 au km 170

{788 km)

Balises {boudes) lumi-

neuses 93 82 Sl [ 4.12,61

Balises (boudes) non

lumineuses 64 69 3.1.62 10.12.61

Espars 68 83 1.12.61 7-24.3.62

4.1,.62

Total: . 225 234
Balisage coOtier '
Du kin 1075 au km O

Feux cBtlers (phares)

Signaux non lumineux Pas de données
balisant les points

p dangereux

Signaux non lupinsux
recouveris de matidre n
réfléchissante

Sigraux de traverséde

Signaux spéeciaux (au
total) 129 130



- 69 -

L) Sectiorsol le chenal a subi des changements essentiels

Du 19 juillet au 6 octobre 1961, le chenal passait, au km 739,

par le bras Pietrisul.

Depuis le 19 septembre 1961, par suite du manque de profondeur

entre les km 344 - 345, le chenal passe par le bras Bala-Borcea.

¢) Endommagement des moyens de balisage

* - [

’ : dont

SE1N I nasulx el :Remarque
:total :partiellement:totalement:
: + endommagés :endommagés:

Balises lumineuses et non

1ymineuses 16 16 =

Secteur de la République Populaire de Bulgarie (km 845,6-375,1
de 1z rive droite; la rive gauche appartient & la Roumanie)

a) Balisage constant

: Nombre de signaux : :
Signaux installés Diajtie R
+au courant:l'annde :de la mise:de l'enle-: dUe
:de 1l'annde:dernibre: en place : vement :
Balisage flottant La sec-
Du km 610 au km 375,1 e
610 est
Balises (boudes) lumi- balisde
neuses 37 30 8,2-23%,3, 19-26,12,61 par les
62 services
Balises (boudes) non rzuTains
lumineuses 40 22 5.3-30.3. 19-24.12.61 &’ %
&2 section
e = des km 610-
S0 - 375,1 par
Espars - - les servi-
ces bulga-
Total 77 52 A
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Balisage cdtier
Du km 845,6 au km 374,5

(471 %m)
Feux cdtiers (phares)

Signaux non lumineux
balisant les points
dangereux

Signaux recouverts de
matitre vréfléchissante
Sighaux de traversée

Signaux spéciaux (au
total)

= 308 =

30.3.62 13.11-

24.12. 62

Total:

26 29

1 4
30 30
o7 63

b) Moyens de halisage complémentaires

:Nombre total:Cote du niveau auprds :
:des signaux:duquel les signaux ont

: Remarque

installés : été installés ;
Balisage flottant
Du km 610 au km 375,1
Signaux lumineux
Signaux non lumineux 27 Roussé +240

Balisage cBtier

Ballisage lumineux

Balisage non lumineux

Total:

27
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¢) Sections ol le chenal a subi des modificatlons essentielles.

- La position du chenal entre les km 591-585 siest modifiée

les 25 aofit et 28 novembre 1961 (voir schémas annexés Nos 1 et 2);

- la positicn du chenal entre les km 575-570 s'est modifiée
& partir des 14 cctobre et 21 novembre 1961 (voir schémas Nos 3 et
h);

- la position du chenal entre les km 564-56]1 st'est modifiée
A partir du 6 octchre 1961 (voir schéma No 5);

- la position du chenal entre les km 539-537 s'est modifiée
A partir des 16 septembre et 23 novembre 1961 (voir schémas Nos 6
et 7);

- la position du chenal entre les km 455-449 stest modifide
3 partir du 26 juillet 1961 (voir schéma No 8);

- la position du chenal entre les km 448-444 s'est modifiée
4 partir du 17 aofit 1961 (voir schéma No 9).

d) Endommagement des moyens de balisage

chmbref dont iRemar .
‘total ! : <

:partiellement: totalement:
endommagés :endommagés:

SEISginyafusx

Balises (boudes) lumineuses 9 9

Balises (bouées) non lumi-
neuses - -

Jalens 16 - 16
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Secteur de 1l'Union des Républiques Socialistes Soviédtiques
Du km 134%,1 (mille 72,%4) au km 79,8 (mille 43) de 1la rive

gauche; la rive droite appartient 3 la Roumanie.

Sur le secteur soviétique du Danube, le chenal navi-
gable a été balisé, tout comme dans le passé, par des signaux cor-
respondants aux signaux prescrits par le Systetme de balisage uniforme
sur le Danube, adopté en décembre 1962 par la VIIe session de la

Commission du Danube.

Etant donné que sur ce secteur le Danube coule dans un
1it profond au caractire généralement stable, il y a relativement
peu de formations dans le 1it et, en conséquence, les moyens de
balisage utilisés sont essentiellement des signaux cdtiers lumineux

(phares).

Afin d'améliorer encore davantage les conditions de la
navigation, tous les signaux cOtiers lumineux (phares) ont été rem-
placés, au cours de la période traitée, par des signaux de construc-

tion nouvelle, garantissant une meilleure visibilité.

Afin de garantir la visibilité réciproque entre les
signaux et de permettre alnsi cux bateliers de naviguer d'un signal
% 1tautre, les signaux cdtiers lumineux (phares) sont placés en
général aux points de traversée et de virage. La visibilité entre
les signaux cdtiers munis de feux blancs a éclatsest également
totalement garantie, leur coefficlent de visibilité étant de
4,1-5,1 milles auprés d'un coefficient de clarté atmosphérique de
0,8/mille.

Tous les moyens du balisage constant onft fonctionné au
cours de la saison de navigction en permanence, de jour et de
nuit, excepté dans la périodc du charriage de glaces (décembre 1961
- janvier 1962), quand leur fonctionnement a été interrompu pour

un certain temps.
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Les moyens de balisage lumineux cdtiers et flottants
fonctionnent automatiquement et sont constamment contr8lés par

les services compétents.

La forme des signaux et leur mode d'installation assurent
une navigation sans entraves de jour et de nuit et donnent aux
bateliers des indications sans équivoque quant & la direction du

chenal navigable et ses limites.

Etant donné guien aval du confluent du Prut 1les varia-
tions des niveaux d'eau n'influencent pas notablement les profon-
deurs du chenal navigable, on y pose fort peu de moyens de bali-

sage supplémentaires,

Le balisage complémentaire est en général installé a
1'époque des basses-eaux dans les régions du confluent du Prut

et des milles 97 et A47.

Afin de faciliter l'orientation des bateliers lors du
garage de leurs batiments dans la rade du port de Réni, des si-
gnaux cBtiers lumineux auxiliaires ont été installés dans le

port aux points suivants:

- mille 66,1 (deux feux rouges d'alignement)
- mille 66,3 (un feu rouge)

- mille 66,6 {deux feux bleus d'alignement)
- mille 67 (un feu bleu)

Exécutant la décision ée la XVIIe session de la Commis-
sion du Danube au sujet de l'amélioration du balisage sur le
Danube, les services soviétiques ont régulitrement vérifié le
fonetionnement des signaux lumineux, et pour assurer de jour une
visibilité adéquate de ces signaux et des bornes milliazires, 1ils
les ont recouvert de peinture et éloigné la végétation sur les

lieux de leur emplacement,



Secteur de l'Administration Fluviale du Bas-Danube

Du km 134,1 {mille 72,43) au km 79,63 (mille 43) - secteur com-
mun roumaino-soviétique.

a) Balisage constant

Nombre de sign=ux :

SES sniafulix : installés WEYW S :Reszp
:au courant:liannde :de la mise:de ltenle-: q
:de 1'anndée:dernitre: en place : vement

Balisege flottant

Du km 170 au km 0 (mille-0)

Balises (bouées) lumi-

neuses = 8 8 30.3.62 17.12.61

Balises (bouées) non

lumineuses 35 36  20-28.3. 17.12.61

Jzlons 61 69 7.4 .62 16-18, 12,61

Espars 77 107 16.12.61 B.4.62

Total: 181 220

Balisage cdtier
Du km 170 au km 0 (millez0)

Feux cbtiers (phares) 27 27

Signaux de traversée i 1/

Signsux spéciaux (au

total) 10 10
Total Ly ih

b) Endommogement des moyens de balisage

Nombre AR oRnSL :Remar-
t tal partlel‘ement totalement  que
: endommagdés :endommagés’

SHIPERNRAJUE S

Balises (boudes) lumineuses 2 2 =
Balises {boudes) non lumineuses & 1 7
gelans 12 - 12
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Garantie de la visibilité réeiproque entre les signaux,

permeftant de naviguer d'un signal A lfautre

Distance moyenne :

km Remarque:

Secteur Regensburg (km 2379,3) - Devin (km 1879,5) - 500 km

k]

U

.G\

entre les signaux lumineux flottants
entre tous les signaux frlottants
entre les signaux cOtiers lumineux

entre tous les signaux cdtiers (2 1'excep-
tion des signaux spdeiaux)

entre les signaux lumineux cOtiers et
flottants

entre tous les signaux cdtiers et
flottants (& l'exception des signaux
spéciaux)

Secteur Devin (km 1879,5) - Mohdcs (ki 1433)

125
2
4,6

1,5

4l

0,8

- _445,5 km

l-

entre les signaux lumineux flottants
entrc tous lem signaux flottants
entre les signaux cOticers lumineux

entre tous les signaux cbtiers (& 1l!'excep-
tion des signaux spéciaux)

entre les signaux lumineux cdtiers et
flottants

entre tous les sighaux cOtiers et

6,9
2,9
353

2,2

flottants (h 1l'excepticn des signaux spéciaux) 1,2

Secteur Mondes (km 1433) - Timok (km 845,65)

- 587 km

e

entre les signaux lumineux fiottants
entre tous les signoux flottonts
entre les sign~ux e¢Sticrs lumineux

entre tous les signaux edtiers (i 1'excep-
tion des signaux spécicux)

entre les signhzux luminesux ~gtiers et
flottants

entre tous les signoux cBtiers e
flottants (» lvexception des =ignaux
spéeinux)

11,2

Al Lo Données
3,7 yougoslaves

3,4

2,9

2,4
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Secteur Timok (km 845,65) - Sulina (km 0} - 845,7 km
1. entre les signaux lumineux flottants 5,8
2. entre tous les signaux flottants 3,4 Donnéeé
3. entre les signaux ebtiers lumineux 9 roumaires
4. entre tous les signaux cdtiers (& 1l'excep-
tion des signaux spéciaux) 9
5. entre les sighaux lumineux cftiers et
flottants 3,5
©. entre tous les signaux cdtiers et flot-
tants (& ltexception des signaux spéciaux) 1,9



NWQ S\_mNDQt:&qu‘
3/41G0W TVYN3IHO E

S8 WX NV L85 WX Na

JENNVU 30 4n3103S Na

) YWIHIS
[l oN .



GQ\XQNDQQKQQQT. . &
JI4IGOWN TVYNIHO | E

585 WX NV L85 WX N0
JENNYQ 30 ¥n3133S Na

VW3HOS
Z N



o s 1960 X 71 NA HILdVd V
314100W TYNIHO

045 WM NV 945 WM Nna

J8NNYT 30 §N3L93S NG

VW3HOS
€oN



e ca (961 IX IZ N YILVd Y
3/41G0W TYNIHI
045 WX NV 9.5 WX Nna
38nNva 30 ¥n3193S Na
VWIHOS

7oN



961 X 9 NA Yildvd V
JI14100W TVNIHI
1SS WX NV %95 WX Nd
JENNYQ 30 8n3123s Na

VW3IHOS
SSN



1961 X1 91 NG Ylldvd V
JI4IG0N TYN3IHI
07§ WX NV €5 WM na
3JEaNNYJ 30 4¥n3103s Nnd

VWIHIS
9oN



196/ IX € NA YliYvd V

JI41GOW TVNIHI
07 WX NV %€S WX NA

3J8NNV0 304 ¥n3123S Na

VW3HOS
LN



1961 lIA 9C NA YHILYVd V
3/4IG0W TVNIHD

677 WM NV S§§7 WX Na

JEGNNVQ 30 4N3133S Nna

VW3HOS
85N



il aE
o] é
ll..l.m.mﬂ.mﬂ.u-ﬂ.mwo.cﬂl./ /@
T
/./
.I...I..I.....l- z

Poupoja1/oy 3);

1961 A LI NQ YI11Yvd V
JIJIGOW TVNIHI
S77 WM NV 677 WX nad
JENNVYa4 30 8n3133S ng

VWIHOS

6oN



- T7 -

JI¥. SERVICE D:INFORMATION

Secteur de la Républigue Fédérale difllemagne (kn. 2379,3-2201,8)

- Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun germano-

autrichien.

Les donndes présentées pour la période précédente sont de-

meurées inchangées.

Secteur de la République d'Autriche (km 2223,2-1872,7)

- Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-
allemand.

- Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-
tchécoslovaque.

Les données présentées pour la période précédente sont

demeurdes inchangées.

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague (km 1880, 3-1708,2)

- Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-
autrichien.
- Du km 1850,2 au km 1708,2 - seccteur commun tchécoslovaco-~
hongrois.

L'information sur les prévisions de niveaux d'eau dtapres
1a station hydromdtrique Bratislava est transmise par Radio-Bratis-
lave en langues slovaque, russe et frangaisa, 2 12 heures les Jours

ouvrables et A 12 h 25! les dimanches et les jours fériés.

Les nivesux dteau dicpres les stutions hydrométrigues
Devin - Bratislava, GabZikove, Medvedov, Komdrno et Sturovo sont

transmises par Radio-Bratislava journellement, aux heures susindiquées
1
Les données sur les niveaux d'eau & Bratislava, Rusovce etﬂ

Komdrno sont, en outre, communiquées télégraphigquement aux adresses
suivantes: "HYDRO - VIENNE", "VIZRAJZ - BUDAPEST", "VIZIG - GYOR",
"HYDROMETEOR - BELGRADE", "HYDRO - ROUSSE", "HYDROBUC - BUCAREST".
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Secteur de la République Populaire Hongrodse (km 1850,2-1433)

- Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-

tchécoslovaque,

Les données présentées pour la période précédente sont

demeurdées inchangées.

Secteur de la République Populaire Fédérative de Yougoslavie
(km 14%3-845,65) E

- Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,65 -

secteurs yougoslavo-roumains.

~ Du km 1048 au km 931 - secteur de 1'Administration

Fluviale des Portes de Fer.

Les informations sur les modifications du balisage

sont communiquées par la voie des Avis nautiques.

Les données au sujet des niveaux d'eau d'aprés les
stations hydrométriques principales et les autres renseignements
nécessaires sont transmis Journellement par radio, en langues
serbo-croate, russe et francaise selon le programme des émissions

de la radio.

Toutes les mesures portant sur la navigation: interdic-
tion temporaire de la navigation, travaux de régularisation et

autres, sont communiquées par la voie des Avis nautiques,

Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer (km 1048-931)

Du point de vue de la surveillance du balisage, le sec-
teur des Portes de Fer est partagé en quatre sections. Chaque sec-
tion a son baliseur, qui vdrifie Journellement l'emplacement des

espars et des boudes,

Si pour une raison quelconque le signal de balisage
flottant ne se trouve pas & 1a place requise, le baliseur en
informe immédiatement, par téléphone, 1'Administration des Portes

de Fer & Orgsova ou & Tekija et communique le nouvel emplacement

- - -
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A son tour, l!'Administration des Portes de Fer communique
mmédiatement ce changement au service de pilotage, & tous les

pilotes et entreprises de navigation.

L

Sur ce secteur, le balisage a un caracteére constant. 81
une modification essentielle survient, llAdminiétration en informe
la Commission du Danube et toutes les entreprises de navigation

danubienne.

Les dispositions de navigation.pour ce secteur n'ont pas
eté modificdes; elles ont été fixées par le Réglement\relatif 3 la
navigetion et au service de pilotage, compte tenu des\profondeurs
sur les seuils et des niveaux d'eau Jjournaliers relevés aux sta-

tions hydrométriques Orsova et Drencova.

A la date du 25 décembre 1961, le secteur était recouvert
de glaces dans les proportions suivantes: 40% &4 Moldova Veche, 20%
4% Drencova, 20% 4 Mraconia (Cazani) et 20-50% & Orgdva.

Un charriage de glaces a été observé sur ce secteur jus-
qulau 30 décembre 1961l. Des mesures appropriées ont été adoptées
pour lidéloignement des espars, dont un petit nombre seulement a été
enlevé étant donné qu'on ne prévoyalt pas de nouveau charriage. Le

reste du balisage flottant a €té maintenu sur place:'

La navigation n'a pos été interrompue au cours de cette
période. Des mesures de précaution ont été toutefois prises, et les

batiments ont été gards dans les hivernages.

Du 5 au 7 janvier 1962, les glaces ont réapparu sur le
secieur; le charriage qui stensuivit ne présentalt cependant pas
de danger pour la navigation qui, ainsi, n'a pas dl &€tre interrom-

pue.
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Secteur de la République Populaire Roumaine (km 1075-0)

= Du kin 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 -

secteurs communs roumaino-yougoslaves.

- Du km 1048 au km 931 - secteur de 1tAdministration

Fluviale des Portes de Fer.

- Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-

bulgare.

= Du km 134,14 (nille 72,%2) au km 79,63 (mille 43)

- secteur commun roumaino-~soviétique.

Les informations au sujet du balisage, des profondeurs
effectives sur les seuils, ete. sont comainiquées par la section
"Carte hydrographique" qui publie journellement des avis nautiques

et des bulletins hydrométéorologiques pour le Danube.

Quaend les profondeurs sont inférieures i 25 dm, les avis
nautiques sont également communiqués par les postes de radio de

Bucarest.

En ce qui concernc les prévisions des riveaux dleau et
des profondeurs sur les seuils, des prévisicns & bréve dchéance
(2 jours) dtapres les stations hydrométrigues Turnu Severin, Calafat,
Giurgiu, Cernavoda et Braila sonP diffusées par la voie du bulletin
météorologique de la section "Caf%e.hydrogr.phﬁque" et par Radio

Bucarest, journellement, en langues roumaine, frangaise et russe.

Les niveaux d'eau dans les ports roumains du Danube

sont égelement transmis par les postes de rsdio de la NAVROM.

En outre, le bulletin hydrométéorologique, €édité mensuel-
lement, publie les prévisions de niveau d'eau établies pour un mois
dlapres les trois staticons hydrométriques principales Calafat,

Giurgiu et Cernavoda,
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En vue de 1l'information des organismes compétents de tous
les Etats danubiens, un échange de télégrammes donnant des ren-
seignements sur les niveaux d'eau du Danube, l!'état de glaces,
les températures de l'eau et les profondeurs sur les seulls, a

lieu journellement.

Ia Commission roumaino-bulgare fondée en 1955 surveille
ltentretien et l'amélioration du chenal navigable sur le secteur
Timok - Silistra et coordonne les mesures prises & cet effet.
Cette Commission s’occupe également de la coordination du balisage
du chenal et de lt'introduction de npuvelles méthodes de signali-

sation.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie

Du km 845,6 au km 375,1 de la rive droite.

Les Avis nautiques, les résultats des levés hydrographiques
effectués en lialison avec les modifications de la voie navigable,
et toutes les mesures touchant le balisage sont périodiquement

diffusés aux navigateurs.

Le Bulletin du balisage sur le secteur bulgare du Danube
paralt hebdomadalrement, tandis que les données ci-aprds énumérées
sont publiédes journellement dans le bulletin hydrologique sur les
niveaux dieau du Danube, d'apres les stations hydrométriques
principales: prévisions des niveaux d'eau avec échéances de
2 jours, 7 jours et 10 jours, établies d'aprés les stations hydro-
métriques principales de Novo Selo, Roussé et Silistra; prévisions
météorologiques pour le secteur bulgare du Danube, établies pour
une durde de 1-3 jours; données sur les profondeurs sur les sec-
tions de seuil quand les profondeurs sont inférieures & 30 dm;

modifications survenues dans la voie navigable, ete.

Certaines de ces données sont transmises par la station
de radio c6tidre qui se trouve &4 Roussé & 9 h 30, sur ondes
courtes (60 m ou 4950 kilocycles) et Radio-Sofia & 15 heures

(heure d!'Europe Orientale).
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Par ailleurs, les renseignements suivants sont diffusés
journellement par l'entremise des inspections de la surveillance
portuaire et sont affichés dans les ports de Roussé et de Lom:
bulletin hydrométéorologique, données sur les gabarits de la
voie navigable, rdésultats des levés hydrographiques exécutés en
liaison avec les modifications survenues dans la voie navigable,
avis nautiques, bulletin du balisage, prévisions météorologiques,
prévisions des niveaux dl'eau et autres données intéressant la

navigation.

Secteur de 1!'Union des Républiques Socialistes Sovigtigues

Du km 134,1 {mille 72,4) au km 79,6 (mille 43) de la

rive gauche.

Tous les renseignements sur les modifications du bali-
sage, sur sa mise ea mise en place au début de la saison de navi-
gation et sur la cessation de son fonctlonnement & la fin de la
saison de navigation, sont régulikrement comauniqués aux batelilers
par les capitaines des ports soviétiques, qui publient 4 cet

effet des avis nautiques.

Les données sur les niveaux d'eau journaliers dlapres
les stations hydrométriques principales du Danube ef sur les
autres éléments hydrologicques sont captés par radio zux heures

dtémission des Etats danubiens.

En outre, l'0bservatoire hydrométéoroiogique danubien
publie des bulletins hydrologiques et hydrcuetsfnrolcgiques qui
sont diffusds aux bateliers par licntremise des capitaines des

ports soviétiques.

Ces bulletins comportent les donnees sur les niveauXx
d'eau relevés aux stations hydrométriques principales du Danube,
les prévisions des niveaux pour 24 heures, les données sur les
profondeurs minima, les phénomenes de glaces effectifs et prévus,
les prévisions météorologiques pour deux jours et un apercgu

météorologique pour 24 heures.



IM . TRAVAUX HYDROGRAPHIJUES, HYDROLOGIQUES
ET DRAGAGES HYDRCGRAPHIQUES



Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3-2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8
secteur commun germano-autrichien
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Secteur de la République d'Autriche
(km_222%,2-1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8

secteur commun austro-allemand

Du km 1880,3 au km 1872,7

secteur commun austro-tchécoslovaque
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Secteur de la Républigue Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3-1708,2)
Du km 1880,3 au km 1872,7
secteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2
secteur commun tchécoslovaco-hongrois
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Secteur de la République Populéige Hongroise
(km 1850,2-143%3%)

Du km 1850,2 au km 1708,2
secteur commun hungaro-tchécoslovaque
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Secteur de la République Populaire Fédérative de Yougoslavie
(km_1433-845,65)

Du km 1075 au km 104§ et du km 931 au km 845,65
secteurs communs yougoslavo-roumain

Du km 1048 au km 951
secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer
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SECTEUR DE LA REPUBLIQUE POPUTAIRE ROUMAINE (km 1075-0)

Du km 1075 au km 1048 - secteur commun roumaino-yougoslave

Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration Fluviale des
Portes de Fer

Du km 845,6 sau km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur commun
rounaino-sovieétique

En ce qui concernc¢ les dragages hydrographiques prélimi-
naires visant l'entretien des profondeurs navigables, des jaugeages
ont été exdécutés dans les bussins de Smirda, Plantelor et Veriga,
dans les hivernages de Catina ainsi qufaux points critiques de
Dobrina, Celeiu, Schela-Veche et CGaragheorghe.

Des jaugeages hydrographiques ont été exécutés entre les
km 488-490, aux fins de l?'observation de l'évolution du 1lit dans
la région du pont de Giurgiu-Roussé.

En vue de 1'observation du régime hydraulique, pendant
et aprés le dragage hydrographique, des jaugeages hydrographiques
ont été effectués dans la région de Corabia,zwr km 617, 628, 629
et &34, ainsi qu'd 65 profils d'évidence entre les ku 931-170.

Pour l'observation de l%évolution des courbes des débits
d’ean, des jaugeages hydrographiques ont été exécutés sur le Da-
.he & Cernavoda (km 299,8-329,6) et dans les profils d!évidence
4 Olteniya (km 429,7-469,15), tandis que dans le port de Giurgiu
(km 493) ont été effectués des jaugeages des débits liquides et
solides.
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

(km 845,6-375,1 de la rive droite)
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* SECTEUR
DE L'UNION DES REPUBLIQUES SOCTALISTES SOVIETIQUES

-

(km 134,1/mille 72,4/ - 79,6/mille 43/ de la rive gauche; la
rive droite appartient 4 la Roumanie).

En vue de contrdler la position du chenal et ltexactitude
de 1l'emplacement des moyens de balisage, des Jjaugeages ont été
effectués périodiquement sur diverses sections du fleuve. Ces tra-
vaux ont été exécutés 4 titre de reconnaissance. Etant donné le
caractére relativement stable du lit, le levé intégral du plan du
1lit n'a pas 4té exécuté.

En ce qui concerne l'observation des éléments hydrométéo-
rologiques, en dehors des observations journalidres des variations
des niveaux, qui sont effectuées par la station hydrométrique Réni,
1l'Observatoire Hydrométéorologique Danubien a jaugé périodiquement
les débits dl'eau et les alluvions en suspension sur les lignes de
sections de Jjaugeage.

Au cours de la période examinée, 20 jaugeages de ce genre
ont été exécutés avec répartition uniforme de 1l'amplitude de la
variation du niveau d'eau, Par ailleurs, les débits d'eau ont été
Jjaugés pendant les plus grandes crues et les décrues.

La vitesse du courant a été, comme dans le passé, relevée
4 5 points de la verticale de mesure (surface; 0,2H; 0,6H; 0,8H et
fond). Afin de calculer le débit d'alluvions en suspension, des
échantillons ont été prélevés aux points 0,2H et 0,8H de chaque
verticale de mesure de la vitesse,
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* SECTEUR
DE L'UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES

(kn 134,1/mille 72,4/ - 79,6/mille 43/ de la rive gauche; la
rive droite appartient 34 la Roumanie).

En vue de contrdler la position du chenal et l'exactitude
de l'emplacement des moyens de balisage, des jaugeages ont été
effectués périodiquement sur diverses sections du fleuve. Ces tra-
vaux ont été exécutés i titre de reconnaissance. Etant donné le
caractdre relativement stable du 1lit, le levé intégral du plan du
1it n'a pas &té& executé,

En ce qui concerne l'observation des éléments hydrometéo-
rologiques, en dehors des observations journaliéres des variations
des niveaux, qui sont effectuées par la station hydrométrique Réni,
1'Observatoire Hydrométéorologique Danubien a jaugé périodiquement
les débits d'eau et les alluvions en suspension sur les lignes de
sections de jaugeage.

Au cours de la période examinée, 20 jaugeages de Ce genre
ont été exécutés avec répartition uniforme de 1l'amplitude de la
variation du niveau d'eau., Par ailleurs, les débits d'eau ont été
jaugés pendant les plus grandes crues et les décrues.

TLa vitesse du courant a été, comme dans le passé, relevée
4 5 points de la verticale de mesure (surface; 0,2H; 0,6H; 0,8H et
fond). Afin de calculer le débit d'alluvions en suspension, des
échantillons ont été prélevés aux points 0,2H et 0,8H de chaque
verticale de mesure de la vitesse.
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Secteur de 1f'Administration Fluv1ale du Bas-Danube

(km 170-0/mille 0)

Du km 134,1 (mille 72, 43) au km 79,6 (nille 43)
secteur commun rounaino-soviétique
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