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La présente Information sur i'entretien du chenal navigable
du Danube sur les secteurs respectifs des Etats danubiens et des Admi-
nistrations fluviales spéciales a été dressée en exécution de la décision
de la XVII® session de la Commission du Danube et du point 13 du Plan

de travail de la Commission du Danube pour 1972/1973.

L'Information qui contient des données sur les travaux d'en-
. . . £ er
tretien du chenal navigable accomplis dans la période du 1~ septembre

1971 au 31 aofit 1972, se compose des parties suivantes:

I. Travaux d'entretien et de régularisation

I1. Balisage du chenal

II11. Travaux hydrographiques, hydrologiques et dragages hydro-
graphiques

1V. Service d'information

V. Autres travaux effectués et mesures adoptées pour amélio-
rer les conditions de navigation et les services fournis 2
la batellerie dans les ports; modifications subies par des
facteurs 2 caractdre constant, qui ont influencé la stabili-

té& du chenal

VI . Régime des glaces.



I. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D'ENTRETIEN DU CHENAL



Secteur de la République Fédérale d’Allemagne
(km 2379, 3 - 2223, 2)

et

secteur commun germano-autrichien
(km 2223, 2 - 2201, 8)




Au point a) du Schéma

Aux points b) et ¢)

du Schéma

Gabarit de chenal
effectif rapporté

Gabarit de chenal
rapporté a 1'étia-

ge navigable

. F' a |'étiage na'vig?-— envigagé,
o] ble, avant l'exé- obtenu
'g cution des travaux apres la réalisa-
© Dénomination et LRGeS
o ; Nature des
Sz lieu des travaux travaux
(km)
§ |y ey (8 |y e
S-|b 85 15- b 5%
SE |5 |5ERISE 158 58%
43 |JERSE|ES JE 28E
1 2 3 4 5
a) Construction d'ouvrages hydrotechniques,
y compris les dragages respectifs
1 Kreuzhof - Landsdorf - - - - - Renforcement |
2373,4 - 2332,0 et entretien deg
Tives aux raci-;
nes des épis et
entretien d'ou-
vrages de ré-
gularisation
2 |Landsdorf - Sand - - - - - -" -
2332,0 - 2312, 0
3 {Sand - Metten - - - - - -" -
2312,0 - 2287, 0
4 {Worth
2348,05- 2347, 95 18,51 4o 2400 18,5} 5o 2400 |Rallongement
de deux épis et
renforcement
delar.g.
5 |Gmiind 14 70 4000 17 70 4000 |Construction de
2346, 4 - 2346, 0 4 épis et ral-
1ongueur du seuil: Longueur du seuil: {longement de 2
f 200 m 200 m épisdelar.d.
ainsi que ren-
forcement des
rives
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1 2 3 4 S
6 | Hermannsdorf 16, 5 70 700 18,5 70 700 |[Dérochementay
2309, 60 - 2309, 26 bord droit du
chenal
7 | Pfelling 18,5 70 2500 18,5 Bo 2500 |Dérochementau
2306, 45 - 2306, 41 bord gauche du
chenal
IF
|
A . Isarmilnd - Hofkirchen] - - - - - S Renouvellement
2278 - 2257 ‘d'ouvrages de
! Tégularisation
i '(épis, digues
| longitudinales)
|
b) Dragages et éloignement de matériaux |
- 1 ! Lazarettspitze 14 50 - 17 8o - Dragage dans
! 1 2877,7 - 2376, 8 1'aire de virage
| 2 | Schwabelweis 14,5 { So - 18,5 | 60 - |Dragage du
237<,7 - 2376, 2 chenal
3 {Kreuzhof 17,5 45 - 18, 5 6o - - -
2373,4 - 2373,5
4 | Tegernheim 16, 5 So - 18,5 70 - - -
2371, 3
5 | Friesheim 16, 5 55 - 18, 5 7o - -" -
2364, 0 - 2364,1
6 | Sulzbach 16, 5 60 - i8, 5 70 - -" -
| 2367, 5
7 | Frengkofen 17,5 | S5 - 18,5 ! 7o - - -
23601 7 - 2360:1
8 | Seppenhausen 16, 5 65 - 18,5 70 - =" -
2353
9 | Seppenhausen 16, 5 65 - 18,5 7o - -" e
2352, 3 - 2352,0
lo | Pfatter
i 2350, 8 - 2350, 3 15,5 40 - 20,5 | 55 - -" -




7

8 9
- - 2,3 | - 1X.71 - 287
Vi.72
- - 0,1 - VII/VIIL, 21 Poursuite
72 des tra-
vaux comt
menceés
1'année
passée
- - - 8,4 IV-I1X.72 540
17,2 - - - X1/X11.71/ 148, 9
IV-V1.727
5, 4 - - - IX/XIL71 46,7
IvV.72
4,6 - - - X/X1.71 39,8
- 0,5 - - X/X1.71 7,5
13,2 - - - IX/X.71 114, 3
o, 8 - - X1.71 12,0
- 2,3 - - 1V/V.72 34,5
0,2 - - - Vi.72 1,7
12, 3 - - - IX-X1.71 106, 5
VI-VIi.72
20, 2 - - - X1/X11.71/ 174, 9
VII/VIII.

72




2287! 2 = 2286' 8

1 2 3 4 5
11 | Wtrth 16, 5 70 - 20,5 70 - Pragage du
2349,1 - 2348, 6 chenal
12 | Gmund 13 70 - 16, 5 70 - Pragage dans
2346, 4 - 2346, 2 'aire de virage]
13 | Pondorf 17,5 50 - 18,5 60 - Dragage du
' 2341, 8 - 2341,5 chenal
14 | Motzing l6,5 | 35 - 8,5 S50 - =" -
| 2337, 4 - 2337,2
15 | Obermotzing 16,5 | 4o - 20,5] 55 - -" -
2335,6 f
16 | Landsdorf. | 17,5 | 6o - 20,51 7o - Dragage dans
2333 i l'aire de virage
17 | Bberau E 17,5 | 45 . 18,5{ 6o - Dragage du
2327,2 ﬁ chenal
18 | Straubing | 16,5 | 5o 325 { 20,5| 7o 325 -
2321,0 - 2320, 4
!
19 | Alte Donau | 16,5 | 35 - 18,5 55 - Dragage dans
2319,1 |'aire de virage
20 | Parapluie 17,5 | 4o - 20,5 | 70 - - -
2317,1 - 2317, 4
2] { Reibersdorf 17,5 | 45 | - 18,5 § 60 - h)ragage du
2314, 0 ichenal
22 | Hermannsdorf 16,5 | 70 - 18,5 | 7o - G0
2309, 3 5
.23 | Lenzing 16,5 | 7o - 20,51 70 - - -
2304, 0
24 |Irlbach 17,5 | 65 - 18,5 [ 7o -  PDragage dans
2302,7 - 2302,2 |'aire de virage
25 |Irlbach 16,5 | 70 - 20,5 75 - Dragage du
2301, 3 - 2301, 0 chenal
26 |Sommersdorf 17,5 | 70 - 20,5 | 70 - -" -
2293, 5
27 |Metten 15,5 70 - 20,5 75 - -" -
2288, 9 - 2288,7
28 |Helfkam 15, 5 65 - 18,5 70 - -
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0,3

1,8
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2,2

2,2

0,6

6,0

4,9

o, 2

V.72

[X/X.71/
V/VI.72
XII.71
VIIL.72
IXII.71
V.72
IX/X.71
X .71
X/X1.71/
VII.72

X -X1I.71
X1.71

V.72

VI-VIIL, 72

VI-VIIL.72
XIL.71/ V-
VI.72
[V-V.72

XI.71

VI.72

82,3

2187

2,6

15, 6

1,7

34,6

27,7

25,1

39,8

19,1

19,1

25,5

SRy

42,4

34,6

6,9




-1 -

1 2 3 4 5
29 | Degendorf 16, 5 70 - 18,5 75 Dragage du
2285,5 - 2284,9 chenal
30 | Isarmiind 14 70 - 19,5 8o -" -
22B0,8 - 2280,5
31 Niederalteich 17,5 70 - 18,5 70 - -
2276, 8 - 2276,0
32 Aicha 17,0 70 - 18,5 7o - " o-
2271, 8 - 2271, 3
j 33 { Muhlham 16,5 70 - 19,5 % Dragage au
i 2270, 3 - 2270,1 bord du chenal
| 34 | Polkasing 15,5 60 - 19,5 8o - "o
’ 2269, 8 - 2269, 2
35 Piflitz 15,5 60 - 19,5 % - " -
2259,5 - 2259,1
36 Piflitz 17,5 70 - 18,5 90 - " o-
2259,1 - 2258, 9
37 | Vilshofen 19,5 8o - 25,5 8o Dragage du
2249,8 - 2249, 4 chenal
38 Vilshofen 20,5 Bo - 25,5 8o -
2249, 8 - 2249, 6
39 | Windorf 24 8o - 27 8o -
2246,0 - 2243, 0
40 | Gerharding 24 8o - 27 8o =" -
2244,4 - 2244, 0
41 Gerharding 24 Bo - 27 80 -" -
2244, 4 - 2244, 0
42 Gaishofen - - - - - - -
2237,2r.g. (au bord
de la rive)
43 Kachlet-Oberwasser| 24 - - 27 - -" -
(bief amont)
2232,5 - 2230, 7
44 Kachlet-Unterwassey] 24 - - 27 - -
2230,5 - 2230, 3
(bief aval)
45 Stelzhof - - - - - =" -

2229,1 -2228,6




Lejgr =

7

2,8

28,9

2,9

lo, 1

7,2

12,2

19, 7

535

5,6

18, 8

14,1

1,8

12, 8

1,5

lo, 5

0,6

L1

Iv.72

IV -VIII.
72

X.7,
I1-v.72

VI -VIIIL.
72

IX-X11.71
IX-XL.71
VI-VIIIL.
72
X1/X11.72
IX-XII.
72
IV-Vl1.72
IX-X1.71
1I/111.72
II1-VIIL.

72
VIIIL.72

Xit.7,
II1-VI.72

X/X1.71

IX/X.7,
IV-VIII.
72

24,2

260,1

26,1

90, 9

65,0

109, 8

177, 0

49,5

50,5

168, 0

127, 0

14,2

115, 0

13,5

94, 5

5,4

9,9




] B

1 2 3 4 S

46 |Erlau 27 150 - 27 200 Dragage au
2215,4 - 2215,1 bord de la rive

47 1Jochenstein 2o - - 27 - - -
2202,7 - 2202, 3

c) Consolidation de berges

1 !Regensburg - Conflu- s = S - - Réparation des
ent de l'lsar berges renfor -
2379,5 - 2282,0 cées (surtout
*i renforcement
' du remblai)

2 |Confluent de 1'Isar - - - - - - =" .
barrage de Kachlet
2282,0 - 2230,0

3 |Barrage de Kachlet - - - - - - -" -

barrage de Jochenstein
2230,0 - 2201, 8

TOTAL:




w =

6 7 8

53,5 - - - - - - - l’[II -VIIL.72 482,0

4,5 - - - - - - - X/X1.71 40,5

25,2 - - 9,4 0,6 0,09t 3,3 0,2 IX.71 - 646, 0
1.72

- - - n,8 11, 8 - - - [X.71 - 847, 0
WVIIT.72

- - - 0,5 0,5 - l,o - [X.71 - 65, 0
VIIL.72

362,11t 5,5 2,4 | 34,1 12,9} 0,09 4,3 0,2 5.648,7
= = =y oo =i=a = =E====== S===

— o e
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,15 - 1872,70)

dont

secteur commun austro-allemand
(km 2223,15 - 2201,77)

et

gsecteur commun austro-tchécoslovaque
(km 1880, 26 - 1872, 70)




- 15 -

Au. point a) du Schéma

Aux points b) et c)
du Schéma

Gabarit de chenal
effectif rapporté

Gabarit de chenal
rapporté a 1'étia-
ge navigable

a 1'étiage naviga envisagé

o ble, -avant 1'exé- obtenu

ks cution des travaux apres la réalisa-

k= Dénomination et Nature des

o . tion des travaux

lieu des travaux travaux
%z (km)
a | v, | 3 3o

t |y |8 € 18 |-Z
= o = 5 1] 8 =}
9~ bo S o &0 > H A

: SE| = |23 g 8 E|H El|8eE

' F3 | JEI2SElEB | SE |2cE

| 2 3 4 5

|—

: 1 12223,15 - 1872,7 - - g i . - | Consolidation
yr.g.etr.d. de la berge
Région de la

2 Tretenue d'Altarm - 4 5 15 6 Dragage
Jochenstein 14
2219, 7 et 2218,6 r .d.
3 | Landshaag - - - T - S Construction
2l60,0 r.g. d’'une digue
4 1Aschacher Kachlet - - - - - - Sondage
2159, 25 - 2156, 98
5 |Brandstatt 17 60 des ro-| 20 60 - Eloignement
2156, 6 - 2156,4 r.d. ches 20 des roches et
dans le sondage
chenal
6 |Krauthagen 16 125 - - 18 125 - -
2153, 0 - 2153, 2 18
7 |DUrnberg - - - - - - "
2143,5 - 2142,6r.g.
8 |Puchenau - = - - - - Renflouement
2138, 5 r.g. d'un batiment
coulé
9 |St. Margareten - - - - - - Eloignement
2137,9 - 2137,4 r .d. des roches et
sondage
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1 2 3 4
lo | Pont de Nibelungen - - - - -
2135,1
11 | Pont-rail - - - - -
2133,9 - 2133,7
12 | Seierkehre - - - 23 -
2133,4r.g. 23
13 | Entrée dans I'hiver - 12 80 - 23 120
| nage 23 120
2132,0 r.d.
14 | Panglmayr - - - - -
2128,7
15 | Quaidela YOEST - - - : B}
2127,5 r.d.
16 ! Aire de virage de la 18 8o - 25 160
VOEST 25 160
2127, 0
17 | Confluent du Traun 19 8o B 23 120
2124,0 r.d. 23 120
18 Zizlau - - - - -
2123,0 r.d.
19  Kohlbiichel 27 loo - 27 140
' 2089,6 - 208%,4r.g.
20 ' 2056,0, 2052, 0,
2049, 0, 2040, 0, Des roches dans le chenal
' 2039, 0, 2036,0
21 | Ybbs | - - | 23 | -
2058,0 r.d. 23
22 ¢ Confluent de 1'Ybbs - - - - =
2057,0 r.d.
23 | Port de Krummnuss- +5 % - 20 90
baum 20
2050,0 r.d.
24 | Ebersdorf lo ¥ - 23 -
2042,0 r.g. 23

Eloignement
des pilots et
sondage
Eloignement
des roches et
sondage
Dragage

Eloignement
des roches et
sondage
Eloignement
de palplanches

Dragage et
construction
d'une digue

Dragage

Eloignement
des roches et
sondage

Dragage

Construction
d'une digue et
consolidation
de la berge
Dragage et
dépbdt de terre

Dragage




WL

7 8
- - . - . - . 1X/X1/ 287
X11.71
N - - - - - = 11.72 51
0,2 - - - - . 0,2 I11.72 9
2l,0 - - - = = 2,0 Xi1.71 760
- = = = = s = X-X1.711 312
- - - - - - = Xi1.71 63
12,7 = = - - - 12,7 1X.71 464
- - - LS - 2,0 1,5 1-1v, Vi/ 684
72
48, 6 - - - - - 48,6 1X.71 1957
1v.72
25,8 - - - - - 25,8 IV/V.72 1148
1,7 - 1,7 - - - 1,7 II1-VII. 211
72
- - o,1 - - - - X1.71 - 680
1v.72
3,1 - - - - - 31 VII-VIII. 268
72
- 3,1 - 2,1 o,1 - 53 X1.71 - 906
1.72
28,7 - - - 1,5 - 3o,2 I-VIIL.72 123
1, 4 - - - - - 11, 4 X1.71 - 511

V.72
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1 2 3 4 5
25 | Ebersdorf - ! - : - Dragage et
204l.0 r.d. construction
' d'une digue
26 { Schinblibel - - - - - Construction
2030,0 r.d. d'une digue
27 | Schinblhel - H - T = Construction
2029,0 r.g. d'une digue
28 | Aggstein 7-21 N = 25 - Dragage
2025,0 r.d. 25
29 | Kienstock +lo-25) - - 25 - S
2015,0 r.d. 25
3o |Quais de Joching 12-23 B . 23 - =
20l5,0 r.g. i 23
31 |[Port de Joching +7-0 - - | lo 15 "
'2014,5 r.g. ' lo 3o
32 |Seuil Weissenkirchen | o0-15 s = 15 - %
2013,5 r.g. 15
33 |Durnstein 0-20 - - 23 - "-
2009,0 r.g. 23
34 {2009, 0 -1983,0 des roches dans le chenal - Eloignement
' des roches et
sondage
35 ) Pont de Stein-Mautern - - - - - Eloignement
2003,5 r .d. des débris
d'un pont
36 {Krems 16-20| - - 25 - Dragage
200l,6 r.g. 25
37 | Traismauer 17-20 - - 23 120 =
1987 23
38 {Klein Schénbichl +lo-131 - - 15 20 - -
1972,4 r .4d. 15
39 | Zeiselmauer - - - - - Consolidation
1954,0 r.g. etr.d. de la berge et
construction
des épis
40 |Stockerauver {bras) - - - - - Construction
1943,6r.g. d'une digue
41 |Korneuburg - - - - - Construction
1943,0 r.d.

d'épis




SWgY &

6 7 8 9
14, 0 g - 1,7 | - - 1,7 VII/VII.| 1058
72
2,1 - - 1,7 o,1 2,2 3,9 IX.71 - 1218
VII.72
- - - - - 2,6 - IX.71 - 127
IvV.72
(de pierres)
25,0 | 23,0 2,0 - - = 25,0 Ni-v/72 loo8
13,0 11,0 - 2,0 - - 13,0 IX-XII. 1243
71
34,0 | 34,0 - - - - 34,0 V-VIII, 1330
72
16,0 16,0 o = - - 16,0 IX,11 - 635
V-VII.72
4,0 4,0 - - - - 3,0 IX/X.71 298
4,0 - 4,0 - - - 4,0 I/1v.72 380
- - 0,2 - - - 0,2 1X.71 - lo39
V.72
- - - - - - - VIIL.72 285 |Inachevé
2,0 - 2,0 - - - 2,0 IV/vV.72 435
(de pierres)
44,0 40,0 4,0 - - - 44, 0 X-X11.71 1710
7,0 7,0 - - - - - IX. 71 190
- - - 2,3 - 1,0 2,3 IX-XII. 958
71 - 1/I11,
72
- - - 0,1 - l,o o,1 IX-XII.7! 72
- - - 5,0 - - 50 XI-XI1.7} loo7




Dy

2 3 4 5

42 :Aire d’'amarrage - 7 - 25 = - Dragage
1934,4 -1934,3 r.d. 25

43 [Aire de virage Reichs- - - - 25 - - -
brtcke 25
1928, 8 - 1927, 9

44 | Wiener Durchstich - - 3 - - -  Construction
1923,5 -1922,7 r.g. i : H'épis

45 | Entrée dans le port = = = % 25 1 - - Dragage
de Freudenau | 25 |
1920,2 -1919,8 r.d. : '

46 | Confluent du Schwehat | 16 60 - 1 25 120 . - .
1913, o r.d. 25 12

47 | Wildungsmauer 17 70 - 25 120 - -
1895, o l 25 | 120 ,

48 | Wildungsmauer - - - 0 - - - iEloignement de
1895, o r.d. : unitions

49 ! Helling Deutsch- - - - - - - lCale de cons-
Altenburg ; truction
1887, 0 r.d. |

— —— ——

e . — e e . . e S e A R e . A 5 s e . A A s 5

TOTAL:




7

9

9,6

20,2

38,0

34,0

76,0

IX/X.71

VIIL/IX. 71

VII/VIII.
72

XI.71 et
VIIL.72

VII/VIIIL,
72
X/X1.71

IX-X1.71

IX.71 -
VIiL.72

129

1714

2432

1459

1527

2765

258

1976

Inachevé

Inachevé

Inachevé

lo2

59.454




5 24 =

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque

(km 1880,0 - 1708, 2)

dont

secteur commun tchécoslovaco-autrichien

(km 1880,0 - 1872,7)

et

secteur commun tchécoslovaco-hongrois

(km 1850,2 - 1708, 2)
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Au point a) du Schéma

Aux points b) et ¢)
u Schéma [
Gabarit de chenal Gabarit de chenal
. effectif, rapporté 2 rapporté & 1'étiage
o D& e 1'étiage navigable navigable
'g enolr‘nma;mn avant 1'exécution envisagé, apred DL
o du lieu des des travaux . .. obtenu des
o travaux la realg:::,t;ﬁ]xdes travaux
= (km)
J g‘ - QL a) g - U o
Teli. (52 | % |8 I35
SE| e [SRE| S8 | % E|88E
8 =4 ;—" = g‘g o o = :" = g\g =
(DI — o |O o I-}Q' 1) ~ @ o a
il 1 2 3 4 5
' A. SECTEUR TCH&COSLO‘FACO—A UTRICHIEN - km 1880| - 1872,5
I
1. | 1880-1872, 5 - - - - - - |Travaux d'en-|
1 tretien. j
B. SECTEUR TCHE[COSLOVAQUE |- km 1872,7 -|1850 g
Travaux d'en-
2.] 1872, 5-1850 - - - - - - tretien des
berges.
3.11869,6-1869, 3 - - - - - - AR
4, | 1865, 4-1864 - - - - - - =
5. | 1864-1859 - - - - - - Trav.d'entre-
tien du lit ma-
| Jeur. .
6.} 1860-1859 - - - - - - -"- des be .
i 7.} 1856-1855 - - - - - = Complétement
d'ouvrages de
concentration
du courant.
8. | 1854-1852 - - - - - - Trav.d'entre-
tiendes berges.
9.11853 - B - - - - Quvrages de
concentration
du courant,
lo. ! 1851 - 120 - s 150 - Dragage
o |
C. SECTEUR TCHRCOSLOVACO-HONGROIS - kim 1791{- 1708
1 F |
11, [ 1791-1708 T R - | - | - |Travderwien
12.| 1788-1787 | - - - - | - & - ="+~ des bergqs
= = - = | = i S

13.11773-1771

TOTAL:



o 4 s

Aux points c), d) et e) du Schéma
Volume des travaux
Mise en place
b
©, n o g o
i § § g e ‘f‘-f' Date §
Q s =} ' A s —_
o 2 o k=t = g de l'exécution ::
= v o ::.‘ W des travaux @
g - 5 o o o
. o) g g} . . . t: cg 'c_g
2 g b e k 2 9 8
g, 58| = g g g 8 o
& o . ) ) ] n = 2
) o 5 o 4o o ) O
6 7 8
- - o, 57 - - 0,57 |1-2 IV.1972 122, 91
- - 3, 66 - 0, 54 3,12 11, 1V -VI, VIIL.1972 B49, 72
- - 3,15 2,76 - 20, 41 IX, X, X1I.1971 970, 85
- - 2,62 36, 24 - 38,86 |IX, X1.1971; 1-IV,VI.72 1.454, 3%
- - - 5,10 - 510 XI1.1971; 1.1972 107, 37
- - 3,75 - - 3,75 {IX.1971;VI, VII.1972 728,72
- - o, 47 - - 0,47 (VI 1972 90,13
9, 60 - - 5 = 9,60 {IX.1971 205, 63
- - 4,72 - o, 41 513 |JIX-XI.1971 987, 2§
- 36, 48 - - - 36,48 (IX.1971 B97, 62
- - 1,20 - 1, 27 1,20 {XI-XI1.71;1-VIII.72 637, 89
5,92 - 3.64 - - 3,64 {lI-V.1972 821, 09
70,10 - iI,1o0 1,05 - 72,25 {IV-VII, L1972 1.941, 21
85, 62 24, 88 45,15 2,22 200,58 9,814, 81

36, 48




B

Secteur de la République Populaire Hongroise

(km 1850, 2 - 1433)

dont

gsecteur commun hungaro-tchécoslovague

(km 1850,2 - 1791, 0)




calf e

e——— AN : . _
Au point a) du Schéma|AUX points b) et c) du
= Schéma
| Gabarit de chenal Gabarit de chenal
effectif, rapporté rapporté & 1'étiage
o & 1'étiage naviga- navigable
i M ble, avant l'exé- envigagé, apres
| B Dénomination cution des travaux obtenu Nature
| = 1 _ la réalisation des des
‘o, du lieu ; | _travaux travaux
l des travaux ‘ I
g g
= ] | - .
R PR 3 RS O U -
o
g5 be|Eel56 BE |58
=+
las 35 @8E&5 (08 |¥eg
1 2 i 3 4 5
L]
]
Travaux de régularisation Hans le|chenal |des bas es-eau[(
1.| km 1849-1848 . Mise en place
i d'épis
2. km 1846-1845 ! -
SR LIRS L | Ré Jiﬁrisation
4.] km 1809-1808 l o5
i de la berge.
Travaux de répularisation fans le| chenal des eaux moyegnes
: ; Régularisation
5. | km 1848-1837 ] Sy ———
| bras Tejfalu-
i ! i II1.
Entretien des ouvrages de [régulanisation | sziget.
6. | km 1824-1823 i e —
(oSS Rt desconCanreasti n
£. 1 km 1821-1820 | ” cop
9. i km 1839-1835 courant.
i Divers travaux d'er&retien des ouvrages dé régularisation
lo. | km 1850-1791 | Reparation
! . des ouvrages
! ] de régularisa-
f , tion.
, Approfondissement du chenal l
1. | km 1849-1848 | 14 80 | 1300 ! 25 120 | 1300
12. | km 1843-1842 | 18 ! 80 |léoo | 25 |12 !lgoo
13.§ km 1830-1829 ! '
14. | km 1823-1822 ! 18 80 | 120 ! 25 120 ]1200
15. | km 1809-1808 . !
16. | km 1806-1805 P17 8o | l6oo i 25 120 1600
i
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Aux points c), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

8
B
=
®
Eloignement Mise en place © 3
. 28
X E @ Coflit total
8 \8 Eﬁ Date de des
D = W~ 1'exécution travaux
o E o\
o © = des
o . 8% o T travaux
o Bl EE |8 e | ;8 | =E| S| §£7E 1Eg
H2ls8lHel wme |Smg Hol 29|38
HEHEHE IR L EFE R R EE -
LElvelS8 G| 26 BAaE G| £6 |22 looo Ft. looo KC
6 7 8
52 5,2 IV-VIII, 1972 999
7,8 7,8 IX.1971-VII1.72 1. 50l
5, 9 5,9 XI.1971-VIIL.72 1. 168
1,5 65, 8 65, 8 IV.-VIII.1972 1. &35
12,0 15,1 145,9 | 1,1 8,9116.8 IX.1971-VII1.72| 11.213
6,1 5,0{ 6,2 IX.1971-VIII.72| 4.888 79
1,8 | lo3,2 lo5, 0 IX.1971-VIIL.72 814 1.028
o,1 0,1 IX-X.1971 62
4,2 o, 9 15,1 IX.1971-VIII .72 1.09%4
1
8,6 0,2 2,5 3,3 1X.1971-VIII.72 400 1.159
205,7 205,7 IX.1971-1V.1972% 6.173
65,7 65,7 VII. -VIIL.1972 1.970
210, 3 2lo, 3 IX.-X.1972 5.093
62,0 62,0 X.-X11.1971 1.858
105, 6 105, 6 II.-VIII.1972 2.375
I129, 9 129, 9 Iv.-Vil.1972 3.896




T

4 5
Eloignement des opstacles nautiqyes
km 1846 Eloignement
des débris
d'un batiment
coulé.
km 1830 -




i M

6 7 8

i
1 {IX.X11.1971 705
! 1 |T1II.-VIi1.1972 1.218
13,5 {779,2 54,8{ 325,8{ 1,3|16,4|1.0la4 2 | 31,274 11 7.454

Les données ont été recues de 1'Administration fluviale du
secteur du Danube Rajka - Gonyl




.

Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1791 - 1433)

dont

secteur commun hungaro-tchécoslovaque

(km 1791,0 - 1708, 2)




S, 1, O

Au point a) du Schéma

Aux points b) et ¢) du
Schéma

Gabarit de chenal
effectif rapporté

Gabarit de chenal
rapporté a4 1'étiage

. a 1'étiage 'na\ilga%)le, navigable envisagé
- avant 1'exécution obtenu
b Dénomination des travaux apres la réalisation Nature
:3 du lieu des travaux des
o des travaux travaux
A
" el :
(km) s g Pg &2 |g 88
Bel 3. [cE2_|BE |5 _|cE
Cs| mE lcnelS™ &g S % E
N 5 e |73 - ) 58 c
EE5|362ogike | 35|2868
1 2 3 4 5
a) Secteur limitrophe hunghro-tchécoslovagque enthe
1 |Dragage Gonyt et| le confluent d¢ 1'Ipolyilkm 1791 - 1708)
1777-1713 25 7120 |rlooo 25 >150 {>looo |Dragage pour
1'entretien et
1 amélioration
du profil du
chenal .
total I a)
I E
o b) Jecteur hongroig entre je conflyent de h'Ipoly
I Dragage gt la fropntitre Hungaro{yougosldve (kml 1708 -|1433)
Courbe Rdcalmids 22 8o | looo Dragage sur
1585-1633 le seuil
1634-1633 3o 150 2000 40 200 2000 {Dragage pour
1929-1928 27 180 BSoo 35 200 3500 |entretenir et
I16lo ~1609 28 180 1800 35 200 1800 jaméliorer le
1572-1571 30 180 4000 40 200 4000 {chenal
Courbe Paks-Zddor
1536-1530 18 70 8oo [Seulement apref Dragage sur
l'achevgment dés le seuil
travaux

total I b)




Y

Aux points c¢), d) et e) du Schéma
Volume des travaux E
=
Mise en o
Enlevement place o ‘%. H
o = a
v g § § S Colit total
] 8 e < o g des travaux Remarque
: |5 IS B en
E) © 5 s ~§ 1000 forints
© o . & .§ b
"GnE gns § g o % :
8 © <9 i 3 v E o
02 | 828 7 | B 38 g
:‘3 o = M v o 8
0 o R o Moo
6 7 8 9
Le dragage sur
les seuils entre
572 1X.1971- 17 .147 les km 1787-1785
VIIL.1972 et au km 1721
sera exécuté
au cours des
années suivantes|
572 17.147
ittt ket itiat Rt Ry il il ettt ol Rt P e e e e e e e e e
96 V-VIIL. 72 2.880 Ees travaux se-
152 ont achevés en
\11}1(1'11?{7;;:2 4.560 972/1973.
198 ’ 5.940
265 7.9%0
479 14.370
Les travaux de
57 3.300 égularisation se
jront poursuivis
en 1973,
1.247 39.000




=« G50

1 2 3 4 5
Ouvrages de régplarisatfon
II | Courbe de Rdcalmis Seulempnt apr Constructionde
1585-1583 22 8o looo chévem[ént des nouveaux ouvra
ges & réguarisat
ton: épis.
Courbe de Paks-Zddor] 18 70 8oo S Digues transver|-
1536-1530 sales .
Section entre Baja et Bata Digues trans-
1475-1465 25 loo looo 3o loo versales et rem-
blais.
Section entre Sirina Digues trans-
et la frontizre d'Etat ; 25 120 looo 3o 150 versales et
1441-1433 remblais et
consgolidation
e la berge.
Dunaftldvar - fron- Entretien des
titre d'Etat - - - - - puvrages de
1560 -1433 Fégularisation.
total I1 b)
111 DéHlaiement du ILt

Dunaf$ldvdr - fron-
tiere d'Etat
1560-1433

Déblaiement de
moindres obs-
racles et de dé
bris d'ouvrages
En Pierres.

total I11 b)

e T o S —




T

6 7 8 9
L.es travaux de
S VIL-VIIL. 2,027 régularisation
1972 de la courbe se{
ront poursuivis
| en 1973.
15 IX.1971- 3.500 Les travaux de
VIII.1972 régularisation
de la courbe se-
ront poursuivis
au cours des anf
nées prochaines |
21 I1X.1971- 7 .800 -
VII.1972
6 X.1971- 1.850 "-
VIII.1972
11 IX.1971- 4.550
VIII.1972
58 21,727
________________________ T T . Do ErnEt T TP
0,8 2 1.650
0,8 2 1.650
1.819 0,8 58 2 79.524




5

Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433 - 1075)

et

secteur commun yougoslavo-roumain
(kmn 1075 - 845, 6)




- 38 -

lAu point a) du Schéma

Aux Eoi;ﬁs b) et c)-h
du Schéma

Gabarit de chenal
effectif rapporté

Gabarit de chenal
rapporté a 1l'étiage

s e . navigable
] a 1'étiage naviga- envisagé
'ﬁ . ble, avantl'exécu- Tg—’
0 Dénomination et tion des travaux obrenu Nature des
o lieu des travawx apres la réalisation ——
c:JZ (kmn) des travaux
5 0 g !
g |y [y '8 |= |3 |
o o B 0
S| (B2 |&=|®_|Sua
SE|%z |32E| S E|EE |58
1 2 3 4 5
1 [Baratka 18 25-50 170 40 25-50} 175 |Dragage dans
1426 |'entrée et dang
je bassin
2 |Apatin 16 15-50 - 45 6o S "
1401
3 {Novi Sad 11 40 - 40 60 - ="
1258
4 |Kovinski Zimovnik 1 40 - 40 30 - "
1108, 5 (hivernage)
5 |Bezdan 20 160 looo 25 180 looo |Dragage dans
1424-1426 la voie navi-
gable
6 |Apatin 22 70 looo 25 180 looo - -
140l -1403
7 |Vemelj-Petres 20 160 looo 25 200 looo "-
1391-1393
g
8 Sarengrad 11 160 looo 25 200 looo S
1304-1309
9 |Ne¥tin 22 170 looo 25 200 looo "
1291-12%4
lo |Novi Sad 18 160 looo 25 200 looo - -
1252-1259
11 |Begka 18 l6o looo 25 200 looo -
1232
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Aux points c), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

Mise en place
ng o Q g o c
9 k- 8 9 S K Cotit total
s O o e = = g T en
— =T o o O .
= - g T - 5 looco dinars
Q = U; U; wn _QJ g
v 9 ) - - - - @ )
Ty E = ol ) w g o 3 )
go ED o t)‘ E H 0 o H *ﬂ-’!
5 | B a g 8 g ol 2
= 8
E (e % % 'g '8 8 -8 g
6 7 8 9
11, 62 X1-71 185, 92
45, 49 VIi-72 727, o4
95, oo V-72 1. 520, 00
108, oo V-V1.72 1. 728, oo
119, oo X.71 1.904, oo
50, S50 G00, 00
81, 61 X1.71 1.305 76
351, oo IV-Vv72 5.616, oo
38 co VI-VIIL. 608, oo
72
385, oo III-VI. 6.160, 0o
72
408, oo V-VIIL. 6.528, 0o
72
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1 2 3 4 5

1 2 §{Slankamen 19 160 looo 25 180 looo | Dragage dans
1216-1212 la voie navi-

gable

13 | Surduk 18 t6o looo 25 200 | looco -
1204 -1206

14 {Beograd 16 160 looo 25 200 | looo -
1170-1172

15 | Beograd 14 160 looo 25 200 looo -
1164-1170

16 § Pantevo 18 160 looo 25 200 | looo "
1153

17 {Bezdan Travaux hy-
1426 drotechniques

18 | Siga-Kazuk -
1422 -1419

19 | Vemelj-Petre® -
1394 -1398

20 jAljma3s L
1383-1387

21 | Mohovo "
1308-1315

22 ] Nestin "
1291-1294

23 jSlankamen "
1216-1212

TOTAL:




- 4] -

NP .
7 8
93,11 lo,00 V-VIIIL. 2.739,76
72
141, oo VIII.72 2.256, oo
1.456 oo IV-VIIL.| 23.296, 0o
72
1.642, 96 III-VII.| 26.887, 36
72
30, 00 VIL.72 480, 00
lo, 18 2,04 0,74 1.998, oo
a77 406, 70
3, 50 0, 60 2.473, 00
7,79 o, 92 1.085, oo
9,11 2,87 27,94 4.521, oo
lo, 91 | 7,10 994, S0
23,57 3,20 11, 20 26, 88 11.896, oo
5.056,29 lo, 00 65, 83 6, 07 48, 88 28, 54 105.516, o4




Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km lo48 - 931)
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Au point a) du Schéma

A gty 2 ©

Gabarit de chenal

Gabarit de chenal

navigale, rapporté na\'rlge'lble rapp-crte
i . 2 l'étiage naviga-
° a 1'étiage naviga- ble envisagé
H ble avant 1'exécu- mg—'
H .
:g Dénomination et lieu 20 (D (A RS apres la réalisa- Nature
o des tion des travaux des
Z travaux travaux
(km) g . |8 -
- QL - ® g
T2 P8 |2 |8 _[C8
S| BEfEHR|27 | PE|ByE
il 235|189 (38 |< S8
1 2 3 4 S
1. ! Dudag
| 936, 600-936, 450 23 60 |=-looo 35 150 [-=loco |Dragages
30
2.1 %40, 700 - - - - - - Renflouement

de 1'épave de
la Sava.




Aux peints c), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

@ n
-, 1] L m
i < > 0 Date Cofit total,
2 ) . 9 . . en
Q = w 3 de 1'exécution looo lei
': 9 = -§ des travaux ! Remarque
£ ° g ° ou
= en
- T E [0
] Eni a8 O looo dinars
E0) I 2 3 -0
) E S L=l
4 5. | 8L3o
A m & AR TR
6 7 8 9
17 - - 25-111.1972- Zuo | (looo lei)
20-1V.1972
- - 1 20-VI1.1972- {1¢Go (looo dinars)

17-VIL.1972
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie

(km 1075 - Q)

dont

secteur commun roumaino-yougoslave,

(km 1075 - 845, 6)

secteur commun roumaino-bulgare,

(km 845,6 - 375,1)

gsecteur commun roumaino-soviétique

(km 134,1 - 79,6; milles 72,4 - 43,0)
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.
]
*

Au point a) du Schémal| Aux points Y et ¢ du
Schéma
Gabarit de chenal Gabarit de chenal
abari chena "ps
effectif,rapporté a E:g?();];]é: ér?%ggeé,
1'étiage navigable g obtenu
QJ ¥ -~ * - -
g Dénomination ST L :i}-:) ?‘:]el: ;igﬁi Nature
8 du lieu des LA (G U des travaux
o travaux
Q
= (km)
é Q 41 g o
- m " m
AEFRERI AL
£€ | Belfielo 8 1 Be |52, f
55 | 35(2351& 5|35 |33 |
_— : S J O 2 ]
1 2 | 3 4 S
! i _
I - Km lo75 - lo4é
i 1. | Moldova Veche - - looo - - loco | Travaux d'en-
tretien et ré-
paration des
perrés.
2. } Orgova - ¢ = 1 g - o
« . Km 931 - 170
1. !Turnu Severin B - S - S - Travaux d'en-'
2 !Gruia - _ _ _ R _ Iretien, conso-
: | ] lisation de la
: rive et répa-
b 3. §Cetatea S - - - - _ ratloP des
! perrés.
4., |Calafat - - - - - - "
5. }Bechet = - - - . _ "_
6. |Corabia - - - - - - o
7. {Turnu Magurele - - 5 - - - "
8. |Zimnicea - - - - - - "
9, Giurglu - - = - - - I
lo. }Oltenita - - - - - - v




vy -

Aux points c), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

Mise en place

Cofit total,

Date en
de 1'exécution des looo lei Remarque
travaux
. w
- & n ), " o, o™
o = o s § = g 5
by © o O O =} o 9
o © L e o 8 e
g‘n -91 a, 2 oo [ ]
oo 0 o v = v =
[ = T B Bt e e o
6 7 8 9
- - = - X1.1971-111-V .1972 14
i - = - V.1972 15
249
------------------------- R e S inteieieiaink ottty
- - = - IX-X1.1971, 111 .VIIL 62
i ) ) ) 1972
IX-X.1971,I11-VIII, 15
1972
- - = - IX-X.1971, II1-VIIIL. 18
1972
- - - - IX-X.1971, III-VIII. 29
1972
- - - - IX-XI1.1971, TIT-VIIY. 27
1972
. L = - V.1972 32
- - 5 - X1.1971-V .1972 74
- i 5 - V.1972 48
- - = - IX-X1.1971 253
- - - - 1-VIII.1972 35
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1 2 3 4 5

11. |Chiciu - Regie - - - - - Travaux d'en-
tretien, consot

12, |CHliragi - - - - - lidation de la
rive et répa-
ration des
perrés.

13. [Ostrov - - - - - Travaux d'en-
tretien.

14. {Oltina - - - - - -

15. |Divers points critiqueg 18 120 - 25 150 Dragages. :

16. 1346-240 20 150 e 38 200 Modification
du chenal.

I
| |

17. {63H-800 - - -, - - Renflouement,

18. {250+400 - - - - - =

19. [Port Giurgiu - - - - - "
Divers travaux

2. |238-239 - - - - - sur le chenal
pour les be-
soins de la
navigation,

x) Profondeur effpctive, rapportde au n{veau deila station
hydrométrique] CHl3ragi,
| II. Km 170 - o

1. |Barre de Sulina 73,2 70 - 94,5 70 Dragages.

2. {Embouchure de Sulina - - - - - s
de nouvelles
digues.

3. [Sulina - - - - - Réparation et

hm G - km 72 entretien des
digues

4. |Port Sulina et . s - . - Réparation des

Canal Sulina quais et des
perrés,

5. IMille 34 - Mille 23 s - = - - Réparation des
perrés,

6. {Port Galati S - . S : Rép.des quais

7. {Divers points critiques

gitués sur le secteur e 150 82 200 Dragages




o L

6 7 8 9
- - - - VI1.1972 27
- - - - VII.1972 33
- - - - VII.1972 20
- - - - VII.1972 22
1.136 - - - I1X-XI1.1971 24,992
Pendant les bas-
- - - - 1,1X-19.1.1972 ges caux le chel
4.1V-26.1V.1972
nal passe par
jes bras Bala-
Borcea .
- - - - IX-X11.1971 109
- - - - 1X.1971 59
- - - - XI1.1971 76
- - - - I1X-XII.1971
II1-VIIL.1972 1.352
29,283
IX-XII.1971
1.278 - - - V-VII.1972 23 .004
: - 13 1 25 IX-XI1.1971 2.404
VI-VIII.1972
- 6 1 - I -VII.1972 940
- 2 - - IX-X11.1971 286
II1-VIIL.1972 725
- 1 - - I111-VII, 1972 122
- - - - III-VIII.1972 25
581 - - - IX-XI11.1971 12,782
1-VIIL.1972
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie

(km 845,6 - 375,1)

(secteur commun bulgaro-roumain)

Le secteur des km 845,6 - 610 est entretenu par les services de la RSR et
le secteur des km 610,.0C - 373,1 par les services de la RPB.



Au point a) du Schéma

Aux points b) et ¢) du

Schéma

Gabarit de chenal
effectif, rapporté a
1'étiage navigable,

Gabarit de chenal
rapporté a 1'étia-
ge navigable

w
[} ' - - -
£ avant 1'exécution envisagé, apres
S R . des travaux obtenu
= |Dénomination du lieu e . Nature
la réalisation des
° des travaux travaux des
Z travaux
fkm) g - o o3 ":';T - [{TIFTY !
fela. . [c8 |Ec |8 |55
So | ®E ST E 2% | PE S E
=
z AE 38285/ &8 | 35285
1 2 3 4 5
. 26 . N
1. {Batin 20 200 2500 ey 260 Jooo jDragage.
i 26
1529-527 2%
2. iPirgovo 20 200 3000 e 250 3oo0 =
26
S12
3. |[Pirgovo 20 | 160 | 2500 %g— 2242° 3000| -
509-508 0
4, |Marten - - - - - - Consolidation
486-484 de la berge.
5. |Afdemir - - - - - - Dragages.
388, 5
6. iSilistra - - - - - - "
381
7. Silistra - - - - - - Consolidation
376, 5 de la berge.

TOTAL:
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Aux points c), d) et e) du Schéma
Volume des travaux
Mise en place
=
. g 3
- - NE Ul
o 2 = § - @ l?ate de Cofit
g L= = = 2 o ) 1'exécution des total
= =) i) v'D — = % travaux en
P (] ha w =] = o !::ﬂj 0
v . 5 50 (7 o > 2 looo levas
. wm (=] He-.._. ey o o U
@ o N g T FL W BE | H~ =
o o ;.c dmwol H 2 o w @ =
b 5] " S0 o O @9 H
&0 = ot 8 B -3 E = o g
L
HENENEEHERELEEL &
6 7 8 9
669 - - - - 669 - 1.X.1971-1.1X.1972 | 1.338
140 - - - - 4o - 26.1X.1971-21.X.71 280
95 - - - - 95 - 15.VII.1972-20.VIII} 1%
1972
- 75 - - - - 62 | 1.1X.1971-1.1X.1972} 1,262
142 - - - - 142 - 1.1X.1971-15.X11.71 284
196 - - - - 196 - 1.1V.1972-1.1X.1972 392
- .35 25 1 4 25 40 | 1.IX.1971-1.1X.1972 725
1.242 |1llo 25 | 4 11.267 | lo2 4.471
:r ——y—— o o o e S e i [ e i e S ]
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,8 (mille 43) de la rive
gauche; la rive droite appartient 2 la Roumanie)

Sur le secteur soviético-roumain du Danube du confluent du Prut (mille 72, 4)
au Cap Tchatal d'Ismall (mille 43), au cours de la période considérée la pro-
fondeur sur le chenal navigable n'a pas été inférieure a 25 pieds, tandis que la
largeur y était de 300 m et plus m@me lorsque les bas niveaux minima enre-
gistrés le 12 avril 1972 étaient de +51 cm & la station hydrométrique de Réni et
de +50 cm 2 Ismalil.

Le secteur de seunil Scunda (mille 46-48), ol les services roumains ont ef-

fectué des travaux d'approfondissement du lit au mois d'avril, fait exception.

Les gabarits susmentionnés ont assuré tant la navigation fluviale que mari-

time.
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II. BALISAGE DU CHENAL
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne

(km 2379,3 - 2201, 8)

Du km 2223,2 au km 2201, 8 (Kreutelstein - Jochenstein) - secteur commun

germano-autrichien

a) Balisage constant

Nombre de signaux

installés AT
Signaux au courant{ l'année Remarque
de 1' année | derniere de la mise de
(1.1-31. (1.1X-31. en place 1‘en1évement_
VIII 1972 § XII 1971)

Balisage flottant

Du km 2379,3 au km 2223, 2 (Regensburg-Kreutelstein)

(156,1 km)

Bouées lumineuses -
radar

Bouées non lumineuses-
radar

jalons

Bouées-radar pour bali-
ser les passes navi-
gables des ponts

203

6

1~

203

6

Du 20 décembre 1971
au 28 février 1972, les

bouées ont

Du km 2223,2 au km 220}, 8 (Kreutelstein - Jochenstein)

(21, 4 km)

Bouées non lumineuses-
radar

Total:

Balisage cotier

220

220

Du km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg - Kreutelstein)

(156, 1 km)

Feux cbtiers (phares)
Signaux cdtiers
Signaux spéciaux

(au total)

23
79

129

22
79

121

Du km 2223,2 au km 220l, 8 (Kreutelstein - Jochenstein)

(21, 4 km)
Feux cdtiers (phares)
Signaux cotiers
Signaux spéciaux
(au rotal)

Total:

6 6

4 4
13 13
254 245

été rempla-

. cées par des jalons.




- 58 -

b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total
Signaux des signaux
installés

Cote du niveau auprds duquel

les signaux ont été installés Remargue

Balisage flottant
Du km 2379,3 au km 2223, 2

(156,1 km)
. installés depuis le 25 juillet 1972 pendant la
SeEaanum HEUx 4 période de la démolition du pont Max,
de Pagsau,
Signaux non lumineux 13 2 signaux sont installés aupres d'un ni-

veau d'eau inférieur & 250 cm & la sta-
tion hydrométrique Schwabelweis, 1 si-
gnal aupres. d'un niveau d'eau inférieur
A 200 cm 2 la station hydrométrique
Straubing, 15 signaux aupr2s d'un niveau
d'eau inférieur 2 280 cm 2 la station
hydrométrique Hofkirchen.

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Les piles des passes navigables du pont-autoroute de Schalding (km 2234, 36) et
du pont-route de Vilshofen (km 2249,16) sont illuminées.

Les bouées-radar pour baliser les passes navigables des ponts de Vilshofen
(km 2249,16) et de Kriutelstein (km 2223, 28) ont été remplacées par des réflec-
teurs-radar installés sur les ponts m@mes pendant l'année en cours.

f) Endommagement des moyens de balisage

Nombre domnt
Signaux endommagés Remarque
total :
Partiellement| totalement
Bouées lumineuses - - - Les bouées endomma-
Bouées non lumineuses 5 4 1 gées ont été rempla-
Jalons 38 5 33 cées par des bouées
neuves.

Remarque: Toutes les bou€es sont munies de réflecteurs-radar. Les passes navi-
gables des ponts de Vilshofen et de Kreutelstein sont balisées par des
bouées radar (6); la passe navigable du pont de Donaustauf est balisée
par 4 réflecteurs-radar installés sur le pont méme.

Les signaux cotiers et flottants sont recouverts de matériau réfléchis-
sant.

Etant donné que sur le secteur allemand du Danube la largeur du fleuve
n'atteint que 130-100 m, et que pour cette raison les bitiments naviguent
le long des rives, les signaux de balisage sont installés seulement aux
points ol les conditions naturellies du fleuve sont insatisfaisantes. Ce
systéme permet de naviguer en sécurité le jour et la nuit, quand les
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conditions de visibilité sont normales ( 6=O, 6).

Pour la navigation de nuit, on utilise, en dehors des feux cbtiers
(phares), des signaux coétiers et flottant non lumineux recouverts de
matériau réfléchissant, rendus visibles par les projecteurs des ba-
timents,
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Secteur de la République d'Autriche

(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201, 8
Du km 1880, 3 au km 1872, 7

- secteur commun austro-allemand

- secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés

Date

Signaux

(1.1-31.

au courant
de 1'année

VIII.1972)

1'année
derniere
(1.1X-31.
XI1.1971)

de
1'enlevement

de la mise
en place

Remarque

Balisage flottant
Du km 2223,2 au km 1872,7
(350, 5 km)

Bouées lumineuses 13
Bouées non lumineuses 122
Jalons 7

11
157
5

Total: 202
Balisage cdtier

Du km 2223,2 au km 1872, 7
(350, 5 km)

104
108

Feux cdtiers (phares)
Signaux spéciaux
(au total)

173

88
124

Total: 212

212

b) Moyens de balisage complémentaires

Signaux

Nombre total des
signaux installés

Cote du niveau auprzs duquel
les signaux ont été installés

Remarque

Balisage flottant
Du km 2223,2 au km 1872,7

(350, 5 km)
Signaux lumineux 2
Signaux non lumineux 25
Total: 27

Balisage cotier
Du km 2223,2 au km 1872,7
(350, 5 km)

Signaux lumineux 16

Niveau d'eau moyen




f) Endommagement des moyens de balisage

wgf &

dont,
Signaux Nombre __endommages Remarque
to t al |partiellement | totalement
Bouées non lumineuses 8 5 3
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880, 3 - 1708, 2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien

Du km 1850, 2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois

a) Balisage constant

Nombl:e de ﬁlgnaux Date
installés
Signaux au courant |l'année Remarque
e 1'année [dernitre [de la mise de
(1.1-31.VIII |(1.IX-31. len place |1l'enlevement
1972) | XII 1971)
Balisage flottant
Du km 1880, 3 au km 1708, 2
72,1 km)
Bouées lumineuses 6 5 24-28,1.72 13-16.1.72
Bouées non lumineuses 41 30 - -
Réflecteurs -radar 39 39 =" --
Espars 1l 19 13-16.1.72 16-24.1.72
Total: 102 93
Balisage cdtier
Du km 1880, 3 au km 1708, 2
(72,1 km)
Feux cotiers (phares) 19 19 1.1X.1971
Signaux lumineux 5 5
Signaux non lumineux 28 28
Signaux spéciaux
{au total) 20 20
Total: 72 72

b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total des|Cote du niveau auprzs duquel

Signaux . . - P
g signaux installés|les signaux ont été installés

Remarque

Balisage flottant
Du km 1880, 3 au km 17Q8, 2
(172,1 km) Bratislava 145 cm
Signaux non lumineux 5 Komarne 95 cm

Balisage catier
Du km 1880, 3 au km 1708, 2

(172,1 km) Bratislava 170 ecm
Signaux lumineux 1 Komdrno 185 cm
Signaux non lumineux 4 Bratislava 155 cm

K 2
Total: 5 omdrno 245 cm
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f) Endommagement des moyens de balisage

. dont
Signaux Nombre - Remarque
total |partiellement [totalement,

endommages |endommages

Bouées lumineuses 3 - -
Bouées non lumineuses 48 13 35
Réflecteurs-radar 7 2 )
Espars 16 - 16

Remarque: Au cours de la période traitée, les services tchécoslovaques
ont balisé comme suit les secteurs suivants du Danube:

a) Secteur tchécoslovaque (km 1872,7 - 1850, 2)

Le balisage flottant et cdtier a été installé sur les deux rives du fleuve
par les services tchécoslovaques.

b) Secteur tchécoslovaco-hongrois (km 1850,2 - 1791), placé sous la gestion de
1'Administration fluviale Rajka-Gonyl.
Sur ce secteur, les services tchécoslovaques ont balisé seulement la rive gauche.
La partie hongroise a balisé la rive droite et a installé le balisage flottant.

c) Secteur tchécoslovaco-hongrois {km 1791 - 1708, 2)

Sur ce secteur, les services tchécoslovaques ont installé le balisage cdtier
sur la rive gauche et le balisage flottant, a l'exclusion des phares flottants
a feu rouge.

En outre, les services tchécoslovaques ont installé le balisage de jour et
de nuit sur les passes navigables des deux ponts de Bratislava, du pont de
Medvedov et du pont-rail de Komdrno.

Le secteur commun tchécoslovaco-autrichien (km 1880,2 - 1872) a été ba-
lisé par les services autrichiens.

Avant l'apparition des glaces, en janvier 1972, les signaux et les phares
flottants ont été remplacés par des jalons.

Par suite de l'intensité du charriage, le balisage du chenal a été interrompu
du 16 au 24 janvier 1972.
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vecteur de 1a Ripubligue J’onulaire Hongroise

/km 1850,2 - 1433/

Ju km 1850,2 au km 170f,2 - secteur comnun hungaro-tchéAcoslovaque

a2/ Balisage constant

‘lombre de signauy ) a2 t e
5 i nau installés I Remargu
g * ITQ courant[1'annde lemarque
de l'année|dernitre KHe la miselde 1l'en-
/1.1.31, /1.,IX.=-31.] en place |lévement
VIII/1972/{XI1/1971
Jalisage flottant
D km 1850,2 au km 1433
J4lT, ¢ km/
Douses lumineuscs T3 71 8-12. II,72 16.,I, 72
Jouées non lumineuses 135 1l4o
ialons /espars/ 15 15
Signaux-radar balisant
les passes navigables
des ponts 40 60
Total: 263 286
Balisage cbtier
Ju km 15850,2 2u km 14%3
/Al7,2 km/
Sighaux luiiineux
de dircetion 95 9 51.I, 72 16,1, 72
Signaux non lumineux in-
diquant la direction 33 34
Signaux spéciaux 218 254
Signaux lumineux indi-
guant les passes des
ponts 10 10
Total: 354 394
b/ Jloyens de balisage compliémentaires
; [~ ombre totall. .
S ook e . Gote du niveau aupras duquel |
PLEIIUX '“;isifﬁgﬁgx les signaux ont &t8 installés PTRIGNG
Palisape [lottant
Du ki 1550,2 au w1435
/AL, 7 T/ Budapest 200-300 cm
Joudes non mnafdldvir: To-Zo00 cm
lumineuces 1nn nja s 30-350 om
-— unaremete ! 360-416 em

Total: 109




- 65 =

Balisage cbtier
Du km 1850,2 au km 1433

/417,2 km/
Signaux lumineux 2
Signaux non
lumineux _§§ Munaremete: 299-458 cm

¢/ Sections ou le chennl a subi des medifications immortantes

Sur le secteur des km 165821637, le chenal a été dirigé de la
rive droite vers la rive gauche. Neux vasses du pont de Dunafdld-
vidr ont &1té ouvertes pour la navigation,

e/ Imploi de nouvelles technicues de halisage du chenal

Lies technigues suivantes ont ité emplovdes: installation de
nouvelles voudes munies de riéflecteurs radar, de nanneavx recou-
verts de rntidre r’fldéchissante indiquint le coractdére du signal,
expirinaentatinn de 1'anonlication de matidres vhosphorescenics sur
les signaux de h~lisage,

£/ Signaux endomtagdés

- “Tombre Tdon t !
SlLegnAaux total paArtiellar cnt jtotilement |iemargue
endommagés fendormagés
Youres lumincures ’1 14 7 la grande nartie
X . des signaux a 8té
L & [. H S . 2 ?
Boudes non lunincuses 124 A4 60 endommagde par le
wilignaun cftiers charriage; les en-
Tumineux 3 3 - dommagements pro-
Signaux c8tiers B =
non Muminet 8 7 1 batiments ont été
noins imnortants.
Jalons /espars/ 8 - -

Panneau 1 - -
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Remarque : Au cours de la période considérée, les services hone
grols ont balisé comme sult le secteur du Danube
situé entre les km 1850,2 et 1433:

1 - Secteur commun hungaro-tchécoslovague (km 1850,2 -

viale Rajka = G8nyU. En vertu de ll'accord conclu,les
services hongrols ont installé sur ce secteur 1le
balisage cbtier de la rive drolte. Les services
tchécoslovaques ont mis en place le balisage flottant
et le balisage cdtler de la rive gauche.

2 - Secteur commun hungaro-tchécoslovaque (km 1791 -
1708). Les services hongroils ont installé les si-
gnaux flottants sur le cdté droit du chenal et les
silgnaux cGtiers de la rive droite., Les services
tchécoslovaques ont mis en place le balilsage flottant
sur le c8té gauche du chenal et le balisage cdtier

sur la rive gauche.

3 - Secteur hongrois (km 1708 - 1433),

Ce Secteur a &€4té ballsé entidrement par 1les Ser=

vices hongrois, Les bouées sont restées en place tant
que les glaces le permettalent. Les boudes lumineuses
ont été enlevées avec l'apparition du charriage. Les
signaux cBtiers ont fonectionné en permenence. Les
accumulateurs des signaux lumineux ont été enlevés
seulement pendant la révision technique et les
réparations. Les signaux radar balilsant les ponts

ont été utllisés périodiquement, &4 titre dlessai.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433 - 845, 6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs communs
yougoslavo-roumains.

Du km 1048 au km 931 - secteur de i'Administration fluviale des Portes de Fer

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés D gat ©
Signaux au courant | 1'année Remarque
de l'année | dernieére | de 1la mise de
.1-31. (1.I1X-31. |en plac e |l'enlévement
VIII 1972) | X11 1971)
Balisage flottant
Du km 1433 au km 1048
(385 km) et
Du km 931 au km 845, 6
(85, 4 km)
Bouées lumineuses 50 49 L.11 9.Xil
Bouées non lumineuses 87 88 4.1V 5.XIt
Total; 137 137
Balisage ébﬁer
Du km 1433 au km 1048
(385 km) et
Du km 931 au km 845, 6
(85, 4)
Feux cotiers (phares) 116 113 fonctionnent sans
Signaux de direction 22 23 interruption
Signaux spéciaux
(au total) 170 175
Total: 308 311

b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total des|{Cote du niveau auprés duquel

signaux installés |les signaux ont été installés .

Signaux

Balisage flottant
Du km 1433 au km 1048

(385 km)
Signaux lumineux 3 +150 cm d'apres les stations
Signaux non lumineux 110 hydrométriques Vukovar et

Total: 113 Ziaulls
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Baligage cdtier
Du km 1433 au km 1048 Ces signaux ont fonctionné dans
(385 km) les cas oli les bouées lumineuses
avaient été enlevées & cause des
hauts niveaux d'eau et du charria-
ge de glaces.

Signaux lumineux 10

c) Sections ob le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modifications importantes
dans les sections suivantes:

- Aljmas km 1382 - 1379
- Kamariste km 1362 - 1361
- Slankamen km 1217 - 1215

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Les bouées lumineuses ainsi que les bouées non lumineuses ont été pourvues
de réflecteurs-radar et recouvertes de matériau réfléchissant.

Les voyants de ces bouces ont la forme prévue par les "Dispositions fonda-
mentales relatives & 1a navigation sur le Danube", et leur couleur correspond
aux prescriptions en vigueur.

f) Endommagement des moyens de balisage

. Nombre dont Remargue
Signaux total Baﬁtiellemgnt totalement ., q
ndommagés | endommagés
Bouées lumineuses 22 16 f
Bouées non lumineuses So 32 i5
Jalons (flotteurs) 81 11 70

Remarque : Le secteur commun yougoslavo-roumain entre les km
1075 - 1048 et 931 - 845,6 a été balisé par les services
yougoslaves et roumains.

Les signaux flottants balisant le secteur entre les km

1075 - 1048 ont été installés par les services yougoslaves,
et ceux balisant le secteur entre les km 931 - 845, ¢, par
les services roumains (sauf la bouée lumineuse du km 858, ¢,
qui a été installée par le service yougoslave).

Chaque pays a installé les signaux cdtiers sur sa propre rive.
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km lod48 - 931)

a) Balisage constant

Nomee de signaux Date
installés
Signaux au courant| l'année Remarque
de l'année| dernitre |de la mise de
(1.1-31. (1.I1X-31. en place | l'enladvement
VIII 1972) | XII 1971)
Balisage flottant
du km lo48 au km 931
(117 km)
Bouées lumineuses 3 6
Bouées non lumineuses 5 6 20.11.72 15.1.72
Jalons (espars) 4 59
Total: 12 71
Balisage cOtier
du km lo48 au km 931
(117 km)
Feux cdtiers (phares) 34 30 permanents
Signaux spéciaux 36 12 =1
Total: 70 42

c) Sections o le chenal a subi de grands changements

Entre les km lo48 et 943, par la réalisation du lac d'accumulation du Systeme
hydroénergétique et de navigation des Portes de Fer, avec les niveaux d'exploitation
de +63 m MA et + 68 m MA, les conditions de navigation ont été radicalement
améliorées.

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal
(matériaux réfléchissants, couleurs phosphorescentes, etc.)

Sur la section "Cazane", entre les km 965, Boo et 974, 000 ont été installés 24 si-
gnaux recouvertsde matériaux réfléchissants qui halisent le cherzl prur permettre de
naviguer pendant le jour et la nuit.

f) Endommagement des moyens de balisage

. Nombre SO
Signaux endommagés : Remargue
total e
_ partiellement | totalement
Bouées lumineuses 3 3
Bouées non lumineuses 5 3 2
Jalons (espars) 3 2 1
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie

(km lo75 - o)
Du km 1075 au km lo48 et du km 931 au km 845,6 - secteurs communs roumaino-
yougoslaves.
Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l'Administration Fluviale des Portes de Fer.
Du km 845, 6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare.
Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur commun roumaino-
soviétique.

Du km 170 au km o -~ secteur de 1'Administration Fluviale du Bas-Danube.

a) Balisage constant

Nombre de signaux

. te

installés 20

Signaux au courant | l'année Remarque
de 1' année |dernitre |de la mise de

(1.1.31. (1.1X-31 en place |l'enl®vement
VIII 1972) | XII 1971)

Balisage flottant
du km 1075 au km 1048

(27 km)
du km 931 au km 170
(761 km)
Bouées lumineuses 93 82 6.3-21.3.72 15.12.1971-
28.1. 1972
Bouées non lumineuses 49 45 6.3-21.3.72 15,12.1971-
lo.1. 1972
Espars 6 6 6.3-21.3.722
Espars utilisés en hiver % 52 15.12.1971- 6-19. 3.1972
lo. 1.1972
Total: 238 185
Balisage cotier
du kin 1073 au km lo48
(27 km)
du km 931 au km 170
(761 km)
Feux cbtiers (phares) 74 75 permanents
Signaux spéciaux
{au total) 244 234 -

Total: 318 309
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total | Cote du niveau auprzs duquel

Signaux des signaux | les signaux ont été installés Remarque
installés
Balisage flottant
Bouées lumineuses 11 Le balisage com-
Bouées non lumineuses 6 + lod4 - 22.VIL.1971 zl:r:nen;alreéf?n‘;:;
+ 36 - 4IV.1972 i PTG
. . de basses-eaux,
station hydrométrique
d quand le chenal
CHldrasi ar les br
Total: 17 passe par les bras
Bala - Borcea.
Balisage cbdtier
Feux cotiers (phares) 5
Signaux spéciaux 25
Signaux non lumineux 2
Total: 32

c) Sections ot le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de l'année 1971, 2 partir du 22 juillet, du km 346 jusqu'au km 240,
le chenal navigable a été dirigé vers les bras Bala - Borcea pour les batiments
dont le tirant d eau dépassait les profondeurs minima enregistrées aux points cri-

tiques situés entre le km 346 et le km 240.

Cette modification du chenal a été communiquée aux navigateurs par 1'avis
N°® 77/22.VI1.197). # partir du 19 janvier 1972 & cause du charriage intense de
places sur le Danube et sur les bras Bala - Borcea, les stations de signalisation
(sémaphores) qui r2glent la navigation sur les bras Bala - Borcea ont été enlevées,

ce qui a été communiqué aux navigateurs par 1 avis N° 5/15.1.1972.

Pendant 1'année 1972, 2 partir du 4 avril, du km 346 jusqu'au
km 240, le chenal navigable a été dirigé vers les bras Bala - Borcea pour les
batiments dont le tirant d'eau dépassait les profondeurs minima enregistrées aux
points critiques situés entre le km 346 et le km 240. Cette modification du che-

nal a été communiquée aux navigateurs par l'avis N0 31/4.1V.1972,

A partir du 2¢ avril 1972, le chenal navigable a été redirigé vers le bras
principal du Danube, changement qui a été de me&me communiqué aux navigateurs

par l'avis N° 43/2¢.1V.1972.
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e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Au cours de l'année 1972 a été expérimentée avec de tres bons résultats une
lampe électrique de fabrication roumaine. Au cours de l'année 1973 s'étendra

I'emploi de ce type de lampe sur les bouées lumineuses et les feux cdtiers.
f) Endommagement des movyens de balisage

dont
. Nombre
Signaux endommagés Remarque
total =
Partiellement | totalement

Du km 1075 au km 170

Bouées lumineuses 12 8
Bouées non lumineuses 4 - 4
Espars 45 20 25

-9
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

( 845,6 - 375,1 de la rive droite )

a) Balisage constant

(1-1-310
VIII/1972

Nombre de signaux Date
i 1£8

. au courant
S51gnaux lge 1'année

1'année x
dernidre| de la misd de 1'en<Remarques
(1.1xX=-31] en place |[lévement
XI1/1971

Balisage flottant
Du km B845,6 au km 375,1
(470,5 km)

Bouées lumineuses 39

Bouées non lumie=
neuses 33

Espars 23

38 21,11-3.I111/72 15=20.1/72

39 21.1I1=-2.III/72 14-16.1./72
24 8,XII-12,XII/71 15-20.1I./72

Total: 95

Balisage cOtier
Du km 845,6 au km 375,1
(470,5 Xm)

Feux cOtiers (phares) 23
Signaux indiquant la

101

direction 3 4 8.1v-14.1IV/72
. . 23.VI.1972
Signaux spéciaux
(au total) 2 2
Total: 28 30

e) Emploi de nouvelles technigques de balisage du chenal

Dans la région de Somovit -~ Silistra ont été utilisés
des signaux non lumineux en matidre plastique; les résultats
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obtenus sont satisfaisants.

Des essais sont en cours pour expérimenter 1'utilisa-
tion de voyants en matiére plastique sur les signaux lumineux;
les résultats 6btenus jusqu'd présent sont satisfaisants.

f) Endommagement des movens de balisage

dont R
: Nombre tiellement totalement
Signaux total F§§a0mmages endomﬁiages'Remarqu
Bouées lumineuses 42 38 4
Bouées non lumineuses 19 14 5
Espars - lo 8 2

Remarque: Le secteur commun bulgaro-roumain est balisé
par les services bulgares et roumains.
Le balisage flottant est installé entre les
km 610-375,1 par les services bulgares et entre
les km 845,6 -~ 610, par les services roumains.
Chaque pays installe les signaux cBtiers sur
sa propre rive,
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Secteur de 1'Union des Républigues Socialistes Soviétiques
(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,8 {mille 43) de la-rive gauche;
la rive droite appartient & la Roumanie)

Sur le secteur du Danube du confluent du Prut (Mille 72,4}
au cap Tchatal d*Ismail (mille 43), ainsi que dans le bras de Kilia,
le chenal navigable a été balisé par les services soviétigques
compétents essentiellement a4 l'aide des signaux cOtiers prévus pour

la rive gauche Gans le nouveaun Systéne <o balisage uniforme du Danube.

'Le nombre des signaux de balisage installés au 31 aoiit
1972 par les services soviétiques figure dans les tableaux ci-aprés.

a) Balisage constant

Nombre e sign aux!

installés Date
Signaux o oo T mnda BT Remarque
Migde feming gege | fee Dovie
Giti2dsixri/73) | en Blace [ .
Balisage flottant
Bras de Kilia ( km 116 - O )
Bouées lumineuses 20 19 24-28,11. 9 -~ 12 1
1972 1972
Bouées non lumineuses 16 15 " S
Total: 36 34

Balisage cOtier

Feux cbtiers (phares) 44 a4 Las 7eux ne
. . - sont pas branchés
Signaux spéciaux 65 338 pendant¥l thiver
Total: 109 g2

Au cours de la période considérée, la position du chenal
a été stable et en conséquence le nombre et 1‘emplacement des
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feux cOtiers n'a pas subi de modifications, & l'exlugion du feu
"Scunda" qui a été transfEré du mille 46,2 au mille 46,7.

En ce gqui concerne le balisage flottant, son emplacement
était corrigé en fonction de la modification du niveau d'eau.

b) Moyens de balisage complémentaires

Pour assurer le fonctionnement des brise-glaces et la
navigation des batiments qu'ils accompagnent, les signaux cdtiers
lumineux n'ont pas été branchés en hiver. Pour fournir l'énergie
électrique au cours de la période des glaces, les signaux cBtiers
ont été pourvus d'accumulateurs.

Au courant de l'année 1972 des signaux spéciaux ont &té
installés dans les courbes brusques du bras de Kilia (signaux de vi-
gilance particuliére, d'obligation d'émettre un signal sonore).

Le nombre total des signaux de balisage et le schéma de
leur emplacement ont assuré la sécurité de la navigation de jour
et de nuit sur le secteur considéré du Danube et dans le bras de
Kilia.

Avant l'apparition des glaces sur le fleuve, entre le
2 et le 12 janvier, la balisage flottant constant a été remplacé
par des bouées lumineuses.

Aprds la disparition des glaces sur le Danube en quatre
jours, (Al 25 au 28 février 1972), la balisage flottant hivernal
a été remplacé par le balisage permanent.

Apréds la disparition des glaces, 4 bornes milliaires
et 8 bornes kilométriques ont &té installées sur les lieux.

Par suite de la stabilité du chenal, les signes kilo-
métriques installés antérieurement n'ont pas subi de modification.

Dans la région du mille 54, des travaux ont &té exécutés
en mai-juin 1972 pour la pose de cfbles &lectriques traversant
le fleuve.

En ce qui concerne la navigation dans cette région,des
restrictions ont &té introduites, Les restrictions ont &té signalées
par des signaux spéciaux installés sur la rive gauche. Aprds
1'achdvement des travaux les signaux ont &té enlevés.
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e) Emploi de nouvelles technigues de balisage du chenal

Une partie des signaux flottants a été munie de reflecteurs-
radar passifs.

Les signaux lumineux cOtiers et flottants ont été pourvus
de photo-cellules qui débranchent les feux au lever du jour et
les branchent aprés la tombée de la nuit.

En outre, des stabilisateurs de tension ont été& branchés
aux sources d'énergie,.

Dans leur ensemble, le nombre des signaux de balisage et
le schéma de leur enmplacement sur le secteur considéré du Danube
et dans le bras de Kilia ont assuré la sécurité de la navigation
de jour et de nuit.
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Secteur de 1'Administration Fluviale du Bas-Danube

(km 170 - O)

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79, 63 (mille 43)

soviétique,

a) Balisage constant

- secteur commun roumaino-

Nomb.re de ingnaux Date
installés
Signauzx au courant| l'année Remarque
de l'année| dernitre |de la mise de
(1.1.31. {1.IX-3l1. en place | l'enl®vement
VIIL 1972} | XII.1971)
Balisage flottant
Du km 170 au km O
(170 km)
Bouées lumineuses 1 10 14-15.1I1 1972 13.I 1972
Bouées non lumineuses 35 30 14-15.111 1972 13.1 1972
Flotteurs métalliques 33 30 30.11I 1972 18.11 1972
Espars 24 47 14 -15.111 1972
Espars utilisés en hiver 72 - 18.1 1972
Total: 175 117
Balisage cbtier
Du km 170 au km O
(170 km)
Feux codtiers {phares) 25 24 permanents
Signaux spéciaux 123 123 -1
Total; 148 147
f) Endommagement des moyens de balisage
. Nombre SO .
Signaux endommagés Remarque
total g
partiellement | totalement
Bouées lumineuses 4 4 -
Bouées non lumineuses 13 4 9
Flotteurs métalliques 53 51 2
Espars 104 24 80



SP =

Garantie de la visibilité réciproque

entre les signaux

Distance moyenne km Remarque

1 3

b

Secteur Regensburg (km 2379,3) - Devin (km 1879,5) = 499,8 km

1. entre les signaux lumineux flottants 33,32
2. entre tous les signaux flottants 1,44
3. entre les signaux cOtiers lumineux 3,49
4. entre tous les signaux cdtiers (&

l'exception des signaux spéciaux) 2,33
5. entre les signaux lumineux cBtiers et

flottants 3,88
6. entre tous le signaux cbtiers et flot-

tants (2 1l'exception des signaux spéciaux)O,88

Secteur Devin ( km 1879,5) - frontidre hungaro-yougoslave
(km 1433) ~ 446,5 km ‘- sl

l. entre les signaux lumineux flottants 5,65
2. entre tous les signaux flottants 1,20
3. entre les signaux cOtiers lumineux 3,51

4. entre tous les signaux cdtiers
(2 1'exception des signaux spéciaux) 2,50

5. entre les signaux lumineux cdtiers et
flottants 2,30

6. entre tous les signaux cOtiers et
flottants (2 l*exception des signaux
spéciaux) 0,70

Secteur frontiére hungaro-yougoslave {(km 1433) - Moldova
Veche-Vince (km 1048) - 385 km

l. entre les signaux lumineux Fflottants 7,60
2. entre tous les signaux flottants 2,81
3. entre les signaux cOtiers lumineux 2,79

4. entre tous les signaux cOtiers (&
l'exception des signaux spéciaux) 2,79

5. entre les signaux lumineux cBtiers et
flottants 2,05




- 80O -

1 R 2

6. entre tous les signaux cBtiers et flot-

tants

(2 1l'exception des signaux spéciaux) 1,40

Secteur Moldova Veche = Vince (km 1048) = Turnu Severin

(km 931) = 117 km

1. entre les signaux lumineux flottants 39,00
2. entre tous les signaux flottants 9,75
3. entre les signaux cOtiers lumineux 3,44
4. entre tous les signaux cOtiers (&

l'exception des signaux spéciaux) 3,44
5. entre les signaux lumineux cBtiers

et flottants 3,16
6. entre tous les signaux cOtiers et

flottants (2 1l'exception des signaux

spéciaux) 2,54

e Sevexi 931) - Br&ila (km 170) - 761 km

l. entre les signaux lumineux flottants 5;55_
2. entre tous les signaux flottants 2,29
3. entre les signaux cBtiers lumineux 7,61
4. entre tous les signaux cdtiers (&

l'exception des signaux spéciaux) 7,61
5. entre les signaux lumineux cStiers et

flottants 3,32
6. entre tous les signaux cdtiers et flot-

tants (2 1'exception des signaux spéciaux) 1,76

Secteur Br¥ila (km 170) = Sulina (km O) = 170 km

1.
2.
SJE
4,

entre les signaux lumineux floftants 15,45
entre tous les signaux flottants 0,97
entre les signaux cBtiers lumineux 6,80
entre tous les signaux cStiers

(2 l'exception des signaux spéciaux) 6,80
entre les signaux lumineux cOtiers et

flottants 4,72
entre tous les signaux cOtiers et flot-

tants (2 1l'exception des signaux spéciaux) 0,89
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I11. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
( km 2379,3 -"2201,8) et

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun germano-autricien

Les niveaux d'eau et les phénomdnes de glaces ont &té

observés a 28 stations hydrométriques. Les +tcmpératures de
l'eau ont &té enregistrées arx stations hydrométriques Re-
gensburg-Eiserne Brlicke et Deggendorf et au bief amont du
barrage de Kachlet.

2, Jaugeage du débit d'eau

Les débits d'eau ont été jaugés en mesurant la vitesse du
courant 3 1'aide de moulinets aux points suivants:
1. Regensburg-Schwabelweis (km 2376, 14) 10 jaugeages

2. Pfelling (km 2305,56) 8 L
3. Hofkirchen (km 2256,86) 9 "
4. Passau - Pont Luitpold (km 2225,75) 1 "

3. Levé du plan du lit
Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit
ont été exécutés sur le secteur du km 2249,0 au km 2203,4.

La distance entre les profils en travers était de 100 m.
L'échelle des plans est de 1:5000.

Les profondeurs de chenal sur les seuils ont &té mesurées
périodiquement sur tout le secteur du Danube entre Regens=-
burg et Vilshofen.

4. Jaugeage du débit des alluvions en suspension
Des échantillions d'alluvions ont &té prélevés aux stations
vilshofen (km 2249,15) et Passau - Donau (km 2226,70) pour
déterminer la turbidité de 1'eau.

5. Nivellement des niveaux d'eau

Deux nivellements des niveaux dl'eau ont été exécutés sur le
secteur du km 2414,8 au km 2280,2 (le 21./22. mars 1972 et
le 27./28. mars 1972). Les niveaux d'eau ont é&té& nivelés a
chaque kilomdtre de la rive gauche.
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Secteur de la Républigque d'Autriche
{ km 2223,2 = 1872,7 )

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur commun austro=allemand

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro~tchéco-
slovaque

Les niveaux d'eau ont &té relevés d 33 stations hydro-
métriques; 1l d'entre elles ont enregistré la température de

l'eau, 7 stations ont mesuré les alluvions en suspension.

Les travaux hyvdrographiques pour le levé du plan du lit
ont 6té exécutés sur 46 sections entre les km 2161,5 et 1884,0.
La distance entre ces sections de mesurage varie de 25 a 100 m:
1'échelle des plans est de 1:2.000. La profondeur et la lar-
geur du chenal sur les seuils ont été mesurées périodiquement
sur 2 sections entre les km 2162,4 et 1873,0.

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovacue
( km 1880,3 =-"1708,2 ) = ~"°°°

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco --autri-
chien

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco--hon-
grois

Du km 1850 au km 1791 - secteur de 7 ‘'Administration fluviale
Rajka - GOnyl

Les niveaux et la température de l‘eau ont été mesurés

aux stations hydrométriques suivantes: Devin, Bratislava, Med-
ved6v, Zlatna, Komdrno, I¥a et &turovo; ces stations ont égale-
ment observé les phénoménes de glaces.

Les travaux hydrographigques pour le levé du plan du lit
ont été exécutés A 30 sections entre les km 1850 et 1790. La
distance entre ces sections de mesure varie de 70 a 100 m;
l1'échelle du plan est de 1:2.880, 1l:5.000.

Secteur RAJKA = GOITYU
{ km 1850 - 1791 )

Sur le secteur Rajka-Gnyll les niveaux et la température

de l'eau ont &té& mesuré aux stations hydrométriques suilvantes:
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Bratislava, Rajka, Dunaremente, Gab&ikovo, Medvedév, Nagyba‘sjcs et
GOnyll; ces stations ont également observé les phénoménes de glaces.
Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit
ont été& exécutés sur 29 sections entre les-km 1826 et 1805. ILa
distance entre ces sections de mesure était de 100 m; 1'échelle

des plans est de 1:5.000.
La profondeur et la largeur du chenal sur les seuils ont

été mesurées périodiquement.

Ont été exécutés également des sondages entre les km 1850
et 17915 la distance entre les sections de mesure varie de 70 3
100 m; l'échelle des plans est de 1:2.880.

Le profil en travers a été mesuré sur les secteurs des km
1851-1820 et 1820-1790; la distance entre les profils é&tait de
50-100 m. Les profils en travers ont été& dressés A 1'échelle
de 1:200/100 et les profils en long, de 1:2,000.

Secteur de la Républigue Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-
tchécoslovaque

Du km 1850 au km 1791 = 8ecteur de l'Administration fluviale
Rajka - GOnytt

Des travaux hydrographigues ont &té& exécutés sur diverses
sections entre les km 1708 et 1470; l‘'échelle des plans est de
1:1.000 3 1:2.800 et la distance entre les profils transversaux
de 100 & 200 m.

Les niveaux d'eau et les phénoménes de glaces ont &té ob-
servés 3 27 stations hydrométriques; 12 de ces stations ont me-
suré la température de l'eau, 6 ont mesuré les débits solides et
8 stations ont jaugé les Ad&bits d'ean.

En outre, des mesures complémentaires de la vitesse du cou-
rant ont été exécutées en 44 points sur le secteur entre les km
1480 et 1470.

Les seuils ont {(té& observés (profondeur, largeur et longueur)
sur tout le parcours du fFleuve entre les km 1791 et 1433,
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Secteur de la Républicue Socialiste Fédérative
de Yougoslavie. .

{ km 1433 - 845,6 )
Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,686 - secteurs communs
yougoslavo~roumains

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l1'Administration fluviale
des Portes de Fer

Des travaux hydrographigques pour le levé du plan du lit
ont été exécutés sur 7 sections entre les km 1433 et 1073; la
distance entre les sections était de 150-250 m. Les plans ont
&té établis 3 1l'échelle de 1:5.000,

Le profil en travers a é&té mesuré sur le secteur des km
1433 et 1075; la distance entre les profils de mesurage était
de 200-2100 m, sur le graphique les profils figurent & l'échelle

de 1:100 , tandis que le profil en long est dressé & 1'échelle de
2000,

1:200 . )
205500 ° Le nombre des mesurages de la vitesse du courant a

été de 20.

Secteur de l'Administration fluviale des Portes de Fer
{ km 1048 ~-931-) = ~----o-

Les niveaux d'eau ont été enregistrés & la station hydro-

métrique de Drobeta - Turnu Severin.

Les levés hydrographiques ont é&té effectués sur 2 sections
entre les km 942,550 et 936. La distance entre les sections de
levé était de 50-100 m; les plans du lit ont été dressés a
l1'échelle de 1:1.000.

Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie
Du km 845 - au km375,1¢& la rive droite ~---

Les niveaux d'eau, la température de l'eau et les phéno-
ménes de glaces ont été observés a 15 stations hydrométricques;

L station a é&galement jaugé les alluvions en suspension.
En outre, la vitesse du courant et le profondeurs ont é&té
mesurées sur 5 seuils situés entre les km 577 et 420.
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La vitesse du courant a été& mesurée sur le secteur entre

les km 845 et 375, & une profondeur de 2 m, prés des quais

d'accostage des ports et 3 l'axe du chenal; au total 95 mesures
ont été& effectuées.

bes travaux hydrographigques pour les levés des plans du
lit ont été exécutés sur 5 sections entre les km 577 et 420.
Les plans du lit ont été dressés 3 1'échelle de 1:5.000.

La distance entre les sections de levé était de 50-100 m.

Secteur de la Républigue Scocialiste de Roumanie
{ km 1075 = "km 0")

Du km 1075 au km 1048 - secteur commrun roumaino-yougoslave

Du km 1048 au km 931 = secteur de 1l'Administration fluvizle
des Portes de Fer

Du km 931 au km 845, 5- secteur commun roumaino-yougoslave
Du km 845,5 au km3751- secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,1 (mille 72,43 ) au km 79,6 (mille 43 ) - secteur
commun roumaino-soviétique

Les niveaux d'eau et la situation des glaces ont &té

enregistrés a 19 stations hydrométriques, 9 de ces stations ont
également enregistré la température de l'eau, 10 de ces stations
ont enregistré la température de llair.-

Les débits d’eau ont &té jaugés sur 22 profils.

Chaque mois-ont été effectués 3 = 4 mesurages pour véri-

fier les profondeurs et la largeur du chenal sur les seuils.

Des levés hydrographiques ont &été effectués sur 32 sections
entre les km 1075 et 170. La longueur totale de ces sections
est de 181 km.

Les plans hydrographiques ont été dressés 3 ltéchelle de
1:2.000 et 1:5.000,

Le profil en long du chenal a été dressé pour le secteur
du km 931 au km 170.

Secteur de 1'Administration fluviale du Bas-Danube
(km 170 - 0)

Les niveaux d'eau, la situation des glaces et les phénoménes




météorologiques ont 6té enregistrés a 9 stations hydrométriques.

Trois de ces stations ont enregistré aussi la température
de 1'eau.

Sur ce secteur et sur les bras secondaires ont été effectués
des sondages dans divers points critiques pour vérifier les pro-
fondeurs et pour é&tablir les travaux dlentretien nécessaires.
Cces sondages ont été effectués deux fois par mois,

Ont été effectués de méme mensuellement des levés hydro-
graphiques pour vérifier les profondeurs aux mOles et dans les
bassins des ports de Brdila, Galagi et Tulcea.

A 1'embouchure du canal de Sulina, sur une section de 3 km
de long des levés hydrographiques ont été effectués une fois par
trimestre.

De méme a été exécuté un levé hydrographique dans la zone
de 1‘'embouchure du canal de Sulina -~ & 3 km at nord et & 8 Xm au
sud du canal, jusqu'd une profondeur de 15 m.

Des levés hydrographiques ont été effectués sur 1O sections.
La longueur totale de ces sections est de 59 km.
En outre & 1l'embouchure du canal de Sulina les profondeurs
d la barre ont été mesurées journellement (deux fois par jour)
et des mesurages ont &té effectués pour déterminer la tmbidité,
la salinité, la vitesse du courant et les alluvions.
Les plans hydrographiques ont &té élaborés aux échelles de

1:2.000, 1:5.000 et 1:25,.000 sur la base des levés et mesurages
mentionnés.

Secteur de l'Union des Républigques Socialistes Sovi&tigues
(km 134,1 /mille 72,4 = km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche)

Sur le secteur considéré les mesurages de la profondeur
ont été exécutés uniquement & l'axe du chenal, & titre de travaux
de reconnaissance.

Dans le bras de Kilia, la position du chenal n'a pas subi
de modification essentielle,

Sur le secteur entre le confluent du Prut (mille 72,4) et
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le cap Tchatal d'Ismall (mille 43) l‘'observation de la position du
chenal, a été effectuée par les services roumains. '

Les travaux hydrographiques se résument en 1'observation
quotidienne de la variation des niveaux aux stations hydrométriques.
Au cours de la période considérée on n'a pas jaugé les

débits d'eau dans les profils de jauge.
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IV. SERVICE D'INFORMATION



a)

b)
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379, 3-2201, 8)

Du km 2223, 2 au km 2201, 8 - secteur commun germano-autrichien

Les informations au sujet de la moditicaiion du balisage, des regles de
route spéciales introduites par suite de 1l'exécution des travaux (construc-
tion d'ouvrages & régularisation), des interdictions temporaires de la na-
vigation et autres mesures semblables influengant la navigation sont com-
muniquées aux entreprises de navigation par des "Avis aux bateliers"
(Schiffahrtspolizeiliche Bekanntmachungen).

Les données sur les niveaux d'eau (relevés a 7 h) aux stations hydromé-
triques principales situées sur le Danube (Ingolstadt, Regensburg-Schwabel-
weis, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen, Passau-Donau, Passau-Inn) sont
communiquées par la Radio Bavaroise (3 programme) 2 805 h et a 905 h
du matin, en langue allemande. Le bulleiin radiodiffusé comporte les don-
nées suivantes:

les niveaux d'eau, le changement du niveau d'eau par rapport a la veille,
des informatichs sur le temps,”y compris la portée de la visibilité et

les températures de l'air.

Les données sur les niveaux et les débits d'eau enregistrés aux stations
hydrométriques d'importance, situées sur le Danube et sur ses affluents,
ainsi que les données relatives aux températures de l'air et de l'eau et
les données sur la visibilité sont journellement enregistrées sur une
bande magnétique qui peut &tre écoutée par téléphone par tous les inté-
ressés.

De plus, tous les matins on communique par téléphone, sur la demande
des entreprises de navigation, les données sur les précipitations enregis-
trées aux stations météorologiques principales du bassin bavarois du Da-
nube.

Les prévisions mensuelles des niveaux d'eau, diffusées par la Commis-
sion du Danube par télégramme, sont chaque mois transmises aux entre-
prises de navigation.

En période de glaces, les entreprises de navigation et 1'Administration
du port de Regensburg regoivent par télex des informations sur les phé-
nomenes de glaces et sur les mesures et les moyens de lutte contre
les glaces. De plus, les données sur les phénom&nes de glace sont
journellement enregistrées sur une bande magnétique qui peut &tre écou-
tée par téléphone par tous les intéressés.

En période de hautes eaux, les prévisions 2 courte échéance (pour 12
heures) des niveaux pour les stations hydrométriques Abbach, Regens-
burg-Eiserne Brticke, Regensburg-Schwabelweis, Straubing, Deggendorf,
Hofkirchen, Passau-Donau, Passau-Ilzstadt sont trasmises par télex aux
entreprises de navigation et 2 1’Administration du port de Regensburg.
De plus, les prévisions des hautes eaux sont régulidrement enregistrées
sur une bande magnétique qui peut 2tre écoutée par téléphone par tous
les intéressés.
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Les avis de vent et de tempéte, émis par la station météorologique com-
pétente, sont transmis par téléphone aux entreprises de navigation et a
1'Administration du port de Regensburg.

Les données sur les niveaux et les débits d'eau enregistrés aux stations
hydrométriques Regensburg-Schwabelweis, Hofkirchen et Rosenheim (Inn)
ainsi que celles sur les températures de l'air et de l'eau relevées 2 Re-
gensburg et 2 Passau sont transmises journellement par télex & VIZRAJZ-
Budapegt. On communique de la meéme manitre tous les 10 jours (les
177, 11" et 21" jours du mois) la somme des précipitations de la décade
précédente d'apres les stations météorologiques Oberstdorf, Augsburg,
Weiden, Zugspitze, Wendelstein, Ulm, Grosser Falkenstein, Regensburg,
Passau, Mtuhldorf.

En période de basses eaux, quand les niveaux d'eau sont inférieurs &
150 cm A& la station hydrométrique Regensburg-Schwabelweis, respective-
ment & 250 cm 2 la station hydrométrique Hofkirchen, les profondeurs
sur les seuils, mesurées le lundi, sont communiquées aux entreprises
de navigation par "Avis aux bateliers” (Schiffahrtspolizeiliche Bekannt-
machungen) chaque mardi.
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Secteur de la République d'Autriche
(kmm 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand

Du km 1880, 3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque

Les parties intéressées regoivent régulizrement les informations nécessaires
au suje. des modifications du balisage 2 1'aide de "Nachrichten fiir die Schiff-
fahrttreibenden” (Informa.ion pour la Navigation).

Les niveaux d'eau de 7h du matin d'apres les stations hydrométriques prin-
cipales du secteur du Danube enwe Passau et Bratislava et d'sprzs les prin-
cipaux tributaires, ainsi que les phénom&nes de glace - s'il y en a - sont
publiés par les Bureaux hydrographiques provinciaux au moyen de radiodiffu-
sion et dans le cadre du réseau téléphonique de Vienne au moyen d'une bande
sonores qu'on peut écouter en composant le numéro "1718", La bande sonore
est changée chaque jour vers 8h30 du matin.

Les Bureaux hydrographiques provinciaux compétents publient par radiodiffu-
sion et au moyen d'une bande sonore (2 écouter en composant le numéro "1718"
dans le cadre' du réseau téléphonique de Vienne), conformément au schéma
ci-dessous (Schéma pour la publication des profondeurs sur les seuils par
radiodiffusion), les profondeurs du chenal pour autant qu'elles sont de 25 dm
et au-dessous de25 dm.

Pour le secteur "Aschacher Kachlet" (du km 2159,0 au km 2157,0) on a adopté
au lieu des résultats de sondage la "nouvelle norme" (niveau d'eau d'apres la
station hydrométrique Aschach-Agentie + 95 cm) et pour le secteur "Sarling”
(km 2056, 5) la "nouvelle norme” (niveau d'eau d'apres la station hydrométri-
que Ybbs + 50 cm).

Les prévisions des niveaux d'eau de "Linz" et de "Vienne" (Wien-Reichsbricke)
sont également annoncées au moyen de la bande sonore sur laquelle sont enre-
gistrés les niveaux effectifs du jour

Schéma pour la publication des profondeurs sur les seuils par radiodiffusion

Secteur du Da-
nube autrichien

Station hydrométri-| 2 rapporter & tous les seuils situés dans le secteur
que principale du

secteur concerné

(km) sous de 25dm  |scus de 20 dm |sous de 18 dm

jusqu'a de jusqu'a et moinsg
2161, 96-2144, 83 Aschach-Agentie 111 em llo - 99em % cm "
2144, 83-2111,05 Linz 131" " 130 - 11" llo " "
2060, 38-2025, 00 Ybbs 171 170 - 131 "¢ 150 " "
2025, 00-1972, 00 Krems 181 " 180 - 161 v 160 " "
1972, 00-1937,73 Greifenstein m - llo - 9" 9% " "
1937,73-1915,73 Wien-Reichsbriicke 156 " 15 - 135" 134 " "

1915, 73-1872, 70 Hainburg 2nm " 2lo - 191" 19 " "

25 dm et au-des-|20 dm et au-des-[18 dm et au-des-
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Secteur de la Républicque Socialiste Tchécoslovagque
(km 1880,3-=-1708,2) = -~-~~"""

Du km 1880,3 au km 1872,7 «~ secteur commun tchécoslovaco-
autrichien

Du km 1850,2 au km 1708,2 -~ secteur commun tchécoslovaco-
hongrois

Les informations sur les niveaux attendus a la station
hydrométrique Bratislava sont transmises par le poste Bra-
tislava en langues slovaque, russe et frangaise a 12 h 50
les jours ouvrables et 12 h 40 les dimanches et les jours
fériés.

Radio-Bratislava transmet é&galement tous les jours
aux heures mentionnées les niveaux d'eau d’aprés les stations
hydrométriques Devin-Bratislava, Gabdikovo, Medvedbv, Kom&rno
et Sturovo.

Par ailleurs, les données sur les niveaux a Bratislava,
Rusovce et Komdrno sont communiquées par télégrammé aux adresses
suivantes: HYDRO-VIENNE, VIZRAJZ~BUDAPEST, VIZIG~GYOR,HYDROME-
TEOR-BELGRADE, HIDRO-ROUSSE, HIDROBUC-BUCAREST.

Secteur de 1‘Administration fluviale du Danube Rajka-Gdnyt
{km 1850 - 1791) = “-=--

Les modifications survenues dans le balisage du chenal et
les profondeurs effectives sur les seuils ont &té& communiquées
journellement par télégramme,aux autorités énumérées ci-aprés:

- VITUKI (Budapest)

- Ministére des Transports et des Communications, Direction

de la Navigation (Budapest):

- Direction de 1l'!Office des Eaux (Gydr)

~ Inspection portuaire (Komdrom);

-~ Administration de la navigation (Bratislava);

~ Direction des eaux (Bratislava);

~ Inspection portuaire (Bratislava);

- Administration fluviale Rajka-GUnyt! <Komdrno).
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Les niveaux sur le secteur du Danube Rajka-GOnytl ont é&té
régulidrement enregistrés & dix stations hydrométriques situées
sur le secteur(Rajka, Hrdsov, Dunaremete , Gab&ikovo, Asvanyréro,
Palkovifovo, Medveddv,liagybajcs , KliZskanema,  GUnyd) .

La lecture des niveaux s'effectue 2 fois par jour:

= Au printemps et en été (du 1%F avril au 30 septembre) a

7 heures et 3 19 icures. :

-~ En automne et en hiver (du 1%F octobre au 31 mars) a

8 heures et d 20 heures,

Les prévisions de niveau et les données sur la température
de l'eau ainsi que sur l1l!état des seuils et des glaces é&taient
enregistrées aux principales stations hydrométriques du secteur
(Rajka, Dunaremete , Gab&ikovo, Medvedév, GOnytl) et &taient pu~
blites dans la Carte hydrographique quotidienne. Ces informations
sont également transmises par les postes de radio suivants de la
Hongrie et de la Tchécoslovaquie aux heures indiquées ci-aprés;

= Poste "PetUfi", Budapest. (sur les longueurs d'ondes:

344,0 m, 252,7 m et 240,0 m), en hongrois: tous les jours 3 13 h 45;

~ Poste Bratislava, en slovaque, russe et francais: les
jours ouvrables & 12 h £0, les dimanches et les jours fériés &
12 h 40,

Les renseignements d'ordre nautigue ainsi que les mesures
influengant la navigation ou introduisant des restrictions étaient
communiqués par 1'Administration fluviale par la voie d'Avis aux
bateliers, envoyé&s aux inspections de la navigation, aux repré-
sentations des entreprises de navigation en Hongrie et en Tchécos-—
lovaquie, ainsi qu'aux autorités compétentes en matidre de na-
vigation de la Hongrie et de la Tchécoslovaguie,
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Secteur de la République Populaire Hongroise

(km 1850,2 - 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 = secteur commun hungaro-tchécoslo=-
. vague.

Les adminlstrations de l'économle des eaux communiguent
journellement les renseignements concernant les modificatlons
des conditions du chenal et des gabarlts sur les seuils aux

adresses sujivantes,:par telégramme :

- VITUKI, Budapest
- MAHART, Budapest
- Inspection des ports de Komdrno, Budapest et Mohdcs.

L'Institut de Recherches Séientifiques d'Hydraulique
(VITUKI) publie dans la Carte hydrographique quotidienne toutes
les données sur les seuils, notamment sur les niveaux d'eau
d'apres toutes les principales statlons hydrométriques du Danube,
ainsi que sur les niveaux caractéristiques enregistrés sur les

cours d'eau de la Hongrie.

Afin de préciser la statistique des données hydrologlques,
le service hydrographique de VITUKI reldve les niveaux d'eau
deux fois par jour, & savoir: '

- en été (du 1°T avril au 30 septembre), & 7" et & 19"
- en hiver (du 1%7 octobre au 31 mars), & 8P ot & 16

(heure locale).

La Radio hongroilse diffuse Jjournellement des bulletins
hydrologique et météorologique, & savolr :

Le bulletin hydrologique est radiodiffusé en francais et
en russe par le poste “Petofi“ (240,0 m; 252,75 m et 344,0 m) &
la fin du programme, A 0 10.



- 96 -

Le bulletin communique les niveaux du jour pour les sta-
tions hydrométriques Gonyii, Budapest, Dunarldvdr, Mohdcs,
Szolnok et Szeged; la prévision pour Budapest et Mohdcs est
donnée avec une é€chéance de 2 jours, et pour Szolnok et Szeged

avec échéance de 1 jour.

Le poste "Petofi" (240 m) diffuse & environ de 13h45 3
14h en langue hongroise les données sur les niveaux d'eau (en cm
et en %), sur les températures de l'eau, les seulls et les phéno-
ménes de glaces pour les grandes riviéres du bassin des Carpa-
thes. Les mémes données pour le Danube et la Tisza sont diffusdes
par le poste "Kossuth" (556,58 m) 2 Oh50, et les dimanches par

. .h
le poste "Petdfi" & 0 10.

Les renseignements généraux sur le temps en Europe, le
bulletin météorologique de la journée précédente et une prévi-
Sion du temps avec une échéance de 36 heures pour tout 1le ter-
ritolre de la Hongrie sont transmis par le poste "Petdri" &
13h45 et le poste "Kossuth" les dimanches, & environ 15h08,

aprés la lecture des nouvelles.

Le poste "Petofi" transmet 10 fois par jour et le poste
"Kossuth", 14 fois, des prévisions météorologiques sommaires
pour tout le territoire de la Hongrie. Les deux postes diffusent
nombre de fols par Jjour des prévisions sommaires pour la région
de Budapest, dressées sur la base des renselgnements communiqués

par les stations météorologiques.

Le Ministere des Transports et des Communications publie
dans des "Avis nautiques" les mesures prises en rapport avec la
navigation et ses restrictions. Ces avis sont envoyés & toutes
les entreprises de navigation, aux agences des entreprises de
navigation étrangéres en Honérie et aux organes de la sur-
velllance fluviale hongroise.

Le texte des "Avis nautiques" est reproduit sur la carte

hydrographique quotidienne.
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Secteur de la République Socialiste FPédérative de Yougoslavie
(km 1433 =~ 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km B845,6 - secteurs
commun yougoslavo-roumains

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l'Administration fluviale
des Portes de Fer

Les informations au sujet de la modification du bali-
sage sont communiguées dans les avis nautiques.

Les données sur les niveaux aux principales stations
hydrométrigques et les autres renseignements nécessaires sont
radiodiffusés journellement en langues serbo-croate, russe
et francaise, selon 1l'horaire établi.

Toutes les mesures d'ordre nautique, interruption
provisoire de la navigation, renseignements au sujet des
travaux de régularisation en cours et toutes autres nesures

spéciales sont communiquées par la voie des avis nautiques.

Secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km 1048 - 931)

Dars le secteur des Portes de Fer seulement sur la sec—
tion entre les km 942 et km 936 le chenal reste encore balisé
par des signaux ~lottants.

On vérifie journellement la position des espars et
des bouées. Si la position d'un signal flottant se modifie les
mesures sont prises pour la remettre sur la position correcte.

En amont du km 943, le chenal sur le lac d'accumulation
est balisé par des feux cOtiers installés sur les deux rives pour
l'orientation des bateaux.

Le fonctionnement des feux cBtiers est vérifié en
permanence.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie

(km 1075-0)

Du km 1075 au km 1048 e. du km 931 au km 845,5 - Secteurs communs
roumaino -yougoslave

Du km 1048 au km 931 - Secteur de 1'Administration fluviale des Portes de
Fer

Du km 845,5 au km 375,1 - Secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,1 au km 79,6 - Sectew. commun roumaino-soviétique

Les informations concernant la modificadon du balisage du chenal,
les profondeurs effectives sur les seuils, les regles de route spéciales in-
troduites par suite de 1'exécution de travaux, etc. sont communiquées par
les services de l'entretien des voies navigables (organisme de spécialité de
la navigation civile roumaine) qui élaborent également les avis pour les ba-
teliers et publient journellement le Bulletin hydrométéorologique pour le Da-
nube .

Quand les profondeurs aux points critiques tombent au-dessous de
35 dm, elles sont publiées journellement dans le Bulletin hydrométéorologique
pour le Danube, et quand elles tombent au-dessous de 25 dm, la situation aux
points critiques et les profondeurs effectives sont journellement communiquées
par Radio Bucarest. Les niveaux d'eau indiqués par les principales stations
hydrométriques situées sur le secteur roumain du Danube sont publiés journel-
lement dans le Bulletin hydrométéorologique pour le Danube et sont transmis
en méme temps par Radio Bucarest, conformément aux Recommandations de
la Commission du Danube, dans les langues roumaine, frangaise et russe.

Les prévisions de niveaux d'eau son. communiquées de la manitre
suivante:

- Les prévisions de niveau 2 courte échéance (pour 2 jours) sont
communiquées pour 3 stations hydrométriques principales par le Bulletin hy-
drométéorologique et par Radio Bucarest, dans les langues roumaine, fran-
cgaise et russe,

- Les prévisions & échéance de 10 jours, pour 4 stations hydromé-
triques principales, sont publiées dans le Bulletin hydrométéorologique et en
meme temps sont transmises par télégramme aux pays danubiens.

- Les prévisions 2 longue échéance (30 jours), pour 4 stations hy-
drométriques principales, sont publiées mensuellement dans le Bulletin hy-
drométéorologique.

Une prévision météorologique pour 2 jours est publiée journellement
dans le Bulletin hydrométéorologique pour le Danube.

Toutes ces informations sonu affichées journellement dans les prin-
cipaux ports du secteur roumain et sont transmises par les stations de Radio
NAVROM pour les bateliers roumains.
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L'échange d'informations dans ce domaine ertre les autorités com-
pétentes roumaines et celles des autres pays danubiens est réalisé journel-
lement pai des télégrammes ot sont mentionnés les modifications sur les
niveaux d'eau du Danube, 1'état des glaces, les températures de l'eau et de
1'air et les profondeurs aux points critiques.

En outre, en hiver Radio Bucarest transmet régulidrement, apres
1'émission des données sur les niveaux d'eau, des informations concernant
la situation des glaces sur le secteur roumain du Danube, par exemple in-
formation sur l'appasition du charriage, son développement, en pourcents,
la formation éventuelle de plaques de glaces, d'embicles, de bouchons de
glaces, etc.
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)

Les informations intéressant les bateliers sont diffusdes

de la maniére sulvante:

- Toutes les modifications survenues dans la voie navi-
gable et dans le balisage sont réguligrement communiquées aux
bateliers par la vole des avis nautiques, des schémas hydro-

graphiques et autres.

- Le bulletin de ballsage du secteur bulgare du Danube
paraft hebdomadairement.

On émet journellement le bulletin hydrologique contenant
les niveaux aux stations hydrométriques principales de Novo
Selo, Roussé et Silistra; les prévisions météorologiques pour
1 et 3 jours pour le secteur bulgare du Danube; les prévisions
des niveaux avec échéance de 2 jours pour Roussé et Silis-
tra; les avis de tempete sur les phénoménes hydrométéorologi-

qQues dangereux pour la navigation; les modifications du chenal.

Quelques-uns de ceS renseignements sont transmis par la
station cOtiére Roussé, sur ondes courtes (3375 kHz )& 9h30 et
par le poste central Radio-Sofia & 15h (heure locale).

L'Inspection de la surveillance portuaire affiche Jour-
nellement dans les ports de Roussé et de Lom le bulletin hy-
drométéorologique, les données sur les gabarits du chenal navi-
gable, les schémas indiquant les modifications survenues dans
la voie navigable, les avis pour les bateliers, le bulletin de
balisage, les prévisions météorologiques et hydrologiques, et

foutes autres données intéressant les bateliers.



-101 -

Secteur de 1'Union des Républiques Soclalistes Soviétiques

Toutes les modifications survenues dans le balisage du
secteur considéré ont été portées en temps utile & la connais-

sance des bateliers par la vole dtavis nautiques.

Ces avis nautiques communiqualent également des rensei-
gnements sur les phénoménes hydrologiques ainsi que les avis
de tempéte (apparition des phénomenes de glaces, accroissement
de la force du vent dépassant 1l m/sec., tombée de la visibilité
5% 1000 métres).

En outre, le service soviétique a continué & publier les
bulletins hydrologlques et météorologiques quotidiens conte-
nant les données sur les niveaux d'eau aux principales stations
hydrométriques du Danube, les prévisions des nlveaux avec une
échéance de 2 & 8 jours, les prévisions des profondeurs minima
et les données sur les ﬁhénoménes de glaces observés, ainsi
qu'une prévision du temps avec une échéance de 2 jours et un

apercu du temps pour la journée écoulée.

Des prévisions mensuelles des niveaux maxima, moyens et
minima ont été publiés pour tout le secteur du Danube de Vienne
3 Vilkovo et une prévision des niveaux avec une échéance de’ 10

jours pour le secteur Budapest-Brdila.

Les données sur les niveaux d'eau enregistrés aux stations
hydrométriques Rénl et Kilia sont transmises journellement par

radlo pour les besoins des bateliers.
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V.Autres travaux effectués et mesures adoptées pour amé-
liorer les conditions de navigation et les services fourmns
3 la batellerie dans les ports; modifications subies par
des facteurs & caractere constant qui ont influencéla stabi-

1ité du chenal
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne

(km 2379,3 - 2223, 2)

et

secteur commun germano-autrichien

(km 2223,2 - 2201, 8)




Au point a) du

Schéma
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jAux points b) et
c) du Schéma

Gabarit de chenal| Gabarit de chenal’
effectif, rapporté.rapportd 2

d l'étiage naviw- 'd 1'étiage navi-

Dénomination gable,avant 1'éxé- gable envisagé, Nature des
et lieu des  cution aes travaux: obtenu Eravaux
o travaux aprés la réalisa-|
¥ (km) | tion des travaux |
2 1
ke . i
H
o_. g =
& Q o}
3 5 o8& |9 WE | D8
| 55| 8,058, 55| 85! 54,
| 6% Fe|fus| 88 BE Eie
[T~ -
| % 6| A6 |00 A 6| 35885
i t o e, s a4 b -
1 2 3 4 5
r__._ ; -.......1 — ] —— . . e
f 1) Travaux dans la rLgion portuaire de Regenlburq
I . et dans les] autres ports ..
! |
1 ‘Lieu d'amarcage I
/de Schwabelweis
km 2375,65 - ! Dragage de
i 2375,45 r.dx 13 - ; - 17 - - gravier
i |
2 [Regensburg-port, :
ouest Dragage de
km 2376,3 r.dr. 16 - - 18,5 -~ - fange
BIRegensburg—port Dragage de
est i fange,déroche-
km 2373,1 r.dr.| 16 - | = 18,5 = - ment
4 Worth-port de. ' Dragage de
service | - fange
km 2348,7 r.g. | 14 - - 16 - -
i
5 |Straubing-port Dragage de
de service fange
km 2320,9 r.g. | 14 - - 16 - -
6 |[Deggendorf = Dragage de
hivernage fange
km 2283,9 r.g. | 16 - - 18,5 = -
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b ———

Aux points c), d). et e) du Schéma
volume des travaux
n
- 2
¢ :
Q a _
S o g Date de cdiit total Remarques
~ T o 1 'exécution en 1000 DM
5 -Ié 8 des travaux
A g - |
g 8 o
g g o
o -
o o}
v —
6 7 '. B 9
2,8 - IITI-IvV/1972 25,0
10,9 - X-XI1/71,11L % 80,0 J
1
14,5 2.7 xi1/71-111/72| 170,3
3,34 - v-vI/1972 28,9
|
0,46 - VI=-VII/1972 | 39
2,61 - XI~XII/1971 22,5
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i ]
; | i
3) Travaux 3 la centrale hydraulique dej Jochenstein

TEavaux d'entretien
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1 '&cluse droite
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3 1a 7

7 8 9
V~IX/1972 600,0 poursuite des
travaux commencés
en 1970
v-1X/1972 500,0
Vi-1X/1972 92,0
X1I1/1971 35,0 achévement des
travaux commencés
en 1970
- 135,0 achdévement des
travaux commencés
en 1969
- 80,0
- 150,0
1.922,6
=====.-.—.=====T=========r:=-.= ST RE RS R eSS
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

dont

secteur commun autro-allemand

(km 2223,2 - 2201, 8)

et

secteur commun austro-tchécoslovagque

(km 1880, 3 - 1872,7)
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Au point a)du
Schéma

Aux points b) et

¢) du Schéma

nal effectif

Gabarit de che--Gabarit de chenal
| rapporté & 1'étia-
rapporté 3 1'é- ge navigable

tiage navigable envisaqgé
)] avant 1l'ex&cu- Obtenu
s tion des tra- |apréds la réalisa-
g vaux tion des travaux
o L.
o Dénomination Nature des
= | et lieu des E travaux
travaux ; & §
(km) 9 H LI H 138
§6 | &g | =85 S | oa
] v oM ¢45 vl O HE
0 oo ™| o g | o
HO [—o W0 | A He |Wo0og
Ay . |MuiAaO oo
1 2 3 4 5
1 |iPort Kasten ,
2008,4 40 !
r.d. 14 22 42 24 i dragage
{
2 |[Port Grafenau '
, 2181,9 27
5 r.g. 5 19 7 18 | -
!
3 [Port d‘*hiver consolidation de
2132,0 la berge
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Port Xrems
1998,0

r.g.

Port Kuchelan
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r.d.
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1920,0
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Secteur de 1'Administration fluviale du Danube Rajka-GSnvyll
(km 1850 - 1791) T %

Le passe navigable du pont de Medveddv a été rétrécie
par suite des travaux de construction du pont, et des mesures
de restriction ont été introduites pour la navigation sur ce
secteur. )
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Secteur de la République Populaire Hongroise
{(km 1791 - 1433) = -----

Au cours de la période traitée, des travaux ont é&té
exécutés dans l'hivernage de Baja (km 1479) seulement.

Dans le port de Baja, le bassin a été élargi sur une
longueur de 450 m. et & cette fin 35.000 m° de terre ont été
dragués. En outre, des travaux de terrassement d'un volume
de 8.000 m> et de mise en place de pierres de 500 m3 ont &té
effectués pour consolider la berge. Le cofit total des travaux
s'éldve 3 2,1 millions de forints.
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SECTEUR DE L'ADMINISTRATION FLUVIALE DES PORTES DE FER
(km 1048 - 931)

Par la réalisation des travaux du Systtme hydro-électrique et de
navigation des Portes de Fer, les conditions de navigation ont été

radicalement améliorées sur la section entre les km 1048 et 943.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - 0)

dont

secteur comrmun roumaino-yougoslave
(km 1075 - 845, 6)

secteur commun roumaino-bulgare
(km 845,6 - 375,1)

secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1 - 79, 6; milles 72,4 - 43,0)
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. o *-‘, H‘—Au—): oints b) et c-)
Au point a) du Schéma dF]: Schéma
Gabarit de chenat
Gabarit de chenal rapporté a 1'étia-
effectif rapporté ge navigable
a 1'étiage naviga- envisagé
,lg ble, avant1'exé- obtenu
H cution des travaux apres la réalisa-
o $nomination d tion des travaux
o I?enormnatmn u Nature des
s lieu des travaux travaux
g T O § L QO
4 H = o H T H
5 1) = _E.' 5 u s B
- ™~ =11} (=] o =14 (=™
=} E H o= >3 - =) E S‘; -~ g\ =~
fS P 3E BSE kS| JIEISSE
1 2 3 4 5
1 {Port Turnu Severin 15 - - So - - Dragages
2 IHivernage Schela
Veche lo - - 25 - - "
3 |Port Corabia 3 = - 25 - - "
4 |Port Turnu Magurele | lo - - 3o - - "
5 [Port Giurgiu 8 - - 30 - _ "
6 |Bassin et hivernage -
de Veriga - Giurgiu 13 - - 30 - - B
7 |Bassin Plantelor
Giurgiu lo - - 30 s = (i
8 {Port Calirasi 9 - - 25 - - "
9 {Bassinde docks,Briila | S8 B - 70 - - "
lo |Port Bri#la 60 - - 70 = = L
11  iBassin de docks et hi-
vernage de Galati 58 - - 65 - = i
12 |Bassin pour le bois
et hivernage de Galatif 58 - - 70 - - "
TOTAL:
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Aux points ¢), d) et ) du Schéma
Volume des
travaux
L3
=
=
3
5
Dragage, Date de 1'exécution Colt total, o5
en loco des travaux en looo lei
6 7 8 9
28 [-111.72 6l6 Profondeurs rap-
portées a 1'étiage
de la station hy-
17 il Sl drométrique de
7 X-XI.71 154 référence
14 X1-X11.71 /VII-VIIL.72 308
8 I-1v.72 176
75 IX-XI.71/Vil-VIIl.72 1.650
176 IX-XI1.,71/111-VIIL.72 3.872
7 1X.71 154
63 IX-X11.71/111-VIIL .72 1.386
lo IX-X11.71 220
llo IX-XII.71 2.420
204 IX-XI1.71 4.488
719 15.798
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie

(km 845 - 375 de la rive droite)
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. . | T .
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétigques
(km 134,1 - 79,8; mille 72,4 - 43 de 1la rive-gauche et bras--
de Kilia)

Pour l'entretien des profondeurs dans les bassins et
prés des quais des ports de Réni et d'Ismall, les travaux de
dragages suivants ont été exécutés:

Région Nature des travaux Volume des travaux
en m

rort e R&i T TERET
(bassins et guais) Réparations 78131

Port 4d'Ismail
(quais) tf 21519

s e o e e i T i e o e o e e P e o e
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V1. Régime des glaces du Danube pendant l'hiver 1971/1972
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 - 2201,77)

Durant 1'hiver 1971/72, qui a été relativement doux, il y a eu
deux périodes pendant lesquelles des glaces sont apparues sur
le secteur traité du Danube: la premidre 3 la mi-janvier 1972,
la deuxiéme au début du février 1972.

I. Premidre période des glaces: du 18 au 25 janvier 1972

1) Apparition des glaces

Les premiéres glaces sont apparues dans les écluses
et les avant-ports des centrales hydrauliques de Kachlet et
de Jochenstein du 14 au 17 janvier 1972 sous forme de minces
pellicules. Ces pellicules de glace, formées pendant la nuit,
se sont trds vite dissoutes pendant le jour. La période de
glaces proprement dite a commencé le 18 janvier 1972 et a
duré jusqu'au 25 janvier 1972.

Température minima de l'air

station météorologique Rééensburg: - 11,3% 1e 16 janv.
" " Passau: = 12,0% 1le 16 janv.

2} Charriage
Le charriage a duré dans les divers secteurs du Danube:
en amont de Regensburg: 2 jours (les 19 et 20 janvier;densité 3%)
entre Regensburg et Straubing: 3 jours (cu 18 au 20 janvier;
densité 5 = 10%)

entre Straubing et la retenue de Kachlet: 4 jours (du 18 au 21
janvier; densité 10 - 30%)

dans la retenue de Jochenstein: 6 jours (du 18 au 21 janvier
1o - 30% ;les 24 et 25 janvier , densité 20%)

Température minima de l'air

station météorologique Regensburg: - 11,7°C le 18 janv.
» " Passau: - 12,3°c le 18 janv.
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Température de 1 ‘eaun

Station hydrométrique Regensburg-Eiserne Brlicke:
1,0% 1les 18 et 19 janvier

Deggendorf: 0,1% 1les 18 et 19 janvier
bief amont du barrage de Kachlet: 0,3°% du 20 au 22 janvier

Niveaux d‘'eau (le 18 janvier, 3 7 heures)

station hydrométriqgue Regensburg-~-Schwabelwels: 83 cm
Hofkirchen: 195 cm
Passau«~Maxbrlicke: 387 cm

3) Prise du fleuve

Le fleuve &tait pris par les glaces dans les zones des
retenues de Kachlet et de Jochenstein du 18 au 25 janvier 1972
(8 jours).

Les couches de glace ont atteint une longueur de 14 km
en amont de Kachlet {(le 21 janvier) et de 14 km en amont de
Jochenstein (le 19 janvier).

Il n'a pas fallu employer de brise~glace dans la lutte
contre les glaces. Les brise-glaces n'ont été employés que les
19 et 20 janvier 1972 pour faciliter la navigation 3 travers
les couches de glace des retenues de Kachlet et de Jochenstein.

La navigation a été interrompue sur le secteur en amont
de Passau dés le 20 janvier, en aval de Passau dés le 21 janvier.

4) Formation d'‘embicles

Il n'y a pas eu d'embdcles.

5) Disparition des glaces

Aprés que les couches de glace dans les retenues de
Kachlet et de Jochenstein aient disparu le 25 janvier, le fleuve
est devenu entidrement libre de glace le 26 janvier 1972.
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II. Deuxidme période des glaces: du 1°% au 5 février 1972

La deuxi@me période de gel au début de février 1972 a
provoqué un faible charriage temporaire dans les retenues de
Kachlet et de Jochenstein. Mais c'est en résultat des tempéra-
ture d'air montant pendant le jour {(en partie au-dessus de zéro)
que la formation des prises du fleuve a &té évitée,

Température minima de 1l'air

station météorologique Regensburg: -14,4% 1e 31 janvier
" = Passau: --13,5% 1le 13 janvier

Température de l'eau

station hydrométrique Regensburg-Eiserne Briicke: 1,6°C le 5 févr.

- " Deggendorf: O,loc le 31 janv.
bief amont du barrage de Kachlet: O,BOC le 2 févr.
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Secteur de la République d‘Autriche
{km 2201,77 ~1872,7)

Sur le secteur autrichien du fleuve, la situation des glaces
pendant 1'hiver 1971/1972 s'est présentée comme suit:
Dans le bassin de rétenue de la Centrale hydraulique de

Jochenstein :
1. Apparition des glaces: 17.1.1972

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre
les km 2223,15 - 2203,33 (Bassin de retenue de la
Ccentrale hydraulique de Jochenstein)

- Température de l'air: -9,5°c (Engelhartszgll,

17.1.1972,7)

- Température de 1l'eau: O,3°c (Engelhartszell,

17.1.1972,7M).

- Niveau: 35 em (Aschach-Agentie,

17.1.1972,niveau moyen journ,)

2. Charriage: 18,1.1972 - 21,1.1972

Charriage entre les km 2223,150 = 2214,0 ( O = 70%.
Centrale hydraulique de Jochenstein )

- Température minimum de lfair: -10,0°c (Engelhartszell,
18.1.1972)

Température minimum de 1l'eau: 0,0oc (Engelhartszell,
20~21,1,1972)

maximum:55 em (Aschach-Agentie,21,1.1972,

Niveaux: niv. moyen journ.)
minimum: 36 cm (Aschach-Agentie,18,1.1872,7 h)

- Période continue de charriage: 4 jours

3. Prise du fleuve: 19.1,1972 ~ 25.1.1972
- Le fleuve est pris par les glaces entre les km 2217,0 =

2203,33 (Centrale hydraulique de Jochenstein)
~ Température minimum de l'air: ~7,5°¢C (Engelhartszell,
19 et 20.1.1972,7h).
maximum:55 cm (Aschach-Agentie,21.1.1972,
- Niveaux: niv.moyen journ)

minimum:27 cm (Aschach-~Agentie,251.1972,
arl Aashy
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~ Période continue de prise du fleuve: 7 jours

- Destruction des glaces & l'aide de brise-glaces dans le
bief de retenue de Jochénstein.

- La navigation dans le bassin de retenue de Jochenstein
était interrompue du 21.I.1972 au 24,.1.1972. Du 19.1I.
jusqulaux 20 et 25.1.1972, 1la navigation n'était possible
qu'd l'aide de brise~glaces,

Formation d'embacles:

- Des embdcles ne se sont pas formés.

Disparition des glaces: 26.I.1972
~ Fleuve libre de glaces entre les km 2223,15 - 2203,33

(Bagsin de retenue de 1la Centrale. hydraulique de Jochenstein)
- Température de l'air: -3,0°% (Engelhartszell, 26.I.1972, 7 h)
= Température de 1'eau: 0,0°C (Engelhartszell, 26.I1.1972, 7 h)
- Niveau: 54 cm (Aschach-Agentie, 26.I.1972, niveau moyen journ.)
= Le fleuve est entilrement libéré des glaces: 27.T.1972

Dans le bief amont de 1‘'usine hydroélectrique d‘'Aschach
2203,33 - km 2162,67)

Apparition des glaces:; 18.T.1972

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre les

2.

km 2203,33 - km 2162,67 (le bief amont de l'usine hydro-
électrique d'Aschach)
- Température de 1l'air: -9,4°C (Aschach-StrOmbauleitung,18.1.72,7h)
- Tempé&rature de 1'eau: 0,4°c (Aschach-Agentie, 18.1.1972, 7h)
- Niveau: 47 com (Aschach=~Agentie, 18.T1.1972, niveau moyen journ.)

Charriage:21,1.1972 ~ 25,1,1972

= Charriage entre les km 2203,33 - 2190,0 ( O - 80%, Centrale
hydraulique d'Aschach)
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~ Température minimum de 1l'airs - 6,3% (aschach~
Strombauleitung,25.1.1972,7h).

~ Température minimum de 1l'eau: 0,09 (Aschach-Agentie,
21-25,1,1972)

maximum: 55 em (Aschach-Agentie,21,I.1972,

A niveau moyen journalier)
-~ Niveaux:

minimum: 27 em (Aschach-Agentie,25.I,1972,
16h - 20h)

Période continue du charriage: 5 jours

Prise du fleuve: 19.1.,1972 - 31.I1.1972

- Le fleuve est pris par les glaces entre les km 2194,4 -
km 2162,67 (Centrale hydraulique d‘'Aschach)

- Température minimum de 1'air: -i1,8°c (Aschach -~
Strombauleitung,31.1.1972,7h),

maximum: 55 cm: 21.I.1972 (Aschach-Agentie,
Niveaux: niv.moyen journ.)

minimum: 27 em: 25.I.1972 (Aschach-Agentie,
l6h — 20h )

~ Période continue de prise du fleuve: 13 jours
- Destruction des glaces 2 1l'aide de brise-glaces dans
le bief de retenue d'Aschach.

- La navigation dans le bassin de retenue d!'Aschach était
. arrétée du 21.I1.1972 - 24.1.1972. La navigation n'était
possible qu' avec l'aide de brise~glaces au 21.1.1972

et du 25.1.1972--au 28.I.1%972.

Formation d'embacles

~- Des embicles ne se sont pas formés.

Disparition des glaces: 3.2.1272

~ Fleuve libre de glaces entre les km 2203,33 - 2162,67.

Température de 1l'air: -5,6°¢c (Aschach-Strombauleitung
3.2,1972)

Température de 1'eau: 0,9% (Aschach-Agentie, 3.2,1972)

= Niveau: 46 cm (Aschach-Agentie, 3.2.1972,niv.moyen journ.)

- Le fleuve est entiérement libéré des glaces: 3.2.1972
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Sur le secteur du Danube des km 2162,67 -~ 2119,94

Apparition des glaces: 18.,1.1972 = 27.1.1972

= Peu de glaces se sont formées sur les rives du fleuve
entre les km 2162,67 - km 2119,94.
- Température minimum de 1'air: -8,2°C (Linz,18,I.1972,7h)

= Température minimum de 1l'eau: 0,0°% (Linz,24.,25.,
27.1.1972)

maximum: 54 em (Linz, 19.1.1972,niv.m.journ.)

= Niveaux: minimum; 27 em (Linz,25.1.1972, lsh

Prise du fleuve
- Pendant 1‘’hiver 1971/1972, le fleuve n'a pas &té pris
par les glaces entre les km 2162,67 - km 2119,94

- 208

Formation d'embicles:

-~ Des embdcles ne se sont pas formés.

Disparition des glaces: 28.I.1972

- Fleuve libre de glaces entre les km 2162,67 -~ 2119,92
-~ Température de 1l'air: -l,Soc (Linz, 28,1.1972)
Température de 1‘'eau: 0,3% {Linz, 28.1.1972)

- Niveau: 59 cm (Linz, 28,I.1972, niv.moyen journalier)
- Le fleuve est entiérement libéré des glaces: 28.I.1972

Sur le secteur du Danube des km 2060,42 - 1872,70

Apparition des glaces: 16:1.1972 - <A

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline.

- Température de 1'air: ~8,4°C (Wien-Reichsbrticke,
16,1.1972,7h)

~ Température de 1'eau: 0,29 (Wien-Reichshrticke,
16.1.1972,7h)
- Niveau: 116 cm (Wien-Reichsbriicke, 16.1.1972,7h)

Charriage: 17.I1.1972 - 6.2.1972

~ Charriage entre les km 2060,42 - 1872,70 ( O - 30% )
du 17.T.1972 jusquiau 6.II.1972

~ Température minimum de 1l'air: 9,6% (Wien-Reichsbriicke,
17.1.1972,7h

-~ Température minimum de 1‘eau: O,OOC (Wien-Reischbrticke,
17.1.1972-20.1.1972)
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- maximum: 119 em (Wien-Reichsbrticke, 21.1.1972, 7h)
- Niveaux:

minimum: 80 cm (Wien=-Reichsbriicke, 18.151972
14h

- Période continue de charriage: 5 jours

Prise du fleuve:

- Le fleuve n'était pas pris par les glaces entre les
km 2060,42 - 1872,70 pendant 1'hiver 1971/1972.

Formation d'embicles:

- Des embicles ne se sont pas formés.

Disparition des glaces

« Pleuve libre de glaces entre les km 2060,42 - 1872,70,

7.11.1972
- Température de l‘tair: + 0,2°c (Wien-Reichsbxrficke,
7.11.1972)
- Température de l'eau: l,Ooc (Wien-Reichsbrlicke,
7.11.1972)

- Niveau: 86 cm (Wien-Reichsbrlcke, 7.1I1.1972,niv.m.j.)

-~ Le fleuve est entiérement libéré des glaces: 7.II1.1972
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Secte e ublicue Socialiste hécoslovaque
(km 1880,3 - 1708, 2)

dont

secteur commun tchécoslovaco-hong;pis
(km 1850,2 - 1708,2)

L'hiver 1971/1972 a été relativement doux et la présence
de glaces était de courte durée.

Les données communiquées sur la situation des glaces se
rapportent partout aux stations hydrométriques indiquées ci-aprés
en fonction des différents secteurs:

Secteur Station hydrométrigue
km 1880 - 1868 Bratislava
km 1868 = 1820 Gab&ikovo
km 1820 ~ 1768 Komédrno
km 1768 - 1708 ‘Bturovo

1. Apparition de glaces

Température |Température| !
Secteur Date minimum minimum ' Niveau
(em) de 1'air de 1'eau {cm)
1880 ~ 1868 15.1.1972 | -11,6°¢C 0,0 | 167
1868 - 1820 15.1.1972 ~11,7% 0,2% 266
1820 - 1768 15.1.1972 -12,3% 0, 8% 119
1768 - 1708 14.1.1972 -8,0% o, 8% 120




- 133 -

2, Charriage

Secteur et densité Température minimum| Niveau
du charriage Date de l'air de l'eau| minimun/
{km) (en® C) maximum
{cin)
1880 - 1668
10 - 20% 17.1.72 0,0 -11,6 152
10 - 20% 4 - 5.11.72 0,0 -10,6 129/136
1868 -~ 1820
10 = 30% 17 - 21.1.72 0,1 =11,4 237/252
10 - 30% 2 - 6.11.72 0,0 - 8,7 232/243
1820 - 1768
50 - 70% 16 - 25.1.72 0,3 =14,2 90/117
30 = 503 4 - 7.11.72 0,6 - 6,5 78/80
1768 - 1708
50 - 70% 15 - 31.1.72 0,3 -12,4 102/121
30 - 50% 3 - 7.1I1.72 0,6 - 5,3 84/98
3. Prise du fleuve

On n'a pas

observé de pirise du fleuve,

4. Pormation dlembicles

Il n'y a pas eu d'embacles.

5. Disparition des glaces

Le fleuve n'ayant pas été pris par les glaces, on n'a pas ocbservé

‘de disparition des glaces.
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Secteur de l'*Acdninistration fluviale Rajka - GWnyl

( km 1850 - 1791)

Au cours de l'hiver 1971/1972, la situation des glaces sur
le secteur traité s'’est présentée comme Suit:

1 - Apparition des glaces: 15 janvier 1972.

La glace est apparue le long des rives sous forme de faible
charriage (0~10%).

D'aprés les données de la station hydrométrique Dunaremete:

- températire minimm de llair: -8° ¢
- température minimum de 1 ‘eau: o° ¢
- niveau: 241 cm

2 = Charriage: 15-24 janvier 1972.
Selon les données de la station hydrométrique Dunaremete:

-~ température minimum de 1ltair: -12° ¢

- température minimum de 1l‘*eau: o ¢
- Niveaux: minimum: 207 com
maximum: 241 cm

3"~ Prise du fleuve: Il n'y a pas eu de prise du fleuve.

4 - Formation d'embicles: Il n'y a pas eu d'embdcles.

5 - Disparition des glaces: 25 janvier 1972.

Le fleuve est libéré des glaces sur le secteur traité.

La densité maximum du charriage sur ce secteur était de

50-80%.
D'aprés les données de la station hydrométrique Dunaremete:
- température minimum de l'air: +4° ¢
- température minimum de 1l’eau: 0,2o c
- niveaux: minimum: 221 cm

maximums 221 cm
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Secteur de la République Populaire Hongrolse
(km 1850,2 - 1433)

dont

Secteur commun tchécoslovaco=-hongrois
(xkm 1850,2 - 1708,2)

Du point de vue du régime des glaces, alnsl que de la pré-
vention des dangers provoqués par les glaces, le secteur hon-
grois du Danube entre les frontidres occidentale et méridlonale

du pays (km 1850 -~ 1433) se divise en les deux parties suivantes:

a) Secteur commun hungaro-tchécoslovaque, entre les km 1850 et
1708 (frontitre d'Etat occidentale - confluent de 1'Ipoly).

Sur ce secteur les mesures relatives & l'observation des
glaces et 4 la protection contre les glaces sont réglées
par un accord bilatéral portant sur les problémes de l'éco-

nomie des eaux.

b) Secteur hongrois du Danube entre les km 1708 et 1433 (con-
fluent de 1'Ipoly - frontidre d'Etat méridionale).

Conformément & l'accord hungaro-yougoslave portant sur
des questions du domaine de l'économie des eaux, la partie du
fleuve entre Dunafdldvdr et la frontidre d!'Etat méridlonale
(km 1560 - 1433) et entre la frontidre d'Etat méridionale =t
Vukovdr (km 1433 - 1333), d'une longueur totale de 227 km, est
considérée comme étant un secteur d'intérét commun du point de
vue de l'observation des phénoménes de glaces et de la protec-

tion contre les dangers provoqués par les glaces.

Les phénomeénes de glaces observés au cours de l'hiver
1971/1972 sont résumés cl-aprds, selon le schéma adopté pour la
partie descriptive de l'Information traitant le régime des

glaces.
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1l - Apparition des glaces: Les glaces sont apparues le 15 janvier
1972, entre les km 1708 - 1633 sous forme de falble charriage
(moins de 10%); le 16 Janvier ce falble charriage (moins de 10%)
s'est étendu & tout le secteur du Danube entre les frontidres
occidentale et méridionale du pays (km 1850 - 1433). A Budapest,

la température moyenne journalidre étailt de -8,1O et le nilveau
d'eau de 128 cm.

2 - Charriage

Le charriage a commencé le 17 Jjanvier sur tout le secteur
du Danube entre les km 1850 - 1433 et a duré jusqutau 23 Janvier,
sa densité allant de faible & intense (10-80%). Le 24 janvier
le charriage a été interrompu entre les km 1850 - 1800; le 25
Janvier il a recommencé entre les km 1850 - 1433 allant de fai-
ble & moyen (10-50%) et provoguant,les 26 et 27 Janvier, sur
le secteur entre le confluent de 1'Ipoly et la frontidtre méri-
dionale du pays (km 1708 - 1433), et les 28 et 29 janvier entre
Dunafdldvdr et la frontidre méridionale du pays {km 1560 - 1433)
la formation de glaces de rives et un faible charriage (moins
de 10%); le 30 janvier des glaces des rives et un faible char-
riage (10%) ont été également observés entre le confluent du
S18 et la frontidre méridionale du pays (km 1500 - 1433). Entre
les 17 et 30 Janvier, & Budapest, la température moyenne jour=-
nalidre de l'air variait entre -4,6o et +3,5° et le niveau
d'eau entre 82 et 101 cm; & Mohdcs le niveau variait entre
146 et 188 cm.

Dans la période du 30 janvier au 3 février, il n'y a pas
eu de charrlage sur le secteur du Danube entre Rajka et la
frontidre méridionale du pays (km 1850 - 1433), Le charriage
a recommencé les 4, 5 et 6 février (densité: 10-30%) sur le
secteur entre les km 1850 et 1433; le 7 février entre les km
1784 et 1433 et le 8 révrier entre les km 1775 et 1433, Le 8
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février la température moyenne de l'air & Budapest était de
+2,4° et & Mohdes de +4,5°. A la mSme date le niveau d'eau &
Budapest était de 90 cm et & Mohdcs de 130 cm. '

A partir du 9 février on n'a plus observé de charrilage
de glaces.

3 = Il n'y a pas eu de prise du fleuve.

4 - Des emb&cles ne se sont pas formés.

5 - Disparition des glaces

Tout le secteur hongroils du Danube de Rajka & la fron-
titre d'Etat méridionale (km 1850 - 1433) était libre de glaces
le 9 février 1972. A cette date, la température moyenne journalid-
re de l'air était & Mohdes de +3,8o et le niveau d'eau de 135 cm.

Quand la densité du charriage ne dépassait pas 50% le Ser-

vice d'observation et d'avertissement des phénoménes de glaces

communiqualt une fois par Jour des renselgnements sur la tem-
pérature et 1l'état des glaces. Quand l'intensité du charrilage
dépassalt cette valeur, ces renselgnements étalent communigués
deux fols par Jjour.

Se fondant sur les renselgnements communiqués, les admi-
nistrations respectives de 1l'Economle des Eaux transmettalent
par téléphone ou par radio, sur ondes ultra-courtes,au centre
de protection contre les crues de 1'0ffice central de 1l'Econo-

mie des Eaux un bulletin récapitulant les Informations regues.

Des vols de reconnaissance ont été également effectués

pour observer l'état des glaces.

Le Service de lutte contre les glaces a travailllé sur le

secteur hongrois entre Baja et la frontidre méridionale du pays
(km 1479 - 1433) du 20 au 28 janvier, utilisant pour assurer
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lt'écoulement des glaces 4 brise-glaces quil parcouraient le sec-
feur une fols par Jjour dans les deux sens, brisant et éloignant

les glaces des rives.
Il n'a pas été nécessaire de faire sauter les glaces.

Quatre brise-glaces du Service hongrois ont travaillé du
19 au 29 Jjanvier sur le secteur yougoslave du Danube d'inté-
rét commun, cassant les glaces et détrulsant les ponts de

glace.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative

(km 1433 - 1075)

Sur le secteur yougoslave du Danube, la situation de la
glace au cours de l‘*hiver 1971/72 s'es: présentée comme suit:

1. Premidre apparition de la glace: 16.I.1972

- La glace est apparue entre les km 1433,0 ~ 1333,1

- Température minimum de 1l'air: -10° (Station hydro-
métrigque de Bogojevo)

-~ Température minimum de 1‘'eau: 0,9o

=~ Niveau d'eau: 60 cm

2. Charriage de glaces: 17.1.1972

- La glace était en mouvement entre les km 1433,0~1333,1
Pourcentage de glaces: 1l0-20%

1

Température minimum de l'air: -11° (station hydro-
métrique de Bogojevo)

Température minimum de 1teau: 0°

maximum: 58 cm
Niveaux:

minimum: 56 cm

Le charriage é&tait ininterrompu durant 3 jours.

3. Prise du fleuve: 20.1.,1972

- Prise du fleuve entre les km 1361,0 - 1354,8 et entre
les km 1399,0 - 1397,0

Température minimum de 1l'air: -1° (station hydro~
métrique de Bogojevo)

maximum: 106 cm

- Niveaux: _._.
= ninimum: 82 cm

Le fleuve était pris par les glaces pendant 3 jours.

- La glace a été brisée au moyen de brise-glaces entre
les km 1361,0 - 1354,8 et entre les km 1399,0 -~ 1397,0

4, Embicles: 21.I.1972
- Embacles entre les km 1361,0 -~ 1354,8
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- Hauteur de la glace accumulée: 2,0 m.

- La glace a été rompue au moyen de brise-glaces entre
les km 13610 ~1354,8

5. Ecoulement de la glace: 31.I.1972
= Charriage de glaces entre les km 1433,0 «~ 1320,0

- Température minimum de l'airs: =-o° (Station hydro=
métrique de Bogojevo)
o

= Température minimum de 1 ‘eau: 1

maximum: 58 com

- Niveaux: . .
minimum: 55 om
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Secteur de 1l!Administration fluviale des Portes de Fer
. (km 1048 ~ 931)

Par la réalisation des travaux du Systéme hydroélectrique
et de navigation des Portes de Fer, les conditions de navigation
ont été radicalement améliorées sur la section entre les km 1048
et 943,

Sur le secteur des Portes de Fer du Danube, la situation
des glaces pendant 1l'hiver 1971/1972 a &té la suivante:

Prise du fleuve: 18,1.1972 - 17,.1II1,1972

- Température minimum de 1l'air: -13%
- Température minimum de 1'eau: +o,1°c
~ Niveau maximum: + 468 Moldova Veche et + 702 Drencova
- Niveau minimum: + 367 Moldova Veche et + 584 Drencova
Un pont de glace s‘'est formé entre les km 1048 et 944, La
glace a été brisée & l'aide de quatre brise-glaces entre les km
1048 et 944 pour former une voie & travers le pont de glace,

Ce pont de glace s'est maintenu jusqu'au 17.I11.1972, sur
des sections de plus en plus courtes.

Formation d'embicles; 24-28,I,1972

- Température minimum de l'air: -=4%

- Température minimum de l'eau: -yo,2°c

- Niveau maximum: + 400 Moldova Veche et + 626 Drencova

-~ Niveau minimum: + 367 Moldova Veche et + 584 Drencova
Des embicles se sont formés entre les km lo48 et 1044.

Le 27 janvier 1972 quatre brise-~glaces ont commencé
briser la glace pour empécher l'extention de 1'embicle.

charriage: 24-31 janvier et 17-19 février 1972
-~ Température minimum de 1'air: - 4%
- Température minimum de 1‘tean: + O,2°c

maximum: + 445 Moldova Veche et + &G4 Drencova
minimum: + 367 Moldova Veche et 4 586 Drencova

Niveaux:
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Au début,le charriage s'est produit en aval du km 955 et
aprés sur toutes les sections.

Disparition des glaces

Le fleuve est 1ibéré des glaces le 19 février 1972,
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Secteur de la Républigque Socialiste de Roumanie

( km 1075 - 0 )

dont
Secteur commun roumaino = yougoslave (km 1075 - 845,5)

Secteur commun roumaine - Dbulgare {km 845,5- 375)
Secteur commun roumaino =~ soviétigue (km 134,1-79,76)

Sur le secteur roumain du Danube, la situation des glaces
au cours de l'hiver 1971/1972 s'est présentée comme suit:

1. Apparition des glaces

Les premiers phénoménes de glaces sont apparus le 14
janvier 1972 & Tr. M¥gurele (km 597) et & Oltenita (km 430) sous
forme de faible charriage de glagons venant des affluents qui
se jettent 3 proximité du poste.

- Teméérature minimum de l'air -=19% {(Oltenita 14.1)

~ Température minimum de l'eaw 1,50C(Bechet,Giurgiu,
Br¥ila) 14,1

- Niveau maximum: + 2216 cm Orgova en amont du barrage
et +148 en aval du barrage

2. Charriage de glaces

Dans les jours suivants le charriage de glagons s'est
présenté comme suit:

15 -~ 16 janvier: écoulement de petits glagons entre les
km 630 et 72. Densité: 5% - 80%

17 janvier: écoulement de. glagons entre les km
620 et 270 et entre les km 170 et 63.
Densité: 10% = 100%

18 janvier: écoulement de. glagons entre les km
720 et 270, entre les km 178 et 94 et
entre les km 70 et O, Densité: 10% - 100%

19 - 21 janvier: charriage de glagons entre les km 630
et’ 354, entre les km 348 et 270, entre
les km 175 et B2, entre les km 76 et 26
et entre les km 13 et O, Densité: 20%
(Bechet) = 100% (Cotul Pisicii)

22 ~ 24 janvier: charriage de glagons entre les km 630 et
385, entre les km 346 et 271, entre les



25

28

10

13

15

17

21

A

des glaces,

- 144 -

km 175 et 152, entre les km 135 et
131 et entre les km 8l et 63, Densité:
208 -~ 10054

27 janvier:charriage de glagons entre les km 955 et
943, entre les km 493 et 385 et au km 170.
Densité: 10% = 10O0%.

31 janvier:charriage de glagons entre les km 430 et
409, entre les km 170 et 165 et entre les
km 35 et O, Densité: 10 - 10024,

6 février: charriage de glagons entre les km 1075 et
1048, entre les km 931 et 409, entre les
km 175 et 124 et entre les km 63 et 43,
Densité: 10% = 10C%.

9 février:charriage de glagons entre les km 790 et
409 et entre les km 31 et O, Densité:

12 février: charriage de glagons entre les km 790 et
432, entre les km 153 et 144 et entre les
km 80 et O, Densité: 5% - 80%.

14 février:charriage de glagons au km 430 et entre les
km 80 et 0. Densité: 10% - 100%.

16 février: charriage de glagons entre les km 995 et
943 et entre les km 154 et O. Densité:
10% -~ 100%.

20 février:charriage de glagons entre les km 980 et
943, entre les km 300 et 240 et entre les
km 170 et O, Densité: 10% - 80%.

22 février:charriage de glagons entre les km 180 et 93,
Densité: 5% = 10%.

partir du 23 février le fleuve est entildrement libé&ré
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3. Prise du fleuve: du 17 janvier auv 18 février

Le premier arrét des glaces s'est produit dans la zone
Topalu - Hirgova ( km 270 - 253 ) le 17 janvier.

18 janvier: le fleuve est pris par les galces entre

les km 1053 - 1042 aux km 1015 et 996,
entre les km 270 -~ 253, 240-177 et 94 - 70.

19 - 21 janvier: le fleuve est pris par les glaces entre
les km 1075 ~ lo33 (avec des zones libres),
aux km 1015, 996, entre les km 354-346,
270 -~ 254, 238 - 175, 149 - 76 {avec des
zones libres) et entre les km 59 - 20,

22 - 24 janvier:le fleuve est pris par les glaces entre
les km 1075 - 1069, 1054 - 1033, aux km
1015 et 996, entre les km 385 - 346, 271 -
254, 238 - 175, 152 - 135, 131 - 81, (avec
des zones libres), entre les km 63 -~ O.

25 - 31 janvier: le fleuve est pris par les glaces entre
les km 1075 -~ lo69, 1059 - 1033, 1027 =
994, 957 - 943 (& partir du 27.I. ),
409 -~ 253, 251 =.171 et 165 - 35 (avec des
zones libres ),

1 - 5 février: le fleuve est pris par les glaces entre
les km 1055 - 1030, 1018 - 943, 409 - 253,
251 -~ 175, 139 - 63 et 43 - O,

6 - 12 février: le fleuve est pris par les glaces entre
les km 1075 =~ 943, 409 - 175 et 140 - 80,

13 ~ 15 février: le fleuve est pris psr les glaces entre
les km 1020 - 943, 427 - 254, 237 - 177.

16 février: le fleuve est pris par les glaces entre
les km 1002 - 995, 370 - 301 et 237 - 177.

17 février: le fleuve est pris par les glaces entre
les km 365 =~ 313 et 237 - 185.

18 février: le fleuve est pris par les glaces entre
les km 360 = 340,

Sur le secteur situé en amont du barrage jusqu'd Moldova
Veche des brise-glaces et des remorqueurs ont été mis en action (en
collaboration avec les organes de la RSFY)pour débloguer les glaces.
Ils ont réussi pendant la journée du 16 février 3 débloguer tout
le secteur,

Sur le secteur compris entre Giurgiu et Sulina des brise-
glaces et des remorqueurs ont été mis en action pour disloquer la
glace et les bouchons de glaces formés en quelques points.
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4 . Formation d'embicles

Des embicles se sont formés entre Oltenita - C¥l¥rasi,
Cernavoda - Hirgova, & Cotul Pisicii et & Cotul Tulcea.

5. Disparition des glaces: 14 - 23 février

A partir du 23 février, le fleuve est entidrement libre
de glaces entre les km 1075 et O.

- Température minimum de l'air: +1°% (Tulcea) le 23 févr.
- Température minimum de 1‘eau: O,4°c (Galati)le 23 févr.

maximum: +2231 cm Orsoval{en amont dr barrage)

- Niveaux: +248 cm T, Severin(en aval du
barrage)

minimums +95 cm Cernavoda
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,5 - 375,1 de la rive droite)

Sur le secteur bulgare du Danube, la situation des glaces
au cours de l'hiver 1971/1972 s'est présentée comme suilt:

1, Apparition des glaces: le 14 janvier 1972.

- La glace est apparue sous forme de glace de rives et de faible
charriage au km 597.

- Température minimum de 1'air: -15,8%;1e 14 janvier )station
mé téoro=-
o logique
0,0°C, le 15 janvier )Svistov

- Niveau d'eau: 145 cm, le 14 janvier & 8 h(station hydro -’
métrique Svistov)

- Température minimum de l'eau: l,OOC, le 14 janvier

2. Charriage: du 15 janvier au 12 février:

En ce qui concerne la formation, la durée et le charriage
de glaces, le secteur bulgare du Danube se divise en les trois
sections suivantes:

a) km 8U45,6 - 7Ok
b) km TO4 - 554
c) km 554 - 375,1

a) km 845,6 - 704

- Le charriage a commencé le 18 janvier et n'a duré qu'un
seul jour; la densité du charriage n'a pas dépassé 10-20% et

l'épaisseur des glaces n'a pas été de plus d'un cm.

- Le charriage est réapparu les 24-28 janvier; il a commencé
4 disparaltre entre les 26-28 janvier; sa densité était de 10-30%.

- Le charriage est brusquement apparu le 2 février et a
commencé & disparaltre les 9-11 février; densité du charriage:
20-60%; épaisseur des glaces: 3-5 cm.
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- Température minimum de l'air: -15,1°C, le 17 Jjanvier 1972
' (station météorologique Lom)
- Température minimum de 1l'eau: O,OOC( " hydrométrique Lom)

(maximum: 232 em, le 18 janvier 1972 (st. hydro-

- Niveaux dfeau: : metrique Lom)
(minimum: 142 cm, le 9 février 1972 (

Période continue du charriage: 13 jours,

b) km 704 - 554

~ Le charriage est apparu le 15 janvier et a commencé 3 dis-
paraltre les 19-23 janvier (au km 554, le charriage est apparu
le 28 janvier).

=~ Densité du charriage: 20-50%; épailsseur des glaces: 2 cm.

- Le charriage est réapparu le 2 février sur tout le seeteur
et a cessé le 12 février; densité du charriage: 20-80%, épaisseur
des glaces: 46 cm,

Température minimum de 1l'air: =15, g° C,les 14 et 15 janvier 1972
(station métdorologique Svistov)

Température minimum de l'eau: 0,0°C (st. hydrométrigue Svistov)

(maximum: 159 cm, le 18 janvier 1972 (d'aprks la

( (station

[ ] .

Niveaux d eau op (hydrométrique
(minimum: 80 cm. le 1 janvier 1972 (8vistov

Période continue du charriage: 21 Jours.

) km 554 - 375,1

Sur ce secteur le charriage a été presque continu du 15
janvier au 16 février.

La densité du charriage est passée de 20 & 100% et 1'épais-

seur des glaces a atteint 8 cm.

~ Température minimum de l'air: -17,500, le 14 janvier 1972
(station météorologique Roussé)
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- Température minimum de l'eau: O,OOC (station hydrométrique
. = Roussé)

(maximum: 210 em, le 24 janvier 1972 ( ="- )

(

- Niveaux dleau (

(minimum: 127 cm, le 2 février 1972 (= 2n i)

- Période continue de charriage: 27 Jjours.

3, Prise du fleuve

Au cours de 1'hiver 1971/1972, il n'y a eu de prise du
fleuve Qque sur  la - section des km #15 - 375. Le 21
janvier, le fleuve était pris au km 375; le 26 janvier au km 385
et le 29 janvier au km U415,

- Température minimum de 1l'air: =17, 6% C, le 14 janvier 1972
(station météorologique Silistra)

- Température minimum de 1'eau: 0,0 % (st hydrométrique Silistra)

(maximum: 526 cm, le 15 février 1972 {d'aprés la
( (station hy-

(drometrique
(minimum: 141 em, le 15 janvier 1972 (‘siiistra

~ Niveaux d'eau

- Duréde de la prise du fleuve: 23 jours.

4., Formation dtembicles

Un embfcle s'est formé en aval de la station hydrométrique
Silistra. La hauteur de la retenue formée par 1l'embfcle était,

au 15 révrier 1972, de 418 cm. d'aprds la station hydrométrique
Slilistra

5. Disparition des glaces

Le fleuve est entidrement libéré des gléces le 16 février
1972. '
- Température minimum de l'air: +0,6°C (Silistra)
- Température minimum de 1l'eau: 0,0°C (station hydrométrique Silistra)
- Niveau d'eau: 444 cm. ( -" - )
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Secteur de 1l'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(km 134,1 (mille 72,4) -~ km 79,8 (mille 43)

Sur le secteur du Danube du confluent du Prut (mille 72,%)
au cap Tchatal d'Ismall (mille 43) la situation des glaces au
cours de l'hiver 1971/1972 s'est présentée comme sult:

1. Apparition des glaces: le 16 Jjanvier 1972.

La glace est apparue sous forme de glace cristalline.

- Température de l'tair: -16°C, le 16 janvier 2 8 h
- Température minimum de l'eav :O,1°C
- Niveau d'eau: +80 cm, d'apres la station hydrométrique Réni

2. Charriage

De

Le 17 janvier 1972, le charriesge dtait faible.

Température minimum de ltair: -19°C

Température minimum de l'eau: -O,OOC

(maximum: +76 cm

Niveaux d'eau E

)
( dtaprds la station hydro-
( métrique Réni

)

(minimum: +74 cm

Période continue de charriage: 8 jours.,

Prise du fleuve

Le 19 janvier 1972 le fleuve étalt pris par les glaces sur
le secteur du Danube entre les milles T4,4 - 43,

« Température minimum de 1l'air: -12°C

(maximum: 218 em

~ Niveaux dteau ( ) d'aprés la station hydro-
( )} métrique Réni
(minimum: 74 cm (

4, Rupture de la couche de glace

La rupture de la couche de glace sur le secteur du Danube

entre les milles 74,4 et 43 a été observée le 16 février 1972,
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« Température minimum de ltair: -1%
- Température minimum de 1l'eau: +O,3°C

- Niveau d'eau, d'apreés la station hydrométrique Réni: +147 cm

Formation d'embicles

Tl n'y a pas eu d'embi&cles sur le secteur considéré.

Disparition des glaces: 18 et 19 février 1972.

Les phénomenes de glaces se sont présentés sous forme de
faible charriage de glagons et de glace cristalline,

= Température minimum de ltair: -5°C

Température minimum de l'eau: +O,3°C

(maximum: +201 cm (

) dtaprds la station hydro-
) métrique Réni

(minimum: +191 em (

Niveaux dleau %

Le 20 février, le fleuve étalt entidrement 1libéré des glaces.

Température minimum de ltair: -0°¢

Température minimum de l'eau: +O,5°C

Niveau d'eau,d'aprés la station hydrométrique Réni: 204 cm.
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