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du 1%F septembre 1975 au 31 aoit 1976

km 2379,3 - O



La présente Information sur l'entretien du chenal
navigable du Danube sur les secteurs respectifs des Etats
danubiens et des Administrations fluviales spéciales a été
dressée en exécution de la décision de la xviiI© session
de la Commission du Danube et du point 14 du Plan de
travail de la Commission du Danube pour 1976/1977.

L'tnformation, qui ‘contient des données sur les
travaux d‘entretien du chenal navigable accomplis dans la
période du 1%T septembre 1975 au 31 aoiit 1976, se compose

des parties suivantes:
I. Travaux de régularisation et d'entretien du chenal.
II. Balisage du chenal.

III. Travaux hydrographigues, hydrologiques et
dragages hydrographiques.

IV. Service d'information.

V. Autres travaux effectués et mesures adoptées
pour améliorer les conditions de navigation et
les services fournis & la batellerie dans les
ports; modifications subies par des facteurs 3
caractére constant, qui ont influencé la stabi-
lité du chenal.

VI. Régime des glaces.



I. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D 'ENTRETIEN DU CHENAL



Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 - 2201,77)

dont

secteur commun germano-autrichien
(km 2223,2 - 2201,77)
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Au point a)

Aux points b)

du Schéma et ¢) du
Schéma
Ggabarit de Gabarit de

chenal effec-
tif rapporté

chenal rappor-
té &8 l'étiage

Dénominetion |'J ieciage | mavigable | M7, 0%
navigable, envisagé,
travaux avant 1'exé- obtenu
{1am) cution des |aprés la réa-
m travaux lisation des
% travaux
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1 2 3 4 5
a) construction d'ouvrages h drotechniques-,
v compris les dragages respectifs
1 |Secteur de Kreuz-~| = - - - - - |Renforcement et
hof a Lamdsdorf entretien des ri-
¥m 2373,4-2332,0 ves aux racinass des
épis et entretien
d'ouvrages de ré-
gularisation
2 |secteur de Jéger-|18,5 40| 1900|18,5; 50 1900 |construction d'un
wérth : épi
km 2358,86=-2358,7
3 |secteur de Seppen-18,5 50| 1400|18,5 60 |1400 |comstructicn d°un
hausen épi
Xm 2352,57-2352,48
4 |Secteur de Pfattexl8,§ 40 18,5| 50 comstruction de
km 2351,0-2350,7 3 épis
5 |secteur de Sanéd | - | = - - - - |Renforcement et
Metten entretien des rives
¥m 2312,0-2287,0 aux racines des
épis et entretien
d'cuvrages de régu-
larisaticn
6 |Secteur de Her-— 18,5 50| 1300]/18,5| 701300 construction 4'un
mannsdoxf épi
km 2309,8
TOT AL a)
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1 2 3 4 5
b) Dragages et éloignement de matériaux
1 | Regensburg - 16 | 60 - 1g8,5| 70 Dragage du chenal
Schwabelweis
km 2376,7-2376,1
2 | Eltheim 15| 40 - i8,5| 40 W
km 2356,5-2356,1
3 | Seppenhausen 16 | 40 - 18,5| 40 - =
km 2352,6-2352,1
4 | pfatter 13| 40 - 18,5| 40 V-
km 2350,8-2350,6
5 | Aholfing
km 2342,9-2342,5| 16| 30 - 18,5| 40 -
6 | Pondorf 14| 40 | - 18,5| 40 - -
km 2341,1-2340,9
7 | Oberzeitldorn 151 30 - 18,5| 40 -
km 2339,1-2338,8
8 | Landsdorf 14| - - 18,5] - Dragage dans l'aire
km 2333,1-2332,8 de virage
9 | unterzeitldorm 16| 40 | - 118,5| 40 Dragage du chenal
km 2328,0-2327,0
10 | Oberau 15| - - |18,5; - Dragage dans l'aire
km 2326,4-2326,2 de virage
11| Straubing - 14| 40 | ~ 18,5| 40 Dragage du chenal
Wundermithle
km 2322,8-2322,4
12 | straubing =~ 15| 60 | - |18,5| 70 M
Alte Donau
km 2319,4-2319,0
13 | Hofstetten 157 50 - 18,5| 70 -3 -
km 2317,7-2315,9
14 | pfelling 16| 60 | - (18,5 70 e
km 2307,4-2307,0
15 | Zeitldorf 17| 60 | - 18,5] 70 e
km 2291,4-2290,3
16 | Deggendorf 16| 60 | - 18,5 70 - -
km 2285,0-2286,0 -




10,0

9,0

10,5

20,1

12,3

12,4

21,1

5,1

9.7

16,2

4,7

3,8

XI~-XII.75
VII/NIIX1.76

III/IV/VIIL
76

XII.75/111.
76

VI-XII.75
IV/VII.76
XI1.75
XI/X1I.75
IX.75
V./6

1X.75
V/VI.76

X.75
VI/VI1I.76

IX.75
VI/VII/NIIL
76

IX/X.75
VII/VIII.76

IX/X.75

X/XI/XI1.75
II1/IV/V.76

IX-XII.75
ITXI-VI.76

VI-VIII.76

III-V.76

90,0

81,0

115,5

221,1

3,6

55,0

89,1

135,3

136,4

189,9

56,1

106, 7

162,0

74,8

51,7

45,6
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17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

Grieshaus
km 2278,9-2278,5

Niederalteich
km 2276,3-2275,7

Alte Ohemtindung
km 2273,5-2273,4

winzer
km 2267,2

Piflitz
km 2260,4~2259,0

vilshofen
km 2249,5

Birgerfeld
km 2248,6-2247,9

Biirgerfeld
km 2247,8

windorf
km 2246,9-2246,8

Gerharding
km 2244,6-2244,3

Sandbach
km 2243,7-2242.6

Sandbach
km 2242,1-2230,85

Kachlet (avant-
port aval)
km 2230,4

Jochenstein
(retenue)
km 2222,]18=2205,0

Jochenstein
(avant-port amont)
km 2203,6-2203,5

Jochenstein
(avant-port aval)

Dantelbach

km 2201,8

16

15

16

16

18

60

50

60

70

18,5

18,5

18,5

18,5

25

80

70

70

90

Dragage

du chenal

- —

- E e e A




-.11 -

7

20,0

10,5

23,5

5,4

14,0

le.,8

0,1l

2,4

279,7

IX/X.75
V-~VIII.76
VIII.76
VIiII.76
IX-XII.75
V~VIII.76
IX.75 -
VIII.76
XI/X11.75
VI-VIII.76
IX/X11.75
ITI/V.76
VI/NIII.76
IX/X.75

I/111/Vv.76

VII.76

XQ75

III/IV.76

X/XI1.75

IX/X.75

IX.75

240,0

125,0

26,0

281,0

64,0

360,0

16,5

23,7

137,0

28,8

58,8

43,2

150,0
168,0

201,6

e e - = =
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2

c) consolidation

des herges

Regensburg - com - -

fluent de l'Isar
km 2379,5-2282,0

confluent de
l'Isar - barrage
de Kachlet

km 2282,0-2230,0

Barrage de Kach-
let - barrage de
Jochenstein

km 2230,0-2201,8

Réparation de her-
ges renforcées
(surtout renforce-
ment du remblai)

Réparation de ber-
ges renforcées
(surtout renforce-
ment du remblai)

Réparation de ber-
ges renforcées
(surtout renforce-
ment du remblai)

TOrAL c)

= ]




6 7 8

18,1 - - 12,0| 18,1 1,1} 2,9 12,0 I1X.75 - 975,0
VIII.76

3,5 - - 11,2 3,5 - - 11,2{ I1X.75 - 835,0
VIII.76

- - - 0,3 - 0,2 = 0,3|1X.75 - 19,0
: VIII.76

21,6 - - 23,5| 21,6| 1,3 |2,9 23,5 1.829,0

301,3(2,4 - 29,41 21,6| 1,3 ]|2,9 ] 23,5 L 5.659,5
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,70)

dont

secteur commun austro-allemand
(km 2223,2 - 2201,77)

et

secteur commun austro-tchécoslovaque
(km 1880,26 - 1872,70)
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Au point a) Auztpgintgub)
du Schéma
Schéma
Gabarit de Gabarit de
chenal effec-| chenal rappory
tif rapporté | té d 1l'étiage
3 ltétiage navigabls
Dénomination navigable, envisagé Nature des
et lieu des avant 1l'exé- obtenu travaux
travaux cution des | aprés la réa-
(km) travaux lisation des
o travaux
7]
& H H
9 > Qo 5 Qo
© B N oH | T N oM
§ o |zA|8 |8 |gd
s} U~ oH W~ | D o
= 0E|iE|553 L8 |5E |20E
e~ |~ | @MU~ O™~ - | o~
1 2 3 4 5
km 2223,15-1872,70 - - - - S - |comsolidation de
la berge
Kosselbachmindung |10-5| - | - 25 |- - |Dragage
¥km 2218,0 r.d. 25
km 2212,9)

2212,0}

2207,5)

2207 ,4)r.d.

2186,9)

2180,9)

2177,3) Eloignement de la
km 2175,5 r.g. 10-5f - - 27 - - |vase
Nibelungenbriicke | 1,6} 35| - 23 35 - |Dragage
km 2135,0 r.d.

Mauthausen 1535/ 100 | - 20—-26 % - "
km 2112,1-2111,1

rnga

Quai wallsee - = - 27 | 10 - L
km 2092,6-2092,3 - =

r.d.

Accés du H8ssgang| 21| 50| = 35| 80| - v
km £2077,2 35 80
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1 2 3 4 5
8 |Sortie du 32 | 100 501 100 Dragage
H¢ssgang 50 | 100
km 2076,2
9 |Quai Ybbs 15 - 23 - "
km 2058,0 r.d. 23
10 [Quai Ybbs 15| - 23| - Eloignement de
km 2058,0 r.d. 23 roches et sondage
ll|sarlingbahn 18 | - 23| - S
km 2056,0 21
12 |Sausenstein 13| - 22| - SR
km 2054,0 22
13 |port de Krumm- 17 = 25| - Dragage
nussbaum 25
km 2050,0 r.d.
14 |[Ebersdor£ - = 23| - Eloignement de
km 2040,0 23 roches et sondage
15 |port de Melk 12 - 23| - Dragage
km 2035 r.d. 23
16 |Seuil Zwentendorf | 15 90 20 | 100 "
km 1974,0
17 |[pont de Tulln - S - - Eloignement des
km 1963,2 r.d. débris d'un pont
18 |[Korneubur g = = - - Dragage et cons-
km 1943,0 truction d une
digue
19 [Entrée du chantier] 5 50 23 | 40 Dragage
de Korneuburg 1522
km 1943,0 r.g
20 |gschirrwasser 9 10 15 | 20 "
km 1938,0 r.d. 20| 25
D4 fPont "Reichsbriide™ Ecroulement du pont Dragage et éloigne-
km 1928,9 ment des débris du
pont {cca 2000 t)
21 |Quais de Wien S - 25| - Dragage
km 1927 ,0-1926,0 25
1925,4~1925,0
1923,2-1923,1
r.d.
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7 8 9
0,31 0,3 = 0,3 | 1X.75 108
11,0 11,0 = 11,0 | 1x.75-1v.74 1436
- - - - IV~VI.76 171
- - = = III-V.76 212 Inachevé
[ B
_ - - = X.75-1v.76 | 1237
3,0 3.0 - 3,0 | 1X.75- 163
IV.76
_ - = = XI.75- 1256 Inachevé
V.76
6,0| 6,0 - 6,0 | 111-v1.76 703
19,0 19,0 - 19,0 |viI-viii.7g 2112 Inachevé
- - - - XI.75- 1565 Inachevé
TII 76
16,1 16,1 ,7 - |-20,8 |1X.75- 2785
1.76
8,6 8,6 - 8,6 |IX-XII.75 2158
1,2 1,2 = - XI1.75 74
50,0 | 50,0 - 50,0 |VIII.76 18000 Inachevé
1,5| 1,5 - - |x1.75-vi.76 361 ’
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1 2 4 5

22 |Regelsbrunn - - - Construction
km 1898,0 d'épis
r.d. et r.qg.

23 |Seuil de Regels-| 17 25 | 60 Dragage
brunn 25 60
(km 1898,0

24 pfonfluent du March 17 25 70 "

km 1880,5 r.g.

i e g S e T s T T PP S S
b



- 2] -

6 7 8 9
- - - 3,9 - - 3,9 |X-X1.75 478
46,0| 46,0 - - - - 46,0 |X-XI.75 2717
22,0| 22,0 - - - - 22,0 |VII-VIII.76 1653 Inachevé
|619,0593,5 1,8|40.2 |1,7 52,01_621,2 80976
o bpmtrate— s~ e bt e T e e e e e e R T e e e é::::ﬂm::
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,26 - 1708,2)

dont

secteur commun tchécoslovaco-autrichien
(km 1880,26 - 1872,7)

et
secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,2 - 1708,2)
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Au point a) |Aux points b)
du Schéma et 02 du
Schéma
Gabarit de Gabarit de
chenal effec= |cheral rappor-
tif rapporté |té & 1'étiage
a l'étiage navigeble
Dingginatécg navigable envisagé Niﬁ:feuies
o € & ?u © avant l'exécu- obtenu va
£4 RS tion des apres la réa-
4 (xm) travaux lisation des
2 travaux
RS
o
= S H
s g ls s [
g % g Qa o 0] £0
w~ | w_[0g | uzl® o'
[0 “’E%’o%ogh? 5O E
é:-g ﬂ‘—’m ) S [;::-._J 3-./ [I;U"‘"
1 2 3 b 5
a) Secteur tchécoslovaco-autrichien du km 1880 au lon 1872,7
1. | ¥m 1880~1872,7 = - - -] = - ‘Travaux d'entretien
b) Secteur tchécoslovague du km 1872,7 au km 1850
2, | 1an 1572,7-1850 - - - - = =« |Travaux d'entretien
3. | km 1869-1867 - - - - - - |[0igues transversales
4, | wm 1868 - - . - | = - |[Travaux de déblayage
5, | km 1864 - - - - | = = Renflouement d'une
drague coulée
6. | ¥an 1864,5=1861,9 - - - - | = = |Travaux de régula=-
risation de la berge
7. | km 1864-1862 = - - - | - - [Dragage
8. | km 1856=1855 - - - - | = - [Digues de concentra-
tion du courant
9, | m 1854~1852 - - - - | = = |[Régularisation de

la berge
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Aux points c¢), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

Mise en place

5
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3
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5 R 2
o
| = o)
r= £ o I®)
U L] (@]
Q o 5 —
o % Q =
[ | D [(}]
® 5
£ iy s} CD .
w w "y “ﬂ .‘ﬂ " :! ‘(-lﬁ
- CLDa = Q@ = N = JS-: = 42> (4]
(1} 5O O 80O Qo O (13} Q =
bi) 0o O [ 2 O fo] 42 ot
o o O o O QO g Q -
hi) 0, 4o = 2 e o o g
ol [y} o+ <3
1 [ = (i - o S o o o o] (7]
() T o o © T H OO o) &) o
6 7 8 o
5 0,85 - = 0,85 | II, VIIL.76 200,02
IX-XI.75
- 4,31 - 0,88 b33 ITI, Vv, VII- 1.131,25
VIII.76
= 1545 = = 1:45 VI. 76 292 :66
- - = = ~ VII, VIII.76 702,83 (370 t
- - - - - I-IV, VII.?G 1.381,13
2,0 1,481 13,15 - 12,60 X, XII.75 691,49
III-IVQTE-
83,53 - - = - XI=XII. 75 1.948,90
II.I_'IV::765
N 1,93 - - 1,93 IX.75. 370,42
= = 11{'576 - l‘u.v76 X-X1I, 75 11‘1’9962
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=

2 3 4 5

10,| m 1791-1708 - | - - -1 = - { Travaux d'entretien

¢) Secteur tchécoslovaco-hongrois du km 1701 au km 1708

.| km 1786=1785 - | - - - | - ~ | Dragage




- 27 -

)

6 7

_ IX-XI,75-
0995 4125 1306 5320 I-II,IVUVIII. 533,66
31,09 - - - - x5 7O 663,87
116,62 10,97 | 32,16 1,941 41,10 8.065,85
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Secteur de 1! Admlnlstratlon fluvxale Rajka-Gonyd
(km 1850, 2 - 1791, 0)
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Aux polnts b)

chenal effec-

Au point a)
et ¢) du
du Schéma Sehéma
Gabarit de
Gabarilt de chenal rappor-

té & 1'étiage

t1f rapporté [navigable
D i
€nomination E. 1'étiage na< envisagé
et 1lleu des 1 — Nature des
bravaux vigable,avant ?btenu travais
1'exécution |aprés la rda-
(}m) des travaux [lisation des
’ travaux
8 . n ! s L B T T
E g 0 DN g '
c ] 5 %g - 5 - g
© g 1] s .0 g Q g 0
o 53| B SEL gRB[Sh
§ £ AE| 3 ELo|dEldEs
1 2 3 4 5
1.|Kisbodak - Duna- Travaux de régula-
remete risation pour bas
km 1832,4-1825,8 | - = | = - -! = |ses eaux
2.|Systéme de bras Travaux de régula-
Ksvény risation pour eaux
km 1825,5=1816 = - | = - - moyennes
3. |Réparation d'ou-
vrages apres le
passage des crues
km 1850=1791 - - = - = | = |Travaux d'entretier
b, lkm 1850-1791 - - - - = | = |Entretien ds digues
de concentracion du
courant
5. | km 1842,9-1842,3 | - - = - = | = |Dragage sur les
seulls
6. |km 1827,5-1826,9 a T = - - = - =N
70 km 179539“‘179530 - - - - - - AU
8. |¥m 1804,2-1803,0| - -| = - -] = M
9. | km 1850-1791 - -| = - - | = |Balisage du chenal

TOTAL:

— e S N T T e e e s
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Aux points c), d) et e) du Schéma
Volume des travaux | §
P
Mise en place E
= ]
n
[} u u
—~ § i) L
3 a © -
| ord = 8
E 2 &7 3 3
2 5 5 5 :
O 4 E o =
~ £ v mﬁ
o o w
o LY La) [1}] -
‘” o |~n |07 “E | P& - it
a = = 1o £ 3 QO = ! L0 O
m EO [MO M) £ O 00 @ Ol =
) 0o (Lo o0 g5 O 2.0 o s o'
o —“Oo |0O - O ® O g o o &
;}9 B |+ | UAH 8 — g —~ 3 <'f—3’ @ g
4 o S {8 © = o 8 [ a O & )
0 o0 o0 |To oo | e 0 0 oo o
6 7 8 9
1. X, 75 = ; '
9,7 |15:1 | =~ - 0,9 | 15,1 31.VIIL 76| 13.652
1.VIII, 76~
30,0 S - - - .= |31.VIII 76| 1.200
- l. Ixo 75-
- {14,9 | - - - - |31.VIIL.76] 9.495
31.VIII, 76
8. H. 75_
59,1 - - - - - 27. IX. 75 2.129
1, IIX,75~-
32,0 | = - - - - 15.XIL. 75 1.267
83,6 - - - - - 28, X, 75- 3.263
26 ,X.75
63,0 | - - - - - 12,VII, 76-| 1.890
17.VIIL, 76
= - - - - - 1. X, 75=- 1.200
31.VIII 76 |
277:4 3030 - ol 099 1591 34i646 Ft

it 3.8 sy i s s e s s

e e N T R N e T
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2

5

15.

km 18501791

km 1850-1849

¥m 1849,3

xm 1835=-1825

km 1834.1832

Travaux d'entretien

Dragage

Eloignement des
épaves d'un b=~
timent

Travaux de régula-
risation sur les
berges et dans les
bras

Dragage

TOTAL:

===
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7 8 9
10,11 0,74} 42,0|IX-XII.75 | 3.272,C6
I-VII.76
- - - |VII-VIII. |3.277,15
76
- = - |X=XII.75 757 57 tonnes
- ont été
éloignées
72,87 - |38,0 [IX-XII.75 |7.236,94
I,III-VIII.
76
- N - |X.75 2.076,86
42,98 0,74180,0 16.620,01 KU
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Secteur de la Républigue Populaire Hongroise
(xkm 1850,2 - 1433,0)

dont

secteur commun hungaro~tchécoslovaque
(km 1850,2 ~ 1708,2)
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A ts b
Au point a) uztpzﬁn gu )

du Schema Sehéma
Gabarit de
Gabarit du chenal rappor-
Dénomination tif rapporté navi ableg Nature des
et lieu des a 1l'étilage enviga & travaux
travaux navigable ==¥ET“E;
avant 1l'exé- obtenu
{¥m) cution des apres la réa-
travaux lisation des
2 travaux
J
5 5 g
as 1] Qo [1H] o Q
© g 5 °5 |8 |5 |°%&
o ® |ga |o ® |g.o
o w~ | W |0F [wg w_ [0
Z 0 E | a~lm=3~0 E|] &—|=23
& o SEmOEuw ﬂEmOE
Ry~ ~ O~ Ay —ln O~
2 3 4 5

a) Secteur hungaro-tchécoslovaque entre GOnyd et
le confluent de 1'Ipoly (km 1791-1708)

Dragage dans le chenal
km 1777.0-1776,8 24 | 110 1looo]| 25 | 120]1000|{bragage sur les seuils
km 1752,0-1751,5 - = B - - - |et dans le lit pour
km 1741,3-~1740,8 - - - - - - |l'entretien et de
km 1725,9-1725,4 - o = - - - |lramé&lioration du
km 1714,0-1713,2 23| 110 1000| 25 | 13011000Ichenal

Travaux de régularisation et autres travaux d ‘entretien

km 1791-1708 S o O S - - |Travaux d'entretien
des ouvrages de
régularisation

b) Secteur hongrois du Danube entre le confluent de l'Ipoly

et la frontifre hungaro-yougoslave (km 1708-1433)

Dragage dans le chenal

km 1708-1702 26! 110 - |28 120|2000|Dragage pour l'entre-
km 1685-1670 = = - 30 120 |3000|tien et 1l'améliora-
km 1660-~1665 - - - |30 {120}3000jtion du profil du
km 1630-1591 - - - 35 1503500 |chenal

kim 1595-1561 - = - 35 150 3000



Aux points c), d) et e) du Schéma ;
Volume des travaux §
: g -
Eloigne Mise en place i
ment 0 o
& - T | E T '“
o £
s lxlE Eglelz] 8 | o8
e S | 5 N S 8 ~
o &) ol o o o 3 g el
3 AU o D Y D o
=] a o L a o] =
3] o . T “ 5 = - Y —
o Ta luE ~ & 0 g * ) e o
B L
2 £ 180 |oo ol £ o Q =
b0 5 |90 |ad] @ | a Ei o - 4
o ‘9 |68 |0 o o ®
b0 © |a8A |P- 2 | s« 2, e = g
O [1}] [14] 0 b (3]
é‘ %’ -g g -g g g o ke (®] o A
6 7 . 8
- \
lg - - = - - - IX.1975 468,0
87 = = = = = = VIII.1l976 2,601,0
191 - - - - - - 5,757,0
35 - - - - - - 1,065,0
°le) - - - - - - 2.218,0
= = = - = - - IX.1975
VIII.1976 e
oadomy 1| FRISINTTS n| TReT|Sgelaglar | R S I 12.319.0
590 - S - - - - 17,700,0
1008 - - - - - - 30,200,0
510 - - - - = = 15,300,0
860 - - - - - - 25,700,0
880 o - - - - - 26,400,0
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i

2

3

4

Travaux de régularisatio

n et autres travaux d'entretien

Seuil rocheux
de Budafok
km 1638,5~1637

Secteur de Ercsi
km 1612-1611

Secteur de Erd
km 1628~-1627

courbe de Récalmds
km 1590-1582

courbe de Duna-
f8ldvar
km 1560-1559

courbe de Paks-
zidder km 1536~
1530

courbe de
Sdrospart
km 1476-1475

Foktd, Fajsz,
csandd
km 1521-1486

20

28

28

18

25

120

130

70

100

1000

1000

1000

800

Seront com-

munlquées
aprés achéve~
ment des
travaux
30 140 |1400
30 140 |1500
30 130 1300
30 140 {2500
28 | 120 (1500

Serxont com-
munlquées
aprés achéve-
ment des
travaux

Dérochement et
éloignement des
roches

Reconstruction
d' épis

BeconstruﬂtLOn
@'une digue de
‘concentration du
courant

<

Reconstruction de
digues trans-
versales

Les matériaux
dragués ont été
en partie utilisés
pour les ouvrages
de concentration
du courant

Construction de
digues trans-
versales, &loigne-
ment 4'anciens
ouvrages en pierre,
dragage prés de la
rive, construction
d'un mur incliné

construction de
digues trans-
versales en pierre

Entretien et remise
en état du lit et
travaux de régulari
sation

I

Total: b)

Total a) + b)




& 7 g 9
Travaux
IX.1975- permanents
- -5 | R - | - |vizz.1976 2,175,0
|
B ~ N _ 25| - |- [V-1976 - 1,000,0|Travaux &
! continuer
- - - - 5,2 - - Iv.1976 1,976,0 - -
IX.1975 - .
Formation du
- 2,2 XII.1l976 880,0 1it achevée
selon le
plan
?2 = 26‘6 12'7 - i VIII-1976 6‘531'0 -
52 2.4 - 15,7 - -{VIII.1976 8,826,0 =" —
IXQ1975 -
i L6 oS VIII.1976 3.200,0
IX.1975 -
90 -| - |27,0| 22,1 -| -|vrzr.ie7eé | 14:3500.0
4062 4,9 33,6 67,4 - - 154.370,0
4481 4,9 33,6 67,4 _l 166.689,0
e T e N e e RN o e S i e o fo bttt b e
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Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433 - 845,65)

dont

secteur commun yougoslavo-roumain
(km 1075 - 845,65)
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Au point a)

Aux points b)

chenal effec-
tif rapporté

et ¢) du
du Schéma achéma
Ggabarit de Gabarit de

chenal rappor-
té& 4 l'étiage

; . a 1l'étiage navigable
Dénoylnatlon navigable, envisagé Nature des
et lieu des £ 1'exé ——Er——g—r
- travaux avant exe- o tenu travaux
H cution des aprés la réa-
i {(km} travaux lisation des
o travaux
is
L9
= _ =3
@ L 7] Q@
0 g H o4 | T M |TuM
o § 2 i=A |8 2 |8
H~ | D 0 |w~] O |OH
OE NElR3 A28l NE|RRE
= |~ €O~ a~] A~ |HU~
1 2 3 4 5
1 | Baradka 15 | 35 | - |30 | 60 | - |Dragage dans l'en-
km 1426 trée et dans le
bassin d'hivernage
2 |Apatin 17 40 - 140 60 -
km 1401,1
3 |Novi Sad 21 30 - 40 60 -
km 1257,8
4 1Ivanovo 19 35 - 40 60 -
km 1136
5 |Kovin 15 45 - 40 60 -
km 1108,5
6 |Bezdan - = - |25 |200 |l000 | bragage dans la
km 1432-1429 voie navigable
7 |Apatin - - - |25 |200 |1000
km 1408-1406
8 |vukovar - - - 25 |200 |1000
km 1366-1333
9 jMohovo = . S 25 200 |1000
km 1320-1314
10 |Neftin - |- - |25 [200 |1l00O0
km 1293-1291
11 |Futog - |- - |25 [200 |1000
km 1271-1260
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Aux points c¢), d) et e) du Schéma

volume des travaux g
¥
1 g - i )
Eloigne Mise en place H
ment m ]
[} =i
o) !
o)
Y Q
(= g 8
o] ol
o) + -
9 N 3 o
— g ] )
o ~ - X
@ — - 0 o -
erd ) . @ “ ~
- m H O E =8 gy = = e~ U
9 E N O 8o Bo | WMo 0 ] 3
g m§ m8 “8 m8 “8 o ] g
m - -a Q m &
™ Ourd o s H . b ot g
m
o U5 m (o} Q
a B & S § 56| 96 |06 a o &
6 7 8 9
9,00 - = - . = IT_ 75 270,00
166,00 = - - - - Ir, 1X.76 4.980,00
46 .43 - - - - - I, IV.76 1.404,90
6 .83 = - - - - I1.76 204,90
12,73 - - - - - I1.76 381,90
30,00 - 900,00
142,458 i - - - - XI11.75 4.,273,50
VIII.76
30,00 - - - - - V.76 2.400,00
700,00 - - - - - III-VIII. 21,000,00
76
10,00 - - - - - VIII.76 300,00
705,00 = - - = - IX.75 - 21.150,00
VIII.76
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1 2 4 5
12 |Nevi Sad Dragage dans la
km 1258-1252 25 | 200 |1000| voie navigable
13 |Beograd 25 | 200 (1000
km 1173-1160
14 |Smederevo 25 | 200 (1000
km 1111-1106
15 |[Kostolac 25 | 200 |1000
km 1104-1091
16 |Dubovac 25 | 200 (1000

17

18

19

20

21

22

23

km 1091-1081

Siga-Kazuk
km 1420-1415

vemelj-Petred
km 1394=1389

Aljmas
km 1383-1379

Staklar
Ne&t in
km 1295-1290

cusek
km 1290-1277

Slankamen
km 1220-1207

km 1374,5-1369,5

Travaux hydrotech-
niques

it e AR e e e s S e S e L8
b3 e e



6 7 8
IX.75 -
656,10 - = S - VIiTr,76 19.683,00
1444 ,70 - = - C XII.75 - 43.341,00
VIiI.76

247‘ 50 - - - - VII, VIIIG 70425,00
76

113,00 = = = = VI, VII.76 3.540,00

258,0C = = = = I-VIII.76 68.040,00

12,26 - = 6,13 |X.75-VIII. 5.261,74
76

22,94 - 101,87 8,59|X.75-VIII.| 30.901,11
76

- 9,69 0,12 3,13| 2,34 |X.75-VIII. 5.063,66
76

= 5,56 0,25 S 2,31|X.75-VII. 2.488,76
76

- 41,58 0,05 - 2,20|X.75-VIII. 9.684,05
76

= 3,73 = = 1,35{v.76-VIII, 1.477.,27
76

43,03 0,16 16,75 4,21{X.75-viII.| 18.697,08
76

0643 .14 138,79 0,58 | 121,75(27,19 272.867,87
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 = 0)

dont

secteur commun roumanQ-yougoslave
(km 1075,0-845,65)

secteur commun roumano-bulgare

et

secteur commun roumane-soviétique
(km 134,1 - 79,6: milles 72,4 - 43,0)
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Au point a) Aux points b)
du Schéma et c) du
Schéma
Gabarit de Gabarit de
chenal ef-~ chenal rap-
fectif vap- | porté @ 1'é-
Dénomination IfOEE?n a tl;‘ie Ch A Nature des
et lieu des it I . travaux
£ravaux navigakle, envisagé
{km) avant l'exé- gbtenu

9 cution des aprég la réa-

g travaux lisation des

] travaux

e

o

o = .

= : Bl c

6 Q0 5 oo
o H T M |T H T W
§ |2 |3l 5 |ed
3zlB- |B35E | Bx|23
By~ S-E gég ay~ S*E [+ A §)
1 2 3 4 5
I, Km 1075 = km 170
1 {Moldova Veche - - - - - -~ |Pravaux 4 ‘'entretien|
réparation des
perrés
Drencova - - = - - - .

3 {Turnu Severin - - - - = = -

4 |Gruia - - . - - - .

5 (Cetate - . = - - - M

6 |calafat - - - - - - M

7 |Bechet = - - = - - o

8 COrabia - o - = - - I I,

9 |Tr. Msgurele = - — - = - .
10 |Zimnicea - - - - - - o
12 lOlten it;a - - = - - = il =
13 |[Chic iu—Regie = - - - = = L
14 |points critigues | 20150 LOCO} 35 | 200 j1000| Dragages
15 |Km 346 = km 240 25 |150 1000 37 | 150 | = Modification du chenal

1 | matal
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Aux points ¢), 4d) et e) du Schéma
Volume des travaux
"
Eloigne- 3 3
ment Mlse en place %
vl
N H
B g % 3 .
3() a T U
Q HQ (1] ~
(e ol )= o =]
O o 4 o 8
~ - o e ) =
oo Q o 4 o]
=] ~ Q ] = —
® 1% de |7 5 9 g
o | 4 s34 1§ | B o v
o - - o e . 0 ~
e - Lo e T - — ™ 1]
Sl gaElaE| O | B | L9 | o pE o 2
] Ho|l2o ] wo MO ou Y &o o o} o
5 5818348188 o | o a3 r * o
a Oy &4 o PP I Y I QE & gﬁ ﬂ é 5
Y] o Q VI o [+] s
656|080 |08 |va | B o] a 3]
6 7 8 9
- - - - - 0,14 (0,10 0,14 |1X.1975
iv.,VI-VIiI.1l976 42 -
- - - - - - 0,05 - VI.l976 10 -
- - - - - 0,95 |0,90]| 0,95 |I1X-X.1975 291 .
IV-VIII.1976 ,
- 0,05f -~ |0,14 - 0,30 {0,300 0,50 |IX-XII.l975 90 _
IV=-VII.1l976
- 0,04 -~ - - 0,28 |0,42] 0,32 |IX-X.1975 84 _
IV-VilIl.1ls976
e 0,03 - - - 0,35 10,40 0,38 |I1II-VIII.1S76 105 -
- c,04| - - - 0,39 | 0,40} 0,43 |I1-VIII.l976 107 -
- 0,07 - - - 0,46 | 0,80| 0,53 |IX-X.1975 138 -
- 0,03 - - - 0,58 |0,83| 0,61 [IX-X,1975 174 -
- 0,02 = - - 0,32 |0,30| 0,34 |1X-X.1975 96 -
- 0,15 - |0,88 - 1,92 11,11 2,95 |IX-X11.1975 =~ 576 _
ITI-VIII.1976
- 0,10L - - - 0,34 10,83| 0,44 (IX.1975 102 -
- - had - - 0,12 O,lo - molg75 36 -
987 - - - - - - - IX-XII.1975
III-VIII.1376 |%3°37°
- - - - - - - - Pendant les basses eaux la
navigation passe par les
brags Bala-Borcea
987 0,53] - 11,02 1| - 6,15 |6,54] 7,59 25.430
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1 2 3 4 5
11. Secteur de l'Administration Fluviale du Bas-Danube
(km 170 -~ km 0)
1 | Barre de Sulina |73,2|7¢ | 1000| 91,5| 70 [1000 |Dragages
2 g&iTﬁguchure ae _ - 1o _ _ |Construction de
nouvelles digues
3] kn 70 - km 74 - - - - - - Réparation et entre-
tien des digues
Port Sulina - - - - - - |rRé&paration de perré
5 | canal de Sulina - - - - - - -t
6 {Mille 2 -~ Mille 77- - - - - - |Fondation et plate-
forme. pour les
phares
7 | Mille 43 - - - - - - |Complément d'épi
8 | isaccea - - - - - - Réparation de perré
9 | Tulcea - - - - - = Travaux d'entretien
10 jGalati -~ - - - - - Réparation de perrée
il | Milles 36-38 73,2 1200|1000(|91,5 | 200| 1000 |Dragages
12 |Milles 40-41 73,2 1200 |1000|91,5 | 200{ 1000 —%
13 |Mi1lles 47-48 73,2 |200{1000|91,5 | 200| 1000 - -
14 |Milles 51-52 73,2 [200|1000 |88,4 | 200] 1000 =
15 |km 151 ~ km 156 |[73,2 [200 |1000 (88,4 | 200| 1000 - =
Total
pitrmimd ot e bl e




i B i

6 7 8 9
1259 | = |- - S - - |rx.197s-
VIII.1976 bg,705 | -
: _{-1l|,3 |- ja,0| - |15.3 [1x.1975-
VITI-1976. 2,200 | -
; -t - |1a,75] - - | -~ |14,8.l1x.1975 -
VIII.1976 1,695 | -
- | -1]1,79|- - 1,79 |1-vII.1976 198 | -
. - | - |10,9517,36| - | 2.4 21,0 |1x.1975 - )
VIII.1976 1,842
. wi | o | = - - 1 - - |vrrr.i97e a4 | -
_ - | - |lwo,20]|2,4a] - | - 6,2 |x11.1975 - )
I,VIII.1976 1,410
_ -] - lo2| - | o,2] 0,2 |x.1975 36 | -
2 -l - I - | - 11z .1976 10| -
- -t - |o,25 - | 2.6 3.2 |1x.1975 -et )
' VIII.1976 Sk
243 S R - | - - | - |1x.1975 -
VIII.1976 6.367 | -
130 -l -] - I - | - lix.1975 -
VIII.1976 3,432 | -
173 |- | -] - - | - - | - Jmx.1975 -
VIII.1976 4.414 | -
158 |- | -] - N -1 - |IX.1975-
VIII.1976 4.140 | -
63 |- | -] - - | - - | - |1-viir.197e 4.303 | -
5,126 | - | - |a9,08(22,21/4,0| 5.2] 62,49 59,202
o e e e e SRR = Sy PP R S



S

Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6-375,1 de la rive droite)

secteur commun bulgaro-roumain )

- Le secteur des km 845,66 - 610,0 est entretenu par les

services de la R.S.R.
- Le secteur des km 610,0 - 375,1 par les services de la

RDPDBD
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Au peint a) du

Aux points b)

et c)
Schéma du Schéma
cabarit Gabarit
de chenal de chenal
effectif rapporté a
0 iagzgrté a 1'é?iagi
‘étiage navigable
o 5 . . Nature des
Y] ; ; navigable, envisagé
o Dénomination et | o .5 1iexé- obtenu travaux
o | lieu des travaux | cution des aprés la
fa} (km) travaux réalisation
Z des travaux
Y] [P
2 oo |0 ®
o u o w e} T &
€ |3 |3 |§ |& (el
PE| R 23-19E 235
Sg| e BB QEIDNS REIESSE
1 2 3 4 5
1l |Belene 25 10| 1000
km 567-565 18 | 120| 1000|275 | T56|To00| Pre999°®
2 | PIrgovo 25 | 15012500 - -
km 512,5-511 21 | 120| 250025 | 140|2500
3 |Pirgovo 25 | 1803000 e
km 509-508 24 160| 2500| 26 20013000
4 | Marten
km 486, 5-483 " B I . _ |Renforcement de
la berge et allenge-
ment des épis
5 |Tle Aleko
km 473-472 = - = = - - | Dragages
Total
e ens e R IR TR R I T
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Secteur de 1l'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

km 134,1 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43) = rive gauche

Sur le secteur soviéto-roumain du Danube du confluent
du Prut (mille 72,4) au Cap Tchatal d4'Ismail {mille 43), au
cours de la période considérée la profondeur sur le chenal na-
vigable n'a pas été inférieure a 24 pieds, tandis que la lar-
geur y était de 300 m et plus méme lorsque les bas niveaux
minima étaient de +45 c¢m 3 la station hydrométrique de Réni
et de +50 ¢m & Ismail,

Les gabarits susmentionnés ont assuré la navigation

tant fluviale que maritime,



II. BALISAGE DU CHENAL



Secteur de la République Fédérale d'Allemagne

- 61 -

Du km 2223,2 au km 2201,77 {Kreutelstein - Jochenstein) -

( km 2379,3 - 2201,77 )

secteur commun germanco-3autrichien

a) Balisage constant

Nombre de signaux Date
installés
S 1tgnaux [au courant l'année
de l'arnée derniére de la mise | de l'en-
(1.1-31. {l1.1x.-31 en place | lévement
VIII.1l976) XII.1975)

Remarque

Balisage flottant

Du km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg-Kreutelstein)

{ 156,1 km)

Bocuéas-
lumineuses

Bouées-—
rncn lumineuses

Jalons

Bouées~radar pour
baliser les
passes navigables
des ponts

10 8

211
1%

208
15

6 6

D1 km 2223,2 au km 2201,77 (Kreutelstein-Jochenstein)

( 21,43 km )

Bocuées-~radar pour
baliser las
passes navigables
des ponts

Total:

Balisage cltier

Du km 2379,3 au km 2223,2

244

{(Regensburg-Kreutelstein)

( 156,1 km)

Feux cotiers
Signaux cotiers
Signaux spéciaux

Total:

(phares)

29 27
77 78
157 159
263 264
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Do km 2223,2 au km 2201,77 [Kreutelstein-Jochenstein)

(21,4 km)
Feux cotiers {pharss) 5 )
Signaux de direction 4 4
Signaux spéciaux 13 13
Totals 2856 287

t) Mcyens de balisags complémentaires

Nombre total Cte du niveau auprés duquel
de signaux les signaux ont &été installés Remargue
Sigraux irnstallés

Balisage flottant

Du km 2379,3 au km 2223.2
(156,11 km}

Sigraux lumineux =

Signaux .
ron lumineux 8 8 signaux ont été installés aupres

d'un nivzau d'eau inférieur 38 280 cm
3 la station hydrométrique Hofkirchen.

Du km 2223.2 au km 2201,77
{21,423 km)

Sigr.aux lumineux -

Sigrnaux
nca lumineux 3 3 zignaux ont été installés

paendant la période des basses

€aux.
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£} Endommagement des moyers de balisage

Nombre d on t
S i a total | partiellement totalement
S L endommagés endommag és Remargue
Bouées lumineuses 1l 1l - Les bouées
endommagées
Bouées ont été rem-
non lumineuses 6 6 - placées par
des bouées
Jalons 10 - 10 neuves.
Total: 17 7 10

Remargue: Toutes les bouées sont munies de réflecteurs-radar. Les
pastses navigables des ponts de Vilshofen et de Kreutel-
stein sont balisées par des bouées-radar (6); la passe
navigable du pont de Donaustauf est balisée par 4
réflecteurs-radar installés sur le pont méme.

Les signaux cOtiers et flottants sont recouverts de ma-

tériau réfléchissant.

Etant donné gue sur le secteur allemand du Danube la
largeur du fleuve n'atteint que 130-100 m, =t qgue pour
cette raison les bdtiments naviguent le long des rives,

les signaux de balisage sont installés seulement aux

points ou les conditions naturelles du fleuve sont
insatisfaisantes. Ce systéme permet de naviguer en sécurité
le jour et la nuit, quand les conditions de visibilité sont

normales (& = 0,6).

Pour la navigation de nuit, on utilise, en dehors des
feux cotiers (phares), des signaux cOtiers et flottants
non lumineux recouverts de matériau réfléchissant, rendus
visibles par les projecteurs des b3timents.
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Secteur de la République d'Autriche

(km 2223,2 - 1872,7)

pDu km 2223,2 au km 2201.77 - secteur commun austro~-allemand

Du km 1880,26 au km 1872,7 -

a} Balisage constant

secteur commur austro-tchécoslovaque

Nombre de Signaux
installés

date

S 1 gn au x| au courant 1'année e C
de 1'année | derniéxe de la mise |de l'en~
(1.1-31. {1.1X-31. en place | lévement
VIII.1l976) XII.1975)
Balisage flottant
Du_km 2223,2 au km 1872,7
{2350,5 km)
Boué&es lumineuses 9 13
Bcuées non
lunireuses 154 182
Jalons 13 7
Total:s 176 202
Balisage cotier
Du km 2223,2 au km 1872,7
(350,5 km}
Feux cOtiers
{phares) 14¢ 104
Signaux Specilaux
fau total) 72 108
Total: 218 212
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total

Cote du niveau auprés duquel

Remarque

Signaux de signaux les signaux ont été installés
installés
Balisage flottant
Du km 2223.2 au km 1872,7
(350,5 km)
Signaux lumineux 2
Signaux non
lumineux 25 Niveau d'eau moyen
Total: 27
palisage cOtier
Du km 2223,2 au km 1872.7
{350,5 km}
Signaux lumineux -
Signaux non
lumineux B
f) Endommagement des mcyens de balisage
Nombre dont
S ignau total partiellement | totalement
endommagés endommagés Remargue
Bouées lumineuses 4 3 1 ’
Bouées non
lumineuses 11 9 2

Jalons 2
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Secteur de la République Socialiste Tchécos lovaque

( km

Du km 1880,26 au km 1872.,7 -
Du km 1850,2 au km 1708,2 -
{bu km 1850,2 au km 1791) =

1880,26 - 1708,2 )

secteur commun tchécoslovaco-autrichien
secteur commun tchécoslovaceo-hongrois

sectenr de 1'Administration fluviale Rajka-
GSnyli. Les données figurent dans un tableau
sépaxé.)

a) Balisage constant
Nembre de sigraux
installés Date Remarque
Signaux au courant | 1'année de la mise | de l'en-
de l‘annés | derniére en place lévement
(L.1.-31. (L.I1x-31.
VIII.1976) | XI11.1975)
Balisage flottant
Du km 1880.26 au km 18%50,2
(30,06 km)
Du km 1721 au km 1708,2
(82,8 km)
nef lecteurs~radar - 44
Bcuées rouges pourvues
de réflecteurs-radar 43 20 1.9.75.
Bouées noires pourvues '
de réflecteurs-radar 48 24 1.9.75.
Espars 13 11 1.9.75.
Phares flottants 19 6 1.9.75. 15.12.75.
23.2.76.
Total: 123 105
palisage cStier
Du km 180,26 au km 1850,2
(30,05 km)
Du km 1791 au km 1708,2
(82,8 km)
Ecuées lumineuses 6 3 LS5,
Bouées non luminsuses 24 20 1,9.75.
Signaux spéciaux €e 21 1.9.75.
Phares 21 14 1.9.75.
Totals 117 54
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total | Cote de niveau auprés duquel

des signaux les signaux ont été installés Remarque
Stgnaux installés
Balisage flottant
Du km 1880,26 au km 1850,2
(30,06 km)
Du km 1791 au km 1708,2
(82,8 km)
Signaux non
lumineux 2 Bratislava 150
2 Komdrno 110
Total: 4
Balisage coOtier
Du km 1880,26 au km 1850,2
(30,06 km)
Du km 1791 au km 1708,2
(82,8 km)
Signaux non
lumineux 3 Bratislava 154
Total: 3
f) Endommagement des moyens de balisage
: Nombre dont
Signaux total partiellement | totalement | Remargue
endommagés endommagés
Bocuées lumineuses 3 - 3
Bouées non
lumineuses 14 8 6
Réflecteurs-radar 65 10 55
Espars 8 - 8
Phares flottants 3 -

Total: 93 18 75
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Remargue. Bu cours de la période traitée, 3 savoir de septembre
1975 3 aofit 1976, les services tchécoslovagues ont
balisé comme suit les secteurs suivants du Danubes

a) Secteur commun tchécoslovaco-autrichien (km 1880,26-1872,7)

Les signaux flottants et les signaux cBtiers de la rive gauche
ont &té installés et entretenus par les services tchécoslova-
ques: le balisage cStiex de la rive droite a été installé par

les services autrichiens,

b} Secteur tchécoslovague {km 1872,7-1850,2)
Les signaux flottants st les signaux cbtiers des deux rives

du fleuve ont 6té installés par les cservices tchécoslcvagues.

c¢) Secteur tchécecslovaco-hongrois (km 1850,2-1791), placé sous
la gestion de 1'Administraticn fluviale Rajka-GOny#. Sur ce

secteur, les services tchécoslcvagques cnt installé les signaux
flottants et les signaux cOtiers de la rive gauche, La partie
hongroise a installé le balisage cBtier et flottant de la rive

droite.

d) Secteur tchécoslovaco-hongrois (km 1791-1708,2)
Sur ce sectaur, les services tchécoslovaques ont installé le

palisage cStier et flottant de la rive gauchz. les signaux
flottanzs et les eignaux ~Gtiers de la rive droite cnt &té

installés par les services hongrois.

Sur tout la parcours du Sscieur commun zehécos lovaco-hongrols
du Danube entre les km 1850 et 1708, l'installation et l'entratian
de tous les signaux flotiants verts st effectués par le service
tchécoslovaque, tandis gus le service hongrois installe et entre-
tien® tous les phares flottants & few rouge. Afin d'assurer
i'orientation pendant la nuit, tous les signaux flottants et
cBtiers sent &quipés de réflecteurs de forme &t de cculeur corres-
pondantes. En cutrs, tous les signaux flcttants sont munis de
réflecteurs-radar angulaires. Avant l‘apparition du charriage,
vers la mi-décembre 1975, tous les signaux flottants cnt été
remplacés par des espars, Fin février 1976, les signaux permanents
cnt été réinstallés. Les signaux de la rive droite sont rastés

ern. place pendant tout 1'hiver.
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Secteur de l:Administration fluviale Rajka-Géinyu
(km 1850,2 - 1791,0)

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés
Date
S ignaux|au courant | l'année ool L
de l'année | derniére de la mise | de l'en-
(1.1-31. (1.1X.31. | en place lévement
VIII.1l976) XI11.1975)
Balisage flottant
Du km 1850,2 au km 1791,0
(59,2 km)
Bouées lumineuses 2 - II.76. -
Réflecteurs radar 78 95 I1.76.
Espars 24 2 IT.76.
Total; 104 97
Balisage cotier
Du km 1850.2 au km 1791.0
(59,2 km)
Feux coOtiers 41 41
Signaux non lumineux S -
Signaux spéciaux 95 83
Panneaux kilométriques 59 59
Total: 195 183
b) Moyens de balisage complémentaires
Nombre total | Cote du niveau aupreés duquel
Signaux de signaux les signaux ont été installés Remarque
installés ’

Balisage flottant
Du km 1850,2 au km 1791,0

{(59.2 km)
Sigraux non
lumineux 18 Dunaremete 264-388 cm

Total 18
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palisage coOtier

Du km 1850,2 au km 1791.0

(€9 .2 km)
Signaux ncn
lumineux 18 Dunaremete 249-388 cm
Total: 18

f) Endommagement des moyens Jde balizage

docn t
Nombre partiellement | tctalement Remarque
Signanux tetal endomma g és endommagés
Sigraux lumineux 4 3 1
Sigraux non
luamineux 67 44 23

Panpnsaux

kilométrigues 3 2 1

Totals 74 49 25
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Secteur de la Républigue Populaire Hongroise

(km 1850,2 - 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaqgue

ibu km 1850,2 au km 1791 -

secteur de 1'Aiministration fluviale
Rajka-GSnyl. Les données figurent

dans un tableau séparé)

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés

Date

Remargue

Signaucx au courant 1'anqge de la mise | de 1'en-

de l'année | derniere en place lévement

(1.1-31. (1.1x-31. P

VII1.1976) | XII.1975)
Balisage flottant
Du km 1791 au km 1433

(258 km)
Bouées lumineuses 71 78 Les signaux ont fonctionné
Bouées non en permanence, vu gu'il n'y
lumineuses 56 o a pas eu de charriage de
Total: 127 130
glaces.
Balisage cbtier
Du km 1791 au km 1433
(358 km)
Sigraux lumineux
de direction 73 76 Les signaux cOtiers
Signaux non lumineux ont fonctionné en permanence.
de direction 4 4
Signaux spéciaux 190 190
Signaux lumineux
indiquant les
passes des ponts 72 72
Total: 339 342
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total
de signaux

Signz2uxX installés

Cote du niveau auprég duquel

les signaux ont été installés Remarque

salisage flottant

Du km 1791 au km 1433

(358 km}
Bouées non
ilumineuses 102
Boudes lumineuses 25
Totals 127

Balisage cOtier

Du km 1791 au km 1433
{358 km)

Signaux non
Jumineux 1

1

Total:

Dunaftldvdrs: 70-200 cm
Bajas 80-350 cm

Budapest: 200-300 cm

Ce signal cOtier a été
installé par les services
Komiroms 152 em tchécoslovagques

-} Sections od le chenal a subi des modifications importantes

une modification de la direction du chenal a éré cbsexwée seulement

au km 1631 od le chenal a été dirigé vers la rive gauche.

e) Emploi de nouvelles technigues de balisage du chenal

1) Toutes les bouées sont munies de réflecteurs radar.

2) Les bouées =t les signaux cOtiers sont recouverts de

pellicule réfléchissante.
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f) Endommagement des moyens de balisage

Nombre don t -
g i a total partiellement totalement Remaxque
tgn uox endommagés endommagés
Bouées lumineuses 14 10 4
Bouées non
lumin=suses 27 23 4
Total: 41 33 8
Balisage coOtier
Signaux lumineux 4 4 - Signaux de la
rive droite =seule-
Signaux non ment
lumineux 18 15
Total: 22 19 3

11:

Remarque: Au cours de la période considérée, les services

hongrois ont balisé comme suit le secteur du Danube
situé entre les km 1850,2 et 1433:

Du km 1850,2 au km 1791 - secteur de 1l'Administration fluviale
Rajka-GOnyli. Les données y relatives figurent dans un tableau

séparsé.

Secteur hungaro-tchécoslovagque (km 1791-1708) -
Tous les signaux flottants et les signaux cOtiers de la rive
droite ont été installés par les services hongrois; les signaux

cOtiers de la rive gauche ont été placés par les services

tchécoslovaques.

Les services hongrois ont desservi tous les signaux flottants
constants: quant aux signaux cdtiers, chaque partie installe
ces signaux sur sa rive du fleuve. Les signaux sur le pont de
Komdrom et sur les piles du pont d'Esztergom ont é&té placés

par les services hongrois, tandis que les signaux du pont-route
de Medvedov et du pont-rail de Komdrno ont été mis en place par
les services tchécoslovagques. Les tableaux ne font pas mentaicn

des signaux placés par les services tchécoslovaques.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative

de Yougoslavie

(km 1433 - 845,65)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,65 - secteurs communs

yougos lavo-roumains.

pu km 1048 au km 931 - secteur de 1'Administration fluviale des

portes de Fer.

a) Balisage constant

Nombre de signaux date
installés
i Remargue
Signaux auy courant | l'année
de l'année | derniére de la mise | de l'en-
(1.1-31. (1.1X-31. en place | lévement
VIII.1l976) XII.1975)
Balisage flottant
Du km 1433 au km 1048
{385 km} et
du km 931 au km 845,65
{85,35 km)
Bouées lumineuses 65 65 1es bouées n'ont été enlevées
Bcuées non gqu'en partie
lumineuses 150 160
Total: 225 225
Balisage cBti=rx
Du km 1433 au km 1048
{385 km) et
du km 931 au km 845,65
(85,35 km)
Feux cOtiers _
{phares) 124 124 fonctionnent sans
interrupticon
Signaux de
direction 20 20
Signaux spéciaux
{ au tctal) 150 150
Total: 294 294
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre total |Cote du niveau auprés duquel

Signaux

installés

de signaux | les signaux ont été installés | Remaxque

Balisage flottant

Du km 1433 au km 1048
(385 km])

Du km 931 au km 845,65
(85,35 km)

Signaux lumineux 2 + 150 cm d'aprés les stations
hydrométriques Vukovar et
Zemun

Signaux non
lumineux 98

Totals 100

Balisage cGtier
Du km 1433 au km 1048

(385 km)

Signaux lumineux 4 Ces signaux ont fonctionné
quand les bouées lumineuses
avaient été enlevées &
cause des hauts niveaux d‘'eau
et du charriage de glaces.

¢) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modifi-
cations importantes dans les sections suivantes:

- Guskov - Salag~ km 1268-1264

- Be¥ka - km 1236-1234

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal:
Les bouées lumineuses ainsi que les bouées non lumineuses

ont été pourvues de réflecteurs-radar et recouvertes de matériau
réfléchissant.
les voyants de ces bouées ont la forme prévue par les
"Dispositions fondamentales relatives d la navigation sur le
Danube” et leur couleur correspond aux prescriptions en vigueur.
Les signaux cOtiers (signaux spéciaux) sont aussi re-
couverts de matériau réfléchissant.
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f) Endommagement des moyens de balisage

Nombre don t
S i I total parctiellement | totalement| Remarque
tgnau endcrmagés endommageés
Bouées lumineuses 14 10 4
Bouées non
lumineuses 26 11 15
Jalons {espars) 43 1 42
Total: 83 22 6l
Remarque: Les sscteurs communs yougoslavo-roumains

entre les km 107% - 1048 et 931 - 845,65
ont été balisés par les services yougo-

slaves et roumains.

Les signaux flcttants balisant le secteur
entre les km 1075 - 1048 ont &té installés
par les services yougoslaves, et ceux ba-
lisant le sectsur entre les km 931-845,65
par les services roumains (sauf la bouée
lumineuse du km 858,6, gui a été installée

ar les cservices yougoslaves).
youg

Chaque pays a installé les signaux cOtiers

suy sa propre rive.




- 77 -

Secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km 1048 - 931)

a) Balisage constant

Nombre de signaux Date
installés
1 ' Remarque
Signaux au courant|l'année de la mise | de 1'en-

de l'année|derniére
(1.1-31. (1.1x-31.
VIII,1976)] X1I.1975)}

en place | lévement

Balisage flottant
Du km 1048 au km 931

(117 km)
Bouées lumineuses 3 3
Bouées non
lumineuses 7 6
Jalons (espars) 6 5
Total: 16 14

Balisage cotier
Du km 1048 au km 931

(117 km)
Feux cltiers
(phares) 34 34 constants
Signaux spéciaux 36 36 -"a

Total: 70 70
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Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie

{ km 1075 - O}
se~teur commun roumano=yougoslave

Du km 1075 au km 845,65 -

Dy km 845,55
Du km 134,14

Du km 170 2u

au km 375.1 w

secteur commun roumano-bulgarxe.

(m;lle 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur commun
. roumano-sovidtique, -

km 0 =-‘sezteur de l'Aamlqlstratlon Fluvlale du

Bas~Danube

.~ a) Ralisage

constant
Nombre de signaux
installés Date
Signaux | au courant | l'annés . Remarque
de l'année |dermiére de la mise | de l'en-—
(1.1-31, (1.I1X.~-31, en place | lévement
VIII.1976) | XI1.1975)
Balisage flottant
Du km 1075 au km 170
(305 km)
Bouées lumin=uses : S
114 123 11-27.I11.76. 2.XIT1.75.=3.1.76.
Bouées non
lumineuses 31 41 11-2% ., 111.76. 2,XII.75~ 3.I.76,
15.1IV-
Espars 19 19 11-27.IT1.76.  2.XIT.75- 3.I.76.
90I¢
Esgars utilisés )
zn hiver 80 68 T 2.XIE.7E- 11-27.111.1976.
rotal: 244 251 31418,
Balisage c8tier '
pu km 1075 au km 170
{90% km}
Feux cBtiers
ipharas) 101 91 constants

Signaux ncn

laminesux de

diracticn

Signaux Spé21aU§0L

Total;

o 323
e 418
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b) Movens de balisage complémentaires

Nombre total | Cote du niveau auprés duquel Remarque
Signaux de signaux les signaux ont été installés
installeés

Balisage flottant

Brouées

lumineuses 8 +67 d la station hydrométrique C¥ldragi,
70Xe"’l3 cXIn?Sn
Bouées non
lumineuseas 3 -10 4 la station hydrométrique Cernavoda,
15.VIi.76.
Jalons 2
Total:s 13
Balisage cOtier
Feux cOtiers
(phares)
Signaux spéciaux 41 :
Station séma-
phorique 2
Totals 51

=) Sections od le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de l'ammée 1975, entre les 7 et 28 octobre et entre les
14 et 26 novembre , du km 34€ au km 240 la navigation a été dirigée
vers les bras Bala - Borcea pour les bdtiments dont le tirant d'eau
dépassait les profendeurs minima enregistrées aux points critigues
situés entre les km 346 et 240.

Ces modifications ont été communiquées aux navigateurs par les
avis N° 94/7.0ct. et N°. 114/14.nov.

A partir du 28 octobre, respectivement du 26 novembre 1976 2 cause
des hauts niveaux la navigation a été redirigée vers le bras
principal du Danube, changement qui a été également communigqué aux
navigateurs par les Avis n° 105/28.X. et N° 120/26.X1.1975.

Au ccurs de l'année 1976, @ partir du 16 juillet 1la navigation a
été dirigée du km 346 au km 240 vers le bras Bala-BOrcea pour les
batiments dont le tirant d'eau dépassait les profondeurs minima
enreglstrées aux points critiques situés sur ce secteur. Cette modi-
fication a été communiquée aux navigateurs par 1'Avis N° 60/16.VI1.76.



- 80 =

e) Emplei de nouvelles techniques de balisage du chenal

Entre le 1Y 1%x.197% et le 31.VIII.1l976 l'emploi de la
lampe électrique de fabrication roumaine a été étendu 3 tout le
secteur de la République Sccialiste de Roumanie du Danube,
+ant dans le balisage flottant que sur les phares.

Des bouées lumineuses pourvues de réflecteurs-radar
été installées pour baliser les passes navigables du pont

=
Rt

de Giurgiu-Roussé.

f) Endommagement des moyens de balisage

Nombre dont
total partiellement totalement Remarque
Signaux endommages endommages
Du km 1075 au km 170
Bouées lumineuses 14 - 14
Bouéeg non
luminsuses - - -
ESpars E6 = 56

-3

Totals 70 - 7
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

(km 845,65 -~ 375,1 de la rive droite; la rive gauche
appartient & la Roumanie)

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés

Date
Remarque

Signaux au courant
de 1'année
(l.1-31.

VIII.1S876)

l'année
derniére
(lnIX-alo

XII.1975)

de la mise de 1l'en-
en place lévement

Balisage flottant

du km 845,65 au km 375,1

(470,5 km)

Bouées
lumineuses 46

Bouées non
lumineuses 23

Espars 25

45

21

22

Total: 94

Bzlisage cOtier

88

du km 845,65 au km 375,1

{470,5 km)
Feux cOtiers
(phares) 27

Signaux indiguant
la direction 16

Signaux spéciaux
fau total) 64

Tctal: 107

8_llnIII.760 9011:?6-

26-27.11.76. 8-11l.II1.76.

Les signaux ont
fonctionné er per-
manence
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c) Section od le chenal a subi des modifications

importantes

pans la région de 1l'ile Iantra {km 536-532), au début de 1lrannés
le chenal passait prés de la rive droite du Danube. A partir
d'cctobre 1975, il lomgeait la xive gauche.

e) Emplci de nouvelles techniques gz balisage

du chenal
pans la région du pont de Ginrgiu-Roussgé (km 488,8) pendant la
-période automne-hiver des bouéss a réflecteurs-radar ont été
expérimentées pour le balisage. Ces expériences ont donné des

résultats satisfaisants.

£) Endommagement des moyens de balisage

: ) Nombre dont
S1gnaux total partiellement | totalement
endommagés endommagés Remargus
Bruées lumineuses 30 18 12
Bouées non
lumineuses 20 11 9
Total: 50 29 21

Remarguas
Le secteur commun bulgaro-roumain a étd balisé par lss

services bulgares et roumains.
lLes signaux flottants entre les km 61C-375,1 cont & é mais
&7

n place par las services bulgares, tandis gue sur les sectsurs
nire les km 845,65 et 610, ils onc écé installés par les
erv

[

s ices roumalns.
Chagque pays a installé les signaux cOtiers sur sa propre

Iive.
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Szcteur de l''nion des Républigues Socialistes Soviétiques

{(km 134,1 (mille 72,4} - km 79,6 (mille 43) de la rive gauche;
la rive droite appartient & 1a Roumanie)

Sur le secteur du Danube du confluent du Prut (mille 72,4) au
-ap Tchatal d'Ismail (mille 43), ainsi que dans le bras de Kilia
le ~henal navigable a été balisé par les services soviétigues
compétents essentiellement & l'aide des signaux cotiexs prévus
pour la rive gauche.

le rnombre des signaux de balisages installés au 31 aoiit 1976
par l=s servicas soviétigues figure dans les tableaux ci-apreés:

a; Balisage constant

Nombre de signaux
inStallésg e Remarqua
Signaux au courant 1'année de la mise |de l'en-
de 1'année | derniére en place | lévement
{l.1-31. (1. 1x~31.
VIII.1976) | XII1.1975)

Balisage flottant
Bras de Kilia {km 116-0;

Bouées lumineuses 30 26 9-15.131I.76. 9.I1II.76,
Bouées non
lumineuses 10 10 ", o
Total: 40 36

Balisage cOtier sur la rive gauche
du Danube du confluent du Prut
susqu'a la Mer Noire par le bras de Kilia

Fezux ¢Btiers (phares) 46 46 Les feux ne sont pas branchés pendant
Jalcns Jd'alignement 16 16 l'hiver.
Signaux spéciaux 86 80

Bornes kilométrigues
et millraires a2 178

Total: 340 320
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La position du chenal navigable était stable pendant la période
de navigation et l'emplacement des moyens de balisage n'a pas été
nodifié, 4 l'exclusion du feu cOtier lumineux sur le seuil Skunda,

gui a &t é transiéré du mille 46,7 au mille 46,2,

Des signaux d'obligation sont installés sur la rive gauche
dans la région od un tuyau d gaz traverse le Danube, d savoir
le signal B.8 - Vigilance parciculiére,aux milles 53,0 et 53,2 et
le signal A.6 - Interdiction d'ancrer, aux milles 53,3 et 53.,4.

b} Mcyens de balisage comrlémentaires

14 bornes kileométrigues ont été installées dans le bras
Ivanechti. Le balisage sur le secteur soviéto-rcumain du
Danube assure la sécurité de la navigation aussi bien de nult

que de 1our.

e) Emplca Jde nouvelles technigues de balisage du chenal

Tous les sigrnaux flottants installés dans le bras de Kilia

sont munis de réflecteurs-zadar passifs.



Secteur de 1'Administration Fluviale du Bas-Danube

35 -

(km 170 - O)

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 {mille 43) - secteur

commun roumanc-soviétiqus.
a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés Date Remargue
Sigriaux au courant | 1l'année . B[
de l'année | derniére dgnlalgége izvémzzt
(1.1-31. (1.1X-31. b
VIII.1976) X171.1975)
palisage flottant
Du km 170 au km O
{170 km) 1
BRouées lumineusss 40 a8 29,111, 10.1.76,
BOouéss non
lumineuses 14 14 29.1171., 10.1.76.
Flotteurs
métalliques 24 30 29,.111-6.IV. 10.I.76.
Espars 12 22 29, IITI-6.IV. 1l0.I.76.
Espars utilisés
enn hiver 55 - 10.1. 29, I11I71-56.IV.76.
Total 145 104
Balisage cotier
Du km 170 au km O
{170 km}
Signaux cotiers
{phares) 46 37 constants
Signdux non
lumineux de
direction 5 3 = -
Signaux spéciaux 152 157 -~
Total: 203 197

f) Endommagement des moyens de balisage

. ’ Nombre total d ont
Signaux pPaxrtielliement | totalement
endommagés endommagés Remarque
Bouédes lumineuses 31 23 8
Aoudes non
lumineuses 12 7 5
Flczteurs _
métalliques i0 o 10
Espars 38 8 30
91 38 53
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Garantie de la visibilité réciprogue entre les signaux

Distance moyenne km Remargue
1 ) 2 : 3
Secteur Regensburg (km 2379,3) - Devin (km 1879,5) -~ 429%,8 kms
1, entre les signaux lumineux flottants 23,87
7. entre tous les signaux flottants 1,20
3. entre les signaux cOtiers lumineux 3,78
4. entre tous les signaux cBtiers (&
1l'exception des signaux spéciaux) 2,48
5. eptre les signaux lumineux cBtiers
et flottants 3,27
6. entre tous les signaux cftiers et flot-
rants (3 l'excepticn des signaux spéciaux) 0,85
Secteur Devin (km 1879.5) - frontiére hungaro-yougcslave
(km 1433) - 446,5 kme
1. entre les signaux lumineux flottants 5,07
2. entre tous les signaux flottants 0,95
3. entre les signaux cOtiers lumineux 3,34
4. entre tous les signaux cotiers
(3 1'exception des signaux spécilaux) 2,75

5. entre les signaux luminsux cOtiers et

- A

flettants 1,98
6. entre tous les signaux cOtiers et

flottants {3 l'exception des signaux

spéciaux) 0,96

Secteur frontisre hungarc-ycugoslave {km 1433) - Moldcva

veche-Vince (km 1048} - 385 k-

1, entre les sigrnaux lumineuyx rlottants 7.25
2. entre tous les signaux flottants 2,85
3. entre les signaux cbtiers luminsux 3,38

4. entre tous les signaux cctiers
(@ 1'exception des signaux gpéciaux) 2,64

5. entre les signaux lumineux cotiers
et flottants 2,21

6. enire tous les signaux cOtiers et flot-
\ : : - .
tants {3 l'exception des signaux spéciaux) 1,38
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1 2

Secteur Moldova Veche - Vince (km 1048) - Turnu Severin

km 831} - 117 km:

1.

2
3.
4

Secteur Turrnu Severin (km 931) - Brdila (km 170) - 761 km

entre les signaux lumineux flottants 39,06
entre tous les signaux flottants 9,76
entre les signaux cotiers lumineux 3,45
entre tous les signaux cdtiers

(3 1'exception des signaux spéciaux) 3.48
entre les signaux lumineux cGtiers

et flottants 3,49

entre tous les signaux cOtiers et
flettants (2 1'exception des signaux
spéciaux) 2,78

1

da L N
n @ o

entre les signaux lumineux flottants 5,38
entre tous les signaux flottants 2,18
entre les signaux cOtiers lumineux 7,03

entre tous les signaux cGtiers
LY 1 * rd .
(3 l'exception des signaux spéciaux) 7,03

entre les signaux lumineux cdtiers
et flottants 3,09

. entre tous les signaux cOtiers et flot-

tants (8 l'exception des signaux
spéciaux) 1,60

Szcteur Briila (km 170) - Sulina (km 0) - 170 kms

1.
2,
3.

=9
)

[¥7]
[

entre les signaux lumineux flottants 7,12
entre tous les signaux flottants 3,34
entre les signaux cCtiers lumineux 6,35
entre tous les signaux cStiers

(3 1'exception des signaux spéciaux) 6,34

entre les signaux lumineux cdtiers
et flottants 3,38

entre tous les signaux cotiers et
flottants (& l'exception des signaux
spéciaux) 1,58
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I1I. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET

DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES



Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
( km 2379,3 - 220l1,8 )

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun germano=-autrichien

L

l. Les niveaux ont été observés a 28 stations hydro-
métriques. Les températures de l'eau ont été enregistrées
aux stations hydrométriques Regensburg - Eiserne Brilicke et
Deggendorf et dans le bief amont du barrage de Kachlet.

2. Jaugeages des débits d'eaun

Les débits d 'eau ont été jaugés en mesurant la vitesse
du courant 3 l°’aide de moulinets aux points suivants:

1. Regensburg-Schwabelweis (km 2376,14) 3 jaugeages
2, Pfelling (km 2305,56) 2 "

3. Hofkirchen (km 2256,86) 5 "

4,

Passau-Pont Luitpold (km 2225,75) 2 e

3. Levés de plan du lit

Des travaux hydrographiques pour le levé des plans
du lit ont été exécutés sur le secteur des km 2249,0 -

2212,6.
La distance entre les profils en travers était de 100 m.

L'échelle des plans est de 1 : 5000,

Ies profondeurs du chenal sur les seuils ont &té& mesurées
périodiquement sur tout le secteur du Danube entre Regens-
burg et Vilshofen.
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4. Jaugeage du débit des alluvions en suspension

Des échantillons d'alluvions ont été prélevés aux stations

vilshofen (km 2249,15), Kachlet (km 2230,47) et Jochen-
stein (km 2203,12) pour déterminer la turbidité de 1l'eau,

5. Nivellement des niveaux d'eau

Deux nivellements du niveau d'eau ont été exécutés sur le
secteur du km 2414,6 au km 2282,0 et un nivellement du
niveau sur le secteur du km 2282,0 au km 2230,7. lLes

niveaux d'eau ont 6té nivellés & chaque kilomeétre de la

rive gauche.

Secteur de la Républigue d'Autriche

( km 2223,2 - 1872,7 )
- Du km 2223.2 au km 2201,8 -~ secteur commun austro-allemand
- Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchéco-

slovaque

Les niveaux d'eau ont été relevés 3 38 stations hydro-

métriques; 7 d'entre elles ont enraegistré la température de
l'eau- 7 stations ont mesuré les alluvions en suspension:

2 ont prélevé des échantillons d'eau; 7 stations ont mesuré
ja température de l'air et d 2 stations ont été effectuées des

observations météorologiques.

les travaux hydrographigues pour le levé du plan du lit

ont été exécutés sur 28 sections entre les km 2168,7-1879,8.

La distance entre <es sections de mesurage varie de 350 a 100 m:
l'échelle des plans esat de 1:2000. La profondeur et la largeur
du chenal sur les seuils ont été mesurées périodiquement, éntre
les km 2145-2112;:; 2094,5-2082 et 2060,0-1873,0.

Fn outre, des mesures complémentaires de la vitesse du

courant ont &té exécutées en 10 points sur le secteur entre les
km 2136,5 et 1879,6: au total 19 mesures ont été effectuées.



Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague
(km 188C,3 -~ km 1708,2)}

- Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-~
autrichien

- Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-
hoengrois {le secteur de l'Administration
Fluviale Rajka-GSnyd non compris)

I2s niveaux et la température de l'eau ont été mesurés

aux stations hydrométriques suivantes: Devin=port. Devin-
carriére, Bratislava, zlatnd, Komdrno, IZa, Radvdn pri

d
Dunaji, Sturovo.

Les travaux hydrcgraphiques pour le levé du plan du lit
ont été exécutés entre les km 1865-1863; 1790-1750;
1787-1785: 1782-1780. La distance entre ces sections de
mesure était de 70 et 60 m: 1l'échelle des plans est de 1:2500.

En outre, des mesures de la vitesse du courant ont été
exécutées au km 1868,2-1767,8; au total 7 mesures.

Secteur de l'Administration Fluviale RAJKA-GONYU

(km 1850,2 = 1791)

les niveaux et la température de l'eau ont été mesurés

aux stations hydrométriques suivantes:

- Radvény, Hrubov, Gabdikovo, Palkovifovo, Medvedov, Kli%ska

Nema .

Des travaux hydrographiques pour le levé du planm du lit
ont été exécutés en quatre endroits entre les km 1848,5-1799,0,
La distance entre ces sections de mesure allait de 25 & 100 m;
l'échelle des plans est de 1:2500; sur le zecteur entre les
km 1830-1825, 1l'échelle était de 1:1000.
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e profil en travers a été mesuré sur les secteurs des
km 1804-~1799 et 1823-1818; la distance entre les profils

était de 100 m.
La profondeur et la largeur du chenal sur les seuils ont

été mesurées périodiquement.

La vitesse du courant a été mesurée aux km suivants:
1848,4; 1825,0: 1805.4; tandis que les alluvions en suspension
ont 4té mesurées au km 1805,4; au total 7 mesures ont été

gffectnées.

Secteur de la République Populaire Hongroise

(km 1850,2 - 1433)
- Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchéco-
slovaque

pu km 1850,2 au km 1791 - secteur de 1'Administration
Fluviale Rajka-GBnyl. Les données
figurent & la page 93.

1. Travaux hydrographigues et de levé du lit

Des travaux hydrographiques pour le levé du lit ont été
exécutés sur les sections suivantes situées entre les km 1750-
1708; 1690-1655; 1643-1560 et 1552-~1433,0. L'emplacement des
ouvrages de régularisation a &té fixé sur le plan des localités.
L' échelle des plans est de 1:2550. Sur le secteur entre les km
1560-14%3, la cote du niveau a été fixée en avril 1976,

2. Observations et mesurages hydrométéorelogiques

Les niveaux d'eau ont &té enregistrés et les phénoménes de
glaces observés d 27 stations hydrométriques; 12 stations ont
mesuré la température de l'eau et 6 stations, les alluvions.

3. Mesuraqe de la vitesse du courant
1La vitesse du courant a été mesurée d l'aide de moulinets
en 12 points situés entre les km 1751,80-1446,90,




Segtzur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(kim 1433 - 845,65)

- Du km 1075 au km 1048 et _ . _ N .
du km 931 au km 845,65 secteurs communs ycugoslavo-roumains

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l'Administration
Fluviale des Portes de Fer

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit
cnt &té exécutés sur 5 sections entre les km 1433 et 1075; la
distance entre les sections était de 150 - 250 m. les plans ont
été établis & 1'échelle de 155000. '

e profil en travers a été mesuré sur le secteur des
km 1433 et 1075, la distance entre les profils de mesurage

était de 700 - 1200 m: le profil en travers a été dressé &

. 100
l1'échelle de 1:5574: tandis que le profil en long de 1:.. 2990
2000 q B g m P

Il y a eu 54 mesurages de la vitesse du courant, et entre les
km 1389~1267,5 ont été exécutés les mesurages des profondeurs,
des pentes de surface, des alluvions en suspension.

Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie
{(km 1075 = km O)

-~ Du km 1075 au km 845,65 ~ secteur commun roumano-~-yougoslave
- Du km 845,85 au km 375,1- secteur commun roumano-bulgare
- Du km 1%3,%% &ﬁ%}ig Z§y42)- secteur commun roumano-soviétique

i
- Du km 170 au km O - secteur de 1l'Administration

Fluviale sur le Bas Danube
Xm 1075 = 170
Des observations du niveau d'eau et des phénoménes de
glaces ont été effectuées & 19 stations hydrométriques.




La température de l'air a été renregistrée 4 11 statiocns
Lvarométriques. 5 d'entre elles ont mesuré la température
de l'eau.

Des levés hydrographiques ont été effectués sur 20 sec-
tions afin de suivre 1'évelution géomorphologique du lit du
Canube st pour l'exécution des travaux préventifs pour 1'entre-
+ien des profondeurs navigables sur les seuils, La distance
entre les profils de mesurage est de 50-200 m. La longueur totale
de ces sections est de 97 km.

Les plans ont été dressés aux échelles de 1:2000 et
1: 5000,

pans 22 sections 136 mesurages ont été effectués pour
suivre l'évolution des courbes de débits d'eau.

De méme ont été effectués des mesurages de la vitesse du
courant et des alluvions en sSusSpension.

Chaque mois 3-4 mesurages ont été faits pour vérifier les
protondeurs du chenal sur les seuils,

Le profil en long du chenal a été exécuté en période de
basses eaux pour le secteur du km 931 au km 170.

Km 170 - O

Secteur de 1'Administration Fluviale du Bas Danube

Des observations du niveau d'eau et des phénoménes de
glaces ont &té effectuées @ 9 stations hydrométriques.

L2 température de l'eau a été nesurée a Brgila, Galati et
Sulina.

La température de l'air a été enregistrée 3 7 stations.

Leg débits d'eau et la vitesse du courant ont été mesurés
zur 18 sections: au total 98 mesurages ont été effectués sur

ce Becteur.

chaque mois 1 - 2 sondages de contrdle ont été effectués
pour vérifier la profondeur et la largeur du chenal et pour



établir les travaux d'entretien nécessaires,

De méme, en vue de 1l 'exécution des travaux préventifs
destinés & assurer des profondeurs navigables, des levés
hydrographiques détaillés ont été exécutés mensuellement aux
mBles et dans les bassins des ports de Br&ila, Galati, Tulcea
et Sulinao. '

Une fois par trimestre, d 1l‘embouchure du canal de Sulina
cnt été effectués des levés hydrographiques sur un rayon de

3 km de longueur.

Une& carte hydrographigue annuelle du littoral a été
exécutée pour d partir du Cordon (7 km Nord) jusqu‘au 9 km Sud
de la digue de Sulina et jusqu'd 25 m de profondeur vers le large.

Des mesurages de contrdle ont &té effectués journelle-
ment 3 l'embcuchure du canal de Sulina pour vérifier les pPro-
fondeurs sur la barre de Sulina et pour établir les travaux

nécessaires.

Chaque jcur, & l'embouchure du canal de Sulina ont été
exécutés des mesurages hydrologiques pour déterminer la turbi-
dité, la salinité, la vitesse du courant et les alluvions en
suspension.

De méme, des levés hydrographiques ont &té exécutés sur
24 sections pour l'exécution des travaux préventifs aux fins de
l'entretien des profondeurs sur le chenal navigable. La
longueur totale de ces sections est de 121 km.

Ies vlans hydrographigues ont été dressés aux échelles
de 132000, 1:5000 et 1:25.000 sur la base des levés et mesurages

mentionnés.
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie
(du km 845,65 au km 375,10 de la rive droite)

1. Profondeuss et phénoménes de glaces

ces cbservations ont été effectuées par 15 stations
hydrométriques; la température de l'eau a été mesurée aux
stations hydrométrigues Novo Selo, Lom, Oriahovo, Svistov,

rRoussé et Silistra.

2. Mesurages dudébit d'eau

Les débits d'eau ont été mesurés aux stations hydro-

métriques suivantes:

- Novo Selo (km 833,60) =~ 5 fois
- Lom (km 743,30) - 6 fois
- Oriahovo (km 678,00) - 5 fois
-~ Svistov (km 554,30)° ~ 5 fois
~ Roussé (km 495,60} - 8 fois
- putrakan (km 433,00) - 6 fois
- Silistra (km 375,50) - 5 fois

3. Levés hydrographiques du 1lit

Des levés hydrographiques pour dresser le plan du lit
ont été effectués en 9 endroits entre les km 743-375. Les
plans du lit ont éteé établis aux échelles de 131000, 1:2000,
1:5000. Ia distance entre les profils était de 20 a 75 mo
Les profondeurs, largeurs, vitesses du courant et débits d'eau
ont &té observés sur tous les seuils situés le long du par-
cours du fleuve entre les km 743-375.

4. Mesurages du débit des alluvions en suspension

les stations hydrométriques Novc Selo et Svistov ont
observé la turbidité de l'eau., A la station hydrométrique Novo
selo les alluvions en suspension ont été mesurées i lraide
d'un bathométre et des échantillons cnt été prélevés a
diverses profondeurs pour l'analyse granulométrique des alluvions.



= 1ok s

Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(km 134,1 /mille 72,4/ = km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche)

Sur ce secteur des travaux de mesuragef systématiques
ont été effectués sur les seuils limitatifs seulement, &
saveoir sur les seuils de Vilkovo {km 17-19), de Soloman
{km 36-38), de Kilia {km 46,5-49,5), de Mali Tatarou {km 72-73)
@t dans le bras droit (km 22-32).

Le chenal dans le bras de Kilia n'a pas sibi & changements.

Une fois par semaine les canots de balisage ont effectué

des mesurages prés des signaux flottants.,

Lles travaux hydrologiques comprenaient des observations
journalidres des variations du niveau d'eau aux stations
hydrométriques Réni, Ismail, Kilia et Vilkovo.
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IV. SERVICE D 'INFORMATION
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Secteur de la Républiqgue Fédérale d'Allemagne
( km 2379,3 - 2201,77 )

Du km 2223,2 au km 2201,77 - Secteur commun gerxmano-autrichien

a) Las informations au sujet de la modification du balisage,
des régles de route spéciales introduites par suite de
1°’exécution des itravaux {construction d'ouvrages de régula-
risation), des interdictiocns temporaires de la navigation
et d'autres mesures semblables influengant la navigation
sont communiguées aux entreprises de navigation par des

“"Avis aux bhateliers?,

b} Les données sur les niveaux d'eau relevés 3 7 h aux princi-
pales stations hydrométriques situées sur le Danube
{Ingolstadt, Regensburg-Schwabelweis, Straubing, Deggen-
dorf, Hofkirchen, Passau-=Donau, Passau-Inn) sSont cemmuni-
quées par la Radio Bavaroise (3eprogramme) a 8h05 et &
9h05 du matin, en lanque allemande. En supplément aux avis
da oF
aux stations autrichiennes de Linz, Ybbs et Wien. Le bulletin

05 on communique les données sur les niveaux d‘eau

radiodiffusé comporte les données suivantes:

les niveaux d'eau, la différence des niveaux d'eau par
rapport 3 la veille, des informations sur le temps, y com-
pris la portée de la visibilité et sur les températures de
l'air,

Les données sur les niveaux et les débits d'eau enregistrés
aux stations hydrométriques d'imporitance, situées sur ls
Danube et sur ses affluents, ainsi que les données relati-
ves aux températures de l'air et de l'eau et les données
sur la visibilité sont journellement enregistrées sur une
bande magnétique gui peut etre écoutée par téléphone par
tous les intéressés (numéro de téléphone: 0941/21 0 47).
De plus, tous les matins on communigue par téléphone sur
la demande des entreprises de navigation, les données sur
les précipitations enregistrées aux principales stations
météorologigques du bassin bavarois du Danube.
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Les prévisions mensuelles du niveau d'eau, diffusées par
1a commission du Danube par télégramme chague mois sont

transmises aux entreprises de navigation.

En période de glacss, les entreprises de navigation et
1'Administration du port de R2gensburg recoivent par télex
des informations sur les phénoménes de glaces et. sur les
mesures et les moyens de lutte contre les glaces. De

plus, les données sur les phénoménes de glages sont jour-
nellement enxregistrées sur une bande magnétique gqui pent
dtre écoutée par téléphone par tous les intéressés

(numéro de téléphone: 0341/21 O 48) .

En période de hautes eaux, les prévisions 3 courte échéan-
ce (pour 12 heures) des niveaux pour les stations hydro-
métriques Abbach, Regensburg-Eisexrne Briicke, Regensburg-
Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen, Passau-
Donau, Passau-Ilzstadt sont transmises par télex aux en-
treprises de navigation et 3 1l'Administration du port de
Regsnsburg. De plus, les prévisicns de hautes eaux sont
régulidrement enregistréeg suxr une bande magnétique qui
peut &tre écoutée par téléphone par tous les intéressés
(numéro de téléphone: 0941/21 O 48).

les avis de vent et de tempéte, émis par la station météo-
rologique compétente, sont transmis par téléphone aux
entreprises de navigation et d 1l'Administration du porc

de Regensburg.

Les données sur les niveaux et les débits d'eau enregis-—

rés aux stations hydrométriques Regensburg-Schwabelweis,
Hofkirchen et Rosenheim /Inn/ ainsi que celles sur les
températures de l'air et de l'eau relevées 4 Regensburg
ot 3 Passau sont transmises journellement par télex a
VIZRAJZ-Budapest. On communique de la méme manisre tous
les 10 jours (les 157, 11° et 21° jours du mois) la somme
des précipitations pour la décade précédente d ‘aprés les
stations météorologiques Oberstdorf, Augsburg, Weiden, Zug-
spitze, Wendelstein, Ulm, Gresser Falkenstein, Regensburg,
pPassau, Miihldorf.
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En période de basses eaux, quand les niveaux d'eau sont
inférieurs & 150 cm 4 la station hydrométrigue Regensburg-
Schwabelweis, respactivement & 250 cm & la station
hydremétrique Hofkirchen, les profondeurs sur les seuils,
mesurées le lundi, sont communiquées chaque mardi aux

entreprises de navigation par “"Avis aux bateliexs®.

Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,77 - secteur commun austro-allemand
Du km 1880,26 au km 1872,7 - secteur commun austro-

a)

tchécos lovaque

les parties intéressées regoivent réguliérement les informa-
tions nécessaires au sujet des modifications du balisage, 3
l'aide de "Nachrichten fiir die Schiffahrttreibenden™

{ Information pour la Navigation).

Les niveaux d'eau de 7h du matin'd'aprés les stations hydro-
métrigques principales du secteur du Danube entre Passau st
Bratislava et d'aprés les principaux tributaires, ainsi que
les phénoménes de glaces - 5'il y en a - sont publiés par

les Bureaux hydrographigues provinciaux au moyen de radio-
diffusion et dans le cadre du réseau téléphonique de Vienne

au moyen d'une bande scnore qu'on peut écouter en composant

le numéro "1718". La bands sonore est changée chagque jour vers

8h30 du matin.

Les Bureaux hydroéraphiques provinciaux compétents publient
par radiodiffusion et au moyen d'une bande sonore (4 écouter
en composant le numéro "1718" dans le cadre du réseau télé-
phonique de Vienne), conformément au schéma ci-aprés {3ché-

ma pour la publication des profondeurs sur les seuils par
radiodiffusion), les profondeurs du chenal pour autant qu'elles
sont de 25 dm et moins de 25 dm.
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Pour le secteur “Aschacher Kachlet" ({(du km 2159,0 au Xkm
2157,0) on a adopté au lieu des résultats de sondage 1la
"nouvelle norme" (niveau d'eau dtaprés la station hydro-
métrique Aschach~Agentie + 95 cm) et pour le secteur
»Sarling” (km 2056,5) 12 "nouvelle norme” {niveau d'eau
d'aprés la station hydrométrique Ybbs + 50 cm) .

b) ILes prévisions des niveaux 4 'eau de "Linz" ei de "vienns"
(Wien-Reichsbriicke) sont également annoncées au moyen de la
bande sconore sur laguelle sont enregistrés les niveaux

effectifs du jour.

Schéma pour la publication des profondeurs sur les seuils
par radiodiffusion

Secteur Station 3 rapporter & tous les seuils situés
du Danube hydrométrigque dans le secteur
autrichie inci .
e Pr;gj:giie du 55 Gm et au- | 20 dm et au- | 18 dm et au-
EOn;erné dessous de dessocus de dessous de
25 dm 20 dm 18 dm
jusqu ' de - jusgu’d et moins
2161,96-2144,83 | Aschach- '
Agentie 111 cm 110 - 91 cm 90 cm "
2144 ,83-2111,05| Linz a1 ® 130 - 111 ® llo »
2060 ,38-2025,00| Ybbs 171 170 = 151 * 150 & ¥
2025,00=-1972 ,00| Krems 181 ® lgo - 161 ™ leg ® %
1972,00-1937,73| Greifenstein 111 » 110 - 91 © go ® m
1937,73-1915,73 | Wisn- -
Reichsbriicke 156 * 155 - 135 ° 134 * #

1915,73-1872,70| Hainburg 211 210 - 191 © 190 * ™




- 109 -

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,26 - 1708,2)

Du km 1880,26 au km 1872,7 - Secteur commun tchécoslovaco-~
autrichien

Du km 1850,2 au km 1708,2 - Secteur commun tchécoslovaco-
hongrois

Les informations sur les niveaux attendus & la station
hydrométrique Bratislava sont transmises par le poste Bra-
tislava en langues slovaque, russe et francaise d 11M50
les jours ouvrables et 1240 1les dimanches et les jours

fériés,

Radio Bratislava transmet également tous les jours,
aux heures mentionnées, les niveaux d'eau d‘'aprés les
stations hydrométrigues pevin-Bratislava, Gabd&ikove,
Medveddv, Komdrno et Sturovo.

par ailleurs, les données sur les niveaux & Bratislava,
Rusovce et Komdrno sont communiquées par télégramme aux
adresses suivantes: HYDRO-VIENNE, VIZRAJZ~-BUDAPEST,
VIZIG-GYOR, HYDROMETEOR-BELGRADF, HIDRO-ROUSSE,
HIDROBUC~BUCAREST .
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Sacteur de 1'Administration fluviale du Danube Rajka-GEnyd
{km 1850,2 = 1791) ‘

Les modificaticns survenues dans le balisage du chenal et
les profondeurs sur les seuils ont été communiquées journelle-

ment, par télégramme, aux auvtorités énumérées ci-apreéss

VITUKI (Budapest);

Ministére des Transports et des Communications,
Direction de la Navigation (Budapest);

Direction de 1'Office des Eaux (Gyfr);

Institut de Recherches scientifiques hydrauliques

[

[§

(Bratislava);
- Surveillance fluviale (Bratislava);

inspection portuaire (Bratislava);y

Les niveaux sur le secteur du Danube Rajka-Gbnyd ont été
réguliérement enregistrés aux dix stations hydrométriques
guivantes: Raijka, Hrugbv, bunaremete, Gab&ikovo, Asvdnyrdré,
palkovidovo, Medvedov, Nagybaijecs, Klidskanema, GOnyfi.

La lecture des niveaux s'effectue 2 fois par joﬁrs

- au printemps et en été (du 1% avril au 30 septembre)
4 7 heures et & 19 heures:

- en automne et enr hiver {du 1°T octobre au 31 mars)

34 8 heures et 4 20 heures,

Les prévisions de niveau et les données sur la température
de l'eau ainsi que sur 1'état des seuils et des glaces
étaient enregistrées aux principales stations hvdrométriques
suivantes: Rajka, Dunaremete, Gab&ikevo, Medvedov , Gtnyii, et
publiées dans la Carte hydrographique guotidienne.

Ces informations étaient également transmises par les
postes de radio suivants de la Hongrie et de la Tchécoslovaquie,
aux heures indiquées ci-aprés:
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- Poste "Pet®#fi", Budapest (sur les longueurs d'ondes:
344,0 m, 252,7 m et 240,0 m), en hongreis, tous les jours
a 13%4s5;

- Poste Bratislava, en slovaque, russe et frangais:
les jours ouvrables a llhsog les dimanches et les jours
féries & 12M40.

Ies renseignements ainsi gue les mesures d'ordre
nautigue (influ>sngant la navigation ou introduisant des
restrictions) étaient communiqués par l'Administration
fluviale par la voie d'Avis aux bateliers, envoyés aux
inspections de la navigation, aux agences des entreprises
de navigation en Hongrie et en Tchécoslovaquie, ainsi qu'aux
autorités de la surveillance fluviale de la Hongrie et de la

Pchécos lovaquie.

Secteur de la Républigue Populaire Hongroise

{(km 1850,2 - 1433,0)
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur coﬁmnn hungaro-tchéco-
slovague

Du km 1850,2 au km 1791 ~ sgecteur de l'Administration
Fluviale Rajka-GBnyll (Les Jonnées
pour le secteur figurent a la
page 110)

Les administrations de l'économie des eaux communiguent
journellement les renseignements concernant la modification
des conditions du chenal et des gabarits sur les seuils
aux adresses suivantes, par télégramme:

- VITUKI, Budapest

- MAHART, Budapest

- Inspecticn des ports de Komfrom, Budapest et Mohdcs.

L'Institut de Recherches Scientifiques Hydrauliques
(VITUKI) publie dans la Carte hydrographique quotidienne
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toutes les données sur les seuils, notamment les données sur
les niveaux d'eau d'apreés toutes les principales stations
hydrométriques du Danube, ainsi que sur les niveaux caracté-
ristiques enregistrés sur les cours d'eau de la Hongrie.

Afin de préciser la statistique des données hydrographiques,
le service compétent de VITUKI reléve les niveaux d'eau deux

fois par jour, & savoir:

- en été, du 1%Tayril au 30 septembre, 3 7P et lghf

- en hiver, cu 1%% octobre au 31 mars. ] Rh et 16
{heurss locales).

La radio hongrois diffuse aux heures indiquées ci-apres
des bulietins hydrologiques et météorologiques.

Le bulletin hydrologique est radiodiffusé en frangais
et en russe par le poste "Petdfi” (240,0 m, 252,75 m et
344,0 m} journellement i la fin du programme, & Ohlo minutes,
Le bulletin communique les niveaux d'eau du jour pour les
stations hydrométriques: Gonyill, Budapest, punaféldvdr, Mchdcs,
Szolnok et Szeged et donne la prévision avec une échéance

de deux jours pour Budapest et Szeged.

Le poste "Pet8fi® (240,0 m) diffuse d environ 13h45
3 14h en langue hongroise, les données sur les niveaux d'eau

{en cm et en %), sur les températures de l'eau, les seuils
et les phénoménes de glace pour les grands cours d'eau du
bassin des Carpathes. Le poste "Kossuth® (556,58 m) dlffuse
les mémes données pour le Danube et pour la Tisza &8 O 30
minutes; les dimanches ces données sont transmises par le
poste "Petdfi” 2 oMo minutes.

Le bulletin météorologigque communique les renseignements
sur le temps en Eurcpe, la situation météorologique de la

journée précédente et une prévision du temps avec une
échéance de 36 heures, pour tout le territoire du pays.

L)

Ce bulletin est transmis par le poste "petdfi* a 13 40 minutes
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gt par le poste "Kossuth® les dimanches, a environ 15h08 minutes,

aprés la lecture des nouvelles.,

1. poste "Pet&fi" transmet 10 fois par jour &t le poste
"Kossuth® 14 fois par jour des prévisions météorologiques
sommaires pour tout le territoire du pays. les deux postes
diffusent nombre de fois par jour des prévisions 3 courte
échéance pour Budapest et la région environnante, dressées sur la

base des renseignements communiqués par les stations météoro-
logiques synoptigues.

Le Ministére des Transports et des Communicatioms publie

des avis aux bateliers dans lesquels il communique les mesures
prises en rapport avec la navigation ainsi que les restrictions
imposées 3 la navigation. Ces avis sont envoyés 3@ toutes les
entreprises de navigation, aux agences des entreprises de navi-
gation étrangéres en Hongrie et aux orgames de la surveillance

fluviale hongroise.

Te texte des avis aux bateliers est reproduit sur la

carte hydrographique guotidienne.

Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
{ km 1433 - 845,65 )

Du km 1075 au km 845,65 - secteur commun yougoslavo-roumain

Les informations au sujet de 12 modification du balisage

sont communiguées dans les avis nautigues.

Les données sur les niveaux aux principales stations
hydrométriques et les autres renseignements nécessaires sont
radiodiffusés journellement en langues serbo-croate, russe
et frangaise, selon l'horaire établi.
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Toutes les mesures d'ordre nautigque, interruption pro-
visoire de la navigaticn, renseignements au sujet des travaux
de régularisation en cours et toutes autres mesures spéciales

sont communigquées par la voie des avis nautiques.

Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie
{ km 1075 - O )

Du km 1075 au km 845,65 - secteur c0mﬁun roumano-yougoslave
Du km 845,65 au km 375,1=- secteur commun roumanc-bulgare

pu km 134,1 {mille 72,43)

au km 79,6 (mille 43) ~ Secteur commun roumano-soviétigue

Les informations concernant la modification du balisage
du chenal, les profondeurs effectives sur les seuils, les
régles de route spéciales introduites par suite de l'exécu-
+ion de travaux, l'interdicticn temporaire de la navigation
et d'autres mesures semblables influengant la navigation,
sont communiguéss aux entreprises de navigation par les
services de l'entrstien des voies mavigables qui élaborent
également les avis pour les bateliers et publient journellement
le Bulletin hydrométéorologique pour le Danube.

Quand les prcfondesurs aux points critigues tombent au-
dessoue de 35 dm, =lles sont publiées journellement dans le
Bulletin hydrométéorologigue pour le Danube et gquand ellss
tombent au-dessous de 25 dm elles sonmt aussi communiquées
journellement par Radio -~ Bucarest. '

les niveaux d'eau aux stations hydrcométriques principales
situées sur le secteur roumain du Danube sont publiés
journellement dans le Bulletin hydrométéorologique pour le
Danube et sont transmis =n mEme temps par Radio - Bucarest,
conformément auy Recommandations de la Commission du Danube,

dans les langues roumaine, frangaise et russe.
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Les prévisions des niveaux d'eau sont communiquées de 1la
maniére suivante:

- Les prévisions de niveau d courte échéance (pour 2
jours} sont communiquées pour 3 stations hydrométriques princi-
pales par le Bulletin hydrométéorologique et par Radio Eucarest,
dans les langues roumaine, frangaise et russe,

- Les prévisions avec échéance de 10 jours, pour 4
stations hydrométriquss principales, sont publiées dans le
Bulletin hydrométéorolcgique et en méme temps sont transmises
pat télégramme aux pays danubiens.

- Les prévisions & longue échéance (30 jours) pour 4 sta-
tions hydrométrigues principales, sont publiées mensuellement
dans le Bulletin hydrométéorologique peouxr le Danubs,

Une prévision météorologigue pour 2 jours est publiée
Journellement dans le Bulletin hydrométéorologique pour le
Danube.

Toutes ces inforxmations sont affichées journellement
dans les principaux ports du secteur roumain et sont aussi
transmises par les stations de RadiC -~ NAVROM pour las
batelisrs roumains.

L'échange d'informations dans ces domaines entre les
autorités compétentes roumaines et celles des autres pays
danubiens est réalisé jcurnellement par des télégrammes o
sont mentionnés les modifications des niveaux d'eau du Danube,
1'état desglaces, les températures de l'eau et de l'air et
les profondeurs sur les seuils.

En outre, en hiver Radio - Bucarest transmet réguliére-
ment, aprés l'émission des données sur les niveaux d'eau,
des informations concernant la situation des glaces sur le

secteur roumain du Danube.
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie
(km 845,65 - 375,1 de la rive droite)

Les avis aux bateliexs sur les modifications Survenues
dans 1'installation des signaux de balisage, au sujet des
régles de navigation spéciales et sux toutes les modifica-
tions survenues sur le secteur du fleuve scnt diffusés
réguliérement.

Le Bulletin hydrométéorologique est é&mis journellement.
ce bulletin publie les dennées sur les niveaux aux stations
hydrométriques principales (Novo Sele, vidin, Lom, Oriahovo,
Nikopol, Svistov, Roussé et Silistra), la prévision des
niveaux avec une échéance de deux jours pour Roussé et
Silistra, et les avis de tempEte concernant les conditions

hydrométéorologiques dangeureauses pouz la navigaticn.

En période de glaces, le Bulletin hydrométéorologique
publie également des renseignements sur 1'état des glaces
sur le secteur bulgare du fleuve, et en période 4'étiage,
les profondeurs minima sur les seuils.

Le Bulletin hydrométéorologiqus est communiigué aux sntre-
prises de navigation et aux batreliers par la station cdtidre
e Roussé & 9 heures, sur ondes courtes (3375 kHz) et par
le poste central Radio-Sofia & 15 h (heure de 1'Europe
Orientale).

En outre, la surveillance portuaire affiche dans les
ports de Roussé et de Lom le Bulletin hydrométéorologique,
les données sur les gabarits du chenal, les schémas indiquant
les modifications survenues dans la voie navigable, les avis
pour les bateliers, le bulletin de balisage, les prévisions
météorologiques et hydrologiques et toutes autres données
intéressant les bateliers,
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Secteur de l'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(km 134,1 /mille 72,4/ - km 79,6 /mille 43/ de la rive gauche)

Les informations sur la modification du balisage sur le banube
ont été communiguées en di temps aux bateliers pax la voie des
avis nautigues transmis aux bdtiments et aux agences de la SDP &
1'étranger aux fins de communication aux propriétaires de
batiments,

Ie service hydrométéorclogique soviétique a poursuivi la
publication des bulletins hydrométéorologiques journaliers
contenant des données sur les niveaux d'eau aux stations hydro-
métriqgues Réni, Ismall, Kilia et Vilkovo, une prévision des
niveaux avec échéance de 2 3 8 jours, des données sur les
profondeurs minima pronostiquées et les phéroménes de glaces
effectifs ainsi que des prévisions du temps avéc une échéance de
2 jours et un apergu du temps pour la journée écoulée.

Des prévisions mensuelles des niveaux d'eau maxima ont été
publiées pour le secteur du Danube de Vienne & vilkovo, ainsi
gu ‘une prévision des niveaux avec échéance de 10 jours pour le
secteur Budapest-Br¥ila.

Les niveaux d'eau aux stations hydrométrigues Réni ‘et Kilia
ont été transmis journellement par radio pour les besoins de

la navigation fluviale.
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V. Autres travaux effectués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les ser-
vices fournis 3 la batellerie dans les ports; mo-
difications subies par des facteurs & caractére

constant qui ont influencé la stabilité du chenal.
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 = 2201,77)

dont

Secteur commun germano~autrichien
{km 2223,2 - 2201,77)
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Aux points D)

chenal effec-—
tif rapporté

Au point a} et ¢) du
du Schéma Schéma
Gabarit de Gabarit du

chenal rappor-
té 3 1l'étiage

port 2205,7

0]
+| Dénomination a 1'étiage navigable
g et navigable, envisagé Nature des
~! 1ieu des travaux |avant l'exé- obtenu travaux
. (km) cution des aprés la réali=-
o travaux sation des
' travaux
e Elu
8 vold 9o
o ¥ o u|a C I LB Y
§ |3 | 2|8 |8 |za
He~ | D OM[HW~ |DD (0N
PEINE| 55|06 |RE[EEE
i ||l @ Olpuar | 108 O
1 2 3 4 3
1) Travaux dans la région portuaire de
Regensburg et dans les autres ports
1 |En aval du pont-
'r.’all
|Schwape lwels
76,6 - 2376,4
r.d. 14| - - 18,5 - - [pragage de gravier
2 iRegensburg- port
ouest
km 2376,3 r.d. 14| - - 20,5 - - |[pragage de fange
3 |pegensburg - port S S C S - - |Réparation de
ouest perges renforcées
km 2376,2 r.d. (surtout renforce-
ment du remblai}
4 |passau =~ Racklau
ort
km 2228,3 r.d. le| - - 20,5 -~ -~ |Dragage de fange
5 |passau-~-Lindau
port km 2222,2 - - - - - - |bragage de fange
6 |passau -~ Lindau
port 2222,0 - - - - - - |Réparation de
berges renfoxceées
7 |Passau - Griinau

Dragage de ifange
| Totals
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Aux points c¢), d) et €) du Sch

u Qo007 ue
‘gauTosey ep

108,0
222,0
69,0
1i8,8
27,0
8'?
69,0

1976
X/XII 1975
IX 1975/
VIII 1976

XI/XI1 1975
VINII/NVIIT
XI/XI1 1975
IX 1975 -
VIII 1976
XI/X11I 1975

XI 1975

1,0

S 00T Uus
‘zua3ad ap

I O00T Ua
‘sxx9l) ap

Mise en place

Ml OO0T U@
‘saxxatd eop

1,0

{ O00T us
‘saydox op

Vvolume des travaux

{ OOOT U=
‘seTTTRIXSTd 2p

ent

Eloigne-~

& O00T U9 sbebexq

10,1
2,3
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2

3

2} Travaux a4 la centrale

hvdraulique de Kachlet

Ccenservation
{traitement pré-
gservatif) des
portes et des
échelles de
1'écluse droite -

Conservation
{traitement pré-
servatif) d4d'une
vanne de ferme-
ture du barrage -

Renocuvellement
du plancher de
la passerelle du
barrage =
Réparation des

érangs-collecteurs
des statioms de

pompage -

3} Travaux a4 la centrale

hydraulique de Jochenstein

Conservation
{traitement pré-
servatif des

portes busquées

des écluses

gauche et droite| -

Exhaussement de la
plateforme et re-
nouvellement des
bordures de pro-
tegtion de 1l'écluse

droite -

Total:

Total:
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7 8
IX 1975 - 0
VIII 1976 ook
IX 1975 -
VIII 1976 165,0
IX 1975 -
VITI 1976 45.0
IX 1975 -
VIII 1976 110,0
420,0
IX 1675 -
VIII 1976 60.0
IX 1975 -
VIII 1976 106,0

160,0




- 127 -

Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

dont

secteur commun austro-allemand
(km 2223,2 - 2201,77)

et

secteur commun austro-tchécoslovaque
{km 1880,26 - 1872,7)
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Au point a) Aux points b)
du Schéma et c) du
Schéma
gabarit de . |Gabarit de
chenal effec- chenal rap-
tif rapporté| porté &
d 1l'étiage 1'étiage
Dénomination du | navigable, navigable
i} . avant l'exécu- envisagé Nature des
s lieu des travauX| .i. . des obtenu apres R
o (km) travaux la réalisa-
o tion des
travaux
O L
“ &
H e H
5 00 5 00
Q - oM | T 4 O H
§ |3 [¢2 |8 |3 |gd
SzlE-13% | 57| FEEE
H -
h3 |88 g5 | H3| 83[EgE
1 2 3 4 5
l Port Kasten
(entrée) 4 age de la vase
km 2208,0 r.d. WK-15| - L Ii% al _ [pragag v
2 Port d'hivernage| .
km 2132,0 r.d. - - - = = ~ |consolidation de la
berge
3 Port Grein 27 70
km 2079,4 r.g. |7-12| 70| - Z8-33[ 70| - [Dragage
4 Port Ybbs 25
5 Port Krems Qual
km 1998,0 r.g. [Sud | ~ - | 75 | 20] - |bragage
Qua Dragage et consoli-
Nord| - - | 40 | 20| - |dation de la berge
6 Port Freudenau
km 1920,1 r.d. 9( - - 23 - - |Dragage
TOTAL:

bbb e

Par suite de l'effondrement du pont Reichsbrucke a Vienne, au
4 heures 55 minutes,
la navigation dans cette région a &té interrompue. Le 4 aofit 1976
ont &té& entamés les travaux pour créer un chenal navigable provisolire
prés de la rive gauche du Danube, dans la région oll s'est effondré

km 1928,90, qui s'est produit le 1°F aott 1976

le pont.

=

a
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433,0)

dont

secteur commun hungaro-tchécoslovagque
(km 1850,2 - 1708,2)
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chenal effec-

Au point a) Aux p?igts b)
et c u

du Schéma Schéma

Gabarit de Gabarit de

chenal rap-

. ; tif rapporté |porté @ 1'é-
Dénomination du | 3™7.4tjage  |tiage navi-
o |lieu des travaux | navigable gable
L (km) avant l'exé- | envisagé Nature des
" cution des obtenu travaux
o travaux aprés la
T réalisation
o des travaux
=
¥ 7
0 oo |8 0o
T 4 lma |T oo N
§ |2 |28 |§ | o |e2
W [0 O |H~] O [OH
S |nE|0aElRE| uElRoE
a~— (A2 | o~ a~| A<k 0
1 2 3 4 5
1 |Budapest Port 19 | 30| - |30 |50 | - |pragage 3 l'entrée
franc national du port
km 1639,8
d 1'intérieur du - - - |- - - [pevant le quai
bassin
2 |Budapest Port 16 | 20 - |20 |26 | - |pragage & l'entrée
Bassin pétrolier du port
km 1639,4
3 |Budapest Port - - - - - - |Réparation et rem-
Csepel plafement des dé-
fenses
Quai & mur
vertical Réparation des garde-
corps et des
escaliers
4 |Baja, bassin

d'hivernage
km 147¢

Dragage du bassin
d 'hivernage

et s s s e s sy e e s sy S e e o v e e ]
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et e) du Schéma

d)

Volume des travaux
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
( km 1075 - 0 )

dont

Secteur commun roumano-yougoslave,
(km 1075 - 845,65)

secteur commun roumano-bulgare
8;5— '

et

gsecteur commun roumano-soviétique
(km 134,11 - 79,65; imilles 72,43 - 43,0)
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Au point a)

Aux points b)

Dénomination du

et ¢) du
du Schéma Schéma
Gabarit de Gabarit de
chenal effec-| chenal rap-
tif rapporté | porté d 1'é-

o lieu des ad l'étiage tiage navi-
= travaux navigable, |gable
f (km) avant 1'exé- envisagé Nature des
° cution des obtenu travaux
T travaux aprés la
o] réalisation
& des travaux
e H
2 ve |B 0o
e H ) g |9 N T H
S |3 |32 [§ |8 [e&
S~ 15 |68 |[d~ | [0
0E|SE|a8ERE |nE|TaE
a~ A~ g 0= | A~ n:o~5
1 2 3 4 5
I. Km 1075 - Km 170
1 | Hivernage
Schela Veche 9,0 - S 37,0 - - |Dragage
2 Bassin et hiver-
nage
Veriga-Giurgiu 9,0 - - [32,0| - - ="
3 | Bassin Plantelor
Giurgiu 8,0 - - 32,0 - - -"-
4 |Bassin et hiver-
nage
Smirda-Giurgiu 9,0l - - 31,0| - - -"-
5 |Port Oltenita 5,0 - - 32,0| - - =
6 | Port Cernavoda 10,0| - - 30,0 - - -
7 |Bassin et hiver-
nage Cernavoda 1l,0f -~ - 32,0| - - - -
8 |port Ccalafat - - | - S - - |[Aménagement de passe-
9 |Port Oltenita - - - - - - |Aménagement de deux
postes
10 |Port cdldrasi - -1 - - - - |aménagement d'un

poste
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Aux points c), d) et e) du Schéma
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g oM Hee |- | P gE e~ gﬂ 3 é %
H [} o o 0 Y] @ 0
A (o606 (v6|ob|on|BE|BE |06 A O &
6 7 8 9
V-VII.1l976
13 I _ N | _ 2 316
IX.1975 -
125 | | emnloe=mfu=f| -] g} - - |vr1z.1976 8037
IX.1975 -
253 = - = = = = = - |VIII.1976 6.148
sl -~ |- 1] -1 - 4.568
128 - = = = = = = - JIX.1975 -
VII.1l976 3.110
114 - - - = - - - - |VII-VIII.
1976 2,723
216 - = - - | - - | - - |V~VIII.1976 5.160
- - - - -] - - |- - |1x.1975 -
VIII.1976. T
- |- 1-{--1-1-1- - |1x.1975 -
VIII1,1976. ot e
- |- |- - -l =-1-1- - |1x.1975 -
VIII.1976. 1,112
Total 29.645
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1 2 3 4 5
TI. Secteur de l'Administration Fluviale du Bas-Danube
(km 170 - km o)
1l Bagsin de doks
Braila 55,0 - - 70,0| - ~ |Dragages
2 | port Brdila so,0l - | - |e0,0| - = -
3 Bassin de doks et
hivernage de 54,0 - = 7C¢.0! - = - -
Ggalati
4 Bassin pour le
bois et hiver- "
nage de Galati 0.0 65,0 - -
5 Port Galati 50,0 - - 67,0 - - -t -
Port Tulcea 50,0| - - 60,0| - - =" -
7 Port Sulina _ _ _ _ _ _ e
(nouveau bassin)

8 =" - - - - - - |construction de
digues, de perrés
et de terrasse-
ments

9 | port Braila - - |- - - |- |Reconstruction des
postes

10 Port Galati S = - = - - |Développement du
port

11 Port Tulcea - - - - - - construction du
port industriel
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6 7 8
s o Lo ot oo 2| 2| - |vvrzr.197e | 3.511
1X.1975 -
113 ) - - - I - - ~ |vizz.l976. 2, 983
ws =t = 0= =1t- 1= 1 -1 = |vizr.197s. 2.878
IX-XII.1975
121 | - - - - | - - - - |rv-virr.1976| 3.214
- I x P l 9 7 5 -
176 | - - = S - - - Sl 4.646
104 | - - - -] - - - - |v-vizr.1976 | 2.74s
621 | - - - - | - - - - |rx.1975 -
VIII.1976 14.345
B B _ | B B _|rx.1975 -
VIII.1l976 5.950
i I x o l 9 7 5 -
N - - - I - - - |viii.le7e 2.000
- -l -14-1-1-1-1-1 - |x.1975 -
VIII.1976 4.065
- - - === |- -1 - lix.1975 -
VIII.1976 7.200
Total: 583,537
N T e N e e e e e e
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

(km 845,65 - 375,1 de la rive droite)
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Au point a) du

Aux points b}

Schéma et ¢) du
Schéma
Gabarit de Gabarit de
chenal rap- chenal rap-
porté & porté a
o l'étiage na- |l'étiage na-
g vigable, vigable
g avant 1l exé- envisagé
- . ] cution des obtenu Nat a
Dénomination travaux aprés la Ureeces
o 1 eg réalisation AR LILIES
ieu des travaux des travaux
(km)
5 "
] ~ |3 -
0 . ¢0 |O - loo
e H oK |T M TN
5¢ |8 [ed |62 |g2
WG |E [OWHEWT | DE|CHE
8c “: %gaac E: %gn
[T 3 0 |l | B0
1l 2 3 4 5
1 |vidin COnstructiog d'un
km 793 - - - - - - nouveau quai
2 |Port et bassin de| _ | . _ _ | _ |Aménagement d'un
Lom nouveau quai
3 |port de Somovit 22| = | = %g - | - |Dragages
4 | Roussé - hivernage 30
km 496 25 = - ey - - Y .
5 |Roussé - nouveau | ., | . | - |28 o
port km 490 28 - -
6 |Silistra R ;
- = = - - - ¢Construction d'un
km 382 - 380 houveau quai
7 |Silistra 28
km 375 22 = - |37 - - Ppragages
Total:
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Secteur de l'Union des Républiquas Socialistes Soviétiques

{km 134,1 - 79,6 /milles 72,4 - 43/ de la xive gauche)

Dans les bassins des ports de Réni et d'lIsmail
des travaux d'approfondissement du lit ont été exécutés.
Sur les hauts-fonds du bras de Kilia des travaux ont été

effectués pour éloigner des souches,
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VI - Régime des glaces du Danube
pendant 1'hiver 1975/1976

Pendant 1'hiver 1975/1976 des phénoménes de glaces
sont apparus seulement sur le Bas-Danube et,en consé-
gquence, le graphique des phénomeénes de glaces a é&té

ressé pour le secteur du Danube de Sulina au confluent

du Timok (km 0,00-8,50).
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075-0)

-~ Du km 1075 au km 845,6 - secteur commun rounano-yougoslave
- Du km 845,6 au km 375,1~ secteur commun YoumanG-bulgare
- Du km 134,14 au km 79,63~ secteur commun Y¥oumano- goviétique

- Du km 170 au km O - secteur de l1l'Administration Fluviale
du Bas Danube

Sur le secteur roumain du Danube la situation des glaces
pendant l'hiver 1975/1976 s‘'est présentée comme suit:

1., Apparition des glaces: 2 février 1976

Les premiers phénoménes de glaces sont apparus sous forme
de petits et minces glacons venant des affluents qui se jettent dans
le Danube en amont de Tr. Magurele et Oltenita.

- Température minimum de l'air: -7% (Bechet) 2.II.
- Température minimum de l'eau: 1,2°c (Galati) 2.II.

- Niveau maximum +2250 cm d Orsow(pour les stations situées en
amont du barage) et

+ 288 cm @ Cetate et Zimnicea (pour celles
situées en aval)

- Niveau minimum + 170 cm Tulcea
2. Charriage: 7 février - e mars 1976

Les premiers glagons en mouvement sont apparus entre
Brdila (km 170) et Tchatal St. Georges (km 63). La densité du
charriage de glagons variait de 10 % @ 70 %.

- Température minimum de 1 'air: ~10°% (cidlirasi) 7.II.

Température minimum de l'eau: 0,6°C (Giurgiu) 7.II.

Niveau maximum +2290 cm 3 Orsova (pour les stations situées
en amont du barrage) et

+ 275 cm @ Hirgsova(pour celles situées en aval).

- Niveau minimum + 164 cm & Tulcea.

Les jours suivants, le charriage de glagons s'est poursuivi
comme suit:

8.1I.: charriage de glagons entre les km 679 et 72 et entre
les km 71 et O, Densité 10 % - 100 %.

9.1T.: charriage de glacons entre les km 1075 et 943, entre
les km 851 et 272, entre les km 170 et 80 et entre les km 71 et O.
Densité 15 % - 100 %.
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10-11.II.: charriage de glagons entre les km 1075 et 1043,
km 811 et 272, km 241 et 80 et entre les km 72 et O.
Densité 10 % - 80 %.

12-13.II.: charriage de glacons entre les km 679 et 320 et
entre les km 250 et 87. Densité 50 % - 100 %.

14-15.11.: charriage de glacons entre les km 630 et 340;
240 et 102 et km 24 - O. Densité 20 % - 90 %.

16-18.II.: charriage de glacons entre les km 240 et 135 et
km 13 et O, Densité 20 % - 80 %.

19-21.11.: charriage entre les km 240 et 117 et entre les
km 80 et O. Densité 10 % - 90 %.

22-23.II.: charriage de glagons entre les km 81 et 26 et les
km 7 et O, Densité 10 % - 100 %.

24-25.1II.: charriage de glagons entre les km 13 et O.
Densité 50 % ~- 100 %.

26-27.1I.: charriage de glagons entre les km 272 et 83 et
entre les km 37 et O. Densité 40 % - 80 %.

28-29.II.: charriage de raresglagons entre les km 279 et 91,
entre les km 74 et O. Densité 10 % - 100 %.

1.III.: charriage de glagons entre les km 81 et O.
Densité 5 % - 80 %.

3. Prise du fleuve: 8-29 février

Le premier arrét des glaces s'est produit dans le coude de
Tulcea, entre les km 72 et 71.

Dans les jours suivants la prise du fleuve se présente

comme suit:

9,II.: entre les km 80 et 71.

10-11.II.: entre les km 272 et 261 et entre les km 72 et 72.

12-13.II.: entre les km 320 et 253 et entre les km 87 et 12,
avec des zones libres ou des zones avec écoulement de glagons.

14-18.11.: entre les km 340 et 254 et entre les km 111 et 13,
avec des zones libres ou des zones avec écoulement de glagons.

19~21.II.: entre les km 340 et 264 et les km 117 et 80, avec
des zones d‘'écoulement de glagons.

22-23,.II.: entre les km 310 et 263; km 118 et 8l et entre les
km 26 et 7.
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24-25.11.: entre les km 299 et 263 et entre les km 83 et 13,
avec des zones libres.

26-27.1II.: entre les km 295 et 272, entre les km 83 et 72 et
entre les km 69 et 37.

28-29.1T.: entre les km 295 et 279 et entre les km 91 et 74.

Pendant la journée du 29.II. le fleuve a é&té débloqué dans
la zone km 295-279.

4, Formation d'embacles

Des embdcles se sont formés entre Cernavoda - Hirsova et
entre les milles 56-37. L'é&paisseur maximum atteignait 5,00 m
au coude Tulcea,

Sur le secteur Cernavoda-Sulina des brise-glaces et des
remorqueurs ont participé & l'action pour déblogquer le fleuve.

Tout le secteur a été déblogué dans la journée du 29.I1.

5. Disparition des glaces: le 2 mars

A partir du 2 mars 1976 tout le secteur du km 1075 jusqu'a
la Mer Noire était libre de glaces.

- Température minimum de l'air: -2% (Moldova Veche).
Température minimum de 1'eau: 0,3°c (Sulina).

- Niveau maximum +2338 cm & Orsova et
+ 315 cm & Braila
Niveau minimum + 178 em c&aldrasi
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
{ km 845,65 - 375,1 de la rive droite )

Sur le secteur commun bulgaro-roumain du Danube (km 845,650~
375,100 la situation des phénoménes de glaces au cours de l'hiver
1975/1976 s'est présentée comme Suit:

1. Apparition des glaces: le 7 février 1976
La glace est apparue sous forme de glace des rives et de glace
cristalline entre les km 745 et 375.

- Température de 1'air: -7,4°c (Roussé le 7 février 3 08,00 h)
- Température de l'eau: 0,5°c (Roussé, le 7 février & 08,00 h}
- Niveau d'eau: 301 cm (Roussé, le 7 février & 08,00 h)

2. Charriage du 8 au 16 février 1976

le charriage a commencé le 8 février sur le secteur entre les
km 745 et 375. Entre les km 845 et 745, le charriage est apparu

le 9 février.
- Température minimum de 1l'air: -14,1°c (Roussé, le B février)
- Température minimum de l'eau: 0,0°c {Roussé, 8-14 février)

- Niveau d'eau:
maximum 291 cm (Roussé, le 8 février);
minimum 228 cm (Roussé, le 15 février).

- Péricde continuwedu charriage 9 jours (au km 375)
3. Prise du fleuve

On n'a pas observé de prise du fleuve sur le secteur commun
bulgaro-roumain du Danube au cours de l'hiver 1975/1976.

4, Disparition des glaces: 12-16 février,

Le fleuve a été libéré des glaces comme sSuit: le 12 février
entre les km 745-650, le 13 février entre les km 640-580, le
14 février entre les km 580-485, le 16 février entre les km 480-375.
Sur le secteur des km 845-745, le charriage est apparu seulement
le 20 février,

Le fleuve a été entiérement libéré des glaces le 20 février.
- Température de l'air: +1,1°c (Roussé, le 16 février)
- Température de 1'eau: 0,4°c (Roussé, le 16 février)
5. Formation d'embidcles
Des emb3cles ne se sont pas formés au cours de l'hiver 1975/76.
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Secteur de l'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43)
- rive gauche -

Sur le secteur du Danube entre le confluent du Prut
(mille 72,4) & e aap Tchatal d'Ismail (mille 43), la situation
des glaces s'est présentée comme sSuit:

l. Apparition des glaces: le 6 février 1976

La glace est apparue sous forme de glace cristalline et

de glace de sorbet.

Température de l'air: -10°c, le 6 février & 8 heures.
Température minimum de 1'eau: 0,0oc
Niveau d'eau: +229 cm d'aprés la station hydrométrique Réni.

2. charriage: le 8 février 1976

- Le 8 février, le charriage était faible, le 9 février il a
atteint une densité moyenne et le 12 février, le charriage

était dense.

- Température minimum de l'air au début du charriage: -18°%
- Température minimum de l'eau: O,OOC.
- Niveaux pendant la période du charriage d'aprés la station
hydrométrique Réni:

- maximum: +388 cm

« minimum: +202 cm
- Période continue de charriage: 20 jours.

3. Prise du fleuve

Le fleuve était pris par les glaces le 9 février au mille
43 et la prise du fleuve s'est développée vers l'amont jusgu'au
mille 54.
- Température minimum de l'air: -15,0°C
- Niveaux d'eau d'aprés la station hydrométrique Réni:

- maximum: +352 cm

- minimum: + 202 cm

- Période continue de prise du fleuve: 5 jours.
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4. Rupture des glaces:le 14 février entre les mille 72,4 - 43
- Température minimum de l'air: +1,0°C
- Température minimum de l'eau: O,OOC
- Niveau d‘'eau d'aprés la station hydrométrique Réni:+352 cm
5. Formation d'embidcles
Des embacles ne se sont pas formés sur ce secteur.
6. Disparition des glaces:le 27 février
Les phénoménes de glaces ont été observés sous forme
de faible charriage.
-~ Température minimum de 1l'air: O,OOC
- fTempérature minimum de l'eau: +0.1°c
- Niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique Réni: +3%2 cm
Le fleuve était enti€rement libre de glaces le
28 février.

- Température minimum de 1l'air: +2,0°c
- Température minimum de 1l'eau: +0,1°C

- Niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique Réni: +350 cm.
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