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La présente Information sur 1’entretien du chenal
navigable du Danube sur les secteurs respectifs des Etats danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales a été dressée
en exécution de la décision de la XVIII® session de la Commission
du Danube et du point 10 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1963/1964,

I*Information contient des données sur les travaux d'en-—
tretien du chenal navigable accomplis dans la période du 18T avril
1962 au 1°T novembre 1965. Ces données regues de la part des orga-
nismes compétents des Etats danubiens et des Administrations flu-
viales spéciales, ont été classifiées selon la Note explicative au
"Schéma du rassemblement des données sur l’entretien du chenal du
Danube*, élaboréefpar 1'appareil de la Commission du Danube.

Les points auxquels les données n’ont pas été envoyées
n’ont pas été inclus dans 1’Information.

L'’Information comprend les parties swivantes:

I.-
IT -
ITY -

IV -

Travaux d'’entretien et de régularisation
Balisage du chenal

Travaux hydrographiques, hydrologiques et
dragages hydrographiques

Service d’information

Autres travaux effectués et mesures adoptées
pour ameliorer les conditions de navigation et
les services fournis & la batellerie dans les
ports; modifications subies par des faateurs i
caractére constant qui ont influencé la stabi-
lité du chenal, |



1. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D'ENTRETTEN DU CHENAL




Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
Lkm 2212,2-2222,15!

et

secteur commun germano-autrichien
(km 222%,15-2201,77)
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- Travaux de régularlsatlon amallorant les condltlons du chenal v

a) Construction |

des ouvrages ;
hydrotechni- !
i ques, y com-
i pris les dra—
! gages respecq

. tifs 5
L5 Kreuzhof : |
km 2373, 7- 2372,9 16 ;50
2.§Grﬁner Wohrd E i
‘km 2571,2-2370,7: 16 | 55
3. Illkofen !
| km 2361,6-236L,3 16 | 50
4._Frengkofen
. km 23608-2360,0; 16 : 50
P | Aubur |
km 2359,'7—2359,5 16 | 50
i
6. Jdgerworth §
km 2358,/5-2258,5" 18 | 50
7. Eltheim :
km 27.56,65-2556,45 20 ¢ 70
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EConstructlon d'une
400digue longitudinale
de 270 m et de 4 épis

'Gonstructlon de 11
40d

épis
Construction de 5
épis

Construction de 11
30Cépis

Construction d'une
20Q0digue longitudinale
et de 3 épisj;exhaus-
sement et allongement

de 4 épis
Constructlon de

200 7 épis

Rétablissement d'une
-digue longitudinale
ipour bas niveau
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en 1000 m3
de pierres
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5i -1 - 12,61 - - i = . - lavril-sep- |130: achévement des
= | ; . : - tembre 1962 = . travaux commen-
: ' cés en 1961

; e | ; _ ? mai-~octobre |
=g e e e Lol | * jl962 . 99, l -
5 ! | | 5 ? juillet-sep-i
-1 - ;o PGl ISttt RS itemb rafl. 96 58 |85 0 -

‘ ; ; ; i E duillet 62— '
=] =i~ {27! « ! =1 =} « iavril 63 105, 0 -
; ; . ' f i (avec inter- : '
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d. Geisling '
km 2355,0-2353, ?
i
9., Seppenhansen,r. d. ;
- dm 2353,9- i 20
- 2352,97 i i
10. Seppenhausen,rz§.20'
 km 2353 2—-2552,E
11. Gmiind I |
- km 2347, 5—2347,1 18
12, Gmiind IT ; |
km 2345,85- ; 16 .
412345552 i |
13, Niederachdorf !
- km 2344,52-. j 16 i
- 2348,] : :
14, Pondorf [ AL
km 2342,0- 16 |
15, Obermotzing : -
km 2334,53- . 120 |
- 2334,22 W
L6 15 Landsdorft l _ i
km 2333,63- j 16!
- 2333,12 B
L74 Unterzeitldorn E :
- lm 2328, 42~ i 20 |
2328,0 s s
.8. Bogen _
km 2311,7- 20
2311,3 |
.9. Irlbach |
+km 2302,0~- 20 °
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5 | .Changement de la
50; 200 position du chenal
| ! du ¢6té gauche du
| 1it vers 1lc «bté
droit {déblaiement de
i épis, construstion
de 12 épis, dragage
du shenal)

Constructiern d'une

50 1200 500 &igue longitudinale

‘de 240 m et de 2
épis; exhaussement
et rallongement de
5 épis

1 Deblalement de 6
50:2000 .~ iépis "o

i Couvsurrcotion de
7051700 200 9 épis

' Constractlon de
50.1600 200 9 épis

Construution de

60 1000; 300 .4 4pis et d'une

- rampe a traille

400 Consdructlon de

60 1250‘ 6. &pis

i
¢

40 | 850 30

0 Gonstruc:xon de
4 épis

Gonstruc+1on d *une

. 60 1200_400 digue longitudinale

200 20

20

de 430 mw et de 2 épis

| . eonstructlon de 6

50 600 300 épis; déblaiement

. dtune digue longi-
-tudinaie

: : Construction de &
20 60§ - épis; dragage du
; : ‘chenal = .
; ! Construction d'une
80 11900; -~ digue longitudinale
Sy tde 330 m; exhausse-
‘ment d'un ouvrage 1
naralléle sous-eau
sLEUE entre les
Jm 2302=23%01.57
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' | o] g | g lavril 1962 - : )
5= 1= L9y - = - - |juillet 1963104, a -
' 5 ; : i e g (avec des in-
b i ' terruptlons)
SR | [ (__ - o mars 1962 - . '
| et T |juin 1963 51,0

: ; i : . | v
f = ol s 1,9 - = - - :gglg aulllet 79’0

Lo | ! . Poursuite et
! ! 53;52;%2§e_ 83,0 achévement des
£ 1962 travaux commen--

oot 4 ; - : _ cés en 1961

| E : i i ' juin-octobre. ﬁ
5,0 10,9 = 52,4 P = S = & Egggg ARl AS=h el (o)

= - . = 10,8 - = 4 o e gulllet 1963 37, 0 =

; : | | ; § fJuin 1962 - e
= = | = 37!7,0045 -] - avril 1963 196,0 =
: é f ; | ; : (avec des in— i -
| - i % terruptions =
; ; : en ‘hiver
; 5 i :1962/63)
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Hausbach - chenal i | L o ;
" km 2244,5-2240,0 20 - | 28. - ;Dragag"
. Hattenham - chenpl,n _ i | _ e "
" kn 224%,0-2243,0 20, | E=h 55
Confluent de | ! § ! f :
1'Ton - chenal | - 100 s OSBRI = 4 = "
km 2225,2-2222, 7 ' | | : ;
Passau-~Lindau - § é 5
port petrolier | -~ =3 358 = - - i
kn 2222, 25-22221. ! ; :
c) Gonsolidationf é |
des berges : i é
‘Regensourg - ; 5 ;Mlse en etat des
‘Deggendorf = = - - - - | berges renforcées
km 2379-2282 | : 5 i (surtout renforce-
: : | § jment du remblai)
Niederaiteich ; _ | _ | || it _© _ | Ronforcement des
‘km 2278-2270 ; : i I gberges et du remblai
Winger-Pleinting! _ 1 _ | I - : .
. km 2266-2255 i i ; o |
Viishofen.- sec- § i | i
tion de lforigine : i3 !
amont du barrage! - | - | |~ i~ - = i
-de Kachlet : | ; !
km 2250-2244 e
Bigf amont du § i i
barrage’ de Kach— N || | ' - v
let s Sl = s
e 2238-2231 {5 |
Confluent de 1'Imn_ | _ | E _ ' Renforcement du
¥km 2225-2223 ; i 7 B -gremblai

TOTAL:
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- 1,055,321 1,40
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- 0,80 6,0 -

6,63 3,17

1,70

favril—décem—

T bre 1962
_  aofit -~ octo~
.hre 1963
. avril 1962 -

.octobre 1963

- aofit 1962

Eavril--octo- |
.be'e 1963

E1"66§mars 1962~

octobre 1963
avril 1962 -~

Septem.. =
51965

mai 1962 -
172 ot 1963

Lars 1962 -

p’Gnguin 1963

avrll 1962 -
0 80 septombre 1963

36,8 -

_  Dragage indus-
P triel”
é Dragage indus-
P triel

1,5

100 ¢ -

BT
ss -

62,7 -

: 31’5 B

755 -

5,9o§

T

B5284 12,6

17,6 56,6185,56,90

4 306:7



Secteur de la République d'AutridheL
(km 2223,15-1872,7)

secteur commun austré—allemand
(km 2223+15-2201,77)

]
et

secteur commun austro-tehécoslovaque
(km 1880,26-1872,7)
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TN point a/ du Aux points b/ et

. geldma T e/ au gchéma 4
Gabarit de chenel Gabarit de ﬂhe—*
effectif rapporté nal rapporté a X
a l'étiage navi- l'etlage nav1ga-- :
gable, avant 1'e- envisagé
, xecution des tra—ble obtenu ;
1 =
Druonination et vaux apres la réalisa-, Nature des
.gr lieu des travaux tion des travaux frevaux
'r.g =5 _I__ diiom '_3__ _ i ’g__
g ng o g | ?) oo g :
L R SETRD P I T
By caR -l ot
______ 338 [R0T 508 M58 258 80 =
e 2 SIS k> 2
i : ~
1, Quaig de : ! ! i consolidation de ia
"Aschach—Agenhe -l =] = - - - - ~ berge ‘
km 2159 r.d. - |
2. Brandstatter - j
Kachlet R E A I I S (e ik
km 2156 r.g. | etk & 2 |
3C;Krauthagen—sporn - _ . _ . _ _ _ ' _ Réparation des digues
km 2153 r.d. : z ' ; ' paralleles
| i 1
4, Régularisation : 5 20 : ; ' Eloignement de roches
‘Aschacher Kachlet 16 - S = 60 - | =- Réparation des digues
km 2159-2156 | | LT { | poralleles
5. Hibelungenbriicke. 3 f | | 25 | : '
- pont i lq'l 60 (= | 250 ’-—25— - - - | Dragage
km 2135 [ S s R <2 |
u..gggég soha é 16 80 - éOO ;—%§; - - - :Dragage
km 2126 | e |
7. Pert d'hivernage . 25 . |
km 2131 g & s =~ _—Egﬁ — = = ;Dragage
8. ‘Heilham {22 j .
im 5133 17 60, - 500 55— 100/ - | - Dragage
q, 'steire | ! E 20 | ' .
= %12%g | 16_5 805 = ETOOé—Q%j - = . - Construction d'épis
0. Marauer R (W e ey o0 6 . pra
| 18; 80} : : = gage
Ekm 2117 i ; O; 8005600§_E5f 80 100? 6Oo-construction dtépis
B 17§ 40l sooi 22_ 100 ; | B
: : : =N : : = - | Copgtruction d'épis
m 2126 ! e I 5
: I - | : | .
2. Unter Panglmayr | ! i ' Eloignement 4
km 2129 L0/ = Nl R 930, [ B RS B P22 ER et ce



- 15 -

"p Aux points ¢/, d/ et e/ du Schéma
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& i

Volume des travaux

¢y 'Bloi ement

de! Mise en place

materiaux

a}agages

en 1000
ig

roches
Q00

en
len 1

‘de pierres

ien 1000

e St

erré

en .uo0 ot

de p

de fgaoines
en 1000 m

Trangport de matériaux

e e P a4 by

i
i

?Date de 1'e-§
xécution des;
travaux

coﬁ%wfatal
enilQ0n: Uit i

Remarques

. pggfrailles

en 1000 ir

7

O jen 1000 p
ide terre

X, XI1/62

0,1I-X/63

- IVII-VIII/63 |

IV-XI11/62.

0,1711-%/63

- |Iv/62-3/63 |

0,1;

37

18

30 IV-V/63

38,3 V4IX/62

77 V-V11/63

0,01

IV/62
1V/63

L IV/62
'V/62

24,6 VI-XII/62

2,7/ VII1I-1%/62

;VI/GB'

| |
| 1038

4

397
64@
76

428

195 .

678
368

721

| =
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13iPuchenau
km 2139 r.d.

14.Quais du port
pétrolier
tkm 2129 r.d.
15.abwinden
km 2120 r.d,

16.Urfahrwand

17.Confluent du
ﬁaaelbach
km 2132 r.g.

18.wainden
km 2121 r.g.

19,Kronau
km 2118 r.g.

20.llarauer
km 2116 r,.d.

2l.85pielbergau
km 2114 r.g.
22.Windpassinger
lem 2112 r.d,
23.Quais de la
VOEST
km 2127 r.d.

24.ﬂntere bonaulande

km 2135 r.d.

25.Willhering
km 2144 r.d.

26.bﬁrnberg
knl 2143 Tele

27.iinz
km 2134 r.d.

28.Heilham
km 2133 r.g.

29.Z2izlau
km 2124 r.d.

BO.bort d'hivernage

km 2131

31.Grenner
km 2090

32, Ledererwasser
km 2090

33.klosterhaufen
km 2089

15

10

15:

4
|

- I - -

- ; -~ i o
1400; 30! 160
140, 25| 150
| ]
i1370! 25! 200

Consolidgtion de
la berge

-

-

-

Mur de quai en
palplanches

Consolidation de
la berge

-

[ | P
?Dragage
‘Dragage
:Dragage

Drapgage
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154
37,

292

0,2

0,5

0,7,
0,3

|
0,2
0,4
0,4

0,3
0,3

0,3

o,2?v/62

0,7 IV-X/62

0,7 V/62-V/63
0,5 IX-XI1/62

. 0,2.V-XI1/62

P
o,#;x-XI/sz
o,4§x-XII/62

i
1

0;3§IX-XII/62

0,3/ IX-XII/62

|
V

1

!

10,3 x-x11/62

0,1 X/62

- iXII/62

0,25|VII-X/63

| 0,3, VII-X/63

0,1 X/63

1,35iVI-X/63

0,3{VI/63

- {VI-X/63

37:ivi1/e2

47

| ouy |

e[
. 77|
..5.25

52 |
.75;
20 |
452
105
éée#i'
154! VII-1X/63 ;bab;
5%465

292/ III-1X/62 5840

29
114

45

o 89?
. 69

SEY

1191
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34é Hochau ; | f | |
. km 2085 18 130, - 1300 35 200

35‘%%3?2335 20 70 - 270 28160 - - Dragage

36. schwarzholsz ; ? % § : : ? 5 gongolidation de
~km 2108 R R = — = g la berge

37, Parzellenhaufené
- km 2108 r.g. ]

38; Au
- km 2107 r.g.

39, pistmillerau ; E ; | | i e
il o v SR R o e B |

40, Gainkert é : | 5 2 ' ' | i
FRy 200 TR r s dey | [t T SRR I NI RS

4]1. Hainau f | i g : | (T
- km 2096 r.g. i : z ‘ P a | :

42, Bockhaufen : ' i - 5 i ? - LT
- km 2088 r.g. ' - ? i ; '

43£ Rote Miihle ! | ﬁ : : _ : e 7L
 km 2100 r.d. | Mt i | -

44, Neuschiitt iR I S e 28 B
[eaoTo = Tang e SR TIRRE s 10 | S |

45i Pyburg | | : é : z = ' —Va
el FRGIRIL Farbles  of T 7 = : ; F

46. Albern O I B [ | e s
km 2109 r.g. : ; i - - : ; :

47« Schwarzholz - |- - [ e &l e et LR
km 2108 r.d. i\ s f | f , f

48 Kriegau | | ; : : : é E ' o0

49, gtrengbergerau . _ . _ | . T ST e
~ km 2099 r.a. : 5 : é : .

50, Tarzellenhaufen : % é | : 3 : e
| km 2108 r.d. | [ ISl S AN I
51: gtockhaufen ' i | ; | E : AT
km 2099 r.d. j : | | : .
52, Neuschiitt 3 ! i : ? : f ] _ =
¢ km 2091 r.d. | i f : R S -
53 Persenbeug ; : ? 5 ; R i

54! ybbser gcheibe I | O R B ~ i
. km 2056 r.ge | T~ T R |

Eig gausenstein § g
. km 2053 r.d, ' |

!
i

Dragsge

|
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8 9

39

18§

0,1
| 0,6]

1,4

| 0.5

0,5/

0,4

| 0,3

0,1
o,2§
0,15
0,3;

0,55

1,0

1,4

39.

18

0,1
0,4

0,1

X763

X/62

VIii-Z/62
VIi-IX/62

Vii-Ix/ez2

- XI/62
:VII—IX/62
-V%XI/62.
:II-III/éE
éVIIeIX/62

v1/62

VIII/63

V-ViI/6e3

: V-VII/63

IV-Vi/63
- V-VI/63

- V-VI/63

- 780 ZInachevé
360
ou,

84

b
[Av]

et

22 Thachevee

' 26 Inachevee °

47 Tnachevée

23 Inacnevée

492-Tnachevée
52
103

136

Akt ben oot e Rovrer SeA4E S5 nes snmpesa beRLAA b A orr 11 1re
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5
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56, | Metzling ] L | | gconsolidation de
lkm 20537reg. § " "4 | T Lt -=] - |laberge '
57.iMarbach é = 2 é ; - ; s = : — = ; -l
km 2049 r.g. T | | ?
58. Kl.Krumnussbgum:@ _ | _ [ _ o R o
lm 2048 r.g. i ! : ! !
59, Mitterau : | | i .
ikm 2047 r.d. =~ = ; — 1"' v & = :
60, | Brunn ? i 5 | -t
km 2047 r.d. 2| As = IS T e o
61, Eberadorf 1 f 5 .y
km 2042 r.g. Sl [T ae - AR
62, | Weitenbach . % i it
km 2038 r.g. E=E SR | y = =& =
63.  Eschenau i ? j . , “
km 2038 r.g. e | 55 S | P B s B ]
64, | Bras Melk oLl s gkl - te :
65. | Schénbithel § i | ; ! |
km 2030 r.d. 1 1 SR B S
66. | Aggsbach Markt i o e RIS ! P :
jkm 2027 r.g. ; : g ; AL
67. |Aggsbach Bad | | i n
Im¥2026r e - [l = | I s Ll L
=eh P L 121 60 - | - | 20 60, ,Inachevé Dragage-
69. isarling 151 70l - |150 1 30 %20 N
! Oi 1150 1 20 &= | = -l
= Bt R e
70. |[Extrémité amont '1 | ; i i ; |
Idu bI‘E.S MEIk i - . e I’ - I - - — N T
km 2038 r.d. | R I | | i é
71. Extrémité aval ' % é | i |
du bras Melk 11} - | 300 | 29} 2 . ¥ Rt
km 2036 r.d. ; T
- : @ |

73,

T4

75.

6.

™ ™~

km 2027 r.g.
Yobg :
lem 2058 r.d,
Ebersdorfer
Haufen

dkm 2040
Joching

km 2015 r.g.
hﬁrhsdorf

km 2013 r.d.

-

-

-
!

- I
[
f
1

Eloignement-de
roches

[ |

Consolidation de

ila berge

Réparation de la

itraverse



24,4

5,31

T

20,5

oo
0,3
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1674 |
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6. 'km 1521-1517 i ; ! i : | i . 'Exhaussement et ral
| Courbe de Foktd | —= | =~ | = | « | = | < | longement de la
5 i i ; : ? i ‘digue de concentra-
‘tion du courant

7. km 1509-1502 i : ! I ; 1l E ‘Exhaussement et ral-
 Courbe de : - : ; | | : . _ .longement de 7
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: : : _ | : | 5 : &
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9. km 1495-1490 | " ‘BExhaussement d’une
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281 ] i | @ : | la berge(réparation
: : ! ; i | _ : | d’une digue de con-
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| ‘ f ' rant)
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' ; | | ration de 1’ouvrage
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; | i | ; i i f 'la berge
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. Courbe de Bari | - | - SIS e e - -~ jdipue de concentra-
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Exhaussement des
digues transver-
Sales

Dragages

km 1700-1690
km 1690-1670
km 1625-1570

Fravaux travaux
J ----- | : I .....

iH i ; K | i i

= ! 3 . :

o] i OO M D i oo HA

s ‘H  WH 3. gL R OH =

=l - 1, S B S PGE s e i B ) 3

;og;m d0 %m og=m -mog%m

20 gneppam O fR ghm pos

9 ©dd  dogd o gl Bo 0

£5 189 dogeaditg ad @odio

i 5 Sl 4 . 5

1...,. : , ....... e - v .._......é_i; e seacnn 8 b ettt Sapa by byt 4 4t
: i i ‘Du 1" avril 1963
g i . -l: i _;. o 5” !
CEy - = | = « | =~ —. Travaux d’entre-
: ! ; . | itien
I~ = =] -] - ~ ¢ - [Travaux d’entre-
A e ] R
: ! !
! |
- - = = j = -~ =i - Travaux d’entre-
i ‘tien
1 i ] : i : :
P | i ? ' i
EEE ey M Sy e el e |
é : i v e i_ . ] bl ,-
FRE RSy R = A
! ; i : . i
i | i : ik '
. o MR 1{ ' :
! : | | ! =R

@



Aux points c),

d) et e) du Schéma

|

Vaiuma des travaux

: . £
: b (@] H
s
i i T 0
o b g g g
; Hng i

] X i g
0O it HO (HHM D
WO PO MO W
g0 1\HO oA i
5 %”*fF*H +’§ fﬂ
I o H o
E'gﬂ)f'g)g_ ED gd

artificielles
en 1000 m3

1de perré

en 1000 m2

de fascines
en 1000 m2

Autres travaux

tion

ecu

#

Date de 1'’ex
des travaux

Colt total en 1000 Fst.

1
i
|
|

o

o

AS

au l?r no%embre 1965 f ;
= 42,67 - | ~ 1= |- |-

! ] ; ? i |

= | | [
Sl T I N R
N AR B |
- B03 - - - -
105,859 |
22,581 | |

i e 4 et o o A

T P

629,0

803,0

938,0

\O|Remarques

iSur le total des
matériavy dra-
gueés anviron
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idragué en dehars
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5. km 1470-1467
Courbe Szercmle

6 km 1521-1517
Courbe Fokto

7. km 1526-1520
gourbe Uszoéd

8. g:m 1495-1492
urbe Korpad
9. km 148-14861

Courbe Koppany

10, km 1480
pont de Baja
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‘digue transversale
‘et ralloagement
d’un levé

Exhaussement et
rallongement d’un
ouvrage de concen-
tration du courant
et exhaussement de
2 digues transver-
‘sales

Exhaussement et
‘rallongement de
trois digues trans-
versales

~ !Réparation d’un
‘ouvrage de concen-
tration du courant

‘Exhaussement d’une
dlgue transversale
et reparatlon du
perre

Renflouement des

- dpaves du pont dans
les 3me et 42me
passes gauches du
pont
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048-931)
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Secteur de la République Populaire Roumaine

{km 1075-0)

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075-845,6)

Secteur commun roumaino-bulgare
(km 845,6-375,1)

Secteur commun roumainc-soviétique
(km 134,1-79,6 - milles 72,%4-43,0)
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
!km 81"’5:6"375:1)

et
secteur commun bulgaro-roumain

(km 845,6-375,1)
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Secteur de 1'Administration Fluviale du Bas-Danupe

(km 170-0)

et
secteur commun roumaino-soviétique
{km 134,1-79,6 - milles 72,4-43.0)
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Aux points ¢), d) et e) du Schéma
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sibles - 1963
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rale des ouvra-
ges de-eonsoli-
dation de la
berge et des épi
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(20000 m2)
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Canal de Sulina . | : : Réparation géne-
‘milles 10-13, : ; i ! ; 1k rale des ouvra-
22-26, 28-30 et i i : i . iges de consoli-~

1 32-33 ! ' § i : dation de la ber-
: i i Lo : § ige et des épis

S B idans le canal de

: o f Pulina - 1963
(26000 m2)
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x) Les profondeurs envisagées et obtenues se rapportent
sculeiicnt & la.période avant le commencement des -
dragages et immédiatement aprds leur achdvement;
glles varient en fonction de la quantité d’alluvions
chariée par le fleuve. Comme rdgle générale,les pro-
fondeurs sont maintonues?d 24 pieds. L

En 1962, par suite de la préscnce de grandes quan-
tités d'’alluvions, sur les 365 jours des profondeurs
inféricures 3 24 pieds ont été relevées pendant 65
jours & la barre et pendant 15 jours sur le fleuve;
om 1963, sur les 365 jours des profondeurs inférieures &
24 pieds ont été relevées pendant 75 Jjours sur la
barre et pendant 12 jours sur le fleuve.,

xx) Les chiffres i@diqﬁent les profondcurs au début et
pendant 1’cexécution des dragages en période de fortes
dépositions d’alluvions. : 8
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II. BALISAGE DU CHENAL

Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,% ~ 2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kreuteistein-~Jochenstein) -
secteur commun germano-autrichien,

a) Balisage constant

fNombre de signaux

Signaux ; installés ; Date ; Remar-
sau courant:l'année: de la mise:de 1'enie- : Ju€
:de 1'année:derniere: en place :vement H
Ci1l.1l,-31,10:(1.4 ~1.20; : ;
H 196% = 1962}; g ;
il 3 2 H 3 2 4 H 5 : 6.

Bélisage flottant

Du km 2379,% au km 2223,2 (Regensburg ~ Kreutelstein)
(156,1 km)

Balises (bouées) lu-

mineuses 1l ) A partir de déc,1962
. [ s -

Baltses (bouses) non- {aTiisin ppealioes
lunineuses 128 101 ont été remplacées
Jalons 1 2 par des Jjalons
Du km2223,2 au km 2201,8
(21,4 Im)
Balises (bouées) non-
lumineuses 1 3

Total : 131 107

Balisage cOtier
Du km 23%379,% au km 222%,2

(156,1 km)
Feux cOtiers (phares) 20 20
Signaux de traveraée 58 59

Signaux sgéciaux

(ou total %2 39
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Du km 2223,2 au km 2201,8 ,rive gauche

(21,5 k)

Feux cdtiers (phares) 6 6

Signaux de traversée 3 B

Signaux spéciaux (au

total) 13 15
Total 132 142

Remarque : Etant donné que la largeur du fleuve sur le secteur
allemand du Danube n’atteint que 130—200 m, et
qu’ainsi les batiments naviguent le long des rives,
les signaux de balisage sont installés seulement
aux points ol les conditions naturelles du fleuve
sont insuffisantes. Ce systéme permet de naviguer
en seécurité le jour et la nuit, quand les conditions
de visibilité sont normales ( & = 0,6}

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage
du chenal

Pour la navigation de nuit, on utilise en dehors des
feux cltiers (phares) des signaux c8tiers et flottants non
lumineux recouverts de matiére réfléchissante, rendus visibles
par le projecteur du b&timent.
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; f) Endommagement des moyens de balisage

Nombre totall OO ;
ipartiellement:totalement:

endommagés :endommagés:

Signaux Remar-

que

Balises (bouées) Les balises
non lumineuses 4 3 1 (bouées)

: endommagées
ont été
immédiatement
remplacées
par des nol-
veaux slgtaux,
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Secteur de la République d'Autriche (km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand
Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Balisage constant

‘Nombre de signaux ¢

: Y Date :
- installés 3 E RRemarY
SiNsEnYaliuly :au courant; 1l'anpée:de la mise:de 1'enle-~ : que
ide 1'annde!derniere: en place ; vement 3
::10 15 -] 3.1.10 ;(104u"'31.12 : H
: 1963 . 1962 : : :
1 : ) : 3 : 5 : 6
Signaux flottants
Du km 222%,2 au km 1872,7
(%50,5 km)
Balises (boudes) lu-
mineuses 5 3 en place Pendant 1le
toute charriage
1'ennée elles ont
été rem-
placées par
des jalons
Balises (bouées) non-
lumineuses 135 135 " -t
Total : 138 138
Balisage cBtier
Du km 222%,2 au km 1872,7 Du km 222%,2
(350,5 km) au km 2201,8
E et du
Feux cOtiers (pheres) 83 83 km 1880,3 au
km 1872,7
Signasux non lumineux seulement
balisant les points sur la rive
dangereux et signaux droite
de traversée 150 150
Signaux spéciaux
(au total? 14 14
_ Total : 247 247



S =

L

b) Moyens de balisage complémentaires

= 5 i, [’} Ty ne
. 8

n :Nombre totaliCbte du niveau auprés |
Signaux :des signaux :duquel les signaux ort: Remarque
2 , - - : installés : été installés :

Balisage flotHant
Signau¥ lthineux

Signaux non lumineux 29

Total : 29

c) Sectioms ol le chenal a subi des modifications
importantes

Au cours de la période traitée, le deuxidme sas de
1’écluse d’Aschach a été mig en exploitation, et ainsi le
chenal passe maintenant par les deux sas de 1’écluse.

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du
chenal

Tous les signaux cdtiers et les balises non lumineuses
ont été recouvertes de matidre réfléchissante, Afin d’assurer
leur visibilité pendant le jour également les boudes noires .
sont recouvertes de matidre réfléchissante de eouleur verte,
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Secteur de la République Socialiste Tchécoglovagque
{(km_1880,3-1708, 2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco~-hongrois.

a) Balisage constant

iNombre de signaux : :
:{___ installds : R 6 :

rau courant:l!annde : : -
C 1 L
:de l!année:derniére:de 1a mise de l!en- Remarque

:(1.1-31.1Q: (1. 4-31, . S0 Place  lévement’

S gEnyasulx

- : 19€5) :12.1962): - t :
Balisacge Tlottant -
Du_xm_1880,3 au km 1708,2
(172,1 km)
Balises (boudes) lumi-
neuses 1 1l 26. 4,63 23,12, 62
Salises (bouées) non-lu- 24, 4; 30, 11:
mineuses : 41 25 12,6, 62; 22.12’62
25.3.63 e
= 12,26, 12, ;
Jalons 19 83 1962 Conservés
8,26. 4,
1963
Total: 61 109
Balisage cOtier
Du lkm 1880,3 au km 1708,2
(172,1 km)
Feux cBtiers (phares) ¥l 53 28:2; 21.12.62 Rive gauc!
6 entre les
1965 . km 1880, 3.
Signaux non lumineux 1708,2 et
couverts de matidre. : rive droit
rérléchissante 78 76 20&383 EIngéle' entre les
: t km 1872,7-
Signaux spéciaux 12 12 12,12,62 23.12,62 1850,2
(au total) 20,23. 3.
1963

Total: 123 121
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b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre total:Cote du niveau aupres
Signaux :des signaux:duquel les signaux ont :Remarque

* installés :

été installés

Ballsage flottant

Signaux lumineux -

Signaux non lumineux 40

Balisage cotier

Signaux lumineux -
Signaux non-lumineux 52
Total: 73

Station hydrométrique
Bratisiava
' 140-350

Aupres du haut-
niveau

Du km 1880,3
au km 1708,2
sur la rive

gauche et du
km 1872,7 au
km 1850,2 su

Remarque:

la rive droi

pu 1°F avril au 50 septembre 1963 les services tchéco-
slovaques ont balisé le secteur commun austro-tchéco-
slovaque (km 1880,3-1872,7) et du 1°T avril au 6 sep-
tembre 1962 le secteur commun tchécoslovaco-hongrois

(km 1850,2-1794). Apr®s les dates susmentionndes, ces
secteurs ont été balisés respectivement par les services
autrichiens et hongrois, tandis que les services tchéco-
slovaques ont balisé le secteur des km 1794-1708,2.

Dans la période du 1°F Janvier au 31 octobre 1963, 1le
balisage fld tant n'a pas été utilisé sur le secteur
commun austro-tchdcoslovaque.

Sur le secteur commun tchécoslovaco-hongrois (km 1850,2-
1708,2) les balises lumineuses & feu vert & dclats ont
été installées par les services hongrois et les balises
lumineuses & feu rouge A& éclats, par les services tchéco-
slovagues,

Pendant le charriage (23 décembre 1962-19 mars 1963),
les balises et les boudes ont été remplacées par des
Jalons, tandis que les phares et les signaux cBticrs ont
été enlevés.

Les niveaux les plus bas ont été relevés en octobre 1963,
quand, auprds des cotes 186 de la station hydrométrique
Bratislava et 144 de la station hydrométrique Komdrom
des profondeurs minima de 15-19 dm sont apparues sur les
seulls de ce secteur,
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e) Emploi de nouvelles techniques de balisage

du chenal

Afin d'améliorer l'orientation des bAtiments pendant la
nuit, tous les signaux flottants ont été recouverts de matidre

réfléchissante passive agissant sous lteffet des projecteurs.

f) Endommagement des moyens de balisage
(cm 1880, 3-1794)

> o= QA OB 1 I+ -
-Nombre Remarque
.total ipartiellement:totalement’
; :_endommagés :endommagés’

Balises (boudes) lumineuses 2 1 1

Signaux

Balises (boudes) non lumi-
neuses 14 6 8

Jalons 118 22 96
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Secteur de la République Populaire Hongroise (km 1850,2-1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque.

a) Balisage constant

Nombre de signaux: Date
installés g :
SEiNcIn¥aRulix tau courant:l'année :de la mise:de l'en-:Remarque
:de ltannée:dernidre: en place :levement:
:(1.1-31,10: (1. 4-31. : : :

: 1963 :12,1062) : : ;

Balisage flottant
Du km 1850,2 au km 1433

(817,2 km) -
18830 =4T 202781 2,
Balises (boudes) 60 64 - s
lumineuses 5.1963 1962
Balises (bouées) non '
lumineuses 90 o4 19.3.1963 20_?;622'
' - 6.9.1962;
Jalons 4o 18.3;25.7.27.12.1962
1963
Espars 149 126 6:9:1962 o5 o 1o
18.3-8, &, 1962
1963
26.7.1963

Total: 341 294

Balisage cotier
Du_km 1850,2 au km 1433

(417,2 km)

Feux c8tiers (phares) 95 96 lfégg‘j‘ eoiggéla’
Signaux non lumineux

EZiQE?EEXles D 7 7 19.3.63 23_?;6;2'
Signaux de traverséde 5 5 19;3253. 22_?;6;2
?iﬁn:2§a§§é013ux 42 30 Qligég‘u' 23.12.62

Total: 149 138
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b) Moyens de balilsage complémentaires

:Nombre total: Cote du niveau aupres:

Signaux

.des signaux duquel les signaux ont Remar-

installés été installés * que

Ballisage flottant
Du km 1850,2 au km 1433
Signaux lumineux 1 +184 Komdrom
Signaux non lumineux 102 +302 Dunaremete
Balisage cOtier
Signaux lumimeux ak +305 Dunaremete
Signaux non lumineux 3 -" -

Total: 107

Remarque: Le secteur commun hungaro-tchécoslovaque (km 1850-1708)
a été balisé du ler avril 1962 au 5 septembre 1962 par
les services tchécoslovaques,et & partir du 5 septembre
1962 par les services hongrois.

Les services tchécoslovaques ont balisé les passes navi-
gables du pont-route Medvedev et du pont-rails Komdrom,
tandis que les services hongrois ont balisé les passes
navigables des ponts-routes de Komdrom et d'Esztergom.

¢) Sections ob le chenal a subi des modifications

importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modi-
fications importantes aux km 1842, 1831, 1823, 1818 et 1807. Ces
modifications ont été portées & la connaissance des parties inté-

ressées en dfi temps,
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e} Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Des essals sont en cours dans le domalne de 1tutilisation
de nouvelles installations sur les signaux lumineux, et notamment
d*interrupteurs & transistors.Cet appareil cesse de fonetionner

automatiguement de jour, ee qui permet de réduire 4 la moitié le
nombre dtaccumulateurs nécessaires.

f) Endommagement des moyens de balisage

: ’ djcinkt :
.Nombre

"total ‘partiellement:totalement
: :_endommagés :endommagds:

c

Signaux ~Remarque

Balises (boudes) lumi-

neuses " 19 15 4
Balises (bouéazs) non- -
lumineuses 52 34 18

Jalons k12 T4 338
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Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433-845,65)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,65 - secteurS communs

yougoslavo~toumairs.

Du km 1048 au km 931 - secteur de ltAdministration Fluviale des
Portes de Fer,

a) Balilsage constant

:‘Nombre de signaux

‘ installés : Dlatle :

Signauzx

:de llannée:derni®re; en place :ldvement
1(1.1-31.10:0. 8-31, : :

rau courant:llannde :de la mise:de 1ten-:Remarque

e ¢ 1963) :12.1962);: : 3L
Balisage flottant Les don-
e des se
DU km 1433 ay ki 1054 -
E379 km)jj m 105 rapportent
au secteur
Du km 934 au km 845,65 yougoslave
(88,35 km) des
Balises (boudes) lumi- : gg?éuzf;si
neuses 26 2%  10-31,3. 12.31.12 quiaut sec—
teurs com-
© muns Hes
- km 1075-
1054 et 934
-845,65
Total: 26 24
Balisage c8tier
Du km 1433 au km 1054
(379 km)
Du km 934 au km 845,65
(88,35 km)
Signaux cotiers (phares) 129 127
Signaux non lumineux
balisant les points
dangereux 2 4
Signaux spéciaux .
(au total) 7 7
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b) Moyens de balisage complémentaires

tNombre total:Cote du niveau auprés :
SIS ginliasullx :des signaux:duquel les signaux ont:Remarque
:  installés : été installés

Balisage flottant

Du km 1428,1 ar km 1047,2
ot du km 935-au km 858,3

Signaux lumineux 5 +100 cm dtapreés les
stations hydrométri-
ques Vukovar et Zemun

Silgnaux non-lumineux mil5

Total: 120

7)) Endommagement des moyens de balisage

. ; d¥ofnit ;
:Nombre: e
ttotal :partiellement:totalement: 9

! : ! endommagés :endommagés:
Balises (bouées) lumineuses 20 20 -

Signauzx
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer

(xm 1048-931)

a) Balisage constant

Signaux

: Nombre de signaux :
: installés

Date

rau courant:1'année :de la mise:de 1l!en-:Remarque
:de ltannée:dernitre: en place :1dvement:

:(1.1-31.10:: (1. 4-31., :

1963) :12.1962):

Balisage flottant

Du km 1048 au km 931

(117 km)

Balises (boudes) lu-

mineuses 1 1 6.3.1963 15,1.1963

Balises (bouées) non

5-9. 3. Ph=93 578
lumineuses 18 147, 1963 1963
Espars 77 77 5~9, 3, ] ST
1963 1963
Total: 96 95

Balisage cotier

Du km 1048 au km 931

(117 km)

Feux cbtiers (phares)* 3 -

Signaux spéciaux * Installés

(au total) 5 2 provisoire-
ment dans
le canal de
Sip pour le
essalis de
navigation
de nuit

Total: 8 2
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b) Moyens de balisage complémentaires

e v vm——

:Nombre total:Cote du niveau aupr&s
Slgnaux :des signaux:duquel les 8ignaux ont:Remarque
:__installés : été installés 1

Balisage flottant
Du km 951 au km 941

Installés pro-
visoirement

220 St 2 pour les essai
de
Signaux non-lumineux ~ = gﬁztgation
Total: <13

Remarque: Pendanﬁ la période des hautes eaux relevées en 1963, des
balises lumineuses ont été installdes & titre dtessai dans
la région Vodica-Gura-~Vaii,

Les 18 et 19 avril 1963, les espars et les boudes installés
dans la réglon Gura-Viii ont &té remplacés par des signaux
lumineux et 3 feux c8tiers ont &té également installés dans
le canal de Sip.

La navigation de nuit dans la région balisée a &té expéri-~
mentée par quelques b&Atiments.

Les essals ont été poursuivis & différents niveaux dteau.

c) Endommagement des moyens de balisage

K R dNoIngc s

fgg?:ie:partiellement:totalementfRemarque
i ¢ _endommagés :endommagés’

Signaux

Balises {boudes) lumineuses 2 2 -

Balises (espars) non lumi~ o
neuses - 114 53 61
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Secteur de la Républigue Populaire Roumaine (km 1075-0)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs com-

muns roumalno-yougoslaves,

Du km 1048 au km 931
Portes de Fer.

Du km B45,6 au km 375,1

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43)
commun roumaino-soviétique.

- secteur de 1'Administration Fluviale des

- secteur commun roumaino-bulgare,

- secteur

a) Balisage constant

Signaux

: Nombre de signaux : g
installés : Y B0 :

‘au courant:l'année :de la mise:de l'en-. Remarque

tde l'année:dernidre: en place :l&vement: marq

:(1.1-31.10: (1.4 31.: : :
i 1963 :12,.1962): : :
Ballsage flottant
" Du km 1075 au km 170
(561 km)
Balises (boudes) lumi-
neuses 96 93 14-31. 3. - Sans le sec-
1963 teur des
Balises (boudes) non y
e 75 72 1%-31. 3. Portes de
1963 Fer et le
3-28,12, 16-26,3, secteur des
e DalE 89 89 1962 1963  km 612-385
Total: 260 254
Balisage cbtier
Du km 1075 au km 0
Feux cdtiers (phares) 69 61 Entre les
Signaux non lumineux ggnjzi’é;
balisant les points é3 0
dangereux - = 79,63~
- rives rou-
Signaux non lumineux maines
recouverts de matidre
réfléchissante - .
Signaux de traversde - -
Signaux spéeiaux
(au total) 137 130
Total: 206 191
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¢) Sections ol le chenal a subil des changements essentiels

Du 22 aofit au 11 octobre 1962, par sulte de la baisse
des niveaux sur le Danube et de la tendance des profondeurs
% diminuer ® 2 m & Dobrina (km 760,5-760,2), la navigation a &té
pratiquée par le bras Pietrisul entre la rive gauche du Danube, et
1tfle Pietrisul (km 759-757). Apres ll'exécution des travaux de
dragage & Dobrina, la navigation a repris sur cette section
& partir du 12 octobre 1962.

Par suite de l'apparition de points critiques entre les
km 345-343, dans la période du 3 septembre au 3 décembre 1962 le
chenal passalt par le bras Bala-Borca.

Les modifications survenues en 1963 sur le secteur des
km 346-240 et le déplacement du chenal vers le bras Bala-Borceaont
été communiquées aux batellers par 1!'Avis nautique No 34, en date
du 24 aofit 1963,

‘e) Emploi de nouvelles technigues pour le balisage

du chenal .

Sur le secteur Turnu Severin-Braila, 6 boudes non-lumi-
neuses rouges munies de réflecteur radar ont &té installdes titre
d'essal pour doubler les signaux des phares de la rive gauche du
Danube. En outre, U4 boudes lumineuses ont été recouvertes de matidre .
réfléchissante: passive afin de contrfler leur visibilité pour les

batiments munis de radar.

Les capitaines des bAtiments danubiens ayant & bord des
installations de radar, ont été avertis de la nécessité de vérifier
ltefficacité de ces signaux et de communiquer leurs observations et
propositions aux organeg compétents roumains afin de leur permettr
d'adopter les mesures nécessaires pour l'amélioration des travaux

.dans ce domaine,
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f) Endommagement des moyens de balisage

- —

H : dEod ikt

Nombre; e = ;
; ‘particliement: totalement Remarque

Signaux

;to?al ' endommagzés endonmagées”

' Le balisage
=z été endon-
magé par des

Balises lumineuses et I i
non lumineuses 63 50 ks R

qui n'ont pas
respecté les
régles de na-
vigetion

Secteur de la République Populaire de Sulgarie {km 845,6-
375,1 de la rive droite; la rive gauvche appartient & la
Roumanie

a) Balisage constant

:Nombre de signaux : Diatthe 3

installés 5 ] :
rau courant:lfannée :de la mise:de 1l'en-:Remarque
:de llannéde:dernikre: cn place :ldvement:
:(1.1~31.1Q: (1. 4-31, : : :

1963)  :12,1962): :
Ballsage flottant La sec-
Du km 610 au km 375,1 R (S
(235 km) km 845, 6~
610 est

Balises (boudes) lumi- balisde
neuses 39 37 8.2-23.3 10-25.12 par les
services
roumalins
et la
section
des
km 610~
375,1 per
les ser-
vices
bulgares

Signaux

Balises (bouées) non
lumineuses 57 ho 5-13.3 i-4,12

Total: 76 Y7
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Ballsage cOtier
Du lm 845,6. au km 374,5

(471 lom)

Feux cbtiers (phares) 28 26

Slgnaux spéciaux

(au total) 30 30
Total: : 58 5t

b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombré totel:Cote du niveau aupres :
s i g hanux :des HigHalixtduquel les sighaux ont:Remarque
, : installdd ¢+ ¢té insbaliés F

Balisage flottant
Du km 610 au km 375,1
Signaux lumineux -

Signaux non lumineux 32 Roussg +318

Balisage cotier

Balisage lumineux -
Balisage non lumineux -

Total: 32

c) Sections ol le chenal a subi des modifications

essentielles

1) Aux kme 455-449, le chenal a subi des modifications
les 2 avril, 13 aofit et 23 septembre 1962 (voir schémas annexés
Nos 1, 2 et 3),

2) Aux km 564-561, le chenal a subi des modifications
le 10 juillet 1962 (voir schéma annexé No 4).

3) Aux km: 539-53,, le chenal a subl des modifications
les 6 aolit et 18 septembre 1962 (voir schémas annexés Nos 5 et 6).
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4) Aux km 575-570, le chenal a subi des modifications
le 7 aofit 1962 (voir schéma annexé No O

5) Aux km 591-585, le chenal a subl des modifications
le 23 aofit 1962 et 1e 27 juillet 1963 (voir schémas annexés
Nos 8 et 8-a).

6) Aux km A448-44%, le chenal a subi des modifications
le 21 septembre 1962 ainsi que les 8 avril et 19 aofit 1963 (voir

schémas annexés Nos 9, 10 et 11).

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage

du chenal

10 panneaux de balisage ont &té munis de réflecteurs au
radar passifs, Les expériences continuent.

f) Endommagement des moyens de balisage

s g dont :
. Nombre:
“total

Signanux partiellement:totalement: Remarque

, endommagés :endommagés:

Balises (boudes) 1lu-
mineuses 12 12

Balises (bouédes) non
lumineuses - -

Jalons 32 - 32
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes
Soviétiques

(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,8 (mille 43) de la rive gauche;
la rive droite appartient & la Roumanie)

Sur le secteur soviétique du Danube, le chenal navigable
continue & 8tre balisé par des signaux correspondant aux signaux
prescrits par le Systtme de l'aménagement des voies navigables en
vigueur sur le Danube, Seuls les signaux auxiliaires (indicateurs
de lieu de mouillage et d'interdiction de mouillage) installés dans
le port d!'Ismail font exception. La forme de ces sighnaux auxiliaires
correspornd & celle des signaux prévus dans le Systeme de balisage
uniforme sur le Danube, adopté par la Commission du Danube le
27 Jjanvier 1961,

Etant donné que sur le secteur traité et dans le bras de
Chilia le 1lit du Danube est profond et qul!il y a relativement reu
de formations de bancs et de langues de sable, on y utilise essen-

tlellement des feux cdtiers (phares).

Comme régle générale, les feux cOtiers (phares) sont ins-
tallés dans les tournants du chenal et & lvlextrémité des %les.
Le schéma de 1'installation du balisage est établi de manidre &
assurer la visibilité réciproque entre les signaux, afin de per-

mettre aux bateliers de naviguer d'un signal & ltautre.

Au total, au cours de la période traitée le nombre sulvant

de signaux de ballsage a été installé et entretenu par les services

soviétiques:
a) feux cBtiers (phares) 45
b) boudes lumineuses 14
c) balises 15

Afin d'améliorer encore davantage le balisage, tous les feux
cOtiers (phares) ont &té remplacés en 1962 par des signaux de nouvelle
construction, et en 1963, 1téclairage électrique a remplacé 1ltéclai- .
rage 4 llacétylene,
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Les mesures adoptées ont permis d'améliorer la visibilitd

des signaux tant de jour que de nuit.

Les lampes électriques installdes sur les feux cStiers
(phares) ont assuré, en fonetion de 1la couieur des feux, les

portées de visibilité suivante:

a) feux blanes . . % ..v . . 5 km
b) feux rouges . . . . . + . 2 km
c) feux verts , . . 4 i % i+ 155 km

Tous les moyens de balisage ont fonctionné automatique-~

ment de jour et de nuit.

Au cours de la saison de navigation les Services compé -
tents n'ont pas installé de moyens de balisage supplémentaires,
étant donné que les variations saisonnidres du hiveau des eaux
n'ont'pas influencé essentiellement 1les profondeurs du chendl,

En général, il convient de toter due le Bystiie de balio
sage utilisé et le nombre des signaux instaliés assubent la dddus
rité de la navigation des bitiments et des convois de jour comme
de nuit et donnent aux bateliers des indications claires, ne
prétant pas & confusion, sur la direction et les limites du
chenal.

Exécutant la décision de la XVIIe session de la Commission
du Danube au sujet de la poursuite de 1l'amélioration du balisage
sur le Danube, les services soviétiques ont continué 2 vérifier
le fonctionnement des signaux lumineux et & agssurer la vislbilité
de jour de ces signaux, & veiller A ce qufils soient toujours cou-
verts de peinture et i éloigner la végétation sur les lieux de

leur emplacement.
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Secteur de 1'Administration Fluviale du_Bas-Danube
(k= 270 - 0)

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,63 (mille 43) - secteur commun
roumaino-soviétique,

a) Balisage constant

: Nombre de signaux : Bl
installés :Remarque

‘au courant:ll'année :de la mise:de llenw:
:de l'année:dernidre: en place :ltvement:
:(1.1-31,1Q: (1, 4-31. : : :
1963) :12.1962): : :

Signaux

Balisaée flottant
Du km 170 au km 0O

(170 km)
Balises (boudes) lumi- : :
neuses 8 7 5y 4,1963 16,12, 1962
Balises (boudes) non
lumineuses 35 38 3, 11963 16, 1P, 1962
Jalons 46 T2 3-7; 4, 16) 26- 125
1963 1g62
Espars 86 93 17.12. 2.4.1963
' & o, P 1962

Total: 175 210
Balisage cOtier
Du km 170 au km 0
Peux cStiers (phares) 27 27
Signaux de traverséde 7 7
Signaux spéeiaux
(au total) 10 10

Total: 4y 4y
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b) Endommagement des moyens de balisage

: ' t dont 3
A fNombre: = : f
Sid¥ginjajiuix y total_partiellement:totalement: Reftarque
: . endommagés jendommagés ;
. (' i 8, ke
Balises (boudes) non 5 L 5
ilumineuses Endolimagés
Jalcns 61 S 61 par le chat-

riage
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Garantie de la visibilité réciproque entre les signaux

Distance moyenne: km Remarque:

1 ~ 2 >

Secteur Regenshurg (km 2379,3) - Devin (km 1879,5) - 500 km

1. entre les signaux lumineux flottants 125
2. entre tous les signaux flottants ' 1,85
3. entre les signaux cdtiers lumineux 4,58

4. entre tous les signaux cbtiers (& l'excep-
tion des signaux spéciaux) 1,56

5. entre les signaux lumineux cOtiers et
flottants 4,42

6. entre tous les signaux cbtiers et flot-
tants (4 llexception des signaux spéciaux) 0,85

Secteur Devin (km 1879,5) - Mohdes (km 1433) - 446,5 km

1. entre les signaux lumineux flottants 7,10
2. entre tous les signaux flottants 1,76
entre les signsux cBtiers lumineux ‘ 3,48

4., entre tous les signaux cStiers (2 l'excep-
tion des signaux spéciaux) 2,05

5. entre les signoux lumineux cdtiers et
flottants 2,35

6. entre tous les signaux cBtiers et flot-
tants (& 1'exception des signaux spéelaux) 0,94

Secteur Mohdes (km 1433) - Timoi (km 845,65) & 1lexclusion du

secteur des Portes de Fer - 470 km

1. entre les signaux lumineux flottants 11,20

2. entre tous les signaux flottants 11,20 Données regues de
3. entre les signaux cotiers lumineux 3,70 1la Yougoslavie

k. exire  tous les signaux cbtiers (2 1ltexcep-

ticn des signaux spécioux) 3,50

5. entre les signaux lumineux cotiers et
flottants 3,00

entre tous les signaux cbtiers et flot-
tants 4 llexecention des sisnalix s=néediany} 2 an

.O‘l
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1 2

U,

Secteur commun roumaino-yougoslave: Turnu Severin - Timok
(km 931-845,65)

1. entre les signaux lumineux flottants 4,4)
2. entre tous les signaux flottants 2,77
3, entre les signaux cotiers lumineux 2,75
4, entre tous les signaux cOtiers (& 1l'excep-

tion des signaux spéciaux) 2,70

5. entre les signaux lumineux cbtiers et
flottants LAy

6. entre tous les signaux c8tiers et flot-
tants (% 1'exception des signaux spéciaux) 1,37

Secteur commun roumaino-bulgare et secteur roumain (Timok,
km 845,65 -~ Braila, km 170)

l. entre les signsux lumineux flottants 5,85
2. entre tous les signaux flottants B slls)
3, entre les signaux cotiers lumineux TR
4, entre tous les signaux cbtiers (& 1l'excep-

tion des signaux spéciaux) 7575

5. entre les signaux lumineux cdtilers et
flottants 3,33

6. entre tous les signaux cotiers et flot-
tants (A l!exception des signaux spéciaux) 2,25

Secteur commun roumaino-soviétique et secteur roumain
(Briila, km 170 - Sulina, km O)

1. entre les signsux lumineux flottants 21,25
2. entre tous les signaux flottants 1,90
3, entre les signaux cotiers lumineux 6,30

4, entre tous les signaux cBtiers (& 1l'excep-
tion des signaux spéciaux) 5,00

5. entre les signaux lumineux cotiers et
flottants 4,85

6. entre tous les signaux cOtiers et flot-
tants (h l'exception des signaux spéciaux) 1,40
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IIT. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES
ET DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES

Secteur de la République Fédérale d’Allemagne (km 2379,3 ~ 2201,8)

~ Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur ceommun germano-autrichien,

Les travaux hydrographiques pour les levés de plan du
1lit ont été exécutés sur les sections de fleuve du km 2274 au km
2273 et du km 2230,2 au km 2212,6; 1l'échelle des plons est de
1:500.

Les niveaux d'eau ont été relevés & 27 stations et
postes hydrométriques, dont 4 ont également effectué desjau-
geagesdu débit d’eau. La vitesse du courant a été mésurée &
1’aide de moulinet aux point suivants:

km 2376,2 - 11 mesurages
km 2305,5 - O mesurages
km 2256,8 - 21 mesurages
km 2217,2 - 7 mesurages

Secteur de la Républigque d’Autriche ( km 2223,2 -~ 1872,7)

- Du kn 2233%,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand,
- Du km 1880,3 au km 1872,7 - Bectsur commun austro-tchécoslovaque.

Les travaux hydrographiques pour le levé des plans du
1it ont été exécutés en deux points entre les km 2223 et 2203;
1'échelle des plans est de 1:2500. En outre, des levés de plan du
1lit ont été& exécutés en 34 points entre les km 2203 et 1876
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échelle des plans 1:2000. Sur le secteur des lm 2213 - 1872,3,
33 gtations et postes hydrométriques ont relevé les niveaux
dleaw.s 4 d’entre elles ont également jaugé les débits d’eau et
les alluvions en suspension,

La vitesse du courant a été mesurée en 18 points &
1?aide de moulinet., Au total 46 mesurages ont été effectués
sur ce sectour.

Sectenr de la Républigue Socialiste Tchécoslovague

" ( km 1880,3 - 1708,2 )

L

- Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-
autrichien,

- Du km 1850,2 au km 1708,2 -~ secteur commun tchécoslovaco-
hongrois,

Des levés du plan du lit ont été exécutés entre les
km 1850 et 1790; échelle des plans: 1:2880.

En outre, des mesurages ont été effectués dans le
bras du Danube entre les km 1833 et 1812; échelle des plans:
1:5000.

o . o e

Pour vérifier 1’effet des dragages,des levés du 1it
ont été effectuds entre les km 1832 et 1825; échelle des plans:
1:5000.

Les niveaux et les débits d’eau ont été observés &
la station hydrométrique Bratislava.

Trois mesurages de la vitesse du courant ont été
exécutés & 1l’aide de moulinet.
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échelle des plans 1:2000. Sur le secteur des km 2213 - 1872,3,
33 stations et postes hydrométriques ont relevé les niveaux
d'ear.s4 d’entre elles ont également jaugé les débits d’eau et
les alluvions en suspension,

La vitesse du courant a été mesurée en 18 points &
1’aide de moulinet, Au total 46 mesurages ont été effectués
sur ce secteur.

Secteur de 1a_République Socialigte Tchécoslovaque

" ( km 1880,3 - 1708,2 )

~ Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-~
autrichien,

- Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-
hongrois ,

Des levés du plan du 1lit ont été exécutés entre les
km 1850 et 1790; échelle des plans: 1:2880.

En outre, des mesurages ont &té effectués dans le
bras du Danube entre les km 1833 et 1812; échelle des plans:
1:5000.

Pour vérifier 1'’effet des dragages,des levés du 1lit
ont été effectués entre les km 1832 et 1825; échelle des plans:
1:5000.,

Les niveaux et les débits d’eau ont été observés A
la station hydrométrique Bratislava,

Trois mesurages de la vitesse du courant ont été
exécutés & 1l’aide de moulinet.
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Secteur de la République Populaire Hongroise

( km 1850,2 - 1433 )

— Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque

Des travaux hydrographiques pour les levés du plan du
1lit ont été exécutés sur les sections suivantes: km 1849-1790;
km 1684 - .1672; km 1595-1591; km 1586-1584; km 1572-1564 et
km 1560-143g; échelle des plans: 1:2880.

Les niveaux d’eau ont été enregistrésd 10 stations
hydrométriques} 6 d’entre elles ont -également-jaugé-les débits
d’eau. Le mesurage de la vitesse du courant a été effectué en
6 points & 1’aide de moulinets.

Des dragages hydrographiques ont é&té effectués an
km 1680. .

Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

((lm 1433 - 845,6 )

- Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 -~ secteurs
communs yougoslavo-roumains .

- Du kn 1048 au km 931 - secteur de l'’Administration fluviale
des Portes de Fer.

Des travaux hydrographiques pour des levés de plan du
1lit ont été exécutés sur les sections suivantes:
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km 1425 - 1077: échelle du plan 1:10.000

km 1399 - 13903 échelle du plan 1:5,000 et
1:7,000

km 1173 - 1169; échelle du plan 1:1,000

km 1100 - 1094; échelle du plan 1:5.000

En outre, entre les km 1433 et 1076 le profil en
long a été uesuré et le plan a été dressé & 1'’échelle 1:430.000.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie

- Du km 845,6 au km 375,1 de la rive droite,

Des lovés de plan du lit ont été exécutés sur les sec—
tions suivantes: km 594-585;. kn 577-560; km 554,5-553; km 556~
551; km 540-536; km 456-450 et km 428-420; échelle des plans
1:5.000,

Pour établir les modifications qui sont survenues dans
le 1lit et déterminer 1’effet &e 1l’érosion, ainsi que les résul-
tats des dragages,on a Jaugé le débit d’eau sur les sections
susmentionnées, tandls que dans certains bras du 1it on a éga~
lement procédé & des observations pour déterminer la direction
du courant.

20 stations et postes hydrométriques ont enregistré
les niveaux d’eaui 5 d’entre elles ont également jaugé les de-
bits d’eau et 2 stations ont mesuré les alluvions en suspension.
Sur le sccbeur traité, la vitesse du courant a été mesurée &
1?aide de moulinet en période des niveaux moyens et tous les
5 kmgau total, 100 mesurages ont été exécutes.,
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Secteur de la Républigue Populaire Roumaine (km 1075 ~ O )]

- Du ¥m 1075 au km 1048 - secteur commun roumaino~yougoslaves

= Du km 1048 au km 931 - sccteur de 1'Administration fluviale
des Portes de Fer

-~ Du km 645,6 au km 375,11 - secteur commun roumaino-bulgare.

~ Du km 3%z5,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 4#3) -~ secteur
commun rcumaino-soviétique,.

Des ¢tudes et des jaugeages hydrographiques ont &té
effectués dans la région de Corabia, Turnu Magurele, Dobrina,
Caleu et dans la région du pont Giurgiu-Roussé afin d’établir
quelles modifications sont survenues dans le 1lit du Danube et
de prévenir la formation dc seuils.

Des Jaugeages hydrographiques ont été exécutés A
Schela-Veche et dans les bassins Veriga et Plantelor-Smirdan,
ainsi que sur les sections suivantes du Danubes: km 247253,
km. 273-277, km 290-293, km 350-375, km 479-491, km 625-635,
km 604-615, km 296-301 (y compris le bassin de Cernavoda),
km 590-597 (7 compris le bras Bala), km 342-350 et dans le bras
Borcea entre les km 26-68 et 82-100. En tout, 151 mesurages
hydrograpbiques ont été exécutés sur ce secteur.

Pour 1'ohbservation de l?évolutiorn des courbes des
débits d’eau et des débits solides, des jaugeages des débitsd'eau
ont été excécutés cans les profils suivants:

- Oltenita, km 429,700 - 26 mesurages & des niveaux
variant entre +692 et +0,43

- Zimnicea, km 552,060 -~ 10 jaugeages auprés desni-
veaux variant entre +630 et +0,45
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- Corabia, dsns les profils entre les km 617,080 et
616,080 - 16 jaugeages auprds desniveaux variant
entre +147 et +0,26

~ C>:mavoda, Fo 299,800 - 15 jaugeages auprés des
niveaux variant entre +93 et 0,40

- bras Borcea, km 66,300 -~ 17 jaugeages auprds des
niveaux variant entre +609 et -0,63

- 8ilistra, km 375,300 - 2 jaugeages

- Giurgin; km 493 - 2 jaugeages

- Cicara-Belina, ka %21 -~ 5 jdugeages

-~ Islrz ~ Somovi%t, km 607,700 - 5 jaugeages

En outre, on a e¢ffectué le relevé de 359 profils
en travers entre les km 253-638 (y compris les bras secondaires).

Secteur commun roumaino-soviétique du km 134,1 (mille 72,43)
au km 79,6 (mille 43)

Afin de contrdler la position du chenal et pour établir
en méme temps si les moyens de balisage ont été correctement
ingtallés, des jaugeages de reconnaissance ont ¢té effectués
périodiguenent avec la baisse des niveaux d'eau, L'emplacement
des signnux de balisage flottants a été corrigé sur la base de

ces données,
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SECTEUR DE 1'ADMINISTRATION FLUVIALE DU BAS-DANUEE

( km 170 - 0 )

Du km 134,1 (mille 72,43) au kxm 79,6 (milde 43) - sectcur

comaun roumaino-soviétique
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mospherlque gitua-
tion méteorologique
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iceg gur le fleuve
et sur le littoral
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Quantité d’alluvions

Avec moulinet, &
100 m de distance

Journelleme nt
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TV. SERVICE D'!'INFORMATION

Secteur de ia République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3-2201,8)
- Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur commun germano-autrichien.

Les dcnnées présentées pour la période précédente sont

demeurdes inchangées.

Secteur de la République d!Autriche
(km 2223,2-1872,7)
- Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand.

- Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovague.

Les informations au sujet des modifications du balisage sont
communiquées régulidrement aux intéressés » ltaide des Avis aux bate-
liers (Nachrichten fiir die Schiffahrttreibenden).

Les données sur les niveaux dleau diaprés les stations hydro.
métriques principales situdes sur le Danube entre Passau et Bratislav:
et sur ses principaux affluents, ainsi que sur les glaces éventuelles
sont eommuniquées par radio & 7 heures du matin, par les bureaux
hydrographiques régionaux et dans le cadre du réseau téléphonique de
Vienne, sur bande sonore, que l'on peut dcouter sur le No 57-95-95,
La bande est changée tous les jours & 9hlST du matin.

En période de basses eaux, quand les profondeurs tombent au-
dessous de 21 dm, les bureaux hydrographiques régionaux regoivent pour
diffusion les données sur les profondeurs du chenal sur les seuils

les plus difficiles des sections suilvantes:



Engelharitsuell~Aschackh ~ km 2203%-2160
Aschacher Kaclhilet - km 2160-2157
Brandstatt-Linz -~ km 2157-2126
Linz-Grein - km 2126-2079

Serling - km 2060-2054

Yobs-Pbchiarn :
‘4 l’exclusion de Sariing; - km 2060-2045

P8chlarn-Krems - km 2045-1972
Krems-Swentendorf - km 1998-1972

Zwentendorf-Vienne - km 1972-1914%

Vienne-Welfstahl (frontitre diEtat) - km 1912-1872,7

De nouvelles ncuimwes, qui remplacent les résultats des mesu-
rages des profondeurs, ont été adoptées pour la section Aschacher
Kachlet (cote +78 om de la station hydrométrique Aschach-Agentie) et
pour la section Sarling (cote ~-20 cm dlaprés la station hydrométrique
Ybbs).

Les prévisions de niveau d’eau pour Linz et Vienne (Reichs-
briicke) sont &galement transmises par les bureaux hydrographiques
régionaux compétents au moyen d!'une bande sonore sur laquelle sont

enregistrés les niveaux d'eau effectifs pour le jour donné.

Secteur de 1a Reépubligue Sociallste Tchécoslovague
vkm 1880,3-1708,2)

- Du km 1880,3 au km 1872,7 ~ secteur commun tchécoslovaco-autrichier.

- Du km 1850,2 eu km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois.

Le bulletin des prévisions de niveau dleau dlapreés la
station hydrométrique Bratislava est transmis par Radio-Bratislava
en langues slovaque, russe et frangaise, & 12 h les jours ouvrabes et
2} 12h25' les dimahches et les icurs férids.
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Les niveaux d'eau d'apreés les stations hydrométriques Devin-
Bratislava; Geb&lkovo, Medvedov, Komdrno et Bturovo sont transmis

par Radio-Bratislava journellement, aux heures sus-indiquées.

ies données sur les niveaux d'eau 3 Bratislava, Rousovce
et Komdrno sont,en outre, communiquées télégraphiquement aux adresses
sulvantes: Hydro - Vienne; Vizrajz - Budapest; Vizig - Gydr,

Hydrométéor - Belgrade; Hydrc - Roussé; Hidrobue - Bucarest.

Secteur ge 1a République Populalre Hongroise
(km 1850,2-1433)
- Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque.

Les données relatives aux modifications du balisage et aux
profondeurs effectives sur les seuils sont envoyées télégraphiquement

aux adresses sulvantes:
VITUKI - Budapest

MAHART -~ Budeapest
Entreprise Hongroise de Navigation Maritime et Danubienne

Direction du port -~ Mohdes

I'Institut de Recherches Scilentifiques dtHydraulique
(VITUKI) publie journellement ces données dans la Carte du régime
des eauX, avec les donndes sur les niveaux dteau., En outre, ces donnde:

sont journellement transmises & 1% h par la station "Radio-Petsfi',

Les prévisions des niveaux d'eau sont dressées par 1'Insti-
tut de Recherches Scientifiques d'Hydraulique qui les communique
dans la Carte du régime des eaux. Les prévisions de niveau d'une
échéance de 2-4% jours sont communiquées par radio. Les avis nautiques
pour les bateliers sont émis par 1'Administration de la navigation

fluviale et maritime.



- 120 -

Secteur de la République Soclaliste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433-845,65)
- Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,65 - secteur commun

yougoslavo-roumain.,
- Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration Fluviale des

Portes de Fer.

Les données présentées pour la période précédente sont de-

meurées inchangdes.

Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048-931)

Du point de vue de lt'installation et de la surveillance du
ballsage, le secteur des Portes de¢ Fer est divisé en 4 sections.
Chaque section a son baliseur qui contrdle journellement l'emplace-
ment des espars et des boudes installés dlaprds les profils trans-

versal et longitudinal du 1lit.

Si 1'emplacement normal d'un signal flottant a été modifié,
le baliseur communique par téléphone (se trouvant sur les deux rives)
ru service de navigation de l'Administration Fluviale des Portes de
Fer quel signal a été déplacé et dans quelle direction.

Le service de navigation de 1'Administration communique
immédiatement ce changement au service de pilotage et aux entreprises

de navigation,

S1 des modifications surviennent dans le systime de balisage
de ce secteur, l'Administration Fluviale des Portes de Fer en informe
immédiatement la Commission du Danube et les entreprises de navigation

danubiennes.
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Lz norme de navigation sur ce secteur est inchangée; elle
a été fixde dans le Riglement de navigation et de pilotage dans le
secteur des Portes de Fer sur la base des profondeurs effectives aux

seuils et des niveaux d'eau journaliers des stations hydrométriques

Orgova et Drencova.

Secteur de la République Populaire Roumaine
{km 1075-0)
- Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteur commun

roumaino-yougoslave. _
- Du km 1048 2u km 931 - secteur de l!'Administration Fluviale des

Portes de Per.
- Du km 845,65 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare.
- Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur

commun roumaino-soviétique.

Les informations sur les modifications du chenal, des pro-
fondaurs effectives, etc. sont communiguées par la section "Carte
hydrographique" (organe compétent de la navigation roumaine), qui
publie les avis nautiques pour les bateliers et le bulletin journa-

lier hydrométéorologique pour le Danube.

Quand les profondeurs tombent au-dessous de 25 cm, les avis
nautiques sont également communiqués par Radlo-Bucarest. De brdves
informations hydrologiques sont transmises par télégraphe et affichées
le méme jour dans les principaux ports de la République Populaire

Roumailne.

Les donndes sur les niveaux dteau du Danube dlaprés les
stations hydrométrigues principales du secteur roumain sont publiées
journellement dans le bulletin hydrométéorologique pour le Danube et

sont transmises par Radio-Bucarest.
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En ce qui concerne les prévisions des niveaux dl'eau et
des profondeurs sur les seulls, des prévisions A4 brdve: échéance
(2 jours) sont communiquées journellement dans le bulletin hydro-
météorologique en langues roumaine, russe et frangaise (par la
section "Carte hydrographique" :pour les stations hydrométriques
Turnu Severin, Calafet, Giurgiu, Cernavoda et Braila, et par

Radio-Bucarest; pour Calafat, Giurgiu et Cernavoda).

A partir du mois dlaofit 1963, Ces prévisions d'une échéance
de 10 jours pour Calafat, Giurgiu, Cernavoda, points considérées
comme étant les plus cgractéristiques au point de vue
des niveaux dleau sur le secteur roumain du Danube, sont publiées
dans le Bulletin hydrométéorologique du Danube. Ces prévisions cor-
respondent aux recommandations respectives de la Commission du

Danube.

Les organes compétents pour la navigation élaborent et
publient mensue;lement dans le Bulletin hydrométéorologique du Danube
des prévisions 3 longue échéance (30 jours) dlapreés les 3 stations

hydrométriques prineipales suivantes: Calafat, Giurgiu, Cernavoda.

En vue de llinformation des organes compétents des Etats
danubiens, un échange de télégrammes donnant des renseignements sur
les niveaux d!eau du Danube, l'état des glaces, les températures de
lteau et les profondeurs aux points critiques, a lieu journellement.
Pendant la période d'hiver, Radlo-Bucarest transmet régulidrement des
données sur llapparition des glaces sur le Danube, le charriage des

glaces, la prise du fleuve et les emb@cles.

La Commission‘*roumaino-bulgare surveille et coordonne les
mesures dl'entretien et dtamélioration du chéenal sur le secteur Timok-~
Silistra. Cette Commission s'occupe également de la coordination du

balisage et de l!'introduction de nouvelles méthodes de signalisation.
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Secteur de la Républigque Populaire de Bulgarie
(km 845,6-375,1 de la rive droite)

Les renseignements sur le balisage et sur liétat de la
voie navigable sont communiqués aux batellers dans le Bulletin
hydrologique publié journellement et contenant les donndes sulvantes:
les niveaux d'eau du Danube dlaprés les principales stations hydro-
métriques; les prévisions de niveau d'eau avec échéance de 2 jours,
7 jours et 10 jours, établies dlaprds les statlons hydrométriques
principales Novo Selo, Roussé et Silistra; les prévisions météoro-
logiques pour le secteur bulgare du Danube, établies pour une durée
de 1-3 jours; les données relatives aux profondeurs sur les sections
de seuils, quand celles-cl tombent sous 30 dm; les modifications
survenues dans la voie navigable; des communications sur les phéno-

menes hydrométéorologiques dangereux pour la navigation, etec.

Certaines de ces donndes sont transmises par la station de
radio cbtidre qui se trouve A Roussé, & 9h30' sur onde courte
(60 m ou 4950 kilocycles) et par Radio-Sofia 2 15 h (heure bulgare).

Dtautre part, l'inspection de la surveillance portuaire
affiche dans les ports de Roussé et de Lom le bulletin hydrométéoro-
logique, les données sur les gabarits de la voie navigable, les
résultats des relevés hydrographiques portant sur les modifications
survenues dans la voie navigable, les avis nautiques pour les bate-
iiers, le bulletin du balisage, les prévisions météorologlques, les
données sur les niveaux d'eau et dlautres données intéressant les
bateliers. Un bulletin de balisage du secteur bulgare du Danube est
publié hebdomadalrement.

Les levés hydrographiques et les avis sur les modifica-
tions survenues dans la voie navigable et dans le balisage sont

périodiquement communiqués aux bateliers.
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Secteur de l!Union des Républiques Socialilstes Soviétigues
(km 134,1 /mille 72,4/ - km 79,6 /mille 43/ de la rive gauche)

Les capitaines des ports soviétiques informent régulitre-~
ment les bateliers, par la voie des avis nautiques publids & cet
effet, sur lz mise en place du balisage au début de la saison de
navigation et sur la cessation de son fonctionnement 2 la fin de
la saison de navigation, et leur communiquent tous les renseignements
Sur les modifications survenues dans l'emplacement du balisage.
Certains avis nautiques contiennent,en outre, des avertissements au

sujet des glaces et de la brusque chute du nivear d'eau du fleuve,

Par ailleurs, des avis d'orage sur les phénoménes dangerel
pour la navigation (accroissement de la force du vent dépassant

11 m/sec, tombée de la visibilité, ete.) sont transmis par radio en

temps utile,avant leur apparition.

L'Observatoire hydrométéorologique danubien a publié
hebdomadairement des bulletins hydrologiqueset hydrométéorologiques
contenant des donndes sur les niveaux d'eau dlapres les stations
hydrométriques principales du Danube, des prévisions de niveau pour
24 heures, des donndes sur les profondeurs minima, sur les phénomtnes
de glace effectifs et prévus, des prévisions météorologiques pour

2 Jjours et un apergu météorologique pour les 24 heures écoulées.

Ces bulletins ont été diffusés zux bateliers par l'entre-

mise des capitaines des ports soviétiques.
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