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La présente Information sur l'entretien du chenal na-
vigable du Danube sur les secteurs respectifs des Etats danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales a été dressée

en exécution de la décision de la XVIIIe session de la Commission

du Danube et du point 5 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1964/1965.

I'Information contient des données sur les travaux
dtentretien du chenal navigable accomplis dans la période du
1%% novembre 1963 au 31 octobre 1964, Ces données regues de
la part des organismes compétents des Etats danubiens et des
Administrations fluviales spéciales, ont été classifiées selon
la Note explicative au Schéma du rassemblement des dommées sur
1'entretien du chenal du Danube . élaborée par 1l'Appareil de
la Commission du Danube.

Les points auxquels les données.n'ont pas été envoyées
ntont pas été inclus dars l'Information.

L'Information cemprend les parties suivantes:
I. - Trarawx d'entretien et de r égularisation
II. - Balisage du chenal

III. - Travaux hydrographiques, hydrologiques et
dragages hydrographiques
IV. - Service d'information
V., - Aubtres travaux effectués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les
services fournis & la batellerie dans les ports;

modifications subies par des facteurs & caractdre.
constant qui ont influencé la stabllité du chenal,

VI, ~ Regime de glaces.
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I. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D'ENTRETTEN DU CHENAL




Secteur de la République Fédérale d'Allemagne

( km 2379,3-2223,2 )

et

. Becteur cémmun germano-autrichien
( km 2223,2-2201,8 )
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Seateun’ doilaRepublique iSociald'sueiTchscoslovaque
(km 1880,3 - 1708,2)

secteur commun tchécoslovaco-aubtrichien
(km 1880,3 - 1872,7)

et

secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,2 - 1708,2)
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gAu point a) du & Aux points b) et
' Schéma i ¢) du Schéma |
t % — ok o} |
" . . Gabarits de che-
 Gabarit de_che = nal rapportés &
‘nal effectif ~—  j1¢tiage naviga-
'rapporté & 1'é- | 40 " onyisage | P
| - tiage navigable | L P 5
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: i E | E _
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% E - _
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- i ! !
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Aux points c), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

Lol

L]

Dragege
en 1000 m?

Mise en place

B e T T e St

b S 5 it s e
S

en 1000 m3
en 1000 m3
de pierres
artificig}les
en 1000 m2

de pierres
de terre
en 1000 m
de perreé

Transport de matériaux

en 1000 m3

Renflouement de b&ti-
ments coulés

e b

Autres travaux
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o0
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o | Colt total

\0 | Remarque
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1 1963- oc-
. tobre 1964
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1963
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1964
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1o64
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2.822,815

754, 421
63,210
298,802

1.166,649
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. ' { i i ,
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: ; 23 1150 |
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! ¥ =& i tien
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! ¢ E f l
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| _ i dinale
| ; :
| ! ;
O I
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)
et
secteur commun hungaro-tchécoslovaque
(km 1850,2 - 1708,2)
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jAu point a) du
‘Schémna :

c) du Schéma

Aux points b) et

Gabarit de che-
nal effectif
rapporté & 1l1é-

Gabarita de che~
nal rapportés &

iLtétiage naviga-

No.| Dénomination |Ui28e navigable blé,gnVEnu Nature des
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5 5
8 g B3im 8 |y 88
&8 e gja ﬁgﬁtg'g t = aﬁa gﬁ’ﬁa
., Pgigd 90858548 858888386
! 2 3 & 5
I. Sections des km 1850 -~ 1832
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ouvrages de ré- | - - |- - - -j - i = ibras
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km 1840-1832
2, jkm 1850-1832 | ; Complétement
Réparation des -~ | ~ | - - = i= ~ | « Ide l'euvrage
dommages causés | longitudinal
par les glaces ?
3. km51857
Doborgaz bl I S| RN |
Exhaussement de Eiigage du
la digue
IJ. Section des km 1832 - 13810
4, km 1824-1814
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dommages causés Compldtement de
par les glaces |- -} - - | = |- -~ | = il'ouvrage
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70 1 i 17 200 100 |200(29 B2 [1000{ ~ DD
: ~ [Dragage sur
Seuil Lipét 37 IE% Tellaanial
6. (km 1823 2 o S ] | _ | _ iDragage du
Seuil Lipét 1it
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Aux points c), d) et ©) du Schéma
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Secteur de la République Populaire Hongroise

(km 1708,2 - 1433)
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exhaussement ! | ; i ! i i
. de la digue : : : : 5 5
Bo | gourbe dg Kgécsi ! | | | E
m 1594,6-1592 f ! | i ! ; '
cuvrages de coni | ! ! ! f | Nouvelles
centration du | ? ' : 5 | constructions
courant, digues ; ; | i : -
. | transversales é : ? ; %
5. | Travaux de [ ; : ! | i |
' pégularisation | f ; | ! i : | Dragages
| km 1602-1612 ! ; S ! .
km 1680-168% | : ! i ? 5 !
xm 1591-1599 | | R |
km 1572-1578 i | i % ! | :
| km 1565-1570 i |
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Aux points c), d) et e) du Schéma
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8.

9a

10.

11.

12,

' Courbe de Paks
km 1535-1527

' Courbe de Forpad
km 1495-1492 |

?Gourbe de

SEN

' Courbe de

Madocsa

km 1544-1540

- Ceapad-Koppany
‘km 1488-1481

{Courbe de
.Sarospatak
ikm 14751470

Courbe de
Mohécs
km 1454=-1446

Pont de Baja
km 1480

' Cunstruction d'une

- digue transversale
‘et rallongement

' versale

d'une digue trans-—
W

| Exhaussement et

rallongement d'une

| digue transversala

: Reconstruction

d'ouvrages de con-

i centration du
! courant, exhausse-:

ment et rallonge-
ment de deux digue®
transversales

Reconstruction de
deux ouvrages de
consolidation des
rives, exhaussement
d'une digue trans-
versale

Exhaussement de
l'ouvrage de fenr-
meture du bras et
de la digue trans-
versale, construc-~
tion d'une nouvelle
digue transversale

Construction d'un
nouvel ouvrage de
consolidation de
la berge

Renflouement 4'un »
batiment coulé dans
la quatriéme passe
gauche

]
»

TOTAL
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6 i avril- 1.200
i juillet
5 | |
8 § mars— 1,600
| Juillet
. 19 f aofit- 34800
; décembre
: |
3 ; mars-— 600
i aodt
8 avril- 1,700
aoiit
3 aofit 650
LS maj = 10500
décembre
z
855000| 93,7 | 33,2 | 20,5, 88,2 43,748,90




Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative de Yougosiavie

(km 1433 - 1075)
I et

Secteur commun yougoslavo-roumain

(km 1075 - 845,6)




- Schéma

o

Au point a) . du

Gabarit de che- |
nal effectif rapd
porté & 1l'étiage!

%Aux points b) et
'e) du Schéma

| Gabarit de che-
nal rapporté
1'étiage navi-

-]

No Dénomination ; navigable, avant?gable %%%%g%ﬁé, Nature des
d'or4 et lieu des . 1'exécution des iaprés Tae il iiaay travaux
dre i travaux ; travaux ' tion des travaux
! | "
: | i ' TR T i i
| ig | Eou: :F;4 Eg i Oﬂii ~
| IR N RN
! - : : e i .
28 Boihe a8 Ba 2 i
| 55 56 885 38848 15 § 285,388
o e e s o ?m - i L AR 015 1t e v e ampd et b W - = PR
1. 2 = 2 52 2 ol
: ;. i i i
: 1 : i i
1, | Aljmas ; i 20 | 80 | i Dragage dans la
km 137945 - 22 1250 - S A SOINEEL i900 | cuvette du che-
| km 1384,4 | LS L S nal
i . | ' i ! |
2, | Slankamen i | _ i .
¥m 1215 - 20 '180 ! - 578 g% 28 _ 578 | Dragage dans 1le
km 1216 ' ; % chenal
3. Secteur Ram- | ! d i
Dubovac R = T - | = | Travaux hydro-
km 1085-kn 1077; 3 ’ techniques
L. Secteur Brza i
Vrba - - = s = —~ e n_
km 1105-km 1034 ;
5. | Secteur ; |
Mohovski proseki = | - | = - - - |- A0
km 1314=-km 1308
6. Misevac _ - ! | i "
km 1290 = ! - B | ' ==
. ]
7. | Secteur '
bras da e I 2 = = iz 111 "
Tchivutski ==
km 1399-km 1393
8. | Pont-chemin de i
fer et route - - - - = = =
de Belgrade !
9, | km 861;5 § Renflouement d'un
; bAtiment coule
i
i
? |
R
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Aux points c), d) et e) du Schéma ;
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20,100 13. 302
35,237

3,295 25,233

2,823 . 0,318/ 20,862 ,i:x)Terrassa-

ments

10, 984 0,36 | 112,867

:
foTerrasse-

< 13,923 1,421%) 39,204
: 5 : ; t : i ments

53,500 18,006 4,22 9.41 | 245,661

S 0,853 90469 ™g101 e
: : i : i : : ments du pilier
en béton armé
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10< Levés des plans :
i du lit et des ; -E ;
i berges,etudes | i :
i hydrotechniques - : ¥
i et projets 5 .; i
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Secteur de 1'Ag_q1_i_n_j.§tg_1'§ti_~:)p.,___§{1.gvj,ale des Portes de Fer

(km 1048 ~ 931)
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i Dénomination

Au point a) du
: Schéma

Aux points b) eé
¢) du Schéma

!

! Gabarit de che-
' nal effectif

. rapporté & 1'é-
| tiage navigable

Gabarits de che-
' pal rapportés &
1tétiage navi-

? envisages
goble Thtoms

No ‘avant l*eXecu= O
i : | £a | aprés la réali- Nature des
d'ox- et lieu des | tlon des travauX ! gition des tra- Sravauy
dre | travaux i : vaux
i i :
| i ol iy
i 3 Loo | La ! o0 [HA
i W g Oy iSq (T 5 oH (2
| B3 RA B gaif lan 18G
!. {%E§Enajgga§m El';qag wH |oHH %ma
i i ' ] ! i
;E%;S%g&%;.ﬂ%ﬂ SERICER AR
ih 2 5 4 D
1, iDi e de Greben 5 ; Enrochements,
km 999-993,2 = = | =1=j= == |— |povages
 réparation et
' surélévation
2, iSection Iufi
km 988,3-~985 | |
a)réparation et: - ' - -l - w i = |= |[Enrochements,
surélévation | | pavages
de la digue '
longitudinale
et des traver-
ses
b)réparation eti - |- - = e - | = 1= |Enrochements
surélévation
des épis et
construction i
de nouveaux
épis
3, iCoronini o 80
km 1041,4-1040,9] 18 | 35 | = 500 i 500 ;Dragage
TRONTEAYLE:
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Lharnd

Aux points c), d) et e) du Schéma
Volume des travaux i
' Mise en place |
S —_— A — !
i : | ) ;
| : . o i
r i i 4 |
! : ; i 4; g
| : b i g (3] i
| : i i | 0 | o
14 L] 1 { i [u] i ] { o0
Ny | 5 Loy A e Ml S el
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o0 I Er= Ho ;go =] o0& | Sxayes]
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Q 0O O Mool i o | o ! S
e o~ =T I s e < o e
o ?~$;j od og 08 T 0 ‘gs:s
ao < o © 3 o - : [ale Ooo
i 6 7 8

0 ! Remarque

727

i

2,9

Juillet-ler

‘novembre 1964 |

gjuin—ler no-—
‘vembre 1964

|

9 septembre-
‘ler novembre
. 1964

?5 octobre~

ler novembre |

1964

31.000
dinars)

108.000
(dinars)

100
(lei)

150
(lei)

747

i

17,55 | 12,4

139,000
(dinars)

250
(123)

i
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Secteur de la République Populaire Roumaine
(km 1075 - 0)

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075 - 845,6)

Secteur commun roumaino-bulgare
(km 845,6 - 375,1)

Secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1 - 79,6; milles 72,4-43,0)
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éAu point a) du Aux points b) et
ESchéma ic) du Schéma
i I -
i Gabarits de che- |Gabarits de che-
nal effectif ‘nal rapportés &
rapporté & 1'é-~ 1'étiage naviga-
tiage navigable !'ble. envisagé
avant ltexécu- ohtenu
| Ty - tion des tra- 'aprds la réali-
d}§;J Egng?tﬁagégn vaux ;sgtion.des tra- Nature des
dre = travaux | vaux travaux
i i oo e o | oo (KM
i i | : i = el
| 38 | Baifhe i e 28 ha|Bom ple
| bglog Senoga &8 S5 885386
1 | 2 3 4 5
| | |
a | e | |
1. | xm 1078-1048 |25 200 1000/ - | . bn n'a pas enre-
5§ ; | ! 1 t gistré de profon-
2. ! km 931-170 25 200 1000 - ! : deurs minima sous
| | i i § 20 dm,de largeurs
: i i i sous 200 m et de
| €O . ; |- rayon de courbure
& ; | ] i sous 1000 m.
I | i t i H
3. Celei U5 fi=t b = 25 =B e B e
 km 632 | S
| 5
i Renflouement de bAtiments coulés ou d'autres obstacles
i gisant sur le chenal
l.i Oltenita ! i ! Renflouement
;km_428
2. | Oltenifa 3
' km 428 | ; -
3. | Oltenita |
L km 428,3 | S
4, | Oltenita
; km 428,4‘ ="
5. Ile Simian !
km 928 ~=
6., | Ile Simian :
km 928 ,l Mo
7. | Ile §imian |
km 928 g e
; i
8., | Ile Simian | |
km 928 } g -




Aux points ¢), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

»

|
|
—

0 Mise en place %&§' j
E o8 82 | 8
- ; T fenes ) : )
| S, E.@ | %
" ! I"lw bb ﬂ ' (&)
i 1343 i H 8: - i ‘g |
b ; =L = 1= I o :
Ny =} Ny M } ; & i 5
o ¥ BRI B W Ceyes g g | S8 o
00 090 HO | HO | O-HOSE n B - +EAg =
g6 58|48 48 IghgR ez & | SE 0 8 g
TRH dRA e pﬂﬁ‘”% o i | ST | a
8g doglon ‘og |ohadfsd A g el H - @
1R 0 MU0 Do do fduiwiz;ﬁgﬁf .ﬁ‘m. 89 e | i
s 6 | 7 IR 9
] ! !
IBSg |
Dans le secteur des km 345-240 pendant f Pendant les basgses
les basses eaux le chenal navigable | eaux surviennent des
passe par le bras Bala-Borcea i rofondeurs infé-
; - @ rieures & 25 dm.
€669, ! , ;%g ggtggre | Les dragages ont été
? = § 1964 ommences avant que
! | a profondeur soit
: : { fombée & moins de °
| j | ,O m,
. | 5 |
Al novembre 1963 pétrolier
o
| : | ke novembre 1963 ¢chaland métallique
R ]
! Al novenbre 1963 chaland métallique
- débris d'un chaland
il novembre 1963 nétallique
o
- _ ! 2k mai 1964 chaland métallique
i
ik mai 1964 bhaland métallique
b 1ébris d'un chaland
; ! jduin 1964 métallique
i _ débris d'un chaland
P 1 juin 1964 métallique
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km 5,9

1l 2 )
9, Ile Moldova Renflouement
km 1047 ;
10. km 1046,3 Renflouement
11, km 1032,7 Renflouement
12, km 1062,7 Renflouement
13, km 1050,8 Renflouement
14, km 1049,4 Renflouement
15.iDrencova Renflouement
L km 1015,5
16. | Copanita Eloignement
km 691-698 d'obstacles
17,1 Bras Macin Renflouement
km 13,8 :
18, Bras Macin Renflouement
km 1,0
19, {Bras Macin Renflcuement

TOTAL
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6 7 9
| 1 | juin 1964 Chaland métallique
ik Juin=juillet Bateau & passagers
1963
-
1 Juin-juillet Chaland métallique
1964
. 1 juillet—aofit Chaland métallique
1964
1 Juillet-aoit Chaland métallique
a 1964
* 1l juillet-oc~ Chaland metallique
tobre 1964
1 Septembre~ Chaland métallique
octobre 1954
1 ; aolt 1964 Souches
il novembre Chaland métallique
1963
1 décembre Petit chaland
1963 en bois
i mars-octobre Bateau A passagers
1964
68,69 19
b |
-




{1

Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 84536 s 575:1)

Secteur commun bulgaro-roumain
(km 845,6 - 375,1)

Le secteur des km 845,6-610 est entretenu par les
services de la RPR et le secteur des km 610-375,1
par les services de la RPB
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! Au point a) du
i Schéma

; Aux points b) et
. ¢) du Schéma

H
i
: Gabarit d= che-

inal effectif
. rapporté & 1lté-

\Gabarits de che-
'nal rapportés A
'1'et1age naviga-

N Dénomination ble envisagé
d'ogmi eﬁ lieu des 'tlagg g?Vl e ’ EﬁﬁﬁﬁgL d Nizur:uges Q
dre | travaux !ivan eXeCU=  lannye la réali- 2
! ion des travaux sation des tra=-
i ; vaux
| T %g T L .
E) ;g ;gg ';tg ﬁ g %85’ fé":‘. ®
: .18 143198 (BEgif 1B |83
5835 208,388 A48 36 835380 ;
1 | 2 3 s ! 5
l1.iLakit-Cioara . I | '38 200 = Modification du
km 588-585 30° ,180 2000200 ‘31 200 | chenal & 1'fle
2. Tantra 17 | 180l 20001250 | 28 E%gg ~ i~ {Modification du
km 539-535 7 Y 130 4 20 chenal et dragages
l : (travaux d4'appro-
i ; fondlssementg
3.| Vajietoarea . 2% 200 100 |Modification
km 447-445 214,300 10081133 ;2 % du chenal
! TOTAL :
.
i i

% profondeur rapportéc au niveau d'eau indiqué damns la
colonne "Remarques"

Nt 04 ot A £ P b e s o
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Aux points c¢), 4) et e) du Schéma

Volume des travaux

enbIemay

+ 172
(voir
schéna 7)
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22 000T us
axxad op
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82Ix0Td no uuvgoq wvp

ME O00T us
91I99 8p

¢@ OOQT ua
Sexxatd ep

Mise en place

c% 0Q0T u®

soFedex
& v Mgﬂ

4 mai 1964—
24 aottiBL

o4, 80

83

83 |

m M

% @ °
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Secteur de l'Administration Fluviale du Bas-Danube
(km 170 -~ 0)

Secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1 - 79,63 milles 72,4-43,0)
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T E ' ' Au point a) du | Au peint b) du
? ' Schéma i Bchéma
i ! i R
| Gabarit do gne- SSReLfe G0 che-
] 1 {
? 1?:%p2£§2°g1f,é 1fétiage navi-
5 s : - envisagé <
Noi Dénomination | i8&e n?v1gable ;gable obtemu ! Nature des
d'or~i "t ijeu. des E%yantdl eﬁecu— aprés la réali- travaux
dre | " “travaux | lonvaii I&= | sation des tra- .
| 'E ‘ g LA a
el é 5w ; |
58 [l e =
| B |, g 83, 8% im
| %% 18 3 &3 e 8 4 es
% iog'&' f%a i?ﬁn i e wh '?‘35,‘2,;555"“5 .
! e o i i d _
| fo 94 550 9 £9 ny 88585 .
1 | 2 Sr e =t 4 5
1, Barre de Sulina | 25-! | % b 304 80.; 800 Dragages
‘Bm 62-70 265100 L 11800) % 8OO |
1 | : i i E i ; ‘
2.!Barre de Sulina | 32~ % ‘ - 21 80! 1 900! Dragages
bm 63-72 26 |89 1 |99 351 80| ;gﬁﬁ
3,iMilles 37-38 SIS = | = | = E é— Dragages
4. Milles 40-41 | 24— | cnyl 261120 | ?%%8§ Dragages
| o3 | 60 . 00, 35 100 .
' | : % !
5.|Milles 56~57 24— 26120 {3001
23 60 3001 a,siﬁﬁ | !gﬁﬁé Dragages
i i
’ i | i :
6. {Milles 37-38 30~ 30! 120 400 | Dragages dops
26 |90 400| %8 1600  |%W00| les points diffi.
E ciles (seunils)
7. |Milles 40-41 30~ 30! 1200 1600 {0 -
' 24 |80 1600' 28| T00 1600
' | ; ,
8. (Milles 56-57 29~ | P 201 120 220 ¥
24 %0 3% % 100 (30| -
' : ! L~
9. !km 154 29~ § 29 . 120 200
on 180 ey £ 10 58| -
! i i 2
10, |Barre de Sulina | | Rallongement des
Emnbouchure - - |- - | - - | digues submersib.
du canal i
11.f  _n ; Rallongement des
- - | | - - - - | digues insubmer-
- i | sibles
|
| i
5 | 5 |
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Aux points c¢), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

Mise en place

- o}
d ; o
[ i £
i 3
-; i o
. m \?4)
2 w > o ol
SR I T TR - O 33 -
® 00 Ho no Bo = o o %0 -
aicliy | 58| 43 | ac | = ot »Q &
3 &) — A 32 mg X ® + o
B s o o oo o d B T o %gﬁ g
E Ao = o o o o < A o oo ‘m
o 6 7 =B )
| | ' '
EEA e S R S - inovembre-dé-
i | ! cembre 1963
559 é - ; - i = - !'mars-novembre; 1,788
| . | 1964
= RS P = 1663 ~
15 (R R BN - Inovembre~dé- -
| : i cembre 1963
5 | |
60 - = | = - |novembre-dé- -
i cembre 1963
122 | = - | - ~ |juin-juillet | -
| - 1964
* 337 - SH - - ijuin-octobre | 1.518
; i 1964
s 66 = = E = = 5Septembre]964 -
2 58 = flams P - ~ joctcbre 1964 -
l | f
" 'F ,: !
- I3 - ! - - novembre-dé- 117,5
: } cembre. 1963
H i i
g |
S 5,7 - - - |novembre~dé- 809
cembre 1963




2

2.

15.
14,

15.

le.

S S ST —

iBarrede Sulina

Embouchure du
¢ anal

Ernbocachure du
canenl de Bulina

"

Canal de Sulina

Milles 23=28
25=21
13~11

(Toutes les dewx

rives)

>

i
- !
¥
- !
]
]
i
|

Réparatisn des 4 |

Rallongeﬁent des
digues submersib191

Rallongement deaq
digues 1nsubmer- '
sibles

|
ancienvco difpues,
-

" W |

*
1

Réparation générale
des ouvrages de cor
solidation de
berge (5.600 m<)

TROLT FART S92

-



= | : : ,j 5 5
- 52 | - | 117 - laoft-cctobre | 1,208
| i 196/ i
- - 8,8 | - - -  mai-octobre | 1.703
. - 12,3 | -~ | = | - décembre 1963 252
i ! | ;
a .
* . NP § - - P - imars—cctobre 521
' : . 1964
-+ i : a
- 8,8 | 4,7 . 148 @ -  novembre 1963- 2.188
| i : ‘novembre 1964
. | : E
|
é i :
1555,2  137,3 | 4,7 | 265 @ - 10.104,5
} ! e e T fa e = e - Bl — PP E— L R A & e
i
REMARQUES:
¥) Les profondcurs envis: ~iug et obtenmes, se rappsrtent seule-
ment & la péricde avany le commence .cnt des dragoges et im-
médiatenent aprcs leur arhévement.,
Elles varient en fonction de la quantité d'alluvions charriées
par lc fleuve, Coine rcgle générele, les profondcurs sonv
maintcnues a 24 picds.,
~ BEn 1963. par suite de la présence de grandes quantités
d'alluvions, sur Lcs 365 jours des profondeurs inférieures
& 24 pieds ont (té relcvées pendant 75 jours sur la barre et
" pendant 12 jours =ur le fleuve.
- En 1964, les profondcuwrs sur la barre de Sulina et sur le
fleuve furent maintenucs & 24 pieds pendant tous les 365 jours.
= F%) Lés chiffres indiquen% lcs profondeurs au début et pendant
-~ l'exéecution des dragages en période de fortes dépositions

dtalluviong,
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Secteur de 1'Union des RépubliquesSocialistes Soviétiques

Secteur commun soviéto-roumain
(milles 72 = 43)

et

bras de Kilia
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Sur le secteur commun soviéto-rcumain du Danube, du confluent
du Prut (mille 72) au cap Tchatal d'Ismail (mille 43) et dans le
bras de Kilia l'entretien du chenal et la sécurité de la naviga-
tion ont été assurés par la section technique de la Société d'Etat
Soviétique de Navigation Danubienne,

Grice & ses conditions géomorphologiques, ce secteur ne
présente pas de seuils et les quelgues sections du chenal ol les
profondeurs baissent parfois ne limitent ni la navi gation fluviale,
ni la navigation maritime.

Au cours de la période vraitée, les niveaux les plus bas
sur le cours inférieur du Danube ont été relevés le 14 novembre
1963 et le 28 janvier 1964, quand les cotes respectives du niveau
au~dessus du "O" des stations hydrometriques de Réni et d'Ismail
é¢taient: +38 et +35 cm 4 la stabtion hydrométrique Réni et +36 et
+16 cm &4 la station hydrométrique Ismail.

A l1l'époque des niveaux susmentionnés, les profondeurs
navigables sur le secteur entre le confluent du Prut et le cap
Tchatal d'Ismail n'ont pas été inférieures & 24 pieds auprés
d'une largeur de chenal de 300 m et d'un rayon de courbure mini-
mun de 2560 m (courbe au mille 66),

Btant donné que les gabarits de chenal susmentiounnés ont
assuré des conditions de navigation normales il n'a pas été néces-
gsaire d'effectuer des travaux de régularisation et des travaux
hydrotechniques.

Afin de maintenir les profondeurs requises dans les bassins
des ports Réni et Ismail, des dragages y ont été effectuésy le
volume de ces travaux figure dans la partie V de la présente
information,
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II. BALISAGE DU CHENAL

Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 - 2201,9)

Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kreutelstein-Jochenstein) -
secteur commun germano-autrichien.

a) Balisage constant

:Nombre de signaux:

installds  : B EE :
tau cou-:ltannée :de la mise ‘v de 1ltenlé=e: YV
Signaux :rant de:dernitre : en place : vement : gard
:1l'année:1.11-31, : 4 q
11,1-31, :12.1963 : 2 B
:10.1964; : : :
1 : 25N 3 : 4 : 5 : 6
Balisage flottant |
Du km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg - Kreutelstein)
(156,1 km)
Balises (bouées) A partir de dée. 1963 jus-
lumineuses 1 L, qu'a mi-février 1964, les
Balises (boudes) balises’(bouées) ont été
non-lumineuses 148 128 ZembLacceSPpargcesyiatons
Jalons 1 1
Du km 2223,2 au km 2201,8
- (21,4 um) i
Balises (bouées)
non-lumineuses 1 1 rive gauche (secteur allemand)

Total: 151 151
Balisage cOtier
Du km 2379,3 au km 2223,2

(156,1 km)

Feux cdtiers

(phares) 20 20
Signaux de traver-

sée 58 58

Signaux spéeciaux
(au total) 32 32
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1 2 5 4 5 6

Du km 2223%,2 au km 2201,8
(21,4 km)
Feux cotiers
(phares) 6 6
B Signaux de traver-
sée ¥ %) rive gauche (secteur allemand)
Signaux spécliaux
* (au total) 9 5)
® Total: 122 122

Remarcue: Etant donné que par suite de la largeur du fleuve sur le secteur
‘ allemand du Danube, qui n'atteint que 130-200 m, les bAtiments
naviguent le long des rives, les signaux de balisage sont ins-
tallés seulement aux points ol les conditions naturelles du
fleuve sont insuffisantes., Ce systéme permet de naviguer en
sécurité le jour et la nuit, quand les conditions de visibilité

sont normales (O = 0,6).

Pour la navigation de nuit, on utilise en dehors des feux
cdtiers (phares) des signaux cOtiers et flottants non lumineux re-
couverts de matidre réfléchissante, rendus visibles par les projec-

teurs des baAtiments.

ba
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Secteur de la Républigue d'Autriche (km 2223,2-1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand.
Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque.

a)Balisage constant

:Nombre de signaux:

installés : M B 5 5
Signanux tau cou-:l'année : : Remarque
:rant de:dernitre ‘de oy v £ de 1'enie.~ °
tltannée:1.11-31. : A s s :
:1.1-31. :12.1963 p . = :
' :10.1964: : : :
1 : 2 : 5 : 4 : 5 : 6
Signaux flottants
Du km 2223,2 au km 1872,7
(350,5 km)
Balises (boudes)
lumineuses 5 5
Balises (bouédes)
non-lumineuses 163 135
Total: 168 138
Balisage cOtier
Du km 2223,2 au km 1872,7 Du km 2223,2
(350,5 km) au km 2201,8
~ t du
Feux cotiers ; s
km 1880,3 zu
(phares) 92 83 km 1872.7
Signhaux non-lumi- seulement
neux balisant les sur la rive
points dangereux droite
et sighaux de tra-
versde 185 2150
Signaux spéelaux
(au total) 41 14

Total: 318 247
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b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre totzl:Cote du niveau auprés : Remarque

S1 mnaux :des signaux :duguel les signaux ont:

installés été installés .
Balisage flottant
Signaux lumineux - -
Signaux non lumineux 5 -

Total:

A

Remarque: Pendant le charriage, les bouées ont été remplacées par des
Jalons. -

Tous les signaux cBtiers et bouées non lumineux

sont recouvert s de matitre réfléchissante.

2acteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3-1708,2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien,
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois.

a) Balisage constant

:Nombre de signaux: g
: installés ) & B
tau cou-:liannée :

1

Signaux i i _ - . . Remarque
irant qe.dernié?e ' de la mise ° de llenle-’
:llannée:l, 11-31. 37 SR 5 T :
:1.1-31, :12.1963 pace _ :
:10.1064: : : :
1 : 2 : 3 : 4 : 5 : 6
Balisage flottant '
Du km 1880 3 au km 1708,2
(172,1 km)
Balises (boudes) Remplacées
lumineuses 5] ! 2.2-23,4,1964 17.12.1963 par des ja-
Balises (boudes) lons |
non lumineuses 45 41 2.2-23.4,1964  3.17,12.63
Jalons 27 21 2-18, 2. 1964 Conservés

Total: 75 63
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1 : 2 = 1 5 6
Balissge cotier
Du km 1880, 3 au km 1708,2
(172,1-m)
) Feux cBtiers
(phares) 32 32 2-18 2.1964 3-16.12.63
Signaux non lumi-
* neux couverts de
matitre réfléchis-
¥ sante 17 14 2-18. 21964 Conservés
» Signaux de tra-
versée 73 70 2-18.2.1964 r
Signaux spéciaux
(au total) 12 12 2-18.2.1964 "
Total: 134 128
b) Moyens de balisage complémentaires
:Nombre total:Cote du niveau - :
Signaux :des signaux:auquel les signaux ont: Rerarque
: installés : été installés :

Balisage flottant
Du km 1872,7 au km 1708,2

(164,5 km)
Signaux lumineux 1 Komdrno 127-164
Signaux non lumineux 29 Komdrno 127-164

Bratislava 154-200

ggiiSage cotier

o

Signaux lumineux Aupr®gs du haut niveau

Signaux non lumineux

Total: 38
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¢) Sections ol le chenal a subi des modifications

importantes

Dans la région du km 1818, le chenal s'est déplacé vers
la rive droite., Des dragages y sont effectués afin d'augmenter les

gabarits.

f) Endommagement des moyens de balisage
(km 1872,7-1708,2)

- diiol NNt

:partiellement: totalement : Remarque

Signaux .Nombre

:tOtEl : endommogés : endommagés
Balises (boudes) lumi-
neuses 1 - 1
Balises (bouédes) non
lumineuses 17 8 9
Jalons 2l 16 5

Remarque: Sur le secteur commun tchécoslovaco-autrichien la section
deskm 1880,3 - 1872,7 est balisde par les services autrichiens et
la section des km 1872,7-1850,2 par les services tchécoslovaques.

Sur le secteur commun tchécoslovaco-hongrois (km 1850,2-
1708,2), dans la période du ler novembre 1963 au 2 octobre 1964, la
section des km 1850,2-1794 a &té balisée par les services hongrois,
tandis que la section des ¥m 1794-1708,2 par les services tchéco-
slovaques., A partir du 2 octobre 1964, ces sections ont été balisées
respectivement par les services tchécoslovaques (km 1850,2-1794) et
les services hongrois {km 1794-1708,2).

Sur le secteur commun tchécoslovaco-hongrois, les bouédes
lumineuses & feux rouges & éclats ont été installées par les ser-
vices tchécoslovaques, et les boudes lumineuses i feux verts i

éelats par les services hongrois. En ce quil concerne les signaux
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cotiers, chaque pays les installe sur sa propre rive du secteur

commun.

Les services tchécoslovaques ont recouvert de maté-
riaux réfléchissants tous les signaux flottants non lumineux, ce
qul s'est avéré utile et pratique pour la navigation de nuit.

En 1963, les niveaux les plus bas ont &été enregistrés
€n novembre et en décembre, quand les profondeurs minima relevées
sur les seulls des km 1818 et 1823 atteignaient respectivement 17
et 18 dm auprds de la cote 183 cm 2 la station hydrométrique Bratis-

lava,

Un charriage ditune densité de 20% o~ été enregistré 2
Bratislava 1le 18 décembre 1963 et A partir de cette date 1le
chenal n'a plus été balisé.

Au début de 1964, les niveaux les plus bas ont &té
enregistrés en février et en mars quand des profondeurs minima de
17-19 dm auprds de lz cote 167 em d'aprds la station hydrométrique
Bratislava ont été relevées sur les seuils les plus caractéristi-

ques du secteur.

Les bas-niveaux enregistrés en septembre et octobre
1964 ont également provoqué sur les seuils des profondeurs minima
de 16-19 dm aupres des cotes 175 cm dlaprds la station hydrométri-
que Bratislava, et 127 cm dlapreés la station hydrométrique Komdrom.
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Secteur de la République Populaire Hongroise (km 1850,2-143%3)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque,

a) Balisage constant

i

:Nombre de signaux:
B installés
rau cou-:l'année :

Date

e SEIRERnYERUEX ) . ) ) Remarque
.r?nt Qe.derniére ' de la mise ‘de 1l'lenle-’
e :ltannée:l.11-31, : : ment
en place
:1. 1-31- :12- 1963 :

% :10.1964: ?

Balisage flottant
‘o

Du km 1850,2 au km 1433

(417,2 km)

Balises (bouées)

lumineuses 60 60 2-31.3,1964 17.12.1963

Balises (boudes)

non lumineuses 72 T2

Jalons : hg 46 "22.2,1964 22.12,.1963

Espars 152 149 14,2-7.31964 19,12.1963

2.10.1964
Total: 553 227

i

Balisage cdtier

Du km 1850,2 au km 1433

(417,2 xm)

Feux cotiers (phares) 04 94 19.2 - 7.3. 64 22,12.1963
& Signaux non lumineux

balisant les points

dangereux 37 A3 22,21964 21,12.1963
. Signaux de traversde 2 5 25.2.1964 21,12.1963

Signaux spéciaux
& (au total) 39 39 28.2.1964 21.12.1963

: Total: 177 78
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b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre totzl:Cote du niveau auprds :

:des signaux :duquel les signaux ont: Homerque

S i naux

installeés été installés 5
Balisage flottant
Signaux lumineux - -
Signaux non lumineux 3 -
Total: 3 .

Remarque: Pendant le charriage, les bouées ont été remplacées par des
jalons. '

Tous les signaux cOtiers et boudes non lumineux

sont recouvert s de matidtre réfléchissante.

facteur de la République Socialiste Tchécoslovague
(km 1880,3-1708,2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien,
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois.

a) Balisage constant

:Nombre de signaux:

: installés ! W, & 30 :
tau cou-:1ltannde : 3 3
Slgnaux :rent de:dernitre 5 § JlomsHape
- = de 1la mise de ltenle-
:1ltannée:l,11-31. : T\ sl : el
:1.1-31, ;12,1963 DS T :
:10.1064: : ; :
1 : 2 : 5 : 4 : 5 : 6
Balisage flottant '
Du km 1880 3 au km 1708,2
(172,1 km)
Balises (boudes) . Remplacées
lumineuses 3 1 2.2-23.4,1964 17.12,1963 par des ja-
Balises (bouées) —
non lumineuses 45 4] 2.2-23. 4.1964 3-17.12.63
Jalons 27, 21 2-18. 2.1964 Conservés

Total: 75 63
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]! : 2 5 4 5 6
Balisage cbtier
Du km 1880, 3 au km 1708,2
(172,1-m)
) Feux cotiers
(phares) 32 32 2-18 2.1964 3-16.12.63
Signaux non lumi-
* neux couverts de
matitre réfléchls-
' sante 17 14 2-18.21964 Conservés
» Signaux de tra-
versée T 70 2-18.2,1964 U
i Signaux spéeclaux
(zu total) 12 12 2-18,2.1964 J
Total: 134 128
b) Moyens de balisage complémentaires
:Nombre total:Cote du niveau - .
Signaux :des signaux:auquel les signaux ont: Rewarque
installéds : été installés :

Balisage flottant
Du km 1872,7 au km 1708,2

(164,5 km)
Signaux lumineux 3l Komdrno 127-164
Signaux non lumineux 29 Komdrno 127-164
F Bratislava 154-200
Balisage cBtier
Signaux lumineux 1 Aupres du haut niveau
/ Signaux non lumineux 7
.

Total: 38
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c) Sections ol le chenal a subl des modifications
importantes
Dans la région du km 1818, le chenal s'est déplacé vers

la rive droite, Des dragages y sont effectués afin d'augmenter les

gabarits.
f) Endommagement des moyens de balilsage
(km 1872,7-1708,2)
: d o n ¢t f
Signaux Eggbie partiellement: totalement : Remarque
= endommuges : endommagés :
Balises (boudes) lumi-
neuses 1 - 1
Balises (boudes) non
lumineuses 17 8 9
Jalons 21 16 5

Remarque: Sur le secteur commun tchécoslovaco-autrichien la section
deskm 1880,3 - 1872,7 est balisée par les services autrichiens et
la section des km 1872,7-1850,2 par les services tchécoslovaques.

Sur le secteur commun tchécoslovaco-hongrois (km 1850,2-
1708,2), dans la période du ler novembre 1963 au 2 octobre 1964, la
section des km 1850,2-1794 a été balisée par les services hongrois,
tandis que la section des km 1794-1708,2 par les services tchéco-
slovaques., A partir du 2 octobre 1964, ces sections ont &été balisédes
respectlvement par les services tchécoslovaques (km 1850,2-1794) et
les services hongrois (lm 1794-1708,2).

Sur le secfeur commun tchécoslovaco-hongrois, les boudes
lumineuses A feux rouges 2 éclats ont été installédes par les ser-
vices tchécoslovaques, et les boudes lumineuses i feux verts i

éclats par les services hongrois. En ce qul concerne les signaux
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cotiers, chaque pays les installe sur sa propre rive du secteur

commurl.

Les services tchécoslovaques ont recouvert de maté-
riaux réfléchissants tous les signaux flottants non lumineux, ce

qui s'est avéré utile et pratique pour la navigation de nuit.

En 1963, les niveaux les plus bas ont &té enregistrds
en novembre €t en décembre, quand les profondeurs minimz relevées
sur les seulls des km 1818 et 1823 atteignaient respectivement 17
et 18 dm auprts de la cote 183 em 2 la station hydrométrique Bratis-

lava.

Un charriage dtune densité de 20% o été enregistré i
Bratislava le 18 décembre 1963 et 2 partir de cette date le
chenal n'a plus été balisé.

Au début de 1964, les niveaux les plus bas ont &té
enregistrés en février et en mars, quand des profondeurs minima de
17-19 dm auprés de la cote 167 cm d'aprds la station hydrométrique
Bratislava ont été relevées sur les seuils les plus caractéristi-

ques du secteur,

Les bas-niveaux enregistrés en septembre et octobre
1964 ont également provoqué sur les seuils des profondeurs minima
de 16-19 dm aupres des cotes 175 cm dlapres la station hydrométri-
que Bratislava, et 127 cm dl'aprés la station hydrométrique Komdrom.
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Secteur de la République Populaire Hongroise (km 1850,2-1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque,

a) Ballsage constant

:Nombre de signaux: $
installés DRaACRE
tau cou-:ltannée : e

:rant de:dernidtre : : R
1 —
:1'annde:1,11-31. Coplagmibe :davémgg%h':

SN ENY ARl Remarque

:1.1-31, :12,1963 : ©n place

:10.1964: : : :
Ballsage flottant
Du km 1850,2 au km 1433
(417,2 km)
Balises (bouées)
lumineuses 60 60 2-31.3,1964 17.12.1963
Balises (boudes)
non lumineuses 72 72
Jalons 49 46 "22,2.1964 22,12,1963
Espars 152 149 14,2-7,31964 19,12,1963

2,10.1964
Total: 333 227

Balisage cotier
Du km 1850,2 au km 14%3
(417,2 km)
Feux cOtiers (phares) 9l 94 19.2 - 7.3. 64 22,12,1963
Signaux non lumineux
balisant les points
dangereux T 53 22,21964 21.12.1963
Signaux de traversée 7 5 25.2.1964 21,12,1963
Signaux spéclaux
(au total) 39 39 28.2.1964 21.12,1963

Total: 177 171
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b) Moyens dv n.lic gc complémentaires

:Nombre té%al:pote du niveau auprés::
Signaux :des signaux:duguel les signaux ont: Remarque
s : installés : été installés :

Balisage flottant
Du km 1850,2 au km 1433

" Signaux lumineux 1 Komdrcm 176
£ signaux non lumineux 221 Dunaremete 244
% : Dunaremete 288
Balisage cdtier
1 Signaux lumineux ]! Komdrom 176
Signaux non lumineux ) Dunaremete 244
Total: 226

Remarque: Ie chenal sur le secteur commun hungaro-tchécoslovaque
.(km 1850-1708) a été balisé en commun par les services de ba-
lisage des deux pays.. Du 1%T novembre 1963 jusqu'd fin septem-
bre 1964, la section des km 1850-1794 a été entretenue par les
services hongrois et la section des km 1794-1708 par les ser-
vices tchéooslovaques. A partir du 2 octobre 1964 ces services

ont écMangé entre eux leurs secteurs,

Les services tchécoslovaques ont balisé les passes navigables
~ du pont-route Medvedov et du pont-rails Komdrom, tandis que
les services hongrois ont balisé les pausses navigables du pont-

route Komdrom et du pont d!'Esztergom.

c) Sections ol le chenal = subl des modifications
# v importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subli des modi-
fieations importantes aux km 1832-1831, 1823, 1822-1821, 1819-1818,
1815-1814, 1813, 1809, 1808, 1802-1801, 1683-1682, 1679-1678,
1624-1623, 1586-1584, 1676-1675. Les pays intéressés en ont été
informés.
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e) Emploi de nouvelles techniques de

baligage du chenal

Des essals sont en cours dans le domaine de l'utilisa-
tion de nouvelles installations sur les signaux lumineux,
et notamment d!interrupteursd transistors. Ces appareik cessent
de fonctionner automatiquement le jour, ce qul permet de réduire
& la moitié le nombre desaccumulateurs nécessaires; actuellement
5 appareils sont utilisés & titre d'expérience.

f) Endommagement des moyens de balisage

2 ' dont
Signaux :Eg?gie:partiellementrtotalement: 'Remarque
3 : endommagés :endommagés:

Balises (boudes) lumi-
neuses 11 9 2

Balises (boudes) non
lumineuses 101 4g 52
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
{lm 14335-845,65)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 z2u km 845,65 - secteur communs yougo-
slavo-roumains,
Du km 1048 au km 931 -~ secteur de lt!Administration Fluviale des Portes

de Fer. a) Balisage constant

:Nombre de signaux: s
installés $ W B W :

Signaux :au cou~:1llannde 5

:rant de:dernitre . ;
:1tannde:1,11-31. de la mise 'de llenld-’

Remarque

e

:1.1-31. :12. 1963 en placq . vement
: :10.1964: : : :
Balisage flottant -
Du km 143% au km 1054
(379 km)
Du km 934 au km 845,6
(88,4 xm)
Balises (boudes) lumi-
neuses 29 26 3-28.3.1964 27.12,1963
12.1.1964

Total: 29 26

Balisage cotier

Du km 1433 au km 1054
(379 km)

Du km 934 au km 845,6
(88,4 xm) .

Signaux cotiers
(phares) 127 129

Signaux non lumi-
neux balisant les
points dangereux 4 2

Signaux spécilaux
(zu total) i 7

Total: 138 138
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b) Moyens de baliscge complinente.ires

P

:Nombre total:Cote du niveau aupres @

G S Ry O B3 _ :des signhux:duquel les signaux ont: Remarque
Ela installés : été installés : -
Balisage flottant.
* Du km 1428,1 au km 1047,2
s €t du km 935 au km 858,3 _
Signaux lumineux 5 +100 cm d'aprés les
" stations hydrométri-
. Signaux non-lumineux 116 ques Vukovar et Zemun
Total: 12}

c) Sections ou le chenal a subl des modifications .
importantes .

Dans la période traitée, le chenal a subi des modifications

importantes sur la section Brze - Vrba (km 1094-105G). .

f) Endommagement des moyens de balisage

:Nombref d on € i
SHCERBRZRES :total :partiellement: totalement : Hemanaih
: : endommagds : endommagés :
palises '(boudes) lumineuses 22 . 19 3
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Secteur de 1'Administration Spéciale Fluviale des Portes
. de Fer (km 1048-931)

a) Balisage constant

¢
tNombre de signaux:
lnstalléds Date g
‘au cou-:l'année : de la mise : de llenld--:
<) B G 3 :rant de:dernidre : en place : vement :Remarque
:ltannée:1.11-31, :
a :1.1-31, :12,1963 .
4 :10.1964:;
Balisage flottant
‘Du_km 1048 au m 931
(117 km)
Ballses (boudes) lu-
mineuses 2 1 1.3;21.7.64 20.12.1963
Ballses (boudes) non- N
lumineuses 17 18 1-3,3.64 19-26.12,63
Espars ' 77 7 1-4,3.1964  19-26.12.63
Total: _96 06
Balisage cBtier
Du km 1048 au km 931
(117 km) _
Feux cStiers (phares) 2 3 21.7.1964 Un feu
Signaux spéciaux ' ig:%:lizt
(au total) 31 %) sur le ro-
& cher Baba-
| kai et un
feu vert
sur le ro-
$ cher Kalnil
Total: 33 8
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SJecteur de 1'Union des Républiques Soclallstes

Soviétiques

km 134%,1 (mille 72,4) - km 79,8 (mille 43) de la rive gauche;

la rive droite appartient 2 la Roumanie.

Sur le secteur soviétigue du Danube et dans le bros de
Kilia le chenal navigable a continué 4 &tre balisé par des signaux
correspondants aux signaux prescrits par le Systeéme de balisage
uniforme sur le Danube, adopté en 1952. En ce qui concerne les
signaux cotiers spéeilaux (signaux d'interdiction et d'autorisation
de mouillage, signaux dt!interdiction de créer des remous), la majo-
rité dlentre eux ont été remplacés par des signaux prévus dans le

nouveau Systéme de balisage uniforme sur le Danube adopté en 1961.

Le balisage flottant a cessé de fonctionner avec l'appari-
tion des glaces, survenue le 23 décembre 1963, et a recommencé 2

fonctionner< le 12 mars 1964 apres 1la disperition des glaces.

Le balisage cBtier a continué i fonctionner dans lo pé-
riode desglaces et d assurerde jour et de nuit l'orientation des

bateliers b ll'entrée dans les ports et les hivernages.

Etant donné les conditions nautiques et hydrographiques
des secteurs susmentionnés, et vu notamment que le 1lit y est pro-
fond et relativement peu encombré de bancs, ces secteurs ont été
balisés surtout par des fewx cotiers (phares). Le chenal y étant
relativement stable, l'emplacement de ces signaux est resté presque
inchangé et, en général, llorientation dans les virages du chenal

a été entitrement assurde,

Des signaux flottants ont été installés uniquement dans
le bras de Kiliz pour baliser des bancs et des langues de sable se
détachant de 1la rive et stavangant jusqu'lau chenal. Le nombre des
signaux flottants a été déterminé de manitre A garantir la profon-

deur requise le long dtune droiteentre deux signaux de la méme
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couleur, Le nombre dessignaux de balisage et leur emplacement ont
garantl la visibllité rdéciproque entre les signaux permettant ainsi
aux bateliers de naviguer d'un signal & l'autre en toute sécurité.

Sur le secteur du Danube entre le confluent du Prut et
le Cap Tchatal d'Ismail =2insi que dans le bras de Kilia, les ser-
vices soviétiques ont instollé au cours de la période traitéde des

signaux de balisage dans le nombre total suivant:

feux cBtiers (phares) - 50
Signaux flottants lumineux - 21

signaux flottants non Jumineux - 9

Par rapport » 1963, le nombre des signaux de balisage a

augmenté comme suit:

feux cBtiers (phares) - 5

signaux flottants lumineux -7

Sur les feux cOtlers (phares) 1l'éclairage électrique a
remplacé l'éclariage 2 l'acéthyl®ne. Ce nouvel éclairage a assuré
les portées de visibilité suivantes,en fonction de la couleur des

feux:

feux blanes - 5 km
feux rouges - 2 km
feux verts - 1,5 km

L'éclairage électrique des feux c8tiers (phares) est
alimenté par des accumulateurs. Pour les signaux lumineux flottants

on a continué % utiliser 1'dclairage & 1'acéthyline.

En général, le nombre et l'emplacement des signaux
utilisés sur les secteurs susmentionnds ont assuré la sécurité de

la navigation tant de jour que de nuit.
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Secteur de l1Administration Fluviale du Bas-Danube

(

km 170 - 0)

Du km 134,1 (mille 72,43)

roumaino-soviétique.

au km 79,63 (mille 43) - secteur commun

a) Balisage constant

:Nombre de signaux:

installés

Date

: de ltenld-:

rau cou-:llannée :de la mise
SRLYE RS RURX :rant de:derni®dre : en place vement Remarque
:1'annde:l. 11-31.
:1.1-31. :12.1963
:10, 1964
Balisage flottant
Du km 170 au km O
(170 km)
Balises (bouédes) lu-
mineuses 7 7 18. 3. 1964 10.12.1963
Balises (boudes) non
lumineuses b1 by 8. 3,1964 15.12.1963
Julons 27 28 18.3.196% 15,12.1963
Espars 18 22 18, 3.1964 15.12. 1963
Espars installés
en hiver - 64 16.12.1963 7.3.1964
Balisage cBtier Total: 93 --168
Du km 170 au km O
(170 km)
Feux cdtiers {phares) 24 24
Signaux de traversée 7. 7
Signaux spéciaux
(au total) 10 10
Total: 4 4]
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f) Endommagement des moyens de balisage

Signauxzx

dont e

fNombrefpartiellement:totalement{

Remarque

‘total @ endommagés :endommagés’
Balises (bouédes) lumi-
neuses 3 5] -
Balises {bouées) non
lumineuses 11 3 8
Espars 50 - 50 Endommagés par le

charriage
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Carantie de la visibilité réciprogue entre les

signaux
Distance moyenne km Remarque
1 _ 2 2
Secteur Regensburg (km 2379,3)- Devin (km 1879,5) - 500 km
1. entre les signaux lumineux flottants 83,33
2. entre tous les signaux flottants 1,56
3. entre les signaux cbtiers lumineux 4,24
P 4, entre tous les signaux cdtiers (& ltexcep-
tion des signaux sp’ciaux) 1,37
5. entre les signaux lumineux cBtiers et flot- '
tants y ¢,00
6. entre tous les signaux cBtiers et flottants
(2 l'exception des signaux spéciaux) 0,72
Secteur Devin (km 1879,5) - Mohdes (km 1433) - 446,5 km
1. entre les signaux lumineux flottants 7,09
2. entre tous les signaux flottants 1,44
3. entre les signaux c8tiers lumineux 5355
4, entre tous les signaux cStiers (4 ltexcep-
tion des signaux spéciaux) 1,72
5. entre les signaux lumineux cftiers et flot-
tants 2,36
6. entre tous les signaux cStiers et flottants
(2 1'exception des signaux spéciaux) 0,78

¥ secteur Mohdes (km 1433) - Moldova Vecle-Vince (km 1048) - 385 km

1. entre les signaux lumineux flottants 11,20
2. entre tous les signaux flottants 3,10 dtaprés les données
3. entre-les sizuour cbéiers lumineux 3,70 regues de la Yougo-
4. entre tous les signinx citiers (2 llexcep- slavie
" tion des signaux spdciaux) 3,50

5. entre les signaux lumineux c8tiers et
flottants 2,90

6. entre tous les signaux cOtiers et flottants
(2 1'exception des signaux spéciaux) 1,60
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1 2

Secteur commun roumaino-yougoslave: Turnu Severin - Timok
(m 931-845,65) - 85 km

1. entre les signaux lumineux flottants 5,30
2. entre tous les signaux flottants 4,25
3. entre les signaux cBtiers lumineux 4,25
4, entre tous les signaux ctiers (& ltexcep-

tion des signaux spdéciaux) L,25
5. entre les signsux lumineux cOtiers et

flottants 2,36
6. entre tous les signaux cotlers et flottants

(2 l'exception des signaux spécilaux) 2,12

Secteur commun roumaino-bulgare et secteur roumain (Timok,

km 845,65 - Bréila, km 170) - 676 km

l. entre les signaux lumineux flottants 5,78
2. entre tous les signaux flottants 3,03
3. entre les signaux cOtiers lumineux 7,59
4. entre tous les signaux cdtiers (2 l'excep-

tion des signaux spéciaux) 7,04
5. entre les signaux lumineux cBtiers et

flottants 3,28
6. entre tous les signaux cStiers et flottants

(4 l'exception des signaux spéciaux) 2,10

Secteur commun roumaino-soviétigue et secteur roumain

—

(Braila, km 170 - Sulina, km O)

l. entre les signaux lumineux flottants 24,30
2. entre trus les signaux flottants 1,88
3. entre les signaux cdtiers lumineux 6,54
4. entre tous les signeux cétiers (& 1ltexcep-

tion des signaux spdéciaux) 5,15
5. entre les signaux lumineux cétiers et

flottants 5515
6. entre tous les signaux cBtiers et flottants

{2 ltexception des signaux spéciaux) 1,35
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III. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES

Secteur de la République FPédérale d'Allemagne
(km 2379,3-2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 ~ secteur commun gerpano-autrichien

Des travaux hydrographiques pour les levés de plan du
1it ont été exécutés sur la section de fleuve du km 2261,9 au
km 2312,63 1l'échelle des plans est de 1:5000.

Les niveaux d'eau ont été relevés & 27 stations et postes
hydrométriques, dont 4 ont également effectué des jaugeages du
débit d'eau. La vitesse du courant a été mesurée & l'aide de mou-
linets aux points suivants:

km 2376,15 - 8 mesurages
km 23%05,53 - 6 mesurages
km 2256,86 - 12 mesurages
km 2217,25 - 3 mesurages

Secteur de la Républigque d'Autriche

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand
Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque

Des travaux hydrographiques pour les levés de plan du lit
ont été exécutés en 32 points entre les km 2162 et 18753 échelle des
plans 1:2000, Sur le secteur des km 2213-1871, 30 stations et postes
hydrométriques ont relevé les niveaux d'eau; 3 d'entre elles ont
également jaugé les débits d'eau et les alluvions en suspension,

Ta vitesse du courant a été mesurée en 2 points & l'aide
de moulinets. Au total 5 mesurages ont été effectués sur ce secteur.
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Secteur de la République Socialiste Tchecoslovaque
{km 1880,3%-1708,2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois.

Des levés du plan du lit ont été exécubés entre les km
1880 - 1850 et 1797 ~ 17503 échelle des plans: 1:2880.

En outre, des mesurages ont été effectués demns les bras du
Danube entre les km 1873 et 1841; échelle des plans: 1:200,

Les niveaux et les débits d'eau ont été observés aux statiorm
hydrométriques situés sur le Danube entre les km 1840 et 1810,

Secteur de la Républigque Populaire Hongroise
(km 1850,2-143%3)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque

Des travaux hydrographiques pour les levés du plan du 1it
ont été exécubtés sur les sections suivantes: km 1850-1779; km 1619;
km 1595-1591 et dans le bras droit de Szentendre; échelle des plans:
1:2880.

Les niveaux d'eau ont été enregistrés & 8 stations hydro-
métriques; 6 d'entre elles ont également jaugé les débits d'eaus
4 mesurages de la vitesse du courant ont été effectués au km 1480 a
l'aide de moulinets,

Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 143%3-845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 ~ secteurs communs
yougoslavo-roumaing.

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l'Administration Fluviale des
Portes de Fer.

Des btravaux hydrographiques pour les levés du plan du 1it
ont été exécutés sur les sections suivantes:
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km 1291,5-1284;, 1221,5-1208; 1185-1180; 1173,3-1169,1;
1096,3-1092,5; échelle des plans - 1:10, 000

lkem 1397-1396,7; 1393-1391,5; 1390-1389; 1383,5-1378,5;
1361,0-1359,3; échelle des plans - 1:5.000

En outre, le profil en long du fleuve a été mesurd entre

les km 1430,4 et 1075,8.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie

(Du km 845,6 au km 375,1 de 1la rive droite. )

Des levés de plan du 1it ont été exéecutés sur les sec-
tions suivantes: km 588-585; km 574-560; km 556-551; km 539-536;
km 515-511; km 456-449; échelle des plans 1:5.000.

Pour établir les modifications qui sont survenuesdans
le 11t et déterminer lteffet de 1l'érosion, éihsi que les résultats
des dragages, on a jaugd le débit d'eau sur les sections susmen-
tionnées et également procédé A des observations pour déterminer
la direction du courant et les profondeurs sur les seuils;
34 mesurages de ia vitesse du courant sur les seuils ont été effec-
tués entre les km 588 et 449,

20 stations et postes hydrométriques ont enregistré les
niveaux d'eau; 5 d'entre elles ont également Jaugé les débits dteau

et 2 stations ont mesuré les alluvions en suspension.

Secteur de 1a République Populaire Roumaine
(km 1075-0)

Du km 1075 au km 1048 - secteur commun roumaino-yougoslave,

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1'Administration Fluviale des
Portes de Fer.

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare.

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43} - seeteur commun
roumaino-soviétique.

Pour suivre de preés liévolution géomorphologique du lit du

Danube, ainsi que pour éviter la formation de seuils (points cri-
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tiques) es études et mesuragss hydrographlquet suivants ont été

effectuds sur le secteur roumain du Danube:
e
Du 1°F novembre 1963 au 31 décembre 1963:

- des mesurages hydrographiques entre les km U480-491
ainsi que des mesurages des pentes et de la direction du courant

superficiels;
- des mesurages hydrographiques entre les km 605-642;

- des mesurages hydrographiques dans le bras Smirda et
Ara (5 km).

Pour suivre l'évolution des courbes des débilts liquides
et solides, 30 mesurages de débits ont €été exécutés dans les pro-

fils & Izlaz-Zimnicea, Giurgiu, Silistra et Cernavoda.
Du 1°7 janvier au 157 novembre 1964:

- des mesurages hydrographiques entre les km 610-615;
626,5-632; dans les bassins de Veriga, Plantelor, .Smirda et
Cernavoda (8,5 km); dans le bras Bala entre les km 0-9; aux
lkm 342-347; 293-317,900; 236-242; dans le port Rasova (1 km);

% Copanifa, km 691-698; & Dobrina, km 759-764; entre les
km 625-634 et dans le bras Borcea aux km 26-26,100; 40-45 et
92-100.

41 mesurages des débits liquides et solides ont été
exdcutés dans les profils de Somovit, Izlaz, du bras Izlaz, de
Belene, Pavel, Svistov, Giurgiu, Oltenif{a, Cernavoda, Fetegti
et Jegalia.

De mé€me,pour ltexdcution des travaux préventifs dtentre-
tien des profondeurs navigables, des relevés hydrographiques ont

été effectués dans:

- la zone du port et du bassin de Galati (17 km)
- la zone du port et du bassin de Braila (12 km)
- dans le bras de Micin (11 km)
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Au total ont été exécutés 192 km de relevés hydrogra-
phiques, dont les plans ont été dressés A& 1l'échelle 1:5000, et
71 mesurages de débits liquides et solides. On a aussi exdcuté
120 mesurages de vitesse du courant dans les différents points du
chenal pour porter les données sur la carte de pilotage du secteur

roumain du Danube en cours de publication.
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¥

Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(du km 134,1 /mille 72,4/ au km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche)

.

R En dehors de l'observation joummaliére des variations
du niveau des eaux aux stations hydrométriques, les débits d'eau
et d'alluvions en suspension ont été également régulidrement
mesurés dans les sections de jauge.

L%

Les débits d'eau ont été Jaugés tant & la montée qu'd
la baisse des niveaux. Ceci a permis d'obtenir un tableau
Plus net des débits d'eau répartis en fonction de 1'amplitude
des variations du niveau. Les débits d'eau ont été jaugés en
5 points de chaque verticale de mesure de la vitesse, & savoir:
&4 la surfacey, & 0,2; 0,63 0,8 et au fond.

. Pour le calcul du débit des alluvions en suspension
des échantillnns de bturbidité ont été prélevés A chaque
verticale de mesure de la vitesse du courant, en les points 0,2
et 0,8.

Au cours de la piriode traitée, 16 jaugeages du débit
dteau ont été effectués; la courbe des débits indique une )
répartition régulisre du débit, qui correspond & 1l'amplitude
de la variation des niveaux.
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1V

Dragages permanents
pour maintenir la
profondeur minima
de 24 pieds

avec flotteur, &
100 m de distance
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IV. SERVICE D'INFORMATION

Secteur de la République Féderale d'Allemagne
(km 2379,3 - 2201,8)

- Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun germano-autrichien

Les informatiomsau sujet de la modification du balisage,
des régles de route spéciales introduites par sulte de 1l'exécu-
tion de travaux (construction dfouvrages de régularisation), des
interdictions temporaires de la navigation et autres mesures
semblables influengant la navigation, .sont communiquées aux
entreprises de navigation par les Avis aux bateliers.

Les données sur les niveaux d'eau relevés & 7 h aux
principales stations hydrométriques situées sur le Danube
(Ingolstadst, Schwébelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen,
Passau-Maxbriicke, Passau-Inn) sont communiquées par la Radio
Bavaroise (ler et 2&me programmes) & 8h05 du matin en langue
allemande.

En période de brouillard, quand la portée de la visi-
bilité sur le Danube tombe & 1000 m et moins & l'une des 5 sta-
tions hydrométriques suivantes: Schwabelweis, Straubing, Deggen-
dorf, Hofkirchen et Passau-Maxbriicke, le bulletin radiodiffusé
des niveaux du jour comporbte une indication additionnelle au
sujet de la visibilité, 2 savoir "vue .....m" avec gradation
de 100 my, 500 m et 1000 m.

En outre, on transmet par téléphone aux entreprises de
navigation et & 1'Administration du port de Regensburg, les
données sur les niveaux d'eau, respectivement sur les débits
d'eau,et les températures de l'eau d'aprés les stations hydro-
métriques suivantes: Landsberg (Lech), Ingolstadt, Regensburg-
BEiseme-Briicke, Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Dingolfing.
(Isar), Hofkirchen, Vilshofen, Passau-Maxbriicke, Passau-Inn,
Passau-Ilzstadt, Rosenheim (Inn), Laufen (Salzach), Braunau
(Imn), Schirding (Inn), Aschach-Agentie, Aschach-Strombauleitung,
Linz, Mauthausen, Grein, Ybbs, Krems, Viemne, Bratislava, Gonyi,
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Budapest, Mohacs, Bogojevo, Novi Sad, Semlin, Drencova, Orgova,
Lom, Silistra, Roussé.

De plus, tous les matins on comnunique téléphonique-—
ment aux entreprises de navigation les données sur les préci-
pitations d'aprés les stations météorologiques principales
du bassin bavarois du Danube.

Fn période de glaces, les entreprises de navigation et
1tAdministration du port & Regensburg regoivent par téléscripteur
des informations sur les phénoménes de glaces el sur les mesures
et les moyens de lutte contre les glaces.

En période de hautes eaux, les prévisions & courte
échéance des niveaux pour les stations hydrométriques Ingp latadt,
Regensburg-Eiserne Briicke, Schwabelweis, Straubing, Deggendorf,
Hofkirchen, Vilshofen, Passau-Maxbriicke, Passau-Inn sont trans-
mises par téléscripteur aux entreprises de navigation et 1
1'Administration du port & Regensburg.

Les avis de vent et de tempéte, émis par la station
météorologique compétente, sont transmis de la méme maniére
aux entreprises de navigation et & 1'Administration du port
4 Regensburg.

Les domnées sur les niveaux et les débits d'eau aux
stations hydrométriques Schwabelweis, Hofkirchen, et Rosenheim
(Inn) ainsi que sur les Gempératures de 1tair et de l'eau &
Regensburg et Passau sont transmises journellement par télex
% VIZRAJZ-Budapest. On communique de la méme maniére tous les
10 jours (les ler, lle et 2le jours du mois) la somme des préci-—
pitations de la décade précédente d'aprés les stations météorolo-
giques Oberstdorf, Augsburg, Weiden, Zugspitze, Wendelstein,

Ulm, Grosser-Falkensteln, Regensburg, Passau, Miihldorf.
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

- Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand
- Du km 1880,3% au km 1872,7 - secteur commun austro~-tchécoslovaque.

Les intéressées regoivent régulidrement les informa-
tions nécessaires au sujet des modifications du balisage par le
bulletin d'"Information pour la navigation",

Les niveaux dteau relevés & 7 heures du matin aux
principales stations hydrométriques situees sur le Damibe entre
Passau et Bratislava et sur les principaux affluents du Danube,
ainsi gue les données sur les phénoménes de glaces éventuels
sont d@iffusés par les Bureaux hydrographiques régionaux au moyen
de la radio et dans le cadre du réseau téléphonique de Vienne,
sur-bande sonore gui peut &tre écoutée en composant le numéro
57-95-95; la bande est changée chague jour & 9h15 du matin.

En période d'étiage navigable, quamd les profondeurs
tombent au-dessous de 21 dm, les bureaux hydrographiques régio-
naux regoivent pour diffusion les données sur les profondeurs
du chenal sur les seuils les plus difficiles des sections de
fleuve suivantes:

Aschacher Kachlet km 2160-2157

Brandstadt-Linz km 2157-2126

Linz-Grein km 2126-2079

Sarling km 2060-2054

Ybbs—-Péchlarn km 2060-2045 (san Sarling)
Pochlarn~Krems km 2045-~1998

Krems-Zwentendorf km 1998-1972

Zwentendorf-Vienne km 1972-1914

Vienne _Wolfstahl (frontidre d'Etat) km 1914-1872,7

De "nouvelles normes" qui remplacent les résultats des
sondages, ont été adoptées pour la section Aschacher-Kachlet
(niveau d'eau d'aprés la station hydrométrique—-Agentie +78 cm)
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et pour la section.Sarling (niveau d'eau d'aprés la station
hydrométrique Ybbs -20 cn ).

Les prévisions des niveaux d'eau pour Linz et Vienne
(Reichsbriicke) sont également diffusées par les bureaux hydro-
graphiques régionaux sur 1a bande sonore rattachée & celle
sur laquelle sont enregistrés les niveaux gffectifs du  jour.

Secteur de la Républigue Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3 - 1708,2)

- Du km 1880, 3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco—-autrichie
- Du km 1850,2 au km 1708,2 -~ secteur commun tchécoslovaco-~hongrois

Tes données présentées pour la période précédente
sont demeurées inchangées. '

Secteur de la Républigue Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)

-~ Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur comnun hungaro-tchécoslovaque

Tes données relatives aux modifications du balisage
et aux profondeurs effectives sur les seuils sont envoyées
télégraphiquement par 1tAdministration des Eaux aux adresses
suivantes:

VITUKI ~ Budapest

MAHART - Budapest

Entreprise de Navigation Maritime et Danubienne -
Budapest

Administration du port - Mohacs

I,'Institut de Recherches Scientifiques d 'Hydraulique
(VITUKI) publie journellement ces données dans la "Carbte du regime
des caux" avec les données sur les niveaux d'eau. En outre, elles
sont émises . journellement 4 14 heures par " ls poste de
Radio "Petofi".
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Les prévisions de niveaux dressées par l'Institut
de Recherches Scientifiques d'Hydraulique sont communiquées
journellement dans la Carbte du régime des eaux, tandis que les
prévisions de niveaux d'une échéance de o_u jours sont radio-
diffusees.

Tes informations nécessaires sont portées & la
connaissance de la navigation par des Avis aux bateliers.

Secteur de la République gocialiste Fédérative de Yougoslavie
(xm 1433 ~ 845,65)

— Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,65 -~ secteur
commun yougoslavoaroumain.

- Du km 1048 au km 931 - secteur de 1'Administration Fluviale
des Portes de Fer.

Les domnées présgentées pour la période précédente
sont demeurées inchangéese

Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Les données présentées pour la période précédente sont
restées inchangées. '

Secteur de la Républigue Populaire Roumaine
(xm 1075 ~ O)

— Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - gecteur commun
roumaino-yougoslave ]

- Du km 1048 au km 931 - secteur de ltAdministration Fluviale
des Portes de Fer

- Du km 845,65 au km 375,1 - secteur commun roumaino~bulgare

— Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur

B O Yo b I I8 ru R e R0 [ PN
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Les informations sur la modification du balisage du
chenal, sur les profondeurs effectives, etc. sont communiquées
par le service "Carte hydrographique" (organisme de spécialité
de la navigation roumaine) qui élabore également les avis pour
les bateliers et publie journellement un bulletin hydrométéoro-
logique pour le Danube.

Quand la profondeur tombe 4 moins de 250 cm dans
les points critiques, cet état de choses est aussi communigqué par
Radic-Bucuregti. Les bulletins hydrologigues récapitulatifs
sont également radiodiffusés chaque jour et affichés le méme
jour dans les principaux ports de la République Populaire
Roumaine,

Les cotes des niveaux du Danube d'aprés les principales
stations hydrométriques du secteur roumain sont publiées jour-
nellement dans le bulletin hydrométéorologique pour le Danube
et transmises en méme temps par Radio Bucuregti, conformement
aux Recommandations de la Commission du Danube, en langues
roumaine, francaise et russe.

Les prévisions des nivegux d'eau sont communiquées
chague jour de la maniére suivante:

- les prévisions & bréve échéance(pour 2 jours)sont
communiquées dans le Bulletin hydrométéorologique
par le service de la "Carte hydrographique" pour 1les
stations hydrométriques Turnu Severin, Calafat, Giurgiu,
Cernavoda et Braila et par Radio Bucuregti pour Cala-
fat, Giurgiu et Cernavods en langues roumaine ,
francaise et russe;

- les prévisions avec une échéance de 10 jours pour
les stations hydrométriques Calafat, Giurgiu et
Cernavoda (ces stations sont considérées comme ébtant
les plus caractéristiques au point de vue de la
propagation des niveaux sur le secteur roumain du
Danube) sont publiées dans le Bulletin hydrométéorolo-
gique pour le Danube. Il a été constaté que les ni-
veaux pronostiqués se sont presque intégralement
réalisés et loa édrerte sont restés dans le cadre
recomnandé par la Commission du Danubesj
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- les prévisions & longue échéance (30 jours) pour 3
stations hydrométriques principales, Calafat, Giurgiu
et Cernavoda sont dressées par les organismes de
spécialités de la navigation et publiées mensuelle—
ment dans le Bulletin hydrométéorologique pour le
Danube.

1'échange dtinformations entre les organes compétents
des pays riverains est réalisé journellement au moyen de téle-
grammes communigquant les renseignements sur les niveaux d'eau
du Danﬁbe, 1tétat des glaces, les températures de 1l'eau et de
1'air et les profondeurs aux points critiques.

En outre, en hiver, Radio-Bucuregti transmet réguliére-
ment, immédiatement aprds la diffusion des niveaux d'eau, dans
‘1e cadre de la méme émission, et en les trois langues susmention-
nées, des informations sur les phénoménes de glaces sur le

Danube, respectivement le blocage des glaces, les glagons,ebc.

Secteur de la Républigue Papulaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)

Tes informations sur l'état du balisage et de la voile
navigable sur le secteur bulgare du Danube sont transmises aux
bateliers de la manidre suivante: 3

T,es modifications survenuesdans 1'emplacement du balisage
et dans la voie navigable sont réguliérement communiquées aux
bateliers et aux organes intéressés par des avis nautiques, des
achémas sur les modi fications hydrographiques, etce

Le bulletin de balisage du secteur bulgare du Danube
est publié journellement.
Te bulletin hydrologique contenant les renseignements

sur les niveaux d'eau relevés aux principailes stations hydro-
métriques danubiennes paratt également journellement. Ce bulletin
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contient des prévisions de niveaux avec échéance de 2, 7 et 10
jours pour les principales stations hydrométriques du secteur
bulgare, Novo Selo, Roussé et Silistra; des prévisions météoro-
logiques de 1-3 jours pour le secteur bulgare du Danube; des
données relatives aux profondeurs sur les seuils, quand celles
tombent sous 25 dm; des données sur les modifications survenuss
dans la voie navigable; en cas de besoin des avis de tempfte
sur les phénoménes météorologiques dangereux pour la navi-
gation, etc.

Certaines de ces domnées sont émises par la station
de radio ctiére de Roussé & 9 heures sur ondes courtes (3375 kilo-
Herz) et par Radio-Sofia & 15 heures (heure de 1l'Burope
Orientale).

D'autre part, l'inspection de la surveillance portuaire
affiche dans les ports de Roussé et de Lom: le bulletin hydro-
météorologique R les données sur les gabarits de la
voie navigable, les schémas des levés hydrographiques portant
sur les modifications qui se sont produitegsdans la voie navi-

- gable, les avis nautiques pour les bateliers, le bulletin de
balisage, les prévisions météorologiques et hydrologiquesainsi
que toutes autres données intéressant les bateliers.

Secteur de 1'Union des RépubliquesSocialistes Soviétigues
(km 134,1 /mille 72,4 - km 79,6 /mille 4% de la rive gauche)

Les capitaines des ports soviétigies informent régulidre-

ment les bateliers - par la voie des avis nautiques publiés &

cet effet - sur la mise en place du balisage au début de la
saison de navigation et sur la cessation de son fonctionnement

4 la fin de la saison de navigation, En outre, ils publient

des avis nautiques spéciaux avertissant les bateliers de l'ap-
parition de divers phénoménes de glaces et de la brusque chute

du niveau edes eaux du fleuve,

Des avis de tempéte sur les phénoménes dangereux
pour la navigation (accroissement de la vitesse du vent & plus
de 11 m/sec., tombée de la visibilité, etc.) ont été également
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radiodiffusés en temps utile, avant leur apparition.

Les services soviétiques compétents ont également
publié journellement des bulletins hydrologiques et météorolo-
giques contenant des données sur les niveaux d'eau d'aprés
les principales stations hydrométriques du Danube, la prévision
des niveaux pour 24 heures, des données sur les profondeurs
minima, sur les phénoménes de glaces effectifs et pronostigués,
ainsi qu'une prévision météorologique pour deux jours et un
apercu météorologique pour les 24 heures écoulées,

Ces bulletins ont été diffusés aux bateliers par
l'entremise des capitaines des ports soviétiques.
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Autres travaux effectués et mesures adoptées

pour améliorer les conditions de navigation

et les services fournis & la batellerie dans

les ports; modifications subies par des fac-

teurs A& caractire constant qui ogt influencé
la stabilité du chenal



— SR} o

Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379:3 et 2223! 2)
et

secteur commun germanoc-autrichien

(km 2223,2 - 2201, 8)
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Secteur de la Républigque d4'Autriche

(km 2223,2 - 1872,7)

Secteur commun austro-allemand

(km 2223,2 - 2201,8)

Secteur commun austro-tchécoslovaque

(km 1880,3 - 1872,7)
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Autres travaux effectués et mesures adoptées

pour améliorer les conditions de navigation

et les services fournis A la batellerie dans

les ports; modifications subies par des fac-~

teurs 3 caractdre constant qui ogt influencé
la stabilité du chenal
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 - 2223, 2)
et

secteur commun germano-autrichien

(km 2223,2 - 2201, 8)
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Secteur de la République d'Aubriche

(km 2223,2 - 1872,7)

Secteur commun austro-allemand

(km 2223,2 - 2201,8)

Secteur commun austro-tchécoslovaque

(km 1880,3 - 1872,7)
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V. SECTEUR DE LA REPUBLIQUE SOCIALISTE TCHECOSLOVAQUE
(km 1880,3 - 1708,2 )

Au cours de la période traitée des dragages ont été
effectués en novembre - décembre 1963 dans le port de Bratislava
(km..1866):

Volume des dragages : 40,287,000 m3

Colit des travaux 962, 466.000 KC
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Secteur de la République Populaire Hongroise
( km 1850,2 - 1433 )

Dans la période traitée des dragages ont été exécutés
dans les bassins portuaires suivants:

1. Port franc de Csepel - approfondissement du fond 2
lt'accds.

2., Port franc de Csepel - quai pétrolier - approfondisse-
ment du fond & l'accés.

_ 3, Port de Angyalfdld (port nord) - approfondissement du
fond & l'accds.
_ 4, Hivernage de Ujpest - approfondissement du fond &
1'acceés,.
5. Hivernage de Baja - approfondissement du fond &
ltaccaés. ’

6. Port franc de Csepei - dragages du banc de sable se
trouvant devant le magasin G=2 et devant le quai de chargement,
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14 République Socialiste Fédérative de Yougosiavie

e

‘(km 1433 ~.1075)

Secteur commun yougoslavo-roumain

(km 1075 -~ 845)
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km 1048 - 931)

Dans la période traitée on a planté 14 bittes de

béton armé et installé 28 signaux d'amarrage et d'ancrage
dans les lieux d'attente pour les convois dans le secteur des
Portes de Fer,

Sur le rocher Babacai on a installé un signal lumineux
rouge pour faciliter, pendant la nwit, la navigation dans le
‘chenal des eaux moyennes et hautasa

_ Sur le rocher Kalnik un signal lumineux vert a été
installé également pour faciliter la navigation de nuit,

Un espar lumineux avec une lumidre blanche a été
installé & l'épave de Gura - Vaii, pour aider la navigation
vers l'amont, le matin avant le lever du soleil,
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Secteur de la Républigue Populaire Roumaine

(km 1075 < 0)

Secteur commun roumaino-yougoslave

(km 1075 - 845,6)

Secteur commun roumaino-bulgare

(km 845,6 = 375,1)

Secbeur commun roumaino-soviétigue_

(km 134,1 ~ 79,6; milles 72,4~43,0)
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie

(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)



- 139 -

 Au point a) du ! Aux points b) et
| Schéma | ¢) du Schéma
| : Gabarits de che-
. Gabarit de che- ;
'nal effectig nal rapportes &
v | rapporté & 1'é~ iletiage navigas
No | Dingmlnag}on tiage navigable, /ble 9%%l§§59 ’ Nature des
Sllrgesy (A0, Al ok avant 1'exécution! el . travaux
= travaux aprés la réalisa-
dre : * ;des travaux 3
i tion des travaux
B | B i s
i i ? i |
g o %g ;’ST‘. :_'ud’ M ’83 g:'l &
:5 8.8 o3 33 Sg @ [|aB 138
! %E b0 & 'gagﬁigmac%fd ‘35 ig}gﬁl.%ma k.
| | ' | » 1
fg Ao B3s8aulis 38 gesies ,
1 2 3 o 5
R | : | ; | :
1. iBassin du port - é = =S - ; —| = - Travaux 4'appro-
! de Lom g ; 5 ' é ; fondissement
1 i _r
5, | Bassin du port | = @ - | = = | = —RIN=RI=0 | RnS
de Roussé E : ’; ! f | 3
| : '
3, | Roussé - - ot 1= i - Jo=l= - iConstruction d'un
km 496 | | ! @ nouveau quai
4, | Roussgé Ve = § ~Ea e = e - L
5. | B8ilistra | ;
km 375,5 - i- | -l = =1!= |= |Travaux d'appro-
? ! ; fondissenent
| o
i = ,
i i '
! ! TEOJTFARLR:
% | ' "‘
! 3
i
, @
: |
; 5 i
? 5
I il 1l
- IR |
! : i




- 180 -

Aux points c), d) et e) du Sché

Volume des travaux

onbIeuay |

eAQT Op SISTTITU UL |

19302 3BCO

xneasel] Sap
uoTAN09xXe,T 9P 2a3eq

Bt

20,06 :

1964

Xneaelq saIany

‘uw ue
gpususquoddy

gaelgo sexqhe mno S4uUdu
~T9gq 9D juUOWONOTIUSY

- ¢l Q00T U

xneTIdqem sp gqIodsuedy

B

Mise en place

H S® 000T u®
m 91xed ap

._ ER = &::::'::.....l.....x..g.@. .
| mmﬂm..noﬁ.ﬂmg mmmmmuﬁm
_ sp no fuojeq °p
mﬁ 000T u®

¢@ Q00T u?®
sexxotd ap

< QQ0T U
- - d‘m -

9II9q °p

- gafederq #

é15 septembre—é
: 31 octobre :

| 77.68

i ler novembre

pmmpa b el e o b A B ERATR Rrp e s

"

P 1963-
i ler novembre

1964

220 166,00

2527;00 ;

'
|

Q90 32.6070-00

L)

68.00

an e A v——————

P e

42,30

223,00

240

|

{24 juillet-
6 septembre
1964

IR ———— R SR B S R L st DL

______ 8 - B |
A0
3|
__________ S
Pre)
] L DT
P
o
e ] | R . _
O
oy
o
~

3




— i

Secteur de 1'Upion des Républiques Socialistes Boviétiques
(du km 134,1 /mille 72,4/ au km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche,

Au cours de la période traitée, des dragages ont été
effectués dans les bassins des ports de Réni et d'Ismail. Ces
’ travaux ont été exécutés dans les volumes suivants:

&

. Région des travaux Nature des travaux matérianx dragués,
(en milliers de mw
RENT
Premier bassin ﬁragage d'entretien S4,7
Deuxitme bassin Dragage fondamental 424,%
I SMATIL
Premier bassin Dragage d'entretien
Deuxiéme bassin Dragage d'entretien 41,2
Quatridme bassin Dragage fondamental 61,0
&

.
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VI. Régime des glaces du Danube pendant l'hiver

1963/1964
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2579 ? 3-2225 ) 15)

et

secteur commun germano-autrichien
(km 2223,15-2201,77)

En hiver 1963/64 il y avait deux périodes de gel (tem-
pérature de jour moyenne au-dessous de OO) sur le secteur alle-
mand du Danube. La premiére durait du 2 décembre 1963 au 26
décembre 1963, la deuxidme du 3 Jjanvier au 24 janvier 1964.
(Ces données se rapportent 3 Regensburg).

La glace flottante commenca & s'écouler le 17 décembre
1963. Le fleuve fut pris de glaces dans la retenue de Kachlet le
18 décembre et dans la retenue de Jochenstein le 19 décembre
1963. Les deux couches de glace ne croissaient que lentement et
ont atteint, jusqu'au 26 décembre 1963, une longueur de 42 km
(en amont de Kachlet) respectivement de 18 km (en amont de Jochen-
stein). C'est le méme jour qu'il se forma une troisidme couche de
glace en amont du confluent de 1'Isar (km 2283) qui a atteint,
jusqutau 28 décembre 1963, une longueur de 40 km.

Par suite des températures dfair montantes, le char-
riage de glaces s'est arr8té le 26 décembre 1963, BEn conséquence
de quoi les couches de glace ont commencé & s'affaiblir. Tandis
que la couche de glace formée en amont de Deggendorf a compléte-
ment disparu, la couche de glace formée en amont de EKachlet a
décrfl & une longueur de 5 km, celle en amont de Jochenstein a
décrl & une longueur de 10 km,

Le 12 janvier 1964, aprés le début de la o® période de
gel, la glace flottante commenga de nouveau & s'écouler sur tout
le secteur du Danube allemand. Ce fait provoqua. une deuxidme
croissance des couches de glace dans les retenues de Jochenstein
et Kachlet. Aussi en amont du confluent de 1'Isar, une troisidme
couche de glace s'est formée.

Les températures de l'air tombant au-dessous de 200, les
couches de glaces croissaient trés vite, surtout lesl9 et 20
janvier 1964, Dés cette date il y avait une couverture de glace
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presque continue de Jochenstein (km 2203) jusqu'a Demling
(km 2365) - & 1l'exception de petites lacunes aux confluents
de 1'Inn et de 1l'Isar. :

D&s le changement de temps du 25 au 27 janvier 1964
la couverture de glace commengait 3 s'affaiblir lentement. Tandis
que le fleuve en amont de Kachlet s'est débarrassé des glaces le
& février 1964, la glace dans la retenue de Jochenstein a dis-
paru le 10 février 1964,

Etant donné que la couverture de glace a disparu en
période de basses et moyennes eaux, il n'y avait ni inondations
ni autres endommagements,

Puisque pendant l'apparition et la disparition des glaces
il n'y avait «i bouchons de glace ni . emblcle, il ne fallait
pas prendre des mesures particulidres de lutte contre les
glaces,

Des brise-glacegn'étaient employés que dans les retenues
de Kachlet et Jochenstein au début de la période de glace pour
maintenir la navigation lesl8 et 19 décembre 1963 et & la fin de
la période de glace ~ du 3 au 6 février 1964 dans la retenue
de Kachlet et du % au 8 février dans la retenue de Jochenstein —
pour débarrasser desglacesla superficie d'eau a proximité immé-—
diate des barrages.

La navigation était interrompue sur le secteur Regens-
burg - Eachlet du 19 décembre 1963 au 6 février 1964, sur le
secteur Passau ~ Jochenstein du 20 décembre 1963 au 10 février
1964,
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2- 1433)
et

Secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,2-1708,2)

Au point de vue de la protection contre les glaces
le secteur hongrois (km 1850-1433) peut &tre divisé en les
secteurs suivants:

a) secteur commun hungaro-tchécoslovaque, entre les
km 1850 et 1708 (frontidre d'Etat occidentale - confluent de

1'Ipoly)s;
b) secteur hongrois du Danube entre les km 1708
et 1560 (confluent de 1l'Ipoly-Dunafdldvar);

¢) secteur hongrois du Danube entre les km 1560 et
1433 (Dunaféldvar - frontidre d'Etat méridionale);

d) secteur entre Dunaf6ldvar(km 1560) et Vukovar
(km 1433%) d'intérét commun au point de vue de la protection
contre les inondations et les dangers provoqués par les glaces,
conformément & l'accord hungaro-yougoslave sur les questions
de 1'économie des eauX.

Indépendamment de la division susmentionnée, la
présente information traite tout le secteur dans son ensemble,
et en premier 1lieu le secteur hongrois entre les km 1850 et

1433,

Le régime des glaces du Danube au cours de l'hiver
1963/64 est traité au point de vue des conditions suivantes:

1l, Conditions météorologiques
2., Conditions nivales

3, Condi tions des glaces

4, Débicle

5. Mesures appliquées pour éviter des inondations
- accompagnées de glaces

6. Coopération internationale
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1. Les conditions météorologiques ayant régné en
novembre 1963 dans le bassin @u Danube étaient favorables,
la température ayant dépassé de 3 & 10°C 1a température

moyenne pour une longe période d'années. En décembre, &
l'exclusion des quelques Jjours & la fin du mois, la température
a été inférieure aux valeurs moyennes, et en janvier 1964

elle a été parfois de 6 — 15°C inférieure & la température
moyenne pour une longue période d'années.

Le 6 janvier le temps a brusquement changé et un
froid rigoureux est apparu,; ce froid a duré sans interruption
jusqu'au 25 janvier, la température variant entre -6 et P ORCE
Aprdés cette date la température a varié entre 5%t +6°C
jusqutau début de mars,quand le temps s'est adouci.

Conformément au graphique de la somme des tempéra-
tures moyennes journalidres sous 0%, la somme des tempérabtures
.entre le ler décembre 1963 et le 31 janvier 1964 sféléve

4 -298,2%,

2. Conditions nivales, Ces conditions, qui ont natu-
rellement influencé le niveau des eaux, qul a son btour a joué
un réle dans le régine des glaces, peuvent &tre caractérisées
en ce qui suit:

Le froid rigoureux qui a sévi dans la premidre moitié
de ‘décembre a, par suite de l'absence d'une couche de neige,
gelé le sol sur une épaisseur de 20-30 cm, et c'est sur ce sol
gelé que tomba dans la deuxiéme moitié de décembre la neige
dont 1'épaisseur atteignit 15 - 65 cm. Un bref adoucissement
de la température,suivi de pluies verglacéss en décembre et
vers mi-janvier diminudrent 1lfépaisseur de la couche de neige
en en augmentant la teneur en eau, L'épaisseur de la couche
de neige était moindre que 1'épaisseur moyenne observée au cours
d'une longue période et sa teneur en eau variait de 20 & 50 mm.
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%*. Les conditions des glaces se sont formées sous
1'influence des conditions météorologiques et nivales exposées
ci-dessus ainsi que de la variation du niveau des eaux et

du grand froid, et en partie sous l'effet des mesures de pro-
tection contre les glaces, grice auxquelles les glaces se sont
é¢coulées sans provoquer de dommages.

Sous l'effet des grands froids gui ont commencé
au début de décembre 1963, la formation de la couche de glace
sur le Danube a évolué comme suit: le 19 décembre la formation
des glaces s'est accélérée et le 23 décembre la couche de glace
s'est bloquée sur le secteur yougoslave du fleuve. La couche
de glace a continué & progresser lentement jusqu'id Dunaféldvar
(km 1560), ol la glace s'est arrétée le 30 décembre. La couche,
de glace stationnaire progressait de 12 km en moyenne par jour.
Le froid rigoureux qui sévissait entre les 6 et 25 janvier, la
tempérabure moyenne journalidre variant de -6 & -1200, accéléra
la formation des glaces. Des emblcles se sont formés sur le
secteurs Paks ~ Adony (km 1531-1598) et Dunaalmis -~ GOnyi
(km 1753-1791) et le 23 janvier la couche de glace a atteint
la frontitre occidentale du pays (& Rajka - km 1850); jusqu'au
4 février tout le secteur hongrois du Danube (km 1850-1433),
y compris le secteur limitrophe tchécoslovaque, était pris par
les glaces.

4, La déblcle (& la fin de 1lthiver) stest produite sur
la section amont du secteur hongrois (& Rajka - km 1850) le
5 février et a atteint la frontidre méridionale du pays (km 1433)
le 3 mars. Le mouvement naturel de la glace ébtait intermittent.
Entre les 9 et 21 février il y avait une couche de glace station-
naire, avec des intervalles de 1 - 2 km, entre le confluent de
1'Ipoly et Budapest (km 1708-1646) et du 12 au 29 février, entre
Dunaujvaros et la frontiére méridionale du pays (km 1580-1433),
tandis que le trongon du fleuve entre les deux sections sus-
mentionnées était libre de glaces, respectivement on y observait
différentes étapes de la débdcle. Il convient de noter que l'une
des raisons de la présence d'un secteur libre de glace entre
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Budapest et Dunaujvaros est 1'effet des sources d'eaux chaudes
de la région de Budapest et des eaux d'émofits tiddesg
dmns les centres industriels.

Il a pu étre établi que la grande majorité des
glacons constituant la couche de glace sur le secteur Rajka -
Dunaf6éldvar (km 1850-1560) se sont écoulées sous la couche de
glace, qui diminuait en aval de Dunafdldvar (km 1560),0u s'y
sont agglomérés. De plus, nos observations antérieures ont été
confirmées, & savoir que sur le secteur amont du Danube 2
forte pente et considéré comme régularisé pour eau moyenne,

il ne se forme pas de grands entassements de glaces,

Gr8ce au régime de températures favorables survenu
aprés le 31 janvier(date ol la somme des tempérabures journa-
liéres négatives a atteint son maximum) ,la solidité de la
glace a.commencé & décroftre et 1'adoucissement venant de
1'Ouest a provoqué des vagues de crue qui on}p augmenté le
danger de la formation des bouchons de glace,

5« Mesures appliquées pour éviter les inondations
accompganées de glaces

a) Bervice d'observation et d'information .
La -personne chargée d'observer les glaces devait observer un
secteur du fleuve d'une longueur moyenne de 6 km; gquand la
densité du charriage de glaces atteignait 50% elle informait,
par téléphone,les services de protection contre les crues
sur l'état des glaces une fois par jour et deux fois par
dour quand le charriage était plus dense; si sur la seotion
donnée il y avait une station hydrométrique, elle leur commu-
niquait également les données sur les niveaux d'eau., Ces
communications étaient transmises aux centres de protection
contre les crues des administrations des eaux locales qui,
& leur tour, envoyaient des rapports détaillés au centre de
protection contre les crugs.et de la Direction générale de
1'Economie des Eaux (OVF).

En outre, dans les périodes critiques, l'Administra-
tion des Eaux effectuait régulidrement des vols de reconnaissance,
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L'éetablissement d'une liaison radiophonique constanhe
entre les centres de protection contre les crues et les services
mobiles motorisés, les brise~glaces et les avions affectés
aux vols de reconnaissance ont contribué dans une grande me-
sure & l'adoption, en temps utile, des mesures nécessaires.

La gravité de la situation dans le domaine des
glaces a rendu nécessaire l'établissement d'une liaison télée-
Phonique directe entre les services frontaliers hongrois et
yougoslaves de protection contre les crues. Ainsi, un contact
permanent a eu lieu entre les organes locaux hongrois et
yougoslaves chargés de la protection contre les crues, qui
s'informaient régulidrement sur les conditions des glaces et
les résultats des mesures adoptées.

b) Morcellement de la couche de glace & 1'aide des
brise-glaces et d'explosifs.

En hiver 1963/64, la batellerie hongroi se possédait
déjd 6 brise-glaces modernes d'une puissance de 600 CV et
un brise-glace auxiliaire de 360 CV.

Sur la base de 1l'accord intervenu au sein de 1la
Comuwission Hungaro-yougoslave chargée des questions hydrauliques ,
deux brise-glaces ont travaillé sur le territoire yougoslave
entre la frontidreet Inljet.les autres sur le territoire hongrois
entre Paks et la frontidre, Les brise-glaces ont été répartis
en trois groupes et affectés aux bases de Baja, Mohacs et
Apatin.

Bn géneral, dans la pratique, les brise-glaces se
trouvaient & leurs bases dés l'apparition des glaces, attendant
un réchauffement de la température. Quand la température
journalidre moyenne était de -4 & -6°C et les bulletins météo~
rologiques pronostiquaient un adoucissement de la température,
les brise-glaces se dirigeaient vers l'amont et coaengaient A
casser la couche de glacge, pour permettrs ainsi 1'écoulement
des glagons vers 1l'aval,

Au cours de l'hiver 1963/64 de nouvelles exXxpériences
ont été acquises sur le Danube dans le domaine de l'action des
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brise-glaces. Il a été établi qu'* l'aide decs brise-glaces

on pouvait couper un canal continu & travers une couche

de glace longue et solide et ce non seulement vers l'amont,
mais également vers l'aval en couwbinant l'action des brise-
glaces avec l'emploi d'explosifs. Méme pendant un trés grand
froid un tel canal peut &tre maintenu (du moins dans les
conditions du Danube) jusqu'd l'apparition d'un nouvel adoucisse-
ment de la température, & la fin de 1l'hiver, Les brise-glaces
peuvent commencer & travailler, non seulement & la veille de
la hausse de température attendue, mais également pendant la
période des grands froids. Les brise-glaces ont percé dans

la couche de glace solide un camal d'une largeur d'environ

20 m entre Dunagg%_¥éyéﬁp Dalj. Ce canal a été taillé non pas
le long du courantf_ﬁg%ﬁ'sur le c8té convexe de chenal. LA

olt 1a couche de glace atteignait une épaisseur de 1-4 m la
glace était morcelée par explosion (sur le secteur hongrois

on a utilisé des perforateurs) et c'est ensuite que les brise-
glaces commengaient & percer le canal.,

Quand lfemb8cle du fleuve se prolongeait, ce canal
était maintenu & l'aide des brise-glaces. La mise en application
de cette nouvelle méthode présente les avantages suivants:

l. Les groupes de brise-glaces peuvent réguliérement
maintenir une liaison directe avec les bases pour, au besoin,
s'entraider.

2. Déjad pendant l'embdcle la couche de glace peut
étre morcellée. Au début de janvier 1964, sur le secteur comun
hungaro-&ougoslave d'une longueur de 227 kn,la glace s'était
arrétée sur un secteur de 140 km en 9 points duquel - sur une
longueur totale de 19 km - l'épaisseur de la couche de glace
atteignait 1,5 - 4,0 m. Sur les sections intermédiaires il ¥
avait des surfaces d'eau libres de glace et des glaces de rive.
Gr8ce au canal qui y a été percé une partie des glaces s'est
écoulée vers les sections 4 surface libre.

3. Avec l'ouverture du canal, les bouchons de glace
ont été brisés et des deux cStes du canal de longues fissures
transversales se sont formées. Ces facteurs,conjugués avec 1la
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montée du niveau et l'influence de l'adoucissement du temps,ont
contribué & la dislocation de la couche de glace et & son
écoulement rapide et sans entrave.

4, Le canal percé sur le c6té convexe du chenal a
l'tavantage de suivre la direction générale du mouvement des
glaces. Il convient de noter que la glace qui fond s'écoule
non pas le long du tracé du courant,dans les courbes 3 faible
rayon de courbure et dans les courbes & direction inverse, mais

traverse ces endroite on raccourcissant son course d

Lt'irregularité de 1'entassement des glaces au cours
de lthiver 1963/64, les différentes épaisseurs de la couche de
glace, atteignant par endroits les proportions de bouchons de
glace de 2-4 m d'épaisseur,ont provoqué en quelques endroits
une retenue des eaux de 2 - 2,5 m. L.a percée du canal a permis
4 cebte masse d'eau de s'écouler, et de réduire ainsi les dan-
gers provogués par les glaces,

Les mesures adoptées, décrites dens les points sus-
nentionnés, ont joué un rfle impoptant dans le fait que le
régime des glaces de l'hiver 1963/64 malgré ses conditions
défavorables n'a pas provoqué d'inondations dangereuses.

c) Il n'a pas été nécessaire d'appliquer les mesures
en guection sur le secteur en amont de Dunaféldvar et sur. le
secteur commun hungaro~tchécoslovaque entre Szob et Rajka. Toute-
fois, le service d'observation et d'information menbtionné sous
point a) a fonctionné en permanence,

6. Coopération internationale.

Il découle de ce qui précéde que la coopération organi-
sée entre la Hongrie et la Tchécoslovaquie et la Hongrie et la
Yougoslavie a donné des résultats positifs,

Cette coopération est régie par les accords conclus
sur la base des conventions en vigueur dans le domaine de
l'économie des eaux entre la Hongrie et la Tchécoslovaquie et
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la Hongrie et la Yougoslavie.

Sur le secteur hungaro-yougoslave, des mesures
opératives ont été adopt ées pour éliminer les dangers dont
menacent les crues en période de glaces. En rapport avec ceci,
il convient de constater que tous les détails des mesures &
prendre ont été réglés par les autorités lnceles de 1l'économie
des eaux des deux pays dfun commun accord. En outre, les
spécialistes des administrations centrales des deux pays se
sont rencontrés plusieurs fois sur les territoires hongrgis et
yougoslave, pour examiner sur place les problémes surgis.
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Secteur de 1l'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km 1048 - 931)

Les caractéristiques morphologiques du secteur des
Portes de Fer exercent une influence importante sur le régime
d'écoulement des glaces dans le secteur.

Quand les glacons venant du secteur amont trouvent
des conditions climatiques favorables dans le secteur des
Portes de Fer (température sous 0°C,précipitations abondantes-neige,
vent de direction contraire & 1l'écoulement des eaux), les
glagons s'accumulent dans les défilés Alibeg - Coronini et
Cazanei olt la largeur du lit diminue brusquement, et ensuite
s'arrétent en formant un pont de glace.

En quelques Jjours, le pont de glace peut s'étendre sur
une dizaine de kilométres,faisant grossir la glace jusqu'a
10 - 12 m,

Le pont de glace forme sur le Danube un barrage naturel
ce qui fait que le niveau des eaux baisse brusquement en aval
et montevite e anont du ponty menagant 4'inonder les terrains
bas riverains.,

Dans la période traitée des ponts de glace se sont
formés dans le secteur des Portes de Fer dans les défilés
Alibeg - Coronini et Cazanes.

Dans la nuit du 25 au 26 décembre 1963 la température
de l'air étant nmininme de 4°C sous zéro et les glagons venant
dtamont atteignant une proportion de 70% (en amont),ceux-ci
se sont accumulés dans le défilé Alibeg ol la largeur du
fleuve tomba brusquement de 2.000 m & 320 m, La section d'écou-
lement e*est aussi réduite & cause des glaces accrochées aux
rives et la glace s'est arrétée au km 1033, Dans les deux
Jours suivants le pont de glace s'est étendu jusqu'au km 1039,



- 154 -

Dans la nuit du 27 au 28 décembre 1963,par suite de
la hausse de la température de l'air et de la montée du niveau
des eaux, le pont de glace s'est brisé et les glagons se sont
écoulés vers l'aval.

Le 9 janvier 1964 la température minime de 1l'air
étant de 8°C sous zéro et celle de 1l'eau baissant graduellement
de 0,500 jusqu'a 0°C 1les glacons charriés par le Danube se sont
entassés dans le défilé des Cazanes, puis se sont arrétés.

Dans la journée du ler janvier 1964 il s'est formé
un pont de glace dans lesdéfilésAliteg et Coronini,

Dans la journée du 14 Janvier 1964 la glace a stationné
du km 968 au km 976 et dn km 1036 au km 1045, et dans la journée
du 21 janvier 1964, du km 968 au km 989 et du km 1036 gy km 1090
dépassant le secteur des Portes de Fer.

Par suite de la température élevée & plus de 0°¢
etde la montée an niveau des eaux dans la journée du 25 février
1964, le pont de glace de Coronini qui subsistait encore entre les
km 1039 et 1040 s'est rompu dans la nuit du 27 au 28 févrierl964, et
s'est rapuégalenent le pont de glace du défilé e Cazanes, lequel
la veille s'étendait encore du km 968 jusqu'au km 973,

Dans la lutte contre les glaces les méthodes suivantes
ont été utilisées:

- Le patrouillement avec les bateaux avant et aprés
l'entassement des glaces; )

- Dimamitage pour faire sauter les glaces;

- Lancement de bombes explosives par hélicoptéres;

Avec le concours des Sociétiés de navigation ,des
bateaux ont patrouillé dans le défilé des Cazanes, encore
avant que les glagons se soient arrétés, sans pourtant obtenir
un résultat positif.,.

Le patrouillement avec les bateaux ne peut pas
empécher l'arrét des glaces,jui progresse rapidement sur une
grande distance.



On a essayé¢ de briser le pont de glace & l'aide de
bateaux.

L'effet a été minime, réussissant de hfter de quelques
jours seulement 1l'écoulement des glaces.

La méthode consistant & utiliser des explosifs a été
employée dans le défilé des Cazanes, aux mois de jamvier et
février 1963,

On a utilisé des explosifs en essayant la méthode
de relier en serie des explosifs et en concentrant les explosifs
dans certainspoints. Les réesultats obtenus ont été tréds faibles
au point de vue pratique. Premiérement l'effet de 1'explosion
a touché une surface relativement réduite, l'explosion ayant
lieu dans une masse élastique et moins dure. Deuxidmement le
vide créé dans 1le pont de glace s'est immédiatement comblé
de glace, & cause des pressions existant dans la masse de
glaces. Ce n'est qu'en aval du pont qu'ils ont réussi i décro-
cher des blocs de glace plus ou moins grands,

Cette méthode non plus n'a dommé de bons résultats,

On a essayé de détruire .le pont de glace en lancant
des bombes & lfaide &'Liélicoptires.
L'effet de cette méthode a été le méme que celui obbtenu

par la méthode de destruction du pont de glace & l'ajde d'explosifs
explosant sur la surface ou dsns la masse de glaces,

Parmi les méthodes employées pour la lutte contre
les glaces dans le secteur des Portes de Fer nous considérons
utile l'utilisation des bateaux brise-glace.
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Secteur de la République Populaire Roumaine

(km 1075 - 0)

Secteur commun roumaino-yougoslave

(km 1075-845,6)

Secteur commun roumaino-bulgare

(km 845,6-375,1)

Secteur commun roumaino-soviétique

(km 134,1-79,6; milles 72,4-43,0)

A partir du 15 décembre 1963 sur tout le parcours du
Danube, du km 1075 & la mer, la témpérature de l'eau a baissé
sous +3°C comme suite & la baisse de la température atmosphéri-
que et & l'intensification du vent en directions prédominantes
E et NE. Le 18 décembre 1963 sont apparus les phénomdnes pri-
maires de glace sur le Danube roumain sous forme de glace mince
aux rives et dans les bassins, cristaux de glace dans i'eau.
Dans cette période les niveaux du fleuve sur le secteur analysé
étaient en baisse, variant de +0,70 jusqu'? 1,80 m par rapport
4 1'étiage local.

Te 20 décembre 1963 les phénoménes de glace se sont
intensifiés, tandis que dans la zone deskm 1075 (Baziag) km. 1015
(Drencova) sont apparus les premiers glagons en mouvement., Ces
glagons, ayant une épaisseur de 3-5 cm, avaient le 21 décembre
une densité variable, couvrant la largeur du fleuve de 20 &

50% en fonction de la vitesse du courant et de la configuration
du lit., On mentionne que les glagons apparus le 20 décembre sur
le secteur indiqué sont provenus du secteur d'amont, ol méme
les 17-18 décembre on a enregistré des quantités massives de
glacons en mouvement.

Au fur et & mesure, les glagons en mouvement se
sont étendus vers l'aval de manidre que, le 26 décembre, le
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secteur du km 1075 au km 252 (Hirsova) était couvert par la
glace en mouvement, les glagons ayant une épaisseur de 4~6 cm,
des surfaces de 20 - 200 m2 et couvrant 40 - 50% de la surface
de l'eau. |

Le 27 décembre 1963 on a enregistré l'embicle dans 1la
zone deskm 1039-1035 ol la largeur du fleuve est réduite., Cet
embfcle a duré deux jours, aprés quoi le charriage a8 recommencé.

Dans la période du 31 déecembre 1963 au 2 janvier 1964,
comme suite A& 1l'embldcle de la glace dans le secteur en a - nj
de Baziag et aux témpératures atmosphériques qui ne sont pas
tombées sous -8°C dans le secteur du Damibe de la République
Populairé Roumaine on n'a pas enregistré de glacon en mouvement:
dans la zone des km 1075 - km 600 (Turnu Magurele).

Du 2 au 6 janvier sont apparus des glagons en mouvement
entre km 490 (Giurgiu) et km 72 (Tulcea).

Ces glagons sont epparus subitenent comme suite
& la baisse de la température atmosphérique qui a atteint -15%,
La vague de froid se maintenant et s'intensifiant jusqu'au 23
Janvier la densité de glagons a augmenté & 70-90% de la largeur
du fleuve, btandis que leur épaisseur n'a pas dépassé 8=10 cm.
En méme temps, la température de l'eau a été de +O;fL 0,500.
Quoique ayant enregistré une légére augmentation,les niveaux du
fleuve n'ont pas dépassé +1,50 m et ne sont pas descendus au-
dessous de +0,30 m, (par rapport & l'étiage des stations hydro-
métriques locales). sur tout le secteur du Danube de la République
Populaire Roumaine,

Comme suite & cette situation, le 6 jénvier 1964 se
produisit l'embicle au kn 260 ol a'est forrné un inont de
glace",A partir @7 janvier commence un écoulement massif desgla-
gons sur tout le parcouss du Danube du km 1075 jusqu'd la mer.
Le 9 janvier les glagons se bloquent dans la zone du km 960 au
km 980, situation que se maintiendra Jjusqufau 27 février 1964
inclusivement. De méme, 1la prise du fleuve au km 280 commence
&4 g'étendre vers l'amont et verg 1'aval.
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Le 51 janvier 1964 le fleuve est complétement pris par
les glaces (pont de glace) du km 1075 jusqu'au km 1030;
du km 1030 au km 989 on n'a pas enregistré de glacons; du
km 989 au km 967 la glace s‘66% ayvdtéed'une rive & 1'autre
formant un pont de glace avec des glacons superposés. Du km
967 jusqu'au km 600 le fleuve était complétement libre de glace
et en aval du km 600 jusqu'd la zone du port de Galapi (km 150)
le féeuve était completement pris. ITa zone
de Gala{i (lkm 150) jusqu'a 1la mer, sur le bras de Sulina a ébté
continuellement patrouillée par des bAtiments brise-glace de
sorte que, pendant 1l'hiver 1963/1964, dans ce secteur ne se
sont pas ,produites des embdcles d'une durée qui dépassat
24 heures,

Dans ce secteur se sont écoulés presque continuelle-
ment des glagons ayant une densité de presque 100% de la
largeur du fleuve, spécialement aux courbes rapides (le coude
Pisica-Galafi ou le coude de Tulcea). La grosseur des glagons
a dépassé 15 cm.

Les bras secondaires, Borcea, Bala, Macin, Chilia et
S8f. Gheorghe ont été eux aussi complétiement pris
par la glace de décembre jusqu'd février. Exception a fait
le bras de Chilia dans les périodes oll les organismes de
spécialité de 1 URSS ont wiiicme® par des bAtiments brise-glace.

La navigation sur le Danube de la République Populaire
Roumaine a été arrétée officiellement le 24 décembre 1963, &
l'exception du Danube maritime, qui a été ouvert tout le temps
mais seulement pour les batiments maritimes.

Le gel du fleuve a pratiquement duré jusqu'au 29
février 1964 sur le secteur du km 1075 jusqu'aun km 365
(Silistra), étant donné que le 27 février a été déplacé le
blocage de glace des Portes de Fer (km 980-960), et le 28
février celui des km 450-435 (la zone de Vijietoarea-Qlteniya)
oll on a actiomné par des bAtiments fluviaux puissants,

Le blocage de glace de la zone du km 292 a été déplacé
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le 5 nars 1961, comme suibte Aaux actions concentrées des
b4dtiments brise-glace de 500 CV & tirant d'eau réduit.

Dans les zones de blocage plus haut mentionnées
1t'épaisseur de la glace des glagons superposés a été de 4-5m
du niveau de l'eau vers le fond du fleuve, la section d'écoule-
ment n'étant pas intégralement obstruée.

Pendant lthiver de 1963/1964 on n'a pas enregistré
d'augmentation de niveaux dangereux comme suite aux blocage
de glace.

Le dégel du fleuve a commencé d'amont vers l'aval,
innédiatement aprés qu'est passée la vague de froid enregistrée
entre le 22 et le 25 février quand les températures atmosphériques
sont tombées jusqu'd -14°C. Aprds le 26 février 1964 tant la
température atmosphérique que celle de l'eau ont augmenté progres-
sivement; les températures atmosphériques minima ne sont devenues
positives sur tout le tracé du Danube de la République Populaire
Roumaine que le 21 mars et les températures de l'eau n'ont
dépassé +1°C que le 18 mars 1964.

Dans toute la période de l'hiver 1963/1964 les
organismes de spécialité de la République Populaire Roumai=te ont
actionné par bitiment brise-glace ainsi -

- du 24 décembre 1963 jusqu'au 29 février 1964
inclusivement sur le secteur de Sulina-~Galati, respectivement
Braila, avec deux batiments brise-glace de 900-1200 ¢y, deux
bitiments brise-glace de 500 CV chacun et trois remorgueurs
fluviaux de 1100 CV.

Les bAtiments brise-glace é&tuicent de la classe
"gtoile", conformément & la classification du Registre de 1'URSS.

- du 28 février au 29 février 1964 dans le secteur
d'Oltenifa avec trois baAtiments fluviaux de 1100 (V

~ du 1 mars au 5 mars 1964 inclusivement dans le
secteur de Cernavoda (km 290-345) avec deux bAtiments brise-
glace de 500 CV chacun et un bAtiment fluvial de 1100 Cv:
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- du 26 Tévrier au ler mars 1964 avec trois bAtiments
fluviaux de 500-1100 CV sur les bras secondalres St Georges
et Macin.

~ L'action destinée & prévenir les bouchons de glace
a donné les résultats attendus et on a non seulement évité par
cela les inondations, mais assuré 1l'accés permanent des bétiments
maritimes entre Sulina et Gala}i.
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 854,6 - 375,1)

Secteur commun bulgafo-roumain
(km 845,6 - 375,1)

Les phénomdnss de glace en automne - hiver 1963/1964
se distinguent de ceux des autres années par le fait que le
charriage de glaces et la prise du fleuve sur les divers secteurs
se sont produits & la suite de la baisse de température provoquée
par les masscs d'air polaires qui se sont maintenues longtemps
au-dessus du continent.

La baisse de la température de 1l'eau sous 0°C provoquée
par la baisse de la température de l'air s'est produite sur le
secteur bulgare 7-8 jours plus tard que sur le Danube Myyen.

En conséquence le charriage de glaces y a commencé 10 Jjours plus
tard, & savoir le 25 décembre 1963, Le charriage des glagons

en vole de formation était peu dense et des glagons de dimensions
peu importante,faiblement soudés entre eux, couvraient seulement
les 25% de la surface de l'eau., A la suite de la brusque hausse

de .température survenue aprés le 28 décembre, le charriage s'est
interrompu sur presque tout le secteur et seules des plaques de
glace ont continué & flotter jusqu'au ler janvier 1964 sur le
secteur Roussé-Silistra,

La baisse de la température de l'air, survenue aprés
le 2 janvier 1964, variant entre -2 et ~5°C, a provogué le
charriage sur tout le secteur entre Novo Selo et Silistra. Le
charriage a continué jusqu'au 7 janvier dans une densité moyenne
de 25-50%. La solidité, l'épaisseur et la quantité des glagons
charriés augmentaient chaque jour. La prise du fleuve sur le
secteur bulgare a été provoquée par l'arrét des glaces A Cerna-
voda; entre le 13 et le 25 janvier la couche de glace s'étendait
de Silistra & Baikal (km 375,500 — 640,800). La montée du niveau
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qui accompagne la prise du fleuve a été beaucoup plus faible
qu'en automne - hiver 1962/1963 du fait qu'au moment de la
formation des glaces et de la prise du fleuve les niveaux
étaient proches de 1'ENR., avec tendance & la baisse. L'élévabtion
de niveau la plus importante, 50 - 80 cm par jour, a été enre-
gistrée le jour ol le charriage s'est arrété. L'augmentation

' de niveau totale provoquée par 1l'arrét du charriage des glaces,a
atteint 130 - 220 cm,

La déblcle sur le secteur Novo Selo - Baikal a
duré du 26 au 30 janvier 1964; aprés cette date le Ffleuve était
libre de glaces. La glace y a réapparu entre les 8 et 10 février
et entre les 22 et 27 février. Te reste du temps seules des
plaques de glace isolées ont été observées aux stations hydro-
métriques Novo Selo, Vidim et Lom.

La disporlition des glaces de la section Baikal et
Silistra s'est produite entre les 3 et 19 février sous 1'influenn-
de l'adoucissement de température et de la pPression des
glaces amoncelées. La grande durée, de 19 & 37 jours, de la
prise du fleuve entre Somovit et Silistra est fonctica des
caractéristiques morphologiques de cette section. L'tiver a &té
relativement doux et si les glaces ne s'étaient pas errétées
& l'aval du secteur, il n'y aurait eu sur la section
sus-mentionnée qu'un. charriage de glaces. L'épaisseur de
la glace a été insjignifiante pendant presque toute la péricde
(environ 10-15 cm). La durée de la prise du fleuve a &té également
conditionnée par l'absence de facteurs mécaniques, notamment
l'absence du flot qui aurait détruit cette mince couche de glace.

Au cours de l'automne-hiver traité, des bouchons de
glace et des embldcles se sont formés prés des fles Tchaika,
Kosoui, Vajietoarea, Brichlian, Marten, Aleko, Batina, Vardim,
Belene, M. Berzina, G. Berzina, Cioara, Sredniak, Gradina et
d'autres. La glace qui s'est entassée prds de ces groupes d'fles
par suite de la ramification du 1lit en plusieurs bras de faibles
profondeurs et de la présence de bancs de sable prés des rives
et au milieu du 1lit a rétréci la section mouillée du fleuve.
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En certains endroits des .sections susmentionnées la glace .
est restée méme apreées que le fleuve a été libéré des glaces,
ainsi par exemple prés de 1'ile Brichlian (km #449-454), ol

le fleuve a été geié jusqu'an 29 février, c'est-a-dire 10 jours
de plus que le reste du fleuve,

Etant donné que le régime des glaces s'est développé
en période de niveaux relativement bas, des inondations catastro-
phiques n'ont pas menacé ce secteur du Danube. Néanmoins, le
réseau des stations hydrométriques a été élargi, surtout dans
la région des Iles ol 1l'on s'attendait & la formation d'embfcles.
L'état des glaces sur les sections olu le fleuve était pris par les
glaces et aux endroits de formation d'embBcles a été observé
régulidrement,



- 164 =

Secteur de 1'Union des RépubligquesSocialistes Soviétiques
(au km 134,1 /mille 72,4/ au km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche)

L'hiver rigoureux 1963/64 qui a sévi dans toute
1'Europe Centrale et sur le territoire européen de 1l'Union
Soviétique, a provoqué la formation dans le bassin du Danube,
de glaces d'une longue durée. Le charriage de glaces, qui
a commencé vers mi-décembre sur le cours inférieur du Danube
s'est poursuivi, avec quelques interruptions, jusque dans la
deuxidme décade de Jjanvier 1964 sur ce secteyr le fleuve
était pris par les glaces du 10 au 16 janvier, La ccuche
Je ~lace jtrcée Jde trous d'eau atteignait 30-35 cm d'épaisseur.

I1 convient de noter que sur le secteur entre le
confluent du Prut et le cap Tchatal d'Ismail, ainsi que dans
le bras de Kilia la glace se serait arrétée Dbeaucoup plus tét
si dtimportantes mesures de lutte contre les glaces n'avaient
pas été adoptées.

En vue de la lutte contre les glaces, la Société
Soviétique de Navigation Damibienne a organisé en hiver un
service spécial auguel elle a affecté des remorqueurs maritimes
du type "Baian" et des brise-glaces.

Ce service était chargé de coordonner le pilotage des
baAtiments dans les ports soviétiques et de diriger le travail
des remorqueurs maritimes attribuési chaque secteur pour briser
les bancs de glace et faciliter l'écoulement des glaces dans
la mer.

En période de charriage dense et de présence de grands
champs de glace, le travail des remorqueurs et des brise-glaces
a été appuyé par des vols de reconnaissance sur la base desquels
le service de lutte contre les glaces pouvait donner des
instructions concrdtes pour le cassage desglaces.

Ces mesures ont permis de prolonger la saison de navi-
gation et d'assurer que les glaces venant des secteurs amont du
Danube s'écoulent vers la mer,
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Dans la premiére moitié de février la désbruction
de la couche de glace a commencé tout le long du Danube. Sur
le secteur situé entre le confluent du Prut et le cap Tchatal
d'Ismail, ainsi que dans le bras de Kilia, la glace a été
rompue artificiellement.d 1l'aide de remorqueurs maritimes,
entre les 5 et 8 février,

Plus tard, ces mémes remorgueurs ont travaillé sur
leur propre secteur sous la direction du service de lutte contre
les glaces pour briser leos champs de glace et
faciliter l'ecoulement des glaces en mer.

Sur la demande des organes compétents roumains, des
travaux ont été exécutés pour briser la glace dans les eaux
du secteur roumain du Bas-~Damube,

Les mesures appliquées ont permis d'éviter 1la for-
mation de bouchons de glace et, partant, d'éliminer le danger
d'inondation qui menagait les localités situées sur les d_elix
rives du Bas~Danube et dans le bras de Kilia.

Lorque le Bas=Danube fut entitrement libéré des
glaces (9-10 mars), le service pour les glaces a cessé de
‘fonctionner.

En conclusion, il copvient de relever que l'organisan
tion en hiver , par l'Entreprise Soviétique de Navi~maticr,
d'un service spécial de lutte contre les glaces avec affecta-
tion de remtrqueurs spéciaux, s'est totalement justifiée et
a prouvé son efficacité dans la lutte contre les glaces et
les ir-ndations catastro,hiques sur le secteur traité du
Danube et dans le bras de Kilia,
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