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La présente Information sur 1'entretien du chenal na-
vigable du Danube sur leg cecteurs respectifs des Btats danu-
biens et des Administrations fluviales spéciales a été dressée
en exécution de la décision de la XVIile session'de la Commissiocn
du Danube et du point 7 du plan de travail de la Commission du
Danube pour 1965/1966 .

I'Information contient des données sur les travaux
dtentretien du chenal navigable accomplis dans la période du
ler novembre 1964 au ler novembre 1965. Ces données,regues de
la part des organismes compétents des Etats danubiens et des
Administratifns fluviales spéciales, ont été classifiées selon
1a Note explicative au Schéma du rassemblement des données sur
1t'entretien du chenal du Danube, &laborée par l'Appareil de la
Commission du Danube.

L'Information comprend les parties suivantes:
T. - Travaux d'entretien et de régularisation.
II. - Balisage du chenal.

JII. = Travaux hydrographiques,,hydrologiques et
dragages hydrographiques.
IV, - Serxrvice d'information,
V. - Autres travaux effectués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les
services fournis & la batellerie dans les poxts;

modificationssubies par des facteurs 4 caractére
constant qui ont influencé la gtabilité du chenal.

Vi. - Régime des glaces.



I. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D'ENTRETIEN DU CHENAL




Secteur de la Républigque Fédérale d'Allemagne

( km 2379,3-2223,2 )
et

secteur commun germano-aubrichien

. .( km 2223,2-2201,8 )
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km 18041802 . i : ! :

J. | Réparation des ly= [ - ? - - - E - = Complétement de la-
dommages causés : ’ } : digue longitudi-
DAr les cruesi i ; | nale
kn 1794 10 f

10,! Vének b s % - - S e Dragages
i 1794 i ol

IV. Section des km 1794-1708 ‘
8 Travaux de réegularisation
l1s| km 1777 =B = E - |- i = e o Dragages
- [ ! L
2. km 1762 ~ = = - REE I Dragages
_— | | |
; ; |

3¢ km 1753 - %— - - i - = = Dragages

A, km 1747 - = - |- - |- (- Dragages

5. km 1725 - §- - |- - = |- 'pragages'u

! |

|
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i

|

! i

| !
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g 5 i ! | cembre 1965 :
: i | [ |
5 I
b 1,16] - ' ~ + - - ! octobre-a¢- 44T, 50
i % : § ; cembre 1964
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; : E . cembre 1964
i : ; i
syl = - = ~ octobre 1964~  1,039%
octobre 1965 :
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969 - | = . - - i= octobre 1964~ ' 1.938D
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9584 - - - = e octobre 1964-  1.91684
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Secteur de la République Populaire Hongroise

(km 1708,2 - 1433)
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i Au point a) du i Aux points b) et S
i Schéma i ¢) du Schéma :

. U S P PPN P PP PP TE PRI T TR YT LT L LT TP L

éGabarit de chenal 2 Gabarit de chenal %
i effectif rapporté : rappoxrbé i
'3 1'étiage navi- | a l'étiage navi-

i gable, avant 1lfexé+ envisagé
. Dénomination | Cubion des travaux; gable EBEEEEE“'
5 tng' - a og : ;. apres la realisa- Nature des
Iy tr:::uxes 5 i tion des travaux g travaux

’ . - ;

i Tongueur
N e

:en m

icourbure
(o Mo

giui:-a'-"r‘..é-é"l;.r""-"""“%
E"ﬁé‘y‘:aﬁ"‘aé‘""""g

: Profondeur |
ten m -

gen dm

: Largeur E
5. Rayo ﬁ"'a-e-......“-%
courbure H

ien m

. Profondeur :
:en dm :
=

ien m

¥
waead BrvreamecerFaraausnusnsnivsasvetonasnisrrdinstonar

ienm

2 ; 5
Ecluse Kvassx& - E - § - - E - § - § - § ~ | Compldtement
avant-poxrt : ; g : g : ; i du perre

Dunafdldvar % - E - § - - % = B = g - § - E Digue longi-
km 1621-1620 : : g ; ; g ; g ; tudinale

Courbe de E % - S o [ = § § § § . | Construction
Kulcs : g i ; i § g dfépis

|
1
!
l
1
1
1

km 1594,6 H= | : i : i : : :

km 1592,2 P = = 09 e = — - '

km 1591,1 s o s lolles o il = e

km 1592 o - - — - = - - | Construotion
km 1593 P - - - ~ - ~ - - i d'une digue

longitudinale

Racalmas I - i = i = - - i = i Exhaussement
km 158%7-1586 : i : : : et consolida-~

: : ? i : : tion d'une
digue transver-
sale

Dunaujvaros- i - : ~ - i - - - - i « i Digue longi-
Travaux de i i ! i i tudinale d'unc
régularisation : : { longueur de
(de la berge) : : 1500 m et di-
km 1576,4 : ; gues btransver-
km 1577,1 : § sales

m 1577,2 : :

km 1577,3
km 1578,1

i



; Aux points c), d) et a} au Echema
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; Mise en place

mdmamadbn e
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LI TTEE TS

: Dragages
: 1000 w3

rmm R

Date de l'exécution
en 1000 Ft.

des bravaux
Coilit Gotal

Transport de matériaux
Remarque

: en 1000 m>
Autres travaux

de perré
. en 1000 m?

;

E.de gravier
i-en 1000 m3
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-
t.
H
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1
P
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- :D 60 - --'. - - - ’novembxelﬁ}ﬁ*’-l- EDDE
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| km 1682-1684

é Courbe de
: Madocsa _
: km 15441540

| Courbe de Paks |

- km 1535-1527

% Courbe de
: Korpas
: km 1495-1492

% Courbe de
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. km 1488-1481

. Courbe de
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. Km 1470-1467
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digues trans—
versales
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Secteur de la République Socialiste Fédérabtive de Yougoslavie

(km 1433 -~ 1075)

et

Secheur commun yougoslavo-roumain

(km 1075 - 845,6)




mﬁnﬁﬁmﬁaiﬁﬁméifﬁﬁ R p01nts 5 .é£€m”mwmm
; Schéma c) du Schéma :

: Gaoaxlts "de che-

iGabarit de che- nal rapportes a

inal cfgec?zf Iap—l'etlage navi-

iporté & 1l'étiage : envisage

: fgavn.gable, avant ; isable Srgenu . !

No | Dénomination il'exZcution des iaprés la réalisa-  gature des
d'ors et lieu des |  travaux ition des travaux | T
dre i travaux : :

3
H
H
H
H
s
H
H
s
a
H
H
1
H
h
H
-
I
H
H
1
b
R S YT
]
3
I
H
H
H
H
H
.
a
:
H
H
H
.
H
.
.
1
N
a
.
H
.
b
a

TAPEAE T
ien m :

;en m

RETR, 88

e b :
&6

Profondsur

s EeRARE
ien dm
LEYESUT

ien m’

‘en dm

S e
40 gase T

T RERE

51752 - 2185 ;Dragage dans la

1. | Bras de Clvuckl 27 120 I - 1875 .
; ‘voie navigable

km 1393-1391,5"

2. | Aranka ' ;¢15}250 t~ 1300
km 1248-1246 N

-

503 - %170 gDragage dans la
: ! :voie navigable

RN

3, i Ram - Dubovac é + i ; : § : i §Travaux hydxro-
i km 1085-1077 § : : § g i techniques

4. . Brza Vrba E - i - § - i = i § - § - ? -~ iTravaux hydro-
km 1105-1094 : i i : g . techniques

I
i
I
I
i
1
1

5. Coupure de % - - 2 - - - 3 - % - é - foavaux hydro-
Mohovo : : { : : ‘ techniques
E km 1314-1508 : : : H s s

Ee Bras de Givucki ! - e s i Bl = é - é -~ %Travaux hydro-
km 1%399-13%93 : g gtechniques

7. | Belgrade P- | S S | e § - fRéparation du
km 1166,5 : : ipont-rails et
; : 2 groute

8 knm 1433-1075 f e fm fei= ie i =1 o iTevés des plams

: : { : ; idu 1it et des
iberges, études
‘hydrotechniques
;et projets

e

E g | e § TOTAL
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T L P S O O PRI |

i Mise en place

3

Dragages
en 1000 m

de pierres

Aux points c¢), d) et &) du Schéma

2

en 1000 m3
en 1000 m”
en 1000 m

“a;m};;;;;é;m.
en 1000 m

de terre
deper::e

Date de l'exécution

Jdes travaux

Coiit total
en 1000 dinars

6 7 8
MR o B8 B oo o - | novembre 1964 40.174 |
; § § i octobre 1965§
AL = 0 = 0 o = - | novembre 19644 22.116
i g i octobre 1965
- 1,06 - | 4% - | -  inovembre 1964 22.943
: : i octobre 1965
= 3,16 0,0 20 - - | novembre 1964 44,823
: : i octobre l965§
- 1981 -~ | O3l - - i novembre 1964 284.620
; : : octobre 1965;
- {1829 - | - 110,98 - i novembre 1964 401,105
i : g i octobre 1965
- L - E - - - § novembre 1964~ 1,100
; g octobre 1965
- - - § - - - é novembreiE54; 133,046
i { octobre 1965
67,21} 42,31 | 0,%0; 7,55i10,98 - 949,927

Remarque
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Secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km 1048 - 931)
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! Au_point a ' Aux points b) et
i Schéna ) e ic) dh Sch ma) i
a— 2 a
Gabarit de che-~ {Gabarits de che-
nal effectif jnal rapportés &
rapporté & 1l'é-  1l'étiage navi-
tiage navigable,, envisagés .
avant l'exécu- !gabie obtenus
No Dénomination | tion des travaux|aprés la réali- :
d'oxr- et lieu des sation des tra- ' Nagggsagis
dre travaux vaux .
B : o |
o | o {1 18 | OO jH- |
SN ER R ECRE- BN RN
05 [ gao igao os W Hd0 @
e lfaisliooalpa s A0 b el e e
SR RIERCEIEE E R Rl R R L
1 2 3 4 5
1. { Digue de Greben]| - | - -1 = -! - | - 1{=- {Réparation et
999 - 993,2 surélévation
de la digue ¢
2. | Section de Tufi'! - | - -1 - -1 =1 -=-1= {a)
km 98045500 -~ Réparation et
km 985 | surélévation de
: la digue longitu-
dinale et des .
| traverses
f b)
Réparation et
surélévation des '
épis et construc-
i tion de nouveaux
. : ! épis
3. { Coronini 18] 40 | - {600 (24|80 | - |600}Dragages
km 1042
4, { km 941,300 - - - - - - - - Renflouenent
_ d'épave
& - r
5. | Passage étroit | - | 36 | - 1220 |18 |60 | - {220 [Dérochements
Sikolova¥}
km 1039,940 -
km 1040,160 .
TRONTFARLA &
%
‘ ! oo
. t : ]
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Aux points c¢), d) et e) du Schéma !
Volume des travaux f ‘ B |
-IMise en place {
ol
o
-~
= !
2 i B
w T 5
42 ot 4] o1 g
W o FR fen | a: 483
ag §o Ho 3% 0 & o0 3
dgo |98 |98 s ik £329 &
a0— ol - qa.m @ i o
g:! =~$cj o o m'ﬁ'. Jf_’urcﬁ :‘gs:l &
Ao Ao |do | Ho Ao | o6 e | 0
6 -7 8 9
]
- = 1,85/ - Iseptembre-~ |16.095
octobre 1965 dinars
!
- - 2,347 - septembre~ |[60.248
octobre 1965; dinars
= = 3,38 -~ | septenbre-~ 181
novenbre lei !
1965 i
. I
l
16,9 - - - l.novenmbre- 150
22. décemhie lei ;
1964 | |
= = = 1 juillet 1965 560
lei
- (0] 154 - - 9, aofit- 12.400
l.novenbre dina rs
1965 ‘
16,9 0,31 7,57 1 88.743% dinars
890 lei
::===_"—_——T———””'L —re— o
i .
13 [} 1
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie

(km 1075 - 0)

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075 - 845,6)

Secteur commun roumajno-bulgare
(km 845,6 - 375,1)

Secteur commun roumaino-soviétiqqe
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E Au point a) adn %Aux points b) et
. Schéma i ¢) du Schéma
F o : Gabarit . de che-
‘Gabarit, de che- i nal rapporté &
‘nal effectif i 1'étiage naviga-

.rapporté & 1'é- | .., envisa é
:tiage navigables ! obtenu ' i
2 . : o ' * < : 2 . 4 0 -‘3
Dénomination :avant l'execu i aprés la realisa= yature des

ox-i et lieu des ‘tion des tra- | tion des travaux travaux
‘e travaux i - vaux

.......

OBuse

en m
du Seuil

SRS VPO AL SUOUU. AT P pTe T P EERE R R R S AL R e L S (e

renreasesnndarasnerninmaessannrns irsiresssasessenrestetenassesairassenphteitiraserssesyere

1., i km 1075-1048 . 25 1200i1000i - ; - - i{= i = iLa profondeur de
? i H : i19 dm est surve-
; ; i j 5 : @nu% %es %4 et 25
d s . . _ loctobre 1965
24 i km 9351-170 % 25 2002[)00g ; 19 _188-1000g \quand les niveaux
i : 1 { " id'eau & la station
:hydrométrique
‘Corabia- étaient
- ide 117 et 110 cm
et lse 28 et 31
octobre quand les
niveaux d'eau
étaient de 96 et
82 cm et la largeur
idu chenal était
réduite 4 60 m

3, | Dobrina 15 | - e = 18 -~ - - Traveux de regu-
km 761 : i i E i larisation

4, ; Celedi E 6 i = |- é- P15 i w i - &ravaux de régu-
km 631 g : i dlarisation
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..................................................

Dragages

....................................

Volume des travaux

Mise en place

PEEi

Elmignement de rbches

en 1000 m>

ou autres objets:

%mmwmmmmﬁmm“m
bgggigéglerres
ﬁRenflouement des

s

:(pieces ou tonnes) . i
iAppontements :

en m

B ORI S

en 1000 m’
ien 1000 e
:des travaux

i:de pierres
ien 1000 mwd

i de berre

ide b
250
BERTEs

oy

B R
s -
H

® iCofit total

Remarque

\O

vrerbritarnrenetbsananenrensbekdurnnroreribdareiebn

Dans le sectenr des km 345-240
pendant les basses eaux le chenal
. pasge par le Eras Bala-Borcsa

24,55 - S - 5 [ -25 aofllt-
' i31 octobre
? i 1965 :

6100 = | = f= |- i - ! _ip a0t -
A : « i3] octobre
i 1965

Pendant les

: bagses eaux

surviennent

des profondeurs
infériesures & °*
25 dm.

Tes dfagages :
ont été com-
mencés avant

i que la profon=:
: deur soit ton-

bée & noins de
3,0:!!!. F



1.

2
3
b
5.
6
2
8.
9
LO;

L1.

L2,

13.

14,

Renflouenent de bétiments coulés

i
H

ou d'autres obstacles

gissant donsle chenal

Bagsin Plantelor,

en aval de la
raffinerie de
sucre »
kin 683%,1

km 687,5

km 668,4

km 689

km ,695! )

Cap de 1'iIle

Simian

km 927

km 932

km 941,2

km 963

ChiscCanii
km 181 r.d.

km 166 r.d.

Bassin de docks

de Galafi

1
|
z

|

%Eloignement de
| buyaux submergés
‘et du remblai de

iprotection en pierre

i
t Renflouement d'un
c@lévateur

i Renflouement d'un
;chaland

Renflouement d'un
chaland

{Renflouement d'un
.chaland

Renflouement d'un
chaland

'Renflouement d'un
?chaland

Renflouement dfun
chaland

Renflouement des
restes d'un bati-
ment couleé

Renflouement d'un
chaland

Renflouement des
‘restes d'un bati-
iment coulé

Renflouement d'une
grue

Renflouement dtun
chaland
de mer

Renflouement des
restes d'un biti-
ment coulé




23 =

| = | octobre 1965

o novembre 19564 1

i
- aofit 1965
= juin 1965
P - septembre

1965

= octobre 1965£ i
= i i
I aollt 1965
; - octobre 1965 |
- | juin 1965 |
f |
- Juillet 1965
- novembre
1964
- novembre
1964

- novembre~dé-
cembre 1964

- décembre
1964




g 2

5

5-5 Bras de Sulina
mille 29 ;

6. | Port Bralla !
qual, pour
les bateaux

de mer

7.| Bras Macin
km 6

8.] Port Gelapi
nouveau quai

9, Port Galati }

3

mille 78 r.g-

‘0. Port Braila“
km 162,9

1. ] Mille 72 Ioge

2. km 169,5 r.d.

et

Renflouement des
mstes d'un bAti-
ment coulé

Renflouement des
restes d'un bati-~
ment coulé

BEldignement d'un
obstacle en bois

Renflouement des
restes d'un repor-—
queur

Eloignement de
blocs en beton

Renflouement des
restes d'un b8ti-
‘ment coulé

‘Renflouement des
restes d4d'un bao

lcoulé

Eloignement 4'un
obstacle en bois
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décembre
1965

mars 1965

mars 1965

avril 1965

| mai 1965

aofit 1965
septembre
1965

85,50




Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1)

sec teur commun bulgaro-roumair
(km 8’-1-536 = 3?5!1)

Le secteur des km 845,6-61Q est entretenu par les
services de la RSR et le secteur des km 610-375,1
par les services de la RFB
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) Au point a) du Aux points b) 2%

Schéna . .©) du Schéma
1 ; &
Gabarit de che-~  Gabarit de che- )
rnal effectif nal rapporté &
lxapporte 3 1'é- 1'étiage naviga-.
' tiage navigable | envisa e
'avant 1'execut:fon ble obtenu !
Dénomination | des.travaux . | aprés la :ceall—_ _
et lieu des | : ' sation des tra- N%Egaeuges
travaux ! vaux o
i‘._l......—--; . ,i t} : :__ — b -
H o ool il % ' 0O g
g TR v l% g M !rd; -~
Bg 3 3 ER 18g0e 42 88
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‘0 i M g i I o] M s o !
040 oo dodogalbnd idd ©od oddl
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: : 2t
2 5 4 : 5
o , = i L v S
Lakit-Cioara 130 180 2000 200 40 1180 |2000, ~ [Modification du
km 588-585 , | ! i?ﬂ :200 | i :chenal & 1'ile
t ! ' | f Laklt '
| : i : »
Svistov 18 | 60 000 - 22 i 70 ‘3000 - Dragages, coupure puur
km 556-554,4 i I | ?(5 ’55 "%'O’(TG %% r‘orlmc*rltn:a ion du
: ; ' ena
3 i ! |
Vajietoarea 298 150N i %’2 ;120 i - 200 Modification du *
km 447=-445 | , iIBG : ‘chenal
| ' : : : ]
E i 1 1' = : 3
S S (S
¥ Profondeur de chenal rapportéeau niveau dfeau
indigué dans la colonne "Remarque".
| |
|




Aux points c¢), 4) et e) du Sché

snbIrewsy

| Nikopocl +360 cm

'Silistra +18C ¢

Rousse +208 cm
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Secteur de l'Administration Fluviaie du Bas-Danube
(km 170 - 0)

Sec teur commun roumaino-soviétique
{m 134,1 - 79,63 milles 72,4-43,0)

r
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No

d'or- i

dre

Dénomination
et lieu des
travaux

E Au point a) du-
. Schéna ;

iGabarit de che-
inal effectif

irapporté & l'é- |
tiage navigable, |
iavant l'execu-
ition des

en pieds*):
largear .

.................................

Profondeur |

ﬁu palnu b)
Ecn&mﬁ

FAEEE R

Gabaxit de “he-g
inal rapporté &
i 1'e¢tiage navi-

envisage

geble Totanm !

: aprés la réali-
N i sation des tra-

vaux -

)

en pieds ¥/
couroure

m

£e

s
an
0

§ Nature des

travaux
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

Secteur commun soviéto-roumain

(milles 72 - 43)

et

bras de Kilia



-~ 65 =

Sur le secteur commun soviéto-roumain du Danube,
du confluent du Prut (mille 72) au Cap Tchatal d'Ismail
(mille 43) et dans le bras de Kilia des bas niveaux ont été
enregistrés le 17 novembre 1965, Ces niveaux atteignaient
Irespectivement +40 cm et +38 cm au~-dessus du "Q" des stations
hydrométriques'Réni et Ismail. Auprds de ces niveaux sur 1le
Secteur entre le confluent du Prut et le Cap Tchatal d'Ismail
la largeur minima dy chenal était de 300 m, le rayon de courbure
- de 2560 m (courbe au mille 66) et 1la profondeur de plus de 24

Pieds, -

Etant donné que les gabarits de chenal susmentionnés
n'ont pas limité 1s navigation, il n'a pas été néce ssaire
d'éffectuer des travaux de régularisation et des travaux hydro-
techniques.
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II. BALISAGE DU CHENAL
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3 Secteur de la République Fédérale dfAllemagne
(lm 2379,3 - 2201,8)

: Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kreutelstein-Jochenstein) -
secteur commun germano-autrichien

a) Balisage constant

tNombre de signaux % 3
. installés ) Date .
tau courant:i'annee ¢ . :
SIGNAUX sde-1'amnée:dernidrezde la misesde 1'en—; nemardque
¢(1;1.-31, :(1l.11+31l: en place :lévement:
:lO.l965) .12 1964) : F :
3 L F e R 5 : 4 SED A 1S

 Balisage flottant

Du km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg-Kreutelstein)
T156,1 km)

¥ Baiises (bouées) lumi-
nsuses 1l 1 A gartlr duédebut deedecembxe
5 : 1964 jusqu'a mars 1965 les

b -
Balises (bouées) non jalons ont remplacé les ba-

lumineuses 162 148 {ises (boudes)

Jalons 1 1

Du km 2223,2 au km 2201,8

2Ll,4 km)

Balises (bouées) non-

lumineuses 2 1 Du c8té de la rive gauche

Balisage cdtier

Du km 2§z2§an.km 2223,2
[P S S A L

. Feux cOtiers (phares) 20 20

Signaux do .
tmvhrahe 5 58

Slgnaux spiciaux
{au total) 35 32

Du km 2223,2 au km 2201,8
(21,0 km)

feux cbBtiers (phares) 6 6 Sur la rive gauche
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— L i < : 2 : b : 5 )
Signaux de traversée 3 3 Sur la rive gauche
., Signaux sgéciaux
(au total 4 3
Totalz 123 122

Remarque: Etant donné que sur le secteur de la RFA 1la largeur du fleuve
n'atteint que 130-200 m et qu'ainsi les bAtiments naviguent
le long des rives, les signaux de balisage sont installés
seulement aux points ol les conditions neturelles du fleuve
1'exigent. Ce systéme permet de naviguer en btoute sécurité
le jour et la nuit quand les conditions de visibilité sont
normales (¢ =0,6)

Pour la navigation de nuit, on utilise en dehors des feux
cOtiers (phares), des signaux c8tiers et flottants non

) lumineux recouverts de matériau réfléchissant, rendus
visibles par les projecteurs des b&timents.



- 69 -

Secteur de la République d'Autriche (km 2223,2-1872,7)

Du km 2223%,2 au km 2201,8 ~ secteur comun austro-allemand
Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque

"
b
.

a) Balisage constant

Nombre de signaux

installés

Date

au courant:l'anneée

hilgnaux ;de lfannée:dernidresde 1la miseéde l,en_;Remarque
¢(1:1.-31, :(l.11~3L: en place :ldvement:
210,1965) :12.1964): : :
T : 2 : L E I : 5 )

Balisage flottant

DU km 2225,2 au km 1872,7

(350,5

Baliises (bouées) lumi-~

neuses 5 3

Balises (bouées) non-

lumineuses 163 155

Total: 168 158

¢ Balisage clBtier
Du km 2223,2 au km 1872,7
(550,5 km)

" Peux cotiers (phares) 92 8% Du km 2223,2
Signaux non—lumingux agtkm 2201,&
baiisent les points
dangereux et les gg ﬁg %ggg’g
traversées 185 150 TR ’
Sipnaux spéciaux 41 14 sur la rive
{au total) droite

Total: 318 247
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b} Moyens de balisage complémentaires

Signaugx

Balisage flottant
Signaux lumineux
Signaux non-lumineux

jalons.

sNombre btotal:Cote du niveau auprés @
tdes signaux :duquel les 51gnaux ont :Remarque

___ & installés : été installés :
3 -
Total: 3 —

Remarque: Pendant le charriage, les bouées sont remplacées par des

Tous les signaoux cOtiers et bouées non-lumineux  sont
recouverts Je natiriau réfléchissant,
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Secteur de 1la République Socialiste Tchécoslovaque
(kn 1880,3—1708,2}

Du km 1880,3 au lm 1872,7 -~ secteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois

a} Balisage constant

:Nombre de signaux
installéa DAcgtde
au courant-l¥année : :
de l'année:dernidre:ds 1a mise:de 1'en-;Remarqus
lel-31. :(1.11.~3L: en place :livement:

LLE &L Y]

Signaux

(
10.1965) :12.1964);
2 .

T r T S e T
Balisage flottant
Du ki 1880,3 au in 1708,2
(372, TTkn)
bPalises (bouées) luai- d 0
neuses 3 3 2065 12,64
remplacées
bar des
espars
Dalises (bouées) non-
lunineuses 18 13 1-3.65; =f"a
11""12964
Espars 158 105 1-3.65; Conservés
11l.64
Total: 179 121
Balisage cbtier
Du km 1880 au km 1708,2
1721 ko ' .
Feux cétiers (phares) 48 37 1+2,65; 12.84 BSur la
3.64 remplacés rive
par des gauche
Signaux d
traversee
Signaux non-lumireux Ire—
couverts de matidrs
réfléchissante 82 72 1-2.65, Conservés
11.65
Signaux de traverade kgl 1 1-2.65 =-""e

12,64}
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L 5 2 3 3 g 4 5 3 ol
Signaux spéciaux 24 - 4,.5,65
{au total
Total: 165 110

b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre total:Cobe du Niveau aupres:
Signaux : des 51gnaux. duquel les signaux

¢ Remarque
installés : ont &6é installés ¢

Balisage flottant
Signaux lumineux 2 Bratislava
Signaux non-lumineux 42 178 -200 cm

Balisage cétier

Signaux lumineux ) Installés en période
18 de hauts nivesux

Signaux non~lumineux

Total: 69

o) Section ol le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modi-
fications importantes au km 1818 o, pour assurer la sécurité de
la navigation, le chenal a été, & partiz du 23 févyrier 1965,
dirigé de la rive gauche vers le milizu du fleuve.

) Endommagement des moyens de balisage

Signaux ,ig%gie'pargiglgegent ttotalement: Remarque
9 $ endommasés :endommagés:
Balises (bouées) lumineuses 1 - 1
Balises (bouées) non lumineuses 40 7 33
Espars 1.81. - 181
Feux cdtiers (phares) 2 - 2

Signaux c8tiers 444 26 18
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Du ler deécembre 1964 au 30 octobre 1965, les services
tchécoslovaques ont balisé le secteur commun btchécoslovaco-
autrichien du km 1880,3 au km 1872,7. :

Au cours de la période traitée, le secteur commun tchéco-
slovaco-hongrois a été balisé comme suit:

- du km 1850,2 au km 1794, par les services tchéco~
slovaques et .
- du km 1794 au km 1708,2, par les services hongrois.

Sur le secteur commun tchécoslovaco~hongrois, comme régie
générale les bouées lumineuses 4 feu rouge A éclats sont

installéss par les services tchécoslovaques et les bouées
lumineuses & feu vert & éclats, par les services hongrois.

Sur tout le parcours du secteur commun les signaux cdbtiers
sont installés par les pays riverains respectifs. Ainsi, les
services tchécoslovaques ont balisé la rive gauche du km
1880,2 au km 1708,2 et la rive droite du km 1872,7 au

km 1850,2.

Tous les signaux non-lumineux installés par ies services
tchécoslovaques ont été recouverts de matiére réfléchissginte-

Au cours de l'hiver 1964/1965 des glaces n'étean: apparues
sur le fleuve que dans des cas isolés, la navigation n'a pas
été interrompue, mais de oe fait le balisage du chenal 3'est
produit dans des conditions plus difficiles.

En 1965, les niveaux les plus bas ont été enregistrés
pendant les périodes et aux endroits mentionnes ci-aprés:

~ Du ler janvier au 17 mars 1965 des profondeurs minima
se sont produitessur les seuils du km 1842 ot du km 1818, ol
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les profondeurs respectives atteignaient 19 dm et 18 dm
auprés de cotes 197 cm d'aprds la station hydrométrique
Bratislava, 300 cm d'aprés la station hydrométrique Gab~
¢ikovo, et 154 cm d'apréds la station hydrométrigue Komérno.
Fn outre, au km 1818 la largeur du chenal est tombée 2

90 m,

Des profondeurs minima de 18 dm sont apparues sur le seuil
du km 1877 en aofit, lorsque la cote était de 334 cm & la
station hydrométrique Bratislava. La largeur du chenal est
tombée alors & 120 m.

Des profondeurs minima sont apparues en octobre sur les
seuils des km 1860 et 1842 (18 dm), 1849 (15 dm) et 1821

(17 dm), auprés des cobes 186 cm & la station hydrométriqu:
Bratislava, 301 cm & la station hydrométrique Gabdikovo et
146 cm & la station hydrométrique Komarno. En outre, au

km 1849 le chenal stest rétréci & 100 m et au km 1821, &

120 n.
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Secteur de la Républigue Populaire Hongroise
(km 1850,2-1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 ~ secteur commun hungarc-tchécoslovagu

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés
au courant:l'annee

Da¢te

Slgnaux de l'année:dernidre:de la mise;de lign-: Remarq
(1.1e=-31, :(ls1le3l.: en place :lévement:
10.1965) :12,1964): : :
L STy 2 $ &4 : 5 ISEmOn

Balisage flottant

Du km 1850,2 au km 1433

Br11f0s (honses) luni- %

nolises 62 Gt 2=-6.3.,64

Balises (bouées) non-

lumineuses 72 72 ;

Jalons 75 64 5.3.,64

Bspars 187 173 3:;11.64; ' o
7.3565; 131—24.40
10.7.65 1965

Totals 396 369

Balisage c8tier

Du km 1850,2 au km 1433

(517,72 km) . .

Feux cdtiers (phares) 96 93 15.2.64; 15.,1.,65
643.65;
12.9;65

Signaux non-lumineux :

balisant les points 11 11 32%2é24* 15.1.65

dangereux =

Signaux de traversée 7 75185264 .0 L5165
19.3%.65 .

Signaux spéciaux 95 90 9:.3.65; 16,1.65

(av total) Pz AS)s

Total: 209 201
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b) Movens de balisage complémentaires

N

Nombre toftal:Cote du niveau auprés:

Signanux des signaux: duguel les Signaux : Remarque
:_installés : ont ¢té installéds
Balisage flottant '
Signaux lumineux 3 Komarom 398
Signaux non-lumineux 113 Komarom 164
Balisage cftier
Signaux lumineux 3 Dunaremete 39C
Signaux non-lumineux 18 Komarom 148-362

Dunaremete 259~390

Total: 137

Remarque : Le secteur commun hungaro-tchécoslovaque (km 1550~1708) a
été balis¢ en commun par les services hongrois et tchéco~
slovaques. Le hbalisage du chenal entre les km 1850 et 1794
a eté effectué par les services tchécoslovaques et celui du
secteur entre les km 1794 et 1708, par les services honizrois,

Les services tchécoslovagues ont balisé les Passes navi-
gables du ponit-route de Medvedev et du pont-rails de Komaron,
tandis que les services hongrois ont balisé les passes
navigables des ponts~routes de Komédrom et d'Esztergom,

Les signaux cBtiers ont été installés sur chagque rive par
les pays riverains respectifs,

¢) Sections 09 le chenal a subi des modifications
importantes

Au ccurs de la période traitée, le chenal a subi des modifi-
cations importantes dans les régions des km 1849, 1847, 1842,
1837, 1832-1831, 1823, 1821, 1814-1813, 1808-1807, 1806~
1805, 18G3-1785, 1776, 1721,
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e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Des signaux de balisage munis de réflecteur radar ont été
installes sur le parcours entre Budapest et Vac.

La majorité des signaux non-lumineux sont recouverts de
matériau réfléchissant.

Des régulateurs et des inbterrupteurs & transistors ont été
montés sur les signaux lumineux pour régler automa tiquement
la puissance de lumidre respectivement pour brancher et
débrancher automatiquement les feux.

f) Endommagement des moyens de balisage

don ¢t :

iNombred :
-Nomb—W'partiéilement:tﬁtalementz

Signaux ftotal i gndommagés :endsmmagés: Remarque
Balises (bouées) lumineuses 30 30 -
Balises (bouées) non- 205 72 12%
lumineuses et espars
Feux cOtiers 10 9 1
Signaux cbtiers 7 2 5

non-lumineux
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 aw km 845,65 - secteurs

(km 1433-845,65)

commuansg yougo slav o-roumalns .
Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration Fluviale

des Portes de Fer

LI

a) Balisage constant

SEifzingaSuYx

Nombre de signaux

Date

installés :
courant:l'annee :

b~
SN

ltannée:derniéretde la mise de l'en=

Remarqu

0 08 a8 aw

e |80 46 oE s2]a® ae

+1.=-31, :(1.1l1le3L ¢ en place :ldévement:
.1965) .12.19641_ . :
i 2 53 4 J___ & : b

Balisage flottant
Du km 1433 au km 1054
(579 km) et
du km 934 au km 845,65
(88,4 km) — i g
Balises (bouées) lumi-~ 33 29 3=28.3,65 27.12.64
neuses 12.1.65

Total: 23 29
Balisage cOtier
Du lkm 1433 au km 1054
(379 km) et
du km 934 au km 845,6
(88,4 km)
Feux c8%iers (phares) 129 127
Signaux non-lumineux 4 4
balisant les points
dangereux
Slgnaux spéciaux 7 7
(au total)

Total: 140 158
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b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre total :Cote du niveau aupres:
Signaux ¢ des signaux : duquel les sz,gnaux :Remarque
: installés : ont été installés

Balisage flottant

Du km 142%71 au km 1047,2
e
du km 935 au km 858,73

Signaux lumineux 4 +100 cm d'aprés

119 les stations
hydrométriques
Vukovar et Zemun

Signaux non-lumineux

Total: 123

¢) Sections ol le chenal a subi des modifications impbrtantes

Au cours de la période traitée le chenal a subi des modifications
importantes dans la section de Slankamen (km 1212,5-1216).

f) Endommagement des moyens de balisage

:Nombre: dont
:total :particllemcnt: tdtalement
F : endommagés :endommageés:

SHigzinaiuiccal Remarque'

Balises (bouées) lumineuses 17 7 10
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(km 1048 - 931)

a) Balisage constant

:Nombre de signaux

® &2 o3 as

installés

Date

au courant:llannee

51ignagux de l'année:derniére:de la mise:de l'en-: Remarque
:(lel.-31, :(1:11.-31: en place :ldvement
£10.1965) :12,1964): :
1 : 2 i SR [ : 5 b
Balisage flottant
Du_km 1048 au km 931
m)

Balises (bouées) lumi- 3 2
neuses
Balises (bouées) non-
lumineuses 18 17
Espars 77 77

Total: 98 96
Balisage cdtier
Du km 1048 au km 931
(117 km)
FPeux cbtiers (phares) 6 4
Signaux spéciaux
(au total 31 31

Total: 37 35

Remarque: Les balises (bouées) lumineuses et non-lumineuses ainsi que
eté installés sur le secteur des Portes de

les espars ont
Fer en fonction des niveaux d'eau et de l'apparition des

glaces,
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En mai 1965, 14 espars lumineux ont été installés entre les

km 951 et 941 aux fins d'experimentation de la navigation de
nuit a

Deux nouveaux feux gOtiers (phares) ont été installés en mars
1965 sur le secteur,

f) Endommagement des moyens de balisage

: donet :
]
Nggggf:Partiellement:totalement: Remarque
[

! endommagés :endommagés:.

Signgux

ar a8

Balises (bouées) lumineuses 2 2 -

Balises (bouées) non-~ 64 52 12
lumineuses et espars
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Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie
(km 1075 - 0)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secberrs communs
roumaino-yougoslaves

Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration Fluviale des
Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur commun
roumaino-soviétique.

a) Balisage constant

:Nombre de signaux :
: jinstallés :
sau courant:lfannee @

Date

SR EIngaiulx sde 1'année : dernidre:de la mise:de 11gn—¢ReMArque
:(1.1.~-31, :(1:1l1l~3L:en place :ldvements
:10,1965) :12,1964)¢ : : :
2! g 12 : 4 $ 3 : 9 ]
Balisage flottant
Du km 1075 au km 170
(555 km) :
Balises (bouées) lumi- 100 97 7-26.3.65 8ans le
neuses z secteur
Balises (bouées) non- 64 7% 7=26.3.65 ggg ggr—
lumineuses - - ¢ Fer et
Espars 97 95 12-27.12. 2=-17.%s le sec-
.194 1965 tewnr des
km 610-
Total: 261 269 km 385
Bul_sage cltier
Du km 1075 au km 170
(786 km)
Feux cOtiers (phares) 73 71 Sans le
. o secteur
Signaux non-liumineux 4 - des Pore
balisant les points toalas
dangereux _ Fer
Jalons d’a;ignement 4 -
Signaux spiciaux 168 133
(au totalg

Total: 249 204
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c) Sections ol le chenal a subi des modifications impoxtantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi la modi-
fication suivante sur le secteur des km 931-170. Le 29 octobre
1965, la voie navigable principale a été dirigée au km 345 vers
le bras Bala-Borcea (pour les bAtiments dont le tirant d'eau dépass:
les profondeurs enregistrées au km 345),

Cette modification du chenal a été portée 34 la connalissance
de tous les intéressés par 1l'Avis nautique No. 81/1965.
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Sectour de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6 ~ 375,1 de la rive droite;

-

17 rive gouche appartient & la Roumanie)

a) Balisage constant

Tombre de sSignauX

installés Date

asjaa ae

au courant:1'année

CRLESHnEau X :de 1'année:dernidre:de la mise:de 1'en~: ReNAIg
2(1.1.-31, :(1l:;11l-3L:en place :lévementb:
:10.,1965) :12,1964 : :
1 ] 2 : 4 : 4 s 5 G
Balisage flottant;
Du km 845,6 au km 375,1
(&4/70,5 km) . T
Balises (bouées) lumi- 35 39 16.2.-10.3. 6.12464
neuses 1965 1G.2¢65
Balises (bouées) non- 40 41 16.2.~10.3. 6.12:64
lumineuses 1965 10.,2.65
Total: 75 80
Balisage cbtier’
DPu km 845,6 au km 375,1
(470,5 km)} : : > i
Feux edtiers (PhaIeS) 28 27 1602."'10'50 B.12:64
1965 10,2.65
Signaux speéciaux 31 29
(au total
Total: 59 56
b) Moyens de balisage complémentaire
:Nombre tGotal:Cofe du niveau aupres:
Signagux :des signaux : dugquel les signaux : Remarque

:+ installés ; ont été installés @

Balisage flottant

Du km 610 au km 375
(255 km)

Signaux non-lumineux 4 Roussé +345
Balisage cbtier

Du km 610 zu km 375

(235 ku) .

Signaux non-lumincux 2 Svistov +173

Total: 6
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¢) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

1, Entre les km 591-585 le tracé du chenal a été modifié le
2 septembre 1965, la cote du niveau était alors de +300 cm & la
station hydrométrigue Nikopol.

2, Entre les km 448-445, la direction du chenal a été modifiée
le 25 octobre 1965, lorsque la cote était de+208 cm d'aprés 1la
station hydrométr ique Roussé,

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Dans la ‘région de Roussé-Toutrakan, 8 signaux flottants non-
lumineux ont été pourvus de réflecteurs radar. Les résultats
obtenus sont satisfaisants.

f) Endommagement des moyens de balisage

e s dont s
BRi¥ginjaluix :total“:partiellement:totalement:Remarque
: : endommagés tendommagés:
Balises (bouées) lumineuses i8] 11 -
Balises (bouées) non-lumineuses 10 10 -

Espars 13 5 8



R
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Secteur de l'Union des Républiques Socialistes Soviétigues

(km 134,1 /mille 172,4/ - km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche;

la rive droite appartient & la Roumanie)

Sur le secteur soviébtique du Danube et dans le bras
de Kilia le chenal a continué & &tre balisé par les signaux
prescrits par le Systéme de balisage uniforme sur le Danube
adopté en 1952,

Les signeux cltiers “péciaux (signaux d'interdiction
et d'autorisation de mouillage et d'interdiction de oréer des
remous) ont été remplacés par les signaux prévus par le Systéme
de balisage uniforme sur le Danube adopté en 196l.

Les signaux de balisage ont été installés compte tem
de l'Instruction portant sur la mise en place des signaux du
Systéme de balisage uniforme sur le Damube, adoptée en 1964.

Le balisage flottant a été onlevé avant ltapparition
des glaces sur le Bas-Danube, c'est-i-dire le 16 jenvier 1965;
il a été remis en fonction le 27 février 1965 & la fin du char~
riage.

Le balisage cdtier fonctionnait pendant toute la
période traitee.

Bien que pendant lthiver 1964/1965 la navigation n'ait
pas été interrompue avec l'apparition des glaces, et gque les
signaux de balisage aient fonctionné, & l'exception des signaux
flottants qui ont été enlevés pour une courte période de temps,
un nouveau Schéma d'installation des signaux a été dressé €1 mdy
1965 et corrigé selon les besoins de 1la navigation,.

. Le balisage flottant a &5é installé de manidre &
g8surer la navigation continue de jour et de nuit.

L.es signaux de balisage ubtilisés étaient surtout des
feux cbtiers (phares), les signaux flcttants ébtant installés
uniquement dans le bras de Kilia pour baliser des bancs et des
langues de sable s'avangant jusqutauw chenal.
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Du fait que sur le secteur traité, le chenal est rela-
tivement stable, l'emplacement du balisage est resté presque
inchangé,'a l'exception des signaux flottants dont l'emplacement
a été corrigé en fonction des niveaux apparaissant sur le fleuve.

Le fonctionnement et l'emplacement adéqua® des signaux
de balisage ont été vérifiés régulidrement (au moins deux fois
par semaine) pendant la saison de navigation.

Au cours de la période btraitée, les services sovié-
tiques ont installé sur le secteur du Danube entre le confluent
du Prut et le Cap Tchatal d'Ismail, ainsi que dans le bras de
Kilia, les signaux de balisage suivants:

- feux cbtiers (phares) 54
- gignaux flottants lumineux 21
- signaux flottants non-lumineux 14

Par rapport & 1964, le nombre des signanx de balisage
a augmenté comme suit: -

- feux cétiers (phares) 4
~ signaux flottants non-lumineux 5

Les portées des feux étaient les suivantes:

- feu blanc 5 km
- feu rouge 2 km
- feu vert 1,5 km

Les sources d'$clairage utilisées étaient des lampes
4 acétylane et des batteries d'accumulateurs (pour les feux
c8tiers /phares/).

Fn zénéral, le nombre et l'emplacement des signaux
utilisés ont assuré la sécurité de la navigation sur le secteur
considéré.
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Section de l'Administration Fluviale du Bas-Danube

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille

roumaino-soviétique

(km 170 - 0)

a) Balisage constant

43) - mecteur cormun

tNombre de signaux
installés

*

Date

au courant:lfannée

SRSNERTA0 L :de 1'année:dernidre:de la mise:de 1!en-;Remarque
:(l.l.~31. :(L,11s31, :en place :ldvement:
:10.1965 :12,1964): : :
1 g 2 : 3 s 4 : 5 tEE6
Balisage flottant
Du km 170 au km O
(170 km) . i g
Balises (bouéss) lumi- 7 7  28.,3.65 20,12 .64
¢ neuses - L
Balises (bouées) non- 41 47  17.3.65 28,12, 64
lumineuses " s
% Jalons 29 27  19.3,65 30,12,64
~ Espars 20 18  19,3.65 20,12 ,.64
Espars utilisés 60 .69  29,12.64 1003465
en hiver
§ Total: 157 168
Balisage cltier
Du km 170 au km O
TI70 km)
Feux cotiers (phares) 24 . 24
Signaux de traversée 7 7
Bignaux spéciaux 59 10
(an total
: Totals 90 41



[

T) Endommagement des moyens de balisage

= ()=

H ] i mbre’ donv :
Bignaux ‘total ‘Parbilellement:totalement: Remarque
: tendommageés  sendommagés:
O ?al;ses (bouées) . . Du nomtre total
umineuses - d'endommagement
Balises (bouées) des moyens de
non-lumineuses 8 e 8. g%étggg;ag:ﬁ:ii
Espars 25 5 20 ont été provo~
qués par des
b&timents en
cours de roube
¢
]
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Garantie do la visibilité réciprogue entre les

signaux

' Distance moyenne km Remarque
== 1 2 5
Secteur Regensburg {km 2379,3)-Devin (km 1879,5) - 500 km
1y entre les signaux lumineux flottants 83,33
2o entre tous les signaux flottants 1,50
3, entre les signaux cftiers lumineux 4,24
4, entre tous les signeux c8tiers (4 l'excep- 1,38
. bion des signaux spéciaux)
5, entre les signaux lumineux cltiers et flot- 4,03
. . btants
6. cntre tous les signaux cétiers et flottants 0,53
(& l'exception des signaux spéciaux)
3 Secteur Devin (km 1879,5)-Mohdcs (km 1433) — 446,5 lm
1, entre les signaux lumineux flottants 6,86
2, entre tous les signaux flottants 1,56
3, entre les signaux cdtiers lumineux 350!
y 4, entre tous les signaux cbtiers (& l'excep- 1,74
. btion des signaux spéciaux)
5. entre les signaux lumineux cdtiers et flot- 2,13
, bants
6. entre tous les signaux cOtiers et flottants 0,82
(4 1l'exception des signaux spéciaux) :
Sgcteur Mohacs (km 1433%) - Moldova Veche-Vince (km 1048) - 385 km
1, entre les signaux lumineux flottants 10,20
20 entre tous les signaux flottants 3,00 d:aprés les don-
3, entrc les signaux cdtiers lumineux 3,40 ?gegoigg:i:vfg
4, entre tous les sipgnaux cltiers (& l'excep- 3,60
[ , tion des signaux spéciaux)
5. cntre les signaux lumineux cbtiers et 2,70
; flottants
6. entre tous les signaux cdbtiers et flottants P60

(4 l'exception des signaux spéciaux)
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2

Secteur commun roumain

—yougoslave: Turnu Severin — Timok

(km 931-845,65) - 8% Lm

1,
2,
S
4.

e

entre les signaux lumineux flottants
entre tous les signaux fiottants
entre les signaux cétiers lunineux

entre tous les signaux c8tiers (4 1l'excep-
tion des signaux spéciaux)

entre les signaux lumineux cltiers et

., flottants

64

Sec teur _commun roumaino-bulgare et secteur roumain
(Tinok, kn BA5;65 = Breila, herTd

entre tous les signaux cdtiers et flottants
(& 1'exception des sighaux spéciaux)

s .

= i}

1
e
5.
4.

De

6w

Secteur commun roumaino-soviétique et secteur roumain
raila, km 170 - Su ina, km

entre les signaux lumineux flottants
entre tous les signavx flottants
entre les signaux cétiers lumineux

entre tous les signaux cétiers (4 llexXcep~
tion des signaux spéciaux)

entre les signaux lunmineux cétiers et
flottants

entre tous les signaux cltiers et flottants
(& 1l'exception des signaux spéciaux)

1%

2o

34
4,

5.

entre les signaux lumineux flottants
entre tous les signaux flottants
entre tous les signaux cétiers lumineux

entre tous les signaux cétiers (& l'excep~
tion des signaux spéciaux)

entre les signaux lumineux cStiers et

. flottants

6.

entre tous les signaux cétiers et flottants
(& 1ltexception des Signaux spéciaux)

3,60
1,60
2,33
2,47

1,41

0,97

6,00
3,41
5,00
5,00

2,96

2,10

24, 30
1,75
6, 54
5,15

5,15
1,33
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IIT. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES
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Secteur de la Républigue Fédérale dtAllemagne
(km 2579,3 - 2201,8) -

Du km 2223,2 au km 2201,8 - sectéur commun germano=autrichien

Des travaux hydrographlques pour les levés de plan du
lit ont été exécutés en 9 p01nts sur la section de fleuve, du
km 2373,6 au km 2212,6; 1l'échelle des plans est de 1:5000,.

Les niveaux d'eau ont été relevés & 27 stations et
postes hydrométriques, dont 4 ont également effedtué des jau-
geages du débit d'eau. La vitesse du courant a été mesurée 2
1'aide de moulinets aux points suivants:

km 2376,15 - 15 mesures
km 2305, 53 ~ 8 mesures
km' 2256, 86 , = 16 mesures
km 2214, 51 -~ 5 mesures "

Secteur de la République d'Autriche

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemaﬁd
Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque,

Des travaux hydrographiques pour les levés de plan du
lit ont été exécutés en 43 points entre les km 2163 et 1876;
échelle des plans 1:2000. En 5 points #de la section du fleuve
du km 2162 au km 2157 la profondeur et la largeur du chenal sur les
seuils ont. 4t¢ wégulibmoment nesurées. Sur le ssclour des kn 2223-1872, 33
stations et postes hydrométriques ont relevé les niveaux d'eau;
2 d'entre elles ont également jaugé les débits d'eau et les
alluvions en suspension et 9 stations hydrométriques ont mesuré
la température de l'eau.

La vitesse du courant a été mesurée en 9 points A
ltaide de moulinets., Au total 26 mesures ont été effectués sur
le secteur.,.
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague
(km 1880,3 -~ 1708,2)

Du km 1880,3% au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois

Des levés du plan du lit ont été ,exécutés entre les
km 1880 et 1794; échelle des plans: 1:2880,

En outre, & mesures des débits d'eau ont été effectuédes
entre les km 1842 et 1810.

Les niveaux et les débits d'eau ont été observés & la
station hydrométrigue de Bratislava,

La vitesse du courant a été enregistrée en période
d'inondation du 1lit majeur entre les km 1842 et 1810

Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 ~ 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque

Des travaux hydrographiques pour les levés du plan du
lit ont été exécutés sur les sections suivantes: km 1804-1708;
échelle des plans: 1:2000 et km 1683-1574,5; échelle des plans:
1:2880.

Les niveaux d'eau ont été enregistrés & 8 stations hydro-
métriques; 2 mesures de la vitesse du courant & 1'aide-de noulinets,
d nesures des débits d'eau et 2 nmenures des alluwions en suspension
ont été effectuéesau km 1480,
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433 - 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs communs
yougos lavo-roumains

Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration Fluviale des
Portes de Fer

Des travaux hydrographiques pour des levés du plan du
lit ont été exécutés sur les sections suivantes:

km 1401 - 1309,8 (au total 3 levés); échelle des plans: 1:1000
km 1392,15 - 13%91,5 : échelle des plans: 1:2000
km 1396 - 1092,5 (au total 7 levés); échelle des plans: 1:5000

En outre, le profil en long du fleuve qui a été mesuré
entre les km 1430,4 2t 1075,8 a été dréssé & l'échelle 1:200
400,000

Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie
(Du km 845.,6 au km 375,1 de la rive droite)

Des levés de plan du lit ont été exécutés sur les sec-
tions suivantes: km 845 - 605; km 588 - 585; km 574 ~ 5603
km 456 - 449; km 428 - 420; échelle des plans: 1:5000.

Sur les sections susmentionnées an a jaugé le débit
d'eau et prooédé & des observations pour déterminer la direction
du courant et les profondeurs sur les seuils, Des mesures de la
vitesse et de la direction du courant sur les seuils ont été égale~-
ment effectuées entre les km 845 et 420. Entre les km 845 = 375
la vitesse du courant a été mesurée & l'axe du chenal tous les
5 km, au total 95 mesures.

20 stations et postes hydrométriques ont enregistré les
niveaux d'eau; 7 d'entre elles ont également jaugé les débits
d'eau et 2 stations ont mesuré les alluvions en suspensionh.
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Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie
(km 1075 - Q)

Du km 1075 au km 1048 - secteur commun roumaino-yougoslave

Du km 1048 au km 931 -- secteur de l'Administration Fluviale
des Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375,1l- secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur
commun roumaino-goviétique

‘Pour suivre de prds 1lt'évolution géomorphologique du 1it
du Danube, ainsi que pour éviter la formation de seuils les mesures
hydrographiques suivantes ont été effectuées sur le secteur roumain
du Danube:

Danube km 2%6 - 242
km 298,6 - 300,1
km 300 - 318
km 341 ~ 349
km 342 - 347,5 et km 9 du bras Bala
km 369 - 381
xm 625 - 634 (deux fois)
km 757 - 764 (deux fois)

Borcea km 92 - 71
km 66 - 70

Bras de St. Georges
klﬂ 1,6 —] 5’2

Bras Ostrov, Pastramagiu, Hopa=Jianu - ¥m 7/

Des mesures ont été effectuées dans les profils &
Cernavoda, Oltenifa, Giurgiu, Svistov, Novo Selo, Corabia,
Zimnicea, Fetegti.et Jegalia.
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70 échantillons d'alluvions ont été prélevés dans le
bras de St. Georgeset dans le canal de Sahalin.

La vitesse des courants de surface a ¢té mesurée tous
les 3 km sur le secteur des km 170-500.

des jaugeages de contrlle ont été effectués dans les
profils des km 237, 238, 239, 299, 301, 340,5, 341, 342, 343,
347, 370, 374, 492, 494, 551, 553, 629 et 630 ainsi que dans le
bras de Borcea aux km 8, 9, 43, 44, 45, 70, 78, 79 et 80,

Secteur de 1'llnion des Républiques Socialistes Soviétiques
(du km 134,1 /mille 72,4/ au km 79,6 /mille 43/ de la rive gauche)

Bien que sur 1le secteur traité le chenal ait un
caractére relativement stable, des mesures ont été cependant
effectuégs loxrs de la baisse des niveaux, pour contrdler si J
l'emplacement des signaux flottantg sur los seuils était adéquat.

Ces mesures avaient un caractére de reconnaissance
et l'emplacement des signaux flottants a été corrigé en fonction
des résultats obtenus, Ils ont été effectués dans des sections
transversales, tant sur l'axe qQue sur les c8tés du chenal,

Les travaux hydrométéorologiques comprenaient 1l'obser-
vation journalidre de la variation des niveaux par station hydro-
metrique et le jaugeage des débits d'eau et des alluvions en
suspension dans les sections de jauge.

Pour avoir un tableau complet des débits d'eaun répartis
en fonction de l'amplitude des variations du niveau; les jaugeages
ont été effectués tant en période de montée que de baisse du
niveau. Au total 31 jaugeages du débit d'eau ont &té effectués
au cours de la période traitée.

En outre, pour le calcul du débit des alluvions en sus-
pension, des échantillons de turbidité ont été prélevés A chaque
Jerticale de mesure de la vitesse du courant, en les points 0,2
et 0,8.
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A -

Secteur de H_baamuwmnumdwos Fluviale des Portes de Per
(km 1048 = 931) _

:Au point a) du Schima: mbc point b) du Schéma
Section du fleuve ol des jLeves des plans du litiObservations & yogurag de 1a vie
travaux hydrographiques, ° Tdistance enbre, ”anm stations ° tesse du courant
No hydrologiques et dragages :les profils en; -thydrometriques : T =
d'or- hydrographiques ont éteé stravers et mé-_; : e A A IR e gttt
i e i : thodes appli— :Echelle:Stations:élé~ ¢ des @ de
e P T ST e shydromé-:ments 3 appli- : mesures
B e s g0l Plan  :itrigues :obser-: quées :
sfondaurs i i L i : :
ls - Coronini , 10 m avec sonde -1:1000 Drencova niveauwx  — -
km 1039,940 - 4 cadre; sonda-
km 1040,160 ges de contrlle
2. Petites Portes de Fer Wo m avec sonde 1:1000 Orgova niveaux & l'aide 24
km 942,240 - cadre; sonda- de mouli-
km 943,490 ges de contrdle hets
B Orsova-Teki ja s ! - Orgova  niveaux & l'aide 8
de mouli-

nets
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Du km 134,1 (mille 72,43) au :
km 79,6 (mille 43) - secteur ~ SECTEUR DE IL'ADMINISTRATION
commun roumaino-sovietique :

ZSection de fleuve ........... Au p°1nta)duSChema e
ioll des travaux hy- Levés des plans du lit . QObservations des sta-
tdrographiques, hy= : tions hydrométriques
droTogiques e%'des b St A

Distance entre les |

(¢ gﬁ?ggggsogzdgggra- profils en travers i : é Stations % EATE Rt S
or +55 s acutés et méthodes appli- {Fchellei hydromé- ! y.or uss
Te quées pour les levés’ i triques | £

- i | D3 ORI | o e L S L O el

1. iPlan hydrographiqe 2 km; mesures de 1a:il:5000
de 1l'embouchure dui profondeur avec sex - :
canal de Sulina & | tant et sonde & '
la sortie en mer, ! plomb
jusqufd 15 'm de
profondeur, Plans :
hydrographiques |
D e
g )28 €
=t§EmestregE%965 33_ : B :
o, iCarbte hydrographi-: 5 km; mesures de la 1:25000
que annuelle du | profondeur avec Bex— i
1ittoral;secteur. 4 tant et sonde &
i3 partir du Cordon; plomb jusqu'a 15 m i
i3 Impufita dans la et avec ‘écho<sonde !
région de la digue jusqu'ad 25 m de - |
de Sulina 'gprofondeur

3, :Levé hydrographi- | 23 km; 3doubles mesuy 1:2000
‘que de contréle 'i res des profondeurs:
aux seuils des . lors des basses eax
‘milles 37-38,40-41 avec sonde & plomb
246-4?,56-57,?2-735 et . écho-sonde i 1
fet aux km 153=155,; -
1161-162,165-166

4, iPlan hydrographi- i 0,5 km; mesures de : 1:300Q
ique de la barre de la profondeur & 5 :
Sulina & la sortie profils en long
idu canal i (20 m de distence
: i entre les prpfils)

i gffectués: 80 fois &

: chaque profils: mesus

res exécutées en

i fonction des bespins

: avec' sonderd plomb

: ou avec écho-sonde

i

1
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FLUVIALE DU BAS-~DANUBE (km 170 - 0)

Awpoint ) 1 Aupointe)
e e e i s e
du courant

Eléments hydrolo- éDragages hydrogra-
giques observés - ;phiques_et'méthodas
sur les seuils ; appliquées . Méthodes E NonbreRds

: : appliquées g mesures

Dépositions d'allu~ : Dragages prévéntif§
vions et baisse des i pour maintenir la :
profondeurs navigabled profondeur minima :

i de 24 pieds i
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2

=

Tchatal
d'ISIIlail,
mille 43

Tchatal
de St.

Georges,
mille 33
+1200 m

Gorgova,
mille 21

Crigsan
mille 12

Niveau d'eau;
force et di-
rection du
vent; tempé-
rature de
1'air; pres—
sion atmosphe-
rigque; sitva-
tion météoro-
logique et si-~
tuation des
glaces;prélsd—
vements 4'é-
chantillons
alluviois
en suspensiocu.
=

Niveaux d'eau;
force et di-
rection du
vent; tempé-
rature de
ltair; situa-
tion des gla-
ces; situa-
tion sur le
Danube

Niveau d’eau;
force et di--
rection du
vents; btempé-
rature de
l1tair; situa-
tion sur 1lc
Danube et
situation des
glaces

113
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10
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2

[ »

mille O

Sulina,
signal
de bru-
me,

hm 39,
digue
Sud

- . niveau dleau
- Sulina,

force et di-
rection du vent,
températures de
l*'air et de
ligau, pres-
sion atmosphé-
rigue, situa~
tion météoro-
logique et si-
tuation des
glaces sur le
fleuve, bturbi-
dité de l'eau,
alluvions en
suspension,
courant

0

Niveau dleau
dans le canal
et en mer, for-
¢ce et direc-
tion du vent, é
tempéerature de
l'eau sur le
fleuve et en

mer, pression
atmosphérique,
gituation en *
mer et sur le
fleuve, situa-
vion des glaces

dans le canal 2o
et sur le
littoral.

")
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~

L 10

Avec flotteur,d Journellement
100 m de distan-
ce
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IV. SERVICE D'INFORMATION
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Sectenr de la Républigue Fédérale d'Allemagne
(¥kn 2379,3 - 2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur codmun germano-autrichien

a) Les informations au sujet de la modification du
balisage, des rdgles de route spéciales introduites par suite
de l'exécution de travaux (construction d'ouviages et travaux
de régularisation), des interdictions temporaires de la naviga-
tion ot d'autres mesures semblables influengant la navigation
sont communiquées aux entreprises de navigation dans les avis
aux bateliers.

b) Les domnées sur les niveaux d'eau relevés & 7 heures
aux principales stations hydrométriques situées sur le Danube
(Ingolstadt, Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen,
Passau~Maxbr iicke, Passau-Inn) sont comnuniquées par la Radic
bavarcise (ler et 2%me programmes) & 8 h 05 du matin.en langue
allemande.

Par temps brumeux, quand la portée de visibilité sur le
Danube tombe & 1000 m et moins & lfune des > stations hydrec-
métriques suivantes: Schwabelweis, Straubing, Deggendcf, Hof-
kirchen et Passau-Maxbriicke, le bulletin radicdiffusé des niveaw
du jour comportent une indication additionnelle au sujet de 1la
portée de visibilité, a savoir "yigibilité m" avec gradation
de 100 my, 500 m et 1000 m.

En outre, on transmet journellement par téléphone aux
entreprises de mavigation et & 1'Administration du port de
Regensburg les données sur les niveaux, respectivement sur les
débits d'eau et les températures de 1'eau, relevées aux stations
hydrométriques suivantes: uandsberg-(Lech,m5/sec), Ingplssadt
(cm, température de ltair), Regensburg-Fisernebriicke (cms bem~
pérature de l'air et de 1'eau), Schwabelweis (cm), Straubing
(cm, btempérature de l'air), Deggendorf (cm, température de l7air
Dingolfing (Isar, mB/sec), Hofkirchen (cm), Vilshofen (cm),
Pagssau-Maxbriicke (cm, tempcrature de 1'air et de lleaun), Passau
Inn (cm), Passau-Ilzstadt (cm), Rosenhelm (Ton, cm), —oufen
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(Salzach, cm); Braunau (Inn, m3/sec), Schirding (Inn, cm),
Aschach-~Agentie (cm), Aschach-Strombauleitung (cm), Linz (cm,
température de l'air), Mauthausen (cm), Grein (cm), Tbtbs (cmj,
Erems (cm), Viemne (cm, température de l'air), Bratislava (cm),
Gonyl (cm), Budapest (cm), Mohacs (ecm), Bogojevo (cm), Novi
Sad (cm), Zemun (cm), Drencova (cm), Orgova (cm), Lom {cm),
Silistra (cm). Roussé (cm).

De plus, tous les matins on communique par téléphone aux
entreprises de navigation les données sur les précipitations
d'aprés les stations météorologiques principales situées dans le
bassin bavarois du Danube.

¢) En période de présence de glaces, les entreprises de
navigation et l'administration du port de Regensburg regoivent
par telex des informations sur les phénomdnes des glaces et
sur les mesures et les moyens de lutte contre les glaces-

En période de hautes eaux, des prévisions & courte
échéance des niveaux pour les stations hydrométriques Ingolstadt,
Regensburg-Fisernebriicke, Schwabelweis, Straubing, Deggendorf,
Hofkirchen, Vilshofen, Passau~-Maxbriicke, Passau-Inn sont trans-
mises par télex aux entreprises de navigation et & 1'Administra~
tion du port de Regensburg.

Les avis de vent et de tempéte émis par la station
météorologique compétente sont transmis de la méme manidre aux
entreprises de navigation et & 1'Administration du port de
Regensburg,

d) Les données sur les niveaux et les débibts d'eau
enregistrés aux stations hydrométriques Schwabelweis, Hofkirchen,
et Rosenheim (Inn), ainsi que celles sur les températures de
1'air et de 1'eau relevées & Regensburg et & Passau sont trangh-
ses journellement par télex & VIZRAJZ-BUDAPEST, On communique de
la méme manidre tous les 10 jours (les ler, lle et 2le jours du
mois), la somme des précipitations pour la décade précédente
d'aprés les stations météorologiques Oberstdorf, Augsburg, Weiden
Zugspitze, Wendelstein, Ulm, Grosser-Falkenstein. Regensburg.
Passau, Mihldorf, '
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur comaun austro-allemand
Du km 1880,3 au km 1872,7 -~ secteur commun austro-tchécoslovagque

Les intéressées recoivent reguliérement les informations
nécessaires au sujet des modifications, du balisage par le bulle-
tin d'""Information pour la navigation".

Les niveaux d'eau relevés & 7 heures du matin aux
principales stations hydrométriques situées sur le Danube entre
Passau et Bratislava et sur les principaux affluents du Danube,
ainsi que les données sur les phénomdnes de glaces éventuels sont
conmuniqués par les Bureaux hydrographiques régionaux au moyen
de la radio et dans le cadre. du réseau téléphonique de Vienne,
sur bande sonore qui peut 8bre écoutée en-composant le numéro
57-95-95; la bande est changée chague jour & 9215 du matin.

En période d'étiage navigable, quand les profondeurs
tombent au-dessous de 21 dn, les bureaux hydrographiques régio-
naux rec¢oivent pour diffusion les données sur les profondeurs
du chenal sur les seuils les plus difficiles des sections de
fleuve suivantes:

Aschacher Kachlet km 2160--2157
Brandstadt-Linz km 2157-2126

Linz-Grein km 2126-2079

Sarling km 2060-2054

Ybbs~Pdchlarn km 2060-2045 (sans Sarling)
Pochlarn-Krems km 2045-1998
Krems-Zwenfendort km 1998-1972

Zwentendorf T .cnne km 1972-1914
Vienne-Wolfstahl km 1914-1872,7

(frontidre d'Etat)
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De "nouvelles normes" qui remplacent les résultats
des sondages, ont été adoptées pour la section Aschacher-Kachlet
(niveau d'eau d'aprds la station hydrométrique Aschach-Agentie
+78 cm) et'pour la section Sarling, (niveau d'eau d'aprds la
station hydrométrique Ybbs =20 cm),

Les prévisions des niveaux d'eau pour Linz et Vienne
(Reichsbriicke) sont également communiqués par les bureaux hydro-
graphiques régionaux sur la bande sonore rattachée & celle sur
laguelle sont enregistrés les niveaux effectifs du Jjour,

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque

Du km 188043 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco=hongrois

Les données présentées pour la période précédente
sont demeurées inchangées.,

Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque

Les domnnées relatives aux modifications du balisage
et aux profondeurs effectives sur les seuils sont envoyées
téléegraphiquement par les administrations des eaux aux adresses
suivantes:

VITUKI - Budapest

MAHART - Budapest

Entreprise de Navigation Maritime et Danubienne -
Budapest

Administration du port = Mohacs
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L'Tnstitut de Recherches Scientifiques d'Hydraulique
(VITUKI) publie journellement ces données dans la "“Carte dm
régime des eaux" avec les données sur les niveaux d'eau. En
outre, elles sont émises journellement 3% 14 heures par le poste
de radio "Petofi",

Les prévisions de niveaux dressées par l'Institut
de Recherches Scientifiques d'Hydraulique sont communiquées
journellement dans la Carte du régime des eaux, tandis que les
prévisions de piveaux d'une échéance de 2-4 jours sont également
radiodiffusées,

Les informations nécessaires sont portées & la,
connaissance de la navigation par des Avis aux bateliers,

Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougosglavie
(km 1433 - 845,6'),

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteur
commun yougoslavo-roumain

Du km 1048 au km 931 - secteur de l1'Administration Fluviale
des Portes de Fer.

Les données présentées pour la période prénédente
sont demeurées inchangées.

Secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Les données présentées pour la période préoédente sont
restées inchangées.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - 0)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteur commun
roumaino-yougo slave.

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l'Administration Fluviale
des Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375;1 - secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur
commun roumsino-soviétique '

Les informations sur la modification du balisage du
chenal, sur les profondeurs effectiﬁes, etc. sont communiguées
par le service "Carte hydrographique" (organisme de spécialité
de la navigation roumaine) qui élabore également les avis pour
les bateliers et publie journellement un bulletin hydrométeoro-
logique pour le Danube.

Quand la profondeur tombe & moins de 2,50 m sur les
secteurs limitatifs, cet état de choses est aussi communiqué par
radio., Les niveaux d'eau d'aprés les principales stations hydro-
métriques situées sur le secteur roumain du Danube sont publiés
journellement dans le bulletin hydrométéorologique pour le Danube
et transmis en méme temps par Radiov-Bucuregti, conformément aux
Recomnandations de la Commission du Danube, en langues roumaine,
francaise et russe.

Les prévisions des niveaux d'eau sont communiqées de
la maniere suivante:

- les prévisions A bréve échéance (pour 2 jours)
d'aprés les principales stations hydrométriquessont
communiquées dans le Bulletin hydrométéorologique et
par Radio-Bucuregti en 1angués roumaine, francaise
et russey
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~ les prévisions avec une échéanne de 10 jours pour
les principales stations hydrométriques sont publiées
dans le bulletin hydrométéorologique;

~ lés prévisions & longue échéance (30 jours) pour
trois stations hydrométiques principales sont
publiées mensuellement dans le bulletin hydro-
météorologique.,

L'échange d'informations entre les organes compétents
des pays danubiens est réalisé journellement au moyen de
teléegrammes communiquant les renseignements sur les niveaux
d'eau du Danube, l'état desglaces, les températures de 1l'eau
et de l'air et les profondeurs dans les points critiques.

En outre, en hiver, la radio transmet régulidrement, aprds

la diffusion des données sur les niveaux d'eau, des informa-
‘tions sur les phénoménes de glaces sur le fleuve, c'est-i-dire
sur l'apparition du charriage, sur son développement, sur la
formation éventuelle de plaques de glaces, de bouchons de
glaces, d'embécles, etc.

Secteur de la_ République Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)

Les informations pour les bateliers sont transmises de
la maniére suivante:

Les modifications survenues dans l'emplacement du bali-
sage et dans la voie navigable sont régulidrement communiquées
aux bateliers et aux organisations intéressées par la voie des
avis nautiques, des schémasportant sur les modifications hydro~
graphiques et autres,

Le bulletin du balisage du secteur bulgaze du Danube
paralt tous les mois.
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On émet journellement: le bulletin hydrologique sur
les niveaux d'eau aux stations hydrométri ques principales du
secteur bulgare, & savoir & Novo Selo, Roussé et Silistra; les
prévisions météorologiques de 1-3 jours pour le secteur bulgare du
Danube; les donnees relatives aux profondeurs sur les secbeurs
de seuils, quand elles tombent sous 25 dm; les données sur les
modifications survenues dans la voie navigable; les avis de
tempéte sur les phénoménes météorologiques dangereux pour 1la
navigation.

Certaines de ces données sont émises par la station
citidre de Rousse a 9 30, sur ondes courtes (3375 kHz) et par
Radlo-Sofla 4 15 (heure de 1'Europe centrale).

L'inspection de la surveillance porbtuaire affiche Jour-~
nellenent "~ dans les ports de Roussé et de Lom le bulletin hydxro-
météorologique, les données sur les gabarits de la voie navigable,
les schémas des levés hydrographiques portant sur les modificatior
survenues dans la voie navigable, les avis nautiques pour les
bateliers, le bulletin de balisage, les prévisions météorologiques
et hydrologiques ainsi que toutes autres données.intéressant les
bateliers.

Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(km 134,1 /mille 72,4/ - km 79,6 /mille 43/ de la rive gauche)

Les capitaines des ports soviétiques informent en
temps voulu les bateliers sur la cessation éu fonctionnement
du balisage pendant la période de charriage et sur la mise en
place avec la disparition des glaces. Ils leur communiquent régu-
litrement toutes les modifications survenues dens ltemplacement
du balisage. -

Tous les renseignements concernant le balisage .sont
communiqués dans des avis nautiques publiés spécialement ,
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En outre, les avis nautiques contiennent les aver tisse-
ments concernant divers phénoménes des glaces et . la brusque
chute des niveaux,

Les avis de Vempéte sur les phénomeénes dangereux pour
la navigation (accroissement de la vitesse du vent & pius de
11 m/sec, tombée de la visibilité jusqu'ia 1000 m) sont radio- |
diffusés en temps utile, avant l'apparition desdits phénomdnes,

En dehors des renseignements susmentionnésy les :
services soyiétiques compétents continuent & diffuser journelle-
ment des bulletins hydrologigues et météorologiques contenant
des données sur les niveaux d'eau d'aprés les principales sta-
tions hydrométriques du Danube, des prévisions des niveaux pour
l-8 jours, des données sur les profondeurs minima, sur les phéno-
ménes de glaces effectifs et pronostigués, ainsi qu'une prévision
météorologique pour deux jours et un apercu météorologique pour
les 24 heures écoulées.

Les prévisions mensuelles des niveaux d'eau maxima,
minima et moyens pour tout le parcours navigable du Danube et
les Pprévisions des niveaux pour 1Qs jours pour le secteur Budapest-
Vilkovo sont publiées tous les mois. Les bulletins sur les niveaux
d'eau d'aprés les stations hydrométriques Réni et Kilia sont radjo-
diffusés journellement pour satisfaire les besoins des bateliers.
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Autres travaux effectués et mesures adoptées

pour améliorer les conditions de navigation

et les services fournis & la batellerie dans

les ports; modifications subies par des fac-

teurs b caractdre constant qui ont influencé
la stabilité du chenal
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne

(km 2379,3 - 2223,2)
et

secteur commun germano-aubtrichien

(km 2223,2 - 2201,8)
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

Secteur commun austro-—-allemand

(km 2223,2 - 2201,8)

Secteur commun austro-tchécoslovaque

|
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- Secteur de la Républigue Socialiste Tchécoslovaque

et

Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

(km 1433 - '107'.5_)'

Secteur commun yougoslavo-roumain
(km 1075 - 845)
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km 1048 - 931)

Pendant la période tralitée deux phares cStiers rouges
ont ete installés sur la rive gauche du Danube, aux km 1029 et
1053,200 pour faciliter le développement de la navigation de
nuit.

Une nouvelle station de signalisation a été établie
4 Gura Vdii,au km 943 de la rive gauche du Danube, Cette station
alde & améliorer les conditions de la navigation dans la section
du km 940,800 au km 951.

Pendant le mois de mai 1965 14 espars lumineux ont été
installés entre les km 951 et 941, pour expérimenter la naviga-
tion de nuit.
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. Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - O)

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075 - 845,6)

Secteur comnun roumaino-bulgare
(ko' 845,6 -~ 375,1)

Secteur commun roumaino-soviétigue
(km 134,1 - 79,6; milles 72,4-43,0)
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6 ~ 375,1 de la rive droite)
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Secteur de 1'Union des Républiques Sogialistes Soviétiques

(du km 134,1 /mille 72,4/ au km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche
; et bras de Kilia)

Au cours de la période traitée, des dragages onf été
effectués dans les bassins des ports de Réni et d'Ismail. Ces
travaux ont été exécutés dans les volumes suivants :

e it it S e S e S, e e G il
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o e T e e e et o el P Sy S e i .

e Em e e e S Ak e e T T — T S

Volume des matériaux

"
I
~ 1
i
1]
]
]

Région des travaux Nature des travaux dragués .
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RENTI
premier bassin Dragage d'entretien 30
deuxiéme bassin Dragage fondamental 48
I SMATITL
premier bassin et Dragage d'entretien 78,5

deuxiéme bassin

e it . i e  — " A A S S
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Vi Régime des glaces du Danube pendant 1'hiver

1964/1965
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne

(km 2379,3 - 2223,15)
et i :
secteur commun germano-autrichien
(km 2223,15 - 2201,77)

Durant l'hiver 1964/1965 il y a eu deux périodes pen-—
dant lesquelles des glaces sont apparues en quantité insignifian-
te et senlement dans les retenues de Jochenstein et Kachlet.

Dans la rebenue de Kachlet la premidre couche de glace.
s'est formée le 28 décembre 1964 et a atteint Jusqu'au 31 dé=
cembre 1964 une longueur de 4 km, Le fleuve en amont de EKachlet
s'est débarrassé des glaces le 3 Jjanvier 1965,

La deuxidme période avec présence de glaces en amont
de Kachlet a duré du 21 au 27 février 1965. La longueur maximum
de la couche de glace était de 7 km.

La durée de la présence de glaces et la longueur de la
couche de glace dans la retenue de Jochenstein étaient encore
moindres que dans la retenue de Kachlet,

Pendant les périodes avec présence de glaces la naviga-
tion n'a été que peu entravée dans les retenues de Kachlet et
Jochenstein. Elle n'a pas été interrompue durant l'hiver 1964/1965.
Pour faciliter la navigation, des brise-glaces ont été employés
pendant quelques Jjours dans la retenue de Kachlet..
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Secteur de la République Q'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

Pendant lthiver 1964/1965.il1 n' y a pas eu de glaces
sur le secteur autrichien du Danube »

Secteur de la Républigue Populaire Hongroise
(km 18%6¢2-143

et
Secteur comnun tchécoslovaco-hongrois

(km 1850,2-1708,2)

Au cours de l'hiver 1964/1965, seules des glaces des
rives et des cas de charriages isolés d'une densité de moins
de 20% ont été observés sur le secteur traité. Le charriage
des glaces a commencé le 10 février pour ocesser le 14 févriery
le deuxiéme charriage a commencé le 23 fiévrier et a duré ctrois
jours; le 26 février, tout le secteur était libre de glaces.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1435 -~ 1075)
et

Secteur commun yougoslavo-Ioumain
(km 1075-845)

En 1965, des glaces sont apparues dans le secteur
yougoslavie du Danube seulement au mois de février; elles ont
été relevées aux stations hydrométriques suivantes:

1, Bezdan - charriage de glaces les 14 et 15 février;

2, Apatin - charriage de glaces les 14 et 15 février;

3. Bogojevo - charriage de glaces les 11, 12, 13, 14 et 15
. février;

4, Novi Sad -~ charriage de glaces les 10, 11, 12, 13, 14 et
. 15 février;

5. Slankamen - charriage de glaces les 11, 12, 13, 14 et
. 15 février;

6, Zemun - charriage de glaces les 11, 12, 13, 14 et 15
. Tévrier;

7. Smederevo - les 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 18 et 19

février la densité du charriage a atteint 30 & 40 %.

Secteur de 1l'Administration Fluviale des Portes de TFer
(km 1048 - 931)

Pendant la période du ler novembre 1964 au ler no-
vembre 1965, dans le secteur des Portes de Fer le Danube n'a pas
été pris par les glaces.

Les 13, 14 et 15 février 1965 il y a eu charriage
de glagons dans le secteur, recouvrant jusqu'a 10 % de la sur-
face du fleuve.

Pendant cette période, la navigation dans le secteur
des Portes de Fer n'a pas été interrompue & cause des glaces.
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Secteur de }a République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - 0)

Secteur commun rounaino-yougoslave
(km 1075 -~ 845,6)

Secteur commun roumaino-bulgare
(km 845’6 = 37511)

Secteur commun roumaino~soviétique
(km 134,1-79,6; milles 72,4~43,0)

A partir au 16 janvier 1965, par suite de la baisse
de la température de l'air, la température de l'eau est tom-
bée sous 3°C tout le long du secteur rouvmain du Danube du
km 1075 jusqu'ad la mer.

Aprés le ler février 1965 (température minimum de
l'air -1200) les premiers phénoménes de glaces sont apparus
sur le secteur roumain sous forme de mince couche de glace
prés des rives et dans les bassins, de glagons flottants dans
l'eau, etcs Au cours de cette période les niveaux avaient atteint
le point culminant de leur montée, variant de +230 cm & +490 cm
par rapport au niveau d'étiage navigable et de régularisation
local,

Les premitéres glaces flottantes, isolées sont apparues
dans la région du port de Galafi 1le 6 février 1965, gquand la
température minimum de l'air était de -1500 et la température
de l'eau de 0,500.

Les 7 et 8 février des plaques de glace flottantes
recouvraient de 5% (aux environs de Turpu Magurele et de Cerna-
voda) & 25% (aux environs de Galafi ) de la largeur du fleuve
dans la section entre Turnu Magurele - Cernavoda et Braila -
Galafi; l'épaisseur des glagons charriés était de 2-5 cm; la
température minimum de l'air sur le secteur en question était
de -19°C.

A partir du 9 février un charriage d'une densité
de 10 4 60 % a été enregistré dans le bras de Tulcea et dans
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le ocanal de Sulina, la température minimum de 1tair était de
-7%.

Entre les 11 et 13 février, des plaques de glace de
dimensions petites et moyennes recouvraient le fleuve dans une
quantité de 5 & 35% dans la région de Baziag - Moldova-Veche;
la température minimum de 1l'air était ici de -9°C. En méme _
temps, l'intensité du charriage a diminué sur les autres sections
du fleuve par suite de 1'adoucissement de la températures tempé-~-
rature minimum -8°C¢ (elle était de -19% 1lors du commencement du
charriage).

Le 15 février un faible charriage est apparu dans la
région des ports de Bazias et de Turnu-Magurele (couvrant les
10-15 % de la largeur du fleuve).

Entre le 16 et le 22 février, le fleuve était libéré
des glaces sur tout le secteur du km 1075 jusqu'i la mer. Au
cours ds cette période, la température minimum de l'air était
de -700 et la température maximum de FL2Cls

Par suite de la baisse de la température de 1'air,
un faible charriage de glaces est apparu brusquement le 23 fevrier
dans la région de Oltenifa -~ Caléragi, et le 26 février, dans
la région des ports de Turnu-Magurele et Galafi, ou il recouvrait
les 5-20% de la largeur du fleuve.

Les 25, 26 et 28 février, le Danube était libre de
glaces; la température minimum de lfair était de -900.

Ie 27 févrieg en résultat de la baisse sensible de
la température minimam de ltair (-1600), le charriage a repris
brusguement recouvrant les 15-30% de la largeur du f euve dans
les régions en amont de Brdila et en aval de Galayji. Le ler marg
par suite de la baisse de la température minimum de ltair (-1600)
des plaques de glace ont recouvert les 25-30% de la largeur du .
fleuve dans les régions des ports de Giurgiu, Braila et Galapi-
Le ler mare a été le dernier jour de l'hivex 1964/1965 quand un
charriage de glaces a été enregistré sur le secteur roumain du

Danube.
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Sur les bras de Kilia, St.-Georges et Micin il y a
eu un faible cha:riage entrc les 7 ¢t 12 février.

Les conditions susmentionnées n'ont pas rendu néces-
saire d'avoir recours aux brise-glaces ou A d'autres moyens de
lutte contre les glaces pendant l'hiver 1964/1965, La naviga-
tion s'est déroulée dans des conditions presque normales, la
présence de glaces sur ce secteur de fleuve n'ayant pas causé
de grands obstacles.

Secteur de la Républigue Populaire de Bulgmrie
(km 845,6 -~ 375.1 de la rive droite)

l, Conditions météorologiques

Pendant la grande partie du mois de janvier, le bassin
du Danube se trouvait sous l'influence des cyclones venant de la
Méditerranée et des courants d'eir humides et tempérés venant
de 1'Océan. Une baisse de température importante a été enre-
gistrée du 10 au 19 jenvier 1965 quand un anti-cyclone est
apparu dans la xeglon des Carpathes, falsant baisser les tem-
pératures minima par endroits jusqu'a -12 ScH

Du 24 au 29 janvier 1965, sous l'influence de la
pression abtmosphérique, les températures étaient sous =zéro,
accompagnées d'une forte tombée de neige,

Au wmois de février, des périodes de froid ont été
enregistrées du 7 au 12 février 1965, quand rdgneint dans la régim
nord-est de la plaine canubienre les masses d'air cuntinental
et la température y était de -17°C,

Le cyclone qui a traversé la Bulgarie a engendré
de fortes tombées de neige cntre le 16 et le 20 février.
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A la fin du mois de février et ay début de mars.les
températures sont de nouveau tombées, variant de~-10 é—lEOC.

Durant le reste de la période, le bassin danubien
subissait 1'influence des masses d'air & température relativement
élevée, & la suite de quoi lthiver 1964/1965 peut étre caracté-
rigsé comme un hiver relativement doux,

2. Situation des glaces

; Un faible charriage est apparu sur le secteur bulgare
du Danube entre le:z 22 février et ler mars 1965.

Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétigues

(du ko 134,1 /pille 72,4/ au km 79,8 /mille 43/ de la rive gauche)

En vue de la lutte contre les glaces la Société Sovié-
tique de Navigation Danubienne a, selon l'experience des années
précédentes, organisé au.cours de l'hiver 1964/1965 un service
spécial opérant & l'aide de remorqueurs maritimes du type "Baian".

Ce Bervice &tait chargé, entre autres, de coordonner
le pilotage des b&timents dans les ports soviétiques et de diriger
le travail des remorqueurs maritimeg attribués & chaque section
pour briser les champs et les bancs de glaées et pour faciliter
1'écoulement des glaces dans la mer.

TPoutefois, ce service n'a pas di effectuer des tra-
vaux de lutte contre les glaces, car au cours de l'hiver 1964/1965
la glace n'est apparue sur le secteur du Bas-Danube qu'an mois de
février,sous forme de glaces cristallines, et le charriage
-d'ailleurs trés faible - n'a duré que 2-5 jours.
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