INFORMATION
SUR L'ENTRETIEN DU CHENAL NAVIGABLE DU DANUBE
de REGENSBURG 3 SULINA

(du 17 novembre 1965 au 1'° novembre 1960)

COMMISSION DU DANUBE
BUDAPEST. 1907



COMMISSION DU DANUEE
Yingt-cinquieme session CD/SES 25/2

JENSERORREMBANT BTHORN

sur l'entretien du chenal navigable du Danube

dt: ler novembre 1965 au ler novembre 1966

km 237g,3 =)

- -



La présente Information sur lientretien du chenal navi-
gable du Danube sur les secteurs respectifs des Etats danubiens
et des Administrations fluviales spéciales a été dressée en exé-
cution de la décision de la XVIIIe session de la Commission du
Danube et du peint 2 du plan de %Yravail de la Commission du Danube
pour 1966/1967.

L'Information contient des données sur les travaux
d'entretien du chenal navigable accomplis dans la période du
ler novembre 1965 au ler novembre 1966. Ces données, regues de
la part des organismes compétents des Etats danubiens et des
Administrations fluviales spéciales, ont été classifiées melon
la Note explicative au Schéma du rassemblement des données sur
ltentretien du chenal du Darube, élaborée par l'Appareil de la

Commission du Danube.
L!'Information comprend les parties suivantes:

I. Travaux d'entretien et de régularisation,
II. Balisage du chenal.
III. Trawvaux hydrographiques, hydrologiques et dragages
hydrographiques.
IV. Service dlinformation.

V. Lutres travaux effectuds et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les services
fournis & la batellerie dans les ports; modifications
subles par des facteurs & caractire constant,qui ont
influencé la stabilité du chenal.

VI. Régime des glaces.



I. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D'ENTRETIEN DU CHENAL




Seateur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3-2223,2)

et

Secteur commun germano-autrichien

(km 2223,2-22¢1,8)
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 Friesheim I 18,5 40:2000
' km 2363,8-2363,6 e

 Priesheim IT 18,5 151500
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a) Construction: dfouvrégesEhydfotechniques,?
y_compris les dragages reSpectifs '

é Kachlet de Hitzler : 5 : : E
¥m 2377,8-2377,0 14,5 40, - 150 18-5= SOl M

' Demli 18,5 50:600
" ¥m 2322,2-2365,8; R

;8,5;'505 600 -

;8,5? 65 ?ooo; -

18,5 50 1500 -

18,5 50 : 900 -

 Eltheln 15,5 60. 450 90 18,5 50 | 450 -
km 2356,5-2356,1 . L T

. Seppephausen II 518,5; 452200@ - iB,Sf 60 éoool -
- km 2353,8-2353,6 : 5 : | ; : ,

éSeppenhausen I 18,55 45% 900 -~ i8,5§ 60 29005 -
- km 2353, 6-2355,9 : i : : : : -

Dragage de pler-

‘railles et ‘déblaie-
‘ment des pierres

Réparation d'une

digue longitudinale
endommagée par les

crues

;Construction de
2 épis de la rive
‘gauche

QConstruction de 7

épis de la rive
gauche et de 3 épi:
de la rive droite

Construction de 5
épis de la rive
droite

Rallongement de 4
épis de la rive
gauche

Construction de 2
#épis de la rive
gauche

Rallongement de 7
épis de la rive

droite et d'un épi
de la rive gauche
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~ Aux points c){"d) gt_e) du Schéma

Volume des travaux

* E1°igne1 Mise. en place .
ment : .

Remarque

Date de llexécution

‘de pierrailles y
'~  des travaux

‘Dragage
‘en 1000 w
‘en 1000 m
de roches
‘en 1000 m
ST pierféé"m”"
‘en 1000 m
‘de terre
fen 1000 m
Perré
en 1000 m
: Cofit total
@ en 1000 DM

Oh

mai-septembrea

1966

- 10,25 112,0

- - - i0,9 0,5 - : septembre- 8,0
: - : : : . octobre 1966 :
o 20,7 P Septembre 33,0 :
- : 5 : 1966 :
S b i2,8 - -Ié novembre 1965-136,0 |
: ’ : : : ' mai 1966 : i
- - - 1,7 - - juin-acfit 1966 91,0 :
e laps il = 50,7_; - T = ? mai-juin 1966 28,0 :

z ; - ? = 50,5 | — 5 5 é octobre 1966 :'24,05

- - = 20,8 . - . - : novembre 1965: 31,0
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km 2325,4-2323,2
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km 2274,9-2274,6
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km 2276,41

‘Niederalteich
km 2275,3

Aicha

km 2265,3-2265,2

18,5.
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70

18,5
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18,5
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n

4000,

60
66%;00%
60% 60%
6o§ 700
'60%160é
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?onstruction de 2
épis de la rive
jgauche

Rallongement de 1iC
épis de la rive
:gauche

&

r

‘Construction de &

‘épis,rallongement

de 2 épis et rac-
‘courcissement de

'} épis de la rive
fgauche

EConstruction de 4
‘épis de la rive

‘droite

:Péblaiement, rac-
icourcissement,
‘rallongement et
:eonstruction diépis

‘Construction de 14
:dpis de la rive
jgauche

:Construction d'épis
‘de la rive droite

Construction d'épis
‘de la rive droite

:Construction d'épis
‘de la rive gauche

Construction d'épis
:de la rive droite

‘Construction d!'épis
des rives gauche
iet droite

iConstruction diune
‘digue longitudinalc
Ide la rive droite

:COnstruction d'épis
.de la rive droite



3,0

0,9:

1,6

‘0,4
1,0

0,6

1,6

2,0

5,5

0,4
0,25
10,35 :

0,70

01,20 :
:1,15 |

1,15

octobre 1966 . 21,0
“octoore 1066 47,0
;mars 1966. ; 12,0
février-mars | 73,0
11966 -
février-mars | 105,0

1966

‘mai-septembre : 213,0

11966

décembre 1965 !

Janvier 1966

;mars 1966 . ? 8,0?
" février-mars : 18,0;
?1966 :

1966

mai-juillet . 31,0
1966 ; :
anﬁt-octobre 29,0

11966

novembre- 5 l0,0:Poursuite des

travaux commencés

‘novembre 1965-? ) 9,Ofen 1964

Achevement des

travaux commencés
: : en 1964
‘avril-octobre | 38,0

: ‘ travaux commencés
- en 1964

Poursuite des

Achevement des

_travaux commencés
‘en 1964
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?b) Dragages et éloignement de matériaux ] ; .
1. Schwabelweis 14 540-60 ' s T 540~60 . - Dragsage
km 2378-2376 ;
2., Kreuzhof 18,5? 40; N .118,5 8¢ - ¢~  Dragage dans
. km 2373 : : ; % i : . ilaire de virage
3.. Gmiind S G ST SRR R o) A R S0
- ¥m 2346,2 ' ;o L R
4,. Landsdorf 14,5 60 - :- 18,560 - -  Dragage
" km 2333 ! ; ; ; .
5. Straubing- 18,5 30: - - 18,550: - -  Dragage
. Wundermiihle ] 1 = '
' km 2323 _ : . :
6.: Bogen 16,5 80: - . - 18,580 - - ° Dragage
. km 2310 : _ s : :
7.. Irlbach ‘16,5 70: - - 18,570 - - : Dragage
_¥km 2702 . . T i S il sl
8. Confluent de 14,5 60: - 200 18,5% 70 ¢ =~ :200 Dragage
- 1t!Isar ' - : : ; :
. 'Km 2281,6-2281,4

9.' Confluent de ‘12,5- 50§ - 70 18,5 70: - 70 Dregage

10.. Atcha 13,5 60§ - 400 18!5' 80 - 400  Dragage
; km 2271,7"2271,3 : : B : 2

11. Aicha 13,5 40; - 300 18,5 80 - 320  Dragage

- km 2271,7-2271,3 : : ; LB Bt 8 =

12.; Mihlham - : : : !
 km 2270 1-2268,5 14,5; 605 - 600 18,5 80.. - 600 - Dragage

13.: Ruckasigg_ ?12,5? 70f - 100 18,5. 80. - 100 | Dragage
" km 2267,1'-2266,93 : ; i t o e I i : Lt 2
14, Winger 14,5 80: - 300 18,5 90 - 300 : Dragege
. i km 2265,4-2265,1° iy e 5
15.. Endlau 13,5 60 - 100 18,5 80: - 100 : Dragage dans
. km 2200,7-2260,5: - i L . l'aire de virage
16.; Vilshofen 17 : 60' - 30020 @ 80, -:300 Dragage
- km 2219,5-2249,2 : : . P : : :
17. Hausbach 20 | 80! - 40028 100 - 400 . Dragage dans
. km 2254, 4-2244, 0 _ ' : ) ; _ - l'aire de virage

s



5 : o :
: ‘a) nov. 65 - ?
a) 7,30 - - ~ - février 66 36,5
b) 13,61 - 'b) oct. 1966 : 68,0
a)! 9,31 - . . . - ‘a) mars-mai 66; 46,5 '
b)? 7,9 : ' b) T@gg—avril - Dragage industriel
a)f 5,5: - - - - - - a) nov.-déc. 65 27,55
b) 20,5 " Db) 1yER-sept. 502,5 |
12,2 - - - o mal-octobre; -  Dragage industrie’
| ; ; 1966 : f
Ry (R . : LA sept.-oct. 31,3 : -
: - - 1966 :
?15,1? - - - - - juin-sept. 65,5 . =
: : 1066 ; g
?11,3; - - - - nov, 65=- - | Dragage industrie:
| : : : avr. 66 ! i
1 ST i - - | déc. 65- | - | Dragage industriel
: ' : mars 66 : :
; 0,75 - . - L5 S nov. 65 '% 2,6§ -
é43,0§ 3 - - - can i nov.-déc.6§. - EDragage industriel
f : ' févr, -mars . :
E 8,6 - - . - - ggpt.-oct.; 37,8
i 3 : i 66 - :
234,75 - . - — - i nov, -dée.65 - éDragage industriel
: : _ é Juin—oct.GQ ;
e, Bl - - avril-juin. 28,2
: " - 66 : :
R = - - i+ julllet- | 20,7
; : : aolt 1966 | :
151 o[ T -~ - mars-avril 53,2
E ? - 1966 : :
17,00 - ¢ - - - - ' nov.-déc.65 74,8
e - perpeeinfs
i 5,8 - | - - - dec é5,mars- 25,5
: : : avr, 66, :

sept. -oct 66
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128, 4

Sl e T elodi -

b el S0, 610

émars-oct. 66

3,3 20,0

....................................................................................................................

Eoct. 1966 Po- @ragage industriel

mars-oct. 66 é 991,0; =

nov, -déc. 65 ua,ubragage industriel

énov. 65-oct.66§ 290
Enov.65-oct.66 E 187

énov.65-oct.66 E 51

%377.3714 15 4,104,351 20, 3,97
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)
dont
Secteur commun austro-allemand
(km 2223,2 -~ 2201,8)
et
Secteur commun austro-tchécoslovaque

(km 1880,3 - 1872,7)
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Dénomination

travaux
(km)

et lieu des

:Krauthagen Sporn :

km 2153

%Landshaag
ikm 2160

ékm 2159

km 2159

‘km 2159
ikm 2156
‘km 2146
‘km 2145

r.d. |
r.g.

I‘-S. .

rl g. :

‘Mitterhaufen
ikm 2156

éAlkoven

r. g-

r.g. !
P. g
r.d. ;
r.g.
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i Aux points b) et

A i du
ki T UG sy R

Gabarit de chensl Gabarit de chenal
ieffectif rapporté effectif rapporté
2 l'étiage navi- & l'étiage navi- |
gable,avant 1t exé— ble envisagé
.cution des tra- - ga obtenu _
vaux aprés la réalisa-
tion des travaux :.

Nature des
travaux

o

E

....... e rneesnena s

courbure
TP e
euii

en m

S —
L
au

Profondeur

du seuil

BN
Largeur

Longueur
=1 ETLR T

courbure :

Largeur
en m :
REySH ds

B emeemsrarrearaaeerarErn et as §

Profondeur
en dm

5

B T

-‘bonsolidation de
la berge

RN

=g

bonstruction de
la berge

bonsolidation de

la berge contre les
hautes eaux
i 1

n_

Consolidation de
la digue de protec-
tion contre les
hautes eaux

Consolidation

de 1la berge;
(répa-

ration des dégits
causés par les
hautes eaux)

gRégularisation a@?lGé P
:Kachlet d'Aschach : : i 16,5
km 2159,2-2157,0 . i i i i .

‘Nettoyage de
iltaire d'attenteg
iAschach '

16,5

km 2159,9-2159,4

21 180§

Eloignement de
roches, sondage
hydrologique
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‘Dragages

SELToT TTRER
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Aux points e¢), d) et e) du

Volume des travaux

Eloigne-

Ede pierrailles

en 1000 m

de roches
‘en 1000 m

B e et

ment

=4S

EHise en plane?

:ments ou autres objets -
-coulés (pitces ou tonne)

Transport de matériaux |
‘Renflouement de bAEI~ "

~en 1000 m _
_en 1000

en 1000 w . f

-de pierres
?de_terre
‘en 1000 m

10,5 10,3

. 0,12,8
o1 oe

0,21 0,7!

:Date de l'exécution |

: des travaux

Schéma “

-en 1000 schillings autri-

‘chiens -

‘Cofit total 1

=
oo

V/66

10,1 0,1}

550
: 76w |
;roches

If
AL
‘roches :

X11/65 | 37
| I-I11/66

 XI,XII/ 335

65,IIT,i

V-X/66
X1/65 | 21

D L e

i Remarqu

XIXII/ 161
65,1-X/66

e 33
: VIT. X/ ¢
[t

 XIXII/ 112
?55;I4V/
66

‘XI,XII/ 120
- 65,I-VII/
66 ;

. XI1/65 ; 55
: I,IV/66

| XI,XII/ 58
;65:I:I?f



e T e A
1 2 3 3 . 4 : 5

.ERégularisation : : : ; : _ ; EExhaussement de la
id'Alkoven § JE CHOE : : j .- iberge
ikm 2148 i A : _ : e g
l.zPont-route de Py %1205 §350_*§2*.b00' : EDragage
iLinz ; i : £l i= @
2.iSeuil de Pangl- : 13 i 60} 700 =5~ TG . Dragage
i mayr : : : 1o B SRE ' 5
ikm 2128,5 : . : : : : :
3. iTeerlacke |12 (150! 200 f:g*i == Dragage
4, Entrée du bassin: 15 : I e Dragage
! pétrolier : : ; _ : : :
5. Ister 1 I . Consolidation de
s km 2136 r.d. : f : :la berge
L6. ; Abwinden : : : i 5 i ‘Consolidation de
tkm 2120 T.B. | Poob ! . 'la berge

17. {Kronau 1 RN
‘km 2118 r.d. i ; P ;
18. : Parkbad R el (1) B i -"-
‘km 2134 Todeg! : I : ' % :
19. i Ister 2
'km 2136 ra0-p: : ' : _ :
20. iGriesau 1, R Ea S . Consolidation et
tkm 2133 T A P ; ! ; ‘construction de
: : ' ' 3 - digues longitudinales

El-éTeerlacke f ; % ; § Consolidation de
St 2Ll md s ~ a berge

22, :quai de la AL LN . s
: VOEST % : : : : - ; :
km 2125 r.d. N
23, iConfluent du | Pao i e } S
'Mihlbach 15 St B S N
km 2125 r.d. 0 TN o
24, ;Plesching : e é ; 2N
tm 2130 © reg. | i i i T -
25. iReigerau
km 2122 r.d.
26. iQuai de Heindl e I : ; ; :
s To T R v

27. Nieder-Ottensheim = I Y e
‘km 2144 r.g. : : ? : : : i

L
- -



14,05,
43,4

- T.2
© 2,6

0,4

0,3

2,5 °

10,1 |

=N 6=

3 T
12,5
- 0,1
10,1
o7
0,4

o

0,3

0,3
g it
3.8

0,1 |

0,4

2,5/

N8
X/66 § >

II1/66 | 233
{III;TV/E 676
66

§XII/65 © 103

XI-X11/! 82
65

x1/65 s

EXI/65 ; 2
XI1/65 | 2

L II1/66 | 25

XI, XTI/ 66
65 :
III-IV/: 107
166 P
X1/65 64

X1/65 1
X1/65 s
§I-II/66§ 632

iII-Iw/
66

/66 E 18

25

XT1/65 5
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28 Bief de YbbS- e S : Consolidation de
iPersenbeug ; : _ - : ' la berge
Hhem 2118 r.g. : : : : :

29 Enghagen ; : ' -
km 2115 rode: 1 ] é : s

30. Diirnberg ; L ? : : = % -
ham 2143 TeE. sl el

31, iAchleiten-Sied~ . e g o
lung - _ : : : : Q
em 2142 r.g | IR T g RS G

32, iPuchenauer-Haufen : : i '_ ey
km 2139 r.g. =_ : : - : i

33, Anschlussturm . Fo e M-
km 2138 r. g S R

3, f_Griesgasse : '_ ’: : : : - -
fem 2133 r.c. A R : |

35, Mitterau i _ N
hm203l T8 1 i

36. iPleschinger-Haufen i . i |  |Dragage
km 2130 T f : : ‘

>7 Panslmayr o ; i 5 f ‘ Construction de
km 2129 rigs ¥ i Z 3 : i_digues longitudi-

N T A R B

38 Qua:l.s de la VOEST. ' : : s?Consol:Lda:-J.ticm de
:km 2125 Tra.uli _ : : _ fila berge

g Confluent du Traun e = S
km 2124 el j P : : : f ;

ko, %Abwinden : T : ey
km 2120 r.g. | S : ;

Blkm 2117 reds i s  Réparation des
: - : i : o % : : ; - digues longitu~
] ‘dinales

42, iEnghagen : i

'km 2115 r.d.

43, Welkerl Schwaigau '5 : ;;Oonstruction d'une
km 2124 r.d. i ol '5 ‘: ‘digue de protec-
44, Blef de Ybbs- . e e Atk
‘Persenbeug : : ; : Dragage
45, Mauthausen 10-2¢ 100 | 500 25 240 :; : Dragage
km 2112-2111 r.g- O B : 1
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0,3, 0,6 0,3 - 111,1V, 101
i L i yI/66

4,2 1 o, 1,7 5,9 Ty-vi/ | 227 i
5 L e 66 : =
0,21 10,1 0,2 11I-VI/. 50
| O . 66 .
% 0,22 éu,&z 0,2 §v1,1x- . 64
: ; 3 ; x/66
0,10 10,3 0,1} v, X/
N e . 66
20,2@ ; I-1V/66 39

30
I . o,b 111,1v/ 88
: : e i ; . 66
0,2 0,11 0,2 1,Iv/66 43
- 1650
83 | 83,0 L e XI,XI1/: 1660 Inachev

S GeE b B B P8 | 123
| : ; S i IV/66

. e v T LTEEL AL b e+ et TerssgrrenrELiESEeRstTT,
e arEs mamtrutiess
o



T P SR

N 2 : 3

i
LIYYRUTN TP IOn

46u§Au-Mauthausen
tkm 2108-2106
:

47. ;Mauthausen
ikm 2112

48, Albern
:km 2100 r.g.

49, iParzellennhaufen
km 2107 r.d.

- £0, iKrieg-au
‘km 2101 nig!

51.§Ledererhaufen
tkm 2091 rag:

52, {Ile Wérth
ikm 2077 r.d.

53.§Neuschutt
fkm 2091 o6y
i

54.§Dornach
ékm 2085 r.g.

5%. jRote Mihle
ikm 2099  1.q.

56. lkm 2094-2085

57;§Aggsbach

ikm 2027  r.d.
58.§Hagsdorr

‘km 2058 r¥eg;

59, iGottsdors
‘km 2054 o [

60, : Persenbeug
‘km 2058 TNE,

6L SHusenstein
Ekm 2055 Fifa b

dz .4

& 200

Eloignement de
roches

bonsolidation de
;1a berge

Consolidation de
dla berge
: 1
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2-1433)
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secteur commun hungaro-tchécoslovaque
(km 1850,2-1708,2)
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Secteur de la République Populaire
Hongroise
(km 1708,2-1433)
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?Construction
gd'épis

‘Consolidation de
‘la berge et cons-
‘truction de digues
transversales

;Dragage
. -

"
"
n
b
L
i
"

‘ Construction
- d'une digue
: transversale

"

iExhaussement et
 rallongement diune
:digue transversale



LhE

... vVolume des travaux
Mise en place i

KRerarjue

pierres artificielles :

‘en 1000 w
ﬁate de llexé~uticn

en 1000w

: 0]
Ci Ty
i N - g
i : -
o P £ m : . 8
i H - & e Lome
- fEE T~ r I ) 0 E k) g &
ER iw c - o~ = L
Qo i RO ¢ LO !0 > O o [N,
P HQ i urg L Y B © 0 Q. Fi e
: 8O o i Qo v - Mok + ]
H §r+; (o A T R A < (] 0 i £ =
i : i : : L] =
P R oQg ! eod @ )] 0 g [iF (o3 =
R = T Bt - L SR, - L o4 o b o) Q.o
i 6 7 & 9
E“HH-!- .-:u. amsmad i EsapEs b . S » rpans mia e :
i i : . S, :
: i 1,53 1965 et 356. -
1966
: E : ; : e : - .
; 1tas é S Bl e
i E i i ! i s : :
: ;

82,8 | 3226 1857 -".  35.800.-

£ 286,8
P h,8¢ : | T
31,8/ PN
85,7 T
131,2; ; 3 5 : e
29,2 ; é : i e
L2 PRI | O L o _
i 4 i ; ; : isept,- .  BOC.-:

i : : : ioct.1966

% f 4 ; é % ? %Juillet—é : ;
* f s ? I aoateei 00
8 | § § i imars- = 1.600, -

: : P favril 66



1

8.

9.

10,

(T T

; e i
écuurhe de Sﬁros-é
ipatak :

ikm 1475-1470

ECﬁurhe de Bzerem%
‘le :
‘km 1470-1463
ECourbe de Bata
km 1467-1463

i A

; Construction
- d*'une digue
. transversale

1

i Nouveau remblai

. et construction

- dlune digue trans-
' versale '
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_NMWFM"M.MTHWWM_”TN_M?MM.W"mm."mwﬁm -

| 7 | 8

. e t ................ , .................. TR —t E
; |18 janvier- | 3.600.-
| ‘ ; ‘mai 1966 | :

i 25 | L ‘sept.- | 5.000.-
| ! | i |déc.1966 | ;

17 i . juin~ 3.400. -
g ; ' aolit 1966 :

—.—.——_——-—-u——_==————=_———.———n_——— ———..-d——._-—-——..———:‘..————_——
e e T I e e e e e —_——— T e i S e —+ — =]

!
2.084,2 161,18 j 5322,%}3575 551.541.3
& : :



Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative de

Yougoslavie
(¥m 1433-1075)

-

et

Secteur commurn yougoslavo-roumain .

(km 1075-845,6)




Ty
SRR ArieALidn et
FRREERN. A R S A W v SO [ e

Dénomination
et liqu des
‘ftravaux -’

e

Slankamen
km 1215-1216

Bel jariea
km 1178-1179

: Secteur Ram-

i Dubovac

{ km 1085-1077

ESecteur Brza

| Vrba

8.

km 1105-1094

Civutski
km 1394-1400

i de Mohovo
km 1308-1314

Beljarica
{ km 1180-1184,5

~ ‘Au point a) du

- h5 -

Schéma

......................................

Gabarit de cnenal Jabarit de chena;
‘effectifl rapporté rapporté & 1'é- !
‘4 1'étiage navi-

tiage na vigable

‘geble, avant 1'e< envis

€, apres

ixécution des tra-
: ' la réalisation

10 250

Secteur bras de ?

vaux

re’ . .
-du seuil

-en dm E
Longueir 7

-~ Largeur

23t2Bu

en m
en m

:\_J..:

g - 200 1000

Secteur coupure §

éLevés des plans :

i du lit et des
: berges, études

: hydrotechniques E

i et projets

obtenu

Nature des
travaux

. des travaux

animl. = heian
- Profondeur
‘en dm 4

": S
enm o E

- e e S

! Longueur

{du seuil

Eanamasae
mmlen"mm"mmd

‘Rayon de
: courbure

- Largeur

L T T

5 i

R T —

E 800 Dragage dans la

: ivole navigable
1000

:

30 | 200!

:Travaux hydro-
i techniques

e S A EET R R

é i TOTAL:

AT
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arag-d

Aux points c¢). d4) et e) du Schéma

LT

Volume des travaux

Mise en place

Remarque

+
tion

xécu

de fascines
en 1000 w
Date de lle
des travaux
Colit total
‘en 1000 dinars

de terre
en 1000 g3
en 1000 m

: en 1000 m

? de pierres

. en 1000 m
de perré

E Dragage

(93}
=
co
O

75 oo § : | ' nov. -déc. 1966 864,75
86,76 é | ' nov. 1966 1000, 00

2:O5é 0,79 . mars-déc, 1966 356,03 |
1’212 ; 3,49 ;murs—déc.l96§ 288,13;

8,52 0,71 5,55 avril-déc. = 1246,50
f ' : ;1966

é 23,66 1,30 3,55 avril-déc. 3849,7o§
: : : : £ 1966 ; i

34,24 0,25 1,47 46,48 avril-dée.  8832,94
: ' ; . 1966 : i

5 janvier-dé- : 3379,675
. cembre 1966 :

161,76 65, 6& 41,53 10,01 52,0% - 19817,72}

m_—ssmw’ AT ,...i:'...:.- ..:,'-_".rz-._ ELi & *:_a-::_,_—»__~,=-_;=-_=—_-:==-_—._='==1==—_-\=r=='=-‘!=’1



b qT pa

- Section de 1'Administfation Fluyiale des
Portes de Feb
(km 1048-931)




Sragtt

mémAHMﬁéiﬁfm&Tmaum__

Schéma i c) du Schéma

Dénomination
et lieu des
travaux

4 1'étiage navi- ge navigable
‘gable, avant l'e- envisagé,
‘xécution des ' obtenu

travaux

d’u$
dre

tion des travaux

du seuil
Profondeur
Longueur
du seuil

Longueur

Sbmadunsbunfeadbetbad pes boneman pedddadaapappaassgnng oo s okl BN il P roms aa asus

. Profondeur

wadal g

: - ke
;;éGreben R ,
m 999-993,2 e T
2. Section Tupi BN ol I S
' km 988,300-985 ;
3. Passage étroit - (36 - 220 18 60 -

de Sikolovat ; i ;
km 1039,94-1040,16 i

ﬁprés la réalisa-

P g
gﬁﬁbarit de chenalﬂabarit de eheﬁﬁim
1effe¢t1f rapportérapporté A 1'ét1a‘

Nature des
travaux

iRéparation et sur-
iélévation de la

i

idigue

1

a) Réparation et
isurélévation de
ila digue longitu-
‘dinale et des tra-
iverses

‘b) Réparation et

isurélévation des

‘épis et construc-
ition de nouveaux

‘épis

E EEOEDérochements

TOTAL:



H

EDérochements
en 1000 m

Aux woints c¢j, d) et e, du Schéma :
Volume édes Ltravaux

Mise er place

i Date de l'exécution

Oh
e

de pierres
! ou 1000 dinars

en 100C m
; des travaux

. de pavage
en 1000 m
! Cofit total
. i en 1000 lei

. ‘1,59 1.05  XI/65- | 138
%  XI/66 . (dinars)

- 6,4 1,32 EXI/65-x/66§j 1665
: . (dinars)

S =l ooy e XT/65- i 120
: | X/66 : (let)

oloole NE I SRS x1/65 . 36
5 : 5 { (dinars)

0,09 10,06 = 2,37 - {1839 dinars
. ' '; . 120 led

=

Remarque



500

Secteur de la République Socialiste de Roumanie

" (xm 1075-0)
dont

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075-845,6)

Secteur commun roumaino-bulpare

(km 845:6‘375:1)

Secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1-79,6; milles 72,4-43,0)




NO

d'or%

dre

1/h§

2.

- 51

{"Au point a) du
: _Schéma,

babarit de chenal:
ieffectif rapporté
& l'étiage navi- !
:gable, avant l'e-

Dénomination :xecution des tra-

et 1lieu des
travaux

km 1075-1048

km 1048-1049

' km 931-170

2/a§
ékm 761

%Celei
Fkm 632-630

§km 345-240

Dobrina

ékm 927
Lkm 748

km 428

km 426

 km 386,38

;Profondeur ;

125 (20011000 -

| 18

L 18 |

1 20

vaux

! Longueur
idu Seuil

mien“mmmh“m__;mmmm

i courbure
T

ien m :
e

25 12001600

ty b _H

L 25 200-100@

 60- | '
e 1000 300

: 60-

150 1000 300

18- 1601 100@ eoq

1009 100
1000 100

| 20 {160
. 25 | 200!
| 25 1160!1000 100

. 25 1601009 100
L 25 | 160 100@ 100

25 200 1000 -

- 125 200

¢) du Zchéma ..

Gabarit de chenal
rapporté & 1l'é-
tiage navigable
envisagé, aprés
ohtanu

‘la réalisation

des travaux

rregreerercaniersaresbagrat

I

! Profondeur i

“en dm
idu seuil

o T T e

! courbure
Longueur

‘Rayon de
.en. m.

‘enm

;000€7;~-

9 1051000 -

0
88 51000 300

22 200"

- 19- 170 ;
22 200 ;1999

200;

25 :200:1000:

11000
11000, -

25 200
25 1200
25 :200:1000; -
25 1200:1000; -
25 éeooflooog -

“ Aux”p6iﬁ€§”5)“éE§ T ——

Nature des
travaux

EDragages

éAménagement et
: consolidation de
’la berge

Voir

Dragages

Dragages et dé-

i rochements

: Modification du
i chenal

§ Renflouement

=

Remarque & 2, 2/a et 2/b En novembre 1965, des profondeurs de 19 dmont
i enregistrées dursnt 10 Jours au km 763} et idurant 18 jours au km 632.
quand les niveaux de lteau & la staticn hydrométrigue Calafat étalent
entre 90 et 110 cm, et A la station nydrométrique Corabia de 59-7TR om,




EDragages
en 1000 m

=G =

Aux points c¢), @) et e) du Schéma

I

Volume des travaux

Mise en place

Remarqgue

‘Renflouement d'épaves
. Travaux courants d'entretie
1 (consolidation des berges,
.des épis, ebe.). en km ...
(8]

(pieees)
‘Date de l'exécution

‘des travaux

.e¢n 1000 m
en 1000 m

. -.:Coﬁt-t'oglai- . ....----...................-.-.-....5
.o ien 1000 lei i

i
T
d

‘Dérochements
‘en 1000 w
_ :de pierres
o\ .en 1000 m
e terre
‘de béton

LTRSS S e 0,70 oct.-nov.: 205;
; : : 3 J 21966 f :

- : 5,0 215,02 1,5 E - i - ;mars-oct.@ll?of
] : : : : 1966 3 ]

[0)]
o
AN,
o

& .m. [
$

2/b§ 2/c é 2/d§

15’0§ - é - é = E 2 %o B énov. 65; é 415%

; : : : ] ; iloct b6 :
84,0/ 30,d - | - i - i -1 - ‘nov. 65; (1810}
: ? : : : 5 ‘avril- :
g ; : L ' juin 1966 g

- e G go 1l moa Bl ek 1,00 oot, ~déc. ! 320 Pendant les

: : : : ? . 653 oot. - ibasses eaux
nov. 1966: ile chenal

: ‘passe par les

ibras Bala &t

% : : . ; é ; :Borcea

- - i =i - i11i - inov. 1965; 215;

Sl R i PRI ui 1 Te Ty 550,
| i ; | =4 11966 g :
“SEIRRRECEE RS R ) Lo~ ‘aofit 1966 255!

A ESEENCE ) R ah - aclit 1966: 210:
I R T DT T T 1966 210,



................................................................................................

A
&=
\n

19 2 : |

kndoese 18 20 - 200 25200 - - |

e e g i B e 2



.........................................

o ¢ | S
5,0 o SO A - 0,15 i avril 155i

120 - - - - -0,20 mai-juil.; 395}
AN '= | ; : ' 1966 }
"B1.0 50,0, 5,0 15,00 L.5. _6205 56607
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 45,6 - 375,1)

fpugery

e N

e m.’...—--—;-"‘

Secceur commun bulgarp~-roumain

(km 845,67~ 375,1)

Le secteur des. km 845,610 é5t entretenu par les
services de la RSR et le secteur ces km 610-375,1
par les services de -la RPB



NO

d’oﬁ- et
dre !

i_l

)

Dénomination -

Belene
km 567-562

Belzn
. km

SBelene
km 567-562

.iBelene
km 571-567

.%Aleko
km 476-472

gBrichlian
km 454 -4hg

EVajietcarea
kem Yugonls

/

]
W
[}
(]

Au point a) du
: ..Schéma
?"abarl* de
‘ effectif rappor-!
i té a l'étlage
: navigable, avant:
i 1'exécution des
: travaux

lieu des
travaux

courbure
Frofondeur
en dm

.enm
N Lt tl e B b

e,

-Longueur.“;
du seuil

EProfdﬁééd}.
jenydm

: Largeur
-Rayon de

enm

2 : 3
1100 :2500 200

(o) 9
*

g

12011204 - -

67 562

%Belene
- km 567 -562

25
: 20%

i 25%
EE

@7 *iloo 1ooo eoo

iloo 1200 200

g

22 * 120 .

0 800

38

100 538

31 %! 1000

vofondarur du: chenal rapportee
iqué dans la colonre "Remarqgue".

C,.

gable

. apres
‘ticon

Largeur
en m

hox
e

Aux points b) et
. du_Schema
chiena! Gabarit de chenal;

w IO TR E

=
n
Q

o
>

¥:120

120

120
120 :

150
300 T

bure

Cen M
- Longueur

‘du seuil

or. de
..en.m

i= Ray ...
cour

]
na
=]
(=]

e
no
Q
o

1200
1200

200

au piveau

‘a iieciag; navi- !
envisagé

cbtenu i
la réalisa-
des travaux

]

Nature des
travaux

5

 Modification du
. chenal

3 1'1le

' Malki Kondur

. Modification du

- chenal (bras
- principal)

Modificatlon du
- chenal

EDragage

‘ Modification du

' chenal &

11tfie

- Milka

?Modification du
: chenal & 113le
' Gostinul

. Modification du
- chenal & 1'1le
jBrichlian

: Modification cu
- chenal & 1:Ile
i Vajietoarea

. rive gauche

TOTAL:
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Aux points c¢), 6, et &} ¢u 3zhéme

Volume des travaux
' Mise en place

i

ide lt'ér:rl.;;...-.................“-“.- +ea+BaE
‘en 1000 w

SV E ol o Dl

?ﬁé“ﬁéton ou de
ierres artificiel-

a5

4
oy 1 e

‘Transport de matériaux i
L1 1000 .

%de plerres
en 1000 m

éDragagea
en; 10000

133,3 133,3

Autres travaux

‘Date de lilaxdécution

‘des travaux

; _
"1.17.66

- 28.V.56
- 12.VII.56

15.VI-5.X.66 88,4 |

. 10.%.66
. 14.X,66
. 18.%.66

- 14,X. 66

{ lcoQt total |
. o en 1000 leva

+
wolasiepans tnanga

Remarque

.
LERmnn

mmmm i B bR EREE

: 9

“Nikopol +286 cm

{(voir Schéma 1)

Nikopol +476 cm
(voir Schéma 2

1
i(voir Schéma 3)
en connexion

avec les draga-
‘ges au km 566,5

iNikopol +227
i(voir Schéma 5)

‘Roussé +223 cm
i(voir Schéma 6)
;

‘Roussé +214 cm
z(voir Schéma 8)

?Rnussé +223 cm
:(voir Schéma 7)

. 8

8,4

£
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Secteur de 1'Administration Fluviale du

Bas-Danube
(km 170-0)

Secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1-79,6; milles 72,4-43,0)
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:'Au point a) du : Aux points b)

: . .Schéma | =t ¢) du Schéma

?Gaha it de chenalGabarit de chenal |

§effect11 rapportérapporté 2 1° etia~

A 1l'étiage nav1- ge navigable :

ggable,nvaﬂ( lte- igenvisagé, apres la

: :xécution des tra- obtenu .

No i Dénomination : vaux réalisation des § Nature des
dlor:t et 1lieu des : 5 travaux : travaux
dre travaux ; 5

4

on dm
du seuil

icourbure
‘courbure
Longueur .

TLargeur
len m

b BRm
Rayon de :

en m

: F
l H 2 B
T L T L L T T L R L EER LT EEE T

0\
@)
1
N
m..
o)
@)
1
)
\n
O
&)

;km 170-0 ) §73 2 200@750;'- =7) '200'1000' - Travaux de régula-
5 e e . ;risaf:on
1. iBarre de Sulina 73 . 705 - 5600 Tj’“3 70? - ?600;Digues et dragages
: 490,0; - T iUYN490,00 TTE T ;

g 7O i | 73,2870 v 5 "
a)gmilles 37-38 73 2 100. __5209~84 0‘1005 ?200?Dragageu

|!

; Ty £~ KNI, CYCTE [ R S
b)imilles ho-41 * %73,2 100 ~ i200_‘84 01100 ?200 ?ragages

: . s o TO= 20 T3,2.70-0 554
c)imilles 47-48 §7J’ 2000 T 2300~8h 0 100: " E300§Dragages
o L1 : 150 i 73, 2_150T : :
e | : Fl . L0 :
: ékm 161 73, »2_500 5100-78 200! ZIOOéDragages

; e : TO=tmn 7%,2= 70~ . - iTravaux de régu-
5 gmilles 0-27 3 2 o0 =i = 900100, Teelereron

i i ' : 7 ' - i :
b, : km 172-174 et ;73,- iog: Sl S ;;g&egéggg - i - Renflouement

i km 169 : : E : : : : id!épaves

TOTAL:
P — e
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“Aux points c), d) et e) du Schéma

n

SRR - PR TP S PPTE RS TR PR TRLPOEEREREL CRCRCLERE |

i Volume des travaux

Mise en place

+
T

! Remarque

. Travaux courants d'entretie
. (consolidation des berges,

% Dragages

: en 1000 m

E de plerres

. en 1000 m

" en 1000 m

" de Léton

i en 1000 m

: épis, ete.), en km

: des travaux

| Cofit total |
m: en 1000 lei

o . de terre

905,0; 28,0 nov. 1965- 16.300;

iq17,0f - | - i - i-%! = inpov.-dée. : 1.450]
5 : ? : T i 65; Juil,-: !
: Loct. 66 | ;

39.o§ Gl é = é s % - oct. 1966 475 |

52,00 - | - - - - nov.-aée.6s 620
E E i L foct., 66 :
12,0 - ¢ = ¢ - - - iaofit 1966 ;. 155

) % 3,6 é Gﬂ.ﬁé g,u% = j ll,5§ﬂe nov. 66; 5.7501

i .1 -1 -2 i3i - idenov. 65! 125
: S i oct. 66 !

i 24,8

i
i
i
i
;
d
i
i
:




Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes
Soviétiques
Secteur commun soviéto-roumain
(milles 72 - 43)
et

bras de Kilia
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Au cours de la période traitée, des bas niveaux ont
été enregistrés le 17 novembre 1965 sur le secteur du Danube, du
confluent du Prut (mille 72,4) au Cap Tchatal d!'Ismail (mille 43}
et dans le bras de Kilia. Ces niveaux attseignalent respectivemenu
+40 em et +38 cm d'aprdés les stations hydrométriques Réni et
Ismaill.

Etant donné que durant ces niveaux les gabarits de
chenal n'ont limité ni la navigation fluviale ni la navigation
maritime, il n'a pas été nécessaire d'effectuer sur ce secteur

des travaux de régularisation ou des travaux hydrotechniques.
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II. BALISAGE DU CHENAL



Secteur de la Répub

- 64 -

1ique Fédérale d'Allemagne

(km 2379,

3 - 2201,8)

Pu km 2223,2 auv km 2201,8 (Kreutelstein-Jochenstein) - secteur

commun germano—autrichien.

a) Balisage constant

: Nombre de si- °
gnaux installés :

Date

Signaux :au cou-! ltan

H s : Remarque

.rant detdernieride la mise:de l'ens:

.1ianndes (1. I-3L: en place :ld ehent:
\{]"11‘ z é
31,1269

. % - ex LI
. "):ltx_; _::_Q 3 Wty e

:( 34'1-

s

Balisage flottant

H

{ .
N sl TR | A y o ar 4y LR 018 Ly —

Du km 2379,3 au km 2223%,2 (Regensburg-Kreutelsteigl

(156, km)

En janvier et févriér 1966 l:zc
pelises (bouées) ont été rem-
placées par des jalons

Rive gauche
(seeteur RFA}

Rive gauche
(secteur RCA)

Balises (boudes) lumineuses 1 1

Balises {bouées) non-

lumineuses 187 162

Jalons 1 1l

Du km 2223,2 au km 2201,8

21,4 km)

Balises (bouées) non-

lumineuses 2 2
Total: 191 166

Balisage cOtier

Du g942379,3 au km 2223,2

(156.1 im)

Feux cStiers (phares) 20 20

Signaux de traversée 54 55

Signaux spéciaux (au

total) 64 35

Du km 2223,2 au km 2201,8

(21,4 xm) :

Feux cbtiers (phares) 6 6

Signaux de traverzée 3 3

Signaux spéciaux (au total) 6 4
Total: 183 123



£} Endommagement des moyens de balisage

T dont :
:Nombre : endor s :

Signaux ,ﬁg?g;e_ ndommag% 3 Remarque
PYUYET “partiellementtotalement’

Balises {boudes) Les bouédes endom-

(N
(0,

magées ont été
remplacées par
des bouées neuves

non-lumineuses

Remargue:® Etant donné que la largeur du fleuve sur le secteur
zllemand du Danube n'atteint que 130-200 m, les batiments naviguent
le long des rives; des signaux de balisage sont installés seulement
aux points ou les conditions naturelles du fleuve sont insatisfai-
santes ., Ce systime permet de naviguer en sécurité le jour et la

nuit, quand les conditions de visibilité sont normales (O = 0,6).

Pour la navigation de nuit, on utilise en dehors des feux cdtiers
{phares} des signaux cB8tiers ot flottants non-lumineux recouverts
de matériau rdéfléchissant, rendus visibles par les projecteurs des

batiments.



66

Secteur de 1k République d'Autriche
(km 2223,2-1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 + secteur commun austro-allemand

Du km 1380,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécosiovagque

a) Balisage constant

: Nombre de signaux: :
: installés Dartae :
Signaux :au courant:l'an : de : ¢ BRemarque

.de l'annde:dernier:la mise:de l'en-:
: (LD=33,.104 (1,10~ : en  :levement:
. 196&) :31.1265) plaee : :

Balisage flottant
Du km 2223%,2 au km 1872,7

(350,5 km)

Balises ({bouées)

lumineuces 5 5

Balises {bouées)

non-lumineuses 163 163
Total: 168 168

Balisage cOtier
Du km 2223,2 au km 1872,7

(350,5 km)

Feux cBtiers Du km 2223%,2 au
(phares) 92 92 km 2201,8 et du
Signaux non-lumi- = ig?g’g it
neux balirant les mont i iakri;é
points dangereux droite e
et les traversées 185 185

Signaux spéociaux
(au total) L3} 41

Total: 318 318




b) Moyens de balisage complémentaires

:Nombre totzal:Cote du niveau aupﬁésé:

Signaux tdes signaux :duquel les signaux ont:Remargque
: installés : été installés 3
Balisage flottant
Signaux Aon-iumineux %)
TOTAL: 3

Remargue: Pendant le charriage, les bouées sont rempladées
par des jalons.

Tous les signaux cBtiers et bouées non-lumineux
sont recouverts de matériau réfléchissant.
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e Socialjste Tchécoslovaque

(xm 1880,3-1708,2)

Du km 1880, _
Du km 1850,2 au km 1708,2

% au km 1872.7 -~ secteur commun
- secbeur commun

a) Balisage constant

tchécoslovaco-autrichien
tchécoslovaco~hongrois

:Nombre de gignaux:

> . it Date i
: installes : . ‘Remarquc
Tau cou- :de l'an . 3 =
SignauX :iant de sdernier 1! ggséa H 1'231%-‘
:1'année : : . 4
A SRl g b AT I
. 10.1966) 12.1965) P07 | ;
1 i L DA B s S T P
Balisage flottant
Du au kxm 1708,2
’ m '
Balises (bouées) lumi- : A partir
neuses 4 3 2466 12,69 du 7.8 lc
femplacées secteur
par des était ba~
gspars lisé par
le servics
hongrois
Balises (bouées) non
lumineuses 17 18 2.66 L
Espars 157 158 2,66 Conservés
Total: 178 179 ‘
Balisage cldbier
“;ggqu_lzoa,a
g%;gg;gggggz .
¥ t \Du km 18803
eux c8tiers (phares) 41, 48 STCER 18?2?7
gt du km
1850,2 au
km 1708,2
sur la rive
gauche scu~
lement
Signaux non lumineux
recouverts de mabidre - . o il
féfléchissante 86 82 Conserves
Signaux de traversée 12 11 a2
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Signaux spéciaui J
{au btotal} 27 24 Conservas
Total: 169 165
b) Moyens de balisage complémentai res
:  NombrIe :0Cbe 4du niveau au-— : -
Signraux ¢  total :prés duquel les si-: _
:ded signsux :gnaux onb 466 ing- sBoWATrquUe
5 . installés :balléb : B
Balisage flottant
Signaux lumineux 1 Bratislava
Signaux non-lumineux 51 178-200 cm
Balisage cbbier
Signaux lumineux &4 Tnstallés en période Du km
de hauts niveaux 1880,3 aw kKu
Signaux non-lumineux 18 1872,7 et du
km 1850,2 au
Total: 74 kr 1807,2, sur
la rive gauche
seulement

¢) Secticnsol le chenal a subi des modifications importantes

Te 4 novembre 1965, entre les km 1849~1948, quand le niveau & 1la
station hydrométrigque Bratislava était de +182 cm, le chenal a subi des
modi Pications. Un nouvesu chenal a été ouvert 3 proximité de la rive geu-
che; sa profondeur navigable était de 17 dm

f) Endommagement des moyens de balisage

- T Nombre: dont :
Signaux : tobtal :partiellement: tosaledont :Remarque
. endommagés : endonnagés ¢
Balises {bouées) De8 MESULES
lumineuses 1 1L - ont été priegec
Balises (bouées) non pour rétabliz
- dans un bref
- il
lumineuses 38 14 24 dblai les i

Espars 176 . 176 gnaux déplacés

Feux cOtiers (phares) 1 1 - ou endommay’ o,
Signaux cbbtiers 33 22 11
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Remarque: Au svurs de in période braitce; les services tchécoslo-
vaques ont balisec le secteur enbtre lcs km 1880,2 - 1794, la rive
gauche entic lc8 kW 1880,2 ~ 1706, et ia rive droite entre les
km 1872,7 - 1850,2. Tia ont instgilé des bouees Jumineuses recou-
vertes de mabidre réfléchissante rouge sur le secteur entre les
km 1880,2 -~ 1708.% eb ont balisé i=e passes navigables des ponts
de Bratislava :t Medvedov ainsi que du pont-rails de KomaArno.

Jusqu'’au 187 juiilet 1966, lcs signaux flottants balisant

le secteurcounuun cahocoslovaco-hongrols entre les km 18502 - 1794
ont &été installés par les services tonécoslovaques; & partir de cets
date, ce sectsur ¢3ait balisé par les services hongrois. A partir

ax 8 juillet 1966, le balisage 4u secteur des km 1794 - 1708,2

était assuré par les services tchécnslevagues. Les renseignements
sur ce secbeur figurent dans la partie traitant le secteur commun

hungaxo-tchécousleovaquas

Tous les signauy non-lumineux jinctalliés par les services
tchécoslovagues sont recouverbs de matidre réfléchissante.

Au cours de lihiver 1965/56, les niveaux étaient favorables

4 la navigaticn; des glaces ne sont apparues que sur certaines
sections. Ainsi, le navigation nta pas été entraveée.

Au mois de novembre, loisque la cote du niveau était de
+177 cm, d‘apids la stabion nydremétrique Bratislava, des pro-
fondeurs défrvorzbles sont apparues Sul les seuils suivants :

- km 1849 - 12348, profondeur minima 12 dm, durée : 1 jour;

- km 1842, profondeur winima 17 dm, durée : 3 jours;
—~ km 1832, profondcur minima 19 dm, durée : 3 jourss
- km 1821, profondsur minima 16 dm, durzée : 1 jour;
- km 1818, profondeur minims 20 dm, durée : 9 jours;
- km 1909, profondeur minima 18 dm, darée ¢ 1 jours
- km 180%, profondeur wuinima 18 dm. durée : 1 jour;
- km 1721, profondeur minima 18 dm, durée : 8 jours;

En outre, des restrichions ont {4 introduites auprds des lar-
geurs de chenal indigquées ci~dmrzus
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- km i849 - 1848, largeur de chenal de 100 m : rencontre et
dépassement interdits sur un trongcon de 3%00-700 m de lon-
Zueur;

- km 1814 - 1813, la renconbtre et le dépassement ont éteé
interdits: “

-~ km 1821, largeur de chenal de 100 m : rencontre et dépasse-
ment interdits sur un trongon de 600 m de longueur;

- km 1714, largeur de chenal de 120 m et profondeur suffisante-
rencontre et dépassement interdits sur un trongon de 400 m
de longueur; )

- km 1787 - 1785,7, largeur de chenal de 100 m et profondeur
suffisante : rencontre et dépassement interdits sur un tron-
con de 1300 m de longueur;

Le 8 décembre 1965, avec l'apparition des hauts niveaux, les
profondeurs défavorables ont disparu sur les seuils.

Par suite de la crue catastrophigue survenue en juin 1966,
la navigation a été interrompue durant 10 jours.

Pendan’ les hauts niveaux de longue durée, une quantité con-
sidérable de gravier s'est déposée sur le secteur de seuils, pro-
voquant une modification du chenal aprés la baisse des eauX.

Ainsi, le 8 juillet 1966, un seuil s'est formé au km 1822,8?
la profondeur y était de 24 dm auprés de la cote + 612 cm 4 la sta~
tion hydrométrique Bratislava, -

Le 26 septembre 1966 au ko 1877 eat apparu un seuil sur le-
quel la profondeur était de 23 dm asuprés de la cote +366 cm a4 la
station hydrométrique Bratislava,.

En cctobre 1966, des seuils se sont formés aux km 1877 - 1830,
1827 et 1820, avec une profondeur maximum de 20 dm auprés de la
cobe +146 cm & la station hydrométrique Bratislava. La largeur
a1 chenal s'étant réduite au minimum, la navigation par alternat
a été introduite sur les sections suivantes :

~ km 1877, quand la largeur du chenal était de 70-120 m,

- km 1830 " " " " 100-120 m,
- km 1826 " " " " 90-120 m,
~ km 1813 " " " " 100-120 m,

- km 1810 = L - i 100~120 m.
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Secteur de la République Populaire Hongroise

(km 1850,2-1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-tchécoslovaque

a) Balisage constant

:Nombre de signauxi

installés Date ]
Signaux ’i:ngog; ! 4o 1tan’® de la | de  SRemaraue
:1'année : dernier: mise : l'enldw~:
.(1.17‘31.(1.11#‘31, en . vement .
*10.1966)°12.1965)° ©place ° ¥
1 g 2 : LR 4 5 5 : 6
Balisage flottant
Du km 1850,2 au km 1433
(417,2 km)
Balises {(bouées)
lucineuses 89 62 22.2466 1041466
Balises (bouées)
non-lumineusas 71 72 .
Jalons - 75 §2.2¢56
Espars 137 187 22.,2.66 10.,1.66
lotal : 297 396 )

Balisage cO8tier
Du km 1850,2 au km 1433
(417,2 km)

Feux c8tiers (phares) 105 96
Signaux non-lumineux
balisant les points
dangereux 15 11
Signaux de traversée 2 7
Signaux spéciaux

(au total) 85 95

Total : 207 209
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b) Moyens de balisapge complémentaires

., fombre total:Cote du niveau au-~
:les signaux iprés duquel les si-

ek a1 Ll b :installés sgnaux ont été ins- ; Remarque
- :tallés :
Balisage flottant
Signaux non-lumineux 92
Balisage cOtier
Signaux lumineux 3
Signaux non-lumineux 18
Total: 113
£) End@mpagement deb moyens gh balisage
M I s A T Ak i Sﬁombrez 1 P 233 “d.iﬂd“‘::-ﬂ-“ i
Sighnat 2 t botall *Remarque
g :partie llement : Gotalement : q
: : eondowmagés _: endommagés : _

Balises (bouées) lunmi-

neuses 9 9
Balises(bouées) ncnw-

lunineuses 115 40 25
Espars 87 14 73

Signaux cftiers non-lumi-
neux 5 4 1

Panneaux indiguant les km 6 6
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Remargue: Au cours de la période traitée, les services hongrois
ont balisé le secteur entre les km 1794 - 1433 et la rive droite
du secteur ces km 1850,2 - 1433.

Sur le secteur ¢es km 1850,2 - 1794, les bouées lumi-
neuses recoavertes de matiére réfléchissante verte ont été ins-
tallées par los sorvices hongrois. Les services hongrois ont égal.:-
ment balisé lco passes navigablaes du pont-route de Komaron et di

pont-route ¢'Esztergom.

Juscu‘au 8 juillet 1966, les signaux flottants balisant
je secteur des km 1794 - 1702,2 ont été installés par les services
hongrois. A partir de cette cdate, ce secteur a &été balisé par lcs

services tchécoslovaoucs.

T.05 sorvices honcrois ont balisé le secteur des km
1850,2 - 1794, & partir éu & juillet 1966. Les données & ce sujct
figurent dans 1'information présentée par les autorités compétentaos

tchécoslovacuas.

En 1966, un nouveau batcau-balisdéur de typeé unifié a
&té construit pour l'installation des signbi (type II.). Ce batcou
est muni ¢'un apparcil de radar du type 217, d'une échoeonde du
type RYE, d'un appareil de radio émetteur et récepteur, d'un appa-
reil dc mesure de distance ot d'un compas.

Los services hongrois effectuent les travaux prépara-
toires pour l‘installation des signaux 3 radar. Ils travaillent
également sur 1 nstallation de lampes de type unifié.’

De nouveaux signaux ont &té installés sur les ponts ot
1'ingtallationdes nouveaux cignaux spéciaux a été également achovi.
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trative de Yougoslavic

(kra 1433-045,65)

Du k= 1075 au ku
yougoslavo=roumainsge.

pu Jm 1048 au km 931 ~
Portes de Fer.

secteur de 1 :administration Fluviale des

a) Baligage constant

1048 et du km 931 au km 845,65 - gecteurs communs

' Mowbre de signaux
inctalléu

pPpate

gnauvuix

au courant'de lfan

de 1°année‘ dernier
(1.1.-31. ${1.11.31,
10.1966) § 12. 19o5)

3
de la mlse‘de 1'en=
en place }1évement

*
—

onbIeuay

1

2 3

4 .5

°

Balisaga flottant
pu km 1433 au km 1048

(385 km) et
du km 931 au km B845,6

(85,4 km)
Balises (bouées) lumineuses

Totals

Balisage c8tier
pu km 1433 au km 1048

(385 ki) et

du km 931 an km 845,96
(85,4 km)

Feux c8&tiers (phares)

Signaux non=-luminsux
balisant les points
dangereux

Signaux opéciaux (au total)

36 33

36 33

130 129

16l 119

Totals

295 252

13.3.66 29.12.66
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ifoyens de balisace comdlémentalres

3
gﬂbmbre total}
!des signaux §
finstallés 3

Sicnauwux

L3

Cote du niveauj
auprds duquel les}
i signaux §
iinstallés H

Remarque

Balisage f£lottant

Du km 1433 au km 1048
at

du kin 931 au km 845,6

Signaux lumineux 5
Signaux non=-lumineus 1.29
Totals 154

Remarques

slaves et roumains.

Les signaux flottants balisant le secteur entre les km 1075 =
1043 ont &té installés par les scervices yougoslaves et ceux
palisant entre les ki 9231 - 845,5, par les services roumains.

+100 cm d%apréds
les stations hy-
drométriques

Vukovar et Zemun

Les secteurs comauns yougoslavo-roumains entre les km 1075 =
1048 et 931 ~ 845,6 ont été balisés par les services yougoe

Chaque pays a installé les sicnaux cBtiers sur sa propre

rive.

¢) Sections od le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modifications
dans les sections suivantes:

importantes

- Savulja, km 1360 =~ 1348;
- Slankamen, km 1215 - 1212;
- Belegif, Jan 1202 - 1199;
- Beljarica, ka 1183 - 1176;

e) Emploi de nouvelles technigques de balisage du chenal

Lec espars, qui remplacent les bouées luminceuses pendant le
charriage. ont été recouverts de matidre réfléchissante.

f) Endommagcment des moyens de balisage

: . §

. '§N0mbré8
- t %
Signauzx ttotal

dont
arcicellamen i otalement i Remarque
endommagés sendommagés

Balises (bouées)

Iumineuses 25
Balisces (bouées)
non=luwineuses 134
reux cBtiers (phares) 1
Sicmaux cdtiers
non=-lumineus 30

11 14
- 134
l -
3 27
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer

(kn 1048 - 931)

a) Balisage constant

* Nombre dec signaux

instaliés

Da#te

ndf ey

Signaux

au courant::.
de l'annéesdernier

1ltan

ss mw an 6o [6s se

de la mise;de 1'en-:

: (1.1l.-31. :(1.11.-31: en place :1dvement:
: 10,1966 _:12,1965) : :
1 : 2 : 3 : 4 : 5 1+ 6
Balisage flottant
Du km 1048 au km 931
(117 km)
Balises (bouées)
lumineuses 4 3
Balises (bouées)
non-lumineuses 18 18
Espars 80 77
Total : 102 98
Balisage cBtier
Du km 1048 au km 931
(117 km)
Foux cbtiers (phares) 8 6
Signaux spéciaux
(au totalg 35 31
Total 43 37

Remarque: Les balises (bouées)

les espars ont &té installés et enlevé

lumineuses et non-lumineuses ainsi quc

Portes de Fer en fonction des niveaux d'eau.
Fntre les km 992 et 987, aux fins d'expérimentation de la no-.
vigation de nuit, 7 espars lumineux ont été installés en dé-
cembre 1965, et 4 espars lumineuX en mai 1966,

f) Endommagement des moyens de balisage

8 sur-le secteur des

cNombre:s dontG :
Signauzx stotal sparvicllement:totalement : Remarque
: + endommagés :endommagés :
Balises (bouées)
lumineuses 4 - 4
Balises (bouées) non-
lumineuses et espris €3 27 26



= 87-

Secteur de 1- République Socialiste de Roumanie

(km 1075 - 0)

Du km 1075 au ku 1048 ot du km 931 au km 845,6 - secteurs communs
roumano-yougosiaves.,

Du km 1042 au km 931 - secteur de 1'Administration Fluviale des
Portes de Fer.

Du km 845.6 su km 375,1 - secteur commun roumaino~bulgare.

Du km 134,14 fmille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - seckeur commuu
roumaino=-soviétigue:

Du km 170 au %¥m 0 ~ sccteur de 1'Administration Fluviale du Bas-Da--
nube.

a) bBalisage constant

Nombre de signaux

; installés ; Date ;
tau courant ¢ l'an @ : :
Signaux +de liannés : dernier tde la miszde l'en=iRemar-
+{1:1,~31, :(l.ll.~3leen place :1dvement: gue
E—— t10, 1966) s 12. 1965) H H H
1 ok -3 3 )] : : I HESTLT
Balisage flottant
Du km 1075 au km 1048
27 Emg
et
du km QEl au km 170
m )
Balises (bouées’ ;
lumineuses 102 100 15,2-9.3.66
Balises (bouées) con-
lumineu ses 64 64  14:2¢9.3.66 .
Espars 95 97 21,12,65 1542466
Totals 261 261
Balisage cltiex
Du_km 1075 su ku 1048
ot
da km 1l au kn 170
my i
Feux cdtiers {phares) 73 73 Ow2B 4 2.66

Signaux noa-luuineux
balisant les points
dangereux 6 4
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T ) = I 5 6
Jalons d'alignement 4 4
Signaux spéciaux
au to tgl) 175 168
Total 258 249

b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre :CoGe du niveau au-
total :prés duquel les si-

Slignaux :des EFignaux gnaux ont été ins-: e due
: installés: tallés 3 .
Baligage flottant
Du_km %ES au km 240
Balises (bouées)
lunmineuses 15
Balises (bouées) non-
lumineuses 10 Lg bal%sage COml~
plémentaire fonc
LA 1 tionne en périod
de basses eaux,
Total 3 26 quand le chenzl

passe par les br

Balisage c8tier Bala et Borcea.

Du lkm 345 au km 240

Feux cltiers (phares) 4
Stations de signalisation 2
Total ¢ 6

¢) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

Bntre le 22 octobre et le 6 novembre 1966, le chenal a été
dirigé du km 345 au km 240 2 travers les bras Bala et Borcea pour
les bAtiments dont le tirant d'eau dépassait les profondeurs enre-

gistreées.

Cette modificatiqn du chenal a été communiquée aux bateliers
par 1'Avis nautique n"85/1966.

e) Bmploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Au cours de la période traitée, des signaux de balisage flot.
tants ont été pourvus de réflscteur radar.
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f) fndomizgement des moyens de balisage

Du km 931 au km 170

- ‘Nombre - ¢donk ; o
Signaux “total :partiellement: totalement : Renafron?

: endommagés : endommageés

as

Ralises (bouées)

lumineuses %2 24 8
Balises (bouées) non-
lumineuses 28 16 12

Remarque: Les secteurs communs roumaino-yougoslaves et roumaino-bulg-rc
dtaient balisés par les services roumains, yougoslaves ef
bulgares.

Sur le., sscbteur des km 1075-1048, les signaux flottants
ont &t installés par les services yougoslaves, et sur le
secteur des km 610 - 375,5, par les services bulgares. Les
services roumains ont installé les signaux flottants entre
les km 931 - 610 et 375,1 - 170.

Chaque pays a installé sur sa propre rive les signaux c8ticrs.

Te secteur des km 170 < O a été balisé par l'Administraticn
fluviale du Bas-=Danube.



- 81 -

fecteu~ da la Ré&pw»’ ine Pooulaire de Bulgarig:?

(m. 45,6, - 373,1L 4- la rive droite;
Lz rive §auche & " -:-L.>nt & la Roumanie)

a) Balisage consbtant

Nombre de signaux
installés

Date
au couxrh :de l'an: de la : e

ae A8 88 w3 AW
N ®B 6% 90 wE 49 W8

Signauzx de-ltaunée:dernier: _. s _:Remarque
MR maeed 1ond
: 37..30.1960% €4, 109658 P H
Balisage flottant
Du km 845,6 au km 375,
(F70,5 km)
Balises (bouées) _ Co
lumineuses 32 35  9ipsli3, 5.1-7.2.
1966 1966
Balises (bouées) non-
lumineu des 26 4o
Total : 53 75
Balisage cOtier
Du km 845,6 au km 375,1
(E?bag km) .
Feux cdbtiers (phares) =7 28
Signaux spéciaux 31 31
(au total
Total : 58 53
b) Moyens de balisage complémentaires
=g TGote 01 mIvesu’
‘Nombre tctal, A
Signau*x ‘des signaux tquprds duquel : poparque

:1les signaux ont:

N -I:
;installés .44 jngballés s

Balisage flottant

Du km 610 au km 375

Sigpnaux lumineux
Signaux non-lumincux

Roussé +223
Roussé +223

£ W

Total: 7



c) Secticns ' le chenal a subi_des modifications importantes

Le braré du chenal a subi des modifications sur les sections

suivantes:
1. Entre les km 567 - 562,le 18T février 1966, quand la cote

du niveau étzit de +286 d'aprés la station hydrométrique Nikopol
(voit Schéma N°i}.

2. Entre lcs km 567 - 562, le 28 mai 1966 quand la cote du
niveau était de <476 d'aprds la stabtion hydrométrique Nikopol (voir
Schéma NO2)e

2, Fntre les km 567 - 562, le 12 juillet 1966, quand la cote
du niveau était de 4494 d'aprds la station hydrométrique Nikopol
{voir Scheéna 5°3),

4, Entre les km 567 - 562, le 23 septembre 1966, guand la ccte
du niveau était de +464 d'aprd¥s la stgtion hydrométrique Nikopol
(voir Schéma N°4),

S.Entre les km 571 = 567, le 10 octobre 1966, quand la cote du
nivean était de +227 d'aprds la station hydrométrique Nikopol (voir
Schéma N°5),

6: Fntrec les km 476 - 472, le 14 octobre 1966, gquand la cotc
@u niveau était e +227 d'aprés la stgtion hydrométrique Nikopol
(voir Schéma N” 6o

7. Entre les km 447 - 445, le 14 octobre 1966, quand la ocote
@1 niveau ¢tait de +223 d'aprés la station hydrométrique Rousseé
(voir Schéna 5% 7%

8. Entre les km 454 = 449, le 18 octobre 1966, quand la cote
d1 niveau était de +214 d'aprds la station hydromébtrique Roussé
(voir Schéma N'8),

e} EBmploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Dans la région de Roussé-Toutrakan, 6 signaux flottants non-
lumineux ont &té pourvus de réflecteur radar. Les résultats obtenus
sont satisfaisants.
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£) Endommagement des moyens .de balisage

g R R : =~
- : Nombre :partiellement: totalementv .
S1gnaux . total : endommagés endommagds: RenaTde
: § g e e R PGS : .
Balises (bouées)
lumineuses 2 24 2
Balises {bouées) non-
Jumineuses AELY 8 3
Espars 30 13 _ 17

Remarque: Le secteur commun bulgaro<-roumain a été balisé par les sci-
vices bulgares et roumains.

Te bzli.sage flottant a 4té installé entre les km 610 - 375;1
par les scrvices bulgares et, entre les km 845,6 ~ 610,
par les services roumnains.

Chaque pays a installé les signaux cltiers sur sa propre
Irivee
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SCHEMA N5
DU SECTEUR DE DANUBE B
DU KM 571 AU KM 587

CHENAL MODIFIE
A PARTIR DU 10. X, 1966

5

e

Remarque : Le chenal a été modifi€ au niveau -+227 cm & la st. hydrométrique Nikopol,

SCHEMA N2 6
DU SECTEUR DE DANUBE
DU KM 476 AU KM 472
CHENAL MODIFIE
A PARTIR DU 14. X. 1966

Remarque : Le chenal a été modifid au niveau +223 ¢m i la st. hydrométrique Roussé



SCHEMA N2 7?7

DU SECTEUR DE DANUBE

DU KM 447 AU KM 445
CHENAL MODIFIE

A PARTIR DU 14, X. 1966

Nnuvggu ﬁhiﬂﬂ!
o M SESEREEREEE
Y f 3
—. Ite Vajietoareo S—
Wte 4 /

"
\,’QQ/

Remarque : Le chenal a été modifié¢ au niveay 223 cm 2 la st. hydrométrique Rousse.

SCHEMA Ne 8
DU SECTEUR DE DANUBE
DU KM 454 AU KM 448
CHENAL MODIFIE
A PARTIR DU 18.X.1966

.\-
/—\ "‘--..,____*-...
F
., iSh Brichlian % x

) \__.\ 4

~..____

Nouy
@ eau chiﬂa' / \

Remarque - Le chenal o éteé modifié au niveau +214 cm d la st. hydrométrique Rousse
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

(km 134,.1 (millc 172,4) - km 79,8 (mille 43) de la rive gauche;
1a rive droite appartient % la Roumanie)

Sur le scobeur consideré da Danube, le chenal a été balise
par ies signaux prévus dans le Systime de balisage uniforme du
Danube adopté an 1959- En ce qui concerne les signaux cBtiers spé-
cinux bels que les signaux rnsnyebifs d'interdi ction, d'autorisation
de mouillage, d‘interdiction d'amarrage, dfinterdiction de créer
des remous, et ceux signalant des bacs ne naviguant pas librement,
ont été remplacés par les signaux prévus par le Systéme de balisar
ge uniforme sur le D, adopté par la Commission du Danube en 196l.

Tes signaux de balisage ;installés font partie de la premidre
catégorie et assurent la navigation de jour et de puit. Ces signaux
ont ébé installés d'aprés un schéma dressé avant l'ouverture de la
navigation et coupte tenu de 1'instruction portant sur la mise en
place des signaux du Systime de balisage uniforme du Danube adoptée
par la Commission du Danube en 1964.

Tes signsvz de balisage flottants permanents ont été enlevés
au eours dc ls période d'hiver, avec ltapparition des glaces Sur le
Bas—Danube. c'est-A-dire le 15 janvier 1966, et ont été réinstallés
avec la disparition des glaces, le 10 mars 19663 pendant cette pé-
riode les sign-ux flottants permanents ont été remplacés par des

espars, handis qus le balisage c8tier n'a pas cessé de fonctionnere

En ce qui concerne le balisage cBtier, on a surtout utilisé
jes feux cbBtiers (phares). Le balisage flottant a été installeé
principalement dsns le bras de Kilia pour signaler des bancs et des
langues de sable se détachant de la rive.

Pendany la saison de navigation de 1966, tous les signaux flot-
tants "t % munis de réflecteurs radar passifs polyédriques.

Te chenal étant relativement stable sur le secteur traite,
1'emplacement du balisage est resté presque inchangé pendant la
saison de navigation, & l'exception des signaux flottants dont
1'cmplacement a été corrigé en fonction de la modification du ni-
veailas
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Au cours de la pérxiode traitée, les sexrvices soviétiques ont
assuré, entrn le confluent du Prut et le cap Pchatal d'Ismail ainsi
que dans le bras de Kilia, le fonctionnement des signaux de balisa~

ge suivants :

- feux cltiers (phares)ee-secsessccss 7
- signaux flottants lumineuX eeeseses 19
~ signaux flottants non-lumineuX..... 13

Les portées des feux des signaux lumineux étaient les suivanbtes:

- feux cBtieIsS ceosesse 5 km

~ feuX IOUEEB secceses & KN

— feu.x VeItS es e v sl 1’5 km

Les sources d'éclairage utilisées étaient des batteries pourx
jes feux c8biers (phares) et de l'acétyldne pour les signaux flot-
tants.

Fn général, le nombre et 1'emp1acement.des si gnaux ubtilisés
ont assuré la sécurité de la navigation sur le secteur traité du
Danube et dans le bras de Kilia.
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Secteur de 1'Administration Fluvialg du Bas-=Danube

(km 170 = 0)

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur commun

roumaino-soviétique ~

a) Balisage constant

:Nombre de signaux: :
; installés : D¥ajli e i
: au cou~ : de P ge 1a ° s
Signaux : rant de : 1l'an : s, " 3 de ¢+ Remarque

: ltannée sdernier: —_ -~ ¢ ltenled-:
:(1l.1.,-31.:(1dL-31: Taca. vement :
:10.1966) :12.1969;: P : :

Balisage flottant

Du km 170 au km C

(170 km)

Balises (bouées) i

lumineuses 8 7 5e3.66 7.1.66

Balises (bouées) o =

non-lumineuses 36 41 14,366 77.1.66

Jalons 31 29 16,3.66 10.1.66

Espars 17 20 16,3.66 11.1,66

Espars utilisés en hiver 85 60 8.1.66 14-16.3.66

Total : 177 157
Balisage cltier
Du km 170 au km O
(170 km)

Feux clBtiers (phares) 24 24

Signaux de traversée 7 7

Signaux spéciaux

(au totalg 120 59

PTotal ¢ 151 90
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f) Endommagement des woyens de balisage

‘Nombret adickenms ?
51ignanux :total°=partiellement. totalement: Remarque
s tendonmasés : endommagés?

Balises (bouées)

lumineuses 4 4 -

Balises (bouées)

non=-lumineuses 28 27 1
15 6 9

Espars
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Garantie de la visibilité

oque entre les

signanx

- s T i A W

Distance moyenne

g

1

Secteur Regensbuxrg {(km 237¢.3) - Davin (km 1879,5) - 499,8 km

1.
2.
3.
4.

entre les signaux lumineux flottants

entre tous les signaux flottants

entre les signaux cdtiers lumincux

entre tous les signaux chtiers (a 1l‘excep-
tions des signaux spéciauj

entre les sigraux luminecux cdilers et
flottants

entre tous les signaux cOtiers et flot=-
tants (& l’exception des signaux spéciaux)

Secteur Devin (km 1879,5) - Mohécs (km 1433) -

83,30

1,39
4,23

0,69

446,5 kn

1.
2.
3.
4.

entre les signaux luamiagzux f£lottants

entre tous les signanx flot:tantis

entre les signaux cdriers Jumineux

entre tous les cignaax cbtierz {a l'excep-
tion des signaux spéciau

entre les signaux lumine.w. coftiers et
flottants

entre tous les signaux cdtiers et fiot-
tants (2 1°exception dcs signaux spéciaux)

Secteur Mohdcs (km 1433} ~ Moldcva Veche-Vince

4,74
0,72
2,86

1,45 :

(km 1048) - 385 I~

1.
2.
3.
4.

entre les signaux luminceux ficttants
entre tous les signaux tlottants

entre les signaux cdtiens lwiineux

entre tous les signaux <Btiexs (& 1 eroep-
tion des signaux spéciauX)

9,39
2,02
2,96
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5. entre les sigravx lumineux cdtiers et flot-

tants 2.25
6. entre tous los olgnau" cbtiers et flotteats
(3 1 oxceprion des sionavx spéciaux) 1,18

Secteur Moldnva Voche -~ Vince (¥m 1048) - Turnu Severin (km 931) -117

l. entre lees siguaus lumineux flottants 29,25
2. entre tous les signeux Tlottants 1,15
3. entre les szgnaux cCtiers lumineux 14,62

4. entre tous les signaux cdtiers (3 1'excep-
tion des siunaux spdciaux) 14,62
5. entre les =igynauxr lumineux cdtiers et flottants 9,75

6. entre tous lco sichaux cdticers et flottants
(2 1 excention Aos cignaux spaciaux) 0,97

Secteur Turnu sScvocin {¥n ©2)) - Braila (km 170) - 761 km

l. entre les signaux lueineur flottants 5,00
2. entre tous les siunauxy Zlottants 2,16
3. entre les signaux cdtiers luninecux 7.31

4. entre tous lces signaux citiers (3 1'exception
des signaux spéciaux} 6,56

5. entre les signaux luminecux cdtiers et flottants 2,97

6. entre tous les signaux cdticrs et flottants (&
l'exception des signaux spéciaux) 1,62

Secteur Braila (km 170} -~ Sulina (km 0) - 170 km

l. entre les signaux lumincux flottants 21,25
2. entre tous les signaux flottants 1,84
3. entre les signaux cdtiers lumineux 7,08
4. entre tous les signaux cBtiers (3 l'exception

des signaux spéciauax) 5,48
5. entre les signaux lurineux cdtiers et

flottants 5,31
6. entrec tous lea signaux cbtiers et flottants I

(@ llexceptior d3s uignaunx spéciaux) 1,42




Ja4 3p S8}04 Sep JN83Ies 8) jup}(DJ} 81}ipd D) subp jusinbly sepuuop S9 .,

(uny) xnoubis 82) Bijue aduDIsI]
6z oz St O § 0
UL L L U TITIT ._._—.—._._._.—.m__.—._.—
F...E...L. nnn An .r_..__.___..r_.._._._.___
052 00Z 0SL o0l 0S O
(wy) sunajoes sep snenbuo?

|
|

(XNVi03dS XNVNOIS S30 NOILd3IX3.1 V) S¥314QD 13 SINV11014 XNWYN9SIS S31 SN0l mm_._.zm JONViSIA Y

|

SH31100 13 SLNVLLO0Td XNINIWNT XNVNSIS S3 3YIN3 3ONVISIOQ '€

(XNVIJFdS XNVNOIS S3d N

0l1d33X3.1 V) S¥3110d

—Me— L1l —He————— s8¢

3:7A

1E6

|
|

__
|

syolL

EEYL

XNYN9IS S371 3¥IN3 3ONvisIa "¢

———— v_l|r c'ary |.IL.-‘ ———————

5'5L8L

8'6ey ———————— 9|

€'6LET

___

H
i
L

NIA3d

Ll
94NBSN393Y

VNITNS

CADEL]

SOYHOW

SINVLIOTd XNVN9IS S371 3JHLN3 3JONVLSIQ L

3ANNVA NQ ¥N3LD3S Hvd 39vSIIvA 3a XNVNOIS SIT 3HINT ‘Wi N3 'SINNIAOW S3ONVISIQ S3d

VIW3IHIS



S T R

III. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES



~ R £

Zectzur de la République Fédérale d*Allemagne
{km 2379,3 - 2201.8)

Pu km 2223.2 av <m 2201,8 - secteur commun germano-autrichien

Les piveaux deau ont &cd relevés § 27 stations hydrométriques.

es Oghira dleau ont été jaugés aux postes hydrométriques

vt

guilvantcs:

-

Regensburg~Schwabelweis (xm 2376,15) - 5 jaugeages.
Pfelling (km 2305,53) - 3 jaugeaces.

fHofkirchen (km 2255) - 11 jaugeages.

Erlau (km 2214,51) -~ 2 jaugeages.

Des travaux hydrocraphicues pour le levé du plan du lit
ont &t& exécutés dans 1l sections entre les km 2377,7 et 2212,6.
pans la majorité des cas, la distance entre les sections de levé
ttait de 10C m; lféchelle des plans est de 13:5.000.

Sacteur de la République dlAutriche
(lm 2223,2 - 1872,7%)

Du ks 2223.2 au km 2201,C - secteur commun austre-allemand
Du Y 18%0.3 au km 1872,7 - gectoeour commun austro-tché&coslovaque

Tes niveaux dfeau ont {té relevés % 35 stations hydrométri-
ques; 2 &fentre clles ont enregistrd la température de l'cau, 2 sta=-

tions ont mesuré les alluvions en suspension, et 1 station a obsexrvé

les phénoméncs de glaces.

Lo débit d’eau a &té jaugé d 11 stations hydrométriques,

chagque station hydrométirique ayant procédé de 1 a 3 jaugeages.



Au total 22 mesures ont otd effectuées sur ie secteur.

Dag travauy hycérogvachicues pour le levé du plan du 1:it

ont été exfcunids sur 55 ~notions entre les km 2198 et 1885. La
distance cutuz ons sections d.. mesure varie de 30 & 100 m; lie-
chelle des plans est de 1:2.000. La profondeur et 1la largeur du
masurées régulidrement sur 5 sec-

iy

chenal sur lec ~seunile onk at

L]

4

e

tions entrz .03 ka Lis:. et

Secteur de la Républicugc Socialiste Tchécoslovague
{km 1980,3 - 1708,2)

Du km 1880,3 au km 167 -,77 » fdecteur commun tchécoslovaco-autri;hiz

Du km 1850,2 au km 170, 2 - osectens commun tchécoslovaco-hongreis

Les niveaux et 1as ACbits d'eau ont été mesurés aux
stations hydrométricuec ~rivantess Devin, Bratislava, Gab&ikovo,
Komarno et drurovo; ca2s stations ont également observé les phé-

noménes de glace.

Des levés hvdrcuraphicues ont &té exécutés entre les
kxm 1880 et 1759, la distance entre ies sections de levé était de
70 m; l'é&chelle des plans ost de 1:2.000.

Le proiil en traver: a &té mesuré tous les km, entie
les km 13840 et 1780, 17é&challe des graphiques est de 1:2.000 .

100
Sectoui de Ja Républigque Populaire Hongroise
(Irm 1350, ~ 1433)
pu km 1850,z au ¥m 1708,2 - sactcur commun hungaro-tchécoslovagu’

Les niveauyx d'cou ont ¢té enregistrés a 30 stations

hydrométricuves.

feo O8bits d'cau oni “té jaugés a 3 stations. Au toto

8 jaugeages ont &té effactud.. Deus stations hydrométrigues ont
également jaugé les alluvions en suspcnsion.



Des traqgﬂﬁmgigig:raphiques pour le lzvé du plan du 3¢

ont été exécutéc sur Ced -3TLOnS entre les km 1850 - 1790 et
1750 - 170€; la distaucc entro. les sections de mesure était dc
100 m; sur 4 sectiong euatic les xm 1684 - 1574, la distance était

de 50 m. Les plans du 1lit ont &té dressés 4 1*échelle de 1l:z. ldo

Secteur de la Républioue Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433 - £45,6)

Dulkm 1075 au km 104E& ot du ku 931 au km 845,6 - secteurs commuil:
yougoslavo-roumaing

Du km 1048 au km 931 ~ soctoeur de 1l'Administration Fluviale de
Portes de For

Leg niveaux ¢'eau ont été enxegistrés a4 16 stations

hydrométricucs. Trois d'‘entre elles ont également jaugé les dé-
bits d'eau. Au total 7 mesures ont été effectuées.

Des travaur hydrographigueg poutr le levé des plans du
11t ont été exécutés svr © soctions, entrée les km 1405 - 1169;
1a distance entre las sactions était de 100 - 250 m. Les plans
ont été &tablis & l7échcllce de 1:5.000,

Le profil on travers a ét& mesuré. sur le secteus
des km 1433 - 1075; la distonce entre les profils de mesure é&tait
de 200 - 2100 m; sur le graphicue les profils figurent a-1téch....
de 1:100 , tandis cque ie profil en long est dressé & 1'échellu

2,
de 1l: .
00.000

Secteur de 1'Administration Fluviaie des Portes de fer
(ke 1048 - 931) )

Les niveaux @'eau ont été enregistrés par 3 stations

hydrométriqgues. L'une d'ontre elles a également mesuré la vites::
du courant ., Lc nombre total des mesures est de 479.

Des lcvés hydvorzaphiques ont &té effectués sur 3 sceo-
tions entre les km 1010 - 940. La distance entre les sections
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des levés était de 5 - 50 wi; les plang dv lit ont été dressés ]
1'échelle de 1:1.000.
Secteur de la Républicue Populaire de Bulgarie

(Dv km 45,6 2u m 375,1 de la rive droite)

Les niveaux d'cau ont étéd enregistrés par 20 station

hydrométricues, ¢ d'entre elles ont également jaugé le débit ¢'~a

En outre, le dcbit ¢’cau, la vitzsse du courant et les profondaais
ont &té mesurds sur 4 scuils situés entre les km 588 - 420; au
total, 577 maesuras ont ¢hé affectuées.

La vitesss do courant 3 1'axe du chenal a &té mesuria

tout le lng @0 cectory bulyare due Daaube, “dus les S km.

Das travaus hyéro raphicues pour les levés des planc du

1it ont été exécutés sur des sections entre les km 605 - 496; lz
distance entre les sections de lové était de 150 m. Les plans du
1it ont &té drosudés & l'échelle de 1:5.000.

Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie
{km 1075 « Q)

Du km 1075 au kia 1048 - Socteur commun roumaino-yougoslave

Du km 1048 av m 931 - secteuxr de 1'Administration Fluviale
des Portes de For

pu km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare
pu km 134,1 (mille 72,43) au ka 79,6 (mille 43) - secteur commun

roumaino~soviéticue

Les niveawtdicau ont &té enrcgistrés 3 20 stations hy~
drométricues. 6 d'entre 2lles ont également jaugé le débit d'ocau
Au total il y a eu 42 javgcages du débit. La vitesse du courant
A la surface ct & des profondeurs de 2 et 4 m a &été mesurée cntx
les km 641 - 500. La distance entre les profils de mesure était
de 3 km.

Sur les scoctions critioues du sccteur, entre lez km
931 - O, les alluvions cn suzpension ont été saucées chague oo

maine afin do détminnx lou Liavaux 3 oifectuer.
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Des levés hydrographicues ont &té effectués sur 12 sec-
tions entre les km 1075 - 170. Les plans du lit ont &été dressés

aux échellesz é2 1:2.000, c. 7 000 et 1:25.000.

(km 170 - O)

Les niveaux dfzac ont 6té enregistrés par 7 stations

hydrométricucs . Dans l1e canal fe Sulinez, les alluvions en sus-

pension , la vitesse du courankt et la salinité des eaux ont &té

mesurées journellement.

Des lewvée hydcographigues ont &té effectués sur les
sections entre les mille £1-40 et 38-34. La profondeutr a &té me-
surée tous les 15 m, 8ur unoe cection de 2 km de long.

Une carte hydrogadhicuz a été dressée pour un secteur
de 5,5 km de long du brag fa Sulina.

Secteur de,i'Unionldu; RApublicues socialistes Soviétigue

(DL km 134,1 (mille 72,4) au km 79,6 (mille 43) de la rive gauche)

Les conditions nautigues ct hydrographiques du secteur
du Danube situé entre le cohfiuent du Prut et le cap Tchatal d'Ismail
ainsi que dans le bras de Kilia, se distinguent par un chenal de

caractdre roclativement stable.

poutafois, lors de la baisse des niveaux, des mesures
de reconnaissancec ont sté eifnctuées afin de vérifier si l'empla-
cement des signaux de balisage flottants ttait satisfaisant et
pour le corriger au besoin. Doy mesures du chenal ont été effectuécs
dans des proiils en travers ot, & titre de vérification, sur l'axe

et les cOtés du chenal.

Les travaux hydrologigues consistent en 1'observation
journalidre des variations du niveau aux stations hydrométricues.
Des jaugeages du débit d'can n’‘ont pas &té effectués au cours deg t=
période traitée, car on n'a pas observé de niveaux hauts et bas ca-
ractéristicues. La courbe e Jdébits d'eau dressée sur la base des
jaugeages Affaoctués au cours Aes années précédentes donne un tablcat
complet de 1'amplitude des variations de niveau observées au cour:

de cette période.
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V. SERVICE D'INFORMATION
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Secteur de la Républijue Fédérale d'Allemagne
(km 2379.3 - 2201.8]

Du km 2223%,2 au km 2201.5 - sechteur commun germano-autrichien

a) Les informations au sujet de la modification du bal¥-
sage, des regles de route spéciales introduites par suite de
1texécution de travaux (construction dfouvrages de régularisation),
des interdictions temporaires de la navigation et autres mesures
sembables influencarnt la navigation sont communiyuées aux entre-
prises de navigation par des avis aux bateliers (Nachrichten
fir die Schiffahrttreibenden).

b) Les donndes sur les niveaux dfeau (relevés & 7 h) aux
stations hydrométridues principales situées sur le Danube
(Ingolstadt, Schwabélweis. Streubing, Deggendorf. Hofkirchen,
Passau.-Maxbrilcke, Passau-Inn) sont communiguées par la Radio
Bavaroise (1er et aéme programmes) 2 8°5 h du matin, en langue

allemande,

Par temps brumeux, quand la portée de visibilité sur le
Danube tombe & 1000 m et moins, & l'une des 5 stations hydro-
métriques Schwabelweis, Streubing. Deggendorf, Hofkirchen et
Passau-Maxbriicke le bulletin radiodiffusé des niveaux d'eau
du jour comporte une indication additionnelle au sujet de la
portée de la visibilité, & savoir "visibilité ... m", avec
une gradation de 100 m, 500 m et 1000 m,

En cutre, on transmet journellement par téléphone aux
entreprises de navigation et & l'Administration du port de
Regensburg les données sur les niveaux dfeau, respectivement
s 168 adbits dieau et les températures de l'eau, relevées aux
stations hydrométriques suivantes: Landsberg (Lech, m/s),
Ingolstadt (em, température de lfair), Regensburg-Eiserne Briicks



MOSE=
(em, température de i‘air ot de 1l eau), Schwabelweis (cm),
Straubing {em. sempdrature de lfair)}, Deggendorf (cm, température
de 1tair), Dingclfing {(Isar, w/s), Hofkirschen (em), Vilshofen (cm),
Passau-Maxbriicke {cm. température de 1l°ailr et de l:eau), Passau-
Imn (em}, Passav-Tizstadt f{om), Rosenheim (Inn m/s}, Laufen
(Salzach, om), Braunan (inn. m/s), Schivding (Inn, cm), Passau-
Ingling {Inn, m's). Engelhartszell {cm). Aschach-Agentie (cm),
Linz {cm, température de 17air), Mauthausen (em), Grein {cm),
Ybbs {em), Krems (em). Wien {cm, température de lVair), Bratislava
(em), Komdrno (cm), Budapest (em), Mchdes (cm), Bogojevo (em).
Novi Sacd {(em), “--un {cm)}, Drencova {(em}, Orgova (cm), Lom (cm).

Silistra {cm). Roussé {cm)-

De plus, tous les matins on communique par téiéphone
aux entreprises de navigation les données sur les précipitations
diapreés les stations météorologigues principales du bassin

bavarois du Danubde.

L=s prévisions mensuelles des niveaux d'eau, diffu-
sées par la Commissicn du Danube par télégramme, sont clague mois

transmises aux entreprises de navigation,

¢} En péricde de glaces, les entreprises de naviga-
tion et l:Administration du port de Regensburg recgoivent par télex
des informations sur les phénomenes de glaces et sur les mesures
et les moyens de lutte contre les glaces.

En période de hautes eaux; les prévisions & courte
échéance (pour 12 heures} des niveaux pour les stations hydro-
- métriques Ingolstadt, Regensburg-Eiserne Briloke, Schwabelwels,
Straubing, Deggendorf, Hofkirchen, Vilshofen, Passau-Maxbriicke,
Passau-Inn sont transmises per télex aux entreprises de navigation
et & 1'Administration du port de Regensburg,

Les avis de vent et de tempéte, émis par le station
météorologique compétente, sont transmis de la méme manibre aux
entreprises de navigation et 4 1l°Administration du port de

Regensburg.
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d}! Les donné :s sur les niveaux et les débits dleau
enregistrés aux ctatio- s hydrométriques Schwabelweis, Hofkirchen
et Rosenheim (Inn) ain.i Que celles sur les températures de itair
et de 1leau felevées 2 Regenshurg et & Passau sont transmises
Journellemert var télex a VIZRAJZ-Budapest. On communique de 1a
méme manidre tcus les 10 jours les 1°7, 11% et 21° jours du mois)
la somme des précipitations de la décade précédente d'apréds les
stations météorologiques Oberstdorf, Augsburg, Weiden, Zugspitze,
Wendelstein, Ulm. Grosser Falkenstein, Regensburg, Passau, Mihldorf,



Secteur de lz République d*Autriche
(km 223,2 - 1872.7]}

Du km 2223,2 au km 220.,8 - secteur commun austro-allemand.
Du im 1880,3 au km 1870, - Secteur commun austro-tchécoslovagque,

a) Les parties intéressées regoivent régulidrement les
informations nécessaires au sujet des modificatlons du balisage
par ll’entremise du "Nachrichten fiir die Schiffahrttreibenden®

(Informations pour 1la navigation).

Les niveaux dfeau enregistrés &4 7 h du matin aux
stations hydrométriques principales du secteur du Danube entre
Passau et Bratislava et des principaux tributaires, ainsil jue
les dventuels phénoménes de glaces sont diffusés par les Bureaux
hydrographiques régionaux au moyen de la radio et; dans le cadre
du résesu téléphonique de Vienne, au moyen d%une bande sonore
quion peut écouter en composant le numéro 1718. La bande est
changée chague jour & 9 h 15 du matin.

Pendant les périodes d'étiage navigable, les Bureaux
hydrographiques réglonaux compétents recolvent pour diffusion
les profondeurs du chennl lorsgulelles sont au-dessous de 21 dm
en amont de Vienne ¢t de 25 n an aval de Vienhe sur. les ‘seuils les

rius diffiecliles des secievrs faivants du Danube autrichien:

Aschacher Kachlet km 2160 - 2157
Brandstatt-Linz m 2157 - 2126
Linz - Grein km 2126 ~ 2079
Sarling km 2060 ~ 2054
Ybbs - Pbehlarn km 2060 - 2045 {sans Sarling)

km 2045 - 1998

Krems -~ Zwentendorf km 1998 - 1972

Zwentendorf - Vienne km 1972 - 1914
km

Vienne - Wolfstahl 1914 . 1872,7
(frontitre nationale)

P6chlarn ~ Krems
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Pour le secteur Aschacher Kachlet on a adopté, au lieu
des résultats de sondages, la "nouvelle norme" (niveau +95 cm
dtapres la station hydrométriqus Aschach Agentie), et pour le
secteur Sarling la "nouvelle norme"(r-“eau de plus de 0 com d apres ia

station hydrométrique Ybbs;

b) Les prévisions de niveaux d'eau pour Linz et Vienne

_ (Reichsbrilcke) sont également diffusées par les Bureaux hydro-
graphiques régionaux compétents au moyen d'une bande sdhore
rattachée & celle sur laquelle sont enregistrés les niveaux

effectifs du Jour.



Secteur de la République fgciziiste ¥epéooslovague

'

{kma 1880.3 - 1703.2!}

Du km 18080.2 au km 1872,7 - secteur commun tohécoslovaco-zuctrichien
Du km 1850.7 au km 1708,2 - seckeur commun tchécoslovace-hongzrois

Les informarions sur les niveaux attendus & la station
hydrométrique Bratislawva sont transmises par le poste Bratislava
en langues slcvagus. russe el frangaise 3 12 heures les jours ow-
vrables et & 12k 25° les dimanches et les jours fériés.

Radio-Bratislava transmet &Sgalement tous les jours aux
heures susmentionnéee les niveaux 3°eanz d’aprds les staticns hy-
drométriques Devin~Bratislava, Gabeikovo, Medvedov, ¥omArno et

STurovo.

Par ailleurs, les donnfées sur ies niveaux d Bratislava,
Rusovce et Komirno sont communiquées par téléaramme aux adresscs
suivantes : BEYDRO-VIEMNE VIZRAIZ-BUDAPEST,. VIZI-GYUR, HRIDROMETEOR-
BELORALE, TIDRO-ROUSSE. HIDROBUC - S "HLL2ET.

Secteur de la République Populaire hongroise
{km iBS50.2 = 1433}
Du km 1850,Z au km 17082 - secteur commun hungaro-~tchécoslovague

a) Les reuseignements concernant les modifications du ba-
lisage du chenal et des profondeurs affectives sur les seuils sont
communiqués télégraphiquement par les administrations des saux aux
adresses suivantes : VITUKI-BUDAPEST, MAHART-BUDAPEST, INSPECUIIONS
PORTUAIRES de Budapest et Moh&cs.

L'Institut de Recherches Scientifiques d‘Hydraulique
publie ces données dans la carte hydrographigque quotidienne. Cos
données sont en outrc transmises journellement 3 14 heures par le
poste "Radio-Pet8fi".

D) Les prévisions de niwvapusont dressées seulement pour la
station hydrométrique liohdcs. Elles sont publiées dane la carte
hydrographique cuotidienne. tandis que les prévisiong de niveau
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avec &chéance de 2-4 jours sont également radioffusées.

Secteur de la Répwblique Bocigiicte Dodesstdzs de fougoslavie
(km 1433 ~ 845.6)

Les informations au sujet de la modification du balisage

sont communiguées dans les avis nautigques.

TLes données sur les niveaux aux principales stations hy-~
drom&triques et les autres renseignements nécessaires sont radio-
diffusée Jjournellement en langues serbo-croate. russe et fran-
gaise, selon l'horaire établi.

Toutes les mesures d'ordre nautique : interruption pro-
vigoire de la navigation, renseignements au sujet des travaux de
régularisation en cours et toutes autres mesures spéciales sont

communiquées par la voie des avis nautiques.

Secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Le secteur des Portes de Fer est divisé en 4 sections
au point de vue du balisage et du contrfle du balisage.

Chaque soection a son contrdleur-baliseur qui véréfie
journellement la position des espars et des bouées installés.

S5i la position d‘un signal flottant s‘*est modifiée pour
une raison gquelconque, le contrdleur en informe le service de na-
vigation de l'Administration des Portes de Fer 3 l'aide du télé-
phone installé sur les deux rives. Le service de navigation de
1'Administration en informe & son tour immédiatement les stations
de pilotage et les entreprises de navigation.

5°i1 y a eu des modifications dans le systéme de balisa-
ge du secteur des lortes de Fer, 1l Administration les communique
immédiatement 2 la Commission du Danube et aux entreprises de na-

vigation danubienne.

La "norme" autorisée sur le secteur reste inchangée. Elle
est fixée dans le Raéglement de navigation et de pilotage sur le
secteur, sur la base dee profondeurs effectives sur les seuils et
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des niveaux journaliers relevas aux stations hydrométriques

Orpova et Drencova.

Secteur de la Républicue Socialiste Gc Roumanie
{km 1075 - Q)

Du km 1075 au km 1048 et du km 221 au m 845.6 = secteur commun
roumaino-yougoslave;

Du km 1048 au km 231 -~ secteur dec 1:Administration Fluviale des
Portes de Fer:

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare;
du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur commun
roumaino-soviétique.

Les infOrmations concernant la modification du balisace
du chenal, les profondeurs effectives, les régles de route spégia-
les introduites par suite de l'exécution de travaux, etc., sont
communiquées par les services dtentretien des voies navigables
(organisme spécialisé de la navigation civile roumaine) gquiélzbo-
rent également les avis pour les bateliers et publient jourhelle-
ment le Bulletin Hydrométéorolnhgigue pour lo Danube.

Quand la profondeur tombe 3 moins de 2,50 m sur les
secteurs limitatifs, cet état de choses est aussi communigqué par
radio. Les niveaux d'eau d'aprés les principales stations hydromé-
triques situées sur le secteur roumain du Danube sont publiés jour-
nellement dans le bulletin hydrométéorologigue pour le Danube et
transmis en méme temps par Radio-Bucuresti, conformément aux Re-
commandations de la Commission du Danube, en langues roumaine,

frangaise et russe.

Les prévisions des niveaux dfeau sont communigquées dco

la maniére suivante .:

~ les prévisions a bréve échéance (pour 2 jours) d'aprés
les principales stations hydrométriques sont communi~
quées dans le bulletin hydrométéorologique et par Radio-
Bucuresti en langues roumaine, frangaise et russe;

- les prévisions avec &chéance de 10 jours, d'aprés les
principales stations hydrométriques, sont publiéecc
dans le bulletin hvdrométdorologicgue;
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- les prévisions 3 iongue échéance (30 jours), d'apréc
trois stations hydrométriques principales, sont publices
mensuellement dans le bulletin hydrométéorologique.

Toutes ces8 informations sont affichées journellement

dans les principaux ports roumains.

Léchajyjye d’information entre les organes compétents
des pays danubiens est réalisé journellement au moyen de télégram—~
mes communiquant les renseignements sur les niveaux d'eau du Danube,
1%état des glaces, les températures de l'eau et de l'air et les
profondeurs dans les points critiques. En outre, en hiver, la ra-
dio transmet régulidrement, aprds la diffusion des données sur les
niveaux d'eau, des informations sur les phénoménes de glaces sur
le fleuve, clest-3-dire sur l°apparition du charriage, sur son dé-
veloppement, sur la formation éventuelle de plaques de glace, de
bouchons de glace, dtembicles; etc.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie
{km 845,6 - 375,1 de la rive droite) '

Les informations intéressant les bateliers sont di.ffu--
séas de la manidre suivante :

Les modifications survenues dans la voie navigable et
dans le balisage sont réguliédrement communiquées aux bateliers par
la vcie des avis nautiques, des schémas hydrographiques et autres.

Le bulletin de balisage du secteur bulgare du Danube
parait hebdomadairement.

On émet journellement le bulletin hydrologique contenant
les niveaux aux stations hydrométriques principales de Novo Selo.
Roussé et Silistra; les prévisions météorologiques de 1-3 jours
pour le secteur bulgare du Danube; les données relatives aux pro-
fondeurs sur les secteurs des seuils guand clles tombent 3 moins
de 25 dm; les modifications survenues dans la voie navigable; les
avie de temp8te sur les phénoménes hydrométéorologiques dangeregux

pour la navigation.
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Quelcuas-uns dc cns renseigrements sont transmis par la
gtation cdtidre de Roussé sux ondes courtes {3375 kc) & Sh 307 et

par le poste central Radio-Sofia 2 15h {heure locaic).

L inegpection de iz surveillance portuaire affiche jour-
nellement dans les ports de Roussé et Lom : le bulletin hydrométéo=
rologique, les données sur les gabarits de la voie navigable, les
schémas des levers hydrographiques indiquant les modifications
survenues dans la voie navigable, les avis pour les bateliers, lec
bulletin de balisage, les préviesions météorologicques et hydrologi=
ques et toutes les autres données intéressant les bateliers.

Secteur de 1°Union des Républiqueos Socialistes Soviétiques
(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43) de la rive gauche)

Les capitaines des ports soviétigues informent les ba-
teliers en temps voulu sur llenlévement des moyens de balisage =t
leur remplacement par des espars en période de glaces et sur leur rf-
installation avec . la disparition des glaces.

En outre, pendant la saison de navigation, les batelicrs
sont avertis 3 temps de toutes les modifications survenues dans le
balisage, de l'installation de nouveaux signaux ou de 1tenlévacitt
des signaux.

Tous les renseignements d‘crdre nautique sont publiés
dans les avis nauvtiques qui contiennent également des données et
des avis sur liapparition des glaces ainsi que sur la brusqgue bais-
se des niveaux. f

Les avis sur 1°apparition des phénoménes dangereux pour
la navigation {vent fort dont ia vitesse dépasse 1l m/sec., tombée
de la visibilité 3 1000 m}! sont radiodiffusés en temps utile, avant
1tapparition de ces phénoménes,

En dehors des renseignements susmentionnés, les services
compétents soviétiques ont continué & diffuser les bulletins hydro-
logiques et météorologiques quotidiens, dans lesaguels sont commui~
qués les niveaux dtapréds les principales stations hydrométricues
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du Danube et les prévisions de niveaux avec échéance de 1 & 8 jours:
les données sur les profondeurs minima, sur les phénoménes de gla-
ces effectifs et pronostiqués ainsi qu’une prévision météorologi-
que pour 2 jours et un aperqgu des conditions météorologigues du

la journée précédente. En outre, ont &été publiées les prévisions
mensuelles des niveaux maxima, moyens et minima du Danube et la
prévision décadaire des niveaux pour le secteur Budapest-Vilkovo.
Les niveaux d°r prds les etaticns Lypdvométriques Réni et Kilia sont
radiodiffusére journellement pour les besoins des bateliers.
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Autres travaux effectués et mesures adoptées

pour améliorer les conditions de navigation

et les services fournis & la batellerie dans

les ports; modifications subles par des fac-

teurs & caractdre constant qui ont influencé
la stabil;té du chenal
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3-2223,2)

et.

e =

v

Secteur commun germano-autrichien
(km 2223,242201,8) "
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d'or-
dre

- 1. Travaux dans la région
et dans les ports :

Dénomination
et lieu des
Travauz
l'; Kkm :I

2

- vem wr b

a) Dragages

?Regensburg

- km 2379,2-

- 2379,0
: Regensburg -

-y
4B

g’l

: port cuest
i km 2376,25-

i 2376,1

! Regensburg -

"

d.

. port ouest
: km 2376,2 r.d.

‘ Passau - hiver-

i km 2228,3 r.d.
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4u point a) du  Aux points b) et :

Schéma .

fabarit de chenal:
effectif rapporté!
a 1 étiage navi-
gable, - avant
liexécution des .
travaux

. gable

.i...a) .du Schéma .
Gabarit de chenal

rapporté

‘4 1'étiage navi-

envisagé
obtenu

raprés la réalisa-

Nature des
travaux

R

:tion des travaux

Profondeur

ern dm
Largeur

enm

RavE e
. eourbure

- Longueur du
; Seull en m |

en m.. ...

[
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: b) Consolidation des-pprées

§ heogensburg

. km 2379,3-

£ 2379,0 :
. Btraubing - port:

TNl

i de refuge
: km 2520,9 r.g.

! Deggendorf -

: hivernage

. km 2284

r.g.

portuaire.de Regensburg

T T T T T

:Dragage au lieu
.d'amarrage

)

;Dragage 4 ll'entrse
:du port

?Dragage de fang«

iDragage de fange

:Réparation du mur

;de qu&i

?Construction d*un
‘mur de palplanches

métalliques d'une

14:5 — = L 18,5 = = -
l6r5 ey — éJ- ?18,% = - -
1455 o gls s RSl
B e e B B B o

longueur de 13C « ;

Renouvellement das
quais

Gt

LR TN
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E Aux points c), d) et e) du 8e» e

Volume des travaux

Mipe cn place

en 1000 m
A Al

Floignement de plerrail-
S en 1000 m

les en 1000 mw
de pierres
?de pierres
‘en 1000 m
d'aéiéf '

en 1000 m
en t

Dragage

-1 - =105l - [25

- 12,5° - - - 200

. s 0a3 -.ioM3 -

Remarque

Date de l'exécution

jdes travaux
‘Cofit total
en 1000 DM

-3
.m‘
O

3 ! j
' mars 1966 .- . Dragage industris

sept.-ect.66 | 33,0

nov, 65-rév, 66 9,9

sept.-oct.GGE 35,0

émai-oct. 66 2203,5

' sept.-oct.66 ; 14,0 m;?ggmm&

ot 1965 -
£

19,68.12,5 0,13 0,1 0,43 225

: T
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2) Travaux d° enfretien au barrage de Kachlet : |

Démolitlon et renouvellement des ergots verticaux des portes busquées
aux tétes amont st aval de 1técluse nord A

. Installation de 2 nouvelles vannes a uylindre (Zylinderschhtzen) 3 1a

: téte amont de l'!'écluse nord

' Conservation (traitement préservatif) des portes busquées aux tetes
g amont et aval ce 1° écluse nord

; Conservation des poutres de fermeture de secours du barrage

(Wehrdammbalkpn)

;
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7) '

dont

Secteur commun austro-allemand
{km 2223,2 - 2201,8)

et

§ectéur-é6mmpn austro-tchécoslovaque
(km 1880,3% - 1872,7)
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Aux points c), d) et e) du Schéma
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Secteur de la Réuubligue Populaire Hongroise
{km 185G,2 - 1433)

An cours de la période du 1°% novembre 1965 au 31 oc-
tobre 1966. 140.634 m° de matériaux ont &té dragués aux accés Ges
bassins du port de Ujpest, du porsi=Franc et du port pétrolier de
Csepel, des ports de Lédgymiuyos et de Baja ainsi gue dans les
bassins du port de Baja; le coiit de ces travaux s'éléve &
2.642.353 forints.
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Secteur de la République Sociallste Fédérative

de Yougoslavie
(km 1433-1075)

et

secteur commun yougoslavo-roumain
(km 1075-845,6)




...............................................................................................
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Aux points c¢), 4) et =) du Schéma

Vblume des travaux ;

et g arigrredperibntiigr

Mize en place
Remarquea

Dragage
en 1000 o

' Date de ltexécution

{ de pierres
c en 1000 m
; de fascines
i en 1000 m
; des travaux
i Cofit total
o: en 1000 dinars

: de terre
N en 1000 w

: de perré

- en 1000 m

cEnerisssfessspaaserdnssisongprarroiprpiagerpts

i

i
i
H

S

:
oeestrriapusonanisniasnsee B P U USRI

24,00 . loct. 1966 | 275,43

11,95 é ? f ?éc, 1966 137,61

34,54 g f 2 énov.-déc.lQSé 398,25
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L16,87] . ado. 1966 | 194,57
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: Dragage
i en 1000 m
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34,54

19,243

_ 16,87§

' de pierres
: en 1000 m

| 24,00!

Aux points ¢}, 4) et e) du Schéma

Volume des travaux

Mize en place

- de terre
O an 1000 w
f de perrs

en 1000 m

de fascines
Cen 1000 m
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Date de l:'exécution

- des Travaux
en 1000 dinars

Cofit total

.?mm.m"mg §

"06.60

oct. 1966 i 275,43
Qéc. 1966 L 137,61 |
fnov.—déc.195€ 398,25
énov.-déc.l956 221,82
= 1227,68
S S i ==
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Secheur de 1'Administration Fluviale des

Portes de Fer

(1m 1048-931)

Pendant le mois de décembre 1965, 7 espars luml-
neux ont &té installés entre le km 987 et le km 992 pour 1ltexpd~
rimentatior de la navigation de nuit; ces signaux ont été

ensuite enlevés le 30 décembre 1965.

Pendant le mois de mal 1966, 5 espars lumineux
ont été installds entre le km 987 et-le km 992 pour 1l'expéri-
mentation de la navigation de nult; ces signaux ont été main-

tenus on peELNTNRNCS.

Les expériences concernant lt'introduction de la
navigation de nuit ntont pas encore conduit 4 des résultats

satisfaisants.
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie

(km 1075-0)
dont

Secteur commun roumaino-yougoslave
{xm 1075-845,6)

Sectepr communl roumaino-bulgare
(km 845,6-375,1)

Secteur commun roumaino-soviétigue
(km 134,1-79,6; milles 72,4=43,0)




Dénominetion
et lieu des
travaux

No
dlor+
dre

2
Port de Turnu
Severin

Hivernage de
Schela-Veche

Bassin et hiver-.
nage de Plante-
lor-Giurgiu

iBassin et hiver%
i nage de Veriga-
§Giurgiu

Port de Braila

;Bassin de docks
:de Braila

_Bassin de docké"5
: et hivernage de
iGalati

. Bassin pour le
bois et hivernage
de Galati :

: Port de Galati
i "(quais Nos 15-2C)
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Aux prints ¢), @) ot e) du Schéma

Remarque

? Date de ltexécution

i des travaux
é Cofit total en lei

o | Dragages en 1000 r#

aofit 1965 § 120. 000

[ R IO TP TTTPTONIS PRSP TP TF TV

==
o

18 | nov.-dée. 65;  200.000

216 E nov. -déc. 65£ 2,300. 000
{ Juil, -oct.66:

53 nov. -déc. 65@ 600. 000
oct, 66 :

13 - | Juil.-aofit 66  150.000
98 | nov.-dée. 65 1,100.000
i { juin-oct.66 ]

¢ 178 | nov.-déc. 65 1,800,000
i aofit~scpt. 66

116 | nov.-déc. 65 i 1,200.000
: Juil.-aofit 66

75 Juil, -sept.66; 1,000,000

77 8, 470. 000
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)
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Aux points c) d) et e) du Schéma _é
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..............................................................

Volume des travaux

en 1000 m
de plerres

Dragages

{ Mise en place

en 1000 m
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de terre
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................
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Remargue
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Secteur de 1 Union des Républigues Socialistes Soviétigues

(du km 13%%,1 (milie 72.4) au im 79.& (mille 43) de la rive
gaucke et bras de Kilia)

Av cours de la période traitée, des dragages ont éte

~

effectués dans les bassins des ports de Rénl et d’Ismail. Ces

travaux ont &té exdécutds dans ies voiumes sulvants:

P g g Ll oy Lottt T L B LT
—riTame T T T T T R N N T e Sl T

Volume des maté-

T e e WL e S T B Y
| £~ Lo Bt LR TR e TR T N R ST S T R I

Eﬁgizﬂkqes Nature des travaux riaux dragués
. = (en milliers de m)
REEFNeT
premier bassin Dragage d4d'entretien 118,5
I SMAIL
premier et g ,
AT R Dragage d'entretien - 129,5
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VI. Régime des glaces du Danube pendant 1l'hiver

1965/1966
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Secteur de la Républigue Fédérale 4°Allemagne
(km 23759,3 - 2223,15)
et

secteur commun germano-autrichien
(lam 27223.15 - 2201,77)

1) Conditions des températures et des glaces

Pendant 1°hiver 19265/66 il n'y a eu qu'une seule pEri. .o
de gel (température dz jour movenne au~dessous de OGC) dans le
secteur allomand du Danube. Alors gu’au mois de décembre 1965, il
faisait un temps relativement doux, avec des températures de p:és
de zéro, les températures av aéhut de janvier 1966 sont tombées
au~dessous de -10°C. Le gel permanent a fait sensiblement baissur
la température de l'eav du Danube de sorte que des glaces flottan-
tes ont commencé & se former dane la retenue de Kachlet, le 9
janvier 1966. Toutefois, jusquiaz 11 janvier, de minces couches
de glace se sont formées seulement dens les &cluses et dans les
avant-ports desbarrages de Kachlet et de Jochenstein. Le i2 jan-
vier 1966, un charriage densc o commencé sur tout le parcours du
Danube en aval de Straubing et le mdme jour encore le fleuve a
été pris par les glaces dans les retenues de Kachlet et de Jochen-
stein. Par suite de la baisse de 1la température, un faible charri-
ge de glaces est apparu brusquement le 17 janvier 1966 sur le sec-
teur du Danube on amont de Straubing.

Avec le radoucissement du temps, le charriage a cessd ic
22 janvier 1966 en amont de Regensburg, le 23 janvier en aval de
Regensburg et les 24 janvier 1266 en aval de Straubing.

Les couches de glace forméas dans les retenues ont at-
teint, jusqu'au 22 janvier 1966, une longueur de 16 km en amont
de Jochenstein et de 33 km en amont de Kachlet.

Dds le changement de temps, les couches de glaces dimpa--
raissaient rapidcment. Le 30 janvier 1266, les retenues de Jochesn-
stein et de kachlet étaient libérZes des glaces, 3 l°exception gde:
€écluses et des avant-ports du barrage de Kachlet ol les glaces
n'ont disparu que le 31 janvier 196F.
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on ns pas effectuéd des mesurages de l'épaisseur du”
glaces. L'épcisseur de la couche dc glace, évaluée & vue dloeil
était de 20--30 cm dans la section en aval de Seestetten
(km 2239,5), btandis que l°épaisseur du pack (entassement des
glaces), formé entzc Seestetben ot Hofkirchen, a été astimec &
2«3 m appiozativenerniia

Au début du charriage le débi% d'eau du Danube étal’,
sur le secteur en amont de lfembouchure de l'Isar, un peu au-
dessus du débit moyen, sur le secbour en aval de 1l'embouchure
de 1'Inn un peu au-dessous du débit moyen. Malgré le gel con-
tinu les débits d'eau du Danube et de 1'Inn n'ont baissé quc
lentement et nfont pas atteint la zone des basses eaux. Vers
la fin de la période de gel le débit d'eau du Danube a fait
monter brusquement de prds de 1 m le niveiu d'eau 3 Regensburg;
Le niveau du bief-amont du barrage de Kachlet a baissé de 30
cm pendant la période du 14 au 28 janvier 1966.

La formation et la disparition des glaces sur le Da-
nube n'ont pas causé de difficultés dans la retenue de Jochen
tein., Mais A l'extrémité supérieure de la retenue de Kachlet:
pendant les btravaux des brise-glace, le 25/26 janvier 1966,
plusieurs mouvements de la couche de glace par saccades onb prn
duit des entassements de ' glaces qui ont provequé des inonda-
tions locales des parties basses de la rive, dans la zone de
Sandbach~-Hofkirchene.

La montée maximum des niveaux p2r puite de la prisn
du fleuve étaitb :

2 la station hydrométrique Passau ~ Ilzstadt (km 2225,25)
environ 0,3 m (23.1.1966, 7h)

3 la station hydrométrique Sandbach (km 2242,05)
environ 1,6 m (26=1°1966,22h}

34 la station hydrométrique Vilshofen ( kEn 2249,15)
environ 2,7 m (20.1.1966, 22
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A )a station hydrométrique Hofkirchen (km 2256,86) .
environ 3,0 m {22.1.1966 , 72

Les domnées sur les niveaux d'eau et sur les tempéra-
tures d'air pendant la période de gel 1965/66 sont indiquées
dans 1le r oo tinve espnexée, 11elatif o zicime
des glaces., Comme on peut cn déduire, la quantité de froid (btem-
pératures d'air moyennes 0° ¢) précédant le charriage était 2
Regenburg de -102° ¢, apris une durée de gel de 13 jours, tendis
que la quantité de froid (températures d'air moyennes) précédant
la prise du fleuve dans la rebtenue de Ka.chlet était de .-55'4,0(:;
aprds une durée de gel de 8 jours. La quantité de freid (tempi-
ratures d'air moyennes) précédant le charriage dsns les 4 der-—
niers jours, était A& Regensburg de .~ 39% G, la quantité de
froid (températures d'air moyennes) précédant la prise du fleuvc
dans les 4 derniers jours était de -29°9 C. La quantité de chae
lour (températures d'air maxima) précédant la disparition des
glaces de la retenue de Kachlet était de 44°8 ¢, les tempéra-
tures maxima journalidres &tai: de 0° dufant 7 Jours.

2) Lutte opérative contre les glaces

La lutte opérative contre les glaces s'est limitée 2
l'emplol de brise-glace dans les retenues de Jochenstein et de
Kachlet au début et & la fin de la période de gel.

Dans la. retenue. de Jochensbtein les brise-glace ont
été employds du 13 au 16 janvier 1966 pour couper un canal con-
"tinu A travers la couche de glace afin de maintenir la naviga-
tion; le 29 janvier 1966 ils ont été wtilisés pour évacuer les
glaces des écluses et du garage amont.

Dans 1la retenue de EKachlet les brise-glace ont été
employés les 13 et 14 janvier 1966 pour faciliter la navigaticn
en coupant un canal continu & travers la couche de glace. Par
suite de ltaccroissement du débit d'eau il a fallu recommencel
4 détruire la couche de glace au moyen de brise-glace, qui on:



3)
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avancé jusqu'a Windorf {(km 2246). Les masses de glaces brisées
ont été évacuées par le barrage dans le bief-aval de Kachle?t
du 26 au 28 Jjanvicr 1966.

Dans 1a retcoue de Jochenstein,; il n'y a pas eu diée~
coulement de glaces par le barrage. Lia couche de glace dans la
retenue de Jochenstein s'est désagrégée un jour aprés la disp.
rition de la glace dans la retenue de Kachlet, par suite de 1o
montée de la températurc dfeau.

Ravigation

Durant la prise du fleuve dans les retenues de Jochun
tein et de Kachle®, 1la circulation des b&8timents sur le Danube
était interrompue. Le passage des bAtiments & travers les rebc~
nues de Jochenstein et Kachlet était possible jusqu'au 14 jane-
vier 1966 - quoique =2vec entrave ~, mais par suite de l'intenct -
Pication de la formation des glaces, il a fallu suspendre la na:
gation dans les retenues en amont de Passau le 15 janvier 1966.
et, le 16 janvier 1966 en aval de Passau. Dans le sBecteur alle
mand du Danube la navigation aurait été possible dds le 31 jar-
vier 1966, mais elle n'a été entidroment reprise que le 4 fé~
vrier, car la couche de glace, dans la retenue du barrage autri-
chien de Aschach ne s'est retirée que trés lentement, ce qui da pas
permis de reprendre la navigabtion plus t8t,



Secteur de la Répul:ique d'Autriche
(km 2225 2 - 1872,7)

L*hiver 1965/1966 a &té en général tempéré. Le
graphique annexé donne . le tableau de la situation des glz
ces sur le secteur autrichien du Danube.

Jusqu'd fin 1965, on n'a pas observé de phénoméner
de glaces. En janvier 1966, la température de 1l°aix est tom-
bée 4 -12,4° C, selon l-s données de la station hydrométéor.

logique de Reichsbriicke.

Du 14 au 24 jenvier, on a phservé un charriage d.
la densité a varié entre 10 et 40 %, comme ie montre le tabioc.
ci=dessous.

Températurc moyenne de Densité @&u charriago

Date 1'ais en 9C en %
14.I 1966 - 5,1 10
15.1I 1966 - 7,7 20
16.I 1966 - 8,4 30
17.1 1966 - 5,0 30
18.1 1966 - 7,9 20
19.1I 1966 T~ 7.9 30
20.1I 1966 - 9,6 40
21.I 1966 ~12,4 40
22.I 1966 -i0,2 40
23.1I 1966 - 2.6 20
24.1 1966 + 3,2 i0

-

Aprés cette période on n'a plus observé de glaces

a2

sur les sections a courant libre du secteur.



Secteur de la Républigque Populaire Hongroise
‘km 1B50, % - 1433)
dont

Sesteur commun tchécoslovaco~-hongrois
{km 1850,2 - 1708,2)

Au cours de 1thiver 1965/1966, les phanoménes de gir
ces n'ont pas causé de grandes difficultés sur le secteur hcn-
grois du Danube. Sur la majeure partie du secteur on nfa ob-
servé gu’un charriage de giaces. Le fleuve n‘a gelé quentxe
la frontidre yougoslave et Dunaf8lv&r (km 1433-1564), comme
indiqué dans le graphique annexé.

D°aprés les données de la station hydrométéorologiqua
de Budspest, la température moyenne journalidre est tombée &
-8,8° C le 21 danvier 1966.

TLa lutte contre la prise du fleuve s'est déroulée
en grands partie sur le secteur yougoslave , en aval de la
frontidre G Etat; elle est décrite en détail dans les données
communiquées par la RSF de Yougoslavie.

Secteur de la République Socialiste Fédérative fe Yougoslav: -
{km 1433 -’ 1075)
et

Sacteur commun zgugoslavg:roumain
(km 1075 - 845,6) ’

Lhiver 1965/1966 a &té tardif et de courte duréc
sur le secteur yougoslave du Danube.

La section du Danube du km 1433 (frontidre hongroi.s:)
au km 1333 (VukovAr) étant l‘'une des plus caractéristiques du
secteur yougoslave du Danube en ce qui concerne 1'arrét des
glaces et la formation de barrages, les données y relatives
ont &té &laborées en détail. Pour ce qui est de la partie avcil
du Danube, Les données ne concernent que les mouvements et 1°.r

rét des glaces.
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1. Température

La premidre période de basses températures, du 5 au
21 janvier 1966, a provoqué la formation et ltarrét des glacor
sur lc Danube dans le secteur indiqué. La valeur des tempéra-
tures diurnes minima et moyennes durani. les jours les plue

froids &tait
- Janvier 1966 : température minima -21,7 O¢ et

températurc moyenne -11,3 Oc au 18 janvier.

- Février 1966 : température minima -5,8 °c et
température moyenne +0,5 Oc au ler février.

Une vague d'air chaud est apparue du 2 au 7 févr*
Les conditions atmosphériques favorables, l'utilisation dc .cux
brise-glace ot d'explosifs ont provoqué 1'écoulement plus rapi-
de des glaces.

2. Niveaux dfeau

Les oscillations des niveaux d'eau en janvier et
février font ressortir ce qui suit :

1. Jusqu'au 18 janvier on a enregistré une baissc
sensible des niveaux aux 6 stations hydrométriques que comyie
ce secteur.

2. Jusqu'au 19 janvier le niveau d'ecau a augmenté
rapidement 8§ la station de Bogojevo de 183 cm {(du 18 au 19
janvier) et aux stations amont Apatin et Bezdan, alors
qutaux stations aval de Bogojevo, Vukovér, Ilok, il a conti
nué A baisser jusqu'au 23 janvier 1966.

3. Cette situation anormale des niveaux d'eau du-
rant 5 jours a &té provoquée par l'arrét et 1l’amoncellemer
des glaces 3 la courbe de Dalj entre les km 1357 et 1354, t
se sont produits dans la nuit du 18 au 19 janvier et qui r-°
décrits plus en détail ci-aprés.

4, Depuis le 23 janvier jusqu'd la déblcle des .
ces, vers le 10 février, les niveaux d'eau étaient en gén -
en hausse, sauf 3 la station hydromitrique de Bogojevc .



y avait des oscillations plus grandes, provogquées par le b =
rage de glaces mentionné au point 3.

3. Apparition des glaces et prise du fleuve

La premidre période de basses températures a commenacé
le 5 janvier, date 3 laguclle la tewpérature pinima onregis.-
tzée &tait -5,2 °c et la moyenne -3,5 °C. Elle s’est prolon-
gée jusqu'au 21 janv;er, date 3 laguelle la température mini-
ma &tait de -21,7 %C et la moyenne de -11,3 c. :

Cette période de baesse température a provoqué 1t
premidre apparition des glaces, ensuite le charriage et l‘ar-
rdt des glaces.

Les premiéres glaces sont apparues le 10 janvier,
sur la section du Danube du km 1433 (frontidre hongroise) av
km 1383 (confluent de la Drave), sur 5 d 10 % de la largen:
du lit.

Dans la période du 11 au 18 janvier les glaces étaix -
en mouvement; le 18 janvier les glaces &taient en mouvement sux
le secteur Frontidre hongroise - Vukovir, dans la proportioci
de 80=100 %.

Le premier arr&t des glaces s'est produit 3 la
courbe de Dalj, du km 1357 au km 1354, durant la nuit du 18
au 19 janvier. '

A cet endroit se sont amoncelées de grandes couchz:
de glace qui ont formé un grand barrage retenant, le 19 jan-
vier,1966, le débit des eaux et provoquant une montée de ni-
veau d'environ 3 metres entre les stations hydrométriques .
Bogojevo et Vukovér. Cet arrét des glaces, ctest-3-dire ce
barrage, a continué 3 arréter les glaces en amont dans les
jours suivants.

Le 22 février les glaces &taient stationnaires suc
le secteur yougoslave du Danube du km 1433 au km 1430; du &ka
1412 au km 1393,5; du km 1392 au km 1391 et du km 1378 au .¢-
1354,



Sur le sectcus Foontidre hongroise-Vulovér, le cours
du Danube &tait pris par -a# glaces sur une longueur de 44,.:
km, alors que la ionguatuw du CcoOurs libre était Ae 55,5 kn.

Dane & nérinde Au 23 au 28 janvier. 1l n'y a pas
eu de changemencs piuc considérables, si ce nlest que la cou~
che de glace = augmeaté Jano certaines sections, de sorte guc
le 28 janvier 49,5 km 2u cours yougoslave du Danube étaieni
pris par les glaces et gue le cours était libre sur 50,5 kx.

Dans la période du 29 janvier au 2 février, il nty
a pas eu de changemenis plus importants dans itétat des glacc’

A la suite de liemploi dlexplosifs au barrage do
glaces de Dalj, les 27, "0 et 29 janvier et de 1l%utilisation
de deux brise~glzce. le bouchon principal du barrage de Dalj
a été dstruit le 2 février,

Le 3 février les ¢laces se sont écoulées jusgnian
km 1365, tandis quen amont les glaces étaient en mouvement.

A partir én 2 février, il est survenu une vague Adair
chaud. Du 3 au 5 février, decux brise-glace ont travalllé en
amont du km 1365, de sorte que ddas le 6 février, le cours cu
Danube &tait libre de glace depuis le confluent de la Drava
(km 1382) vers ltaval. Du 6 au 8 février, les brise-glace ont
&té utilisés sur ia section confluent de la Drava (km 1382) -
Apatin (km 1407) pour percer un. eamals .

2 la suite de la vague d'air chaud intervenue dans
la période du 2 au 7 février et de 1l'utilisation des brise-~
glace,dans 1l%aprds-midi du 8 £évrier les glaces se sont mises
en mouvement depuis la frontiére hongroise (km 1433) jusquiau
confluent de la Dravz {im 1382).

Amoncellement des glaces dans le secteur Frontidre hongroir
{km 1433-Vukov&r km 1333)

L'arrdt des glaces, les amoncellements et la form -
tion de barrages de glace sont dfis, d*une part, aux facteur:
météorologiques ei. dfautre part, aux conditions morphologi.
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du fleuve, c'est-3-dire 3 la confiquration de son lit (cougbss

brusques, passages é&troits, iles, bancs de sable, seuils, etc.)

En raison d= sa configuration. ie secteur du Danube
de la frontiére hongroise {km 1423} & Dalj (km 1353), long d=
80 km., est un des plus dangereux en ce qui cconcerne la forma-
tion de barrages de glace sur la partie yougoslave du Danube.
A cet &gard, la section du km 1433 au km 1353, est un endroit
ofl peuvent se produire des inéndztions de glaces par suite de
1a rétention du débit d’eau provoguée par les barrages.

Dans ce secteur long de 80 km, les glaces s'amoncel-
lent et forment des barrages plus ou moins importants dans les
5 sections suivantes :

Tovarnik du km 1429 au km 1427,
Apatin du km 1406 au km 1401,
Kandlej du km 1392 au km 1390,
Staklar du km 1376 au km 1374,
Palj du km 1356 au km 1354.

Dans le secteur frontiére hongroise = Dalj, l'état
des glaces, des couches et des barrages de glace se présentait
comme suit au cours de l'année 1965/1966 :

Sur la section frontiére hongroise km 1433 ~ Bogojeve
1'épaisscur de l'amoncellement des glaces n'atteignait en avcun
endroit du secteur plus de 1,00 m.

pu km 1365 au km 1355,5 il s’est produit un amoncel.
ment de glaces dont 1'épaisseur &tait de 1-2 métres. Du km 13b°
au km 1355 - sur une longueur de 1,5 km - s'est formé un barr:
ge dont le bouchon principal &tait situé dans la courbe brusg -
des km 1355 - 1356.

L*épaisseur des couches de glace entre les km 1356.'
et 1356 variait entre 1 et 2,5m,alors que l'&paisseur des glc
ces du bouchon principal entre les km 1365 et 1355 atteignait
2,5 & 5 m. Ce barrage a causé une rétention des débits fais:i..
monter le niveau d'environ 3 m corme il a 8433'6té mentionn’.
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Entre 1les km 1356 ot 1355, trois proiils de ce bar-
rage ont &été relevés et cc aux km 1356, 1355,5 et 1355,2.

5. Destruction des glaces et des couches de glace

Au moyen de brise-glace - Dés guc les glaces ont couvert pius
de 30 % de la largeur du lit Gu Danube, deux brise-glace hon--
grois ont passé la frontiére, le 16 janvier, conformément &
1taceord conclu entre les organos yougoslave et hongrois do
1'économie des eaux Ils avaient pour t#iche de naviguer dans 1
secteur frontiére hongroise km 1433 - Dalj km 1353) afin d’em-
pécher l'arrét et l'amoncellement des glaces 2 différents en-

" droits. Le méme jour, od la densité des glaces atitaigonil
60-80 %, i;a sont descendus jusgu'au confluent de la Drave

km 1380.

Le 17 janvier, les brise~glace ont poursuivi leur
route et sont descendus jusgu’au km 1356,5. Ils n’ont pu tra-
‘verser la courbe de Dalj, car la densité du charriage des gla-
ces &tait de 90 & 100 ¥ (mélange de glace et de neige). Le M-
me jour, ils sont revenus au port de Bogojevo.

Le 18 janvier, les brise-glace ont regu l'ordrs
d'essayer de descendre le fleuve et de se frayer un chemin
jusqu®d Dalj (km 1353). Mais ils n'ont réussi A descendre que
jusqﬁﬁau km 1359, car les masses ¢e glace étaient trés &paisscE
en aval et n'ont pu 8tre percses.

Le 19 janvier, les brise-glace ont de nouveau tenté
de se frayer un passage, mais ils ont &té empéchés par le bazr-
rage de glace qui s‘'était formé & Dalj, aux km 1356 = 1354.

Les brise-glace ont regu, le 20 janvier, 1lfordre de
se diriger vers la rive droite, de détruire les glaces le long
de la rive et de stationner & un endroit sfir.

Entre les 21 et 24 janvier, les brise-glace sont
parvenus, en perc¢ant un canal de 10 4 15 métres, jusquiau km
1356 de la rive droite.
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1.4 29 4&5nvi6k, &n & décidé de vomeencer & faire sau~
ter le barrace de glace en améitt @ kw 1355,1 én perfant un ca-
nal de 3C & 40 mdtres daie 1¢ lit du flavre. Les brise-glace
ont resu 1'prdre de se Iraycr uk chemin d¢ la rive droite au lib
du courant, & partiir du km 1336, 2,

Lee 25, 26, 27 et 28 Hanvier, les brise~glace ont
percé un canal jusgu ‘3 lfespace libre du courant, l'ont entre-
tenu ¢t ont commencé # percer un canal vers lfaval a partir du
km 1356,2.

L& coordination du travail des brise-glace avec les
travaux de sautage z vermis de percer le barrage de glace le

29 dianvier.

aAprés la destruction du barrage de glace & la courhe
de Dalj. les Yrise-glace ont regu liordre. le 3C janvier, de
commencer le travail en amont. Ils avaient pour ta3che de commen-
cer A briser eystématiguement lec glaces en amont et de percer
un: canal iarge de 100 & 150 m. Ce travail avait pour but de
créer un espace libre 3 l'écoulement des glaces pour que ces
dernidres ne s‘accumulent pas dans une autre courbe ou en un
autre endroit.

A la date du 5 février les brise-glace avaient percé
un canal jusqu‘au confluent de la Drava (km 1382), et les 6,
7 et B février ils ont continué en amont vers Apatin.

Le 8 février, les brise-glace ont détruit la glace
jusqu‘au km 1407,5 en amont d‘Apatin, et les glaces ont commen-
cé 3 flo-ter en amont, sur toute la largeur du fleuve.

Il ressort de ce gqui préceéde que les brise-glace
ont accompli leur tiche avec succés et que, moyennant 1temploi
d'explosifs. ils ont détruit le barrage de glace formé 3 la
courbe de Dali, en facilitant ainsi la &ébacle sur ce sec-
teur du Danube avant la mise en mouvement des glaces du terri-

toire hongrois

Durant la saison d'hiver, il a &té constaté ce qui
suit :
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a) Les brise-glace de type suivant : longucur 30 w,
largeur 7 m et puissance 600 CV, peuvent briser des coucnes dc

glace d'une &paisseur de 1,5 m - 2 m au maximum.
b) Les brise-glace peuvent opérer avec succds on

amont, alors que leurs résultats sont beaucoup plus failles en
aval, ce travail représentant &galement un danger pour les

batiments.

Au moyen de mines - L'amoncellement considérakle des glacas
fo-mait un grand barrage en amont de cet endroit Si cette
masse n'avait pas été mise en mouvement, il se serait formé
un barrage encore plus grand cqui aurait causé une ré&tention
encore plus forte des eaux et, éventuellement, une innondation

Vu ‘que les brise-glace n'ont pu se frayer un passace
3 travers le barrage, il a été décidé de miner les glaces

Le but en étalt de percer un canal d'environ 20 m
de largeur 3 travers les masses de glace, d'une part pour divi~
ser les glaces en deux parfies, et d'autre part, pour permettre
aux brise-glace qui se trouvaient en amont du barrage de pascer

en aval.

Les travaux qui ont commencé le 27 janvier au km
1355,2, ont &té poursuivis les 28 et 29 janvier,

Le barrage a été détruit le ?9 janvier et les brise-
glace ont pu descendre.

En trois jours, un canal a &té percé sur une longueur
de 350 m et une largeur de 30 4 40 m. Ainsi la premiédre partie
libzre de glaces au km 1355,5 a été reliée au cours libre du km
1355,1.

Les glaces ont &té détruites au moyen de mines posées
gous les couches de glace. Les mines pesaient de 15 & 50 kg.
On les a fait exploser toutes & la fois.



- 146 -

6. Service A"informations sur les mouvements, I:état et

ltamoncellement des glaces

I.es données concernant 1l’&tat et le mouvement des
glaces = nt russemblées var les gardiens des digues. posta:n
environ & km les uns des autres. Ces gardiens ont observé
tous les jours & 7 heures du matin et au besoin, plue souv: .
une section dfterminée du Danube et envoyé leurs rapports .
1%entremisae de leurs sections.

Outre les observations mentionnées, faites & pa:~
de la terre. et le rassemblement des données sur 1l°Gtat et . .
mouvement des glaces, on a organisé journecllement (sauf pa:x
temps bouch&) une observation des glaces & l'aide dtavions
pouvant voler lentement et & faible altitude.

Des informations ont é&t& &changées journellement
avec la RP de Hongrie sur les sections du Danube dun intérit
commun, Dunaf8ldvdr-Vukovar. Une ligne téléphonique directe
a été installée 3 cet effet entre les institutions hydrométsji-
ques de Sombor et de Baja.

Pour rendre le travall des brise-glace plus efficac~
- td3ches & assigner et réception des informations sur le tra-
vail effectué -~ on a installé des stations automatiques dec =
3 Batinski-breg et une station travaillant sur ondes ultra:
courtes, 3 Sombor, au service régional du Réseau de canaux:
Dunav-Tisa-Dunav, ce qui a permis d%établir des liaisons por
radio avec les brise~glace.
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Le fleuve &tait pris par les glaces =t, e m2me oWl
des bouchons dc glan: se sont formés entre lec km 969 et S7F
(Cazane) .

23~31 janvier 139€0

- Pempérature 4d‘air minima: -18°%c (23 janvier:.

- Température d°eaz minima: -0,0°C (27 janvier).

- Niveaux deau:maximum. +290 cm (km 253) et minimum +278 cm
(km 300).

- Prise du fleuve du km 263 (23 janvier) au km 335 (29 janvier).

- Ecoulement de glagons entre Baziag et le km 994 et de
T. Severin jusqu:d la mer; densité du charrizge entre 5-10%
jusqu'a 100% (Tulcea).

= Travail des brise~glace entre Briila et Sulina; emploi d ex-
pPlosifs dans le secteur des Portes de Fer.

1-4 février

~ Température d’aix minima : 109 (ler février}.

= Température d’eau minima O,OOC (1-4 février).

- Prise du fleuve entre les km 991 et 969,5

=~ Fleuve libre de glaces entre les km 969,5 =t 931 (T.Severin,.

- Charriage de glagons : 10+20% entre les km 931 et 597 (T.
Magurele) .

- Fleuve libre de glaces entre les km 554 (Zimnicea) et 370

(Caldragi).

= Prise du fleuve entre les km 335 et 260.

= Charriage de glagons du km 260 3 Sulina (5-50%).

- Travail des brise-glace entre Brdila et Sulina: emploi d’ex~
plosifs dans le secteur des Portes de Fer.

5 février

- Température dfair minima : ~13°C (Sulina).

- Température d°eau minima : 0,0°C (Cernavoda).

- Ecoulement des glagons :$5~15% entre Baziag (kwm 1075) et le
km 991.

- Prise du fleuve entre les km 991 et 970,1.

- Ecoulement de glagons entre les km 955 (CGrgova)} et 930
{T.Severin); densité 10%.
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- Fleuve libre de glaces ou glagons entre ies Ku 851 {(Gruia)
et 375 (8ilistra).

~ Prise du fleuve entre les km 335 et 281.

- Rcoulcment des glagons du km 281 jusgu®id !a mew; densité
5-30%.

- Travail des brise-glace entre Brdila et Sulina.

6=-8 février

- Amélioration de la situation sur tout le secteur roumain v
fleuve.

- Travail des brise=glace en amont du km 300.

- Fin de la prise du fleuve dans le secteur des Portes de
Fer (8 février).

9 février

- Température d’air minima ¢ --1°C (Drencova}.

~ Température d'eau minima : =+0,3°C (Cernavoda)

- Fleuve libre de glaces et de glagons du km 1075 (Baziag) aun
km335.

- L%embicle des km 335-300 a été brisé d l'aide de remorguears-
brise-qlace et par suite a commencé le charriage d'une deisiid
de 10-30%. de la largeur du fleuve sur le secteur de Cernavor'n
3 Braila.

10 février

-~ Fleuve compldtement libre de glaces.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)

1. conditions météorologiques

Lthiver traité peut 8tre considéré comme un hiver
doux, le nombre des jours ol la température maxima était in-
férieure & 0°C n'ayant pas été supérieur a 20.

Fn décembre, le temps &tait nuageux ct brumeux, sans
baisse sensible de la température, avec des pricipitations sc
forme de pluies surtout, et parfois de neige.
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e plus grand nombre de jours avec tcmpérature av-
dessous de 0°c a été enregistré en janvier. I en est résult®
un rapide refroidissement de l'eau, provoquan: ie charriaga

sur le fleuve. 3 \

Les 5 et 6 janvier 1966 ont soufflé des vents con<i.
nentaux frnids; orageux du Nozd-Esi. accompagnrés d'une abondlin
te chute de neige. Ce méme phénoméne .s'est produit les 14 et
15 janvier et les 21 et 22 janvier. Dﬁ_ﬁ au 27 janvier, la

~

température moyenne journalidre est tombée sous 0°c,

Au cours de cette période, la températurc maxima nt:
pas dépassé 00; sauf pendant 1l=2 jours. Cette longue durée du

1
5 F

froid a provoqué la formation de glaces et le charriage sur .
fleuve.

Pondant presque tout le mois de févirier. excepté
les premiczrc jours, le temps était doux par rEpport ad la sai-
son et la température moyenne mensuelle était de 6=7° supérieur.
A la templrature normale, ce qui a conduit au réchauffement
de l'eau; et ainsi la glace s'est &coulée sans cntrave dés le
début duv mois.

2. Situation des glaces

Vers le milieu de janvier 1966, la température de
1'cau est tombée & 0° C. Le charriage a été observé a la statir .
hydrométrique Novo Selo le 13 janvier, et au 1% Yadvior 1966
il s*était propagé sur tout le secteur juscm*i Lz oi:ation de
Silistra.

Avec la baisse de la température de l'air, la densit’
du charriage a augmenté jusqu'd 90 %, puis graduellement, le
fleuve s'est 1libéré des glaces. Il n'y a pas eu de prise de
fleuve, ni d'embicle sur le secteur bulgare du Danube.
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Secteur de 1°Union des Républicques Socialistes Soviétigues
km 134,)1 (milfe 72.4) au km 79,8 (mille 43) de la rive gaucho

L'hiver 1965/1966 ayant &té relativement doux, seul
le charriage a fait. “on apparition sur le secteur du Bas-Danu-
be. Le charriage s commencé le 7 janvier 1966, le 12 janvier,

11 a atteint unc densité moyenne et a pris fin le 10 févriex.

Les glaces se sont &couldes sans former d'embicles, de bouchon::
ou de ponts ce glace.

Selon l'expérience des années précédentes, 1l'Entre-
prise de Navigation snviétique danubienne a organisé en hiver
un service spécial de lutte contre les glaces, auquel é&taient
affectés des remorqueurs maritimes. Toutefois, les phénomdnes
de glace ayant £-¢é sans importance, ce service n'a presque pas
eu i travailler pour lutter contre les glaces.
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