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La présente Information sur l'entretien du chenal na-
vigable du Danube sur les secteurs respectifs des Etats danubiens
et des Administrations fluviales spéciales a été dressée en exécu-
tion de la décision de la XVIII® session de la Commission du Danube
et du point 10 du plan de travail de la Commission du Danube pour
1967/1968.

L'Information contient des domnées sur les travaux

d'entretien du chenal navigable accomplis dans la période du
er
1

des organismes. compétents des Etats danubiens et des Administrations

novembre 1966 asu 31 aofit 1967. Ces données, recgues de la part

fluviales spéciales, ont été classifiédes selon la Note explicative
au Schéma du rassemblement des données sur ll'entretien du chenal du

Danube, élaborée par l'Appareil de la Commission du Danube.
L!'Information comprend les parties sulvantes:

I. Travaux d'entretien et de régularisation

II. Balisage du chenal

III. Travaux hydrographiques, hydrologiquss et
dragages hydrographiques

IV. Service d'information

V. Autres travaux effectués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les
services fournis & la batellerie dans les ports;
modifications.sﬁﬁiss par des facteurs & caractére
constant, qui ont influencé la stabilité du chenal

VI. Régime des glaces



I. TRAVAUX DE REGULARISATION ET D'ENTRETIEN DU CHENAL
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Aux points c), d) ot e) du Schéma
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Consolidation de
la berge

Consolidation de
la berge

Consolidation de
la berge



0,7

0,2:

0,3;

7,013

0,1
0.5
6,25
01
0,4

0,5

0,6

0,1

........................................................................

0,3

0.7

0,2

0,9

o

Ejan“ier
1967
rars-zolit
:1967
ijuin,juil.
11207 :
L janv.
tavr. 67
nov, 1965

.:mars, avr.
11967
:nov. ,déc.
_1966 '
‘nov.1966,
rjanv, -
faoﬁtl967:
fnov.,décé
66, janv. -

avril 67

déc. 1966
?m@rs 1967

juil.,
;aoﬁt 1967

jenv, -
“aollt 67

iﬁars 67

mars.avr.

11967

el 19 mail;
‘aolit 1967

L Janv. -

aolit 67

jan. ,fév,
avr. -juil.

19067

140

117

235

22

h66

hh



E Unter Leiben
i km 2005,5 r.g.

62.

. km 2014

63.

64,

= PhL o

17050
Weissenkirchen 215 80 QOOO;
km 2025-1972

km, 2025-1972
(Endommagements

. provoqués par les;
. hautes eaux) :

: Freudenau

' km 1920

' Mannswdrth

: km 1917

. Sehiffsmiihlenlinde
| km 1924

? Lobau :
fokm 1916,6 r.g@

2 Normannen i

r.dﬁ

70. C&ble & haute
. tension 5
km 1920,3  r.g.
71. Neumiiller Hagel :
! km 1919,7 rmg{
72. Entrée dans le |
. Donaukanal :
~ km 1919 r.d.
73. Lobau (c@ble adrien) E
: km 1916,3 T. & : :
74. Lang-Enzersdorf ;-16 : 50 i
! km 1940-1937 : : i
75. Korneuburg E‘IOE
. km 1943 r.g. |
76, Zeiseimauer i
© o km 1954 _
T Gansmﬁllerhaufen%

km 1967,3 r.g.

““él“f"“”mﬁu i ﬁff;i .:

L.

e3/ 120/

23 {60 |
23/ 80/4000:

17 i 80 :
23120

22

- Dragzge
EDragage

 Eloignement de
: roches, sondage
- hydrologique

Consclidation de

: la berge
Construction d'#pis
iConstruction dlépis

Consolidation de

- la berge
‘Consolidation de
- la berge ’
 Consolidation de
. la berge

: Consolidation de

- la berge

iConsolidation de
Ela berge

iConsolidation de
i la berge

' Consolidation de
: la berge

iDragage

%Dragage

Construction d?épis
i (Travaux de régula-
. risation)

" Consclidation de

la berge



20 20

o
Qo

n
N -

5,6 6,6

26

31,6

2,7 :

10,11

§70,63

0,

iB0,5 &

1, 095

1.6

- 22 -

20 |

0,1
1,6f

2,7

 0,h)

26

6.6 |

1,6

0,7.

oA

?avr.vaoﬁt

11967

: nai-juil;
1967 :

fnov./66;
mal/67

nov. 66-
- aofit 67;

: juil. 67

- juil. 67

janv, -aofit

1967
Juil, 1967

‘nov., 66~
avr. 67

nov. 66—5
févr.67 !
Juil, 67

févr, -mai

1967

‘juil. -aofit

1467

‘nov. ,déc.
66, juil. , .
aofit 67 :

énov.l966%

Juin 1967

'nov.1966%-

534 |

240

281

- ment de ro-
- ches

183

330

1473

58

61

33

110;

614

200

488

7!

230,

inachevé;_

Inachevé

103? '

Inachevé °

Enachevé--

Inachevé.



1'§ e .m_m.?
'8. : Pollakenau i
km 1964,1 r.g5
'g, Neu-Aigen f
‘km 1963,7 I'. B i
J0. Tulln, Nord
km 1962,3 r.g.
31. Warmbadhaufen
;Km 1956,2 P.g.é
32, Fuchshaufen -
. km 1951,% r.d.}
33.: Greifenstein ;
- km 1948,6 r.d.
34.! Kritzendorf :
km 15.2,4 I‘.d-,_
35.. Engelsaum :
km 1950, 4 r.d.:
36.; Streundufel ;
- km 1966,3  r.d.;
37. Langenlebarn ;
884 Zeiselmauer :
86.. Kritzendorf §
© km 19431942 r.d.§ :
90.. Tuttendérfl P
f km 1941,6 r.g.: ;
91.: Rotsaum (c8ble aérlen)
- km 1940 r.d.
92.. Streuhiufel ;
 km 1666 r.d.!
93; Fuehshaufen ;
- km 1954,4 r.d.;
94. Kornevburg E
i km 1942,8 r.g..
95. Wipfinger Haufen '
. km 1956 r.d.
96. Lang-Enzersdorf :

' xm 1939 r. g.:

PR}

s

Consolidation

berge

Consolidation
‘berge

iConsolidation
berge

Ccnsolidation
berge

EConsolidation
;berge

;Consolidation
‘berge
EConsolidation
‘berge
Consolidation
‘berge

‘Consolidation
:berge
EConsolidation
;berge
Consolidation
berge
‘Consolidation
fberge
;Ccnsolidation
:bel"ge
‘Consolidation
-berge
Consolidation
berge
Consolidation
‘berge
Consolidation
:berge
‘Consolidation
‘berge

Consolidation
‘berge

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

la

la

1a

la

la

la

la

la

la

1z

la

la

la

la

la

la

la

1a

la



£ 0,3 ]
0,1

30,23

06
o1

0,2

. 0,6

0,3
0,1

0,5

2,5
0,1°
0,5

0,3

0,8

LU

0,5,

o,3f
0,15
0,2i
0,1
0,3.
0,5
0,5
0,6:
0,1

0,2

74 j 8
nov. ,déea. 4
1u66 ;

?évr-,awra 14
1¢57

nov. 1Q66. 25
Juin 1967: 147
aée. 1966 14
£év, ~avr, | 10

1967

Juin, juil. 18
1967

nov. 1966; 30
déc., 1966 9
aoflit, juin 67
1967 _

Jjuin 1967 16

ﬁai,juil., ko
jaoﬁt 67

Juin 1967 15
éjuil.,aoﬁt 63
1967

Juin 1967 128
%Juin,Juil;

1967 ' 02
Juin 1957 73
juin 1967 15

Juin 1967 3]

O
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00.
o1.

02.
03.

ol
05.
06.
07.

08.

E Fischamend ;
 km 1912,6 r.g.
. Fischamend ;
C km 1512-1911 r.d.:
Mammsdorf :
 km 1905,5 r.d.;
Mannsdorf f
. km 1906 r.g.
Orth :
. km 1904,9 r.d.
Haslau :
km 1903 r.dﬁ
Stopfenreuth :
' km 1886 r.g.
Wolfstahl :
km 1874,3 r.d.
Stopfenreuth :
- km 1886,2 . B
Fischamend :
- km 1906,2 r.g.
Haslau
Eckardsau :
 km 1896,3 r.g.
Halnburg .
km 1881,5 r. g
Fischamend E
~ km 1907 r.d.
Orth ;
-~ km 1902,2 -
Orth .
 km 1898,7 r.g.
Wwolfsthal :
km 1874,5 r.d.

=25

el ol M

iConsolidation
‘ la berge

- Consclidation
- la berge

: Consolidation
: la berge
§Consolidation
i la berge
. Consolidation
Ela berge

EConsolidation
: la berge

 Consolidation
: la berge

| Consolidation
- la berge

‘Consolidation
: la berge

 Consolidation
?la berge

‘Consolidation
}la berge

fConsolidation
:la berge

éConsolidation
gla berge

' Consolidation
i la berge

;Consolidation
' la berge

 Consolidation
: 1la berge

' Consolidation

la berge

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de

de



ML

' 1,17

0,2:

0,2

D,af

0,7
0,3
0,2,

0,1]

0,2
G,L
0,1

0,2

0,4

0,2

0,8:

0,1

0,7

0,k
0,3
0,3

0,2

0.6
0,3
0,2
0,3

0,5

- 26 =

0,2

0,4

0,7 .
0,3;
0,2
0,1

0,1

0,2
0,1:
01

0,2

déc.1966," 191 .

aofit 1967 198

‘mai-aofit :

1967 _
‘aofit 1967 6

Edéc. 1966 66

‘déc. 1966 3@

aée.66, 3

‘dde. 66, g
‘fév., 67,
“juin, juil.

1967

‘déc. 66, 101
:aoﬁt 67 i ;

 juil. 67? oh

juil., b2

gaoﬁt 67

Cjuil., 26
‘aolit 67

ijanv., f 18 ¢
i rév. ,
P Juil, 67!

;nov.l966§ 14
aoflit 67 43

- juin, é 16 -
- aolt 67 . :

. juin, 4y
~aolit 67 ?.

- juin, 56 .

aolit 67
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14, Wien % i E E : é % ? é . Renflouement dlun
. km-1925 r.d. : : T bétinont coulé
15 km1902,5 r.d.} ¢ 1 i i i i Renflcuerent diun
: : : : : : 5 1 : 5 bEtiment coulé

116; km 1901,9 r.g.? ; é E % : i f " Renflouement d'un
: i i 5 : : - bAtim=nt coulé

il S s S——

TOTAL
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nov. ,dée. 20
1966

janv., | 130 i Inachevé
‘[év, 1967, :
‘aolit 1967 g
fév.-zofit 488 @ Inachevé
11967 ' :

i )

553,3 548,8 %34,224,5 27,8?572,#?2.040 : 521.162 z



- 29 -

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague
(km 1880 - 1708,2)

dont

secteur commun tchécoslovaco-autrichien
(km 1880 - 1872,7)

et

Secteur commin tchécoslovaco=hongro
- (km 1850,2-1705,2)



tor-

ire

Dénomination
du lieu des
travaux

“Profondeur .

) Schéma

Rayon de
courbure

Ry

Largeur

avant

=1 508=

¢} du Schéma

Gabarit de chenal Gabarit de chenal
‘effectif rapporté rapporté a 1té-:
‘A llétiage :
‘gable,
1llexécution des !
: travaux

navi- ;: tiage navigable

! envisagé,

obtenu

. la réalisation
des travaux

gt
courbure -
ﬁbﬁéﬁéﬁf”""f
du seuil :

Rayo

1. SECTEUR TCHECOSLOVAGO-AUTRICHIEN, knf 1880-1873

km 1873-1872

- km 1880-~1873

II. SECTEUR TCHECGSLOVAQUE, km 1873-1850

zkm

:km
.i km

- km

.: km 1873-1850

1871-1871,5
r.g.

1864-1863
r.d.

1863,6-1862, 4

Tr.gZ.

1865

km 1861,5

apres :

Au point a) du  Aux points b) et}

Nature des
travaux

: Eloignement des
. épaves d'un bati-
. ment (50 t)

E Construction de
. digues transver-
! sales

| Travauz d'entretier

. Travaux dl'entretie:

; Consolidation de
* la berge

i Completement des
: ouvrages de con-
: solidation de la
: berge

: Complétement des
; ouvrages de con-
: solidation de la
! berge

| 251150 1100 200 20 1150 1100: 200

Dragage

Travaux de réglila®
risation, cdnstruc
tion de la ‘berge



..............................................

T
L T =

=fDrag&gé:ﬁjf
;i en 1000

0,491 !

" 26,990

Mise en place §

' de pierres
. en 1000 o

0,305

39,647

32,801

. de perré

21,468 :

9,372 |

0,834

volume des travaux

. en 1000 o

L 0,756

Transport de matériaux

en 1000 mw

D

‘dée. 1966,

;janv.-mars,
imai 1967

. Date de l'exécution .

‘ des travaux

)

édéa. 1966,

:Tév., avril
106? 1

e

26,990;déc. 1966

nnv.-dé¢.19661

: janv, -mai, aoﬁt
l'L'I 6‘? :

Ejanv., Juin
E1967

ijanv,#mars, :
‘aofit. 67,nov. ,

dée. 1966

janv, -mai,aofit

et SO L

of

“189?,@433

t

5

' Cofit total -

P oo
- en 1000 KC |

i

215,775

ﬂg,?95

}*‘ e i

by #85 P
i -l

RS

697,321

172,963

728,006

562,081

“hiieg, 89T,

'596;6085’

i ; Remarque °



19

20/

IIT. SECTEUR TCHECOSLOVACO-HONGROIS, km 1850-1708

km
km

km

]

g

1850-1708
1840-1839

1814

1814-1813

1822-1817

1804-1760

1792-1791

1790

1780-1778

1776-1774

km 1768-1767

S W A 68

A P . e T R T e
2 1 3 i 4 : 5
e s an e p e b S 4 RS R e r 66 e £ R e BN B AN AR R e et e A B A RAEA A REAARAT I ST E R tras s re vy o T R T T g
: :
H

fTravaux d'entretien

:Complétement des

‘ ouvrages de conso-
‘lidation de la

‘ berge

Ewrnnsport et
: ételement du

gravier.extrait

25 30 BDD EDG 20 120 300 EOD Dragage sur le

seuil

:Travaux de régula-
.risation pour basses
‘ eaux, construction
:de digues transver-
. sales

;Dragage 4 des fins
- industrielles

éﬂamplétement des
‘ouvrages de conso-
ilidation de la berge

?Eloignement des
:épaves d'un bati-
iment (250 t)

i Complétement diun
:ouvrage de conso-
ilidation de la berge

. Complitement d'un
. ouvrage de régula-.
i risation

: Recouvrement de
la rive

AL



.....................................................................................................................................................................

3,950 | 1,182 é 120,569

77,148 | 0,853 : nov, 1966, | 142,433
5 : é g fév, -aolit 67 . ;

5,000 dée. 1966 4,353

25,680 § § ' nov. 1966 | 470,094

E 3,537 % % ? mars, avr. 559;73%
: : 1967 :

697,779: : é ' nov.,déc.1966  8451,283
: . mars,aofit 67 : i

é nov., dée. 66? 111,&#%
E avr, -sept. 672 1088,86%
% 2,239 é g ééav.-juin 1967% }ug,glé
;11’090 % % , % nav..déc.lSGG; 1671,&3%

. fév. -aofit 67 |

. 1,5€h . 0,686 5,558 & nov.,déc.1966, 503,653
?' . janv. -aolt 67:

€00,626 | {62l 2099452k




Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2-1433)

dont

secteur commun hungaro-tchécoslovaque
(km 1850,2-1708,2)




>

-
=)

Dénomination
du lieu des
travaux

I Section des km_

- 35 =~

Schéma

iGabarit de chenal:
.effectif rapporté:
‘3 1'éti age naviga~

_Aux p01nts b) et P

c) du Schema

Gabarlt de chenal
‘rapporté & l'é-~

tiage navigable Mature des

ble, avant l'exé~ envisagé, _ .aq travaux

‘cution des travaux . obteiu 2

: "1z réalisation

; ‘des travaux :

ST : : Mo : :

J : : : 9 3 i : :

@ R YT R TR OO M

e i MW ged 2D M ey _f_.a:r.t._...-_

Eeid AR R Ter e

:uarﬁ igsgggsf-gme;u&-ﬁgg-eEggeggumaf

g goicog. Oog: Me:iMg mMOog O3g

Emm.nwgmumsgﬁmjmmpqm MOG J0 6

............... 3 4 5

S 7 - nighle g
e s S S

km 1850—1832

km 1837-1832

km 1850-1832

km 1837

;II. Section des kin 1832-1810

km 1832~1810

Reparatlon des dom-
mages.causés par les
crues et les glaces;
compldtement d'un Ou-
vrage de concentra-—
tion du courant.

Travaux de régulari..
sation pour eaux
moyennes; compléte—
ment d'un ouvrage
de concentration du
§courant

Réparatlon des ou~
wvrages de régulari~
‘sation; remblayage
des ouvrages de con~
centration du cou~
xrant

Dragage de régula-
risation

Réparation des dom-
mages causés par les
‘crues et les glaces;
complétement d’ouvxa-
‘ges de concentration
:du courant



~ 36 o~
Aux points ¢) d) et e) du Schéms
Volume des travaux

Mise en place

pierres:

{

Date de 1‘exfcution
travauvx

de fascines
en 1000 m?

Dragages

en 1000 m

de pierres

en 1000 mw
| en 1000 m
RN g W

de perré

en 1000w

-]

‘artificielles :
. en 1000 m :
des

! de terre
: de béton ou de

1.XT.1966~
'5.I1T.1967

e

') .XT.1566~
131.vIIT. °

89,0! 15,7 . 0,9.0,7 2,1,
: ‘ ' 11967

&, sl i : : ; 31.VIIT.
Rk ; ; : g 11967

1.VIIT -
—~ 31.VIII.
11967

40,0 :

Q W
<} -
]

._r
£

0,7

67 .

Remarque

Coilit total
en 1000 forints

o

| Pravaux de répa--
1.596,5 ; ration 3 Keszel~
: cseset Korpas

9.448,8 i Régularisation
! du systéme de
: bras 3 Doborgaz

400.0

1.000,0

. Réparation des

: ouvrages endom-
§msgés {ouvrages
‘N~ 37 et 40)

541,0



9
10;.
11l

12

L 1818

km 1805

1IT. Section des km 1B10-1794

km 1755,5

km 1794

.y

-~ km

=

km 1751

- km 1732

135,17 km 1728

1757

1v. Section des km 17913-1708

ST X

: complétement d‘ou-
- yrages de réculari-
~sation pour eaux

- moyennes (é&pis)

;Dragage de régula-
. risation

- Réparation des dom:

. mages causés par les
. crues_et les glaces;

- compldtement d'un ow
. yrage de concentra-

' tion du courant

. Dragage de régula=~
. risation ¢

o

o e e
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6 : 7 E 8 ? 9

et : ? 1.VII.1967 832,2:
r - | - '~31.VIII. : :
1967

29.3 j i ? 1.XI.1966- ;
: : - 3 = ;12.XII.1966 584:9;

0,3 : : ‘S.2VII = | 105,0'ouvrags de cone
: : : ‘15.VII.1967 .centration du
: i ‘courant & Monostor

- 104,3 - . 15T 1966- 2.085,6.
' : - = § 1 LI, |
: s : i1 1967 : :
E 132,2 i ; : i f ' i b 2.662,5i
9,9 : ... am= | 1.936,8
98,9 : L e 1977,

87,2 ; P | .- 1.742,6

678,81 23,6, 0,9 0,7 2,1 § . 24.913,0




- 3G

Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1708,2-1433)
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ﬂ'Aﬁ”bdihtdéj"éﬁ””'Rﬁkmpbiﬂfs'ﬁy'éthTmm“'“J'” =
: Schéma - ¢) du Schéma

Gabarit de chenal Gabarit de chenal:
-§ffectif rapporté rapporté 3 1'é-
: e . ina .
Sénomination ‘d 1'étiage navi tiage navigable Nature des

. .gable avant - envisagé i
A re +1 lieu de :gabie . < g
#iavaux 8 J:exécution des @ obtenu ' apre A= o A0S
T ‘travaux ‘la réalisation
des travaux

D

*'Profondeur |

i en dm

: Profondeur

. en dm

| Largeur

fen m
 Longueur
i du seuil

{ Rayon de
ienm

i courbure

! Longueur
ienm

: du seuil
ienm

. Largeur

fen m

wi Rayofi'de
: courbure

i en m

. : : .
1. OQuvrage de régu- . : f i : : : PTravaux d'entretien
‘larisation & R&~ ' : ' ' ' ' : :
calmis entre Duna=
egyhdza et Solt

2. Ouvrage de concené : : : : S : -t
tration du cou~ ' : ' :
‘rant & Erd

3, fpis 4 Kules- : f : N j : .
Racalmis = 5 : : :

4. Seuil de S5z84 ] ; : ; ' ? ' % ; -

e : : : _ . _ : :
a) 1581~82 : i : : : : : ' Dragages
B} 1672~76 T t F % ; *H o
. o) 1572~73 P 5 I T : e
° §) 163435 . ? EOE : ; ~t
@) 1604-0S T I | j . “
£) 1584-85 | N T B N : S

Wi

6. Courbe de Madocsa : % : § : ? E : Construction d'une
 km 1544~1540 : i | : ' : : + digue transversale

7. Courbe dfOrdas ; § E ; E ; ; E : _n_
' ¥m 1540-1535 i : ' ; : ;

8. Courbe de GSrény : : : ' : ; i . Exhaussement d'une
Xm 1517~1513 . F ; : : - : . digue transversale
: : : - ' : . et d'un ouvrage de
' consolidation de la
- bexrge _.,



Volume des travaux

N e e e FEE AR LA AR R R i el ke Raes e s marr e rrand n8 bas Saa Llan pnara re pee e b ASSER pRRERR AT e n sy e BALSADARRTRA PR EIT AN

15,6 |

. 36,629
409,916
202,004
355,775
185,876

Aux points ¢) d) et e) du Schéma

Mise en place

.
saak

1000 o

de gravier

ierres artificielles
en 1000 m

P
en

Date de ltexécution

des trawvaux

en 1000 m :

e T gt g Pl
E IR s

2,4 A 1.1V.1967~
: : L} ALvITI. i
1967

0,9 Al

5,8 L1 1.x1.1966-

31.VIII.
1967

—

i, 8.4 . virn.eer:

13 .1 yreviin.

10 .1 X-Xr1.1966

i 1967

Coiit total

Remarque

en 1000 forints

- P T T T TP T LT LT LREET LR LR L]

22!

146

3.900.

1618.055 m de gra-
ivier ont été dra-
i gutspour des tra-
13‘3°°§vaux de régulari-
i sation du chenal
‘et le reste 3 des

. fins industrielles.
300

2.600'
2.000



I e msi ot N s i e mea i el i ¢ B AR S SR SR Am A mmm v s b dr 4 AR RS s mwwnmns puy = oE W R sy o w R S W mama s b R aanmnen namman mons R Suas BELRARRAR TRED rA2 AT

L L e R L e bbbkl

9. Courbe de Stik8ed é ; § : ; % f é § Construction d‘'une
:  km 1492-1488 ; : : : b, E . digue transversale

0. Courbe de Bara : : : : : f : : e
. km 1459-1454 '- :
1. Autres travaux B : ; : : : Exhaussement dfune
‘ de moindre impore: 2 : : % ; £ -4 ‘ dique transversale
- tance ? g : 1 : £ : ‘ et d'un ouvrage de
’ : : : - consolidation
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§ 14 o WIIT-X. | 2.800 |
: : ; : 11967 '
28 = = II-V.1967 5.000

3,5 ? . I-XII.1966 7oo§

1223,258 90,7 | 31.378
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de

Yougoslavie
(km  1433-1075)

et

secteur commun yougoslavo-roumain

(km 1075-845,6) -




o
1lor- dur lieu des
lre

: Hivernage de
i Baracka
km 1426,15

E Au point a) du k
' .3chéma....

Gabarit de chenal

:effectif rapporté
Dénomination (& 1l'étiage naviga-
‘ple, avant 1l'exécu- envisagé,
:tion des travaux

travaux

é Profondeur !
en dm '
i Largeur 5

g en m

frovadiiannaiannsiirmeran e nasinsiee

_“émmh_pé i

éHivernage de : ;
‘ Novi Sad : 10 .20
" km 1257,8 :

. Hivernage d’Iva- 10—20 30
- novo .
:km 1136

. Hivernage de | 10: 15

Kovin

. km 1108, 4

: Seuil de Beograd 15-25 100
: km 1169- -1170 : ;

. Section Ram-
?Dubsvac
lm 1085-1077

Sect ion Brza

© Vrba

- km 1105-10C04 :
i Section bras def
;Civutski

. km 1394-1400

| Bect ion coupure |
: de Mohovo :

'm 1308-13514

. Longueur du
i seuil enm |

éuHéyaﬁmdgmwf
fnen”mwmmmmmﬁ

. gourbure

..-..3 |

10-25 20-50 175 102% :

38 T
'585”'* 30 §-~f 175§ l1'entrée de 1lthi-

éluoo%%é 30 i 1400
; oy 5 : . trée et dans le
. bassin d'hivernage

2335
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i e tneak Nt B
£)..du.Schéra, ...

gGabarit de chenal :
‘rapporté A 11étia-
‘ge navigable

apras
obtenu :

la réalisation des

travaux

? Longueur du:
seuil en |

gﬁ%ﬁ?ﬁﬁ%ém“§
pen m

. Largeur

fen m

e Am

e

405 25- 175 1025

\Ekn_
oqm@
Slo

Nature des
travaux

”émmm“m".

#aue amsersnarieredientiasn PaeiEEREIIE  Biar EARSiEietieasatsias wye

Dragage dans

._l'entr=e et dans

! le bassin d'hiver-

- : L}

20 | | 225

% nage
: Dragaze dans

vernage

Dragage dans lten-

Dragage dans l'en-

. trée de 1l'hiver-
: nage

. 0030 100 . . 900
: S : f © vole navigable

Dragage dans l4d

é Travaux hydro-

techniques

fn
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------------------------------------------------------------------------

Volume des travaux

. Fise en place
e Remarque

Date de l'exécution

des travaux
en 1000 dinars

Cofit total

_en 1000 m
' de plerres

: en 1000 m

~de perré |

" en 1000 :

' Fascines 5 ;
_en 1000 w P

éDragage
ﬁde terre

I PRty BPES T PERIT I PERLELIEREL ELRCECEELE ERE

E 12,941 :§ ] ' novembre 1967 | 179,86 {

é 12,00; ; E | ' décembre 1967 166,85

% 46,53% ? é : : octobre-déeenmne 647,62
: : - 5 | - 1967

5.60; f % % i octobre 1967 : 77,79 |

g 53,40§ % i é % novembre 1967 % 648,43 é

g D,ETi é 6,9§ é mars-décembre 2 261,48 i
i : i _ % 193T :

? 0,6950,225 7,89 . mars-décembre = 356,98
: : : : . 1967 :

%13,4050,#55 l,5é ll,#ﬁ mars-décembre ;3508,26
? R ;

%17;23%0,&22 0,64 | mars-décembre :2157,02
f ; E % 1967 !
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LO.:

Eectio*nBelJaricp

. km 1180-1184,5

11.:

Levés des plansé

. du 1it et des
. berges, études i
: hydrotenhniques%
- et projets ‘
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.Travaux hydro-
;teﬂhniques



: : f mars-décembre :
m #5 0,21 1,20 35,64 1967 . 5094,08
. janvier-décem- : 35325115

i bre 1967 5 :

1us, éuz o4 0,901824 4711 .1 16730,88
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Section de l'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)
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‘Au point a) du
1 Schema
?Gabarit e chenal
. effectif rapporté
3 1'étiage navi-
. gable, avant
1texécution des

N Dénomination Eravaix
dior- du 1lieu des
dre : travaux
g : :
i3 - :
e 1, lgeigd
ig i3 ¢ 3 ipg
OE-0 80 S0
640 . W0 H OLH gure
10 S D
‘no g EdoR Q3N
it e G O O o
g - DR S :
1. Digue de Greben
: km 999'993:2
2. Section Iuti
. km 988,3-985
3. Passage étroit 18 36 220

:de Sikolovat :
km 1039, 4.1040, 16

" hux points b) et

e) du Schéma
Gabarit de chenai
rapporté & 1l'é-
tiage navigable

envisagé,

obtenu i
. apres la realisa— Nature des
. tion des travaux travaux
g, :
P ; :
S s Bh 53
g :g ;8 ie3
oOs 0 @ ga - Sw
w0 W E Ol E N0 E
0o 8 =3 8 .
O d g doS Q3 &
Ao o adg O o
B, : 2 . w
‘Réparation et sur-
iglévation
‘a) Réparation et
. surélévation de la
:digue longitudinals
et des traverses
'b) Réparation et
gsurélévation des
; i : .;épis
20 (60 : 220 | Dérochements

TOTAL:



Aux points ¢), d) et e) du Schéma

Volume des travaux

;Dragugf
can 1000 m

{Dérochements
‘en 1000 m

0,172

EMise en plaée

:de plerrves
?de pavage
‘en 1000 m

-en 1000

0,17; 0,35 nov.
' ‘aofit

‘Date de l'exécution

.des travaux

: 2,495 4,32§nov.
i laclit
7:50 4,07'HOV.
: -aofit

ijuﬂbaoﬁt
11967

g -

Colit total
en 1000 lei ou
‘en 1000 dinars

. m

oy
1967

1966 ~
1967

195

838

1966~ 14
1967 lei

150

din.

din.

din. |

50,132;10,16§8,74

e &

1,181

§ dinars :

14
lei

Remarque

Ikﬂ
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Secteur de la République Socialiste
de Roumanie

(km 1075-0)

dont

Secteur commun rowmnaino-yougoslave
(km 1075-845,6) -
Secteur commun roumaino-bulgare
lkm 845,6-375,1)
Secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1-79,6; milles 72,4-43,0)
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| ?mﬁﬁmhainénél du iﬂux points b) et%
 'Schéma . c) du Schéma

R —

! Gabarit de chenal Gabarit de chenal
- effectif rapporté rapporté & 17é-
"4 1'étiage navi- | tiage navigable

§ Egable, avant ll'e-~ envisagé, apres
Noji' Dénopcnateop . xécution des tra~ obtenu . Nature des

d'“% du lieu des ; vaux ' 1a réalisation | travaux
dre travaux : - des travaux

:Longueur du -
seulil enm

Profondeur

‘en dm .

‘Largeur
enm.
. Rayon de ;

i

‘seuil en m

Longueur du

‘courbure :
L R

‘Rayon de

‘en dm !
-4 10|

?Largeur

TR PP T ¥ PR

f?fdf&ﬁ&éﬁf“f”"
" gourbure

s I - W e et 5

1. km 1075-1048 BN % I
2. | km 931-170 /24" 150 1000 400 : 25;'80Q 1000 200.Voir 2/a, b, c

:
* i .ﬂ
'
r
1
o=

: IR s RFL LR
= R e T o :

2/a km 761 Dobrina . 24 150 1000 400 25 200 °

100@ EDOéDragages

- -

2/b km 346-240 - 20 160 1000 300 .25 800 :-1000  Modification du
: oo S : - - - chenal

2/6 km 860 ,450 25 1006 25 ~ 1000;  iRenflouement
. km 85¢, 530 25 1000 25 1000, . "
| km 689 25 11000 25 10000 "

xm 43 25. 1000 25 100 "



| Dragages’

i en 1000 w

:

15

LT

Mise en placeé

L T L o L CC LT R LR L LLERE 3

ienloOO® 0.0}
: Renflouement des épaves ;

. de pierres
. en 1000 m*
?de terre

i
[]

SEpEsEEITERYERTRREE R

T

i en pldces

T L LU

: Travaux courants d'entres
- tien (consclidation des

i berges,des épis,ete.),

8D KM

Aux paints c), d} et e} du Schéma _f

vblume des travaux

Commencés 225 :
ijuil, 1967 ’
: - : tion

énov. 196&
;anﬁt 19675

%Date de l'exécution des

gaugtrauaux
ECaﬁt total

i ®@ien 1000 lei

v
i
1

Hemarque

i
1

| pes profondeurs
- de 20 dm sont apparu:

. pendant

3 Jjours

‘ en aofit 1967 au

. km 344

Les dragages sont
en cours d'exécu-

é Pendant les basses
: eaux le chenal
| passe par les bras

§Ea1a-Enrcea

'mai-Juil. 215 |

11967 : i
Juil.-aoﬁt huﬁ
1967 :

mai 1967 | 215

i:jum-,juil. 21{1
11967 : :

E,juin-juiL Eﬂﬂi

%;1967

Esuin-aoﬁt 35&
1007 : i



¥,
.25 1000  iRenflouement

"

25 1000

e Ty
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200t 1907
nov. 1966 250 |

15

2080
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Sect eur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845 « 375)

Secteur commun bulgaro-roumain
(km 845 - 375)

Le secteur des km 845,6-610 est entretenu par les
services de la RSR et le secteur des km 610-375,1
par les sepvices de la RPB -



Secteur de 1'Administration Fluviale du Bas-Danube
(km 170-0)

Secteur commun rouraino-soviétique

(km 134,1-79,6; nilles 72,4%-43,0)
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'mﬂfwﬁﬁpﬁdiﬁﬁ'ﬁ}"ﬁﬁ“f'ﬁﬁx”pﬁiﬂéé'ﬂj”éimf'"mmm SRS
‘Schéma § ‘c) du Schéma

éﬁabarit de chendLGabarit de chenal :
;effzectif rapporté rapporté a 'étiage
‘a2 llétiage navi-inavigable envisagé,
; égable, avant 1'e- obtenu ;
No ; Dénomination :xécution des tr&-aprés la réalisa~ | ke das
dlor- du lieu des é vaux tiun des travaux
i : travaux
dre : travaux -

L}

courhbure
ayoﬁmagyﬁmmf
.courbure:

Lo eur
dyﬁ%guil en

A -
S -LUER I . S

- Longueur du

’—l‘
o
gkﬂ
=
1
1
o
,4.

{ km 170-0 75,2 60- 756 73,2 [60- |750- ‘Travaux ‘de régu-
: . ;2000 { {200 :100C  :larisation

1/= Barre de Sulina 73 En 700 | i73:9-§ 70 | . Digues et draga-g
% 90,01 i i (90,0 1 i iges

' mille 5,5 43,2 70- | 200i73,2- 70- |  200iDragages
: i jlo0 i 79,3 1100 " i ¢

E milles 37-38 ?3.2? 70J§ % 200%73.2-§T0- ? EEDOEDraEasas
: : - 1Q0; ; 379,} ;100 i P i

milles ¥l-h2 73,2 70~ 200:73,2-70- 200Drageges
: . 100 g 79,3 1100 .

1/b km 153 73,2 150~ 100 73,2- 150~  1100:Dragages
é ; 200 : ; 1 79,3 200 P

é milles 2-4 % § % é é é ; % ‘Travaux de régu-
: - : : P : : ’ i ilarisation

\/a milles 137 . . . . . . ‘Travaux de régu-’
: ; 3 Lo ! E : : ilarisation

. milles 20-24 L : : : . {Travaux de régu-
: : : L : : | i ilarisation

1/d km 172 b i iRenflouement
. km 165 § S : % . iRenflouement
. km 170 A . © i iRenflouement

TOTAL:
= —— g
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T T T T e e T R L LR LR R e Ll LR E bbbl bbby H

Volume des travaux

B LT T

?Mise en place

Remarque

. en 1000 o 1

. Renflouement des épaves
tien (consolidation des
berges, des épis, etec.)

en pidces

en 1000 m

é Travaux courants d‘entre+
en 1000 lei

: en 1000 w

% de plerres
E de terre

. des travaux

5 Dragages

L bed PR LA RN PR R KR AR e R kA prdbhe o8 o LERARES LKA R B TR re- ory e b S EE LN LRSS IR BE T re g pae o Ee AL d LR KRR LT g ERa TR S L AR LSRR

vnir 1/a; I/b, g/c ep 1/4.

483 E ? 18 0 nov. 1366- 9524
; T f : aofit 1067 : :

16 é : % mars-ave., | 192
: ’ | : 1967 : |

84 nov. 1}}56,5 10082
; : s : aofit 1967 | :

13 : é é nov. 1966 156

30 ; ; é % éjuil.-aoﬁt 450?
? 5 ? : 1967 . z

0,5.avrfl-aoﬁt 500
115 67 : :

l,Esavril-aout 1200.
gl 67 : :

2,31avr11—aaut 2300
1967 ; i

1 'dee. 1966 = 200
: Juil. 1ﬁ67 Eoog

f ;1:6T ' i

(W)
™
o

_——m t Hﬂn}l'g:_—zmmﬂiég_—_: ﬂéim_
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Secteur de 1'Union des Républigues Socialistes

Soviétiques

Secteur commun soviéto-roumain
(milles 72 - 43)

et
bras de Kilia




Au cours de la période trairée. les niveaux les plus bas
observés sui le secteur scoviéto-~roumain du Danube,; entre le
confluent duz Prut (nille 7%Z,4) =t le cap Tchatal d@'Ismail
{mille 43 .0} et dans le bras de Kilia, ont &té enregistrés le
30 aofit 1967 aux stations hydrométriques de Réni et d'Ismail;
ces nivzaux atteignaient respectivement +105 cm 2t +86 cm.

Durant ces niveaux, les profondeurs sur le chenal naviga=-
ble entre le confluent du Prut et le cap Tchatal d‘Ismail n'ont
pas été inférieures & 27 pieds auprés dfune largeur de che-
nal de 300 m et d'un rayon de courbure minimum de 2560 m

(dans la courbe au mille 66).

Etant donné que ce gabarit du chenal assurait des condi-
tions normales non seulemant 2 la navigation fluviale mais éga-
lement & la navigation maritime, il n'a pas été nécessaire de
procéder sur ce secteur 3 des travaux de régularisation et 3

des travaux hydrotechuiques.
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II. BALISAGE DU CHENAL
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Secteur de la République Fédérale d'aAllemagne

(km 2379,3 - 220i,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kreutelstein-Jochenstein) -

secteur commun germano-autrichien

a) Balisage constant

Nombre de
installés

signaux

Date

au courant; l'annéee’:

ignanu
signaux de 1'annéeidernidre ide la ide l'en- Remardls
(1.1-31.8 §(1.11-31 imise en} lévement
1967) i 12.1966) iplace £
1 : 2 : 3 : 4 & 5 : 6

Balisage flottang

T km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg-Kreutelstein)

(156,1 km)

Bouées lumineuses 1 1 En janvier 1967,

. les bouées ont
Snc -

Bouées non-liumineuses 194 187 &té remplacées

Jalons - 1 par des jalons

Du km 2223,2 au km 2201,8

{21,4 ¥m)

Bouées non-lumineuses 2 2 Rive gau-
che (sec—
teur de
la RFA)

Totals 197 191

Balisage cOtier

-Du km 2379,3 au km 2223,2

(155,1 km)

Feux cdtiers (phares) 21 20

Signaux de traversée 52 54

Signaux spéciaux

(au total) 83 64
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- senmmmy vy

. i g 2 2 3 t & 2 5 g 6
Du km 2223,2 au jm 2201.8
(21.4 «m)
Feux cbtiers (phares) Rive gau-
' - che (sec-
Signaux d= traversée 3 3 teur de
Signaux spéciaux la RFA}
(au total) 7 &
Totals: 172 153
f) Endommagement des moyens de balisage
: : doat_endommageés :
fSignauvXx EEom?reépartiellement:totalementg BRemarque
- jtotal § § :

Bouées lumineuses

Boué&es non-lumineuses 1l

1
1

Les bouées en-
dommagées ont
été remplacées
par des bouées
neuves

- Remarque: Etant donné que sur le secteur allem=znd du Danube la largeur

du fleuve n'atteint gque 130-100 m, les bdtiments naviguent le

long des rives et les signaux de.balisage sont installés seu-

lement aux points od les conditions natarelles du fleuve sont

insatisfaisantes. Ce systéme permet de naviguer en sécurité

ie jour et la nuit, quand les conditions de visibilité sont

normales (55= 0,6).

Pour la navigation de nui%t, on utilise en dehoxrs des feux
g

cdtiers (phares), des signaux cotiers et flottants non-lumi-

neux recouverts de matériszu réfléchissant. rendus visibles

par les projecteurs des hatiments.
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2-1872,7)

Pu km 2223,2 au km 220],8 - secteur commun austro-allemand
Du km 1830,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Balisage constant

Nombre de signaux

installés o
o au courant; l’année . 3
Signaux de 1l'annéeiderniére de la tde l'en- Remarque

(1.1-31.8.% (1.11-31. jimise enflévement
1967) i 12.1966) §{ place

Balisage flottant
Du km 2223,2 au km 1872,7

(350,5 km)
Bouées lumineuses 5 5

Boudes non-lumineuses 163 163

Total: 168 168

Balisage cotier
bDu km 2223,2 au km ;?72,7

(350,5 km)
Feux cStiers (phares) 92 92 Du km 2223,2
Signaux non-lumineux :E gﬂ i;91,8
balisant les points . 1880.3 au
dangereux et les tra~ :
versées 185 185 km 18725
seulement sul
Signaux spéciaux la rive drait
(au total) 41 41

Totals 318 318



b) Moyens de balisage complémentaires

_ : iNombre totaliCote du niveau auprés
Si1gnauwx tdes signaux ¢ duguel les signaux

H H Remarque
i installés £ ont &té installés

NSRRI

Balisage flottant
Signaux non-lumineux 3

Totals 3

Remarque: Pendant le charriage, les bouées sont remplacées par des
jalons, Tous les signaux cbtiers et bouées non-lumineux sont

recouverts de matériau réfléchissant.
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Secteur de la République Socialiste T~1.écoslovaque
(km 1880,3 ~ 1708,2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 -~ secteur commun tchécoslovaco~autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteuxr commun tchécoslovaco-~honjrois

a) Balisage constant

Nomore de signaux

installés i Date
_ au courant, 1‘année -} H $ oy
Bignaux lae 1'annéeidernicre § o° 12 3dg ° & Remarque

imise enjlévement
tplace }

(1.1.-31, §(1.11.-31.

8, 1967) 3 12,1966 —
1 2 3 4 5 [
Balisage flottant
Du km 1880,3 au km 1708,2
(172,1 km)
Bouées lumineuses 4 3 3.11.65 3.12.66
2.2.67
Bouées non-lumineuses 61 77 -t -t
Bouées & réflecteur 37 36 - -
au radar
Totals 102 116

Balisage cBtier
pu km 1880,3 au km 1708,2
{172,1 km)
Feux cdtiers (phares) 35 23 11.66 =
Signaux non~lumineux
balisant les points
dangereux 4 4 —te -
Signaux non~lumineux
recouverts de matiére
réfléchissante 12 13 —e -
Signaux de traversée 52 66 W -
Signaux spéciaux
(au total) 16 14 - -

Totals 119 120
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1) moyens de balisage compléme.taires

: Wombre zaim1iCota dv niveau auprési
51icguc ¢ ; des sigzzax T duguel les signaux § Remarque
¢ installés ! ont été installés 1
Balisage flottant
Signaux luminesux 1 Bratislava
Signaux non-~lumineux 13 270 am
Palisage cOtier
Signaux lumineux 2 Installés en période Du km 1880,3
de hauts-niveaux au km 1872,7 ei
Signaux non-lumineux 8 du km 1850,2
au km 1807,2,
sur la rive ga
TYotale 24 che seulement

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Au cours de la période considérée, 37 bouées munies de réflecteurx
au radar ont &té installées et 67 signaux cOtiers ont é&té recouverts de
matidre réfléchissante.

£} Endommagement des moyens de balisage

: dont endommagés s
Signannwkz §Eg$2§e partie.lement:totalement} Remarque

Bouées lumineuses 2 L 1l
Bouées non~lunineuses 58 12 43
Bouées 3 réflectevr

radar 3 3 5
Feux cdtiers (phares) 3 1 2
Signaux cOtiers . 14 3 11

Remargue: Au COUrs de la période traitée, les services tchécoslovagques
ont installé les sicnaux flottants entre les km 1872,7~1850,2 et entre
1es km 1794-1708,2, et les signaux cBtiers entre les km 1880, 3-1872,7.
et 1794-1708,2 de la rive gauche, ainsi qu'entre les km 1872,7-1850,2

sur les deux rives.

Entre les km 1880,3-1872,4, le balisage flottant et le balisage
chtier da la rive droite ont été installés par les services autrichiens.
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Sur le secteur commun tchécoslovaco-hongrois, les signaux iflottants
ot cBtiers entre les km 1850,2~1794,0 et les signaux cbtiers de la rive
d-oite entre les km 1794,0-1708,2, ont été installés par les services
hongrois.

1,es services tchécoslovagues ont, en outre, balisé les passes navi-
gables des ponts de Bratislava et de Medvedov et du pont~rails de

Kom&rno.

Secteur de ia Républigue Populaire Hongroise
(km 1850,2-1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro~tchécoslovaque

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés Date

. T
R Rl DR TR
(1.1.-31.8} (1.11.- mise en‘lévemept

g ignaux

: 1057)  131.12.196@iP13°® i

Ralisage flottant
Du km 1850,2 au km 1433
(417,2 km)
Bouées lumineuses 59 89 - -
Bouées non~lumineuses 37 71 - -
Jalons 73 - - -
Espars 245 137 - -

Total: 414 297
Ralisage cdtier
Dua km 1850,2 au km 1433
(417,2 km)
Feux cOtiers {phares) 92 105 - -
Signaux non~lumineux
balisant les points
dangereux 4 15 - -
Signaux de traversée 2 - -
Signaux spéciaux (au tial) 230 85 - -

Total: 326 207
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c) Sections ol le chenal a subi des modifications importentes

Du 5 au 14 décembre 1966, un rétrécissement du chenal a été enregis~
tré entre les km 1812-1815. Pendant cette période le mouvement des biti-
ments &tait réglé par des stations de signalisation. Un rétrécissement
du chenal a été agalement chrervé entre les km 1826-1828 et au km 1810,
et il a fallu introduire das restrictions pour lies convois renorqués.

d) Sections sur lesquelles le kilométrage a été modifié

Au cours de la période traitée, le panneau kilométrique 1816 a &té .
déplacé. Toutefois, le kilométrage n'a pas été modifié.

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Conformément aux recommandations de la Commission du Danube, quelques
signaux de balisage ont été& munis de réflecteurs rzdawm.

f) Endommagement des moyens de balisage

I'.
1

. §Nombre§ dont .endommagés §
Signaux étotal gpartiellementi totalement éRemarque
Bouées lumineuses 3 2 1
Bouées non-lumineuses 23 13 1o
Espars 71 8 563
Signaux cGtiers lumineux 3 1 2
Signaux c8tiers non-lumineux 9 6 3
'Panneaux indiquant les km 3' - 3

Remarque: Au cours de la période traitée, les services hongrois ont
balisé le secteur entre les km 1708,2-1433.

Sur le secteur commun hungaro~tchécoslovaque, le balisage flottant
et cBtier entre les km 1850,2-~1724 &t le balisage cStier de la rive
droite entre les km 1794-1708,2 ont été installés par les services hon-
grois, tandis que le balicage flottant et le balisage cticr de la
rive gauche entre les ka 1794-1708,2 ont été installés par les services
tchécoslovaques.

Sur le m2me secteur, les services hongrois ont balisé les passes
navigables des ponts-routes de Komdrno et d'Esztergom.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie

(km 1433 - 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs communs

yougoslavo-roumains.

Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration Fluviale des Portes

de Fer.
a) Balisage constant
: Nombre de signaux
installés bate
Signaucx au courant;l'année : Remarque
de 1'année§dern1ére de la ide l'en
mise en-lévement
1967) f 12.1966) i P A
1 2 3 4 5 6
Balisage flottant
Du km 1433 au km 1048
385 } et.
km 931 au km 845,6

185 4 km)
Bouées lumineuses 39, 36 20.3 19.12
Bouées non-lumineuses 132 134

Total: 171 170
Balisage cdtier
Du km 1433 au km 1048
2385 km) et
du km 931 au km 845,6
(85,4 xm)
Feux cdtiers (phares) 131 130 fonctionnent sans

interruption

Signaux non-lumineux
balisant les points
dangereux 4 4
Signaux spéciaux
(au total) 175 le6l

Total: 310 295
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b) Moyens de balisags complémentaires

Cote du niveau auprés
duguel les signaux
ont &té installés

Enombre total
Signaux $des signaux
installés

Remarque

[I11 LIL g2
(TITIIITTT 1]

Balisage flottant
Du km 1433 au km 1048

(385 km)
Signaux lumineux 5 + 100 cm dtapréds les

. _ . stations hydrométriques
Signaux non-lumineux 142 Vukovar et Zemun

Total: 147

Remarque: Le secteur commun yougoslavo-roumain entre les km 1075 - 1048
et 931 -~ B845,6 a été balisé par les services yougoslaves et rou-
mains.
Les signaux flottants balisant le secteur entre les km 1075 -
1048 ont é&té& installés par les services yougoslaves et ceuX
balisant le secteur entre les km 931 ~ 845,6, par les services
roumains (excepté la bouée lumineuse du km 858,6 qui a été
mise en place par le service yougoslave).
Chaque pays a installé les signaux cbtiers sur sa propre rive.

¢) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modifications
inportantes dans les sections suivantess

~ Vemelj~Petre8, km 1393 - 1391;
-~ Bogojevo, km 1359 - 1365;

- Turski Gradac, km 1350 - 1348;
~ Belegis, km 1201 -~ 1199;
Beograd. km 1171 -~ 1170.

e) Emploi ée nouvelles techniques de balisage du chenal

Les boudes lumineuses (39), ainsi que les bouées non-lumineuses (2
ont été pourvues de réflecteur radar.
Les voyants de ces bouées ont la forme prévue par le SBUD et

leur couleur correspond aux prescriptions en vigueur.
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f) Endommagement des moyens de balisage

s s dont
tNombre:
; H ipartlellement;totalement
Signaux ftotal { endoumagés ;endommagés Remarais
Bouées lumineuses 22 14 8
Bouées non-lumineuses 132 - 132
Feux cdtiers (phares) 2 - 2

Signaux cotiers
non~lumineux 20 20 -
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Secteur de 1‘'Administration FPluviale des Portes de Fer
{km 1048 - 931)

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés

iau courantjl'année

Sigraux tde 1'année§dern1ére,

$(l.1-31.8 §(1.11-31

Date

de la miseide 1°? en-‘Remarque
en place lévement

Sebandind

: 1967) £12.1966) §

Balisage flottant
Du km 1048 au km 931
{117 km)
Bouées lumineuses 5 4 - - Elles sont

an v - _ Dblacées ou
sBouées non~lumineuses 19 18 enlevées en

fonction des
. niveaux
Espars 84 80 - - d'eau.
e
Total: 108 102
Balisage cotiex
Du km 1048 au km 931
1.7 km)
Feux cdtiers (phares) 9 8 - -
Signaux spéciaux (au total) 35 a5
Total: 44 43
£f) Endommagement des moyens de balisage
] ENombrei dont i
' Signanux §tota1 partlellement;totalement' Remarque
H §endommagés t endommagési

Bouées luminecuses 5 4 1
Bouées non-—lumineuses lo4 73 31

O



Secteur de 1z Répubiique Socialiste de Roumanie
(km 1075 - O)

Du km 1075 anz km 1045 et du ¥m 931 au km 845,6 = secteurs communs
roumaino-yougoslaves.

pDu km 1048 au ¥m 931 ~ secteur de 1l*Administration Fluviale des
Portes de Fer.

Du km 845.6 au km 375,1 - secteur commun roumaino=bulgare.

Du km 134,14 (mille 72,42} au km 79,63 (mille 43) - secteur commun
roumaino=-soviéiique.

Du km 170 a2u km O - secteur de 1tAdministration Fluviale du Bas-Danube.

a) Balisage constant

LU TP ¥

Nombre de signaux
installés Date

fau courantg 1'annde
ide ltannéeiderniére jde la
~(1 11.196€; (1.1-31. iOtmise en
$31.8. 196"}: . 1966) iplace

ALl

Apesest ety

) I

2ignaucmx Remargue

de l'en-
¢ 1&vaement

oe nmnm-o

1 : 2 DOETEFENE ~ 5 6
Balisage flottant
Du Xm 1075 au km 1048
127 km)
du km 931 au km 170
{761 km)
Pouées lumineuses 102 102 21.2~7.3.1967
Ppouées non=-lumineuvses 64 64 21.2-3.3,1967
Espars 95 95 12.12~28.12.1966
21,2=7.3.1967
Totals: 261 261
Balisage cBtier
pu_km 1075 au km 1048
127 km)
et
du km 931 au km 170
1781 km)
Feux cotiers (phares) 73 73 21.2-2.3.1967

gignaux non-~lumineux
balisaut les points

dangereux 8 6 permanents
Jalons d¥alignes.ant 4 4 permanents
~ Signaux spéoiaun (an total) 180 175 permanents
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k) Moyens de bulisage complémentaires

:Nombre total; Cote du niveau aupres:
Signaux {des signaux duquel les signaux

: Remarque
tinstallés { ont été installés

r o iT

Balisage flottant
Du km 345 au km 240

Bouées lumineuses 15 Le balisage coni-
plémentaire fonc-

Bou&es non-lumineuses 11 tionne en période
Total: 26 de basses~eauX,
quand le chenal

passe par les brac
Bala et Borcea.

Balisage cOtier
Du km 345 au km 240

Feux cdtiers (phares) 4
Stations de signalisation 2
Total: 6

¢) Sections ol le chenal a subi des modi fications importantes

Au cours de l'année 1967, 3 partir du 27 aofit, du km 345 jusqu'au
km 240, le chenal navicable a été dirigé vers les bras Bala et Borcea,
pour les bitiments dont le tirant d'eau dépassqit les profondeurs enregis—~
trées aux km 345-~343.

Cette modification du chenal a &té communiquée aux bateliers par des
avis nautigues correspondants.

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Au cours de la période traitée, des signaux de balisage flottants
ont été pourvus de réflecteur radar.

f) Endommagement des imoyens de balisage
Da km 931 au km 170

H H dont §
S ignaux Qgggziegpartiellement totalement} Remarque
H ! endommagés endommagés:
Bouées lumineuses 25 19 6
Bouées non~lumineuses 1l 1 -

. Remarque:Les secteurs communs roumaino-yougoslave et roumaino-bulgare ont
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&té balisés par les services roumains, yougoslaves et bulgares.

Sur les secteurs des km 1075-1048, les si naux flottants ont été
installés par les services yougoslaves, et sur le secteur des
km 610=375,5, par les services bulgares. Les services roumains
ont installé les signaux flottants entre les km 931-610 et 375,1
~170.

Chague pays a installé suxr sa propre rive les signaux cOtiers.
Le secteur des km 170-0 a &té balisé par 1*Administration flu~
viale du Bas-Danube.



.QJ

&

)

. 79 -

Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

(km

815,6 - 37%,

1l de

(la rive gaucke appartient a la Roumanie)

a) Balisage constant

ia rive droite)

Signeux

Nombre de
lnstalles

: bate

CITTTITEIT A PR T Al T T 1)

jau courantgl® année
tde 1 année~dern1ére de la nlse=de lten

Remarque

.l!.llt..‘ll.ll ¢FIE R

(1.1-31.8.% (1. 11~3iien place -1évement
1967) £12.1966) ¢
Balisage fleottant
Du km 845,6 aun km 375,1
(470,5 km)
Boué&es lumineuses 34 31 7.2-20.3 12.1=16.1
1967 1967
Bouées non-lumineuses 26 26 28.1-24.2 16.1.1967
1967
Total: 60 57
Balisage cOtier
Du km 845,6 au km 375,1
(470,5 km)
Feux cétiers (phares) 27 27 7.2-14.2 13,1=15~1
1967 1967
Signaux spéciaux 33 31
{au total) .
Total: 60 58

b) Moyens de balisagD complémenitaires

Signaux

:Nombre totalj Cote du niveau aupresj
-des 51gnaux= duquel les signaux ; Remarque
ont été installés

f installés

3

Balisage flottant

Du km 610 au km 375
(235 km)
Signaux lumineux

Signaux non-lumineux

Balisage c8tierx

Signaux lumineux

Total:
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c) Sections o le chenzi a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitéz, le tract du chenal a subi des

modifications importantes sur les sections suivantes:

- prés de ltile Milka, entre les kXm 571-867,
1e 9 novembre 1566, quznd la cote du niveau &tait de +392
Fikopol:
- prds de l!ile Belene, entre les km 567-~560,
le 28 janvier 1967, quand la cote du niveau était de +336
Somovit:
le 9 février 1967, quand la cote du niveau é&tait de +466 Somowvit;
le 9 avril 1967, quand la cote du niveau était de +660 Somovit;
e 30 mai 1967, quand la cote du niveau était de +635 Somovif:
le 17 juin 1967, gquand la cote du niveau était de +555 Somovit;

- prés de 1°fle Brichlian, entre les km 455-450,
le 16 novembre 1966, quand la cote du niveau était de +404
Roussé;
i1e 12 juillet 1967, quand la cote du niveau était de +459 Roussé.

e) Emploi de nouvelles technigues de balisage du chenal

Dans la région de Scmovit-Silistra, 4 signaux flottants lumi-
neux et 6 signaux flottants non-lumineux ont &té& pourvus de réflec~
teur radar. Les résultats obtenus sont satisfaisants.

f) Endommagenment des moyens de balisage

: aont
Nombregpartiellement;totalement

) - g 3
Signaux itotal ! endormagés fendommagés Remarque
q' - - -
Bouées lumineéuses 2 2 -
Bouées non~lumineuses 7 7 -
Espars 19 3] 13

Remarques Le secteur commun bulgaro-roumain a été balisé par les services
bulgares et roumains.

Le balisage flottant a été installé entre les km 610-375,1 par
les services bulgares =t, entve les lm 845,6~610, par les ser-
vices roumains.

Chaque pays a instal.? lec signaux cbtiers sur sa propre rive.
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Secteur de_l'Union des Réoubliques Socialistes Soviétigues

(km 134,1 (mills .72,4) - km 79,8 (mille 43) de la rive gau-
che; la rive droite appartient & la Roumanie)

sur le secteur considéré et dans le bras de Kilia, le chenal a
&té balisé par les signaux prévus dans le Systéme de balisace uniforme
du Danube adopté en 1952. Seuls les signaux cBtiers spéciaux Zont excep-—
tion, la forme et la couleur de ces signaux correspondant 3 celles des
signaux prévus dans le nouveau Systdme de balisage uniforme du Danube
adopté en 1961. Un schéma d'installation des signaux de balisage a &té
dressé avant l'ouverture de la saison de navigation, compte tenu de
1'instruction portant suxr l'installation des signaux du Systéme de bali~
sage uniforme du Danube. Les signaux flottants ont été ins*allés selon
ce schéma et la position des signaux cdtiers a été corrigée en consé-
quence. Ces signaux de balisage, qui font partie de la premiére catégorie
des signaux, assurent la navigation de jour et de nuit.

Les signaux de balisage Ilottants ont &té enlevés avant 1'appari-
tion des glaces sur le Bas-Danube, c'est-d-dire le 31 décembre, et ont
été réinstallés avec la dispariéion des glaces, le 3 mars 1967. Pendant
cette période, le balisage cBtier n'a pas cessé de fonctionner. Comme
signaux cBtiers, les services soviétiques ont surtout utilisé les feux
cdtiers (phares). Le balisage flottant a €té principalement installé
dans le bras de Kilia pour baliser des bancs et des langues de sable
qui se détachent de la rive € s‘avancent dans le lit.

Pendant la saison de navigation de 1966/1967, tous les signaux
fiottants ont été munis de réflecteurs radar passifs, polyédriques.

Le tracé du chenal étant relativement stable, le nombre et l'em-
placement. dewl_aux cdtiers (phares) est resté inchangé. En ce qui con-
cerne les signaux flottants, leur emplacement a été corrigé en fonction
de la modification du niveau.

au cours de la période traitée, les services soviétiques ont ins~
tallé entre le confluent du Prut et le cap Tchatal d'Ismail, ainsi que
dane le bras de Kilia, les signaux de balisage suivants:

- feux cdtiers (phares) 57
- signaux flottants lumineux 19



Les portées

En général,

~ (Pl ch

signaux flottants
nor=~lumineux 14

signaux cStiers spéciaux 36

des feux des signaux lumineux &taient les suivantes:

feux blancs 5 km
feux rouges 2 km
feux verts 1,5 km

le nonmbre et l'emplacement des signaux installés sur

le secteur traité du Danube et dans le bras de Kilia ont assuré la sé-
curité du mouvement des batiments pendant la saison de navigation de

1966 /1967.
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Secteur de 1'administration Fluviale du Bas=Danube
{km 170 ~ 0)

Du km 134,12 (mille 72,42) au km 79,53 (mille 43) ~ secteur commun
roumaino—-soviétique.

a) Balisage_constant

Nombre de signaux

E installés Date :
. s iau courantj itannée i 2 H
Sigmnatx ide i'année} dernidre ide la fde 1'en-i Remardue
§(l.ll.1966g(l.l—31.10 mise enflévementj
$-31.8.1967% 1966) place 3 3 ; =
Balisage flottant
Du km 170 au km O
(170 km)
Bouées lumineuses 8 8 16.3.1957
Bouées non-lumineuses 36 35 16.3.1957
Jalons 3 24 31 4:451967
~ Espars 25 17 16.3.1967
Espars utilisés en
hiver 67 g5 7.1.1957 16.3~4.4.1267
Total: 1530 177
Balisage cOtier
Du km 170 au km O
{170 km)
Feux cdtiers (phares) 24 24 permanents
Signaux de traversée - 7 permanents
Jalons d'alignement 6 - permanents
Signaux spéciaux
(au total) 120 120 permaiaents
w.zals 150 151
£) Endommagement des _moyens de balisage
: 3 dont 3
Signaux §Eﬂ$§§e,partiellement;totalement; Remarque
§ ! endommagés :endommagés:

Boudes lumineuses 2 2 -
Bouées non-lumineuses 9 5 4
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Garentie de le visibilité réciprogue

entre les signaux

Distance moyenne km Remarque
1 2 2

Secteur Regensburg (km 237¢,3) - Devin (km 1879,5) - 500 km

1. entre les signaux lumineux flottants 83,33
o, entre tous les signaux flottants 1,37
3, entre les signaux cotiers lumineux h,11
4, entre tous les signaux cotiers 1,39

(4 ltexception des signaux spéciaux)

5, entre les signaux lumineux cBtiers et

flottants 4,00
6. entre tous les signaux cdtiers et flottants
(4 1'exception des signaux spéciaux) 0,59

Secteur Devin (km 1872,5) - frontidre hungaro-yougoslave (km 1433) -

446,5 km

1. entre les signaux lumineux flottants 7:+10
2. entre tous les signaux flottants 0,856
3, entre les signaux cbtiers lumineux 3,52
i, entre tous les signaux cOtiers

(3 ltexception des signaux spéciaux) 2,08
5, entre les signaux lumineux cotiers et

flottants 2,35
6. entre fous les signaux cOtiers et flottants

(2 l'exception des signaux spéciaux) 0,61

Secteur frontiére hungaro-yougoslave (km 14%3%) - Moldova Veche-Vince
{km 1048) - 385 km

1. entre les signaux lumineux flottants 9,25
2, entre tous les signaux flottants 2,25
3. entre les signaux e¢btiers lumineux 2,87

4. entre tous les signaux cOtiers
(2 1'exception des signaux spéciaux) 2,78
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1 2
5. entre les Signaux lumineux cdtiers et
flottants 2,22
6. entre tous les signaux cdtiers et flottants
(3 1l'exception des signaux spéciaux) 1,24

Secteur Moldova Veche - Vince (km 1048) - Turnu Severin (km 931) ~ 117

1.

entre les signaux lumineux flottants
entre tous les signaux flottants
entre les signaux cOtiers lumineux

entre tous les signaux cOtiers
(3 1l'exception des signaux spéciaux)

entre les signaux lumineux cBtiers et.
flottants

entre tous les signaux cdtiers et flottants
(3 l'exception des signaux spéeiaux)

23,40
1,08
13,00

13,00
8,35

1,00

Secteur Turnu Severin (km 931, - Brdila (km 170) = 761 km

1.
2.

3:
4,

De

6.

entre les signaux lumineux flottants
entre tous les signaux flottants
entre les signaux cOtiers lumineux

entre tous les signaux cOtiers
(4 llexception des signaux spéciaux)

entre les signaux lumineux cOtiers et
flottants

entre tous les signaux c8tiers et flottants
(& 1l'exception des signaux spéciaux)

Secteur Braila (km 170) - Sulina (km 0) - 170 km

entre les signaux lumineux {lottants
entre tous les signaux flottants
entre les signaux cdtiers iumineux

entre tous les signaux cdtiers
(& 1'exception des signaux spécilaux)

entre les signaux lumineux cOtiers et
flottants

entre tous les signaux cdtiers et flottants
(4 llexception des signaux spéciaux)

5,55
2,36
6,98

6,39
3,08

1,72

21,25
1,11
6,29

5,95

4,85
1,00
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SCHEMA
DES DISTANCES MOYENNES EN km, ENTRE LES SIGNAUX DE BALISAGE PAR SECTEUR DU DANUBE

1. DISTANCE ENTRE LES SIGNAUX FLOTTANTS
FRONTIERE
REGENSBURG

DEVIN HUNGARD -YOU GOSLAVE BRAILA mcgzb,
2379,3 10785 1433 04 931 170 0
le 499, ol 446,5 —sje 385 Me— 117 —ple 761 He— 170 —f
2. DISTANCE ENTRE LES SIGNAUX COTIERS (A L'EXCEPTION DES SIGNAUX SPECIAUX)

P

3. DISTANCE ENTRE LES SIGNAUX LUMINEUX FLOTTANTS ET COTIERS

4. DISTANCE ENTRE TOUS LES SIGNAUX FLOTTANTS ET COTIERS (A L'EXCEPTION DES SIGNAUX SPECIAUX)

Longueur des sacteurs (km)
0 S50 100 150 200 250

0 S5 10 15 20 25
Distance entre les signaux (km}

* Les données figurent dans la partie traitant le secteur des Portes de Fer
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III. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES



Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 -~ 2201,8)

Du km 2223, 2au km 2201,8 ~ secteur commun germano~autrichien
Les niveaux d’eau ont &té relevés & 27 stations hydrométriques. .

Les débits d’eav ont 2té jaugés aux postes hydroméiriques sui-

vantss

Regensburg-Schwrbelweis (km 2376,15) - 5 jaugeages.
Pfelling (km 2305,53) ~ 4 jaugeages.

Hofkirchen (km 2256,86) - 5 jaugeages.

Edeief (km 2217,25) - 2 jauceages.

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit ont &té-
exécutés dans 18 sections entre les km 2377,45 et 2221,5. Dans la
majorité des cas. la distance entre les sections de levé &tait de
100 m; l%é&chelle des pians est de 1:5.000.

Les seuils sur le secteur de la RF d'Allemagne sont constants,

Secteur de la Républicque d'Autriche
(Jmm. 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro~allemand
bu km 1880,3 au km 1872,7 ~ secteur commun austro=-tchécoslovaque

Les niveaux d'eau ont été relevés 3 34 stations hydrométriques;
10 d'entre elles ont enregistré la température de lieau, 2 stations

ont mesuré les alluvions en suspension, et 1 station a observé les

phénoménes de glaceg,

Le débit d’eau a été jaugé 3 10 stations hydrométriques, chaque
station hydrométrique ayant procéds de 1 3 3 jaugeages.

Au total, 14 mesurez ont été effectuées gur le secteur.

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit ont &té
exécutés sur 23 sections entre les km 2163 et 1885, La distance en-
tre ces sections de mesure varie de 25 3 100 m; l'échelle des plans
est de 1:2.000. La prciondeur et la largeur du chenal sur les seuils

ont été mesurées périodiquement sur 3 secticns entre les km 2162 et
1994,
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Secteur ce la République Socialiste Tchécoslovague
(km 1880,3 -~ 1708, 2)

pu km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun +chécoslovaco—-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 =~ secteur commun tchécoslovaco-hongrois

Les niveaux et les débits dleau ont été mesurés aux ftations

hydrométriques suivantes: Devin, Bratislava, Gab¥ikovo, Komérno et

¥turovo; ces stations ont également observé les Ehénoménes de glaces.

Le profil en travers a été mesuré tous les 100 m, entre les

km 1868 et 1708; l'échelle des graphiques est de 1:2.000 .
100

Secteur de la République Populaire Hongreise
(km 1850,2 - 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 ~ secteur commun hungaro~tchécoslovaque

Les nitmaux d'eau ont été enregistrés a4 30 stations hydromé-

triques.

Les débits d'eau ont été jaugés 3 3 stations; au total 20
jaugeages ont été effectués., Ces stations ont également jaugé les
alluvions en suspension; au total 20 mesures ont été effectuées.

Des travaux hzdrograghigges pour le levé du plan du lit ont été

exécutés entre les km 1850 - 1790; la distance entre les sections
de mesure était de 100 m; sur 4 sections entre les km 1686 - 1575,
la distance &tait de 70 m. Les plans du lit ont été dressés a Lté-
chelle de 1:2,.880.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(kim 1433 - 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 -~ secteurs communs
yougoslavo-roumains

Du ki 1048 au km 931 - secteur de 1'Administration Fluviale des
Portes de Fer

Les niveaux d'eau ont été enregistrés 3 16 stations hydromé~

triques. Trois d'entre elles ont &galement jaugé les débits d'eau.

Au total 17 mesures ont été effectuées.

Des travaux hyvdrographiques pour le levé de. plan du lit
ont &té exécutés sur 9 sections, entre les km 1433 - 1169; 1la
distance entre les sections était de 200 « 250 m. Les plans
ont &té établis § lt!échelle de 1:5.000.

Le profil en travers a été mesuré sur le sécteur des
km 1433 - 1075; la distance entre les profils de mesure était
de 200 - 2100 m; sur le graphique les profils figurent 3 1l'échelle

de 1: 100 , tandis que le profil en long est dressé 2 l'échelle
2.000

de l: 200 .
200.000



= Tl

Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Les niveaux d'eau ont été enregistrés par 3 stations hydromé~
triques. L'une d'entre elles a également mesuré la yitesse du cou-

rant. Le nombre total des mesures est de 124.

Des leavés . hzdrograghlgges cnt &té effectués sur 3 sections
entre les km 1040 ~ 940. La distance entre les sections de' levé.
était de 5 —~ 50 m; las plans du lit ont été dressés 4 1'échelle de

1:1.000.

Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie
(Du km 845,6 au km 375,1 de la rive droite)

Les niveaux d'eau ont été enregistrés par 20 stations hydromé-
triques. 8 dtentre elles ont &également jaugé le débit d'eau.

En outre, le débit d'eau, la vitesse du courant et les profon-
deurs ont été mesurés sur 4 seuils situés entre les km 574 - 420; :
au total, 359 mesures ont &té effectués.

La vitesse du courant a été mesurée sur le secteur entre les
km B45 ~ 375, 3 une profondeur de 2 m, prés des quais dtaccostage
des ports et 3 ltaxe du chenalj &u total, 132 mesures ont été ef-

fectuées.

Des travaux hydrographiques pour les levés des plans du 1lit
ont &té exécutés sur des sections entre les km 496 ~ 375; la dis=
tance entre les sections de levé était de 150 m. Les plans du lit
ont été dressés 3 l'échelle de 1l:5.000.

Secteur de la Républigque Socialiste de Roumanie
(km 1075 -~ O)

Du km 1075 au km 1048 ~ secteur commun roumaino-yougoslave
Du km 1048 au km 931 -~ secteur de 1tAdministration Fluviale
des Portes de Fer

Du km 845,56 au km 375,1 ~ secteur commun roumaino~brlgare

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,5 (mille 43) ~ secteur commun
roumaino~soviétigue

Les niveaux dleau, les glaces et les éléments de caractére
météorologique ont été enregistrés a 20 stations hydrométriques;
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8 d'entre elles ont également jaugé les débits liquides et solides.
Au total, il y a eu 32 jaugeages du débit. La vitesse du courant 3
la surface et & des profondeurs de 2 et 4 m a été mesurée entre les
km 240 ~ 230.

Sur les sections critiques du secteur entre les km 531 - O,
les alluvions en suspension ont &té jaugées chaque semaine atfin de

déterminer les travaux a effectuer.

Des levés hydrcgraphiques ont été effectués sur 12 sections
entre les kn 1050 - 230, la longueur totale des sections est de
127 km. Dans lesbras de Bala et de Borcea, les levés ont été effec~
tués sur 4 sections de 11 km de long, Les plans du lit ont été drese
sés aux échelles de 1:2.000, 1:5.000 et 1:25.000.

Secteur de 1'Administration Fluviale du Basg=Danube
(km 170 = 0)

Les niveaux dteau, les phénoménes de glaces, et les éléments
météorologiques ont été observés 3 7 stations hydrométriques; 3
dtentre elles ont jaugé les débits ligquides et solides. Les allu-
vions en suspension, la salinité des eaux et la vitesse du courant
ont &té mesurées journellement ‘dane le canal de Sulina.

Des levés hydrographiques ont été effectués mensuellement pras
des ports de Br¥ila et de Galati ainsi que dans le brae de Sulina
ol la profcndeur a été mesurée tous les 15 m sur une section de
2 km de long. La longueur totale des 5 sections caractéristicgues
du Danube pour lesquelles les levés hydrographiques ont été exécutés
est de 43,5 km.

Pour le bras de Sulina, une carte hydrographigue a été dressée
pour une section de 5,5 km de long.

Secteur de 1°‘Union des Républiques Socialistes Soviétigues
(Du km 134,1 (mille 72,4) au km 79,6 (mille 43) de la rive gauche)

Les conditions nautiques et hydrographiques du secteur du Danube
situé entre le confluent au Prut et le cap Tchatal d'Ismail ainsi
que dans le bras de Kilia, se distinguent par un chenal de caractére
relativement stable., Ainsi, on n?a pas procédé a dlimportants tra-

vaux de mesures.



Toutefois, lors de la baisse des nivean:, des mesures de re-
connaissance ont &té effectuses afin de vérifier si l'emplacement
des signaux de balisage flottants était saticfaisant et pour le
corriger au besoinr. Des mesures du chenal ont été effectuées dans
des profils en travers et, 3 titre de vérification, sur l'axe et

les c8tés du chenal.

Les travaux hydrologiques consistent en 13%cbservation journa-
lidre des variations du niveau aux stations hydrométriques. Des jau-
geages du d2bit d°eau n’ont pas été effectués au cours de la période
traitée, car on n?a pas observé de niveaux hauts et bas caractéristi-~
ques. La courbe des débits dfeau dressée sur la base des jaugzages
effectuds au cours des années précédentes donne un tableau complet
de 1llamplitude des variations de niveau observées au cours de cette

période,



Iv. SERVICE D'INFORMATION
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Setteur de la République Fédérale d'Allemagne
{km 2379,3 - 2201, 8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur commun germano-autrichien

a) Les informations au sujet de la modification du ba-
lisage, des régles de route spéciales introduites par suite de
1'exécution des travaux (construction d'ouvrages de régularisa-
tion), des interdictions temporaires de la navigation et autres
mesutes semblables influengant la navigation sont communiquées
aux entreprises de navigation pér des Avis aux bateliers
(Nachrichten fir die Schiffahrttreibenden).

b) Les données sur les niveaux d'eau (relevés & 7 h)
aux stations hydrométriques principales situées sur le Danube
(Ingolstadt, Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen,
Passau-Maxbriicke, Passau-Inn) sont communiquées par la Radio
Bavaroise (1°¥ et 2 € programmes)a g°° h au matin, en langue

allemande.

Par temps brumeux, quand la portée de la visibilité sur
le Danube tombe 3 1000 m et moins, 3 1'une des 5 stations hydro-
métriques suivantes: Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkir-
chen et Passau=Maxbrticke, le bulletin radiodiffusé des niveaux
d'eau du jour comporte une indication additionnelle au sujet de la
portée de la visibilité, 3 savoir "visibilité... m", avec une gra-
dation de 100 m, 500 m et 1000 m.

En outre, on transmet journellement par télé&phone aux
entreprises de navigation et 3 1'Administration du port de Regens-—
burg, les données sur les niveaux d'eau, respectivement sur les
débits d'eau, et les températures de l'eau, relevées aux stations
hydrométriques suivantess tandsberg (Lech, mYs, température de
1tair), Ingolstadt (em, température de ltair), Regensburg -
Eiserne Brficke (cm, température de 1'air et de l'eau}, Schwabel~-
weis (cm), Straubing (cm, température de 1'air), Deggendorf (cm,
température de lfair), bingolfing (Isar, m/s) , Hofkirchen (cm) ,
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vilshofen (cm), Passau-Maxhriicke (cm, température de llair et de
1teau), Jassau~Inn {(cm), Fassau-Ilzstadt (cw), Rosenheim (Inz mY/s)
Laufen (Salzach. cw), Braunau {(Inn, mw/s) . Schirding (Inn, o),
Passau-Ingiing (Inn, m/s), Engelhartszell {(cm) , Aschach-Agentie
(cm), Linz {cm, température de 1ta.r), Mauthausen (cm), Grein {cm),
vbbs {(cm), Krems (cm). Wien {cm, température de ltair), Bratislava
(cm) , Kom&rmno (cm), Budapest (cm) , Mohé&cs (cm), Bogojevo fem) ,

Novi Sad (cm), Zemui. {cm). Drencova (cm), Orgova (cm), Lom (e} ,
Silistra (cm), Rous-é& (cm).

De plus, :zous les matins on communique par téléphone aux
entreprises de navigation les données sur les précipitations d'a-
prds les stations météoroclogiques principales du bassin bavarois du
banube.

Les prévisions mensuczlles des niveaux dleau, diffusées
par la Commission dv Danube par télégramme, sont chaque mois trans-

mises aux entreprises de navigation.

c) En période de glaces, les entreprises de navigation
ot 1'Administration du port de Regensburg recoivent par télex des
informations sur les phénoménes de glaces et sur les mesures et

les moyens de lutte contre les glaces.

En période de hautes eaux, les prévisions d courte éché-
ance (pour 12 heures) des niveaux pour les stations hydrométrigques
Ingolstadt, Regensburg—Eiserné Briicke, Schwabelweis, Straubing,
Degcendorf, Hofkirchen, Vilshofen, Passau-Maxbriicke, Passau-Inn
sont transmises par télex aux entreprises- de navigation et a
1'Administration du port de Regensburg.

Les avis de vent et de tempé&te, émis par la station mé-
técorologicue compétente, sont transmis de la méme manidre aux en-
treprises de navigation et & 1tadministration du port de Regensouryg.

d) Les doanées sur les niveaux et les débits d'eau en-
registrés aux stations hydrométriques Schwabelweis, Hofkirchen
et Rosenheim (Inn) ainsi que celles sur les températuras de l'air
et de 1teau relesvées d Regensburg et 3 Passau sont transaises
journellement par télex 4 yIZRAJZ-Budapest. On communicue de la
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méme maniére tons les 10 jours (les ler, lle et 21e jours du mois)
la somme des précipitations de la décade précédente dfaprés les
stations météorologiques Oberstdorf, Augsburg, Weiden, Zugspitze,
Wendelstein, Uim, Grosser Falkenstein, Regensburg, Passau,
Mtthldori.

Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand
Du km 1880,3 au km 18B72,7 - secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Les informatione nécessaires au sujet des modifica=-
tions du balisage sont régulidrement communiquées aux parties
intéraenéas dans les Informetions pour la Eavigation (Jachrichten
ffilr die Schiffahrttreibenden).

Les niveaux d'eau enregistrés 3 7 h du matin aux stations
hydrométriques principales du secteur du Danube entre Passau et
Bratislava et des principaux tributaires, ainsi que les éventuels
phénoménes de glaces sont diffusés par les Bureaux hydrographiques
provinciaux au moyen de la radio et dans le cadre du réseau télé-
phonique de Vienne au moyen d'une bande sonore qu'on peut écouter
en composant le numéro 1718. La bande est changée chague jour a
9 h 15 du matin.

Pendant les périodes dfétiage navigable, les Bureaux
hydrographiques provinciaux compétents recoivent pour diffusion
1e§ profondeurs du chenal autant qu'elles sont au-dessous de 21 dm
sur les seuils les plus difficiles des sections suivantes du Danube

autrichiens
Aschacher Kachlet km 2160 -~ 2157
Brandstatt - Linz B 2157 -~ 2126
Linz -~ Grein v 2126 - 207%
Sarling w2060 -~ 2054
Ybbs ~ P8chlarn " 2060 - 2045 (sans Sarling)

P8chlarn -~ Krems " 2045 - 1998
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Krems =~ Zwentendorf km 1998 - 1972
Zwentendorf - Wien w1972 - 1914

Wien ~ Wolfsthal n 1914 - 1872,7 (frontiédre

- nationale}

Pour la section Aschacher Kachlet on a adopté au lieu

des résultats de sondages la "nouvelle norme" 3a savoir : niveau
d'eau d'aprés la station h¥Prométrine Aschach Agentie + 95 cm

a section Sarlin a nouvelle norme de niveau d'aprés/
et pour, Y Qﬁﬁ“YBEETFIﬁE'EE'SU'EﬁT_

b) Les prévisions des niveaux d'eau pour Linz et Wien
(Reichsbriicke) sont également diffusées par les Bureaux hydro-
graphiques provinciaux compétents au moyen d'une bande sonore
rattachée & celle sur laquelle sont enregistrés les niveaux ef-
fectifs du jour.

@ecteur de la Républigue Socialiste Tchécoslovague
(km 1880,3 - 1708,2)

pu km 1880,3 au km 1872,7 ~ secteur commun tchécoslovaco-
autrichien

pu km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-—
hongrois

Les informations sur les niveaux attendus ala
station hydrométrique Bratislava sont transmises par le poste
Bratislava en langues slovaque, russe et francaise 3 12 heures
les jours ouvrables et 3 12 h 25° les dimanches et les jours
fériés.

Radio-Bratislava transmet également tous les jours
aux heures susmentionnées les niveaux d'eaun d'aprés_les stations
hydrométriques Devin-Bratislava, Gabdikovo, Medvedov, Kom&rno
et Sturovo.

Par ailleurs, les données sur les niveaux a Bratislava,
Rusovce et Kom&rno sont communiguées par télégramme aux adresses
suivantes: Hydro-~Vienne, Vizrajz-~Budapest, Vizi-Gydr, Hidrometeor-
Belgrade, Hidro-Roussé, Hidrobuc-Bucarest.
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro~tchécoslorrque

a) Les renseignements concerrant les modifications du
balisage du chenal et des profondeurs effectives sur l=s seulls
sont communidués télégraphiquernznt par les administrations des
eaux aux adresses suivantes: VITUKI-BUDAPEST, MAHART-BUDAPEST,
INSPECTIONS PORTUAIRES de Budapest et Mohdes.

L'Institut de Recherches Scientifiques d!Hydrau-
lique publie ces données dans la carte hydrographique quotidienne.
Ces donndes sont en outre transmises Journellement & 1+4 heures par
la poste "Radio-Pet&fi".

b) Les prévisions du niveau sont dressées seulement
pour la station hydrométrique Mohdes., Ellazs sont publiédes dans la
carte hydrographique quotidienne, tandis que les prévisions de

niveau avec échéance de 2-4% jours sont également radiodiffusées,

Secteur de la République Socialiste Fidérative de

Yougoslavie
(km 1433-845,6)

Les informations au sujet de la modiflcation du ba-

lisage sont communiquées dans les avis nautiques.

Les donndes sur les niveaux aux principales stations
hydrométriques et les autres renseignements nécessaires sont radio-
diffusés journellement en langues serbo-crozfe, russe et francgaise,

selon l'horaire établi.

Toutes les mesures dlordre nautique: interruption
provisoire de la navigation, renseignements. au sujet des travaux
de régularisation en cours et toutes autres mesures spéciales

sont communiquées par la voie des avis nautiques.
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048-931)

Le secteur des Portes de Fer est divis4 en Y} sections

au point de vue du balisage et du contrAle du bhalisage.

Chaque section a son contrdleur-baliseur qui vérifie

journellement la position des espars et des boudes installés.

Si la position d'un signal flottant s'est modifiée
pour une raison quelcongue, le contrdleur en informe le service de
navigation de l'Administration des Portes de Fer & ltaide du télé-
phone installé sur les deux rives. Le service de navigation de
1'Administration en informe & son tour immédiatement les stations

de pilotage et les entreprises de navigation.

S1il ¥ a eu des modifications dans le systéme de
balisage du secteur des Portes de Fer, 1'Administration les com-
munique immédiatement & la Commission du Danube et aux entreprises

de navigation danublienne.

La "norme" autorisée sur le secteur reste ichangée.
Elle est fixée dans le Riglement de navigation et de pilotage sur
le secteur, sur la base des profondeurs effectives sur les seuils
et des niveaux journaliers relevés aux stations hydrométriques

Orsova et Drencova.

Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(xm 1075-0)

Du km 1075 au km 1048 et km 931 au km 3845,6 - secteur commun
roumaino-yougoslave.

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l!Administration filuviale des
Portes de Fer.

Du km 845,6 au km 375,1 =~ S8ecteur commun roumaino-bulgare.

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur commun
roumaino~soviétique.
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Les informations concernant la modification du balisage
du chenal, les profondeurs effectives, les régles de route spé-
ciales introduites par suite de l'exécution de travaux, etc. sont
communiquées par les services de l'entretien des voies navigables
(organisme de spécialité de la navigation civile roumaine) qui
élaborent également les avis pour les bateliers et publlent jour-

nellement le Bulletin hydrométéorologique pour le Danube.

Quand la profondeur tombe sous 25 dm sur les secteurs
limitatifs, la situation et les profondeurs effectives sont jour-
nellement communiquées par Radio-Bucarest. Les niveaux d'eau
d'apres les principales stations hydrométriques situées sur le
secteur roumain du Danube sont publiés journellement dans le Bul-.
letin hydrométéorologique pour le Danube et sont transmises en méme
temps par Radio-Bucarest, conformément aux Recommandations de la

Commission du Danube farns les langues roumaine, francgaise et russe.

Les prévisions des niveaux d'eau sont communiquées de

la maniére suivante:

- les prévisions & courte échéance (pour 2 jburs) pour
5 primcipales stations hydrométriques sont communiquées dens le
Bulletin hydrométéorologique et par Radio-Bucarest dans les

langues roumaine, frangaise et russe;

- les prévisions avec échéance de 10 jours pour 5 prin-
cipales stations hydrométriques sont publides dans le Bulletin
hydrométéorologique et en méme temps sont transmises par télégramme

aux pays danubiens;

- les prévisions & longue échéance (30 jours) aussi pour
5 stations hydrométriques principales sont publiées mensuellement

dans le Bulletin hydrométéorologique.

Toutes ces informations sont affichées journellement
dans les principaux ports du secteur roumain et sont transmises

par les stations de Radio-NAVROM aux les bateliers roumains.
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Ltéchange dtinformations en ce domajne entre les
organes compétents deS pays danubiens est réalisé journellement
par des télégrammes communiguant les renseignements sur les niveau::
dleau du Danube, l'état des glaces, ies températures de l'eau et

de 1'air et les profondeurs dans les pein©ts ceritiques.

En outre, en hiver, Radio-Bucarest transmet
réguliérement, apres 1'émission des données sur les niveaux dleau,
des informations concernant les phénoménes de glaces sur le fleuve,
clest-a-dire sur 1tapparition du charriage, son développement, la
formation éventuelle de plaques de glaces, des bouchons de glaces,

dlembdcles, etc.

Secteur de la République Populaire de Bulgzrie
(km 845,6-375,1 de la rive droite)

Les informations destindes aux bateliers sont portées

3 leur connaissance de la maniere suivante:

- on communique réguligrement les schémas indiquant les

modifications survenues dans la voie navigable et dans le balisag?;

- on publie hebdomadalrement le pbulletin du balisage du

secteur bulgare du Danube;

- on émet journellement le bullstin hydrologique conte-
ﬁant les niveaux du Danube aux statibns hydrométriques principales
de Novo Selo, Roussé et Silistra; les prévisions météorologiques
de 1 et de 3 Jjours pour le secteur bulgare du Danube; les prévi-
sions des niveaux avec une dchéance de 2 jours pour Novo Selo,
Roussé et Silistra; les modifications survenues dans la voie navi-
gable; les avis de tempite sur les phénoménes hydrométéorologiques

dangereux pour la navigation.

Quelques-uns de ces renseignements sont transmis par la
station cotitre située & Roussé, sur onde courte {3375 kHz) &
9h30' et par le poste central Radio-Sofia & 15 h (heure locale)s
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- 1!'inspection de 1la surveillance portuaire afflche
journellement dans les portys de Roussé et Lom le bulletin hydrométéo-
rologique, les données sur les gabarits de la voie navigable, les
schémas indiquant les modifications survenues dans la voile navigable,
les avis pour les bateliers, le bulletin du balisage, les prévisions
météorologiques et hydrologiques et toutes les autres données inté-

ressant les bateliers.

Secdteur de l'Union des Républiques Socialistes Soviétigues
(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,6 (mille 43) de la rive gauche)

Les capitaines des ports soviétiques informent les
bateliers en temps voulu sur 1lenletvement des moyens de balisage
flottants en période de glaces et sur leur réinstallation apres la

disparition des glaces.

En outre, pendant la_saisoh de navigation, les bate-
liers sont avertis & temps de toutes les modifications survenues
dans le balisage, de l'installation de nouveaux signaux ou de l'en-

ledvement des signaux.

Tous ces renseignenents d'ordre.nautique sont publiés
dans les avis nautiques qui contiennent également des avis sur
ltapparition de phénoménes dangereux pour la navigation, comme par

exemple llapparition de glaces et la brusque baisse 4u niveals.

Les avis sur l'lapparition des phénoménes dangereux pour
la navigation (vent fort dont la vitesse dépasse 11 m/sec, tombée
de la visibilité & 1000 m) sont radiodiffusés en temps utile avant

llapparition de ces phénomeénes.

En dehors des renseignements susmentionnés, les
services compétents soviétiques ont continué & diffuser les bulle-
tins hydrologiques et météorologiques quotidlens dans lesquels sont
tommuniqués les niveaux dtapres les principales statioﬁs hydromé-
triques du Danube et les prévisions des niveaux avec une dchéance

de 1 & 8 jours, les données sur les profondeurs minima, sur les



- 103 -

phénoménes de glaces effectifs et pronostiqués, ainsi qu'une prévi-
sion météorologique pour 2 jours et un apergu des conditions métép-
rologiques de la journée précédente. En outre, ont été vubliédes des
prévisions mensuelles des niveaux maxima, moyen et minima du Danube
et les prévisions décadaires des niveaux pour le secteur Budapest -
Vilkovo. Les niveaux dlapres les stations hydrométriques Réni et

Kilia sont.radiodiffusés journellement pour les besoins des bateliers.
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Autres travaux effectués et mesures adoptées

pour améliorer les conditions de navigation

et les services fournis & la batellerie dans

les ports; modifications subies par des fac—

teurs & caractére constant qui ont influencé
la stabilité du chenal
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Secteur de la République Fédérale dfAllemagne
(km 2379,3-2223,2)

et

secteur commun germano-autrichien
(km 2223,2-2201.8)
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ble, avant llexé- . envisagé i
; cution des travaux obtenu '
N© . Ténomination aprés la reall-: y,phne des
: sation des tra-:
itgr< du lieu des ; travaux
i : vaux :
ire travaux Sy P ; el
| Uond 42 7 S e e
; BT ow A O QO b
: ‘g it DR Sd o™ Rk TR 3
: g i st g 23 1 des
: t0 EBi@ g8 So o £ e RO 30
: _'ﬁymmspgsgmanp mEogﬁgnE,
ST LR e S el by
: mamquumo&g@@mmggqgumgv@
e 2 2 b o 5
1, Travaux dans 1ahné ion; rbuaire de: . . .
: Regensburg et dans les ports ”': T S
1. ! Lieu d'amarrage 15,0 ; F 18,5 4 : E Dragage :
: de Schwabelwels ' ' : 3 : : :
C km 2375,4-2375,3
: r.d. S .
2. Regensburg - (17,0 = . a8,5i 1  Dragage
. port de 1llouest : i : ; : : - i
. avant-port
‘" ¥m 2376,2 T.d. _
%. . Regensburg, port: 17, 0 : : 18,5 ; i % Dragage

: de l'ouest, bas-
" sin Luitpold
. km 2376,2 r.d.

h.f Lindau, hiver- §20,¢ : : :28,0; : 5 E'Dragage
. nage pour bateaux ' - - : :

: citernes
- km 2222 ,1

: 2. Travaux d‘entretien av barraﬂa_de Kachlet

l.; Réparation capitale a la téte amont de 1'ecluse sud
(é1imination de 1'1nfiltration) :

2.% Acquisition et mise en état de chalnes de vannes de barrage

TOTAL: ,




-, G

aEBaLntsaRribbE

Au}r points c} d] et e) du Schema

Volume des
travaux

Dragage
en 1000 m

3,3

2,6

3,0

1,3

Date de

?1'exécution

travaux

- Juin-juillet
1967

Enovembre 1567
. sept. 1967

fnov. 1966~ janvi,
- 1967

- févr. -sept. 1967

nov. 1966-
sept. 1967

Cofit total
en 1000 DM

oo i

10,2

3,0

3.6

500,0

125,0

éDragége

641,8

%9 aJ=ams==ﬂ=gm===============&===f

CECEE LR

Remarque

Hly

industriel
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Secteur de la Républigue d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7),

dont

secteur commun austro-allemand
(km 2223,2 - 2201,8)

et

secteur commun austro-tchécoslovaque

(xm 1880,3 - 1872,7)



Au”point a) du f Aux ﬁoinﬁé binétfm.“.m.
qﬂdéma ; d) du Sc;ema :

}Gabarit de chenal: Gabarit de chenal

‘effectif rapporté rapporté a 1tétia-

% 1'étiage naviga-ge navigable :

ble, avant 1l'exé- envisagé

cution des travau obtenu
Dénomination : _apres la réalisa-i
¢ ) : tion des travaux ; Nature des
101~ du lieu des travaux
irs travaux -

(km)

O

AL

=3 W I
Longueur
du seuil
enm |’
T ey e O D
kE
]
I

i
il
Profondeur
QLargeu#

'Largeur'
Rayon de
courbure
courbure

“Profondeur
w en mo

en dm

Lenm. i
: Rayon de

1. Aschach-Agentie é E e i gahl;;;;:;i§9g§olidation de
‘Quais : ? : D oeshnii- Wi, - 1 la berge
km 2159,5 r.d. : : : : i : g :
2.;Bassin Lancdshagz ? : : f ; j** f : ?Dragage
km 2161 r.g.: : ‘ : i : ;
5. Entrée dans 1thi-: 12 TEEGyL 0o iDragase
vernage i T =10l B : :
km 2132 s U S B S _ :
b, Entrée dans le | 13 ' 23/ : . : Dragage
bassin pétrolier | : : 23 é : :
km 2128 r. d- ' = H ; i i : :
5. VOEST G : L ; : . Consolidation de
“Quai 5 : : : : : i la berge
ym 2127-2126 r.d.: ;
5. Berges du bassin i : ? é T i 3 fDragage
. pétrolier, ouest : ; : : ;
km 2128 r.d. | | ik
7. Port Ybbs : o ’ : : ; ' Consolidation de
km 2057 r.d. : ; : : ; jla berge
: : ; : i Dragage

_I.'}"‘..

- Port de Krems i 25 40 é 31/ 40O | ; ;Dragage
km. 1998 r.g. : : ; 31 i : :

N



Dragage
en 1000 m

13,8:

5,5

0,9

11

7.6

31

de pierrailles

en 1000 m?

.ééwbiééiégmmNMMmmmmﬁw"

en 1000 w
de terre

.,0\

o
-
no

11.250

iG]

11.000

en 1000 m*

G

de perre

Volume des travaux

en 1000 w
‘Transport de matériaux

=3 110%=

en 1000 w

5,5

0,9

0,3

11

7,6

inUV. 1966

Aux points c), d) et e) du Schéma

Date de ltexécution

des travaux

Dageteracis

.7_

éoct. 1966

Nov. , déc.é
11966 :
‘janv. 1967§

nov. 1966
juin 196ﬁ

Zmars 1967

nov., déc.

66, janv.-
‘mars, Jjuil.:
1967 :
nov. ,déc. 66
.juil., aoit
11967 :

- Cofit total .

en 1000 schillings

CD

ot

: autrichiens

ol
(o)}

681

259

he

25

183

235

W77

PR SRR T TR DO EREEER PR S S LR

Remarque



1

%Quais de Vienne i
ckm 1930-1923 r.d{

2

§Praterquai

‘Quai de la DDSG
‘km 1928 r.d.
. Gare Brigittenau :
fkm 1932 r.d;
ZUngarisdhe—Lénde ;
tkm 1926 _r.dd
iGare de Donaﬁﬁéi :
km 1925,5 r.di
.Bayrischer Lloyd
‘km 1924,5 r.d;
%Ancien quai de la%
: BP .0
i km 1923,1 r.d.
: DDSG i

17.  Entrée du chantier
. naval Korneuburg |
‘km 1943 r.d,;

18.: Port Freudenau
' km 1920 r.d.

1¢.: Port Albern ;
' km 1918 r.d.

QO.EPort pétrolier deé

- Linz :
' km 2128 r.d.

PR TR TR

EDragage

ECOnsolidation de
: la berge

. Consolidation de
' la berge

 Consolidation de
; la berge’

; Consolidation de
* la berge

. Consolidation de
' la berge

E Consclidation de

ila berge

; Consolidation de
: la berge

? Dragage

i Dragage

é Dragage

i Consclidation de
. la berge, dragage

TOTAL:
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2 2,000 | 2 ‘dde. 1966 © 247 | Inachevé
' : : -mai 1667 :
. nov. ,déc, % B é Inachevée

1966

D,i : 25 - nov. 1966 ; | %86 %
; ; : “aofit 1967 :

; ?nov., déc. : 29 E
; : ' 5 1266, aolit: :
0.2 1 1 {1967 ' _
: | ' : nov., dée.. 9 i Inachevée
- 1966 : :
~ juin, Juil; 4  Inachevée
oer :
- jun., Juil. 1 | Inachevée

1967
_nov, 1966 % 4 ; Inachevée

;nov. 1966_2 b

1 1.000 nov. 1966 27

14 : 14,000 ; : ' nov., déc.: 486

: : : : : 11966, aoliti :

_ . - 1967 : :

12 1,1 0,% 1,1 1,1 nov. 1966, 548

' i f : : . janv. , mars :
1967

e

. 78,3 44,750 5 1,8? o,u§3,1§ 39,L E 3.683 §
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Secteur de la Républicue Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)

Au cours de la période du 1®% novembre 1985 au 31 aoilit
1967, des dragages ont &té effectués dans les bassins portuaires

“suivants:

port de Ujpest e e e - e 6.248 ™

port du Nord 7.520 m
port—franc de Csepel e o e = ® 18,086 m .

bassin pétrolier de Csepel . . . 7.190 m

port de L&gyményos e e e e 10.165 m

port de Baja e o s e e 17.276 m

M

Total: 66.485

ies dragages ont été effectués par 1$Entreprise de
Mavigation MAHART. Le cofit de ces travaux s'éldve 3 1.384.210

forinkts.
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Au mois de mal 1967, 5 esSpars Jumineux ont été installés
entre les km 987 et 992 pour 1'expériementation de la nzvigation de
nuit.

Au mois de juillet 1967, } boudes ont été installées
entre les km 1042 et 1040,5 sur la voie des hautes
eauXs . car par Suite des dépdts, le chenal des eaux moyennes et

hautes a subli des modifications.

En aofit 1967, une bouée rouge a &té installée au Kkm 939

ot les dépbts d'alluvions ont causé des modifications du chenal.
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Secteur de la République Socialiste
de Roumanie

(km 1075-0)

dont

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075-845,6)
Secteur comnun roumaino—bulgare
(km 845,6-375,1)
Secteur commun roumaino-soviétique

(km 134,1-79,6; milles 72,4-43,0)
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. Au point a) du Aux points b) et
‘ Schéma . c) du Schéma

; Gabarit de che- éGabarit de chenal;
- nal effectif ;rapporté a 1'é=
Dénomination ' rapporté & l'é~ tiage navigable Nature des

dop- du lieu des . tiage navigable, envisagé, arrds travaux

lre

6. Bassin Cernavoda

%Port de Turnu :; :
éMggurele e g““mng‘.mzl_

 nage de Planteloras.iilsizn: Lo 4. i, :
Giurgiu - A Eod TR
. Bassin et hiverna- ; ' RIS : :

' ge de Veriga-Giurgiu :

- Port Oltenifa

7.  Port Briila

.EBassin de docks
de Briila

- Bassin de docks
. et hivernage de

travaux . avant 1'exécution obtenu
des travaux - la réalisation
’ ' des travaux

ueur du’
pndeur

{s-

iienm

; Seul
jPréf
entam

i

| Longueur du
:seuil enm

¥

en . m.;.

)

.&.en.;;m.,g'i I 2

‘en dam!
: Rayon de
. coupbure

ien B

éLargeﬁfuu
cen o

o
mzuu

=

\n

_Rayon-de
icoﬁrbure

Lo

'Hivernage de S ? P : . Dragages
‘Schela Veche — ~iw-miiidelizie: oo - ; : '

xm 788,5 T T e

————— &

f

Bassin et hiver-

1)

1

1]

f

i Galatl

10.:

Bassin pour le

- beis et hiver-
- rage de Galati

Rt

1

Port de Gala$i

TOTAL:



Ll s LLATE EEL L

ints e¢),

.....................................

Jolume des travaux

E Dragages

bt
67

12
15

106

127

f 107

: en 1000 m

Mise en place

.........................................................

de pierres
en 1000 m

:

. de terre

rermmEssgETIET

d) et e

.....................

en 1000 m

=5 FIAE 2

)} du Schéma . ... ... — :

. Date de ll'exécution

: des travaux

o

énnvembre 1966

%acﬁt 1267

?nmv. 1666
éjuinwacﬁt 1967

;novemhre-décemhre
1966, avril-aofit
1567

‘juillet-aolit 1967

édécembre 1066
juin-juillet 1967

pars-juin 1967

' Cofit total
en 1000 lei

foo
O

Tt e FPLTTELELEEL L EELEL b

Remarque

192

60

564
8o
3

144 |
180§

‘novembre-décembre 1 1.272 ¢
11066, juillet-aofit: :
1567 :

. novembre-décembre
1966, mars-juin et
‘aofit 1067 1

. <046, 1966
_jnillet-aoﬁt 1967

1524
L 1,108+

1,236

L

w?
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Secteur de ia Républigue Populaire de Bulgarie
(xm 845 - 375 de la rTive droite)




dlor-
dre

Dénominaticn
¢u lieu des
travaux

(km)

Vidin
;km 787

- vidin
‘ km 785

. Port et
' de Lom

?Port de Oriahovo:

bassin

f Svistov

km 558

. Svistov

- km 553,8

*
LaeesmiTEanr AT arE ey

291108

UAU point a) du
... Schéma

Gabarit de chenal:
‘effectif rapporté:
:ge navigable

‘envisagé, apres
xécution des tra-:
: ‘1a réalisation
-des travaux

A 1'étiage navi-~
gable, avant lle-

vaux

m

n
ongueady
: ungeuil

‘én m-

-1

TP
endm

éLargeur

e M.

w- Rayon de
.eourbure

:
d

rofondeur

B ;

Gabarit de chenal!
rapporté & l'étia-

obtenu

Tﬂ erakecanibbimuaie
- - Longueur
: 1 du seuil

n‘

o

:Rayon de

5
i

gn dm
scourbure

e
&

|

=3
P

SRMLN e ahe o e o

S
¢ du Schéma |

Nature des
travaux

- Construction d'un
%nouveau quai

‘ Construction d'un
' nouveau quai

fConstruction d'un

. nouveau quai

EConstruction dt'un
. nouveau quail

EConstruction dfun
. nouveaw quai

EConstruction d'un
. nouveau qual

TOTAL:
=
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Aux points ¢), d) et e) du Schéma
Volume des travaux

‘Mise en place

. LEeS A
~ - o}
@ O Lol
o + L
'0-3 § . g 3
;'U HE. S o 4 o Remarque
: - t¥o) > i g G >
B 0% = %288 8§ em o8 e
w = S8 opB%igVa: B IR > O
QO ~ O - O o w . QO O o o 0Q
wo ©g9 L LLE § 8 °8 38
Bed | B4 A OR E a3 ) L]
o : : ow: 4 o KEN )| <
bog oS eog OO fa [ Y= «§ @ oI =
O o g o o o T A <, o oo Do
6. 7 g3 9
.10,0 26,0 26,0 10,0 1.XI.1966- 185,0
: - : 1,IX.1967 ;
13,0 ° _ . 13,0 1.VIII.1967- = 16,
72,5 - 0,3 32,0 0,6 104,5 470,0 1.XI.1966~ 564, O
; : : ;1.IX.1967 '
15,6 13,0 : ' 15,6:100,0 1.XI.1966- - 276,0
64,0 3 - 64,0 22, II11.1967- 83,0
' i ; z ; 1.1X.1967 | _
1,5 25,0 - 25,0: 40,0 - 12¢,5

i1242!£=

o4 5 83.0 0,6248,11620,0
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Secteur de 1l'Union des Républigques Socialistes Soviétiques

(du km 134,1 (mille 72,4) au km 79,8 (mille 43) de la rive
gauche et bras de Kilia)

Au cours de la période traitée, des dragages ont été
effectués dans les bassins des ports de Réni et d'Ismail afin
d'entretenir les profondeurs nécessaires. Le volume des travaux
exécutés se présente comme suit:

volume des matériaux
dragués
(en milliers de m)

Région des travaux } Nature des travaux

SHISASSITNR S

port de Réni,
premiexr bassin Dragage d'entretien 42,%

Port d'Ismail,
premier bassin Dragage d'entretien 27,3

TOTAL: 70,2,
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VI. Régime des glaces du Danube pendant l‘hiver
1966,/1967
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagre
(km 2379,3 = 2223,15)}
et
Secteur commun germano-autrichien
(km 2223,15 - 2201,77)

Pendant 1'hiver 1966/67 il n'y a eu qutune seule
brave période de gel (températures de jour moyennes au-cessous
de 0° C) dans le secteur allemand du pDanube. Alors qu'au mois
de décembre 1966 il faisait un temps relativement doux, avec
des températures de prés de zéro, 1les températures de l'air au
début de janvier 1967 sont lentement tombées jusquau-dessous
-10° C, de sBorte que la température de l'eau du
panube est tombée presque jusqu'd zéro. '

De minces couches de giace s'étant formées pendant les
nuits 3 partir du 6.1.1967 dans les &cluses et les avant-ports
des barrages de Kachlet et de Jochenstein, le 11 janvier 1967
un faible charriage a commencé sur le parcours du Danube en
aval de Donaustauf (km 2369); le charriage dans la retenue de
Kachlet &tait plus dense. Tandis qu'en amont du confluent de
1!Isar le charriage n'a duré qu'un jour (le 11.1.1967), en aval
au confluent de 1'Isar il a persisté durant deux jours (les
11. et 12.1.1967).

Le fleuve a &té pris par les glaces dans les parties
inférieures des retenues de Kachlet et de Jochenstein, du 11.
au 13.1.1967. Les couches de glace formées dans les retenues
ont atteint, jusgu'au 12.1.1967, une longueur de 400 m en amont
de Jochenstein, respectivement de 1,4 km en amont de Kachlet.
Avec le radoucissement du temps, les glaces formées dans les
retenues ont disparu dans la journée du 13.1.1967.

Pendant la période de gel (11.~-13.1.1967), le débit
dieau du Danube était supérieur au débit moyen. Les données
sur les niveaux d'eau et sur les températures dlair pendant
la période de gel de l‘hiver 1966/67 sont indiquées dans le
graphiguie du régime des glaces. Comme il ressort du graphique,
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la quantité de froid (températuies d'air moyennes >0° C) précédant
le charriage était, & Regensburg, de -48,90 C aprés une durée de
gel de 9 jours, tandis que la quantité de froid précédant la prise
du fleuve dans la retenue de Kachlet était de-48,6° aprés une durée
de gel de 8 jours. La quantité de froid dans les 4 derniers jours
précédant le charriage était de -36,6° C a Regensburg et la quan-
tité de froid dans les 4 derniers jours précédant la prise du
fleuve (dans la retenue de Kachlet) était de -36,40 c.

Durant la bréve prise du fleuve dans les retenues de
Jochenstein et de Fachlet, la circulation des bitiments sur le
Danube n'a pas été interrompue. Toutefois, par suite de la couche
de glace de sorbet (Sulzeisdecke) formée dans la retenue de
Kachlet, quelques batiments motorisés ont eu tant de difficultés
de s'alimenter en eau réfrigérante qu'ils ont eu besoin du secours

de brise~glaces.

Secteur de la Républigue ¢'Autriche
{km 2201,8 = 1872,7)

Au cours de l'hiver 1966/1967, des glaces ne sont pas
apparues sur le secteur autrichien du Danube.

Secteur de la Républigue Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3 = 1708,2)

Au cours de l'hiver 1966/1967, les glaces sont apparues
pour de bréves périodes, sans occasionner cependant de charriage.
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Secteur de la Républigque Populaire Hongrolse
(km 1850,2 - 1433)
dont
Secteur commun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,2 - 1708,2)

Du point de vue de la prévention des dangers Provogqués
par les glaces, le secteur hongrois du Danube, entre ies frontiad-
res occidentale e- méridionale du pays (km 1850-1433), se divise
en les trois parties suivantes:

a) Secteur commnun hungaro-tchécoslovaque, entre les km 1850=-
1708 (frontidre occidentale ~ confluent de 1'Ipoly);

b) Secteur hongrois, entre les km 1708-1550 {(confluent de
1'Ipoly-Dunaf8ldvir) ;

c) Secteur hongrois, présen’ant également de 1'intérét pour
la Partie yougoslave entre les km 1560-1433 {Dunaf8ldvar-
frontidre méridionale). :

Conformément 3 l'accord hungaro-yougoslave, le secteur entre
Dunaf8ldvér (km 1560) et Vukovir (km 1333) est considéré,du point
de vue de la protection contre les glaces, comme secteur d'inté-
rét commun, il comprend 127 km de territoire hongrois et 100 km de
territoire yougoslave.

Les phénomdnes de glaces observés sur le Danube et les mesures
adoptées au cours de l'hiver 1966/1967 sont exposés ci-apréds dans
1la répartition suivantes:

1 - Cconditions météorologiques

2 - Régime niwval

Régime des glaces

3
4 Lutte contre les glaces
5

Coopération & 1’échelle internationale

1. Conditions météorologiques

Pendant les trois derniers jours de novembre 1966, la tempé-
rature moyenne a Budapest variait entre -0,6 et -3,1o C. Avant
cette période de gel, la température moyenne variait entre
40,8 et +13,0° c.
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pu 1%% au 21 décembre, la température moyenne oscillait entre
+1,2 et +8,0O C, et du 22 décembre au 5 jarvier 1967 entre -1,8
et +2,8° c.

Du 6 au 11 janvier la température moyenne négative variait
entre ~1,4 et —9,30 C: du 16 au 22 janvier entre <1,7 et -6,40 Cs
du 29 janvier au 18T février entre ~0,5 et --2,30 C et du 9 au 17
février de -0,3 & -1,00 C¢. Pendant les périodes intermédiaires,
la température moyenne variait entre +0,3 et +9,1° C.

A partir du 18 février 1967, il n'y a plus eu de gel, et le
temps était agréable.

Comme il ressort de ce qui précéde, il y a eu du 22 décembre
1966 au 17 février 1967 5 périodes de gel d'une durée totale de
32 jours; la températera miaimum moyenne de --9,3° C avait
été enregistrée le 11 janvier 1967.

2. Régime nival

En décembre 1966, la majeure partie des plaines du pays
n'était recouverte d'une couche de neige que par endroi:z. A la fin
du mois, l'épaisseur de la couche de neige était de 30-~50 am aux
sommets des régions montagneuses de plus de 500 m d'altitude. Le
6 janvier, l'épaisseur de la couche de neige a atteint sur tout
le territoire du pays sa valeur maximum hivernale, l'épaisseur
moyenne dépassant 3 peine l‘épaisseur maximum moyenne pluriannuelle.

Jusqu'’d la fin de février, le temps était,avec de courts inter=
valles,relativement sec et froid, et la couche de neige avait
diminué pour fondre dans les plaines. Ainsi, les conditions
nivales sur le territoire de la Hongrie n'ont pas en-
travé l'écoulement des glaces sur le Danube.

2. Régime des glaces
Le développement de la formation des glaces correspond aux tem-

pératures moyennes de l'hiver qui a &té doux. En dehors des glaces
de rives, il n'y a pas eu de glaces sur le secteur hongrois du
Danube; le charriage qui n'a été observé quepar endroits, n'a pas
dépassé une densité de 80%. Une faible prise du fleuve a commencé
le 10 janvier 1967. Le 11 janvier, sur le parcours du Danube,
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entre les frontidres occidentale et méridionale du pays {(kan 1850~
1433) des glaces se sont formées par endroits, la densité du
charriace était de 10-30%. Le 15 janvier, le secteur hongrois,
sauf sur 30 km de sa partie aval, était libéré des glaces, et le
16 janvier, il é&tait déji libre de glaces sur toute sa longuoaur.

Entre le 17 et le 21 janvier, un faible charriage est apparu
par endroits, mais le 22 janvier, des glaces n'ont &té observées
qu'en aval de Dunai8idvar (km 1460). Le 23 janvier, seul sur la
partie aval du secteuxr sur une longueur de 35 km un faible char-
riage a été observé et 3 partir du 24 janvier 1967, la glace a
disparu sur tout le parcours du secteur hongrois entre les km
1850-1433.

Sur le secteur d'intérét commun hungaro-yougoslave, entre la
frontidre méridionale et Vukovir (km 1433), on n'a pas observé de
charriage du 16 au 18 janvier 1967. Le 24 jgggi%g, il y a eu
d'abord un chezrriage faible, ensuite moyendﬁﬁi!“tﬁﬂtbfois il n'y
a pas eu de prise du fleuve et le 25 janvier ce secteur é&tait

libre de glaces.

4. Mesures adoptées pour la prévention des dangers Provoqués

paxr les glaces

a) Service dObservation du régime des glaces et d'information
sur la situation des glaces.

mout comme au cours des hivers précédents, en général dans
chaque section de 6 km il y avait un observateur qui communiguait
les renseignements une fois par jour,quand la densité Adu charriage
ne dépassait pas 50%, et deux fois par jour quand le charriage
était plus fort; les communications étaient transmises par télé-
phone au centre de lutte contre les crues de lt'Administration
centrale de 1’Economie des Eaux. Si, sur sa section, se trouvait
une station hydrométriques, 1ltobservateur communiquait également
les niveaux dleau.

Les lverses administrations de l'Economie des Eaux envoyaient

au centre de lutte contre les crues des bulletins détaillés
contenant une estimation de la situation.
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L'échange des résultats des observations du régime des glaces
avec les autorités compétentes yougoslaves en matiére G'économie
des eaux était réalisé en général une fois par jour et, au besoin,

plusieurs fois par jour.

En dehors des observations faites sur les rives, les services
hongrois et également les services yougoslaves de l'Eco:zomie des
Eaux effectnaient des vols de reconnaissance systématig:-es sur

leurs territoires respectifs,

Le fait qu'un service permanent de radiocommunications a été
établi entre les centres de lutte situés sur les rives et des
stations mobiles montées sur des voitures, des brise-glaces et
des avions a permis dans une grande mesure d'adopter en temps utile
les mesures appropriées. A la frontiére, le téléphone du service
hongrois de lutte contre les crues était relié 3 celui du service
yougoslave. Ainsi, les autorités locales hongroises et yougoslaves
étaient en liaison permanente et pouvaient s'informer & tout moment
sur la situation et sur les résultats des mesures adoptées.

b) Action des brise-glaces

La Hongrie posséde 10 brise~glaces modernes et 2 brise~glaces
auxiliaires d'une puigsance de 600 CV chacun. A partir du 12 jan=-
vier 1967, ces brise-~glaces se trouvaient aux points qui leur é&tait
assignés, préts 3 entrer en action.

3 brise~glaces et 1 brise-glaces auxiliaire envoyés sur le ter-
ritoire yougoslave sont arrivés le 14 janvier au lieu de leur des=-
tination. Ils ont travaillé sous les ordres des autorités compé=-
tentes yougoslavas; ils n'ont cassé que les glaces des rives, car
il n'y avait sur ce secteur ni embdcles ni arrét des glaces. Comme
convenu avec les autorités compétentes yougoslaves, les brise=~
glaces ont achevé leurs travaux en Yougoslavie le 5 février et se
sont dirigés vers Budapest.

Sur le secteur hongrois également il n'ont eu qu'd casser
des glaces des rives pour pouvoir donner libre cours 3 l'écoulement
des glaces.
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5. Coopération a 1l'échelle internationale

I1 découle de ce qui précdde que la coopération planifiée
conformément 2 l'accord conclu entre les autorités compétentes
hongroises et yougoslaves a été satisfaisante et fructueuse. Surx
le secteur hungaro-yougoslave d'intérét commun, grice aux condi-
tions météorologiques favorables décrites ci-haut, il n'a pas fallu
renourir i dfimportantes mesures de protection contre les glaces,
et celles qui ont été adoptées ont été appliquées uniquement sur
le territoire yougoslave.

Toutes les mesures prises ont été concertées dans leurs dé-
tails par les administrations d‘économie des eaux des deux pays
et, en outre, les spécialistes des autorités compétentes des deux
pays se sont rencontrés 3 maintes reprises pour examiner sur place
les problémes surgis.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de Youcoslavie
{lm 1433 ~ 1075)
et

Secteur commun yougoslavo-roumain
(km 1075 ~ 845,6)

Données générales sur les températures et les niveaux de 1l’eau

Sur le secteur yougoslave du Danube du km 1433 (fron-
tidre hongroise) au km 1075 (confluent de la riviére Nera), 1l°‘hi~-
ver 1966/67 a commencé tard et a €té relativement court, de méme

que sur tout le cours moyen du Danube.

1. Températures

Durant l'hiver 1966/67 de basses températures n'ont
été relevées qu'en janvier 1967, au moment de 1tapparition des
glaces sur le Danube.

En janvier, les températures diurnes moyennes suivantes
ont &té relevées 3 la station météorologique de Sombor, 3 proxi-
mité du secteur frontiére hongroise ~ Dalj:

1/1 : =-0,4°¢c 16/1 : =-7,3%c

2/1 3+ +0,3%¢ 1771 : =-11,7°¢

3/1 : =0,7°c¢C 181 ¢ -10,4° ¢

4/1 : =3,9°c¢c 19,1 ¢ =-2,7°¢

s/t : =7,1°c 20/1 : =1,4°%¢

6/1 : =~=2,3°cC 21/ : -5,2°c

771 3 =2,1°c 2271 1 =0,7°%¢c

g/l : =3,5°¢cC 23/1 : +1,48°¢

9/1 s =8,9°c¢c 2471 ¢+ +1,48%¢

10/ : =10,4°c 25/1 ¢ +40,6° ¢
1171 : =15,2°¢ 26/1 : «0,2°¢c
1271 ¢ =3,8%¢ 2771 :+ +3,5% ¢
131 ¢ =2,1°c 28/1 : =-3,4°¢
1471 @ +2,6°¢C 29/1 : +0,4° ¢
15,1 : +1,2°%¢ 301 : +1,8%¢
N 2 =1,50¢C
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La premidre période de basses températures 23t apsir.e
du 4 au 11 janvier 1967, ce qui a occasionné ltapparition et le
charriage de glaces sur le Danube.

Une vague dfair plus chaude est apparue déjad le 22
janvier et a duré jusqu'd la fin de ce mois. Cela a provoqué la
disparition des glaces sur le Danube.

2. Niveaux dleau

Dans la période du 1%F au 10 janvier 1967, c'est-a-dire
avant l’apparition des glaces, les niveaux dt'eau sur le secteur
du Danube de la frontidre hongroise au confluent de la rividre
Nera étaient relztivement hauts, ce qui a diminué les possibilités
d'apparition de glaces et la formation ce blocs de glace.

3. Préparatifs pour la défense contre l'accumulation des glaces

La secteur yougoslave du Danube du km
1433 (frontidre hongroise) au km 1333 (Vukovar), ainsi que le secteur
hongrois da ki 1560 4 1a froriidre yougoslave ont &35 proclamés
secteurs d'intérét commun. Ce sont en méne temps les cecteurs les
plus dangereux sur tout le cours moyen du Danube en ce qui con-
cerne la formation d‘embdcles.

4. Apparition et charriage des glaces

La premidre vague de froid est apparue du 4 au 10 jan=-
vier 1967. Elle a provoqué, le 1l janvier, l'apparition et le
charriage de glaces recouvrant le Danube de 5-15% et ce, sur
je secteur de la frontidre hongroise jusqu®d Vukovér.

Les 12 et 13 janvier les quantités de glacas flottantes
ont augmenté, de sorte qu‘elles recouvraient 30-50% du fleuve.

Du 14 au 20 janvier le pourceniage des glzces.charriées
stait déja de l'ordre de 20 & 50%, mais & partir du 20 janvier le
charriage a commencé & diminuer.

pPans la période du 24 au 30 janvier les glaces flottantes
n'ont pas cessé de diminuer et 3 la fin Gu méme mois il n'y avait
pluc de glace sur le secteur du Danube de la fronti2res hongroise
3 Slankamen.
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Les conclusions suivantes peuvent donc étre tirées:

1. Lthiver 1963/67 était relativement court et peu

rigoureux.

2. Les glaces sur le Danube sont apparues en guantités

moindres et étaient flottantes, de sorte qu'elles ne se sont pas

arr8tées et ne se sout pas accumulées.

Secteur de 1l!Administration FPluviale des Portes de Fer

(km 1048 = 931)
Pendant la période traitée, des ponts de glace se
formés sur le secteur des Portes de Fer, dans le défilé des

Cazanes.

pans la nuit du 18 janvier 1967 (avec température
mum dlair de 0° ¢ sous zé&ro) il y a eu charriage de glagons
couvrant 80% de la surface du fleuve; les glagons ont formé
amas de glaces dans le défilé des Cazanes, od la largeur se
trécit.

sont

nini-
re-~
des
ré-

La section d'écoulement étant réduite aussi par les
glaces accrochées aux rives, la glace s'est finalement arrétée

au km 968.

Dans les six jours suivants la couche de glace s'est

étendue jusqufau km °988.

Dans la journée du 24 janvier 1967, la glace recouvrait

le fleuve du km 969 jusquiau km 288.

A la suite de la hausse de la température de 1'air de
15° ¢ sous zéro - dans la journée du 19 janvier 1967 =, 31°c

au-dessus de zéro -~ dans la journée du 2 février 1967 -, et

aussi

par suite de la montée du niveau des eaux, le 2 février 1967 le

pont de glace formé dans le défilé de Cazanes s’est rompu.
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Les mesures suivantes ont été appliquées dans la lutte
contre les glaces:

- on a fait circuler des bateaux avant 1'arrat des

glaces;
- on a employé des explosifs pour évacuer les glaces.

La circulation des bateaux dans le défilé des Cazanes,
encore avant que les glagons se soient arrétés, a été réalisée
avec le concours des sociétés de navigation.

L'emploi d'explosifs a été appliqué dans le dé&filé
des Cazanes en janvier et en février 1967.

1,VAévolution des phénoménes de glaces pAst reproduite dans
le graphique annexé.

Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 -~ Q)

Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075 - 845,6)

Secteur commun roumaino-bulgare
{km B845,6 ~ 375,1)

Secteur commun roumaino-soviéticgue
(km 134,1-79,6; milles 72,4-43,0)

Sur le secteur du flzuve depuis Baziag (km 1075) jus=-
gqu'd la Mer Noire, la situatim des glaces jendant 1'hiver 1966/1967
a &té la suivante:

10 janvier
-~ Temnérature minimum de l°air: ~-10° ¢ (Galati).

~ Température minimum de 1l‘’eau: +1° ¢ (7. Severin, Bechet,
Giurgiu).

- Niveaux de l'eau: maximum +474 cm (Hirgova) et minimum:
+293 cm (Tulcea).
Des phénoménes des glaces sont apparus sous forme de minces
couchesde glace prds des rives et dans les bassins; du sorbet
rare a &té aussi signalé en quelques endroits du fleuve.



12 janvierxr

-~ Température minimam de l'air: ~17
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°c (Bechet).

- Température minimam de lfeau: +0,50 ¢ (Bechet, Giurgiu,

Briila).

- Niveaux de 1°eau: maximum +467 cm (Hirsova) et minimum

+233 cit (Drencova).

Des glagons flottants sont appe:us dans les zones des
km 1048~1015, km Ril, km 797-725, km 493 et km 300, couvrant le
fieuve dans des proportions variant de 20% (Moldova Veche km 1048)

3 50% (Giurgiu) de sa largeur; l'épaisseur des glagons était de-

2=3 cCIn.

17 janvier

-~ Température minimum de l'airs -15° ¢ (Moldova Veche).

- Température minimum de 1'eau: +0,4° c (cernavod}).

-~ Niveaux de 1'eau: maximum +432 cm (Hirsova) et minimum

+202 cm {Drencova).

Des glagons flottants recouvrent le fleuve & partir du
km 1075 jusqufd la mer, le degré de recouvfement est de 90% (Briila}
A 10% (en avai de Calafat, au km 762).

18 - 24 janvier

~ Température minimum de l'air: =~17

© ¢ (Giurgiu le 20 janvier}.

- Température minimum de l‘'eaus +O,l0 ¢ (Bechet, Giurgiu,

cX1%rasi et Briila).

- Niveaux de l'‘eau: maximum +440 cm (Cernavodd®), minimum

- Charriage
{densité:

Le fleuve
le km 988

~ Charriage
(densités

+182 cm (Drencova).

de glagons entre Baziag (km 175) et le km ags
20 - 90%).

est pris par la glace dans les Cazanes, entre
(24 janvier) et le km 969 (18 janvier).

¢e glagons entre Orgova (km 955) et le km 314
10 - 90%).

~Prise du fleuve entre le km 314 (22 “anvier) et le km 260
(21 janvier).

- Charriage

de glagons entre le km 249 et le km 80 (densité

~ Prise du fleuve entre les km BO et 72.

- Charriage
1003%) .

de clacons entre les km 72 et O (densité 80 -

Action des brise—glaces entre Bréila et Sulina.
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25 janvier
~ Température minimum de l'air: -11° ¢ (Galati).
~ Température minimum de 1l'eau: +0,10 c (chl¥rasi, Briila).

- Charriage de glacgons entre les km 1075 et 986 (densité 5 -
10%6) .

- Prise du fleuve entre les km 986 et 969.
- Fleuve libre de glace entre les km 969 et 940.

- Charriage ¢@e glagons entre les km 940 et 314 {densité 5 -
80%) .

- Prise du fleuve entre les km 314 et 261.
- Fleuve libre de glace entre les km 261 et 249,

~ Charriage de glaces entre les km 249 et 89 (densité 70 -
90%) .

- Prise du fleuve entre les km 89 et B80.
- Charriage de glaces entre les km 80 et O (densité 15 - 90%).
Action des brise-glaces entre Briila et Sulina.

26 - 31 janvier

- Température minimum de l'air: ~15° ¢ (Galati - 29 janvier).
- Température minimum de 1'eaus +0,lo c (Br¥ila).

- Fleuwe libre de glace entre Baziag (km 1075) et Svinita
{(km 995).

- Prise du fleuve entre les km 988 et 969.

- Entre les km 969 at 900,charriage de glagons (densité 5 -
15%) du 26 au 29 janvier et fleuve libre de glace du 30
au 31 janvier.

-~ A partir du 30 janvier, le fleuve est libre de glace entre
les km 968 et 358.

- Prige du fleuve entre les km 358 et 26l.
- Fleuve libre de glace entre les km 261 et 249,
- Charriage de glagons du km 249 au km 120 (densité 20 ~ 100%).

- Sur le secteur du Danube maritime, entre les km 120 et O,
charriage de glaces avec des zones de prise temporaire,
‘densité du charriages: 30 - 100%) .

Action des brise—glaces entre Bralla et Sulina.

1l - 2 février

~ Température minimum de ltair: -19° ¢ (Galati).
- Température minimum de 1'eau: +O?lC (Brkila).
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Fleuve libre de giaces du km 1075 “asqu'en aval de Svinita.

Price du fleuve ertre les km 976 et 968, au 18T février
et entre les km 972 et 971 au 2 février.

A Orsova, le fleuve est libre de glaces au 1er février.

Au 2 février, fin de la prise du fleuve dans le secteur
des Portes de Fer.

Au 2 févricr, écoulement des glagons de Orgsova jusqu'au
km 358.

Prise du flauve entre .es km 358 et 261.
Pleuve libr: de glaces & Hirgova.

Sur le sectaur du Danube du km 249 jusqu'au km O, charriage
de glaces avec des zones de prise temporaire. Densité du
charriage: 60 - 100%.

Action des brise-glaces entre Briila et Sulina.

Bombardement de la glace par 1'aviation de 1'URSS sur le
bras Kilia, partie aval, et dans 1a zone Isaccea - Tulcea,
sur le Danube maritime.

-~ 8 février

Température minimum de ltairs -7° ¢ (Giurgiu).
Température minimum de 1lteau: +0,1o ¢ (Br¥ila).

Fleuve libre de glaces de Bazias (km 1075) & C¥l&rasi
(km 365).

Prise du fleuve entre les km 355 et 261.
Fleuve libre de glaces entre les km 261 et 249.

Sur le secteur du km 249 au km O, la glace s'écoule en
proportion de 10 -~ 100%, avec zones de prige du fleuve.

Action des brise-glaces entre Brlila et = .:.na, avec in=-

terruption temporaire, par suite de la présence de bhombes
restées non-explosées sur les bancs de glace attachés eux
rives dans la zone du km 70,500 (bras Tulcea).

- 15 février

Pempérature minimum de l%airs -15° ¢ (corabia).
Température minimum de 1lteaus +0,lo ¢ (Sulina).
Fleuve libre de glaces du km 1075 au km 345.
prise du fleuve entre les km 345 et 261.

Fleuve libre de glaces du km 261 au km 150.

Charriage de glaces entre les km 150 et O; {(densité: 25 =
100%) avec des zones od le fleuve est pris par les glaces
pendant la nuit.
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Action des brise-gla~es entre Galati et Sulina, avec inter-
ruption temporaire cue 3 1la présence de bombes non-explosées.

- Fin de la prise du fleuve dans le sec:eur du km 345 au km 261
(15 février) .

16 - 18 février

- Température minimum de lfair: -18° ¢ (ch¥l%¥rasi).
- Température minirmum de 1l‘eau: +0,10 ¢ (Sulina).
~ Fleuve libre de glaces de Bazias (km 1075) jusqu'd Bri¥ila.

-~ Charriage de glagons entre les km 150 et 0, (densité: 10 =
100%) avec des zones ou le fleuve est pris par les glaces.’

Action ininterrompue des brise~glaces sur le secteur du
Danube maritime.

- Fin de la prise du fleuve sur le secteur du Danube maritime
(17 février).

19 = 20 février

~ Température minimum de 1tair: -18° ¢ (cilirasi).
= Température minimum de 1lifeau: +0,1° ¢ (Sulina).

- Fleuve libre de glaces de Baziag (km 1075) & Tchatal d'Ismail
(mille 43).

-~ Charriage de glagons de Tulcea 3 la mer (densité: 5 - 10%).

21 février

~ Température minimum de 1%air; =5° ¢ (Giurgiu).
- Température minimum de l'ecu: +0,40 c (Galati).
- Le fleuve est compldtement libéré des glaces.
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(xm 845,6 - 375,1 de la rive droite)

Situation météorologique -

Lthiver 1966/1967 a été un hiver normal, le nombre des
jours quand la température dlair maximum était sous 0° re dépassant

pas 29 Jjours.

En décembre, le temps était variable avec de fréquentes
chutes de neige. La somme mensuelle des précipitations atteignait

100~150 mm.

La température d'air moyenne diurne maximum (+6-9°C) a

été enregistrée au cours des 5 premiers jours du mois.

Une période relativement longue e températures négatives

a été relevée du 18 au 31 décembre.

En janvier, le temps était froid avec de fr<guentes
~tutes de neige. La somme mensuelle des précipitations atteignait
20-25 mm. La température dlalr moyenne diurne était au-dessous de
0°c pendant 24 jours et la température mini.um (-10°C) a été enre-

gistrée entre les 17 et 21 janvier 1967.

Janvier a été le mois le plus froid de l'hiver traité,
les conditions ont contribué au charriage des glaces sur le secteur

bulgare du Danube.

En février, le temps était variable avec de rares chutes -
de neige. Les journées les plus froides ont 4té enregistrées entre
les 9 et 20 février, quand la température moyenne journaliére diurne
stait dlenviron -6°C. La somme mensuelle des précipitations attei-
gnait 20-40 mm. A la fin du mois il y a em une sensible hausse de la

température de l'air, ce qui a contribué & l'écoulement et & la

disparition des glaces.
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Régime des glaces =~

Un faible charriage des glaces vennnt des affluents et la
formation de glaces de rives ont été observés le 11 janvier 1657 sur
le secteur bulgare du Danube. Le 12 janvier, par suite de la forma-
tion de glaces sur le fleuve, un faible charriage a été enregistré
tout le long du parcours du secteur bulgare. Apreés une interruption
de quelques jours, le 16 janvier, il y a eu formation intense de
glaces sur le fleuve qui a continué jusqgu'lau 29-30 janvier. Le
charriage (80-90%) a atteint sa densité maximum entre les 20 et
23 janvier. Le ler février, le charriage est de nouveau apparu.meis,
le 3 février, il a complétement disparu ‘A Novo Selo et le 7 février,
3 Silistra. Il n!y a pas eu d'embdcles ni de bouchons de glace sur
le secteur bulgare du Danube. La couche de glace qui s'est formée &
Gernavoda ne S'est pas étendue jusqu'lau secteur bulgare et la forma-
tion d'embicle. en aval de Silistra n'a provoqué qufune montée du

niveau,

Secteur de 1l'Union des Républiques Socialistes Soviétiques
(du km 134,1 (mille 72,%) au km 79,8 (mille 43) de la rive gauche)

A la fin de la premitre décade de janvier 1967, i1l y a eu
une brusque baisse de température dans la région du Bas=Ranube,

La température d'air moyenne diurne est tombde de +5 & -8%
et, le 20 janvier, 2 —14,900. La baisse de la température de ltair
a produit une forte baisse de la température de l'eau qui, & Réni,
est tombée de +2 2 0°c, provoquant, le 14 janvier, l'apparition de
minces couches de glaces de rives sur le Danube et dans le bras de

Kilia et de glaces granuleuses sur certaines sections du fleuve.

Les premizres plaques de glaces Sont apparues dans la
région d'Ismail le 16 janvier, et le 17 janvier tout le secteur de
Réni au Cap Tchatal d‘!Ismail, ainsl que le bras de Kilia étaient
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recouverts de glaces flottantes. La glace, d'une épaisseur de

3-6 cm, recouvrait 20-50% de la largeur du fleuve.

Les jours sulvants, par suite dtune forte chute de
neige et de la baisse de la température de l'lair a3 -21 C la
formation des glaces s'est accélérée. Le 19 janvier la glace s'est
entassée dans les sections des barres des bras de Staro Stambul et
Potapov. L'écoulerent des glaces vers la mer le long Ges bras du
delta d= Kilia s'lest arrété et des bancs de glace immobiles ont
commencé & se dévzlopper de 11aval vers ltamont. Le 20 janvier un
embicle s'est formé & 1'Ile Mzlkan (km 35 du bras de Kilia), le
21 janviee la glace a comblé tous les bras du delta de Kilia. Sur
le Danube et dans le bras de Kilia le charriage a contlnue, les

glaces couvrant 20-70% de la largeur du fleuve.

Le 22 janvier des langues de glace se sont formées
dans le bras de Kilia entre les km 101-106 et 1'embdcle & 1'Ile
Maikan s'est consolidé. En amont des langues de glace, les glaces
venant de ltamont continuaient &4 grossir les bancs de glace 1m-
mobiles. Le 24 janvier, la glace slest entassée sur la section du
Danube entre les milles 44 - 56 et dans le bras de Kilia sur les
sections entre les km 35 - 62 et 10L - 116. Sur les autres Sec-

tions continuait & se développer un charriage moyen puis trds dense.

Les entassements de glaceS atteignaient 3 & 5 m
dtépaisseur sur certaines sections. Ainsi, pour la destruction des

langues de glace ot des embidcles on a du recourir aux brise-glaces.

TLe 26 janvier, les glaces venant de ltamont ont
provoqué la formation d'un grand embédcle entre les milles 50 - 56,
et le 31 janvier tout le secteur du Danube du confluent du Prut au
Cap Tchatal d'Ismail et les sections des km 35 - 80 et 101 - 116
du bras de Kilia étaient recouverts dlune couche de glaces immo-

biles.

La formation de 11embicle entre les milles 50 - 56

a fait monter le niveau & Réni jusqu'a 507 cm au-dessus du "0" de
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l= station hydrométrique. Ceci provoqua le débordement des eaux
qui inond aient partiellement les berges % Réni et & Orlovka. Four
liguider les embacles, on a eu recours 3 1ltlaviation et aux brise-
glaces., Le > février, 1es brise-glaces ont détruit jusquta Réni la
couche de glaces couvrant le chenal. Le 6 février, un embicle stest
pourtant de nouveau formé entre les milles 44 - 48; celui-ci n'a

dté détruit que le 11 février.

La prise du Danube dans la région de Réni a duré ef-
fectivement du 31 janvier au 6 février, et sur le secteur entre

Orlovka et le Cap Tchatal dt'Ismail, du 24 janvier au 11 février.

Apres la destruction des langues de glace et des
embicles, le charriage a continué sur le Danube Jjusqu'lau 19 février

et dans le bras de Kilia (jusqu'd Vilkovo) jusqu'tau 20 février.

Pour lutter contre les glaces, 11Entreprise Soviétique
de Navigation Danubienne a organisé un service de lutte spécial
auquel ont été affectéds des remorqueurs maritimes et des brise-

glaces.

La thche de ce service était de coordonner llentrée
des bAtiments dans les ports sovidtiques et d'apprendre au personnel
des remorqueurs les trawux de destruction des langues de glace et
des embicles, et les moyens dtassurer l'4coulement de la glace

vars la mer,

Au cours de la période de présence de glaces, on a
organisé des vols de reconnaissances réguliers et clest & ltaide
des renseignements regus de ces vols que .legdit service. donnait ©
aux capitaines des remorqueurs et des brise-glaces des instructions
concrotes pour la destruction des glaces. En janvier-février,

7 vols de reconnaissance ont été effectués.

Au cours de lthiver 1966/1967, des formations de
glaces ont été enregistrées sur les sections suivantes du secteur

commun soviéto-roumain et dans le bras de Kilia; sur le Danube:
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entre les milles 50 - 56 (26.I-3.1II) et entre les milles 44 - 28
(6-11.11); dans le bras de Kilia: aux km 35-36 (20-22.7, et 14-15,11)
ot aux confluents des bras du delta de Kilia (19-21.T et 15- -16.1I1}.
1La formation des embdcles est fonction de facteurs hydrométéorolo-
giques et morphologiques. Parmi les facteurs hydrométéorologiques
figurent la température de 1ltair, le débit dl'eau et la formation des
glacas qui est fonction de ce dernier, Parmi les facteurs morpho-
logiques figure la configuration du lit. Les embficles se sont formés

1% ol 11 ¥y a un rétrécissement du 1lit.

Les embicles sur le Danube et dans le bras de Kilia
ont provoqué une hausse du niveau qui a dépassé les cotes critiques.
Une hausse de niveau catastrophique a été enregistrée les 21 et
22 janvier puis les 15 et 16 février dans la région de Vilkovo. Le
21 janvier, le niveau a Vilkovo a atteint 196 cm et le 15 février,

2@ cim au-dessus du "O".

L'organisation du service de lutte contre les glaces
auquel ont été affectés des brise-glaces, ‘des remorqueurs maritimes
et des avions, a assuré une lutte efficace entre les ‘embicles et
les langues de glace. Au total, trois brise-glaces dfune puissance
de 2000-5000 CV et sept remorqueurs du type "BaTan" dl'une puissance

de 1200 CV ont travaillé sur le DPanube et dans le bras de Kilia.

Les mesurass adoptées ont permis de lutter avec rapidité
contre les embicles et dléviter la destruction des digues cdtigres

et 1t'inondation de grandes surfaces du lit majeur.

La lutte pratique contre les er:bAcles a montré que
1tutilisation des brise-glaces et des remorqueurs maritimes est

efficace, tandis que llaviation est peu efficace.
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