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TLa présente Information Sur l'entretien du chenal navigable
du Danube sur les secteurs respectifs des Eﬁaﬁs danubiens et des
Administrations fluviaies spéciales. a été drgssée en exécution de
la décision de la XVITI€ session de la Commission du Danube et du

point 12 du plan de travail de la Commission du Danube pour 1968/
1959,

I'Information contient des données sur les travaux d'entretien
du chenal navigable accomplis dans la période du 19" septembre 19557
au 1%% septemkre 1958. Ces données, regues de la part des organise
mes compétents des Etats danubiens et des Administrations fluviales
spéciales, ont &té classifiées selon la Note explicative au Schémna
du rassemblement des données sur l'entretien du chenal du Danube,
élaborée par liAppareil de la Commission du Danube.

LiInformation comprend les parties suivantes:
I. Travaux dfentretien et de régularisation
II. Balisage du chenal

III. Travaux hydrograpniques, hydrologiques et dragages
hydrographigues

1IV. Sexrvice dlinformation

V. Autres travaux effentués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les ser-
vicaes fournis A la batellerie dans les ports; mo-
difications subies par des facteurs a caractére

constant, qui ont influencé la stabilité du chenal

VI. Récime des glaces .
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I, TRAVAUX DE REGULARISATION ET D'ENTRETIEN DU CHENAL
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Secteur de la Républigue Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 ~ 2223,2)

ekt

secteur germano~autrichien
{km 222z,2 - 2201, 8)
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‘km 2366,76~
: 2366, 65

ESeppenhausen
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: 2352,55

ELandsdorf
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8.;Tegernheim - T p - aplanissement
! Mariaposching i : : : ;des.épis conss=
+ km 2371,0-2297,0 : : : : : i : truits dans les
: : : : : ' ' années passées

9, Confluent de .- - = = -~ =  complétement
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“ km 2281,8-~2252,0 - ! : régularisation
. : ' ' ; : ‘i construits dans
~ les années pas-
. sées

b) Dragages et &loignement de matériaux

1. Schwabelweis : : K : :
. km 2376,7-2376,0 @ 18,5 30 - 18,5 70 @ = : dragage du che=
: 2 5 : i f _nal
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- km 2363,8-2361,0 : ' 5 : i
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: km 2358,8 et ; é : : P ; :nal - -
- km 2357,8 - 1 i : : : :

6. Seppenhausen 18,5 50 _~ .18,5 70 ' =~  dragage dans
km 2352,6~2352,2 | - | 3 : : 1taire d'attente

7; W8rth 5 18,0; 40 | . - %18,5.5 40 | = Edragage du che=~
- km 2348,7 : : : : : ; : nal

8; Gmiind % 18,5 40 _§ - 518,5 5100 - %dragage dans
: km 2346,2 ; : : Eoa i i ltaire de vira-
: : : : : : i L ge
9. Niederachdorf © 18,5; 35 | =~ :18,5 : 40 + =~ ! éloignement
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km 2333,4-2332,7 - ? | = ; ;

llé Oberau : 5 : : : : :
_ km 2326,9-2326,8 . 18,5! 35 ° = 18,5 : 40 . = : éloignement
: ' : - ! : ' : : 3%épis de fond



N I X .

5,1

2,2

. aolit 1968

a) sept.-

e e A
2oct.—nov.§ 105,0 -
: 1967 ' :
' ept.1967- 478,3 =

. déc.1967 ‘a) 20,0:en partie dra-

b) juil.= b)

aofit 1968

fa) no -gi,éc.:_a)
P)38 156 )

iges .

‘a) oct.1967a)
b} avr.l968Db)
¢) juin—juikc)

1958

mai-aolit
1968

juin 1968
.ockt.~nov.

11967
- aoflit 1968E

'juil.=—aofit:

1968

juillet
11968

‘oct.~déc.
%1967

‘juil,-aolt’
11967

77,0 gage industriel

15,5 dragage indus~-

triel

20,0

2,5 -
22,0
49,0 =
4,5 -
66,0 -
19,5 -
58, 5: -
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. km 2279,1~2278,5

- Thundor £

km 2275,8-2275,7

. Embouchure an«

cienne de 10he

km 2273,5~2273,4

Ruckasing

- km 2268.5-2268, 3

Ottach
km 22562,8

Endlau
km 2250,7~2260,3

18,5

18,5

. 18.5
.i8:53
. 18,5

18,5

18,5
18,5,

18,5

18,5

1gli5."

35 |

v
[#1]

] 60

60
50
60

35

60
60

60

60.

55

70

60

~. 18,5
- 18,5
- 18,5
- 18,5
~ 118.5
-~ 18,5
-~ 18,5
- 18,5
~ 145
~ 18,5
~ 18,5
.~ i18,5 :
- 18,5
-~ 18,5
- 18,5

.40

. 6D

70.

€0

" 70

50
470
70

70

80

idragage dans
i1'aire de virage

fdragage du chew=-
inal .

éloignement

dragage

.ngl

‘dragage
‘nal

fdragage
‘nal

iéragage
‘nal -

Ldragage
-nal
.dragage
-nal

-dragage
‘nal

.;dragage
‘nal

.dragage
‘nal.

‘ dragage

nal

 dragage

dragage
nal

du

du

du

du

du

du

du

du

du

du

du

du

‘d%épis de fond

.dragage du che=
‘nal

che~

che-

chew

che~

che=

che=

che=-

che=

che~-

che-

cha=

.
F a1



.............................................................

i 12,37- =
3,50 .~ -

2,4 - = =

L 6,7 = L=
l,i% - -

42,8 = | =

fmazs_avrilf 62,0-
1858 : i

1968

aotit 1968

.a) sept.-déc.i- a) -
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lon 2256.8-2256,5

29$Hilgartsberg

xm 2253,6=225z,0
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10,6: =@ = - - ? - - . oct.-nov. 49,6 -
: : - 1967 :
29,3 - - 47645 8,0 O A segt .1967 : 817,5 -
B : : . _ r~aolit 1968 :
: g : 0ol 743 2,3 sept.1967 181,5. o
- ; : : : ~aont 1968 :
- - 1,4 - 03 - sept.1967 = 119,0 -
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Secteur de la Républigue d'Autriche

{(km 223,15 - 1872,70)
dont

secteur commnun austro—=allemand
' {km 2223,15 - 2201,77)

et

' gecteur commun austro-tchécoslovague

(lm 1880,26 - 1872,70)
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. Langer Haufen
' km 2153,5 ‘inpd.:

Dénomination
du lieu des
travaux

. Landshaag j-
- km 2160, 2 Yreg.i

: Brandstitter

' Fachlet

5.

: km 2200 r.d.’

0.

" km 2232, km 2210

E Landshaag .
: km 2158, 8 r.g.
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: km 2155,75 r.g.
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ot BN TE Tt A0 B«
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Remarque

en 1000 schillings autrichiens

Transport de matériaux

s e
en 1000 m

en 1000 m

en 1000 mw

Date de l’exécution
: des travaux

Coiit total

ot e
en 1000 m

de pierres
en 1000 m
de perré

(a3}
~J
‘®
\0

s 0,01 .. i | 0,37 XI-XTI/ 45
: | it | 1967

0,22 0,12 TX-X/67. 17

:0,09 0,30 0,27 1,00 TX-X/67, 155
e ! ' II-1V, .
= O - VI/1968

0,03 031 x/1967 = 16

0,34 | ¥/1957: 47

0,47 VII/1968 8

0,07 0,77 0,50 0,96, XII/67 @ 268

: - : ; : I-1v,
VI-VIII:
/1968

0,04 0,06 0,04 0,69 VI, VII. 50
g | - 1958 - |

0,08 | | YII,VIII 18
: 1 1968

2,697 | _— 5 TX,X/67 66
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- port pétrolier

T ._hé“.“"“mhqu”._._._
ll,iReg.ASChacher 516,5
: Kachlet :

. km 2159,2~2157,0 .

- Entrée dans l'hi-? 8
' vernage :
“km 2122,0

r.d.é

' Quais ?15
Teerlacke :
- km 2131,1 r.d.!

Entrée dans le 18

o km g2128,1

15.:
- Panglmayr
km 212g,5

16. ]
fkm 2145,0

57
. Linz
;km 2135

le.. ;
k2129 r.d. |

19.: :
“km 2133,4 r.g.g

20,

21.:
. commercial ;
:km 2130.3 r.d. :

22.:
‘port de la
- VOKST :
‘km 2127,6 r.d.:

Seuil §17

Reg. Ottensheim 217

Pont~route de 216

Reg.Panglmayr
Grissau

Teerlacke :
km 2131,7 r.d. |

Quais du port

Entrfe dans le

EWindegg
“km 2127 4 r.g

‘Quais ce la
i voesT ;
ik 2126,5 r.d.E:

}rocheé
:dans

.chenal

70

< 11 o
21
22

22

22
22
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22

24
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22

26

60

[
[ ]
(@]

e
]
(e

T

B

;éloignement de
: roches, =ondage

dragage avec dra-
Loues é godets

T

conctruction
.d'épis

agrandissement

‘du quai en fleuve

.consolidation
.de la berge

-t
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21 X-XI/
1967

3 XI-XII/

1967

0,2 X11/
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g 1II/
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. 1267

IX/1967;,
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11967

0,1 X,XI1/
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0,1 IX,XI1/
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0,7 IX~XII/
/1967,
1V/1968

.....

758 13677 pidces,

375

74

126

400

143

224

30
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21
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km 2118,1  r.d.:

28.: :
km 2117,5 T.g.

29,
'km 2117,5 r.d.

30.. :
tkm 2141,7  r.d.

31.. s
‘¥m 2139,9  r.d.

32. :
‘km 2121,5 r.d.

37..
38.. _ :
‘km 2132,0°0 r.g, i

39.; :
' km 2139,7  r.g.
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Schinterlacke
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- Brenhdusl . }

:Puchenauer
‘ Haufen  III H
km 2139,4 reg,
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m 2136,0  r.d. .
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: Nibelungen :
“km 2135,1 .G :

pirenteich

Golfplat=z

i Melichar villa °
: km. 2139,0 r.g

. Puchenauer Haufen :
km 2139,5 ©  r.g.

S, S Y SR T T SRR
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-

-
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L 1,7

| XII/

| XI1/67
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1968 |

| XT1/67;
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. /1968

 II-IV/|

1968
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1967

1967

IX-X/

1967
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/1968

. 1967

%II/lQEé
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54

10
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13

207

134

62
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48 |

%défrichage
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‘planisseme
‘du terrain

‘défrichace
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41.

42,

43,

44,

45,

46.

47.

48.

49.:

50.

km 2108=-2111

3Hochau
‘km 2085

iPont ‘e
:Mauthausen
km 2111
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‘km 2091
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:km 2086
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‘km 2087-2085

Dommages de mo
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52.

53.

54,
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“km 2086-2073
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éHagsdorf
-km 2058
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r.g.

15-33 !

r.g.t

r.dé

r.d.
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70

30

| 150

{dragace

Edragage
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Sconsolldatlon
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Eléles et épis

‘gxhaussement
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ides pentes et
ides bermes
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:des pentes et
ides bermes

-l -
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21
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- e
'

-

21 -

2'7E

0,7

0,15, og

0,29, 20

0,1 ;

0,53

0,17

]
’

.”é.“?”mhu_“

1X~¥II/ 9617

1967, |

KI-XII/.
© 1967

YVIIL/
1958

X1 /1967

7 XI-XIL/

1957,

1-v/1968

v=vI/
1968

NI /LSET

IX-XIT,

15987

IX-XIT/
1967

305

246

21

284

76

191

376

"118

62

26

éinachevé

‘inachevé
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3.

e,

‘km 2054

- Sansenstein
ltn 2054

Wifckhav an

‘km 2050

Mitterau
‘km 2048

Brunn
:km 2047

‘WSrth

tm 2042

‘Eberszdoxrf
‘km 2042

'Bergern
Jon 2041

EWej.tenegg

km 2039

‘Egschenau
km 2038

Bias de Melk
km 20325

Bras de Melk
Pont levant
Jm 2035

.Hlelk Pionierpl.

km 2035

Caonfluent du
Pielach

ki 2034

. Schdnbihel

km 2022

Grimsing
Twm 2031

Tle Schubtthel
¥ 2029

=12]"=

‘.consolidation de
1la berge

I‘“ —

-‘-—-
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-----------------------------------------------------------------------------------

0,05:

0,11

0,67

1,00

' 0,27

0,47

0,43

, ©,07 2,27

0,14 1,20

- 0,07 2,72

1,03

0,06 0,87

0,07 3,34

7

IV, VITI/

i 1368,
X/1067

I%/1967
~V/1968,

TX/2587

~7 /1968

IX,%/67,
IV 1968’

rv,/1968

”ﬁ:éffwwmm'

6

141

)

héfrichage

38 ..

TX-XT/ :-. 33

1987

IX-X/
1967

IX/1967
Iv/1958°

TX/1567~
Y11/1568

TX-X.XIT
/1957

VI~VIII
/19685

IIT-VIT.
/1568
IX~XII/:
10967
III~VII/
1968
IX/1957%
IV /1968
7/1968

viii/
1968

33
30
287
49
101

133

20

111

142

17

 @éfrichage
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3.

r;Aggsbach
‘km 2028

" SH¥usenstein

km 2055

Krummnugsshbaum

-~ km 2049

. Ebersdortf
“km 2041

En face du purt de 17

Krems

‘km 1998
- Weinzierl
" km 1999

' Rossatzbach
- kin 2008-2007

Theiss
km 1993-1992

Schwallenbach

kan 2024 rege.

Hinterhaus
km 2020

St. Michael
km 2017
W&sendor £
km 2017

Rossatzbach

xm 2009~2008 r.d.

Weinzierl

km 1999-1998 r.g.

Thallern

km 1997--1996 r.d.:

Thallern
km 1995

: Berndorfer

Grabl

- km 1975

km2001-~1972

r.g.;

r.g.'.

r.g.

r.d.

r.d.:

15 100 - 3500

17

130 | 1000 .

40 | 1200

“_ 5i” e

‘. consolidation
~de la bherge

;éloignement de

»oches

B

- reconstruction
d*un épi

1000°

:3500

dragage

 construction de

1200

'iij'
23 = 160
=23 "160
23 150
23 150
23 . 120

4 épis

dragage

- econsolidation
- de la berge

—tb.

sondage hydro-
logique



10,8 !

. 14

10,8

14

0,03

10,01

| 0,65:0,50

1,48/0,14

. 0,3

.. 10,8

14

1,1

0,3

0'3

1,2

0,4

L 1X/1967,
SIV-v/
:"1968
‘1-11/

. 1968
.11,/1968
IX/1967
L11/1968

1V/1968

11V/1968

y-v1/
11968

IIT-VIII
/1968

v-vi/
:1968

/1958

V/1968
/1968 .
v-vi/
1968

v-vi/
: 1968

V1/1968.
VI/1968.

vI—VII/;
- 1968

X/1967-
Iv/1968

128
88
12

241

249

315

. 567

900
56
13
14
41
63
57
26
21
72

310
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D.ELangenzersdorf
‘km 1940-1937

l. Xorneuburc
‘km 1943-1942

2..Schinderlacke
‘¥km 1972-1970

j. Fuchshaufen

km 1951 r.dg

!, Pollakkenau

km 1963 T.g.
j. Wipfingerhaufen

km 1956 Tege.
). :Greifenstein

‘km 1949 r.d.
'« Greifenstein :

km 1949 rad .
3. Kritzendorsf i

‘km 1941 r.d.
e :Schinderlacke ;

km 1970 .G
0. Tuttend8xrFl

']Un 1941 r.g.:
'1.Klosterneuburc _

‘km 1939 r.4d.
'2.Langenzersdor? j

km 1939~1938 r.g.
3;Klosterneuburg

km 1938 r.d..
4.Gansmifllerhaufen

km 1967 TeGa
5.S5treuhdufel :

km 1965 r.d..

16 . 50
18
20 100

-5 -

P23
23

22

337

23
23

i 120}

30 :

© 100 -

ﬁl‘

‘dragage

Yy

travaux de régu-~
:larisation:

dragage et construc=

tion d'épis

construction dtune
‘digue et consolida~

tion de la berge

iconsolidation de
‘la berge
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. A3 i ;A L ] E IX=x/ i 789

15 1 g% ¥ 1smi { 3,7 v-vII/ | 1398
| b w4 : 1968

0,2 : 2 ]« - KI,XIIf 112
5 : : 10 1967
1<t/ |
. 1968

0,3 X1/1967: 8

forocib - 1,6 II-vi/ = .45 -

-1968

i ] :‘ _:oa ﬂ"."é _ : ‘ 0’ 1 : '; 3'1 E 0' 1 i:ivzil '- g-. .-- .-_- :_QE '_1:'_.'..-: :

5 _ | BT g
E 0,2 iflgﬁaﬁ;trﬁ'jwﬂ%f Y
: - o : 1967 i

0,6 XX/ | 34
- : 1987

~te i e m-x/ | 4
: : : : : i 1967

L 0i2 | 1%X/1967 4
i L 10,8 x,x/ | 12
5 i i sl 3 ; 1967

0,1 0,1 vIII/ | 15
: ; _f ‘51958 :

;0,9 10,9 VII/ | 240
: : : i < 1968

0,9 . 0,9 IX/1967 230
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108,

., Kritzendorf i
: km 1942 r.a2

' Jm 1930-1959 r.d

: dre importance

I ; i

2 i 3 H :
TS U s 1o SRR PR B S EEI I L S TR TR D Btk

§

:

Lancenlebarn

Dormaces de moin-

provoqués par leé

: hautes—eaux

109;

112.
113.

114.

115,

117.

11é.

! Kronau

km 1957-1965~ _
1964 r.d-

Dommaces de moindre importance
prov0qués par les hautes—eaux
km 1951-1937 - :

r.d. et r.q.

Entrée dans le ;
Danaukanal :
km 1919 r., diz.._ Ea

Gare fluviale de TE s
Brigittenau

bkl 5

22 |

km 1932 r. a;' it P u

Gare fluviale de
Donaukal
km 19225 r.d

Anciens quais de

1z »pp"

km 1923 r.d;
Normannen -
km 1937 r.d?
HMussdors :

lm 1933 r.d;

Toter Grund
{terrain en
friche)

¥m 1922 r.g;

Entrée de : : :
Neumtthler Hagel : §
km 1919 r.dg. ! ’

pommages de moindre importance
provogqués par les hautbs-eaux
km 1219 r.g. ; i

fconsolidation
de la berce

éconsolidation
ides digues
iparalleles

§consolidation
ide la berge

iouvrage de ré-

igularisation e™

i Aragnge

iconsolidatio:
‘ide la berge

- —

Y -

-u#

gl e
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S A ——————————ee LRI SRR R SR

| 0,2.

2,3

. 0,2 |

1,3

L 0,2

. 4,4

-VIL/

1/1968

X, X111/
: 1967, !
L1
: 1968

XI,XII/
1967

X11/
- 1967

X/1967-
11/1968

II-VIIT
/1968

IX=XT/
1967

1/1968 |
 IX~XTT/

; 1967
I-v/

1968 :

1968

47

‘III-VIII 349
/1968

123

100

310

137

38

129

21

14

..........................

iinachevé

inachevé
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el

sanaukanal
.1\-Il l.J..l_g"'lng rcd.

0.

: 1la berge., Ouvrage
i de r-gularisation!

{ Entrée dans le

Acfouillement de

i Lobau

L km 1916 r.g.}

! Fischamend

! km 1907 r.d.i

29,
.30:

131,

L Orp+ :
km 1902 r.g.i

. Zahnet" :
" ki 1914 r.d.:
% Grossau | i
- km 1882 - TeGe!l

: TjolEsthal : :
: km 1875 r.4d.:

; Buchenau

xm 1912  r.d.

. Ginshaufea :
" Jn 1913 r.g.i

Pfarrgrabery~

- km 1905 r.g.:

Galaenschelt :
xm 1904 7' r.q.

Sdhanzl £
km 1885 r.g.

Travaux pour HN,
szlon le plan :
général

km 1915-1873

H H H E
T OPTSS RO PR PR SR RPTPRRTT R T R P T S PR RLE L DR S L e S LR L e e -
H
+

{ consolidatior
ide la berge

'conatructlon
-d'une digue
paralléle

{ consolidatior
de la berge

=il

e
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0,8: i 1X/1967. 51  inachevé
e | 1/1968 s

X-XI/ 323  inachevé
© 1967 :

0,3 0,8 0,3 II1/1968 76
: viii/ -
: : : 1968

0,06 © 0,06 VII/ 13
: 1958

0,43 0,95 0,43 VI-VII 99
. : /1968

0,19 0,45 0,19 1IV,V, i 35
: . vii/
; : 1968
0,19 ~ o,5 0,19 1v,v, 38
: - VI,VIIT
- /1968

0,22 0,76 0,22 V,vI, &0
: : . 5=VII/ !
1968

0,31 0,31l vI,vII. 70
z : /1968

0,15 0,35 0,15 IIi- . 73
- | vIIl/
£ 1968

0,25 . -+  o0,25viI, ‘@ 53
' ' VIII/
1968

0,81 i 0,8l IV-VII: 160
i /1968

0,3 . 0,5 0,38 I,II, . 89
: E - 111,v/
1968 |



L e T B R L ket ol it it

32.En amont du conFluent : ‘ it i : :
‘de Fischa H : : ¥ S reconstruction
km 1906 r.dq ; ; : g : dfépis

33.En amont de : : : i : g i
‘0rth ; & : : : ; : -
‘km 1904 TeGai ! 5 : S :

34.Confluent de ; : : % ; :
]Q'ﬂ 1905 r.d.? i : g :
,35:Deutsch-Altenburg i : ; P : H :

36.Maria Ellend : : : ; : : renflouement
km 1903 r.d.; ; : . : d*un biatiment
. 3 : : | : 5 coulé

37.0rth v : . E i . ; : i

‘km 1902 Y- % g z i P

.38 Asdhacher Kachlet i é i 5 : iéparation de la
km 2158 . : A : : digue de protec-
: ] : : ; : ; tion

TOTAL :



...............................................................................................................................................................................

0,38 i i 0,31 viviiz 75!
A /1963 ;

ikl AR A,

0,19 : 0,19§v111f | 39
: ; 1968 | |

27 ] L . vz, i 788
- L VITY/ | |
i 1968 |

[

Pos I 56
1967 ;

I, X/ P . 117
. 1967 |

1X/1967 292: inachev
Tevizzi 0
/1968 |

0,91 - 0,26 . 0,191 1X/1967! 57 |
T i : i 1,31/ | :
. 1968

738.2  3.458,02 nuaa 43,59 2,3847,76 739,59, . 27.054
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque

(km 1880 - 1708,2)
dont

secteur commun tchécoslovaco—-autrichien
~ (km 1880 - 1872,7) ‘

at

secteur conmiun tchécoslovaco-hongrois
(km 1850,2 -~ 1708, 2)




‘d 1'étiace navi-'-tiace navigable
foable ‘ avant eﬁv15agé . :
' aprés
Dénomination 1 exécution des .. obtenu i
: : travaux _Ta réalisation
du lieu des des travaux
. travaux :
g eeldle S L
- | : : - s | H = :
@ P Q@ @ -~ Q@ :
§_ 5 BE g g SE
;o% C 0 ‘nAa 8§ o T-F
Pl : EEE IO HE Y E PO HE
~Peude o fe  He Faal
_______________________________________________ MG A6 ZEE AE 38 %9 E
2 3 ng ' 4 H
1373

“Au point a) du |
_ Schéma G

'Gabarlt de chenali Gabarit de ynenal'

- 34 -

‘ effectif rapporté] rapporté 3 18-

I. SECTEUR TCHEcq;SLovacfzo-AUTﬁIc'mEi;L km 1880 -
' km 1873-1872 . .. : .

. km 1880-1872

II. SECTEUR TCHECOSLOVAQUE,

km 1873-1850 .
' km 1871,5-1871 r.g.

km 1866-1854

' km 1865-1863

. km1864-1853

| xm1862,4-1863,6

‘ km 1861,7-1861

‘km 1861,5

km 1873 ~ 1850

e S PTTT T

Aux p01nts b) et
c) du Schéma___

Mature
des
Travaux

;U‘l :

_Construction de
. di-nues

‘Entretien dtou=-

vragss et déblaie—

‘mznt

-t

‘Pravaux de ré&-
‘gqularisation

‘Installation de
:12 bollards

fElargissement
du 1lit

Complétement de
;1a rive droite

‘Complétement d‘un
‘ouvrage cotier
‘de régularisation

'Installation de
30 bollaxds

Entretien 4'un
ouvrage de concen—
tration du courant



.........................................................................................................................................................................................

.....................................................................................................................

Volume des travaux §
iMise en place f
Date . Colit total

§ de l'exécution | en ; Remarque
. des travaux . 1000 K&

de pierres,
en 1000 m

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

4,848 | IX/67-VIII/68 897,461

1,345 IX/67-VIII/58 = 294,542

0,705 | IX/67-VIII/68 | 247,420

0,351 = 2,507 i IX/67-VIII/68 782,199
| X/61-X1/67 16,458
73,635 : - I-I1/68 1.479,805

2,699 | X-X1/57 " 553,855

2,000 | | X-XII/67 623,731

- ITI-V/68 195,424

9,946 1,129 | I-I1/68 403,244



)}

L
-]

 km 1854-1852

 kml851,6-1851,2

III. SECTEUR TCHE

. km 1850~1810

 km 1843-1842
. km.1841-1839

;km 1840-1839
. ékm 1840~1839
ékm 1839~1835
 km 1822-1817

- km 1821-1820
1810-1809
1810-1708

1804-1803
1790

1788-1787

1780-1778
1776~-1774

g8

19 100 L 25
21 120 - 25
19 . 80 : . 25
20 100 : - 25

COSLOVACO-HONGROIS, km 1850 - 1708

150

. 150

150

- 150

i Completement
- &fun ouvrage de
‘ yézularisation

de la rive

CGiroite

e

Entretien d:z

. ouvragesde récu-—
- larisation

iDragage

Elargiscement

Sdu 1it

Ferme=-ure de
1 *embouchure
diun cours d'=au

Travaux de régu-
- larisation (ou-

vrage cOtier)

Complétement d'un
-ouvrage cOtier
'de rvégularisation

Mavaux de régu-
larisation pour

. eaux hassges
Dragace

-

Entretien dun
ouvrsage

:Dragage

Renflouement
diun batiment,
20 t.

Construction dun

-ouvrage chtler
de récularisation

'
oL L

complstement d'un
ouvrage de concen-—
tration du courant 9

TOTAL @

)
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3,580 4,039 {ITI-VIIT/68 831,621
1,285, WI-VIII/68 239,986

_ 0,650 III-VI/68 127,747
147,120 X—-XI1/67 4.198,956
- 40,692 XI/67-VIII/68 441,905
1,410’ I-II/1968 267,132

- 26,400 1,524 XI/67~VII/58 655,259
9,000 VIII/1968 108, 337
3,243  IX/67-VII/68 566, 534
132,000 v/1968 2.851,200
- 94,580  IV-VI/1958 . 2,045,088
| 0,153 XII1/67-VII1/68 60,630
131,000 V-VI/15968 2.829,500
i 1X/1967 124,955
1,744 VII-VIII/G8 327,604

8,619 II-VII/68 1,511,125

5,801 0,024 X/67-VIII/S8 835, 807

671,276 38,229 2,684 23,517,625

T T O — —
e e e e e e, S et S oy B e T S S S S
- e e e B o B, oo 4 o o o i e o o o o I e B B P P P S S S e B, T T e P T e e e

e
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 -~ 1433)

dont

secteur commun hungaro-tchécoslovadque
{km 1850,2 - 1708,2)
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Au pOLnt a\ iu Aux p01nts b) et
£ Schéma - ¢) du Schéaa

,Gabarlt de cnenal Gabarit de chenal

gefFectl rapporté rapporté a llé~

id l'8tia-e navica-tiace navigable @ iature des

ble, avant “exef envisacé, ' travaux

cution des tra=- . obtenu

vaux . la ré&alisation
. des travau:t

Dénomination
du lieu des

travaux aprés

Numéro d'ordre

 Profondeur, :

‘en dm

i courbure,

‘en m :
:courbure,

Larceur,
m
Rayon de

.en m.

Larveur, :
‘Rayon de

: Profondeur, |
gw_en m :

‘en din

‘> en

1. Tejfalusziget = ~ ; Travalix en cours;; lit--instable .. | Construction du
: km 1850-1837 : ; ot " Sl o iy : ! systéme de bras

: : ; i : i de la rive droi-

: te

2. cikolasziget i U f % =t : e
. km 1842-1832 : . - : : : 5

3. km 1822-1817 : 16 : 80 ° =~ - 23 © 120 | ~ ! Travaux de régu—
: : : : : ‘ ; : larisation pour
! basses—-eauxs:
! construction de.
: digues transver—
: sales de la rive
i droite

4. km 1850-1791 i = = 1 = . = . = = [Travaux de re-
] : : : : : : constructions
' complétement de
‘ digues de conceil—
- tration de cou-
f rant

5. km 1816=181.2 i 16 ¢ B0 - 23 : 160 : =~ Dragage de régu~—
: : : : : : larisation sur
: i : - : . : : les seuils
6. km 1791-1708 i Sur le secteur entre Ganyﬁ et le | s
: : confluent de 1l'Ipoly des travaux :
'ont pas été exécutés

TOTAL:



. - AQ -
Aux points c), d) et e) du Schéma
Volume des travaux

Mise en place |

g
c
o
S o Date de coiit Remarque
@ N v l'exécution total,
0B @ E P RE des en
o o » o ok - travaux _ 1looo
i3 0 [ Na] 0y 8 forints |
M S - O M M
e = Qi £V =~
® ¥ © 4
He o o Y
Qo @ T O HE O :
8 7 . 8 I
: ; _ %)
85, 866 - +1:VIT/1558 - 2.505 ‘Cette somme a
: : 15 IX/19568 &té dépensée pour
: les travaux ef-
J fectués sur le
: : secteur entre
321,018 = 15,733 - 1.IX/1967 - 29,15C les km 1850 -
' : : 1 1.1X/1958 17921, pour le~
: . E el fonctionne
- . lo,342 $1.X/1967 = 3.102 gupartir éu ?gr
1 1.IX/1967 avril 1838 1*Ad-
i ministration flu-
viale du secteur
Rajka~G&nyi.
& - 3,082 11.1/1968 - 1.183
. 1 15,Iv/1958
31,821 - ! 1.1/1968 - 884
: :  15,Iv/1968
P v -
439,705 29,157 | 36,925™
=======:==:§:..—.===========—-'-'"‘—'_—_1=-—-—H——=~===#———= et ]
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Secteur de la République Populaire hongroise

(km 1708,2 - 1433)



..............................................................

Dé&nomination
du lieu des
travaux

N~ dlordre

Au poiﬁéma5"éﬁmm

i Gabarit de chenali
! effectif rapporté&
ia l'étiage navi- :
{ gable, avant 1l'e~ envisagé
i Xécution des tra~
! vaux :

?Profondeur,é

jen dm

: courbure,

'Rayon de
en m

' Largeur,
:en m

EProfondeur,.

;en dm

42 -

. RAux points b) et:
Schéma ¢ .

.} _du Schéma '
Gabarit de chenaﬁ
rapporté a l!é&tias
ce navigable F

obtenu ' aprés%

i la réalisation
: des travaux

Nature des
travaux

i courbure, _
‘en m f

‘Rayon de

Sy S O S LR U s e S P PP P PP PR P STTEP T I ST T TR PP TR PP SRR FPE P PR

. Seuil de Sz&d
.km 1574-1673

ans
1696-1G95
1586=1585
15791672
15634~=1625
1599=1598
1585-1585

Ekm 1708=1560

%km 1544=1540

. km 1492-1488

: Courbe de Madocsa%

| Courbe de S{tké&sd E

15 : 80 i 800 @ 25 120 1000 Construction
: : : ‘dlépis et dtlou~
d o kil mal T . - - .vrages de concen-—
7 R, : .tration du cou-
: : H rant

25 | 110 i1200 | 25 , 110! 1200:)

24 : 120 (1100 ° 25 130: 1000°)

24 | 100 {1000 & 25 : 120! 1000:)

24 : 100 ;1000 : 30 :- 1l50: 1lO00') Dragage

25 i 120 :1100 @ 25 : 120 1100 )

25 | 120 :1100 28 i 150 1000.)

- - - - - ~ . Transport de

22 | 100 {1000 :

22 | 110 21000-

;matériaux

Travaux d'entre—
tien des ouvra-
:ges de consoli~
dation de la
:berge et des di-
gues transver-

: sales

24 ° 120 1000

1000: Construction de

25
: . remblais

110!



Aux po:nts c). d) et e) du SChéma

............................................................................

‘Dragage d'alluvions

ide ifond,
‘en 1000 m

21
g4
533
715
225
315

gMise en place
i de pierres,

en 1000 m

2003

Transport de
‘matériaux,

éen 1000 m

o

11,7 -
- 5,2
17‘0 -
24,0 -

- 43 =

Date
: de
. 1lexé~
. eution
: des

1.I11/68~

10,VII/58

1.IX/1967:

1967-1958'

X,/1957~

VIII/1968:

X/1557~

VITI/1968.

' travaux

Coiit f Remarque
total :

en

1000
forints

3.965 éTravaux entamés en
1967

32.440 :Dont 1472 milliers de
‘w* de dracgage aux fins
:d'entretien et 531
‘milliers de m de dra-
igage pour des fins
‘industrielles

5.000



,d
[
‘W
LFs
L

LF]

6.; Dunafalva’ ' i 23 {110 11000 @ 25 ; _10 1000 Construction de
i vm 1461~1454 - : ; : : : ' digues trans~
: —— : é : 2 : . versales
7. km 1575-1470 L = - - . =  ~— | =~ Travaux de re-
: ' : ' construction
-d!ouvrages de
' récgularisations
- exhaussement de
“digues trans-
‘versales

TOTAL:



r J-’

=W o =

6 ....7.... 8
- & 31,0 i = X/1967~ ;.  7.100
: VIII/1968
- ' 80 = =~  X/1967-  1.600
' v111/1953
4
2003 = 91,7 = 5,2 . 60.705
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Seeteur de la République Socialiste Fédérative de

Yougoslavie
(km 1433-1075)

! et

secteur commun yougoslavo-roumain
(km 1075-345,5;




.................................................................................................................................

Au point a) dun  : Aux nolnts b

H
| ? Schéma ' c) du Schéma
| e PR

; Gabarit de chenal
Gaharlt de chenal rapporté & l'étia-

 affectif rapporté ge navigzakle

au lieu des cutlon des travaux aprés la réa

WUowLuL e

travaux

N

: Pxrofondeur,
Profondeur,

en dm

courbure,

Raybﬁ..a.e.... .
en m

en dm
! Largeur,

w en m
¢ Largeur,

;ossgenm

L

o
!

bl
e
[T}
rr
[
=]
N
o
[
8
e
Q
8
I 8]
LA
[ V)
8

2. Bogajevo 20 . 120 1000. 25 200
: km 1368-1367 : : - :

3. Kamari¥te {19 . 90 1000 25 . 200
: km 1365-~1361 f - : '

4. Dpalj " 119 90 1000 25 180
" km 1357-1345 ' : -

5. Vukovar 20 | 130 /1000 25 200
Xm 1335-1329 - : | .
km 1253-1252

7. Seuil de Beograd | 18 . 80 1000 . 25 180
_km 1172,5-1170,5 : - : : ﬁ

8. PanZevo {21 | 120 1000 25 200
Ckm 1153-1151 . : :

9. Brza Vrba 19 ¢ 100!1000 25 | 200
. km 1103-1093 : - : '

DJEVemelj-PetreE % N - -
¢ km 1394-1389 : : '

1., Mohovo T - 2 ; -
 km 1315-1308 : f |
2. Ne¥tin — il — =g = =
km 1295-1288,5 '

B T R T TP Y PR PP PPN

. Rayon de

6. Novi sad . 19 © 1201000 25 - 200 :

Y oet

‘3 1l'étiage naviga- envisaqd
Dénomination ‘ble, avant 1l'exé~ obtenu !
lisa~
tlon des travaux

: courbnrse,
s en m

1000

_1003’

1000 .
:1000 ;

11000

Mature des
travaux

' Qragage dans la
voie navigable

P -

R |

travaux hydro=-
.techniques



T

.-

" hux points ¢), d) ec =) d@u Schéma
volume des travaux
Mise en place
| cofit total

: en : Remargue
1000 dinars

ces

tion

meirarearabet

tascines,
de

(=

d
cen 100V F
faxecu

- Dragaces,

. en 1000 m

é de pierres,
. en 1000 m*

: en 1000 ®

- de perré,

. en 1000 w
;Date

- travaux

o de terre,
~ e

. ..-...8................ v 9

-
[ %]
(®]
|o.
I
i
]
P

228 % 175,20 é
150;002 - E - é R b % 1.920,00 ?
685,00 - E = é . A E 8.,220,00 §
948,00? - E - é - % - e % 11.376,00 i
250,002 I R e i 3.120,00 %
100,002 . F - SR P ; 1,200,00 %

2-300:00é - i - E - - =t % 21.850,00 é

81.ij g % - : R 2 - 981,60 i
2.500,06 - ? - E - 5 el E 23,750,00 ;
- é_ - % - % 3,74 2.50 -F= é 792,132
20,28? N 5,& et 2.636,40

_ i o= i 2,11 2.85i ni- 424,51

BN e EsmmAMEERTEEE-S ERESamEEE pen bl el 6E S S PP PR T L .......;.....-...-....‘.. b4 AR S AT AR R T AWy | EEAE AR e S S



T EA B Byt HEE L N MRS AT AR BN R EEES B4 B b B 0 B B e R R S o Sa e nn o8 ek n e o R

- km 1288, 5-1277,5 | § : : : j ‘techniques

14. Beljarica AT B O T A e
 km 1184,5-1180 : ’ ' : 5 :

15. Ivanovo E - i =i A D é = P - : et
. km 1140-~1136 ; : T 5 : ;

lﬁ.é Brza vrba 2 - R S - - -
. km 1103-1097 ' ; : : ; : :

17. Ram - Dubovac I - S £ - é - gt
. km 1075 : ' : : : :

18, Levés des plans-dﬁ lit ét desébergek, étuées hy&ro-
- techniques et projets : : :

TOTAL s



.................................................................................

..,..,“.,..,,.__.,,“,_1?_““,._._h._HF,..,.,,"_,_.“__.__..,___..... awid bempamn e Rh AR ESRmE frrssanpassannrrdsaapurns [ P R —— LT Tarad caaneESLEImTIredRALIRTATET RE SRR OLE,

- | 27,66/0,12/9,74 24,39 5/X1/ . 7.868,48
TS z =
= { 36,02:0,80!0,68 1.90 -~ L 5,334,113
- . 7,630 - | 193} ~ . 1.060,00
- | 0,64i0,23 388 - | "~ 230,00
- 1,03 - jomi - i ~tm 150,00 |

3.222.92

7.046,80 ; 93,26 1,15 36,9 31,44 ©94.311,37

e L ==|:=m:===-=n,=:-:a===u::==-_*u:===:|.====l===i
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Secteur de 1'Administration Fiuviale des Portes de Fer
‘{km 1048 - 931)




Dénomination
du lieu des
travaux

LW WLl S

Au point a) du
Schéma _J

‘Gabarit de chenal
gefFectlf r pporté
‘a 1’étiage navi~
igable , avant
1 texécution des
travaux

 Aux p01“_u hj
o)

Gabarit
rapporté
.tiage navigavle

.............................................

radt-
==

Schéms,

defchenal;
1l é&- i

envlsag_ aprés;

jla %eaﬁfgd‘lon

‘des travaux

Nature des

i

Prorondeur,

en dm

.................................................................

.;Dlgue de Greben O
- km 999-993,2 ° :

.?Section Tugi -
. km 988, 3985

.ECoronini T
- km 1041, 30~
' 1041,45

- Largeur,
Y. enm

40

;é;;dh'&g“””

. courbure,

. en m

ondeur,

‘en dm

,_
5

EPro

travaux
‘o
LR
: - .
e B
.OHE:
1p
w0 o
5

-~ Réparation et
‘surélévation

- ‘a) Réparation et
‘surélévation de
la digue longi-
tudinale et des
traverses

'b) Réparation et
‘surélévation des
épis

- .Dragage d'allu=-.
vions

TOTAL =



—Ngg s
EAux points c), d) et e) du Schéma
volume des travaux
. Mise en placeé
Date de

1’exécution§ : Remarque

des travauxi

en m
i

de perre,
.en 1000 m

Ede plerres,
"en 1000 lei ou
‘en 1000 dinars

ov:en 1000
cofit total,

:Dragage,
~J
©
0

- . 0,8l 5,39 X-XI/1967

[
W
wn

din.

- 6,84 7,30 IX-XII/1967 . 940
: ; : : din.:

- 1,48 1,49 IX-XI/1967 148
: : : lei:

1,62 =~ . = XI/1967 i+ 33
: ' lei.

1,62 = 9,13 14,18 . 181 lei
' * 1075 dinars

e e T 111

e =ttt e e
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Sectaur de la République Socialiste
de Roumanie
(km 1075 ~ O)

dont

secteur commun roumaino~ycugoslave
(km 1075 - 845,6]

secteur commun roumaino~bulgare
-{km 845,56 - 375,1)

secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1 - 79,6; milles 72,4 - 43,0)




............................................................................

i Au point a) du

Ll WAL UL S

iy

Schéma

.............................

Aux p01nts b et
i e) au mchema

uabarlt de chenal;Gabartt de chernal

gff

‘cable,

Dénomination
du lieu

des travaux | .. .

=

Zondeur,

‘Pro
.en dm

2 e i

I. km 1075-1048;
IT. km 931-170

- Dobrina
‘lam 761

‘km 346-240

“km 860,950
km 544

‘km 492,500
‘km 280

travaux

20

20%

20

. Larceur,
‘en m

1'étiage navi-

avant
il1'exécution des

)

g 150

100

160

;RéysﬂhaQMMmg

. courbure,

:1000

:1000

11000

ien m

;

ectif rapportétrapporté &

15

itiage naviracle

envisagé

i obtenu

aprés

§ éalisation | .
tla réa a 5 ITatursa

D L TET TP P PR EP PR

! Profondeur, |

25

31

30

Larceur

ien dm

des travaux

:en m

e

200

200

200 |

_Rafdn“dé.”.

des
travaux

courbure,

en m

.5

1000 Voir 1-6

1000 Dragages

1000 Mudirfication du
-chenal

. - .Renflouement

1
] - ea
-
L.l 'l-' —
—_ .p-.l-

B
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Aux points c), d) et e) du Schéma

T olume des travaux
] Mise en place
ek S

es

|

: colit

' | 3 L :
i 1texécution T 5 Remarque

des i 000
travaux E lkﬁ

en 1000
e
stggx
ces ou

en pi

rtificielles,
eg o

res

en..lsoo ml. e B Ty A A e s B
‘ouement
autres ©Q

de perré,
en 1000 m
és
o)

de terre,
‘de béton ou de pier-

Dragage, en 1000 m

de roches,
de pierres,
en 1000
en 1000 m

o

=]

‘0
D

T N T L S A L ‘Des profondeurs de
' : : : ' : :20 dm sont apparues
‘durant 3 jours, en
‘juillet 1568, au
‘km 343, et durant
3 jours en septem-—
‘bre 1957 au km 760.

126 | =1 = i= = i .~ lIX-X/1967, | 2090 - *)La profondeur du
; : : : ) : T iyII-VIII/G8: .chenal est rappor-—
Z : ‘tée au niveau de 1:
_station hydrométri-
: : : : : : : : ‘que Calafat.
- R T R T . - IX-XI1/1967; ‘Pendant les bpasses-
: ' : : ] - 'WII-VIII/68! :eaux, le chenal
: ; ‘passe par les bras
:Bala—-Borcea.

135 t 20,IX- 200

| 22.X1/1967 .

- - iai- i-i- 100t 26-27.X1/ . 50
- : : : : : 1967 :

I R L - 200 t 9-30.XI/67 250

- i -iei-i-i- 7208 1.IX-27.X/ 350

{1967

s e s i e e b S I —
——.—-—_——-—.——:..-——.——_.——__..-___—



Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845 -~ 379)

(Secteuxr commun bulgaro-rogmain)

Le secteur des km B845,6-610 est entretenu par les
services de la RSR et le secteur des km 610-375,1
par les services de la RPB
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Fp R R

Numéro d4dfordre

- Dénomination
du lieu des
travaux

UHm. avant 1'ex&-

mnx points Uu mn
. ¢} du Schéma

LRI e LS LI R e T Tt P R BEARS RS PR b g AR TERT R

mm&mﬂhﬂ de chenal mmvmﬂwﬂ de n#muww
‘effecti: rapporté | rapporté 3 1'étia-
‘4 1'étiage naviga- ge navigable

envisagé , mﬁﬂmm.
nﬂnFOH des ﬂﬂmﬂmﬁx obtenu i

‘la réalisation
‘ des travaux

. 3.8 Sk 4.4 4f
58 pe fhx 28 Be Bie
,,,,, e 8.8 A8 288 A8 A8 288
: 58 38488

Pirgovo
km 512 = 511

atra

mame

S HEE b B P B

3000

Nature

des travaux

H : ]
i : i :
i i i :
: i H H
P i H 3
. m H
H
i i
: iz

Apdrad

Aux uownﬂm c), d) et
du mnﬁmam

en 1000

Dracage,

Transport de matériaux,

en 100G 2

120

Date de 1 ‘exécution

des travaax

.20.1II/
68=5,VI
/1968

Coiit total,
en 1000 levas

TTTTTTIR T CTCIRL L
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Secteur de 1‘'Administration Fluviale du Bas~-Danube

(lma 170 - 0)
dont _
Secteur commun roumaino-soviétique

(km 134,1 ~ 79,6; milles 72,4 -~ 43,0)




1.
‘ km 149
- Briila
- km 170

2-
3.

__No d'ordre _

Dénomination
du lieu
des travaux

A "riféi::f”jm~
gkm 170-0
gBarre de Sulina
é milles 37-38
gmilles 41

ékm 155

ésulina

£Canal Sulina
éPort Tulcea
ECeatal d!Ismall
glsaccea

' Br¥ila-Galati

milles 48

i Au point a) du
: Schéma ;

gGabarit de chenal§
‘effectif rapporté!

— CT5)

id l'étiage navi-

igable, avant 1l'e~i

ixécution: -des

: Brofondeur, :
‘en dm "

i 73,2
:=90,0;
: 73,2
100

73,2:
5100

73,2:

- 200

‘Larceur, :
‘W en m "

73,2

" ‘travaux

.N
oo,
58

70

70~ |

70~

150~

‘courbure,

‘en m

~
U
o

‘ondeur,

en dm

‘Pro:

73,2

20,0

73,2«
85,4
73,2~
85,4
73,2=

Largeur,
en m

o

()]
O
Y

200

70

70~

100

70-:

1loo

150~

200

-Fayon de

“iAux points kY et :
c) du Schéma :

Gabarit de chenal’
rapporté a
itiace navigable-
envisace,
i obtenu

:la réalisation
des traveaux

13!

apreés

couri-ure,
en

Mature
des
travaux

B

750~§Travaux de régu-

1000
- 1-13

‘ Digues et dra-
. gages

larisation, voir

. Dragages

»
P

' Travaux dlentre-
- tien (jetée~quai)

- Perré

T ey

- épi
;perré

‘Divers travaux
“d’entretien:perré,

gvici, estacade

‘Renflouement

LU

TOTAL :



TR,

..........................................................

Volume des travaux

R A R e S8 R SR8 LaL LA R e AT

Mise en place

aves et
cou-

EedotR:

B
1

Date de . | 0
5 ¢ ion ! :
ltexécution | ~— : Remarque

des :
o {1000
travaux € Tad

e S =
“
es,

ces ou en tmnes

T TYT T TR L EE T L]

P e rpr el

‘res
‘e

ouam
ras
en p

8RR tloisll "-

.de fascines,

Dragage, en 1000 m
gic'le roches, en 1000 m*
‘en 1000

‘en 1000 m

L

o de terre,
: ‘'en 1000 m

"Renil
gé““%

]
- R LT L R L=t

‘de pierres,

7120 i 1260 - 5.  IX/1967 - | 12.544
: £ : : ] vIII/lE"GB :

2830 .+ . IX-X13/1987  3.396
; : : T ~VII-VIILAS: :

2201 ¢ 1 IV-VIII/i966 2.552

P s LLEELE

16 TX-XTI/1267 192

gt -1 1 i IX/1957- © 1.120;

: : : i f . VIIL/1850° |

2 :18;: 4 : IX/1567 ~ | 650 '
! i : é ; . YITI/1968 :

i i o8 1 IV VIIT/ 1% 30

2 i 1 IveviIz/ioes 415
0,5 | IV-VIlI/1968 30

9 | Iv-vIIi/I68 300

100 t VI/1S68 100
|40 t X/1557 50
P61 t IX-X/1957 60 |

1232 . 4 26 25 14 . 5201t © 21.539

==-'-:"_’.'-=_’_'-===‘-—-=-‘====“ﬂ==ﬂﬂ====ﬁﬁ===="====



Secteur de l'Union des Républigues Socialistes

Soviétiques

Secteur comnun soviéto-roumain
(milles 72 - 43)

et

bras de Kilia
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Au cours d=2 la periode traitée, les gabaxits du chenal sur le
secteur soviéto-roumain du Danube entre le coniluent du Prut
(mille 72,4) et le cap mchatal d'Ismafl (mille 43) ont assuré des
conditions normales non seulement & la navication =juviale, mais
aussi 3 la navigation maritime.

Dans la période de bas-niveaux minima, & savoir +41 cm 3 la
station hydrométrique de Réni (le 15 novembre 1967) et +45 cm 3

la station hydroméirique Ismafl (le 14 novembre 1967), le gabarit
du cnenal navigable sur le secteur susmentionné du Danube se pré~

sentait comme suit:

- profondeur:aun moins 24 pieds, aupres d une largeur de chenal
de 300 m et dfun rayon de courbure mininum de 2560 m {courbe

au mille 66).

Grace i ces conditions, il n'a pas &été nécessaire de procéder

sur ce secteur 3 des travaux de régularisation, ni 3 des travaux

hydrotechniques.
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II. BALISAGE DU CHENAL
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Secteur de la République Fédérale d‘Allemagne

(km 2379,3 - 2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kreute1stein—Jochenstein) - secteur
commun germano-autrichien.

a) Balisage constant

(2.0 2 1]

Nombre de signaux
installés
. au cou-.; l'année
§1gnea § = rant de iderniére
ltannée §(1.IX-
(1.1-31. § 31.XII.
VIII.1968§ 1967)

bate
de la miseide l'en~
. en place ilévement

SN0 000 PRHESINVRNNALEE

Remargue

Balisage flottant

pu km 2379,3 au km 2223,2 (Regensburg-Kreutelsteln

(156, 1 km)
Bouées lumineuses 2 1
Bouées non-lumineuses 198 194
Jalons 2 -
Du km 2223,2 au km 2201,8
(21 4 km)
Bouées non~lumineuses 1 2
Total: 203 197
Balisage cOtier
Du km 2379,3 au km 2223,2
(.LDO,]. ]ﬂ'ﬂ)
Feux cotiers (phares) 21 21
Signaux de traversée 66 52
Signaux spéciaux
(au total) 83
u km223,2 au km 2201 8
21 4 kms .
Feux cbtiers (phares) 5
Signaux de traversée 3
Signaux spéciaux
{au total) 11 7
Total: 193 172

Du 22 decembre 1967
au 22 février 1968,
ies bouées ont été
remplacées par des
jalons.

Rive gauche
{secteur de
la RFA)

Rive gauche
(secteur de
la RFA)
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L) Jloyens de balisage conplémentaires

Fijombre totaliCote du niveau auprési
SicgnayX i3cr signaux fduguel les signaux i Remarque
installés iont &té installés

(12111,

Balisage flottant

pu km 2379,3 au km 2223,2

{156,1 km)

Signaux non~lumineux & - 280 cm 3 la station
hydcométrique
Hofkirchen

) Endommagement des moyens de balisage

§Nomb"e§ dont :
i T 3 dommagés f Remarque
Signauix ftotal i en g 3 q
H EparﬁleIIemenE:EoEaIemenE:
Bouées non-~lumineuses 20 6 14 1L.es bouées
endommagées
Jalons S 3 . ont été rem-

placées par
des bouées
neuves

Remargue: La mise en place des nouvelles bouées,et le remplacement
des balises de direction jusqutici utilisées, par les nou-
veaux signaux cotiers du SBUD; se sont effectués les 28 et

298 mars 1969.

Etant donné que sur le secteur allemand du Danube la lar-—
geur du fleuve ntatteint gue 130-100 m, et que pour cette
raison les bitiments naviguent le long des rives, les si-
gnaux de baliszge sont installés seulement aux points ol
jes conditions naturelles du fleuve sont insatisfaisantes.
Ce systdme permet de naviguer en sécurité le jour et la
nuit, quanéd les conditicns de visibilité sont normales

(& =0.6),

Pour la navigation de nuit, on utilise. en dehors des feux
cStiers (phares), des signaux cBtiers et flottants non-lu-
mineux recouvarts de matériau réfléchissant, rendus visible

par les projecteurs des batiments.
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Secteur de la République d*Aatriche

(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur compun austro-allemand
Du km 1880,3 au km 1872,7 = secteur commun austro~tchécoslova:cne

a) Balisage constant

Nombre de signzux

installés g Date :
- 1 :
Sicnaux au courant ; l'an @ de i Rer
7 de l'année dernier jla miseide 1l'en- S
(L.I-31.VIIIi@.IX=31.: en }lévement
/1968) §XII/1957§ place:

Balisage flottant
du km 2223,2 au km 1872,7
(350,5 %m)
Bouées lumineuses 8 6
Bouées non=lumineuses 161 147
Jalons 8 2

Totals 177 155
Balisage cOtier
du km 2223,2 au km 1872,7
t550,5 Eﬁs
Feux cotiers (phares) 85 . 80
Signaux spéciaux :
(au total) 109 . 99

Total: 194 179

b) Moyens de balisace complémentaires
iNombre totaliCote du niveau auprési
Signaux ides signaux } duguel les signaux Remarque

ont été installés

Zonetdo N

f anp P pawd

{ installés

Balisage flottant
Signaux non-lumineux 10

Total: 10
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c) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

1, Région du pont~rails et route de i‘authavsen (km 2112 - 2110)
(voir crogquis 1j.

2. Région de la Centrale hydro=-électrique Wallsee (voir croquis 2).

d) Sections_sur lesquelles le kilométrage a été moadifié

fa longueur du chenal dans 1a section entre les km 2098 - 2092
o 6té réduite par la construction de 1a Centrale hydro~é&lectrique
Wallsee (voir croquis 2). ;

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Tous les sicnaux de balisage sont recouverts de matériau réflé-
chissant "Scotchligh=¥;ils ont trds bien soutenu l‘'épreuve.

f) Endommagement des moyens de balisage

f Nombrel d on t i
Signaux frotal ipafEleIIemenﬁiEoEaIemenE§ Remarque
i i endormagés fendommagés;
Bouées lumineuses 2 - -
Boudes non~lumineuses 14 11 3

Jalons B -
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Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3 - 1708,2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 ~ secteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 ~ secteur commun tchécoslovaco~hongrois

a) Balisage constant

Nombre de signaux
installés Date
au cou- §l'année :
Signaux i?gﬁng: gdernlére de la miseide 1len-i Remarque
A.I-31.0% (1.x1~3L; 0 place {ldvement
1968)  $X11/1967% i
Balisage flottant
Du km 188053 au km 1708,2
\172,1 .
Bouées lumineusec 5 3 IX/1967 La navigati
' n'a pas été
interrompue

Bouées non~lumineuses 16 15 1/1968

Bouées avec réflecteur

radar 37 37

Lspars 11 5

Jalons 9 10

Totals 78 71
falisage cOtier

Du km 1880,3 au km 1708,2

(172,1 km;

Feux cOtiers (phares) 40 36 IX/1967 La navigati
n'a pac ét¢
interrompus

Signaux non-lumineux 7 5 1/1.968

calisant les points

cdancereux

Signaux non-lumineux 20 19

recouverts de maté-~
riau réfléchissant

Signaux de traversée 55 52
Signaux spéciaux (au total) 46 23

Total: 158 135
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b) Moyens de balisage complémentaires

iNombre total%cbte du niveat auprési
Siocnaux ides signaux iduquel les signauxi Remarque
installés | ont été installés

o . s -

[ 11 1
(11}
Lo il L]

Balisage flottant

Signaux lumineux 2 Bratislava 220 cm

Signaux non-lumineux 6 Bratislava 235 cm
Balisage cOtier

Signaux lumineux 2 *nstallés en période Du km 1880,3 au

de hauts niveaux km 1872,7 et du
km 1850,2 au km
1807,2, sur la
rive gauche seu-
lement.

Signaux non~lumineux 33

Totals 45

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Au cours de la période traitée, 37 bouées munies de réflecteurs
radar ont &té installées sur le secteur; en outre, tous les signaux de
kalicage ont été recouverts de matériau réfléchissant.

£) Endommagement des moyens de balisage

o 3 : dont :
Signaux 'éngﬂé;igpartiellementg totalement 1 Remarqgue
. i { endomagés i endommagés

Douées lumineuses 1 - 1

Bouées non-lumineuses 61 13 48

Bouées munies de vé-

flecteur radar 22 6 16

Espars et jalons 137 8 129

Feux cBtiers (phares) 4 1 3

Signaux cOtiers 12 4 8

Remargue: Au cours de la période traitée, les services tchécoslovaques
ont inetallé le balisage flottant entre les km 1872,7 - 1850,2 et

1794 « 1708,2, les bouées lumineuses sur le cOté gauche du chenal entre
les km 1.8350,2 = 1708,2, et le balisage cStier entre les km 1880,3 - 1708
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de la rive gauche et les km 1872,7 - 1850,2 de la rive droite.

Le balisage flottant et cGtier de la rive droite entre les km
1880,3 ~ 1872,4 a été installé par les services autrichiens.

Sur le secteur commun tchécoslovaco-hongrois, le balisace flot-
tant entre les km 1850,2 - 1794 et le balisage coHtier de la rive
droite entre les km 1850,2 -~ 1708,2 ont été installés par les
services hongrois.

En outre, les servicaes tchécoslovagues ont balisé les passes na-

vigables des ponts de Bratislava et Medvedov, ainsi que celles

du pont-rails de Komirno. Les stations de signalisation flottante
"Kormoran I et II" ont fonctionné a 1lt!époque des niveaux minima,

dans la période du 5 au 15 décembre,sui le secteur des km 1815,5
1812 pour régler la navigaticn en sens unique.



Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2-1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 -~ secteur commun hungaro~tchécoslovaque

a) Balisace constant

; i
onbre de glgmawx | patae
Signaux Z: i?g;:gg; é;;g?gie de la miseide l'en-i Remarque
(1.1.-31.82(1.9.»- en place ilévementg
1958) 131121967 i
Balisage flottant
bu km 1850,2 au km 1433
“(417,2 kn)
Bouées lumineuses 80 17 - L!introduc-
Bouées non-lumineuses 120 80 :;23 23522;
Jalons (espars) 75 89 - de bhalisage

uniforme a
été réalisé
le 1% avril
Total: 275 186 1958. 1

Balisage cdtier
pu km 1850,2 au km 1433

{417,2 km)

Feux cotiers (phares) 117 - 40 Seulement
Signaux de traversée : sur la rive
lominews o 39 6 droitefcr,

s=cteur de
Signaux de traversée la RPH.
non-lumineux 33 29 .
Signaux spéciaux 63 42

"motal: | 252 117
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b) Moyens de balisage complémentaires

Nombre totaljo,is gu niveau auprés duguel:

2
. : . i
SignaunX : diis:;ggggx 1les signaux onc été installéngemarque
Balisage ilottant
pu km 1850,2 au km 1433 Dunaremeces 434 cm
(417 .2 Im) Hunaremete: 339-449 cm
Signaux lumineux 1 Budapest: infériesure i +500 cm
Signaux non-lumineux 131 punafSlavér; -"- & +200 cn
{Bajas el e d4 +300 cn
Total: 132
Balisage cOtiexr
Du Jkm 1859,2 au km 1433
—{4i7,2 km)
Signanx lumineux 1 Bratislavas 235 cm
Signaux non-lumineux 12 Dunaremete: 358--399 cm
Total: 13

¢) Sections od le chenal a subi des modificstims importantes

Au cours de la période considérée, le chenal a subi des modifications

importantes dans la région de Medvedev (km 1806.3 - 1804,0).

e) Emploi de nouvelles teshni&ues de palisage du chenal

Tous les signaux flottants et cStiers non-lumineux ont été recouverts

de matiére phosphorescente et réfléchissante.

cor le secteur entre les km 1708 -~ 15560, les boudes radar scnt recou-

vertes de matériau réfléchissant.

f£) Sicnaux endommacés

§ i dcnt $
Sigegnaux fNombre} - » i Remarque
= : totallpartiellement; totalement §
; ; endommagés ; endommacés %
Bouées lunmineuses 22 i9 3
Bouées non-lumineuses 122 98 24

Jalons (espars) 125 21 104



Secteur de la République Socialiste Fédérative

de Youcoslavie
(km 1433 - 845,56 )

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteuxs communs
yougoglavo-roumains.

Du km 1048 au km 931 - secteur de l‘*Administration Fluviale des

Portes de Fer.

a) Balisage constant

i Nombre de signaux
installés Date g
_— 4u courant ; 1l'an .3 =
Sitgnaux de l'année § dernier ide la miseide l'en- .§
(1.1-31.vori (1.1X-31.{ en place {lévement} ¢
/1958) $XI1/1967) 3 .
1 2 3 4 i 5 § 6
Balisage flottant |
du km 1433 au km 1048
(385 km) et
du km 931 au km 845,6
(85,4 km)
Bouées lumineuses 47 39 1.iv. 5.XII.
Bouées non-lumineuses a3 2 . 14.IX. 20.XI.
Total: 130 41
Balisage cOtier
du km 1433 au km 1048
385 km} et
km 931 au km 845,6
(85 4 km)
Feux cOtiers (phares) 95 131 fonctionnent sans
interruption
Signaux de direction
lumineux 24 -
Signaux spéciaux
(au total) 175 175
Total: 204 306
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b) Moyens de ba. balisage complémentaires

iNombra total:Cote du piveaus
;des signaux §aupLeS duguel
_installés -1es sicnaux ont

Taté 1ns+allés

300 &

SignsauX Remarque

e@0 3O b
ERI11]

- o _uan-—‘

Balisage flottant
du km 1433 au km 1048

1385 km)

Signaux lumineux 4 +150 cm d‘aprés
les stations hy-
dromé&triques
vukovar et Zemun.

Signaux ncn-~lumineux 120

Balisage cOtier

Signaux lumineux 15 ces signaux ont
lon¢tLonné dans
ljes cas ou les
houées lumineu~
ses avaient été
enlevées § cause
des hauts niveaux
dfean et dw+ char—
riage de glaces.

¢) Sections od le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modifications
importantes dans les sections suivantes:

.~ Slankamen, km 1215 ~ 1215

et
- Beograd, km 1173 -~ 1171

e} Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

L.es boudes lumineuses, ainsi que lecs bondes non-lumineuses ont été
pourvues de --&flecteurs radar =2t de matarian réfléchissant.

Les voyants de ces Houées ont la forme préviae par le SBUD et leur
couleur correspond aux prescriptions en vigueur.
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f) Endommagement des moyens'ﬁe balisage

Nombre

i 3 dont i
Signaux 8 R §parttettenmnnr1:n:atement5 Remarque
i i endommagés endommagésg
Bouées lumineuses 27 10 17
Bouées non-~lumineuses 10 6 4
Jalons (flotteurs} 120 - 120

Remarcue:

Le secteur commun yougoslavo-roumain entre les km 1075 - 1048
et 931 - BA5,6 a été balisé par les services yougoslaves et
roumains.

Les signaux flottants balisant le secteur entre les km 1075 -
1048 ont &té installés par les services yougoslaves,et ceux
balisant le secteur entre les km 931 - B45,6 par les services
roumains (sauf la bouée lumineuse du km 858,6, qui a été ins-
tallée par le service yougoslave) .

Chague pays a installé les signauX cStiers sur sa propre rive.
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Sactenr de 1 'Administratiy Fluviale Jes Porites de Fer
(km 1048 -~ 39x1)

a) Balisage constant

1080

Nowbre de sigsoiux

in&tallés Date

3

TTTIT N, T T g

JUSI

4 courant- 1tannée
: de*nlere tde la niseide 1‘er
(1.9-31.% en place ~1dvenent
12/1967) ¢

X Remarque

o
[
£}
3
4l
=
‘PDJN
N
D

TRRIROS TR ONE il.‘lutr‘ﬂ..llfl J
YY)

2l
D
o)}
o0
S
RLILIIL L)

RLLLL]

Balizage {lottant Quand da Avant la

. fleuve était prise du
1
D%lk$ ig?s au_lm 531 libre 42 c¢la~ fleuve

ces
Bouées lumineu:ses 5 5 28--30.XII/ 20-23.X1II/
1957 1957
Bouées non-lumineusesz 1s 19
Espars 84 84 4-7.11/ i0-13.1/
1968 1968

Totale 108 103
Balisage cotier
Du km 1048 au km 931

1117 xn}

Feuyx cdtiers (phares) 9 9 permanents
Signaux spéciaux
{au toial) a5 35

Totals 44 44

7} Endommagement des moyeas de balisage
3 3 (it
. : Mombre § domnt ;
Signaux 3 tal jpartiellement; totalement ; Remarque
2 { endommagés § endommacés §

Bouées luminauses d 1 3
Bouwéas non-luminesuses 14 3 11

Espars 85 53 27
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Secteur de la Républigque Socialiste de Roumanie
(ka 1075 - 0O)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs communs
roumaino-yougoslaves.

Du km 1048 au km 931 - secteur de ltAdministration Fluviale des
Portes de Fer.

pu km 845,656 au km 375,1 - secteur commun roumaino~bulgare.

Du km 134,14 (mllle 72,42) au km 79,63 (nille 43) ~ secteur commun
roumaino-sovigtique.

Du km 170 au km O - secteur de l*Administration Fluv1ale du Bas~Danube.

a) Balisage constant

Nomlre de signaux Date
installés

3

au courantu 1'annee

Remargue

. i
STL g = ulx de ltannée{ dernidre ide la misejde 1'enlé~!
(1.1-31. 8/3(1 9--31. en place ; vement !
I 1968)  {12/1967 i
Baelisage flottant
Du km 1075 au km 1048
(27 km)
Du km 931 au km 170
(761 km)
Bouées lumineuses 99 102 15,3-31.3/ 9.12~-23.12/
1958 1967
Bouées non-lumineuses 58 64 16.2~-31.3/ 8.12-19.12/
1558 1967
Espars 87 95 8.12-23.12 16.,2~19.3/
/1957 1968
Total: 244 261
Balisace cOtier
Du km 1075 au km 1048
(27 Tm)
Du km 931 au km 170
(-1 km)
Feux cotiers (phares) 76 73 29,.1-31.3/ 19.12-23.12/-
1958 1967
Sicnaux spéciaux (au total) 201 190 permanents

Total: 277 263



b} Moyens de balisage complémentaires

ifombre totalicote du niveau auprés’
Signauwux ;dgs 51gnaux¢dquel’ les s:.gnaux= Remarque
! installés iont até installés$

Balisage flottant
Du km 345 au km 240

+30 com (du 20.7/1968) Le balisage complé-

HeLee 14 station hydrométrique mentaire fonctionne
Bouées non—lumineuses 11 Calaragi en période de bas-
ses—eaux gquand le

Totalse 25 chenal passe par le

bras Bala et Borce=z

Balisage codtier
Du km 345 au km 240

Teux cotiers (phares) 5
Signaux non—luminaux 23
Stations de sicnalisation 2

Total: 30

e) Sectiong oud_le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de 1'année 1957, & partir du 27 aofit, le chenal navigable a
été diricé du km 345 jusqutau km 240, dans les bras Bala et Borcea, peour
les bitiments dont le tirant d’eau dépassait les profondeurs minimz enre-
gistrées aux peints critigues situés entre les km 345 et 343. Cette modifi-
cztion du chenal a ét$ communiguée aux bateliers dans les Avis N° 78 et
80/1957.

Das le Aébut de 1968, ave:z 1llouverture de la navigation, le chenal

navigabla a de nouveau passé par le lit principal du Danube.

A partiz du 20 junillet 1968, du km 345 jusqu'au km 240, le chenal navi
gable a été dirigé dans les bras Bala et Borcea pour les bitiments dont le
tirant ¢'eau dépassait les prcfondeurs enregistrées aux points critiques
situés entre le km 345 et le km 343, Cette modification du chenal a é&té
communiquée aux bateiiers par l°Avis 1< 91 au 20 juillet 1968. A partir
du 29 aoiit le chenal navigable a de nouveau été dirigé dans le 1lit princi-
pal du Danube,chancement qui a été écalement communiqué aux bateliers par
1'avis N® 105 du 29 aolit 1968.
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e} Emploi de nouvelles technigques ds balisage du chenal

En 1968 20 signaux spéciaux (cOtiers) recouverts de matériau ré-
Ziéchissan ont été installés sur le secteur rounain du Danube.

Endommagement des moyens de balisace
pDu lan 931 au km 170

1]
S

H g dont

! Nomb :

H . :
Signaun { totali partiellement totalement } Remargue

i : endommagés { endommacgés %

Bouées lumineuses 20 ' 14 5
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Secteur de la Fépublique Populaire de Bulgarie

(km 845,56 = 375,1 de la rive droite:
1a rive gauche appartient 3 la Roumanie)

a) Balisage constant

i jombre de signaux | & :
H installés i D= C H
Signaux tay courantide 1'ani de 1a E de i Remarque
ide 1'année}dernierimise enil'enlé- §
g(l.I-Blsnn:(l.IX- i place fvement §
H 1968) }3L.XII i H :
: b 1967) 3 i : -
Balisage flottant
pu Xm 845,6 au km 375,1
[470,5 km)
Bouées lumineuses 36 34 5.II~ 18.XI1I~
30,111/ 21.%X11/
126¢ 1257
Bouées non lumineuses 30 28 1.1~ 18, XTI~
30,111/ 21.XI1/
1968 1957
EEQars 26 2 26.XII~ 27.1I1~
28.X11/ 30.II1/
-~
rotal:s 92 54 1967 1998
Balisage cOtier
Du km 845,6 au km 375,1
(470,5 Jm) 19.1- 10.I-
Feux cdtiers (phares) 30 28 9.11/ 2.1/
1968 168
Signaux de direction . 2 - 2,51/ .
; 1968
Signaux spéciaux
(au total) 33 33 1.1~
r 1.XX%X/1968
Total: 65 61
b) Moyens de balisagé complémentaires
i Nombre tota1§Cote‘du niveau =
fdes signaux {auprés duguel Remarque

Signanux

[TIT L Ll ll]

installés §

iles signaux ont

;été installés

Balisage flottant

Du km LIO zu km 375
(235 km)

Sicnaux non-lumineux
Balisage cotier’
Signaux lumineux
Signaux non-~lumineux

NN

Trtale

Roussé +270
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e) Emploi de noavelles techniques de balisage du chenal

7 gignaux flottants luminenx et £ signaux flottants
ason-lumineux munis de réflecteurs radar passifs ont été instal-
1és dans la région de Somovit=-Silistra.

En outre, trente signaux £1lottants non-lumineux recouverts
de matériau réfléchissant {(couleur phosphorescente) ont été ins-
tallés au cours de l‘année dans la région de Somovit=Silistra.

Les résultats obtenus sont sstisfaisants.

f) Endommacgement des movens de balisage

g : dont :
SignauXx gfgﬂgieépartiellementi totalement % Remarque
; ; endommagés § endommagés : g
Bouées lumineuses 21 10 11
Bouées non-lumineuses 7 1l 6
Espars 15 - 15

Remarque: Le secteur commun bulgaro~roumain a ét& balisé par les services
bulgares et roumains.

Le balisage flettant a &ré installé entre les km 610 - 375.1
par les services bulgares et, entre les km B845,6 =~ 610 , par
ies services roumains.

Chaque pays a installé les signaux cdtiers sur sa propre rive.



Secteur da= 1'Union des Républiques Socialistez Scviétiguss
(km 134,11 (wille 72,4) - km 79,8 (mille 43) de la wive gauche:

1a rive droite appartient 3 la Roumanie)

sur le secteur du Danube du confluent du Prut (mille 72,4)
au cap Tchatal d'Ismafl (mille 43) ainsi que dans l=2 bras de Kilia,
le chenal navigable a été balisé 3 partir du 15 mars 1258 pxr les
" signaux prévus dans le Systéme de balisage uniforme sur le Danube
adopté en 1952.

Le balisage flottant constant a cessé de fonctionner a la
veille de llappgrition des glaces sur le Bas—Danube, la 20 dicembre
1967, et a été remis en service avec la disparition des glaces sur
le fleuve, le 5 février 19G8. Quand les glaces sont apparues, le
balisage flottant constant utilisé en été a été remplacé par le

balisage dfhiver, a savoir par des jalons.

Tenant compte de 1'instruction sur le mode d'installation des
signaux du Systéme de balisage uniforme sur le Danube, le schéam du
balisage a &té dressé avant 1 fouverture de la saison de navigation,
et ltemplacement des signaux de balisage flottants a été effectué

gur la Lase de ce schépa.

Ayant en vue la décision adoptée par la XIX~ session de la
Commission du Danube, en date du 27 janvier 1961 au sujet de 1°in-
£roduction-3 partir du 1T avril 1968 - de la deuxiéme étape du
nouveau Systéme de balisage uniforme sur le Danube, les sarvices
soviétiques qui installent et entretiennent le balisage cCtier sur
la rive cgauche des secteurs susmentionnés ont, dans la période du
13 au 31 mars 1568 et en accord avec 1'Administration Fluviale du
Bas-Danube, rendu conformes aux dispositions de ce nouveau Systéme
1a forme, la couleur et les caractéristiques des feux de tous les

signaux flottants et cOtierxs.

Le nombre des signaux de balisage installés au 31 aofit 1968
par les services soviétiques de balisage figure dans les tableaux

ci-aprés.
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a) Balisage constant

iNombre signauxi
: installés 3 e
au cou- ¢ L'année i : :
a8 5 o - a 5 ¢ i H S = ! 3
iovnaux i?znnzz iiern1éregde la miseide 1'en- Remarque
(.23}, 6/ 2(1_9"31 : en place jlévement
f 1968)  $12/1967)¢ S 1
Balisace <flottant
Du km 124,1 au km 79,8
(54,3 km)
et dans le bras de Kilia
Bouées lumineuses 5 10 5~12.2/-.968
Bouées non-lumineuses 11 1l -
Total: 17 11
Balisage cOtier
Du km 134,1 au km 79,8
(54,3 km)
et dans le bras de Kilia
Feux cdtiers (phares) 35 31 5-12.2/1968 1L.es gcurces
dlalimentation
. . x - ont été renou-
Signaux spéclaux 35 28 valéaa?
Total: 71 59
b) Moyens de balisage conplémentaires
iNombre totaliCote du niveau auprési
Signaux -des sicnaux -duquel les signaux Remarque
H
2

§ installés

ont été installés

Balisage flottant

Du km_ 134,1 au km 79,8
54, °4, 3 k.m)
et dans le bras de Kilia

Signaux non-~lumineux
Balisage cOtier

pu km 134,1 au km 72,8
{54,3 Im)

ot éans le Lras de Kilia

8ignaux lumineux

Total:

+856 cm a la station
Isnmall



c) Sections ou le chenal a subi des modifications importantes

La position du: chenal écant restée stable pendant la saison
de navigation, le nombre et la position des feux cGtiers (phares)
n'ont pas subi de wodifications, Er ce qui concerne les signaux
flottants, leur position a #té& corrigée en fonction des modifica-

tions du niveau das eazux.

e) Emploi dsz nouvelles techniques de balisage du chenal

Afin d'améliorer la visibilité des signaux flottants non lu-
mineuk, 1lb surface tes réilecteurs radar passifs montés sur ces
signaﬁx a été recouverte, J titre dfessai, de papier réfléchissant.
Leb panneaux des feux =0tiers (pharés) et des bornes kilométriques
ont aussi &té recouvert® de ce papier. Lfexpérience a montré que
1'utilisation du papier réfléchissant a permis dtaméliorer la visi~
bilité des signaux de nuit, quand ceux—~ci sont éclairés par les pro-
jecteurs des bitiments.

En résumé, le nombre dessignaux de balisage installés sur le
secteur traité du Danube et dans le bras de Kilia, ainsi que le
schéma de leur installation ont assuré la sécurité de la navigation
des bitiments aussi bien de jour que de nuit.



Secteur de 1°Administration Fluviale du Bas-Danube
{luon 170 = 0)

Du km 134.14 (mille 72,42} au km 79,53 (:rille 43) -~ secteur commun
roumaino~soviétigue.

a) Balisage constant

{ Nombre de signaux |}
3 installiés ?g? = ©
H ©
fau courant! l%année 3
Signaux fde l‘année} dernidre = 1a - = Remaroue
i (1.1~31.8/% (1.9~31.12§" 7S M % enlﬁve’
i 1968)  § /1957) place 3 men
Balisage flottant
Du km 170 au ikm O
{170 km)
Boudes lumineuses o g 15+19,3 26,12#07~
/1968 4,1/1968
Bouées non~lumineuses 38 36 15=19.3 26,12/67-
/1968  4,1/1968
- Jalons métalliques 32 24 26,12/57=
4,1/1968
Epars utilisés en 67 67 26.12/67 15«19.3/
hiver ~4,1/1968 1968
Total: 145 135
Ballsage cOtier
Du lem 170 au km O
(170 k)
Feux cOtiers (phares) 25 24, permanents
Signaux spéciaux 107 120 permanents
Totals 133 144

f} Endommagement des moyens de balisage

LI

Nombre , docnt
total gpartlellements totalement

" i Remargue
! endommagés endommacés 2!

Signauix

FERPE0PIudR
SENOIET 200D

Bouées lumineuses 1 1 -
» Boudes non-lumineusas 11 3 8
Jalons (espars) 110 52 52
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Garantie de la vigibilité réciprogue

entre les signaux

Distance moyenn< km Remargue
o o 1 2 3

Secteur Regensburg (km 2379,3) = Devin (km 1879,5) ~ 499,8 km

1. entre les signaux lumineux flottants 50,00
2. entre tous les sighaux flottants 1,31
3. entre les signaux cotiers lumineux 4,46

4. entre tous les signaux cdtiers
{4 1l excepticn des signaux spéciaux) 2,74

5. entre les signaux lumineux cBtiers et flottants 4,10
6. entre tous les signaux cStiers et flottants

(% 1 excepticn des signaux spéciaux) 0,92

Secteur Devfn (km 1879,5) - frontidre hungaro-yougoslave {km 1433) -~
446,5 km

1. entre les signaux lumineux flottants 5,24
2. entre tous les siunaux Ilottants 1,26
3. entre les signaux cOtiers lumineux 2,84

4. entre tous les signaux cStiers

(a lexception des signaux spéciaux) 1,43
5. entre les signaux lumineux cBtiers et flottants 1,84

6. entre tous les signaux cBtiers et flottants
{3 1l exception des signaux spéciaux) 0,67

Secteur f{pnti%{gyyungQFQMyougoslave_Skm 1432) - Moldova Veche-Vince

e

(km 1048) - 385 km

1. entre les signaux iu.rewa ciottants 8,19
2. entre tous les signaux flottants 2,96
3. entre les signaux cctiers lumineux 4,05

4, entre tous les signaux cotiers
(g 1°%exception des signaux spéciaux) 3,23
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5. entre les signaux lumineux cOtiers et flottants 2,71

6. entre tous les signaux cHtiers et flottants
{2 1lexception des signaux spéciaux) 1,54

Secteur Moldova Veche - Vince (km 1048) - Turnu Severin (km 931) =117 km

1. entre les signaux lumineux flottants 23,40
2. entre tous les signaux flottants 1,08
3. entre les signaux cotiers lumineux 13,00

4, entre tous les signaux cOtiers
(2 1'exception des signaux spéciaux) 13,00

5. entre les signaux lumineux cOtiers et flottants 8,35

6. entre tous les signaux cOtiers et flottants
(i 1%exception des signaux spé&ciaux) . 1,00

Secteur Turau Severin tkm 931) - Br¥ila (km 170) - 761 km

1. entre les signaux lumineux flottants 5,63
2. entre tous les signaux flottants 2,26
3. entra les signaux cdtiers lumineux 7,17

4, entre cons ler mignaux cBtiers
(& 1-exception des signaux spéciaux) 7,04

5. entre ies signaux lumineux cStiers et flottants 3,15

6. entre tous les signaux cbtiers et flottants
(d 1 exception des signaux spéciaux) 1,71

Secteur Brila {km 170) - Sulina (km O} - 170 km

1. entre les signaux lumineux flottants 21,25
2. entre tous les signaux fiotcants 1,16
3, entre les signaux cdtiers lumineux 6,53

4. entre tous les signaux cOtiers
(4 1 exception des signaux spéciaux) 6,53

5. entre les signaux lumineux odtiers et flottants 4,85

6. entre tous les signaux cBtiers et flottants
(& l-exception des signaux spécisux) 0,98

e £ i W ——
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1II. TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES
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Secteur de la République Fédcrale d:Allemagne
(¥m 2379,3 - 2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - nceteur comavt gormano-autrichien

Les niveaux dl'eau ont été relevés & 28 stations hydro-

métriques.

‘Les débits d'eau ont &té jaugés aux postes hydrométriques
suivants:

Regensburg-Schwabelweis (km 2376,15) - 9 jaugeages

Pfelling (km 2305,53) - 8 jaugeages

Hofkirchen (ki 2256,86) - 6 jaugeages

Des travaux hydrographigues pour le levé du plan du lit
ont été exécutés dans 18 sections entre les km 2377,45 et 2221,5. La
distance entre les sections de levé était de 100 m; 1t'échelle des

plans est de 1:5.000.

Les seuils sur le secteur de la RF d'Allemagne sont

constants.

Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)
Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovac

Les niveaux d'eau ont été relevés i 34 stations hydro-

métriques; 11 d'entre elles ont enregistré la température de l'eau,

o stations ont mesuré les alluvions en suspension, et 1 station a

observé les phénoménes de glaces.

Le débit dleau a été jaugé & 10 stations hydrométriques,

chaque station hydrométrique ayant procédé de 1 & 5 jaugeages.

Au total, 30 mesures ont été effectuées sur le secteur.



e

Des travaux hydrographiques_pour le levé du plan du 11t
. 2=¢ = dautéds sur 44 sections entre les km 2225 et 1895. La dis-

tance entre ces sections de mesure varie de 50 & 100 m; l!échelle des
plans est de 1:2.000. La profondeur et la largeur du chenal sur les

seuils ont &té mesurédes périodiquement sur 2 sections entre les

km 2162 et 1873.

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovagque
' (km 1880,3 - 1708,2)
Du km 1880,3 au km 1872,7 ~ secteur commun tchécoslovaco-autrichie
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco-hongrois

Les niveaux et la température de l'eau ont €té mesurés aux

stations hydrométriques “suivantes: Devin, Bratislava, Gab&ikovo,

Komdrno et Bturovo; ces stations ont également observé les phénomenes
de glaces. _
Le profil en travers a été mesuré sur 4 sections tous les

70-1000 m, entre les km 1880 et 1708.

Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-
tchécoslovaque

Les niveaux d'eau ont été enregistrés a4 18 stations hydro-

métrigues.

Les débits dleau ont été jaugés a 11 stations; au total

36 jaugeages ont été effectués. 6 stations ont également jaugé les

alluvions en suspension; au total 24 mesures ont été effectuédes.

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du 1it

ont été exdcutds sur 3 sections entre les km 1850-1791; la distance

entre les sectiuns de mesure était de 100 m.
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Secteur de la Ripublique Socialiste Fédérative de

' Yougoslavie

dm 1035% - S45,6)

Du i 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurscommuns
yougoslavo-roumain;

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l!Administration Fluviale des
Portes de PFer

I Appareil n's vas regu de données sur le mesurage des
niveaux et dez Jdlkliz d°enu. Pes recherches hydromorphologliques ont

été effectuées entre les km 1299 et 1255.

Des travaux nydrographiques pour le levé de plan du
1it ont &té exdcutdés SUr 9 sections, entre les km 1400-1169; la
distance entre les sections était de 50-250 m. Les plans ont été
détablis A liéchelle de 1:5.000, La largeur et la longueur du chenal

sur les seuils ont 4té mesurées sur 6 sections.

Le profil en travers a été mesuré sur le secteur des
km 1433-1075; la distance entre les profils de mesure étalt de
200-2100 m, sur le graphique les profils figurent 2 l'échelle de

1: 100 , tandis qus le profil en long est dressé a. l'échelle de
2000

1 200 .,
20C. 000

Secteur de 1!Administration Fluviale des Portes de Fer
- (km 1048 - 931)

Les niveau: d'eau ont été enregistrés par 2 stations

hydrométriques.

Des levés hydrographiques ont été effectués sur 5
sections entre les km 1042 - 933, La distance entre les sections
de levé était de 10-50 m; les plans du lit ont été dressés &
lidechelle de 1:1.000,
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Du km 845,6 au km 375,1 de la rive droite

Les niveaux d'eau ont été enregistrés par 18 stations hydro-

métriques; 8 dlentre elles ont également jaugé le débit d'eau.

En outre, le débit d'eau, la vitesse du courant et les pro-
fondeurs ont &té mesurés sur 4 seuils situés entre les km 590-44G;

au total, 53 mesures ont été effectuées.

La vitesse du courant a été mesurée sur le secteur entre les

km 845-375, & une profondeur de 2 m, pres des quals d'accostage
des ports et & l'axe du chenal; au total, 136 mesures ont été ef-

fectuées,

Les travaux hydrographiques pour les levés des plans du lit

ont été exdcutds sur des sections entre les km 590-420; la distance
entre les sections de levé était de 75-1000 m. Les plans du 1lit
ont été dressés a l'échelle de 1:5.000.

Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - 0)
Du km 1075 au km 1048 - secteur commun roumaino-yougoslave

Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration fluviale
des Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,1 {mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur
commun roumaino-soviétique

Les niveaux dleau, les glaces et les gléments de caractere

météorologique ont été enregistrés a 20 stations hydrométriques;

8 dlentre elles ont également jaugé les débits liquides et solides.

Au total, il y a esu 40 jaugeages du débit.

Sur les sections critiques du secteur entre les km 931-0,

les alluvions en suspension ont été jaugées chaque semaine afin de

déterminer les travaux & effectuer,



Des levés hydrographijues ont été effectués sur 12 sec-

tions entre les km 1075-342, la longueur totale des sectlions est de
82 km. Dans les bras de Bala et de Borcea, les levés ont été effec-
tuds sur 2 sections de 25 km de long. Les plans du lit ont été
dressés aux échelles de 1:2.000, 1:5.000 et 1:25.000.

Secteur de 1l'Administration fluviale du Bas-Danube

(km 170-0)

Les niveaux dfeau, 2les phénoménes de glaces et les

éléments météorologigues ont été observés a T stations hydrométri -

ques; 5 d'entre elles ont jaugé les débits liquides et solides.

Les alluvions en suspension. la salinité des eaux et la vitesse du

courant ont été mesurées journellement dans le canal de Sulina.

Des levés hydrographiques ont été effectués mensuellement

pres des ports de Br¥ila et de Galapi ainsi que dans le bras Qe
Sulina ol la profondeur a été mesurée tous les 15 m sSur une section
de 3 km de long. Des levés hydrographiques ont été également exé-

cutés sur 12 sections caractéristiques du Danube maritime.

Pour le bras de Sulina, une carte hydrographique a été

dressée pour une section de 5 km de long.

Secteur de 1liUnion des Républigues Socialistes Soviétiques

Du km 134,1 (mille 72,4) au km 79,6 (mille 43) de la rive
gauche

Par suite du caractére stable du chenal sur le secteur

traité, on nin pas orcodt R oCap Travewsn de nesure intégrale.

Toutefois, lors de la baisse des niveaux, des mesures
de reconnaissance ont été effectudes afin de vérifier 1!emplace-

ment des signaux dz balisage.
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Les travaux hydrologiques consistent en l'observation
journali®re des varlations'du niveau aux stations hydrométriques.
Des Jaugéages du débilt d'eau n'ont pas été effectués au cours de
la péricde traitée, car on n'a pas observé & la station hydro-
métrique Réni de niveaux hauts et bas caractéristiques, a savoir
des niveaux supérieurs 32 +500 cm et inférieurs a la cote du o1
La courbe des débits d'eau dressée sur la base des Jaugeages effec-
tués au cours des années précédentes dohne un tableau complet de
1'amplitude des variations de niveau observées au cours de cette

période.



IV, SERVICE D'INFORMATION
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S=cteur &2 la Républigue Fédérale d-Allemagne
(kmm 2379,3 2201, 8}

3
]

Du km 2223,2 au km 2201,8 <~ secteur commun germano-autrichien.

a)Lee informations av sujet de la modification du balisage,
des rdgles de route spéciales introduites par suite de lfexécution
des travaux (construction douvrages de régularisation), des inter-
dictions temporaires de la navigation et autres mesures semblables
influencant la navigation. sont communiquées aux entreprises de navi-~-
gation par des Avis aux bateliers (Nachrichten ftir die Schiffahrttrei-

benden) .

b) Les données sur les niveaux d‘eau (relevés 37 h) aux
statione hydrométriques principales situées sur le Danube (Ingolstadt,
Schwabelw=igs, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen, Passau~-Maxbricke,
Passau-Inn; sont communiquées par la Radio Bavaroise (1%7 et 27°¢
programmes; & g%  du matin, en langue allemande.

Par temps brumeux, quand la portée de visibilité sur le
Danube tombe & 1000 m et moins 3 lune des 5 stations hydrométriques
Schwabelweis, Straubing, Deggendori, Hofk irchen et Passau-~-Maxbriicke,
le bulletin ~adiodiffusé des niveaux dfeau du jour comporte une indi-
cation additionnelle au sujet de la portée de la visibilité, 3 savoir

"yisibilité ... =%, avec gradation de 100 m, 500 m et 1000 m.

Les données sur les niveaux et les débits dleau observés
aux ctations nydrométriques dfimportance, situées sur le Danube et
sur ses affluents, ainsi que les données relatives aux températures
de l%air et de l°eau et les données sur la visibilité, sont journel-
lement enregistrées sur une bande magnétique qui peut étre écoutée
par téléphone par les :mitliadaes.

De plus. tous les matins, on communique par téléphone, sur
1a demande des entreprises de navigation, les données sur les préci-
pitations enregistrées aux stations météorologiques principales du

bassin bavarois du Danube.

Les prévisions mensuelles des niveaux dleaun, diffusées
par la Commission du Danube par télégramme. sont chaque mois trans-

mises aux entreprises de navigation.
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c¢) En période de glaces. les entreprises de navigation et
1Administration du port de Regensburg regoivent par télex des infor-
mations sur les phénoménes ¢ glaces et sur les mesures et les moyens

de lutte contre les glaces.

En période de hautes eaux, les prévisions & codurte échéance
(pour 12 heupes! des niveaux ponr les stations hvdrométriques Abbach.
Regensburc-Eiserne Brtlcke. Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hof«
kirchen, Passau~MaxbrGcke. Passau-~Ilzstadt sont transmises par télex
aux entreprises de navigation et d l7Administration du port de
Regensburc,

Les avis de vent 2t de tempEte. émis par la station météorn-
logique compétente. sont transmis de la mEme manidre aux entreprises
de navigawion et & l°Administration du port de Regensburg.

d)} tes données sur les niveaux et les débits dfeau enregis-
trés auy stations hydrom&trigues Schwabelweis, Hofkirchen et Rosenheim
{(Inn} ainsi gu= celles sur les températures de lfair et de lleau rele-
vées 3 Regensburg et d Passau sont transmises journellement par télex
3 VIZRAJZ Budapest. On communique de la méme maniére tous les 10 jours
(ies 1°% , 11% et 21° jours du mois) la somme des précipitations de
la décade précédente dlaprés les stations météorologiques Oberstdorf.
Augsburg, Weiden, 2Zugspitze, Wendelstzain. Ulm, Grosser Falkenstein,

Regensburg. Passau, ithldori.



Secteur de la Républigue d'Autriche
© (um 2223,2 - 1872,7)
Du km 2223%,2 au km 2201,8 - secteur commun austro-allemand

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovague

a) Les parties intéressées regoivent réguliérement les in-
formations nécessaires au sujet des modifications du balisage par
1tintermédiaire des "Nachrichten fiir die Schiffahrttreibenden"

(Information pour la navigation).

Les niveaux d'eau enreglstrés & 7 heures du matin aux
stations hydrométriques principales du secteur du Danube entre Passau
et Bratislava et des principaux tributaires, ainsi que les éventuels
phénoménes de glaces sont diffusés par les Bureaux hydrographiques
provineciaux au moyen de la radio,et dans le cadre du réseau télé-
phonique de Vienng au moyen d'une bande sonore qu'on peut écouter
en composant le numéro 1718. La bande est changée chaque jour a

9 h 15 du matin.

Pendant les périodes d'étiage navigable, les Bureaux
hydrographiques provinciaux compétents re¢oivent pour diffusion
les profondeurs du chenal, lorsqu'elles sont au-dessous de 21 dm sur

les seuils les plus difficiles des szcteurs du Danube autrichien:

Aschacher Kachlet km 2160-2157

Brandstatt -~ Linz h 2157-2126

Linz - Grein " 2126-2079

Sarling " 2060-2054

Ybbs - PSchlarn " 2060-2045 (sans Sarling)
Pdchlarn - Krems " 2045-1998

Krems - Zwentendorf " 1998-1972

Zwentendorf - Vienne " 1972-1914

Vienne - Wolfsthal " 1914-1872,7 (frontitre nationale

Pour le secteur "Aschacher Kachlet" on a adopté, au lieu
des résultats de sondages, la "nouvelle norme" (niveau d'eau dlaprds

la station hydrométrique Aschach Agentie +85 cm), et pour le secteur
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Sarling la "nouvelle norme" (niveau d'eau d'apres la station hydro-
métrique Ybbs: pius da 50 cm).

b) Les prévisions des niveaux d'eau pour Linz et Vienne
(Reichsbrﬁcke) sont également diffusées par les Bureaux hydrographi -
ques provineciaux compétents au moyen d'une bande sonore rattachée &

celle sur laquelle sont enregistrés les niveaux effectifs du jour.

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague
(km 1880,3 - 1708,2)

Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco~-autrichien

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tehécoslovaco~-hongrois

Les informations sur les niveaux attendus 4 la station
hydrométrique Bratislava sont transmises par le poste Bratislava
en langues slovaque, russe et francaise & 12 heures les jours

ouvrables et a 12n25 les dimanches et les jours fériés.

Radio Bratislava transmet également tous les jours aux
heures susmentionnées les niveaux d'eau d'apres les stations hy-
drométrigues Devin-Bratislava, @abéikovo, Medvedov, Komdrno et

Yturovo.

Par allleurs, les données sur les niveaux & Bratislava,
Rusovee et Komirno sont communiquées par télégramme aux adresses
sulvantes: HYDRO-VIENNE, VIZRA.Z-BUDAPEST, VIZI-GYOR, HIDROMETEOR--
BELGRADE, HIDRO-ROUSSE, HIDROBUC-BUCAREST.



Secteur de la Républiqus Popuiaire Hongroise
{(km 1850,2 - 1433)
pu km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro—-tchécoslovaque

L'Adnministration de 1‘'Economie des Eaux communique jour-
nellement, par télégramme, aux orcanismes ci-dessous les rensei-~
gnements concernant les conditions de la navigation et les gabarits

du chenal sur les seuils:

VITUKI, Budapest,

MAHART, Budapest,
Inspections portuaires de Kom&rno, Budapest et Moh&cs.

L'Institut de Recherches Scientifiques d *Hydraulique
(VITUKI) publie dans la Carte hydrographigue qu.tldienne toutes
les données concernant les geuils. Cette carte comprend également
1es données sur les niveaux dfeau d’aprés les principales stations
hydrométriques'du Danube, ainsi que sur les niveaux caractéristi-
ques enregistrés sur les cours d‘eau de la Hongrie.

En vue de la précision des données statistiques d‘'ordre
hydrologique, le service hydrographique de VITUKI reléve les ni-
veaux de l'eau deux fois par jour, 3 savoir: en &té (du 18T avril
au 30 septembre)}iT <t 4 19 heures, et en hiver (du 1%* octobre
au 31 mars), 3 8 et 3 15 heures (heures locales).

La radio hongroise difiuse journellement un bulletin

hydrologique et un bulletin météorolocique, & savoir:

les bulletins hydrologicques sont radiodiffusés en fran-
gais et en russe, par le poste "Pet8dfi" (252,75 m et 344 m), de
Oh 54 4 9 h 59 les jours ouvrables, et 3 23 h 15 les jours fériés.
Les niveaux du jour sont communiqués pour les stations hydrométri-
ques GOnyfl, Budapest, Dunaidldvir, iiohics, Szolnok et Szeged;
ceux avec &chéance de 2 jours: pour Budapest, de 4 jourss pour
Mohé4cs, et de 1 jour: - pour Szolnok et Szeged.
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Le poste "Petdfi” (240 m) diffuse de 13 h 47 3 14 h, en
langue hongroise. des données sur les niveaux (en cm et en %), sur
les températures et sur 1cs senils, et aussi des données sur les
glaces pour les grandes rividres du bassin des Carpathes., Le poste
®Kossuth® (555,58 m) diffuse, de 1 h & 1 h 10, les mémes données

pour le Danube et la Tisza.

Prévisionz météorologigues

Le pogte "Petdfi® transmet 3 14 h 05 et le poste "Kossuth"
4 15 h 05 des informations météorologiques générales couvrant
1'Europe. le bulletin météorologique de la journée précédente et
une prévision du temps, avec une échéance de 36 h, pour tout le
territoire de la Hongrie.

Le poste "Pat8fi" transmet 10 fois par jour, et le poste
"Kossuth® 14 fois par jour des prévisions météorologiques sommaires
pour tout le territoire du pays. Les deux postes diffusent nombre
de fois par jour des prévisions sommaires pour la région de Buda-
pest, dressées sur la base des rensiegnements communigqués par les

stations synoptiques.

e Ministére des Transports et des Communications commu -
nique dans les avis nautiques les mesures prises en rapport avec
la navigation. Ces avis sont envoyés & tous les intéressés, aux
représentants des entreprises de navigation en Hongrie, et aux
organes de la surveillance fluviale hongroise.
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Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1233 - 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au lm 845,6 -
secteurs communs yougosla.o-roumains

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l'Administra-
tion Fluviale des Portes de Fer

Les informations au sujet de la modification du balisage

sont communiquées dans les avis nautiques.

Les données sur les niveaux aux principales stations hydro-
métriques et les autres renseignements nécessaires sont radiodiffu-
sés journellement en langues serbo-croate, russe et francaise, selon

l'horaire établi.

Toutes les nesures d'ordre nautique, interruptien provisoire
de la navigation, renseignements au sujet des travaux de régularisa-
tion en cours et toutes autres mesures spéciales sont communiquées

par la voie des avis nautiques.

Secteur de l'Administration fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Le secteur des Portes de Fer est divisé en 4 seetfons au

point de vue du balisage et du contrdle du balisage.

Chaque section a son contrSleur-baliseur qui vérifie jour-

nellement la position des espars et des boudes installés.

Si la position d'un signal flottant s'est modifiée pour
une ralison quelconque, le contrdleur en informe le service de navi-
gation de 1'Administration des Portes de Fer & l'aide du téléphone
installé sur les deux rives. Le service de navigation de l!Adminis-
tration en informe & son tour ilmmédiatement les stations de pilotag:s

et les entreprises de navigation.
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La "norme" autorisée sur le secteur reste inchangée.
Elle est fixée dans le Réglement de navigation et de pilotage
sur le secteur, sur la base des profondeurs effectives sur les
seuils et des niveaux journaliers relevés aux stations hydromé-

triques Orsova et Drencova.

Secteur de la République Soclaliste de Roumanie
(km 1075 - 0)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs
communsroumaino-yougoslave s

Du km 1048 au km 931 - secteur de l'Administration fluviale
des Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulgare

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur
commun roumaino-soviétique '

Les informations concernant la modification du balisage
du chenal, les profondeurs effectives, les régles de route spé-
ciales introduites par suite de l'exécution de travaux, etc. sont
communiquées par les services de ltentretien des voies navigables
(organisme de spécialité de la navigation civile roumaine) qui
élaborent également les avis pour les bateliers et publient jour-

nellement le Bulletin hydrométéorologique pour le Danube.

Quand la profondeuir tombe sous 25 dm dans les secteurs
limitatifs, la situation aux points critiques et les profondeurs
effectives sont Journellement communiquées par Radio-Bucarest. Les
niveaux d'eau dtaprés les principales stations hydrométriques
situdes sur le secteur roumain du Danube sont publiédes Jjournelle-
ment dans le Bulletin hydrométéorclogique pour le Danube et sont
transmis en méme temps par Radh-ducarest,conformément aux Recom-
mandations de la Commission du Tanube, dans les langues roumaine,

francaise et russe.
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Les prévisions ¢is niseaus d’eau sont communiquées de

la maniere suivante:

- les prévisions & courte échéance (pour 2 jours),pour
5 principales stations “ydrométriques, sont comruniquées dans le Bul-
letin hydrométéorologique et par Radb-Bucar=sst, en langues roumaine,

frangaise et russe;

- les prévisions & échéance de 10 jours, pour 5 princi-
pales stations hydrométriques, sont publiées dans le Bulletin Hydro-
météorologique et en méme temps transmises par télégramme aux pays

danubiens;

- les prévisions & longue écnéance (30 jours), pour
5 stations hydrométriques principales, sont publiées mensuellement

dans le Bulletin hydrométéorologique.

Toutes ces informations sont affichées journellement
dans les principaux ports du secteur roumain et sont transmises par

les stations de Radb-Navrom aux bateliers roumains,

L'échange d'informations dans ce domaine entre les
organes compétents des pays danubiens est réalisé journellement par
la vole de télégrammes communiquant les renseignements sur les ni-
veaux dleau du Danube, l'état des glaces, les températures de l'eau

et de llair et les profondeurs dans les points critiques.

En outre, en hiver, iiadio-Bucarest transmet régulizre-
ment, aprés l'émission des données sur les niveawr d'eau, des ir-
formations concernant les phiénoménes de glaces sur le fleuve,
clest-a-dire sur liapparition du charriage, Son développement, la
formation éventuelle des plaques de glaces, des bouchons de glaces.

etc.
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Sectevr_de_lea Républigue Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de la rive droite)

Les informations intéressant les bateliers sont diffusées

de la manitre suivante:

Les modifications survenues dans la vole navigable et
dans le balisage sont régulierement communiquées aux batellers
par la vole des avis nautlques, des schémas hydrographiques et

autres.

Le bulletin de balisage du secteur bulgare du Danube

parait hebdomadairement.

On émet journellement le bulletin hydrologique contenant
les niveaux aurx stations hydrométriques principales de Nove Selo,
Roussé et Silistra; les prévisions météorologiques pour 1l et
jours pour le secteur bulgare du Danube; les pfévisions des niveaux
avec une échéance de 2 jours pour Novo Selo, Roussé et Silistra;
les modifications survenues dans la voie navigable, les avis de

tempéte sur les phénomenes hydromé téorologiques dangereux pour 1a

navigation.
Quelques-uns de ces renseignements sont transmis par

1a station cb6tixre Roussé, sur ondes courtes (3.375 ke) 2 9 30'

et par le poste central Radio-Sofia & 15 h (heure locale).

Lt'inspection de la survelllance portuaire affiche jour-
nellement dans les ports de Roussé et de Lom le bulletin hydro-
météorologi~ue, les données sur les gabarits du chenal navigable,
les schémas indiquant les modifications survenues dans la voile
navigable, les avis pour les bateliers, le bulletin de balisage,
les prévisions météorologlques et hydrologiques et toutes autres

donndes intéressant les batellers.
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_ Secteur de 1'Union dez Républigues Sociralistes Soviétiques
{(km 134,1 (mille 72,4) - km 79.8 (mille 43) de la rive gauche)

Toutes les modifications survenues dans le nombre et 1l'empla--
cement des signaux de balisage sont portées 3 la connaissance des
bateliers en temps utile,par la voie des Avis nautiques. Ces Avis
nautiques contiennent aussi des prenostics sur 1‘apparition de phé-
noménes dangereux pour la navigation; tels que les glaces ou la
brusque ﬁaisse des niveaux du fleuve.

En outre, des avis sont radiodiffusés sur les phénoménes dan-
gereux pour la navigation (vent fort dont la vitesse dépasse 11 m/sec,
tombée de la visibilité & 1000 m) bien avant l'apparition de ces
phénoménes.

En dehors des renseignements susmentionnés, les services compé-
tents soviétiques ont continué a diffuser les bulletins hydrologiques
et météorologiques quotidiens dans lesquels sont communiqués les ni-
veaux d'eau dfaprés les principales stations hyvdrométriques du Da-
nube et les prévisions de niveaux avec échfnnce de 1 a4 8 jours; les
données sur les profondeurs minima,sur les phénoménes de glaces
effectifs et pronostiqués, ainsi qu‘une prévision du temps pour 2
jours et un apercu des conditions météorologiques de la journée
précédente. En outre, ont &cé publiées les prévisions mensuelles
des niveaux maxima, moyens et minima du Danube ainsi que les pré-
visions décadaires des niveaux pour le secteur Budapest -~ Vilkovo.
Les niveaux d'aprds les stations hydrométriques Réni et Kilia sont
radiodiffusées journellement pour les besoins des bateliers.
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V. Autres travaux effectués et mesures adoptées
pour améliorer -les conditions de navigation.
et les services fournis & la batellerie cans
les ports; modifications subies par des fac-
teurs 3 caractére constant qui ont influencé

la stabilité @u chenal
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Secteur de la Répub;ique Fédérale d‘Allemagne
(km 2379,3-2223,2)

et

Secteur commun germano—autrichien
(km 2223,2-2201,8)




No d‘ordre

-3 1‘étiage hle Snvisagé,
Dénomination : navigable, ! obtenu ; Nature
2t lieu des . avant llexé- ;| aprés la réali~; des
cravanx ‘ cution des . sation des tra-~i Travanx
(km) ¢ travaux . vaux :
=) Lt A4 L il = L b : .
S IV ey W oG L Y D e
i o ;gﬁiixﬁfl' - a0 5
98 b-848: & & Bz §ie
2e Hewde £ o .dg i WBe
RO A¢ OO A 00 KOO
2 “ .“" “””5“.. P ".. %mw i g
1) Travaux dans la reglon du;gprt de Reggaﬁbutg
et dans les autres ports :
- Regensburg, lieu ;1455§ - i e 218,5 ; - - %dragage de gravier
- damarrage pour re- ; : : :
. mOrgueurs
© km 2376,63+:2376,4 r.d- : : :
 Regensburg, port owest 14,5, =~ -~ 18,5 f - ~ :dragage de fange
* (bassin Luitpold) : ' : : :
km 2376.2 r.d, : : : _
Lieu é’amarrage de 14,5 = 18,5 -~ - a) dragace de
: Schwabelweis : : : : gravier
Y 2375_3-2375,17 ~.d. :b) consolidation
. Deggendor®, hiverna- = - = - - - L
g gegg = : 'a) réparation de
) i la berge
. y.) .
: kn 2284 r.qg. .b) dragage de
Pascau~Racklau, hi- :20,0: -~ « 28,0 - -~ ‘dragage de gravier
. vernage ; - ; : ‘et de fange
- km 2228.4 =.4. :
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Au polnt a)
du Schemq_“_“

- @abarit du
! chenal effec=
P tif rapporté :

R P P PP PP

Aux p01nts b)

f'et c}du Schéma E

E Gobarit du che-

nal rapporté & :
li&tiage nav:ga-d

2) Travaux av barrage de Kachiet

gtablissement d’une cale de coauiss
la wéparation des brise--glace

“tion ét d%un hall-chantier pour

3} Travaux & 1° éclusé de Jdchensteln _ _
Réparation de la fermeture a la cBte *mont de : 13éclu5e sud

Travaux dfencretien 6es Dorre

ﬂusquues a la tete aval de
1:8cluse nord :

TOTAL ¢



e

b)

a)
b)
a)

b)

. Dragage

i P

Voluma das travaus

o

H Mmse an placa

pierres arti fir_'ialles

:de béton ou de
en 1000 o

ien 1000 m
_de pierres
‘en 1000 m

Ede terre
ien 1000 m

¥
H

- 1,0 { 0,7% =
0.2 i 1,0

-1

Aux po;nts c], u, st e} du chéma

Date de 1lexécutioh
des travaux i "
Cout
total
Ioen
¢ 1000 3
,4 5. EAPY

i

P N ST e

a) octobre 1967 | = )
b) juil,-aofit 1963 76,0):

L1
H

sept.-oct. 1967 i 20,0 |

) mai-juil.1968 ! - i
b) juil.-sept.1968 ;| 40,0
a) spt.~oct. 1967 % 40,1 :
b) nov.-déc. 1967 | 16,5 |

oct.-déc. 1967 L 34,7

juin-aofit 1968  : 875,0

févr.-avr. 1968 | 30,0
sept.-oct. 1967 | 49,6

1.181:,9 ¢

Remarques

en partie dra
gage indus-~

gtrial

a) dragage
industriel

inachevé
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Secteur de la R&publique dfAutriche

dont

gsecteur commun austro-allemand
(kmm 2223,2 - 2201, 8)

et

secteur commun austro-tchécoslovadque
- (ke 188B0,3 =~ 1872,7)




" km 2208

NO dtordre

~km 2132

" km 2128

Dénomination

du lien des

travaux

(km)

e T

Port de Kasten

. Port de Landshaag
- km 2161

Bassin ouest pourg
- bateaux-~citernes :
- km 2128

! Baasin de 1thiver~
. nage

km 2132

Bassin de 1 hlver-

niage

. Entrée dans 1°hi-
. vernage :
tkm 2132

Port ouest pour

bateaux-citernes
km 2128

Poxrt ouest pour
bateaux -citernes

" Port de Grein

¥ 2080

r.d.f
r,g,g
r.d.g
r.d. Q
r.d.;
r.d.g
r.d.%

r.d.:

rege.:
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: Gabarit du chenal
§erfect1f rapporté
‘3 1'étiage navi-
 gable, avant 1%e~
i xécution des tra— :
i aprés la réalisa-
' tion des travaux °

vaux

dm

: courbure,

EProfondeur,g
Ekéﬁéﬁméém”mi
en m

?Largeur,

an
i Wenm

2. 1o -

70 |

] - -
15§ - | -
19 ; - -
16 - | -
o-10 i 32 -~

iProfondeur,i

‘en dm

polnts b) et i
c) du Schéma i

Gabarit du chenal
rapporté 3 liétiw

. age navigable

envisagé,
obtenu

.courbure,

ERayon de i
.enm

:Largeur,

- Pan m

o
o “

N L
L N C

Nature des
travaux

fdragage

Edragage avec

: drague 3 godet:

NN
wijn
1

2“5 - -
25
ckl - -
25

30 60 i -

%dragage
: grappin

avec

: dragage et con
. solidation de
:la berge

- dragage du ter
‘rain limoneyx
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Lux points <. @) et e} du Schéma : i
; :-
Volum= des travaux i H

mrradean s desme e e

: cofit to-:
Date de é tiéooen E
tayd i : ]

1 exg::tlon ‘schillings: Remargue
:africhiens

Bloignement kige:
L

ren :
S S L

travaux

. Transport de matériaux,

- de pierrailles,
‘en 1000 m

. en 1000 w

- de pierres,
- en 1000 m*

. en 1000 m
- de roches,

- @ en 1000 m

. Dragages,

- 7...... -

o -~ | = | 8.8 X/1967-VII, VIII/ : 156

4’B; - = o5 T ; 4,8 1 IX/1967 % 235

11,4 13,4 =~ = | 11,4 X-XII/1967 . 378

L)
[ ]
i
1
123

IX-X/1967 : 92

3
R
i
i
b

. IX/1967 § 52

w
5
!
]
o

IX-XT1/1967 P 375

1,27 Q96 0,31 1,7 -~  X-XI/1967 i 340

"
-
8]
)
L

VIII/1968 : 37

12 % . -~ i 12 XT1/1967., V-VII/ | 547
- 1968 ;



lo.

 km 2058 r.d.

1%

R

Port d*Ybbs

Point de charge- i
- ment de la Bayer-:

- rische Lloyd

km 1924 r.d.:

12.

13..

15-'
‘port d*Albern 5
-km 1928 r.d.§

=7

1s.

Nouvezux quais deé
- la D.D.S.G. . :
km 1928 S Teg. |

Quais de :
- Schiffmithlen :
km 1923 r.d,
: Aire @ attente
- Lobau ;
km 1916 rege i

Entrée dans le

. Entrée dans le :
. port de Freudenau ;
‘km 1920 r.d. .

' Entrée dans le

port de Kuchelau

km 1935 r.d. :

12

1o

Chantier naval de ! =
‘Korneuburg :
‘km 1943
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25

- 23
© 23
21

. 23

50 §

%dragage et con=-
: solidation de
- la berge

i consolidation
- de la berge

-

dragage

TOTAL



- 115 -

s,ué 0,1 - 0;15 6,1 :X-XII/1967, 293
: | S % {1, TV-VIII/
: : P g £ 1968

- - =-io01: - vII/1%8 L 15

2 b o Gom 'l - IX/1967, . 165 iinachevé
: : | VII1I/1968 :
- = ieloai - IN967 4
2§ e e ! o H o EDUASER L2
15 15 - ¢ = | 15  [X-XI1/1967 - 450
14 14 - = i 14 iIX, X/1967 . 420
8 8 - = 8 VI-XII/1967, | 320
: P % 1/1968 i

62 = = = i 6,2 IXI/1967 L 179

10347 63,46 2,31 1,77 102,3 4.060

==-_-.=u===uﬂ='==n===@u=u==:===!_u:=—'_ _=$m#=#=m#m .
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gacteur de la République Populaire Hongroise

-

(km 1850,2-1433)




Numére d'ordre ;

Dénomination
du lien des
tiavaux

g

: Portt~franc natio-:
- nal de Budapest

| Port~franc natic-
‘nal de Budapest

: Budapest. port
: pétrolier

. Budapest, port
- de LAgymanyos

' Hivernage de
! Ujpest

. Hivernage de Baja.
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Au point a) 4au
Schéma

 Labarit de chenal

effectil rapporté
d 1l'étiage navi-

Gavarit de dhenaﬂ
rapporté 8 1%é-
tiage navigable

_..C) du Schéma !

‘gable , avant - envisacé , :
1-exécution des obtenu aprés H
‘travauvx ' la réalisation ! Nature
' ‘des travaux : des
: : travaux
- m e‘
§ . es i3 . legi
Py . 9N . N LB YA
88 8 B Bz 18 igldl
.35 mg'ggaigé oE | OuE
| ; : i

i = ] Le - (13 PO
_ ol S § =08 Af 38 & O o

. 3 e B S Do, asiaae

ls = 22 . 28 30 :DPragage

= EConstruction
‘d'une digue

15 ik 25 ? 20 ?Dragage

16 16 25 | 20 ~"-

i8 22 A 25 | 20 i

16 = 20 - 25 : 20 -

TOTAL3
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k3

Aux points ¢), d) et e)

volume des travaux
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du Schéma

e ——— k[ Lr 8T S bR s R ST RE T T TR TL LEL LR L L

Mise en place %

en 1000 m

: Dragage,

17,9

13,5 |

14,2

12,5

85'_

' de pierres,

.en m

‘de perrxré,

jen iy

: Date de
: llexécution
: des travaux

XI-1967
X1-1967
XII~1967
X1-1967

| x1-1967

TP S
F iiverae s aspae s enisars iaine M e

289,5
145,0
299,5
251,8
415,9

§3¢4°0¢-

147,9

2

2

e e e e e e e e e I e o o e o o s T e st 08 s i S s i S

.4.801,7

:=====__#_____ﬂ_____________#_____f“_______-__==¢===g===_=ﬁ
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Secteur de la République Socialiste Fédérative de
Youcoslavie
(km 1433-1075)

et

secteur commun yougoslava--roumain
(km 1075-845,6)




1.:
- nBaradka"
fkm 1426,15

2.

No dfordre

Dénomination
du lieu des
travaux (km)

Hlvernage

gNovi Sad
‘km 1257,8

' Ivanovo
km 1136

‘Kovin
:km 1108,4

Schéma

..................

Gabarit de chenal:
‘effectif rapporte
:d l*étiage naviga-
ble, avant 1iexé- i
cutlon des travaux

i Profondeur,

‘ en dm

. courbure,

{ Rayon de
en m

. Largeur,

T
oo enm

18~15 25-60: 175

16 | 30 | -

18-27 1 30 | -

14 | 20§ -

?mﬁﬁx ééiﬁEQ”ﬂfwéé'gmwwm”

Profondeur,

- en dim

121 -~

revesmpetprtnbadonbac mekbio i

c) du Schéma

Gabarit de chenali
rapporté 3. l'étla-
ce navigable i
envisacé ,
obtenu % Nature des
aprés la réalisa- travaux

: tion des travaux

sl

i courbure,

e
LI N—

. Largeur,

5“' en m
W

525-60 ?
E = 175 :dragage dans
§25 62 i1%entrée et dans
’ le bassin d‘hiver~
nage %

815

gdragage dans
1%'entrée d& l'hi~
‘vernage

urn

ojco
&
[}

30 | « dragage dans
: 1'entrée et dans
le bassin d*hi-
‘vernage

[#5] [ 18]
~J -3

20 | - | R

wjw
u L
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Schéma

Aux points c). d) et e) du
voiume
des
travaux
; ??Ei,ﬂgi i Colit cotal
Dragaces | .. . = en
en : E;g:agzs - 1000 cdinare
1000 m
o 7 8
35,36 153 530,50
13.65 - 169,25
32,90 e 582 54
5,70 ol om 83,22
95,61 1.395,591

margqgue
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Secteur de l'Administration fluviale des Portes de Fer
(km 1048 ~ 931)

Au mols d'avril 1968, 5 espars lumineux ont été installés
entre les km 987 et 992 pour llexpérimentation de la navigation de

nuit,

Au mois de juin 1968, 2 bouées rouges ont été installées
au km 936,700 et au km 936,950, ol les dépSts d'alluvions ont causé

des modifications du chenal.
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Secteur de la.RépubliquerSocialiste
de Roumanie '
{km 1075-0)

dont

secteur commun roumaino-yougoslave,
(km 1075-845,6)

secteur commun roumaino-~bulgare,
(km 845,6-375,1)

sectenr commun roumaino-soviétigge
(km 134,1-79,6; milles 72,4~43,0)




2.
3.
4.

7.

8. :
i Cernavodi

9.

10.
. de Bréila

11, |
. Qe Galati :
. Bassin pour ie bois
; et hivernace de
: Galati

12.

¥° Aa‘ordre

Dénomination
¢u lieu des
travaux

%Hivernage de
: Schela Veche

EPort Calaiat
: port Tr. Migurele

 Bassin et hiver-§
: nage de Plantelor:

- Giurgiu

%Bassin et hiver- :
.nage de Veriga-
Giurgiu

éSmirda—Giurgiu

‘Port d’Oltenita

Bascsin de

Port “Ae Briils

Bassin de docks

Bassin de docks

Au point a) du

_Bchéma

courbure,

Profondeur,?
Rayon de |

20
20
22

20
25

60

60

60
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. ABux points b) et %
. ¢) Qu Schéma

£

:Gabarit de chenal; Cabarit de chenal:
: effectif rapporté rapporté a 1"étia-:
i3 1%étiage navi- :
: gable,avant l'exé-:
‘cution des travark

i ge navigable
envisagé
obtainu
: la réalisation

i des "travaux

. aprés%

en m

‘Largeur, §
Rayop de
covrbure, |

Profondeur, .
¢ len m

25
25

25 i
25

25

25
30
75

75

75

..................................

Nature des
travaux

e s pbag e bre s agagianeiansrasd

5

R e T LT

édragages

TOTAL:
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Aux points c¢), d) et e) du Schéma

AreremgmaTiesanan aiin Frdmid b

: Date ECOﬁt total
. de 1l'exécution: en i Remarqu

epmepd

des travaux § 1000 lei

en 1000 m

Dragage,

ST TR SRS R Sl SRR

oy

:;0\

17 X-XI/1967 | 255

10 TX~X/1967 : 150

6 | 1X/1967 : 90

32 V-VIII/1968 = | 470 |
_ _ | ;
87 IV-VII/1968 1205

121 IV-VII/1968 1815 !

69  VII-VIII/1968 1035
6 . VII/1968 E 72
210  IV-VIII/1968 | 2520

204 IX-XTI/1967, | 2448
i  IV-VII/1968

: IX-XITI/1967,
273 IV-VIII/1968 | 3276
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(km 845 -~ 375 de la rive droite)




-~ 128 -

HWW?WWWN"mm_”mmwm_NMMENAﬁmﬁblnt e péihﬁémﬁ)”éémi'
i Schéma . d) du Schéma . :
E éGabarit de chenal?Gabarit de chenal |
: ‘effectif rapporté.rapporté 3 1'étiee
; ‘4 l'étiage naviga=ge navigable i

‘ble, avant 1lexé-: envisaqgé
Dénomination icution des travaux obtenu
du lieu des ‘aprds la réalisa-
travaux g ‘tion des travaux |
(km) e P : e § .................. S—— .

Nature des
travaux

e Baednd odhde @it st RS b

Numéro d'ordre

‘en m

§ha§ahmaé””
i courbure,

: Largeur,
.en m

o g o, Wl ey R

}?Profondeur,

“-an dm

fProfondeur,
i-en dm

- courbure,
.enm

! Largeur,
" Rayon de

ren m

i
|13

4
ssvall vanansk - ban padad
L

H
X
‘4
N

1. vidin Construction
:km 785 d 'fun nouveau
: quai

2.!Port et bassin de _ C
- Lom :

3. Oriahovo -
km 678

4, Svistov -
km 558

5. Svistov -t
km 553

6. Bassin de Roussé -
7. Entrée dans 1l‘*hivernage -
km 456

8. Roussé . =5
km 490

9. Marten Consolidation
kin 482,4 de la berge

10. Silistra Construction
Jem 377 d*un nouveau

quai
11l. Port de Silistra Dragage

Total



Aux points c), d) et e} du Schéma

volume des travaux
§ Mise en place i i : i

Date de . cofit |
1‘exécution des : total : Remarc

travaux :en 1000 !

: leva i

en 1lO0Om

Dragage, en 1000 m
: de pierres,en 1000m
: de terre,
- de béton et de
RigETee artificlelles
: Pransport de

- matériaux,

en 1000 m

PP PR T LT TR EETELL S LA N [ mmag md w v peEE s e = WA ...-1:..--....-....-...--....-.-.-:)-—‘......"-..--

155 15 . 36 0,4 191 1/IX/6/~1/IX/1968 600

18 é - E 116 é o,az 134 11/68-1/IX/1968 E 793
= E 2 é = é 0,1% - gl/IX/67—l/IV/1968 % 46
116 14 48 04 164  1/IX/67-1/I%/1968 620
- - - 0,3 - gl/IV/’GS—l_/IX/1968 50

23 ; - 108 1,0 131 1/1X/67-1/IX/1968 i se7
26 -~ - = . 26 5/IX/67-18/XII/1967 34
13 | = 300 ;1,1 313 1/1/68-1/1X/1968 = 610
- a4 - - | - 1A1/68-1/1X/1968 63

33 | 1} - i- . 33 I NII/68-9NIII/68 | 60

5 - - = . 5 .24/N1/68-30/N1/68 7

389 : 36 | go8 : 4,1 997 . 3450 |

e e s e sy il e - s i st b et s e e+t ]
1 ...—.———.—...--.-:_._-....-.—_—_.——-.—_—_.—.—.—_—_-.——_—“———
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Secteur de 1l!'Union des Républiques Socialistes Soviédtiques

(au km 134,1 (mille 72,4) au km 79,8 (mille 43) de la rive
gauche et bras de Kilia)

Au cours de la période traitée, &

es dragages ont été

effectués dans les bassins des ports de Réni et d!'Ismall afin

dlentretenir les profondeurs nécessaires.

exécutés se présente comme suit:

Le volume des travaux

° Volume des matériaux

Région des travaux f Nature des travaux dragués

: (en milliers de w)
Port de Réni Dragage d'entretien 79,3
(bassin et quais)
Port d'Ismall Dragage d'entretien 156,2
(bassing)

TOTAL: 235,5

e —— r—t——+—1
.
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VI. Régime des glaces du Danube pendant l’hiver
1967/1968
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Secteur de la Républigue Fédérale d‘Allemagne
{m 2372,3 - 2223,15)
et

Secteur colinun cermano-~autrichien
(kma 2223,15 ~ 2201.77)

l. Evolution générale des températures et des niveaux dleau

Sur le secteur allemand du Danube on a noté deux périodes
de gel (températures moyenineS journaliéres en dessous de o° C)
pendant l*hiver 1567,/68. Au mois de décembre 19567, il n'y a eu
entre le 10 et le 14 qu‘iune formation de glaces insignifiante
dans les zones de cgaraces des écluses de Kachlet et de Jochen~-
stein, lorsque les gels nocturnes firent tomber la température
de lfair au-dessous de ~10° C, B cette épogue, le Danube et ses
affluents accusaient des =aux basser, les températures ascendantes
de lfair et de l‘eau empichant de prime abord une accentuation de
la formation de glaces. Suite & d‘abondantes chutes de neige, de
dégel et de pluies; % 2%
de plaine a Fortement monté, ce qui fit monter de méme celui du

W, . le niveau des eaux des fleuves

AN

N

Danube, & tel point que dans la zone dez Regensburc le niveau des
eaux a atteint le haut niveau navicgable. Dans la derniére semaine
de décembre intervint une nouvalle péricde de gel qui dura du 26
décembre 1957 au 14 Jjanvier 1558, le débit du Danube ne diminuait
que lentement pour osciller # Regensburc autour du niveau des eanx
moyennes et & Hofkirchen autour d°un niveau cuclzun reon inférievs
d ce dernier, lorsque, le 8-1~1968, il y eut subitement un temps
de gros gel entrainant une baisse rvrapide de la température des

eaux du Danube, la faisant descendre presque 3 z&ro.

2. Bvolution du régime des glaces

Avec l-appariticn {le ¢ janvier} du charriage de glaces dans
les retenues de Kachlet et de Jochensisin, on a pu constater
{le 10} sur le restant du secteur zllemand du Danube également
un charriage de glaces qui était de peu d-importance au début lus/
mais devait s‘accentusr les jours suivants pour atteindre sa/iGrte
densité le 13 janvier (1l0% 2 Regensburc. 40% & Decgendorf, 80% a
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Hofrirchen; . diminuar le 14 et cesser tout & fait le 15 janvier.

a) Prise du fleuve dans le bassin de retenue de Kachlet

Nouobstant lz densité du charriage de glaces sur le Danube,
il n‘y a eu dans le bassin de retenue de Kachlet qu‘une lente
propagation de la prise du fleuve en raison du débit relativement
élevé et, partant, de la plus grande vitesse de courant; la prise
du fleuve donna lieu 3 la formation de gros embacles, dont les
premiers apparurent dans la partie centrale du bassin de retenue
entre les km 2238 et 2240. Ce niest qu-aprds le geme jour de
charriage que la prise du fleuve s'est propagée au-deld du pont:-
route de Vilshofen, ce qui révélait que le bassin de retenue de
Kachlet avait accueilli des masses de glaces en quantités rarement
observées. En fait. d-autres gros embicles se formérent entre les
km 2243.5 et ?2244.C et entre les km 2245,8 et 2247,8, comme aussi.
~ notarment. en résultat de la progression ultérieure de la prise
du fleuve en amont de Vilshofen ~ entre les km 2251,7 et 2252,6
et entre les km 2253.3 et 2254.7. Jusquiau changement de temps
intervenu dans la nuit du 14 au 15 janvier 1968, la prise du fleuve
se propagea jusquau km 2263,8 (Winzer), couvrant ainsi une étendue
de 32 km,

F T b L

Dans le bassin de retenue de Jochenstein, il nly a eu, &
1iencoatre de celui relevé dans le bassin de retenue de Kachlet,
qu*un charriage insignifiant. La prise du fleuve ne s'est propagés
que lentemsnt en amont du bief de Jochenstein, et ainsi il n'y a
eu d’embicles quid hauteur d’Erlau, entre les km 2215 et 2216, et
ce, de pew d-importance. Jusqu‘au changement de temps, survenu le
15 janvier 1968, la prise du fleuve s?était propagée jusqu'au
km 2215.2 {Rdelhaf), pnint marqguani son étendue maximale, totali:-

gani: dans lecs 13 k.
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3. Disparition progressive de la prise du fleuve

a) Bassin de retenue de Kachlet

Une soudaine hausse de la température survenue dans la nuit
du 14 janvier 1968, qui £it monter de ~237 ¢ a quelques degrés
au~dessus de zéro le température dans les heures matinales du
15 janvier (& Regensburg. le 14, aux environs de midi elle était
déja au~dessus de zéra}. suivie d°une intervention des conditions
atmosphériques de régime d‘ouest, avec, par endroits, des vents
soufflant en rafales, fit fondre la couche de neige dans la plaine
et grossir le débit des coures d-eau du réseau hydrologique immé—
diat du Danube. Bien que le charriage se poursuivit, le 15 janviex
la prise du fleuve commenga 2 disparaitre progressivement en amont
du bassin de retenue de Kachlet. Le grossissement continu du débit
donna lieu. tard dans la soirde du 15 janvier. 3 de violents mou-
vements par saccades de la couche de glace sur le trongon de
Hofkirchen-Windeorf, qgui., & la station hydrométrique de Vilshofen
firent, vers 24 h. sondainement monter de plus d un metre les eaux
retenues par les glacez du Danube (inondation; sur la rive droite

1

de vils, de la partie kac« de Vilshofen); ces violents mouvements
de la couche de glace Zirent mé@me osciller sensiblement le niveau
des eaux & la station hydrométrigue de Hofkirchen. La couche demeura
ensuite pour ainsi dire paisible, sa lente disparition d partir de
son extrémiité supérisure se poursuivant. Ce n‘est gue lorsque le
débit du Danube eut dépassé le volume de 800 w/s en amont du con-
fluent de la Vila - dont le débit était alors dans les 115 mY/s -
aux environs de 13 h 30. le 13 janvier., soit un jour et demi apres
le commencement du dégel. gue 1-ensemble de la couche de glace se
mit en mouvenment sur une loncueur de 23 km entre Pleinting et le
bief de Kachlet et que commenga en méme temps l:écoulement des
glaces par le barrage de Kachlet. gui prif £in vers 19 h. Pendant
1:écoulement des glaces. vers 15 heures, le débit maximum était
dlenviron 2600 m’s, Le 17 janvier, dans le bras amont du barrage.
aux deux rives du bassin de retenue. ainsi gque dans lec anciens
bras. seuls flcttaient des restes de glaces ¢mi s écoulédrent

petit & petii ou guiévaculrent des brise-clace.
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Soudainement libérdzs, 1l-2au accumulée dans le bassin de retenue
de Kachlet produisit en aval du bief de Kachlet une lame dieau dont
le sommet, maigré 1°aplanissement rapide, cotait a la station
hydrométrique de Kachlet port inférieur 3,3 m%‘é celle de Passau~
Maxbrticke 1,2 m et & celle de Passau-Ilzstadt 1,1 m au-dessus du

niveau de départ.

Selon les traces laissées aux rives, l‘épaisseur du mélange
dleau et de glaces écoulé doit avoir légérement dépassé 2 m sur le

territoire de la ville de Passau,.

b) Baszin de retenua de Jocheanstein

En résultat de la mise en service de brise-glace dans le bassin
de retenue entre Jochenstein et Pyrawang., dans la soirée du 15 jan-
vier, iz couche de glace se mit en mouvement en amont du km 221 %,

En s‘écoulant. les masses de ¢glaces se fixérent a la glace station-
naire non rompue entre le barrage et la pointe anont de la digue .~
ghinoroLEan de TooTuestoln, nous pTinvacseen entnd les =0 2204,0 et
2205,1. Cet entassement de zlaces de 2 km de long demeura inchangé
jusqu:au 16 janvier, pour s‘écouler de lui-m@me au moment ol le
volume du débit d'eau eut atteint 2800 mY/s (entre 13 et 14 heures);
sauf quelgques glaces des wives, l-ensemble du bassin de retenue se
trouvail libre de glaces a liinstant de l'arrivée des glaces rompues
du bassin de retenue de Kachlet au bief de Jochenstein (18 h).

1,’écoulement des glaces par le barrage ~ leurs masses ayant
formé & plusieurs reprises des embdcles entre Erlau et Jochenstein
- se Tit dv 13 aun 17 janvier; le 17, & 3 heures, il y eut, devant
le barrace de Jochenstein jusquiav km 2205:0,; stationnement de la
masse finale des glaces en provenance du bassin de retenue de
Kachlet; une c¢rosee partie de cette masse de glaces fut, dans la
journée du 17. é&vacude par le barrage a l1‘aide de brise-~glace et
le restant des ¢laces entre le barrage et le km 2204,0 le fut le

lendemain,



& Hesuzas cc lutte contyre 1es flacea
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Ces mesures se sont limitées d la mise en oeuvre de brise-
glace dans les bassins de retenue de Jochenstein et de Kachlet, au
début et & la Fin de la période des glaces.

a} Bassin de retenue de Kachlet

Dans la zone immédiate du bief, le travail des brise-glace,
devant assurer la sécurité des bateaux, a cessé au cours du ll jan-
vier: 3 Kachliet, le niveav des eaux baissa ce jour~l3 de 299,80 m

d 299,50 m.

Le gel ayant cessé et le maintien d‘un temps doux ayant &té
pronost qué. les brise-glace Furent. & partir du 15 janvier et jus:
qu’g 1 évacuation des glaces par les vannes du barrage, affectés
d des travaux de rupture d2 la glace dans la partie aval du bassin
de retenue: pour faciliter 1<écorilement. prés de 550 m* d e;au/s
furent déviés de la centrale hydro-électrique. Dans la matin&& du
16 janvier. les brise-glace arrivérent jusqu'ad hauteur de la station
de pompage "Kling”. km 2238.56. sans réussir tontefois a trouef

encare les gros embicles qui s’y trouvaient; ils furent n&ahmoins
retirés. lorsqu g 13 h 30 les glaces se mirent en mouvement.

Pendzat 1-&coulemant des glacss # Kachlet, le niveau des eaux
accusa de fortes oscillations. #r*-= 200.20 et 299,00 m, A la
station hydrométrique amont. Les ¢laces s écouldrent en 5 1/2 h.,
sans gu-il y elit formaticn d’embicles. et sans dégits apparents
dans le bief. Dans la matinéde du 17 janvier, le niveau des eaux

dans le bassin de retenue fut & nouveau reporté 3 299,80 m.

b} Bagsin de retenue de Jochenstein

[ S PEAGP iRy

Au dézut de la prise des eaux du bassin de retenue de Jochen-
scRir . esit au cours du 11l janvier 1968, les brise~glace furent
affectl®s 2 dazr travaux de rupture des claces dans les écluses et
les garaces et chargés aussi de faciliter le passage des convois
remorgués. Dans la soirée du 12 janvier, un brise-~glace fut char~
gé de libérer un bac mntorisé pris dans les glaces non loin
d:Obexnzell: & cette 7in il lui fallut briser la glace sur une

-t

distance e



L'Erisu {(confluent de 1 Erlau, km 2215,1), menagant de débor-
der, deux brise—glace furent mis en service le 15 janvier, vers
18 h, pour briser les glaces du bassin de retenue de Jochenstein:
ces brise-glace se trouvaient & environ 1 km en aval d'Eclau, ors--
que les embdcles commencérent & s‘écouler dans la courbe de 1l'Erlaup
dans la nuit du 15 au 16 janvier, ils parvinrent 8 avancer encore
jusqu'au port de Grdnau {km 2205, 8) od il leur Ffut impossible de
poursuivre leurs opérations, ctest-3~dire de briser vers l'aval
1 'entassement des claces entre le port et le km 2204,0; mais la forte
croissance du ddbit pandant la journée du 16 janvier parvint a dis-
loquer 1‘entassement qui s‘’étendait sur 2 km et la glace s'écoul®

d'elle~-méme.

Durant 1fécculement cdes claces en provenance du bassin de rete-
nue de Kachlet. les brise-glace de Jochenstein restdrent inutilisés;
ils furent de nouveau mis en service les 17 et 18 janvier, pour la
rupture et liévacuation des embicles a proximité immédiate du bas-

sin de retenue.

5. Conditions de navigation

Sur le sacteur allemand du Danube, la navigation fut interrom-
pue au cours du ll janvier par suite de ltintensification du char-
riage des glaces. Aprés l‘écoulement des glaces en provenance des
xetenues de Jochenstein et de Kachlet, elle eut pu reprendre sur
ledit secteur dés le 18 janvier; toutefois, la navigation continue
vers l1l2Autriche n. o’ rooranare que le 21 janvier 1968, l'entasse-
ment de claces qué produisait la débacle devant le bief d'Aschach
ntayant pu &tre éliminé plus tdt.

6. Caractéristiques du régime des glaces

Les donnéas sur les températures de ll'air et sur les niveaux
dleau,relatives & la période d'hiver 1967/1968 se voient reprises
dans les tableaux et les graphiques, reflétant le régime des glaces,
annexés - Il en appert qu-avant le charriage la quantité de froic

e - . oo
(somme des températures d air diurnes moyennes en~dessous de O C)



«» 138 -~

se situait & Regensburg, apreés une durée de gel de 13 jours, a
—44,9° ¢, tandis gu‘avant la prise du fleuva elle se situait dans
le bassin de retenue de Kachlet, aprés une durée de gel de 14 jours,
a -58, 1° ¢. La quantité ‘de froid dans les 4 derniers jours précé-:
dant le début du charriage s‘'élevait 3 Regensburg a -23, 8° ¢ et
dans les 4 derniers jours précédant la prise du fleuve 3 -33,6% ¢
dans le bassin de retenue de Kachlet, aprés une durée de gel de

14 jours. La quantité de chaleur (=somme des températures d'air
diurnes maxima au-dessus de o® c) avant la débicle se situait dans
je bassin de retenue de Kachlet 3 +14,0o c.

Sectaur de la République d‘Autriche
(km 2201,8 - 1872,7)

Au cours de l’hiver 1967/1968, il n'y a pas eu d'apparition de
glaces sur le secteur autrichien du Danube.

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovague
(km 1880,3 - 1708, 2)

L'hiver 1967/1968 a &été relativement court et doux, et le
régime des glaces a évolué en conséquence, A Bratislava, le
charriage a été enregistré du 10 au 16 jamnvier, c ctest~3~dire
durant 7 jours; sa densité maximum a atteint 80% le 15 janvier.
Par rapport & la valeur moyenne pour la période de 1931-1965, 1le
charriage était de 25% 4 Bratislava et de 31% 3 Kom4rno.

Il n'y a pas eu de prise du fleuve sur le secteur considéré.



Secteur de la Répub.ique Populaire Hongroise
(km 1850,2 = 1433)
dont
Secteur commun cchécoslovaco—~hongrois
{km 1850.,2 - 1708,2)

pDu point de vue de la prévention des dangers provogqués par
les glaces, le secteur hongrois du Danube entre les frontiédres
occidentale et méridionale du pays (km 1850-1433) se divise en les
rrois parties suivantes:

a) Secteur commun hungaro~tchécoslovaque, entre les km 1850+
A 1708 (frontiére occidentale~confluent de 1tIpoly):

b) secteur hongrois, entre les km 1708-1560 (confluent de
l“Ipolyhnunafﬂldv&r);

c) secteur hongrois, présentant également de 1tintérét pour
1a Partie yougoslave, entre les km 1560-1433 (Dunafdldvar-
frontidre méridionale).

Conformément a l*accord hungaro~yougoslave du domaine des
eaux, le secteur entre punazdldvar (km 1560) et vukovar (km 1333},
comprenant un secteur yougoslave d‘une longueur de 127 km, est
considéré, du point de vue de la lutte contre les crues et contre
les glaces, comme secteur d*intérét commun.

Les phénoménes de glaces observés sur le Danube au cours de
1 *hiver 1967/1968 sont exposés ci-aprés dans la répartition suivantes

1. Conditions météorologiques

2. Régime nival

3. Régime des glaces

4., Lutte contre les glaces

5. Coopération & liéchelle internationale

1. Conditions météorologigues

En décembre 1967, la température moyenne 3 pudapest est tom-
béa sous 0°, 3 savoir: entre le 12 et 1e 16 décembre elle variait
entre -2,3o et —6,20 Cc, les 17 et 18 décembre, la température
moyenne, bien que basse, était positive: les 19=20 décembre, elle
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est tombée xwdzcous de -4° ¢, et entre le 22 et le 31 décembre la
température moyenne était positive, avec un maximum de +9, 2° c.

pu 1%% au 5 janvier 1968, la température moyenne est tombée
sous 0° ¢, sa Valeur extréme étant de -5, 5° c; le 6 janvier, elle
atteignait +1. 7° ¢, mais du 7 au 14 janvier, elle est de nouveau
tombée sous o° ¢, la température moyenne variant entre ~3, 5% ¢ et
-10, 1° ¢. Du 15 au 21 et les 24 et 25 janvier, la température moyenne
était au~dessus de o® C, son maximum atteignent +8, 2° ¢, tandis due
les 22, 23 et 26 janvier, la température moyenne était négative.
clest-d~dire inférieure & ~1° C; on n*a pas observé de gel aprés

le 27 janvier.

Les données ci-dessus montrent que les valeurs moyennes des
températures relevées 3 Budapest entre le 12 décembre 1967 et le
25 janvier 1968 se répartissent en 6 périodes de froid, d'une durce
totale de 24 jours.

2. Régime nival

Durant les derniers jours de novembre 1967, une couche de neige
d'une épaisseur de 4-10 cm recouvrait le nord-ouest du pays. Dans
la premidre moitié de décembre, lépaisseur de la couche de neige
dans les montagnes avait augmenté jusqu’d 10~-25 cm, et dans la
deuxidme moitié de décembre, tout le territoire du pays était reccu-
vert diuan manteau de neige d’une épaisseur de 2 =10 cm. A la fin de
décembre, la neige a fondu en grande partie.

Le B janvier 1968, il a neigé sur tout le territoire du pays:
ltépaisseur de la couche de neige mesurait 2 4 25 cm, et 20 3 30 cm
dans les monitagnes. Du point de vue ge la moyenne pour tout le pays,
1a couche de neige a atteint le maximum annuel de 1‘thiver 1967/19&8.
vers le milieu de janvier, la neige a fondu dans les plaines, tan-
dis que dans les montagnes, l:épaisseur de la couche de neige

variait entre 10 et 30 cm,

En février, on n'a pas observé de neige en général, et méme
dans les hautes montagnes, l%épaisseur de la couverture de neige
ntatteignait que 5-15 cm dans la premiére décade du mois. En mars;
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il n'y en avait que dans les montagnes ol l’épaisseur était de
15-25 cm; le 21 mars, la neige est définitivement disparue.

Conme il ressort des données exposéea ci-haut, le régime nival
en Hongrie nta pras influencé le régime des glaces du Danube.

3. Régime des glaces
Par suite des températures moyennes modérées en décembre 1967,

le charriage sur le fleuve était faible et moyen, et ce n'est qufan
cours du gel de janvier 1968 qu’une couche de glace continue a
commencé 4 se former sur le secteur en aval du km 1530.

La formation de glaces et le charriage sur le banube ont com- 1\
mencé le 13 décembre 1967, et dés le 14 décembre, sur toute la
longueur du Danube, entre les frontidres occidentale et méridionzle
(km 1850-1433), il y a eu d'abord un faible charriage de glagons
(10-30%) et ensuite un charriage d'une intensité moyenne (30-50%).
Le 24 décembre, les glaces sont disparues.

La deuxiéme période de charxiage a commencé le 6 janvier 19¢8
par la formation de glaces en certains endroits du secteur entre
les km 1708-1560. Du 10 au 15 janvier, il y a eu sur tout le sec-
teur hongrois du panube {km 1850-~1433). un fort charriage (50~80%},
et le 13 janvier, il s'est formé des couches de glace continues,
notamment entre les km 1440-1439; le 14 janvier entre les km
1486-1483; le 15 janvier, entre les km 1490-1483, 1460-1458 et
1445-1433; le 16 janvier, entre les km 1521-1483, 1475-1474 et
1450-1433: le 17 janvier, en 4 endroits entre les km 1530-~1433;:
le 18 janvier, en 2 endroits entre les km 1512-1483; les 19 et
20 janvier, entre les km 1498-1480; le 20 janvier, entre les
km 1504~1483 et 1481-1480, et enfin, le 21 janvier, entre les
km 1499-~1489,

Le 21 janvier, entre le Km 1489 et la frontiére méridionale
(T 1433), i1 ¥ avait un charrizge do denaité moyenne, et le 22
janvier, tout le secteur hongrois du Danube était libre de

glaces.



~ 142 -

Entre la frontidre méridirnale et Vukovar {km 1333), sur le
secteur d’intérét commun, il n’y = pas eu de charriage de glaces
entre le 23 décembre 1967 et le 9 janvier 1968. A partir de cette
date, jusquiau 24 janvier inclug, le charriace a été&, selon le
temps, faible, moyen et fort. Les 15, 16 et 18 janvier, des couches
de glaces de différentes longueurs recouvraient le fleuve entre ies
km 1405 et 1333; entre les 14 et 20 janvier, & la frontiére
(km 1433), des couches de claces de faible longueur se sont for-
mées par endroits. Le 24 janvier, le secteur d:intérét commun
hungaro-yougoslave (km 1560~1333) é&tait libre de glaces,

4, Mesures adoptées pour la préventicn des dangers provoqués par

les glaces

a) Service d’observation du régime des glaces et d:informaticn

sur la situation des glaces

Tout comme au cours des hivers précédents, un observateur
&tait affecté 3 chaque secticn de 6 km de long en moyenne; cet
observateur communiquait les renseignements une fois par jour,
quand la densité du charriage ne dépassait pas 50%, et 2 fois par
jour, quand le charriage était/g%us se; les communicatigns é&taient
transmises par téléphone au service de lutte contre les crues da
1 tadministration territoriale compétente de 1l’économie des eaux.
qui, & sor tour. envoyait des bulletins détaillés au centre de
lutte contrxe les crues fonctionnant prés 1l Administration Centrale
de 1'Econumie des Eaux. S°il y avait une station hydrométrigue sur
la section. licbservateur communiquait également les renseignements
sur les niveaux dteau. L’échange des observations sur le ré&gime des
glaces avec les autorités ¢ aGamzins de 1’économie des eaux you-~
gcnlaves avait lieu en général une fois par jour, et au besoin,
plusieurs fois par jour

Les secvices hongrois, tout comme les services yougoslaves
de ltéconomie des eaux. effectuaient des vols de reconnaissance

systématiques our leur propre territoire.



o 143 =

Le fait que tout comme au cours des années précédentes les
centres -de lutte 3 terre, les stations mobiles (&tablies sur des
voitures). les brise~glace et les avions de reconnaissance &taient
reliés par un service permanent de radiocommunications, a grande~
ment contribué 3 ce que les mesures appropriées puissent &tre
adoptées en temps utile.

A la frontidre, le téléphone du centre hongrois de lutte

" contre les crues &tait relié 3 celui du centre yougoslave, de sorte
gue les autorités hongroises et yougoslaves étaient en liaison
permanente et pouvaient s'!informer sur la situation des glaces et
sur les résultats des mesures adoptées.

b} Action des brise-glace

La Hongrie posséde 10 brise-glace modernes d'une puissance de
600 CV chacun et 2 brise~glace de renfort. A partir du 1l janvier
1968, ces brise-glace se trouvaient 3 leur base, préts 3 entrer en
action.

Durant la période de gel, entre le 11 et le 24 janvier, dans
le secteur d%intéré&t commun hungaro-yougoslave (km 1560-1333),
6 brise-glace ont travaillé dans le secteur hongrois, et 4 dans

le secteur yougoslave.

Quand le charriage a commencé&, les brise-~glace ont quitté
leur base et, par leur circulation ont contribué 3 ce qu'il n'y
ait pas dtarrét de glaces sur la section amont. Quand la glace
stest arr8tée, leur action a permis dféviter la formation d'em—
bacles, et ce de maniére qu'il n'y ait pas d'espaces d’eau libre
entre les glaca’ arr8tées, Si toutefois de tels espaces se sont
formés, ils ont détruit les embficles qui se sont développés en
amont de ceux-ci.

La grande quantité de glace granuleuse a fortement entravé
le mouvement des brise~glace. La circulation des bitiments vers
ltaval nfa pas donné les résultats espérés.

Il n"a pas fallu faire sauter la glace.



S. Coopération a l'échelle internationale

La coopérdtion entre les parties hongroise et yougoslave a
été trds bonne et a donné des résultats satisfaisants. Sur le
secteur ydugoslave, la glace s’est arr&tée la premiére fois le
14 janvidr, dans la courbe de Tovarnik., Les autorités compé-
tentes obfvifirent alors de mettre en action 2- brise~glace qui
se trluldient & Baja et 2 brise-glace qui stationnaient &
Méhaés; pour frayer endémble un chemin jusfud ltembicle for-
mé 3 Tévarhik et cbmmédncér & briser la glace de lfaval vers
ltamont. Or, le# thangeftents survenus Hans lY&tat des glaces
firent modifier le plan dfaction des bfise-glace qui, sur 1l&ur
cours, libéré@rent 4 chalands yougoslaves pris par les glaces
et les conduisirent 3 la rive.

Les autorités des deux Parties compétentes dans les
questions du domaine de l?économie des eaux, ont concerté tous
les détails des actions communes, Les spécialistes des organes
' centraux des deux Parties se sont rencontrés & maintes reprises
pour examiner sur place les problémes surgis.



Secteur de la République Socialiste Fédérative

de Yougoslavie
(kra 1435 - 1075)

Données générales sur les températures et les niveaux de 1‘'eau

Sur le secteur yougoslave du Danube du km 1433 (frontiére
hongroise) au km 1075 (confluent de la Nera), 1‘hiver 1967/1968
a été relativement doux et court, de méme que sur tout le cours

‘moyen du Danube.

1., Températures

Durant 1‘thiver 1967/1968. les températures diurnes minima ont
été malevées en décembre 1967 et en janvier 1968, au moment de

l1'apparition des glaces suxr le Danube.

Les températures diurnes minima suivantes ont été relevées
i la station météorologique de Sombor, a3 proximité du secteur:

froentidre hongroise - Dalj.

Décembre 1967 Janvier 1968
pate Min.°c Date Min.°C pate Min.°c Dpate Min.%C
1 0,56 17 -8,4 1 -1,5 17 =1,3
2 -3,2 18 -12,4 2 -2,6 18 -0,3
3 ~1,8 19 -13,4 3 -4,4 19 1,2
5 1,0 21 =9,3 5 ~3,5 21 =0,4
6 1.0 22 ~5,2 € -1,0 22 -2,6
7 -0.7 23 1,4 7 -3,8 23 -1,2
8 =3,5 24 4,1 8 -7,5 24 4,6
9 ~3,0 25 4,6 9 ~12,2 25 -1,6
10 -7,8 26 4,4 10 -11,6 26 -3,5
11 wd, 2 27 1,8 11 -13,4 27 -3,2
12 wd, 2 28 -0,5 12 ~14,4 28 ~-5,6
13 ~7,5 29 -2,0 13 9,8 29 -0,2
14 ~6,6 30 -2, 2 14 ~-13,3 30 0,2
15 ~8,8 31 ~0,8 15 -4, 6 31 0,4
16 «8,0 16 0.4
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La premiére période de basses températures a duré du 10 au
22 décembre 1967, ce qui a occatrionné 1‘apparition de glaces sur le

Danube.

Une vague d‘air plus chaud est apparue dés le 22 décembre.
Cela a provoqué la fonte des glaces sur le Danube.

La deuxiéme période de basses températures a duré du 3 au
16 janvier 1968; ce qui a alors occasionné la réapparition des
glaces sur le Danube, Aprés le 15 janvier une vague d'air chaud

a fait disparaitre les glaces.

2. Niveaux dteau

Jusqufau 27 décembre les niveaux de l*eau du Danube étaient
3 Bezdan et Vukovar relativement bas (+100 cm). Vers la fin du
mois de décembre, du 28 an 30, les niveaux d°eau stélevérent brus-

quement de 2,5 m & Bezdan.

Les dix premiers jours du mois de janvier, les niveaux d‘eau
baissent brusquement denviron +350 4 150 cm. Au commencement de
1a troisiéme décade du mois de janvier, 1lteau est montée jusqu'a

environ +500 am.-

3. Apparition et charriage des glaces

L.es glaces ont apparu le 15 décembre 1967, couvrant le Danube
de 5-10% sur la partie du km 1433 jusqu®au confluent de la Drava.

Le 15 décembre, des glaces apparaissaient jusqu*ad Vukovar.
La quantité des glaces folttantes a augmenté de sorte qulelles re-

couvraient environ 20% de la surface du fleuve.

Le 19 décembre, la densité du charriage était déjd de l'ordre
de 70%, mais & partir du 20 décembre, le charriage a commencé &
diminuer. Dé&s le 24 décembre, la glace avait disparu.

Le 18 janvier 1968, la glace a de nouveau apparu du km 1433
jusqu'ad Vukovar, couvrant le Danube de 5~10%. Dés le 9 janvier, laz
glace recouvrait le fleuve sur ledit secteur sur environ 40%, et encx

le 9 et le 13 janvier, le pourcentage atteignait 90%.
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Aprés le 16 janvier, le fleuve &tait libre de glace.

4, Stationnement. des glaces

Pendant 1‘hiver 1967/1968, les plus grandes embicles ont eu lieu
Je 14 janvier 1968 sur les parties suivantes du fleuve:

A en amont du km 1428
- du km 1390 au km 1404
- entre les km 1356 et km 1354, a la courbe de Dalj.

D'aprés les données ci~dessus, on peut résumer comme suit
1t'état des glaces sur le Danube.:

1. En ce qui concerne lt'apparition des glaces sur le Danube,
1'hiver 1967/1968 a été relativement court et peu rigoureux.

2. La glace a apparu pour la premidre fols en décembre 1967.
sous forme de glagons flottants.

En janvier 1968, la glace a réapparu, formant des emb3cles sux
cartaines parties du Danube.

Secteur de 1°:Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Sur le secteur des Portes de Fer, la situation des glaces
pendant lthiver 1967/1968 a été la suivante:

Charriages 20 = 21 décembre 1967

Température minimum de llairs -7° c.

Température minimum de l‘ieau: +0,3o C.

Niveaux: maximum +132. Orgova et +52 Drencova;
minimum +122 Orgsova et +28 Drencova.

Charriage entre les km 1048 - 931; densité: 5-80%; épalsseur de
la glace: 5-20 cm.



Formation dJembaciess 21 -+ 29 décembre 1967

Température minimum de lfaire -7° c.

Température minimum de 1°eaus 0,02o C.

Niveaux: maximum +183 Orgova et
minimum +11C Orsova,

Des enb3cles se sont formés entre les km 972,70 = 977,40,
dans la journée du 21 décembre 1957.

"A la date du 23 décembre 1957, la couche de glace recouvrait
le fleuve du ki 972,70 au km 979,20,

Charriage entre les km 1048 ~ 977,40; densités 5-80%, du 21 au
26 décembre 1967. et entre les km 972,70 ~ 931, densité: 5-50%, du
24 au 2% décembre 1967

1L "&paisseur du pont de glace se situait entre 30 et 250 cm.

Depuis ls date du 27 décembre 1967 on a fait circuler des ba-
teaux entre les km 972,70 et 976.

La circulation des bateaux en amont du défilé des Cazanes a &£i$
réalisée avec le concours des entreprises de navigation.

Disparition des glaces: 29 ~ 30 décembre 1967

Tenpérature minimum de 1l°air: +3° c.
Température minimum de l'eau: 1,2o C.
Niveau:: maximum +250 et

winimum 183 Orsova.

Dans la journée du 2¢ décembre 1967, le pont de glace formé
g2 waoxil Sav am2aneg it gditeadant. | entre les km 976 -~ 974, s'est

rompu.

Ecoulement des glagons entre les km 976 - 931; proportion:
10202, les 29 et 30D décembre 1967.

Le rleuve fut entidremant libéré des glaces le 31 décembre.

Charriages 11 - 14 janvier 1968

Température minimum de 1ltair: -12° ¢c.

- 3 ] - . O
Tenpérature minimun de i‘eau: +0,1  C.
Miveaux: maximum 1332 Orgova

minimum +250 Orsgsova.
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Charriace entre les km 1043 ~ 931; densité: 5-80%; épaisseux
de la glace: 5-20 cm.

On a fait circuler des bateaux avant l'arrét des glaces.

Formatjon d%embicles: 14 janvier - 2 févriex 1968

Température minimum de 1*airs -11° c.
Température minimum de 1l7eaus o° c.
Niveaux: maximum +370, Orgova,

minimum +160. Orgova.

Des embicles se sont formés dans le défilé des Cazanes, le 14
janvier 1968, entre les km 971 - 979,80 et dans le défilé Alibeqg.
le 15 janvier 1968, entre les km 1035 ~ lo40,

Daans la journée du 19 janvier, les pbnts de glace se maintenaien
entre las km 971 et 979,80 et entre les km 1035 et lo47..

Ltépaisseur du pont de glace se situait entre 30 cm et 800 cm.

Charriage entre les km 1048 -~ 1035; densité: 80-100% pendant
la périods du 15 au 26 janvier 1968 et de 5~50% du 27 janvier au
2 février 1968,

Chu=-riage entre les km 1035 - 979,80; densité: 5-40% les 15 et
16 janvier.ai O+1%. pendant la péridle du 23 janvier au 2 février.

Charriage entre les km 971 ~ 931; densité: 0-5% dans la jour-
née du 15 janvier, et 5--40% pendant la période du 22 janvier au 2

février.

De:s e2xplosifs ont été employés pour évacuer les glaces du défilé

des Cazrares,

Disparition des glacess 2 ~ 6 février 1968

Température minimum de 1l°%air: -1° c.
Tanpérature minimum de 1‘-eau: 0,6° c.
Niveaux: maximum +309 Orgova,
minimum +2Z57 Cwgova.
tLes ponts de glace entre les km 973 - 974 et les km 1036 -
1038 se sont rompus le 2 février.
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Ecoulement des glagons, du 2 au 6 février, entre les km 104E€ -~
931; proportion: 0-30%.
Le 6 février, le fleuve était entidrement libéré& des glaces.

L'évolution des phénoménes de glaces est reproduite dans le
graphique annexé.

Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 = 0O)

Secteur commun roumaino-xougoslave
(km 1075 - 845,6)

Secteur commun roumaino-bulgare
(km 845,6 - 375,1)

Secteur commun roumaino-soviétigque
(km 134,1~79.6; milles 72,4-43,0)

Sur le secteur du fleuve a partir de Baziag (km 1075) jusqu‘a
1a Mer Noire, la situation des glaces pendant l'hiver 1967/1968 a

été la suivante:

16 - ;8 décembre

~ Température minima de llair: -15% ¢ (Galati), 16 décembre.
- Température minima de l7eau: O,6° ¢ (7. Severin), 18 décembic,

~ Niveaux: maximum +154 cm (Orgova),
minimum +10 cm (Cernavod¥). Des phénoménes de glaces
sont apparus sous forme de mince couche de glace formée prés

des rives.

19 = 21 décembre

- Température minima de lair: -15° ¢ (Moldova Veche), 21
dé&cembre,

- Température minima de lleau: 0,2° ¢ (7. Severin, Bechet),
21 décembre.

- Niveauxs maximum +140 cm (Orgova),
minimum +14 cm (Cernavoda).

Les premiers glagons flottants sont apparus entre les km 1075
et 930, entre les km 8l1 et 790, aux km 679 et 597: densité variakl
de 10% (T. Severin, km 931) 2 100% (Coronini, km 1042) de la largeur
du fleuve; l'épaisseur des clagons a été de 2-3 cm.
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22 = 26 décembre

Température minima de 1fairs: -15° ¢ (Moldova Veche, CEllrasi),
22 décembre.

Température minima de 1lleau: O.lo ¢ (Tr. Severin), 22~23
décembre.

Niveaux: maximum 121 cm (Orsova),
minimum 221 cm (CernavodX).

Charriage de glagons entre les km 1075 et 980; densité varia-
ble de 10 & 70%.

Le fleuve est pris par les claces entre les km 979 et 972,70.

Le premier arrét des glaces s'est produit entre les km 977,40
ot 972,70, durant la nuit du 21 au 22 décembre.

A Orgova, le fleuve est libre de glaces.

Charriage de glagons entre T. Severin (Xm 931) et Sulina
(km 0); densité 5 a 80%.

Action des brise-glace entre les km 979 et 973.

. 27 = 28 décembre

Température minima de 1l'airs: 1° ¢ (calafat, Corabia, Bechet).
Température minima de 1‘'eaus 0,2° c (Bechet).
Niveaux: maximum +140 cm (Orsova)
minimum =33 ©n (Cernavodg).
i: g%zuve est libre de glaces entre Baziag (km 1075) et le

1,e fleuve est pris par les glaces entre les km 978 et 974.
En aval, écoulement des glagons arrivant du secteuy, ol
1'action des brise-glace continue.

Entre Gruia ( km 851) et Sulina (km 0), le fleuve est libre
de glaces.

Le 28 décembre, 1lembicle formé entre les Xm 978 - 974 a
été yompu par les bitiments qui ont &té mis en action
dans ce secteur.

29 décembre

Fin de la prise du Weuve dans le secteur des km 978 -~ 974
Le fleuve est entciérement libre de glaces.
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10 l anvi ey
- Tompdraiuye minima de léiair: -18° ¢ (Corabia).
- Température minima de l‘ eaus 0,6o c (v, Severin),

- Niveaux; maximum +444 cm (Cetate),
mirmimun 4256 cm (Tulcea).

= Des phénomvner de glaces sont apparus sous forme de petits
glagons a Tulcea (km 72).

11 ~ 13 janvier
- Température minima de liair: <202 ¢ (Tulcea), 11 $anvier.
~ Température minima de lleau: O,l° ¢ .(Sulina}, 12«13 janvier.

- Niveaux: maximum +417 cm {Cetate),
minimurm +205 cm {(Drencova).

-~ Des clagons ilottants sont apparus dans le secteur des
km 1075 - 720, au km 493 et du km 300 jusqu'd la mer, couvrant
le fleuve en proportion variant de 5% (Isaccea, Galati) a
60%% (Moldova Veche, Drencova).

14 ~ 19 janvier
- Températurs minima de llair: -17° ¢ (airgova), 14 danvier.
- Température minima de l‘eau: 0,1D ¢ (T. Severin, Sulina).

- Niveaux- maximum +443 cm (Moldova Veche},
minimum 4325 cm (Drencova).

~ Charriaje de glagons a=ntre Baziag (km 1075) et Moldova Veche
(lkam 1048).

- Prise du fleuve entre les km 1048 et 1Q35. L'arrét des glaces
stest produit entre les km 1040 et 1035 dans la nuit du 14

au 15 janvier.
- Le fleuve est libre de glaces entre les km 1035 et 98l1.

- Prise du fleuvs entre les km 98l et 971. Le premier arrét
des glaces s’est produit entre les km 976 et 972,80 dans la
nuit du 13 au 14 janvier.,

- Libre de g¢laces entre les km 970 et 93l.

- Charriage de clagons entre les km 931 et 270; densité: 10%
(Cetate) . 70% (Giurgif),

- Prise du fleuve entre les km 270 et 263. L'arrét des glaces
s'est preoduit le 18 janvier.

~ Charriage de glaces entre le km 239 et le km O (densité:
50% - 100%),

~ Action des brise-~glace entre Br¥ila et Sulina.
A Hirsova le fleuve est libre de glaces.
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20 ~ 24 janvier

Température mirima de liz.rs -14° ¢ (Br¥ila), 21 janvier.
Température minima de ] -eau: 0,10 ¢ (Sulina), 20 - 21 janvier.

Niveaux: maximun +584 (Mcldove Veche),
minimum <76 cm {Drencova).

Charriage des glagons entre Bazias (km 1075) et Moldova Veche
(km 1048).

spise du fleuve entre les km 1048 et 1035,
Libre de glaces entre les km 1035 et 98l.

Prisge du fleuve entre les km 980 et 971l. En méme temps, for-
mation de bouchons de glace dans le défilé des Cazanes entre
les km 980 ~ 971,

Charriage de glagons entre les km 931 et 325 (densité: 5-40%) .
Prise du fleuvs entre les km 325 et 264 {avec zone libre:.
A Hirgova le fleuve est libre de glaces.

Charriage de glagons entre le km 239 et le km 0 (densité
variable de 30 3 100%). :

Action des brise—glace entre Cernavoda {km 300) et Ghind¥resti
(km 264) et entre Br¥ila et Sulina.

25 = 29 janvierx

Température minima d: L airs ~7° ¢ (Tulcea), 28 janvier.

Température minima de 17eaus 0,1o ¢ (Galati, Sulina), 25 -~ 29
janvier,

Niveaux: maximum +560 cn {Moldova Veche),
minimum +156 cm (T. Migurele, C4l¥ragi).

Charriage de glagons entve Bruiias (km 1075) et Moldova Veche
(kma 1047); densités 5-80%.

prise du fleuve entre les km 1047 et 1035.
Libre de glaces entre les km 1035 et 1015.
Charriage de glaées entre les km 1015 et 998.
Prise du fleuve entre les km 979 et 971.

Charriage des glagons entre Orsova (km 955) et CXl¥ragi aval
‘kmm 325); densité: 5-20%.

Prise du fleuve entre les km 325 et 264,
Libre de glaces & Hirgova {km 252).

Charriage de glagons entre le km 240 et le km O (densité
variable de 10-100%) .

Action des brise-~glace au km 264 et entre Galati et Sulina
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30 janvier - ler février
« Température minima de I-aixrs 5% ¢ (Galati), 30 janvier.

. - o .
~ Tampérature minima de l-sau: 0,1 ¢ (Sulina).

= Niveauxs maximum + 500 wa (Moldova Veche),
minimum + 205 cm {Isaccea).

- Le fleuve est libre dz clsces entre Bazias (km 1075) et
Moldova Veche (km 1045} .

- Prise du fleuve entre les km 1045 2t 1035 et entre les km
979 et 971. Sur ce secteur il y avait deux zones libres,

entre les km 1035 et 979 et entre les km 974 et 973.

~ Le fleuve est libre de glaces entre Orsova (km 955) et
cBl¥ragi aval (km 335).

- Prise du fleuve entre l=s km 335 et 264 (Ghind¥resti).
- Le fleuve est iibre de ~laces & Hirgova (km 252).

~ Beooplammt dzs glagons entxes Giurgeni (km 238) et Sulina
(km 0).

- Actim des brise~glace au km 264 et sur le Danube maritime
entre Galati et Sulina,

2 février
- Température minima da 1lfaiire -4% ¢ (Bechet).
~ Température minima de 1 -eau O,lo ¢ (Cernavod¥).

- Le fleuve est pratiguement libre de glaces de Baziag (km 1075)
a Coronini (km 1G38}.

- Prise du fleuve entre le kn 1038 et le km 1035.

- Entre le km 1035 et Orscwvz f(lm 355;, & o:lzaent das glaoams
provenant de lfambicle entre les km 979 et 971.

- Lembdcle entre les km 972 ~ 971 a été brisé a 1'aide de
remorqueurs bzise~glace, & partir du 1®¥ février.

- Libre de glaces entre T. Sevarin {km 231) et cXliragi aval
(km 335).

- Prise du fleuve enciv les km 335 et 264,

ce

- Libre de glaces & Hirgova (km 252).
~ Boallesent dé glagens enixz les km 240 et O (densité: 5-30%;) -
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3 févriex
~ Température minima de lfalrs -4° ¢ (Bechet).
- Température minima de l‘eaus: 0,1o C (Cernavodﬁ).

~ Libre de glaces entre Baziag (km 1075) et c%1iragi aval
(km 335). .

- Fin de la prise du fleuve dans le secteur des km 1038 - 1035,

dans la journée du 2 février.
- Le fleuve est pris par les glaces entre les ¥m 335 et 264.
- Libre de glaces & Hirgova {(km 252).
- meodlement de glaces & Briila (km 170).
- Libre de glaces 3 Galati (km 150).

- Paoulement de glagons entre Isaccea (km 102) et Suliha (km 0}
densité 5-10%.

4 -~ 5 février
. s . s o .
- Température minima de 1°airs -1~ ¢ (Br4ila).
- Température minima d2 1-eaus 0,1° c (cernavodi).

- Libre de glaces entre Baziag (km 1075) et Cernavodd amont
(km 309).

- Prise du fleuve entre cernavodX amont (km 309) et Topalu aval
(km 269); charriage de glaces entre le km 269 et Ghindiresti

(km 264).
- Fooulemast de glagons entre les km 269 et 170.
- Libre de glaces entre Galati (km 150) et sulina (km O).

6 février

- Entre Baziag (km 1075} et Briila (km 170), le fleuve est
praticuement libre de glaces.,

~ Ltembicle formé entre cernavedli (km 309) et Tbpalu (km 269)
ctast disloqué et 1n-mlement deg glaces a commencé 3 par-—
rir &es 3 ~ 6 févries,

- A Galagi (km 150), charriage de glaces; densité: 3-5%.

— Entre Isaccea (km 102) et Sulina, je fleuve &st libre de
glaces.

7 février

~ Température minima de l:airs: o® ¢ (Galati).

~ Température minima de l'eau: 0,1o ¢ (Cernavodi).
- Le fleuve est complétement libre de glaces.
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie
{(km 345.6 ~ 375,1 de la rive droite)

Situatibn wétéorclogicue

Selon le nombre des jours avec phénoménes de glaces et liévo-

lution des processus synoptiques, lthiver 1967/1968 a été un hivex

normal.

Les condtions météorclogiques ont é&volué comme suit au cours

des différents mois:

1 = 10 décembre

11

Temps nuaceux variable; avec précipitations, principalement
pluviales et de temps d autre des rafales de vent. Les tempé
ratures les plus basses. entre O et ~5° ¢, ont été enregistrées
du 3 au 6 décembre.

= 20 décembre

21

Jusquiau 15 décembyre, temps brumeux avec précipitations pluvizles
et, du 15 au 17 décembre., précipitatiors nivales dans tout le
Nord de la Bulgarie, 1'épaisseur de la couche de neige atteignait
20~30 cm. La température la plus basse, entre =8 et -12° C, a
été enregistrée le 17 décembre.

= 31 décembre

Temps nuageux et froid jusqutau 26 décembre. avec précipitations
nivales: du 26 au 31 décembre, temps doux, fort nuageux, avec
pluies. La température la plus basse, entre ~10 et -15° C, a
été enregisirée les 21 et 22 décembre; l‘tépaisseur de la couche
de neige atteignait 10 am.

1 = 10 janviexr

11

Temps généralement doux, avec pluies. Le 10 janvier, précipita-
tions nivales. La température la plus basse, ~10° C, a été en~

registrée le 10 janvier.

-~ 20 janvierx

Temps nuagsaux avec par endroits des précipitations nivales.



Irruption ds masses ¢ air {-oid du Nord, avec fortes chutes de
neige. La température la plus basse, de -10 3 -15° ¢, a été
enregistrés le 14 janvier. Dans l1a plaine danubienne, 1tépaissecur

de la couverture de neice variait de 10 d 15 cm.

21 - 3! -janvier

Temps nuageux, variable, Précipitations nivales entre les 25
et 27 janvier. La température la plus basse, entre =7 et =125 o
a été enregistrée le 21 janvier. A la fin du mois, la neige a

diminué et, par endroits disparu tout 3 fait.

1 - 10 février

Temps relativement doux par rapport 3 la saison, peu nuageux,
avec par endroits formation de brouillard. La température

moyenne journaliére variait entre +2 et +6° c.

11 - 20 février

Temps nua: euX, avec pluies. A la fin de la décade, la tempéra-
ture a baissé et il a neigé, Les températures les plus basses,
entire ~5 et -12° C. ont é&té enregistrées entre les 18 et 20

février.

21 - 29 février

Temps nuageux variable et doux par rapport 4 la saison, avec
précipitations nivales. Températures moyennes journaliéres:

entre +3 et +80 C.

Régime des glaces

Sur le sectsur kulgare dv Danvhe. le charriage des glaces esfh.
apparu le 2. décembre entre les stationgz hydrométrigues Novo Selu
et Lom: l= 22 décembre. il a &té cbservé dans tout le secteur,;
jusqu’d la station hydrométrique Silistra. Les 23 et 24 décembre.
1a densité du charriage atteignait 70-80% et ltépaisseur des
glaces, 4~5 cm. Du 24 au 25 décembre, la glace disparalt graduell~-
ment et la majeure paritie du fleuve devient entiérement libre de
glaces. Seul, sur la section de la station hydrométriquz Novi Selo,
un faible charriage de glaces a lieu jusqutan 29 décembre.
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Le 12 janvier, le charriage de glaces a de nouveau repris tout
le long du secteur et s'est poursuivi avec des intervalles jusquiau
31 jamvier, quand le flsuve est devenu entiérement libre de glaces.
ta densité du charriage était en général de 25-50%, elle n'a
atteint 70% que pendant quelques jours. .

Au cours de l*hiver 1967/1968, le charriage a &té observé pen-—
dant en moyenne 20 jours. Il n'y a pas eu de prise au fleuve sur le
secteur bulgare du Danube.
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Secteur de 1°‘Union des Républiques Socialistes Soviétigues
{du Xm 134,1 (mille 72,4) au km 79,8 (mille 43) de la rive gauche)

Au cours de 1l hiver 1957/1958, le récime des glaces sur le
secteur du Danube du confluent du Prut au cap Tchatal d'Ismall et

dans le brzs de Kilia, s'est présenté comme suits:

i. D&but du charriage

o e -

pans la deuxiéme décade et au dérut de la troisiéme décade
de décenmbre 1957, sur le delta du Danube 1& temps était froid, avec
des jours ol la température de 1%air a baisszé & ~10 ~15° ¢, et il y
a eu de fortes chutes de neige. Rien que les 13 et 14 décembre, la
hauteur des précipitations a atteint environ 34,5 mm, 1tépaisseur
de la couche de neige mesurait 14,4 cm. Ceci contribua & un rapide
refroidigsement de lteau dont 1a température baissa, vers le 22
décembre, & 0,2 - s°c. Les bas-niveaux &tatf. e lmpe em el gmAant
inférieurs & la norme, notamment de 100-1%0 cm sur le secteur entre
le confluent du Prut et le cap Tchatal d°Ismafl, et de 50-100 cm
dans le bras de Kilia, concourerant coEsi & cette rapide baisse de
la température de l'eau. En outre, cds le Aéhut de la troisiéme
décade de dicembre, guand le temps stait relativement moins freid
{la température ninitum de llair nlest pas tombée sous -15,30 c).,
ces facteurs hydrométéorologiques Favorisdrent également 'a forma-
tion de claces desrives et de glaces cristallines., Au cours das
jours qui suivirent, 1a Formation de glaces s‘accéléra et les 23
et 24 décembre il y avait un charriace d'une densité moyenne et,
par endroits,le fleuve &tait entidrement raccuvert de glzagons flot-
tants. Le dégel qui suivit (la température dair diurne monta #
. 12-14° ¢) influenga le régime des glaces du fieuve, et le 26 décem-
bre 1le secteur du Danube du confluent du Prut au cap Tchatal
d'Tsmatl, et le 28 décembre le brasg de Kilia.devinrent libres de

glaces.,

Le temps doux qui dura jusqutan 4 janvier provoqua la fonte
des neigzs, ce qui produisit une hausse moyenne de 100-150 cm du
niveau sur le secteur du panube entre le confluent du Prut et le
cap Tchatal d:Ismatl, et de 40~100 cm dans le bras de Kilia. En
méme temps, il y eut une gsensible hausse de la température de 1'eau

- —
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qui de o° ponta a +1,5 - +l,9o c.

La baiss= de température, accompagnée d'une chute de neige,
qui survintle 4 janvier, provogua un refroidissement de la tempé-
rature de l’eav qui tomba & 0-0,3o ¢ le 10 janvier lorsque commenga
1a formation de glaces. A cette date, la température de 1tair avait
baissé & m20,8° Cc. Le 11 janvier, la formation des glaces staccéléra

et le charriage apparit sur tout le secteur considéré.

2. Charxiage

Le froid et la chute de neige qui persistaient apres
le 10 janvierx contribuérent 3 une recrudescence du charriage; la
température d= l'eau était partout de o® c. Quant aux niveaux de
}teau, aprés une certaine hausse qui dura jusqu'au 10 janvier, ils
conmencérent & baisser avec de légéres oscillations, Les 13 et 14
janvier le charriace atteignait une densité moyenne, et sur cer=
taines sections le fleuve était entidrement couvert de glagons

flottants (dans une proportion de 75=~95%) .

gur le secteur entre ie confluent du Prut et le cap Tchatal
d'ismall 1tintensité du charriace était uniforme sur toute la lar-
geur du fleuve. Dans 1e bras de Kilia, par suite de la forte sinuo~
sité du 1it, les glagons charriés formaient des entassements et
des harraces. Un de CSS barrages s'est formé entre les ¥Xm 10l1-104
du bras de Kilia. Dans la région du km 35 du bras, des embicles se
sont dévelorpés dans 1a nuit du 15 janviex provoguant dans la mati-
née des hausses locales du niveau de 1'eau, notamment de 59 cm
3 1la station hydrométrique Kilia, et de 23 cm d la station hydro-
métrique Vilkovo.

3. Prise du fleuve

1.a tempdrature douce qui régna entre les 16 et 19 janvier
(la tempér=ture de 1'air est montée a+2 - +4° c) fit ralentir la
formation de glaces sur le fleuve. Or, la baisse de température
qui survint aprés le 19 janvier (pendant certains jours la tem-
pérature de 1 air tomba & -14° ¢) accéléra la formation des glaces
flottantes suxr tout le secteur entre le confluent du Prut et le

cap Tchatal d'Ismafl o= - a5 embicles de surf-ce orovogquérent la
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rois= S fleuve entre los km 116-104 du bras de Kili- . La

* couche de glace n'é&tait pas unie, il y avait des entassements de
glaces dans les courbes. Dans le bras de Kilia et dana la région
de Xilia, lt!épaisseur & laglace mesurait 15~-20 cm. Pour combattre
les glaces sur le fleuve, on fit appel 3 des remorqueurs maritimes
qui avaient pour t3che de disloquer les barrages et de casser les
Flomis @ glake:. L'action des remorqueurs maritimes a été effi-
cace et les barrages de glace ont &été détruits 3 temps.

4, Formation dtembacles

Sur le sscteur du Danube entre le confluent du Prut et le cap Tchatzal
d'Ismafl il n'y a pas eu d'embacles.

Dans le bras de Kilia, aux environs du km 35, le 14 janvier un
embdcle s'est Jormé en profondeur. L'épaisseur des glaces entassées
4 la téte de l’embicle dépassait 4 m. Ceci provoqua une hausse de
niveau locale de 59 cm d'aprés la station hydrométrique Kilia.

Pour détruire l'embicle, on a pis en service 4 remorgueurs
maritimes et 1 bateau de sauvetace qui coupaient et cassaient la
glace. La mise en action en temps utile de ces unités, 1tharmoni-
sation de leur activité et leur emplacement adéquat permirent de
détruire rapidement l'embicle et @'dwe~-mew les glaces dans la mer.

5. Rupture de la couche de glace et disparition des glaces

Le dégel qui intervint le 22 janvier (la température d'ai:
diurne monta a +2,3° C) ralentit fortement la formation de glaces
sur le fleuve de sorte que le 28 janvier on put , avec le concours
des remorqueurs maritimes mis en action 1 o le fleuwe &tai* -.is
par les glaces, casser la glace et la couper en petites plaques.
La densité moyenne du charriage était de 50-60%, et le 28 janvier,
elle diminua 3 15-20%.

Grfice & ltactivité des remorqueurs maritimes, les glaces dispez-
rurent craduellement sans provoquer d'entassements. Sur le scteur au
Danube, le fleuve é&tait libre de glaces le 2 février, et le bras
de Kilia, le 4 février. La navlgation sur le secteur considéré du
Danube et dans le bras de Kilia reprit le 2 février. Les mesures
adoptées en temps utile pour libérer le fleuve des glaces, avec le
concours des remorqueurs maritimes, permirent dlouvrir tot la sai-

son de navigation.
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