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La présente Information sur l!entretien du chenal navicaktle
du Danui:e sur les secteurs respectifs des Etats danubiens et des
Administrations fluviales spéciales z été dressée en exécution de
1a décision de la XVIiI° session de la Commission du Danube et du
point 11 du plan de travail de la Commission du Danube pour
1969/1970.

L'Information qui contient des données sur les travaux d'en-
tretien du chenal navigakble accomplis dans la période du 1% sep-
tembre 1958 au 1°7 septenbre 1969, se compose des parties sui=-

vantes:
1. Travaux d'entretien et de récularisation

IT, Balisage du chenal

IZI. Travaux hydrocraphiques, hydrologiques et dragages
hydrographiques
iV. Service d'information
V. Autres travaux eZiectués et mesures adoptées pour
améliorer les conditions de navigation et les ser-
vices fournis 3 la batellerie dans les ports;modi-

fications subies par des facteurs 3 caractére
constant, qui ont influencé la stabilité du chenal

VI. Régime des glaces.



I, TRAVAUX DE REGULARISATION ET D!'ENTRETIEN DU CHENAL
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Renflouement é'é
d'auié
¥

1000 o
Transport de
Lien p

‘Draga e,

de pie

de terre, -

en 1000 m
1 i

de perré

matériaux,

o evaaunis e gbiiin naysmmauaueEaL iTysem fa Akl seqans smvamen sa LiE Rasesnamen spoed (160 AN Su-txamunys d oo Wo SRR =0 inn sxmhs =2 RR S2R0n oR L E 0 SRR I Sl PR

o)
i~
@
T-

30,72, = | = i = i 30,72 [VIII/69 | 644,26

~ ! ©,06i = i = i 0,06i~ iXTf68 & | 75,10
= : : : . i IL/69 s :

- 3,69 =~ | = 3,89 = | X-XII/68 494,20

- [ 0,65 = {0,411 1,06:i- .X/68 ; 223,89
| : - P ©l VI-VIII/59 =

- 10,79 -~ | - | 0,79~ jIX-X/6B i  323,14;
- . - 180,06 = i = = II-VII/69 | 1.409,73

N 0,25: =~ 3,26 3,51~ : IX=-XIL/68 ° 788,59 |
: : P - ?III—VIII/BQT :
132,35  ~ =~ o = . = = III-VIL/69 . 3,404,50

= ' o,zo§ - ? 1,02 1,22% - fouXII/EB i 408,95 :
: : - ; P I1-V/69 :

-~ 1,060 ~ 0,25 1,3~ (INXTI/68 | 229,62

- 4,715 = - 4,71 = [ III~V . 935,31
' : . . L VIIL/69 : :



1.

12,

13.

14.

15,

-..-l.

75

I.2.; ..  g_h‘:.r. %. i _T.m"“__m“mdm i

i g ..'..'. e T AT e T PR P PP P B P TR R 1

km 18&1,o-185112’ Sl ol e e B e

r.d P

1]{:& l-Erl, :-: r, d. ;-.'. : - ;-. .'.‘ —1; : = _ ot £ : L ; =

Fage 3 B 2 &
(3 . "
Led 5:;4 N o
¥ phitoe Sl 5
AT e R L K 5 i
Ei h i : W
= P o :}SM - ’-.'} Y H g
Y e e R R :
¥ ' . .
_..‘-.rn =

I, SECT?UR TIHECHS: ovaco~ﬂougaoxs (kﬁ 179L £ 170%)‘

(& l'exclu31on du secteur Ra;ka - Gdnyﬂ)

km 1780-1778 . = =T e i o= e -

km 1775-1774 TP SR ST TSR R

(Rt

§km wyrdar RF SR o e ITR R

e e WD 1 z 5 e

D R

Oucrages de
‘concéntration
du courant

Conpldtenent de
‘1'ouvrage de

- iconcentration

«du courant

ERenflouemem.
‘des débris a°* ur
'batlment

fTravaux d*aména~—
gement de la
berge

Complétement
dfouvrages de
concentration
du courant

TOTA s
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- 11,79 ~ - | 1,79 . ~ IX-X/68 334,32

- 597 - 4 | 5097 - VI-VIII/69 @ 1.177,20

- =i  w =~ | 5OIXI-XII/68 302,93

1,85 = :0,31:217 - III-IV/69 449,80
a VII-VIII/69 : i

- 4,82 - 0,14 =~ = IX-XI1/68 -- 1.839,57"
- - : - iviz/ee |

-~ 11,33 SFORNNE SR W iIVeV, VIII/. 261,21
- : . 1969

——

163.08:27,18 (80,06 5,39:271,83 | 50 - 13.303,323

. e e e e e

e e s e s e At . - o e ks S i g L s s S Tt v = —_—
et — At~ == T e e R R I N L e R S R = T i = e T T e




- A2 -

Secteur de la Répubiigpe Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433},

doﬁt

sectsur commun hun_aro~tchécoslovaque
(km 1€50,2 ~ 1708,2)




MO @'ordre

- 43 m

Au poiﬁt a) du E Aux points 1) et
..Schéma  i'".'c) du Schéma
. | Gabarit de_chenaﬁ
i Gabarit de chenal! rapporté & l'é~
. ‘o : effectif rapnorté tiage navigable
genom%natlon . 13} 1tétiage navie ' envisagé , &
u lieu des ' gabl & T OBE apres |
travaux ; gabie, avan e h 5
‘1'exécution des @ la réalisation
' travaux . des travaux

Nature des
travaux

m

. Profondeur, :

en dm
. courbure,

- Largeur, :
- Rayon de
.enm

. courbure,
hoen m

. en

i Profondeur,
‘an dm :
5'ﬁé&6nmdé"m"

en m

‘w~. Largeur,

Tejfalusziget S S o= : Cnmplétement des

“km 185021337 r.d.: ; _ T : .ouviages sur les
L : Lo : 1 | : ‘bexgey

- Rajka SOYImo. 70 ¢ 700 23 . 120 2500 {Construction

km 1848-1845 r,d.. - : = ‘dlépis

' Dobrohost - =2t e - =1 m iPravaux de
Dl 1842-1832 r.g. ; T . : -récularisation
t.: Cikolasziget E - - - ? -~ - - ; -l

. Dobrohost 17 1100 . 1100 23 | 120 1100‘Dragace

. Dobrohost S I L - :Compldtement des
km 1840~1E€39 r.g.: : ; Z ouvrages sur les
; - : baigas

- vajka S T I ~ =~ Travaux de régu-
km 1839~1835 r.g.: § : : : larisation

Vajka 20 120 . 2100 23 . 120 2100:Dragage
i 1838~1037 | 5 - |

Vajka 20 100 17000 23 = 120 1700 U
low 1835-1835 . : _ | :
- Hacybodak I - - ~ | - :Renflouement des

km 1830 - : : ; : débris d'un
: : : : -L8timent



Aux points c), d) et e} du Schéma

-

Tolume Jas travaui

Mise en place

- o

B 0H
- o
o Q L Q
0 00
s O " O
e (o TP
8 o ¢ o

0 < 0

e

- 12,430

= 3,943

128038
£8, 200 -

~ 0,533
137,220 @ -

94,150 -

: - de terre,

v €1 1000 m
flde perré,
" en 1000 m

' Date de -1¥eéxécution

~1

des travaux

ITX/19684".

VIII/59 .

1/1968= :

VIII/f69

1/1968~ .
VIII/69
1Y /1968~
VI/1969
X/1968~
XII/1968:

X/1968~
%I1/1968

IX/1968~
XI/1958

I/1969~ -
V1/1259

%X/1968~
Xi/1938

XI/1968=
VI/1969

Colit total
en

S e
8 o8
8% | 853
O 0 O 0
Hul 0 50
mipseedinoag B
16.011
3.786
1.071
6.727
2.403:
98’
380
3.032
2.192

754

Remarqgue



1LEL

1.

Gabéikovo :
km 1822~1817 r.g..

@abéikovo ;

Tagybajcs

‘km 1804-1803
-Rajka-GOnyl

‘km 1850-1791

16 | 8o | 1800 23

- 45 =

..........

16 | 80 & 1800 23

17 (100 | 600, 23

e K
ol o
ol
- -

120

120

120 é

-
Pt

]

PR

élBOO Construction

d 'épis

21800i N

200 bragage

~ NRéparation des
- dommages causés
' par les inonda-~
~ tions

T L I B ]

TOTAL:

E T Y S
& ro, o - .

- N
i
T
=
=



= O s

-~ = ' 2,680 1,316 IV/1969~ - 263
E 3 : VI/1909 : :
-~ 1 2,375} = i - XI/1968- 1.116
£ /I_o': [
131,160 - - o x/1963~ . 3,030
: : ] XII/1968 : f
~ & 2, ora 2_,.77 8,148 1X/1968~ 498 1.220°
: . vxx;/bg :
757,407, 39,978.159,555 9,464 24.352: 18,229
===—_=-....—-=____-——=—_====-.-=—_%========—_:_====- : i _=$~=:

Remargée. Les dnnnées pour le secteur des km 1850 - 1791
ont &té regues de l'Admlnlstratlon fluv1ale
Rajka-— Gdnyﬁ. :



' Secteur de la’'Républigue Populaire Hongroise

(km 1791 . .1433)
' dont

secteur commun hungaro-tchécoslovaque

{kmr 1791 ~ 1708)

LS



: Schéna i ¢) du Schéma
¥ .' ................................................... 1 ..................................................... .

Gabarlt de chenal
rapporté & 1%é-
tiage navicahle
:env1qgg§
. obtenu - Natur: des
- la réalisation travaux
: des travaux

. Gabarit de chenal
‘effectif rapnorté
:d 1'&tiace navi-
Dénomination ‘gable, avant
éu lieu des :l'exécution des
travaux ‘travaux

aprés

NO dlordre

. Profondeur,
~en dm :

courbure,

en m-

Larzieur,
pil
'ﬁé&&ﬁ“aé””'

en

' courbure,

' Rayon de
GenBmite o

fP:éfondeur,

en’dm

: Largeur,
W:ien m

. s1omaa PR
a0 e CERE P

by

L

'a)SecteuL hungaro-tchécosiovaque de Gaqxg au coﬁfluent de 1l'Ipoly
(km 1791~1708)

Dracace dans le lit

1. km 17591758 g 23 | 1201100 | 25 § 150} 1100 Dragage
2. laa 17491743 24 | 110 1000 27 | 140 1000  -"~
3. km 1734~1733 25 | 115 1100 26 150 1100 : =¥

4.§km 1724~1723 24 1101000 27 = 140 1000 = ="~
: | ; : : . _a) total:

b) Jecteur hoqgr01s du conzluqnt de l‘IpoLxha la Lrontlére
S anc aro-yougoslave (km 1708-1433)

5. kn 1586-1583 - 26 ; 1705 1300 § 30 ; 190§ 1300 ;. ==
5. Jm. 1679-1678 25 180 1000 35 190 1000 =i~
7. km 1537-1663 25 190 1800 30 . 190 1800  =%-
£. Y 1530~1528 24 | 160 900 30 . 180 . 900 ~i-
9. kn 1507-1503 30 . 150 1100 35 @ 150 1100 —i-
10.§km 1600-~1597 é 28 ? 17o§ 2500 : 30 é 180 fzsoo; -t
11. Jon 1589-1587 é 30 ; 200? 40002 35 ; 240 i4ooo§ -t
12. kn 1585-1582 S 180 1400 40 200 1400 -
13, lon 1564~1562 25 f 150 1700 35 | 190 f17oof_ e




= AP
" Aux points ¢y, d) et e) du |
Schéma 5
Volume
‘des ‘travaux - ¥
‘Date ag | : :
] : » COﬁt total
% 0 ;l'exécutloni en 100CO Remarque
S . Ges " fepinks -
5 no@ travaux
- .. H HE Vi i
e, g 49 i
0o L 8
uo o 5
%n—l O et 5
o I -?I U o
Qo Sd o 2 e o BTN e e e i B R e
. ‘2.. 6 7 : _'B s ? '9
13- - | VIIL/1969 = 468
. .219 . =  III-IV/1969. 7,884
53 - VII/1969 = 2.268
20 - III/1989 720
315 : 11,340
633 . -~  VIII/1969
238 . = o -n-
264 4 - . -
552 = =M=
181 . = i =M
50 - B L
325 - L i
40 - =t
44 H - .: i L
2.327

1,320 pour l'amélioration
du chenal 26.400



14,

ig.

19,

=M 5ON=

buvra'es da rénul&risatﬁon

Courbe de uacalmaa 30 ; 200 E 17005_ 35
km 1589-1586 - : : H

Zourbe de Ladocsa 24 ' 500 = 4000 25
Jm 1544-1540 | E ._

Courbe d'Ordas @ 20 . 600" . 5000 25
ke 1540-1535 : | | f
Sirina

. Courbe @e K#lked~ 25 500 5000 30

Ln 1444-1439

nntretlen d'ouvrages de régularlsatlon
de moindre lqu:tance :

km 1560~1433 N e

Draf' icrages hiyd rogra-
Eﬁiﬂﬂ_s i : i ;
ki 1560~1433 ; - ; - S ow &=

Ly il .

240 +1700:untreti_n et

i ‘construction
‘diouvrages de
;réjularisation

| 400 | 2000 —ne

400 ! 40001 - ~Ma

400 | 3000: e

-
Da e

© 'b) total:

a) +b) TOTAL:

*t | SSmssomomemamnmms



G A 8
- 14,5 - 4,200
- 1 86 ; - i 2.630
= 1 13ffsT 4 . 3.550
— : 12,0 ] - 4.0m :
1.3200 50,1 : . 41.800 .
1,535% 50,1 | . 53.140 |

e ey — g ——3 e s s it e e s
——— PSS R e e e e e b



= Say=

T8 " . .

Secteur de la République Socialiste Fédérative de
. Youcioslavie
«~" (km 1433~ 1075)

et_

secteur commun yougoslavo-roumain
(km- 1075~845,6)

. -



' :
I 'cable, avant 1'&-
5| Dénomination E:iggtlon des tra—
o du lieu ]
¢ des travaux
(o & ——
=z P :
: : g ? i pre
8 gy
o & Iavins o gl
38 mE gH =
: - B g oS« T8 a.
; Do Hl G MO
sk 2. 3y |
l.éApatin, : : : -
Ja: 1403,5-1400,8 1 20 150 1000 .
2. Alina¥, 200 130 1000
_ka 1357 : i
3. KamariBte, 18 150 1000
km 1335-1360 | | |
4.: Dalj, 18: 140 1000 :
" km 1359=1347 : : :
5. Vajska, 20: 14G° 1000
“km 13ﬂ5-1342 : ' -
6. Vakovar, 20 150 1000
kw1335 ; : ;
7. Movi Sad, 20 180 1000
ka 1255 : : :
8. Seuil de Beograd, 16 80 1000 °
. km 1172-1170 ‘ - : _
9. Beocrad, 20. 140 1000
~ km 1170~1166
10. Panbevo, 20 150 1000
- km 1155~1153 : : :
11. Bxrta Vrba, 18. 100 1000
 km 1090-1104 : :
12. Veliko Gradi¥te, : 18. 140 1000
- kn 10c82 é i
134_ Apatin, CJ L) —

| Au point a) du | Ausx points L) ek |
‘... pPchéma = e) du Schéma

kim 1405=1400

- B3 -

. Gabarit de chenal
effectif rapporté
‘3 1*'étiace navi- .

et oo LR S

Gabarit de chenal
rapporté 3 1'éti~
age nav.;able i
env1sa*é -
obtenu

L

apres la réallgaﬂ"

tion des travaux :
-5 :' icaad, i
_ug}'l_:--“ .' . 'mq; .‘
"g 7 'g 't!; 5
f5 Ee gl
i o o :
o & e 8 j&fg 5:
e
25 200 .
25 200 ' 1000
25 200 1000°
25. 180 : l000:
25. 200 =
25 200 -
25. 200 =
25, 180 -
25 200 =
25 200 =
25 200 =
25 2000 =

‘Nature
des
travaux

e

1000 ‘Dracage dans la
‘voie navigable

: Travaux hydro-

* techniques



—

Aux po;nts c), d) et e) du Schéma
Volume ces travaux é. E 53

Mlde en” place

e £ . : O i 1= : '
. - i : +Date de : - ! *

5 : 5 e .d ~  ltexfcution ~ Coiit total,
: _ P : ! : des
Dranaces, : ; 5 : . | travawx : 1000 dlnars
en ldOO|w . B i : .

t

de pierres,

- en 1000 m
;de terre,
‘0 en 1000 m
- de perré,
en 1000 P

- de fascines,
fen 1000 m

50,69 5 - E - -~ -é 836,38
180,00 - é - é - :_ - ; a ~ 2.970,00
350,00, - % = ?' N — ; | . 5.775,00
580,002 I % N : . 9.570,00
151,975 - ; - - 5 - ~ 2.507,50
140,00 - 'é -3 - F - ; ; ' 2.310,00

90,00 - é = ? - B oo . . 1.485,00

1.180,00é - ; - b o= Pea j . 19.470.00
296,35 - | - ? - b - - : . 4.889,77
125,81 = S B S |  2.075,86
950,00 -~ = -~ - ; -~ | ' 15.840,00
132,000 - . = . ~ = ; . a7,e0

- - . 0,30 13,76 13,14 : 3.026,00



---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

‘Bras de Givutskdi, !
km 1397-1396 :
Verielij-Petrel,

Kk 1324-1389
ifohovo,

k1 1315~1308

379 :
km 1291-1290,5. ..,

Me¥tin,

::!-
-
-
-
-

‘Travaux hydro-
‘techniques



- 33 o

T o T ORI N S
G iiaangsil S R oen D ey g ) ? 700,00
36,431 0,45 7,87 18,90 %  s.830,00
3 11,3 - 2,202 - : é 1.500,00

21,64 0,54 4,90 15,02 f . 5.525,00

o e b —— S o e o - D i o a—— o ——— T 8 o Ao o i | e e a2

4.236,82 72,12 1,29 29,54 48,06 ; - 8e.629,31

Eopet T S s e et e e e e e e e e e e T A O R RS T I s R = s s




A.“S'f-

Sedtdur de l’Administration Fluvidle des Portes de Fer
(km 1048 -~ 931)
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- 59 ~

-

Secteur de: la 3_pub11qpe“50c1allste
© de_Rotumax Roumanie , ot
:{km 1075 #_0)_

dont

secteur commun rounaino-youdoslave,

(km 1075 ~ 845,8)

secteur c0mmun rpuma;no-bulgare,
' (km 845.6 - 375,1)

secteur commun rowsaino-soviétique
km 134,1 - 79,6; milles 72,4 - 43,0)




N° d'ordre f

I.
TT. ka 931-170

km 345-240 .

km

Dénonination
du lieu des
travaux

kmm 1075-~1048

. l.o-_,."

TR ke

345=240

2 e e
oG Bl RS

'miﬁﬂﬁéiﬂflsilau“

o |
Gabarit' de chenal

60 =

A 1'étiave naviga-ge riavi-able

ble avant ilexécu-.
tion ces travaux

énvmqghé .
obtenu

tion des travaux

‘Hayon de’-

‘Profondeur; :

‘en dm

‘courbure,

‘Largeuxr, *
‘en m

‘wen m,

]

m
courbure,

‘en m

?rofondeur,:

en- dn

Larceur,’

L 'en

Nk

R P A s LG
i,.20 150" 1000.. 29 s -
e 'E-S';&._ﬁ ¥ -=_ £y, d
* - qé""*
23 . 150 1000 29 - -

‘km 530

‘Ports Moldova V.
Turnu Severin,

‘Gruia, Cetatea, _
‘Calaat et Bechet

km 492,2~492,5

‘km 488, 8

km 4934493, 2
m 430

Giur-iu

10 = 150

- - -
- - -
- - -
e - -
— - m
= - -

1000

ok

25"" 200

- . b
= - -

‘Bux points B} st |

|

Schéna © 0) du Schépa |

Gabarit de chenaL:
affectif rapporté ‘rapporté a 1'étia-

‘aprés la réalisa<:

Tatura
des
travaux

‘Modification du
- chenal

j 1.000°

-Buréisvition
:de perré

-"-

Dragages

Travaux d'entre-
tien, réparation

:des perrés

-

- Consolidation
‘de lz werce et
. réparation du
‘Derré
‘Réparation du
-perré

‘Traveux dlen~
‘tretien du perzé

;Différents tra~
. vaux Adlentretien



Aux points ¢), d) et e} du Sché&:a

TS

- .

Voiume: ceg . travavx : '

en 1000 m®

‘Dracage,

251

sz
. place -

']

de nierres
o .en 1000 m

0,25

‘Renflouement d'épaves

EL
o
o4
o}
0 o
. o
0]
oo
=0 .
ol Date Colit
-5’ 8 de total
oy i) 1texécution _ en b
%4 des 11000 lei "
g 5 travaux ; :
X
5.
M u
= )
r?."" I Lol o
- 7 an ’ I a .
-  12-21-¥7/1938 -
- | §1-31-~VIII/1959 -
~ | IV~VI/1959 ' -
- IX-XI11/1958 318
. I=-VIII/1959 77
- IX~XIT/1958 152
- . IX-X/1958 189
. V-VI1/19:¢9
-  XI,193¢ 43
S VI/19¢9
-  IX/1963 5
25

~ ITI-712r/1959

Remarque

1

“Pendant les basses-
' eaux, le chenal

. passe par les bras
: Bala -~ Borcea.

L



10-§km 37 é - ; - m - f - - : Reconstruction
B : ‘ 5 ! : ! - du perxé

11. ki 345,35 . =~ = | = i = . = i = .consolidation
: : : : ' ; : ‘de la berce

13. km 570,50 e G vE om o ] g Al 2 el

I 4

TOTAL:

Py i

il

*DroSondeur dé chenal eifective, rappdrtée au niveau de la
station Hydrométrigue CHliragi.

**Profondeur du chenal rapportée 3 l'étiace de la station
hydrométrique Corakia. '

~L&a profondeur de chenal elfective, rapggrtée au niveau de
- :la station hydrométrique Corabia, était de 39 dam.

1



- 03 =-

"Eh‘

- ¢+ 1,10 =  IV-VIII/1969 232
- | 0,54 =~ | VI/1969 67

- | & L 1eo £ X1/1968 200
- | = | 220t VII/1969 . 300

- i = i 570t X11/1968 . 175
: : 350 t : I-III/1959 ~1%0

) e T PR o e

— i P

261,00 3,50 (L300 t 11.973

-



Secteuxr de la Républigue Populaire de Bulgarie
(km 845 -~ 375)

(secteur commun bulcaro-roumain)

Le secteur des km 845,56 = 610 est entretenu par les
gservices de la RSR et le secteur des km 610 -~ 375,1
par les services de la RPB
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Secteur de 1l'Administration Fluviale du Bas-Danube
(km 170 - 0)

dont

Secteur conmun rounaino-soviétique
(km 134,1 - 72,6; milles 72,4 = 43,0)




No clordre

= ()

Au po*nu a‘ dﬁ ‘Aux points b) et
_Schéma & ) du Schéna
‘Gabarit de chenal
‘rapporté & lilétia-
.ge navicable :

envisz & ,
obtenu ;
-aprés la réaﬁlsa-.

Gabarit de chenal
effectlis raDDorté
3 1'étiave naviga-
ble avant 1'9xécu-

- . . tion des travaux
Dénomnination ] Nature
T, SRS TY - :tlon des travaux des
travaux travaux
P a |
: O : H b a o
T Po. Q0 @ C . Q@
i g PN LY > ‘n LR
- § 8 ‘gd 1 8g ‘8. ga
éﬁ B SRE 1,845 ipe. 8fe
SRR o W - dg "0
g INE L ERe. N 35 8
Sl O e _ e : : £
km 170~0 73,2 60~ 750 7;,2 i ..50= | 750~ Travaux de récu~
AN o Lo, oo St ©° 200 1000 ‘larisation
EBarre de Sulina 73}2;% 56 - 73,2 70 e Digues et dra-
- -91,5 gages
1illes 37-38 73,2 70~. =~ | 73,2 70~: = .Dragages
100 -85.4 1 :
Milla 11 73,2 . 7C~. - 73,2 70=: = -
lOO -79,3 . 100
km 15 73 2 150- - 73,2 : 150~ | - ~-
200 -82,3: 200
: Sulina - - - - - - iConstruction de
: -nouvelles dicues
' Sulina - - - - - ~ Réparation des
' digues
- Sulina - - - - - ~ 'Réparation de
: perré
dile 43 - - - - - es :Entretien
d'épis
: Isaccea - - - - - - Réparation de
: perrs
‘Poxrt Galafi - - — - - - Renflouement
Port Tulcea - - - - - - -t

TOTAL:



Aux n01nts c), d) et e} du Schéma

......................
---------------------------------------------------------------------

oll_me des travaux

: Mise en place B,
; - R
im0
0 0g
-3 Q
A w : -
i 15 £ Date de . Coiit
it [l 1 "axécution  tdtal, . Remarque
OB ® . des travaux en
iy 4 W 0 : 1
s o BA28 _.1000 lei
" o, m,, e XL, :
~H 0H = -
oo o Yo sog
v lo) [TN) :n8 ‘oM O
d O o O o et )
Ch—i Oyt g~ RO R
8 o ) o G-0
oo o 8 o 0 g
5 7) g 9

(vo;r détail sous ppints 1-31)

9§52 -~ | = . = IX~-XII/1968 @ 11.324
: - . I~VIII/1969
1286 = | = | - ix{I/i96e~ | 1.536
: : : VIII/1969
g7 = = . = .VIL/1958 . 1.044
: ' ; VITI/1969
35! = =~ | = VII-VII1/1969: 420
- ¢ 25,00 40,00  ~-  IX-X/198
_ j : VI-vIIT/1969 : 3.307
- 11,000 =~ = I-vIIT/1969 . 1.120
- 2,05 =~ . =  IXX/1968 395
: : | VII-~VIII/1969
- o0,80 -~ | = VII-VIII/1969 80
S5 1= e e ol viT/1959 f 25
Sl § BO | IIZI/1959
1.202 38,85 40,00 83 '~ 19.251

ey
= ==

===u======:=====9:==__=:==____....____—._—__k
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialidtes
Soviétiques

Secteur commun soviéto e roumain
(milles 72 = 43)

et

bras de Xilia




Au cours de ls période traitée, les gabarits du chenzl aa-
vigable sur le decteur soviéto-roumain du Danubte, du confluent
du Prut (mille 72,4) au cap Tchatal d'Ismatl (mille 43,0) ont
assuré des conditions de navication normales: la profondeur
a atteint au moins 24 pieds auprds d‘une .largeur de chenal de
300 m et plus, Les niveaux d'eau auprds de ces gaiarits étaient:

+86 cm 3 la statiorn hydrométrique de Réni (les 14 et 15

o novembre 1968)

+78 cm a la station hydrométrique d*Ismall (les 13 et 14
novempbre 19568)

Yu les conditions #Be navigation favorables sur le secteur
traité, il ne s'est pas avéré nécessaire d’y exécuter des tra-
vaux de ré-ularisation ou des travaux hydrotechniques.



II. BALISAGE DU CHENAL



. Secteur de la République Fédérale d'Allemagne

e (km 2379,3 -~ 2201, 8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kreutelstein~Jochenstein)

sermano-autrichien,

a) Balisage constant

.
— a - - -

i
{ Iiombre de sicnaux
installés

"

e L TE PR

9

= gecteuy commun

Date

au cou- il'année
rant de !dernidre
ltannée |(l.IX~31,
(L.I=3l. IXII/1968)
1VITI/19691

Sicnaux

-

1
de la miselde l'en~
en place [lévement

}

Remarque

Balisage flottant

bu km 2379,3 au km 2223,2 {Regenshurc-—lireutelstein)

:156,1 km)

Bouées luminzuses 2 2
Bouées non=-lumineuses 201 19C
Bouées-radar o o~
Jalons 8 2

Du 13 décembre 1968 au
27 février 1969, les
bouées en aval de Bogen

(kin 2310) ont été reme

Dw kix 2223,2 au km 2201,8 (Kreutelstein-Jochenstein)

(21,4 km)
Bouées non=lwiineubes 1l 1

A 'y i

Total: 218 203

Balisaje cBtier

Du km 2379,3 au ka 2223,2 (Regensburz~Kreutelstein)

{155,1 km)

Feux cotiers (phares) 21 21

Siynaux cBtiers 78 )

Signaux spégiaux

(3~ total) 93 &5
Du km 2223,2 au km 2201,8 (Kreutelsteia~Jochenstein)

(21,4 km)

Feux cOtiers (phares) 6 5

Sisnaux cbtiers 4 4

Siznaux spdciaux

(au total) 11 11

Total: 218 193

placées par des jalons

Rive cauche
(secteur de
14 RFA)

Rive gauche
(secteur de
la RFA)



b} lioyens de balisaye complémentaires

n
_"p""" —an ] S e e o e i P ol s e —aalt W
Nombre totalICOte au niveau augréo!
SENgl n¥ atulx des signaux Jduque.’ les signaux [ Remerqgua
! installés ! ont été installés |

Balisage flottant
U km 2379,3 au km 2223,2

(156,1 km)}

Signaux lumineux 2 <200 cm & la station hydromé-
trique Straubing

Signaux non-lumineux 9 <280 cm & la station hydromé-

trique Hofkirchen

A Tig oy

Total: 11

f) Endommagement des moyens de balisage

———— - — - Emiea e e e b ey e ) ST

1

I I
H ! dont i
Signamux 12223;5' endommagés i Remarque

_ in S , Ipartiellementltotalement!
Bouées lumineuses 1 1l - Tes bouées en-
Bouées non-lumineuses 12 9 - dommagées ont
. 'gHlons 25 - 25  &té remplacées
par des bouéss

neuves

Reﬁﬁﬁgge: Toutes les bouées sont munies de réflecteurs-radar. Les signaux
cBtiers €t flottants sont recouverts de matériau réfléchissant.
Les passes navigables das pomis & Vilshofen (km 2249,16) et de
Kreutelstein (km 2223,28) sont balisées patr des bouées pourvues
de réflecteurs-radar. La passe navigable du pont de Dopaustauf
(km 2369,60) est balisée & ltaide de réflecteurs-radar instal-
1lés sur le pont méme.

BEtant donné que sur le secteur allemand du Danube la largeur

du fleuve n'atteint gue 130~100 m, et que pour cette raison les
bitiments naviguent le long des rives, les signaux de balisage
sont installés seulement aux points ol les conditions naturelles
du fleuve sont insatisfaisantes. Ce systéme permet de naviguer
en sécurité le jour et la nuit, quand les conditions de visi-
bilité sont normales {S = 0,6).

Z{phares),
Pour, la navigation de nuit on utilise en dehors des feux cStiers/
4 des sicnaux cotiers/ . 3 - 0
J /SCTISTTaTtE o= tunineux recouverts de matériau  réfléchissant,

rendus visibles par les projecteurs des b3timents.



Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 -~ 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur commun austro-allemand
Du km 1880,3 au km 1872,7 - secteur commun austro-tchécoslovagque

a) Balisage constant

- — e T e o

— —me g -

Nombre de sicnaux
installés DRI

s

S i 3 . ' 1 Ra
e B CL I 2 au courant ltan de | SMaloaus
de 1l'année Jdernier Ila miseide i'‘en~

(1.I=31,VIIIi(l.i¥~3L! - en '1évement

P R P Y

: | B 1969_)___ .XI‘I 1958 _place ! = ex i ool el
Balisage flottant
1 km 2223,2 an km 1872,7
(350,5 km)
Bouées lumineuses : 8 8
Bouées non~lumineuses 161 161
Jalons 8 B
Total: 177 177
Balisace cOtier
1 km _2223,2 au km 1872,7
350,5 km)
Teux cbtiers (phares) &5 85
Sijnaux spéciaux ;
(au total) 199 109
Total: 194 194

b) Hoyens de balisage complémentaires

s -—-c-c A b o —

lNombre totallCote du niveau auorés'
5ignauzx 'des signaux! duquel les signaux ; Remargue
} installés } ont été installés !

-
P e T

Balisage flottant
Siznaux non~-lumineux 10

A p—— b g . A Wt el

L T

Totals 10
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a) Fmploi de nouvelles techniques de balisaze du chenal

Tous les signaux de balisace sont recouverts de matériau réflé-
chissant "Scotchlight"; ils ont tréds bien soutenu l‘épreuve,

f) Endommagement des moyens de balisace

i don t
Nombre! :
total !partiellement}totalement|

! endommacgés }endommagés;

1
g 4

Signauzx Demarque

8 o o e e i ol e

Fouées lumineuses 1 1 -
Bouées non-~-lumineuses 8 2 2]
Jalons 14 - 14
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Secteur de lalRéppp;igpq'Socialiste Tchécoslovaque
{(kx 1880,3 ~ 1708,2)

Du Juia 2.880,3 au km 1872,7 = secteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du ku 1850,2 aun kr 1708;2 = secteur commun tchécoslbvaco-aoncrois

a) Balisage constant

—e o

Nombre de signaux

installés B A © !
au cou~ Jl'année | . B !
rant de ‘iderniére
1l'année ](L.IX3l.
(11I=-31/1X11/1968
VILI/1959) s

Signaux ] Remarque
de la mise;de lten~

en place {lévement

gy

— et —— -

i e

-y

(172,1 km)
Bouées lumineuses 15 5 I1/1969 -
Bouées non lumineusas 11 11 XI1/1968, -
11/1969
Espars 4 3
Jalons il 7 ° XII/1968 1/1969
et II/1969
Total: 41 26
Balisage cBtier
Dy km'1880,3 au km 1708,2
{172,1 km}
Feux cbtiers (phares) 25 24 1.IX/1968 I1/1959
Signaux non lumineux et I1/1959
calisant les point
dangereux 4 2 - -
Signaux non lumineux
recouverts de maté- 1.1X/1958
riau réflgchissant 11 13 etII/1969 I/1959
Signaux de traversée - 29 32 -1 ~He
Sicnaux spéciaux
{(a2u total) 23 28 - -t

Total: 92 99
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. b)Moyens de lialisace corplémentaires

— . .-..-.-.4. - a a

_ !Nombre total‘Cote du niveau aupréds
Signauxzx ldes signaux Tduquel les sicnaux

; 1nstallés ; ont ete 1nstal1és

Baligage flottant
Signaux non lunineux 4 Bratislava 203-233 an

Remarque

g g

Balisage cBtier

Signaux lumineux 1
Signaux non lumineux 9

Total: 14

c) Sections ol le chenal a subi_des modifications importantes

Au cours de la période tonsidérée, le chenal a bubi des modifications
imposrtantes dans la récion de Medvedov (km 1805,5 -~ 1205,5). Le che=
nal a été dirigé de ia passe de la rive gauche dans la passe centrale
du pont,

v e} Emploi de nouvelles technigues de balisage du chenal

En dehors des signaux de balisage flottantd preacrits,des réflec-
teurs-radar flottants ont été écalement utilisés pour le balisage
du chenal. Ces signaux se sont avérés utiles pour les L3timents
équipés en radar fluvial.

£) Endommagement des moyens de balisace

S PP ..'-... - e e e Ty —

‘Hombre;*h‘_, CRORNRC .
Signaux !total !partlellement totalement (Remarque
; i endommaqgés endonmacés
_____ B R P I

Bouées lumineuses 2 2 =

Bouées non lumineuseas 12 3 9

Bouées minies de réflecteur

radar 15 3 12

Espars et jalons 74 ~ 74

Feux cotiers (phares) 5 2 3

Signaux cBtiers 21 7 14

ﬁhemarque. Au cours de la période traitée, les services tchécoslovaques
ont balisé comme suit le secteur cu Danube cu km 1880,3 au
km 1708,2 :



a)

b)

d)

~- 78 -

Secteur commun tchécoslovaco-autrichien (km 1880,3 ~ 1872,7)

A partir du 16 décembre 1963, les signaux flottants et e
Birmnaux cBtiers de la rive.éauche ont été installés par les
services tdhécosloéaqpes. Le balisajge cOtier de la rive droite
a été installé par les services autrichiens.

e e e

Le kalisage flottant et cbBtiexr des rives droite et gauche
a été installé par les services tchécoslovaques.

1

Secteur commun tchécosglovaco~hongroig (km 1850,2 -~ 1791),
placé sous la gestion de l'Administration fluviale Rajka-cSnyt

Comme convenu, les services tchécoslovagues ont installé
sur ce secteur tout le balisage flottant et ont balisé la rive
gauche. La rive droite a é&té& balisée par les services hongrois.

Secteur commun tchécoslovaco~hongrois (km 1791 - 1708,2)

-

Les services tchécoslovagques ont installé le balisage flot-.
tant sur le cBté gauche du chenal et le balisage cGtier sur la
rive gauche, tandis que les services hongrois ont mis en place

‘le balisage flottant sur le c8té droit du chenal et le balisage

cBtier sur la rive droite..

En outra, les services tchécoslovaques ont kalisé les passes
navigables des ponts de Bratislava et de liedvedov, ainsi que du

. pontw~rails de Kom&rno. °



iy Secteur de la République Populaire Hon;roise
B (lkra 1850, 2-1433)
Du km 1850,2 au km 1708,2 = secteur commun huncaro-tchécoslovaque

a) Balisace constant

s e S s G s i al s b ey R T - —— T A

Nombre de signaux
_ installés

S5ignauzx au courant! liannée é Fenargue
de ltannée! dernidrelde la miselde l'en~ -
(1.1-31.vOp(l.iX~31l.! en place Fﬁvenent

Date

D e

= Y /1069)  133/1958) IR
Balisage flottant |
Par suite de
A
Du km 1850,2 au km 1433 Tatp el seYa
(417,22 km) fleuve, le
e = chenal en
Bouées lumineuses 66 69 aval de
Bouées hon lumineuses 187 176 Dunafdldvar
3 [
Jalons (espars) 58 92 ; ga;iggsdité
s s ' ' 27.I au
=}
Total: 311 337 6.11/1962.
.Balisage cBtiex
Du km 1850,2 au km 1433 -
{(417,2 km)
Feux cbtiers (phares) 65 . 53 Seulement
. 1 : sur la ri-
du secteur
Signaux de traversée ¢g la RPH.
non lunineux 12 16
Signaux spéciaux 150 . 142
Total: 290 284

b) Moyens de balisage complémentaires

S - _ e P A I s —r 4=y e - -

jHombre totaljcote du niveau auprds ducuel

1
1
Signaux !dggsgé ?ggx 1les signaux ont été installésiRemarque
—~ ] St Y- S o — e ] —
Balisage rlottant
Du km 1850,2 au km 1433 Bratislava: 208-235 cm
{417,2 km) e W Dunaremete: 260-280 cm
Signaux lumineux 2 Budapest: inférieur: & +500 cm
Signaux non lunineux ‘198 _ Dunaf8ldv&r: ~"- & 4200 cm
- - Bajas ~-fe 3 +450 com

0 Total: 200



: 3 P e it ey i o e e s mar £ e e

E — 2 2 4

Bzlisace cftier

Du km 1850,2 au km 1
(417,2 km)

Sismaux non lunineux

-

Total: 21

‘....m

21 Bratislava: 208-235 ca
Dunaremete; 260-280 aux

c) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

—p— . . =

Au cours de la pérlode conSLderée, le chenal a subi des modifica-
ors 1mportantes sur les sections suivantes:

- Rajka (km 1847,5 - 1846,0), od du 19 au 30 avril 19392 la navica-
tion était ré;lée par les stations de signalisation flottantes Formoran I
et Kormoran II. '

~ HMedvedov (km 1806,5 ~ 1805,5), ol le chenal a &td& dirigé de la
passe gauche dans la passe centrale du pont.

' e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Toutes les bouées ont été recouvertes de matériau réfléchissant.
Des boudes~radar ont &té installées en plusieurs endroits, 3 titre
dlessai.

Sur le secteur des km 1850,2 = 1791, tous les signaux non lumineux,
flottants et .c8tiers, ont &té munis de réflecteurs-~radar.

£) Sicnaux endommagés

- - ——— aa B T O Apm—

: {Nombre' djoiapt i
Signaux ltotal == --—--1Remarcue
! ?partlellement' totalement |
i ' endommagés i endormagés 1
Bouées lumineuses 9 8 . 1
Bouées non lumineuses 253 39 214

Jalons (espars) . 225 - 226
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Secteur de la Républigque Socialiste F&dérative

Du km 1075 au km 1048 et du km 931

de Ybugpa;av;q

(km 1433 -~ 845,6)
au km

yougoslavo~roumains.

845,6 ~ gecteurs cormurs

*Ou km 1048 au km 931 -~ secteur de l1'administration Fluviale des

20rtes de Fer.

a) Balisace constant

—— ik b

-

Nombre de sicnaux

installés Date
5iiderin’la ulx au courant 1tan i Remarqgue
de l'aznnée dernier ]ée la miselde l'en-
(1.I-31.vII}(1.IX~31.| en place ][lévement
h= o /1969) XII/19G8 e,
= 1 2 3 4 =I5 6
Balisage flottant
+ 6u km 1433 au km 1048
{385 kiar et
éu km 931 au km 845,6
(85,4 km)
Rouéz=s lumineuses 49 47 14,1V 5.,XIT
Boufes non lunmineuses 90 83 20.VI 1.:5X
Totals 139 130
Balisace cGtier
du km 1433 an icn 1048
r225 ) et _
€u ¥m 231 au lm 845,56
(83,4 km)
Feux cOGtiers (phares) 112 95
Sirneux de direction
Tuninens: 24 24 fonctionnent
sans inter-
zuption
Signaux spéciaux
(au total) 1756 175
Total: 311 294



—por

.....

c--- -..«.n.—.o--.... -

’Nombre total':ote cu nlveau'
des sicnaux ;aupréa duquel'
; installés Jles sicnaux aﬂ;
I 1&té installés !

L T ———l— e pn s

Signawux Remarque

'Ballsace rlottant
du km 1433 au ki 1048

{385 km)
Signaux lumineux 4 +150 cm G'aprés les
: stations hydrométri~
cques Vukovar et Zemun
Signaux non lumineux 120

Total: 124

Balisage cotler
du km 1433 au km 1048

(385 km) Ces sicnaux ont fonc-

Signaux lumineux 15 tionné dans les cas
ol les bouées lurii-
neuses avaient été
enlevées i cause des
hauts niveaux dleau
et du ¢harriage de
claces.

c) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de la période traitée, le chenal a subi des modifications
importantes dans les sections suivantes:

- Tovarnik, km 1428 ~ km 14293,
~ Petrel, km 1397 ~ km 1398,

~ Xoru¥ka, km 1279 -~ ka 1280 et
~ Slankamen, km 1215 -~ km 1215,

e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Les bouédes lumineuses, ainsi que les boufes non lumineuses ont
été pourvues de réflecteurs radar et sscouvertes de matériau réilé-
chissant.

Les voyants de ces bouées ont la forme pzévue par le SBUD, et
leur couleur correspond aux prescriptions en vigueur.



£) Endommagement des movens de balisa-e

— " 1 : - == EiC ==
! Hombre ' dont j
i o i) — —— L
S5 U ! otal Imartiellsment]Eotalement| |orardue
T e i ! endommacgés !endomnmacés!
Bouées lumineuses 24 i4 10
Bouées non lumineuses 15 9 5

Jalons (flotteurs) 115 -~ 115

Remarque: ¢ secteur commun yougoslavo-~roumain entfe les
km 1075-1048 et 931=845,5 a été balisé par les
services yougoslaves et roumains.

Les signaux flottants balisant le secteur entre
ies km 1075-1048 ont été installés par les ser—-
vices yougoslaves, et ceux balisant le secteur
entre les km 931-845,6 par les services roumains
(sauf la bouée lumineuse du km 858,5, qui a été
installée par le service yougoslave).

Chaque pays a installé les signaux cStiers sur sa
propre rive,
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer

(km 104B=931)"°

a) Balisage constant

—— -

- e e A e S———

Nombre de signaux

Dans

- i e -

ld trongon des km 940,8 ~ 944,5, liégluse de la rive cauche

installés Date %
Signaux au courant]ilannée ) =H_ K
de l'année|derniére lde la miselde ll'enld-! &
(1, I~3LVE1¢1l.IX~3L | en place | vement: 3
.. Lg3969)  1i/1968) |
Balisage flottant Quand ie Avant la
du km 1048 au kn 931 : fieuve était prise du
(117 km) libre de Zleuve
Bouées lumineuses 10 5 ciaces
Bouées non lumineuses 19 19 28-30.I/ 5~6.I/19359
Zpars 79 84 1969
Total: 108 108
Balisace c8tibkr
du km 1048 au km 931
(117 km)
Feux coOtiers {phares) 9 9 permanénts
*Sicnaux spéciaux 33 a5 permanénts
Totals 42 44

a été miseé en exploitation provisoire,

£} Endommagement des moyens

de balisage

ol 24

o !Nomb ! dfoFnit !
. re R,
S1¢naux  Joral |partiellement]totalement| R TER
! endommagés jendommagés i
Bouées lumineuses 3 —~ 3
Boué&es non lumineuses 24 17 7
-133 13

Espars

120



= Secteur de la République Socialiste de Poumanie
»® {km 1075 ~ 0)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au kim 845,6 = sectouxs communs
roumaino-yougoslaves,

Du ki 1048 au lon 931 » secteur de l!'Adaninistration Fluviale des
Portes de FPer.

Du km 845,5 au km 375,1 -~ secteur cormmun roumaino-bulgare.

Du km 134,14 {mille 72,42) au km 72,53 (mille 43} - secteur commun
roumaino-~soviétigue.

Du km 170 au km O - secteur de l'Administration Fluviala du 3gs—Danube.

a) Balisace constant

- P L

Nombre de sicnaux
installés Date qg"
KR = o
Signaux au courant’ 1tannée o
de l'annéeldernidre [de la miselde l'enlé-} &
(3,2-31.8,j(1,9-31, en place vement [+
| L=k 1969) {{%;1968) -
Balisage flottant
Dy km 1075 au km 1048
& (27 Xm)
bu km 931 au km 170
(751 lm)
Bouées lumineuses 92 99 1,3.426.3 12.12~30.12
1969 19683
Bouées non~lunineuses 53 53 1,3~26.3 10.12~31,12
) 1969 1968
Bspars 73 87 10.12-30,12 1.3-25.3
1968 1959
PR WP SIS FETEIS S S S
Total: 21t 244
Balisage cOtier
Du km 1075 au km 1048
{27 kmj
Du km 931 au km 170
(761 km)
Feux cotiers (phares) 77 76 1.4-6.4 12,12~25,12
1969 1958
Sicnaux spéciaux '
{au total) 210 201  permanents

Potals 287 277



-
b k! i‘oyens de balisage complémentaires
= ! - - 7 -
!Tombre total]Cote du niveau auprds
Siocnaux iGes signaux}duguel les signaux | Ramazrque
s ! installés lont été installés !
Balisage flottant
Du Jm 343 au km 220 Le'balidage complé-~
~ Bouées lumineuses 14 +54 cm (au 21.8.1969) mentairé fonctionne
Bouées non~lunineuses L2 station hydrométrique en période de bas-
chl¥ragi ses—eauk, quand le
Totals 26 chenal pasBe par les

bras Bala et Borcea.

Balisage cdtier
Du km 345 au km 240

Feux cotiers (phares) 5

Signaux non—-lumineux 21

Stations de sicnalisa-

tion _ 2
Total: 28

e) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

. —a e

Au cours de 1'année 1958, & partir du 12 novembre, du km 346 jus-
qulau kn 240 le chenal navigable a é&té dirigé vers les bras Bala et
Borcea, pour les bitiments dont le tirant d'eau dépassait les profon-
deurs minima enrecistrées aux points critiques situés entre le km 346
et le km 342, Cette modification du chenal a été communiquée aux navi-
gateurs par ltavis © 129/11 noverbre 1958. A partir du 23 novembre
1958 le chenal navicrable a été redirigé vers le bras principal du
Danube, chancement qui a &té de m&me communiqué aux navigateurs par
1tavis N° 135/21 novembre 1968,

Aussi pendant 1’année 1939,& partir du 21 adut, du lm 346 jusqu'au
km 240 le chenal navicable a été dirigé vers les bras Bala et Borcea,
pour les batiments dont le tirant d'eau dépassait les profondeurs minima
enregistrées aux pointe critigues situés entre le km 3456 et le km 342.
Cette modification du chenal a été communiquée aux navicateurs par
llavis N° 67/20 aofit 1969. |



= ¥} =

e) Emploi de nouvelles techniques de balisace du chenal

En 1969, 53 sicnaux spéciauvx (cBtiers) recouverts de matéqiau
réfléchissant ont &té installés sur le secteur roumain du Danube.

£ Endommacement des moyens de balisage
Du km 231 au km 170

PO - P S e S e e el o W S ————— 4, Af—

d on t

L
B
‘
|
|

PHombre :
total ipartiellement!totalement]
endormacés }endommagégi_

-~a e o P B S e e e AR, e ok el

ot ey ) ) g sy
g oy g oy

SPiNginda-uix Remarque

r-l--n

— e -

'Idw.u‘--‘-‘q-ﬂ-}

S

Bouées lumineubBes 36 27 3
Bouédes non~lumineuses 3 3 -



|
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Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

( km 845,6 = 375,1 de la rive drpite)

a)

Balisace constant

et My
. . L S . SR A9 G o premps ! : A - ...‘. - A m e cEm e -
Nombre de signaux
i installés DREgLES
1 L i
s lau courant‘l‘année 1 =
S RCRRERRuEX ide l‘année;éernlére d;isia i ?'2§lé- semargus
(1.1-31, 1(1.IX-3L en place¥ e
VIII/].‘:)JQ} ;1{11/1968 }
Balisage flottant
Du km 845,6 au km 375,1
(470,5 km)
Bouées lumineuses 36 36 1.I1I-30. 14.:11/1968
III/1269 «~5,I/1969
Bouées non lumineuses 31 30 l,3r-~30. 15.X11/1968
I1I/1969 «5,1/1969
Espars 22 26 16.1I~ 6.1/1969
v 21,11/
o et 1969
Total: &89 92
Balisage cOtier
Du Mm 845,% au km 375, 1
(470,5 km) 4,13-21. 7.I/1959
Feux c8tiers (phares) 30 30 11/1969
Signaux de direction - 2 2 15,vi/
1969
Signaux spéciaux
(au total) 35 33 1.1/1969
Total: a7 65
:b) Moyens de balisage complémentaires
Signaux ides SLgnauxva“Pr 2 duque; IRemarque

1 installés

il ot

fles signaux ornt]

été installés

1
!

—- -

Ballsqg_ cotle
Du km 610 au kn 375

(235 km)

B Signaux non lumineux

—

e N R

Total:

et
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e} Emploi -de nouvelles techniques de balisage cdu chenal

.8 signaux flottants lumineux et 8 signaux flottants non lumineux
munis de réflecteurs radar passifs ont &été& installés dans la rérion de
Somovit=Silistra,

En outre, 31 signaux flottants non lumineux recouverts de matériau
réfléchissant (couleur phosphorescente) ont &té installés au cours de
liannée dans la région de Somovit~-Silistra.

Les résultats obtenus sont satisfaisants,

£) Endommagement des moyens de balisage

el .--...c---na— R R R e

i dont
Sicnaux !mbmbre: 1
- s total ipartiellement! totalement
i 1 endommagés | endommagés

|
|

Remargue

(I S PP —
]

Bouées lumineuses 29 24 5
Bouées non lumineuses 9 2 7
Espars 13 - 13

Remarque: Le secteur commun bulgaro-~roumain est balisé par les sarvices
bulgares et roumains.

i@ balisage flottant est installé entre les km 610-375,1 par
les services bulgares et, antre les km 845,6~510, par les
services roumains.

Chague paye installe les signaux cOtiers sur sa propre rive,



Secteur de l'Union des
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Républigques Socialistes Soviétiques

(km 134,1 (mille 72,4) = km 79,8 (miile 43) ¢e la rive jauche;
la rive droite appartient 3 la Roumarnie)

Sur

le secteur du Danube du confluent du Prvt (mille 72,4)

au Cap Tchatal d'Ismall (mille 43), ainsi que dans le bras de Kilia,
le chenal navigable 2 &té balisé par les services soviétiques
compétents essentiellement 3 ltaide des sicmaux cStiers prévus
dans le Systéme de balisage uniforme du Danube.

pour la rive gauche

Au cours de la période considérée, le balisage flottant cone=-
tant a cessé de fonctionner le 13 décembre 1958 par suite de l'ap-~

parition de claces sur le Bas~Danube;

15 mars 1959, aprés la disparition des glaces.

il a été remnis en service le

Le nombre des sighaux de balisage installés au 31 aofit 19569

par les services soviétiques ficure dans les tableaux ci-aprés,

a) Balisace constant

Signauzx

i —-—

Nombre de -signaux
installés

Date

e

H
1

b e e

Balisage flottant
Du Jkm 134,1 au kn 79

( 54,3 km)

et dans le bras de Kilia

Bouées lumineuses
Bouées non lumineuses

Total:

Balisage cotier

Du km 134,1 au km 72,8

(54,3 km)

et dans le bras de KXilia

Feux cOtiers (phares)
Signaux spéciaux

Total:;

au courantl 1’année Ll Remargque
de l'année}dernlére Fe la miseldé llen~-
(1.1-31, {{1.iX%~3L] en place }lévement
VITI/1959) txrs /1068 il i _
& 6 12-25.II 13=17.
10 11 /19269 XII,/19568
16 17
35 35 balisage
35 36 constant
71 71
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b) Moyens de balisage complémentaires

'NOmbre totallcote du niveau auprés
Signeaux 1des signaux ]duquel les sicaaux

]
! Remarque
! installés } ont &té installés l

Balisage flottant

Du km 134,1 au ka 79,8
(54,3 km)

et dans le bras de Kilia

Signaux non lumineux 1 +100 cm & la sation
hydrométrique Ismall

e) Emploi_ de nouveliles techniques de balisage dy chenal

Les bouées non lumineuses ont été munies de réflecteurs radar
passifs et, en outre, la surface des bouées rouges a &té recouverte
de papier réfléchissant. Les panieaux des feux cdtiers (phares) et
des bornes kilométriques installés dans le bras de Kilia ont é&té
aussi recouverts de ce papier.

En résumé, le nombre des sighaux de balisage installés sur
le secteur traité du Danube et dans le bras de Kilia,ainsi que le
schéma Qe leur emplacement ont assuré la sécurité de la navigation
aussi bien le jour que la nuit.
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Secteur de 1'Administration Fluviale du Bas~Danube

Du km 134,14 (mille 72,42} au km; 79,63 (mille 43} =~ secteur

roumaino-soviétique.

(km 170 ~ Q)

a) Balisace constant

- e e

T

CcOmun

P e P

SR

ITombre de signaux Date g
i installés 1 o i
1
Siecnaux au courant' 1'année de la | de ! Remarque
” : i a j i
?i i_ggnge|($egzéére mise en] l'enléve- |
1 1989) | 1968) lacelimanty ol
Balisage flottant
Pu ki 170 au km O
{170 km)
Boudes lumineuses 9 ¢ 19,3.1969 24,12.1968
Bouéas non-lumineuses 39 38 19.3.1969 24,12.1268
»
Jalons métalliques 33 32 28.3.1959 9,1,19589
Espars utilisés en
hiver 70 67 24,12,1968 19.3-23.3,
. . =9.1,1969 1969
Total: 151 146
Balisage cOtiex
Du km 170 au km O
(170 km)
Feux coOtiers (phares) 27 26 permanents
Signaux spéciaux 107 107 permanents
Totals 134 133
£) Endommagement des moyens de balisage
R | -......d. ;;;:-; .t_.- ; ; :
. 'Hombre' it
2 1) gt B ’total 'partlellement;totalement' Repatons
! endommagés 'endomnaﬂes‘
Bouéas lumineuses 7 i/ o
» Boufes non~lumineuses 27 15 11
Jalons 25 21 4
ospars BO 18 62
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Garantie de la visibilité réciproaue

entre les sijnaux

Distence moyenne km  Reémargque

X : . i 2 3

Sedteur Regeéhsburg (km 2379)3) — Devin (km 1879,5) = 499,8 knm

1. entre les signaux lumineux flottants 49,98
2. entre tous les signaux flottants 1,26
3. entre les signaux cOtiers lumineux 4,45
4. entre tous les signaux cStiers

(2 1lv'exception des signaux spéciaux) 2,57
5. entre les signaux lumineux cBtiers et flottants 4,09

6. entre tous les signaux cBtiers et flottants
(i ltexception des signaux spéciaux) 0,84

Secteur Devfn (km 1879,5) - frontiére hungaro-yougoslave (km 1433) -
44,5 km

1. entre les signaux lumineux flottants 5915 11
2, entre tous les signaux flottants 1,26
3. entre les signaux cdtiers lumineux 2,91
4. entre tous les signaux cOtiers

(1 l'exception des signaux spéciaux) 2,13
5. entre les signaux lumineux cOtiers et flottants 1,90

6. entre tous les signaux cStiers et flottants
(3 ltexception des signaux spéciaux) 0,79

Secteur frontidre hungaro-youcoslave (km 1433) -~ Moldova Veche~Vince
Tkm 1048) - 385 km

1, entre les signaux lumineux flottants 7,85
2. entre tous les signaux flottants 2.75
3. entre les sicnaux cBtiers lumineux ' 3,43

4. entre tous les signaux cOtiers
(3 1texception des signaux spéciaux) 2,83
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1 2

|

5. entre les signaux lumineux cdtiers et flottants 2,03

5. entre tous les signaux cbtiers et flottants
(3 ltexception des signaux spéciaux) & 1,40

Secteur l.oldova Veche - Vince ('zi 1048) = Turnu Severin (km 931) - 117 km

1, entre les sicnaux lumineux £lottants 11,70
2. entre tous 1és signaux flottants 1,08
3. entre les sicnaux cBtiers lumineux 13,00
4, entre tous les signaux cOtiers

{3 l'exception des signaux spéciaux) 13,00
5. entre les sicnaux lumineux cGtiers et flottants 6,15

6. entre tous les signaux cOtiers et flottants
(3 ltexception des signaux spéciaux) 1,00

Sdeteur Turnu Severin (km 931) - 3r8ila (km 170) - 761 km

1. entre les sicnaux lumineux Ziottants 5,94
2. entre tous les signaux flottants 2,47
3. entre les sicnmaux cdtiers lumineux 7811
4, entre tous les signaux cOtiers

(3 l'exception des signaux spéciaux) 6,98
5. entre les signaux lumineux cOtiers et flottants 3,23

6. entre tous les signaux cBtiexrs et flottants
(3 l'exception des signaux spéciaux) 1,82

Sgcteur Briila (km 170) ~ Sulina (km Q) = 170 km

1. entre les signaux lumineux flottants 18,88
2. entre tous les signaux flottants 1,12
3. entre les signaux cdtiers lumineux 5,29
4. entre tous les signaux cltiers

(3 ltexception des signaux spfciaux) : 6,29
5, entre les sicnaux lumineux cBtiers et flottants 4,72

6. entre tous les signaux cStiers et flottants
(3 1l'exception des signaux spéciaux) 0,95
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Iii, TRAVAUX HYDROGRAZHIQUES, HYDROLOGIQUES =T
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES
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Secteur de 1a République Fédérale d'Allanacne

(km 2379,3 = 2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 =~ secteur commun ¢ermanc-autrichien

Les niveaux d'eau et les phénomdfes de glaces ont &ié
observés 3 28 statins hydrométriques. La température de l'eau a
été mesurée 3 la station hydrométrique Recenslurc-Zisernchriicke
et dans le bief amont de la centrale hydraulique Kachlet.

Les débits d'eaun ont &té jaugés aux postes hydrométri-
ques suivants:

Regensburg~Schwabelweis (km 2376,15) - 11 jaug=ages

Pondorf (km 2338, 8) - 2 -t
Straubing (km 2321, 5} - 2 -
Pfelling (km 2305,53) - 5 -t
Hofkirchen (km 2256, 86) - 8 ==
Edlhof (km 2217,25) =0 1 e

Ded ravaux hydrdgraphicues pour le levé du plan du lit
ont &té exécutéd dans 22 sSkctions entré les km 2377,7 et 2244,6.
La distance entre les sections de levé était de 100 m; lléchelle
des plans est de 1:5.000;

Des échantillons d?alluvions en suspension ont &té
prélevés aux stations hydrométriques Vilshofen et Passau-Maxbrficke
pour déterminer la turbidité de l'eau. Un nivellement des niveaux
a été exécuté sur 4 sections entre les km 2393,0 - 2230,3.

Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur commun austro-allemand
bu km 1880,3 au km 1872,7 ~ secteur commun austro-~tchécosiovagque

Les niveaux d'eau ont été relevés 3 33 stations hydromé—
triques; 11 d'entre elles ont enregistré la température de 1l'eau,
2 stations ont mesuré lies alluvions en suspension, et 1 statdion a

observé les phénoménes de claces.




Secteur de la Républigue Populaire Hongroise
{km 1850,2 ~ 1433)
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hungaro-
tchécoslovaque

Du km 1850 au km 1791 -~ secteur da 1l'Administration
fluviale Rajka - GSnyl

Les niveaux d’eau et les phénoménes de glaces ont été
observés 3 26 stations hydrométriques; 1l d'entre elles ont mesuré

la température de l'eaun.

Les débits d'eau ont été jaugés 3 8 stations; au total
22 jaugeages ont é&té effectués; 6 stations ont &galement jaugé
les alluvions en suspension.

Des travaux hydrocraphiques pour le levé du plan du 1it
ont été exécutés sur 9 sections entre les km 1791 et 1433; la dis-
tance entre Jes sections de mesure &tait de 200 m. Les plans ont
été dressés § l'échelle de 1:2880 et & ltéchelle de 1:10.000.

Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative
de Youcoslavie

(km 1433 ~ 845,6)

bu km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs communs
yougoslavo~roumains
Du km 1048 au km 931 -~ secteur de l'Administration Fluviale des
Portes de Fer

L'Appareil n'a pas regu de données sur le mesurage des
niveaux et des débits d‘'eau. Des recherches hydromorphologiques
ont été effectuées entre les km 1299 et 1255,

Des travaux hydrocravhicues pour le levé QE*ELER_QE.EEE
ont été ex&cutés sur 9 sections, entre les km 1425 et 1169; la
distance entre les sections était de 130-~250 m. Les plans ont été
établis 3 1'échelle de 1:5.000.

Le profil en travers a été mesuré sur le secteur des
km 1433 et 1075; la distence entre les profils de mesure é&tait



de 200-2100 m, sur le graphicue les profils ficurent & 1l'échelle

de 1: 100 , tandis que le profil en long est dressé & 1l'échelle
2,000

de 1: 200 .
200.000

Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de er
(km 1048 = 931)

Les niveaux d'eau ont &té enregistrés par la station

hydrométrique de Orsowva.

Des levés hydrographiques ont été effectués sur 3 sesc-
tions entre les km 944,5 et 935,5. La distance entre les sections
de levé était de 50 m; les plans du 1it ont été& dresaés 3 lié-
chelle de 1:1.000.

Secteur de la République Populaire de Bulgarie
Du km 845,6 au kan 375,1 de la rive droite

Les niveaux d'eau ont été enregistrés par 15 stations
hydrométriques; 8 d'entre elles ont écalement jaugé le débit d‘'eau.

En outre, le débit d?eau, la vitesse du courant et les
profondeurs ont été mesurés sur 5 seuils situés entre les km 590
et 420; au total, 43 mesures ont &été effectuées.

La vitesse du courant a été mesurée sur le secteur entre
les km 845 et 375, 3 une profondeur de 2 m, préds des quais d'ac-
costage des ports et 3 ltaxe du chenal; &au total, 132 mesures ont
été effectuées,

Les travaux hydroc-raphicques pour les levés des plans du
1it ont &té exécutés sur 3 sections entre les km 590 et 510; la
distance entre les sections de levé était de 75~100 m. Les plans
du lit ont été dressés & l'échelle de 1l:5.000.
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Secteur de la Rfpubligque Socialiste de Roumanie
(kra 1075 = 0}

Du km 1075 an km 1048 - secteur commun roumaino-yougoslave

Du km 1048 au km 931 -~ secteur de 1!Adaministration fluvials
des Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun réumaino—bulgare

Du km 134,1 (mille 72,43} an km 79,6 {mille £3) - sect=sur
commun roumaino-soviétique

Les niveaux d'eau, les glaces et les &lénents de carac~
tére météorologique ont &té enregistrés 4 19 stations hydrométri-
quas:les débits licuides et solidas ont été jaugés sur quelcues
secteurs du Danube. Au total, il y a eu 12 jaugeazes du débit.

Les alluvionsg en suspension ont été jauc&es sur les

sections critiques du secteur entre les km 931 et O, afin de dé-
terminer les travaux & exécuter.

Des levés hydrographiques ont &été effectués sur 1lE sec-
tions entre les km 1075 et 170, la longueur totaleé des sections est de
166 km. Les plans du lit ont &té& dredsé&s aux échellss de 1:2,000,
1:5.000 et 1:25.000.

Secteur de l1'Administration <luviale du Bas-—Danube
(km 170-0)

Les niveaux d‘eau, les phénoménes de glaces et les
éléments météorologiques ont été observés 3 7 stations hydrométri-

ques. Les alluvions en suspension, la splinitd des zauk et la vitesse

-

du_courant onl &44 mesurfes journellement dans le canal de Sulina.

Des levés hvdrcgraphiques ont été effectués mansuelle~
nent prds des ports de Briila et de Galagi ainsi cue dans le bras
deSulina ol la profondeur a été mesurée tous les 15 m sur une
section de 3 km de long. Des levés hvdrographigues ont été égale-
ment exécutés sur 10 sections caractéristiques du Danube maritime.

Pour le bras de Sulina, une carte hydrocraphique a été
dressée pour une section de 8 km de long.
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Du km 134,1 (mille 72,4} av km 79,6 (mille 43) de la rive gauche

Par suite du caract®re statle du chenal sur le secteur
traité, on n'a pas procédé 2 des travaux de mesure intécrale.

Toutefois, lors de la Laisse ces niveaux, des mesures de
réconnaissance ont été effectuées afin de vérifier l'emplacement

des signaux de balisage.

Les travaux hydrclociques consistent en l'observation
journalidre des variations du niveau aux stations hydrométrigues.
Des jauceaces du débit dieall nitnt pas été efifectués au cours de
la période traitée, car on n'a pas dbservé 3 la station hydromé-
trique Réni de niveaux hauts et bas carzctéristigues, & savoir des
niveaux supérieurs 3 +500 an et inférieurs & la cote du "O". La
courbe des débits dleau dressée sur lz base des jaugeages effectués
au cours des années précédentes donne un tableau complet de l'am-
plitude des variations de niveau observéns au cours de cette période.
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Secteur de la République Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 -~ 2201,8)

Du km 2223,2 au km 2201,8B = secteur commun germano-autrichien.

a) Les informations au sujet de-la modification du bhali--
sage, des rdgles de route spéciales introduites par suite de 1‘'exé-
cution des travaux (construction d'ouvrages de régularisation),
des interdictions temporaires de la navigation et autres mesures
semblables influangant la navigation, sont communiquées aux entre-
prises de navigation par des Avis aux bateliers (Nachrichten ftir
die Schiffahrttreibenden).

b) Les données sur les niveaux d'eau (relevés 3 7 h)
aux stations hydrométriques principales situées sur le Danube
(Ingolstadt, Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkirche:n,
Passau~-Maxbrticka-, Passau-Inn) sont communiquées par la 2adio

_Bavaroise (1%F et 2éme programmes) a g0>

allemande,

h du matin, en langue

Par temps brumeux, quand la portée de visibilité sur le
Danube tombe & 1000 m et moins & l'une des 5 stations hydrométri-
ques: Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen at Passau-
Maxbrilicke, le bulletin radiodiffusé des niveaux d'eau du jour
comporte une indicatbn additionnelle au sujet de la portée de la
visibilité, A savoir "vieibilité ... m", avec gradation de 100 m,
500 m et 1000 m.

Les données sur les niveaux et les débits dleau observés
aux -stations hydrométriques dlimportance, situées sur le Danube
et sur ses affluents, ainsi que les données relatives aux tempéra-
tures de 1l'aixr et de lleau et les données sur la visibilité, sont
journellement enregistrées sur une bande magnétique qui peut &tre
&écoutée par téléphone par tous les intéressés.

De plus, tous les matins, on communigque par téléphone,
sur la demande des entreprises de navigation, les données sur les
précipitations enregistrées aux stations météorolociques princi-
pales du bassin bavarois du Danube.
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les prévisions men3suelles des niveéaux d'eau, diffusées
par la Commission du Dmnube par télégramme, sont chaque mois trans-—
mises aux entreprises d2 navication.

a) En période de cglaces, les entreprises de navigation
et 1'administration du port de Regensburg regoivent par télex des
informations sur les phinomeénes de glaces et sur les mesures et
les movens de lutte contre les glaces.

Zn période de hautes eaux, les prévisions 3 courte éché-
ance (pour 12 heures) des niveaux pour les stations hydrométriques
Abbach, Recensburg-Eiserne Bricke, Schwabelweils, Straubing,
Deggendor?, Hofkirchen, Passau-Maxbriicke, Passau-~Ilzstadt sont
transnises par télex aux entreprises de navigation et d 1'Adninis-~

tration du port de Ragensburg.,

Les avis de vent et de tempéte, émis par la station
météorologique compétente, sont transmis de la méme manidre aux
entreprises de navication et 3 1l*Administration du port de

&

Regenspurg.

d) Lez données sur les niveaux et les d&bits d'eaun enre-~
gistrés aux stations hydromécriques Schwabelweis, Hofkirchen et
Rosenheim (Inn) ainsi que calles sur les temp&ratures de l'air et
de lleau relevées 3 Regenshurc et 3 Passau sont transmises jour-
nellement par télex & VIZRACZ ~ Budapest. On communlg?e de la
ndne manidre tous les 10 jours (les 1°7, 11 et 215" sours
du mois)} la somme des nrécipitations de la décade précédente,
d*aprds les stations métscrologiques Oberstdorf, Augsburg, Weiden,
Zugspitze, Wandaelstein. Ulm, Grosser Falkenstein, Regensbury,

Passau, [Hhldorf.
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Secteur de la Républicue d°’Autriche

Du km 2223,2 au km 2201,8 ~ secteur commun austro-allamand
Du km 1880,3 au km 1872,7 -~ secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Les parties intéressées recoivent réculiédrement les
informations nécessaires au sujet des modifications du balisa’e
par l'intermédiaire des "Nachrichten fir die Schiffahrttreibencden”
(Information pour la navigation). i

Les niveaux d'eau enregistrés a 7 heures fAu matin aux
stations hydrométriques principales du secteur du Danube entre
Passau et Bratislava et les principaux tributaires, ainsi que..les
éventuels phénoménes de glaces, sont diffusés par les Bureaux
hydrographiques provinciaux au moyen de la radio, et dans le
cadre du réseau téléphonique de Vienne au moyen d‘unelkande &omoxe
qu'on peut écouter en composant le numéro 1718, La bande est
changée chaque jour & 9 h 15 du matin,

Pendant les périodes détiace navigable, les Bureaux
hydrographiques provinciaux compétents regoivent vwour diffusion les
profondeurs du chenal, lorsqufelles sont au~dessous da 25 dm sur
les seuils les plus difficiles des secteurs suivants du Danube

autrichien:

Aschacher Kachlet km 2150-2157
Brandstatt - finz " 2157-2126

Linz = Mauthausen n 2126~2111

Wallsee - Dornach w  2094..2084

Sarling u 20G0~2054

Sarling -~ P8chlarn *  2054~-2045

P8chlarn - Krems " 2045-1998

Krems -~ Zwentendori " 1998-1972
vwentendorf - Wien o 1972~1914 -
wien -~ Wolfsthal n 1914-1872,7 (ﬁgﬁggi’{z)

pPour le secteur "Aschacher Kachlet” on a adopté, au
lieu des vésultats de sondaces, la"nouvelle norme® (niveau d'ean
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d'aprés la station hydrométrique Aschach Agentie +°5 cm), et pour
le secteur Sarling, ia"nouvelle norme" (niveau dleau d'aprés la
station hydrométrigue Ybks, * 50 cm). '

b) Lies prévisions des niveaux d'eau pour Linz et Vienne
(Reichsbrficke) sont &galement diffusées par les Bureaux hydro ra-
phiques provinciaux compétents au moyen d'une bande sonore ratta-
chée 3 celle sur laquelle sont enregistrés les niveaux effectifs
du jour. '

Secteur de la Républigque Socialiste Tchécoslovague
(km 1880,3 - 1708,2)

Du ki 1880,3 au km 1872,7 - Becteur commun tchécoslovaco-autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun tchécoslovaco~honcrois

Les informations sur les niveaux attendus 3 la station
hydrométrique Bratislavaz sont transmises par le poste Bratislava
en langues slovaque, russe et frangaise & 12 heures les jours ou~
vrables et & 12 h 25 les dimanches et les jours fériés.

Radio Bratislava transmat également tous les jours aux
heures susmentionnées les niveaux d'eau d'aprés les stations hydro-
nétriques Devin-Bratislava, Gab€ikove, Medvedov, Kom&rno et
gturovo.

Par ailleurs, les données sur les niveaux 3 Bratislave,
Rusovce et Komédrno sont comnuniquées par télécramme aux adresses
suivantes; HYDRO-~VIENNE, VIZRAJZ-BUDAPEST, VIZIG~GYOR, HIDRO!ETZOR-
BELGRADE, HIDRO-ROUSSE, HIDROBUC-~BUCAREST.
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Secteur de la République Populaire Hongroise
(km 1850,2 - 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - secteur commun hunjaro-tchécoslovague

Les modifications survenues dans le ‘balisaje et les dzo-
fondeurs effectives sur les seuils du secteur situé entre les

kza 1850;2-1791 sont comuuniquées journeilement par télégramme aux
adresses suivantes: VITUKI et MAHART, 3 Budapest; Directions de
1'Economie des Eaux 3 Gy8r et & Bratislava; Inspections des Ports
de Xomdrcm et Bratislava, ainsi qu'd VUV et SPS 3 Bratislava.

Dans ce secteur les niveaux sont enrvegistrés deux fois
par Jour aux 10 stations hydrométriques suivantes: Rajka, Hru¥ov,
Dunaremete, GabSikovo, Asvény, Palkovi¥ovo, liededov, Nagybajcs,
Kii¥ka-Nema, et GSnyil. En &té (du 1%T avril av 30 septembre)
llenrejistrement est effectué & 7 h et 2 12 h, et en hiver,

{ au 1°F octobre au 21 mars) & 8 h et & 20 h (heure locale).

Les prévisions de niveaux, ainsi que les données sur la
température de l'eau, la situation des seuiiz et des phénoménes
de claces, enregistrées aux principales stations hydrométriques
(Rajka, Dunaremete, Gab¥ilovo et G¥nyll) sont publiées dans la
carte céographique quotidienne.

En outre, ceeg informations sont transmises par les sta-
tions de radio hongroiseset tchécosliovaquesaux heures suivantes:

~ Par le poste "Pet®6fi" (240,0 et 344,0 m)
~ en russe et en frangais, 3 9 h 34 les jours
ouvrables et & 23 h 15 les dimanches et les
jours fériés;

~ en honurois, a 13 h 45.

Par le poste "Kossuth" (556,58 m)
- en hongrois tous les jours 3 13 h;

Par le poste Bratislava
~ en slovaque, russe et frangais, 3 11 h 55 les
jours ouvrables, et 3 12 h 40 les dimanches et
les jours fériés,
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Les renseignements d’ordre nautique et les mesures qui
inZlvencent ou imposent des restrictions & la navication sont
cortminiqués dans les avis nautiques pour les bateliers, lesquels
soant diffusés aux inspection®e de la navication, aux agences des
entreprises de navigation étrangédres en Hongrie et en Tchécosiova-
quie, ainsiiépfaux autorités compétentes honcroises et tchécoslo-~
vaques dans le domaine de la navigation.

Pour le secteur_ des km 1791-1433, les renseignements
concernant les modifications des conditions du- chenal et des -asia-
rits sur les seuils sont communiqués journellement télégraphique-~
ment aux organismes ci-dessous:

VITUKI et IAHMART, Budapest, Inspections des Ports
de Komérno, Budapest et Moh&cs.

L'Institut de Recherches scientifigques d‘hydraulique
(VITUZI) publie dans la carte hydrographique gquotidienne toutes
les données concernant les seuils, Cette carte comprend égale-
ment l2s données relatives aux niveaux dleau d'aprés les stations
hydrométriques principales sur le Danube, ainsi qu'aux niveaux
caractéristiques enregistrés sur les cours d'eau de la Hongrie.

En vue de la précision des données statistiques dtordre
hydrologique, le service hydrographique de VITUKI reldve les ni-
veaux de lfeau deux “ois par jour, 3 savoir:

- en &été (du 1%F avril au 30 septembre), 2 7 h et & 19 h,

~ en hiver (du 1°F octobre au 31 mare), A 8h et & 16 h
(heure locale).
La radio hongroise diffuse journellement un bulletin
hydrologique et un bulletin météorologigue, 3 savoir:
Le bulletin hydrolocigue est radiodiffusé en'frangais et en russe
par le poste "Petdfi" (240,00 m, 252,75 m et 344,00 m) apréds la
fin €éu programme, & O h 10 minutses,

Les niveaux du jour sont communiqués pour les stations
hydzométriquez GUnyll, Budapest, Dunaf8ldvar, oh&cs, Szolnok et
Sze ed; la prévision pour Budapest et lMoh@cs est donnée avec
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Ecnéance de 2 jours et pour Szolnok et Szejed avec échéance de
1 jour. !

Le poste "Pet8fi" (240 m) diffuse de 13 h 45 3 14 h en
lancue hongroise, les donnéss sur les niveaux dleau {en o et en %
sur les températures, les seuils et les phénoménes de glaces pour
les -randes riviéres du Lassin des Carpathes. Le poste "Kossuth®
(555,58 m) diffuse 3 O h 30 et les dimanches & O h 10 les némes

données pour le Danube et la Tisza.

Bulletin météorologique

Le poste "Pet87i" transmet 3 13 h 45 et le poste "Kossuth"
3 15 h 08 des renseignements généraux sur le temps en Europe, le
bulletin météorologique de la journée précédente et une prévision
Cu temps avec une é&chéance de 36 heures pour tout le territoire

de la Hongrie,

Le poste "Petdfi" transmet 10 fois par jour, et le poste
nyossuth" 14 fois par jour, des prévisions mété&orologiques scimai~- -
res pour tout le territoire de la Hongrie., Les deux postes diffusent
nombre de fois par jour pour la région de Budapest des prévisions
sormaires dressées sur la base des renseignements communiqués par

les stations synoptiques,

Le Ministldre des Transports et des Communications publie
dans des avis nautiques les mesures prises en rapport avec la navi-
cation. Ces avis sont envoyés 3 toutes les organisations intéres—
sées, aux représentants des entreprises de navigation &trangdres
en Hongrie et aux organes de la surveillance £luviale hongroicse.
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Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(km 1433 = 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 843,33 «
Ssecteurs communs yougoslavo-roumains

Du km 1048 au km 931 = secteur de l'Administration
Fluviale des Portes de Fer

Les informations au sujet de la modification du balisage seont
communiquées dans les avis nautiques.

Les données sur les niveaux aux principales stations hydrométrigques
et les autres renseignements nécessaires sont radiodiffusés journel-
lement en langues serbo-croate, russe et frangaise, selon 1'horaire
établi.

Toutes les mesures d'ordre nautique, interruption provisoire de
la navigation, renseignements au sujet des travaux de récularisation
en cours et toutes autres mesures spéciales sont communiquées par
la voie des avis nautiques.

Secteur de )‘'Administration fluviale des Portes de Fer
(km 1048 -~ 931)

Au point de vue du balisage et du contrdle du balisage, le sBec-
teur des Portes de Fer est divisé en 4 sections.

Chaque section a son contr8leur-baliseur qui vérifie journelle-
ment la position des espars et des boufes installés.

Si la position d'un signal Flottant s'est modifiée pour une rai-
son quelconque, le contrdleur en informe le service de navigation de
l*'Administration des Portes de Fer 3 1'aide du téléphone installé
sur les deux rives. Le service de navigation de 1'Administration en
informe 3 son tour immédiatement les stations de pilotage et les
entreprises de navigation.

La "norme® autorisée sur le secteur reste inchangée, Elle est
fixée dans le Réglement de navication et de pilotage sur le sacteur,
sur la base des profondeurs effectives sur les seuils et des niveaux
journaliers relevés aux stations hydrométriques Orgova et Drencova.
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Secteur de 1la République Socialiste de Foumanie
(k' 1075 = 0)
Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,5 =~ secteurs
comuns roumaino~yougoslaves

Du km 1048 au km 931 -~ secteur de 1'Administration fluviale
des Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulrare

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,5 (mille 43) - secteur
commun roumaino-soviétique

Les informations concernant la modification du balisage
du chenal, ies profondeurs effectivds, les rdgles de route spé-
cialek introduites par suite de l'exécution des travaux, etc. sont
communiquées par les services de llentretien des voies navigables
(organisme de spécialité de la navigation civile roumaine) qui &la-
borent écalement les avis pour les bateliers et publient journel-
lement le Bulletin Hydrométéorologique pour le Danube.

Quand la profondeur tombe sous 25 dm dans les secteunrs
limitatifs, la situation aux points critiques et les proZondeurs
effectives sont journellement communiquées par Radio=Bucarest. lLes
niveaux d'eau indiqués par les principales stations hydrométriques
situées sur le secteur roumain du Danube sont publiés journelle-
ment dans le Bulletin Hydrom&téorologique pour le Danube et sont
transmis en m@me temps par Radio-Bucarest, conformément aux
Recommandations de la Commission du Danube, dans les langues
roumaine, Ifirang¢aise et russe,

Les prévisions des niveaux d'eau sont communiquées de
la manidre suivante:

~ Les prévisions 3 courte &chéance (pour 2 jours) pour
5 stations hydrométriques principales sont communiquées par le
Bulletin Hydrométéorologicue et par Radio~Bucarest dans les lan-
gues roumaine, frangaise et russe;

~ les prévisions 3 &chéance de 10 jours, pour 5 stations
hydrométriques principales, sont publiées dans le Bulletin Hydro-
météorolocique et en méme temps sont transmises par t&lécrammes
aux pays danubiens;
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~ les prévisions 2 loncua &chéance (30 jours) , pour
3 stations hydrométriques principales, sont publies iensuelle-
ment dans le Bulletin Hydrométéorolocique.

Une prévision météorologique pour 2 jours est pupliéde
journellement dans le Bulletin Hydrométéorologique pour le Danube,

Toutes ces infomxmations sont affichées journellement
dans les principaux ports du secteur roumain et sont transmises
par les stations de Radio~NAVROM pour les bateliers roumains.

L'échange d'informations dans ce domaine entre les
organes compétents des pays danubiens est réalisé journellement
par des télécrammes communigquant les renseicnements sur les
niveaux d'eau du Danube, l'état des glaces, les températures de
l'eau et de l'air et les profondeurs aux points critiques.

En outre, en hiver, Radio-Bucarest transmet ré-ulidrement,
aomds Démission des données sur les niveaux d'eau, des informations
concernant la situation des glaces sur le secteur roumain du #leuve,
ctest-a~dire sur l'apparition du charriage, son développement, la
formation éventuelle de plaques de glaces, d'embicles,de kouchons
de glaces, etc.
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Secteur de la Républigque Populaire de Bulzerie
(km 845,6 =~ 375,1 de la rive droite)

Les informqtions intéressant les bateliers sont di-“usérs ce lz
manidre suivante:

Toutes les modifications survenbhes dans la voie naviraklé et
dans le balisage sont régulidrement communiquées aux hateliers par la
voie des avis nautiques, des schémas hydrographiques et autres,

Le bulletin de baiisagé du secteur bulzare du Danube parait hebdo-

madairement,

On émet journellement le bulletin hydrologique contenant lss
niveaux aux stations hydrométriques principales de Novo Selo, Roussé
et Silistra; les prévisions météorologicques pour 1 et 3 jours pour le
secteur bulcare du Danube; les prévisiors des niveaux avec une é&chéance
de 2 jours pour llovo Selo, Roussé et Silistra; les modifications sur-
venues dans la vaie navigable, les avis de temp@te sur les phénoménes
hydrométéorolociques dangereux pour la navigation.

Quelgques~uns de ces renseignements sont transmis par la station
cotidre Roussé, sur ondes courtes (3.375 kec) 3 9 h 30 et par le poste
central Radio-Sofia & 15 h (heure locale).

L'ingpection de la surveillance portuaire affiche journellement
dans les ports de Roussé et de Lom le bulletin hydrom&téorologique,
les données sur les gabarits du chenal navicable, les schémas indiguant
les modifications survenues dans la voie navigable, les avis pour les
bateliers, le bulletin de balisace, les prévisions météorolocicues et
hydrologiques et toutes autres données intéressant les bateliers,
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Secteur de l’union des Républiques Socialistes Soviéticuas
(km 133,1 (mille 72,4) - ki 79,8 (mille 43) de la rive gauche)

Des avis nautiques sont publiés afin que toutes les modifis
cations survenues dans le nombre et l'emplacement des signaux de
balisage ainsi que dans leur fonctionnement soient portées en
temps utile & la connaissance des bateliers , Ces avis nautiques
contiennent aussi les données relatives a llapparition des glaces
sur le fleuve ou aux brusques variations du niveau du fleuva, En
outre, des avis sur les phénomdnes dangereux pour la navigation
(vent fort, dont la vitesse dépasse 11 m/sec, tombée de la visi-~
bilité 2 1000 m) sont radiodiffusés bien avant 1l'apparition de
ces phénoménes. En dehors des renseignements susmentionnés, les
services compétents soviétiques diffusent les bulletins hydrolo-
giques et météorologiques quotidiens dans lesquels sont communi-
qués les niveaux d'eau dlaprds les principales stations hydromé-
triques du Danube, les prévisions de niveau avec échéance de
2 3 8 jours, les données sur les profondeurs minima, sur les phé-
noménes de glaces pronostiqués et effectifs, ainsi qu'une prévi-
sion du temps pour 2 jours et un aperqu du temps pour le jour pré~
cédent.

Des prévisions mensuelles des niveaux maxima, movens et
minima du Danube pour le secteur Vienne-Vilkovo, ainsi que des
prévisions décadaires des niveaux pour le secteur Budapest-Vilkovo
sont publiées régulidrement.

Les cdonnées sur les niveaux d'aprds les stations hydromé-
triques Réni et Kilia sont radiodiffusées journellement pour les
besoins des bateliers.
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Y. Autres travaux effectués et mesures adoptées
pour améliorer les conditions de navication
et les services Zfournis & la batellerie dans
les ports; modifications subies par des IZac-
teurs 2 caractdre constant qui ont in‘luencé

la stabilité du chenal
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Aux p01nts c), d) et e) du Schéma
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~mai 1969 : - travaux comien-
: ‘cés en 1968
‘septembre 1968 @ 200,0 -
- mars 1969 :
février-mai 1969 20,0 : -
.
.=.=e‘r_ﬂ:eamlzama--déc:em--E 100,5 -
bre 1968 :
: mars-mai 1969
1.141,5°

= -
e e M

9,2 0,3 0,2, 0,1 40t
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Secteur de la Républigue d'Autriche
(km 2223,2 - 1872,7),

. dont

Becteur commun austro-allemand
(km 2223,2 - 2201, 8)

et

Becteur commun austro~tchécoslovaque
(km 1880,3 - 1872,7)
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Schéma : @) du Schéma !

‘Gabarit dii chenal:Gabarit du chenal!

‘effectif rapporté’rapporté & l'é--

3 l*étiage navi- | tiage navigable

.gable , avant ; envisagé

. . ‘'1'exécution des obtenu

D -travaux _aprds la réalisa=: Hature

u lisu des Chgy :
o d i ‘tion des travaux des
travaux g :
(k. : : - travaux

ondeur,

:em A

{E ondeur, |
en dm

L

£
courbure,

'gn m

.

‘courbure,
e L

‘Bro
. Proj
SRR

S T
¥

Laroeur,
m
. .. Rayon de

W en

et

. Port pétrolier ' 2; - i{~&« 31 i - i - .dragage
Questde Linz SR N - 3T :
km 2128 r.d, FUEERL AT TR e

‘Port pétrolier {3 PR s '? .-"?'h: r?: - ¢ =~ Consolidation
Ouest de Linz : : Thza e B : : :de la berge,
km 2128 redo: i § : : : dragage \

2 SR o - G
KR TY Yo ooovade gtaltasnr a =4 Rk - - .
Fame o mn a Ma T . R R L " SRR T T

' Port pétroliexr de = e et e = e éconsolidation-
‘Linz - 5 = el s i : . de la berge
lm 2128 r.d. i 3 :

rort commercial | - . = é - - - - -
rort de Krems _ 48 60 é = 30 - ;dragage
ki 1998 Tele : : - 30

l
Slo

- Port de Iirems, . 25 30 [ = 30
- entrée : : .30
km 1998 rede | . ;

I
it

‘Port d'Albern, | 10f = | =~ 23 i = | =~ . ="
: entrée . : ; : . : i _
‘km 1918 ,28 r.d.:

e
[
I
|
t~
(7
1}
]
l.

'Port de Freudenau, ;
' entrée et avant- ;| 25 =
i port i ;
‘km 1920,1  r.d.:

34

. Port de Lobau, ;18 = Lo~ 1 34 - . - : ="
canal : i : : i : ;

&0
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Volume des travaui

R R R e e RS R R f R RS R e bR s e et

L L T T T T PP PP T .

ipierrailles,
‘en 1000 m

;en 1000 w

.o de pierres,

6,39 3,76: 2,20

o b e ool

tn
in
1

2,8 5,80 =

. en 1000 m .
jde terre,

2,16

- en 1000 w

Date de
1'exécution
des
travaux

- Transport de matériaux,

- de perré,
~en 1000 m

- en 1000 o

Bty

- 9,4 IV~ V/1969
- | 6,39 IX-XI/1968
n,4§ - | VII-VIII/1969

- -  II/1989
- 5 | IX/1938

- 3 | X1/1968
- - | XI-XI1/1968

. IX~XI/1958
| VII~VIII/1969

- - ?Ixﬂaﬁs

H E
RN S

‘Ccofit total,

@

125

708

55

12

305

66

1485

113

-en 1000 schillin-s autrichiens

i
e

[T - B -

i 57,29 55,260 2,25 2,16 0,4 23,793

3229

Eeimemmpee e e S e e e e e b e e e e

: Remargue

;r'nﬂ
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Secteur de la République Populaire Hongrpise
(km 1850,2 - 1433)




Au point a) du

Schéma

iGabarit de chenal

125 =

;Aux poznta b) et

c} du Schéma !

. Gabarit de chenal

] ] 3 -
; ieffectif rapporté rapport@ué‘i éti-
@ - '3 1'&tiace navi- A 29€ Daviganie
o i ' gable, avant : 9%%%2%%9 , aprés
b 4 s ‘1%exécution des : : 3
o ¢ Dénomination i o - i la réalisation Nature
o gi liewm | | : des travaux des
Qa ‘  des travaux s i e et travaux
' - : TR :
- | i i ~ g ! : >
.0 o~ oo O o~ oo
STREEE LS B
-2 : : : : :
: - : . ®g :
&8 5§ £9%5 4§ 85§ 286
1 2. i | 7 e —
1. Port franc et 18 | 24 ~ 28 30 | = Dragage 3 l'en-~
national de : itrée
Budapest Drasage dans le
: bassin
4 -
2, Budapest, port 15 1 - . 25 © 20 = -
‘pétrolier ' : ; : :
3. Budapest, hiver- 14 . 15 = - 25 = 20 =~ ‘Dragage i llen~
nace de : : : : : trée
' L&gyr&nyos f
4., Ujpest -~ h;vernage 16 . 24 Lo~ 30 | 25 - -
‘km 1352,9 : ' , P tEemE s
5, divemnase de BaJa 18 :'30" ~ 40 30 - ETravaux dtentre~
“km 1479 : : _gtien
TOTAL:
Remarcue: Les données de la colonne 3 sont rapportées au niveau

+0,94:m (X/1969) de 1'édhelle hyﬂ

Lénchid, & Budapest.

rique du pont



Aux points c), d4d) et e)
_Gu Schéma

Volume des travaux :

Mise en
place
5 ;
o :
O : 0n
Q ; 43
— : =
3 o
5 g, | § 5 g
OE . ~&E . i @ 43
- - : M Mo +
1)) HO - MO Qg 00
] a0 WO T oLu LUO
o RS A oR? 23
1] 4O m Linl
x| [V =1 a o = @ (A 3 =
A T o B S SR o ATy
8. 7 8.
17,5 =~ -~ | XII/1958 77,8
7,6 - - | VIII/1959 349,7
0,3: = -~ ' III/1959 24,8 |
2,5 - ~  IV/1959 199,1
: ' VIII/1259
21508 == -~  XII/1968  938,4
- III/1969
13,0 . =~ ~ XII/1868  415,9
I11/1969
20,0 3, 1,5 IX/1968  2,600,0
 XI1/1968
102,8 IS S 1LN5 : 5.299,7
U EO O s SR SO =: =

Remargque

‘Reldve de la compétence des
-chantiers de réparations

navales de la lNAHARY,
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Secteur de la Républigue Socialiste Fédérative de
Youcgioslavie
(km 1433 - 1075)

et

secteur commun‘yougoslavo-;oumain
(knmn 1075~845,6)
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Secteur de 1l‘Administration fluviale des Portes cde Fer

{ km 1048 ~ 931)

Au mais d'aoilit 1969, 9 espars lumineux ont été installés
entre les km 947 et 950,8.

Aux mois dtaofit et de septembre, la navigation de nuit
a été pratiquée entre Turnu Severin et Orgova.



_ﬁgcteur";de la République Soci aliste
: de_ Roumanie
(km 1075 = 0)

dont

secteur commun rounaino-yougoslave -
“ *  (km 1075 ~-845,6}°

secteur commun roumaino-bulgare
(km 845,6 ~ 375,1)

gg&teurhcommunjgégmgipp—soviétiqgg
(km 134,1 - 79,6; milles 72,4 ~ 43,0)

"




Mo dtfordre

DEnomination
du lieu
des travaux

=
.Port ¥, IMcurele
tkm 495~438
.Bassin et hiver-
-nage de Veriga -
- Giurgiu

 Bassin SmIrda~
Giurgiu

. Bassin Cernavod:

' Bassin de docks
' Braila

. Bassin de: docks
et hivernage de
‘Galagi

. Bassin pour le.

‘bhois et hivernagef

. de Galati

port de Briila

. Remarque: Les profondeuts sont rapportées 3 1

Gabarit d

fondeur, -

jPrpE
.en-dm

- 131 -

. Au point a). au-

. .Schéna

ry

“

s

i Largeur, -
- Rayon’ de
courbure,

e

en m
en m

10

17 é - é -

17 - -

17 é - % -
60 | -~ . =

60 0 = | =

fProfgnQeur,?t

‘en dm

envisagé , aprés
- ~*obteénu _

ra=-ila réalisation
;- 1 des travaux

25
25
25
25

25
70

70
60

50

e

s

Lar_eur,

‘Sien m
. courhure,

- Rayon dg -
enm -

“Aux points b) et’
c) du Schéma: :

5t = -7 | cabarit de chenal:
_ e chehal; rapporté 3
‘effectl? rapporté;ace navicable
'3 1tétiage navi~
‘gable avant lte~ |
:xécution. desit
fVaugC- __1:-.:' it

ITature
des
travaux

R

' Dracages

oM

-

TOTAL:

'éiiage ﬁes stations

hydrométriques indiguées dans la coloane "Remarque’.

T
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Aux points c), d) et e} du Schéma

volume .
éas
tiravaux
: Date : Coftit = \
' de l'exécution ' total 2L el el
des travaux en
i 1000 lei
uiE'
O
38
g
fe |
3 | XII/1963 : 45 7. 1¥gurele
| VIII/i969 |
39 | V-vI, VIII/19%9: 585 Giurgiu
59  IX,¥,XII/1968 & 885 ‘Giurgiu
-V, VIi-VIII/1959: :
87  XII/i958, III,  1.105 Giurgiu
- IV-VI,VII/1959 - |
27  IX-XII/1958 405  CernavodX
96  IX-XII/1958 1.142  .Briila
| V-VIII/1969 P
210  IX~XII/1968 = 2.520 ‘Galati
V-VIII/1959 i i
165 - X~XI1i/1968 - 1.980 ‘Galati
. V~VIII/1969 s :
13 . IV-V/1969 156  .BrYila
699 8.823
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Secteur de la Répubiicue Populaire de Bulcarie
(km 845 - 375 de la rive droite)
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialigtes Soviét#iques
(& ki 134,1 (mille 72,4) au km 79,8 (mille 43) de 1lh rive
gauche et bras de Kilia

Au cours de la période traitée, des dragages ont été effec-
tués dans les bassihs et prés des quais des ports de Réni et
d'Ismatl afin d'déntretenir les profondeurs nécessaires. Le
volume des travaux exécutés se présente comme suit:

Volume des matériaux

T
Nature des travaux ! dragués
1" (en milliers de m)

& armele——

Récion des travaux

e T )

Port de Réni Dragage d'entretien 76,0
(bassin et quais)

Port dl'Ismatl Dracace dlentretien 112,0
(bassin et quais)
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VI. Récime des glaces du Danube pendant 1'hiver
1958/1969
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Secteur de la République Fédérale d'Allema ne
(km 2379,3 = 2223,15)
| et
Secteur commun germano-autrichien
(km 2223,15 ~ 2201,77)

Durant lthiver 1968/1969 il y a eu trois périodes pendant
lesquelles des glaces sont apparues danhs le secteur allemand du
Danube: la premiére & la mi-décembre 1968, la deuxidme au tour-
nant de 1'a£née 1968/1969 et la troisidme 3 la mi-Zévrier 19¢9.

I. Premidre période de glacds; du 13 au 20 décembre 1938

1. Apparition des glaces

-

Des glaces de rive sont apparues entre les km 2315 et 2203,3, ie

13 décenbre 1968,

Température minima de lfair

station météorologique Regensburg: -11,9 % le 12 décembre
" " Passau : =12,4 %C le 12 décembre

Température minima de l'ean
13/XI1 114/%3x |15/X3X116/211
station hydrométrique Regensburg 0.9 0,3 0,3 0,5
) N Deggensdorf 0,4 o,4 0,1 0,1
u u barrage de 1,0 0,4 C,3 0,2
Kachlet

Niveau dleau (le 13 décembre, a& 7 heures)

Station hydrométrique Regensburg-Schwabelweis 132 cm
i i Hofkirchen . 228 cm
" g2 Passau~iMaxbriicke 412 cm

2, Charriaje
Le charriace dans les zones de retenue de Kachlet et de Jochenstein
a duré du 13 au 17 décembre 1968 (5 jours).
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. Deuxidme période de glaces du 31 décembre 1968 au 10 Janvier 1959

3.

- 139 -

Prise du fleuve

e fleuve &tait pris par les glaces dans les parties inférieures

des retenues de Kachleit et de Jochenstein du 13 au 20 décemhtre

Tk o
LA o

-—— =

(7 jours). Les couches ‘de clace ont atteint jusqufaun 17 décembre

1968 une longueur de 7 km (en amont de Jochenstein) respectivement

de 8 km (en amont de Kachlet).

Les brise~claces ont &été employés pour couper un canal continu 3

travers la couche de glace afin de maintenir et de facilier la
navigation et pournﬁmﬁpuer les masses de glaces brisées par le

barrage dans le bief de Kachlet,

Formation d4'embicles

Pendant la premidre période de glaces il n’y a pas eu Gtembicles,

. Disparition des glaces

1.

aprds que la‘couche de glace cdans les rstenues de Kachlet et de

Jochenstein a disparu au cours du 20 décembre 1968, le fleuve a

&té entidrement libéré des glaces le 21 décembre 1968,

Apparition des glaces

Des claces de rive sont apparues entre les km 2321 et 2203,3 le

-

31 décembre 19068.
Température minima de l'air

station météorologique Regensburg: -16,0 OCc le 31 décembre
B 0 Passau : =~14,6 Oc 1e 31 décembre

Température minima de ll'eaun (7 heures)

31/XIT! 1/1
0,6

1
1 1
station bydromfétrique: Regensburd ! oty
I
= i Deggendorf i 0,3 ;0,1
- C barrage de i 1,0 f 0,3
Kachlet ! !
iveau d'ean (le 31 décembre & 7 heures)
station hydrométrigue ;s Regensburg-Schwabelweis

Hofkirchen
Passau-Maxbriicke

N - G

Seobenl ey Bl et ol oy
O O HN

134 e
230 cm
405 om

ol ol vl o A b B
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2,

Charziaje

Le charriage dans la zone de retenue de Kachlet a duré du 31 dé-
cembre 1958 au 3 janvier 1939 (4jours) et du 7 au 9 janvier 1959
(3 jours), dans la zone de retenue de cochenstein du 1%T au 5 jan-
vier (5 jours) et du 7 au 2 janvier (3 jours).

Prise du fleuve

Le fleuve &tait pris par les c¢laces dens les parties inférieures des
retenues de Iachlet et ¢e Cochestein du 1Y au 10 janvier 1969

(10 jouxs). Les couches de ¢lace, consistant en sorbet, ont atteint
une longueur de 13 km (en amont Ge Fachlet le 3 janvier 1969) res~
pectivement de 5 km (en amont de Jochenstein le 5 janvier 1989).

Les brise=glaces ont &été employé&s pour couper un canal continu &
travers la couche de glace afin de maintenir et de faciliter la
navigation et pour évacuer les masses de glaces brisées par le
barrage dans le bief-aval de Xachlet.

Formation dlembicles

Un embBcle peu important, d‘une épaisseur d'environ 1 m, s’est

formé entre les km 2240,0 et 2241,5. Par suite de cet embicle, il a
fallu suspendre la navication le 3 janvier 1969. Aprds avoir détruit
l'embicle au moyen de brise-glaces et évacué les glaces par le
barrage de Kachlet, la navigation dans la retenue de Kachlet a pu
8tre reprise le 4 janvier 1989.

Disparition des glaces

Aprds la disparition de la couche de glace dans les retenues de
vachlet et de Jochenstein au cours du 10 janvier, le fleuve a &té
entidrement 1ibéré de glaces le 11 janvier 1939,

r13. Troisidme période de glaces du 17 au 19 février 1969

1.

Apparition des glaces

Des glaces de rive sont apparues seulement dans les zones de rete-—
nue de Kachlet et de Jochenstein le 17 février 1969,

Température minima de 1’air

station météorologique lesensburg: -14,3 9 1e 17 février
i u Passau : =11,9 %% 1e 17 février
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Température ninima de 1%¢au (3 7 heures)

] 17/11 3 18/11 |

station hydrométrique Regensburg ? 0,2 i 1,5 !
" 0 Deggendors i 0,3 1 0,4 |

L " barrace de achlet i 0,9 { 0,7 }

Hiveau dieau {le 17 février, 3 7 heures)

station hydrométrique Regensburg-—Schwabelweis 145 cm
" e * Hofkirchen 239
J o Passau~Maxbriicke 412 om

Caarriage

Le charriage dans la zone de retenue de Kachlet a duré du 17 au
19 février 1969 (3 jours), dans la zone de retenue de Jochenstein
les 17 &t 18 févriér 1969 (2 jours)

Dorige du fleuve

Le fleuve n'a pas &té pris par les glaces pendant la trdisiéme
période de claces, '

Formation dfembBcles

Pendant la troiséme période de glaces il n'y a pas eu dlembicles,

Disparition des glaces

Aprds que la glace se fut désagrégée le 18 cévrier {dans la retenue
de Jochenstein) et le 19 février (dans la retenue de Ilachlet), le
fleuve devint entidrement 1ibéré des claces e 20 février 1969,
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Secteur de la République & Antxiche
(m 2201,8 - 1872,7)

Sur le secteur autrichien du fleuve, la situation des glaces
pendant 1‘hiver 1968/1969 slest présentée comme suit:

1. Apoarition dés glaces: 12/411/1968.

- Des claces sont apparues Sous forme cristalline entre les km
2223,15 =~ 2203,33 (bief de retenue de cochenstein).

- Température minimum de llair : 11,5 9C (Engelhartszell)
18D SC n

91 ecm {Aschach--Agentie)
(niveau moyen journalier)

- Température minimum de 1l*eau

- Nivean

2. Charriage: 13~17/XII/1968

- Charriace entre les km 2223,15 &~ 2203,33
(Centrale hydraulique Jochenstein)
4 Températiire minimum de llair «7,5% (18/xX1I, Engelhartszell)

~ Temgérature minimum de lleau : o°c (15~17/XII L )
- maximum : 90 cm (16/¥I1, Aschach-Agentie)
lveaux  inimum : 61 em (16/5II " )

-période continue de charxiage : 5 jours

3, Prise du fleuve: 16-20/XI1/1968

- Le fleuve est pris par les glaces entre les km 2210 = 2203,33
-~ Température minimum de l'air -6,0°c (16/X1I1/1968, Engelhartszell)
maximam 112 o {18/XI1/1968, AschachmArgéntie}
minimum : 61 om (16/#11/1968 " )
- Période continue de prise du fleuve: 5 jours

Destruction dee glaces 3 llaide de brise-glzces dans le bief de

- Hiyeaux

retenue de Jochenstein.

4. Formation dlembdcles

~ Des emofcles ne se sont pas formés.
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Disparition des glaces: 21~30/%11/1958

- Fleuve libre de glaces entre “es km 2223,15 - 2203,33

~ Température minimum de lfair: ~11,5%¢ (SO)RII, Engelhartszell)
- Teapérzture minimum de 7 ‘eau: +0:5°%¢ (21/¥11, o )
138 em (23/XI1, Aschach~-A¢entis)

78 em {30/X1I, i }

- liiveaux: maximam

mninimuam

—— S P S - e €53

Charriase: 1-9/I1/1969

eSS Alasy

- Charria;e entre les km 2223,15 -- 2203.33
(Centrale hydraulique Cochenstein)

~ Tappérature minimum de l'faix: ~11,OQC {8/1/1969, Engelhartszell)

- Température minimum de lieau: 0.0%c {2-10/1 /1969, b )
~ Wiveaux: maximum : 101 cm (4/1, Aschach-Agentie)
minimum s 58 om (7/1, u )

- Période continue de charriaje : 9 jours

Prise du fleuve: 1-10/I1/196%9

- Le fleuve est pris par les glacss entre les km 2210,5 ~ 2203,233
- Tenmpérature minimum de lfair: ~11,0% (8/1/1959, Engelhartszell)
101 em (4/1, Aschach~Agentie)

58 cm (7/1, B )
«~ Période continue de prise du fleuve:; 10 jours

- Miveaux: maximum

minimum

Disparition des glaces: 11/I ~ 15/I1/1969

- Fleuve libre de glaces entre les km 2223,15 - 2203,33

- Température minimunm de 1tair: u9,5°c (13/1, 16/1I, Engelhartszell}

- Température minimum de l‘eau: 0,0oc (11-16/I, ]
218 om (1/II, Aschache Agentie)
56 em (14/1, L1

- Niveaux: maximum

minimum

Charriage: 17-18/11/1939

~ Charriage entre les km 2223,15-2203,33
(Centrale hydraulique Jochenstein)

- Température minimum de ltair: mlO,OOC {17/11, Engelhartszell)
- Température minimum de lieau: O,?OC (18/11, " )
89 em (18/II, Aschach= Agentie)

minimum : 64 em (18/11I, w )
Période continue de charriage: 2 jours

Niveaux: maximum

]
4



]

. Disparition des glaces:

- Le fleuve est entiérement libéré des jlaces: 19/II71969

Dans le bief amont de 1'usine hydro-é€lectrique ¢'Aschach
(km 2203,33 ~ 2152,67), la situation des glaces pendant 1l'hiver

1958/1959 s'est présentée comme suit:

Anparition des glaces: 13/XII/1968

-- Des wlaces sont apparues sous forme cristalline entre les
km 2203,33-2162,67 (le bief amont de l'usine hydro-électrique
¢ *Aschach)}
- Température minimum de llair: -B,OOC (Aschach~Strombauleitung)
- Température minimum de l'eau: +0,8°c (Aschach~Agentie)
~ Miveaus 75 cm {niveau moyen journalier, Aschach-~Agentie)

Chariiage: 14-~20/XII/1958

- Charriage entre les km 2203,33 - 2162,67
(Centrale hydrauligque Aschach)

-~ Tenpérature minimum de l'air: -6,l°C (15/X1I, Aschach--Strom-—

bauleitung)
~ Température minimum de l'eau: O,OOC (17-20/X11, Aschach-Agentie)
-~ Nivemux: maximum s 111 em (18/X1I, " )
minimum s 61 cm {16/XII, \ )

~ Période continue de charriage: 7 jours

rrise du fleuve: 14-20/XII/1958

-- Le fleuve est pris par les glaces (couche de clace avec des
bréches) entre les km 2193-2162,67 -

~ Température minimum de l'éir: —6,1°c (15/X11, Asgchach-Strombau-
leitung}

- Tgmpérature minimum de 1leau: 0,0°c (17~20/%11I, Aschach-Rventie!

111 om (18/XII, Aschachehgentie)
minimum 61 em (1l5/XII, " }

~ Ta navication dans le bassin de retenue dfAschach n'était pas

- Hiveaux: maximum

arrétée,

Formation d°embacles:

- Des embBcles ne se sont pas formés.



5. Disparition des glaces: 21/XII1/1968 ~ 5/1/1969
4 Le Zlkeuve est libre de ¢laces entre les km 2203,33-2162, 537
- Température minimum de l'air: -13,2°C {31./:%31, Aschach-Strom-

bauleituncg)
- Teppérature minimum de 1leaug. 0, 0% (21/x11, Asdhach-JAﬂentle)
- Tliveaux: maximum : 138 om (23/X1I1/1958, iU y
minimum ' : 58 em (2/1/1969, h )

T" L .
2. Chorriaze et i 6=19/1/1969
3. Prise du fleuve

- Charriage et couche de glace avec des bréches dans le bassin
de retenue d'Aschach (Centrale hydraulique d!Aschach). La
navigation dans le bassin de retenue d'Aschach n'était pas ar-
r&tée,

- Température minimum de 1'air: ~12; Obc (8/1/1959 (ABchach— StE.)

- Température minimum de 1leau: 0,0% (6~16/1/1969 (Aschach-

Agentie)
-~ Niveaux: maximum : 100 em (9/:[_/1969, ] A
minimum : 56 em (14/1/1969, . )

~ 1lise en oeuvre de brisekglatds.

4. Formation d'embicles:

~ Des embicles ne se sont pas formés.,

5. Disparition des glaces: 20/1/1969

- Pleuve libre de glaces entre les km 2203, 33-2152,67
- Température minimum de l'air: 40, 2% (20/1/19‘9 Aschach-~

Agentie)
- Température minimum de l'eau: + 1,0% (20/1/1959, » )
- Niveaux: maximum : 90 am (20/1/1969, " }

70 em (20/1/1959, U )

minimum




3.

Dans le gecteur amont de 1z Centrale hydraulicque de Wallsee-
Mitterkirchen (km 2119,94-2094,50) la situation des glaces pendant
l1thiver 1958/1969 s'est présentée comme suit:

Apparitior des jlaces: 8/I/19&9

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre les km
2119,94-2094,50 (Bassin de retenue de la Centrale hydraulique
de wWallsee~iMitterkirchen)

- Température minimum de 1l'air: -5,4°C (8/1/1969, Y¥bbs)

~ Température minimum de 1'eau: +o,4°c (8/1/1969, Wallsee)

- Niveau: 48 em (8/I1/1969, 7 heures, 3 Wallsce)

Charriace: 9/1/1969 - 16/I/19€9

—~ Charriage entre les km 2119,94-2094, 50

(Centrale hydraulique de Wallsee~-Mitterkirchen)

Température minimum de ltairx: —9,800 (13/1/19589, Ybbs)

Température minimum de 1'eau: O,OOC {13/1/1969, Ybbs)

50 cm (9/1/1969, Wallsee)
minimum 42 cm (15/1/1969, Wallsee)

Période continye de charriage: 8 jours

= Niveausx: raximum

Prise du fleuve: 9, 12-15/1/1959

- Le fleuve est pris par les claces (couche de glace avec des
brdches entre les km 2101-~2094,50 le 9/I, couche de glace entre
les ka 2095,3-2094,5 le 12/ et couche de glace avec des bréches
entre les km 2106-2094,50 du 13/I au 15/I)

~ Terpérature minimum de llair: ~9,8% (13/1/1969, Ybbs)

- Niveaux: maximum 60 em (9/r/1969, %allsee)

minimum 42 em (15/1/1969, " )

~ La navigation dans le bassin de retenue de Wallsee~Mitterkirchen
était quelque peu entravée les 9 et 14/1/1969, Mise en service
de brise-~glaces.

L L]

Fornation d'embicles

- Des embfcles ne se sont pas formés.
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Cisparition des glaces: 17/ ~ 15/I1/1969

[PH)

l'

Fleuve libre de glaces entre les km 2119,94~2094,50

- Tenpérature minimum de ltairs —8,4°C (12/11/1969, Ybbhs)

- Température minimum de 1'eaus: +o,9°c (18/1/1959, AT

192 cm (2/11/1959, “‘allsee)
56 cm (21/1/1969, . )

~ Niveaux: maximum

minimum

2. Charriage: 17/11/1969 - 18/I1/1969

~ Charriece entre les km 2119,94-2094,50 (Bassin de retenue de la
Centrale hydraulique de fallsee-Mitterkirchen)

- Température minimum de llair: ~14,5°% (18/11/1969, Ybbs)

o Température minimum de 1‘eau: l,2°c (18/11/1959, " )

54 cm (17/11/1969, Wallsee)

52 em (18/II1/1969, " )

- [liveauxs mMaximum
minimum

5. Disparition des daces: 19/I1I/1969

- Fleuve libre de glaces entre les km 2119,94-2094, 50

- Température minimum de l'air: ~O,6°c (19/11/1962, Ybbs)
-~ Tenpérature minimum de l'eau: l,ooc (19/11/1969, " )
~ Niveau: 62 cm (19/11/1969, 7 heures, & Wallsee)

- Le 7Fleuve est entidrement libre de glaces: 19/I11/1969

Dans le secteur amont de la Centrale hycraulique d'Ybbs -
Persenbeug (km 2094,50-2060,42) la situyation des glaces pendant
lthiver 1968/1969 s'est présentée comme suit:

1. Apvarition des glaces: 7/I/1959 I
- Des cglaces sont apparues sous forme cristalline entre les
km 2094, 50-2060,42 (Bassin de retenue de la Centrale hydrauli-
que d!¥Yobs~Persenbeug)
~ Température minimum de 1l'air: —4,4°C (Ybbs)
- Température minimum de l‘*eau 0,8°c {#
-~ Niveau: 138 cm {niveau moyen journalier, Ybbs)
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2. Charziage: 8~17/1/1969

~ Charriage entre les km 2094,50-2060,42 (Centrale hydraulique
alYbbs=Persenbeuq)
= Tz pérature minimum de l'air: ~9,8% (13/1/1969, Yvbs)

- Tenpérature minimum de l'eau: O,OOC (13/1/1969, ol |
- MMiveaux: maximum : 185 em (15/1/195692, "y
minimum : 132 em (12/1/1969, )

~ Période de charriege contipus 9 jours

3. Prise du Zleuve: 8-16/1/1969

~ e fleuve est pris par les glaces (couche de glace avec des
brdches entre les km 2075,00-2060,42, 8~9/I), (couche de glace
entre les km 2074,20-2060,42, 10-13/I), (couche de glace avec
des braches entre les km 2077,00-2060,42, 14-16/1/1969) -
(Centrale hydrauligue d!¥Ybbs-Persenbeug)

- La navigation dans le bassin de retenue dtvbbs=Pexrsenbeug
était quelque peu entravée, et au 14 janvier elle n'était pas
possible, Mis en service de brise-glaces.

- Température minimum de 1‘air: ~9,8% (13/1/1969, Ybbs)

Niveaux: maximum 185 em (15/1/1969, Ybbs)

minimum 132 am (12/1/1969, Ybbs)

Période continue de prise totale du fleuve: 1 jour.

1
‘s

de

4, Forimation dlemb3cles

- Des embBcles ne se sont pas formés.

5. Disparition des glaces: 18/1/1969 - 17/I1/1959

~ Fleuve libre de glaces entre les km 2094, 50-2050,42

~ Température minimum de llair; =10,2°C (17/11/1969, Ybbs)
287 cm (1/11/1969, wo)
139 cm (22/1/1969, W)

= Niveaux: maximum
minimum

il ok Sl ot S A WA G . B
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Charriage: 18/I1/1969

~ Charriace entre les km 2094, 50-2060,42
(Centrale hydraulique d'¥bbs-Perssnbeug)

-~ Tenpérature minimum de ifair:
- Tegppérature minimum de 1'eau:

-14 3% (1&/11/1269, Ybbs)
1,2% (18/11/1969, "oy

- Diériocde continue de charriage: 1 jour.

Disparition des glaces: 19/11/1959
~ Fleuve libre de glaces entre ies kna 2094, 50-2060,42

- Température minimum de 1ll'air:

~ Tenpérature minimum de 1'eau:
- Niveaux: maximum :
minimuam F

-0,5% {19/11/1959, Ybbs)

1,0% (19/11/1959, ")
185 cm (19/11/1969, ® )
145 om (19/II/1969, ")

- Le Fleuve est entidrement libre de claces: 19/11/1969

g S Sy sl S o O

Sy le secteur autrichien du Danube, la situation des glaces

pendant l'hiver 1968/1969 s'est présentée comme suit:

Apparition des glaces et charriage:

-~ Des ~laces sont apparues sous forme de charriage entre les
km 2162,67-2119,94 (6-17/1/1969, O ~ 10%) et entre les km

2060, 42~-1872,70 (7-15/1/1969,

- Température minimum de l'air:
- Température minimum de 1‘eau:
-~ Hiveaux: maximum 5
minimum s

~ Température minimum de ltair:

~ Température minimum de 1'eaus
~ Niveaux: maximum g
minimum g

0 - 30%)

~10,0°% {13/1/1969, Linz)

0,0°%¢ (7-9, 13, 14/1/1969, Linz)
108 c (8/1/1969, Linz)

75 ¢a (15/1/1959, ")

~11,6% (12/1/1969, Reichsbrticke}

0,0% (7-14/1/1969, " )
155 cm {16/1/1969, " )
116 cm {13/1/1969, n )

~ période continue de charriage: 12 jours, entre les km 2162,67-

2119,94 et
9 d{ours, entre les km 2060,42-
1872570



Disparition des glaces A

- Fleuve libre de glaces entre les km 2162,67-2119,94 (1€/1/1939:
e b 2 & % 2060,42-1872,70 (15/2/19 %,

- Température minimum de lYair: —2,0°c (18/1/1969, Linz)

- Température minimum de l'eau: o,4°c ( 2 M)

- Hiveau: 100 cm, niveau moyen journalier & Linz, le 18/I/1969

- Température minimum de ll'air: -0,6°c (16/1/1969, Reichskrticke)

- Température minimum de l‘'eau: 0,2% (16/1/1959, it )

- Niveau: 158 dm, nivehu moven journalier 3 Reichsbrticke (15/1/1939)
~ Le fledve est entidrement libre de glaces: 18/1/1939.
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Sedteur de la Républiduge Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3 =~ 1708,2)

Sur le secteur du Danure eatre les km 1880 ~ 1708, la situa~
tion des glaces pendant 1l‘thiver 1968/19569 s’est présentée cdrme

suitsz

Les données communiquées pour les différents secteurs se rap-
portent aux stations hydrométriques indiquées ci-apréds:

Secteur Station hydrométrigue
kia 1880 —~ 1838 Bratislava
ki 1868 - 1820 Gabéikovo
ki 1820 -~ 1768 om&rno
km 173& =~ 1708 Bturovo’

1. Phénoménes de glaces

Température Température
Secteur r Date minimam miniaum Eivsau
' de llair de l'eau
{ km 1880 - 1868 | 07. 1.1969{ ~7,3% | o0,2% 173
'km 1858 - 1820 | 08. 1.1969{ - -9,8°% 0,0°% 265
km 1820 ~ 1768 | 10.12.1968| =10,3°% 1,%. 150
km 1758 ~ 1708 | 15.12.1988{ ~2,4°C 0,0% 137 ,

2. Charwziage

Tempéra— {Tepéra= liveau

ture mi={ture mi-y dleau
densité duezharriage PalEle nimum delnimum de) Maximum
] liair lteau Minimum !

Secteur du fleuve

km 1880 ~ 1868; 15-20%|7~14, 1.1959 | -11,8%]| 0,0% |188/168
xm 1858 ~ 1820; 30-80%|8~15. 1.1959 | ~15,8°c| 0,0% | 278/253
km 1820 - 1768; 10-80%|10-18.12,1968] ~14,7%
' 30~31,12.1958
. 1=21. 1.1969] -17,9%| 0,0% | 120/100
' km 1758 ~ 1708; 10-80% |15-16,12.1958] ~15,4°C
29~31,12,1968
1~ 5= 1,1969
a-16, 1.1959| -19,5%| o0,0% | 148/116

- —— .
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3. Prise du fleuve

On n'a pas observé de prise de fleuve sur le secteur
tchécoslovaque du Danube,

4. Farmation d'embicles

Il n'y a pas eu dlembfcles sur le secteur considéré.

5. Disparition des ¢laces

Le fleuve est libéré des glaces le 17 janvier 1969.
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Sacteur de la Répubklique Popr.sire Honsroise
(kim 1850,2 - 1433)

dont

Secteur comaun tchécoslsvaco-honorols
(kin 1850,2 - 1708, 2)

Du point de vue du régime des glaces, ainsi que de la préven-
tion des dan-ers provoqués par les glaces, le secteur hongrois cdu
Lanube entre les frontidres occidentales et nf:idionales du pays
(kin 1850~1433) se divisent en les ceux parties suivantes:

a) Secteur commun hungaro-tchécoslovaque entrs les km 1850-170€
(Erontidre occidentale - coafluent de 1l:Ipoly).

b) Secteur hongrois entre les km 1708-1433 (confluent de 1'Ipoly =-
frontidre méridionale)

ConFormément a l'accord hungaro-yocugoslave, le secteur entre
Dunarc8ldvir et la frontidre méridionale constitue un secteur d'in-
térat commun. Toutefois, du point de viie G2 la protection contra
les crues et contre les glaces, c¢lest la partie du fleuve entre
Dunaf8ldvér et Vukovar (km 15560-1333) qui présente un intér&t com-~
mun, clest~3-dire un secteur honcrois d°une longueur de 127 km et
un secteur yougoslave -~ qui suit le secteur hongrois = d'une
longueur de 100 km, soij au total 227 km.

Tenant compte du schéma adopté pour l’unification de la par--
tie descriptive de l'Information sur les phénoménes de glaces, les
phénoménes de glaces sur le secteur honcrois penvent &tre diviaés

en les 3 périodes suivantes:
L) du 13 au 18 décembre 19358,

D} du 28 décembre 1938 au 28 janvier 1969 et
C) du 12 au 14 février 1949,

A} - Points 1, 2 et 5 du schémas Apparition des glaces, charriage

et disparition des glaces.

1. Apparition des glaces: = la Frontiére occicdentale
(xmn 1850) le 13 décembre 19568, sous forme d'un faible charriace,et
entre les km 1850-1791 le 1%¥ janvier 1269.
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- DenBité du charriage: O — 10%.

- : . o
- h.. ‘ L
Tempirztuze minimum de 1lair: =147C )} peaprdg 1a station hydro-

= Température minimum de -1’eau: 0,3°c } métrigque Dunaremete
Niveau: 234 cm (le 1er janvier)

2, Charriaée: du '1%F au 18 janvier 1969.

- Charriege entre les km 1850 et 1791.

. 1
- Température minimum de 1%air:-14°¢ D'aprés la station

: a hydrométrique
~ Terpérature minimum de i'eau: O°C Dunaremete

= Nivean dleau minimum: 198 cm
- Charriace continu du 8 au 17 janvier 1939.

3, Prise du fleuve

Il n'y a pas eu de prise du fleuve.

4. Formation d'embicles

Il n'y a pas eu de formation d‘'embdcles.

5. Disparition des glaces: 18 janvier 1969.
Le fleuve est 1ibéré des glaces entre les km 1850-1791.

- Densité da charriage sur le secteur des km 1850-1791: 50~80%.
- tair: 0°

Température minimum de 1l'air: Ooc D'aprds la station hydromé-
- Température minimum de l'eau: O0°C trigue Dunaremete

winimums 229 cm (les 16~17 janvier 1969)

maximum: 260 cm
e Ffleuve est entidrement libéré des glaces: le 18 janvier

- Niveaux

1959,

ad B)

1. Apparition de glaces sur le Danube au confluent de 1¢Ipoly
(km 1708): le 28 décembre sous forme de glace des rives et par
endroite sous forme de charriage; le 30 décembre: charriage 3

1z frontidre occidentale (km 1850).

- Température moyenne journaliédre % D'aprés la station
3 Budapest: ~-7,9°¢ { hydrométrique de
+ Température de l'eau: 0,2°c Budapest.

- Miveau d'eau: 176 cm
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2. Charrizge

Le caarriace a commencé le 5 janvier 1939, puis s!est intenbifié
tout le long du fleuve; aprds avoir atteint, le km 1450, la cou~
che de ~laca recouvrant le secteur yougoslave supérieur du Danube,
les lagons forment une couche continue.

3. Prise du fleuve

La prise du fleuve a commencé le 6 janvier 1952.

- Tenmpérature moyenne de l'air 3 Budapest: ~-3,7%
" 4 Mohdcs : -4,4%
- Température de l'eau : 0%

- Niveau: 382 cm.

A partir de ce jour la couche de glace unie commence 3 descen-
dre vers la frontidre yougoslave pour atteindre au 15 janvier

le km 1582, Le 19 janvier la prise du fleuve en aval de la fron-
tidre yougosiave (km 1433) a cessé, et & partir du 27 janvier
la couche de glace stationnaire commence & diminuer pour dis-
paraitre graduellement. e 27 janvier, la température moyenne
journalidre 3 Mohdcs était de -0,9°C, la température de l'eau

de 0,6°%c, et le niveau d'eau 3 cette station hydrométrique de
335 am.

Sur le secteur des km 1510-1500Q0, les glaces se sont mises en

mouvement le 27 janvier, et apréds leur écoulement, le secteur
huncaro-yougoslave d!intér&t commun (Dunafldvar~Vukovar: km
1550~1333) a été entidrement 1ibéré des glaces le 31 janvier.

Sur le secteur en amont de ladite prise du fleuve, il y avait
un charriage de gylaces dlune densité de 50-B0% jusqu'au 20 jan-
vier, e aprds le 27 janvier, il n'a &été observé que par en-
droits (densité de 10%}. En aval de la couche de glaces sta-
tionnaire, on a également observé par endroits un charriage

de glaces,

Le 28 janvier, aprés que la glace s’est mise en mouvement, le
charriace a commencé entre les km 1560 et 1433.

En ce qui concerne la couche de glace continue qui s'est for-
mée sur le secteur das ki 1583-1433, il est d noter quion a
utilisé, dans le cadre d= la cocpératicon hungaro-yougoslave,

des brise~glaces pour parex aux dangers provogqués par les glaces.
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Service d'observation des —liaces

Un observateur était affecté 3 chagque section de 6 km de long
environ, Cet observateur communiquait les renseicnemeants une fois
par Jour quand la densité du charriaje ne dépassalit pas 50%, et
deux Jois par jour quand le charriage était plus intense; les ren-
seignements &taient communigqué&s en meme temps que les données sur
la température de l'air et les niveaux. Se fondant sur ces infor-
mations, les services compétents de l’&conomie des eaux transmet-
taient au centre de protection contre les crues de l*Administra-
tion centrale de 1'Economie des Eaux,par téléphone ou sur ondes
ultra~courtes,un bulletin sur la situation en cette matidre. Des vols
de reconnaissance 3 l'aide de 4 avions ont été effectués pour okser-

ver l'état des glaces.

Le service de brise—glaces comprend dix unités modernes équi-
pées 3 cette fin., En cas de besoin, on y adjoint des brise-glaces
de renfort,.Quatre brise—-jlaces étaient affectés an secteur yougos-
lave, et dds le 17 décembre, ceux-ci se trouvaient & Baja préts i
entrex en action. Sur la demande télégraphique de la part de la
Yougoslavie, ces brise-glaces se sont dirigés vers Bezdan ol ils
sont arrivés le 3 janvier 1939, Les 6 brise-glaces affectés au
secteur hongrois sont arrivés 3 2aja les 3 et 4 janvier. Les 4
brise~glaces envoyés en Yougoslavie ont, entre les 4 et 18 janvier,
rompu la couche de glace qui s!était forméeentre les km 1390-1353,

Les 6 brise~glaces qui travaillaient sur le secteur hongrois
ont, du 3 au 17 janvier, brisé les glaces des rives et les glaces
flottantes, et maintenu un canal libre & travers la couche de gla-
ce dans la région des kin 1533-1433; Au 1€ au 27 janvier, ils ont
cassé la couche de glace dans toute son étendue. Il n'a pas été
nécessaire de faire sauter la glace.

Formation d'embicles

Il ne st'ést pas formé d'embicles dangéreux sur de longs parcours.
L'épaiaseur de la glace statiomnaire variait en moyenne .de 1 3 3 m;
en aval du confluent du £ié& (km 1495-1493) elle a m@ae atteint

3«4 m, ce qui a provcgué une forte baisse de niveau (3; 5 m).
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Disvarition des glaces

Les glaces sont disparues le 29 janvier 1969 quand la tempira-
ture moyenme de ltair 3 Moh&cs était de +0,7°C, la temptratura
de lleau Ge 1,0°C et le niveau de lleau 3 la station hydromé-

trique de Moh&cs, de 322 cm.

c) ocoints 1,2 et 5 du schéma — Apparition des ylaces, charriace

et disperition des glaces

Bur le secteur des km 1550 - 1433, le charriace est apparu par
endroits entre les 12 et 14 février 1969. Le température moyennc
de 1'air & Mohdcs &tait de =7,5°C le 12 février et de 0°C le

14 février; la température de l'eaun variait de 1,0 a O,4°c, et
le niveau d'eau 3 la station hydrométrique Moh&cs, de 307 3

273 om;

»

Le fleuve était libre de cliaces le 15 février, guand la tempé~
rature eyiqggé A MohSics était de +1,5°C, la température de
lieau de +0,6°c et le niveau d'eau de 260 om.

. . o -

Aprds les phénoménes de claces décrits sous points A), B) et
C), la glace n'a pas réapparu.
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Secteur de la République Socialiste Fédérative

‘de Yougoslavie
(km 1433 - 1075}

Suxr le ggcteurnypugpslave du Danube, la situation des glaces
an cours dé lthiver 1968/1969 s'est présentée coime suit:

Premidre apparition des glaces: 16/X11/1968

~ Les glaces sont apparues entre les km 1433,0~1383,0

~ Température minimum de l'air: ~19C (Station hydrométrique ce
Bogojevo)

- Température minimum de lleau: O.2°C =
Nivehu ddesu: +89 cm n

Charriage des glaces: 17/%II/1968

-~ Les claces étaient en mouvement entre les km 14331333, pourcen-—
tace de glaces: 20%

- Tenpérature minimum de ltair: ~1%c (station hydrométrique de
Bogojevo)

~ Température minimum de 1l'eaus: 0,2°C L

~ i7ivean d'eau: +82 om . r

- Le charriage de glaces a été observé sans interruption durant

4 ours.

Ecoulement des glaces

‘- T.e fleuve -&tait libre de claces entre les kn 1433=-1333

~ Tamérature minimum de l'air: -1°c (Station hydrométrique de
Bogojevo)

- Tenpérature minimum de 1'eaus 1,2°c i 38

~ Hiveau d'eau- *72 cm "

~ Fleuve entilrement libre de glaces: le 21/X11/1958

3 quxiéqghépparltlon des glaces: 30/XII/1968

- Les glaces sont appaiues entre les km 1433-1333

« Température minimum de l'air: ~10°% (Station hydrométrique de
ini ; ] . o BongeVO) n

~ Terpérature minimum de lleau: 0,3°C

- Miveau dleau: 4112 com : "
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2, Charriage de glaces: 31/¥IT/1968-3/1/1969

~ Tes voaces étaient en mouvement entre les km 1433-1298,3, pourcen-
tace de c¢laces: 1@=90%
- Tenpérature minimum de l'air: ~5%C (Station hydrométrique de

~ Température minimum de lleaus 0,3% Bogojevo) "
- [fiveaux: maximum . s 4112 om ] n
minimum :+ 93 cm "

- Le charriage était ininterrompu durant 4 jours.,

3. Prise du fleuve: 3/I-16/I/1969

- Prige du fleuve entre les km 1433-1390
-~ Température minimum de llairs: ~18°c (Station hydrométrique
+198 cm d*Apatin}-
minimum +100 cm i
~ Le Zleuve &tait pris par les glaces pendant 13 jours
- Les claces ont 6té& brisées au moyen de brise-glaces entre les
km 1419~1390

- Hiveaux: maximum

4. Emb8cles: 4/1/1969
— Embicle entre les km 1393-1390
- Hauteur des glaces accumulées: 2 métres
- Les glaces ont 6té rompues au moyen de brise-~glaces dans le
secteur d'Apatin.

5. Ecoulement des glaces dans la période du 19-31/1 /1969
- Pleuve libre de glaces
~ Charriage des glaces entre les km 1433-1333
-~ Température miximum de l'air; -6%c (Station hydrométrique ce

- Température minimum de lt'eau: 0% Bogojevo) -
~ Niveauxs: maximum 1+210 cm "
minimum s+ 68 om "

- Fleuve entidrement libre de glaces: le 1/I1/1939.
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Secteur de 1'Administration Fluviale des Portes de Fer
(kin 1048 ~ 931)

Sur le secteur des Portes de Fer, la situation des glaces
vendant 1lthiver 1968/1969 a été la suivante:

charriace: 5~7 janvier 1969

Température minimum de 1taix: -Bbc

Température miniimum de 1leau: +0,2°C

liiveaux: maximum : +170 cm (Orgova)
] : +80 am (Drencova)
minimum : +150 cm (Orgova)

b : "77 om (Drencova)

Charriace entre les kin 1048-~931; densité: 40-~80%; é&paisseur

de la clace: 5~20 cm.

Formation dlembicles: 7-21 janvier 1969

Température minimum de l'air: ~15°

Température minimum de lleau: 0%

+268 cm {Orgova)
+183 cm (Drencova)
+88 cm (Orgova)
+32 cm (Drencova)

Niveaux: maximum

minimum

Des emb8cles se sont formés le 7 janvier 1969 dans le défilé
des Cacanes, entre les km 969~979, et le 8 janvier, dans le défilé
Alibeg, entre les km 1039~1040.

Le 1l janvier 1969, une couche de glace recouvrait le fleuve
du km 932 au km 980 et du km 1039 au km 1048.

iL'épaisseur de l'emb3cle se situait entre 30 et 500 cm,

Pendant la journée du 8 janvier 1969: charriage entre les
km 1048 - 1042; densité: 60-100%; entre les km 1039 - 979, densité:
40~80%; entre les km 969 -~ 931, densité: 5~10%.

Charriage:
=~ Pendant la période du 8 au 10 janvier 1969, entre les km
1048 ~ 931, densité: 20~100%.



-~ Pendant la pér
kmm 1039 - 981,

~ Pendant la pér
km 1048 - 981,

-~ Pendant la pér
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iode du 10 au 16 janvier 1969, entre les
densité: 10-~50%.

iode du 17 au 21 janvier 1969, entre les
5, densité:; 20-8B0%.

iode du 21 au 28 janvier 193592, entre les

ki 969 - 931, densité: 10-20%.

1L'embi3cle se maintenait

Pendant la période
269 et 981,5
Pendant la période
971 et 977

Pendant la période
1048 ¥
Pendant la période
1043,

Disparition des claces:

ainsig

da 7 au 21 janvier 1969, entre les km
du 21 au 27 janvier 1969, entre les km
du B au 17 janvier, entre les km 1039 et

du 17 au 19 janvier, entre les km 1039 et

le 19 et les 27-28 janvier 1959

Température minimum de lfair: ¢4°c

Température minimum
Hiveaux: maximum

minimum

L'emb8cle formé

le 19 janvier 1969.

L'ert8cle entre

janvier 1969, Entre
de 20% les 27 et 28

Le 28 janvier 19

glaces,

de 1%eau: +0,3°C
+268 cm, Orgova
+88 cm, "

entre les km 1039 et 1043 s'est disloqué

les km 971 et 977 s'est disloqué le 27
les km 1048 et 931, charriage d'une densité
janvier 1989,

69, le fleuve &tait entidrement libéré des
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 =~ 0)

Secteur commun roumaino-~youcoslave
{km 1075 -~ 845,6)

Secteur commun roumaino-~bulgare
(km 845,6 -~ 375,1)

Secteur commun roumaino-soviétique
(km 134,1-79,6; milles 72,4-43,0)

Sur le secteur du fleuve 3 partir de Baziag { km 1072) jrs-~
qu'd la Mer Noire, la situation des glaces pendant 1thiver 1968/

1252 stest présentée comme suit:

i.

2,

Apgarition des glaces

Zes premiers phénomdnes de glaces sont apparus a Baziag

{loz 1072), le 2 janvier, sous forme de petits glagons
(Aensité 2%).

~ Température minimum de 1tair: -10°C (Moldova Vache; 2/I,
~ Température minimum de 1'eau: 1,8°C (Turnu Severin, 2/1)
~ Hiveau: +210 cm (Baziag)

Charriage

Les premiers glagons flottants sont apparus entre Barias
{kra 1072) et Moldova Veche (km 1048) et 3 Turnu Higurele
(km 597), le 5 janvier. La densité des glagons variait de
1C A 40% et 1l'épaisseur de 2 3 3 am.

-- Température minimum de l'air: -3°C (Moldova Veche)

= e o 3
-~ Tanmérature minimim de lfeau: 0,5 C (Turnu Saverin)

~ iveaux: maximum : +146 cm (foldova Vecne)
minimum : +115 cm (Drencova)

ZLes jours suivants, le charriage de c¢lagons stast poursuivi

comme suits: '

~ 5-9 janvier: Charriage de glagons entre les km 1072 -
1042; km 1040 - 976; km 969 —~ 268; km 240 ~ B0 et entre
les km 75 - O.




- La denSLte du charriage de. glagons était de 10 ~ 100%
é1la)

o Sur le secteur du Bas~Danube, les premiers glagons flot~
tants sont apparus le 8 janvier. '
. /km 1039 - 981; km 969 - 374;
10~-14 janvier: Charriage de glagons entre les km 107C - 1053;/

LY

km 240 -~ 80 et entre les km 74 ~ O, Densité variant de 10 3
100% (Bri¥ila, Galaii et Tulcea).

15-20 “anvier : Charriage des glagons entre les km 1070 ~
1044; km 1039 = 981; km 940 - 370. &t éntre les km 240 -~ O.
Densité: de 10 & 100% (Giurgiu, CPai¥ragi et Tulcea).

21-25 janvier: Charriage de glaces entre les km 1072 ~ 1020
et an km 440,
Densité: 5% = 80%.

26~27 janvier: Charriage de glagons entre les km 850 -~ 530,
Densité: 15% ~ 75%.

23 janvier - 1Y féyrier: Charriage de glaces entre les km
1072 ~ 1048; km 960 ~546 et entre les km 80 - O,
Densité: 5% (Baziag) = 80% (Gorgova).

2-11 février: Charriage de glaces entre les km 270 -~ O
(sur le Bas-Danube il y a des zones ol le fleuve est pris).

12~14 Février: Charriace entre les km 520 - 490; km 320 ~ lod
et entre les km 63 =~ O,
Censité: 10% - 90%.

15~15 février: Charriage entre les km 325 - 133 et les km
93 ~ 0,
Densité: 10% - 100%.

17-21 février: Charriace entre les km 365 - 285; km 270 = 102
et entre ies km 80 - O,
Densité: 10% - 100%.



~ 72-23. février: Charriage entre les km 262 ~ 67; 63 - 40 et

entre les kim 22 - C.
Densité: 10% - 100%.

- 24 gévrier: Charriace de jlaces entre les ¥m 252 — O.
Densité: 10% ~ 100%.

-~ 25 Fféyrier: Charriace de glaces entre les km 170 - O.

- 26 février: Charriage de claces entre les km 150 - O.
Densité 5% ~ 25%.

~ 27 février: Charriage de glaces entre les km 80O -~O.
Densité: 5% — 20%.

Prise du fleuve

Le premier arrét des glaces s’est produit entre les km 972 -
958, le 8 janvier 19469,

~ Température minimum de 1l'air: ~16% (Turnu Severin, &/I)
+345 ecm {Oxrgova)

L 1]

~ Hiveausxs maximum
+58 cm (Drencova)

minimum
2 jenvier
Le fleuve est pris par les glaces entre les km 1042 -~ 1040;
km 075 ~ 939; km 258 ~ 250 et kim 80 -~ 78.

~ Température minimum de l1vair: -17°% (Turnu Severin)
- Jiveaux: maximum +310 cm (Hirgova)
minimum : 440 cm {Drencova)

Action des brise-claces sur le secteur cdu Danube maritime.

10~11 janvier

Le Ffleuve est pris par les claces entre les km 1072 - 1070;
kia 1048 ~ 1039; km 985 ~ 957 et km 290 - 260.

~ Terpérature minimum de llair: ~15% (Turnu Severin, 1i/I)
+300 cm{Moldova Veche, 11/I)}
+54 cm (Drencova, 11/I)

~ Miveauy: maximum
minimum
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1215 janvier

P A

Le fleuve @8t pris par les glaces entre les km 1075 - 1070;
km 1053 =~ 1039; km 981 ~ 959; km 313 - 301; kn 290 - 250;
k2 30 -~ 74 et kmm 45 -~ 23,

- Dempérature minimum de ltlair: -22°C (Cernavodd, 14/I)
=~ iliveaux maximum +320 cm (Moldova Veche, 12,7
minimum : +18 om (Turnu Severin, 15/T)
Action des brise~glaces sur le Danube maritime entre Galaii

et Sulina.

16 janvier
Le fleuve est pris par les ¢laces entre les km 1075 ~ 1070;

km 1053 =~ 1039; km 980 ~ 969 et km 360 - 200.

Fin de la prise du fleuve dans le secteur des km 1075 - 1070
dans la journée du 16 janvier.

~ Température minimum de l'air: -14°¢ (CHl¥ragi)
+300 cm (Moldova Veche)
+16 cm (Turnu Severin)

~ ITiveaux:; maximum

minimam

17-~20 janvier

Le fleuve est pris par les glaces entre les km 1044 ~ 1039;
km 980 -~ 959 et km 390 ~ 264; le 18 janvier, le fleuve é&tait
pris aussi entre les km 80 -~ 75.

- Température minimum de 1lfaix: ~10°C (Galati et Tulcea, 20/I)
+398 cm (Moldova Veche, 18/I)
+14 cm (Hirgova, 20/I)

~ Niveaux: maximum

minimum
Action des brise-glaces sur le Danube maritime.

Fin de la prise du fleuve dans le secteur des km 1044 - 1039
dans la journée du 20 janvier.

21 janvier
TLe fleuve est pris par les c¢laces entre les km 981,5 - 969;
km 390 =~ 264; km 200 -~ 164 et km 74 ~ 70.
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- Tempér?ture minimum de 1'air: -13°¢ (Galati)
- Iliveaux: maximum +307 cm {Oltenita)
" mininem +10 em {Iirgova)
Action des brise-glaces entre les km 234 ~ O,

L 1)

_g:zﬁ.jaQyier
Le fleuve est pris par les claces entre les km 979 =~ 970,5 et
km 444 ~ O,

- Température minimum de llair: ~22°C (Corakia et Bechet, 23/7)
-~ ITiveaux maximum : +449 cm (Oltenita, 24/1)
sinimum : +12 cm (Hirsova, 22/I)

25-27 janvier

Le fleuve est pris par les claces entre les km 978 - 974
kin 972 ~ 970 et km 530 -~ Q.

-~ Tamérature minimum de l'air: -15% (Galati, Tulcea, Sulina)
= iveaux: maximum +542 cn {Giurgiu, 27/I)
minimum : +125 cm (Tulcea, 25/1)

A partir du 21 janviex, sur le secteur du fleuve du km 950 -
969, dans le défilé des Cazanes, ont &té mis en action des
remorqueurs afin de rompze l'emb3icle.

28 janvier = 3 février

Le 28 janvier, prise du fleuve entre les km 541 -~ 70; le 29
janvier, entre les km 546 = 64; le 30 janvier, entre les km
545 ~ 58; le 31 janvier et le 1%% Février, entre les km 546 -
£3; le 2 fé&vrier, entre les km 583 ~ 82 et le 3 février,
entre les km 583 ~ 579; km 546 ~ 176 et km 89 - 32,

~ Température minimum de l'air: -22°c (Giurgiu, 29/1)

=~ Niveaux: maximum : 072 am (Zimnicea, 31/7)
+150 em (Drencova, 1/I7)
Les remorqueurs ont &été mis en action dans le dé<ilé des

minimum

Cazanes et ont réussi, pendant la journée du 27 janvier, A
débloquer tout le secteur entre les km 976 = 970.

A partir du 30 janvier, des brise-~glaces ont &t& mis en
action sur tout le secteur de Giurgiu jusqu:3d la mer

(lon 242 - 0).
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4~14 février

-e 4 février, prise du fleuve entre les km 519 =~ 195; le 5
février,entre les km 519 ~ 230 et km 78 « 72; les & et 7 ié-
vrier, entre les km 519 -~ 253; le 8 février, entre les km

519 —~254; km 74 - 63 et km 22 ~ O; le 9 février, entre les

m 519 = 268; km 80 -~ 33 et km 41 - 13; le 10 Février, entre
les kmn 519 = 274 et m 78 -~ 70; le 11 février, entre les km
519 - 283 et km 82 ~ 65; le 12 février, entre les km 493 ~ 292;
\n 105 = 80 et km 33 = 61; le 13 février, entre ies kin 492 -
310 et km 107 - 82; le 14 février, entre les km 488 -~ 318 et
kuna 104 -~ 80.

~ Température minimum de l‘'air: ~-20%¢ (Tulcea, 13/II)
- Niveaux: maximum 134752 cm {Oltenita,_lzfil]
ninimum : 469 cm (Drencova, 5/II)

15=17 février

Le fleuve est pris par les glaces entre les ki 482 - 65, avec
des zones libres ou des Eones sur leagquelles flottent des glacon-

=~ Tenpérature minimum de l1tair: ~2% (cElhragi)
+734 (Oltenita, 15/II)
+192 (Drencova, 15/11)

= Niveaux: maximum

minimum

18 févriex

se Fleuve -est pris par les glaces entre les km 404 - 319;
Im 265 = 264; km 133 -~ 106 et km 82 - 75.

19=2]) février

Le Tleuve est pris par les glaces entre les km 300 - 80, avec
des zones libres ou des zones sur lesquelles flottent des

¢lagons,

22 février o

Le fleuve est pris par les glaces entre les k¥m 67 ~ 63 et
les km 59 - 50.

23 février

T.e fleuve est pris par les glaces entre les km 80 - 65 et
iy 45 ~ 22.



4. Formation d'embdcles

Des embfcles se sont formés entre les km 980 -~ 239, entre
Giurgiu =~ Oltenija, Oltenifhd ~ CMl¥ragi, Cernavods -~ Hirgova,
2 Cotul Pisicii et A Cotul Tulcea.

Llépaisseur maximum de la glace a atteint 5 métres et
a étd enregistrée entre Cernavodh et Hirgova.

Les hauteurs maxima des niveaux, provoquées par 1°emb3-
cle aux stations hydrométriques situées en amont de l‘enbdcle
étaient lds suivantes:

Zimnicea +672 cm, le 31/1; Giurgiu +724 cm, le 9/iI; Oltenita
+752 cm, 1@ 12/II; Cernavoda +659 cm, le 2L/II; Br%lla +54% cm,
le 22/II; Tulcea +400 cm, le 22/II.

Sur le secteur roumain du Danube, entre les km 980 - 96T,
des remorqueurs ont été mis en action pour débloquer cette
zone deBglaces. De méme, sur tout le secteur compris entre
Giurgiu et Sulina des brise-glaces ont été& mis en action povz
disloquer les bouchons de glaces formés en quelgues points.

5. bisparition des glaces

26 janvier - 2 février, secteur du km 1075 au km 546
23=27 février, sscteur du km 260 au km O.

A partir du 26 janvier 1969, le fleuve est libre de
claces entre les km 1075 = 1015 et entre les km 270 - 930.
Entre Gruia (km B851) et Zimnicea (km 554) il y a &coulawment
de glagons (densité 15% — 75%). En aval du km 554 jusqu'd la
mex, le fleuve est pris par des glaces.

~ Température minimum de l'air: ~12% (3irgova)

~ Température minimum de 1’eau: O,IOC (Giur-iu, Briila)

~ Hiveaux: maximum +527 em (Giuxoiu)
minimum +135 cm (Tulcea)

Le fleuve est entidrement libre de glaces le 28 Ffévrier.



~169 o

Sacteur de la RCpyvilicue ropulalre de Bul

— -

c-arie

(km 845,56 - 37.5,1 de la rive droite)

i : Station hydrom&trique
4 oL 2 : . ; e & Jpest
Phénoménes de glaces flovo Selo | TLom Oriachovo] Svistov | oussé |Toutrakan |Silistra
km 833 km 743 km 678 km 554 km _m.wm Km 433 Kin 375
S & ; iy T oz IR SR T T T R RS
1, Anparition des glaces T T . :
5.1.,1969
- Glaces des rives et ¢lace
cxistalline
entre les km 500-375
- Pompérature 4, = o _ - _a &9 2 o
naximun de H.mbﬂ 8,5 ~3,6
-~ Tappérature ., — - - " o o
minimum de Lieau 0,2 - 0,1
- Miveau en o&m. - - - - + 358 - + 360
2. Charriage = 6.1,1969 .
~ @harriage
entre les km 845-375
« pensité du charriage:
de 10 3 90%
~ Bpaisseur des glaces:
de'2 3 12 cm
TiIempsratre dtaic -15,2° . -15,5° - =1§5,3° & -17,4° -19,0° . - =-19,6°
-~ Température q,.. (o] o o o o o
ucu..-upuonmnwﬂwz aum Hl mm.—.u. 050.r o‘_o. " 0_-_0. Oﬁo Oho - L Oho
~ ‘Tiveazu en cm:
saaxizaum 352 420- 320 550 4350 - 337
adninanm 084 161 028 089 139 - 239.
-~ Dériodes continue de .
charriage (nombre de jouxrs) 27 0 31 31 23 - 14




l—l
3%

A . ]

e du fleuve -
15,5 ~ 17,11.19569
ent:-e les km 555-375
~ erp=rature
minimaum de
- Température ;.
viniaum de

(£} ]
L]
HJ
il
[
ot
@

ltair - -

1

maximumn -
minimam -
- Période continue de prise
totale du fleuve (nombre
de jours) - -
- Mesures et moyens de lutte
contre les glaces:
a) mise en service de stations complémentaires
sour l'observation des glaces dans le sec—
teur des km 545=375

b} observations périodiques par hélicoptdres
dans le secteur des km 597 - 375
4. Formation dtembicles
7.11,1989
~ Des enbacles se sont formés
au km 424 (épaisseur de
1tembicle: 2,20 m)
= Hauteur de la retenue provoguée

Niveaux en cm

— S57E) =

par l'embicle, en m - -
5) Dispanition des claces ~ 2,IT = 21,11,1959

- T@ rleuve est libéré des jlaces
entre les ki 473~-402 :
= Charriace au km 554 = 31.I = 6.1II; 108~905
u B AQ5 e 10.0T = 14.TT; 15im95%
ul o 233 = 17,.IL - 1B,II; 25%=909%
i :* 375 = 18-II ~ 21.II; 255%92C%

413

] ey
~18,9° & ~15,4°
%02 - 0,0°
814 & 735
350 = 310
17 - 33
489 540 402
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L SEY

o e . ] ] L2 3 R Ay
Température ., . 3 - & o] o oy AL
T b L ltair 4,0 ~11,9 - -~3,0
Température ., - Jid 1 L (o) o . o
sinioum  de 'eav 0,0 0,0 - 0,1

A maximun - - - - 728 817 - 733
HIVeauX pinigum S0 oM - - = £58 748 - 546
ne fleuve est entidrement Y
libéré des glaces 5.I1.1969 2,11.1959 13.1II, 5.1I1.,1959 14.31I. - 21,1I1,1969

1969 1969 .
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Secteur de l'Union des Républigues Socialistes Soviétigues

-

(@u km 134,1 (mille 72,4) au km 79,8 (mille 43) de la rive gauche]

Sur le secteur du Danube du confluent du Prut (nille 72,4)
au Cap ‘Pchatal d'Ismatl (mille 43), la situation des jlaces pan-
dant lthiver 1958/1969 s'est présentée comme suit:

Apjaritigg q§§4glaces=1e 5 janvierx, sous forme de glace de sorbet
enfre lek milles 74,4 - 43.

- Terpérature minimum de ilair: «6, =7
- Tempérhture minimum de 1'eau: 0°

+ Niveau: +238 om, d'aprds la station hydrométrique Réni,

Charriace: le 7 janvier,

~ Charriage entre les milles 72,4 -~ 43; densité:; 60%; épaisseur
des claces: 5«7 cm.

~ Température minimum de ltair: -14,4o

- Température minimum de lleaus o°

maximum: 4229 cm % d'apréds la station

- Hiveaux :
minimum: +71 cn ) hydrométrique Réni.

- période continue de charriage: 14 jours.

Prise du fleuve:le 23 janvier entre les milles 72,4 -~ 43; épais-

seur des glaces: 15-25 cm.
- Tempdrature minimum de ltair: -18°

- .. maximum: +284 cm ' . ; .
- Niveaux . imum: +105 cm } d'aprés la station hydrométrique Réni

~ Période continue de prise du fleuve: 10 jours,

~ Mesures et moyens adoptés dans la lutte contre les glaces:
destruction de la couche de glace d l'aide de remorqueurs

maritimes,
Formation dlembicles: des embi3cles se sont formés le 11 février,

entre les milles 55 ~ 43.
- Hauteur de l'entassement des glaces; jusqu'd 3 m.



-

- 173 =

Mesures et moyens adoptés dans la lutte contre les glaces:
destruction de l'emb3cle & lfaide de brise~glaces et de remor-
queurs maritimes entre les milles 53 - 43,

Disparition des glaces: du 2 au 26 février.

-

Fleuve libre de glaces entre les milles 72,5 - 43,
Ecoulement des glaces entre les milles 72,4 — 56; dans une

proportion de 30~60%, et entre les milles 55 - 43 dans une pro-
portion de 30%.

Temrpérature minimum de lfair: --19,3o

Température minimum de 1'eau; O°

Miveaux maximum; +469 cm } d'aprés la station hydrométrique Réni.
minimum: 4277 com

Le fleuve est entidrement libre de glaces le 27 février.
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