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La présente Information sur llentretien du chenal navigable

L2

du Danube sur les sectsurs respectifs des Etats danubiens et des
Administrations fluviales spéciales a &té dressée en exécution
de la décision de la XVITI® session de la Commission du Danube
et du point 13 du Plan de travail de la Commission du Danube pour
1970/1971.

L!Information gui contient des données sur les travaux 4°en-
tretien du chenal navigable, accomplis dans la période du 157
septembre 1959 au 31 aofit 1970, se compose des parties suivanies:

I, Travaux d'entretien et de régularisation

II. Balisage du chenal

III. Travaux hydrographiques, hydrologiques et dragages
hydrocraphigues
IV. Service d'information
V. Autres travzux effectués et mesures adoptées pour
. améliorer les conditions de navigation et les ser-
vices Ffournis 4 la batellerie dans les ports;

modifications subies par des facteurs 3 caractére
constant, qui ont influencé la stabilité du chenal

VI. Récime des glaces.



I. TRAVAUX DE PEGULARISATION ET DIEI™TRETIEN DU CHENAL



Cecteur de la Républigque Fédérale d'Allemacme
(km 2379,3 -~ 2223,2)

et

secteur cermang-autrichien
(km 2223,2 - 2201,8)
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Secteur de la République d'Autriche
(km 2223,15 - 1872,70)
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Reichsbrlicke
km 1230 ~ 1928

Entrée dans le port

Troau¥nat
¥xm 1920

Aire de virage
Frendanau
km 1320,2-1919,8

Entrée Jdans Heu~?

ntinler
Hacel
ke 1920 - 1918

; r.g-:
Ioban

ki 1215 Telfa

Dormaces de moin—
dre imporiancea,
provogués par les

hautas~-eaux :
km 1918 Xollei

km L9232 T.3n

19

19

12

12

— -'. -— .
— -—
e —
— -
o -—
- -
- -
L -
:.
- -

& 23
25 ¢
- 25
25 :
-~ - 28
28 |
- 28
. 28

EEY T

CRT T LI

]
Consolidation
ide la berga
: i

P

Dragage

-t

Consoiidahin-
da la herge

Construction
digpis

Consclidation
de la berge



. i _ o6 ~ . 0,55 0,6 [1%/1969 . 65
M | :  17,I11/70

- - 0,8 -~ 0,3 0,4 III-VIIL/ 5 51
] : ; - 1970 :

- : - 0,2 =~ 01 0,2 XX1/1969 -2

. - - 01 =~ 01 01 xXI/199 | 23

- - o2 =~ -~ 02 VII/1970 © 20

c b o Bows osa o - /1989 i 1

o F om Baw 2 e 0,38 - Ix/i969 18l
: : - vIII /1970

o I @ F= g & 40,2 . ux/1989 20
5 : : : S 1IT,IV/1970
- . = 0.5 N iX,%X/1969 81

- == ~ = Zv,viir/ro; 12

2,3 i 2,1i0,2 i = . - - :IK~XII/196§ © 126
? IV/1970

a1,3 41,3 - | =~ | - - 1x~z/1959 . 68l

31 31 o~ o - ~ =~ TIz-zv/70 | 530

31,1 31,1 ~ - = - - 1x/1959 | 512

W o B 3 - . |~ Ix-xt/1969. 13

- i - i0,7! = 1,5 -  IX-X11/69 . 153

- < 01} = - i =  X-¥T/1969 25



87.:

ag. !
89,

90, :

92.:

93..
94.
95,

36..

97.:

98,

9S.

0.,

Passage de bac _
: Rollerwasser :
:km 1934 ~ 1932 r.g
: mthlleiten '
‘km 1913,3  r.g.:

Buchenau :
'-lm 1913‘]— r.d-::

Buchenau :
“km 1911,8 Yr.d.j
- Wildungsmauer
“km 1895,4 r.d.:

Stpitthaufen
km 1891,2 oG
Marcheck
. km 1880, 35 YeQei

km 1915 & 1880

Schinau :
rcgc -

: km 1909,9
Fischamend d
“kmm 1907,3 rod..
Petronell :
“km 1890 r.d.’
Wolfsthal ;
"km 1874,7
B.D. Altenburg :
km 1886,6 r.d.:
B.D. Altenburg
km 1887,0 r.d.:
EZahnetgrund

- km 1915,0

- Theben :
~km 1879 e P
Wallsee :
“km 2093,4 r.d.:
_cohfluent du
Fischa

20

16

80

6C

-~ 23 -

NN NI
ujn uUijun

Hru
¥ (X
(o] [a]

1 Wi
o] e

5

bonsolidation
de la berge

ﬁOuvelle cons--
truction dtune
cale de halage

Dragage

Reconstruction
d'épis
Renflouement
d*un batiment
poulé



0,69

0.03

0,0l
0,13

- s . -

IX~XTI/1969 362

IX/1969 3

‘1x/1969 . 25
/1970 14
IX,X,XI/69 ¢ 128
X,7E/1969 | 13
IX,X,X1/69 ; 141
3/1969 : 6
X, XI,XIT/ 52
11959
TV/1970
LIN,X,KI/69 | 122
T11,IV,V,VI

1970
1%/1959 _ 7
13/1969 120
'VJVI-JVIIJ "
VILI/1970

YT, XII/1969 96

II%,IV,V, * 2.300
VL, VIT, :
VIII/1970
VIII/1970 600
VI,VII/1970 652
T¥,%/1969 : 63
X,7L/1969 151

0

Mise en riace
de béton: =0 m



e e g e gy tn g M et o B B b g AR LR R R R R e

A2

e LR Bl

1052 Hainburg - :
j km 1883 r.d.;

106% S8usenstein i
! xm 2054 r.d.!

H

25 =

B
Renflouement
‘d'un bitiment
‘coulé
Eloignement
de roches

—

TOTAL:

P e e
=



= 20 =

..... | '._ ] 7 e By 9

I s | gz ze 3 X, ~XII/1969 160

— .- = e e mrm A w - m— » . P L

485,6 312,8 46,00 15,22 28,85 129,06 . . 19.958, 8

o = e e T e S e — b
P —t——— s e e e e e e A S e e TR i e i T e e e
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Secteur de la République Socjaliste Tchécoslovaque

(}m 1880,0~1708,2)
donpt

secteur commin tqpécoslqyaco-autrichien
(km 1880Q,0-1872,7)

et

secteur comaun t.chécoslovaco~hongrois
(km 1850,2~1708,2)




No d‘ordre

i

Dénomination
du lieu des
travaux

wé.

I ~ SECTEUR TCHECOSLOVACOHAWTQICHIEN, km 1880 - 1872 7

; Gabarit
%effectix,
:d 1'étiage navi-
. gable, avant

: 1texécution des

Au poiht a)”dﬁ-

_SchéLa

! travaux

3 * 1
PM ;
58 : S
1 Q P 0 Q
ke P M "Uy
t8g i@ _ ‘ga
Em% ’mg:gu
: O & H e 5
i ag e a0
(MmO, 8 O

3

en m

Aux 901nts b) et
) c) du ac-éma “j

de cxenal Gabarit de CAenal
rapporté rapporté
‘tiage navigable

envisacé ,
obtenu

taprés la réallsaw
ition des travaux !

i . :
. :
- : H ~
. o= ‘00
AR - T
: 0'5 . 0 i -Jre
g e i0H
: Q i M i d
VI - S | N = 0
Ao - o U
] 4

A 1t6-

‘en

Nature
des
travaux

km 1879,4-1878, 3%
- km 1877,7~1876, e

19 120 |

23 . 80 1500 :

4000 ;

25 2 120 :4000 . Dragage

25 : 120 i2500 :

' II ~ SECTEUR TCHECOSLOVAOUE,'km 1372 7 -~ 1850

- 1871,5-1871

1872,3-1870,5 r.d,

1869, 5

. 1859-1858

1861,4~1859,2

i r.d.

. km 1850

. km 1853,2
. km 1853,

. d*un bras

11,

12;

km 1851,6-1851, 24
. ouvrage de concen-
. fration du courant

km 1872,5~1850

r.g:

rSde:

confluent

20 | 1200 =
25 . o~ -
25 . - o -
25 i = i =

25 | 200 | =
30 : -~ | -
30 | - | -
30 0 = i 0=

-t

fRégularisatio:

. Dragage

Régularisatior

Dragage

s
Lk,

¥

- Régularisation

Travaux dienr
- tretien



13,43

-

;?”w_Aux points c),fd] et e) du Schéma
R A volume dés travaux
- Mise
..en place
% : ,j NDate de
ﬁa;ﬁ' ' l:exécutinn
T N des
: Travaux
g ¥ 5
« G, Sl e d
_-EGJE ~ B L = ER R =]
an 'CUH 1] M H M
g) _::S-IO HO -] e Rl N®)
g 598 HQ HO 0.4 O
J i O e VO nod
".U" 3‘1""! 49 A ¢ TR ﬁ.:r-s
: - . ;
57,80 - - - 51,50 | X-XI/1969
57,12 - - - 57,12  IX/1969
37,23 3,83 = 0.20 41,13 - IX-XI/1969, .
: VI-VIII/1970.
0,50 ; -~ - - 0,50 IX-XII/1969
- 1,33. - - 1,33 vIII/1970 |
42,60 - - - 42,50  III-~IV/1970
6,94 15,43 - - 23,37 IX-X1/1969,
. VI-VIII/1970°
24,36 ~ 24,36 - 24,35 Vv/1970 :
10,00: = 10,00 - 10,00 | VII/1970
33,56 1,35 33,56 - 34,92  VIII/1970
0,59] = - 0,59 IX/1969
9,38 13,43 0,82 23,22 IX-XII/1969,

- II~VIII/1970

icofit total

en

*»
1000 KC

H

Rema oo

1.087,67 |

1.197,92;

1.712,64

522,02 .

W
L ] L ]
W N
PN S
O s
- - L
= ~ 0O
O N

569,06

236,49
1.060,23

115,19

2.258,25 ¢



sl

| 11T - SECTEUR TCHECOSZOVACO-ONGROIS, Jon 1791

13. km 1788-1787

14. km 1780-1778
15. kml773-1771

‘ouvrace de concen-=
‘tration du courant

16. km 1791-1708

'
- ] -
- : -
—-— -y

~ 1708

menforcement de
la berge

?égularisation

=t

Travaux
‘dfentretien

TOTAL:

‘== _--—"‘==-"’=_.—""—==:=“‘_ =



........... . — 5
- i tori - i . 1,01 Iv-vi/1970 | 215,71
~ 1,21 §0 = 0.12 0,05 IX-X/1969 ' 255,06
~ . 2,03 - - 2,03'%XI1/1969 | 398,65
-~ 1,47 1,39 2,15 IX/1969, 842,20
: II~VIII/1970:
277,24 38,64 - 81,35 2,53 315,03 15,620, 46

'———___.====='—.....-_-._._.._._._._.__.'_.._--"-—--'- "’—————-—========;_L_—=_—=:=="_‘-z‘_—==__—-'-—-_==
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Secteur de la République Fopulaire Hongroise

(km 1850,2 = 1433)
dont

secteur commun hungaro~tchécoslovagque
4 :

(km 1850,2 = 1791,0) . CU M s

-



a-urare

bL

L0,

: gable, avart envigacé ,
: Dénomination du 1'exécution des obtennu ;
lien des travaux ‘aprés la réalisa-:
travaux : tion des travaux
T B A ?
- : ~ i3 T
: @ s 00 O ~ 09
g f oy LR TR o H T M
5z © . pa_ B3 B g.a
g9 pF ogEe g9 e gY
" An Mo Mo kg 1
R .;QLE..'gLﬁ."mLLLﬁ,szEM 5.8 .m0
T S 3o : &t

, Tejfalusziget . - - - - - -

‘ ka 1850-1837 r.d.

~ Rajka 17 70! 700 23 120 :2500

. km 1848-1845 r.qg. : : i : :

. Dobrohdst 17 | 100 1100: 23 120 {1100

- km 1843~1842 : : ]
Dobrohoét .- - - - - -

' km 1842-1832 r,g,

, Magybodak ;= - = = = =

~ km 1830

, Baka - - - - - -

 km 1824

Gab¥ikovo 16 8C. 1800° 23 120 . 1800

- km 1822 ~1817 r.g : : : : :
Gab%ikovo 16 80: 1800 23 120 ;1800

- km 1822-1817 r. d : ! ; ; f ;
Palkovi¥ovo- 17 : 100 600! 23 120 :1800
Medvedov : : : f :

* km 1810-1805 z : ; P ow :
Medve-Nagybajcs 15: 100. 600 23 120 '1800_
¥m 1806-1803 i { ¥ o :
Rajka~CUnyl - e - - - -

11,

km 1850,2-1791

- 33 =

Au point a) du |

Sdhéma c) du Sdhéma

Aux p01nts h) etgll o

Gabarlt de clienal Gabarlt de cnenalj

effectil,rapporté rapporté & 1'é-
A l'étiace navi~ ‘tiage navi able

en m :

Nature des
travausx

_ = T~
COmplément des

iouvrages de
‘berges

iconstruction de
‘digues trans=
versales

%pprofondisse-
ment du lit

&ravaux de ré-
'gularisation

Eloignement des
épaves d‘un b8
:tlment

Réparation de
‘1fouvrage de

fermeture du

‘bras

‘construction de
‘digues trans-
;versales

14

Apprcfondlsse-
mPnt du 1lit

Réparation des
‘dégats causés
par les inonda=
tions

b—— = e ey



- 34 -

Aux points ¢), 4) et e} du Schéma

Voiuwna des travaux

Eloignement :llise en place
............................................ wieea A b,?
-
H P
oM
o oD
O P
O ;o
- i B
=] 1o
3] - : g
mn ” . - "
~ e ~ B B [ PE
(113 ] 0] hh -
[} HO HO HO 00
W] [ Ne HO HO S DaQ
[} -l O iNe)] QO WO
:6‘ Qe - (e PR l,'a'r"l
- ® o [ O o I T
= LI N TvTe. . RO
- . - e - + - B n e . B e 6 - -
195,721 24,300 195,721 0,350 24,300
~ 14,912 - ~ 14,914
44,640: = = -
- 2,511 45,730 - 2,511
22,300 =~ - ~ -
5 3,015 - 2,500 3,015
- 4,560 @~ - 4,550
124,320 - - - -
226,113 - - - -
s 1,731 = 1,060 1,73L
613,094 52,491 245,361 3,910 52,491

Date de

Lo J.nqécutlbn cofit total
. % 2g : en
E\!‘i}- t'cavaux : : -
- : =]
e o
: M
> o
o -
(1)} . Q
E W .
(]
S0 :
oW i
oh 1,000 1.0Q0
g - forints KC
R i S s e
7 _ 8 9
~  IX/196%- 15,504 -
VIII/1570 - -
: _ 1
W
- - XI/1969- - 3.461 |
VIIT /1970 £5
: ; R
- XI/i969- -~ . 1,058 @O
 XII/1339 : N
: U
~  I/1S69- - 1 1.454 327
VIIT/13870: : ox
1 II1/19270- =~ . 1.488 E,E{
TVIII/L970 ' ;2
ap
: . i T
- II1/i970~ @~ 537921
rile] ] ; |
VIIT/i970 o
(1]
42 o
g
- 1X/1959~ =~ 1.006 u &
VIII/ 1970 G
|
e
-  X/18359. 2.131 - 55
VIIX /1970 : B
-~ IX/13R9- ¢ = i 2, 685 n 5
XIT /1259 : oo
i £
-~ I1T1I/3970- 7,175 - tau
vi/1370 | A
HI /> B ]
-  IX/1969~ 107 798 0 ©
VIII/1970 Fh
1 24 918 12.487
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Secteur de la République Populaire Hongroise

{km 1791 -~ 1433)
dont

secteur commun hungaro—tchécoslqvaggg
(km 1791,0 = 1708,2)




- 36 -

" Au point a) du ! Aux points b) et
: Schéma : c} du Gchaémz

:Gabarit de chenal Gabarit de chenal:
3effect1r,raoporte rapporté & 1'é-~

'3 1'étiace navi-' tiage navigable

‘gable, avant i envisa; é

i1'exécution des “osfenu :

‘travaux _aprés la réalisa- ... aag

Dénomjnation P
. H i kafakt 1 -
du lieu des ;tlon des travaux : travanx

ik travaux

et W e W e e

s
e,
r

Hméé"mué

ondeur,
bu

‘en dm ;

Zondeur,

[
i

‘en m

Tarieur
e ih

courhuie,

ayon de
en

iTar eur
D
@

Deyo

.Pros
.cour
en

|
Tanw

L. B TM e e s e
' a) Secteur hungaro~tchécoslovaque de Gﬁgyﬁ a1 _confiuent de 1'Ipoly
L 1721-1708, 2)

i Dracage %ﬂga le lit : : |
L.; km 1762~176 : : : : ' : Dragage dans le

lit et sur les
seuils.

2. km 1759-1758 g | § : A ; -
3, km 1750-1749 _ : ; 5 : : —ihn

.. Jam 17241723 § o f - e
5.: km 175941758 § : = | ] e
5. km 1753-1752 i ; é ' : -
7. km 1732-1731 : % : é _ : _ -
3.%km 1722-1721 S 90 - 23 1200 ~ -

a) total:

k. Secteur hongr01s du con: 1uent de l‘Too;y d la frontidre

hungaro-youg_glave (km 1708 2—1433)

1~ Dracace dans le 11t

9. km 1588~1684 25 ' 150 4700 @ 30 & 180 4700 Dragage dans le
f 3 : l].t

o; kn 1598-1597 26 150 10000 30  18C 1000 —e
1. km 1566-1563 . 26 | 150 10000 ¢ 30 . 180 12000, -
- ' : : total:




~ E¥} =

Aux points c), d) et e} du
‘Schéma
Volume :
des
travauHX
g colit total
15 Date de ° eno s
o 9 1 exéeunion f1000 forints
(3=} :
mm g - [
Q¢ —w +ravaux
T aE o PR =
o H
00O =R e
vy Q o 20
il N o] ol O
%0 0 Durl
ooy 0
Ao -« )5
ATo oyt
3 o -8..
27,0 - X/1969 810
12,5 - X/1962 376
100,0 -  XI/1969 3,000
20,3 -  .XI/1963 609
116.4 - Y-YIII/1870 3.492
32,6 - vi/1970 978
253,2 - i I~-VIXI/1970 7.596
44,0 - VIII/L970 1.320
506,C 18,181
200,0 ~ VITI/ 1570 4,000
80,0 - IX-XII/1969 1,600
_..300,e Lt I~VIII/1970 6.000
560,0

11,600

Remaxrque



.“im?dﬂ___.m“

2- Ouvrages de régnlaiisatién

12.

= -

Courbe de Sz#d
km 1575-1674

i courbe de Surdny é

: km 1673=1672

: W ou;
. courbe de Felsogdd

"k 18670-1G71

15.1

Courbe d!Ordas

: km 1540-1535

15.;

courbe Foktd-
Batya

{ km 1521~1517

17.:

Courbe de Baja

! ¥m 1482-1475

18.

courbe de Cigény-:

Szicet

Ckm 1477-1444

19..

courbe de Kdlked-

Sirina

' Jem 1437-1435

20..

Ferneture 3

Gabriella-Sziget

km 1437-1435

21, :
. vrages de régula-

Entretien d’ou-

: risation

. Déblayage du 1it |

30

20

25

24

26

25

150

150 !

lsc

100

150

150

15C

4200 |

4500 !
: 4000. ;
2000 |
2500
£ 2000 |

2000 !

5000

38 -

4
32 | 180
12 | 180
35 | 180
95 | 150
28 | 150
30 | 180
26 | 180
30 ¢ 180

14200

14500 |
14000
12000

12500

12500

2000 |

13000

§Entre;;en,

' construction

{ et réparation
i des ouvrages

i de régularisa=
-tion

. Eloignement d»
: quelques obstz-
: cles de moindit:
: imnortance

b) total:

TOTAL (A -



5 p 8
. 1,6 iIX-XI/1969 509
5,6 IX-XI/1569 1.401
1,3 %-XI1/1969 364
- 9,0 iX/1969 3.333
- v,2 VIII/I970 1.359
- 13,5 (X-XII/1969 4.500
- 4,5 VIII/iS70 1.908
- 14,0 VIII-XI1/ 4,000

1969

— S,4 XI/1969 2.665
14,0 TI-VIII/ 1970 5.077
74,1 . 25.116
: 400
i.,l_'ﬁ_,]'rr' 74"1 :lr:-'i's

i e S 3 |l el

1.1066,0 |

74,1

— o
Bt — = e




4+

Secteur de la DRépublique Socialiste Fédérative de
Yougoslavie ’ '
(kma 1433 - 1075)

et

secteuy commun yougoslayo-_-roumain__
(km 1075-845, 6}




LN R A T )

N

10.

WL F

12.

13,

km 1095~1090,8

Aﬁ point a) du
Schéma

3 1'étiage navi- :
i :gable, avanct :
$ Y .
Dénémrnatipnh‘ :1'exécution des
#;fayaux
du lieu™ LEZ R
des travaux | Ny‘ikm,' Bebihenis
() 'z@&} CZI TGS
I R _
: a i ;" 3’16
g S ol
ESARS i{?.éf_"“z“cy : 0 9 e .0
SRR T mas S
. 2 n I - f.] .-.,:. '
 Towarnik . 20 80 1000
‘km 1430 -~ 1427 Z
- Apatin ' i
;km 1401, 5~-1400, B 20 160 1000 !
- Vemelj 20 160 1000
"km 1393,5 : g
Celarevo : 20 170 1000
“km 1286,6 - :
. Koru¥ka :
_km 1280,3-1275 20 170 1000
- Kame&nica 20 180 : 1000
km 1258,5-1258 |
Novj Sad 22 190 1000
xm 1254-1248,7 ]
Seuil de ‘18 140 1000
Beog¢rad
‘km 1175~1169,7
Panfevo 20 160 1000
km 1152 - 1150
Ritopek o 21 170 1000
km 1142 - 1141 | '
crocka : 20 180 1000
km 1133-1129,5 |
Brza Vrxba 18 120 1000
km 1113-1097,3 :
Dubovac 19 190 1000

- -

Aux points b) et
c) du Schéma

EGabarlt de chenal Gabarit de chenal
. effectif, rapporté rapporté 3 l'éti-

age navigable

envisacé,
: obtenu { -
E apréds la réalisa- Nazgzu
‘ £ion des travaux Eravan
s\dg'-r b
TN I e bk :
H g i i
1] i - Qe
LS| i W TN
f?s . @ A
. HES
80 pe e
ﬁ : R e i« I
Ay d -t @ = oo
25 180 1000 Dragage dang la
' navigable
25 180 < 1000 -
25 = 180 1000 | —He
25 130 1000 i
25 200 1000 e
25 200 1000 -
25 200 1000 : e
25 = 200 1000 -
25 200 1000 . =M
25 200 1000 -
25 200 1000 =1t
25 200 1000 =t
25 200 -r~

LY

o .i- -



en 1000 mw

Dragages,

Aux poinkts c), d) et ¢} du Schéma
Volume deg travaux
iiise e place

Date de i Cofit total,

g T L T T rrrp e

: ltexécution ; en 1000 Remaar:
des ‘. dinars
_ & travaux !

w i L b Q

DE @ ~B -~ B o8

- [1H] L ]

490 KO HO Uo

VO - HO = Q [

- O 0O O } O

o PA Oy 3 e

s s g .

VII-IX/1970 = 5.000,00
vI/1970 562, 50
1X/1970 j 275,00
V~VII/1970 250,00
V~VT /1970 . 4.187,50
VII~IX/1970 | 287,50 |
VI/1970  3.250,00

III~IX/1970 @ 15.375,00

VI-VIII/1970 | 5.250,00

VI/1970  2.087,50

VII/1970  1,787,50
IV~IX/1970 | 14.000,00

V~VIII/1970  5.437,50



17.

18.

].9 -

i

iBezdan

km 1427-1429
Siga-rtazuk

Ekm 1427 ~ 1429
EVemelj~Petre§
km 1394 - 1389

. Miohovo

‘km 1315 = 1308
Ne¥tin

km 1295 - 1288,5

:Susek
‘km 1288,5-1278,5

5

R

Travaux hydro-
techniques




64,86 - 0,68 VI-IX/1970 |  10.144,35
19,46 - 12,00 29,823VI-IX/1970 8.576,00
57,06 - 0,80 - fvx—zx/197o 9.830,00
3,00 4,65 25,73 - IV-IX/1970 3,634,36
22,60 - 117,750 l3,26iIII—Ix/1970: 8.983,7C
- 0,98 2,16 7,25  ~ VI~IX/1970 1.000.00
S\ Gan 174,96 5,75 64,21 43,08 99.918,3%



-0

Secteur de 1'Administration fluviale des Portes de Zer

(km 1048 -~ 931)



Ayant en vue le stade avancé des travaux du Systéme hydrcéner-
gétique et de navigation des Portes de Fer, dans la période du
1% septenbre 1959 au 31 aofit 1970, on n'a pas prévu dlautres
travaux hydrotechniques pour 1'entretien du chenal navigable
sur le secteur des Portes de l'er (km 1048 -~ km 931).

pPar la -nise en exploitation provisoire de 1'écluse de 1a
rive gauche et par la création de la retenue amont, enttre les
km 943 et 995, les conditions de navigation sé sont amélicrées
sur cette section du secteur.
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Secteur de la RSpublique Socialiste de Roumanie

(km 1075 = 0O)

dont
secteur commun roumaino-yougoslave,
(km 1075 ~ 845,6)

secteur comnun roumaino-bulgare,

{km 845,6 = 375,1)

seoteur COmEMIn rouma1no-sov1ét1qge
(km 134,1 ~ 79, 6; milles 72,4 - 43 .0)
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Secteur de la République Populaire de Bulgarie
(kin 845 w 375}

(secteur commun bp1qaro-rpumain)

I.e gecteur des km 845,5 = 610 est entretenu par
les services de la RSR et le secteur des km 610 =
375,1 par les services de la RPB
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Secteur de 1'Union des Républi-ques Socialistes

Soviétiques

Secteur comiaun soviéto—roumain

(milles 72 - 43)
et

bras de Kilia
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Sur le secteur soviéto-roumain du Danube, du confluent
du Prut (mille 72,4) au cap Tchatal-Ismail (mille 43), les gaba-
rits du chenal navigable auprds des niveaux les plus bas enre-
gistrés aux stations hydrométrigues de Réni et 4?Ismatl, &
savoir:; Réni: +1:* em (le 21 novembre 1969) et Ismatl: +12 cm
{(le 29 octobre 1969), n'ont pas été inférieurs au cours de la
période considérée 3 24 pieds de profondeur et 300 m de largeur.

Ces gabarits ont assuré des conditions normales
pour la navigation fluviale et maritime, et en conséquence il
n'a pas été nécessaire d’exécuter des travaux de régularisation

ou de travaux hydrotechniques.
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II. BALISAGE DU CHENAL



Sacteur de la Républigue rédérale d°Allemagne
(¥m 2379,3 -~ 2201, 8)

o D2 km 2%23,2 au km 2201,8 (KreutalstelnnJochensteln) -~ secteur
i COmmIn gﬂrmano-aLtrvrhlen

a) Balisage constant

B Ty S e .

Nombra de sicnaux
-an‘:alléu

e

Signeaux an courant ;1 tannée ! Remarque
de l-annéa: dernlére de la miselde l'en-
(1.1-31. (l._h 3l. len place [lévement
VIII/1970} TI/1969) !

Aty e W e

D a te

L e e

Balisage flottant

km _2379,3 au km 2223,2 (Regensburc-rriutelstein)

{156,) km)

Bovéas lumineuses~radar 2 2 Du 15 décembre 1969
au 23 février 1970,
les bouées ont &té

Boiéas non lumineuces—

Tasar e e remplacées par des
Jalens 8 8 jalons.
-
% 2 km 2223,2 au km 220; .8 (Kriutelstein~jochenstein)
(21,4 =)
Bouéas non lumineuses-radar 1 1. AN GO
s che (sec~
- teur de 1la
Total: 220 218 RF A.)
Balisaqe cfitier
Du kn 2379,3 au km 2223,2 (Regensburge: ‘rdutelstein)
{(77%,1 km)
Feux CULlEfS (phares) 22 21
Sigrnaux eitiers 78 78
Signaux epdciaux
(au totzl) 115 98
Du km _2223,2 au lm 2201,8 (Kr&ute1ste1n~uochenste1n)
{2).4 km)
Feux cotiers (phares) 5 5 Rive gan-
Signaux de direction 4 4 che (Secteur
Signanx spdciaux de la RFA)
(au total) 13 11
Total: 238 218



b) Moyens_ds= balisage complémentaires

Fonbre total]Cote aa nivean aupres|
Sicnaux ldes 51Pnaux}duquel les signaux [Pemargue
1 installés | ont &t installés |

Balisage flottant
Du km 2379,3 au km 2223,2

(156,1 km) 2 signanx sont installés au-
prés d'un niveau d'eau infé-
rieur 4 250 cm & la station hy-
TRAERST, ‘wue Schwabelweis, 1 si-
gnal auprds d'un niveau d'eau
inférienr 4 200 cm 3 la station
byl il BT RERE SN Straublng,

14 cignaus auprés dfun niveau
inférieur & 230 cm a la stat.
hydr. Hofkirchemn.

Signaux non lumineux Ui

£) Endommagement des moyens de balisage

el Y -~ . amw

i 1 d on t !
' S H —
Signauzx }fgﬁz:?5a?t1ellempnt ;cotalement; Remargue
17055 endommagés lendommagés!
Bouées non lwaineuses 42 34 8 Les bouées
Jalons &8 6 62 e 0= S T

ont é&té rem=
placées par
des bouées

Remarque: Toutes les bouées saat munies de réflecteurs- e

radar. L.es passes navicables des ponts d=
Vilshofen et de KrMutelsiein sont balisées par

BQes bouées radar (6), la passe navigabie du pont
de Donzustauf est bzlisée par 4 réflecteuxra-radar
installés sur le pon': m3ze.

Ties signaux chtiers et flottantd sont recouverts de
matériau réfléchiszant,

Etant donné que sur le secteur allemand du Danube
lg largeur du fleuve n'atteint que 130--100 m, et
que pour cette raison les b3timents naviguent le
lonc des rives, les si¢naux de balisage sont ins-
+allés seulement aux points od les conditionsg na-
turelles du fleuve =3 ‘nsatisfaisantes. Ce systéme
permet de naviguer an sécurité le jour et la nuit,
guand les conditions da visibilité sont normales

(5= 0,5).

Pour la navigation dz nuit on utilise,en dshors des
feux cBtiers (phares), des sigpaux cctiers et flot-
tants non-luminaux, recouverts de matidriau réilé-
chissant rendu visible par les projecteurs des
bitiments.



(kn 2223,2 -~ 1872,7)

Du km 7223.2 =1 & 2301,8 - sentewnt commun austro-allemand

8

Du km 1880.3 a» %ka 1372.7 - sectanr commun austro-tchécoslovague

a) Bzlissre constant
e e e S 5 WS SRSEY - 1_......”._ o= = o —
Tonlare G2 SsiTnaux
installas PR ;!
: — ceaal M + Remarque
1 r 1 ]
Signaux aun couraat] 1l'an de !

de 1l améza] dernier lla mise%de l'en~
{1.1.3L,vIZf(1.1X~31. en 1lévenent
1670) 1iTI-1969)1 place

— T — - R

G g

B i arth i} ) e S e g

i —— = 2 =

Balisage flottan®

ki 2223.2 = kn 1C72,7

(350,5 km

Bouées lumivnzugars g 8

Roudes non-luminsnuses 153 151

Jalors & 8
[ —) e . T W ——— e B e sl i

Totals 1057 177

Balisaqe co3tier

g A

Du km 2223,2 au ka 1772,7

(350,5 xm)
Faux citievs (rharza 34 85

Siguany spéciau
(au toctal) 11z 109

Motals .35 194

b Iloyens d= balisage complémentaires

e — - B ok el S gt e Tl e AR -

{

: S
iNowkre totaliCote du niveau auprds;

T i an Ao ldes sicnaux] duquel les signaux JRemarque
1 insta2’liés | ont été instsllés 1
: ! 1

Du

km 2222,2 an

Signaux lumineux z Niveau d'eau mcyen

Signaax ron-~bamnineax 3



(s

£) Endommagement des moyens de balisage

=

SRR o -
! Dont
. lfTombre
1 Terie
Signaux {total |partiellement|Eotalement ) orardy
e m ! endommagés !endommagés :
Bouées lumineuses 2 1 1
Bouées non-lumineuses i1 - 12
13 - 13

Jalons



n

Secteur de la République Socialiste Tchécoslovaque
(km 1880,3 - 1708, 2)

Du km 1830,3 au km 1872,7 - secteur commun tchécoslovaco-autrichi
Du km 1850,2 au km 1708,2 ~ secteur commun tchécoslovaco-hongrois

a) Balisace constant

“

T llombre de sicnaux L
. installés _ Dafge
au courant}l!année 1

de l'année;derniére de la mise! de l'en-

Remarqu

6 il el i g s ety

(1.1-31. 1(1.1X%-31] en place | lévemént
L emes VIII/1970 1%11/1969) 1wl S =
Balisage flottant
Du km 1880,3 au km 1708,2
(172,1 km)
Bouées lumineuses 7 5 8.II/1970 21-XIT/69
Bouées hon lumineuses 100 95 I1I/1970 ~ XI1/1969
Espars 62 58
Jalons 15 15
Total: 184 174
Balisage cOtier
Du km 1880,3 au km 1708,2
(172,1 km)
Feux cotiers (phares) 41 42 1.1%/1969
Signaux lumineuvx 25 23 16.1/1970 21.XII/59
Signaux non lumineux 58 55
Signaux spéciaux
(au total) 66 62
Total: 190 182



b) Hoyzns de balisage complémentaires

® Iffombre total} Cote du niveau avprés |
Signanuxzx tdes signaux! duquel les signaux IRemargue
d ! installés ! ont été installés |

Du_km 1880,3 au km 1708,2 (172,% '
TioECant

Balisage rtow

Signaux lumineux

!—J

Bratislava 180-202 cm

Signaux non luminezux _Ho Dunaremete 250~270 cm
) Komarno 136~150 cm
Baligage cBtier tizisn 1
Signaux lumineux 2 Bratislava 180-202 cm
Dunaremete 250-270 cm
Signaux non lumineux 7, ¥omdrno 136-150 cm
Total: 9

e

En dehors des si-naux de balisage flotitants recommandés, on a également
utilisé pour le rtalisage du chenal des réflecteurs-radar flottants qui

remplacent les bouées correspondantes.

#) Endommacement des moyens de balisaqge

P

) B 7 bont 1

. INombre! n I

1 ) (- = o PR

e BRI S | total]partiellement] totalement jRemarque

T . ! _ 1 endommagés 1 endommagés !
Bouées lumineuses 3 1 2
Bouées non luminsusas 53 12 41
Espars 163 -~ 153
Jalons 74 - 74

Remarque: Au cours de la période traitée, les services tchécoslovaques
ont baligd ccmme suit le secteur du Danube du km 1880,3 au
km 1703, 2:

a) Secteur commun tchécoslovaco-autrichien (km 1880,3 ~ 1872,7)

Les sicnouy Slottants et les signaux cOtiers de la rive gauche ont
&té installés par les services tchécoslovaques. Le balisage de la rive

-

droite a ét2d innm=allé par les services autrichiens.

b) Secteur tchécoslovaque (km 1872 7-1850,2)

Le baliszre Flottant et cBtier des rives droite et gauche a été
installé pzxr les services tchécoslovaques.

:hi



c)

d)

a G4 -

Secteur conumun £chécoslovago-hon;rois (km 1850,2 -~ 1791), placé sous

la gestion de l‘'Administration fluviale Rajka-GOnyll

Comme convenu, les services tchécoslovagques ont installé sur ce
secteur tout le balisage flottant et ont balisé la rive —cauche, ILa rive
droite a été balisée par les services hongrois.

Secteur commun tchécoslovaco-hongrois (km 1791 -~ 1708, 2)

Les services tchécoslovagues ont installé le balisace Fflottant
sur le cBté gauche du chenal et le balisage cStier sur ia rive
gauche, tandis gue les services honcrois ont mis en place le balisage
flottant sur le cBté droit du chenal et le balisage cBtier sur la

rive droite.

En outre, les services tchécoslovaques ont balisé les passes na-
vigables des ponts de Bratislava et de Medvedov, ainsi gue du pont-
rails de Kom&rno. '

La navication slest poursuivie pendant toute l'année hydrologique
avec de courts intervalles. depuis la deuxiéme moitié de décembre
1969 jusgulau 15 janvier 1970, gquand, par suite du charriage de
glaces, le chenal n'a pas pu &tre balisé.
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Secteur dé la Républigue Populaire Hongroise
(km 1850,2 -~ 1433)
+ gecteur commun hungaro~tchécoslovaque

Du km 1850,2 au km 1708,2

e

a) Balisage cdonstant

insta%}égﬂa
Signanux iau courant!l *année
lde 1°* année}dernidre
'{1 I.31. ?(l IX-31.
. lvirz/1970) 13 1XT1/1969)
Balisage Ilﬂttanu
Du _km _1850,2 a1 km 1433
'417,2 km)
Bouées lumineuvses 59 63
Bouées ncn lumineuses 132 125
Falons (espars) 8 5
Total: 209 193
ralisage c8tiex
Du km 1850,2 au km 1433
(417,2 km)
Feux citiers (phares) 46 45
Signaux de traversée
lumineux 44 44
Signaux de traversée
non lumineux 8 8
Signaux spéciaux 162 129
Total: 260 227

i Nombre de Bicmaux

R, ——

Date

-

1

de la miseldd 1len-
en place lévement
1

Remar§

o g g gy e i o ey

B R

|

25-27.1/70 20-21_XII/569

b) Moyens de balisave complémentaires

S

'Nombre totall
signaux!

Signaux 'des

! installés

- + P — -

Balisaqe f£loattant
Du km 1850,2 au km 1433
(417,2 km)
Signaux lumineux

Signaux ncn lumineux

——

156

Total:

167

—— = .._.._._.-o--.._-

'cote du niveau
]les signaux ont été 1nsta11ésl

-
e e e i A b———

Dunafdldvér:
Dunaremetes:

Bajas’

1
auprds duquelj. ..

e n wmnmn . v & me G

70-180 cm
360~490 cm

1RC-£50 om
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e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Les hruéss = lumineuses et les signaux cStiers ont été recouverts de
matériau réfléchissant. Le nombre des bouées radar installées sur le
secteur a &t4 aucmenté et on a également installé des bouéeés radar
sous les pascs=s des ponts.

f) Signaux endommagés

4

! dont
Signaux N:?E:iipartiellement totalement Remarque
hed | endommagés | endommagés
Bouées lumineuses 50 46 4
Bouées non luminsiuces 270 70 200
Jalons (espars) 3 1 2

Remargue: Au cours de la période considérée, les services hongrois
ont "ni'sdt comme suit le secteur du Danube situé entre les
km 1850,2 et 1433:

1 -~ Sectenr commun hungaro-~itchécoslovaque (km 1850,2 - 1791)
placé sous la gestion de l*Administration fluviale Rajka-GOnyf.
conformément 3 lfacecord, les services hongrois ont mis

en place le balisage cBtier de la rive droite et les services
tchécoslovagues ont installé tout le balisage Zflottant et le
bulisage cBtier de la rive gancie.

2 - Secteur commun huncaro--tchégoslovaque (km 1791 - 1708}.

)

Les mervices hongrois ont installé les signaux flottants sur
le o3:8 droit du chenal et les signaux de la rive droite; les
services tchécoslovagues ont installé les signaux flottants
sur le cficé gauche du chenal et les signaux cBtiers de la

risvo gaucne.

3 ~ Sa~teur hongrois (km 1708 -~ 1433).

—

Ce sastsur a été balisé entidrement par les services hongrois,

Les boudas sont restées en place tant que les glaces le per-—
me-=aient, Les bouées lumineuses ont été enlevées pendant

le charriage. Les signaux cOtiers ont fonctionné en perma-
penns. leurs accumulateurs ont été enlevés guand la tempé-
rature est tombée a -10° c.

bar suite des hauts niveaux, les signaux flottants ont été
e-levés snr lasection du km 155, entre le 27 mars et le 20
avxil 1970,
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Secteur de la République Socialiste Fédérative
dd vYoucoslavie

( km 1433 - 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845, 6-secteuxrs communs

ybugoslavo~rouwnains.

pu km 1048 au km 931 ~ secteur de 1Administration Fluviale des

Portes de Fer.

a) Balisace constant

= mam e

Nombre de sicnaux

: Date
installés
. 1 E  —
Signaux jau courantl,; . i Remarque
de l'annéeil an dernlerige 1a miseldé 1l'en-
(1.1-31. ](1L.IX=3l. en place |lévement
VIII.lQ?O)lXII.lQEQ) i
Balisage flottant
Du km 1433 au km 1048
(385 km) et
Du km 931 au km 845,5
(85,4 km)
Bduées lumineuses 49 49 12.V. 9.XTI.
Bduées non lumineuses 103 90 28.VII.  25.XI.
Totdl: 152 139
Balisage cOtier
Du km 1433 au km 1048
(385 km) et
Du km 931 au km 845,35
(85,4 km)
Feux cdtiers (phares) 112 112 fonctionnent
sans interrup
Signaux de direction tion
lumineux 24 24
Signaux spéciaux
(au total) 175 175
Total: 311 311
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b) Ioyens de balisaje complémentaires

.t wr——

Cote du niveau
auprés duquel

1
iMombre total
des signaux

T e o L
ol it et S

81 gmank ; inctallés les signaux ont Remarque
1 été installés
Balisage flottant
Du km 1433 auv ku 1048
(385 km)
fad
Signaux lunineux 5 4150 cm, d'aprés les
. 1 gy i stations hydrométricues
Signaux non luminsux 85 T - Zemun
Tocas 20
Balisage cltiox
Du km 1433 au lka 1CT4C Ces signaux ont fonce

tionné dans les cas ot
les bouées lumineuses
avaient été enlevées :
cause des hauts niveau
d"eau et du charriage
de glaces.

(385 kxm)

Signaux lumainzuax

:—l
N

c) Sections od lo chenal _a subi des modifications importantes

— b -

Anl ¢ wirs de la péricde traitée, le chenal a subi des modifications
importantesz dans les sasticns suivantes:

- Teovarnik, lka 1428 - km 1429,
- AljAT. km 1379 - km 1381 et
~ Slankamen, km 1215 -~ km 1216

2loi de nouvelles techniques de balisage du chenal

Les bouiez lumingus=as, ainsi que les bouées non lumineuses ont
été povrvuss da rédfiectears vadar et recouvertes de matérian réflé-
chissant,

Les woyants d2 ces bouéss ont la forme prévue par les "Disposi-
tions fendaue ntal = relatives & la navigation sur le Danube", et
leur couleu: =~orcaspond zux prescriptions en viguneur,



£) Endommagement des moyens de balizage

& g
€ Signaux =Nombre partiellement totalemnent Remarque
}total endommagés endommagés 1
Bouées lumineuses 29 16 13
Bouées non lumineuses 26 11 15
Jalons (flotteurs) 85 - 85

Rémarqué: Le secteur commun yougoslavo~roumain entre les km
1075 ~ 1048 et 931 ~ 845,6 a été balisé par les
services yougoslaves et roumains.

Les signaux flottants balisant le secteur entre
les km 1075 ~ 1048 ont été installés par les ser-
vices yougoslaves, et ceux balisant le secteur
entre les km 931 =845,5, par les services roumains
(sauf la bouée lumineuse du km B58,6, qui a été
installée par le service yougoslave}.

Chaque pays a installé les signaux chtiers sur sa
propre rive.
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fe 1°2dministration luviale des Portes de Fer
{km 1043 ~ 931)

a) Balisace constant

Nombre de sicnaux
! Date

installés t

T

. v

H
: . fau courant ;1 fannée
] Sgij gingaiu gx gde 1!année idern::.ére} de la mise]de ltenlé- G
! ;(1.1-31.VTI{ 1,IX~ en ‘place | vement |
! /1970 XI_I/_}._E_-JOQ} ! g a
Balisage flottiant
Qu km 1048 auv ka 931
(117 km}
Bouées lumineusasn 6 10 6-7.1/1970 24-25.¥TI1/1959
Bouées non lu:lisuses 19 19
Jalons (espars) 77 79

- ]

Total: 102 108

Balisage cfitiex
du km 1048 au lkm 931

{117 km)
Feux c8tiers (rnhares) 6 9 permanents
Signaux spéaliaux 23 33 Rermanents

— e

Total: 29 42

c) Sectioas od le chenal a subi des modifications importantes

Fntre les km 940,8 et 989 par l'augmentation du niveau de
lean en amont du Systéme hydroénergétique et de navigation
des Portes de Fer, les conditions de navigation ont été
améliorées.

) Endommagement des moyens de balisace

) d on t
Signauzx szfgf Partiellement | totalenent'+ Remarque
. endommagés |_endommacés !
Bouées lumineuses 8 4 4
Bouées non lumineuses 82 57 25

Jalens (espars) i31 109 22



Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie
(kna 1075 - 0O)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurs communs
roumaino-youcoslaves.

Du km 1048 au Ir 931 -~ secteur de 1'Administration fluviale des
Portes de Fer.

Du km 845,56 au km 375,1 - secteur commun roumaino-bulcare.

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) - secteur
commun roumaino-soviétique.

Du kim 170 au ka 0 ~ secteur de l3Administration fluviale du
Bas=Danube.

a) Balisace constant

Nombre de signaux
installés DRSJCES

|
Silisgliindaliull au couranti 1 tannée } Remargue
de l‘annéeldernidre !de la miselde l'enlé-
(1.1-31, }(lL.IX-31l.] en place !vement
VIII/1970) IXIT/1969)

-~

ot mag ey

Balisage flottant
Du km 1075 au km 1048

{27 km)
Du km 931 au kia 170

(761 km)

Bouées lumineuses 91 a2 fig'g'ig;g zg‘lf'ig?g

Bouées non lumineuses 45 53 f%g‘%'ig;g 22‘1i'i333
(29.11.1969 19. 2.1970

8 o . - -
Espars 2 73 Ys.1.1970 1s. 3.1970

—_— O U

Total: 218 2138

Balisage cBtier
Du km 1075 au km 1048
{27 km)
Du km 931 au km 170
(761 km)
Feux cOtiers (phares) 75 77 19.2.1970 26.12.1969

Signaux spéciaux
(au total) 228 210 permanents

e

Total: 303 287
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b) Hoyens de balisare complémentaires

i e

Nombre total ICote du niveau auprés%

S s ginllafuls des signaux ] duquel les signaux | Remarque
installés ] ont été installés |
Balisage flottant Te balisage
Signaux lumineux 15 +54 cm, station hy— complémentaire
drométrique CHl¥ragi Cfonctionne en
. . période de
Signaux non lumineux 12 basses—~eaux,
= e - gquand le che~
Total: 27 nal passe par
les bras Bala
Balisage cdtier et Borced.
Feux cdtiers (phares) 5
Signaux non lumineux 20
Stations sémaphorique 2
Total: 27

c) Sections ol le chenal a subi des modifications importantes

Au cours de 1l'année 1969 3 partir du 21 aofit, .du km 346 jusqu'au
km 240, le chenal navigable a été dirigé vers les bras Bala et
Borcea pour les batiments dont le tirant d‘eau dépassait les pro-
fondeurs minima enregistrées aux points critiques situés entre le
km 346 et le km 340, Cette modification du chenal a été communiquée
aux navigateurs par l'avis NO 67/20 aofit 1969. A partir du 13
décembre, le chenal navigable a été redirigé vers le bras princi-
pal du Danube, changement qui a été de méme communiqué aux naviga-
teurs par lfavis H° 110/13 décembre 1969.

e) Emnploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

En 1970, 92 signaux spéciaux (cOtiers) recouverts de matériau
réfléchissant ont été installés sur le secteur roumain du Danube.

f) Endommagement des moyvens de halisage

! ! dont !
: [ i . t
Signaux }Egggfe{ partiellement | totalement | Remarque
. ! 1 endommagés 1 endommacgés !
Secteur du km 1075 au km 170
Bouées lumineuses 29 21 8

Bouées non lumineuses 5 5 -



Secteur de la Républigue Populaire de Bulgarie

-— e m = a n n e e =

a)

Nombre

Balisace constant

de ‘si naux

lnstalles

i -c-a-o-ci

ivannée

(km 845,6 -~ 375,1 de la rive droite)

lau courant!
I 4
S8l gn ayx lde 1° année'dernlére de la mlse‘ de 1 Remarque
1(1 I+31., I(L,IX-3 en place ; la&vement
. N . ’VII;/1970)!X::/2909) L = J
Ballsace fiottant
Du km 845,6 au km 375,1
(470, 5 km)
Bouées luhineuses 37 38 5=-12,I1/70 17-28.XI1/69
Bouées non lumineuses 30 20 23.I~18.I711I 2-24,XI1 /69
/70
Espars 7 30 1-13.X1/69 22~24_3I1/69
14-15.1/70 4-28,.11 /70
Total: 74 108
Balisage cOtier
. Du km 845,6 au km 375,1
(470, 5 km)
Feux cOtiers (phares) 29 29 9-27.1/70 25=29,.XII/59 partiel
lement
Signaux de direction - 2 31.%X/69 £.XX1 /69
Signaux spéciaux
(au total) 35 36 - -
Total: 64 67
b) Moyens de balisace complémentaires
|Nombre total])
: ICote du niveau auprés duquel'
S i nau x ‘des signaux! IR
. g g “} inqgglges J{lgfnflgnaux ont éte_iﬁﬁtﬁ}lés' DT
Balisace cOtier
Du km 610 au km 375
{235 km)
Signaux non lumineux 2
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e) Emploi de nouvelles techniques de balisage du chenal

8 signaux flottants lumineux et 8 signaux flottants non lumineux
munis de réflecteurs radar passifs ont été installés dans la région de

Somovit~Silistra.

En outre, 40 signaux flottants nou lumineux recouverts de matériau
réfiéchissant (couieur phosphorescente) ont été installés au cours de
1'année dans la réaicn de Somovit-Siliistra.

Les résultats obtenus scont Satisfaisants.

£) Epdommagement_dggrpoyens de balisage

L% -k = b - .

T I 1 dont ]
48 el - n caitn I e |
Sicgcnaux ;:gfzfe{partiellement; totalement |Remarque
192" | endommagés | endommacés !
Bouées lumineuses i5 14 1
Bou&es non lumineuses 4 2 2
Espars 3 6 2

Remarque: Le secheur commun bulgaro-roumain est balisé par les
services bulgares et roumains. :
Le balisage “lottant est installé entre les km 610-375,1
par les services buljares et, entre les km 845,6~610,
par. les services roumains.

Chaque paycs installe les signaux cdtiers sur sa propre
rive.
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétiques

(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,8 (mille 43) de la rive gauche;
la rive droite appartient & la Roumanie)

Sur le secteur du Danube du confluent du Prut (mille 72,4) au
cap Tchatal d!'Ismall (mille 43), ainsi que dans le bras de Kilia, le
chenal navigable a été balisé par les services soviétiques compétents
esseéntiéllement 2 1l'4ide des signaux cBtiers prévus pour la rive gau-
che dans le Systdme d¢ balisageé uniforme du Danube.

Le nombre des signaux de balidate installés au 31 aofit 1970
par les services soviétiques figure dans les tableaux ci-aprés.

a) Balisage constant

Nombre de signaux

installés Date
Signaux au courant)l’année Remargue
de l'annéejdernidreide la misejde l'en-
(1.1-31., }(1l.IX-3L] en place l&vement
VIII/1970 1XIT/1969]
Balisage flottant Installé
par les
Du km 134,1 au km 79,8 o
(54,3 km) compétents
‘s roumains
Bras de xilia seulement.
Bouées lumineuses 6 6 12=-13.I1I/ 24-26,
1970 XIT /1969
Bouées non lumineuses 10 10
rotal: 16 16
Balisage cbtier
Feux cOtiers (phares) 35 35 balisage
Signaux spéciaux 49 36 CORS
Total: B4 71
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e) Emploi de.nguvelles techniques de balisage du chenal

Un~ partie des bouées non lumineuses ont été munies de
réflecteurs radar passifs. En outre, les bouées droites (rouges),
les panneaux des feux cotiers (phares), ainsi que les panneaux
des bornes kilométriques installés dans le bras de Kilia ont été
recouverte ' de papier réfléchigsant.

En résumé, le nombre des signaux de balisage installés sur
le secteur de Danube traité et dans le bras de Kilia, ainsi que
le schéma de leur emplacement, ont assuré la sécurité de la na-
vigation, aussi bien le jour que la nuit.
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Secteur de 1‘'Administration fluviale du Bas-Danube
(km 170 = O)

Du km 134,14 (mille 72,42) au km 79,63 (mille 43) -~ secteur coimun
voumaino—soviétiqua.

a) Balisage constant

TR

©T 77T 777 Nombre de signaux ! !
! installés ! > a,t = !
; lau courant |l’année !{de la mise] !
r 1 b ! 1
Sidtg nia lde 1'année jderniére! en Tde 1,qn_iRemarque
1{l.1-31. 1(1L.1x~31] place [I¥ sent]
a5 . lvI11/1970) !AII/1969) pling B 1
Balisage fiottant
Du km 170 au kn O
(170 km)
Bouées lumineuses 8 9 8.3-6,4.1270 5.2,1970
Bouées non lumineuses 36 39 8.3-19.3.70 6.1.1970
Flotteurs métalliques 29 33 19.3.1970 6.1.1970
Espars utilisés en 3
hiver 72 70 6.1.1970 65.3-5.4.1970
Totals 145 151
Balisage cftier
Du km 170 au km O
(170 km) '
Feux coOtiers (phares) 24 24 permanents
Signaux spéciaux 107 107 -t
Total: 131 131
£) Endommagement des moyens de balisage
TR s tes i duoBnut T
1 — e
Signaux ;ﬂgﬂgie partiellement | totalement 1 Remargue
; T - endommagés ! endommacés ! |
Boudes lumineures 5 5 o
Bouées non lumineuses 15 5 9
Flotteurs 15 15 -

Espars 82 17 65



a

Garantie de la visibilité réciproqie
entre les signaux

i - v - A

Distance moyenne ' km Remarque
T 1 oo , 2 3

. e —— e -

Secteur Recensburg (km 2379,3) ~ Devin (km 1879,5) = 499,8 km

1., entre les signaux lumineux flottants . 45,43
2. entre tous les signaux Ilottants 1,29
3. entre les signaux cOtiers lumineux 4,45

4. entre tous les signaux c8tiers (3 1'exception
des sicnaux spéciaux) 2,57

5. entre les signauk lumineux cStiers et
flottants 4,03

6. entre t&ud les signaux oBtiers et flottants
(d Lieclception des signaux spéciaux) 0,86

Secteur Devin (km 1879,5) ~ froniidre hufigdrbuydugoslave
Tk 1433) = 443,5 km

1. entre les signaux lumineux flottants 5,87
2. entre tous les signaux rflottants 1,13
3. entre les signaux cOtiers lumineux 2,86

4. entre tous les signaux cStiers
(3 llexception des signaux spécianx) 2,01

5. entre les signaux lumineux cOtiers et
flottants 1,92

5. entre tous les signaux cBtiers et flottants :
{2 l'exception des signaux spéciaux) 0,72

Secteur frontidre huncaro—yougoslave (km 1433) -~ Moldova Veche-
vince (km 1048) =~ 385 km

1. entre les signaux lumineux flottants 7.85
2. entre tous les signaux £lottants 2,53
3. entre les signaux cdtiers lumineux 2,83

4. entre tous les signaux cBtiers (32 l'exception
des sicnaux spéciaux) 2,83
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: — LI 1 il 2 3
C 5 i
& 5. entre les signaux lumineux c8tiers flottants 2,08
6. entre tous les signaux c8tiers et flottants
(2 ltexception des signaux spéciaux) 1,33
Secteur lMoldova Veche - Vince (km 1048) - Turnu Severin (km 931) =
117 km
1. entre les signaux lumineux flottants 19,50
2. entre tous les signaux “lottants 1,14
3. entre les signaux cdtiers lumineux 12,50
4. entre tous les signaux cBtiers (a 1'exception
des signaux spéciaux) 19,50
5. entre les signaux lumineux cOtiers et flot-
tants . 9,75
6. entre tous les signaux cOtiers et flottants
(2 ltexception des signaux spéciaux) 1,08
3 Secteur Turnu Severin (km 931) - Br¥ila (km 170) - 751 km
" 1. entre les signaux lumineux flottants 5,94
2. entre tous les signaux flottants ' 2,60
3. entre les signaux cOtiers lumineux 7,31
4. entre tous les signaux cBtiers (32 1l'exception
des sicnaux spéciaux) 7,31
5. entre les signaux lumineux cBtiers et flottants3, 25
6. entre tous les signaux cBtiers 3t flottants
(2 l'exception des signaux spéciaux) 1,92
Secteur Br4ila (km 170) - Sulina (km Q) - 170 km
1. entre les signaux lumineux flottants 21,25
2. entre tous les signaux :ilottants 1,17
3. entre lesn signaux cBtiers lumineux 7,08
4. entre tous les signaux cStiers
(3 llexception des signaux spéciaux) 7,08
5. entre les signaux lumineux cStiers et flottants 5,31
g
2 5. entre tous les signaux c8tiers et flottants

(A 1'exception des signaux spéciaux) 1,00



N

III, TRAVAUX HYDROGRAPHIQUES, HYDROLOGIQUES ET
DRAGAGES HYDROGRAPHIQUES
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Secteur de la République Fédérale d'Allemacme
{km 2379,3 -~ 2201, 8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun germano-autrichien

Les niveaux d'eau et les phénoménes de glaces ont été obser-—
vés 3 28 stations hydrométriques. La temp#rature dz l'eau a &hé
mesurée 2 la station hydrométrique Regensburg-Eiserneorficke, & la
station hydrométrique Deggendori et dans le bief amon: de la cen-

trale hydraulique Kachlet.

Les débits d'eau ont &té jaugés aux postas hydrométriques

suivants:

Regensburg-Schwabelweis (km 2376,15) 14 jaugeages
Pont~route (km 2358,04} 5 -t
Pondoxrf (km 2338, 8) 5 -
Straubing (km 2321,5) <t —Me
Pfelling (km 2305,53) 13 eallm
Hofkirchen (km 2255, 86) 11 -tem
Edlhof {km 2217,25) 2 e

Des travaux hydrographigues pour le levé du plan du lit ont
été exdoutés entre les km 2276,1 ot 2330,1. La distance entre les
sections de levé était de 100 m; ll'échelle des plans est de
1:5,000,

Des échantillons d'alluvions en suspession ort été prélevés
aux stations hydrométriques Vilshofen et Passau-iaxbrllcke pour
déterminer la turbidité de l'eau., Un nivellement des nivesux a
été exdcuté sur 4 sections entre les km 2314,6 -~ 2230,7.

Secteur de la République d-Autriche
(km 2223,2 ~ 1872,7)

pu km 2223,2 au km 2201,8 «~ secteur commun zustro-allemand
Du km 1880,3 au km 1872,7 =~ secteur commun austro~tchicoeslovague

Les niveaux d'eau ont &té relevés d 33 stations hydrométri-
ques; 9 d'entre elles ont enrecistré la températuxe de l'eau, 7
stations ont mesuré les alluvions en suspension.
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Le débit d'eau a été jauré a 10 stations hydrométriques, cha-
que station hydrométrique ayant procéd: 3 2-3 jaugeages.

Au total, 25 mesurages ont &té effectnés sur le secteur.

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du 1it ont
été exécutés sur 31 secticns entre les km 2145 et 1885. La dis=-
tance entre ces sections de mesurage varie dz 50 d 100 m; 1l'échelle

des plans est de 1:2.000. La profondeur et la largeur du chenal
sur les seuils ont &té mesurées périndigremsn: sur 2 sections entre
les km 2152 et 1873.

(lza 18€£0,3 - 1708,2)
Du km 1880,3 au km 1872,7 ~ s=2cteuxr ccmmun tchécoslovara:--autrichien
Du km 1850,2 au km 1708,2 ~ secteur commun tchécoslovaco-hongrois
Du km 1850 au km 1791 ~ sectsur de 1l°Administration fluviale
Rajka ~ GOnyl

Les niveaux et la température de lienu ont été mesurés aux
stations hydrométriques suiventes: Devin, Bratislava, Dunaremete,
Gabtikovo, ledvedov, Komérno et Bturovo; ces stations ont égale-~-
ment observé les phénoménes de glaces. Le débit d'eau a été jaugé

3 la station Dunaremete. On y a effectué 12 jaugeages.

Le profil en travers a &té mesuré sur 3 sections, tous les
70-100 m, entre les km 1871 et 1708. s pl.vio ook &LA dre<ssts
3 1'&chelln de 1+2.8%0, Der phohoorapllus aévieunes onf &t8 oui-

ses dans 1n sachmnT mobre Lag Tn L850 2% i721, L*échelle des
plans est de 1:10.000 et 223 L0,
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Secteur de la Républigue Populaire Hongroise
{km 1850,2 ~ 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 = secteur commun hungaro-
tchécoslovague

Du km 1850 au km 1791 -~ secteur de 1'Administration
filuviale Rajka — GOnyfl

Les niveaux d'eau et les phénoménes de glaces ont &té obser-
vés 1 25 skations hydrométriques; 11 d'entre elles ont mesuré la

température de l‘eau.

Les débits d'eau ont été jaugés d 10 stations; au total 49
jaugeaces ont été effectués; 6 stations ont également jaugé les

alluvions en suspension.

Des travaux hydrographigues pour le levé du plan du lit ont
6té extoutés sur 4 sections entre les km 1791 et 1468; la distance
entre les sections de mesuraje  était de 80-200 m. Les plans ont
&té& dressés i 1'échelle de 1:2880 et 3 1'échelle de 1:10.000. Des
photographies aériennes ont été prises sur le secteur du km 1791
au km 1433. Les plans ont &té établis 3 1l'écheille de 1:10.000.

Secteur de la Républiqge_gggjaliste Fédérative de Yougoslavie
(ksa 1433 - 845,6)

Du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,6 - secteurscommuns
yougoslavo-roumains

Pu km 1048 au km 931 =~ secteur de 1l'Administration Fluviale des
Portes de Fer
L!'Appareil nta pas regu de données sur le mesurage des ni-

veaux et des débits d‘feau.

Des travaux hydrographiques pour le levé du plan du lit ont
été exécutés sur 6 sections, entre les km 1382 et 1169; la dis-
tance entre les sections était de 150-250 m. Les plans ont été
établis 3 lt'échelle de 1:5.000.

Le profil en travers a été mesuré sur le secteur des km 1433
et 1075; la distance entre les profils de mesurage était de 200-
2100 m, sur le graphique les profils figurent 3 1ltéchelle de

1: 100 , tandis que le profil en long est dressé 3 1%échelle de
2.000

1: 200 -
200,000
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Secteur de 1'Administration f£im-iale des Portes de Fer
(aa 1648 =~ B31)

Les niveaux dl'eau ont &té enregistrés aux stations hydromé~
triques de Drencova et Turnu Severin.

Des levés hydrographiques ont été effectués sur 4 sections
entre les ki 998 et 935, La distance entre les sections de levé
était de 50-100 m; les plans du lit ont &té dressés d l'échelle
de 1:1.000. '

Secteur de la Rénubligue Populaire de Bulgarie
Du km 845,6 au }m 375,1 de la rive droite

Les niveaux d'eau, la température de l'eau et les phénoménes
de glaces ont &té cbservés par 15 stations hydrométriques; 8
d'entre elies ont &également jausé le débit d'eau.26 mesurages ont
été effectués,

En outre, le débit d'ean, la vitesse du courant et les pro-~
fondeurs ont &:& mesurés sur 5 seuils situés entre les km 590 et
420; au total, 38 mesuracges ont &té effectués.

La vitesme Au_courant a été mesurée sur le secteur entre les
km 6845 et 375, & une profondeur de 2 m, prés des guais d'accos-
tage des ports et 3 l'axe du chenal; au total, 212 mesurages ont
été effectués.

Les travaux hydrographiques pour les levés des plans du lit
ont &té exécutés sur 3 sections entre les km 577 et 420; la dis~
tance entre les sections de levé était de 75 m. Les plans du lit
ont été dressés 3 l:échelle de 1l:5,000.
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Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie

(kn 1075 - 0)

Du km 1075 au km 1048 =~ secteur commun rcenmaino-ycugoslave

Du km 1048 au km 931 - secteur de 1l°Admipistration fluviale
des Portes de Fer

Du km 845,6 au km 375,1 - secteur commun r>umaino-bulgare

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (millc 43) +~ secteur
comun rouvmaino-sovidticue

Les niveaux d'eau et les glaces ont &té enrecistrés & 19
stations hydrométriques, 8 de ces stations ont é7alemant enregis-—
tré la température de llean; les débits liguides et solides ont
été jaugés sur quelques secteurs du Danubes. Au total, il y a eu

12 jaugeages du débit.

Des levés hydrographiques ont été effectués sux 18 sections
entre les km 1075 et 170, la longueur totale des sections est de
173 km. Les plans du lit ont été dressés 2 1l°échzlle de 1:35.000.

Secteur de 1'Administration fluviale du Bas~-Danube
(kmm 170-0)

Les niveaux d'eau, les phénoménes de glaces ek les éléments
météorolociques ont &té observés 3 9 stations hydvométriques. Les
alluvions en suspension, la salinité des eaux et la vitesse du

courant ont &té mesurégs journellement dans le canal de Sulina.

Des ;gvés_hydrograghigues ont &té effectués mensvellement
prds des ports de Br¥ila et de Galaki, ainsi que dans le bras de
Sulina ol la profondeur a été mesurée tous les 15 m sur une sec~
tion de 3 km de long. Des levés hydrographigues cnt été également
exécutés sur 10 sections caractéristiques du Danube ma—itime.

Pour le bras de Sulina, une carte hydrcgraphigue a été
dressée pour une section de 5 km de long.



Secteur de l'Union des Rénubligques Seocialistes Soviéticmes
(km 134,1 (mille 72,4) - ki 79,8 (mille 43) de la rive gauche

Le chenal ayant é&té relativement stzkle au cours de la
période considérée, il n'a pas été nécessaire de procéder
sur ce secteur 3 des travaux de mesures irtégrales, mSme pas
sur certaines sections. Seules des mesures de reconnaissance
ont été effectuées afin de vérifier 1'emplacement des signaux
du balisage flottant, notamment en péricde de variation du

niveau du fleuve.

En ce qui concerne les travaux hydrologicues, ceux-ci
se résument en des observations journaliéres de la variaticn

du niveau d'eau aux staticons hydrométrigues.

On A*a pas exécuté de jaugeages des dékbits au cours de
la période considérée.



IV. SERVICE D!INFORMATION
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Secteur de la Républicue Fédérale d'Allemagne
(km 2379,3 -~ 2201, 8)

Du km 2223,2 au km 2201,8 - secteur commun germano—autxichien

a) Les informations au sujet de la modification du balisage, des
régles de route spéciales introduites par suite d2 1l'exécuticn des
travaux (construction dlouvrages de régulariéaﬁiohi, dez interdictions
temporaires de la navightion et autres mesures semblables influengant
la navigation, sont communiquées aux entreprises de navication par

-

des avis zux bateliers (Schiffahrtspolizeiliche T-anntmachungen).

b) Les données sur les niveaux d'eau (relevés & 7 heures) aux
stations hydrométriques principales situées sur le Danube (Ingolstadt,
Schwabelweis, Straubing, DeggendorZ, Hofkirchen, Passau~[{axbriicke,

Passau-Inn) sont communiquées par la Radio Bavarcise (le' programme)
4 8 h 05 Au matin, en langue allemande.

Par temps brumeux, quand la portée de visibilité sur le Danube
tombe & 1000 m et moins 3 l'une des 5 stations hydrcmétriques:
Schwabelweis, Straubing, Deggendorf, Hofkirchen et Passau-Maxbriicke,
le bulletin radiodiffusé des niveaux d’ean du jour comporte une indi-
cation additionnelle au sujet de la portée de la visibilité,. 4 savoir
wyisibilité... m", avec gradation de 100 m, 500 m et 1000 m.

Les données sur les niveaux et les débits d'eaun enregistris aux
stations hydromé&triques d'importance, situées sur le Danube et sur
ses affluents, ainsi que les données relatives aux températures de
1'air et de l'ean et les données sur la visibilité, sont journellement
enregistrées sur une bande macnétique qui peut étre écoutée par télé-

phone par tous les intéressés.

De plus, tous les matins, on communique par téléphone, sur la
demande des entreprises de navication, les données sur les précipita-
tions enregisitrées aux stations météorologiques principales du bassin

bavarois du Danupe.

Les prévisions mensuelles des niveaux d'eau, diffusées par la
Commission du Danube par télégrame, sont chaque mois transmises aux

entreprises de navigation.
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c) En période de glaces, les entreprises de navigation et 1*admi~
nistration du port de Regensburg recgoivent par télex des informations
sur les phénomdnes de glaces et sur les mesures et les moyens de lutte
contrs les cglaces. De plus, les données sur les phénoménes de glaces
sont journellement enregistrées sur une band2 magnétique qui peut étre
écoutée par téléphone par tous les intéressés.

En périods de hautes eaux, les prévisicns & courte échéance
(pour 12 heur=s} des niveaux pour les stations hydrométriques Abbach,
Regensburc~Eiserne -~ Brilcke, Schwabelweis, Straubing, Deggendorf,
Hofkirchen, Passau~Maxbriicke, Passau~Ilzsta?: sont transmises par
télex aux entreprises de navigation et 4 1:Administration du port de
Regensburcg. De plus, les prévisions des hautes eaux sont régulidrament
enregistrées sur une bande magnétique qui peut 8tre écoutée par télé-~
phone par les intéressés.

Les avis de vent et de tempd&te, émis par la station météorolo-
gique compétente, sont transmis par téléphone aux entreprises de navi-
gation et & l'Administration du port de Regensburg.

d) Les données sur les niveaux et les d&bits d'eau enregistrés
aux stations hydrométriques Schwabelweis, Hofkirchen et Rosenheim (Inn)
ainsi que celles sur les températures de lfair et de l'eaun rélevées
i Regensburg et & Passau sont transmises journellement par télex &
VIZRAJZ ~ Budapest, On communique de la méme mazniére tous les 10
jours (les 1er‘ llém'e et 2léme jours du mois) la somme des précipi-
tations de la décade précédente, d'aprész les stations météorologiques
Oberstdorf, Aucsburg, Weiden, Zugspitze, Wendelstein, Ulm, Grosser
falkenstein, Decvensburg, Passau, [fthldorf.

e) En période de basses eauX, quand les niveaux d'eau sont infé-
rieurs 2 150aa 3 la station hydrométrique Regensburg-Schwabelweis
respectivement & 250 cm 3 la station hydrométrique Hofkirchen, les
profondeurs sur les seuils, mesurées le lundi, sont communigquées aux
entreprises de navigation par avis aux bateliers (Schiffanhrtspoli-~

zeiliche Bekanntmachungen) chague mardi.
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Secteur de ia Républigue d'Autriche
(km 2223,2 -~ 1872,7)

Du km 2223,2 au km 2201,8 -~ secteur commun austro~allemand

Du km 1880,3 au km 1872,7 =~ secteur commun austro-tchécoslovaque

a) Les parties intéressées regoivent régulidrement les informa=-
tions nécessaires au sujet des modifications du balisage, par
1'internédiaire des “"Nachrichten £Ur die Schiffahrttreibenden®

(Infoxrmation pour la navication).

Les niveaux d'eau enregistrés & 7 heures du matin aux stations
hydrométriques principales du secteur du Danube entre Passau et
Bratislava et les principauix tributaires, ainsi que les éventuels
phénoménes de glaces, sont diffuzés par les Bureaux hydrographi-
ques provinciaux au moyen de la radio, et dans le cadre du réseaun
téléphonique de Vienne, au moyen d’une bande sonore gu'on peut '
écouter en composant le numéro 1718. La bande est changée chaque
jour & 9 h 15 du matin.

Pendant les périodes d'étiage navigable, les Bureaux hydrogra-
phigques provinciaux compétents recoivent pour diffusion les pro-
fondeurs du chenal, lorsqu‘elles sont au-dessous de 25 dm sur les
seuils les plus difficiles des secteurs suivants du Danube autri-—

chien:
Aschacher Kachlet km 2160 - 2157
Arandstatt ~ Linz n 23137 - 2126
Linz -~ Maunthausen 7126 - 2111
Vallsee =~ Dornach " 2094 -~ 2084
Sarling ) " 2060 - 2054
Sarling -~ PBchlarn w2054 - 2045
28chlarn - LKrems n 2045 -~ 1998
Zrems -~ Zwentendorf n 1998 -~ 1972
gZwentendorf - Wien n- 1972 - 1914
Jien - Wolfsthal » 1914 - 1872,7 (frontiére

nationale)

Pour le secteur “Aschacher zachlet" on a adopté, au lieu des
résultats de sondages, la "nouvelle norme" (niveau dteau d‘aprés
la station hydrométrique Aschach Agentie +95 cm), et pour le
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secteur Sarling, la "nouvelle norme" (niveau d'ean dfaprés la
station hydrométrique ybbs +50cm).

b) Les prévisions des niveaux d'eau pour Linz et Vienne
(Reichsbrf!~ke) sont &galement diffusées par les Bureaux hydro-
graphiques provinciaux compétents au moyzn d°une bande sonore
rattachée & celle sur laguelle sont enregistrés les niveaux

effectifs du jour.

Secteur de la Répullique Socialiste Tchécoslovaque
{km 1880,3 - 1708,2)
Du km 1880,3 au km 1872,7 = secteur commun tchécoslovaco~autrichier
Du km 1850,2 au km 1708,2 «~ secteur commun tchécoslovaco-hongrois

Les informations sur les niveaux attendus 2 la station hydro-
métrigque Bratislava sont transmises par le paste Bratislava en
langues siovague, russe e: frangaise d 12 heures les jours ou-
vrables et & 12 h 25 les dimanches et les jours fériés.

Radio~Bratislava transmet &galement tous les jours aux heures
mentionnées les niveaux deau &'aprés les stations hydroméiriques
Devin-~Bratislava, Gab3ikovo, liedvedov, Kom&rno et ¥turovo.

Par ailleurs, les données sur les niveaux & Bratislava,
Rusovce et omdrno sont cormuniquées par télécramme aux adresses
suivantes: HYDRO-VIENNE, VIGiAJIZ~-BUDAPEST, VIZIG-GYOR, HIDROME=-
TECR-BELGRADE, HIDRO~ROUSS§, HIDROBUC~BUCAREST.
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Secteur de la République Populaire Hongreoise
(km 1050,2 = 1433)

Du km 1850,2 au km 1708,2 - csecteur commun hongaro~tchécoslovaque

/chenal
Les rrnsaignements corcernmt les modifications &n govtiions du
et des vabarits sur les seuils sont communigués journellement

par télégramacs aux adresses suivantes:

VITUKI, Budapest,
MAHART, Budapest,
Inspec:ion des ports de ¥omirno, Budapest et Mohics.

L!institut de Recherches Seientifiques d’Hydraulique
(VITUKL} publie dans la carte hydrographique quotidienne toutes
les données sur les seuils, notamment sur les niveaux deau
dtaprés toutes les principales stations hydrométrigues 4o Danube,
ainsi que sur les niveaux caractéristiques enregistrés sur les
cours dleau d= la Hongrie.

£in de préciser la statistique des données hydrologiques,
le service hydregraphique ée VITUKI reidve les niveaux dfeau

deux fois par jour, & savoir:
~ gn été& (du 1%¥ avril au 30 septembre) , 47 het- a1 h,

~ en hivar (du 18F octobre au 31 mars), Ag8het 420N
(heurc locale).

I.a Radio hongroise diffuse journellement des bulletins hydro-
logique <t ~atAorologique. A savoir: '

Le bulletin hydrolcgique est radicodiffusé en frangais et en
russe par le poste "Petdfir (240,0 m; 252,75 m et 344,0 m) a la
fin du procramme, & O h 10,

Les niveaux du jour sont communigués pour les gtations
hydrométrigues GUnyl, Budapest, Dunafildvar, Moh&cs, Szolnok et

Szeged; la prévision pour Budapest et Mohédcs est donnée avec
une échéance Az 2 jours, et pour Szolnok et Szeged avec échéance

de 1 jour.
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Le poste "PetBfi" (240 m) diffuse de 13 h 45 & 14 h en langis
hongroise les données sur les niveaux d‘'eau {en cm et en %) sur
les températures de l'eau, les seuils et les phénoniénes de glaces
pour les grandes rividres du bassin des Carpathes. Les mémes
donhnées pour le Danube et la Tisza sont diffusées par le poste
"Kogssuth" (556,58 mj & O h 30, et les dimanches par le poste
"petdfi" 4 O h 10.

Les renseignements généraux sur le temps en Burope, le
bulletin météorologigue de la journée précédente et une prévi~
sion du temps avec une échéance de 36 heures pour tout le terri-
toire de la Hongrie sont transmis par le poste npeBfi® 3 13 h 45
et le poste #Zossuth' " les dimanches, 2 environ 15 h 08, aprés la
lecttire des nouvelles,

1.é poéte npafd£i® transmet 10 fois par jour et le poste
ngossith" 14 fois, des prévisions météorologidues sbmmaires pour
tbut le tefritoire de la Honcrie; Lés deux postes diffusent nombre
de fois par jour des prévisions sommairés pour la féoion de
Budapest, dressées sur la base des renseignements communiqdés
par les stations météorologiques.

Le Minist@re des Transports et des Communications publie
dans des avis nautiques les mesures prises en rapport avec la
navigation et ses restrictions. Ces avis sont envoyés 3 toutes |
les organisations intéressées, aux représentants des entreprises
de navigation étrangdres en Hongrie et aux organes de la survei®
lance fluviale hongroise.
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Secteur de la Rénublique Socialiste Fédérative de Yougoslavie
(lmm 1433 - 845,6)

pDu km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,5 ~ secteurs

- cormung yougoslavo-rounains

Du km 1042 au km 931 - secteur de 1'Administration fluviale

des Portes de Fer

Zes informations au sujet de 1a. modification du balisage so:x:
communiquées dans les avis nauticques.

Les données sutr les niveaux aux principales stations hydromé -
triquas et las mtces renseicnenarts nécessaires sont radiodiffi-
sés journellement en langues serbo-croate, russe et frangaise,

selon 1lthoraire établi.

moutes les mesures G'ordre nautique, interruption proviscire
de la navication, renseigneirents au sujet des travaux de régula-
risation en ccurs et toutes autres mesures spéciales sont commu-

niquées par la vcie des avis nautiques.

Secteur de 1:Administration fluviale des Portes de Fexr
(kn 1048 -~ 931)

Au point de vue du balisaze et du contréle du balisage, le
secteur des Portes de Fer est divisé en 4 sections.

Chacue section a 3son contr8leur-baliseur qui vérifie journel!le

ment la position des espars et des kouées.

Si la position d'un signal flottant s'est modifiée pour une
raison guelcongue, le contrSleur en informe le service de navica-
ticn de 1!Adninistraticn des Portes de Fer 3 l'aide du té&léphone
installé sur les deux rives. Le service de navigation dé 1'admi-
nistration en informe & son tour immédiatement les stations de pi-

lotage et les entreprises de navication.

La "norme®™ autorisée sur le secteur reste inchancée, Elle est
fixée dans le Réglement de navi_ ation et de pilotage dans le sec~
teur, sur la base d=s profondeurs effectives sur les seuils et dev
niveaux journaliers relevés aux stations hydrométriques Orgova et

Drencova
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Secteur de la République Socialiste de Roumanie
(km 1075 - 0)

pu ke 1075 au km 1048 et du =k 931 au km 845,65 =~ secteurs

communs rowaaino-~yougoslaves

Du ka 1048 au km 931 - secteur de 1l'Administration fluviale

des Portes de Fer
Du km 845,55 au km 373,1 —= secteur commun roumaino=hbulgare.

Du km 134,1 (mille 72,43) au km 79,6 (mille 43) - secteur

cormmn roumaino-soviétique

T.es informations concernant la modification du balisace d&u

chenal, les profondeurs effectives sur les seuils, les régles
route spéciales introduites par suite de l'exécution des trav
etc. sont communiquées par les services de l'entretien des vo

de
aux,

ies

navigables (organisme de spécialité de la navigation civile rou-

maine} qui élaborent également les avis pour les bateliers et
"publient journellement le Bulletin Hydrométéorologique pour 1

Danube,

Quand les profondeurs aux points critigques tombent sous
elles sont publiées journellement dans le Bulletin Hydrométéo
gigue pour le Danube, et quand elles tombent sous 25 dm, la s
tion aux points critiques et les profondeurs effectives sont
nellement communiquées par Radio—~Bucarest. Les niveaux d'eau
qués par les principales stations hydrométriques situées sur
secteur roumain du Danube sont publiés journellement dans le
Bulletin Hydrométéorolog1que pour le Danube et sont transmis
néme temps par Radio-Bucarest, conformément aux Recommandatio
de la Commission du Danube, dans les langues rounmaine, franga

et russe,

Les prévisions des niveaux d'eau sont cormunigquées de la
manidre suivante:

-~ Les prévisions 3 courte &chéance (pour 2 jours), pour

5 stations hydrométriques principales sont communigquées par 1
Bulletin Hydrométéorolocique et par Radio-~Bucarest, dans les

e

35 dm
rolo-
itva-
jour-
indi~
le

en

ns

ise

e
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langues roumaine, frangaise et ruste;/

~ les prévisions d &chéance de 10 jours pour les principales
stations hydrométrigques, sont publiées dans le Bulletin Hydromé-
téorolosique et en mEme tewps sont transmises par télégrammes aux
pays danubiens;

~ les prévisions 3 lon-ue échéance (30 jours), pour 5 sta-
tiong hydrométriques principales,.sont publiées mensuellement
dans le -Bulletin Hydrométéorolo ique. '

Une prévision météorolocique pour 2 jours est publiée jour-
nellement dans le Bulletin Hydrométéorologique pour le Danube.

Toutes ces informations sont affichées journellement dans
les principaux perts du secteur rdumain et sont transmises par
les stations de Radio~iAVROIZ pour les bateliers roumains.

Ltéchange d*informations dans ce domaine entre ies organes
compétents des pays danubiens est réalisé journellement par des
télégrammes communiguant les renseignements sur les niveaux d’eau
du Danube, l!état des glaces, les températures de l'eau et de
1tair ot les profondeurs aux points critiques.

En outre, en hiver, Radio-Bucarest transmet réguliérement,
aprds l'émission des données sur les niveaux d'eau, des informa-
tions concernant la situation des glaces sur le secteur roumain
du fleuve, clest-a-dire sur l‘'apparition du charriage, son déve~

lopper:ent, la formation éventuelle de plagques de glaces, d'embicles,

de bouchons de glaces, etc.
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Secteur de la Républicue Populaire de Bulgarie
(km 845,6 - 375,1 de 1a rive droite)

Les infoimations intéressant les bateliers sont diffusées de la
manidre suivante:

Toutes les modifications survenues dans la voie navigable et
dans le balisace sont réguliérement communiquées aux bateliers par
la voie des avis nautiques, des schémas hydrographigues et autres.

Le bulletin de balisage du secteur bulgare du Danube parait
hybdomadairement.

On émet journellement le bulletin hydrclogigue contenant les
niveaux aux stations hydirométriques principales de Novo Selo,
Roussé et Silistra; les prévisions météorologiques pour 1l et 3
jours pourle secteur kulgare &u Danube; les prévisions des niveaux
avec une échéance de 2 jours pour Novo Selo, Roussé et Silistra; les
modifications survenues dans la voie navigahle; les avis de temp@te
sur les phénoménes hydrométéorologiques dangereux pour la naviga-
tion. )

Quelques~uns de ces renseicmements sont transmis par la
station c8til&re Roussé, sur ondes courtes (3.375 ke) &8 9 h 30 =2t parle
poste central Radio-Sofia 3 15 h (heurs locale),

Ltinspection de la surveillance portuaire affiche journellement
dans les ports de Roussé et de Lom le bulletin hydrométéorologique,
les données sur les gabarits du chenal navigable, les schémas in-
diquant les modifications survenues dans la voie navigable, les avis
pour les bateliers, le bulletin de balisage. les prévisions météoro~
logiques et hydrolcgigues et toutes autres dennées intéressant les
bateliers,
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Secteur de 1°Union des Républi_cu;\vs Socialistes Soviétiques
(km 134,1 (mille 72,4) - km 79,8 (mille 43) de la rive gauche)

Des avis nautigues sont publiés afin que toutes les modifica-
tions survenues dans le nombre et l'emplacement des sicnéux de ba-
lisage ainsi que dans leur fonctionnement soient portées en temps
utile 3 la comnaissance des bateliers. Ces avis nautiques contien-
nent aussi les donnécs relatives d l'apparition des glaces sur le
fleuve ou aux brusques variations du niveau &u fleuve, En outre,
des avis sur les phénoménes dancereux pour la navigation (vent
fort, dont la vitesse dépasse 1l m/sec, tombée de la visibilité
2 1000 m) sont radicdiffusés bien avant l‘apbarition de ces phé-
noménes., En dehors des renseicnemebts susmentionnés, les services
compétents soviétigques diffusent les bulletins hydrdlogiques et
météorologiques quotidiens dans lesquels sont communiqués les ni-
veaux d'eau dlaprés les principales stations hydrométriques du
Danube, les prévisions de niveaw avec échéance de 2 3 8 jours, les
données sur les profondeurs minima, sur les phénoménes de glaces pro-
nostiqués et effectifs, ainsi qu'une prévision du temps pour 2
jours et un apexrcu du temps pour le jour précédent.

Des préwvisions mensuelles des niveaux maxima, moyens et minima
du Danube pour le secteur Vienne~Vilkovo, ainsi que des prévisions
décadaires des niveaux pcur le secteur Budapest-Prafla sont publiés
régulidrement,

Les données sur les niveaux d'apréds les stations hydrométriques
Réni et Kili= sont rafdiodiffusdes journellement pour les besoins des
bateliers,
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Autres travaux effectués et mesures adoptées

pour améliorer les conditions de navigation

et les services Tournis & la batellerie dans

les ports; modifications subies par des fac-

teurs & caract@re constant gqui ont influencé
la stabilité du chenal
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Secteur de la épublique Fédérale d'Allemagn=
(koa 2379,3 - 2223,2)

et iy

Secteur commun germano-autrichien
(lm 2223,2 - 2201, 8)

Ll
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1) Travaux dans la région portualre de Regensourc
Eu dans les autres pprts :

a) Dragages

' Lieu d'amarrage ¢ 16 | -~ - . 18 I

de Schwabelweis

km 2375,8~2375,3

x.4,

Recengburg - port 16 - - 18,5 =~ -
ouvest’ : ;

!

regensburg - port 14 : = - 17 - -

de seryice (Kalje : : :

hafen)} :

km 2575, 2 r,g,

.Rerenaburg - pqrti 17 - - 18,5 - -
est i -

km 2373,1  r,d.

_Strauglng - pqu 14 - - 17 é - -

dé service
h“ 2320 g‘ = -r.gr

. Deggendorf - 16 : - - i1 18;5 -~ L A

hivernage

~km 2284,0 r.g

. Passau -~ hiverna-. io TR S 25 i - i -

ge Racklau
km 2228,3 r.d.

en m

L]

Nature der
travaux

gravier

Dragage

- fange

it

‘Dragace d=



£

1000 m

an

Dracane,

e

)
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Aux points ¢), d) et e) du Schénma

volume des travaux

M

lise en place :
. cofit
~ Date de : total, - .
1l'exécution ! en ; Remarqus
; des travaux :1000 DM !
s = é H
8= < o® :
e =] M ; o)
HO g HQ H
00 J5) @ )
=Ee! T "G
0y QE o g
38 2§ 86 w6
BT o 5 = : = s
e e e
b o - - EV'II-'VTI.II/].g'n')i: - :Dragage R el LA R
' . triel
g G - i - - IX~XI/1969 - 47,6 : -
il - - -  IV-VI/1970 33,2 o
8,5 E - - - XII/1969 : 9,6 - -
- -~ = . =  X1/1969 2,4 -
P o - %-¥II/1969 26,4 ' -

> B o - - VIII/1970 . 3,6 ~



Bh) Consolldatlon des berges et autres tﬁava

ERerensbu;g ~ lieu:
‘de ‘transbordement
¥y 2379,2-2379.1

et

‘km 2379,0-2378,9
r.d.

‘Lieu d'amarrage
:de Schwabelweis
ki 2375,6~2375,4

r.d.

'Regensburg - port
‘cuest
¥in 2370'3 r.dm

2} Travaux au barrage de Kadhlet

oo

- 103 -

:Enfoncement & 'un
imur de palplan-
iches métalliques
ipour renforcer
‘le mur de quai

‘Réparation des
:berges endonvia-
‘gées (surtout
renforcement du
;xemblai)
é;nstal}atzon
idtun éc¢lairage
‘électrique aux
‘escaliers de
iquai du basein

Remplissage des trous dans le.fond du lit .au ble¢waval du barrace

@es déversoirsg) parxamblal de’ plombage de'héton armé. !

Renouvellement des camions et aes cha1n¢s de mécan;sme de fermeture

:du barrage.

-Etablissement d'une halle de stockage ay chantler du barrage.

Constructigon d'une rue, d'un enclos : et d'un parc de statlonnement

au chantier du barrage.

‘Dragages dans les;ayant1pprts=des écluse§4

3) Travaux au barrage de Jochensteln

;D;agagp de fan a

’enouvellement des gllSSléres des vannes de v1danwe a 1a

£8ta aval de 1° écluse sud.

Conservation (traltement preservatlf) de la vanne inf érieure de

la fermeture 4 1a téte amont de l'écluse sud,

Dracages dans les avantﬁporta ‘des écluses

iDracare de fan7e




L

S T o
A L 100 | %-X1/1969 100,0 |
e e " -~ X~X1/1969 30,0
- - = = - : ITI~V/1970 60,0
- 0,4 0,4 1 1,4 viT/1970 - 70,0 °
 VIII/1970 :
- - - - - | IX/1969 -~ 84,0
VIII/1970
- - = - - X/1969 -~ 152,0
VIII/1970
- - - - - . %/1969- 79,0 .
VIII/1970 :
10,0 -~ - - 1 e IN/1969;IV~ 60,0
: vi /1970
- - - - - . III-V/1970 20,0
- - ~ = -  IIr-v/1970 61,0
3.1 - - - -  X/1969 - 18,6 -
.. N1I1/1970 ;
so,1 0,5 15;4 1,0 101,4 857,4
PR P e D

Inachevé

Inachevs
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Secteur de la Républiggg d'Autriche
{km 2223,2 - 1@72,7)

dont

gecteur commun austro-~allemand
(km 2223,2 - 2201, 8)

et

commurn aust;o~tchécoslovaque
(km 1880,3 -~ 1872,7)

secteur



]
NV alordre

B RrLEe TR

Au BoTHE ) i T po:.nts by i R L
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Schéma . e) du Schéma

. Gabarit de chenal:Gabarit de chenali
‘effectif rapporté: rapporté d :
-3 1étiage navi-
igable, avant

1tétiage navigable%
. envisagé , :

- e

s -1 7exécution des obtenu :
Dénominatlon ¢ pauaux : aprds la réalisa~! S
du lieu des : ition des travaux ; des

travaux : g H travaux
AV ™ : 5
L S H -~ 5 _ - i
S © - L) 0 - 0o
- g P TN s H M :
Eg 5 nd_ifg 1B el .
;m% " E OWE YT majguga
) 1 Dy SO H - I
oMo M GO (Mg ¢t Ao o
............ PO @ £ 00 .0 . L0 9. ;
. 3. - ‘ .5
]
- port Kasten L - - - - - - éousolidation
‘km 2208,4 r.d.: de la berge
Port d'hivernage . 30 - - 35 - - EDragage
km 2132 r.d.. 35 :
Port~citerne - - - - - - consolidatior
km 2128 r.d.- :de la berge
Port Grein i - - - - - - -t
H k:l".'l 2079 rtg.:
k.l'll 2058 r.d.; * H
pPort Albern 9-12 - - 23 ¢+ - - :Dragage
km 1928,2 r.d.’ 23
Port Freudenau .1 - - 23 ¢ - - -t
“km 1920,1 r.d. 23
TOTAL:
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Aux points ¢), d), e} du Schéma

volume des travaux

Eloignement . Mise en place N
[0}
'E'. . cofit
v Date de | total
- o= 1lexécution - lemarque
3 & ?des travaux 51000 as.
[ 1] + ) ’
—t - . H =]
S @ OE | ~E s 2 7
0‘)5 HE - s '\GJE o] =
be 33 58 Eg Bg ' R
i O o O A0 00 00 e O
el Y o P e g5
Y o g ve 0s 0OG oo
- & oo oo L R Lw I = O
0 7 %8 9
- - o008 - 017 - [INXXL/69 - 39
0,9 - - - = 0,9 VII,~VIII/ i 45
: : . 1370 :
- - 0,01 - 2,68 0, 28 -IX.~XI /1969 '
: VII.=-VIII/ -
. _ | 1970
- : - - 0,3 0,3 0,3 E,5 .X=-XI /1969 1565 inachesv®
: : s IV-VIII/70
N - 0,01 -~ 0,04 -  I.=VII/1970 99
4 2 - - - 4  XIT/1969 ;
2 2 :VIII/1970 420
37 15 - Lt § o~ 37 IX~XT/1969 2.590.
43,9 17,0 0,40 : 0,3 3,18 52,78 3.359
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Secteur de la République Populaire Bongroise

(km 1850,2 = 1433)




LR I J W B

TNE

1—-

3]

Dénom’ nation
au lieun des
travaux

(km)

-~
FA

‘Budapest, port
. franc national
km 1539,8

Budapest, pOore
pétroliex

1 1639,4

@ 1479,0

-~ 109 -

.?“Aﬁ.ﬁbint ai.du-ﬁuhui.bbiﬁﬁs'ﬁjﬂéfé'"'"'

Schéms

_c)_du Sdhémg

babarit du dhenal?Gabarit du chenal?
gffectierapportéérapporté 3 1ltétia~

3 1!étiage navi~ ige navigable :

rable , avant i envisagé ,

1 ‘exécution des E obtenu : T _
‘travaux ‘aprés la réalisa—-¢ haggzh
: Etlon des travaux travawk

ayon de
. courbure,

Jargeur,
m

en

on dm
en m

- Profondeur,

. en dm

Profondeur,’
: Largeur,

; Rayon de :
: courbure,

HESE-

5

- pragage dant ls
‘bassin inté-
‘rieur
:construction
id'une digue Az
rgéparation
iRéparaticn du
‘perré

o
e
)
[
m
149
o

17

- = L e P - ~ I ?:Dragage pral S
: : ‘minaire
¢ s
3 ‘Travaux 80U

‘eau

‘w3 peeno- Ae Raja: 19 25 - E 40 ¢ 30 f ~ IDragage & L'z -

Etrée cu port

TOTAL:
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volume des travaux

i liise en place

e

a Date de : colit des
1textcution | travaux
§ des en Remarque
— travsax 1000
o forints
w (] (]
- = ~ 5
- o w0
) HO = O
i N O HO
o © O e}
# i O
H o :
A T’S ..%.g : e o M
3] 7 8 : 9
8,8 - -  X/1959 422,2 pans les bassins
- ; I et II.
- 1,4' - X/1969 198,0 éAire pour enma-
: : gasinage de ma-
: . ;tériaux
- : - 1,2 XII/1939 352,0 Réparation du
: : mur de quai
iincliné
1,5 - i - X/19.9 102,5 iEtude du fond
: : du lit
40,0 . - - .%/1939 1.910,0 -
50,3 | 1,4 1,2 2.984,7
========.==:==‘-==t= -

|
|
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Secteur de la République Socialiste Fgdérative de

Youcoslavie
(ki 1433 ~ 1075)
et

secteur commun yougoslavo-roumain
{km 1075-845,6)




o
1
(s I
H  Dénomination
e du lieu des
: travaux
o_
=1
1 2
1. Bara®ki
~ km 1426
2. Apatin
km 1401,5
3. Novi Sad
km 1257,8
4. Ivanovo
Ckm 1136
5. Kovin
- km 1108,4

Au pdint' a}'éu'E

-~ 112 -

Schéma

§Gabarit de ChenaliGabarit de chenal%

i effectif, rapporté, rapporté 2

-3 1ltétiage

navigable, avant !ble

envisagé , : R

‘ 17exécution des
i travaux

;Profondeur, |

‘en dm

18

18

12

 25-60 175

- 20-45:

25 -

17-28 30 -

14

20 =

"Auk"éoiﬁtém“';'"
?ﬂ et @ dd Schéma

£

i 11étiage naviga~ ;

49 25 60!
30 125 %0:

4,75% 55
38 E 40
37 ¢ 30
35 ¢ 20

: obtenu
! aprés les travaux Qe
: : travaunx
P E ?
- oo . B : a0
: Qgn N LRI
= =4 iog ¢ 2 Pog
o gh .08 10 =N
pe Bus 88 pe BHe
dg "o : )
Lol @ ."’uUGJ:-ﬂrﬁ !::-18 :[‘—185
: e W 2

175 ?Dragage dans
glientrée et
‘dans le kassln

‘d*hivernage
- e LR,
. . | A
- —
- —_
TOTAL:
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Lux puints '
c), d) et e} du Schéma

-

cofit
Date de .
1fexécution to;:l,
des travaux 1000
3 dinars
~E
)]
i e
Mo
T O
!
i
o
A ¢
3 7 8
9,35 XIA1969 149,60
125,75 ViII/1970 2.012,00
52,70 XII/1969 859, 20
19,90 XI/1969 318,40
5,47 X1/1969 103,52
215,17 3.442,72

Remarqh?u

e
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Secteur de l'Administration Fluviale des Portes de Fer
(km 1048 - 931)

Au mois de février 1970, 5 espars luminéux ont &té installés
en amont de l%écluse de la rive gauche, jusqu‘d 1l'ile d’Ada-Kaleh,

A partir de septembre 1969, la navigation de nuit a été pra-
tiquée entre Turnu Severin et Orgova.



2

Secteur de la Pépublique Bocialiste
de Roumanie
(km 1075 ~.0) -

dont

secteur commun roumainoryougoslave,

(km 1075 - 845,6)

secteur commun roumainggbu;gare.
(km 845,6 - 37§,1)

secteur commun roumaino-goviétique
(km 134,1 - 79,6;milles 72,4 - 43,0)




10.

N° diordre

g.) du
....... a TR

-~ 135 ~

 Aux poxnts b)

% et c) du Schéma

: Gabarit de chenal Gabarit de chenal

| effecti® rapporté r

‘& 1l'étiage

: navigable, avant_

i 1iexécution des

Dénoniination
du lieu des
travaux

‘Hivernage Schela
: Veche

iPort Tr,li8gurele
km 498 - km 495
‘Bassin et hiver-

nage de Veriga = '
Giurgiy :

‘passin Smirda -

Giurgiu

Bassin Plantelor =
Giurgiu

Bassin de Adocks
Bri3ila

:Ba551n de docks- gt

‘Profondeur, | | -
‘en dm :

33

34
48

55

hivernage de @alapi

;Ba951n pour le _
bois et nlvernage

de Galati

rort Sulina

50

50

i travaux

............ Cerkd
:_- GJQ;
= oM
- ]
) .0
: S ‘?,H
L : =
Mo [l
P Lot

3.

-y -

en m

apporté a

1'étiage nayinahﬂa

48

54

52

56

53

51

70

73

envisagé ,
_ obtenu
gaprés 1la réallsa— Natura
j.plon des travaux ! des
"3 e : travaux
o TR H
FhRle S S
: d i : =
;@ L= : 00
: g 3! RO H
28 b= Eaﬁé
- - B M og:
(@m0 A0 mU0E =

I T 5.

- %Dragages

- antl

- i |

- i L

- n"—q

- |

- -1t
TOTAL:*
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Auk boinfs.c), da) eﬁ e) dﬁ %

Schéma
Date de
1ltexécution -~
Dragage, : - cofit total,
e : des travaux | . ; Remarque
1000 w : - 100C ledi
R s ey NS T T
5 XTI/1559 80 .calafat
17 IX~¥IT/1959 272 ‘Tr, Migurele
5 1X/1969,VIIL/70. B0 i Giurgiu
47,3 IX~XTT/1969 : 757 : Giurgiu
'WII~VIII/1970 :
117 IX-XII/1969 1.e72  |Giurgiu
93 IITI~VIII/1970 1.488 - Giurgiu
123 IX~XII1/1969 : 1,968 "BrAaila
V-viI/1970 _ '
100 XI~YTI/1959 ' 1.500 ‘Galati
ViII/1970 : :
132 IX=XIX/1939 2.112 :Galati
21 XI-XI1/1959 : 346 :sulina
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Secteur de la Républigque Populaire de Bulcarie
(km 845 - 375 de la rive droite)




No dlordre :

.Bassin de

‘Hivernage de Roussé

“Au point a) du
Schéma

- 119 -

| Gabarit de chenall
: effectif, rapporté

i d ltétiage
: navigable, avant
: 1texécution des

Déncmination
gu lieu des Pt s
travaux :
(km) P :
- . 2T - : ~
meiai L0l - @ .- ‘g0
H rg : H :'U H
8= i@ « B
?&6 im&igug
i 0 : H i g
i Ag dg MO
o t MO P10 D8
2 : 3
mammar . [ reraneniemsenrapaaseninn
7idin P o= i = -

kn 785

Port et bassin de - f - -
. T.om : i ]

‘oriahovo b el el -
‘km 678 i

_k.m 508 i - :
Svistov - L - S

km 558

Svistov S

xm 554,6 _ _
Dousgsé |00 - ; T

km 495

Ronssé e =i -
km 420 : : :
gilistra S R

km 377

gble

Esation des tra-~

b
e
v

R ST T |

o polnts b) e ;_mmh.“
c) du Schéma :

Gabarxt de chenal
rapporté 3 :
11étiage naviga-;
envisagé,
Obtenu

aprés la réali-~ Hature des

0
e travaux
u : : :
= i : - F
a P Q0 Q@ :
o i H g H
TR
08 b= tgnﬁ%
Hg :4 g ‘g 8 5
0@ 330, G 0.0:. il
4 5 5
- = -~ Construction
§ d'un nouveatl
: qua1
- E - - t!"'-
;
L3 . e - -“-.
- % - - bragage dane
; ;1'entrée et
: dans le kraszic
i de 1l'hivernage
- - - Construction
d fun nouveav
quai

me—e e e TN

T



it

Aux points c),

volume des travaux

gnement’ Mise en place
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d) et e} du Schéma

. Remargue

g =
H 8 ar
,@. 9; i Date de tg?;l
: O B : . 1!exécution’ on
: ..,!g }{’: ; % ol des travauXx: jgoo
P -y L 08t levas
a 8. .a Pd.mipdm | BAl |
n HE g W o T
@Q Hg @ HOQ ‘0LCL0O O0mO Q |
hQ 08  HgQ PAHO QHQ no :
WO Mg 00 wwgQ QNI ¢S -
tﬁ:’n-l :Q.H e ,Q-;Q.r-l.ﬁ\gr-l !—j:—-l;:
Hg 99 8§ BUREHES . RS -
5 : 7 8
56 - - 0 - - 66 - 186 :-21._}{/1969- 302
: ;L X/1969
130 20 300 100 6 430 - 2.072 4 .1%/1969 - & 4.802 .
: - 1.IX/1970 :
215 15 : I 215 | 110 1.II1/1970 - 700
: _ 1.1%/1970 ¢ _
- 20 GO, = | = 60 310 1.IX/1969 - 630
: : ; 1.1%/1970 _
- 5. 100 1.5 10 | 305 1.IX/1969 = 528
g : : 1.IX/1970 ': :
- 10 35 12 3 35 : 185 1.IX/1969 - 760
: f_ : 1.1%/1970 .
84 12 41~ =~ 125 784 1.1X/1969 < . 1.376
- 8 25 2 7 25 : 1.202 1.1%X/1969 ~ i 1.499
: i : 1.1X/1970
195 - - e e 195 105 2.1X/1969 - . 450 .
: '15,VIII/70 '
140 20 8l0° 15 52 950 | 1.740 1.IX/1969 ~ © 7,140
: o4 : 1.1X/1970 :
- 10, 12 3 2. 12 190 '1.1X/1969 ~ 480
— d B o J1.IX/1970
§30 120 1.293 43 75 2,123 7.189 18.667
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Secteur de 1'Union des Républiques Socialistes Soviétigues
(du km 134,1 (mille 72,4) au n 79,8 (mille 43) de la rive gauche

et bras de Kilia)

Au cours de la période traitée, des dragages ont été effec-
tués dans les bassins et prés des quais des ports de Réni et
A'Ismatl afin d'entretenir les profondeurs nécessaires. Le volume

des travaux exécutés se présente corme suit:

3

volume des matériaux
dragués
{(en milliers de m)

e S

—— St

Région des travaux Nature des travaux

il ) S
il et g iy

—

Port de Réni~ Dragages <fondamentaux . 119,849
(bassins et quais) d'entretien -

Port d'Ismall Dragages fondamentaux .3 77,759
(bassins et quais) d'entretien 164,952

TOTAL: 362,560
e s



VI. Régime des glaces du Danube pendant 1‘hiver
1959,/1970
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Secteur de la République Fédérale d'Allemacgne
(km 2379,3 - 2223,15)

3 et

Secteur commun cermano-autrichien
(km 2223,15 - 2201,77)

Lthiver 1959/1970 a cornmencé trés tSt. Les températures de
1'air sont tombées au-dessous de o° ¢ ads 12 26 novembre 1959.
Les premidres claces ont &té observées dans les parties inférieures
des retenues de Kachlet et de Jochenstein les 19T et 2 décembre
et les 8 et 11 décembre 1969 sous forme d‘une mince pellicule, Ces
pellicules de glace, formées pendant les nuits, se sont trés vite
dissoutee pendant les journées, La période de glaces proprement
dite a commencé le 21 décembre 1969 et a duré jusqu'au 16 janvier
1970.

£ 1. Apparition des glaces

Des glaces sont apparues sous forme cristalline, dans les
retenues de Xachlet et de Jochenstein, le 21 décembre 1969.

Température rinimum de 1l'air

Station météorologique Regansburg: -19,9° C le 21 décembre

wle Passau: -18,2° C le 21 décembre.
Teppérature minimum de 1'eau 21 déc. - 22 déc,
Station hydrométrique Regensburc: 0,3 0,1

e Deggendoxris 0,3 0,0

="« barrage de Kachlet: 1,2 0,4

Niveau dleau (le 21 déc. & 7 heures)

Station hydrométrique Regensburg-Schwabelweis: 112 cm
—-Tton Hofkirchen: 218 com
- Passau=-liaxbriicke: 396 cm



2.

charriace
Dans la zone de retenuz d2 Rachlel, le charriave a duréd du

21 au 26 décembrz 1969 (6 jouws), du 28 décambre 1939 au 1°Y san-
vier 1970 (5 jours) et du 8 janviexr au 10 janvier 1970 (3 jours).

pans la zone fe retenue dz Jochensteirn, le charriage a cduré
du 21 au 25 décembre 1969 (5 jouxs), du 28 Adicembrs 1939 au 4
janvier 1970 (8 jours) et 12 7 jenvier 1970 (1 jzur).

Dane le secteur du Danuba 3 eourant iLibre 2nire Ragensburg
et Vilshofen, le charriage a dur2 moins longtemps: A Regensburg
les 22 et 23 décambre 1969 {2 jourz)}, su cnnflueat de 17Isar du
22 au 25 décembre 1969 (4 jours, et da 28 an 31 décembre 1969
(4 jouxs).

La densité du charriage &tait plus grande dazs l2s retenues
(50 - 70%) gque dans le secteur & conraat libre (10%: & Regensburg,
30 - 60% & Deggendorf).

Prise du fleuve

Le fleuve était pris pas len glaces dans les zones des rete-~
nues de ¥achlet et de Jochenstein du 21 décambrs 1839 aun 15 jan-
vier 1970 (25 jours). lLes couchez de glace ont atteint une lon-
gueur de 18 km en amont de “schenstein (le 23 Jécenbre 1969), res-—
pectivement de 24 km en amont de Xachlet {du 25 au 27 dfcembre
1969} . '

La radcression naturelle Az~ couches de glace & commencé le
5 janvier 1970 et a duré jusguiav 15 janvier 1970,

o~
g

11 n'a pas fallu employer d= brise~glace dans la lutte contre
les glaces. l.es brise-~glace nlont ét8 employés que le 22 décembre
1969 et lesls et 15 janvier 1970 pour faciliter la navigation a
travers les couches de glac=a den retenues de Jochenstein et de
Kachlet.



- 125 -

4, Formation d'eribacles

Pendant la période de glaces il n'y a pas eu d'embdcles.

5. Disparition des glaces

Aprés que la couche de glace dans les reterues de IZachlet et de
Jochenstein d4disparu au cours des 15 et 16 janvier 1970, le
fleuve est devenu entidrement libre de glaces le 17 janvier 1970.

Secteur de la Népublique d'Autriche
{km 2201,8 = 1872,7)

Sur le secteur autrichien du Fleuve, la situation des glaces
pendant 1l‘'hiver 1869/1970 s'est présentée comme suit:

1, Apparition des glaces: 20 décenbre 1969.

- Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre les
km 2223,15 =~ 2203,33 (Bassin de retenue de 1la Centrale hydrau-
lique de Jochenstein).

-~ Température minimum de l'air: -9,00 C (Engelhartszell)

- Température minimum de l'eau: +0,9o C il

- Niveau: 64 ca (Aschach-Azentie, niveau moyen journalier)

2. Charriage: 22 décembre 1969 ~ 9 janvier 1970

~ Charriage entre les km 2223,15 - 2215,5

~ Température minimum de lfair: --1'7,0o C (Engelhartszell, 22 déc.
1969).
-~ Températire minimum de l'eau: 0,0o C (Engelhartszell, 22 déc.
1969 ~ 9 janvier 1970).
~ Niveaux: maximum 60 cm (Aschach-Agentie, 9 janvier 1970, niveau
moyen journalier).
minimum 38 cm (Aschach-Agentie, 4 janvier 1970).

Période continue de charriaje: 19 jours.
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5.

1.

Prise du fleuve: 21 décembre 1939 - 15 janvier 1970.

- Le fleuve est pris par les claces (couche de glace avec d»s bwiches)
entre les km 2222,0 - 2203,33

~ Température minimum de ltair: -l7,0° ¢ (Engelhartszell, 22 déc.

1969} .
- Niveaux: maximum 75 cm (Aschach-Agentie, 13 janvier 1970, niveau
moyen journalier).
rainimum 38 em (Aschach-Agentie, 4 janvier 1970).

~ Période continue de prise du fleuve: 26 jours.

~ Destruction des glaces 2 1l'aide de brise-glaces dans le bief
de retenue de Jochenstein.

- La navigation dans le bassin de retenue de Jochenstein était
interrompue du 24 décembre 1539 jusqu'au 12 janvier 1970, Les
22 et 23 décembre 1962 et du 13 janvier au 15 janvier 1370, la
navigztion était possible & l’aide de brise-glaces.

Formation dlembicles

- Des embicles ne se sont pas formés.

Disparition des glaces

- Le fleuve est entidrement 1ibéré des glaces: 17 janvier 1970

- Tenpérature minimum de 1l'air: +1.0O C (Engelhartszell)

- Température minimum de l'eau: l,3° c ( -t }

- Niveau: 88 cm (Aschach-Acentie, 17 janvier 1970, niveau moyen
journalier).,

Dans le bief amont de 1'usine hydro~é&lectrique d‘*Aschach (km 2203,323
~ 2162,67) la situation des ¢laces pendant 1*hiver 1969/1970
glest présentée comme suit:

Apparition des glaces; 21 déceubre 1969

- Des c¢laces Bont apparues sous Lorme cristalline entre les km
2203,33 - 2155'.‘67 :

- 't‘fra&a*.use minimum & l*an.r- -11.2 C 1Aschach—5trombauz.e1tuncr;
- Temperature minimam de lfean: O, g° Q (Aschach—Acentle)
- Niveeu: 63 cm (Aschach-Acentis, nlveau moyen Jou:naller)
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Charriace: 23 décembre 1969 ~ 7 janvier 1970

-~ Char-iage entre les km 2203,33 -~ 2195,0 (23-26 décembre 1969,
O .- 70%) et entre les km 2203,33 ~ 2196,0 (1-7 janvier 1970,
0 - 90%)
- Temp/rature minimum de liair: -13,00 ¢ (Aachach-Strombauleitung,
23 décembre 1969)
- Température minimum de ll'zau: O,Oo ¢ (Aschach~Agentie, 24 déc.
1969 - 7 janvier 1970)

Niveaux: maximum £9 cm (Aschach~Agentie, 25 décembre 1969, ni-

vesu moyen journalier)
minimam 38 cm (Aschach~Agentie, 4 janvier 1970)

- période continue e charriaje: 1l jours

prise du fleuve: 22 décembre 1969 -~ 19 janvier 1970

- Le Fleuve est pris par les _laces entre les km 2197,0 - 2162,57
{couche de qlace du 22 décenbre 1969 au 6 janvier 1970 et les
10 et 11 janvier 1970, couche de glace avec des bréches du 7
janvier 1970 au 9 janvier 1970 et du 12 janvier au 19 janvier
1970)

- Température minimem de ltzirs n23,0° ¢ (Aschach-Strombauleitung,

22 décembre 1969)
-~ Niveaux: maximum 91 cm (Aschach-Agentie, 18 janvier 1970, nivean
moyen journalier)
.yinimum 38 cm (Aschach~BAgentie, 4 janvier 1970)

- Période continue de prise @u fleuve: 29 jours.

_ pestruction des glaces 4 l'aide de brise-glaces dang le bief
de retenue diAschach.

- La nzvigation dans le bassin de retenue dAschach était inter-
rompue du 2% décembre 1959 jusqu‘au 13 janvier 1970, e 23 4é-
cembre 1969 et du 14 janvier 1970 au 17 janvier 1970 la naviga-
tion n‘'était possible qu'avec l'aide de brise~-glaces.

Fornation d‘embEcles
- Des embicles ne se sont pas formés.

Disparition des glaces: 20 janvier 1970

- Fleuve libre ce glaces entre les km 2203,33 et 2152,57. A partir
du 19 janvier 1970, la navication n'a pas été entravée dans le

bassin ce retenue d‘Aschach.
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- Température minimen d2 llaiv: --5,0o ¢ {Aschach~S:rcrbaunleitung,
20 janvier 1970)

- Température minimum de lfeaa: 1,00 c (Aschazh~-Aceatie, 20 jan-
viar 1970}

—~ Nivehu: 98 cm (Aschach~Aganiie, niveau moven journalier)

Dans le secteur anont de la Centralq“hy@;g}&égpq_ggmgaklsggwmitter—
kirchen (km 2119,94 - 2095,62) . la situation des glaces pendant 1'hiver

1969/1970 stest préseniée corms suit:

1. Apparition des glaces: 20 décemhre 196%

ot B 8 ek

-~ Des glaces sont apparuas sous iorme cristalline entre les km
2119,94 -~ 2095,62

~ Température minimum de 1taix: ~8,2° Cc (Ybks. 20 décembre 1969)
~ Température minimum de liganr: 1,50 ¢ (Wallsees, 20 décembre 1969)

- Niveau: 48 cm (Walleee, 20 décenbre 195%)

2, Charriace: 31 décembre 1969 -~ 14 janvier 1970
- Charriage entre lzs km 2112,0 -~ 2095,62Z, du 31 décenbre 1969 au
1%% janvier 1970 (0 - BO%) et faible charriace le 25 décembre
1969 et du 2 janvier an 14 janvier 1970

¢ {(Ybbs, 4 janvier 1970)

’ ¢ (Wallses, 4 janvier 1970)
~ Niveaux: maximum 52 cm (Tallsse, 1 et 14 janviar 1970)

4 janvier 1970j

urs

- Température ainimum de ligiy: ~12,

Qo o

- Température minimum de l*zaus 0

0w n

i

minimum 23 em (Tallsze,
- période copntinue de charria e: 15 j

(9]

3, Prise du fleuve: 21 décembre 1939 ~ 12 janvier 1970

~ Le fleuve es+t pris par les Claces enlre tes km 2110,0 ~ 2095,62
(couche de clace avec 428 hrdches) du 21 décembdbre au 24 décembre
1969 et entre les km 2097,0 = 2095,62 du 31 décembre 1969 au 12
janvier 1970}

~ Température minimum de 1tair: ~19,50 C (Ybbs, 22 décembre 1969)
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Niveaux: maximum 52 cm (Tallsee, 1 janvier 1970)

minimum 23 cm (Tallsee, 4 janvier 1970)
La navigation dans le bassin de retenue de Wallsee-hitterkiréhen
&tait lécérement entravée du 22 décembre 1969 jusqutau 3ljanvierx
1970.

4, Formation d'embi3cles

Des embfcles ne se sont pas formés.

5, Disparition des glaces: 15 janvief 1970

-

Dans

e

Fleuve libre de glaces entre les km 2119,94 - 2095,62.
Température minimum de 1tair: 0,0o ¢ (Ybbs, 15 janvier 1970)
Température minimum de lfeau: 0,8o ¢ (Wallsee, 15 janvier 1970)
Niveau: 36 cm (Wallsee, 15 janvier 1970)

Le fleuve est entidrement libre de glaces le 5 janvier 1970.

le secteur amont de la Centrale hydraulique d'V¥bbs-Persenbeug

(km 2094,50 - 2060,42) la situation des glaces pendant l‘hiver 1969/
1970 s'est présentée comme suit:

1. Apparition des glaces: 21 décembre 1969

Des glaces sont apparues sous forme cristalline entre les

km 2094,50 -~ 2060,42 (Bassin de rétenue de la Centrale hydrau-~
lique a'¥Ybbs-Persenburg)

Température minimum de 1tair: -;-17,4o c (Ybbs)

Température minimum de lieau: 1,4O C (Ybbs}

Niveau: 130 cm (¥bbs, niveau moyen journalier)

2. Charriage: 23 décembre 1963 et 4 janvier 1970

-—
-

Charriace entre les km 20¢3,0 ~ 2062,42 (0 -~ 80%)

Température minimum de ltair: ~13,0° Cc (Ybbs, 23 décembre 1969)
Température minimum de l'eau: 1,0° c (Ybbs, 23 décembre 1969)%L
Niveau: 117 cm (¥Ybbs, 23 décembre 1969, niveau moyen journalier}
Température minimum de ltair: -12,20 ¢ (Ybbs, 4 janvier 1970)
Température minimum de lleau: 0,8° c (Ybbs, 4 janvier 1970)
Niveau: 111 cm (¥Ybbs, 4 janvier 1970, niveau moyen journalier)
période centinue de charriage: 2 jours.
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3, Prise du fleuves: 22 décembre 1969 - 13 janvier 1970

ILe fleuve est pris par les claces (couche de glace avec des
bréches entre les km 20658,C ~ 2060,42

Température minimum de llair: --19,5o Cc {(Ybbs, 22 décembre 1969)
Niveaux: maximum 162 cm (¥Ybbs, 13 janvier 1970)

minimum 105 cm (¥bbs, 5 janvier 1970)
La navigation dans le bassin de retenue d*ybbs-Persenbeug était
lég@rement entravée du 25 au 27 décembre 1969, les 30 et 31
décembre 1959 et du 3 au S janvier 1970, Mise en oeuvre de
brise-claces.

4. Formation d'emb@cles

-

Des embf8cles ne se sont pas formés.

5. Disparition des glaces: 14 janvier 1970

Fleuve libre de glaces entre 1és km 2094,50 ~ 2060,42.
Température minimum de j1air: ~0,6° ¢ (Ybbs, 14 janvier 1970}
Température minimum de l'eau: 0,1o ¢ (¥Ybbs, 14 janvier 1970)
Niveau: 154 anr (Ybbs, niveau moyen journalier)

Le fleuve est entidrement libre de glaces: 14 janvier 1970.

Sur le secteur autrichien du Zleuve, la situation des glaces
pendant l'hiver 1969/1970 s'est présentée conime Suit:

. [ r )
1. hpparition de glacés ¢t 2. Charriage

Des glaces sont apparues SoOus forme de charriaze entre les
km 2152,67 =~ 2119,94 (23 décembre 1969 - 13 janvier 1970,
0 - 20%) et entre les km 2060,42 - 1872,70 (20 décembre 1969 -
13 janvier 1970, O = 30%)
Température minimum de 1tair: -12,30 Cc (23 décembre 1969, Linz)
Température minimum de l'eau: 0,0° ¢ (24 décembre 1969 -
12 janvier 1970, Linz)
Niveaux: maximum 100 cm (10 janvier 1970, Linz)
minimum 57 cm {30 décembre 1969, Linz)
Température minimum de 1tair: -15,8° c (22 décembre 1969,
Reichsbriicke)
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- Température minimum de lieaus 0,0o C (23 décembre 1969 - 11

janvier 1970, Reichsbriicke)
Miveaux: maximum 133 cm (20 décembre 1969, Reichsbrlicke)
minimum 96 om ( 9 janvier 1970 , -t )
Période continue de charriare:
22 jours entre les km 2152,57 - 2119,94 ot
25 jours entre les km 2060,42 ~ 1872,70.

Formation d'ericdcles

Des eib8cles ne se sont pas Zormés.

Disparition des glaces

Fleuve libre de glaces entre les km 2162,67 =~ 2119,94: 14 janviea
1970
Fleuve libre de glaces entre les km 2060,42 - 1872,70: -t
Température minimum de 1l'air: --0,6O ¢ (14 janvier 1970, Linz}
Température minimum de lleau: 0,1O c =T )
Niveau: 89 om (14 janvier 1970, Linz, niveau moyen journalief)
Température minimum de l'air: +1,2o ¢ (14 janv. 1970, Reichsbrlc!
Température minimum de 1l'eau: 0,6o c( . -l
Niveau: 141 cm (14 janvier 1970, Reichsbrlicke, niveau moyen

-

journalier)
Le fleuve est entiérement libre de glaces: 14 janvier 1970.



Secteur de la République Soaialiste Tchécoslovague
(kan 1880,3 ~ 1708,2)

Sur le secteur du Danube entre les km 1880 -~ 1708,2,1a situation
des claces pendant lthiver 19G9/1970 - qui a été relativement -

doux - slest présentée comme suit:

Les données communiquées pour les différents secteurs se
rapportent aux stations hydrométriques indiquées ci-aprés:

Secteur Station_hydrométrigue
km 1880,3 ~ 1868,0 Bratislova
km 1838,0 ~ 1820,0 GabZikowo
km 1820,0 -~ 1768,0 Komé&rno
km 17568,0 ~ 1708,2 Beurcve

1. Appaitics de glaces

| "7 '[TempAdrature Température r
Secteur Date minimem ~ minimum Niveau .
| e r o de liair ¢ de l'eau N
km 1880,3 - 1868,0119.12.1959! -4°%¢ ! 1,0% 164 |
km 1863,0 ~ 1820,0{20.12.1959; -2°¢ |, 0,0% 257 '
km 1820,0 ~ 1768,0}22.12.1969! -13°¢c | 0,2% 94
ydkm 1768,0 - 1708,2!20.12.1959]  ~-8% i 0,2% 222
2. Charriage
= N - : 1
@ g-q Température Niveau .
Secteur du fleuve E’I'Ua; Date — d’y sauzg;
(km) P m& I Ten O_C) Ir...nlmt.lm ;
1 :8 3 ! 1'air; l'ean e }
| S HE ]
i | 1
| 1880,3 - 1858,0 | 10-40| 3~11, 1.1970! 0,0 -8,0 | 144/164
| 1868,0 ~ 1820,0 ' 10-60{10-25.12.1969 - 0,0' -12,0 | 230/259
1838,0 ~ 1820,0 ; lo-30| 8-13, 1.1970}{ 0,0! =5,0 225/252
1820,0 - 1758,0 | 10-60]22~28.12.1969 | 0,2} ~13,0 85,/95
1820,0 ~ 1753,0 | 5-65| 9~13,.1.1970{ 0,0 ~5,0 | 107/120
1820,0 ~ 1768,0 | 10-15[20-21. 1,1970 | 0©0,1; -9,0 | 136/146
1820,0 -~ 1758,0 | 5-10)24~25.31.,1970! 0,1, -3,0 | 134/145
1768,0 ~ 1708,2 | 10-~70|20~27.12.1969 | 0,0! -16,0 98/117 |
1768,0 - 1708,2 { 10-301 3~ 4,11.2272 ! &,0! ~7,0 104/116 |
1768,0 -~ 1708,2 | 10-30{19~21. :.1970! 0,11 -11,0 ! 162/155 °
j_1768,0 ~ 1708,2 | 10-20{23~-24, 1,1970+ ©,2; ~=9,0 | 154/358 |
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3. Prise du fleuve

On n'a pa#s observé de prise du fleuve.

4, Foxmation d'embd3cles

Il n'y a pas eu d'embdcles.

5. Disparition des glaces

Le fleuve est libéré des claces le 26 janvier 1970.
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Secteur de la Républigus Populaire Hongroise
(km 1850,2 — 1433) |
dont
. secteur commun tchécoslocvaco-hongrois
{km 1850,2 -~ 1708,2)

Du point de vue du régime des glaces, ainsi que de la pré-
vention des danrers provoqués par les glaces, le secteur hongrois
du Danube entre les frontifres occidentale et méridionale du pays
{km 1850-1433) se divise en les deux parties suivantes:

a) Secteur commun hungaro~tchécoslovague, entre les km 1850~
1708 (frontiére d‘Etat occidentale - confluent de 1'ipoly).

Les questions liées & l'observation des glaces et i la pro-~
tection contre les dangers provogués par les glaces sont réglées,
pour ce secteur, par un acoord bilatéral portant sur les problé-
mes de l'économnie des eaux.

b) Secteur hongrois du Danube entre les km 1708-~1433 (con-
fluent de ltIpoly - Zrxontidre d’Etat méridionale).

conformément & lfaccord huncaro~yougoslave portant sur des
gquestions du domaine de 1’économie des eaux, la partie du fleuve
entre Dunafdldvar et Vukovér (km 1550-1733), diune longueur de
227 km, et entre Dunaf®ldvir et la frontidre d'Etat méridionale
(km 1560-~1433) est considérée comme é&tant un secteur dtintérét
commun du point de vue de l'obssrvation des phénoménes de glaces
et de la protection contre les dangers provogués par les glaces.

Les phénomdnes de glaces au ccurs de 1‘hiver 19569/1970 sont
résumés ci~aprds selon le schéma adopté poux 1*unification de la
partie descriptive de ltInformation:

1 - Apparition des glacsg -

Tout le long du secteux entrye la frontidre occidentale et
la frontidre méridionale du pays (km 1850-1433), la glace est
apparue sous forme de faible charriage (10--30%) qui a duré
jusqu'au 21 décembre 1969. A Budapest, la tempé&rature moyenne
journalidre &tait, a cette date, de .7,4° ¢, la température de
lteau de 0,2o C et le niveau dleau 42 110 cm.
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. .
2 - Charriace -

Le 24 décembre 1969, le charriage des glaces entre Rajka et
S&rospart (lun 1850-1472) é&tait d'une densité moyenne de 30-50%
et entre Szeremle et la frontidre d°Etat méridionale.d'ypne den-
sité moyenne et forte de 50-50%; & Budapest.d cette date F=a
température :ournaliére moyennez enregistrée était de dZﬁﬁﬁc, la
température de l'eau * 0% et le niveau dfeau de 100 cm.

Sur le secteur Rajka-Dunafdldvar (km 1850~1560) on n'a:pas
observé de charriages du 155 an 2 janvier, ni les 7, 8 et 11 jan~
vier 1970. Jusqu'au 23 janvier, sur tout le secteur hongrois du
Danube, on a observé des claces de rive, quelques glagcons (moins
de 10%), un charriage intensz (10-60%) et les cas de prise de

fleuve décrits sous point 3.

Sur le secteur Rajka = confluent de 1?Ipoly (km 1850-1708) ,
on n*a plus observé de charriace 3 partir du 24 janvier; en aval
de ce secteur, jusqu:au km 1472, on n’en a pas enregistré a
partir du 28 janvier, et en aval de ce dernier kilomdtre, & par=-
tir du 29 janvier.

Ainsi, A partir du 2% janvier 1970, il n'y a plus eu de
phénoménes dé glaces sur le secteur hengrois du Danube (km 1850-
1433). La température moyenne journaliére enregistrée 3 Mohé4cs
était 3 cette date de + 1°C, la température de lfeau de + 1,4°c
et le niveau dleaun de 248 cm.

3 ~ Prise du fl=uve =

Le fleuve a &té pris par les glaces le 24 décembre 1969,
entre Szeremle et Sarospart (km 1472-1470), du 25 au 30 décembre
entre Kopany et le pont de Baja (km 1484-1480) ainsi qu'entre
B&r et la frontiére d’Etat méridionale (km 1455-1433). Le 31
décembre il n'y avait desglaces stationnaires qu'entre Kopény
et le pont de Baja {km 1484-1480),

A partir du 15F janvier 1970, on nfaplus observé de glaces
stationnaires sur le secteur honjrois du Danube {(km 1850-1433).
A Mohdcs, d cette date, la température moyenne journalidre était
de -1,2°c,'la temnérature de lleau +0,4°c et le niveau d’eau’
250 cm.
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4 - Formation d'embacles ~

Il n'y a pas eu de formation d’embdcles.

5 -~ Disparition des claces =«

Tout le secteur hongrois du Danube était libre de glaces
le 29 Janvier 1970. A cette date, 3 Mohfcs la température moyenne
journalidre était de +l°C, la température de l'eau de +1,4°c et
le niveau dlecau de 248 cm,

En ce qui concerne la couche de glaces qui s'est formée
entre les Im 1472 et 1433, et la prise du fleuve mentionnée sous
point 3, les mesures de lutte adoptées et les renseignements sur
1'utilisation des. brise-glaces et la coopération hungaro-yougo-
slave se résument en ce qul suit:

Un observateur et un servicd de signéliéation étaient affec-
tés 3 chaqué section de 6 km de long en moyenne. L'observateur
communiguait les renseicnements une fois par jour quand la den-
sité du charriage ne dépassait pas 50%, et deux fois par jour
quand le charriage était plus intense; ces renseignements étaient
communiqués avec les données sur la température de l'eau et les
niveaux. Se fondant sur ces informations, ;gs services compétents
de lféconomie des eaux transmettaient au centre de protection
contre lee crues de l'Administration Centrale de l'Economie des
Baux, par téiléphone ou sur ondes ultra=courtes, un bulletin som-
maire sur la situaticn en cette matidre. Des vols de reconnais-
sance ont été effectués pour observer l'état des glaces.

Le service de lutte contre les glaces possdde 1l brise~-glaces
modernes auxquels sont adjoints, en cas de besoin, des brise-glaces
de renfort, les 4 unités afiectées au secteur yougoslave se trou-
vaient le 20 janvier 1970 3 Baja pr&ts 3 entrer en action. Sur la
demande des autorités yougoslaves, ces brise-glaces se sont diri-
gés le lendemain aux lieux de destination.

Les brise-glaces qui travaillaient sur le secteur hongrois
du Danuke ont rompu la glace, maintenu un canal libre 3 travers
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la couche de glace et brisé les glaces de rive et les glaces
flottantes.

Les 4 brise-glaces envoyés sur le secteur yougoslave ont éga--
lement frayé une voie dans la couche de glace en brisant les
glaces stationnaires et en refoulant les plaques de glace entassées
sur les bancs qui provoguaient des Yétrécissements. Aprés avoir
achevé leur tiche, les brise<claces sont rentrés 3 Baja le 4
février 1970.

Il n'a pas été nécessaire de faire sauter les glaces.
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Sectsuz_de la République Socialiste Fédérative

de Yougosglavie

(km 1433 ~ 1075)

Sur le seeur yougoslave du Danube, la situation des glaces
au coure de i'hiver 1969/197C s‘est présentée comme suit:

Premié:e apparivion des glaces: 21 décembre 1969

.. Les slaces sont apparues au kam 1425,5
Températuce minimum de lfaix: ~9° ¢ (Bogojevo)
- Tenpéiaturs wirinum de l'eaus 0,50 c "=

Y

ears +77 om '

- fHiveau A

Charriace des qlacep: 22 décembre 1969

- Charciace en-re les km 1433 -~ 1401,5; densité: 50 =~ 60%

- Température winimum e liairs: ~9° ¢ (Bogojevo)

. . 0
-~ Tempiératuce minimum de lfeau: 0,5 C o ¥t
~ Niveaux: caximum %75 om ~n
IZzisimum 440 cm Py .

~ Charria e ininterrzompu derant 3 jours.

Prise du flsuve: 25 dfcembre 1969

—~ Prise du Flenve entre les km 1396 - 1391
. C . . (o} .
~ Temparatiyse minimum de lfair:; =57 C (Bogojevo)

LI,

~ Niveaux: masrimum +064 om el
ninimum -~30 cm —-ite-

-~ Le fleuve &tait pris par les glaces pendant 4 jours

- Les claces ont été brisées au moyen de brise-glaces sntre les
km 1433 -~ 1321.

Embicles:; 27 décembre 1969

— Embacle satre les km 1395 ~ 1391

~ Hauteur des ziaces accumlées: 2,5 métres

.« Les ¢laces ont été rompues au moyen de brise-~glaces entre les
km 1400 - 1391,0.
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5. Ecculement des gqlaces: 30 janvier 1970

~ Charriage des glaces entre les km 1433 -~ 1333

~ Température minimum de 1taixrs -5° c {(Bogojevo)

-~ Température minimum de lteau: O, 59 ¢ -t
~ Niveaux: maximum . 142 cm
minimum

=

(ki 1048 - 931)

Secteur de 1'Administration fluviale des Portes de Fer

Sur le secteur des Portes de Fer, la situation des glaces
pendant l‘hiver 1969/1970 s'est présentée comme suit:

er

Charziage: 27 décembre 1969 et 1 au 5 janvier 1970

~ Température minimum de ltair: ~5° ¢

~ Température minimum de lieau: +0, 4° ¢ _

~ [iveaux:; maximum +222 cm (Orgova) et +135 cm (Drencova)
minimum +170 cm e et +70 am -t

Charriace entre les km 1048 ~ 931; densité 3 - 80%; l'épais-
seur de la clace a atteint 5 —~ 13 am. '
Le 6 janvier 1970, le fleuve était entidrement libxe de

5laces.

Aprds cette date, des glaces n'ont pas apparu sur le secte

des Portes de Fer.
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Secteur de la Républigue Socialiste de Roumanie
Jm 1075 - 0)
Secteur commun roumaino-yougoslave
(km 1075 - 845,6)
Secteur commun roumaino~bulgare
(km B45,5 -~ 375,1)
Secteur commun _xoumaino~-soviétique
(km 134,1-~79,6; milles 72,4-43,0)

Sur le secteur du fleuve A partir de Baziag (km 1072) jusqu'a
la Mer Noire, la situation des :laces pendant l'hiver 19469/1970

s'est présentée comme suit::

1. Apparition des glaces =

Les premiers phénoménes de glaces sont apparus sous forme de
glace cristalline, 3 Galati (km 150), le 23 décembre 1969.

- Terpérature minimum de l'air: -10% (Galati)

- -t de lleau: 2,5°C -t

-~ Nivean d'eau: +265 m

2. Charriage de claces: 24 décembre 1969 - 13 janvier 1970

Les premiers glagons en mouvement sont apparus entre Giurgiu
(km 242) et Tulcea (km 72), le 24 décembre 1969. La densité du char-
ri age de glagons variait de 15 & 30%.

- Température minimum de ltair: -11°C (Galati)

- o=t de lleau: 1,5°C (BraX¥la)

- Niveaux: maximum: +270 cm (Bra¥la)

minimum: +170 cam (Tulcea)

Les jours suivants, le charriage s'est poursuivi comme suit:

24 - 26 décembre: charriage de glagons entre les km 240 ~ O

27 = 28 décembra: charriage de glagons entre les km 1072 -~ 1010
et entre les km 175 -~ O

29 = 31 décembre: charriage de clagons entre les km 950 - O

1 ~ 5 janvier: charriage de glagons entre les km 1072 - O, Densité
variant de 10% {Orgova et Turnu Severin) & 90% (canal de Sulina)

6 ~ 8 janvier: charriage de glagons entre les km 8l1 ~ O. Densité 5-7°

9 - 12 janvier: cliarriage de glagons entre les km 430 = O. Densité
5=~40%

13 janvier: charriage entre les km 102 -~ O. Densité 5%.
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3.

3.

- 1AL =

Prise du fleuve

11 n'y a pas eu de prise du fleuve.

Formation d‘erbdcles

I1 n'y a pas eu de formation d'embicles

Disparition des glaces: du & au 14 janvier 1970.

A partir du 6 janvier 1970, le fleuve &-ait libre de glaces
entre les km 1075 - 811. En aval du km 811 jusqu’d la lMer Noire:
&coulement des glaces.

- Température minimum de ltaix: -6° ¢ (Bechet)

- Température minimum de l'eau: 0,40 ¢ (Braila)

- Niveaux maximum: 462 cm (Turnu Severin)
minimum: 206 cm (Tulcea)

Fleuve entiérement libéré des glaces:le 15 janvier 1970.



Sectens da_ls PRépubligue Populaire de Bulgarie
(km 843,6 ~ 375,]1 de la rive droite)

Sur le secteur bulgare du Danube, la situation des glaces au
cours de lihiver 19€3/1970 sl'est présentée comme suit:

1. Apparition des glaczs: 28 ddcombre 1969. ’ :

- =

- T,a glace est apparue sCus forme de glace des rives et de Faible
charriace eatre les km 845 - 770 et au km 554.
~ Température minimum de ltair: -5,9 Oc, 28 décembre 3 la station
météorologique Lom
—" = s —5,5°c, 28 décembre 3 la station
météorologique Svistov
- Température minimum de 1lteau: 27 déc. 28 déc, 29 déc. 30 dic.
station hydroniicigue Tom  0,6°C 0,0% 0,0°% 0,0%
e svistoy 0,5%¢ 0,3% 0,2% o,0%

- Niveau dleau: 316 cm, le 28 décewbre 3 8 h, 2 la station hydwo
métxra Lon
248 cr, le 2C décembre 3 8 h. d la station hydr >~

mét~. Svistov.
2. Charriace: 20 décembre 1969 - 8 janvier 1970

-~ Charriaze entre les km 845 - 375; densité du charriage: 10 - 30%
(aux environs des 4~5 janvier 1970 la densité du charriage attei-
gnait 70-80¢5 3 la statian hydrométr, Roussé). L%épaisseur d=
la glace était de 2 2 8 cn.

~ Tempdratnre minimum de lfair: ~7,9°c, le 4 janvier 1970 a la

station météorologique Lom
~9,0°C, =t Roussé
- Température minimm Jde 1 eau: 0,0oc aux stations hydyométyimizs
Lom et Roussé
- N iveaux: maximum 323 cm, d'aprés la station hydrométrique Lom
le 7 janvier
~¥. 278 cm, d'aprds la station hydrométrigue Rnusseé,
le & janvier '
minimun 252 cm, le ¥ janvier (Lom)
-~ 295 rm, le 3 janvier (Roussé)

-~ Pévriode ¢e cgharriace =montinns 12 jours



3. Prise du Fleuve: Pendant l‘'niver 1969/1970, il n'y a pas eu de
prise du fleuve sur le secteur bulgare du Danube,

4. Formation d'embicles: Il n'y a pas eu d'embdcles,

5. Disparition des glaces: 7-8 Janvier 1970 entre les km 745 - 702:
au km 308 et au km 554 le 7 janvier 1970.

~ Température minimum de 1ifair; -o,9°c, le 7 janvier 1970 3 la
station météorologique

Lom
i .=1,0°C, le 8 janvier 1970 3 la
station météorologiqu™
Roussé,
- Température minimum de l'eaun: 7 janv. 8 janv. 9 janv.
a,0% 0,1% 0,5% (rom)
0,0% 0,0% 0,0% (Roussé)
5 ~ Niveaux: maximum 357 cm, le 8 janvier (station hyd. Lom)
278 cm, - ( =%. RoOUSsSé )
minimum 333 cm, le 7 janvier ( - Lom)
262 om, -t ( ~%~ Roussé )

- Le fleuve est devenu libre de glaces le 8 “anvier 1970



- 1li4 =

Secteur de 1'Union des Républigques Socialistes Soviétiques

(du km 134,1 (mille 72,4) au km 79,8 (mille 43) de la xrive gauche)

Sur le secteur du Danube, du confluent du Prut (mille 72,4)
au cap Tchatal d'Ismafl {mille 43), la situation des glaces pendant
1l'hiver 1969/1970 s'est présentée comme suit:

1 -~ Apparition des glhces: 1@ 24 décembre 1969 sous forme
de glaces cristallines. :

~ Température minimum de l'air: entre 10 et 12°
~ Température minimum de l'eau: 0°
~ Niveau: +213 cm, dtapréds la station hydrométrique Réni,

2 = charriage: le 25 décembre 1969.
Faible charriage entre les milles 72,4 et 43.

-~ Température minimum de l'air; -B,4°

= Températuré minimum de 1‘feau: 0,0O

- Niveaux: maximum: +211 cm d'aprés la station
minimum: +148 ¢m % bydrométrique Réni

-~ Période continue de charriage: 16 jours

3 = Prigse du fleuve -

Il n'y a pas eu de prise du fleuve entre les milles 74,4
et 43,

4 ~ Formation d'embicles -

Il n'y a pas eu de formation d'embacles. .

5 ~ Disparition des glaces: 10-12 janvier 1970.

Faible charriage de clace et de sorbet,

~ Température minimum de 1l%air: -6,9°

= Température minimum de l‘eau: o°

-~ Niveaux d'eau: maximwa: + 239 cm ) d'aprds la station
minimum: + 164 cm i hydrométrique Réni

-~ Le fleuve est entiérement libre de glaces le 13 janwier

1970.
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