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Le

présent Recueil des Accords conclus en matiére

de navigation sur le Danube (Tome II) a é&té& &dité en
vertu du Plan de travail de la Commission du Danube. Le

Recueil

contient, outre les textes de la Convention re-

lative au régime de la navigation sur le Danube, de la
Convention sur les priviléges et immunités de la Commis-

sion du
ment de
sion du
nube en
accords

Danube, ainsi que de l'Accord entre le Gouverne-
la République Populaire Hongroise et la Commis-
Danube relatif au siége de la Commission du Da-
Républigue Populaire Hongroise, les textes des
conclus par les pays danubiens aprés 1956 en ma-

tidre de navigation sur le Danube et regus des pays da-

nubiens, de méme que ceux des Accords de Bratislava con-
clus par les entreprises de navigation danubienne (&d.

Ministére de la Flotte Maritime, Moscou, 1977)}.



CONVENTTION®*

RELATIVE AU REGIME DE LA NAVIGATION SUR LE DANUBE

L'Union des Ré&publiques Soviétigues Socialistes,la
Républigue Populaire de Bulgarie, la République Populai-
re de Hongrie, la Républigue Populaire Roumaine, la Ré-
publique Soviétigue Socialiste d'Ukraine, la République
Tchécoslovaque et la République Fédérative Populaire de
Yougoslavie,

Prenant en considération la décision du Conseil
des Ministres des Affaires Etrangéres du 12 décembre
1946 de convoquer une Conférence de Représentants des
Etats mentionnés dans cette décision, en vue d'établir
une nouvelle Convention relative au régime de la navi-
gation sur le Danube et

Dé&sireux d'assurer la libre navigation sur le Da-
nube en conformité avec les intéréts et les droits sou~
verains des pays danubiens, ainsi que de resserrer les
liens économiques et culturels des pays danubiens entre
eux et avec les autres pays,

Ont décidé de conclure une Convention relative au
régime de la navigation sur le Danube et ont,a ces fins,
désigné les Plénipotentiaires soussignés, lesquels, a=-
prés présentation de leurs pleins pouvoirs reconnus en
bonne et due forme, sont convenus de ce qui suit:

* Entrée en vigueur le 11 mai 1949. L'Autriche a adhéré
é¢ la Comvention le 7 janvier 1960. Publiée dans le Re-
cueil des Traités des Nations Unies, vol. 33, page 181.



CHAPITRE I

DISPOSITIONS GENERALES

Article 1

La navigation sur le Danube sera libre et ouverte
aux ressortissants, aux bateaux marchands et aux mar-
chandises de tous les Etats sur un pied d'égalité en ce
gui concerne les droits de port et les taxes sur la na-
vigation, ainsi que les conditions auxquelles est sou-
mise la navigation commerciale. Les dispositions ci-des-
sus ne seront pas applicables au trafic entre les ports
d'un mé€me Etat.

Article 2

Le régime &tabli par la présente Convention s'ap-
plique & la partie navigable du Danube (fleuve) 4d'Uilm &
la Mer Noire en suivant le bras de Soulina avec accés 3
la mer par le Canal de Soulina.

Article 3

Les Etats danubiens s'engagent & maintenir leurs
secteurs du Danube en &tat de navigabilité pour les ba-
timents fluviaux et en ce qui concerne les secteurs ap~
propriés pour les b8timents de mer, 3 exécuter les tra-
vaux nécessaires pour assurer et améliorer les condi-
tions de navigation, et 3 ne pas empécher ou entraver
la navigation dans les chenaux navigables du Danube.Les
Etats danubiens se consulteront sur les matiéres indi-
guées dans le présent article avec la Commission du Da-
nube (art. 5 ci-apreés).

Les Etats riverains auront le droit d'entrepren-
dre dans les limites de leurs frontiéres respectives les
travaux gui pourraient &tre nécessités par des circons-
tances imprévues et urgentes et auraient pour but d'as-
surer les besoins de la navigation. Les Etats devront
toutefois aviser la Commission des raiscons gui ont mo-
tivé ces travaux et lui en fournir une description som-
maire.
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Article 4

Dans le cas ol un Etat danubien ne serait pas en
mesure d'entreprendre lui-mé&me les travaux qui sont de
sa compétence territoriale et qui sont nécessaires pour
assurer la navigation normale, cet Etat sera tenu de les
laisser exécuter par la Commission du Danube (art. 5)
dans les conditions qu'elle déterminera et sans qu'elle
puisse en confier l'exécution & un autre Etat, sauf en
ce qui concerne les parties de la voie fluviale formant
frontiére 4d'un tel Etat. Dans ce dernier cas, la Commis-
sion déterminera les modalités de l'exécution de ces tra-
vaux.

Les Etats danubiens s'engagent & préter & la Com-
mission ou & 1'Etat exé&cutant toute forme de concours a
1l'ex&cution desdits travaux.

CHAPITRE II

DISPOSITIONS RELATIVES A L'ORGANISATION

Section I

Commission du Danube
Article 5

Il est établi une Commission du Danube, désignée
ci-aprés sous le nom de "Commission”; elle est composée
de représentants des pays danubiens, un pour chacun de
ces pays.

Article 6
La Commission choisit parmi ses membres son prési-

dent, son vice-président et son secrétaire qui sont é&lus
pour une période de trois ans.

Article 7

La Commission fixe les termes de ses sessions et
établit son réglement intérieur.



La premiére réunion de la Commission sera tenue
dans un délai de six mois a dater de l'entrée en vigueur
de la présente Convention.

Article 8

La compétence de la Commission s'étend au Danube
tel qu'il est dé&fini & l'art. 2.

Il entre dans les attributions de la Commission:

a) de veiller a 1l'exécution des dispositions de la
présente Convention;

b) de dresser, sur la base des propositions et
des projets présentés par les Etats danubiens et par les
Administrations fluviales spéciales (art. 20 et 21), le
plan général des grands travaux dans l'intéré&t de la na-
vigation, ainsi gque d'établir l'évaluation générale des
dépenses concernant ces travaux;

c) d'exécuter des travaux, dans les cas prévus A&
ltart. 4;

d) de donner des consultations et de faire des re-
commandations aux Etats danubiens au sujet de 1'exécu-
tion des travaux visés au paragraphe "b" du présent ar-
ticle, en tenant compte des intéré&ts techniques et éco-
nomiques, des plans et des possibilités des Etats res-
pectifs;

e) de donner des consultations et de faire des re-
commandations aux Administrations fluviales spéciales
{art, 20 et 21) et de procéder a un échange d'informa-
tions avec ces Administrations;

f) d'établir sur tout le parcours navigable du Da-
nube un systéme uniforme d'aménagement des voies navi-
gables et de fixer, compte tenu des conditions spécifi-
ques de tel ou tel secteur, les dispositions fondamen-
tales relatives 3 la navigation sur le Danube, y com-
pris celles du service de pilotage;

g) d'unifier les régles de 1la surveillance flu-
viale;

h) de coordonner l'activité des services hydromé-
téorologiques sur le Danube, de publier un bulletin hy-
drologique unique et des prévisions hydrologiques de
courte et de longue duré&e pour le Danube;
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i) de rassembler les données statistiques relati-
ves & la navigation sur le Danube, pour autant qu'il
s'agit de questions qui sont de la compé&tence de la Com-
mission;

j) de faire publier, pour les besoins de la navi-
gation, des ouvrages de référence, des routiers, des car-
tes de navigation et des atlas;

k) de préparer et d'approuver le budget de la Com-
mission, ainsi que d'établir et de percevoir les taxes
prévues a l'article 10.

Article 9

Pour s'acquitter des tdches visées & l’article pré-
cédent, la Commission dispose d'un Secrétariat et des
services nécessaires dont le personnel est recruté par-
mi les citoyens des Etats danubiens.

Il appartient & la Commission elle-méme d'organi-
ser son Secrétariat et ses services.

Article 10

la Commission prépare son budget et 1'approuve a la
majorité des voix de tous ses membres. Le budget doit pré-
voir les dépenses nécessaires a l'entretien de la Com-
mission et de son appareil; ces dépenses seront couver-
tes au moyen d'annuités versées par les Etats danubiens,
3 raison d'un montant &gal pour chacun d'eux.

Pour faire face aux frais des travaux spéciaux, exé-
cutés en vue d'assurer ou d'améliorer les conditions de
navigabilité, la Commission pourra établir des taxes
spéciales.

Article 11

Les décisions de la Commission sont prises & la
majorité des voix des membres présents, sauf dans les
cas spécialement prévus par la présente Convention (art.

10, 12 et 13).
Le quorum de la Commission est de cing membres.



Article 12

Les décisions de la Commission relatives aux ques-
tions prévues par les paragraphes b), c¢), £}, g) de l'ar-
ticle 8 doivent &tre prises 3 la majorité des voix de
tous les membres, sans toutefois majoriser l'Etat sur
le territoire duquel les travaux doivent &tre exé&cutés.

Article 13

La Commission a son siége & Galatz.

Elle peut toutefois, par une dé&cision prise & 1la
majorité des voix de tous ses membres, changer le lieu
de son sié&ge,

Article 14
La Commission jouit de la personnalité . juridique
conformément a3 la législation de 1l'Etat du lieu de son
si&ge,
Article 15
Le francais et le russe sont les langues officiel-
les de la Commission.
Article 16
Les membres de la Commission et les fonctionnaires
mandatés par elle jouissent de l'immunité diplomatique.
Les locaux officiels, les archives et les documents de
toute espéce appartenant & la Commission sont inviola-
bles.
Article 17
Les fonctionnaires de la Commission munis de pou-

voirs appropriés informeront les autorités compétentes
des Etats danubiens des infractions aux réglements de
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navigation, aux mesures sanitaires et & la surveillance

fluviale dont la Commission aurait pris connaissance. les
autorités compétentes seront tenues, & leur tour, d'infor-
mer la Commission des mesures prises au sujet des in-

fractions notifiées et mentionnées ci-dessus.

Article 18

La Commission a son sceau; elle a également son pa-
villon qu'elle a le droit d'arborer sur ses locaux offi-
ciels et ses bateaux.

Article 19

Les Etats danubiens sont tenus de préter & la Com-
mission, ainsi qu'a ses fonctionnaires et son personnel
le concours nécessaire 3 l'exécution des tdches leur in-
combant en vertu de la présente Convention.

Ces fonctionnaires et ce personnel auront, dans
l'exercice de leurs fonctions officielles, lLe droit de
circuler librement sur le fleuve et dans les ports, dans
les limites de la jurisdiction de la Commission, & con-
dition de respecter la lé&gislation territoriale,

Section II

Administrations fluviales spéciales

Article 20

Sur le bas Danube (de l'embouchure du Canal de Sou-
lina a Braila inclusivement) il est é&tabli une Adminis-
tration fluviale spéciale en vue d'exécuter des travaux
hydrotechniques et de ré&gler la navigation; elle est com—
posée de représentants des Etats riverains adjacents (la
République Populaire Roumaine et l'Union des Républiques
Soviétiques Socialistes).

Cette Administration fonctionne sur la base d'un ac-
cord entre les Gouvernements des pays qui en font partie.

L'Administration a son siége & Galatz.
11



Article 21

Sur le secteur des Portes de Fer (de Vince & Xos-
tol sur la rive droite et de Moldova Veche & Turnu Se-
verin sur la rive gauche du Danube)} il est &tabli une
Adnministration fluviale spéciale des Portes de Fer; cette
Administration est composée de représentants de la Ré-
publigue Populaire Roumaine et de la République Fédéra-
tive Populaire de Yougoslavie; elle a pour tiAche d'exé-
cuter des travaux hydrotechnigues et de régler la navi-
gation dans la zone indiquée,

Cette Administration fonctionne sur la base d'un
accord entre les Gouvernements des pays qui en font par-
tie,

L'Administration a son siége a Orgova et & Tekija.

Article 22

Les accords relatifs aux Administrations fluviales
spéciales (ci~aprés désignées sous le nom d'"Administra-
tion"), mentionnés aux articles 20 et 21, sont portés &
la connaissance de la Commission.

CHAPITRE IIL

REGIME DE LA NAVIGATION

Section I
Navigation

Article 23

La navigation sur le bas Danube et dans le secteur
des Portes de Fer s'effectue conformément aux régles de
navigation &tablies par les Administrations des 2zones
indiguées. La navigation sur les autres secteurs du Da-
nube s'effectue conformément aux régles établies par les
pays danubiens respectifs, dont le territoire est tra-
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versé par le Danube et, dans les zones oll les rives du
Danube appartiennent a deux Etats différents, d'apreés
les régles établies d'un commun accord entre ces Etats.

En &tablissant les régles de navigation, les Etats
danubiens et les Administrations tiennent compte des dis-
positions fondamentales relatives & la navigation sur le
Danube, é&tablies par la Commission.

Article 24

Les bitiments naviguant sur le Danube ont le droit,
i condition de se conformer aux régles é&tablies par les
Etats danubiens respectifs, d'entrer dans les ports,d'y
procéder i des opérations de chargement et de décharge-
ment, 4'embarquer et de débarquer des voyageurs et de
s'approvisionner en combustible, se ravitailler etc.

Article 25

Le trafic local des voyageurs et des marchandises
et le trafic entre les ports d'un méme Etat ne sont ou-
verts a4 un pavillon étranger que conformément & la ré-
glementation nationale dudit Etat danubien.

Article 26

Les ré&glements sanitaires et de police en vigueur
sur le Danube sont appliqués sans discrimination en rai-
son du pavillon, du point de départ des batiments, de
leur destination ou d'autres motifs.,

Les fonctions de surveillance douaniére, sanitaire
et fluviale sur le Danube sont remplies par les Etats
danubiens; ceux-ci communiguent & la Commission les ré-
glements qu'ils ont é&tablis, afin que la Commission puis-
se contribuer a l'unification des régles de douane et
des régles sanitaires et unifier les ré&gles de la sur-
veillance fluviale (art. 8 "g").

Les réglements douaniers, sanitaires et de police
doivent &tre de nature a4 ne pas entraver la navigation.
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Article 27

Lorsque les deux rives du Danube font partie du
territoire d'un méme Etat, cet Etat a le droit de mettre
les marchandises en transit sous scellés ou sous la gar-
“de d'agents des douanes, Un tel Etat a &galement le droit
d'exiger du capitaine, de 1'armateur ou du patron une
déclaration &crite attestant seulement qu'il transporte
ou gqu'il ne transporte pas de marchandises dont 1'impor=-
tation est prohibé&e par l'Etat transité, sans avoir tou-
tefois le droit d'en interdir le transit. Ces formalités
ne pourront ni impliguer ou occasionner une visite de la
cargaison, ni retarder le passage en transit. Le capi-
taine;, l'armateur ou le patron qui aurait fait une faus-
se déclaration en sera responsable conformément aux lois
de 1l'Etat auquel la déclaration aurait &té& faite.

Lorsque le Danube forme frontiére entre deux Etats,
les bateaux, radeaux, voyageurs et marchandises en tran-
sit sont exempts de toutes formalités douaniéres.

Article 28

Les batiments affectés par les Etats danubiens au
service de la surveillance (police) fluviale sont tenus
d'arborer, en plus de leur pavillon national, un insigne
distinctif et uniforme; leurs signalement et numéro doi-
vent &tre portés & la connaissance de la Commission.Ces
bdtiments, de méme gue ceux affectés au service des doua-
nes des pays danubiens, peuvent naviguer sur le Danube
uniquement a l'intérieur des fronti&res des pays dont
le batiment bat le pavillon et au dehors desdites fron-
tiéres qu'avec le consentement des Etats danubiens res-
pectifs.

Article 29
Les b&timents naviguant sur le Danube peuvent se
servir des stations de TSF qui se trouvent & leur bord

ainsi gque de moyens de communication riverains dont ils
auraient besoin dans des buts de navigation.
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Article 30

La navigation sur le Danube est interdite aux ba-
timents de guerre de tous les pays non-danubiens.

Les bitiments de guerre des pays danubiens ne peu-
vent pas naviguer sur le Danube hors des frontiéres du
pays dont le b&timent bat le pavillon, sauf entente préa-
lable entre les Etats danubiens inté&ressés.

Section II

Service de pilotage

Article 31

Des corps de pilotes sont formés sur le bas Danube
et dans le secteur des Portes de Fer; ils dépendent des
Administrations respectives (art. 22).

Les ré&glements du service de pilotage sont é&tablis
par les Administrations conformément aux dispositions
fondamentales concernant la navigation sur le Danube (art.
8 "f"), et doivent &tre portés a la connaissance de la

Commission.,

Article 32

Le pilotage-des bitiments sur le bas Danube et dans
le secteur des Portes de Fer est assuré par des pilotes
faisant partie des corps de pilotes respectifs ou bien
par des pilotes qui, ayant subi un examen auprés des ser-
vices de 1l'Administration fluviale compétente, seraient
autorisés par cette Administration & exercer le pilota-

ge.

Article 33

Le personnel des corps de pilotes est recruté parmi
les citoyens des pays danubiens membres des Administra-
tions respectives. Le mode de recrutement est &tabli par
des accords spéciaux passés entre les membres ci-dessus
mentionnés {(art. 20 et 21) de ces Administrations.
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CHAPITRE IV

MODALITES DE COUVERTURE DES DEPENSES
NECESSAIRES POUR ASSURER LA NAVIGATION

Article 34

Le financement des travaux hydrotechnigues sur le
Danube, ex&cutés par les pays danubiens, conformément a
l'article 3 de la présente Convention, est assuré par
les pays danubiens respectifs.

Le financement des travaux prévus & l'article 8 ¢)
est assuré par la Commission.

Article 35

Afin de couvrir les dépenses nécessaires pour as-
surer la navigation, les Etats danubiens peuvent, aprés
s'étre concertés avec la Commission, établir des droits
de navigation pergus sur les batiments et dont le taux
est déterminé en fonction du cofit de 1l'entretien de 1la
voie fluviale et des travaux prévus & l'article 34,

Article 36

Afin de couvrir les dépenses n&cessaires pour as-
surer la navigation et l'exécution des travaux entre-
pris par les Administrations, celles-ci établissent des
taxes particuliéres pergues sur les b&timents naviguant
dans les secteurs compris entre l'embouchure du Canal
de Soulina et Braila et entre Vince et Kostol sur la ri-
ve droite et entre Moldova Veche et Turnu=-Severin sur
la rive gauche du Danube,

Les Administrations informent la Commission des ta-
xes particuliéres qu'elles ont &tablies, ainsi que des
modalités de leur perception.

16



Article 37

Les sommes produites par les taxes spéciales, les
droits de navigation et les taxes particuliéres pergus
par la Commission, par les Etats danubiens et par les
Administrations ne peuvent &tre une source de profit.

Article 38

Les modalités de perception des taxes spéciales,des
droits de navigation et des taxes particuliéres sont fi-
xées par des instructions élaborées respectivement par
la Commission, les Etats danubiens et les Administra-
tions. Les instructions é&manant des Etats danubiens et
des Administrations sont concertées avec la Commission.,

Les taxes et les droits sont calculés sur la jauge
du batiment.

Article 39

En ce qui concerne les parties du Danube formant
frontidre nationale, l'exécution des travaux et la ré-
partition des dépenses encourues sont réglées par en-
tente entre les Etats limitrophes respectifs.

Article 40

Les droits de port sont pergus sur les batiments
par les autorités des Etats danubiens respectifs.Aucune
discrimination ne sera admise & cet &gard en raison du
pavillon des batiments, du point de leur départ ou de
leur destination ou d'autres motifs.

Article 41

Les bitiments entrant dans les ports pour y char-
ger ou décharger auront le droit de se servir des méca-
nismes de chargement et de déchargement, de lfoutillage,
des magasins, des terrains d'entrepdts etc., en vertu
dtaccordsavec les services respectifs chargés du trans-
port et de l'expédition.
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Le montant des sommes 3 payer pour les services
rendus sera &tabli sans aucune discrimination.

Les avantages accordés, conformément aux usages
commerciaux, en raison du volume des travaux et de 1la
nature des marchandises, ne seront pas considéré&s comme
digerimination.

Article 42

Les bateaux, radeaux, voyageurs et marchandises ne
peuvent étre frappé€s d'aucun droit du seul fait de leur
transit.

Article 43

Les tarifs des taxes de pilotage sur le bas Danube
et dans le secteur des Portes de Fer sont établis par
les Administrations respectives et communiqués & la Com-
mission.

CHAPITRE V
DISPOSITIONS FINALES

Article 44

Dans la présente Convention les termes "Etat danu-
bien" ou "pays danubien" désignent un Etat dans le ter-
ritoire duguel est comprise au moins une rive du Danube
tel qu'il est défini & l'article 2.

Article 45

Tout différend entre les Etats signataires de 1la
présente Convention au sujet de l'application ou de 1'in~-
terprétation de cette Convention qui n'aurait pas été
réglé par voie de négociations directes sera, & la de-
mande d'une des parties au différend, soumis a une com-
mission de conciliation composée d'un représentant de
chaque partie et d'un tiers membre désigné par le Pré-
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sident de la Commission du Danube parmi les citoyens
d'un Etat gui n'est pas partie au différend et, dans le
cas ol le Président de 1la Commission serait c¢itoyen
d'un Etat partie au différend, par la Commission du Da-
nube.

La décision de la commission de conciliation est
définitive et obligatoire pour les parties au différend.

Article 46

La présente Convention pourra &tre revisée sur la
demande de la majorité des Etats signataires. Cette de-
mande sera adressée au Gouvernement de la République Fé-
dérative Populaire de Yougoslavie qui provogquera, dans
le plus bref d&lai, la réunion d'une Confé&rence a la-
quelle tous les Etats signataires seront invités & par-
ticiper. Les dispositions revisées n'entreront en vi-
gueur qu'aprés le dépdt des instruments de ratification
de six des Etats signataires de la présente Convention.

Article 47

La présente Convention, y compris les Annexes dont
les textes francais et russe font foi, devra étre rati-
fige et entrera en vigueur aprés le dépdt de six instru-
ments de ratification. Les instruments de ratification
seront déposés prés le Gouvernement de la République Fé&-
dérative Populaire de Yougoslavie, dans les archives du-
quel sera déposé l'exemplaire authentigque de la présente
Convention.

Le Gouvernement de la République F&dérative Popu-
laire de Yougoslavie remettra & chacun des Etats signa-
taires de la Convention une copie certifiée conforme.Il
informera les Etats signataires de la Convention du dé-
pdt des instruments de ratification au fur et 4 mesure
de leur ré&ception.
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Armexe T,

Armexe II.

LISTE DES ANNEXES

De l'admission de l1'Autriche
au sein de la Commission du
Danube,

Du secteur Gabd¢ikovo -~ GoOnyil.
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Annexze I

DE L'ADMISSION DE L'AUTRICHE
AU SEIN DE LA COMMISSION DU DANUBE

1, Le Représentant de 1l'Autriche sera admis au sein
de la Commission du Danube aprés réglement de la ques-
tion du Traité avec l'Autriche.

2. La présente Annexe entrera en vigueur en méme
temps que la Convention relative au régime de la navi-
gation sur le Danube et sera partie intégrante de cette

Convention,
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Annexe IT

DU SECTEUR GABCIKOVO - GONYU

En ce qui concerne les travaux nécessaires pour as-
surer les conditions normales de navigation dans le sec-
teur Gabcikovo - GOnyli (du km 1821 au km 1791), les Par-
ties Contractantes sont d'accord pour reconnaitre qu'il
est d'intérét général de maintenir ce secteur en bon &tat
de navigabilité et gue les travaux nécessaires & cette
fin dépassent de loin ceux qu'on peut raisonnablement

-~

mettre & la charge des Etats riverains compétents.

Par conséquent, il est convenu gue la Commission
du Danube discutera la question et décidera si, dans ce
but, il serait approprié de créer une Administration flu-
viale spéciale semblable & celles prévues aux articles
20 et 21 ou s'il serait suffisant d'appliquer & ce sec-
teur les stipulations des articles 4 et 34 (alinga 2) de
la présente Convention.

Des dispositions analogues & l'article 20 de la
présente Convention, dont cette Annexe est partie inté-
grante, s'appliqueront au cas ol une Administration est
établie.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires soussignés
ont signé la présente Convention et y ont apposé les
cachets.

Fait en la ville de Beograd le 18 aofit mil neuf
cent guarante huit.

POUR L'UNION DES REPUBLIQUES SOVIETIQUES SOCIALISTES

(signature)

POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE BULGARIE (signature)

POUR LA REPUBLIQUE DE HONGRIE (signature)

POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE ROUMAINE (signature)
POUR LA REPUBLIQUE SOVIETIQUE SOCIALISTE

D'UKRAINE (signature)

POUR LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE (signature)
POUR LA REPUBLIQUE FEDERATIVE POPULAIRE

DE YOUGOSLAVIE (signature)
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PROTOCOLE ADDITIONNEL
A LA CONVENTION RELATIVE AU REGIME
DE LA NAVIGATION SUR LE DANUBE

Signé & Beograd le 18 aoft 1948

1. Il est constaté que le régime appliqué anté-
rieurement & la navigation sur le Danube, ainsi que les
actes qui prévoyaient l'établissement de ce régime et,
en particulier, la Convention signée a Paris le 23 juil-
let 1921, ne sont plus en vigueur.

2. Tous les biens ayant appartenu & l'ancienne Com-
mission Europé&enne du Danube sont transféré&s a 1'Admi-
nistration fluviale spéciale sur le Bas-Danube créée
conformément a4 l'article 20 de la Convention & laquelle
se rapporte le pré&sent Protocole.

3. Il est convenu gque toutes les obligations de
1l'ancienne Commission Europ&enne du Danube concernant le
remboursement des cré&dits qui lui ont &té accordés par
la Grande-Bretagne, la France, la Russie et d'autres
Etats sont considérées comme éteintes.

4. Les obligations de l'ancienne Commission Inter-
nationale du Danube, de méme que les obligations de
1'ancienne Administration des Portes de Fer et des Ca-
taractes, ainsi que les garanties y afférentes gont con-
sidérées comme &teintes.

5. Les biens non liquidés de l'ancienne Commis-
sion Internationale du Danube sont transférés a la Com-
mission du Danube prévue & l'article 5 de la Convention
3 laquelle se rapporte le présent Protocole. La partie
des biens de l'ancienne Commission Internationale du Da-
nube, mise & la disposition de l'ancienne Administration
des Portes de Fer et des Cataractes et tous les biens de
1'ancienne Administration des Portes de Fer et des Ca-
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taractes sont transférés & l'Administration fluviale spé-
ciale des Portes de Fer créée conformément &«l'article
21 de la Convention & laquelle se rapporte le présent
Protocole.

Fait en la ville de Beograd le 18 aofit mil neuf
cent quarante huit.

POUR L'UNION DES REPUBLIQUES SOVIETIQUES SOCIALISTES

(signature)

POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE BULGARIE {signature)

POUR LA REPUBLIQUE DE HONGRIE (signature)

POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE ROUMAINE (signature)
POUR LA REPUBLIQUE SOVIETIQUE SOCIALISTE

D'URRAINE (signature)

POUR LA REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE (signature)
POUR LA REPUBLIQUE FEDERATIVE POPULAIRE

DE YOUGOSLAVIE (signature)
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CONVENTTO N*

SUR LES PRIVILEGES ET IMMUNITES DE LA
COMMISSION DU DANUBE

Les Parties contractantes,

Considérant les articles 14 et 16 de la Convention
relative au régime de la navigation sur le Danube, si-
gnée le 18 aolit 1948, :

Considérant que la Commission du Danube, ses fonc-
tionnaires et les représentants des pays & la Commission
du Danube jouissent sur le territoire de chacune des Par-
ties contractantes des priviléges et immunités néces-
saires & l'exercice de leurs fonctions ainsi qu'a la
réalisation des buts prévus par la Convention relative
au régime de la navigation sur le Danube,

Sont convenues de ce gui suit:

Article I
Personnalité juridique

La Commission du Danube (ci-apré&s Commission) jouit
de la personnalité juridique et a la capacité, en par-
ticulier:

a) de contracter,

b) d'acquérir, de prendre en bail et d'aliéner des

biens,
c) d'ester en justice.

Entrée en vigueur le 28 janvier 1964. La République
d'Autrieche a adhéré & la Convention le 4 Juin 1965.et
la République Soctaliste de Roumanie, le 25 mars 1981,
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Article 1IT
Biens, fonds, avoirs, documents

l. Les locaux officiels, les archives et les docu-
ments de toute espéce appartenant & la Commission sont
inviolables. Les biens, les fonds, les créances et les
avoirs de la Commission, oll gqu'ils se trouvent, Jjouis-
sent de 1l'immunité de toute forme d'intervention admi-
nistrative et judiciaire, sauf guand la Commission y re-
nonce elle-méme dans un cas particulier.

2. La Commission est exonérée de tous droits et im-
pOts directs d'Etat ou locaux. Cette disposition ne s'ap-
pligquerea pas & la rémunération des services d'utilité
publique et autres.

3. La Commission est exonérée des droits de douane
et des restrictions d'importation ou d'exportation & 1'é-
gard des objets destinés aux besoins du service.

4. Dans l'accomplissement de ses tiches, la Commis-
sion dispose de ses biens, fonds et devises en tenant
compte des dispositions l&gales des Parties contractan-
tes. ' '

Article III
Facilités de communications

1., La Commission jouit, sur le territoire de chaque
Etat membre de la Convention relative au régime de la
navigation sur le Danube, d'un traitement au moins aussi
favorable que le traitement accordé par lui aux missions
diplomatigques, en ce gui concerne les priorités, les ta-
rifs et les taxes sur le courrier, les transmissions té-
légraphiques et les communications téléphonigques.

2. La Commission a le droit d'employer un code et
de recevoir et d'expédier sa correspondance par cour-
riers ou par valises scellées gqui bénéficient des mémes
immunités et priviléges que les courriers et valises des
missions diplomatiques.
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Article IV
Représentants des Etats membres de la Convention

1. Les représentants des pays & la Commission et
leurs suppléants jouissent, pendant leur séjour sur le
territoire d'une Partie contractante en rapport avec l'ac-
tivité de la Commission, des immunités et des privilé-
ges accordés dans le pays donné aux représentants diplo-

matiques.

2. Les conseillers et les experts des Etats membres
de la Convention jouissent, pendant leur séjour sur le
territoire d'une Partie contractante en rapport avec l'ac-
tivité de la Commission, des priviléges et immunités
suivants:

a) immunité d‘arrestation ou de détention et de
juridiction;
b) inviolabilité de tous papiers et documents;

¢) médmes facilités douaniéres, en ce gui concerne
leurs bagages personnels, que celles accordées
dans le pays aux fonctionnaires de rang compa-
rable des missions diplomatiques;

d) exemption des obligations personnelles et exo-
nération des droits et impdts directs sur les
traitements versés par 1'Etat qui les a nommés.

Dans les cas ol l'incidence d'un impdt guelconque
est subordonnée & la résidence de l'assujetti, les pé-
riodes pendant lesquelles les conseillers et les experts
des Etats membres de la Convention se trouvent sur le
territoire d'une Partie contractante pour l'exercice de
leurs fonctions ne sont pas considérées comme des pé-

riodes de résidence.,

3, Les priviléges et les immunités visés au pré-
sent article sont accordés aux personnes mentionnées sous
les chiffres 1 et 2 de cet article uniquement dans 1'in-
térét du service. Chaque Etat membre de la Convention a
le droit et le devoir de lever l'immunité de ces person-
nes dans tous les cas oll, 4 son avis, l'immunit& empé&che-
rait que justice soit faite et ol elle peut &tre levée
sans nuire au but pour lequel 1'immunité a été accordée.
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4. Les dispositions des chiffres 1 et 2 du présent
article ne sont pas applicables aux représentants,i leurs
suppléants, aux conseillers et aux experts dans le pays
dont ils sont ressortissants.

Article V

Fonctionnaires de la Commission

l. La Commission détermine les catégories de fonc-
tionnaires auxquelles s'appliquent les dispositions du
présent article. Les noms des fonctionnaires entrant dans
ces catégories sont communiqués par le Directeur du Se-
crétariat et des Services de la Commission aux Etats
membres de la Convention.

2, Sur le territoire de chaque Etat membre de la
Convention, les foncticnnaires de la Commission

a) jouissent de l'immunité de poursuite judiciaire
et administrative pour tous les actes accomplis par eux
dans l'exercice de leurs fonctions officielles en rap-
port avec l'activité de la Commission;

b) sont exempté&s des obligations personnelles;

c) sont exonérés des droits et impdts directs sur
les traitementsversés par la Commission;

d) jouissent des mémes facilités douaniéres, en ce
gul concerne leurs bagages personnels, que celles accor-
dées dans le pays donné aux fonctionnaires de rang com-
parable des missions diplomatiques,

3. Le Directeur du Secrétariat et des Services de
la Commission et ses adjoints jouissent, en dehors des
priviléges et des immunités visés sous chiffre 2 du pré-
sent article, des autres priviléges et immunités accor-
dés dans le pays donné aux représentants diplomatiques.

4, Les priviléges et les immunités prévus dans le
présent article sont accordés aux personnes qui y sont
mentionnées uniquement dans l'intérét de la Commission
et pour le libre accomplissement de leurs fonctions of=~
ficielles., La Commission a le droit et le devoir de le-
ver l'immunité de tout fonctionnaire dans tous les cas
oll, & son avis, l'immunité empé&cherait que justice soit
faite et oll elle peut &tre levée sans nuire aux intéréts
de la Commission,
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5. Les dispositions des points b), ¢) et d) du
chiffre 2 du présent article ne s'appliquent pas aux
fonctionnaires de la Commission dans le pays dont ils
sont ressortissants.

Article VI
Réglement des litiges

Tous les litiges qui surviendraient & la suite de
l'application ou de l'interprétation de la présente
Convention seront réglés de commun accord entre les
parties en litige.

Faute d'un accord, le litige sera porté devant la
Commission qui donnera aux parties en litige des recom-
mandations pour son réglement.

Article VII
Dispositions finales

1. La présente Convention sera ouverte a la signa-
ture des Etats membres de la Convention relative au ré-
gime de la navigation sur le Danube de 1948 jusqu'au
15 mai 1963 inclus.

2. La Convention devra &tre ratifiée., Les instru-
ments de ratification seront déposés auprés de la Com-
mission.

3. Asrés le 15 mai 1963, la Convention sera ouver-—
te & l'adhésion des Etats mentionnés sous chiffre 1 du
présent article. Les instruments d'adhésion seront dé-

posés auprés de la Commission.

4. La Convention entrera en vigueur le jour du dé-
pdt du cinquiéme instrument de ratification ou d'adhé-
sion. Pour chaque Etat qgui ratifie la Convention ou vy
adhére aprés son entrée en vigueur, la Convention en-
trera en vigueur le jour du dépdt de 1l'instrument de
ratification ou d'adhésion.

5. La présente Convention, dont les textes  russe
et frangais font &galement foi, est faite en un seul
exemplaire. Elle sera déposée dans les archives de la
Commission.
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6. La Commission remettra & chacune des Parties &
la Convention relative au régime de la navigation sur le
Danube de 1948 une copie certifiée conforme de la pré-
sente Convention et l'informera des signatures et du dé-
pdt de chaque instrument de ratification ou d'adh&sion
ainsi que de la date de l'entrée en vigueur de la pré-

sente Convention.

Fait & Budapest, le 15 mai 1963

POUR LA REPUBLIQUE D'AUTRICHE

POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE BULGARIE
POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE HONGROISE
POUR LA REPUBLIQUE POPULAIRE ROUMAINE

POUR L'UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES
SOVIETIQUES

POUR LA REPUBLIQUE SOCIALISTE SOVIETIQUE
D'UKRAINE

POUR LA REPUBLIQUE SOCIALISTE TCHECOSLOVAQUE

POUR LA REPUBLIQUE SOCIALISTE FEDERATIVE
DE YOUGOSLAVIE
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ACCORD®*

ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE

HONGROISE ET LA COMMISSION DU DANUBE RELATIF AU

SIEGE DE LA COMMISSION DU DANUBE EN REPUBLIQUE
POPULATIRE HONGROISE

Le Gouvernement de la République Populaire Hongroi-
se et la Commission du Danube,

Prenant en considération la Convention sur le régi-
me de la navigation sur le Danube, sign&e & Belgrade le
18 aofit 1948, et la Convention sur les priviléges et im-
munités de la Commission du Danube,

Désireux de régler les questions gqui se posent du
fait que la Commission du Danube a son sié&ge en Républi-
gue Populaire Hongroise,

Ont décidé de conclure le présent Accord et sont
convenus de ce qui suit:

Article 1
Locaux de la Commission du Danube

Le Gouvernement de la République Populaire Hongroi-
se (ci-aprés Gouvernement) met & la disposition de la
Commission du Danube (ci-aprés Commission) les locaux né-
cessaires par l'entremise des organes correspondants, con-
formément aux dispositions en vigueur et dans les mémes
conditions gu'aux missions diplomatigues se trouvant sur
le territoire de la Républigue Populaire Hongroise.

* Conformément i l'asticle 4, L'Accord est entré en vi-
gueur le jour de sa stignature, le 27 mati 1964.
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Article 2

Inviolabilité et protection des locaux de la Commission

l. Conformément d& la Convention conclue sur les
priviléges et immunités de la Commission du Danube, les
locaux officiels de la Commission sont inviolables.

2. Les représentants des organes du pouvoir central
et local de la République Populaire Hongroise, de méme
que toutes les autres personnes exergant leurs fonctions
publiques, ne peuvent entrer dans les locaux de la Com-
mission sans le consentement du Président ou du Secré-
taire de la Commission ou, en leur absence, du Direc-
teur du Secrétariat et des Services de la Commission,

3. Le Gouvernement proté&ge les locaux de la Commis-~
sion contre tout attentat ou endommagement et ne per-
met pas gu'on trouble la tranquillité ou que l'on por-
te atteinte & la dignité de la Commission.

Article 3

Services publics

l. Les autorités hongroises compétentes fournissent
les services publics, les services postaux, 1l'énergie
électrique, etc. nécessaires 4 l'activité de la Commis-
sion en conformité des régles et tarifs en vigueur dans
la R&publique Populaire Hongroise et aux mémes condi-
tions gu'elles les fournissent aux missions diplomati-
qgues.

2. La Commission jouit sur le territoire de la Ré-
publique Populaire Hongroise des mémes priviléges gue
ceux accordés aux missions diplomatiques en ce qui con-
cerne les priorités pour les services postaux, télégra-
phigues et té&léphonigques ainsi que le paiement des ta-
rifs correspondants.

Article 4

Dispositions financiéres

l. La Commission prend soin & ce que les annuités
de ses membres et les autres recettes soient transférées
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par l'intermé&diaire de la Banque Nationale de Hongrie.
La Commission dispose de ses ressources financiéres dans
les limites des sommes regues et dans les monnaies dans
lesquelles celles-ci ont &té versées.

2. Conformément & la Convention sur les priviléges
et immunités de la Commission du Danube, la Commission
est exonérée sur le territoire de la République Populai-
re Hongroise de tous droits et impdts directs d'Etat et
locaux. Cette disposition ne s'applique pas a la rému-
nération des services publics et autres services simi-
laires. La Commission est exonérée des droits de douane
et autres taxes et exempté&e des restrictions en vigueur
en Républigque Populaire Hongroise lors de l'importation
ou de l'exportation des objets destiné&s aux besoins du

service,

Article 5
Déplacements et sé&jours

1. Les autorités compétentes de la République Popu-
laire Hongroise feront tout ce qui est en leur pouvoir
afin de faciliter les déplacements des personnes voya-
geant pour affaires officielles de la Commission et ar-
rivant sur le territoire de la Républigue Populaire Hon-
groise ou quittant la République Populaire Hongroise.

2. Le directeur du Secrétariat et des Services de
la Commission communigque au Ministére des Affaires Etran-
géres de la République Populaire Hongroise le nom, la
date de naissance, la nationalité, les fonctions et 1l'a-
dresse des fonctionnaires de l'appareil de la Commission
et des membres de leurs familles. Le Ministére des Af-
faires Etrangéres de la Républigue Populaire Hongroise
délivre 34 ces personnes un document qui leur sert de
carte d'identité lorsqu'elles entrent en rapport avec
tout organe de la Républigque Populaire Hongroise.

Article 6
2utres dispositions

1. Le Gouvernement reconnait le droit de la Com-
mission d'éditer sur le territoire de la Républigue Po-
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pulaire Hongroise les publications nécessaires & l'ac-

tivité de la Commission. La Commission prend en considé-
ration les dispositions lé&gislatives en vigueur dans la

République Populaire Hongroise en ce gui concerne les

éditions typographiques.

2. La Commission ne peut réaliser les objets impor-
tés dans la République Populaire Hongroise sans l'auto-
risation des autorités hongroises compétentes.

3. Toutes les questions litigieuses qui pourraient
surgir lors de l'application et de 1l'interprétation du
présent Accord seront réglées entre le Gouvernement et
la Commission par voie de négociations,

4, Le présent Accord entre en vigueur le Jjour de
sa signature.

5. Le présent Accord restera en vigueur tant que la
Commission aura son siége & Budapest. Il peut &tre mo-
difié d'un commun accord entre le Gouvernement et la
Commission.

Le présent Accord est rédigé en deux exemplaires,
chacun en langues russe, francaise et hongroise. Les tex-
tes dans toutes les trois langues font é&galement foi.

Fait & Budapest, le 27 mai 1964

Pour la Commission Pour le Gouvernement de la
du Danube République Populaire Hongroise
(Signature) (Signature)



CONVENTTION®*

RELATIVE A L'UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
EN MATIERE D'ABORDAGE EN NAVIGATION INTERIEURE

Article premier

l. La présente Convention ré&git la réparation du
dommage survenu du fait d'un abordage entre bateaux de
navigation intérieure dans les eaux d'une des Parties
contractantes, soit aux bateaux, soit aux personnes ou
choses se trouvant a leur bord.

2. La présente Convention régit &galement la répa-
ration de tout dommage que, soit par exécution ou omis-
sion de manceuvre, soit par inobservation des régle-
ments, un bateau de navigation intérieure a causé dans
les eaux d'une des Parties contractantes, soit a d'au-
tres bateaux de navigation intérieure, soit aux person-
nes ou choses se trouvant 3 bord de tels bateaux, alors
méme qu'il n'y aurait pas eu abordage.

3. Le fait que les bateaux visé&s aux paragraphes 1
et 2 du présent article fassent partie d'un méme convoi
n'affecte pas l'application de la présente Convention.

4. Pour l'application de la pré&sente Convention,

a) le terme "bateau" désigne &galement les petites em-
barcations;

b) sont assimilés aux bateaux 1les hydroglisseurs, les
radeaux, les bacs et les sections mobiles de ponts
de bateaux, ainsi gque les dragues, grues, &lévateurs
et tous engins ou outillages flottants de nature ana-

logue.

* La Comvention est entrée en vigueur le 13 septembre 1966. Les
pays énumérés ci-aprés ont signé et ratifié la Convention, ou
bien y ont adhéré: Autriche, Hongrie, Pays—Bas, Pologne, Rouma-
nie, URSS, France, RF d'Allemagne, Suisse, Yougoslavie.

La Pologne a fait une réserve concernant l'art. 14; la Roumanie
et la Yougoslavie, 4 L'égard de 1l'art. 8, litt. a) et b). La
Roumanie et L'URSS ont formulé 2 réserves: l'une en ce qui con-—
cerne L'arbitrage (art. 14 de la Comvention) et l'autre énongant
que la Convention 8'applique uniquement 4 la navigation sur le
Danube.
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Article 2

l. L'obligation de réparer un dommage n'existe gque
si le dommage résulte d'une faute. Il n'y a pas de pré-
somption légale de faute.

2. Si le dommage résulte d'un cas fortuit, s'il est
dll & un cas de force majeure ou si ses causes ne peuvent
étre établies, il est supporté par ceux gqui l'ont éprouvé.

3. En cas de remorgquage, chague bateau faisant par-
tie d'un convoi n'est responsable gque s'il y a faute de
sa part. '

Article 3

Si le dommage est causé& par la faute d'un seul ba-

teau, la réparation du dommage incombe a celui=-ci.

Article 4

1. Si deux ou plusieurs bateaux ont concouru, par
leurs fautes, 3 réaliser un dommage, ils en répondent,
solidairement en ce qui concerne le dommage causé aux
personnes, ainsi qulaux bateaux qui n'ont pas commis de
faute et aux choses se trouvant 3 bord de ces bateaux,
sans solidarité en ce gui concerne le dommage causé aux
autres bateaux et aux choses se trouvant & bord de ces
bateaux. :

2. 8'il n'y a pas responsabilité solidaire, les ba-
teaux qui ent concouru, par leurs fautes, a réaliser le
dommage en répondent & l'é&gard des lésés dans la propor-
tion de la gravité des fautes respectivemeggft commises;
toutefois si, d'aprés les circonstances, la proportion
ne peut pas étre établie ou les fautes apparaissent com-
me équivalentes, la responsabilité est partagée par parts

égales.

3. 8'il y a responsabilité solidaire, chacun des
bateaux responsables doit prendre a8 sa charge une part
du paiement au créancier égale & celle déterminée par le
paragraphe 2 du présent article. Celui qui paie plus que
sa part a, pour l'excédent, un recours contre ceux de
ses co~-débiteurs qui ont payé moins gue leur part. La
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perte gqu'occasionne l'insolwvabilité de 1l'un des co-débi-
teurs se répartit entre les autres co-débiteurs dans les
proportions déterminées par le paragraphe 2 du présent
article.

Article 5

La responsabilité &tablie par les articles précé-
dents subsiste dans le cas ol le dommage est causé par
la faute d'un pilote, méme lorsque le pilotage est obli-
gatoire.

Article 6

L'action en réparation du dommage subi n'est subor-
donnée & aucune formalité spéciale préalable.

Article 7

l. Les actions en réparation de dommages se pres-
crivent dans le délai de deux ans & partir de 1'é&véne-
ment.

2, Les actions en recours se prescrivent dans le
délai d'un an. Cette prescription court, soit & partir
du jour oll une décision de justice définitive fixant le
montant de la responsabilité solidaire est intervenue,
soit, au cas ol il n'y aurait pas eu une telle dé&cision,
4 partir du jour du paiement donnant lieu au recours.
Toutefois, en ce qui concerne les actions relatives a la
répartition de la part d'un co-débiteur insolvable, la
prescription ne peut courir qu'a partir du moment ol
l'ayant droit a eu connaissance de l'insolvabilité de
son co-débiteur.

3. L'interruption et la suspension de ces prescrip-
tions sont régies par les dispositions de la loi du tri-
bunal saisi réglant ces matiéres.
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Article 8

l. Les dispositions de la présente Convention ne
portent pas atteinte aux limitations d'ordre gé&néral que
des conventions internationales ou des lois nationales
apportent a8 la responsabilité des armateurs, des pro-
priétaires de bateaux et des transporteurs, telles que
les limitations fondées sur le tonnage du bateau, la
puissance de ses machines ou sa valeur, ou telles que
celles résultant de la faculté d'abandon. Elles ne por-
tent pas non plus atteinte aux obligations résultant du
contrat de transport ou de tous autres contrats.

2. Les dispositions de la présente Convention ne
s'appliquent pas & la réparation des dommages qui pro-
viennent ou résultent des propriétés radiocactives, ou a
la fois des propriétés radioactives et des proprié&tés
toxiques, explosives ou autres proprié&tés dangereuses
des combustibles nucléaires ou des produits ou déchets
radioactifs.

Article 9

Chaque Partie contractante pourra, au moment ol
elle signe ou ratifie la pré&sente Convention ou y adhé-
re, déclarer

a) qu'elle se réserve le droit de prévoir dans sa légis-
lation nationale ou dans des accords internationaux
que les dispositions de la présente Convention ne
s'appliqueront pas aux bateaux affectés exclusivement
a l'exercice de la puissance publique;

b) qu'elle se réserve le droit de prévoir dans sa légis-
lation nationale de ne pas appliquer les dispositions
de la présente Convention sur les voies navigables
réservées exclusivement & sa navigation nationale.

Article 10

1, La présente Convention est ouverte & la signa-
ture ou 3 l'adhésion des pays membres de la Commission
Economigque pour l'Europe et des pays admis & la Commis-
sion 4 titre consultatif conformément au paragraphe 8 du
mandat de cette Commission.
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2. Les pays susceptibles de participer & certains
travaux de la Commission Economique pour l'Europe en ap-
plication du paragraphe 11 du mandat de cette Commission
peuvent devenir Parties contractantes 3 la présente Con-
vention en v adhérant aprés son entrée en vigueur.

3. La Convention sera ouverte & la signature jus-
gqu'au 15 juin 1960 inclus. Aprés cette date, elle sera
ouverte a4 l'adhésion.

4, La présente Convention sera ratifiée.

5. Les instruments de ratification ou d'adhé&sion
seront déposés auprés du Secrétaire gé&néral de l'Orga-
nisation des Nations Unies.

Article 11

l. La présente Convention entrera en vigueur le
quatre-vingt-dixiéme jour aprés gue cing des pays men-
tionnés au paragraphe 1 de l'article 10 auront  déposé
leur instrument de ratification ou d'adhésion.

2, Pour chaque pays qui la ratifiera ou y adhérera
aprés que cing pays auront déposé leur instrument de ra-
tification ou d'adhésion, la présente Convention entre-
ra en vigueur le quatre-vingt-dixié&me jour qui suivra le
dépdt de l'instrument de ratification ou d'adhésion gqu-

dit pays.

Article 1z

1. Chaque Partie contractante pourra dénoncer la
présente Convention par notification adressée au Secré-
taire gé&néral de l'Organisation des Nations Unies.

2. La dénonciation prendra effet douze mois aprés
la date & laquelle le Secrétaire général en aura regu
notification.

Article 13
Si, aprés l'entrée en vigueur de la présente Con-

vention, le nombre des Parties contractantes se trouve,
par suite de dénonciations, ramené & moins de cing, la
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présente Convention cessera d'étre en vigueur & partir
de la date & laquelle la derniére de ces dénonciations
prendra effet.

Article 14

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties con-
tractantes touchant l'interprétation ou l'application de
la présente Convention que les Parties n'auraient pu ré-
gler par voie de négociations ou par un autre mode de
réglement pourra é&tre porté, a la requéte d'une guelcon-
gue des Parties contractantes intéressées, devant la
Cour internationale de Justice, pour &tre tranché par
elle,

Article 15

1. Tout pays peut, au moment ot il signe la présen-
te Convention ou dépose son instrument de ratification
ou d'adhésion, déclarer qu'il ne se considére pas lié
par l'article 14 de la Convention en ce gqui concerne le
renvoi des différends & la Cour internationale de Jus-
tice. Les autres Parties contractantes ne seront pas
liges par l'article 14 envers toute Partie contractante
gqui aura formulé une telle réserve.

2. Toute Partie contractante qui aura formulé& une
réserve conformément au paragraphe 1 pourra & tout mo-
ment lever cette ré&serve par une notification adressée
au Secrétaire général de l'Organisation des Nations
Unies.

Article 16

A l'exception des réserves prévues aux alinéas a)
et b) de l'article 9 et & 1'article 15 de 1la présente
Convention, aucune réserve & la présente Convention ne
sera admise.
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Article 17

1. Aprés qgue la présente Convention aura &té en vi-
gueur pendant trois ans, toute Partie contractante pour-
ra, par notification adressée au Secrétaire général de
1'Organisation des Nations Unies, demander la convoca-
tion d'une conférence 3 l'effet de reviser la présente
Convention. Le Secrétaire général notifiera cette deman-
de & toutes les Parties contractantes et convoguera une
conférence de revision si, dans un délai de guatre mois
d dater de la notification adressé&e par lui, le quart
au moins des Parties contractantes lui signifient leur
assentiment 3 cette demande.

2. 8i une conférence est convoquée conformément au
paragraphe précédent, le Secrétaire général en avisera
toutes les Parties contractantes et les invitera 4 pré-
senter, dans un délai de trois mois, 1les propositions
qu'elles souhaiteraient voir examiner par la conférence.
Le Secrétaire général communiquera & toutes les Parties
contractantes l'ordre du jour provisoire de la conféren-
ce, ainsi gque le texte de ces propositions, trois mois
au moins avant la date d'ouverture de la conférence.

3. Le Secrétaire général invitera a toute conféren-
ce convoquée conformé&ment au présent article tous les
pays visés au paragraphe 1 de l'article 10, ainsi que
les pays devenus Parties contractantes en application du
paragraphe 2 de l'article 10.

Article 18

Outre les notifications prévues 3 l'article 17, le
Secrétaire général de 1l'Organisation des Nations Unies
notifiera aux pays visés au paragraphe 1 de l'article 10,
ainsi qu'aux pays devenus Parties contractantes en ap-
plication du paragraphe 2 de l'article 10,

a)} les déclarations faites conformément aux alinéas a)
et b) de 1l'article 9,

b) les ratifications et adhésions en vertu de l'article
10,

¢) les dates auxquelles la présente Convention entrera
en vigueur conformément & l'article 11,

d) les dénonciations en vertu de l'article 12,
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e) l'abrogation de la présente Convention conformément
a l'article 13,

f) les déclarations et notifications regues conformé-
ment aux paragraphes 1 et 2 de l'article 15,

Article 19

La présente Convention est faite en un seul exem-
plaire en langues frangaise et russe, I1 y est joint
des textes en langues anglaise et allemande, Au moment
ol 11 signe la présente Convention ou dépose son ins-
trument de ratification ou d'adhésion, tout pays peut
déclarer qu'il adopte ou le texte francais ou le texte
russe ou le texte anglais ou le texte allemand; dans ce
cas, ledit texte vaudra é&galement dans les rapports en-
tre les Parties contractantes qui auront usé du mé&me droit
et adopté le méme texte. Les deux textes francais et rus-
se feront foi dans tout autre cas.

Article 20

Aprés le 15 juin 1960, l'original de la présente
Convention et les textes en langues anglaise et alleman-
de qui y sont joints seront déposés auprés du Secrétai-
re général de l'Organisation des Nations Unies qui trans-
mettra & chacun des pays visés aux paragraphes 1 et 2
de l'article 10 des copies certifiées conformes de cet
original et de ces textes en langues anglaise et alle-
mande.

EN FOI DE QUOI, les scoussignés, & ce diment auto-

risés, ont signé la présente Convention, faite & Genéve
le gquinze mars mil neuf cent soixante.
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ACCORD

ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET LA

REPUBLIQUE POPULAIRE FEDERATIVE DE YOUGOSLAVIE

SUR LA REGLEMENTATION DU REGIME DOUANIER DES
BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

La République Fédérale d'Allemagne et la Républi-
que Populaire Fédérative de Yougoslavie, dé&sireuses de
réglementer le ré&gime douanier des bateaux naviguant
sur le Danube, sont convenues des dispositions suivan-

tes:

Article premier

Les bateaux fluviaux des deux Etats contractants
naviguant sur le Danube pour compte d'autrui et péné-
trant temporairement dans les eaux de l'autre Etat con-
tractant, ainsi que leurs équipements et amé&nagements
inscrits dans le livre des inventaires du bateau sont,
3 l'entrée et 4 la sortie du territoire de l'autre Etat
contractant, exempts de droits de douane et autres

droits et taxes.

Article 2

(1) Les stocks se trouvant 3 bord aux fins d'approvi-
sionnement de l'éguipage et des passagers, ou d'exploi-
tation et d'entretien des b&timents (Article premier du
présent Accord), et relevant du pouvoir de disposition
effectif du batelier ou d'une personne désignée par lui
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ou par le propriétaire du batiment sont,tant 3 l'entrée
gu'd la sortie, exempts de droits de douane et autres
droits et taxes, s8'ils sont ré&guliérement consommés,
utilisé&s & bord ou réexportés en observant les disposi-
tions sur le contrdle douanier de l'Etat contractant res-
pectif. Les autorités compétentes des Etats contractants
établiront, sur la base d'un consentement mutuel, des
recommandations sur la nature et le volume des stocks
pouvant &tre consommés ou utilisés en franchise en ver-
tu desdites dispositions; ce faisant, elles doivent te-
nir compte des besoins réels.

(2) Les Etats contractants ne préléveront pas de droits
de douane et autres taxes sur les carburants, combusti-~
bles et lubrifiants gui seront mis en soute dans des en-
droits agréés (entrepdts douaniers, entrepdts des ser=-
vices fiscaux) et seront réguliérement utilisés pour
l'exploitation des bateaux visés & l'Article premier du
présent Accord en observant les dispositions sur le con-
tr8le douanier de 1l'Etat contractant respectif. Cette
franchise s'applique &galement aux carburants, combus=-
tibles et lubrifiants importés sur le territoire de l'au-
tre Etat contractant pour l'avitaillement de soutes agréées
aux termes des dispositions douaniéres en vigueur dans
ledit Etat contractant.

(3) Les stocks excé&dant les nécessités usuelles et les
marchandises se trouvant & bord peuvent &tre placés sous
contrdle douanier par les autorités douaniéres ou &tre
accompagnés par ces derniéres,,

(4) Les marchandises vendues aux membres de 1l'équipage
ou aux passagers dans des cantines ou autres points de
vente situés 3 bord, ou bien détenues par les différents
membres de l'équipage ou les passagers, ainsi que les
autres marchandises non visées dans les alinéas précé-
dents du présent Article, seront soumises aux disposi-
tions douaniéres générales en vigueur dans l'Etat con-
tractant dans les eaux duquel les bateaux se trouvent.

Article 3
(1) Les bateaux fluviaux naviguant sur le Danube pour
compte d'autrui, ainsi que leurs équipements ou aména-

gements {Article premier du présent Accord), les stocks
au sens indiqué & l'Article 2 du présent Accord et les
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marchandises se trouvant d bord sont exemptés de droits
de douane et autres droits et taxes lorsqu'ils transi-
tent le territoire de l'autre Etat contractant.

(2) Les autorités douaniéres de 1'Etat transité peuvent
placer les marchandises en transit sous contr&le doua-
nier ou faire convoyer le bateau.

Article 4

Les interdictions économiques d'importation, d'ex-
portation et de transit ne sont pas applicables aux ba-
teaux, stocks et marchandises visés aux Articles I
et 2, alinéas 1l et 2, et & 1l'Article 3, et bénéficiant
de la franchise.

Article 5

Des taxes représentant le prix d'un service rendu
par l'Administration, notamment pour convoyer des ba-
teaux, pourront &tre prélevées.

Article 6

Les Etats contractants s'engagent, dans le c¢adre
de leur législation en vigueur, & simplifier et a accé-
lérer l'accomplissement des formalité&s de frontieére.

Article 7

Le présent Accord s'appliquera &galement au Land
de Berlin, sauf déclaration contraire faite par le Gou-
vernement de la Républigue Fé&dérale d'Allemagne au Gou-
vernement de la R&publique Populaire Fédsrative de Yougoslavie
dans les trois mois qui suivront l'entrée en vigueur du
présent Accord.

Article 8

(1) Le présent Accord sera ratifié. Les instruments de
ratification seront é&changés aussi tdt que possible & Bonn,
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(2) Le présent Accord entrera en vigueur le premier
jour du deuxi&me mois civil qui suivra 1l'é&change des ins-
truments de ratification. Tout Etat contractant pourra
dénoncer le présent Accord & l'expiration de l'année ci-
vile sous réserve d'un préavis de trois mois.

FAIT & Belgrade le 17 juillet 1956 en double exem-~
plaire en langues allemande et serbo-croate, les textes
rédigés dans les deux langues faisant également foi.

Pour la République Fé&dérale
d'Allemagne

M. Hans Rolf KIDERLEN

Pour la République Populaire
Fédérative de Yougoslavie

M. SIBINOVIC
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PROTOCOLE DE L'ACCORD DU 17 JUILLET 1956
ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE D'ALLEMAGNE ET LA
REPUBLIQUE POPULAIRE FEDERATIVE DE YOQOUGOSLAVIE
SUR LA REGLEMENTATION DU REGIME DOUANIER DES

BATEAUX NAVIGUANT SUR LE DANUBE

Article premier

Le prélévement d'autres taxes que celles visées
aux Articles premier & 3 de l'Accord, c'est-a-dire de
celles pouvant étre prélevées systématiquement sur l'en-
semble des marchandises et services & l'intérieur des
Etats contractants (comme l'impdt sur le chiffre d'af-
faires par exemple) n'est pas exclu par les dispositions
de 1l'Accord. L'exemption de taxes de péréquation pré-

-~

levées & l'entrée du territoire demeurm inchangée.

Article 2

La ratification, la mise en vigueur et la dénon-
ciation du présent Protocole seront conformes aux dis-
positions de l'Accoxd.

FAIT 3 Belgrade, le 17 juillet 1956 en double e-
xemplaire en langues allemande et serbo-croate, les
textes rédigés dans les deux langues faisant &galement

foi.

Pour la République Fédérale
d'Allemagne

M. Hans Rolf KIDERLEN

Pour la Républigue Populaire
Fédérative de Yougoslavie

M. SIBINOVIC
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Traduction*

ACCORD

ENTRE LA REPUBLIQUE SOCIALISTE FEDERATIVE
DE YOUGOSLAVIE ET LA REPUBLIQUE POPULAIRE
ROUMAINE SUR L'AMENAGEMENT ET L'EXPLOITATION
DU SYSTEME DE PRODUCTION D'ELECTRICITE ET DE
NAVIGATION DES PORTES DE FER SUR LE DANUBE
SIGNE A BELGRADE, LE 30 NOVEMBRE 1963

Le Président de la République Socialiste Fédérati-
ve de Yougoslavie, Iosip Broz Tito, et le Président du
Conseil d'Etat de la République Populaire Roumaine,
Gheorghe Gheorghiu-Dej,

-~ Considérant le désir des deux pays de permettre,
grice 3 une collaboration &conomique et technique, l'u-
tilisation, dans l'intéré&t de leurs peuples, des res-
sources hydro-électriques du Danube qui leur appartien-
nent, et de contribuer en méme temps 4 l'exploitation
des possibilités offertes par ce fleuve pour le déve-
loppement de la navigation,

- Considérant la décision des deux pays de procé-
der 3 la mise en valeur, dans le secteur des Portes de
Fer, du potentiel hydro-électrique du Danube et, compte
tenu de la Convention relative au régime q? la naviga-
tion sur le Danube en date du 18 aofit 1948</, d'amélio-
rer les conditions de la navigation dans ce secteur,

* Texte repris du Recueil des Traités des Nations Unties, vol.
512, 1964, I N° 7438,

1) Entré en vigueur le 16 jutllet 1964 par l'échange des instru-
ments de ratification & Bucarest, conformément & l'art. 23,

2) DNations Unies, Recueil des Traités, vol. 33, p. 181,
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Sont convenus de ce qui suit:

Article premier
Les Parties contractantes s'engagent & aménager et
a exploiter, dans les conditions prévues par le présent
Accord, le systéme de production d'électricité et de na-
vigation des Portes de Fer sur le Danube, ci-aprés dé-
nommé "Systéme des Portes de Fer",

Article 2

l. Le Systéme des Portes de Fer, dont l'aménagement
et l'exploitation font l'objet du présent Accord, com-
prendra:

A, Les ouvrages et installations destinés 38 la mi-
se en valeur du potentiel hydro~&lectrigue du Danube et
d l'amélioration des conditions de la navigation dans le
secteur des Portes de Fer; lesdits ouvrages et instal-
lations sont situés dans la région comprise entre les
localités de Sip et de Gura Vdii et comprennent essen-
tiellement:

a) deux centrales électriques de m8mes paramdtres et de
mémes caractéristiques techniques, situées 4 proxi-
mité, l'une de la rive gauche et l'autre de la rive
droite du Danube, et reliées entre elles par une li-
gne électrique & haute tension;

b) un barrage déversoir dans le lit du Danube;

¢) deux écluses de mémes param@tres et de mémes caracté-
ristiques techniques, situées & proximité&, l1l'une de
la rive gauche et l'autre de la rive droite du Danu-
be;

d} une route et les travaux nécessaires i la construc-
tion ultérieure d'une voie ferrée sur le barrage;

e) l'aménagement du lit du Danube en aval du barrage.
B, Les ouvrages et installations auxiliaires néces-

saires & l'exploitation des ouvrages prévus au point A,
a, b et ¢ du présent article,
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C. Les ouvrages et installations rendus nécessai-
res par la création du lac de retenue et indispensables

pour protéger les rives dudit lac.

2. Les ouvrages et installations constituant le
Systéme des Portes de Fer seront définis et précisés
dans l'avant-projet du Systéme, qui sera élaboré con-
formément aux dispositions du présent Accord.

Article 3

1, Le Systéme des Portes de Fer sera amé&nagé de fa-
con a fonctionner avec une hauteur d'eau & l'amont, a
la hauteur du barrage, pouvant atteindre la cote maxi-
male de 69,50 m au-dessus du niveau de la Mer Adriatique.

2, Le d&bit installé sera de 8500 m3/seconde, la
puissance installée des deux centrales électriques d'en-
viron 2 millions de kW et la production moyenne totale
d'électricité d'environ 10 milliards de kWh par an.

3. Les sas des écluses auront une longueur utile de
310 m, une largeur utile de 34 m et une profondeur au
seuil de 4,50 m.

4, Les caractéristiques techniques et les paramétres
des ouvrages et installations du Systéme des Portes de
Fer seront précisés dans l'avant-projet du Systéme.

Article 4

l. Le Syst&me des Portes de Fer sera congu de telle
sorte que le niveau du Danube au confluent de la Nera ne
dépasse pas la cote de 68,00 m au-dessus de l'Adriatique
dans les périodes oll un niveau plus &levé risquerait d'en-
dommager les rives du lac de retenue, hormis les pério-
des normales de crue ol la cote atteinte est supérieure.
Des travaux de protection des rives seront entrepris afin
de maintenir le niveau du Danube au confluent de la Nera
3 la cote de 68,00 m au-dessus de l1l'Adriatique.

2. Les Parties contractantes conviendront ultérieu-
rement de la nécessité et des modalités de répartition
d'investissements et de dépenses supplémentaires devant
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permettre au Systéme des Portes de Fer de fonctionner en
maintenant les eaux du Danube au confluent de la Nera

au niveau maximum & long terme de 69,50 m au-dessus de

1l'Adriatique.

Article 5

l. Les investissements nécessaires a 1l'aménagement
du Systéme des Portes de Fer s'élévent au total A envi-
ron 400 millions de dollars des Etats-Unis. Cette somme
sera répartie conformément aux dispositions de la Con-
vention sur la fixation dulTontant des investissements
et la comptabilité commune®’,

2. Les investissements visés au paragraphe 1 du pré-
sent article comprennent &galement les réparations des
dommages causés directement sur le territoire des deux
Etats par l'inondation ou la mise hors d'usage de biens,
par le transfert ou l'amé&nagement de bitiments ou d'ins-
tallations, ou encore par la nécessité d'interrompre mo-
mentanément l'exploitation desdits batiments ou instal-
lations & la suite de la création du lac de retenue du
Systéme des Portes de Fer. Le mode d'évaluation des dom-
mages et de calcul des réparations fait Jé?bjet de la
Convention sur la réparation des dommages®’.

3. Le montant visé au paragraphe 1 du présent arti-
cle comprend une somme de 95 millions de dollars des
Etats-Unis représentant la valeur des ouvrages et tra-
vaux nécessaires et suffisants pour améliorer les con-
ditions actuelles de la navigation dans le secteur des
Portes de Fer, Les Parties contractantes créditeront de
ce montant, & parts égales, l'Administration fluviale
des Portes de Fer, &tant entendu que ledit montant leur
sera remboursé conformément aux dispositions du paragra-
phe 2 de l'article 6 du présent Accord.

Article 6
1. Les Parties contractantes participeront a parts
égales & la totalité des investissements visés & l'art.

5 du présent Accord.

1) Nations Unties, Recuetl des Traités, vel. 513, p. §7.
2) Nations Untes, Recueil des Traités, vol. 512, p. 209.
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2. Les sommes investies au titre de l'amé&lioration
des conditions de la navigation dans le secteur des Por-
tes de Fer, en vertu du paragraphe 3 de l'article 5 du
présent Accord, seront recouvrées par l'Administration
fluviale des Portes de Fer, qui percevra & cet effet
des droits appropriés fixés par elle conformément aux
dispositions de la Convention du 18 aofit 1848 relative
au régime de la navigation sur le Danube et du paragra-
phe 5 de l'article 18 du présent Accord, et seront rem-
bours8es & parts égales aux deux Parties gqui les ont
avancées,

Article 7

1. Chaque Partie contractante construira les ou-
vrages et installations du Systéme des Portes de Fer
dont l'emplacement est prévu sur son territoire.

2. Afin d'égaliser leur participation au montant
total des investissements destinés & la construction du
Syst&me des Portes de Fer, les deux Parties contractan-
tes conviennent que celle, sur le territoire de laquelle
le montant des investissements est inférieur & la moi-
tié du montart total des investissements du Systéme des
Portes de Fer sera chargée, par dérogation aux disposi-
tions du paragraphe 1 du présent article, de la cons-
truction de certains ouvrages ou installations relatifs
au Syst&me sur le territoire de l'autre Partie. Les mo-
dalités d'application de la présente disposition sont
régies par lalgonvention sur l'exécution des travaux
d'aménagement et la Convention sur la fixation duzTon-
tant des investissements et la comptabilit& commune™’.

3. Chaque Partie contractante financera la construc-
tion des ouvrages et installations qu'elle doit exécu-
ter, sur quelque territoire qgu'ils se trouvent.

1) Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 5§13, p. 153.
2) Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 512, p. 57.
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Article 8

Les Parties contractantes sont convenues d'utiliser
en proportions &gales quel que soit le niveau de rete-
nue, le potentiel hydro-électrique fourni par le Systé-
me des Portes de Fer pendant toute la durée du Systéme.
Les modalités d'application de la présente disposition
sont régies par la ConY?ntion sur l'exploitation du Sys-
téme des Portes de Fer-’.

Article 9

l. La frontiére actuelle entre les deux Etats sur
le Danube demeure inchangée, & l'exception de la zone
des ouvrages principaux, oii il sera procédé aux recti-
fications ci-aprés: :

a) Dans les 90 jours suivant l'entrée en vigueur du pré-
sent Accord, le tracé de la frontiére sera modifié de
la fagon suivante: & partir du point oll elle atteint
les fondations du barrage & l'amont de celui-ci, la
frontiére suivra le lit du fleuve en amont de ces
fondations jusgu'au milieu du barrage déversoir, puis,
faisant un angle droit, coupera en son milieu le bar-
rage déversoir et suivra alors le 1lit du fleuve &
l'aval du pied du barrage en direction de 1la rive
gauche du Danube, jusqgu'au point ol elle rejoindra
la frontiére actuelle; cette rectification sera ef-
fectuée conformément au profil du barrage tel qu'il
résulte de l'avant-projet du Systéme des Portes de
Fer.

b) Dans les 30 jours suivant la vérification et la ré-
ception techniques du barrage, effectuées conformé-
ment & l'article 30 de la Convention sur l'exécution
des travaux, le tracé de la frontiére sera de nouveau
rectifié de la fagon suivante: & partir du point oi,
d l'aval du barrage, elle coupe la ligne droite per-
pendiculaire au barrage au milieu du déversoir, la
frontiére suivra cette ligne le long du lit du fleu-
ve et coupera le déversoir en son milieu Jjusqu'aux
fondations du barrage, & l'amont de celui-ci, puis
parcourra en ligne droite, & l'amont du barrage, une
distance de 700 m avant de rejcindre la frontiére ac-
tuelle.

1) PNations Unies, Recueil des Traités, vol. 513, p. 127.
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2. Les rectifications de frontiére décrites au pa-
ragraphe 1 du présent article feront l'objet de proto-
coles spéciaux. Elles demeureront en vigueur pendant
toute la durée d'exploitation du barrage du Systéme des
Portes de Fer, aprés quoi le tracé actuel de la fron-
tiére sera rétabli.

3. Les conditions de passage de la fronti&re dans
les zones oll ce passage est rendu nécessaire au cours de
1'aménagement du Systéme des Portes de Fer sont fi§§es
par le Protocole relatif au passage de la frontiére™’,

4, Les ouvrages et installations construits sur le
territoire yougoslave en application du présent Accord
seront la propriété de la République Socialiste Fédéra-
tive de Yougoslavie; les ouvrages et installations cons-
truits sur le territoire roumain seront la propriété de
la République Populaire Roumaine. Chaque Etat sera pro-
priétaire de la partie du barrage déversoir allant jus-
qu'd la section transversale correspondant au tracé de
la frontiére sur le barrage déversoir tel qu'il est fi-
Xx& en application des dispositions du paragraphe 1 du
présent article,

Article 10

l. En entreprenant l'aménagement et l'exploitation
du Systéme des Portes de Fer, les Parties contractantes
tiendront compte du fait que ce Systéme constitue un
tout tant du point de vue de la production d'électrici-
té que du point de vue de la navigation.

2. Chaque Partie contractante doit veiller & ce que
les ouvrages et installations du Systéme des Portes de
Fer gui lui appartiennent et qui sont indispensables au
fonctionnement normal du Systéme en tant gqu'ensemble de
production d'électricité et de navigation, soient uti-
lisés aux fins pour lesquelles ils ont &té& ex&cutés et
qu'ils soient, pendant toute leur durée normale d'exis-
tence, entretenus de fagon & permettre l'exploitation
dans les conditions prévues par le présent Accord.

1) Nations Unies, Recueil des Traités, vel, 513, p. 185,
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3., Au cas ol l'usure normale des ouvrages et ins-
tallations du Systéme des Portes de Fer entrave ou em-
péche l'exploitation du Systéme dans les conditions pré=-
vues par le présent Accord et par la Convention d'ex-
ploitation, la Partie contractante & lagquelle lesdits
ouvrages et installations appartiennent est tenue de les
remplacer ou de les reconstruire 3 ses frais. Sur propo-
sition de la Commission mixte, les deux Gouvernements
pourront également convenir d'une autre solution tech-
nique.

4, Les frais de remplacement ou de reconstruction
des ouvrages et installations utilisés pour la naviga-
tion seront supportés &galement par les Parties contrac—
tantes et recouvrés par l'Administration fluviale des
Portes de Fer qui percevra & cet effet des droits appro-
priés; ces frais seront remboursés &galement aux deux
Parties,

5. Les frais qu'entraine le remplacement ou la re-
construction des ouvrages ou des installations cons=
truits dans le cadre du Systéme des Portes de Fer pour
la protection des rives du lac de retenue, conformément
aux dispositions du paragraphe 3 du pré&sent article, se-
ront, par dérogation auxdites dispositions, supportés
également par les deux Parties contractantes, sauf si
elles en décident autrement sur proposition de la Com-
mission mixte,

6. Lors de la mise en service définitive du Systé-
me des Portes de Fer, la Commission mixte déterminera
la durée normale d'existence des ouvrages et installa-
tions visés au paragraphe 5 du pré&sent article, ainsi
gue les dépenses qui devront &tre considérées came frais
de remplacement ou de reconstruction,

7. Chaque Partie contractante s'engage & s'abstenir
de toute action susceptible d'entraver l'utilisation des
ouvrages et installations du Systéme des Portes de Fer
quli appartiennent & l'autre Partie,

8. Toute modification des ouvrages et installations
du Systéme des Portes de Fer qui risguerait de provogquer
un changement des paramétres desdits ouvrages et ins-
tallations qui appartiennent & l'autre Partie, ne pour-
ra étre effectuée qu'aprés accord préalable des Parties.
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Article 11

1, Afin de maintenir une coopération et une coor-
dination permanentes et d'assurer l'exé&cution et 1'ap-
plication des dispositions de l'Accord, des Conventions
et des Protocoles relatifs au Systéme des Portes de Fer,
les Parties contractantes créent, comme organe mixte des
deux Gouvernements, la Commission mixte roumano-yougo-
slave des Portes de Fer, ci-aprés dénommée "la Commis-
sion mixte",

2. Les attributions de la Commission mixte et de
ses organes sont définies par le présent Accord, par les
Conventions et par les Protocoles relatifsz)au Systéme
des Portes de Fer, ainsi que par le Statut de la Com-
mission.

3. L'organisation et le fonctionnement de la Com-
mission mixte sont régis par le Statut élaboré par les
deux Parties.

Article - 12

1. Chaque Partie contractante désignera un organis-
me qui, en tant gu'organe principal de planification se-
ra chargé d'élaborer les plans nécessaires a 1l'aménage~
ment du Systéme des Portes de Fer.

2. Pour assurer l'exécution des ouvrages et ins-
tallations du Systéme des Portes de Fer dont elle est
chargée, chaque Partie contractante désignera un agent
d'exécution.

3. En vue d'assurer la coordination et la coopéra-
tion entre les agents d'exécution, la Commission mixte
créera, en tant gu'organe permanent propre, un organe
de coordination des opérations composé de représentants
des agents d'exécution,

Article 13

1. Chagque Partie contractante désignera une entre-
prise chargée d'administrer, d'exploiter et d'entrete-

1)  Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 513, p. 155.
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nir les ouvrages hydro-&lectriques qui lui appartiennent
dans le cadre du Systéme des Portes de Fer.

2, L'Administration fluviale des Portes de Fer ad-
ministrera, exploitera et entretiendra les ouvrages et
installations du Systéme des Portes de Fer utilisés pour
la navigation.

3. Les mnuvrages et installations mis en service a
titre provisoire au cours de l'am&nagement du Systéme
des Portes de Fer seront exploités et entretenus par
ltagent d'exé&cution de la Partie & laquelle ils appar-
tiennent.

4. En vue de coordonner les activités des organis-
mes visés aux paragraphes 1 et 2 du présent article qui
sont chargés d'administrer, d'exploiter et d'entretenir
les ouvrages et installations du Systéme des Portes de
Fer, la Commission mixte créera un organe mixte de co-
ordination, composé de représentants desdits organismes.

5. La coordination permanente, sur le plan opéra-
tionnel, des activités des deux entreprises de produc-
tion d'électricité visées au paragraphe 1 du présent ar-
ticle sera assurée par un service mixte de régulation
gui sera créé& par la Commission mixte.

Article 14

1. Les deux Organes principaux de planification é&-
laboreront en commun l'avant-projet du Systéme des Por-
tes de Fer.

2. L'avant~projet contiendra la documentation tech-
nique et économigque de base concernant la viabilité éco-
nomigue et technique du Systé&me des Portes de Fer, les
solutions techniques, les paramétres principaux, le si-
te des ouvrages et installations, les caractéristiques
du matériel et tous les indicateurs techniques et &co-
nomigues nécessaires.

3. Outre la documentation technique et é&Economique
visée au paragraphe 2 du présent article, l'avant-pro-
jet contiendra:

a) le devis général des investissements;

b) le plan général d4d'exécution.
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4. Les Organes principaux de planification é&labo-
reront l'avant-projet ainsi que les autres plans et la
documentation technique et &conomique du Systéme des Por-
tes de Fer selon les modali}?s prévues par la Convention
sur l'@laboration des plans”’, la Convention sur la fi-
xation du E?ntant des investissements et la comptabili-
té copmune et la Convention sur la réparation des dom-
mages” ’ .

5., L'examen et l'expertise de l'avant-projet et des
autres plans ainsi que de la documentation technigue et
économique se feront conformément aux dispositions de la
Convention sur l'élaboration des plans du Systéme des
Portes de Fer.

6. L'avant-projet du Systéme des Portes de Fer se-
ra soumis & 1l'approbation des deux Gouvernements. Les
autres plans et la documentation technigue et économi-
que seront soumis & l'approbation de la Commission mix-
te ou d'organes dfiment autorisés par elle.

Article 15
1. L'avant-projet, le plan général et les plans an-

nuels d'exécution indigueront gquels sont les ouvrages
et installations que chaque Partie contractante devra

construire, ainsi que les délais d'exécution. Chaque
Partie contractante veillera a ce que les ouvrages et
installations qu'il lui appartient d'exécuter soient

construits et mis en place dans les délais fix&s. Elle
se procurera & cet effet les matériaux, l'équipement,
l'outillage et la main-d'oeuvre nécessaires.

2. Les ouvrages et installations du Systéme des
Portes de Fer seront rigoureusement conformes aux plans
approuvés conjointement, en application du paragraphe 6
de l'article 14 du présent Accord, & l'exception de ceux
qui, aux termes des dispositions de la Convention sur
1'exécution des travaux et de la Convention sur la ré-
paration des dommages, peuvent gtre exécutés par chaque
Partie contractante selon ses projets et ses conceptions.

1)  Nations Unies,Recuetil des Traités, vol. 5§12, p. 9o.
2) Nations Unies, Recueil des Tratités, vol. 513, p. 57.
3) Nations Unies, Recueil des Traités, vol., §18, p. 96.
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3. Les Parties contractantes prendront les mesures
nécessaires, conformément & la Convention sur 1l'exécu-
tion des travaux pour gque, pendant l'aménagement du Sys-
téme des Portes de Fer, la navigation soit gé&née le moins
possible dans la zone oii des travaux sont entrepris dans
le 1it du Danube.

4. La charge de surveiller l'exé&cution du plan gé-
nédral et des plans annuels d'exécution et de contrdler
la qualité des ouvrages et installations et leur confor-
mité aux plans, incombera tant & chaque Partie contrac-
tante, pour les ouvrages et installations qu'elle cons-
truit, qu'aux deux Parties solidairement, conformément
aux dispositions de la Convention sur 1l'exé&cution des
travaux du Systéme des Portes de Fer.

5. L'examen technique et la réception de chagueou-
vrage et installation du Systé&me des Portes de Fer au-
ront lieu aprés la fin des travaux concernant lesdits
ouvrages et installations. Ils auront lieu, pour l'en-~
semble du Systéme, aprés la réception de tous les ou-
vrages et installations. L'examen technique et la ré-
ception seront effectués conformément aux dispositions
de la Convention sur 1l'exécution des travaux.

6. Une fois terminé l'aménagement du Systéme des
Portes de Fer, la Commission mixte dressera un procés-
verbal é&numérant les ouvrages et installations exé&cu-
tés et constatant que les travaux sont terminés, que
les Parties contractantes ont satisfait & leurs obli-
gations réciprogues en ce qui concerne l'aménagement
du Systé@me et que celui-ci peut &tre mis intégralement
et définitivement en service. Le procés-verbal sera sou-
mis pour approbation aux deux Gouvernements. Aux fins
d'application de la Convention sur l'exploitation, le
Systéme des Portes de Fer sera réputé avoir commencé &
fonctionner le jour ol chague Gouvernement aura noti-
fié 4 l'autre qu'il approuve ledit procés-verbal.

Article 16

1. Toutes les sommes établies ou comptabilisées
entre les Parties contractantes 3 l'occasion de 1l'amé-
nagement du Systéme des Portes de Fer seront exprimées
en dollars des Etats-Unis d'Amérique sur la base des
cours moyens pratiqués sur les principaux marchés mon-
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diaux, conformément aux dispositions de 1la Convention
sur la fixation du montant des investissements et la
comptabilité commune.

2, Pour déterminer la valeur cdmptable des inves-
tissements il sera tenu compte des fluctuations des
cours sur les principaux marchés mondiaux, conformément
aux dispositions de la Convention sur la fixation du mon-
tant des investissements et la comptabilité commune.

3. Pour l'établissement des comptes, chagque Partie
contractante sera créditée d'une somme représentant la
valeur des travaux qu'elle a effectués conformément au
plan général et aux plans annuels d'exé&cution, le mon-
tant des réparations de dommages et des autres sommes
qui lui reviennent en vertu de la Convention sur la fi-
xation du montant des investissements et la comptabili-
té commune. Le mode de calcul de la valeur comptable des
investissements et des soldes est prévu par ladite Con-
vention.

4, Les soldes seront inscrits & des comptes sSpé-
ciaux ouverts i cet effet aupré&s de la Bangue nationale
de Yougoslavie et de la Banque d'Etat de la République
Populaire Roumaine. Le délai d'ouverture desdits comp-—
tes et leur fonctionnement feront 1l'objet d'un accord
ultérieur entre les deux Bangues. Le solde portera un
intérét annuel de 2,5%.

5. Au cas o, une fois achevé l'aménagement du Sys-
téme des Portes de Fer, un solde subsisterait entre les
deux Parties, celui-ci et les intéréts y afférents se-
ront liguidés dans un délai de deux ans selon des moda-
lités convenues par les deux Parties. Au cas ol la pa-
rité or du dollar des Etats-Unis & la date de la signa-
ture du présent Accord serait modifiée, les Parties con-
tractantes conviendront des mesures nécessaires pour ré-
tablir l'équilibre financler & la liquidation du solde,
de manié&re & ne subir de ce fait aucune perte,

Article 17
Les Parties contractantes sont convenues dJue le

Systé&me des Portes de Fer sera mis intégralement en ex-
ploitation en 1971. A cet effet, elles ont établi le ca-

lendrier suivant:
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= L'avant-projet du Systé&me des Portes de Fer et le
programme d'organisation des travaux concernant 1'ou-
vrage principal seront mis au point au cours du premier
trimestre 1964;

- Les travaux préparatoires commenceront au milieu
de 1964;

- La construction des ouvrages et installations com-
mencera en l1965;

- Les premiers groupes électrog&nes des centrales
électriques seront mis en service en 1970.

Article 18

l. Les Parties contractantes s'engagent 3 coordon-
ner l'exploitation et l'entretien des ouvrages et ins-
tallations de fagon & permettre l'exploitation ration-
nelle de tout le Systéme des Portes de Fer dans les con-
ditions prévues dans le présent Accord.

2. Chague Partie contractante prendra les disposi-
tions voulues pour l'administration, 1l'exploitation et
l'entretien des ouvrages et installations composant le
Systéme des Portes de Fer qui lui appartiennent a 1l'ex-
ception de ceux dont l'administration, l'exploitation et
l'entretien seront confiés & l'Administration fluviale
des Portes de Fer conformément & la Convention d4d'exploi-
tation.

3. Par dérogation aux dispositions du paragraphe 2
du présent article, les travaux de dragage du lac de re-
tenue et l'alimentation en électricité des stations de
pompage aux fins d'évacuation des eaux souterraines ou
de surface dues & l'existence du Systéme des Portes de
Fer seront effectués en commun par les deux Parties,dans
les conditions prévues par la Convention d'exploitation.

4. Chaque Partie contractante, ainsi que 1'Adminis-
tration fluviale des Portes de Fer supportera la tota-
lité des dépenses afférentes aux t8ches d'administration,
d'exploitation et d'entretien gqu'elle assure conform&ment
aux paragraphes 2 et 3 du présent article.
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5. Les dépenses d'administration, d'exploitation et
d'entretien des ouvrages et installations du Systéme des
Portes de Fer utilisés pour la navigation et le rembour-
sement, conformément au paragraphe 2 de l'article 6 du
présent Accord, des sommes investies en vue d'améliorer
les conditions de la navigation dans le secteur des Por-
tes de Fer seront financés par le produit des droits
percus par l'Administration fluviale des Portes de Fer
et fix&s par elle, conformément aux dispositions de la
Convention relative au régime de la navigation sur le
Danube en date du 18 aolit 1948. Ces droits seront ex-
primés en franc or au poids de 10/31 g et au titre de
900 milliémes. Les modalités de perception de ces droits
seront &laborées par l'Administration fluviale des Por-
tes de Fer en accord avec la Commission du Danube.

6. Le mode d'application des dispositions du pré-
sent article est régi par la Convention sur l'exploita-
tion du Systéme des Portes de Fer.

7. Les Parties contractantes sont convenues d'har-
moniser en temps utile les dispositions du présent Ac-
cord et celles de l'Accord portant création de 1'Admi-
nistration fluviale des Portes de Fer, conclu le 31 mai

1953.

Article 19

1. Sera responsable des dommages causés & des tiers
au cours de 1'aménagement ou de l'exploitation du Sys-
téme des Portes de Fer l'organisme chargé de l'exécution
ou de l'exploitation dont l'activité est d 1l'origine des
dommages. La responsabilité des organismes de chagque
Partie contractante et la question de compétence judi-
ciaire sont déterminées conformément & la législation
en vigueur dans le pays dont relédve l'organisme en cau-
se.

2. Les questions de responsabilité extra-contrac-
tuelle des dommages causés aux organismes d'une Partie
contractante du fait de l'activité& d'un organisme de
1'autre Partie seront examinées et ré&glées conformément
3 la procédure prévue & l'article 21 du présent Accord.
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Article 20

1, Sera responsable des dommages causés pendant la
période d'aménagement aux ouvrages et installations du
Systéme des Portes de Fer et résultant d'un cas de for-
ce majeure la Partie qui ekécute lesdits ouvrages et
installations. La présente disposition s'applique aux
ouvrages et installations que l'une des Parties exécute
sur le territoire de l'autre et est réglementée par la
Convention sur la fixation du montant des investisse-
ments et la comptabilité commune.

2. Les deux Parties contractantes seront responsa-
bles également des dommages résultant d'un cas de force
majeure, causés pendant la période d'exploitation du Sys-
téme des Portes de Fer aux ouvrages et installations dont
la détérioration ou la destruction génerait ou empé&che-
rait l'exploitation par les deux Parties dans les con-
ditions prévues par le présent Accord. L'application de
la présente disposition est réglementée par la Conven-
tion sur l'exploitation du Systéme des Portes de Fer.

3. En cas de dommages, résultant d'un cas de for-
ce majeure, causés en période d'exploitation aux ouvra=-
ges et installations utilisés pour la navigation, les
frais de réparation ou de reconstruction desdits ouvra=-
ges et installations seront partagés &galement par les
Parties contractantes; ces frais seront recouvrés par
Ll'Administration fluviale des Portes de Fer au moyen de
la perception de droits appropriés et remboursés égale-
ment aux deux Parties contractantes qui les ont suppor-
tés.

4, Sera responsable des dommages, résultant d'un
cas de force majeure, causés en période d'exploitation
du Systéme des Portes de Fer aux ouvrages et installa-
tions non visés aux paragraphes 2 et 3 du présent arti-
cle la Partie sur le territoire de laquelle lesdits ou-
vrages et installations sont situés.,

5. Aux fins du présent article, on entend par for-
ce majeure les calamités naturelles. Les inondations,
les glaces et les tremblements de terre ne sont réputés
cas de force majeure que si leur ampleur dépasse les 1li-
mites prévues dans les projets du Systéme des Portes de
Fer.



Article 21

1. Tout différend au sujet de l'interprétation ou
de l'application des dispositions du présent Accord,des
conventions et protocoles relatifs au Systéme des Por-
tes de Fer, ainsi que tout litige de caractére Juridi-
gue relatif & l'aménagement et & l'exploitation du Sys-
téme, seront tranchés par la Commission mixte.

2, A défaut de décision de la Commission mixte, le
différend sera soumis aux deux Gouvernements pour é&tre
réglé par des moyens diplomatiques.

3. A défaut d'accord selon la procé&dure prévue au
paragraphe 2 du présent article, les Parties contractan-
tes s'engagent & régler le différend par voie d'arbitra-
ge et & prendre & cet effet toutes les mesures nécessai-
res pour constituer dans les plus brefs délais une com=~
mission d'arbitrage.

4, Les Parties contractantes sont convenues d'ap-
pliquer, dans les cas visgés au paragraphe 3 du présent
article, la procédure suivante: dans le mois qui suit la
soumission d'une requéte par l'une ou l'autre Partie,
chaque Gouvernement désignera un arbitre; les arbitres
s'efforceront de régler le différend; s'ils n'y parvien-
nent pas dans un délai de trois mois, ils choisiront un
troisi&me arbitre qui ne sera pas un ressortissant de
1'un ou de l'autre Etat; si les deux arbitres ne peu-
vent s'entendre sur le choix du troisiéme dans un délai
de deux mois, ce dernier sera dé&signé par le Gouverne-
ment d'un Etat tiers ou par l'organe directeur d'une or-
ganisation internationale; dans ce dernier cas, 1'Etat
tiers ou l'organisation internationale seront désignés
d'un commun accord par les deux Gouvernements dans les

plus brefs délais.

Article 22

Le présent Accord, les Conventions, les Protocoles
et tous les autres instruments relatifs a 1'aménagement
et 3 l'exploitation du Systéme des Pog;es de Fer et énu~
mérés dans l'Acte final signé& ce jour ', forment un tout
indivisible. Ils seront interprétés et appliqués en te-

1) Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 5§12, p. 13.
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nant diment compte de leurs rapports réciproques et des
principes généraux de coopération permanente et de com-
munauté d'intéré&ts dans l'esprit desquels ils ont &té
conclus par les deux Parties.

Article 23

Le pré&sent Accord sera ratifi& par chacune des deux
Parties contractantes conformément & ses procédures cons~
titutionnelles et réglementaires.

L'Accord est conclu pour une durée illimitée.

Il entrera en vigueur a la date de 1l'échange des
instruments de ratification qui aura lieu 3 Bucarest le
plus toét possible.

FAIT & Belgrade, le 30 novembre 1963, en deux exem-
plaires originaux, en serbocroate et en roumain, les
deux textes faisant &galement foi.

‘Le Président de la Le Président du Conseil
.+ Ré&publique Socialiste d'Etat de la R&publiqueé
Fédérative de Yougoslavie: Populaire Roumaine:?
TITO GHEORGHIU=DEJ
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Traduction*

CONVENTTION/

ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE SOCIALISTE

FEDERATIVE DE YOUGOSLAVIE ET LE GOUVERNEMENT DE LA

REPUBLIQUE POPULAIRE ROUMAINE SUR L'EXPLOITATION

DU SYSTEME DE PRODUCTION D'ELECTRICITE ET DE

NAVIGATION DES PORTES DE FER SUR LE DANUBE. SIGNEE
A BELGRADE, LE 30 NOVEMBRE 1963

Le Gouvernement de la Républigue Socialiste Fédé-
rative de Yougoslavie et le Gouvernement de la Républi-
que Popu%;ire Roumaine, considérant les dispositions de
1'Accord sur l'aménagement et l'exploitation du S8ys-
téme de production d'électricité et de navigation des
Portes de Fer sur le banube, signé& le 30 novembre 1963,
sont convenus de ce qui suit:

Article premier

Les Parties contractantes s'engagent & assurer,
dans les conditions prévues par la présente Convention,
1'exploitation et l'entretien du Systéme de production
d'électricité et de navigation des Portes de Fer sur le
Danube (ci-aprés dénommé "Systéme des Portes de Fer")
amé&nagé conformément aux dispositions de 1'Accord sur
1l'aménagement et l'exploitation du Systéme de production
d'électricité et de navigation des Portes de Fer sur le
Danube en date du 30 novembre 1963. Les ouvrages et ins-
tallations qui constituent le Systé&me des Portes de Fer
et dont l'exploitation et l'entretien font 1'ocbjet de
la présente Convention seront &énumé&rés dans l'inventai-
re final contenu dans le procés-verbal gqui sera &tabli
par la Commission mixte conformément aux dispositions
du paragraphe 6 de l'article 15 de l'Accord.

*  Texte repris du Recueil des Traités des Nations Unies, vol.513,
1964, I. N° 7438.

1) Entrée en vigueur le 16 juillet 1964 par l'échange des notes
d'approbation, conformément & l'article 14.

2) Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 612, p. 43.
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1

Article 2

. Chaque Partie assurera la gestion, l'exploita-

tion et l'entretien des ouvrages et installations qui
lui appartiennent en vertu des dispositions du paragra-
phe 4 de l'article 9 de 1'Accord.

2

. Chague Partie contractante désignera, avant la

mise en service du Systéme des Portes de Fer, une en-
treprise hydro-é&lectrique (ci~aprés dénomm&e: pour la
Partie yougoslave "HE Djerdap" et pour la Partie roumai-
ne "HC Portile de Fier"), qui sera chargée de gérer,
d'exploiter et d'entretenir les ouvrages et installa-
tions ci-dessous du Systéme situés sur son territoire:

3

abrégé
vrages
tes de
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centrales électriques;

barrage;

échelles & poissons;

abords de l'ouvrage principal;

route de créte;

postes de transformation des centrales;
interconnexion des postes de transformation des
centrales;

bidtiments, ateliers, magasins et entrepdts cons-
truits pour les bescoins des centrales;

logements permanents construits pour les besoins
des centrales;

lit aménagé du Danube sur toute la longueur du
Systéme, & l'amont et & l'aval du barrage;
ouvrages et installations de protection des ri-
ves;

ouvrages et installations de protection du lac
de retenue contre l'alluvionnement par les tor-
rents.

. L'Administration fluviale des Portes de Fer (en
AFPF) gérera, exploitera et entretiendra les ou-
et installations ci-dessous du Systéme des Por-
Fer:

écluses et bassins extérieurs;

bitiments, ateliers, magasins et entrepdts cons-
truits pour les besoins de 1'AFPF;

logements permanents construits pour les besoins
de l1'AFPF;

navires brise-glace et d'entretien des ouvrages;



- chenal navigable aménagé a l'amont et & l'aval
du barrage dans le secteur des Portes de Fer, vy
compris les mouillages de navires et les ins-
tallations de balisage.

4, En application des dispositions du paragraphe 4
de l'article 18 de l'Accord, HE Djerdap, HC Portile de
Fier et 1'AFPF prendront & leur charge tous les frais
de gestion, d'exploitation et d'entretien des ouvrages
et installations du Systéme des Portes de Fer dont ils
sont responsables en vertu des dispositions des paragra-
phes 2 et 3 du présent article et compte tenu &galement
des dispositions des articles 11 et 12 de 1la présente
Convention.

5. HE Djerdap fait partie intégrante du systéme
yougoslave de distribution d'électricité et HC Portile
de Fier fait partie int&grante du systéme roumain de
distribution d'électricité. Comme telles, les deux en-
treprises hydro-é&lectriques fonctionneront indépendam-
ment, dans les conditions prévues par l'Accord et par
la présente Convention.

6. Les Parties contractantes s'engagent & coordon-
ner l'exploitation et l'entretien des ouvrages et ins-
tallations du Systéme des Portes de Fer de maniére &
assurer l'expleoitation rationnelle de l'ensemble du Sys-
téme, compte tenu du fait que celui-ci constitue un tout
du point de vue de la production d'électricité et de la
navigation, comme en disposent le paragraphe 1 de l'ar-
ticle 18 et les paragraphes 1, 2, 7 et 8 de l'article
10 de 1l'Accord. Les moyens propres & assurer la coordi-
nation de l'exploitation et de l'entretien des ouvrages
et installations du Systéme des Portes de Fer sont ré-
glis par la présente Convention.

Article 3
1. En vue d'assurer l'exploitation rationnelle du
Systéme des Portes de Fer en tant gqu'ensemble de pro-

duction d'électricité et de navigation, la Commission
mixte créera conformément aux dispositions du paragra-
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phe 4 de l'article 13 de l'Accord, une Direction mixte

de la coordination, composée de représentants que dési-

gneront 1'AFPF, HE Djerdap et HC Portile de Fier, La Di-
rection coordonnera l'exploitation du systéme de pro-

duction d'électricité avec celle des ouvrages et ins-

tallations du Systéme des Portes de Fer servant & la
navigation,

2, En vue de coordonner de mani@re permanente et
efficace les activités de HE Djerdap et de HC Portile de
Fier relatives 3 tous les problémes d'exploitation et
d'entretien qui nécessitent l'adoption de mesures et de
décisions concertées, la Commission mixte créera, con-
formément aux dispositions du paragraphe 5 de l'article
13 de 1l'Accord, un Service mixte de contrdle, composé
de représentants désignés par les deux organlsmes sus-
mentionnés,

Article 4

l. La Direction mixte de la coordination visée au
paragraphe 1 de l'article 3 de la présente Convention
aura pour tdche:

a) de déterminer la hauteur d'eau minimale et maxi-
male du bief d'amont et du bief d'aval du barrage en
fonction du débit normal du Danube;

b) de déterminer le débit régularisé & 1l'aval du
barrage en fonction du débit normal du Danube, compte
tenu des besoins & satisfaire en vue de la production
d'électricité, de la navigation et de la pisciculture;

¢) de déterminer la mé&thode & employer pour briser
et &vacuer la glace du lac de retenue et répartir les
frais relatifs & ces opérations entre 1'AFPF et les
deux entreprises hydro-électriques;

d) de déterminer la méthode a4 employer pour l'éva-
cuation des crues;

e) de déterminer la méthode 3 employer pour &cono-
miser l'eau pendant le fonctionnement des &cluses;

f) d'adopter les mesures urgentes dans les cas de
force majeure et les circonstances exceptionnelles (af-
faissement de digue, destruction partielle d'installa-
tions, cataclysmes naturels, etc.);
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g) d'établir un plan d'action commune pax 1'AFPF,
HE Djerdap et HC Portile de Fier en vue de sauvegarder
les intéréts de 1'industrie de la pé&che;

h) de coordonner et de surveiller l'exécution des
plans d'entretien des ouvrages et installations dont dé-
pend l'exploitation du Systéme des Portes de Fer en tant
gu'ensemble de production d'é&lectricité et de navigation;

i) d'élaborer les plans annuels de dragage dans le
Systéme des Portes de Fer et d'en surveiller 1l'exécu-
tion;

j) de présenter des rapports annuels d'activité &
la Commission mixte;

k) d'entreprendre toutes autres activités dont la
Commission mixte pourrait la charger.

2. La Direction mixte de la coordination s'acquit-
tera des tdches visées au paragraphe 1 du présent arti-
cle conformément aux régles fixées par la Commission
mixte.

Article 5

1. Le Service mixte de contrdle visé& au paragraphe
2 de l'article 3 de la présente Convention aura pour ta-
ches:

a) de coordonner les programmes d'exploitation et
de production des centrales en vue de l'utilisation la
plus rationnelle du potentiel hydro-électrique disponi-
ble;

b) de coordonner les plans d'entretien des ouvra-
ges, installations et structures énergétiques;

c) de répartir journellement le potentiel hydro-
électrique disponible;

d) de répartir également le potentiel utilisé&;

e) de surveiller le fonctionnement des vannes et
drains de vidange & la base du barrage;

f) d'&laborer les prévisions hydrologiques et les
plans de disvonibilité d'énergie;
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g) de relever les données fournies par les instru-
ments hydromé€triques du lac de retenue et du bief d'aval
et d'en vérifier l'exactitude;

h) de déterminer la consommation d'électricité& né-
cessaire au fonctionnement des stations de pompage,dans
les conditions prévues 3 l'article 12 de la présente
Convention;

i) d'entreprendre toutes autres tiches dont la
Commission mixte pourrait le charger.

2. HE Djerdap et HC Portile de Fier élaboreront un
réglement touchant l'activité du Service mixte de con-
trble, qui sera approuvé par la Commission mixte. Ce ré-
glement précisera les conditions d'entretien des ouvra-
ges, installations et structures, le potentiel hydro-
&lectrique utilisé d'aprés les données fournies et en-
registrées par les appareils de mesure et les compteurs,
le volume d'eau du lac de retenue utilisé& chaque jour
en fonction du débit normal du Danube, les conditions
techniques particuliéres d'exploitation et d'entretien
des installations, les pouvoirs spéciaux du service mix-
te de contrdle dans les cas exceptionnels et urgents et
l'organisation du service statistique approprié.

Article 6

l. L'exploitation du Systéme des Portes de Fer se-
ra organisée de fagon a respecter le plan d'exploitation
visé au paragraphe 1l de l'article 4 de 1'Accord.

2., Pour assurer l'utilisation & parts égales du po-
tentiel hydro-€lectrigue du Systéme des Portes de Fer,
prévue & l'article 8 de l'Accord, il sera procé&dé comme
suit:

a) le potentiel hydro-électrigque disponible sera
utilisé en parts égales chagque jour; les inégalités dans
la répartition au cours d'une journée seront régies par
le réglement du service mixte de contrxdle visé au para-
graphe 2 de l'article 5 de la présente Convention; les
différences, s'il y en a, concernant l'utilisation du
potentiel hydro-&lectrique seront compensées dans un dé-
lai maximum de sept jours;
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b) si, pour un motif quelconque, l'une des entre-
prises hydro-&lectrigues ne peut pas utiliser tout le
potentiel qui lui revient, elle peut céder 1'excédent a
l1'autre entreprise, si celle-ci le désire; l'énergie
ainsi utilis&e sera restitu&e dans le délai et aux con-
ditions convenus par les deux entreprises;

c) le potentiel hydro-&lectrique utilisé sera dé-
terminé en mesurant l'énergie électrique produite aux
bornes des générateurs de chague groupe; chaque entre-
prise disposera d'appareils de mesure, d'indicateurs et
d'enregistreurs de puissance, ainsi que de compteurs pour
chacun des groupes électrog@nes des deux centrales; ces
appareils ainsi que les convertisseurs de mesures uti-
lisés conjointement devront avoir la méme exactitude et
la méme précision, qui seront définies conjointement;

d) dans le calcul du potentiel utilisé, la guanti-
t8 d'énergie produite par les groupes dont le rehdement
dans 1l'une gquelconque des zones de fonctionnement est
inférieur de plus de 0,5 p. 100 & celui du groupe dont
les pertes sont les plus faibles, sera affectée d'un co-
efficient de correction qui sera déterminé& d'aprés le
réglement du Service mixte de contrdle visé au paragra-
phe 2 de l'article 5 de la présente Convention;

e} en régime d'é&coulement normal du Danube, pendant
lequel les dispositions de la présente Convention et les
réglements ne permettent pas d'utiliser toute la puis-
sance install&e, chaque entreprise pourra, en cas d'a-
varie exceptionnellement grave de son systéme énergéti-
que, utiliser, sans demander au préalable 1l'accord du
Service mixte de contrdle, toute la puissance de la cen-
trale pendant une heure'au maximum; l'entreprise qui,
pour ce motif, a dépassé les limites du programme commun
d'exploitation, sera tenue, dans un délai maximum de 24
heures, de fournir au Service mixte de contrdle les rai-
sons du dépassement; la différence d'énergie sera com-
pensée dans un délai de sept jours.

Article 7

En rdgle générale, les postes de transformation des
deux centrales ne seront pas interconnectés. L'inter-
connexion ne sera établie qu'aux fins d'é&change 4'éner-
gie électrigue entre les deux entreprises hydro-&lectri=-
ques.
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Article 8

1. Conformément aux dispositions du paragraphe 2 de
l'article 10 de 1'Accord, chaque Partie contractante veil-
lera a ce que les ouvrages et installations du Systéme
des Portes de Fer gqui lui appartiennent et qui sont in-
dispensables au fonctionnement de l'ensemble du Systéme,
soient entretenus en permanence selon les méthodes les
plus modernes. Les conditions techniques d'entretien des-
dits ouvrages et installations seront précisées dans le
réglement prévu au paragraphe 2 de l'article 4 et au
paragraphe 2-de l'article 5 de la présente Convention,

2, Aux fins du paragraphe 2 de l'article 10 de l'Ac-
cord et du paragraphe 1 du présent article, on entend
par entretien des ouvrages et installations & la fois
l'entretien général et les grosses ré&parations.

3. Au cas ol l'inobservation par l'une des entre-
prises des conditions techniques d'entretien prévues par
le réglement provogquerait des pertes ou une baisse ex-
cessives du niveau d'eau, ladite entreprise restituera
8 l'autre l'électricité perdue par celle-ci pour cette
raison.

Artiglé 9

1. Lors de la mise en service définitive du Systé-
me des Portes de Fer, la Commission mixte dressera la
liste des ouvrages et installations qui entrent dans la
catégorie visée au paragraphe 5 de l'article 10 de 1'Ac-
cord, en indiquant la durée normale de vie de chacun. A
l'expiration de la durée normale de vie de chaque ouvra-
ge ou installation, la Commission mixte décidera s'il y
a lieu de le remplacer ou de le reconstruire, fixera des
délais 3 cette fin, déterminera le cofit des travaux et
élaborera un plan provisoire d'exploitation du Systéme
des Portes de Fer pendant les travaux. Le cofit des tra-
vaux de remplacement ou de reconstruction qui s'avére-
ralent nécessaires avant l'expiration de la durée nor-
male de vie d'une installation seront & la charge de la
Partie & laquelle elle appartient. En pareil cas, la
Commission mixte fixera un délai pour le remplacement ou
la reconstruction de l'installation et &laborera un plan
provisoire d'exploitation du Systéme des Portes de Fer
pendant les travaux.
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2. Lors de la mise en service définitive du Systé-
me des Portes de Fer, la Commission mixte dressera éga-
lement la liste des ouvrages et installations gui en-
trent dans la catégorie vis&e au paragraphe 2 de l'ar-
ticle 20 de l'Accord. S8i l'un desdits ouvrages ou ins-
tallations est endommagé ou détruit & la suite d'un cas
de force majeure, la Commission mixte prescrira les mé-
thodes de réparation ou de reconstruction, fixera un dé-
lai, déterminera le cofit des travaux et &laborera un
plan provisoire d'exploitation du Systéme des Portes de
Fer pendant les travaux.

Article 10

l, L'AFPF réglementera la navigation dans le sec-
teur des Portes de Fer conformément aux dispositions de
la Convention relative au régime de la navigation sur
le Danube en date du 18 aoft 1948!/ et aux dispositions
de 1'Accord et des Conventions relatifs au Systéme des
Portes de Fer.

2. En vue d'une exploitation rationnelle des ouvra-
ges et installations destinés & la navigation, 1'AFPF
créera un service de régulation du trafic qui aura pour
tdches: '

a) de réglementer la navigation dans la =zone du
barrage;

b) de programmer le passage des navires et de cons-
tituer des groupes pour le franchissement des

écluses;

c¢) d'entreprendre les autres tdches dont 1'AFPF
pourrait le charger.

3. Le service de régulation du trafic de 1'AFPF
s'acquittera des tdches précitées conformément au reégle-

ment qui sera &dicté par 1'AFPF.

4, L'AFPF prendra les mesures nécessaires en vue
de faire briser la glace dans le lac de retenue.

1) DNations Unies, Recueil des Traités, vol. 33, p. 181.
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Article 11

Les travaux de dragage du lac de retenue du Systé-
me des Portes de Fer seront effectués comme suit:

a) les travaux de dragage & exécuter chaque année
dans le lac de retenue, entre le barrage et le confluent
de la Morava, d'une part et indé&pendamment, & 1'amont
du confluent de la Morava jusqgu'd un point qui sera pré-
cisé& dans l'avant-projet d'autre part, seront déterminés
par la Direction mixte de la coordination avant la fin
du troisiéme trimestre de l'année précédente;

b) le volume annuel des travaux de dragage 3 exé-
cuter & l'amont du-confluent de la Morava en raison de
1'aménagement du Systé&me des Portes de Fer repré&sentera
la différence entre le volume total des travaux annuels
de dragage nécessaires dans ce secteur et 20 000 mé&tres
cubes, chiffre qui représente les travaux de dragage né-
cessaires en régime normal d'é&coulement du Danube;

¢) la Direction mixte de la coordination détermi-
nera séparément le volume des travaux de dragage néces-
saires & l'évacuation des alluvions déversées dans le
lac de retenue par les affluents du Danube qui prennent
leur source en territoire roumain;

d) la Partie roumaine fera exécuter a ses frais la
moitié des travaux de dragage prévus a l'alinéa b) et
la totalité de ceux prévus & l'alinéa c¢) du présent ar-
ticle; ces travaux seront ecffectués dans le secteur du
Danube compris entre le barrage et le confluent de 1la
Néra; si les travaux effectués dans ce secteur ne suf-
fisent pas & couvrir les obligations de la Partie rou-
maine, celle-ci en fera effectuer aussi a l'amont du
confluent de la Néra:;

e) 1'AFPF fera procéder au dragage du chenal du sec-
teur des Portes de Fer sous réserve gque le cofit de 1l'o-
pération n'excéde pas les frais d'exploitation et d'en-
tretien qui sont ‘4 sa charge conformément aux disposi-
tions de la présente Convention;

f} la Partie yougoslave fera exécuter & ses frais
les autres travaux de dragage du lac de retenue du Sys-
téme des Portes de Fer qui sont nécessaires.

78



Article 12

l. La consommation d'é€lectricité& utilisée par les
stations de pompage pour l'é&vacuation des eaux souter-
raines et de surface dont la présence est due & 1'amé-
nagement du Systéme des Portes de Fer sera enregistrée
par compteurs en wattheures.

2. La consommation annuelle d'électricité visée au
paragraphe 1 du présent article équivaudra a la diffé-
rence entre la consommation totale annuelle d'électri-
cité et la consommation d'électricité nécessaire au fonc-
tionnement des stations de pompage en régime d'écoule-
ment normal du Danube. Le chiffre ainsi obtenu pour
chaque année, affecté du coefficient 1,5 et divisé par
2 sera considéré comme représentant la consommation in-
terne de chacune des deux centrales du Systéme des Por-~
tes de Fer.

3. Aux fins d'application des dispositions du pré-~
sent article, le Service mixte de contrdle déterminera,
d'aprés les données figurant dans l'avant-projet et le
réglement visé& au paragraphe 2 de l'article 5 de la pré-
sente Convention, la quantité d'énergie consommée an-
nuellement par les stations de pompage en régime d'é&cou-
lement normal du Danube.

Article 13

Les frais d'exploitation et d'entretien des ouvra-
ges et installations du Systéme des Portes de Fer ser-
vant pour la navigation, ainsi que le remboursement,con-
formément aux dispositions du paragraphe 2 de l'article
6 de 1l'Accord, des sommes investies par les deux Parties
en vue de l'amélioration des conditions de la navigation
dans le secteur des Portes de Fer seront couverts par
des droits dont le montant sera fix& par 1'AFPF confor-
mément aux dispositions de la Convention relative au ré-
gime de la navigation sur le Danube en date du 18 aoft
1948. Ces droits seront exprimé&s en francs-or, d'un poids
de 10/31 gramme et au titre de 900 milliémes. Le mode
de perception desdits droits sera déterminé par 1'AFPF
en accord avec la Commission du Danube.
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Article 14

La présente Convention sera approuvée par chacune
des deux Parties contractantes conformément i ses pro-
cédures constitutionnelles et réglementaires et entrera
en vigueur le mé&me jour que l'Accord entre la Républi-
gque Scoclaliste Fédérative de Yougoslavie et la Républi-
que Populaire Roumaine sur l'aménagement et l'exploita-
tion du Systéme de production d'électricité et de navi-
gation des Portes de Fer sur le Danube, signé le 30 no-
vembre 1963@j?onformément d la procédure arrétée dans
1'Acte final signé ce jour.

FAIT & Belgrade le 30 novembre 1963, en deux exem-
plaires originaux, en serbo-croate et en roumain, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la Républigque de la Républiqge
Socialiste Fé&dérative Populaire Roumaine:

de' Yougoslavie:

B. STOJANOVI® N. GHEORGHIU

1) Nations Unies, Recueizl des Traités, vol. 512, p. 13.
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ACCORD

entre le Gouvernement de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie et le Gouvernement de
la Républigue Socialiste de Roumanie concernant la
cessation du fonctionnement de l'Administration
fiuviale spéciale des Portes de Fer

Le Gouvernement de la République Socialiste Fédé-
rative de Yougoslavie et le Gouvernement de la Républi-
qgque Socialiste de Roumanie,

Tenant compte que la réalisation du Systéme hydre-
énergétique et de navigation des "Portes de Fer" a amé-
lioré les conditions de navigatian sur le Danube, en
rendant normalement navigable le secteur des Portes de

Fer,

Tenant compte de la Dé&cision adoptée a la zéme ses-

sion extraordinaire de la Commission du Danube, tenue

le 13 décembre 1973 a Budapest et concernant la cessa-

tion du fonctionnement ~ dans l'esprit de la Conven-

tion relative au régime de la navigation sur le Danube,

signée & Beograd le 18 aofit 1948 - de 1'Administration

fluviale spéciale des Portes de Fer, créée en applica-

tion de 1'Accord sur l'établissement de l'Administration
fluviale spéciale des Portes de Fer conclu entre le Gou-
vernement de la République F&dérative Populaire de You-

goslavie et le Gouvernement de la République Populaire

de Roumanie le 31 mai 1953 & Tekija et Orsova,

Ils ont convenu le présent Accord:

Article premier

Les parties contractantes sont d'accord pour qgue
cesse l'activité de l'Administration fluviale des Portes
de Fer, établie pour le secteur du Danube compris entre
Moldova Veche et Drobeta Turnu Severin sur la rive gau-
che et entre Vince et Kostol sur la rive droite.
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Article 2

La navigation, le contrdle de l'application des
réglementations de navigation, ainsi que l'entretien du
chenal navigable sur le secteur du Danube entre le km 845,5
et le km 1075 seront soumis aux dispositions de 1'"ac-
cord entre le Gouvernement de la République Socialiste
Fédérative de Yougoslavie et le Gouvernement de la Ré&-
publigque Socialiste de Roumanie concernant 1l'&tablisse-
ment et le contrdle des régles de navigation, 1l'entre-
tien et l'amélioration des conditions de navigation sur
le secteur ol le Danube forme frontiére entre les deux
Etats".

Article 3

Les Parties contractantes sont d'accord pour que
les dispositions concernant l'obligation de perception
de taxes particuliéres sur les b&timents naviguant dans
le secteur des Portes de Fer, conformément & 1l'article
37 et a l'article 38 de la Convention relative au ré&gi-
me de la navigation, signée 3 Beograd le 18 aofit 1948,
ne soient plus appliquées 3 partir du 16 mai 1972, date
de la mise en service du Systé@me hydroénergétique et de
navigation des Portes de Fer.

Article 4

La liquidation des biens de 1'Administration flu-
viale spéciale des Portes de Fer, y compris ses droits
et obligations matériels, sera effectuée par une Commis-
sion mixte de liquidation, dont les membres seront dési-
gnés par les autorités compétentes des deux Parties con-
tractantes.

Article 5

L'entrée en vigueur du présent Accord abroge 1l'Ac-
cord sur l'établissement de l'Administration fluviale
spéciale des Portes de Fer conclu entre le Gouvernement
de la République Fédérative Populaire de Yougoslavie et
le Gouvernement de la République Populaire de, Roumanie
le 31 mai 1953 & Tekija et Orsova, ainsi que:
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a) le "Protocole sur le passage de la frontiére
par les fonctionnaires de l'Administration fluviale spé-
ciale des Portes de Fer et sur les questions douaniéres
concernant ladite Administration”, signé le 31 mai 1953
a Tekija et Orsova;

b) la "Convention concernant la détermination des
compétences des autorités chargées de poursuivre les in-
fractions aux régles de navigation, commises sur les sec-
tions du Danube du km 1075 au km 1084 et du km 931 au
km 845,5 sur la ligne de frontiére ou dans son voisinage
imm&diat", signéele 31 mai 1953 a Tekija et Orsgova;

¢) le "Protocole concernant les conclusions sur l'u-
tilisation de la traction auxiliaire dans le secteur
des Portes de Fer", signé le 31 mai 1953 & Orgova et Te-
kija, et

d) le "Réglement concernant le fonctionnement de
1'Administration fluviale spéciale des Portes de Fer",
signé le 31 mai 1953 a Tekija et Orsova.

Article 6

Les Parties contractantes prendront les disposi~
tions visant & modifier et 4 compléter 1'"Accord entre
la République Socialiste Fédérative de Yougoslavie et
la Républigue Populaire de Roumanie relatif & la cons-
truction et & l'exploitation du Systé&me hydroénergétique
et de navigation des Portes de Fer sur le Danube", si-
gné le 30 novembre 1963 & Beograd, et la "Convention
entre le Gouvernement de la République Populaire de Rou-
manie et le Gouvernement de la République Socialiste Fé-
dérative de Yougoslavie relative 3 l'exploitation du Sys-
téme hydroénergétigque et de navigation des Portes de Fer
sur le Danube", signéele 30 novembre 1963 & Beograd, en
application des dispositions de l1l'Accord précité.

Article 7

Le présent Accord est soumis & 1'approbation con-
formément & la législation de chague Etat.
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Le présent Accord entre en vigueur le jour ol les
Parties contractantes auront &changé par voie diploma-
tique les notifications de son approbation,

Fait & Beograd, le 10 septembre 1976 en deux exem-

plaires originaux en langues serbo-croate et roumaine, les
deux textes faisant &galement foi.

POUR LE GOUVERNEMENT DE LA POUR LE GOUVERNEMENT DE LA

REPUBLIQUE SOCIALISTE REPUBLIQUE SOCIALISTE DE
FEDERATIVE DE YOUGOSLAVIE ROUMANIE
Bogko Dimitrijevié George Macovescu
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ACCORD

entre le Gouvernement de la République Socialiste de

Roumanie et le Gouvernement de la République Socialiste

Fédérative de Yougoslavie concernant l'établissement et

le contrdle de l'application des régles de navigation,

l'entretien et 1'amé&liorationdes conditions de navigation

sur le secteur ol le Danube constitue la frontiére entre
les deux Etats

Le Gouvernement de la République Socialiste de Rou-
manie et le Gouvernement de la République Socialiste Fé-
dérative de Yougoslavie,

Désireux de garantir les meilleures conditions de
navigation sur le secteur du Danube qui constitue la
frontiére entre les deux Etats,

Sont convenus de ce gqui suit:

Article premier

Sur le secteur oll le Danube constitue la frontiére
d'Etat entre la République Socialiste de Roumanie et la
République Socialiste Fé&dérative de Yougoslavie, du
km 845,5 au km 1075, la navigation se déroule conformé-
ment aux prescriptions nationales des Parties contrac-
tantes concernant la navigation sur le Danube.

Sur les sections du Danube du km 936 au km 949 et du
km 965 au km 975 sont é&galement applicables les Régles
spéciales de navigation, gui font partie intégrante du

[

présent Accord et figurent & 1l'Annexe 1*.

* Voir Recueil des régles locales de la navigation sur
le Danube (Dispositions spéciales) établies par les
Etats danubiens et les Administrations fluviales spé-
etales. (Ed., 1981, p. 29).
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Article 2

Sur le secteur du Danube visé au premier paragra-
phe de l'article premier du présent Accord, le contrdle
de l'application des régles de navigation et la poursui-
te de la non observation de ces régles, survenue sur la
ligne de frontié&re ou dans son voisinage immédiat s'ef-
fectuent par les autorités compétentes des Parties con-
tractantes, conformément & l'Arrangement qui fait par-
tie intégrante du présent Accord et figure & l'Annexe 2.

Article 3

L'entretien et 1'amé&lioration des conditions de na~-
vigation sur le secteur oidl le Danube constitue la fron-
tiére d'Etat entre les deux pays, s'effectuent par les
autorités compétentes, respectivement par les organisa-
tions des Parties contractantes, chacune dans ses eaux
nationales.

Les travaux d'entretien et d'amélioration du che-
nal navigable sur la ligne de frontiére seront effectués
par les deux Parties suivant le principe de l'&galité de
colits et du volume des travaux moyennant une collabora-
tion directe entre les autorités,respectivement les or-
ganisations des Parties contractantes, en application de
l'article 5 du présent Accord.

Les opérations de dragage dans la zone du lac de
retenue des Portes de Fer seront effectuées conformément
aux dispositions pertinentes de la Convention entre le
Gouvernement de la Républigue Populaire de Roumanie et
le Gouvernement de la République Socialiste Fé&dérative
de Yougoslavie relative & 1l'exploitation du Systéme hy-
droénergétique et de navigation des Portes de Fer sur le
Danube, signée le 30 novembre 1963 & Beograd, avec les
modifications et amendements ultérieurs.

Article 4
Les Parties contractantes sont tombées d'accord que
les opérations de mise 3 flot des batiments ou de levée

des autres objets coulé&s sur le secteur du Danube visé
au premier paragraphe de l'article premier du présent
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Accord, se trouvant sur la ligne de frontidre ou dans
son voisinage immédiat, 8 une distance de 50 m ay maxi~
mum, soient effectuées d'aprés un plan &tabli de commun
accord et avec l'approbation des autorités compétentes
des deux Parties.

Dans ce cas on tiendra compte du principe de 1l'é&ga-
lité du volume des travaux et des cofits et respectivement
de la répartition de maniére &gale des résultats maté-
riels.

Au cas ol une Partie contractante n'est pas en me-~
sure de procéder 3 la mise 34 flot des batiments ou & la
levée des autres objets coulés se trouvant dans ses eaux
nationales, l'autre Partie pourra exécuter ces travaux
par ses propres moyens et personnel, & la suite d'un ac-
cord entre les autorités compétentes des deux Parties.

Pour la mise & flot des batiments ou la levée des
autres objets coulés les Parties contractantes n'utili-
seront pas les outillages, les b&timents ou le personnel
d'un Etat tiers sans 1l'accord préalable de l'autre Par-
tie,

Lors des opérations de la mise 3 flot des b&timents
ou de la levée des autres objets coulés, les autorités
compétentes prendront les mesures appropriées pour &vi-
ter la pollution des eaux du fleuve.

Article 5

En vue de coordonner les travaux d'entretien, amé-
lioration des conditions de navigation et de mise 3 flot
des batiments ou levée des autres objets coulés sur le
secteur roumano-yougoslave du Danube, les autorités
compétentes, respectivement les organisations des deux
Parties contractantes se réuniront, en ré&gle générale,
une fois par an afin de:

a) dresser les propositions pour les plans des tra-
vaux annuels et de perspective pour l'amélioration des
conditions de navigation et la mise & flot des b&timents
ou la levée des autres objets coulés;

b) procé&der & un échange réciproque de données et
de renseignements techniques, indispensables pour l1l'exé&-
cution des travaux d'entretien et d'amélioration des con-
ditions de navigation ainsi qu'd l'accomplissement des
travaux découlant du pré&sent Accord.
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Article 6

Les réunions des autorités compétentes, respecti-
vement des organisations des deux Parties, prévues a
ltarticle 5 du présent Accord, se tiendront alternati-
vement sur le territoire de chaque pays. Lesdites réu-
nions seront fixées de commun accord par les autorités
compétentes, respectivement les organisations des deux
Etats ou bien sur la demande de l'une des deux Parties
au cas ol des situations spéciales surgiront.

Pour la réunion qui a eu lieu sera rédigé un pro-
cés~verbal en langue roumaine et en langue serbo-croate
dans lequel seront inclus les problémes examinés et les
décisions adoptées.

Article 7

Le franchissement de la frontiére en vue d'exécu-
ter les travaux prévus par le présent Accord s'effectue-
ra avec l'approbation des autorités compétentes de fron-
tidre des deux Parties, en base du permis de passage de
la frontidre ou du carnet de marin.

Le transport des outillages et le passage du per-
sonnel au-deld de la ligne de frontiére sur le Danube
pour l'exé&cution des travaux liés & l'accomplissement
des dispositions du présent Accord, seront assurés mu-
tuellement par les deux Parties, sur la base d'une de-
mande présentée au préalable par la Partie intéressée
par l'intermé&diaire des autorités compétentes.

8i, au cours des travaux précités, un débarquement
s'impose sur la rive du Danube qui appartient & l'autre
Etat, ledit dé&barquement pourra &tre autorisé sur une
distance de 200 m au maximum du bord de l'eau, fait qui
sera indiqué expressément dans la demande y relative.

Si la durée des travaux en cause dépasse une jour-
née, dans le programme sera précisé gque ceux-ci s'effec-
tuent du lever au coucher du soleil afin que le per-
sonnel et les outillages soient ramenés chaque soir sur
le territoire de l1'Etat concerné.

Lorsque les nécessités d'ordre technique l'exigent,
les moyens flottants demeurent pendant la nuit au lieu
ol s'effectuent les travaux, le personnel n'a pas le
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droit d'abandonner ces moyens flottants et en informera
dans le plus bref délai les autorités de frontiére du
pays dans les eaux duquel ils se trouvent.

Le transport des outillages et le passage du per-
sonnel interviendront au moment oll la Partie qui a pré-
senté& la demande aura &té& inform&e que le transport et
le passage sont autorisés.

Article 8

Les autorités, respectivement les organisations des
Parties contractantes chargées du contrdle et de 1l'ap-
plication des r&gles de navigation, ainsi que de l'en-
tretien et du balisage du chenal navigable, collabore-
ront directement pour la mise en oeuvre des dispositions
du présent Accord.

Article 9

Les Parties contractantes se communigueront mutuel-
lement les autorités, respectivement organisations dési-
gnées pour l'application des dispositions du pré&sent Ac-
cord.

Article 10

A partir de la date de l'entrée en vigueur du pré-
sent Accord, sont abrogés:

"L'Accord entre le Gouvernement de la République
Populaire Roumaine et le Gouvernement de la République
Populaire Fédérative de Yougoslavie concernant 1'établis-
sement des régles de navigation dans le secteur ol le
Danube constitue la frontiére entre les deux Etats (a l'ex-
ception du secteur des Portes de Fer)", signé & Beograd
le 10 février 1955.

"L'Arrangement sur la détermination de la compé&ten-
ce des autorités chargées de poursuivre les infractions
aux ré&gles de navigation commises dans les sections du
Danube du km 1075 au km 1048 et du km 931 au km 845,5 sur
la ligne de frontiére ou dans son voisinage immédiat",si-
gné 3 Beograd le 10 février 1955.

89



Le "Réglement concernant la navigation dans le sec-
teur des Portes de Fer", é&tabli sur la base de la Déci-
sion N® 361 du 6 avril 1972 du Comité de 1'Administra-
tion des Portes de Fer.

Article 11

Le présent Accord sera soumis & l'approbation, con-
formément & la législation de chaque pays.

Le présent Accord entrera en vigueur le jour ol les
Parties contractanteés auront échangé par voie. diploma-
tigque les notifications de son approbation.

Le, présent Accord est conclu pour une durée de cing
ans & partlr de la date de son entrée en vigueur et se-
ra prorogé par reconduction tacite pour de nouvelles pé«
riodes consécutives de cing ans, & moins qu'une Partie
contractante ne le dénonce pas,par notification écrite,
au moins six mois avant l'expiration de la validité du
présent Accord.

Fait & Beograd le 10 septembre 1976, en deux exem-—
plaires originaux en langue roumaine et en langue serbo-
. croatey les deux textes faisant également foi.

POUR LE GOUVERNEMENT DE LA POUR LE GOUVERNEMENT DE LA

REPUBLIQUE SOCIALISTE DE REPUBLIQUE SOCIALISTE
ROUMANIE FEDERATIVE DE YOUGOSLAVIE
George Macovescu * Bodko Dimitrijevié
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ACCORD

entre les “Gouvernements de la République Populaire

Hongroise et de la République Socialiste Tchécoslovague

relatif & 1l'établissement d'une administration fluviale
dans le secteur du Danube Rajka - Gonyil

Le Gouvernement de la République Populaire Hongroi-
se et le Gouvernement de la République Socialiste Tché-
coslovaqgue, prenant en considération la Convention re-
lative au régime de la navigation sur le Danube, signée
d Belgrade le 18 aofit 1948, et la_décision de la Com-
mission du Danube adoptée & la I11° session, tenue du
10 au 15 décembre 1950 3 Galati, sont convenus de con-
clure un Accord relatif & 1l'établissement d'une adminis-
tration fluviale dans le secteur du Danube Rajka - Go&~-
nyii, dans le but d'assurer et d'améliorer les conditions
de la navigation sur ce secteur de frontiére hungaro-
tchécoslovaque du Danube. A cette fin, ils ont habilité:

- le Gouvernement de la Républigque Populaire Hon-
groise:; Imre DEGEN, Chef de 1'Administration Na-
tionale deleaux;

- le Gouvernement de la République Socialiste Tché-
coslovague: Josef SMRKOVSKY, Ministre de la Sylvicul-
ture et des Eaux,

lesquels, aprés avoir é&changé leurs pleins pouvoirs trou-
vés en bonne et due forme, sont convenus de ce qui suit:
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Article premier
But et dénomination de l'Administration fluviale

l. Les Parties contractantes créeront sur le sec-
teur commun hungaro-tchécoslovaque Rajka - Gonyid du Da-
nube une administration fluviale (ci-aprés Administra-
tion) dans le but d'assurer l'exécution des travaux hy-
drotechniques nécessaires dans l'intérét de l'entretien
et de l'amélioration du chenal et de la garantie des con-
ditions de la navigation.

2. Nom de l'Administration:

en langue hongroise - "Rajka-Gonyli Dunaszakasz
Folyami Igazgatdsag";

en langue slovagque - "Riecna administracia v
useku Dunaja Rajka - GO-
nyl".

Article 2

Sidge de l'Administration

Le siége de l'Administration se trouve & Komarno,
en Ré&publique Socialiste Tchécoslovaque.

Article 3
Compétence de i'Administration

La compétence de l'Administration s'&tend au lit
du fleuve du secteur du Danube allant de Rajka & GOnyi,
entre les km 1850~1791 (ci-aprés Secteur).

Article ¢
Personnalité juridique et
priviléges de l'Administration

1. L'Administration est une organisation commune
hungaro-tchécoslovaque, elle jouit de la personnalité
juridique.

92



2. L'Administration se compose d'un Conseil (art.
10) et d'un Secrétariat a la té&te duquel se trouve un
directeur,.

3. Les dispositions de l'Accord sur la personnali-
té& juridique et les privil&ges des organisations inter-
nationales professionnelles pour la coopération é&cono=-
migque, signé & Varsovie le 9 septembre 1966, servent de
directives en ce qui concerne la personnalité juridique
et les priviléges de l'Administration.

Article 5

Langues officielles, sceau
et pavillon de l'Administration

l. Les langues officielles de l'Administration sont
le hongroils, le tchéque et le slovaque. ]

2. Le sceau officiel et le pavillon de 1'Adminis-
tration sont &tablis par le Conseil.

Article 6
Attributions de l'Administration

1. Dans les attributions de l'Administration en-
trent en particulier les t3ches suivantes:

a) assurer les &tudes, les travaux de prospection
et de recherche, la documentation technique préparatoi-
re et la documentation des plans, les commandes, le con=-
trble et le réceptionnement des travaux hydrotechniques
a effectuer dans le Secteur;

b) garantir les conditions de navigabilité&, &tablir
les réglements de navigation relatifs au Secteur et con=-
trdler leur cobservation;

c) établir le taux des droits de navigation et les
modalités de leur perception;

d) percevoir les droits de navigation;

e) gérer les affaires techniques, é&conomiques, ad-
ministratives, juridiques et financiéres en rapport avec
le fonctionnement de l'Administration.
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2., La compétence de l'Administration s'étend é&ga-
lement aux activités du domaine de l'économie des eaux,
qui ont lieu en dehors de la voie navigable et peu-
vent exercer une influence sur l'entretien de la voie
navigable et sur l'amélioration des conditions de la na-
vigation; toutefois, elle ne s'étend pas & la protection
contre les crues et les dangers provoqués par les gla-
ces, ni & l'entretien des ports et des ouvrages de pro-
tection contre les crues.

Article 7
Exécution des travaux hydrotechnigues

1, Les travaux hydrotechniques vis&s a l'article 6
par. 1, litt., a) comprennent tous les travaux dont le
but est de créer des gabarits de chenal adégquats, de ga-
rantir l'&coulement normal des eaux hautes, moyennes et
basses, ainsi que toutes les activités visant & garan-
tir l'@coulement sans entrave des glaces dans le lit, y
compris les travaux d'entretien et les dragages.

2. L'Administration assure la réalisation des tra-
vaux hydrotechnigques en passant des commandes pour leur
exécution aux organisations compétentes des deux Etats.

3. Les corganisaticons des deux Etats exécutent en
général les travaux commandés sur le territoire de leurs
pays respectifs. Cette disposition ne s'applique pas aux
dragages, ni & l'approvisionnement et au transport des
matériaux de construction.

4. En principe, l'Administration effectue le bali-
sage et le service de signalisation sur le Secteur a
l'aide de son propre personnel et de ses propres moyens,

Article 8

Etudes et mesures
Les Parties contractantes mettent & la disposition
de l'Administration les ré&sultats actuels des &tudes et

des mesures concernant la voie navigable, nécesgsaires
pour l'accomplissement de ses tédches, y compris la do-
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cumentation technigue disponible, relative aux instal-

lations achevées, ainsi qu'aux installations en voie

d'exécution et 3 celles envisagées. L'Administration in-
forme les autorités compétentes des deux Etats des ré-

sultats des mesures et des é&tudes effectuées sur le Sec-
teur, ainsi que des travaux exécutés.

Article 9
Régles de navigation

‘l, Les prescriptions spéciales ré&glant la naviga-
tion et la sécurité des unités flottantes dans le Sec-
teur (art. 6 par. 1, litt. b), doivent tenir compte du
caractére particulier du Secteur et étre mises en har-
monie avec les recommandations de la Commission relati-
ves & la navigation.

2, L'Administration prend des mesures provisoires
si la sécurité et l'ordre de la navigation, de méme gue
l'exécution des travaux hydrotechniques l'exigent. Elle
publie des avis nautiques au sujet de ces mesures.

Article 10

Le Conseil

L'activité de l'Administration est dirigée par un
Conseil composé des plénipotentiaires nommés par le Gou-
vernement de la République Populaire Hongroise et le
Gouvernement de la Républigue Socialiste Tchécoslovagque
sur la base de l'Accord en vigueur, conclu par les deux
Etats en matidre de réglement des questions de l'é&cono-
mie des eaux limitrophes.

Article 11
Attributions du Conseil

Dans les attributions du Conseil entrent en parti-
culier:

a) la direction et le contrdle de l'activité de
1'Administration;
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b) l'approbation des plans de l'Administration en
ce qui concerne la gestion de la main-d'oeuvre et la ca-
tégorisation de ses employé&s au point de vue des appoin-
tements;

c) l'approbation du plan annuel des travaux & exé-
cuter sur le Secteur, faisant partie intégrante du plan
global annuel des travaux pour tout le secteur commun
hungaro-tché&écoslovagque du Danube, et l'approbation du bud-
get de l'Administration;

d} l'approbation de la documentation technique pré-
paratoire et de la documentation des plans des travaux
hydrotechniques, et du réceptionnement des travaux exé-
cutés;

e) le contrdle de la gestion de l'Administration,
l'approbation du compte rendu et du compte de cl&ture
annuels;

f) la nomination et le rappel du directeur et de son
suppléant;

g) l'examen des rapports et des propositions du di-
recteur et, sur leur base, l'adoption des mesures néces-
saires;

h) le contrdle des mesures visant l'amélioration des
conditions de la navigation sur le Secteur et l'approba-
tion des prescriptions concernant l'ordre de la naviga-
tion;

i) 1l'approbation du taux des droits de navigation
et des modalités de leur perception;

j) l'approbation du ré&glement d'organisation du Se-
crétariat et de la modification du réglement;

k) le réglement des questions litigieuses surgies au
cours de l'exé&cution du présent Accord.

Article 12
Sesgsions du Conseil

l. Les sessions du Conseil sont ordinaires et extra-
ordinaires,
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2. Les sessions ordinaires se tiennent en général
annuellement, tandis que les sessions extraordinaires
sont tenues selon les besoins. La session extraordinai-
re doit &tre convoguée dans un délai d'un mois si 1'un
des plénipotentiaires le propose.

3. Le Conseil tient les sessions ordinaires sur le
territoire des deux Etats & tour de rdle, et les ses-
sions extraordinaires, au siége de l'Administration.

4, La session est convoguée par le plénipoten-
tiaire de la Partie contractante sur le territoire de
laquelle la session se tiendra.

5. Avant la session, les plé&nipotentiaires &ta-
blissent l'ordre du jour d'un commun accord. L'ordre
du jour peut &tre amendé au cours de la session d'un
commun accord,

6. Des suppléants de plénipotentiaires, nommés sur
la base de l'Accord en vigueur conclu entre les Par-
ties contractantes au sujet du réglement des guestions
de l'économie des eaux limitrophes, peuvent é&galement
participer aux sessions du Conseil. Dans le cas oll les
plénipotentiaires sont empé&chés d'exercer leurs fonc-
tions, celles-ci seront remplies par les suppléants sur
la base d'un mandat.

7. En cas de nécessité, les plénipotentiaires peu-
vent inviter des experts aux sessions du Conseil.

Article 13
Principes des régles de procédure du Conseil

1. La session ordinaire du Conseil est présidée
par le plénipotentiaire de la Partie contractante sur
le territoire de laguelle la session a lieu. Les ses-
sions extraordinaires sont présidées par les plénipo-
tentiaires & tour de rdle.

2. Le Conseil adopte ses décisions & l'unanimité,
Un procés-verbal de la session du Conseil est & dres-
ser.

3. Les régles de procédure détaillées sont é&ta-
blies par le Conseil.
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Article 14
Organisation du Secré&tariat

Le r&glement d'organisation &tablit l'organisation
du Secrétariat, le statut juridique du directeur et de
son adjoint, ainsi que les conditions de travail des em-
ployés.

Article 15

Débours en rapport avec le fonctionnement
de l'Administration

l. La répartition des travaux hydrotechniques a exe~
cuter sur le Secteur se fait entre les Parties contrac-
tantes en unités naturelles et en proportions égales.
Les Parties contractantes couvrent les frais de ces tra-
vaux dans le cadre de leur propre budget. L'Administra-
tion. tient en évidence; en unités naturelles, les travaux
hydrotechniques exécutés, de méme que les sommes consa-
crées 4 ces travaux par les Parties contractantes.

2, 8i, & la fin de l1l'année, les travaux hydrotech-
nigues commandés par l'Administration présentent un sol-
de en faveur de l'une des Parties contractantes, l'autre
Partie contractante compensera ce solde l'année suivan-
te, en unités naturelles. Si, en procédant de telle ma-
ni&re, la compensation n'est pas réalisable en 5 ans,le
ré&glement du solde aura lieu dans le cadre de l1l'Accord
de paiement interétatique en vigueur,

3. Le réglement détaillé de la répartition des tra-
wvaux hydrotechniques et des modalités de compensation du
solde est &tabli par le Conseil.

4. Pour couvrir les dépenses prévues au budget de
l'Administration {appointements des employés, loyers des
locaux desbureaux balisage du chenal, etc.), les Parties
contractantes mettent & la disposition de l'Administra-
tion, en proportions é&gales, les moyens pécuniaires né-
cessaires. Le décompte interétatique de ceux-ci se fait
par le compte des paiements non-commerciaux.

5, Les dépenses réelles des sessions ordinaires du
Conseil sont & la charge de la Partie qui convogque la
session, tandis que celles des sessions extraordinaires
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sont supportées par l'Administration. Les frais desmis-
sions sont 34 la charge de l'organisation qui envoie en
mission,

Article 16

Partage et utilisation des recettes
de 1'Administration

Le produit des droits de navigation est & partager
entre les Parties contractantes en proportions é&gales,
dans la monnaie regue. Les droits servent & couvrir les
frais survenant en rapport avec le fonctionnement de
1'Administration et avec l'exécution des travaux hydro-
techniques sur le Secteur.

Article 17
Passage de la frontiére

Le passage de la frontiére par les employés de
1'Administration a lieu en vertu de l'Accord en vigueur
conclu entre les deux Etats au sujet du trafic fronta-

lier.

Article 18
Mise & disposition des immeubles et des logements

La Partie contractante sur le territoire de la-
quelle 1'Administration a son si&ge met & disposi-
tion, contre paiement de loyers, des locaux officiels
pour les bureaux et pour les ateliers, ainsi que des
logements pour les employés.

Article 19

Relations de l'Administration avec
la Commission du Danube

Les dispositions de la Convention relative au ré-
gime de la navigation sur le Danube, signée & Belgrade
le 18 aofit 1948, servent de directives pour les rela-
tions de l1'Administration avec la Commission du Danube.

99



Article 20

Relations de l'Administration avec la Commission
Technigue Mixte hungaro-tché&coslovaque

1. sauf dispositions contraires du présent Accord,
les dispositions de l1l'Accord en vigueur, conclu par les
deux Etats en matiére de réglementation des guestions de
1'économie des eaux limitropes, sont applicables aux
guestions relatives & l'économie des eaux du Secteur.
Par” conséquent, le réglement de toute guestion qui ne se
rapporte pas directement & l'entretien du chenal et A&
1l'amélioration des conditions de la navigation continue
& relever de la compétence de la Commission Technique
Mixte hungaro-tché&coslovagque.

2. La Commission Technigue Mixte examine et coor-
donne, sur la base des propositions des organes compé-
tents de l'économie des eaux des deux Etats et de 1'Ad-
ministration, le plan annuel global des travaux hydro-
techniques 3 exécuter sur le secteur commun du Danube
hungaro-tchécoslovaque, y compris celui de l'Administra-
tion. Dans son projet de plan annuel, le Secrétariats'en
tient au principe que le volume des travaux & exécuter
sur le Secteur soit, dans la mesure du possible, é&gal
des deux c6tés. En cas de dérogation & ce principe,c'est
le Conseil qui décide. Le plan de l'Administration est
approuvé par le Conseil.

Article 21
Reéglement des questions litigieuses
Les questions litigieuses survenues au cours de l'e-

x&cution du présent Accord et non ré&glées par le Conseil
seront soumises aux Parties contractantes pour décision.

Article 22
Dispositions finales

l. Le présent Accord entre en vigueur le jour de sa
signature,

2, La date du commencement de l'activité de 1'Admi-
nistration est fixée par le Conseil.
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3. L'Accord reste en vigueur durant 15 ans, et si
aucune des Parties contractantes ne le dénonce, sa va-
1idité est prorogée pour une nouvelle période de 15 ans.

4, L'Accord ne peut étre dénoncé avant 1'&coulement
d'une période de 7 ans aprés le commencement de l'acti-
vité de 1l'Administration. Par la suite, 1l'Accord peut
8tre dénoncé & tout moment, par &crit, pour le 31 décem-
bre de l'année qui suit la ré&ception, par l'autre Partie
contractante, de la dénonciation de l'Accord.

5. L'Administration sera liquidée d'un commun ac-
cord par les plénipotentiaires que les Parties contrac-
tantes auront désignés spéclalement & cet effet.

En foi de quoi, les plénipotentiaires des deux Par-
ties contractantes ont signé le présent Accord et y ont
apposé leurs sceaux..

Fait & Prague, le 27 février 1968, en deux exem-
plaires, chacun en langue hongroise et slovaque, les
deux textes faisant &galement foi.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République Populaire de la République Socialiste
Hongroise Tchécoslovaque
I. Dé&gen J. Smrkovsky
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CONVENTION

ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL D'AUTRICHE ET

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE

HONGROISE CONCERNANT L'ENTREE ET LE SEJOUR
DES BATELIERS

Articie 1

Les citoyens des Etats contractants qui sont déten-
teurs d'une patente de batelier autrichienne ou d'un
passeport de service de batelier hongrois valable, ou qui
sont enregistrés conjointement dans un tel document de
voyage, sont autorisés & entrer sur le territoire de
1'autre Etat contractant ou & le transiter sans visa.

Article 2

Les personnes mentionnées a l'article 1 sont auto-
risées 34 sé&journer sur le territoire de 1l'autre Etat
contractant sans visa ou permis de s&jour pendant une
durée non limitée & bord du bitiment dans la liste 4'é-
gquipage duquel elles sont enregistrées et dans la zone
des ports, et pendant 30 jours en dehors de la zone des
ports.

Article 3

Les employés des entreprises de navigation des deux
Etats contractants non citoyens autrichiens ou hongrois,
gqui sont détenteurs d'une patente de batelier autri-
chienne ou hongroise valable, ou qui sont enregistrés
conjointement dans un tel document de voyage sont auto-
risés 3 entrer sans visa ni passeport sur le territoire
de l'autre Etat contractant par la voie du Danube & bord
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du b&timent dans la liste d'é&quipage duquel ils sont en-
registrés et peuvent séjourner sur le batiment ainsi que
dans la zone des ports danublens pendarit une durée non
limitée.

Cependant, pour gquitter la zone des ports 1l'auto-
risation des autorités de la sécurité est nécessaire;
celle-ci est en régle générale délivrée pour une durée
d'au moins 24 heures.

Article 4

La présente Convention ne touche pas les conven-
tions bilatérales et multilat&rales gqui accordent aux
- personnes mentionnées a4 l1l'article 3 de plus amples droits
en ce qui concerne l'entrée et le sé&jour. Dans ces cas,
le document de voyage prescrit dans les Conventions res-
pectives est nécessaire pour l'entrée et le séjour. -

Article 5

Pour l'enregistrement des personnes dans les docu-
ments de voyage mentionn&s aux articles 1 et 3 sont va-
lables les prescriptions internes des Etats contractants
respectifs.

Article 6

Au jour de l'entrée en vigueur de la présente Con-
vention, les Etats contractants &changent par la voie
diplomatique les mod&les, accompagnés d'une note, des
documents de voyage mentionnés aux articles 1 et 3,&mis
par eux. Les modifications apportées a ces documents de
voyage seront communiquées & l'autre Etat contractant
par la voie diplomatique au plus tard 30 jours avant
leur entrée en vigueur au sens de cette Convention, et
seront transmis &€galement les exemplaires-modéles.



Article 7

La présente Convention ne restreint pas le droit
des autorités compétentes des Etats contractants de re-
fuser l'entrée ou le sé&jour aux personnes qu'elles con-
sidérent indésirables.

Article 8

Par la présente Convention sont abrogées les dis-
positions des articles IV et V ainsi que l'Annexe a l'ar-
ticle IV de la Convention entre le Gouvernement fédéral
d'Autriche et le Gouvernement de la Républigue Populai-
re Hongroise concernant la navigation sur le Danube, si-
gnée le 18 mai 1954,

Article 9

La présente Convention entre en vigueur 60 jours
aprés sa signature et reste en vigueur jusgu'au 31 dé-
cembre 1971. Elle est considérée prorcgée pour une an-
née ultérieure si elle n'est pas dénoncée par l'un des
Etats contractants au moins 3 mois avant l'expirationde

l1'année civile.

FAIT & Vienne, le 17 mai 1971, en deux exemplaires
originaux, en langues allemande et hongroise; 1les deux
exemplaires sont authentiques.

Pour le Gouvernement

R de la République Populaire
F&déral d'Autriche Hongroise
Rudolf Kirschliger Kurtdn Sandor
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ACCORDS

CONCLUS PAR LES ENTREPRISES
DE NAVIGATION DANUBIENNE®

~ SUR LES CONDITIONS GENERALES
DE TRANSPORT DE MARCHANDISES

- SUR LES TARIFS UNIFORMES

- SUR LE REMORQUAGE, L'ASSISTANCE
PRETEE EN CAS D'AVARIE ET
L'AGENCEMENT

1} Les Accords sont entrés en vigueuwr Lle 31 décembre 1955, Les
textes de la présente publication comprennent les modtfica=
tiong et additions qui ont &té adoptées aux Conférences des
directeurs des entreprises de navigation danubienne  tenues
dane la période 1956-1975.

2) BRP, MAHART, NAVEROM, SDP, ('SPD.

Ont adhéré & ces Accords (modifications et additions incluses):
la "JRB" et la "DL", le 18 septembre 1966; la "DDSG" et la "BL",
le 2 décembre 1968.

3) Les textes des Accords sont repris de la publication
du Ministére de la Flotte Maritime de L'URSS "REKLAM-

INFORMBURO", Moscou 1876.
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ACCORD

SUR LES CONDITIONS GENERALES
DE TRANSPORT DE MARCHANDISES

L'Entreprise de navigation fluviale bulgare (BRP),
l1'Entreprise de navigation hongroise S.A. "MAHART",
1'Entreprise de navigation roumaine "NAVROM", 1l'Entre-
prise soviétigue de navigation danubienne (SDP), 1'En-
treprise de navigation danubienne tchécoslovaque (&SPD)
l1'Entreprise yougoslave de navigation fluviale (JRB)¥,
1'Entreprise de navigation yougoslave "Dunavski Lloyd"
(DL), l'Entreprise de navigation autrichienne "Erste
Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft" (DDSG)et la "Bayeri-
scher Lloyd" (BL) Socié&té par actions de navigation de
la RFA, sont convenues, par l'intermédiaire de leurs re-
présentants, que les conditions exposées ci-aprés s'ap-
pliqueront aux transports internationaux de marchandi-
ses sur le Danube dans les cas ol d'autres conditions
spéciales n'auront pas été prévues.

I. Demandes de transport de marchandises

Article 1 - Le transporteur prend en charge la
marchandise sur demande présentée par l'expé&diteur (ou
l'affréteur); la demande doit comporter les indications
suivantes:

a) la date a laquelle l'expéditeur voudrait dispo-
ser du bateau;

b) la nature et la guantité de la marchandise des~-
tinée au transport ou au remorguage;

* A partir de la JRB, les entreprises de navigation fi-
gurent dans l'ordre de leur adhésion aux Accords.
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¢) le lieu du chargement et du déchargement;
d) le nom et l'adresse de l'expéditeur (de 1l'affréteur);
e) le nom et l'adresse du destinataire.

La demande doit &galement porter mention de l'a-
dresse du représentant de l'expé&diteur (du mandataire)
guil doit étre averti lorsque le bateau est disponible
pour le chargement ou le remorguage.,

Article 2 - Les demandes peuvent &tre présentées
par écrit ou faites verbalement; les demandes verbales
ou communiquées par télé&gramme doivent &tre confirmées
par é&crit.

Dans un délai de trois jours & partir de la récep-
tion de la demande, le transporteur doit signifier &
1'expéditeur (& l'affréteur) son acceptation ou son re-
fus. Le défaut de réponse dans le délai prescrit équi-
vaut & un refus. En cas d'acceptation, le transporteur
peut apporter des modifications aux spécifications de la de-
mande aprés entente avec l'expéditeur (l'affré&teur).

II. Documents de transport

Article 3 - Une lettre de voiture est &tablie pour
la marchandise accept&e au transport, et un connailsse-
ment ou un contrat de remorquage est dressé& pour l'uni-
té a remorquer.

Le connaissement est &tabli par le transporteur sur
la base de la demande sign&e par l'expéditeur.

La lettre de voiture est &tablie par 1l'expéditeur
sur la base de l'ordre de chargement.

L'ordre de chargement doit &tre remis au transpor-~-
teur au plus tard avant le commencement du chargement du
b&timent. L'expéditeur est responsable vis-a-vis du trans-
porteur et de la tierce personne pour les pertes encou-
rues par suite d'une rédaction inexacte ou incompléte
des données figurant dans la lettre de voiture ou dans
la demande. Le connaissement et les lettres de voiture
sont &tablils aux frais de 1l'exp&diteur; leur prix est
fizd dans l'Accord sur les tarifs uniformes.



Article 4 - 24 heures au plus tard avant le com-
mencement du chargement ou du remorquage, l'expéditeur
doit remettre au transporteur, au lieu d'expé&dition et
en méme temps que l'ordre de chargement et la demande
tous les documents exigibles par les réglements portuai-
res, douaniers,sanitaires et autres. L'expéditeur est
responsable vis-3-vis du transporteur des pertes encou-
rues par suite d'une présentation tardive ou d'une ré-
daction inexacte ou incompléte de ces documents,

Article 5 ~ La lettre de voiture (le connaissement)
est établie en deux exemplaires au moins, dont un doit
se trouver 4 bord du remorqueur. Si l'expéditeur en ex-
prime le désir, il peut lui &tre délivré plusieurs exem-
plaires, de texte identique, du connaissement ou de la
lettre de voiture, chacun portant l'indication du nom-
bre d'exemplaires en lequel a &té établi le document.

81 le transporteur a dé&€livré la lettre de voiture
(le connaissement) en plus d'un exemplaire, l'accomplis-
sement de l'un d'eux a pour effet l'annulation des au-
tres.

L'original de la lettre de voiture accompagne la
marchandise et, au lieu de destination, il doit étre re-
mis au destinataire en méme temps gue la marchandise.
L'expéditeur en regoit un double au lieu d'expédition;
s'i]l en exprime le désir, il peut se faire délivrer une
ocu plusieurs copies du duplicata, tandis que le desti-
nataire peut, sur demande, recevoir une ou plusieurs co-
pies de la lettre de voiture. Les mé@mes régles s'appli-
gquent en cas de transport avec connaissement.

La remise au destinataire du connaissement ou de
1'original du duplicata de la lettre de voiture, revétu
du cachet de l'entreprise de navigation, constitue la
confirmation que le transporteur a pris en charge, aux
fins de transport ou de remorquage,la marchandise ou
1'unité indiquéedans ces documents et qu'un contrat de
transport/de remorguage a &té conclu.

Le transporteur ou son repré&sentant, qui dressent 1la
lettre de voiture sur la demande de l'expé&diteur, sont
considérés comme mandataires de l'expéditeur,

Article 6 = Le connaissement et la lettre de voi-
ture sont établis d'apré&s un modéle uniforme et contien-
nent une référence aux conditions de transport, obliga-
toires tant pour le transporteur que pour 1'expé&diteur
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{le destinataire). Les formulaires des connaissements et
des lettres de voiture sont imprimés en russe et dans la
langue du pays du transporteur.

~ Article 7 - Le transporteur peut, 4'un commun ac-
cord avec l'exp&diteur, inclure dans le connaissement ou
la lettre de voiture d'autres conditions qui, dans ce
cas, deviennent obligatoires pour les deux parties.

III. Responsabilités des expéditeurs pour la
remise de la marchandise, et du transporteur
pour sa prise en charge,

Article 8 - Si le propriétaire de la marchandise,
ou l'afiréteur, ne remet pas celle-ci au transporteur,
ou.s'il la lui remet en quantité inférieure & celle qui
avait €té stipulée dang la demande confirmée ' par le
transporteur, il doit lui payer une amende s'élevant a
50% du prix du transport de la quantité& qui n'a pas &été
remise.

Le montant de cette amende, payée par le proprié&-
taire de la marchandise ou l'affréteur, est diminué du
tiers lorsgue le transporteur a &té prévenu 10 jours &
l'avance par 1l'expéditeur. .

L'expéditeur, ou l'affréteur, est exempté du paie-
ment de l'amende pour la non remise de la marchandise
dans les cas suivants:

a) si la marchandise convenue est - remplacée par
une autre marchandise, dont le transport n'exi-
. ge pas un chaland d'un autre type;

b) si, en cours de route, avant le premier port de
chargement, une marchandise a &té préparée par
les soins de l'expéditeur ou de l'affréteur pour
le chaland & lége.

Article 9 - Les marchandises devant &tre emballées
pour éviter leur perte ou endommagement au cours de. leur
transport ou de leur transbordement doivent &tre présen-
tées dans un emballage qui en assure la pleine intégri-
t& pendant le transport. .
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Les marchandises en colis présentées au transport
dans un emballage,ou sans emballage,doivent &tre pour-
vues de signes et marques d'identification apposés de

la manidre indiquée & l'article 49.

Le transporteur peut refuser de prendre en charge
la partie de la cargaison présentée dans un emballage
défectueux ou avec des marques d'identification insuffi-
santes.

Si, sur la demande de l'expé&diteur ou de 1l'affré-
teur, le transporteur prend en charge une marchandise
dont l'emballage est défectueux ou endommagé, ou dont
les marques sont insuffisantes, le transporteur ne ré-
pond pas pour les pertes résultant de ces manquements.

Dans de tels cas, le transporteur doit, en commun
avec l'exp&diteur ou l'affréteur - et en leur absence,
avec un représentant du port -, dresser un acte gé-
néral sur les manquements constatés.

Article 10 - 8i le transporteur a refusé de pren-
dre en charge une partie de la guantité de marchandi-
ses convenue ou s'il n'a pas fourni le bateau pour le
transport de la marchandise stipulée dans la demande
qui a &té confirmée, il doit payer 4 l'expéditeur, ou &
ltaffréteur, une amende s'élevant & 50% du prix de trans-
port de la quantité de marchandises qu'il a refusée. Le
montant de cette amende, gqui sera payée par le transpor-
teur, est diminué du tiers lorsque le propriétaire de la
marchandise, ou l'affréteur, a &té prévenu 10 jours a
l'avance par le transporteur.

Article 11 - Le transporteur a le droit de four-
nir le bateau aux fins de chargement avec 2 jours* d'a-
vance ou de retard sur la date convenue lors de l'accep-
tation de la demande de transport. Pour tout retard dans
la présentation de la marchandise, l'expéditeur ou l'af-
fréteur doit payer au transporteur pour les jours de
planche effectifs du b&timent une amende s'é€levant les
8 premiers jours & 7 kop. par tonne de portée en lourd
du batiment et par 24 heures ou fraction de 24 heures.

*) Les jours calculés sont de 2¢ heures.
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A l'expiration de 8 jours de retard par rapport &
la date convenue pour le commencement du chargement, le
transporteur a le droit de refuser le transport et
d'exiger de 1'expé&diteur (affréteur) le paiement d'une
amende s'Elevant & 50% du prix du transport. Le montant
de cette amende est calculé compte tenu du montant paya-
ble au transporteur au titre de retard dans la présen-
tation de la marchandise.

Le montant de l'amende est calculé sur la base de
la notice et de l'extrait du journal de bord du ba-
timent certifié par la signature du batelier ou du re-
présentant du transporteur.

Si le batiment a &té effectivement regu pour char-
gement avant la date convenue, les jours de planche sont

calculés & partir du moment oldl les travaux ont effec-
tivement commencé,

Pour le retard dans la fourniture du bidtiment par
rapport & la date convenue (l'écart y compris), le trans-
porteur doit payer & l'expéditeur (ou a l'affréteur) une
amende s'élevant pour les 8 premiers jours & 0,05% du
prix de transport par jour de retard. A l'expiration de
ces 8 jours, l'expéditeur, ou l'affréteur, a le droit de
refuser le bitiment et d'exiger du transporteur le
paiement d'une amende s'@levant 3 50% du prix du trans-
port. Le montant de cette amende comprend la somme payée
antérieurement par le transporteur au titre de retard
dans la mise &3 disposition du batiment. Dans les c¢ir-
constances visées & l'art. 66, les parties sont exoné-
rées du paiement des amendes prévues aux articles 8, 10
et 11.

IV. Décompte du prix de transport -
Mcde de paiement

Article 12 - Le prix du transport de la marchan-
dise prise en charge sera acquitté par accord entre les
parties, soit par l'expéditeur lors de l'expédition de
La marchandise, soit par le destinataire, lors de la ré-
ception de la marchandise, d'aprés les tarifs en vigueur.

Le prix du transport est payable au plus tard 48
heures aprés la remise de la facture, si un accord entre
l'affréteur et le transporteur ou des dispositions lé&ga-
les pertinentes n'en disposent pas autrement. Si le prix
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du transport n'est pas r&glé dans le dé€lal prescrit,
l'expéditeur, ou le destinataire, est tenu de payer au
transporteur une p&nalité de 0,05% par jour de retard.

Article 13 ~ Le reliquat du prix de transport et
les droits complémentaires &établis postérieurement &
l'expédition seront réglés par la personne & qui incom-
be le paiement du fret au plus tard dans les 48 heures
aprés la ré&ception de la facture complé&mentaire.Si cette
personne ne verse pas le montant dans le délai prescrit,
elle sera tenue de payer, par jour de retard, une amen-
de de 0,05% de la somme non acquittée.

Les sommes versées en surplus seront remboursées par
le transporteur & celui qui est tenu de régler le frét
dans les 48 heures aprés la remise d'une demande perti-
nente; une amende de 0,05% du montant non acquitté dans
le délai prescrit sera payé&e pour chague jour de retard.

Le droit de présenter une facture complémentaire
pour le prix du transport et le droit au remboursement
du prix de transport s'éteignent & l'expiration de 12
mois & compter du jour de la remise de la marchandise.

Article 14 - Le prix du transport, les taxes com-
plémentaires et les amendes sont acquittés dans la mon-
naie de 1'Etat du lieu d'expédition ou de réception de
la marchandise, sauf accord contraire entre les parties.

V. Chargement et déchargement de biatiments

Article 15 - Le chargement de la marchandise des-
tinée au transport 4 bord de b&timents et son décharge-
ment aux lieux de destination sont effectués par les
soins du transporteur ou de son agent aux frais de l'ex-
péditeur (destinataire), ou bien par les soins et aux
frais de l'expéditeur (destinataire).

Article 16 - Le transporteur porte & la connais-
sance des expéditeurs et des destinataires la liste des
ports et des quais oll les opérations de chargement sont
effectu€es par ses soins o% ceux de son agent, ainsi que
les tarifs appliqués pour 1'ex&cution de ces travaux. Il
peut &galement, en accord dvec l'exp&diteur (le destina-
taire), assumer les obligations de chargement et de dé&-
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chargement ailleurs que dans les points énumérés dans
ladite liste.

Article 17 - En des points ol le transporteur, ou
son agent, n'assume pas l'exécution des travaux de char-
gement ou de dé&chargement, la marchandise sera acceptée
seulement & condition d'&tre chargée (dé&chargée) par les
soins et aux frais de l'expé&diteur (destinataire) et la
responsabilité pour l'ex&cution de ces opérations dans
les délais prescrits incombe 3 l'expé&diteur.

La respongsabilité pour le respect des délais de
chargement et/ou de déchargement du bAtiment peut incom-
ber au destinataire, & condition que cela ait &té spé-
cifié lors de l'acceptation de la demande de transport
des marchandises.

Article 18 - Les opérations de chargement et de
déchargement s'effectuent dans l'ordre d'arrivée des
badtiments dans les ports (points) et selon les normes
fix&es pour le port donné&, conformément & l1l'Annexe 1 au
présent Accord.

5i la capacité du port permet de manutention-
ner simultanément un nombre de b&timents plus grand que
celul indiqué & l'Annexe 1, le chargement et le d&char-
gement de ces bitiments s'effectuent aussi dans 1l'ordre
de leur arrivée dans le port, compte tenu de l'affecta-
tion des quais. Les normes de chargement et de déchar-
gement des b&timents dans les ports (points) non &numé-
rés dans l'Annexe 1 sont fixées par accord entre 1l'af-
fréteur et le transporteur.

Pour le calcul du temps de planche, le transporteur
peut appliquer les conditions de transport stipulées
dans les contrats de commerce extérieur conclu entre le
fournisseur et l'acheteur de la marchandise, ou bien ap-
pliquer les conditions stipul&es dans un accord de trans-
port concret.

Le chargement et le dé&chargement des b&timents au-
tomoteurs et non automoteurs transportant des marchan-
dises périssables sont effectu&s hors tour. La manuten~-
tion des batiments automoteurs et non automoteurs trans-
portant des marchandises générales en vrac et circulant
selon un horaire &tabli par un accord bilatéral, est
aussi ex&cutée hors tour, & condition de ne pas porter
préjudice aux intéréts d'autres entreprises de navigation.
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Article 19 - Lorsque le chargement est effectué
par les soins et aux frais de l'expé&diteur, le transpor=-
teur est tenu de préciser, deux jours & l'avance, la da-
te & laguelle le b&timent sera effectivement disponible,
compte tenu des dispositions de l'article 1l.

Article 20 - Lorsque le dé&chargement est effectué
par les soins et aux frais du destinataire, le transpor-
teur est tenu de communiquer & l'expéditeur la date pré-
sumde de l'arrivée du b&timent au lieu de destination
et le jour de son appareillage. Si le dé&chargement au
lieu de destination n'est pas effectu& par 1le desti~
nataire-méme, l'expéditeur est tenu de communiguer
au transporteur, lorsqu'il lui confie la marchandise,
le nom exact et l'adresse de l'entreprise avec laquelle
il s'est mis d'accord pour le déchargement. L'expé&diteur
est tenu d'informer le destinataire (ou l'entreprise qui
en accord avec lui, effectuera le déchargement) de l'heu-
re prévue pour l'arrivée du bateau au lieu de destina-
tion, et de lui communiguer tous les renseignements né-
cessaires concernant le batiment et la cargaison.

Le transporteur fait connaltre au destinataire, ou
4 l'entreprise - selon les indications de 1l'expéditeur -
l'arrivée du bateau au lieu de destination deux Jours
4 l'avance & la descente, et cing jours & l'avance & la
remonte du courant.

Article 2] -- Les entreprises de navigation é&chan-
gent leurs informations sur les plans de transport an-
nuels, trimestriels et mensuels, en indiguant la quan-
titd et la dénomination des marchandises, les ports de
destination et de transbordement, dans les délais sui-
vants:

- le plan annuel =~ jusqu'au 15 décembre;
- le plan trimestriel - 10 jours avant le commen-
cement de chague trimestre;

- le plan mensuel réparti en décades - jusgu'au 24 du
mois précédant le mois concerné.

Le transporteur (l'entreprise de navigation) com-
munique aux ports de chargement et de déchargement par
radio, télex, té&légraphe ou té&léphone, les données sui-
vantes pour la décade: le nombre de chalandsdevant ar-
river, la quantité et la dénomination des marchandises
et le nom des destinataires,
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Article 22 - La responsabilité pour les délais de
chargement (de déchargement) commence trois heures aprés
la remise 3 l'expé&diteur (au destinataire), ou a3 1l'en-
treprise indiquée par l'expéditeur (le destinataire),
de l'avis informant que le bateau est pré&t pour ces opé-
rations; cet avis peut &tre remis a4 toute heure du jour
ou de la nuit.

51, 3 l'arrivée du bateau au port de chargement ou
de déchargement, il s'y trouve d'autres unités en cours
de chargement et de déchargement, le temps de station-
nement (l'estarie) commence & courir & partir du moment
ol le bateau est inclus dans la norme des manutentions
simultanées, compte tenu du nombre des unités arrivées
au port avant lui, ainsi que des normes fixées pour ces
opérations dans le port considéré. L'heure & laquelle 1le
bateau a &t& inclus dans la norme de manutention doit
8tre précisée dans l'avis mentionné ci-dessus, qui con-
tiendra 1l'énumération de tous les bateaux arrivés plus
t8t dans le port et devant subir ces opérations avant
lui,

L'inclusion du bateau dans la norme de manutention
simultanée commence & partir du moment ol prend fin le
délai établi pour la manutention de 1l'un des bateaux se
trouvant sous chargement ou déchargement, méme si, effec-
tivement, les opérations de manutention de ce bateau ne
sont pas achevées, ou bien =~ en cas de leur aché&vement
avant terme - & partir du mement oll le chargement/dé-
chargement de l'un des bateaux a effectivement pris fin.

L'expéditeur, le destinataire ou leurs représen-
tants n'ont pas le droit de refuser la réception de
ltavis de pré&t au chargement/déchargement.

Article 23 - L'expéditeur, le destinataire (ou
toute autre entreprise désignée par l'expéditeur, le
destinataire) sont tenus de procéder au chargement (d&-
chargement) de jour et de nuit, tous les jours de la se-
maine, y compris les jours fériés, sauf dispositions
contraires en vigueur dans le pays ol s'effectuent ces
opérations. Le temps de stationnement du bateau pendant
le chargement ou le déchargement déterminé par les nor-
mes, est augmenté du temps pendant lequel 1l'opération
n'a effectivement pas pu &tre exécutée pour des raisons
imputables au transporteur, ou par suite de mauvais temps.
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La durée effective du chargement ou du déchargement;
avec indication du temps & ajouter & celui fixé& par les
normes,est spécifiée dans l'acte de chargement (de dé-
chargement) qui est signé, d'une part, par le capitaine
(ou le batelier) ou par son représentant et, d'autre
part, par l'expé&diteur (le destinataire) ou par toute
autre entreprise indiguée par l'expéditeur.

Le chargement n'est pas considéré terminé tant que
1l'expé&diteur n'a pas remis au transporteur tous les do-
cuments qui doivent accompagner la marchandise, ou tant
qu'il n'a pas signé l'acte de chargement.

Le déchargement n'est pas considéré terminé tant
gue le destinataire n'a pas présenté en bonne et due
forme tous les documents requis pour attester gque .la
marchandise lui a &té remise par le transporteur et qu'il
n'a pas signé l'acte de dé&chargement.

Article 24 - Lorsque le temps prévu pour le char-
gement ou le déchargement a &té dépassé, l'expéditeur ou
le destinataire doit payer au transporteur une amende
de 7 kop. par tonne de portée en lourd du bateau et par
24 heures ou fraction de 24 heures; & cet &gard, on a-
rondit 1la demi-heure & l'heure entiére, tandis gque les
durées de moins d'une demi-heure ne sont pas prises en
considération. Lorsque le bateau a &té& rendu disponible
avant l'expiration du délai prévu, le transporteur ver-
se au destinataire ou & l'expé&diteur une prime s'é&levant
4 50% de 1'amende ci-dessus. Le décompte est effectué
sur la base de l'acte de chargement (de déchargement).

Si l'expéditeur ou le destinataire l'en ont chargé,
le transporteur peut effectuer le décompte de ces amen-—
des ou primes directement avec l'entreprise qui, selon
les indications de 1l'expé&diteur ou du destinataire, est
chargée d'effectuer le chargement ou le déchaxrgement.

Les r&glements se font dans la monnaie du pays ol
sont effectuées les opérations de chargement (de déchar-
gement), sauf accord contraire entre le transporteur et
1'expé&diteur.

Article 25 - Si la durée de stationnement du ba-
teau pendant le chargement assuré par les soins de 1l'ex-
péditeur dépasse d'au moins 5 jours le double du temps
assigné par les normes, le transporteur est en droit de
faire appareiller avec une cargaison incompléte. Dans ce
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cas, l'expéditeur est tenu de payer au transporteur, en
plus de l'amende pour la surestarie, les 100% du prix
du transport de la gquantité&€ de marchandises non chargée,
calculé depuis le lieu d'expé&dition jusqu'au lieu de des-
tination.

Article 26 - Lorsque la durée de stationnement du
bateau pendant le dé&chargement assuré par les soins du
destinataire (ou d'une entreprise désignée par l'expé-
diteur) dépasse d'au moins 5 jours le double du temps
assigné par les normes, ainsi que lorsque le destinatai-
re se refuse & effectuer le déchargement ou & prendre
livraison de la marchandise qui 1lui est destinée, le
transporteur est en droit de procéder au déchargement et
4 la mise de la marchandise en dépdt sur place ou, si
cela est impossible, en l'endroit du pays de destination
le plus proche ol cette opération est réalisable, en en
avisant immédiatement l'expéditeur.

Dans tels cas, tous les frais encourus par le trans-
porteur pour le déchargement et la conservation de la
marchandise, ainsi que les amendes pour surestaries et
le cofit du fret pour le transport de la marchandise de-
puis le port intitial de déchargement jusgqu'au port ol
la marchandise est effectivement déchargée sont & la
charge de l'expéditeur. Le transporteur conserve un droit
de nantissement sur la cargaison.

Article 27 - Dans le cas ol le chargement (le dé-
chargement) est effectué par les soins de 1l'expéditeur,
du destinataire ou d'une entreprise d&signée par l'ex-
péditeur, ceux-ci sont responsables vis-&-vis du trans-
porteur des dommages gui ont pu &tre occasionnés au ba-
teau ou 3 son gréement au cours de ces opé&rations,d con-
currence du colit effectif des réparations (ou du rem-
placement) des parties endommagées.

VI. Réception et livraison de la marchandise

Article 28 - L'expéditeur remet la marchandise au
transporteur et celui-ci la livre au destinataire au
cours des opérations de chargement (ou de déchargement).
L'expéditeur (ou le destinataire} est tenu de présenter
(ou d'enlever) la marchandise en temps voulu, de fagon
gue ces opérations s'effectuent dans les délais fixés
par les normes en vigueur; 1l'expéditeur (le destina-
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taire) est responsable vis-a-vis du transporteur des su-
restaries provoguées par un retard dans la présentation
{ou l'enlévement) de la marchandise, conformément aux
dispositions de 1'art. 24.

Article 29 - Lorsque le chargement est effectué
par les soins du transporteur, celui-ci peut prendre
d'avance livraison, auprés de l'expéditeur, de la mar-
chandise destinée au transport & condition de 1la gar-
der dans ses entrepdts - moyennant paiement des frais
d'emmagasinage fixés par lui - jusqu'd ce que le bateau

soit disponible pour le chargement.

De mé&me, lorsque le déchargement est effectué par
les soins du transporteur, celui-ci peut garder la mar-
chandise dans ses entrepdts et la livrer ensuite au des-
tinataire, moyennant paiement des frais d4'emmagasinage
fixés par lui.

Dans ces cas, la responsabilité du transporteur
commence & partir du moment odl il a signé&, sur 1l'ordre
de chargement, avoir reg¢u la marchandise aux fins de
conservation préalable en entrepdts, et prend £fin au
moment ol le destinataire signe, sur la copie de la
lettre de voiture, avoir re¢u la marchandise de l'entre-

pbdt.

Article 30 - Sur accord entre le transporteur et
l'expéditeur, la gquantité des marchandises solides pri-
ses en charge de l'expé&diteur et réceptionnées par le
destinataire est d&terminée:

a) par le poids que l'expéditeur a déclaré dans
l'ordre de chargement, le transporteur ayant le droit
de le vérifier par tous moyens, tant au chargement qu'au
déchargement, afin d'établir le prix du transport;

b) par les échelles de jauge (tirant d'eau) du ba-
teau, lues avant et aprés le chargement (le décharge-
ment), les résultats de la lecture &tant consignés dans
l'acte Jjoint & la lettre de voiture et revétu de la si-
gnature du capitaine (ou batelier) du bateau ou de son
représentant, et de l'expé&diteur (ou du destinataire);

c) par le poids déterminé sur des balances (bascu-
les centésimales, & réservoir, & wagon, 4 é&lévateur,
etc.) appartenant au transporteur, & l'expé&diteur ou au
destinataire, et diment poingonnées conformément aux ré-
glements en vigueur dans le pays donné;
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d) par le nombre des colis; le poids de la marchan-
dise & prendre en considération pour le calcul du prix
du transport sera déterminé selon les points a) - c).

Article 31 - Sur accord entre le transporteur et
1l'expéditeur, la gquantité de la cargaison liquide trans-
portée en citernes, prise en charge de l'expéditeur et
réceptionnée par le destinataire est déterminée:

a) par la lecture, avant et aprés le pompage, des
échelles de mesure des réservoirs a terre; les échelles
seront dliment certifiées par les autorités compétentes
du pays donné;

b) par la lecture de la quantité embarquée dans
les citernes dotées d'échelles de mesure diiment certi-
fiées conformément aux r&glements en vigueur dans le
pays du transporteur;

c) en l'absence d'échelles certifiées, la quantité
de la marchandise regue et livrée est déterminée par la
mesure du niveau dans les citernes au moment du charge-
ment et du déchargement, tandis que le poids de la mar-
chandise prise en considération pour le calcul du prix
du transport est &tabli d'aprés la déclaration de l'ex-
péditeur;

d) par le poids déclaré par l'expé&diteur, le trans-
porteur avant le droit de 1le vérifier par tous moyens,
tant au chargement qu'au déchargement, afin d'établir
le poids exact pour le calcul du prix de transport.

Article 32 - §S'il en a &té convenu ainsi entre le
transporteur et l'expéditeur, des personnes désignées
par l'expéditeur peuvent accompagner la marchandise pen-
dant le transport.

Article 33 - Lorsque le chargement est effectué
par les soins de l'expéditeur, les locaux contenant la
cargaison sont, sauf accord contraire entre le transpor-
teur et l'expé&diteur, scellés par l'expéditeur; les scel-
lés sont enlevés au lieu de destination en présence du
destinataire ou du représentant de l'expéditeur. L'ap-
position et la levée des scellés font l'objet d'un acte
spécial.
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Article 34 - Dans les cas prévus par les articles
32 et 33, la quantité et le poids de la cargaison sont
déterminés d'aprés la déclaration de l'expéditeur, le
transporteur ayant le droit de les vérifier par tous
les moyens au moment du chargement et du déchargement,
afin d'établir le prix du transport.

Article 35 -~ La quantité de la marchandise livrée
au destinataire est déterminée 3 la livraison de la mé&-
me maniére gu'a la réception par le transporteur, s'il
n'en a pas &té décidé autrement par un accord particu-
lier entre le transporteur et l'expé&diteur. Le mode de
détermination de la quantité de marchandises transportée,
adopté par le transporteur et l'expéditeur, est obliga-
toire pour le destinataire.

Si, lorsgu’il n'y a pas d'accord particulier entre
le transporteur et l'expé&diteur, le poids de la marchan-
dise est &tabli dans le port dg déchargement par une
méthode autre gue celle appliquée dans le port d'expé-
dition, le transporteur ne porte pas de responsabilité
pour les différences de poids éventuelles gui peuvent
en ré&sulter.

Article 36 - Si, au point de déchargement, il est
constaté que la guantité de la marchandise est infé-
rieure & celle qui avait &té& é&tablie au point de charge-
ment, le destinataire adresse une réclamation, ccmpte
tenu des dispositions du chapitre X:

a) au transporteur, dans les cas indiqués aux para-
graphes b) - d) de l'article 30, et a) - d) de l'art.3l,
ainsi qu'd l'art. 33, sur le vu de l'acte spécial cer-
tifiant qu'd l'arrivée de la cargaison les scellés de
l'expéditeur étaient violés; la quantité manquante est
précisée dans un document spécial signé par le capitai-
ne (ou batelier}! du bateau ou par un autre représen-
tant du transporteur, et par le destinataire;

b} 8 l'expéditeur, dans les cas vis&s au paragra-
phe a) de l'article 30, & l'article 32, ainsi qu'd l'ar-
ticle 33, sur le vu de l'acte spécial certifiant qu'a
l'arrivée les scellés de l'expé&diteur &taient intacts.

Dans ces cas, le transporteur doit participer a la
vérification de la quantité de la marchandise,.effectuée
par le destinataire, et contresigner l'acte précisant
la guantité& de marchandises manquante constatée; guant
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d l'expéditeur, il a le droit d'invoquer la co-responsa-
bilité du transporteur.

Article 37 - Le transport de matiéres facilement
inflammables, explosibles et pré&sentant un danger d'in-
cendie, de produits corrosifs et toxiques, de marchan-
dises sujettes a l'inflammation spontanée, ainsi que de
marchandises de grande valeur {or, argent, platine, etc.)
doit faire l'objet d'un contrat particulier entre 1l'ex-
péditeur et le transporteur.

Article 38 - Sur la demande de l'expé&diteur, le
transporteur peut, moyennant rémunération complémentaire,
se charger de faire assurer la cargaison auprés de so-
ciétés d'assurance, conformément aux lois en vigueur.

Article 39 ~ Le poids effectif pris en considéra-
tion pour le calcul du prix de transport de la marchan-
dise et des frais accessoires est arrondi & 100 kg.

VII. Responsabilité du transporteur en
matiere des delais de livraison

Article 40 - Le transporteur est tenu de livrer
la marchandise prise en charge au lieu de destination
dans les délais &tablis a l'Annexe 2.

Article 41 - La responsabilité du transporteur en
matidre de livraison des marchandises dans les délais
prescrits commence 3 24 heures du jour suivant celui de
la délivrance, d l'expé&diteur;de la lettre de voiture et
prend fin:

a) dans le cas oll le déchargement est effectué par
les soins du transporteur, le jour de l'envoi au desti-
nataire de l'avis d'arrivée de la cargaison;

b) dans le cas oll le déchargement est effectué par
les soins du destinataire, le jour de la remise de l'a-
vis de prét au déchargement, conformément & 1l'article
22,

Article 42 - Pour tout retard dans 1la livraison
de la marchandise, le transporteur paie & la personne
qui régle le prix du transport une amende de 3 kop. par
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tonne de marchandises et par 24 heures de retard, dont
le montant ne peut toutefois dépasser 25% du prix total
du transport (frais accessoires non compris).

Article 43 - Le transporteur est libé&ré& de la res-
ponsabilité pour le retard de livraison:

-

a) dans les cas prévus & l'article 66 (par. 2);

b) pour les marchandises prises en charge entre le
1 novembre et le jour de l'ouverture de la navigation,
la date de ré&ception de la marchandise indiquée dans le
connaissement ou la lettre de voiture é&tant 1'&lément
décisif au point de vue de la responsabilité;

c) si la demande de paiement d'amende n'est pas pré-
sentée dans un délai de 45 jours A compter de l'arrivée
du bateau au lieu de destination.

er

VIII. Dispositions applicables @ la marchandise
pendant le trajet, données par l'affréteur
(ou par la personne payant le fret)

Article 44 ~ L'affréteur (ou la personne payant
le fret) peut apporter au contrat de transport des mo-
difications relatives & l'arrét de la marchandise en
route et au déchargement des marchandises dans un autre

point de destination.

Le transporteur décide de l'exécution des disposi-
tions complémentaires concernant la marchandise.

Les dispositions de l'affréteur concernant la mo-
dification du contrat de transport ne peuvent 2tre don-
nées qgue pour son lot entier de marchandises & bord du

batiment.

Ces dispositions sont & présenter par écrit a l'en-
treprise de navigation ou & ses agences aux points d'ex-
pédition ou de destination de la cargaison.

Les frais supplémentalres découlant de la modifi-
cation demandée par l'affréteur (ou - par 1la personne
payant le fret) seront portés au compte de la cargaison.
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IX. Obligations du transporteur et de 1l'expé&diteur
en ce qui concerne 1'int&grité de la marchandise

Article 45 - Le transporteur doit mettre en é&tat
approprié les cales de chargement destinées a la cargai-
son et assurer a la marchandise les conditions de trans-
port requises.

Article 46 - Le transporteur est responsable de
l'arrimage de la cargaison, gqui doit assurer & la fois
1l'intégrité de la marchandise et le chargement judicieux
du bateau.

Lorsque le chargement est effectué par les soins de
l'expéditeur, celui-ci est tenu de satisfaire toutes les
exigences du capitaine (ou batelier} concernant le char-
gement ainsi que l'arrimage de la marchandise dans les
cales et sur le pont.

Article 47 - La séparation des marchandises au cours
du chargement est effectuée par le transporteur ou par
1'expéditeur selon que le chargement est accompli par
l'un ou par l'autre. Le transporteur ex&cute la sépara-
tion aux frais de l'expéditeur.

Article 48 - L'expéditeur est tenu de présenter la
marchandise dans un emballage en bon état, qui assure
son inté&grité au cours du transport.

Article 49 - La cargaison constitu®e de barils et de
colis doit comporter les marques d'identification requi-
ses; l'expéditeur est tenu d'y spécifier:

a) son nom;

b) le port d'expé&dition;

¢) le port de destination;

d) le nom du destinataire;

e) le numéro du colis (au numérateur); la quantité
de marchandises qu'il contient (au dénominateur).

Lorsque les marchandises sont transportées en vrac,
en barils eten colis, les énonciations constitutives fi-
gurant sur les marques peuvent &tre ré&duites avec l'ac-
cord du transporteur.
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Article 50 - Les marchandises qui nécessitent une
manipulation particuliére au cours du transport doivent
porter des marques spéciales telles que: "haut", "ne pas
renverser", "manipulexr avec précaution", etc... Les co-
lis d'un poids excédant 1000 kg porteront 1l'indication
de leur poids brut, de l'emplacement de la suspension
pendant le chargement, ainsi que de leur centre de gra-
vité.

Article 51 - L'expé&diteur est responsable de 1l'e-
xactitude de l'appellation de la marchandise, ainsi que
de la gualité de son emballage inté&rieur.

Article 52 - Pendant le trajet, 1le transvorteur
peut, en cas de nécessité&, effectuer & ses frais le
transbordement de la cargaison.

Si le transbordement est rendu nécessaire par 1l'une
des causes &numérées 3 l'article 66, il est effectué aux
frais de l'expéditeur.

X. Responsabilité du transporteur pour perte ou
avarie de la marchandise

Article 53 - Le transporteur répond pour la perte
et l'avarie de la cargaison.

La responsabilité& du transporteur pour la marchan-
dise prise en charge commence depuis le moment oll le ca-
pitaine {ou batelier) ou son représentant remet l'ac-
cusé de réception de la marchandise inscrite dans 1l'or-
dre de chargement et prend fin depuis le moment ol le
réceptionnaire (ou une autre organisation sur instruc-
tion de l'expéditeur) aura accusé la ré&ception de la
marchandise sur la lettre de voiture.

Le transporteur est déchargé de la responsabilité
s'il est prouvé que la perte, l'avarie ou l'écoulement de
la marchandise ne lui est pas imputable, y compris:

a) les cas de force majeure, comme par exemple une
ordonnance des gouvernements des pays danubiens portant
sur l'interruption de la circulation de la flotte, un
tremblement de terre, des gréves;

127



b) l'avarie ou la perte de la cargaison qui, avec
l'accord de l'expéditeur, &tait transportée sur le pont
ou sur des bateaux sans panneaux d'é€coutille, si l'avarie
ou la perte est imputable & ce mode de transport;

c) l'avarie ou la perte de la cargaison = imputable
a4 un défaut d'emballage qui n'a pas pu &tre constaté 3
la prise en charge de la marchandise pour le transport;

d) les cas oll le chargement ou le déchargement de
la marchandise ont &té& effectués par les soins de l'ex-
péditeur ou du destinataire, si le dommage est imputable
& ces opérations;

e) les dommages subis par les marchandises exposées
par leur nature méme & une perte totale ou partielle ou
d l'avarie, sous l'effet notamment de la rouille, de la
détérioration interne, du gel, de la dessication, de 1'é-
vaporation, de la putréfaction, de l'inflammation spon-
tannée, etc., & condition que ces dommages se soient pro-
duits nonobstant le soin diligent du transporteur pendant
le transport.

Article 54 - Si, en prenant livraison de la mar-
chandise, le destinataire n'a pas signal& au transpor-
teur la perte partielle ou l'avarie de la marchandise,
ses droits & réclamation vis-a-vis du transporteur sont,
& cet &gard, prescrits. Si la perte partielle ou l'ava-
rie n'a pas pu &tre constatée dans les conditions habi-
tuelles de prise de livraison des marchandises, le des=~
tinataire peut en saisir le transporteur dans un délai
de 48 heures aprés la livraison; c'est au réclamant qu'il
incombe de prouver que la perte partielle ou l'avarie
s'est produite pendant le transport.

Article 55 - Les indemnités pour perte de la mar-
chandise sont calculées d'aprés la valeur réelle de cel-
le-ci, détermin&e par les prix de gros au lieu de des-
tination, & la date de la livraison. Les indemnités pour
avarie de la marchandise sont calculé&es sur la base de
la différence entre la valeur de la marchandise avariée
et celle de la mé&me marchandise en bon &tat, d&terminée
par les prix de gros au lieu de destination, & la date
de la livraison.
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Article 56 - L'expéditeur ou le destinataire pré-
sente au transporteur par &crit la ré&clamation relative
3 la perte ou & l'avarie de la marchandise, qui sera en-
voyée au si&ge de la Direction de l'entreprise de navi-
gation.

La réclamation doit &tre accompagnée des connais-
sements ou de la lettre de voiture, ainsi que des docu-
ments pertinents attestant que la perte ou l'avarie est
imputable au transporteur.

Le transporteur est tenu d'examiner 1la réclamation
dans un délai de trois mois 3 dater du jour de sa récep-
tion.

Article 57 - Les réclamations et les actions dé-
coulant des relations entre le transporteur et le des-
tinataire (l'expé&diteur) réglementées par le présent Ac-
cord, sont prescrites pour le transporteur dans un délai

d'un an.

Dans le cas ol la réclamation est faite conformé-
ment 3 l'art. 56, le délai de prescription est suspendu
& partir du jpur oli une réponse écrite a &té communiguée
au réclamant, et si la ré&clamation a &té laissé&e sans ré-
ponse ou si elle n'a pas &té examinée dans le délai im-
parti - a partir de l'expiration du délai de trois mois

visé § l'article 56.

Article 58 - Lorsque le transporteur refuse de don-
ner satisfaction 4 tout ou partie de la ré&clamation ou
lorsque 1'expéditeur ou le destinataire refuse de satis-
faire 3 une revendication du transporteur, le différend
est soumis a l'arbitrage au lieu de résidence du défen-
deur, & l'exception des cas relevant de la compé&tence des
tribunaux ordinaires; les parties au différend peuvent
aussi convenir d'un autre lieu d'arbitrage pour régler le

différend.

Ces dispositions s'appliquent également aux ques-
tions litigieuses entre le transporteur, l'expéditeur et
le destinataire, en matiére de retard encouru dans la 1li-
vraison de la marchandise, de non présentation ou de non
prise en charge de la marchandise en vue de son trans-
port, de surestarie, etc.
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Article 59 -  En cas de satisfaction 4d'une récla-
mation ou d'une revendication, ainsi qu'en cas de sen-
tence arbitrale ordonnant le paiement de sommes quelcon-
gues, la partie respective est tenue d'effectuer ce paie-
ment dans un délai de dix jours & compter du jour de la
reconnaissance de la réclamation ou de la revendication
ou du jour oll la sentence arbitrale a &té& prononcée. En
cas de retard dans le paiement, la partie en cause est
tenue de verser par jour de retard une amende de 0,05%
de la somme due.

Article 60 ~« Les paiements afférents aux réclama-
tions et actions sont effectués dans la monnaie du pays
oll siége la partie réclamante, sauf accord contrai-
re entre les parties.

XI. Avarie commune

Article 61 - On entend par avarie commune les per-
tes subies en raison de sacrifices, ou de dépenses excep-
tionnelles, encourus volontairement et raisonnablement
afin de préserver le bateau, le fret et la cargaison
d'un danger commun. Les pertes constituant l'avarie con
mune sont soumises i une répartition entre le bateau,
le fret et la cargaison, proportionnellement & leur va-
leur et conformément aux lois et réglements en vigueur
dans le pays du transporteur. Celui-ci est tenu de pren-
dre sans délai les mesures n&cessaires pour déterminer
les dépenses afférentes & l'avarie commune et pour les
répartir entre le bateau, le fret et la cargaison (dé-
signation du dispacheur, &tablissement &= la dispache,

etc.) .

Lorsque le propri&taire de la marchandise a été
avisé de l'avarie commune, il est tenu de fournir au
transporteur ou au dispacheur les documents nécessaires
8 l'établissement de la dispache " e* confirmant
la valeur de la marchandise a bord au moment de l'avarie
commune (piéces de comptabilité&, connaissements ou let-
tres de voiture). '

Apré&s l'établissement de la dispache, le trans-
porteur adresse celle-ci aux propriétaires de la
cargaison, qui sont tenus de verser les sommes dont ils
sont redevables 3 ce titre dans un délai de dix jours a-
prés réception de ce document,
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En cas de non paiement des sommes redevables dans
les délais prescrits, les propriétaires de la cargaison
ou, le cas échéant, le transporteur sont tenus de ver-
ser par jour de retard une amende s'€levant & 0,05% de

la somme due.

Les dépenses encourues sont remboursées dans la mon-
naie du pays auquel appartient le bateau. Les problémes
d'avarie commune qui ne sont pas prévus par le présent
Accord sont soumis & la législation et aux réglements
en vigueur dans le pays du transporteur.

XII., Arrét de la cargaison pendant le trajet
par suite d'hivernage

Article 62 - Lorsque le bateau transportant la mar-
chandise ne peut pas atteindre son lieu de destination
par suite de l'arrét de la navigation (le Danube est pris
par les glaces), le transporteur est en droit de le faire
hiverner en tout lieu s'y prétant, compte tenu des cir-
constances.,

Article 63 - Le transporteur est tenu d'informer
l'expéditeur ou le destinataire de la mise en hivernage
du bateau avec la cargaison & bord dans un dé€lai de cing
jours.

L'expéditeur ou le destinataire doivent, dans le
mé&me délai, indiquer au transporteur les dispositions
gqu'il doit prendre en ce guli concerne la cargaison:
soit la remettre au lieu de l'hivernage forcé & un autre
réceptionnaire gque celui indiqué dans la lettre de voi-
ture, soit la faire acheminer par un autre mode de trans-
port, si cela est possible, soit la décharger et l'emma-
gasiner dans les entrepdts du port, etc.

Tous les frais encourus par suite de l'exécution
des instructions et n'ayant pas fait 1l'objet d'un ré-
glement lors de la prise en charge de la marchandise
sont remboursés au transporteur par l'expéditeur ou le
destinataire.

Article 64 - Si le transporteur n'a pas regu d'ins-
tructions de la part de 1l'expé&diteur ou du destinataire,
il a le droit de décharger la marchandise et de 1l'emma-
gasiner dans les entrepdts du port ou de la conserver
dans les cales du bateau jusqu'd l'ouverture de la navi-
gation aux frais de 1l'expé&diteur,
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Lorsque le transporteur a pris en charge 1la mar-
chandise avant le 1 novembre, les frais d'emmagasinage
de la marchandise dans les entrepbts du lieu d'hivernage
forcé ou dans les cales du bateau sont 3 la charge du
transporteur, si l'hivernage du bateau s'est produit par
sa faute,

Lorsque la marchandise a &t& prise en charge entre
le 1%F novembre et le jour de l'ouverture de la naviga-
tion (article 66), ces frais incombent & 1l'expéditeur
ou au destinataire sur la base des tarifs fixés par
l'administration du port d 'hiver ou par le transpor-
teur, sauf accord contraire entre les parties. Ils sont
payables dans la méme monnaie que le prix du transport.

Article 65 - L'hivernage commence le jour ot le
bateau a été effectivement garé dans l'hivernage et prend
fin le jour de l'ouverture officielle de la navigation,
conformément aux dispositions de l'article 66.

XIII. Ouverture et cldture de la saison
de navigation

Article 66 - Les présentes conditions générales
sont applicables pendant toute la durée de la navigation
sur le Danube, dont l'ouverture et la cl8ture sont an-
noncées par ordonnance du transporteur (Direction de
1l'entreprise de navigation). Les entreprises de naviga-
tion - parties & 1'Accord &changent entre elles et com-
muniguent aux organisations de commerce extérieur les
renselgnements sur l'ouverture et la cl8ture de la na-
vigation, ainsi que l'interruption temporaire de 1la
circulation sur les secteurs respectifs du Danube,

Le transporteur (Direction de l'entreprise de na-
vigation) peut, & la suite de phé&noménes naturels de
force majeure formant obstacle au transport des mar-
chandises, tels que charriage'de glaces, hautes—eaux ou
basses-eaux, obstacles extraocordinaires, ou pour d'autres
cas de force majeure, suspendre la navigation, ou
limiter la circulation des bateaux sur certains sec-
teurs du Danube ou pour certaines marchandises, ou ne
permettre la circulation des b&timents qu'en cas de cir-
constances particuliéres.
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Le pré&sent Accord est entré en vigueur le 31 décem~
bre 1955. Il est conclu pour une durée indéterminée,

Chacune des entreprises de navigation - parties &
1'Accord peut, & tout moment, dénoncer sa participation
d l1'Accord moyennant un pré&avis de six mois, notifié& par
écrit aux autres parties.

Fait & Brstislava, en un seul exemplaire, en lan-
gues frangaise et russe, les deux textes faisant &gale-
ment foi.

Le présent Accord a &té& déposé auprés de 1'Entre-
prise de navigation danubienne tchécoslovaque, Soci&té
d'Etat (CSPD), qui en enverra des copies certifiées con-
formes & chacune des entreprises de navigation signatai-
res.

Adopté a Bratislava (RSTch},
le 26 septembre 1955

* Le Secrétariat ne dispose pas du texte officiel
en frangais.
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ANNEXES

A L'ACCORD SUR LES CONDITIONS GENERALES
DE TRANSPORT DE MARCHANDISES

Annexe 1 -~

Annexe 2 =~

Annexe 3 -

Normes de manutention appliguées
dans les principaux ports du Danube

Délais de livraison des marchandises
sur le Danube

Normes de perte naturelle des mar-
chandises dans le transport sur le
Danube
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Npunowenue 1

« Cornawenup 06 oSuMX yCHOBUAX
nepeso3Ku rpyaod oT 26 ceHTabpA

1955 r.
HOPMbE NOIPY30UHO~PA3TPY30UHLIX PABOT
No OCHOBHWM NOPTAM P. AYHAH
e SRRl Konuuectso
Ha 1 cyaro OAHOBPEMEHHO
Ly Bun roysa B CYTku obpabaTuBaeMex
Norpyakal|Burpyaka CYAROS
1 2 3 5 5
Bpatucnasa 3epHo Taxenoe 550 450 7 cyxorpyaHux Gapw
3epHo nerkoe 300 300
Koke, yronsb 4gg - 5 TaHKepoB, M3 HUX:
flupuTtu - 600 1 TaHkep ¢ 3KCnopT-
dochaTs = 350 HbiM MasyToM /TAKENsIM
FeHrpyan 250 250 Tonnueom/, 1 TaHkep
MeTann u Tpy6u 350 300 € WMNOPTHBM MasyTOoM
Cupan HedTb M /TAKENHM TonausoM/ ,
HehTenpoayKThl o 700 3 TaHKepa ¢ APYrWMH
KpeosoT 300 = HedhT enpoay KTaMu
bonrapckaa HedTb -~ 350
Lement 8 Mewkax 400 350
NlecoMaTepuanu 250 200
Pypa = 500
KomapHo 3epHo TaAmenoe 550 4go 7 cyxorpysHbeix Bapx,
3epHo nerkoe 300 300 8 ToM uucne: 4 Gapwm
Yrone 500 = C pyYaoW
Koke 450 -
Pyna u nuputs 800 750
FeHrpys 250 250

Metvann v Tpybw 350 300



II

L1 2 [ 371 b1 5 ]

Komapom BokecuTnl 4oo - 2 cyxorpysHele Bapmu
MeHrpya 150 100

Yenens BokcuTet, pyas 650 600 10 cyxorpysHsix Bapx,
MeTann u Tpy6u* 300 275 n3a Hux: 1 Bapwa ¢
3epHo Tawenoe 550 550 sepHoM, 4 Gapxu c
3epHo nerxoe 500 500 MacCoOBHMU Fpy3aMu,
FeHrpys* 200 220 B TOM uyucne He Bonee
¥rone, KOKC 500 500 1 Bapwun ¢ dochaTomM,
Apoga - 275 5 BapK C reHrpysom
Necomatepuans - 200
bochaTh, MuHe-
pansHue yaobpe-
HWA 350 350

Moxau Yrone, wokc 200 150 1 cyxorpysHar Bapxa
dpoea = 150
NecomaTtepuans - 100

Opwoea Yrone - 400 2 cyxorpysHue BGapwwu
Kokc o 300
Pyna - 600

Dxypawy 3epHo nerkoe 280 280 3 cyxorpyaHue Gapmm,
3epHo TAMenoe 500 500 M3 HUX: 1 Bapwa ¢
HaBanouHwe 3epHoM, 1 Gapwa c
Fpy3sl Loo Lo9 HaBaJIOUHLIMKU TPY3amMu,
Metann w Tpy6et 300 300 1 Gap¥a C FeHrpysom,
Fenrpys 200 200 MeTannom, TpyBamu,
Hedrarpy 3ut 600 - 3 TaHkepa ¢ HedTe-

MNPOAYKTaMu

YepHaeopa 3epHo 300 = 3 cyxorpyaHsie BapmmM,
Pocharu 600 - ma Hux: 1 Gapwa ¢
Pyaa 600 600 3epHom, 1 Bapwa ¢
FeHrpys 300 250 dpochaToM M pyaowH,

1 Qapwa C reHrpysom
KanadaT 3epHo 300 o 1 Gapwa

*Mlo 3TuMm rpysam HOpMa noHuwaeTca Ha 10%, ecnu obpabaTnBaeTca Gapwa
C Fpy30BMMM NIOKaMM paamepoM MeHee 18 Ml

KaMObIA .



IT1

—— 1 2 1 3 .1 4 5 &

3umMHMua 3epHo 350 o 1 Gapxa

TyoHy-

Marypene 3epHo 350 = 1 Bapwa ¢ 3epHoM,
Kenesznan pyaa, 2 Bapwn c pypao#
NMAPAT , PYAHbIK
KOHLeHTpaT 700 600
Pypa kyckosas,
Mapraduesas,
anatuT - Loo

Kopabuna 3epHo 300 s 1 Bapxa

dpeHkoBa Aposa 125 - 1 Gapwma

Mongosa-

Beke Oposa 125 - 1 Gapma

Bpauna 3epHo TRXenoe 800 600 5 cyxorpyaHux Gapw,
3epHo nerkoe 400 Loo ua Hux: | Bapwa ¢
Pygbl u sepHom, 1 Bapwa ¢
KOHLEHTPaThl 600 400 pyaoi, 1 Gapka ¢
dochaTu 500 o nmanoMaTepranamm, 1
Nlecomatepmnanu 200 150 Gapwa C reHrpysom,
lenrpya 200 150 1 Gapwa ¢ QocdaTomM
UemeHT B M KOHUEHTpaTOM
MellKax Loo 350
Yronab - 350
Koxc = 300

Tanay 3epHo TaAwenoe 800 600 7 cyxorpyaHeix Gapx,
3epHo nerkoe 400 400 M3 Hux: 1 Bapwa C
Pvaa w 3epHoM, 2 Gapwm C
KOHUEHTDPaTHl 600 600 pyaon, 2 Bapwu c
flecomaTepunanu 200 200 necoMatepuanamm,
TeHrpya 250 200 1 Gapta € reHrpysom,
dochaTh 600 o 1 Gapxa ¢ tdocdaTom
llemeHT B M KOHUEHTPAaTOM
MeuKax 4og 350
Yrone = 350
Koxc o 300



v

L 2 1.3 1 b 5 |
Nom 3epHo TAwenoe 300 300 n.Pyce: 4 cyxorpysHue
ComosuT 3epHo nerkoe 250 250 Bapwm, w3 Hux: 1 Gap-
Ceuuos fAposa, neco- Ma C MeTasryioM U penb-
Pyce MaTeprans 200 200 camm, 1 Bapwa ¢ reH-
MeTannsl 550 500 rpyaom, 2 Bapuu ¢
Tpy6ul 400 350 KOKCOM, Yrnem, pyaow
Koke - 400
Yrons 550 550 n.NoM: 4 cyxorpysHue
Fenrpys 200 209 Bapwn, s Hux: 2 Gap~
Pyaol u WM C pYROH, KOKCOM,
KOHLUEBHTPaTH 700 650 yrnem, 2 Oapku C reud-
llemeHT 500 = FPY30M M MeTannoM
Nynsna BCAKaR n.CeMuToB: 3 cyxo-
M TOMaTHan rpyaHoe Gapuu, M3
nacTta 350 = HuX: 1 Capma C KOKCOM,
pyaon, yrnem, 1 Gap-
Wa c MeTannom, 1
Bapwa ¢ reHrpysom
KoHcepBu, oBOuw~
Hble , QPYKTOBWE,
KOHPUTIOP, Ccupon,
CYXOPpYKTH, C¥-
XOH AYK, MONOTHIN
nepey 300 =
MonoTwilt GapuT,
Tanbk 4oo N
MawuHe pasHue, i n.Comoent: 1 cyxo-
TpaHcnopTepHan rpy3HaA Gapwa
NeHTa, 3NeKTpo-
MaTepuans 300 -
docpaTsl 450 -
Penu Cupas HedTe M 7 cyxorpyaHux Gapx,
HepTenpoayxkTs 1000 1000 M3 Hux: 2 Bapwm C
Pyosl w PYACH M KOHUEHTPAaTOM,
KOHUEHTPpAaThl 1150 850 2 Bapwm c yrnem, KOK-
3epHo 600 coo com, wuxTton, 1 Gapwa
MeTannu u C 3epHoM, 2 Bapwu ¢
Tpy6Gu 750 750 FeHrpysoM M MeTannom
MeTannousnenuva 2 TaHKepa Cc HedTenpo-
M penbch 5590 500 AYKTaMu U HEDTLID



[ ] 2 [ 3 | 4 | 5 |
LemenT 600 550
FeHrpys 400 Loo
MuHepanbHue
yBo6penna 400 -
Yrons, wuxta 10090 -
Kokc 550 =
docoaTu 630 -
Uennwonoaa 400 -

Hamaun Pyabl w
KOHUEHTPaTH 1150 850 6 cyxorpysHeix Gapx,
3epHo 600 500 M3 HMX: 2 Bapmu cC
MeTannouzgenus, PYAOH M KOHUEHTpa-~
TpyBul v penscw 550 500 ToM, 2 BGapwu C yrnem,
UemenT = 550 WHUXTOW, KOKCOM,
Fenrpys 350 300 1 Gapwma c 3epHOM,
¥rons, wumxta 900 - 1 Bapwa € reHrpysom
Kokc 509 - W MeTannoM
docdaThl 630 -
YyryH 550 =

NpumeyaHua:

1. Norpyaska-Burpy3Ka TAKENoBecoB B ogHoM MmecTe cBhiwe 5000 «r
onpegenseTca No GakKTUUECKW 3aTPaUYeHHOMY BPEMEHM.

2. Npouue kaTeropum rpysoB, He YKa3aHHble B HacToAweM npuno-
MeHUM, obpabaTeBaTCA No HopMam 0BpaboOTKM rEeHrpy30B.

3. Mpu norpyske-eurpy3Ke reHrpysoe, Tpebyoumx B3BelMBaHWUA,
COPTUPOBKK, HOPMBI CHMXaWTCA Ha 20%.

L4, Tpyss, KOTOpHE COOTBETCTBYOWLMM aKTOM CAHWTAPHBIX BNAacTed
APU3HaHE MO CBOUM CBOMCTBAM BPEAHBIMM W OMNacHHMKM ANA 300POBLA rpy3-
UMKOB M ANA KOTOPLIX YCTAHOBNEH CNeluanbHbli TEeXHONOr MdecKuin npotecc
obpaboTkn, 0bpalaTHBANTCA NC PEKTHUYECKHW 3aTpadyeHHOMY BPEMEHHM.



VI

Npunowerue 2

k Cornawernn o6 oBwMx yCNOBMAX
nepeso3ku rpysos ot 26 ceHTABpAa

1955 r.

CPOKH AOCTABKH I'PY308
N0 P.AYHAW (B CYTKAX)

OkTAb6pe, HOAGpPL | Mal, WIOHL, WML,

YuaCTOK Pacclzﬂnue, MapT, anpens | aerycTt, ceHTAGpb

Mo MpoTue Mo NpoTtue

TeuyeHur |Tevyenmnn | TeueHwio | TeveHun
PereHcBypr-flaccay 153 2 4 2 2
flaccay-NnHy ai 2 3 1 2
NuHy-Bena 206 3 b 2 3
BerHa-BpaTucnaea 61 1 2 1 1
BpatucnaBa-KomapHo 100 1 2 1 1
KoMmapHo-bypanewr 121 1 3 1 2
BypanewTt-Moxau 200 2 3 1 2
Moxau-Hoeu Cag 192 2 b 2 3
Hoeu Cap-Bbenrpap 85 1 2 1 1
Benrpaa-Mongoea-Bexe 122 1 2 1 2

Monpoea-Beke-

Typry-CeBepuH 117 2 4 2 2
TypHy-CeBepuH-Jiom 188 2 3 1 2
Nom-ComoBuT 135 1 2 1 2
ComosuT=Pyce, Dypawy 114 1 2 1 1
Pyce, Awypaxy-Yeprnascga 194 2 3 1 z
YepHaeopa-Tanay-PeHun 172 2 3 ] 2
{anau-Pern-M3amaun 81 1 2 1 2




VII

Npunowenne 3

kK CornaweHunin o0 oBumx yCnoOsuAX
nepesosxkn rpysos oT 26 ceHTAGPA

1955 r.

HOPMH ECTECTBEHHOH YBREUIX
PYH NEPEBO3KE I'PY30B TIO P. IAVHAHR

1. B OTHOWEHHH I'PY30B, KOTODHE IO CBOHM OCOGEHM CBOR—
CTBaM NIONBEpPXeHH YO6LUIM B Bece INpH TepeBo3Ke, MapoOXOnCTBO
OTBETCTBEHHO, HE3aBHCHMO OT MNPOHOEHHOT'O I'PY30CM PacCTOSHHA,
MUy 3a TY 4YacTh YOHUIM B Bece, KOTOopas NpeBHmaeT HUXecle-
Oyiomye, HOPMH :

a/ 2% oT Beca T'DY30B XHMIOKHX HJIH CIAHHHX K NepeBos~
K@ B CHPOM HJIH BO BJIQ&XHOM COCTOSHMM, a TaKxe CNeqyomux
TPY30B:

pyOH MapraHueBOH,

MarHe3uH M NPOYEero XHUMHYECKOD'O CHPbA HaBaJloM,
CONY BHBApOYHOH H OCAHOYHOM,

OBOmEe! CBeXHUX,

KOX BHOEJAHHHX M WKYP MOKDPOCOJIEHHX,

PPYKTOB CBEXHX,

Tabaxa,

Msica CBeKero;

6/ 1,5% oT Beca cienOywmux TI'pPy30B:

OPOB, JIECOMATEepHAaNIOB M YIS IPEBECHOTO

CTDOHTENILHHX MATEPHAaNIOB MHHEPANBHOT'O
NMPOHCXOXOEHHA ,

XUPOB , DHOH COMAEHOR,

BEmMeCcTB 3eMileydobpHTeNbHHX ;

B/ 1% OT Beca clelywmMxX I'PY30B:

MHHepanpHOT'O TONINIMBAa,
PYyOH xeJlesHon,

KOpPH OepeBLEB,

mepcTH HEMHTOH,
XxMeJid,

MHITIA ,

KCOpeHresB,

MsCa MOPOXKEHOT O



VIII

r/ 0,5% or Beca NpPOYHX CYXHX rpy30B, NOOBEPXEH—
HHX yOBHNIH B BeCe IPH [IepeBO3Ke;

O/ NpH NepeBoO3Ke B Meperpy30dYHOM COO6GmEeHHH TPy-—
30B, NOPPYKEHHHMX HaBAaJIOM, HACHNBI M HAJIKBOM, HOPMH YOH-
n

JiM, epedyucieHHHe B nm. "a" - "r", noBmmawnTrca Ha 0,3%
VIS KaxOoor'o Ciaydyaa NeperpyskH.

2. OrpaHuyeHHEe OTBETCTBEHHOCTH, NPeAyCMOTPEHHOE B
yKasaHHOM BeIle m.l1l, He TNpHMeHAeTCsa , ecjH OSyreT Jokasa-=
HO, YTO HemocTada B Bece NpPOM3CiUla He IO NpHYHHAM ecTec-
TBEHHON YOBUIH.

3. B Tex cnyvasax, Korga HeCKOJIBKO MeCT I'Py3a nepe—
BO3ATCH IO OOHBOM HaKanHoh, HOolycKaemMad HopMa VOHUIIH B
Bece HCYHCHAETCA OTI&NIBHO Ui Kaxmoro Mmecra, eClH BeC
OTOEeNBHHX MeCcT OHUI yKa3ald B HaKNagHoON MpH npueMe I'Py3a
K HnepeBO3Ke.

4. B cnydae yTpaTH rpys3a MIM YTpaTH OTHENBHHX MECT
HMKaAKOro BHYeTa 34 y6HNIB B Bece yTpadveHHHX MecT MpH HC-
YHUCIIeHHH BO3MEemeHUA He NPOM3BOOHTCA.



ACCORD SUR LES TARIFS UNIFORMES

Afin d'établir des tarifs uniformes pour les trans-
ports de marchandises sur le Danube, l'Entreprise de na-
vigation fluviale bulgare (BRP), l'Entreprise de naviga-
tion hongroise S.A. "MAHART", l'Entreprise de navigation
roumaine "NAVROM", l'Entreprise soviétique de navigation
danubienne (SDP), 1l'Entreprise tchécoslovague de naviga-
tion danubienne (¢SPD), l1'Entreprise yougoslave de navi-~
gation fluviale (JRB)*, l'Entreprise de navigation you-
goslave "Dunavski Lloyd" (DL}, l'Entreprise de naviga-
tion autrichienne "Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft" (DDSG)Y et la "Bayerischer Lloyd" (BL), Société
par actions de navigation de la RFA sont convenues, par
1'interm&diaire de leurs repré&sentants, de ce qui suit:

Article 1 - Pour le calcul du prix du transport
sur le Danube de marchandises exportées, importées et
en transit & bord des bateaux des entreprises de navi-
gation ci~dessus mentionnées, les Parties contractantes
appliqueront les tarifs indiqués dans les annexes au pré-

sent Accord:

Annexe 1 - Liste des ports et des points de chargement-
déchargement sur le Danube, présentés selon leur posi-
tion géographique, pour le calcul des distances tarifai-

res.

Annexe 2 - Liste des ports et des points de chargement-
déchargement sur le Danube, présenté&s dans l'ordre al-
phabétique,pour le calcul des distances tarifaires.

Annexe 3 - Taux des tarifs du transport des marchandi-
ses sur le Danube en remonte.

Annexe 4 - Taux des tarifs du transport des marchandi-
ses sur le Danube & la descente.’

* A partir de la JRB, les entreprises de navigation
figurent dans 1l'ordre de leur adhésion & L'dccord
sur les tarifs uniformes de 1955,
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Annexe 5 - Tarif particulier pour le transport par voie
du Danube de marchandises solides en provenance de la

Pologne et & destination de la Bulgarie, qui transitent

les ports de la Tché&coslovaguie et de la Hongrie (Buda-

pest) .

Annexe 6 - Tarif particulier pour le transport par voie
du Danube de marchandises solides en provenance de la

Bulgarie et & destination de la Pologne, gqui: transitent

les ports de la Tchécoslovaguie et de la Hongrie (Buda-

pest) . : .

Annexe 7 - Tarif particulier pour le tranéport par voie
du Danube de marchandises en provenance du port de Re-
gensburg (RFA) acheminées vers les ports de -la Yougosla-
vie,

Annexe 8 - Tarif particulier pour le transport par voie
du Danube de marchandises en provenance de ports de  la
Yougoslavie 3 destination du port de Regensburg (RFA).

Annexe 9 - Tarif particulier pour le transport de mar-
chandises par voie du Danube entre des ports de la You-
goslavie et de l'Autriche.

Annexe 10 - Tarif pérticulier pour le transport de mar-
chandises par voie du Danube entre des ports de la RFA
et de l'Autriche.

Annexe 11 ~ Nomenclature et classification deé marchan-
dises conformément au Tarif uniforme de transit (TUT).

Article 2 ~ Les marchandises transportées sont
classées d'aprés la nomenclature et la classification
des marchandises adoptées pour le Tarif uniforme de tran-
sit (TUT) de 1'Accord relatif au transport international
des marchandises par chemin de fer (Annexe 1ll).

Toutes les modifications et tous les compléments
apportés au TUT sont automatiquement applicables par les
entreprises de navigation danubiennes.

Article 3 - Le tarif comprend les droits sanitai-
res et les droits de douane ainsi que ceux pergus dans
les ports en connexion avec les bateaux. Les droits re-
latifs & la cargaison et le prix du chargement et du dé-
chargement du bateau n'y sont pas inclus; ils sont ré-
glés par l'expéditeur ou le destinataire.
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Article 4 - En cas de transport vers l'aval de
marchandises solides, le taux du tarif figurant Adans
le tableau (Annexe 3) est réduit dans la mesure sui-

vante:

lére éme

marchandises des et Zém classes - 30%

\ ame e
marchand;ses des 3éme etél%e clgﬁges - 23%
marchandises des 5§ émes et 7 classes - 20%
marchandises de la Séme classe - 10%
marchandises de la 9 classe - 5%
Remarque - Lesdits rabais pour le transport vers l'a-

val ne s'appliquent pas aux transports de marchandises
entre des ports danubiens de la RFA et de l'Autriche.

Article 5 - Les entreprises de navigation du
pays fournisseur de la marchandise ou du pays dans
lequel se trouve le port danubien d'expédition et cel-
les du pays acheteur de la marchandise ou du
pays ol se trouve le port danubien de destination, peu-
vent convenir entre elles et les propriétaires des mar-
chandises d'appliquer pour le transport de marchandi-
ses liquides et solides des rabais ou des majorations
aux taux du présent Accord.

Les entreprises de navigation qui sont convenues
d'appliquer des majorations, en informent toutes les
autres entreprises.

Des entreprises de navigation:tierces ne peuvent
appliduer des taux inférieurs & ceux concertés par
deux entreprises de navigation qu'avec l'accord de
ces deux entreprises.

En période d'étiage, le transporteur a le droit
d'appliquer, avec l'accord de l'affréteur, des majo-
rations aux tarifs en vigueur ou de résilier le con-
trat de transport.

Ce qui précéde ne s'é&tend pas au transport de mar-
chandises sur la relation Danube - mer.

Article 6 - Pdur le transport de marchandises
lourdes et encombrantes, le tarif par tonne augmente
comme suit:

a) une piéce de 5 & 10 t - 15%; une piéce de
10 8 20 £t - 20%; .
b) une pi&ce de 16 &8 20 m de long = 20%.
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Les marchandises lourdes et/ou encombrantes pesant
plus de 20 t ou mesurant plus de 20 m la piéce, ainsi
que les piéces encombrantes sont transport€es & des taux
spéciaux fixés par des accords bilatéraux entre le trans-
porteur et le client ou entre les entreprises de navi-
gation participant au transport donné.

Article 7 - 8Si aucun accord préalable n'est inter-
venu entre l'expé&diteur (l'affrs teur) et le transporteur,
le fret est calculé comme suit:

a) pour des cargaisons lourdes ordinaires - 75% au
moins de la portée en lourd du bateau figurant dans 'le
Certificat de navigabilité. En période d'étiage, gquand
la portée en lourd du bateau n'est utilisée qu'a 75%,
le fret est calculé d'aprés le poids effectif de la
marchandise prise en charge par le bateau en fonction
du niveau de l'eau du Danube;

b) pour des cargaiscons légéres - 60% au moins de
la portée en lourd du bateau figurant dans le Certifi-
cat de navigabilit&. Au cas oll la capacité de charge
totale du bitiment est utilisée pour transporter du co-
ke & destination de la Bulgarie, le fret est calculé
d'aprés le poids effectif de la marchandise;

¢) dans le cas ol l'entiére cargaison du bateau est
constituée uniquement d'automobiles, de tracteurs, de
machines agricoles et la composition de la cargaison ne
permet pas d'exploiter entiérement la portée en lourd
du bateau, le fret est payé d'aprés le poids effectif de
la marchandise, mais au moins pour 60% de la portée en
lourd figurant dans le Certificat de navigabilité.

Si la portée en lourd du bateau a été modifiée, le
prix du fret est calculé d'aprés sa nouvelle portée en
lourd.

Pour les marchandises générales et les petits lots
de marchandises, au cas oQl le poids d'un lot est infé-
rieur & 400 kg, le transporteur et l'affréteur peuvent
convenir d'un poids conventipnnel qui servira au calcul
du fret.. :

Article 8 - Au-cas ol le bois est acheminé sous
forme de radeau, le tarif actuel est ré&diuit de 50%, Si

le bois transporté par bateau est scié, le taux appliqué
est le tarif actuel majoré de 20%, calculé d'aprés le

poids effectif de la marchandise.
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Article 9 - Si le lieu de destination des marchan-
dises est modifié en cours de route en direction d'un por!
ou de ports plus éloignés que le point de destination i-
nitial (si l'entreprise de navigation accepte ce change-
ment), le prix du transport & partir de ce dernier port
jusqu'au nouveau port de destination est calculé séparé-
ment , que le bateau ait fait escale ou non dans le
port de destination initial.

Article 10 - Le prix du connaissement et de 1la
lettre de voiture est de 11 kop.

Article 11 - 8i le chargement d'une cargaison de
mé&me nature est opéré dans deux ou trois lieux, le
prix du transport pour la totalité de la cargaison est
calculé depuis le point de chargement le plus &loigné
jusqu'au point de déchargement le plus &loigné si un ac-
cord préalable n'est pas intervenu entre l'expé&diteur
(ou l'affréteur) et le transporteur.

Le présent Accord entre en vigueur le 31 dé&cembre
1955; il est conclu pour une durée indéterminée.

Chacune des entreprises de navigation contractan-
tes peut & tout moment dé&noncer sa participation au
présent Accord, moyennant un préavis de six mois noti-
fié par écrit aux autres Parties contractantes.

Les Annexes au présent Accord en font partie inté-
grante,

Fait & Bratislava, le 26 septembre 1955, en un seul
exemplaire, en langues russe et francaise*, les deux
textes faisant &galement foi.

Le présent Accord a &té déposé auprés de 1'Entre-
prise de navigation danubienne tchécoslovaque, Société
d'Etat (¥SPD), qui en enverra des copies certifiges con-
formes 3 chacune des entreprises de navigation signatai-

res.,

Adopté a Bratislava (RSTch),
le 26 septembre 1955

i Le Secrétariat ne dispose pas du texte officiel en
frangatis.
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ANNEZXES

A L'ACCORD SUR LES TARIFS UNIFORMES

Annexe 1 - Liste des ports et des points de charge-
ment/déchargement sur le Danube, présentés
selon leur position géographique, pour le
calcul des distances tarifaires.

Annexe 2 - Liste des ports et des points de charge-
ment/déchargement sur le Danube, pré&sentés
dans l'ordre alphabétique, pour 1le calcul
des distances tarifaires.

Annexe 3 - Taux des tarifs du transport des marchan-
dises sur le Danube en remonte.
Annexe 4 - Taux des tarifs du transport des marchan-

dises sur le Danube 3 la descente.

Annexe 5 - Tarif particulier pour le transport par
vole du Danube de marchandises solides en
provenance de la Pologne et & destination
de la Bulgarie, qui transitent les ports
de la Tchécoslovaquie et de la Hongrie (Bu-
dapest) .

Annexe 6 - Tarif particulier pour le transport par
voie du Danube de marchandises solides en
provenance de la Bulgarie et & destination
de la Pologne, qui transitent les ports de
la Tchécoslovaquie et de la Hongrie (Buda-
pest) .

Annexe 7 - Tarif particulier pour le transport par
volie du Danube de marchandises en provenan-
ce du port de Regensburg (RFA) acheminées
vers les ports de la Yougoslavie.

Annexe 8 - Tarif particulier pour le +transport par
voie du Danube de marchandises en provenan-
ce de ports de la Yougoslavie & destination
du port de Regensburg (RFA).
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Annexe 9 -

Annexe 10 -

Annexe 11 -
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Tarif particulier pour le transport de mar-
chandises par voie du Danube entre des ports
de la Yougoslavie et de l'Autriche.

Tarif particulier pour le transport de
marchandises par voie du Danube entre des
ports de la RFA et de l'Autriche,

Nomenclature et classification des marchan-
dises conformément au Tarif uniforme de
transit (TUT).



MpunowerHue 1

k Cornawenuw © efuHbtx Tapudax

oT 26 ceHTAbpr 1955 r.

NEPEYEHb NOPTOB

M NYHKTOB NOMrPY3KU-PA3IPY3KM HA P. AYHAH

B8 WX TEOIPA®UUYECKOHK NOCNEAOBATENBLHOCTH
ANA MCUUCNEHUA TAPUOHBIX PACCTOAHUNA

PaccrorHue
aoc
HaumMeHOBaHHME nopTa Cropoua CTpaHa G L) OCHOBHOTO
6epera oT CynuhHu :
pycna
p.dvHak

1 2 3 4 5

PerexcGypr n oPr 2379 e
UpnBax n P 2301 =
Derrengopo N oPlr 2285 -
PykKacuHr ) oPT 2269 -
WanbguHr n oPT 2234 -
XalHuur n OPF 2232 -
NMaccay n oPr 2226 -
JHrensxaprcyenns n AP 2201 -
06epmionb N AP 2178 -
Awax n AP 2160 =
MHY=nopT n AP 2130 -
uHu-decT n AP 2127 -
Mpedin n AP 2079 -
Héc n AP 2059 =
NexnapH n AP 2042 -
Kpemc )| AP 1998 -
MoocBupbBaym fl AP 1972 -
TynbH n AP 1963 =
' spHenSypr N AP 1942 -
Bewa, pycno n AP 1929 -

Bena, nopT AnebepH u Bena,

nopT OpeligeHay n AP 1920 -
Bena, nopt JloBay n AP 1916 -
Spatucnasa 1 YccPe 1868 -



I1

[ 1 2 3 b 5
Auép n BHP 1794 15
Komapom n BHP 1768 -
KomapHo n Yycepe 1767 -
CeHn n BHP 1762 -
AnbmMawdiosnTe n BHP 1758 -
JlaBatnaH n BHP 1738 -
Bau N BHP 1680 -
BypanewT N 8HP 1647 -
Ayrayiieapou n BHP 1580 -
N aww N BHP 1529 -
BalnA Nn BHP 1479 =
Moxau n BHP 1447 =
BeapaH )| CoPID 1425 =
AnaTuH n CoPID 1401 -
boroeso I CorPI0 1367 -
BykoBap n CoPIO 1335 =
Onatosay /pykae/ n CoPI0 1315 o
Bauka-lanaHka N COPID 1299 =
BeounH n CoPI0 1269 =
Hoeu Cagp )| COPI0 1254 -
Benrpapg-Casa n CoPI0 1170

Benrpan n COHPIO 1168 -
MaHueso n CoPI0 1152 o
Cuenepeso n COPID 1116 -
Basuaw n cPP 1073 =
Benuko MpaguuTe n COPI0 1059 =
Monpnosa-Beke n cpp 1048 -
lpeurosa n CPP 1016 -
MoBoTuHa n cpPpP 979 -
Opwosa n CPP 955 -
Mypa Bawud n CPP 941 -
Knaposo n COPI0 934 -
TypHy-CepepuH n CPP 931 -
KpusuHa n CPP 896 -
MlpaxoBo f COPI0 861 -
Fpysa n cPp 851 -
YeTaTte n CPP 811 -
KanagaTt | CPP 795 -
BuguH n HPB 791 -
flom n HPE 743 -



I1%

L 1 | 2 | 3 | 4 ] 5

Bexer n cep 679 -
OpAaxoBo n HPB 678 -
Kopafuna n CPP 630 -
ComoBuT n HPB 608 -
TypHy-Marypene n CPP 597 -
KaTuna n CPP 594 -
CeuwTos n HPB 554 -
3uMHUYA N cepp 5oh -
Pyce H| HPE L4gg =
Dxypamy n cep 493 =
TyTpakaH n HPB 433 -
OnTenuvya n cpp 429 -
Cunuctpa n HPB 376 -
Kanspaumn n CPP 375 6
Kuuy n CPP 375 =
OnTuna n HPB 336 5
YepHagoga n cpPP 300 -
Xupuosa n CPP 253 =
DwypaxeHob n CPP 239 -
KnwkaHm n cep 182 -
Epauna n CPP 170 =
lanauy n CPP 151 -
PeHu il CCCP 130 =
Hcakua n CPP 103 .
Uamann n CCCP 80 23
Tyneua n CPP 71 -
Manwok n CPP Ly -
Foproea n CPP 4o -
Kpnuran n CPP 21 -
Cynuna n CpPP 00 -
NpumeuaHuA:

1. PaccToAHMe Mewgy ABYMA NOPTaMM WUNKM NYHKTaMW NOTFPY3KWM=—
Pa3rpy3Ku OnpefenseTca Kak pasHuya MexAy PacCTOAHMAMM 3THUX ROP-
ToB oT CynuHal.

2. Ecnm nopT vnm NYHKT MNOFPY3KU-Pasrpy3KW DacnofioMeH He Ha
p.dyHal, a Ha pykaee p.lyHall unv ero KaHane, TO K MONYUYEHHOMY ,
KaK BHWE YKa3aHO, pacCTOAHWMI cregyer npubasutb pacCToOAHME JO OC-
HOBHOrO pycna p.fAyHan.

3. PaccToaHWe Mexay RAYHKTaMu, HE MOMMEeHOBaHHbiMu 8 [punome-
HMAXx 1 W 2, onpegenaeTcA no KnnoMmeTpoBHUKY, M3gaHHoMy [AyHalickorn
Kommnccuen.



NMpunowexHue 2

iv

K Cornawenuic o eauHblx Tapubax

oT 26 ceHnTabps 1955 r,

NEPEYEHL NOPTOB

M NYHKTOB NOrPY3KuU-PA3MPY3KW HA P. AYHAWN

B ANGABMTHOM NOPAIKE

4NnA MCUYUCAEHUA TAPUOHBIX PACCTOAHUN

PaccTosHue
ao
HaumeHoBaHue nopta LTopoHa CtpaHa FCGCHGE OCHOBHOr o
Gepera oT Cynuho
pycna
p.AyHati
1 7 3 N 5
AnbmawdoauTte n BHP 1758 -
AnaTtuH n COPIO 1401 -
Awax n AP 2160 =
bazunaw n CPP 1073 =
Bauxka ManaHka N CoP 1299 -
bain N BHP 1479 -
BesnaH n COPI0 1425 -
BekeT n cppP 679 =
Benrpaa m CoPI0 1168 -
benrpapn-Casa i CoOPI0 1170
BeounH n COPI0 1269 S
Boroeeo n CoPI0 1367 -
bpauna n CPP 170 =
Epatucnasa n ycee 1868 -
byoanewT )| BHP 1647 -
Bay, I BHP 1680 -
Benuko Mpaguwte n CePY0 1059 =
Bena n AP 1929 =
Bexa, nopt AnwBepH n AP 1920 =
Bena, nopt NoBay N AP 1916 -
BeHa, nopt ®peigeray n AP 1920 -
Buann n HPB 790 =
Bykoeap n COPID 1335 -
Fanauy n CPP 151 -




1 2 3 4 5
Moprosa n cpPp Lo -
I pefiH n AP 2079 -
FpyA I CPP 851 -
Fypa Bawii N cep 941 -
Berrevgopd n dPF 2285 -
DxypameHs n CPP 239 -
Ry pasy n CPP %93 S
OperkoBa n cep 1016 -
dyHayisapow n BHP 1580 -
Isép n BHP 1794 15
3unMHMua n cpp 554 -
M6c n AP 2059 “
Hamamn n cCCpP 80 23
Hpn6ax n oPl 2301 =
Hcakua n CPP 103 =
KanagaT n cep 795 -
Kuw kaHu n CPP 182 -
Kuuy n cpPp 375 -
Knaposo n COHPI0 934 -
KomapHo n ycce 1767 -
Komapom i BHP 1768 -
Kopabus n CPP 630 -
KopHeliBbypr 1 AP 1942 -
Kpemc n AP 1998 -
KpueuHa n CPP 896 -
KpnwaH n CPP 21 .
Kanapawu n CPP 375 6
KatuHa n cPp 594 -
Na6aTnawu n BHP 1738 -
JIMHY~nopT n AP 2130 =
NvHu-decT n AP 2127 -
Tlom n HPB 743 -
NMwboTuHa A CPP 979 =
Maniok )| CPP Ly -
Monaosa-Beke N CPP 1048 -
MoocBupBaym n AP 1972 S
Moxau n BHP 1447 -
Hoeu Cag n CoPI0 1254 -
O06epmMions n AP 2178 -
OnTennua n CPP 430 -



VI

| ! | 2 _]-.3 ] 4 ] 5
OnTuHa n CPP 336 o
OnaTtoBay n COPI0 1315 -
Opwosa N CPP 955 -
OpAaxoso n HPB 678 -
Mawkuw n BHP 1529 =
flaHueso n CoPIO 1152 -
Naccay M oPr 2226 -
Npaxoso n COHPIO 861 -
MexnapH n AP 2042 -
PereHcBypr n oPr 2379 =
PeHun N CCCP 130 =
PyxkacuHr n oPI 2269 -
Pyce n HPBE Lgsg -
CeuwTos n HPB 5oh -
Cens n BHP 1762 -
CunucTpa n HPB 376 -
Cmepepeso n COPI0 1116 -
ComoBUT n HPE 608 -
CynuHa n CPP 0 =
TyneH n Ap 1963 -
Tynbua n CPP 71 =
TypHy-Marypene n crPp 597 -
TypHy-CesepuH A CPP 931 -
TyTpakaH n HPB 433 -
XatiHUHF n oPr 2232 -
Xoipwoea n CPP 253 -
YepHasoga n CpPP 300 =
UetaTte )| CPP 811 -
Hanbguur 1 Pl 2234 -
JHrenbxapTcuyenns n AP 2201 -

NpumeuaHua:

1. PaccTosrHMe Mexgy OBYMA MOPTaMM KWW MYHKTAMWU NOrpYy3Ku-=
Pa3rpy3Ku OMpefesiAeTCA KaK PasHMUa Mexpy PacCTOAHWMAMKM 3TUX Mop-
Toe oT CynuHu.

2. Echv fopT MaM NyHKT NOrpyaKM-pasarpyskM pacrionoXeH He
Ha p.flyHal, a Ha pykase Dp.flyHalt uny ero KaHane, TC K NOMYUEHHOMY ,
HaK BHWEe YKa3aHo, paccTosHWn cneayeT npubaBuTbh paccTOAHME B[O OC™
HOEHOFO pycna p.lyHak.

3.PacCcToAHME MEeMAY NYHKTaMu, He NOUMEHOBaHHbMM B [punome-
HuAX 1 1 2, onpeaensapTcAa no KnnoMeTpoBHUKY, MagauHoMmy [yHalckoi
Komuccueit.



VII

Npunowernue 3

Kk CornaweHnn o eauHbiX Tapudax
oT 26 ceHTabpa 1955 r.

TAPHOHBIE CTABKHU
HA NEPEBO3KY I'PY308 N0 P. AYHAH
BBEPX MNPOTUB TEYEHUA

(3a 1000 kr & won.)

KunomeT put Kin esc clu
pEl =5 2 3 N 5 & 7 8 9 10

1-15 162 149 135 108 108 81 81 81 81 81
16-30 216 189 162 135 122 108 95 81 81 8i
31-45 270 230 189 162 149 122 103 95 B1 81
L6-60 324 270 216 176 162 135 122 108 81 81
61-75 351 324 243 189 176 149 135 122 95 81
76-90 432 378 311 230 203 176 162 135 122 95
91-120 581 486 419 324 270 216 203 176 143 122

121~150 675 621 486 351 297 257 230 203 176 142
151-180 729 648 513 378 324 297 270 230 189 149
181-210 810 729 554 432 365 324 284 257 203 162
211-240 878 783 594 486 405 351 311 270 216 176
241-270 945 851 635 540 446 378 338 297 230 182
271-300 1013 905 675 594 486 405 365 324 243 196
301-400 1080 972 716 648 540 432 392 338 257 203
Lo1-500 1148 1026 770 689 581 473 419 351 270 216
501-600 1215 1094 810 729 621 500 4i6 378 284 230
601-700 1283 1148 851 770 662 527 473 405 297 236
701-800 1350 1215 905 810 702 554 500 432 324 257
801-900 1418 1269 959 851 743 581 527 L46 351 284
901-1000 1485 1350 1013 891 770 621 567 473 378 304
1001-1100 1519 1370 1046 918 790 648 587 486 392 311
1101-1200 1553 1391 1080 945 810 675 608 500 405 324
1201-1300 1586 1411 1114 972 830 702 628 513 419 338
1301-1400 1620 1431 1148 999 851 729 648 527 432 1351
1401-1600 1688 1472 1215 1053 891 783 689 554 459 371
1601-1800 1755 1512 1283 1107 932 837 729 581 486 392
1801-2000 1823 1553 1350 1161 972 891 770 608 513 412
2001-2200 1890 1593 1418 1215 1CG:3 945 810 635 540 432
2201-2400 1958 1634 1485 1269 1053 999 851 662 567 452



VIII

lpyuMevaHme:

{pyaw, nepeBosumbie M3 noptos Pesn w Mamaun e BpaTtucnasy,
TapuoMuMpywTCA MO noAcHomy aenenuio ot 1801 go 2000.

Mpyast, nepeeoaumsie M3 noprtoe [anauy v Bpauwna B8 nopt bpa-
TUCNaBY , TapudUUMPYOTCA NO NOACHOMY genernk oT 1601 go 1800 u
B nopT KomapHo - no noacHomy genewvio ot 1401 go 1600.



Npunomenue 4

kK Cornawenuin o eauHbx Tapudax

oT 26 centabpa 1955 r.

iA NEPEBO3KY TPY308 N0 P. [YHAWR

IX

TAPHUOHLIE CTABKH

BHH3 MO TEYEHWUH

{(3a 1000 kr B KoM.)

KunomeTpol K flac cH
1 2 3 b 5 6 7 8 9 10
1-15 113 104 104 83 86 65 65 73 77 81
16-30 . 151 132 125 104 98 8 76 73 77 8t
31-45 189 161 146 125 119 98 86 86 77 81
L6-60 227 189 166 136 13C 108 98 97 77 81
61-75 246 227 187 t46 141 119 108 110 90 81
76-90 302 265 239 177 162 141 130 122 116 95
91-120 407 340 323 249 216 173 162 158 142 122
121-150 473 435 374 270 238 206 184 183 167 142
151-180 510 454 395 291 259 238 216 207 180 149
181-210 567 510 427 333 292 259 227 231 193 162
211-240 615 548 457 374 324 281 249 243 205 176
241-270 662 596 4B9 416 357 302 270 267 219 182
271-300 709 634 520 457 389 324 292 292 231 196
301-400 756 680 551 499 432 346 314 304 244 203
401-500 804 718 593 531 465 378 335 316 257 216
501-600 861 766 624 561 497 LDoO 357 340 270 230
601-700 898 804 655 593 530 422 378 365 282 236
701-800 g4s 851 - 697 624 562 443 40O 389 308 257
801-900 993 888 738 655 594 465 422 LO1 333 284
901-1000 1040 945 780 686 616 497 454 426 359 304
1001-1100 1063 959 805 707 632 518 470 437 372 311
1101-1200 1087, 974 832 728 648 540 486 450 385 324
1201-1300 1110 988 858 748 664 562 502 462 398 338
1301-1400 1134 1222 884 769 681 583 518 474 410 351
1401-1600 1182 1030 936 811 713 626 551 499 436 371
1601-1800 1229 1058 988 852 746 670 583 523 462 392
1801-2000 1276 1087 1040 894 778 713 616 547 487 412
2001-2200 1323 1115 1092 936 810 756 648 572 513 432
2201-2%00 1371 1144 1143 977 842 799 681 596 539 452




MNpunowerune 5§

kK CornaweHni o eguHex Tapudax
oT 26 cewTAbpa 1955 r.

MCKNIOYUTEIbHLIA TAPW® ANA TPAH3MTHBIX NEPEBO3OK
CyXorey3os no P.AYHAW W3 NOAbWA B BONFAPHI
YEPE3 YEXOCAOBAKMIO W BEHIPUIO (BYAANEWT)

(a1 T8 pyB. n kon.)

Kriaccu Viz bpaTucnasu U3 Komapro U3 BypanewTa
A. B noptu BuauH, flom, Opaxoeo

1 9-45 8-78 8-10
2 8-33 7-65 7-20
3 7-20 6-53 6-08
4 6-30 5-63 5-40
5 5-63 L-95 4-73
6 h-95 4-28 3-94
7 4-28 3-83 3-60
8 3-60 3-38 3-15

9-10 3-15 2-93 2-70

B. B noptw Comosut, CeuwTom, Pyce

1 10-13 9-45 8-78
2 8-55 8-33 7-65
3 7-65 7-20 6-75
4 6-75 6-30 5-85
5 6-08 5-63 5-18
6 5-40 4-95g L-50
7 4-73 4-28 3-83
8 L.psg 3-60 3-15

9-10 3-38 3-15 2-93




NounoweHue b

Kk CornameHnio o eanHux Tapupax
ot 26 cenTtAbpa 1955 r.

UCKINIYUTENLHBIA TAPHO ANA TPAH3UTHHIX NEPEBO3OK
CYXOrPy308 nO0 P. YHAH W3 BONrAPUM B NOJbLY
YEPE3 MOPTH YEXOCNMOBAKWW U BEHMPUM (BYOANEWT)

{za 1 T B pyBS. W Kon.)

Knaccei fo bpatucnasul Ao KomapHo lo bypaneuTta
A. MUz nopros Buaun, Jlom, Opaxoso
1 10-80 10-13 9-45
2 9-45 9-00 8-78
3 8-33 8-10 7-88
h 7-20 7-20 6-98
5 6-30 6-30 6-08
6 5-63 5-40 5-18
7 4-95 L-50 b-05
8 4-28 3-83 3-60
9-10 3-60 3-38 3-15
B. Ws noptoe ComoBut, CBMuTOB, Pyce
1 11-81 10-80 10-13
2 10-24 9-45 9-23
3 8-88 8-33 8-10
b 7-76 7-43 7-20
5 6-75 6-53 6-30
6 5-96 5-63 5-40
7 £~29 4-73 4-28
8 4-61 4-05 3-83
9-10 3-83 3-60 3-38




lMipunoxkeHne 7

Kk Cornawenvio 0 eavHbix Tapudax
ot 26 ceHTAGpA 1955 r.

MCKJIOYUTENBHLA TAPU® HA NEPEBO3KY FPY30B NO P. AYHAH
U3 . PEFEHCBYPF (¢Pr) HA3HAYEHWMEM HA NOPTH KrOCAABUU

(za 1 1 B PY6. 1 KON.)

s HaumeHoBaHWe rpyasa Lizoy cE R L
n/nl HA3HaJUEHWA cTaBKa
1. CranbHwe Gankn, nucToBoe weneso Bykoeap 5-34

/mecTe/ B pynoMax, wecTb B nake~ benrpag -78

Tax, (OPMUpOBaHHOE wWeneso, Ge- (meanepeso 5-73
TOHHOE Xeneso

2. Xepeawme TpyOw BykoBap 5-63

Hoeu Cag 5-87

Benrpag 6-08

CMegepeso 6-08

3. Kokc BykoBap L-74

Hoeu Cap 5-04

Benrpan 5-34

CMepepeso 5-34

L4, ¥rons, anTpayuT Bykosap 4-59

Hoeu Cap 4-89

Cmegepeso 5-04

benrpan -0k

5. PesaHoe pepeso BykoBap 5-04

Benrpan 5-39

flanueso 5-39

CMenepeso 5-39

6. Nuennya AnaTuH 5-39

Bykosap 5-34

Hoew Cap 5-63

Benrpaa 5-93

Cmepepeso 5-93

NaKueso 5-93




X1IX

NpumeuaHne:

No BceM ocTanbHeM FPy3aM, He YK33aHHBM B WUCKNOYMTENBHOM T3 -
pude, npuM nepeso3ke ua gyHaicknmx noptos OPF B nopTw Mrocnasuu,
aelficTeyiT cTaesxkw MNpunowenwa 4 Cornawenna o eguHbix Tapupax 1955 r.
C yBenuueHueM:

no 7 knaccy Ha 5%
no 8 knaccy Ha 12%
no 9 xnaccy Ha 20%
no 10 wnaccy Ha 35%.



XIv

Npunowenue 8

kK CornaweHniy o eamHuX Tapubhax
or 26 ceHTAbpa 1955 r.

WCKIIOUATENbHLIA TAPU® HA NEPEBO3KY IPY30B N0 P.AYHAH
W3 MOPTOB IOFOCNABMM HABHAUEHMEM HA N.PETEHCBYPT (QPI)

{(3a 1 7 e pyb. u xon.)

W HaumeHosaHue rpysa fopt Lt UL Bk
n/n Py HaszHaJueHnA cTaBKa
1 OOpMMpOBaAHHBIE KaMHM Benrpan 5-78

Fony6auy 6-52

2 NupuT Benrpaa 5-34
Npaxoso 6-52

3  Ypobperun Hoeu Cag 5-72
Manueso 6-19

Mpaxoeo 7-08

4 Muyeewe npoaykTo, Bykosap 6-82
3ePHO MOACONHY XA Hosu Cap 7-11
berrpaa 7-41

NaHueso 7-41

CMepepeso 7-41

5 Kykypyaa AnaTuH 6-52
BykoBsap 6-52

Hoeu Capg 6-82

Benrpap 7-11

NarnueBo 7-11

CMepepeso 7-11

Koeur 7-11

6 Uennwnosa Bykoeap 7-11



fipnMeyaHume:

Mo ecem OCTanbHLIM FPY3aM, HE YKA3aHHbM B MCKMAKMUTENLHOM Ta-
pude, nNpu nepeBo3dke U3 AyHalickux nopToe lrocnaeum HazHaueMuMeMm Ha
ayHatickue nopTe OPI gedicteyioT ctasku Mpunokenun 3 Cornawenuns o
eauHelx Tapupax 1955 r. ¢ ysenuueHWeMm:

no 7 knaccy Ha 5%
no 8 knaccy Ha 12%
no 9 knaccy Ha 20%
no 10 knaccy Ha 35%.



Mpunowkerne 9

XVt

k Cornawenun o eauHbix Tapupax

oT 26 ceHTabpa 1955 r.

UCKNOYUTENBHLIA TAPU® HA NEPEBO3KY I'PY30B M0 P. OYHAH
MEXAY NOPTAMWU OrOCNABUM M ABCTPUU
(AedicteyeTr c 1 aveapa 1976 r.)

(za 1 7 8 py6. u ron.)

¢paxToBaR
HaumerosaHue rpyaa HanpaeneHus nepeB03aok cTaBka
MeTannonagenus, Mwy-Genrpan 5-38
knacc ETTS Nuny-Cmepepeso 5-38
Munonec, JmHy - Bywkosap 5-84
knacc ETT9 Mmny-Benrpan 6-67
Kpemc-Bykomap 5-34
KpeMmc-benrpag 6-17
BeHa-Bykosap 5-00
BexHa~Benrpag 5-84
KanuiiHbe conu, Nuhy-Hoeu Cag 3-80
knacec ETTI0 My -Npaxoso 5-14
ByMara, TmHy-Benrpan 7-76
knacc ETTeo Bena-Benrpaa 6-93
3epHo, Mlaxuyero-Bena 5-50
Knacc ETTY NaHyeBo=fluHy 6-24
Hoeu Cap-Berna 5-20
Hoeu Can-fluny 5-80
AnaTuH-BeHa 4-91
AnaTtur=lluHy 5-50
Kpyrnwit nec, Hosu Cag-Iuuy 5-84
knacc ETTY ByroBap-MuHy 5-39
Pyna,
knacc ETT9 Bykosap-fluHy 4-20




VIl

Npumevanue:

Mo BceM ocTanbHeiM FPY3aM W HaNpaBReHWAM MNpU NEPEBO3IKE MEXAY
noptamu ABCTpum W lrocnasum paercTBYWT CTaBku CorfawerHuAa O €aMHLIX
Taprdax (MpunokeHne 3) co chneayouumn HagOaBKaMK:

rpyas knacca ETT7 - 5%
rpyas knacca ETT8 - 12%
rpyas knacca ETT9 - 20%
rpyas Knacca ETT10 - 35%.



llpunoxenne 10

k CornaweHvn O eauHbiX Tapudax
oT 26 cenTaBpa 1955 r.

XVIII

MCKNIOYUTENBHLIA TAPH® HA MEPEBO3KY FPY30B NO P.JAYHAH
MEXAY NOPTAMU OPI W ABCTPUM
( fevicteyer ¢ 1 AHBapA 1976 r.)

{(za 1 T B py6. u kon.)

HaumeHoBanue rpyaa Lkt L1224 LIS
i/ oTnpasnenua | HasHayeHun CTaBKa
3epHo, xnacc ETT7 PereHcBypr Awax 3,12
Nvny 3,12
MéxnapH 3,67
Kpemc 4,38
Bena 5,0
KMetx HeynakoBaHHu , Perencbypr Awax 3,33
knace ETT7 NexnapH 4,08
MeTannousgenua, Perencbypr Ay 3,92
knacc ETT8 Kpemc 5,42
BeHa 5,83
Kokc,BpukeTn, KoOkcoBan Perexcbypr TuAy 3,33
menous, knacc ETT9 Kpemc 3,96
BeHa 4,38
HedTenpoRyKThl PerencBypr Muny 3,33
BeHa 5,42
YpoBpeHnns B Mewkax, Mny Perencbypr 3,33
knacc ETTI10
MeTannowsgenua, NMuy, PerencBypr 3,75
knacc ETT7 u 8 Kpemc PerewcBypr 5,42
Kokc, knacc ETT9 Tk PerencBypr 3,33
Wnax, knacc ETT10 Juny Naccay-
XefHnur 1,88
2
LeMeHT HeynakoBaHHLIA, LG Ll 492
knacc ETTS MHy Perencbypr 2,92




iIX

NpumeuaHme :
Mo BCeM OCTaNBHLIM FPY3aM W HANPaBASHWAM NMPU NEpPeBO3Ke MeMAY JyHan-
CKMMK nopTamu Asctpum u OPI gelicteywT Tapudw BpaTucnaeckux corna-
wenuti (Npunowenmne 3) ¢ npumeHeHMem crnepyouux HagGasok:

Knace 7 8 9 10

W3 n. PerencBypr wa | 10% | 15% { 35% | 70%

n.JinHy v oBpaTHO
n.BeHa u oBpatho 133 | 35% | 45% | 80%




NMpunowerHne 11

K CornaweHunio o eauHEIX Tapudax
ot 26 ceHTaBpa 1955 r.

HOMEHKNATYPA W KRACCHOMKALMUA TPY30B (ETT)
no ANGABUTY

HaumernoBaHme rpysos

Knacc

A
ABTOOYCH HepasobpaHHbe ......... .
ABTOBYCH PA3OBPaHHBIE .+ vvvere on..
ABTOKNABEL « v vrvrenesnnseennnnnn .

LR RN Y

AsTon /MuHepanbHoe cMaszoudHoe Mmacho/ ...

ABTOMOBUMNM HepasoBpaHHLIE .......
ABToMOBMNM pasobpaHHbe
ABTOMOTPUCH HE Ha CBOWUX OCAX ...

D

ABTONOKPLIWKA DESUHOBLIE .« v v eveuennnn PO
ABTONPMUETIBL « v ensrenvann f it se e e
AZOT CHMEMEHHBIA & vvvevnnnen.. e e

AKKYMYNATOPH BCAKME M MX 4acTu .
AnebacTp HE B ABNE .. v vrvnnnes

-------------

AnkMnGeHsuH ..... 00000000 A0BA0O0RnGAnD
AnyuuT /kameHb kBacuosBu/ ...... e
AnebyMUH .. ... ... S0cDaGbooanaa
AnoMUHKUI, B TOM UYMCNE B MOPOUKE ..,....
AmmnageTaTt ..... 9000000000 RE0 800000 e
AMMrak egkuil /HawblTHpHBIR cnmMpT/ .. ...
AMMMAK CHAMEHNBIN . .... 0Ca00000c000000

-

-

AMMOHMI CepHOKMCABIN /cynbdaT aMMOHWA/ v vvvn e

AHrUAPUT BONLOPAMOBHIN , MLIWLAKOBLIY, CEPHUCTHIN MMAKWUI,
CepHMCTHIN Ge3BOAHLIM, YKCYCHbIR, GTanesbibi, XpOMOBLIM

a/ B MMOKOM BMAE vt vervreneenanannns
6/ B TBEPOAOM BUAE +.vivtrrrenannnnnonnnannnnns
AHFUAPKUT /WNAT NerKUA/ B KYCKIX +veseeirsnsesennnnon
AHruapuT /unat Nerkuil/ MOMOTBIF tosvsierensannnnsrans
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XXI

HauMeHOBaHWE py30B

Knacc

AHOEBUT v immmmn s = —spzmsmns 6 D Ch e e e s e er e
AHWUAMH /MACHO AHHUAMHOBOB/ .t ivinesannronsnaesnusss
AHTpaueH ........ ele e ala vl e el o) al sl e aagtml el ol el alal e e e e e e e
AHTPALUMT wenervsnasasssnns w %le 5o a o s s 5 s s e s ninees o nreas
ANATUTBl o e o o B NIRRT o o 05 e a enssnnossessansasassss
ANMEABCHHBL c v v vt v s tanveeusanancanssseasssssossssnssas

AnnapaTel W WX 4HacTu! BQLONasHue, ras3oswe, ranesaHonnacTu-
on-

YecKWe, KOHTPONbHLE, MEAWUMHCKWE, HAYWYHbIE BCAKHUE,

TUUECcKHe, pucosansHue, TenerpapHue, TenedoHHbe, $oTo-

rpapuyeckme, xMMHUUYecKne, PuandeckKue, XUpypruuecKue

UEPTEWHBIE, BMTEKTDUMECKHNE ot veeennensnacenssosnsana
ANTEKAPCKME TOBAPEE o0 e vovserasansarernressasssossnnss
Apaxmc /semaanoil opex/ ofpyuweHHu#t M HeoBpyweHHHA .. ..
ADGY Bl -« i ettt e i sttt s et s
DT OM ettt ite s s tniecossnsorenseaasanssaassnnnsnsssns
ApMaTypa CTeKnAHHan K QGapdopoBan, KPOME NOMMEHOBAHHOM

0Cob0 . . R B e et n e e e e
ApDMATYpPa ZNEKTPMYBCKAR, KPOME MOWMEHOBAHHOM ocobo ...
AcCBECT B KYCKAX M MOPOWKE .+ 4vvrivatarnsnenssansssnssna
ACOECTHUH ot ittt i asenusosanasonsaesanssasssnsannauns
ACOECTUT MCKYCCTBEHHBIA v v vevosvrecarsnasasancncssassnn
ACBECTUT HATYPANBHBIM .+« v v viioescrsasssnsrnasasnsnanns
ACBOBYDPMT t ittt r s itaaosanstnansacanonsanecnsnananas
ACBaTepMUT .., e e R e T e e B e s it e s anan s
ACBOBAHEDE v vttt isnoesiesosnassronssarssnnsaransse
AcdaneT MonoTult /achansToBuM NOPOWOK/ BCAKMIA +vvees.s
AChansT HE B AEMNE it cuvvertsotossorcnsossassoncanss
A CanBTUT i h et i i it anasansssassssanssansasnssassssas
AUCTAT USMIIMOSBEE 4ot eeeronnracsesatsrorssassraanssas
ALUBTUNCH vttt invtenssnsosannssanssasssssanssnanssnnas
ALUBTUNMXITOPMA + ottt vt eannssossossssvansssssoassnassas
ALETOH ..t nenns e e
AaponnaHsl B pazobpaHHOM BUAE . .veurvrnrcacecannnssans

.
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XX11

HakmMeHoBaHWe rpyzos

Knmacc

BabBuT /chnas LMHKOBBIA/ . vveerenvenesnas
BaBuK /CNNaE UMHKOBBIA/ vt euaunaenennens
BagaH /aybunbHoe BEWECTBO/ +vvvuvecenn..
BEasanbT .....
BaKenUT B NMOPOIKE v vvvevnrovsnvronaanns
BakenuT /nnacTMacca/ ..vv it iiienannan
BaKu UyryHHBIE BCAKME .4 ernnnnanness
BaKNamaHbl CBEMME .« .v.ureeeervennrrnnanas
T T £ T
BaAMETA vttt ittt i
Banku weneanvle M CcTanbHule HECKAENAHHBIE .
banku menesHole W CTanbHHe CKNenaHHLe ...
Bankm wene3oBeTOoHHBEIE ...t iiviervecansns
bannoHbl, B TOM uMCNe B NNAETEHHX KOpP3WHax
BannOHbt CTANBHBIE .ttt eeitvrnnnnanannnnns
BanblKM BCAKME ... iiiiinrnrennsnnrenvrons
Banbzambe /ankoronbHse HanMTKW/ .........
Banb3aMbl NEKAPCTBEHHBLIE . .vvvvnervnnsnnas
BaMEBYK o int ittt ittt et
o T

D R R O R N A R R R I )

BaHpaku BaroHHwE wu napoeo3Hule, B8 TOM JKuCne HeofpenaHHoe

BaHKM CTEKNAHHBIE BCAKUE ... vvvreecenenns
BapabaHu MenesHble M CTANBHBIE ...uvvanee.
Bapakn paz3obpaHHBIE .. .... i irnnnesnons

*

.

+

.

L A A

CTEeKNAHHUE

.

E R N

.
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L N R R R R A

.
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BAPAHMHA & ittt it e et e ettt

bBapuit a30THOKWUCIBIA, CEpHUCTLIR Chipoli, XNOPUCTHIN /XNOpHO-

Gapuerpan conbk/:

8/ B WMHUOKOM BUOE +vvvrnrrsnetntvsosnnnans
6/ B CYXOM BUIAR v uvveuernnnnnsnansnsnnss

BapuT /wnat Tawenwli/, 8 TOM uyucne MONOTHIN

BapuT efKuil 1 MepeKnch DapMA . .vsvenerensse

BapuT cepHOKMCILIA B cyXoM WM TecToobpasHom Buae

JBNAHDMKC, v ittt e et ettt e,
Baput yrnekucnuwii HeouuweHHwi /BUTEPUT/ .. .u.. ..

baput yrnexkumcnwi oundeHHws /yrneBGapuesan conb/

"8 e
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XXIII

HauMeHOoBaHWe rpy3os

Knacc

bapoMeTpnl

® s 8 s s 84 s 400 a0 s s aa s RE AN

BEaTapen ranbBaHUUYECKHME ...c..vere..

baTapeu JNA UEHTPanbHOrO OTONJEHMA U BEHTHUIAUMK U KUX

vacTu
Batapen snekTpuyeckue

O R L R R R A A RN SR I I RN )

L R R }

bawMaku TOPMO3HBE CTafbHHE ........

BexwMec /oryuiesHblii BMHOrpaaHe cow/

bexkoH

benuna C¢BUHUOBLIE, UMHKOBLIE, NMWUTOMNOHHHE WU Apyrue

benbe BcAkoe
beHauH
beHson BcAKWI
BeHToHuT /rnuvHa ayBunbHaa/
betoH acbBecToBHIM
BetoHn, kpome acbectoBoro .
beuera n Geueska
BuaoHe MeTannuueckue .....
BuHoknM

BuckeuTehl

T N R B R R

PR R R N R R

P N ]

L R N B

I R I I L R B A Y

L I R R L R R R A S Y

BuTtym HedTAHOMN MMAKMIA U Teepaui

BUTYM ECTECTBEHHLIA 4. vevevenesnn
Bobu BcAkue /ropox, ¢pacons, coa, ueuesuuya u gp./ ...

boi » webeHb roHuapHLIti, ropweYHsli, rAMHAHLIA,

.
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-
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WAaMOTHBIM

.

Boi, kpowse, nom, obpe3aku, ONUNKU, CTPYHKKM, WKpan xenesa,

HEeCTH, CTanu W UyryHa

L I I R R A N |

Boit cTexnAHHLN GapdopoBbiti, (aAHCOBHIA ....

Bokeur

BonsaHka weneaHaa W cTanbHaA MTaA
boneBaHka M 3aroToBKa 6DOH3OBaH, nNaTtyHHaAa 1 anoMMHWUEBaAn

LI I I R I I I I R R N R

" s e a0

BonTte u3 HEPHBIX METANNOB 4o o 4 s 00 s s s004svs
BOR DTOPUMCTHM v v e v rr tnensnnoenenasaness
BOTMHKK KOMaHule, PEe3UHOBBIE M MaTepuaTee .

Boukn u GouoHku pepeesiHHbEe B pa3obpaHHoM M HepasobpaHHoOM

Buae

Bouykn M GOUOHKM MeneaHse U cTanbHbe

BEpalfiTCTOK /CMA3Ka/ v vivvivrrennnnas
Bpak 6GyMawHbi BCAKMM /MakynaTypa/ ..
BpeBHa /nec Kpyrmsifi/ «ovevernvnenenn
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XXIV

HaumeHoBaHne rpysos

Knacc

BpeseHTbl XOMUWOBHE, NapYCHHOBBIE M BpYrvMe TeKCTUNBHHE,
B TOM UMCNE MNPOPE3UHEHHBIE M MPOMMTAHHBIE ..ot suessas
BEpMKeTh M3 KEMEHHOrO Y GYPOrO YIMA .o veanssnanaoraansss

bpoH3a ...cvvun... 000000 e0D000000800000a000000000000 a0 0
BPOHBOBLIE MBAEMMA + e enveronsuenarnreasnsen e eese s ananan
BPYCKM TOUMMBHBIE v vt reroonesenonnn A GO000000000000000
Epycos WAMOTHHE ..ttt cirvtiinennennaenennn R R
BPBIHBE ¢ vvevv i tnnststuirsrnescossteaanes 5080800 000000060
Byza u BysyH /cons xomoBaa/ ...... et Chteeeearaene
BYHCB M3 YEpPHBIX METAMNAOB 4 svetvareencaseas 00000600080 080¢0
DY RBIMHUK & i i it s hie it insetaenasescocanasssasarasssrsranans
Bymara kpoeensHas /wsegckui KapTtoH/ ..... G000 00C0a000a0C0

ByMara METANNUIMPOBAHHAA « v v e et atracssssasessasaosnsasss
Bymara naptdomepHas, XuMUUEcKaa M QOTOrPaPUUECKAR +.cev .
bymara nucuas, rasetHar, obonHan, oBepTouHan, NepraMmeHT-
HaA, MeyaTHas BCAKAA, KPOME MOMMEeHOBaHHOW ocobo .....
Bymara, nonotHo /ukypka/ W NOPOWKK ANA MONHUDOBKM:
KapbOopyYHOCBHE, KpeMHUEBLE, HaKAAUHBE, MEeCOUHHEe U
CTEKITAHHBIE 44 e s s s s vetonsossoasanssensasossassnesnsss
BYTAAMEH JOMBUMHMI v ittt i ineennsonesonnnnonssesanannnn
Y - T
ByTaHon /Bytunoeuit cnvpT/, ByTUNALETAT ..veevenn... SEe0e
BYTHMNEH .ttt inrneneeennn e e e et 800000
ByTenm /BannoHu/, B TOM UYUCNE B MNETEHBX KOP3HUHAX ...
ByTHnM /BannoHs/ n BYTBINKU FAMHAHBE .« v.vesrevavinssassas
BYTHINKN ONA CHUBOHOB & veversoserssanunsecssasaresesasnane
BYTHINKN CTEHIAAHHBIE 4. v v e tnaernvacrsroroscsnrnsorasasssne
Bydepa v OydepHue nogknagkm, CTAKaHM, CTEPHHM U Tapenku

B

BaroHeTkn B Hepa3obpaHHOM BUAE .....ccce... e arsaeaeaaas
BaroHeTKW B Pa30DpPaHHOM BMAE <. i vetsnssanosnsnsanossanaa
Barovn B HepazocbpaHHOM BMOE HE HA CBOMX OCAX +esaasrenss
BazenuH MEOMUMHCKUN .. v it iranssesoseacsvanesssonseess
BasenuH TEXHUUECKMM .1 uvrverntosaassnescscsnnsnsssnssess
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HavumeHoBaHKWe

rpysos

Knacc

BaneHkr v apyraAa obyeb BOWNOYHAaA

BannoHea /ay6unsHoe sewectBO/ ...
Banbl M3 UYepHbIX METAIUIOB +..oeves
Banbubl UYTYHHBE & cvevenarananans
BaHHE UYFYHHEE ..ot rnrnnnasens
Bap /cyxaAa cmona apeBecHar/ .....

Bap 3emnaHon /achansTosult rynpoH/

Bap /cMmona kameHHoyronsHan/ ....

Bap canowdslti /cMmona canowHan/

Bap /nex/ cteapuHosuil/ .......

BapenbAa wugkue U Ccyxue ...
Bata rMrpoCKONMYECKan ....
BaTa xanuponsHan
Bata nbvAnan
Bata creknsHHan
Bata xnonuatobymaxHaa ....
Bara wenkosan
BaTa wepcTAHan
BaTta wnakoeans
BaTUH xAonyaTobyMamHui .. .
BaThH WepCTAHOM ..........
Beapa ua uepHux MeTannos

Benonokpeiiku pesuHoBse ...
Benocuneas pazobpaHHbe ...
Benocunege HepaszobpaHHue .
BanTunaTtopst anextpuueckue

L N I BRI N Y

LR NI I
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.

*

BepeBKM MOUAMBHBIE «1vievevevocncansa

BepeBkM neHbKoBLE K Xnon4YyaTobyMamHue
BepeBKM COMOMEHHBIE . ... cveneacennanns
BepeBOUHBIE UBZEAMA +ov e ntereriesesaas

Becwl BCAKME

BewecTBa AYWMCTBE HaTypPanbHLE W MCKYCCTBEHHHE, KPOME

NOMMEHOBAHHLIX 0COBo

BewecTea 3eMneyaobpUTEnbHLE OPraHUYECKHWE M HEeOpraHWJYecKue

1M XUMHUYEeCKKe

Bewectea KpacuAbHLIE MUHEDANbHLIE TEPTHIE HE MACNE . .venvaase
BemecTea CTpoOUTENbHLIE BAMYWWE, KPOME MOUMEHOBaHHLIX 0cobo
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XXVI

HanMeHoBaHWe rpy3os Knacc
BEOIWM [AOMABWHME v vt v e v v v vearnansnsosanessannssarosansssssnan 6
BellM BOPOKHBIE .l i eurnnesasrsanssssnsnasnonsncsaassaraosss 1
BUKE B BEDHAX + v tvnnnunreneanssnassssrsacrenansssstssnsssnn 7
BUHA BUHOMDAAHBE « ottt n v anesoasoacnnnasensasstorssnnsnon 3
BUHE DPYKTOBBIE M AFOBHBIE . . vv e ereeeecatasecaranannssases 3
BUHMAYD /NNACTMECCA i i vrtoneanssnsanssasnssnssnansnanssss 1
BUMUAYD B MODOWKE 4t s v eseusreosnsonsosaonsosoncnsnsimensssns L
BUHTH M WYpPYnbl W3 YEPHBIX METASUIOB .« 1 oveerssnceneassossnasons 7
B MY T v v v veevvensanaronnsnosnssasssnanensesnnasaaasssanasn b
Boaxa BCAKAA, KOHLAKM, HACTOMKW, HANMMBKA U NHUKEPbl «.oaee.. 1
BOROPOM «cnereecanrnnsrnasersestasesosasntananscsssnassnsas 2
BOAB MUHEDAMBHBIE v v v v v veeasesanacaneraesvssassansnsnnseesss y
BoAbl PDYKTOBHIE M AFOGHBIE . ve s o vuusssonsoansonnnsssnssasss 4
BO3AYX WHMAKAM CHATBIM « o0t scetusennrostassenessanassessanss 2
BOBOYXOOYBKM PABHBIE .+t cvusesnesvsooeasnassanasasnnanssnss 3
BOMMOK BCOECTOBBIA &t v vt v eunanosssnsssssnaransacnanannnsassss 4
BOMAOK M BOWNOUYHLIE M3ENUA, KPOME ODYBM . .cevscrconasaaess 1
BonOKHaE WMCKYCCTBEHHOr o Wenka, KpoMe MouMMeHOBaHHuX ocobo .. 1
BONOKHE MCKYCCTBEHHHE, KPOME NOMMEHOBAHHBX OCOBO v..ovveas 1
BonokHa pacTuTenbHwe, KpOME fouMeHOBaHHLX 0cobo .......c... b
BONOKHO GCOBCTOBOE tititivviitatssiossassstsasatnsnnnnsaes L
BOMOKHO WTAMEMBHOR v vt e it tensennassnesesosesssuasssansans 4
BOMOC BCAKMM &t ittt ittt ecnernnesoerosorssssonsstnnssssna 1
BopBaHb MOPCKMX 3BEPEN - . vvvrrnvrinsnrnoronansensansontsnis 6
BOCK FODHBIF « v e vanvevieanscsessnnosnnsnssnsanssenoansaosanss 8
BOCK MUERMHBIA « ot et e nnennooeosoesnsranosonesossornnonnsns 1
BOCK PACTUTEINBHBIM ¢ ot it et eseavacsnssssnssorsnssnstnsonsenaes 1
BODaTUT JaHTHUHAKUIMMH/, o v e v e veeransnsasonnsnssnnssssssonassa 2

BOBaTOKC .. vvnvevensinnns

Bokrmkyu GobBosue, BMHOrpagHue, XAONYaTHUKOBLE, KapTodenbHue,
BLDKMMKM CEMEeHHbIe

KYHKYTHOrO CEMEHMU,

»
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-

CBEKNOBHUYHLIE
BulknoyaTenu 3neKTuuyecKue BCRAKWE
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BHINMPAMMTEMAM o it ittt nsanuasessrsonseonansssasncussntsnsnsns
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XXVII

HanMeHoBaHWe rpysos

Knacc

Ma3s eoarRHOW ...
Faz ceeTUNbHLIR
Masronspepsl ...
Fazonnb
FazonuH

-

" E T s e s

.

FazeTol M MYPHENB v esvsvsvonsns
Maaw CryweHHse B repMeTuyec Kok
NOUMEHOBAHHBLIX OCOBO . ..v.u

Faliku M3 UYepHbX MeTannos

FalikM nNaTyHHLie ® MegHble .
Fananwr /nnactmacca/ ...
FanaHTEPEA vvrvveecnnnss

FanunoT

LI

Fanowy peauHosee ....

Fanemelt /uyuHkosas pyaa/

LRCEEY

FaonAH ..ot iinrerannnese
Fapnuvyc /xanupons/ .....
Fapt /cnnas/ ......
[acTpoHOMMUECKUE TOBapH, KpoMme
(BO3AM WeneaHbe ....
FBO3gM NaTyHHBE MU MeaHble ......

lekcaxnopaH /rekcaxnopuyuknorexcaH/

L N
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*

.

YKYROpKe
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¢ 258 e
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Y

BCAKKE

.

.

-

.

.

.

-

NOMMEHOBaHHLIX 0cobo ..

.

» 4

FeKCaXNOPUMKMOFEKCAH s vverasrsnsnssa

MNekcuTaH
Ienwui
FeHepaTopsl ...
FepMuaad ......
Mapowmp ......
MwoponyneTo
MAPOXMHOH

CEE R

Funocynedut HaTpua /aHTuxnop/

Fvwne

Y

.o

........

-

.

*
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FUMPM UYFYHHBIE BCAKME ....ova..

Mner
FnmHa ecakan
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XXVIII

HaumeHoBaHUe rpys3oB

Knacc

(NHO3eM CEPHOKMCIBIA B KYCKAX «eeetaveocsss

MMUHO3eM CONAHOKUCIHN /anoMuHKui xnopucTei/

TIALEDMH v e v e v tavntoenesesenennaenannnenns

Fnekos
FopHu

TpatnT
FpaHos

FpaguT B KYCKax MU B MBMEMbUYEHHOM BKAe

- I

LR R )

/nnate/ ..
GH vevenns

LY

.

.

.

LR

LR}

LR

N R R Y

L I L R R A R

FprUBL MBPUHOBAHHBIE v asvevesnneeenn
FPUBLE CBEMME v iv e v reosensnnssenes

Flpubu coneHwe, KBaWEHHE, MOUEHHE

I prBel

l'yapow
FyapoH
l'yapo
lNyapow

cyueHsle

® 4 8 & k4 e v s e e e e o

ACHanNbTOBBIA «vvvevrenneennn
KaMEHHOYTONBHBIM v vvvrvuvsnas

HehTAHOM TeepAsld 1 NapadUHUCTLIA

*

CTECaAPUHOBHM U TOPPAHOW ..o vn...
IRV -1 1= L I S

i

ABepu M pambl OKOHHbIE AEPEBAHHLE ......
flauraTenn BCAKME, KPOME BNEKTPUUECKMUX,
fAleuratenu anekKTpUYeCKUe M MX YacTH ...
leyoxkuce TuTaHa /BGenuna Turtauosue/ ...
JeroTs ApeBecHblii M KaMeHHOYFOAbHLIM ...
Je3UHPEKUMOHHEE CPeACTBE v eveeceras o
AexkcTpuHd /KpaxManbHaa KaMegb/ «.veevens
fllepeso B8CAKMX NOPoA Kpyrnoe u nuneHoe,
Jepeso AYBUNBHOE .. ..o e innnnenneesns
JepeBbA, pepeBya, KYCTh MMBHE .
Aeuenut /nnactMacca/ ..........
AeyeniT B NOPOWKE ....vveennens
Dy T J0Ta/ ittt it irneennnnnes

OuatoMuT /kuaenoryp, semns uHoysopHaa/
Auzenn /opuratenu gHyTpeHHero cropaHusa/

e 2

.

.

.

*

*
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LRI B

kpoMe Bambyka

.

.

-

ANZenNbE=TeHEPATOPH «tv v eretsrtanuravnnees
DUMEBTURAMUH o it it i n i vt e renerannnnnes

OuMmeTunaHunuH

L T R I N I A A I B I B )

-

.

4 80 & 2

LR

v

.

=W NW OVMWVASITONO S FwWovdh

—_
- N PFWO = WD A0V = T D



XXX

HaunMeHogaHue' rpysose Knacc
OumeTuncynedar: ;
A/ B MUAKOM BHAE v vrrneenenensoensossnssneenrssnnnns 6
5/ B TBEPAOM BMAE vt e s verenssemnennseasssssnsasnnns 6
AVHUTPOBEHION, BUHMTPODEHOM + vt v vt v s e st setonesanessnnss 6
OUCTUNNAT OEHIBUHOBBIA vt v tvemnenssareneseasensnsonsaonssnss 4
BUCcTUNNAT BUHHBIA /COMPT KOHBAUHBINA/, oo ev v et e s sestoaoscnnnsen 2
BUCTUNNAT KEPDOCHHOBBIM + v v v v v v oo vaonsondsossessssssssnnsnns S
AUXNopAMDTOPMETAH /ODEOH, i ittt ittt st e annenassasescasaneas 2
JUUB BT AR v vttt ittt crnenenrseneenenenenssseioseseseannnnns 2
AUNOMUT OBOMKEHHBIA U HEOBOMKMEHHBIM « v vvervnsvrvnvanonsanasses 10
BOMa B DE30BDAHHOM BUMAC vt s v v rse tesennenennasosssionennen 9
JOMBIWHNE BeIIM o vt ittt neesssrersasinsoesoasorocnnnsannsenss 6
DOMKDATH 1o teevmnanoeenneeasnse o eiiamlly,, P e sias 3
lpOoBa M3 BCAKWX MNODOA ACDEBA v v ver osinsnsnnsoaensoseannnns 9
JAPOMEM BUMHHBIE ot v ittt e iseessuseeeeensnsnoneanasesracanoses 7
OpONHKN BCAKME, KDOME BHHHBIX v v st ueseiessssnssonsnanaseses 1
DYBUTENU ECTECTBEHHBIE vt v e e s ieeeesnieesseanscenmannsensasns 4
OYyBUTENM MCKYCCTBEHHBIE .t it iiy et nnsoensossossnnanennnnss 3
AyH3a /TaBaK/ vttt it ie et iinnseeneessoessneeannananenans 4
AbHM CBEMME ...ttt ittt insnnreonensansernasnnnnnennes 7
AopanowMuHMiA He B Aene, B NuUcTax, uvywkax, NpyTKax u B nome . k4
E
B IKM v ottt es i et vt s s et et mmasnnnnsesetssnsnseescesitionsssns 1
X
Kene30 B BrIOMCAX .« v it v ieronnenoserersosnanansssncansonss 8
Keneso uepHosoe, a Takke NUCTOBOE, NNAaKUPOBaHHOE, MOMOCOBOE,
NPOKATHOE, COPTOBOE « vttt amvvaennornsnasonescssannnennss 8
HecTh BeNam M UBDHEA .. iiietieeasensnsonsessssnsnacesnses 8
XeCTb ABYMETINBHAA HE B ACME v vvrtnrennnentonennennnnnenes 4
KECTh UMHKOBAA M MEBAHEA + et nnrenonnosorossasssoeoanennss 4
KUBOTHBIE BCAKUE, KPOME MOMMEHOBAHHBIX OCOBO . vvvvvrevennssss 3
HUBOTHBIE [IMKME it e v et tuannseosstssstassennsesnennssnas 1



HaumeHOBaHWe

rpy3sos

Knacc

¥MBOTHLIE AOMaWHWe .........
Kup pensdMHOBLINA
a/ B negHMKax .......
6/ B KpbITRX BaroHax .
Hup WMMBOTHHIX W NTWU:
a/ B negHuxkax .......
6/ B KpuTHX BaroHax .
¥p KuTOBBIM:
a/ 8 negHMKax .......
6/ B KpHTHX BaroHax .

Kup-KOMNAyHA BCAKMI .........
Kup poIBUIM .. ier e iiiin e aas
KMbixn BMHOrpagHuie, KyKypy3Hbe U apyruve

KoM cBeKknoBuuMbli B CHIPOM W CYXOM Bufe

3aroToBKK MenesHans M CTanbHaA

3aroToBKM KOoMaHuwe

3aroToeku ¢ertposue anA 60T ...
3akpenuTenu ANS NAKOE ........

3aMaskM BCAKMe ..
3eepy gukme ....

R

.

LI R R R N LRI TR B I B I B I B N B A SR Y

3eneHs napuxckas /cpeactBo 6opbbu ¢ speguTenamu/

3eMNIM U FAMHB KpacuibHbie B CYXOM BHAEC ...veeroas
3eMmm W rnuvHb KpaCunbHMe TepTHe Ha Macne M

METanNManpoBaHHLEe
3epkana ...... .
3ona BCcAKan, KPOME MUPHUTHOW
3ona NMpUTHaAs ......

LEE R A Y

Wrenur /nnacTtmacca/

UrenmT B MNOPOWKE ...vereevsocoas

L3

L N RN

L N I

L I R S

LCEE IR B BB R B W)

H

Urpywkn MeTannvueckue, rAMHAHNE,

M Apyrue BCRKME
UasecTHAK

L R LI N T A I B A

" e e n e T E N RO TN EIYTERTDT DS

rOHYapHue, AEPEe8AHHLIE
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HasecTr a30THOKMCNAA /CENUTPA M3BECTKOBAR/S +.v.vnvvecsnnees
HasecTb GenuneHan, GopHokMcham, BMHOKMCAAA, XNOPHaA .......
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HaumensoBaHue rpy3os

Knacc

H3BecTob
Uspenus
Hapenun
Uagenun
Hapenua
HapenunA
Hapgenun
Kagenun
Hapnenun
Uagenua
U3genun
Uagenus
Hapenua
Hagenusa
Wapnenun
U3penuna
Uapnenus
Hzpenuna
Uzpenun
Hagenuna
Hapenun
Hagenun

CTPOUTENBHBIE .. vvevreenass.
H3penma M3 KaMHA MPUPOAHOrO W MCKYCCTBEHHOrO, KPOMe
CTPOUTENBHBIX . .

Wapgenun
Uapenun
Hspenma
HWagenua
Wapenun

Kapenun
Hapenusa
Wapnenun
Hapenua
Wagenun
Hapenun

CTPOMTEABHAA «.neervarans Ceeeeee
ANEBACTPOBHE .t vrcresnsanernns
ANTEKAPCKME v o vveranonsosennanans
ACERCTOBLIE +.iveceraronveannnnnnas
achansToBLIe, KPOME TOMA ........

..

6ambykoene, kpome Mebenn ..........

6eTOHHblE, KPOME NOMMEHOBaHHWX 0co60

BymManHeie
BEPEBOUHBIE 4 1vssarsesnnsnnsarnas
BOMMOUHBIE « ...\ .,.. '
BA3aHbE /TPUKOTAK/ «vvvvreseanns
rMNCcoBsie, KpPoMe CTPOWTENbHMX ...
FMUIICOBBE CTPOUTEMLHBIE «.eve.vans

L I N R T T IR B R I

L R R R N

FAMHAHBIE CTPOMTENMBHBIE <. vveeven..
FYTTAMNEPUEBHE 1 anesvsorvsnananns
AEPEBAHHHE BCAKHUE, KPOME MOUMEHOBaHHWX 0c0bo

HenesHwe W CTanbHele, KPOMEe NOMMEHOBaHHHX 0cobo

..

*n

MeNe300eTOHHLIE CTPOUTENBHBIE .. cocveersnassrsens
KECTAHBIE, KPOME MOMMEHOBAHHBIX OCOBO «vuaurvaasn
M3  AHOCBINT S e Sriads o e sis aie stace:inehe s s s e sxale Bfe s = ilajs 5ie
M3 ACOECTOBOIrO KAPTOHE «tvveonsoaconnsnsonsssannnns
M3 KaMHA NPMDONHOrO WM MCKYCCTISHHOrO NasupoBaHHue

M3 Kamsla, NO3bi, COMNOMB BCAKWE, KpoMme Mebenu
M3 ManNbMOBOIrO BOMOKHE «etreessaseroastonanven
M3 NAKMPOBAHHOINO MEME3A +vverenvasananns
M3 MNECTMACE vvvrreeernnaneneanenan

M3 UBETHHX METANMOB ¥ UX CMI1aBOB, KpOMe
nonMeHoBaHHelX ocobo

M3 WEeTHHBl M BONOCA «vevnass
M3 AHTaApA Y AHTApHOEe Cohlipbe .....

L L I R R R R R I T S

L N N R R A N L

L I R R I R I I I I N A '}

W MaTepHUans MIoNAUMOHHBIE ...... feeaerae e

KaYHUYKOBBIE «1vsvesnennna e
KOMAHBIE & it v sv-vrecassoanosannss

KaMeHHbIe B COCAMHEHHWKH C MeTannuueckKuMmu 4acTAmU
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XXXTI

HauMeHoOBaHKeE rpy3os

Knacc

Wapenuna
Hapnenus
Hapenuna
Wapenua
Hapenun
U3pgenunA
Wagenun
Hapenusn
Hapgenun

KONBACHBIE . vovvnaven: 0GB 0008060000 0aa08080000a0

KOHOMTEPDCKHUE v s e sensanssssrassacssas

KCHUNONMMUTOBBIE . . :csssavesnssassnssnssncsstesssn
NMUTOMPBOBLIE .+ .scsessaesvasarascassssssnsesnsaasces

M3K3POHHBIE s 0o saensssessssasnsnsoess

MefHHE WM NaTyHHLE, KpOME NOMMEHOBaHHLIX ocobo

MEXOBLIZ ..cescvrvssenssracssssssassansosrs

N

LR )

MOUANBHBIE . vsceecranscescssanensssrsasssssssnsas

HeTennonpoBoOAHLe ANA W3CNAUMK, COCTOAWME K3
acBbecta, npobKOBOM Macchl, BONOKHWCTOrO CTeKna WM

M3 COegUHEHMA MX APYF C APYIFOM «.icieeversoasssanos

Wapnenna
Usgenna
Hapgenus
HapnennA
Uapgenua
Hapenuna
Uapnenun
HazpenmnA
Uagennsn

Hble ..
U3nenmMa CTPOMTENbHLIE M3 KAMHA NPUPOAHOro HErnas’vpoBaHHLE
Hapenua TabBauHse U3 acAkoro Tabaka, Kpome nNpocToro

MNBPKETHBIE & cvviersscassasosassnananscns
NaPPIMEPHO~"KOCMETHUUECKHME o v v v sassasses
MPOBKOBBIE ..vvveevnnoasoranansonsesonss
NPOBONOUHLE M3 UEpPHBIX METANMOB ...ovuas
pe3nMHoBHE, KPOME NOoMMEHOBaHHuX ocobo ..
CBUHUOBHE W ONOBAHHBIE .., ..icuiasssasssas

..

cTanbHble , KPpOME NOMMEHOBEHHbIX ocobo .....

CTeKnNAHHEIE , KpOME NOWMEHOBaHHbLIX ocobo .

.

.

-

* s

CTpoUTEeNbHHE M3 KaMHA WUCKyCcTBeHHoro: anebacTtpoebe,
FMNCOBME, NUTOMAOBHE, LUEMEHTHHE, GETOHHHE u Kenes3obeToH~

R I I R O R R R R AR R R R BN B ]

SMaXOPKM, i it i e e olel ol ol al sselalalal s e sl alnla

Uzgenuna
U3genua
WzpenuA
Hapenusn
Uz penus
Uspenua
Uapgenun

TaBauHwe u3 npoctoro Tabaka /Maxopku/ .
TPYOMATHE CTANBHLIE «vvsosesvsescscnsassan
Pappoposwe, PaAaHCOBHE M XpYCTansoHue ...
DUBPOBBIE v v cvvveivosssssvnnsoassansevons
DUBPONUTOBBIZ + v v antssvnnssnnnans
UCHNYNOMOOBBE ¢4 sssvsrarssossesranssens

UeMeHTHeS “ ueMGHTOGETOHHHE, KpoMe CTPRPOUTENbHBIX

“ e s s s

W =3 1

Hagenunr
HapgenuA
Hapenuna
Hapenus

UMHKOBRIE, KPOME MNOMMEHOBAHHLIX ocobo ...
UYTFYHHBIE .. i ssssrsssnvsrrsasasnsssacsssnn
UYFNOUHBIE .4 v v s vesnasosssscsnsosssssssas
WaMoToOBHE , KPOME NOMMEHOBAHHBIX ocobo ..
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XXXITI

HauwmMeHOBaHWEe rpy3os Knacc

M3OENUA WOPHBIE .. vvvevurtosvsrrosssatansroanssonsansnssnsss
M30ENMA WETOMHBIE . . u e ennerantissstossssnasssssosssanos
M3OeNMA IOBEIUDHBIE .« it v v v vnenseonsosnnsstarsssssssasstossass
HBOBY THURAUETET v v arsorovososesassnssrsansnonstsnansnsassss
UaonaTops GapopoBbe M CTEKNAHHLE BCAKME . .ccvieisassroranns
MBOOKTAH . ii « o die s i o o pra o sio s poale o s bus s alsonen sie oesssseassoesess
MO DOMAHO -« ittt v iesennstasenoanesresnsanstosasssnsnsssas
Uspasubl /KADNM/ BCAKME . vvvrvreaneroscrasancneracssssnssans
T s o S |
WUKpa BCAKaA, KPOME UEBPHOM «.cvveceescnssrsatotosonssnssnsns
Ukpa ®MBAA PLIGOBOAHAA U MAMBKU . .eivserrinasnssroanecsncnes
MKDE YEPHEA vttt et taresirsetanesrsssesosasnsraonanssoneenasnss
UneMeHUT /TUTEHOKEREe3UCTAA PYBA/ - cicveirienironannnencnns
UHBEHTapb TEaTpPanbHbLIA M UMPKOBOM .+ «:cvesssrrnarrsocnsnsasnns
MHCTPYMEHT BDYPOBOM i v v inuonerenresosssserosancronassesans
UHCTDYMEHTH! 3CTDOHOMMUECKWE, Feofesuyeckue, MaTeMaTuueckue,
MEXZHMUECKME, MEQUUMHCKHE, HayuHhle BCAKME, OMNTHUUECKue,
pucoBanbHuie, (oTorpapuueckue, XUpyprudeckue M JepTemHbe 1
UHCTPYMEHTH KOHTPOflbHO~U3MEPUTENbHBE W3 UYepHbiX MeTannos
/Kanu6pbl, WAaBNOHB, WTAHFENM M AP./ «oitiureconurareinnnsn
UHCTPYMEHTH MYBBIKAMBHBIE . . v v s vtunasstossnarssrasssnsnsosos
MHCTDYMEHTL PEMECAGHHDBIE v v cia v e oo saseatnsssonnsssssssnssns
MIODIE <55 v v o i o o v o o o = s anone oo eiiceneocecussoisasossssihy,

W = D e o = PO N D e el

£ -

K

KaBenu TenerpagHue U Tene@OHHLIE BCAKUE . .veueancssrasssnes
= T =
KOAMEE ottt eheres er s acnneanncanneasnsansessasanoaneesss
= T A
KAQKE0 BI3SDHE .. aft sibis v o 5+ o g0 56 o o786 o 8 o5 68 a8 58 g 00000 a0 ansseas
Kanui OpOMMCTLIM, MApraHULOBOKWCILK, CEepPHOKMCNBIM, CONAHO™
KHUCNBIR, yrnekacneid /noTaw/, XNOPHOBATOKUCHBIX M APYron,
KPOME MOWMEHOBAHHOFO OCOBO vt v vvnvnorcrssnenanennanaenas
KamM BAKOE « ittt it iaiesassassnessatsananossnserssssnssnsas
KanbUmil KEBPOUA « oottt ii i i ie e tseteeeeonnonssessseasanoansens
Kanbiymnit ONOBARHOKMCIBIA + v v v veveaotovetvssvosvssossnasstsssns
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IXXIV

HaumeHoBaHue rpyson

Knaccel

Kaneuus xNnopucTeii:

KameHsb
KameHs
KameHb
KameHsb
KameHs
ameHs
KameHb
KameHb
KameHb
KameHs
KameHb
KameHsb
KameHs
Kamepw
Kameps

a/ B XMgKoMm Buae ...
6/ B CYXOM BUAE v vvrenenennannnans

ANeBacCTPOBBIA . vvvevrnoecnscssnanans
SBCOANBLTOBBIM 44t nvecveneononsacsase

GeToHHuA /B Tom uKcne pnycToTensit/

ronsiw

HEPHOBOM 4 vevvucnosesoansnnssna
kapbopyHaoeun HeoBpaboTaHHui .

KSacUosLll /anyYHUT/ wvveevenn,
HakA3uHei HeobpaboTaHHbi ... .

ONOBAHHbLINA

L L I I R R N A I R

CTPOMTENDbHMA BCAKWMA, KPOME noumeHoBaHHOro ocobo

1Y

L N R R

.

.

.

LR I A Y

-

-

WEMEHTHBIM ittt itoennnsneosassacessncasssnnas

WaMOTHbIA
WRaKOBLIM

L I I R I I I I I T S

R N N I RN

pe3uHoBLEE asToMODUMNbHLE M BenocunegHule ........

pe3nHoBHE asTOMODUAbLHLIE W senocHnegHule CTapsie

KaMHeAPODUAKM .. ittt inintrannasenns

KaMHU TOUMNEbHHE BCAKWE, NPUPOAHHIE U MCKYCCTBEHHbIE

L R L L NI

KaMbitl ¥ TPOCTHUK HEMNPECCOBAHHBIN oo s s v vesssescesses

Kamew 1 TPOCTHHK B npeccoBaHHuX TioKax:
B KPBITHIX Barowax ...
Ha niaToopMax M NPouUnX OTKDHTHX BaroHax

KaHaTol M1 BepeBKU 3COECTOBHIE . vrversresncsns

KaHaTbl NPOBONOUYHBIE v v v v eeveeensnnns
KaHaTe wepcTAHpe M xXnonuaTobyMakHue

KaHM@onb /raprnuyc/ ..o eevenecosnes

Kaonuhr

L I R A B I

Kanau ropmaHckme ........

KanycTa KMCNams ....oevuwu..

KanycTa ceewan KaJvaHHasa .

KanycTta ceewan uBeTHas, BpoccenbcCKan, CaBONCKaA

L A

.

L T T N T N T S

Kapakynu /oBeubu WKYDHM/ BLIAECNAHHBIE .+ cv v v vevsess
Kapakynu HesoigenaHHbie:
a/ B CYXOM BHAE W MODOMEHBIE . vvsererrrnnns
6/ MOKPOCOMEHBIE o v vvvseenesssnnnesnnas
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HauMeHOBaHME rpy3os Knacc

KapBONUHEYM v v iitittetasnasocotnassnssasssssanasasstsnssss
KapboHat Bapna fyrnewkvicibil Bapuiil/ ..o eevrioaenrrssanssnas
Kap6opYHA B NOPOWKE 4. cvtevvvoasasansssssssnssssarnssacsns
LD e B0 Db e aa0na oo nEn00e0e0n00E0 e N a0d 00 o0 G a0 a0
KapTuHbB 1 PUCYHKKM PYUHOR PABOTH v vveeroncssorsnssssnonssss
KapToH aCEeCTOBBIM +vvtvresnnusioessntosnonansns
KapToH BCAKMI, Kpome acbecToBOro, KpOBENbHOrO M
FOPPHUPOBAHHOID v s cesadossavcinsosnssrossnassanssossasenssss
KapToH FOOPUPOBAHHLI « v aeinsaisssaennsssnsesrsassssasannsss
KapTor wBenCcKuMil /KPOBEABHBHA/ v .ivvverriascnsssanssrvooasas
KapTodenb, KPOME PAHHEIO ... seoioannsssosssnsinstoanasannss
Kaprogdens paHHWi npu oTnpasnesvu ero ¢ 1/V go 31/VIII ....
KapTodGens CYWEHBIA .+t vveavesnniasersacasarasssenssssssnssss
KaTaHka aNiOMUMHHMEBEA U MEAHAR .+ :teesesnassasasasssnsnsaassss
KaTaHKa Hene3Han M CTalNMbHAA ..eveaersonssosrrasnnnnssasnns
KaTKM WOCCEMHBIE i .usirivensniosaiosonansoonrsnsnarnsntsnnasse
KayuyK HaTypPanbHul M CUHTETHMECKMM o+ essan et snssnssssaanss
KayUyKOBBME MBOEMUA « o esenraiainstioransainssnssssssossanss
KayuykoHocel /cTeBnu u KOPHM PACTEHUM/ . icveeterinocnnsens
Kademb o ciniioenaiitoreinsasnscssonasossnsanensissinsseses
KBapil B KYCKAX M MOMOTBIA oo eeatsaossasassiorsassanacassnes
KBBPLUMT s esesssessisniissiosnsasiasbonsnssnoneapssssagesant
KBACUL BCAKME .nieiesescirnsssniosoarbtassansesncsesnsansnsns

KeHap ......icn T T R = N TN SO O I T N
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KEHODIPB = s s v oTe u ¢ oM o a5 0 sssosasscais sl uoasssalfonsTeotesn s
KEPOCHH & in e s v isnnsnsisasaiosisnanenasninbassseassnsnnen
Kuzeneryp /vBdy30pHaA 3eMNA, OUATOMMT/ «cevstarrassoangsen 1
KMHOODODYBOBAHME & oo v vt v v snsncenoscatssssssrassnssnssssanss =
KUHBCKOMBL 4ttt v tnematsnennnencncncosasnnsbosssnenssarasanns
Kupnuy rnasvpoBaHHbii . .... o Bl Ere o na ath e o HTEENEL NN, NPT
Kupnuu KUCNOTOYNOPHLIA, OFHEYNOPHBIH BCAKMN --sevrssessacsss
Kupnud OObLIKHOBEHHHA CTPOMTESIbHBIA <o essessassseonnsseasans
KUpHMY BWAMOTHBI « oo v e vsveesenersnsrsnsnsrsanrsonnseatnransnnss
KNcnopog CHaThilh MUAKUIE & . v vusiinrnrorsrasrananssesnsnsnsssn
KNCNOTa a30THAERA v vt c v anss e e o d S iy v s e v e atore o
KncnoTa BOPDHAA HEOUMIBHHAR «ervststresassanssrsossvstsncansos
KMCNOTa GOPHAA OUMIEHHAMA + s isevserrsnrtsrarensasnsassessns



AXXVI

HauMeHosaHue rpysos

Knacc

KnMenoTa BONBOPAMOBAA + et icetrneernrronnsscenrsnsnns
KucnoTe kapbonosan /heHon/ M KpeosoToBas OMUUGHHME
Kucnora kapGonoran /@eHon/ HEOUMUEHHZA ....vvesvss
KMCNOTa MYPABBMHAA v vnrerrasscassassssoncnsnsass
KMCNOTa CePHAA BCAKAA .ovrtennsersnsssscansassasans
KUCNOTE CEPHOA3OTHAA .o v tssrssssssonsasesnasss
KMCNOTa CMOMAHAR +verivvtionnasrsesnossnnsotianssnaa
KucrnoTel CONAHABA M YKCYCHAA «uvnerersnnssosrorssnsn
KMCNOTA TANMOBAA ttaversonessansssaserossossvossnns
KHENOTE QOCHOPHAA i vvvuvreeneetrnnersnassanassans
KMcnoTa xNopcynNbOOHOBAA . evvsvnsrssassrsansoananas
KNCNOTA WABENEBAA v ovvvernrarsrortensossnncasnons
KMKH BCAKME ..y .vvtinrensnaasrcroasaantsssssonans
T
KnanaHbl MeneaHue, UYFYHHHBE ..+ cscereanseccannnsns
KNMeeHKA +oiiiiitiitiiinetinsaenopeonsrasnannsannons
Knei BMIWIHEBHM, CMOMAHOM . ..vtecrransssnosavananess
KNEH FapPMUMYCHBI oo v usoneennssoserosansaasnsenses
KNeM ryCeHMUHBIA . vviirvennanesaonarnenssasasaanns
KNel QEKCTPMHOBBIM <t veversonsenssyonsannscnsanons
Kneli, KpoMe NOWMMEHOBAHHOTO OCOBO .....i.veevavassa
KneiBeMacca «.vvivirrerenrannrentossanrasarsoanansns
Knenka, flNaHkW, AcCWEeqKH AEpPeBAHHBIE BCAKUE ........
KHUMM KOHTORCKME 4 4itsesonsonesassasancsnnacasasns
KHAMM MEUBTHBIE + ot uttvnsannnnsoonoonesnnsnanasonos
o]« L
" Kowa WMCKYCCTBEHHanA, B TOM WWCNE C NPUMMECHI Pe3uHbl
Koma NOAOWBEHHAA ..ttt innsrotrsasssstosraeatassa
KOMBHBIE UBOCITMA v te vt o tousosacsceannssrnsananreas
KoK M WKYPH BBIGENSHHBE .« v ieessaotitescarosntvons
KoxM, WKyphl HeBbAeNaHHue BCARKWe:

a/ B CYXOM BUAE U MOPOKEHBIE «onsevuarasonsns

6/ MOKDOCONEHBIE ... viunnnsriissennavsnnnesns

*

KOKOHBl MIENMKOBUUHBIE « . v v e eeneesnorsreresesonsanrenes

Koke, kpoMme HedTAHOro M TOPOAHOrO, W KOKCOB3A MENnoub

KOKC HEeMTAHOM 1 oottt ossoetosssnanonnenssanssnmnnnsanes
KOKC TOPDAHOM 4 ovevosnstosssnnasononsasesonssssnesas
KONBbl CTEKMAHHBIE & .t uvcniennsenonaosnssonsassnasnnsos
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IXXVII

HaumeHoBaHue rpysos

Knacc

Koneca weneaHogopoxHe Ha ocAx /ckate/ ....
Koneca c pe3mMHOBBIMM MOKPHUWKAMM v vservsvess
Konoaky TOPMOZHBIE UYTYHHBIE .+ eesesnasoncanss
KONOCHMKM K3 YEPHBHIX METAMNOB «uvuiecnoronaoa
KonuegaH Mene3HbiM . .....civevsoneconsasancs
KonuenaH MEOHBA «vvvtvervavesnossnoonnnnnns
KonuefaH CepHBIM .. uvursrrsrtseesoanacosesos
Konmbpabr tiviiiiiiineesnmecnoenaoransannnss
Konbita M3 UBETHBIX METANMOB ...vcvvereeoanns
Konbla M3 YEpHBIX METANMOB «vcvsveranvrnnnas
KONACKU ABTCKME . i.ieeerontotesionosnonsnns
KOMBAMHEL «ov v ivinsosnnesanocnasenasssnnsasa
KOMBMMMP &t it ittt esnesnncesonanonnnnns
KOMBUKOPM ONTA CKOTA .+t errnseacesocannnesnns
KOMMYTATOPB! 4 veerernrraseseesnanennnnssnass
KOMOaYHO M MMD o o v v v e s nnreneannnsssennsnenas
KOMNTEKTH CNOPTUBHBIE . vvvsnvororoenesnonans
KOoMROTH B MECTAHBIX BAHKAX +.vvrvnnccosenses
KoMnoTo B CTeKNAHHBIX BAHKAX «ocvvvovosoncas
KOMMPECCOPBl BCAKME vt venearernsoncnonenas
KoHcepBu BCAKME B MECTAHBX GaHKAX «v.veen..
KoHcepBs BCRKME B CTEKRAHHLIX BAHKAX ..,e0..
KOHCTPYKUUM WeneaHse M CTANbHHE .....000as-
KOHBETH BCAKME .t iittivnsvorransssnnsssns
KOHUEHTPAT BNaTHTOB v vsiviocensvsrnsnanos
KOHUEHTPAT MAFHETUTOBHMA  +veseesnseonnscnasn
KOHUEHTPATE MUUEBBE .. .vvsvoseosnsoanssenans
KoHueHTpate pyaHue, ocofo He MOMMEeHOBAaHHbe
KoHUbt MPAMKY BCAKOM v i vrvrerosrnrnsoasennns
KOMPa v i e terinarrneneteeanennntnasosnnnanss
KOMPBL M MX UACTHM v it ittt vorernnensnoennnsan
KOopa AYBMIBHEA i iins i nnrrrosnnnanennnnnsne
Kopa AyBoBaf, EMNOBAA .. .civerenoneeennannes
Kopa M KOPHM KAYUYKOHOCHBIX PACTEHMM +......
Kopa MPOBKOBAA ..ttt ecarreroroonosoacesan
KopeHb BanepbAHOBBIM . ..vvevweeensronnsesens
KOPHM W NMHU OPEBECHBIE 44 ivitsterennnsnnness
KODHU NEeKAPCTBEHHBIE ... v eeernsonnosoannsnns
KOPHM LUMKOPMA & o is it tininesnonansnesenasnns
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XXXVITI

HauwmeHOBaHMe rpyaoe Knacc

Kopnyca CyBOB HEpaSOBPAHHBIE ... icuveesisensssssnssssesnnnnn
KOPYHA B KYCKAX .+ vovvsrneaaeavnsosasanasnrsansnssassrsnssans 1
KOPYHA MOMOTBIM v o vt neccorstsnsnsensnsstensnsnansscsnssssnss
KOCTb MOPHOBAA ittt tnniessssissssssosssasssnssssssennssssaons
KocTe npocTan, He B OENe KKEH3A M MONOTAA cvievrnrassaraanes
KocTe cnoHoBana, 4YepernaxoBaA W APYran MNOAENOUHAA .. .c..vaveras
KoTnwe menesHbe M uyryHHsie napoeBuie M Apyrve OTKpbiThie

M Z3KPHITEHE ANSA NPOMBILAEHHOrO ODOPYAOBAHMA .. vevieveessans
KOTHbBE KYXOHHBIE o i ot oceesosetonasesececassasntonosssasssssaanns
KOMe MCKYCCTBEHHBIM vt vvereneeenonearansaasssssssonsansenanss
Kode HaTypanbHbli . ....... et e e el o e e e Qanotisoaaaonac
KpaHw rugpaBnuueckue NYTEeBHe ....... R
KpaHe NOOABEMHBIE M UX YaCTHM ........ 50 0G0R0D08e000ADa08000000
KpaHel NOABEMHBIE HE CBOMX OCAX +eveeiencorotossossonanassonns |
Kpacka KYBOBAA /UHAMIEO/ v vv e ierennsonatoncnnsssnasans -
Kpacka TUNOrpadCKan, KPOME UEPHOM ... coeacasanacnans SBoa000
KpacKa TUMOrPaPCKAA UEDPHSRA .+ ee vt oarnesstsssssossasssnansnnna
KPacKa UMHKOBAA CEPAM +vvvvrevestnasorascsnosssossssesonanna
KpacKM aHUMUHOBBIE & .4t v vttt orornesostonsoasssssanaananna
KPACKM NAKOBBIE vt vvuttacrnovioiotenonsotossnsenssssarssnnsna
Kpackn mMuMHepanbpHble Cyxue, a TakKKe Ha BOAE U B TECTE .....svs
Kpacku MMHepanbHue, TEpThHe Ha Macne M MEeTaMNMaMpOBaHHHE .....
KpacKn CBUHUOBHE N JIMTOTIOHHBIE .+ v e vesesesrnansssracnssanssansn
KPACKM CEBIMKATHBIE « it tveteearotvatnscanosesneossascnsrssnsess
KpacKu XpPOMOBBIE .+ ..oveeerencanas O e e00ane000ab00a0GaEa00800
Kpaxman BCAKMA ........ 0oBn00a0ati0c000000c00a00000a000000000
Kpeson HeoueHHbIF ....vvevee.. Rl S ek el alae s el e e
Kpeson ouMWeHHbId . ..iveewnnnn. B s P
KpeMeHs B KYCKaX M USMENbUYEHHOM BMAL ..uevvsrresonesonsoanns |
KpEO3OT HEOUMUEHHBIA . .0 .sevveerorsosnsenrnsersroasnsosnenans
Kpeo30T OUMILEHHBIM .+ vt vt st vssaoenstsasossssssnnacessasssnsansen
Kpeonud ......... 000 0d00000005000000000c00000000000000000a0
KpecToBuHbl GydepHbe ...... 100N 000006000080000 88 Cca004000a0000
KpecToBUHB, NEpeBoan! MU CTRPENKM . ccntsinancans G000 AnN00Aaa
KpuonuT HaTypanbHulll M UCKYCCTBEHHBIA o . vevecosnornosesenosnss
L o T i e
KPOBATHM METANMMUECKUE o it cvrevrssonsnnsssnsasstosanssansaos
Kpyrv TOUMNBHEE M WANDOBANBHBIE 1 v st e erssasstsosnssosnansans
Kpyna BCAKAA ...vvinnasn T e R e e e e
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XXXIX

HaumeHoBaHME rpy3oB Knacc
KDAMM oo it inesanssnnssnsasnasassssstnosessasssesnnmsnassnsss 9
KCBHOH v v st vssacencennsessonosassasssansaraenssstssansas 2
KCHMMON KAMEHHOYTONBHBIA + s svencscursasstosnnsvsssnsssssss 2
KCMMOMAT oo v ansaoneosnseasensesoannnsnsstssnsssssnssanas 8
KYDBAD v v everroecsonsosossasnasassssnsssosssssanrasnassan 4
KYKYPY38 B BEPHE 4ttt vinosersasnsnneassasassasasasnssnssrs 7
KyKypy3a B MOUYATKAX B€MAEHAA +vvvevctncatatsastssnnsansans 7
KYKYPY38 B MOUATKAX CYXAA +eseeeocrentnctasonsssanansssas 8
KYNMA MOUBIBHBIE « v v s useossasosansnessnsssssnnsnssssssoness 5
KYNBTUBGTODE o v oanseacasnacasstosesssnssssosnsassacestvsas 3
KYNODOC MEMEBHBIA « v vevaessnsoasasansansssssnsonsasssssens 6
Kynopoc meaHblii /cynbdaT Mepu, KYnopoc CHHUAS ....viaaenns 6
Kynopoc HUKENEBbiM, UMHKOBBIM +.cvcvsesacrosnansosasasasnnas 6
KYXHU NOXOOHDIE ot vsatsatsnssnssnsansoonasarosssssnanssssse 2
n
Nlak KAMEHHOYTONBHBIA <ttt vevvranssnssnsancssssasssnssnasnss 3
Naky MacnAHbe, CNUPTOBLIE, CKUNMOAPHBIE . .sesiesansanacaron 1
NakoKpPacKa KAMEHHOYIOMBHAA 4+ - ceecistesoostarasssssannsan 3
JTAMAOMKN BNEKTPUYECKME « cv s s snpronnasronssnassasaasnssns 1
NaMnbl BAKYYMHLIE M BHINPAMUTENBHBIE ..o sestasasossacnssnnsns 1
NGMMBl WAXTEPCKME 4 vt veeecaeaeainennsssssssssssnanssnsnens 7
NlaTeKkc HaTYPanbHBM M CUBTETHUECKHUM .0 eucesssnsssannssans 1
JlATYHE vttt einanreneneeceneatosossosasnenasacasnanssrssas 4
=t CT=T < X < SRR 7
B vttt ittt ts st snsneansaneasanssnsseasasnsssantosersananans h
JIEHTE MAFrHUTHEA .t sintoaeanststosssstsananssasessnanns 1
NeHTol BYMAKHBIE BCAKME . vvvvsvsronsasacoanrssonennasannns 6
JIeHTH FanaHTEPeMHBIE v et osearsssrsosrsntaassessansssnsssss 1
JeHTbl ANA NUULYWMX MAWMH .« oesnnesnosssssesansasssassssen 4
JIEHTE MBOMALMOHHBIE .+ v v esnesrsannsereacntosssossassnossanas 1
JIEHTH M3 UBETHBIX METAIMOB «vvtouennctotosesssrnsornananss 4
TIEHTB M3 UEDHBIX METAMMOB 4 sv v reveronsssasssonnsnansanson 8
NeHTo kMHeMaTorpadpuueckue, GoTorpaduueckue, peHTreHOBCKUE b
JIEC KPEMEMHBIM v v s v v eosnsransrsencnaraenansonessnesssssnssen 9



HaumeHoBaKMe rpysos Knacc

JlecHule rpy3bl, KPOME NOMMEHOBAHHBIX OCOD0 v vevroneoncsnoanasa 8
JMFHMH /U MONO3HAA BATA/ t ittt it ivrenenennonnnsassossaansnnn 1
TMFHUT JBYDIA YT OMB/ e vt et et st s e s eeeneeaesseacssenaeanannns 9
T T o o T T 5
2 T T oY 2
I MOHBE o vt it it ittt ittt sesntenneoneasoanseasaessesenaanens 3
JUHONEYM vt ittt ittt i ittt teianstoesosesaaannsansannnn 1
JIMHTED /X 0NOK, t ittt it i ie v aasenesonssastossssssesnnns 5
et anoMuHMeBbie, MefHbie, NaTyHHBE, CBMHUOBHE, UWHKOBHE ... L
FINCTH MENESHBIE M CTAIbHBIE 4 1ueveserennnannannssasnsnsnnnnnans 8
MTee wenesHoe, CTANLHOE M UYFYHHOE BCAKOE +overveseansasnsns 7
1 o 3
JOKOMOBMAI & it ittt it r it e ennetenonsoanssoeeonnssanssanannoessa 3
JlokoMOTUBH B HEpa3obpaHHOM BUAE HE HA CBOMX OCAX «aesraseses 1
JIoKOMOTHUBE B PABOBPAHHOM BUAE .« v vt nernorrssaansenonassssanens b
Jlom aniomubueesiii, 6abbuTta, GaBuka, Mean, TOMMaKa, CBUHUA W

APYIUX UBETHBIX METAIMOB «vvvavsennssnnnsanenssnanasessnns 4
JloM Menesa, MECTHW, CTASM M UYTYHE . v veverereasnsscnsnncnasees 10
JIOCKYT KOMAHBIA BbIAENAHHBIN « oo tooveteceanaannnnssnnnsensnnsss )
JIOCKYT KOMM WMECTKOM /NOAOWBEHHOM/ 4o uvesrsneneanannneasnaens 6
JllyG-kynens, a Takke nNy6 TpPenaHblil BNMHHBIA ..ot e osnnsnrnas b
YK MOPCKOM ottt i it is i rsnnnsesnanasneronsnesonnaasnansans 1
Ll T T 7
Jlyxk penuathili OOLIKHOBEHHBIM M FIYK=CAMEHEIL « « v cveveeannannnnnna 7
JIobM ACPEBAHHBIE &ttt e en s enensaenssnsessonseonsoessosnennnnana 1
DALY .t i i it ittt iaeeeoannnssosensnnssosasensnnenass 1

M

MarHeaMT it iiinne ittt eetateritensnsoeossseansannsssennnass 10
MarHesma HKeHan /OKMCE MErHMA/S .« iuivt ettt tnesnoroneannsss 1
MarHe3anAa CepHOKUCNAA /CbipaA HEOMMUEHHAA/ vt vevrerinneenenss 6
MarHMI METANMMMUECKMIA + vt e et toenrennesannsesanssssosnsansssnss ]
MarHWIA XNOPUCTBI v vinenatvttatoneaeannssnsssssnsnesnsasns O
MaBM HEDTAHBIE 4t vt eaeatonosionnnennnnennasessssnssenesnsas 4
MaayT BCAKMIA, a TaKke CMECb Ma3ayTa C APYrMMM HEedTEenpogyKTamm 6
Masb BaroMHas, NapoBO3HaR, KOMECH3A M BAZESMHOBAR .+ .cvens.s. b



1

HauMeHoBaHue rpyaos Knacc

Mash FPafMTHEA .t ittt isteenrnssersacsnsasssssasssrasassnns
MAKOPOHBE o v i envicaeavinssarsossrsnansanacsviosasttarsnnnnsss
MaKyRATYPa OYMEMHAA «ceevnereetsasnstossnssssoasnsssnsscanoses
MAHOADUHBL o4 vt vennonnnttesssansasaenssassssstorsnasanssasssans
MaHoMmeTpH A0 A0d000B0008a060000000G000000 00000
MaDTADMH 4 it v s s e e ensonutotessatssssssasearnssnansansanssns
MaprarYCeMMH & it i i ettt enesassenesarssssnsanasnssessenesnns
Mapna W nepeBA30UYHLIE CPEACTBE MEBWUMHCKME .. .ieveeersissane
Mapns, KPOME MEOMUMHCKOM 4.t eeeososnasnssososnanassssssssns
Macna HedTAHbIE CM3304HbIE HEOTPABOTAHHBIE ..ot tunonnnessns
Macna HedTAHLE CMa30uHBIE OTPADOTAHHLIE .. ...corenssvacanaone
Macna pacTuTenpHHe BCAKME: apaxuwcosoe, aHwcosoe, Goboeoe,
KOKOCOBOE, KOHOMMAHOE, KOPWaHAPOBOE XWpHoe /[HesdupHoe/,
KOCTOPOBOE /KNEeWeBUHHOE , PULMHOBOE/ , KYKYPY3HOE, KyH=
MyTHOE, NbHAHOE, MaKoOBOe, OpexoBoe, NanLMoBoe, nanbm-
KepHoBoe, NepCUMKOBOE, MNOACOAHEeUHOEe, PanCoBOE, PLIMMKOBOE ,
cabnoposoe, coesBoe, CypenHoe, TyHrosoe, oypdypon, xXnon-
KOBOE /XNONUATHUKOBOE/ M ADYIME .o ivverssnersnanasesonns
Macrna KaMeHHOYTONBHBIE JIEFKME « v eerenssansssannsnorssnnssas
Macna KaMeHHOYI ONbLHBIE TAMEIBIE .44 s oesosososnansaasasannassts
MacnuHel fonuekn/ CyWeHHe M MAPWHOBAHHBIE ... vserrrveneasnacss
Macno aHMAMHOBOE /BHMIMH/ « v ottt vatonervoaianaronssonessas
Macno aHTPAUECHOBOE . ... cieitcssastsssosssossnrsnsssnnsasssess
MacnNo BEPETEHHOE . .uiiteiaottansreanssaronsssencsnastsstsonsas
MACNO MUBOTHOEC vt vureeasennansnesrenesasarsssnassnnasanseas
MaCHO KETOHOBOE .t i veteeeeniaissssisasssasasssinsassansctans
Macno KPEOBOTOBOB i uve i o tssasanarsststsnanssnnnssstasanan
MACHO MAWMHHOE v vr i ts et tsssassasensroransascsonsusnsonnsaes
Macno CHBYUIHOE vt teessoaassnanansssssassssnsansnsssstsnanrs
MACNO CNAHUECBOE JBIKOE .+ c i unetenesonnnssssstossnssnnrsasssss
Macno CnaHUEBOE TAMENOE . ..t et enssissssssssssarsansssossess
Macca SCBBCTOBAA  svveeinsensssssscnnranssssastsasatssssssns
MACCa ACHANBTOBAA .+ v vsertnrtorosnsrsssstsstsnssrsnsnassanea
MacCa CTEKIMAHHAA . 1ttt rtotonnsstsasastasssosnsansonensanoeosass
Macca KabenbHAA BANMBOUHAA .. ceeeetcsessstsasrsassonsnseas
Macca KOHTaKTHAaR ANA XUMMMECKUX CHUHTE30B . .csesveranacnnens
Macca yronbHaA BNA HADMBKM .. .vieiensesevanansnnnnanananne
Macca DaphOPOBAR  +.sssrsnrrssasseesaceesessstsasaanssssnrsns
MaCCa HWAMOTOBEA .+ vv et reraresaaacsonasstsratscassnnsnsaransann
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XLII

HavmeHoBaHWe rpysoe Knacc

MaCCa BN KT POAHAA & ittt ittt reennnesasasassonanesennnennssoen 6
Macca BMANMEBAA ... ittt ittt ittt et ettt ety i
MaTepuane neHucTuie /rybuaTteie/ ANA TENNOBOW MBONAUMM . ....... b
MaTepuu NbHAHBIE, NEHLKOBLIE, TPWUKOTAXHLIE, xnon4vaTtobymManHse ,
WENKOBBIE, WERCTAHBIE BCHKME . .4 .unnerseennersessnnasnnsens
MaTpaubl NyXOBHE, NEPOBLIE U BOMOCAHBIE + .t v e v s ancnnnennnnnss
MBTH KAMBIOBBIE st vt et oot osensonnnsosnnesnennneoneanennsnss
MaxXODKE KDOWEBHEA, TEPTAA v vuveeeeerrssnsnonnreeneeensnnenesses
MawnHel 8cAakue AnNA NPOMbILNEHHOro OBOPYAOBAHWUA M CTPOUTENLCTBA
M KX YacTH, KPOME MOMMEHOBAHHLIX OCOB0O «vvuuvenesaascsesnn
MaWnMHE AUHAMOBNEKTPUUECCKAE 4 v vt u s e e s s s o asonenanennnsnesas
MalMHEL AOPOKHBIE v 4ttt e auessvsunsnsensonneonsnnesnnsnnes
MawuHbl 3eMnenenbueckne M CeNnbCKOXOSANCTBEHHBIE . .. .veuenron..
Mawukel M MaWWMHKW BCAKME, KpOME MOMMEHOBANHLIX oCobO +ceriaens
MBWHHB MUUYIIHE M CHETHBIE « i avvnn v s s e essensnnenneennennenssss
MalMHLL TUNOrPABCKME & it ittt ts i et senesoesonsenennesnnsneenn
MalWMHB WBEIAHEIE & .ttt it i et tennoneetaontooonnennsnooennensns
MeGent AEPEBAHHAA BCHKAM «vvivet et inesennnnronesenennernnss
MeGenb XenesHas, TawkKe B COEAMHEHMM C APYF UMM MaTepuanamui ..
MeGens nneteHan U3 KaMmbwa, NO3bl, TPOCTHUKE M Tofle oveenesns.
M MU IHBIA ottt it n et neseenoneansacnaseoosensnnenennns
Men /HanUTOK/ OPYKTOBBIA U ATOAHBIN  « v e seessncneesennensnenss
Menb MENTAR M KPACHAM t 1t vvvrnntnnsnennssossenensoseeanennnss
Meab CEepPHOKUCIAA /MEAHBIA KYMOPOC/ &t cn s renrenseenrnnnnnss
= T 4T
M3 ADa CYXAA v ittt ittt iteneenrossnencanssnsaronenseanennnnnns
Men Benblii B KYCKaX M MOMOTBIF v v v v v v v eneonnsnenesnasenneanenns.
Menawx KMCNOTHWE /cMech CepHOM M a30THON KUCAOT/ vonvnvnn..
L T
METANMMUECKME HATPHI & vv i vt ietnennsoenneeeeeeeannnnenneennss
MeTannw uBeTHble M UX CNNaBb BO BCAKOM BUAE, Kpome
NOUMEHOBAHHBIX OCODO 4t a ettt v v v eorenossonssonnnssnanesess
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METAHON /CMUPT METHAOBHIM/ t vt vsntsseneessnnsenrsoneenennss
METUR XIODMCTBIM v vttt ettt eternnreneessssnnennnnennnneenes
- T T
M T U T I TOH t ittt ite et enreneanssonaneeensennnnnsnns
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XLITI

HauMeHoBaHKWe

rpysos

Knacc

Mexa, KpOME MOMMEHOBAHHEX ocoBo

Mew kM BYMaMHBIE . ..cocsracnases

Mewxn w3 nnacTMaccsl
Mellkn TKaHesble

MukauuT /cnwga npeccoBaWHan/

LI

L L R N A B )

MUKPOCKONB! « e vvessvonsanonsan
MUHOSNDBHLIE OPEXM i vsvvnnsns

Monoko B NOopoukKe

Monoko BCAKOE, KpOME MONOKa

MONOTH NAPOBLIE . vv v v erans
MonoTtel NHEeBMarTuueckmne ...
MOHOMETHUAAMHUH CHUMKEHHBIR .
MOPKOBB vvevusvseovsononna
MoTopbl 3NEeKTPHUYECKHE ...
MoTounkns Hepa3zobparHue .
MpaMOP c.o.vvvraanroanncen
Myka nweHuuHan,

.
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.
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.

nopotu ke

.

pHaHaA M Npoudan

MyKka poibHaA KOPMOB3A ....covseeas
Muinio npocTtoe Teepaoce W HMGKOE ...

Moino TyanethHoe, TBepAOe W KUAKoe

Mewb AK METanMMuyeckun

MACO AOMAWKMX M AMKHMX HWBOTHHX CBeExee

Habopust Tunorpadpckue /wpudT/

Haknagkn pefbCOBHIE +.vvases.

Hanmtkn GesankoroncHoe
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HanuTkW QPpYKTOBLE M ArogHbie B CYXOM Buge ..
Hatp BCAKMM v viirrnrtvnonn
Hatp eakuit 8 pacTeope /uWenok/ ....veveeean.
Hatpuii peBycepHokucnuii /Bucynedat HaTpua/ ..
HadTalmMH .. .i vt iernronnaassscacnsossasansns

HadTon, ero cynsPaTOKWMCNOTH # COMM
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HawaTepb /amMoHWil xnopucTeit/ ......
HeoH ..viiiiiieinierneceesantnnnnas
HedTe MOTOPHAA .iieavvevannnsoansons
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LIV

HaumeHoBaHue rpysos Knacc

HedTh CHIPAA BCAKAA .« ..ot eernsannnsoteneasncsasoanssneanenanas
HUMPOM it iis ittt eteineaannenoreanessasescnnasnsonoasenens
HUKBIID v v ittt it ete it unnearaanensassnosnsseessnscnsnnsannnss
HUKOTUH = CYIIBDAT v v et st e et o tosrutontoncansssonnesaancsnrnssnn
HUTH U3 CTEKNAHHOFO BOMOKHS oot antoavnnnncanacnnanananansas
HUTU U3 MCKYCCTBEHHOIO HEMKE e v vunusearorsenonnsonsensonon
BATKM WENKOBBIE M WEPCTAHBIE v vy esssonnesrosonosannssasssassssa
HUTDOKPACKM .t ittt it iiieiarataserensenennanannnns
HUTPONEKM ittt ittt naenneerssenenesansssasessssanansnsnses
HUTPOOMAMM ittt i ii it it ivasasossasssnesoseanansannnss

B ST, N AW

06on 1 GOopAnPbHl ANA OBOBB v errreseevrrnnssuersassananannoes
OBPe3ky KOK BBILEMGHHBX st eeenreanoseessasassnsensssssnasnnss
06peakn KOKM NOQOWBEHHON MCKYCCTBEHHOM M KOMKAPTOHE +covesas
0Bpe3kn OBUMHHBEIX M CYPKOBBIX WKYD « v v oseruvsnonesonsnsaenanas
OBYBE BANAMEA 4t tvneenreesnssnnsanesssasensonsasssasoananas
OBYBE BOMNMOUHARA %ttt iontoonnnnarenansnnassnnsnassasassssanons
ODYBL KOMAHBA .+ vt vernrereeneeeessosaesnsnsnennneenasascnnenns
OOYBL PEBHMHOBAN i vureauonrnrossstnsasnsansnssasnsosnocnsns
DBEC 1 vtnreunoasinetosnnenananesnsssasssancnssssasannsssnssns
Osowu BANEHHE, MOUEHHE, CONMEHNE, CYWEHBE M KEAWEHBIE ........
0BOLM MAPWHOBAHHLIE M NACTEPUBOBAMHBIE « vt v eveneoennsonsnnans
0BCUN CBEKEIAMOPOIMEHHBIE &« e v veeoroanvisssseetsasannnsssansas
OBown cBexME, KPOME MOMMEHOBAHHBIX OCODO i .veeeeennosnnnens
OBUMHBEL BBIAENAHHBIE .+ 4 vt toaeaenroneannansonnsennsonannsnsnnnes
OFHETYWHMTENM 1 MX UBCTHM « et oscraotonneesnsarannnnennsnnsas
OFYPLUbB CBEMME .+ v cv s surtoeannsennstoneeasosoasaassansannsaensos
Opemaa M Benbe BCAKME ...ttt ceneenorsncnaeroarsasnnesnnsan
DB KOMOH vttt tneietcnesnononsensanososneessasoensseeannnnns
OBOKEPHT CBIPOM ¢t is vt enioennnssossaeanoetsssssassssasosasns
OKMCE AMIOMUHUA /IIMHOBEM/ ittt it tnieeneocnoncneoneanennssas
OKNCh KEME3E M UMHKA v e vnevnrsnesesennsenosnsseansonssanas
OKMCL XPOMB < vt tvosnessesanesoeseaesonsoeenaansenanansasanas
OKMCh OTHMIIEHA .« ittt enstansonansersnonnanesnsananonnsasnsansos
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HauMeHoOBaHME Fpyace Knacc

Oneym /KMcnoTa cepHas ABMAWAACA, «veeerenorecsnranaseasanes
ONuda /MACNO BAPEHOES i viinreerennanosorvenanesaesonnnenns
ONUBa UCKYCCTBEHHAM vt vvtivocstanossasassssosatsnssssansna
ONOBO HE B flBMIE . verecrisonsnarvrosonrnorrsessonannnsasanas
1 T
Onunku pgpeBecHble /MyKa APEBECHAA, ..vevrisesscssransanenns
Opexy BCAKME, KPOME SPAXMCA «vccvrannosensnosnsonnsnasessnns
OpyauAa semnegensuyeckue eear e enensaes Ceteeeeras e ..
OCU BArOHHLIE M MAPOBOAHBIE . v .o eeevesonnrsasssassasaensasens
OTPYOU 1 BHICEBKM XNEEHBIE v o vevevonesansononernasnonnennnses
Oxpa, KPOME TEePTON HE8 MACME .. vuvreseonnnnnsennseasonennnsas
Oxpa TepTaa Ha MacNe U METANNMBHMPOBAHHEA +.ceteossscsannonas
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AlaKnAa BCAKAA +vvvsvetvnnonnecnns 0000000000000 A000060080000
MaNaTUHONL v vvvervvensosveroesononrans 00a0000000A0G00008Q000
1] = 1 -
Nanupocel, KPOME MaXOPOUHBEIX 4 cusssasvssoosnsornsnsansonsasas
NanMPOCE MAXOPDOUHBIE .. .utcnennenrsaossnaressssnscnonsonsons
AP ANBAGIUA v s vttt et eeveivnernanornrsnnsssssssnssnnssnsssss
DaPABMH o)t ittt ettt sttt tstnoasonnsanossansnssonsnsonennasens
“TTapa®mH CYNBOOXITOPHA « oo e evtnnerrsossasarsonsossnnnsassonsss
MapKET M NAPKETHHE M3ACIAMA + vt etasnnnenas e e
NapoBo3n B HEpa3oBpPaHHOM BURE HE HA CBOMX OCHX «vvervrnrenn
NapoOBO3E HA CBOMX OCAX 4 uviiecvnnnecansasnnncnanssasnaannees |
AP CHMHA & it v s it ee s taracanaasasosesososesnsssnsesananannss .
MapdioMEPHO=KOCMETHUUSCKHUE MBACIAMA v o v rrvesoanrsnnaranosanan
Nacchl TEKCTUNBHBIE BCAKKME 4 v vt vossnosossansonnasnsnascnennsa
MaTOKa KapTOPENBHAR ..t iovstorstotesosovnonans e e
flaToka QPYKTOBAA M AFOAHAA «tventotersvenrnns SN0 Nco oo an e
Nek /CYXaA CMOMA/ v ivevrinnnnennsestoaneeanssosssnsnnneensns
Nek HeDTAHON TBEPABIMA W MMAKMIA .. vvueernenrannssaonneernnnnss
e KTUH ittt e senrsnoanssesarosaosssssennanansnsnes 50000
MEMB3A B KYCKEX 1t ieeosertorosnonnnsasssoasesososesanssananes
(IEHBKA BCAKAA t it iviavnnmaroonraonsrenssssenesosnsensnnneans
llepByHaM /CHMHTETUUECKMIA KAYUYK/S ot uervenntonononosnsasansnan
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XLVI

HauMmeHoBaHMe Fpy3os Knacc

NEDBUHEH /KD BCKE, &ttt ier iteesseenssnessseanoennnsnoennsnesnnes
Nep8onUT /UCKYCCTBEHHAA KOMA/ o civenersncannocoananenaasassn
NEePraMeHT BYMEMHBIF ..o srresnssaasnssssasesrssatnssssasassa
fMlepeBoabt CTPENOUHBIE &4t vucsssvssssosensssnsssoasnnnssnssssss
MepeKuChb BOOJOPOBA <t cevtetestsrasasnssennsonasssaasssssosnnna
MNepeKniUaTeNM AGHTEHHBIE ...t et cneracesensocnsancsanassacsnans
MNepey B 3epHe W MONOTHA BCAKMIA /B TOM uucne nanpuka/ .......
MePO MTUUBE vt ittt ittt et iaterenassossanannsssassenascranssn
Nepdonb /B MOPOMKE/ it inininiiaeenennoreseoncaansonsnennssa
Nephont /NNEaCTMACCA, t it ittt oteseatonnsaesostoncnsonsnss
MNECOK KBAPUOBBA <o .vuuevrereronnonsssnsossasosnnasassassanens |
MECOK COXAPHDBIM i cuistnrennessnnonsossonasnsossasnsencnnsssssa
NMecCOK QOPMOBOMHBIM .44 vuvsevosaassosaassanssssnsasansnosasannas |
MleueHbE KOHAMTEPCKOE it vretaresunsnesnonnnetoonsnssensssnass
Meun M3 UEPHBIX METAMIOB et veiaatassissnvesacasosstnsasannns
MeUM BNEKTPUUECKME ittt i e rnersrennosevsssrneasnannnsas
MAGHUHO M POAMM  t ittt it e eenertiaonsossasoaeannsssnsanarssnnnens
T =T o
Munomatepuans ..... A GO0 0G0 L0 caC o0 a0 00an000000a00 5000
FIMMBl PYUMBIE 4 v v i s s vs s s onssosevnsanasassassssanesonsssnsnas
TIAHOMMH & sl v wis o v 00 dite Sie 820 nn v n = 2555 ST o v w e s n s o v thein afs o s nsnnoss
NMpoHadT /TRKENOE OCBETUTENBHOE MACMAO/ «vierierrrsensonnenas
NACTUDMHKATODE « o v v e ot 0ct o s neseresanannnonanssnsnassaneanonssess
MNACTUHKK QOTOrPAGUUEBCKME ..t iiv v o e rrnrnsansaosesonnsnsss
MnacTuHet M BNOKKM TEPMOMBONALMOHHBIE .« v a oo s ossasasosesasenanss
NnacTmaccw: BMHUAYP, ASUENMT, WFrennT, noausuHunxnopwg /NBL/

s BDYIMeEe, KPOME NMOWUMEHOBAHHBIX OCOBO ..vviviveivrnsonsonas
flnatbe FOTOBOE BCAKOE, B TOM YWUCIE KOMAHOE .« vevurnococconnss
Ninekcurnac /CTEKNO ABMAUMOHHOE, .. vvrsarvennronsnnnsonsssnan
Nnerka kuHemaTorpapudeckan, oTorpapuueckas u

PEHTIEHOBCKAM 4 v st s v asannssassasossonsssssssentnssnnasnns
MNUTKN GCOECTOUBMEHTHBIE o vttt ina ot esneennsoienesnnsinenness
MAMTKU UM NNMTE ACOECTOBBIE .« i v iv s i v rnoensnososansonsanssasns
inuTsl GPEBEeCHOBONOKHUCTHE WM K3 APEBECHBIX CTPYHEK «vrereonvne
MAnTe M NAUTKM M3 KaMHA MCKYCCTBEHHOMO M MPMPOSHOro

FAA3MPOBAHHBIE & .4 sunerrnanstsaainrsscsasasesasassnaassasnss
MIOAb WHMAOBHUKA 4o vt atecnensnnnonecnsncossssrsossosansnnsases
MNOBUANO M MIOPE N3 OBOWEM v nseanessanssrssssonssasoseasanessn
MoBrBNO PPYKTOBOE M ATOAHOE v uvisuitsasiassenocssnarovosnsas
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XLVII

HauMeHoBarHMe rpyaos Knacc™’

NOAKNAAKM PEMBLCOBBIE .« .vvevsasaravsssssenssosestsnsssntansss
NOAMIHAKA CTANBHBIE 4+ veeesvnaarssvetsosnsaeasnosqroenaes
MOKPLIWKW Pe3uHOBNEe ANA aBTOMaWWH, MOTOUWKIOBR M
BENOCUMEAOB +covesortranssssssssssnasanrseasscanssstsssnanss
Nonvenmbunxnopug NBL /nnactMacca/ vvvevereerenerarasereainnns
Nonuauannxnopup MBH 8 MOPOWKE .+ .aicvvstarrtssgsensrssesasss
NonuaneH /onuda UCKYCCTBEHHAA/ . v.ieeiicnonsassnnccosaanonses
MOMUTYPA +cvcvecieiossansssssssnonnasesasssansssnssnssassonsy
NONYEYOAPOH et eaosannasosnsssctsssasssssnsasstansssasstnsss
Momugopsl /ToMaTel/ CBEKHME U CBEHEMOPOMEHBI® ....covasvenen. QB0
flopowkKM ANA ucTpebneHMA HaICeKOoMBIX W npegoxpaHeHuna pacTeHui
oT BpeauTened, KpoMe NOMMEHOBAHHBIX 0CO00 ... .vevarvenen
MopowKKU-HaNoNHUTENK ANA NNacTMacc, KPOMEe MOUMEHOBAHHBIX ocobo
NOPOWKA CTUPAMBHBIE v errroorascacatsraasssassssensesssasss
Nopowok ana obecueeunsaHUA /PnopuanH unu dynepoea semnn/ ...
FlOpOWOK CTEKNMAHHBIA 2 v vaosasvssasassssssasassnssssscsssnvanas
NMOPOWOK AMMHBEIM « v cvevtsastanssvnassoassssnssannsssassssasnss
[OPTED s vaernrererosaresatatssssrssssssssssesssnssacnnsssnns
MocoBuA YUEOHHNE MEUATHBIE . ovvenssesststotrssscasassnanssosss
NoCyQa AMOMMHUEBARA +.vssenssasaancornssosnsstsansntnsssansossas
MOCYAE MAMHAHAA <1 et sesanosesrstssosssnsssnanssessasenssssss
Mocyaa wenesHas U MeCTAH3A, B TOM uucne 2ManHpoBaHHaA
MIMA MOKPLITAA APYIMMU METAIUIAMU « i coeecarnasasssstsansosns
flocyaa w3 UBETHLIX METannos .
Mocyna CTeKNAHHaA CTOMNOBAA U KYXOHHasa, Nocyaa Qappoposar
M DAAHCOBAA . tossasstavssssrssssstoasssssasnsasssasssasanss
MOCYOA HMYFYHHAA .. vevevonnsronatssvsasarasacassssnsoasanssanss
NpenapaT "ArepMUR' (.t istrrassasssnasasrsansassnaaas
MpenapaTel AT « vt iieitiassssvsasvensosarsanssanssaanssssas
Npenapathl FANEHOBSIE ...t oueerecasstsonnansonsnsasaroasssssse
NpenapaThl SQUHATPOKPESOA s s vevavsonnoassonsasosssrtesascnss .
MPECCINEH «o e snvsannnnasensassssstsasssssssssssnesasrannsans
MpEecChl MMAPABIMHECKME .o esnasnsvaascansssasosrsssssacssass
Mpecchl ANA WM3FOTOBMEHUA BUHE .vierrrnacooatsnsnsrorsssessess
Npeccw ana oBpaBoTku MeTanna ........ OB COOUDUEoEo0B0000aa0
Mpecchl ANA CEHA M COMOMBl 4 ueeveassoosonsnsrceasssstocasassnns
Mpeccol, KpoMe MOMMEHOBAMHBIX OCOBO «.iv-vriiionransranarienan
MpubopL: acTPOHOMUYECKWe, FasoBbe, ralbBaHONNACTUYECKKe,
feonesnueckue, MaTeMaTUueckue, MEAUUWHCKUE, MEXaHUYeCcKue,
MOPCKME, HayuHslé BCAKWE, ONTUYECKUE, DUCOBAfbHLE, PU3U-
ueckue, TenerpagdHoie, QOTOrpadpuUUecKue, XUMUUECKUE, XH~=
DYPrUUECKUE, YEPTEKHLIE M SNEKTPUUECKHE . ...cteseosvnvsnas 1
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XLVIII

HanmeHOBaHWe rpysos Knacc

MpnBOpPL HArPEBATENLHLIE BMEKTPUUECKME & v e v s v s o v osnsronnnenees
NPUHBAMEHHOCTI KAHLEMADCKME + v o v oo v o nencsossssnnnnacnnsnsssss
MPUHAANEKHOCTU KOHTOPCKME & vttt v venasossecssosssssennnnnnss
MPUHAZNEKHOCTH NOCTENBHBIE: GEMNbe MOCTENMBHOE .« v v s sennenenesos
MiprHagnexkHoCTU nocTenbHble: OAeANna, NOAYWKUA W MaTPaUbl
NYXOBHE, NEPOBLIE U BOMOCAHDBIE 444 vseeoseensosssosnnenseses

L i -

IPOBKE .+t ittt eiie it eansaneseasoenonneroanoosossesnanssnnns
MpoBONOKa KenesaHas U CTaANbHAA HEUBOMUPOBAHHAR «vevvevensonsn
NPOBONOKE U3OMAPOBAHHAA BCAKAR s v o nvesroneeneenosnnsnnnens
MpoBonoka U3 (BETHsIX METaNNoB, KPOME MOMMEHOBIHHON 0CoBOo ...
MMPOBONOKA CBAPOUHAA M3 UEPHBIX METANMIOB + e v vevssosronerneeens
flponMaBeseHnA MONUIrPAPUUECKHUE GEB PAM v v vevnnersnneannennnsns
[iponsBenernA NONUIFPAPUUECKNE B PAMAX & vt eov e nrnescnnronnnnns
NMponaH ..... S T
D D oM I T AT ittt ittt tteaarnnrnsreneennencesasnennesoanenss
D O A EH ittt it ittt ittt ennasesonnssnssneeansnenenennans
MPOTPABLL M CHUKKATUBB v v e v v sa s on s anssncnnnnonsonseneseesnns
MPYKUHEL HEMEBHBIE M CTAMBHBIE v s v viaveeanasensosonnnennseness
MpyTbA W CyubA APEBECHHE, KPOME MOMMEHOBAHHLIX OCOBO .o ovv..
NMpama BYMa®HaA «.ovvneoe.n. SoEoancaaotoana 00 L
MPAKS NMBHAHAA N NEHBKOBAR + vt v v vt essvenennsonsesenssenennsns
MPAKE XMOMUATOBYMEHHAA t v v vnvrn s e vuneesnssssnneessonsonnsns
(TUUE AOMALHAA BHTAR . vttt ittt entnonsoenneacensennoarnenens
MTHUL [LOMAWHNE M AUKKE KUBBIE + o s v s v s s s onvnnassacnonnnneens
MYNBNE DDYKTOBAA et e aseueesennensnosnneneneensssesesaeensnns
MyX OOMBWHUX MMBOTHBIX « vt vsoveennnssesasssrseneesassnsnsonsan
MYyX MTHUMIA M NEPO 4t vt e tetennnnunnessostenssnnossnsnnssnnsas
MyX XNONKOBbIA, NBHAHON M NMEHBKOBBIM « vt v o s svessossnnesonasss
MYWHUHS BBIOEMAHHAA « vt v ottt nnannsenesoseennsenesnnennennnnns
MUESIBE B ¥ IBAX &ttt tat e tneennronnonsasssnesennnsenssseenenens
flueHMua ....cvvvenn.. AN 000G a AN oG ao D000 Bea00a0c a0 0asann
MeiNMk UMHKOBAA .+ vevun.evene. 0000000000800 0BA0A0B0aAaan0a00n
Miope TOMATHOE B MECTAHBIX GAHKAX « v e osoresosasensnaessnen
Mope TOM3THOE B CTEKRIAHHLIX GAHKAX o sesvnnnsnnreneeennnnens
MOPE DPYKTOBOE M ATOAHOE 1 eu v on s s e seseesscannensosaseneens
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IX

HauMmeHoBaHvue rpysos

Knacc

PaguaTopel M3 (BETHMX MEeTAMNCB ......
PagraTopbl UYFYHHBIE v v v vesseeeennna.

PanuoannapaTu W pPaguonpUHaAANEeXHOCTH

PagnonpueMHMKi

PakoBWHLE WenesHwe W cTanbHuie

Pamm Gensiit .......

PaHuel M cyMkn /KpoMme xOnuwoBwx M 6peseHToBLIX/ ,
YeMoaaHsl

CaKBOAKHK,
PacTBop egxoro kanu

PacTeop egkoro Watpa /HaTpueswit wenok/
PacTeoputenu ayeToHoBue, KETOHOBHE M METUNOBHIE
PacTeHus BeuHoaeneHue
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PacTeHuA nekapcTBeHHbe ...
Pesepsyaps menesHue ...
PesnHa uckyccrTeeHHas ..

Pe3nHa He B gene ..

e

Penbcw ecaAkune ......

PeMuan xnonuatoByMmaxHue

PeMhn ryTTanepueswme ....

PeMHM komaHbe . ...

PeMHu npusogHee /nacce/

PEeHROMAH .v.eiievnnnnn.

Peoctartu
Peccopw cTanbHue ..
Puc
Pora v konuta .....
Pora oneneum .......
Porowu
Pogamons
Pome
PocTku RykypysHuie .
PoTapbl .......
PTyTb «evvvnn..
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PyGepona /kposenbHsli
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HavmMeHOBaHME rpy30B

Knacc

PyAa PYTHNOBAR ++ovsssserssrorsostosssnascusss
PYMBA OXOTHUUBM +ovvssensssnsrsonssrsantaancss
PykaBa nowapHwe W BOAONPOBOAHHE OpeseHToBWe ..
PykaBa NOMapHbie M BOAONPOBO/HLIE WENKOBHE ... ..
Puiba BANEHan, KonueHas, CONEHaA, MapuHOBAHHAA
PuiBa WUBAA BCAKAA +ovronssorssrsasassssscsnses
PBa KOMUEHAA KPBCHAA +issaccatsasstossansranss
Pu6a cBexaa v MODOMEHAR BCAKAA «ecevsscsssaras
Poifa CYWEHAR +voveeracrassasasassnsasssnssnnss

Caa cyxad, B TOM UYMACHE KOCTAHAA ..vesvasansas
CaMeHUB BCAKME it euersonoasanntssssnsssnasans
Cano GapaHbe, rosAaKbe, CBUHOE, IyCHHOE, cBeéXee
a/ B NMEAHNUKAX «iorirvrensnrsscsarssancens
6/ B KDbITHX BAFOHEX +eorevesasarnncassns
Canory BaNAHBIE ..:usessoveacnsvransansnssssnsnons
CanoHaT /KUA/ woeeienneuioinnresronsanoresasann
Caxap BMHOrPAGHLIM M KPaxManbHblii /rnoko3a/ ...
Caxap KOPMOBOM .scvrssasstsscansoscuosssnnnnss
Caxap MOMOUHBIM o uveereneresonssaneanssrsnoannns
Caxap paduHag M MECOK «sesroncnssvsonsscssssns
Caxap CBMHUOBIN /CBMHEL YKCYCHOKMCAOTHHN/ .. ..
CAXAPMH +eecratstatessonnsesasnssscscsesannses
CBEKIA CAXAPHAM . vvcursnrnsnsensstanssrsascsss
CBekNa CTONMOBAA U KOPMOBAR scrcrsorsasesocssns
" CBEUM BOCKOBBIE «.tscrsnsssssasssssnescasannoss
Ceeuu AnNA aAsurartened BHYTDEHHEroO CropaqHua ....
CEPOYFNEPOA cssevnrrassnvatsanssssasrsrasassss
CeTku ONA KPOBATEM MEME3HLIE ...cerrrcsrsronnns
CeTHKM M TKaHWA MpPOBOMOYHLE M3 UBETHHX MeTannos
CMNUKaT KanuA W CHIMKAT HaTpHUA: _
a/ B MKMOKOM BHOE +cvsvereresnnaneassassns
6/ B TBEPAOM BUAE .o .vsvvevssossosscncens
CUNBBEKCOMND s unssseasassssosnsasstanstnassssa
CUTBBUHUAT o s evsecasnsonsonsnsssssssasansevenas
CKAMMAAD +cvvtoseasasnansstorassnnsnesssnsssans
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HauMeHoBaHue rpysoB Knacc

CKanyna MAKOBEA o v vveneonnnoannssassnassnsssssassnssssnnesas
Ckopnyna opexoean U ODYKTOBBX KOCTOUEK +.iessarvrsssanans cen
CKPEMNMEHUA DPENBLCOBBIE ... ccssnssssossnanarnsnanascsstssanasa
CRavUbl FOPIOUME & <t cuvsnassssonssssssssnsssnsasssssnsnsansens
CAMBKU CBEMME N CTEPUNUBOBAHHBIE ...t arnrosnasssesasass
CRUOAE + o s s s onaossnanribacsesssrenessaceacssnsanssnneeuleecagan
CMech Ma3ayTa ¢ OEH3WMHOM, KEPOCHHOM M HEeDTBI «+vocaocvasannsas
CMECHb OFHETYWHTEMBHAEA 1ot averrviotossssesotssassanansnsasan
CMecCe HPONAHA M OYTAHA .t isvronsvseassasnsonssasstanaenvenas
CMETAME i tnt it tenssasararssnsassssrssensosancssscsasanascyssns
CMona gpeBecHan, KPOME MNOMMEHOBAHHOM OCOBO ...ivvieveracana.
CMONa KaMeHHOYroOfsHAA /BaP/ « . viiiviserescsancannnanans e
CMONA HEMTAHAA . v.vvieansoensonerosorosasssasatnsnressesssenas
CMOMA PE3BUHOBAA . it eveananstsonasasssosssasnnsnsnsssnsansanss
CMONA CAMOMHAA /B3PS «ivivevnronnasasasnsonnnanasssssvssonns
CMOSIBE MEBATEIMBHBIE e cvvvarstorssssnsrenanssssatssssannsssnss
CBEeUM NAPaAdMHOBBIE . v vvisrorsscrsonssononnas R en Es e o N e Gon oot
CBEUM CTEAPHMHOBBIE .+ v evcroronnsesnssssacasansasnssnonsansss
CBUHEL A30THOKMCIBIA .4 .cuisvesssossanssasnassosansnnsnassssns
CBUHEIL HE B ABMNE .. ivviossasossssanssasossssonsaasasnsssosaan
CenuTpa amMMMauyHanA, W3BECTKOBAA, KaNWMHaA, HATPUEBAA ...c....
Cenbb BCAKAA &+t etesernnsancasarsannssassssssssasssensnsssss
CeMadopbl KENESHBE M MX HBCTM +rersnrrascansasassasarssnsssss
CeMeHa KODMOBHX TDaB:KMNeBepa, JOUEPHH, BMKM, JHONMHYCA,

POCUMKM, IBCNAPCETA M APYIHMX .« s tonesssnssoscssassssnssnsss
CeMeHa NeKapCTBEeHHLIX PACTEHMI .+ .ocrorrrocanssascassussnssass
CeMeHa MacnMuHbHE: aHWMCOBHE, KOpMaHApPOBLle, KOHOMMNAHWE,

NbHAHLE, MaKOBHWE, NOACOMHEuUHbEe, PancoBue, PEeLUMHOBHE,

CadrioOpOBLIE, CYPENHBIE M GPYIMUE . .veueerronsrsonsannssassan 7
CeMmeHa oBOUHBE, OrOpOAHNE WM NOoneBbe:

apby3Hble, MOPKOBHHE, OrypeuHsie, penHble, CBEex/IOBMYHHE,

THIKBEHHBIE M [APYIMME ot s vussoasonsssssssasssnnsnnsssnss Ao 1
CeMEHa LUBETOUMBIE .4 .uessnansrorsnsassnosrssnaanass 30008000000 1
CeMEHA YAMHBIE ..o cerensacsaraness B 080G 00DR0R0000000000a00d
CeHo /TpaBa cyweHana/: B KpbiThiX BaroHax, Ha nnatoopmax

M NPOYMX OTKDBITHIX BAFOHAX .t sssasssosssssasansssssrsnes
CeNAPATODB « v vttt vesssonossasossssnsansrstasstssosesonesnsa
CePA FOPIUAA it taertasssscosssasssasanscnanstneanseans 0800000
Cepa KOMOBAA M B MODOWKE v oustsnosersossstsnsnastnessoncnns

~ = SIWUN 0N B = DR =W = RNV LD = N ON O OO = \D ) GO

(oAl QUL RN ]



=

b

HavMeHoBaHWe rpysoB Knacc

CEPOROBOPOL + 4ttt sttt et s eanesensestntaseasearencnanasenns 2
CMONEl MPUPOOHLIE GPOMATUYECKNE & vavrsvreoacannrrronansasans 1
CMonel npupogHble S8CAKME CyXMe, KPOME MOWMMEHOBaHHbX 0cobo .. 1
Cona wanbuMHMpOBaHHaA /HaTpuil yrnexucnsii/, AByyrnekucnas

/BMKAPBOHAT HATDURS ittt e teenaneenasonaneneann 6
Copa kaycTuueckas /HaTp eAKMI/ U KOUCTANANYECKEA «cveeness 6
COK BMHOrpagHblt CryueHHbl /BerMec/ ..o it ereivetennesnas 3
COK TOMABTHBIM 4o v v annvossosonroanaencnnesssnsssonsssansasas 4
COKM DY KT OBBIE i vt ve e s vensenoreasoneoneennnsannasennanns k
ConM KanvMiHbie ONA YOAODPEHMA «vevernvrsosranoncsannansnsens 10
O IO 4 vttt i o e eenannrnersannscssonesnessanennnnannnsnns 4
s Y o T« T 7
Conoma BcAkan:

B KDPBITBIX BATOHAX v et totstnesossoesonessnasansasnssnnssoss ]

Ha ANaTeOPMax W APYMrMX OTKDPBITEX BATOHBX o oesuwtoecaaosen g
COMb MNayBEePOBA 1 v tveeitteerennearnseseonsasnassesssansans 6
CoMb KAMEHHAA 1 MOPCKAM 1 esvsneerennnsossasnstnnsacnnnass 7
CONb MOBAPEHHAA v tie vt vttnneotnasecnsnssnsnsenssnnasenssasn 7.
OB BEHT ~HADTA 4o sttt reneetuoneenoeeannnnanssssencasonnanas 2
CocTaBel M Ma3M ANA UYKMCTKM METANNIOB, CTEKNA M Tofle «vouen.. Tal
COCTaBL OrHEYMNODPHLIE BCAKME «vv v st ansnns onsonrneeesnneasnes LB
COR B BEPHE 4t trnt ittt toteneennreecrnnsnssenesannsnsnsnanss 7
CREUMM M NMDAHOCTH t it et et osntsensennaronsansssnenaasssnsess 1
CnupT amMunoBbifi, W30aMWIOBLIM, BYTHMNOBLIN, W300YTUNOBLIN,

6eH3unoselli, NPONUNOBLIM, WM3ONPOMMAOBLEIN, GEHWUN3ITUACBLIN .. 4
CNMPT BUHHBIA M QEHATYDUDPOBAHHBIM v v vvseesneseriocenconnnns 4
CNUpT BYTUNOBLIA /BYTAHOMNS v inieeeeennnsannnsesnssanssnasans 4
DT ADEBECHBIM oo v v eems v n e s eensneeessossesnssasosnsesns 4
CNUPT METHROBLIA /METAHOMN, v ettt ittt ennennannsnsnssntssns L
DT Y KCYCHBIA 4o ie e v ss v ensanosasosaesenennasenannassnnnns 1
COMDT BTURAOBBIA & v e v e e v oesnneacnsensesnassansssasanssnaneass b
CMMUKN BaMUMATEIBHBIE & it v et vt sinsnrsensunensanssansasanas 1
CpepncTBa gesuHpeKUMUoHHLIE U cpegcTea ANA Gopbbel C

BPEAMTEMAMM &t ity tsesvuensonsssennsssarsonssaneenennnsan 6
CpeaAcTBa OrHErACHUTENBHBIE 4 oan st osasnenesesnsaronsoonasassas 6
CpencTea TpaHCNOPTMPOBaHUMA B pas3obpaHHOM BUAe M WX 4YacTu . 4
CpeacTBa TPEHCMNOPTHROBAHUA HEPA3OBPAHHBIE .+ . vveerrnnenncenn 1
Cranbp B GnioMcax, NeHTOUHaA nNMCTOBas, NpokaTHaA, COPTOBaA,

NMONOCOBAA, HEDHOBEMA o v v evrereensatasoassonsssastssssssns 8



LIII

HaumeHoBaHwe rpysoe Knacc

CTaHKU ANA NPOMLWMNEHHOrO, PEMECNEHHOr0 W KYyCTapHOro
NPOU3BOACTBA M MX UYICTH ¢ v v evoeottorosvonnsnasssosonssnns

T BaAPUH ittt ittt nsnetvnanesosavesossnsnssassnensessncnnssns
Ctexna aepxanbHbie ...... s e et et edarnaeaceasssas sttt ban s
CTEKNA NAMNOBBE .t oseoesnratanssasssosssanearssssssonnssassss
CTexknio aBUAUMOHHOE /NNEKCHUINAC, «vresrstrosrsoanessonssnanses
CTEKINO BBTOMODMNBHOEL .. i vecnreriacesascsisvstssssnsansnanes
CTEKNO fIMCTOBOB 4 vt vrevensancarosorasesstsescscscsssnenssnns
CTEKNMO ONTHUECKOR 4t vnvvststsonsrorocsonassassnanssnsssnsnas
Ctexno pacTsopumoe:

8/ B MHUAKOM BUOE .+ v e ereonsnnsanonsnnetonsassnnsssnsnns

6/ B TBEDAOM BUOE .« ovrrsosarasorasssssnsrssssasasannss
CtexknAHHEe M3aendA, KpoMe OCOBO MOMMEHOBAHHBIX «.covenaranene
CTOMKM METAUTHUBCKME v uvvoerettasvotvestnsrossananannssaasss
CTOMKM DYOHMUHBIE o4t v v ot vt sneoaonunoneecesosososssansssasnsss
CtonBbl TenerpadHue U TENEQOHHLIE OCPEBAHHBLIE +.ccursrsverosses
CTONOB UYIYHHBIE « v s v vonvorotoansasacesnsesesvscosnssasssasssss
CTPEAKN MEPEBOOAHBE .« or svsnvenasossonesansssacannssnssssssssss
CTPOMHUMAHUT HEOUMILEHHBIA o4 e v v v v v ososvrroransnsnstssensascsssas
CTPOHUMM YIrNeKNCLl HEOUMEHHBI oo esnssssansoracecansssssss
CTPYKKM ANIOMUHMEBBIE 44 v s svennraneonoarsassosonssosnssananss
CTPYKKM MEne3Hue, CTafbHBE WM UYrYHHbE
CTPYMKN MEOMBIE +v e eevanunarnnnsa HooDanaEE0a0db oo a0 aEo 0y on
CTAMKM BUHTOBBIE «11netoacacoesssnossnsesasasssnsaesssansssnnss
CYKHO WEPCTRHOE . vseseaonnnnssnsnssssnsnssnssnssnssasasesnss
Cynbdat HATPUMA /CEDHOKUCHWE HATPUA/ +v-vvenecnercnsssssaaeans
CynbhypPUn XIMODMCTBH oot cs cssaessovovonossenssoseseresasanssas
CYNepPhOCHaTE v v vovernseasoeansseenasanasacanesossrsassrssssane 1

Py U ittt it sttt vaeananetanenososranssnassvasanssnsonenos
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CYpUMK .vovinnn.. 0 0C0 00000000 000000000BAa000d 00000 ca0agemooa
CypporaTuat yakHue M KodelHbe ....... Ceeeaan TR BO0Co0aTo00
CypbMa OUMMEHHAA METAJUTHUECKAR «+1 ettt sosvosurosnatorossansa
CYCNO BUHOMPAAHOE o cvrvnunasnsatsansssnssnsnsasnssaosrsansas
CYTYHKA ....ccierenennnns Cr e s e aseaeeasar e e e an
Cyxapu KOHOWTEPCKHUE . iveeinvonnnnns eaeenn EEEE SEoAnGO00000
I o

ChlPbe SHOOKPUHHOE .« v cvssnaronnssssssrassassscnrannrsanensns
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HaumeHoBaHMe rpysoe Knacc
T

Tabak, kpome npoctoro /maxopku/, oBpaBoTauHbii /KpoweHuli/. . 1
TabaK NUCTOBONW BCAKUM v vveevoneesoenensaseanossasonenssan 4
TabaK MPOCTONW MAXOPOUHLIN KPOWEHBIA M TEDTHM o vsveessnnoseas 4
T3NbK B KYCKAX M MOSIOTBIM < ost ot eettnmeannncnssansassnssnnss 10
TAPA BEPEBAHHAM 44t v v vutnuosuseennnnsnasesssssnsnsnsssssans 8
Tapa M3 UBETHBIX METAMMOB & v v verenensrneseroseensontcennnss 3
1<t P S N O 0800800000 B a0a00 800800800008 000000040000000¢0 1
TENEBUBOPE 4 v vt tetaaetonmnenanonsenssssesnesessassanssascsss 1
Tenerkn TPAKTODHBIE FPMIUEMHBIE o\ v vsveesooroosoaransssnsnses 3
TEHACPH HA CBOMX OCAX « ittt eennnusassessssssosssassssnnens 11
TEPMOKAMEDDl v o s asesvssnsnonsaensnonssoenanseosossnanansas 3
TEPMOMETEB! « 4t v ceernesssssnsenoanossanosssssanstnarsncnssns 1
Tewka BCAKAA, KPOME COMEHOM .« .nuveronesronensensasaassnees 1
TUIIM CPaADUTOBBIE « o e et seeoneeoeseeeosensosaneneannsss 3
THUOHMAXNOPHA v ottt et tennnnsenassnnnsessssssessssonsansnss 6
TKAHN GPE3CHTOBLIE M MEWKOBBIE « v veseasaronsonsenensonssnsas ]
TxkaHu OyMaxHele, AXYTOBHIE, NbHAHLIE, NEHLKOBLE, WEPCTAHbE,
C WENKOBLIE, XITONUATOBYMAKHBIE & . v s e oo s nenonenesoneennnnss 1
TKAHU M3 UBETHBEX METBIITIOB v s o vovsonnncesonnosonssosansens 3
TKAHN M3 UEDHBIX METAMIIOB & v e uveatoasosossnnnsaasonsassans 3
TKAHD ACBECTOBAA « 1 vt i cnsanetoseosencessaenacannaneassansss 4
TOBAPbl BMTEKAPCKHME « i auunenvenesnesanssasonssscensossssoss 1
Tosapel GakanenHble, KPOME NOMMEHOBAHHHIX OCOBO  «iuveweorosn 1
ToBapsl racTPoOHOMHUUECKUE, KPOME MOMMEHOBAHHBIX OCOBO ....... 1
Tonyon HedTAHOM U KAMEHHOYTOMBHBIA o eeuvrerueuseoonroannnnes 2
TONE BCHEEETOBHM < vy vrn v s s assasessennnesenesaanannesssenss 4
TONb KPOBEMABHBIM &4t eieneneneuesnaenssnstassenesannsannseoses 9
TOMAT, MOBE M MACTA 4ttt etneetnsenrosrossresasseasesnsanans 5
T OMI K vttt ie et eseennesonaseasiosonsenanneanannnansnsenss 1
TONNMUBO OUBEIBHOE ittt esenreennrnssossosssesonssnanessess 6
TONMMBO HEDTAMOR 4 v vvevs e nernssononssssnensnsnonnassenses 6
Toph KYCKOBOM M DPESEPHBIA v v vnsernesrnosensnsssensasens 9
TDABEA MOPCKEMA < e vt etrnnssnassseseanenennnsacsanssanesnss 6
Tpaesl KOPMOBHIE KBaWeHue:

B KDBITBIX BANOHAX v v v s osossnanctnnncanonecetsecnanansans 9

H& NNATHOPMAX M APYIUX OTKPHTBIX BAMOHEX s sstevonnsses 9



LV

HammeHoBaHUE Fpy3OB

Knacc

TpaBel AEKAPCTBEHHBIE .4 vvereeranencenonss
TPAKTODY M TATAYM v v vreustoennennoeannnes
TPaHCNOPTEPH NEHTOUHBIE v v s v vnsesrronsene
TPAHCOHOPMATOPH + v v e s ossvarnnnnnsverasans
Tpueps /MaliMHb BAA COPTUPOBKM 3epHa/ ....
TPAKOTAK v e v evvenanneseenonnnnssnsasnanes
TOUMETUNAMUH « vt v v vrenerosennnannsns A000
TpUHATPHMADOCPHAT .o vv v v ennnn 0GOGa0000000
TPDUXNOPSTUIIEH 4 e invnnovononenesnsnnnenes
Tponnenbycu HEpa3obPaHHBIE +....vevseasass
Tponnedibychl PasoOBPaHHBIE + . vervsnsenoansss
TpyOKM HEOHOBOrO OCBEUEHMA oo ervnroanas
Toybkn nonuBuHMNxnopuposwe U GakenuTosue
TPYOKM CTEKNAHHBIE .. vvennerueennanas vee
TpyGbl ACOOUEMEHTHBIE .. v vt et eioncenannses
TpyObl ACHANBTOBBIE « vt vvrevsnosassssennsas
TpyBol EYPOBHE M FOMOBKM .+ e v evennsvenansas
TRYOB FIMHAHBIE & it it s e st anrnnansanssnnas
TpyBol ACPEBAHHBIE v eiesurevoeennan e
Tpybu wenesHue

L I R R RN I I B A A

TpyBol MeNe306@TOHHBIE M UX UBCTM «oreerensosnennsens
Tpy6b u TpyBKM MIONALMOHHBE B MeTannuueckoi oBonouke ..

TpAnbe BCAKOE, & TaKKe CTapbie WM pBaHbleé KOMAHLIE, OBYUHHLIE

------
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*

PE3UHOBBIE U BEPEBOUHBLIE MBACNIMA 4 evervsarsssnasansras

Tykn 3emneyfoBpUTENEHBE . vvveeven.. SBooan
TYPOMHB vt i vstnranasavansnesuasaenensns
Tyd ecTecTBeHHu ¥ MCKYCCTBEHHMBLIA «.oun...

=7 b o 1 T o1 ..
Yrnekncnota CHATaA M HMALKAA e eeerennenn
Yrnepog YEeTHIDEXXNOPHCTHM v e e essassssas
Yront aKTUBUPOBAHHBIA «vvvreseresnaes S0000
Yronb APEeBecCHBI BCAKMM 1 vieeeersrancnnsaes
Yronb KaMeHHui U Bypbii BCAKMI v v uveneean.
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HanmeHoBaHUe rpysoe

Knacc

YKCyC OpeBecHsid .....

YKcyc OBBIKHOBEHHHA, BUHHEIN

Ynutum

CRE I )

-

YneTpamapun /kpackal ......
YTIOrM M3 uUepHbX MeTannos ..

daHepa KNeeHana ....
PaHepa HewneeHan ..

deHon /xucnoTta kapBonosan/

.....

e

.-

.

b e b s e d e h st A

HeOoUYMWEHHBIA

denon /kucnora xapbonosan/ OUMWEHHBIA ..

GOpMEI MOCTOBHIE M MX YBCTH veencorrrannsass

deppocnnasw: geppoanioMuHUil, deppoBaHagui, deppoeoncdpam,
deppomapraHely, ¢eppomonnbaeH, GeppOHMKEnb , GEeppOCHUNNLMA,

heppoxpomM

tnbpa .....
dubponut .
dunbmul
ducTawkn ..
SuTHHrM ...

ve o w

-

*
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*

e n

-

-

-

LY
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PAYIMILET oo irsronosansans

dnwopuT /WNaT MNaBMKOBLIK/

dncel

dopmanuH /BoaHL pacTeop ¢opMmansgervpa/

-----

------ RN

dopmansgervi B 804HOM PACTBOPE .......

docoaTtu ..

-----------

dochopUTe KOHUEHTPUPOBAHHHE ... .

POToxXMMUKANMK

* s 8w

+ s a8 s

Opeon /auxnopandTopMeTan/ ... ..

PpU3oHET WEenKOBLIA
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$pyKTH BANEHBIE, MApUMHOBAHHWE, MOMYEHHE, CYWEHHEe ..
Opy KTl M AFOOb 33CAXAPEHHBIE . vvocivresnsnsaossnas
OpyKTh ¥ ArOgL BCAKWUE CBEKME W CBEKEMOPOKEHbIe ...
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LVII

HauMmeHOBaHWe rpy3oB

Knacc

Xneb B 3epHe BCAKUA

Xnonok BCAKWI M OTXOBH XJOMNKA «eavesns
XNop MMAKWMA B FrepMETHUYECKON YKYMNOPKE . ..cuviesea.
XnopbeH30M v v eerintsresensssanananns

Xnopuas /docdop TDEXXNOPUCTHIA, XNOPOKUCH Qochopa

MATUXNOPUCTBIR, «ovv v eana

-------- LI

Xnopodopm

XNODMMKPHH + v vventrtssousens

XmMens

XonoaunbHUKKM 2NEeKTpUYeCKue

XoncT GpeaeHTOBLIN

RN
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Xonct xnonuaToByMamHei , NbHAHOM,

XpoMm yKCycHOKMCAWM /B pacTeopes

XpoM YKCYCHOKWUCINBIN CYXOM «..a.
XDOHOMETPBl v oo vevsonannnes

LUBEeTBl WMMBBIE «..vevveerasnsnres

Uennynona ...

LR

Uennwnosa /apesecHana macca/
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NbHOMEHb KOBLIA
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llenniono3a XIOMNKOBAA «scssttetsasassarsnssasnans
UennodaH /M30NAUMOHHBIN YNAKOBOWYHEIA MATEPUANA/ +..cvees

Uenogubpa - yenssonne Tuna ''BY' /xNonox WMCKyCCTBEHHBIA/
MCKYCCTBEHHARA

UenodouBpa - uenbsonne tuna ''B!' /wepcTs
CHHTETHUYECKAA, v .t ieertvivnnsonsnss

LiemeHT cTpouTenbHbli BCAKMIA

UeMeHTHUT ......4..
Uepeaun

HepesrT cvieeiesrsrsncnns
Uvarug HaTpua /HaTpwuit unaHMCTuw/

UuknorekcaHon .......
UMKNOreKCaHoH .......
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ACCORD

SUR LE REMORQUAGE, L'ASSISTANCE PRETEE
EN CAS D'AVARIE ET L'AGENCEMENT

Afin d'établir des conditions de ré&ciprocité uni-
formes pour le remorquage, l'assistance prétée en cas
d'avarie et l'agencement des bdtiments dans les ports
danubiens, l'Entreprise de navigation fluviale bulgare
(BRP), l'Entreprise de navigation hongroise S.A. "MAHART",
1'Entreprise de navigation roumaine "NAVROM", 1'Entre-
prise soviétique de navigation danubienne (SDP), 1'En-
treprise tchécoslovaque de navigation danubienne, Entre-
prise d'Etat (¢SPD), l'Entreprise yougoslave de naviga-
tion fluviale (JRB)*, l'Entreprise yougoslave de navi-
gation "Dunavski Lloyd" (DL), l'Entreprise autrichienne
de navigation "Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft”
(DDSG) et la "Bayerischer Lloyd"(BL) Société par actions
de navigation de la RFA, sont convenues, par l'intermé-
diaire de leurs représentants, de ce qui suit:

PARTIE PREMIERE

REMORQUAGE RECIPROQUE

I -~ Dispositions gé&nérales

Art. 1 - Chaque entreprise de navigation contrac-
tante s'engage & ce qu'en cas de réception d'une de-
mande de remorquage de la part d'une autre entreprise
de navigation contractante, elle assurera sur tout le
parcours du Danube ou sur certains de ses secteurs,
dans la mesure de ses possibilités, la traction pour le
remorquage de batiments chargés ou vides, de grues et

* A partir de la JRB, les entreprises de navigation fi-
gurent dans l'ordre de leur adhésion aux Accords.
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autres constructions flottantes, ainsi que pour les
manoceuvres de déplacement de bitiments dans les ports
danubiens.

Art. 2 - Les conditions de remorguage prévues par
le présent Accord s'appliquent tant 4 la flotte appar-
tenant aux entreprises de navigation qu'd celle qu'el-
les auront affrétée ou se seront procurée,

Art. 3 - Le remorquage comprend le remorguage sur
une relation donnée et les opérations portuaires.

Le remorquage en dehors des limites d'une ré&gion
portuaire est considéré comme remorguage sur une rela-
tion donnée (Annexe 8}.

Le changement de lieu de stationnement, de 1lieu
d'amarrage, les manoeuvres, la formation des convois
et d'autres travaux effectués dans les eaux du port ou
dans les aires de formation et de dislocation des con-
volis sont des opé&rations portuaires.

II - Mode de dépdt de la demande de remorguage
Art. 4 - Les demandes de remorquage et d'assis-

tance sont remises au repré&sentant de l'entreprise de na-
vigation concernée dans la forme acceptable pour les
parties contractantes.

Art. 5 - En cas d'avarie ou d'autre cas d'urgence
la demande de remorguage peut étre adressée par le ca-
pitaine du bateau, ou par le batelier du chaland, soit
au représentant de l'entreprise . de navigation, soit au
capitaine du bateau de passage.

Art. 6 - L'entreprise de navigation dont le repré-
sentant a présenté& la demande de remorquage répond de
l'exactitude des données qui y ont été indiquées; elle
répond matériellement de toutes consé&guences pouvant
résulter des données erronées, inexactes ou insuffisan-
tes communigquées dans la demande.
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Art. 7 - Le représentant de l'entreprise de navi-
gation accuse réception de la demande dans le délai
concerté entre les parties et dans une forme analogue a
celle mentionnée a l'art. 4.

Le remorquage est effectué sur la base du connais-
sement (Annexe 2) ou en vertu d'autres accords.

III - Exécution des opérations de remorguage

Art. 8 - Les remorqueurs fournis aux fins de trac-
tion ainsi que les bAtiments & remorquer doivent &tre
en bon é&tat technique et avoir leur équipage au complet,
une quantité suffisante de combustibles et de matériel,
leur certificat de navigabilité &tabli en bonne et due
forme, ainsi que tous les autres documents de bord pres-
crits par les ré&glements de navigation en vigueur sur
le Danube.

Art. 9 ~ La détermination du déplacement et du
nombre des bateaux et autres constructions flottantes
pouvant @tre pris en remorgue incombe au capitaine du
remorgueur qui, en adoptant ses décisions, doit dans
chaque cas avoir en vue la sécurité de navigation du
convoi sur tout le parcours.

Art. 10 - L'application des régles de navigation
en vigueur sur le Danube incombe au capitaine du remor-
queur et au capitaine, ou batelier, de l'unité remorquée.
Les entreprises de navigation respectives sont respon-
sables des dommages causés par suite de l'inobservation
de ces régles lors du remorquage.

Art. 11 - Au cas ol des opérations de transborde-
ment s'averent nécessaires, la mise 3 disposition d'al-
léges et l'exécution des opérations de transbordement
incombent & l'entreprise de navigation propriétaire des
b&timents remorqués.

Art. 12 - L'entreprise de navigation effectuant le
remorquage doit assurer une vitesse moyenne journaliére
de remorquage qui ne sera pas inférieure aux normes fi-
xées par 1'Accord (Annexe 3), exception faite des cas
de remorquage de constructions flottantes, de grues, de
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sonnettes, de docks, de dragues, etc,, qui différent
nettement des chalands par leurs contours et leur super-
structure.

La durée du remorquage des engins mentionnés est
calculée d'aprés le temps qui y est effectivement con-
sacré.

Art. 13 - Si un bateau remorgué subit une avarie,
le capitaine du remorqueur doit lui fournir les moyens
de sauvetage nécessaires et lui préter l'assistance re-
quise jusqu'au moment oil le b&timent avarié pourra s'en
dispenser; seuls les frais effectifs sont 3 payer, sans
versement au titre de rémunération d'assistance.

Art. 14 - Toute avarie d'un bateau <remorgué doit
étre immédiatement communiquée par le capitaine du re-
morqueur a l'entreprise de navigation dont le bidtiment
a subi des dommages par suite d'une avarie ou 3 la plus
proche agence de cette derniére.

Art, 15 - Le capitaine du remorqueur et le capi-
taine du bateau ou le batelier du chaland remorqué &ta-
blissent pour chaque cas un acte exposant toutes les
circonstances dans lesquelles l'avarie s'est produite.

Afin de préciser les causes exactes de l'avarie,
une engquéte est menée selon les dispositions du chapi-~
tre V des Régles de la surveillance fluviale sur le Da-
nube.

Art., 16 - Le remorquage sur une relation donnée
est considéré commencé 12 heures aprés expiration du dé-
lai convenu pour le commencement de cette opération,mais
au plus tard au moment oll les unité&s ont &té effective-
ment prises en remorgque. Il est considéré comme achevé
au moment oll les unités ont &té reldchées au lieu de
destination indiqué dans la demande. Les heures desdits
commencement et fin du remorquage sont indigquées dans
le connaissement et confirmées par l'acguit du capitai-
ne du bateau ou du batelier du chaland remorgqué.

Art, 17 - La durée effective de l'utilisation de
la traction pour les opérations portuaires court & par-
tir du moment ol le remorgueur a guitté son dernier lieu
de stationnement jusgu'au moment oll il y est retourné,
gi le commencement et la fin des opérations de remorgua-

148



|
ge n'ont pas subi de retard pour des raisons ne dépen-
dant pas de ce remorquage. Le calcul est effectué con-
formément & l'Annexe 4.

L'exS8cution des travaux portuaires est confirmée
par un bordereau,ou une attestation, signé par le capi-
taine du b3timent ou le batelier du chaland remorqué
ou par leur agent, ainsi que par le capitaine du remor-
gqueur ou par son agent.

Art, 18 - Les heures de traction pour les opéra-
tions portuaires sont calculées comme suit:

a) pour les chalands et bateaux-citernes ex&cutant
des opérations de chargement et de dé&chargement: trois
heures de travail;

b) pour les chalands et les bateaux-citernes exé-
cutant des opérations de chargement ou de dé&chargement:
deux heures de travail.

La puissance du remorgueur dans les ports de Bra-
tislava, Vienne, Krems et Linz ne doit pas dépasser
800 CV.et dans les autres ports, 300 CV.

IV - REmunération des opérations de remorguage

Art, 19 -~ L'unité& de calcul des opérations de re-
morquage sur une relation donnée est le "kilat"™ (1000 ton-
nes-kilométres virtuels).

L.es opérations portuaires sont calculées en heures.
Le temps consacré aux opérations portuaires est conver-
ti en kilats, conformément au tableau (Annexe 4) joint
au présent Accord.

Art. 20 - Pour le remorquage sur ﬁne relation don-
née, les "kilats" sont établis selon la formule suivan-

te:

(poids cargaison+équivalent poids bateau) . km virtuels

1000
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formule dans laquelle l'équivalent du poids du bateau se
calcule comme suit:

L . (B+ 27) . 1,176

ol L = longueur du bateau
B = largeur du bateau
T = enfoncement & lége
1,176 = coefficient de ré&sistance

Les majorations c¢i-dessous sont ajoutées a l'équi-
valent du poids du bateau proprement dit:

a) pour les bateaux & roues sans aubes et les ba-
teaux 8 hélice fixe ~- 30%:

b) pour les bateaux & h&lice et les bateaux & mo-

teur 4 hé&lice libre - 20%;
c) pour les dragues sans godets, les &€lévateurs et
les bateaux & roues & aubes - 60%;

d) pour les dragues & godets et les grues flottan-
tes =~ 75%:

e) pour les bigues & sonnette = 125%,

Pour le calcul des "kilats", les pontons du type
usit&, formés de tubes,; sont assimilés aux chalands de
300 tonnes.

Art. 21 - Les kilométres virtuels sont obtenus par
la multiplication de la distance parcourue (en km) par
le coefficient &tabli pour le secteur du Danube sur le-
guel le remorguage a lieu.

Les coefficients valables par secteur sont indi-
qués dans le tableau (Annexe 5) joint au pré&sent Accord.

Art. 22 - Les opérations de remorquage effectuées
au cours des mois d'automne ou d'hiver sont calculées
selon les dispositions susvis&es avec une majoration de
10% en mars; de 15% en novembre et en février; de 25 %
en décembre et en janvier.

150



Lors du remorquage vers l'amont des chalands et des
barges-sections qui ne sont pas &quipés d'appareil &
gouverrer ou dont l'appareil & gouvemer ne fonctionne pas
et qui, pendant le remorguage, sont amarrés & un autre
batiment, le prix du "kilat" est majoré& de 30%.

Art. 23 - Le prix du "kilat"” est fix& & 90 kop.,
convertis dans la monnaile de l1'Etat du payant d'aprés le
cours officiel de la Banque d'Etat de 1'URSS en vigueur
au moment du réglement de la facture.

Les entreprises de navigation peuvent, par la voie
d'accords bilatéraux, convenir d'un autre prix du "ki~
lat" pour le réglement mutuel des comptes,

Art. 24 - Les entreprises de navigation contrac-
tantes se communiquent jusqu'd la fin du mois les pres-
tations réciproques exprim&es en "kilats" fournies au
cours du mois &coulé, en joignant les extraits du jour-
nal de bord et/ou le document relatif au remorquage, et
d’autres documents pertinents. Les op&rations portuai-~
res et le remorquage sur les différents secteurs sont &
indiquer séparément.

Art, 25 - Si, dans un dé&lai de 8 jours & compter
de la réception de la facture, l'entreprise de naviga-
tion qui doit payer les "kilats" n'en a pas contesté le
montant, la facture devra &tre ré&€glée dans la monnaie
nationale de l'entreprise donnée dans un délai de 30
jours comptés & partir de la date de l'é&tablissement de
la facture.

Les dé&comptes sont effectués en conformité avec la
procédure établie par les accords de paiement bilatéraux
conclus entre les pays.

Art. 26 ~ Tous les droits pergus sur les unités
remorquées (notamment droits de douane, de port, de pas-
sage de frontiere) sont & la charge de l'entreprise de
navigation propriétaire des b&timents concernés.

Art, 27 - Tous les frais indispensables encourus
par une entreprise de navigation pendant le remorquage
pour le compte d'une autre entreprise doivent &tre ré-
glés par cette derniére dans la monnaie dans laquelle
ces dépenses ont &té faites.
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Art. 28 - Les dé&comptes des opérations de remor-
quage sont effectu&s par les entreprises de navigation
contractantes, indépendamment et sé&parément de tout au-
tre réglement découlant de contrats ou d'accords gque
les entreprises de navigation ont con¢lus entre elles
ou ave¢ des tiers,

V - Responsabilit& en cas de remorquage

Art. 29 - Au cas ol les unités ou autres cons-
tructions flottantes prises en remorque ne sont pas con-
duites au lieu de destination indiqué& dans la demande,
les opérations de remorquage ne sont pas rémunérées,
sauf circonstances indiqué&es & l'art., 30 du présent Ac-
cord.

Art., 30 - Au cas ol les unités remorqu&es n'ont
pas &té& conduites au lieu de destination indiqué dans
la demande par suite de:

a) modification, par l'entreprise de navigation
propriétaire de l'unité remorquée, des donn€es indiguées
dans la demande;

b) impropriété au remorguage de l'unité & remor-
quer,

c) prescriptions des autorités compé&tentes,

d) hautes eaux, basses eaux et autres cas de force
majeure,

l'entreprise propriétaire du remorqueur n'est pas res-
ponsable pour l'interruption du remorquage et 1l'entre-
prise de navigation qui a demandé€ le remorgquage est te-
nue de payer les opérations de remorquage effectivement
exécutées,

Art, 31 - Au cas ol le remorqueur n'accomplirait
pas les normes de vitesse moyenne journaliére (24 heures)
prévues a l'art, 12 du prégent Accord, l'entreprise de
navigation propriétaire du remorqueur est passible d'une
amende pour surestarie calculée au taux de 9 <roubles
par 1000 tonnes et par 24 heures, converties dans la
monnaie de la partie payante d'aprés le cours officiel
au jour du paiement.
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Les jours de retard sont é&tablis- aprés 1'achévement
du trajet tout entier, d'aprés les normes de vitesse jour-
nalidre moyenne de remorguage prévues & l'Annexe 3 et
calculées pour l'ensemble du trajet.

Art. 32 - L'entreprise de navigation propriétaire
du remorqueur n'est pas passible d'amende pour suresta-
rie au cas ol la norme de vitesse moyenne journaliére
(24 heures) de remorquage n'a pas &té& accomplie par sui-
te de circonstances de force majeure. Ces circonstances
seront confirmées dans un acte dressé par le capitaine
du remorgqueur et par le capitaine du ba3timent ou le ba-
telier du chaland remorqué.

Art. 33 - En cas d'interruption du remorqguage par
suite d'apparition de charriage de glaces ou pour une
des raisons visé&es & l'art. 30 du présent Acceord, les
unités remorquées sont conduites en un lieu slr choisi
par le capitaine du remorgueur. Dans ce cas, l'entrepri-
se de navigation effectuant le remorguage ne répond ni
des dommages subis par le bateau ou la cargaison du chef
de l'hivernage ni pour les frais d'hivernage et de mise
sous garde du bateau et de la marchandise.

Les prestations supplémentaires fournies dans ces
cas par le remorgueur aux unités remorquées sont payées
par l'entreprise de navigation propriétaire des bAati-
ments remorqués, d'aprés le cofit effectif des presta-
tions fournies.

Art. 34 - L'entreprise de navigation propriétaire
du remorgueur est responsable des dommages causés aux
unités remorquées si ceux-ci ont &té& occasionnés par
suite d'infraction aux Dispositions fondamentales rela-
tives & la navigation sur le Danube, &tablies par la
Commission du Danube, ainsi que par suite d'autres né-
gligences commises par l'équipage du remorqueur.

Art. 35 - L'entreprise de navigation propriétaire
du remorqueur n'est pas responsable pour les avaries
survenues par suite d'actes commis par des tiers ne fai-
dant pas partie du convoi. Toutefois, il lui incombe de
dresser en bonne et due forme les documents d'avarie et
autres nécessaires 3 l'entreprise de navigation victime
de l'avarie pour la pré&sentation de la réclamation d'in-
demnisation et de transmettre ces documents & cette der-

niére.
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Au cas ol l'entreprise de navigation propriétaire
du remorqueur viendrait & enfreindre les dispositions
du présent article, elle répond matériellement des dom-
mages subis par le bateau remorqué.

__Art. 36 - L'entreprise de navigation propriétaire
du remorqueur répond des dommages causés aux bateaux ou
aux biens des tiers ne faisant pas partie du convoi s'il
a été prouvé que ces dommages ont &té subis par la fau-
te du remorqueur.

S'il est prouvé que les dommages ont eu pour cause
une faute commise par l'équipage du b3timent remorqué,
la responsabilité incombe 3 l'entreprise de navigation
au service de laquelle se trouve l'équipage en faute.

Art., 37 - La responsabilité de l'entreprise de na-
vigation propriétaire du remorqueur commence & partir
du moment de la prise en remorque des unités au point oll
commence le remorquage et s'ach&ve au moment ol ces uni-
tés ont &té amarrées ou ancrées au point ol prend £in
le remorquage.

PARTIE IT

ASSISTANCE RECIPROQUE EN CAS D'AVARIE

Art. 38 - Les b&timents de chague entreprise de
navigation contractante doivent, en cas de nécessité et
sur tout le parcours navigable du Danube, préter l'as-
sistance demandée par les bdtiments d'une autre entre-
prise de navigation contractante. Cette assistance sera
prétée dans les cas suivants:

a) échouage

b) perte de la capacité de manceuvre

c) abordage

d) apparition d'une voie d'eau considérable

e} incendie & bord

f) perte par un automoteur de la capacité de navi-
guer par ses propres moyens

g) garage des unités pour l'hivernage.
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Art. 39 - Le mode et les moyens d'assistance se-
ront &tablis sur accord entre le capitaine ou le bate-
lier des b&timents demandant et pré&tant secours.

Si les circonstances viennent & changer, le capi-
taine ou le batelier ayant demandé assistance peut, a
tout moment, renoncer & celle-ci.

Art, 40 - Si le secours pré&té s'avére insuffisant
et que la situation exige 1'utilisation de moyens plus
puissants ou l'assistance d'autres b&timents sur les-
quels on ne peut compter dans les 12 heures & venir, le
batiment pré&tant secours peut abandonner le bitiment
avarié si le capitaine ou le batelier de ce dernier y
consent et que ceci n'aggrave pas la situation du bateau

avarié,

Art. 41 - L'entreprise de navigation dont le béa-
timent a demandé assistance est tenu de rembourser a
l'entreprise de navigation dont le b&timent a prété as-
sistance les frais effectifs occasionnés, sans payer de

-

rémunération & titre de sauvetage.

Le cofit du travail fourni par le remorgueur au cours
de l'assistance sera calculé selon le tarif établi pour
la rémunération des services prétés par les remorgueurs
pour les opérations portuaires.

Art, 42 - 85i le-b&timent venu préter assistance
ne peut s'exécuter pour des raisons ne dépendant pas de
lui, l'entreprise de navigation dont le batiment a de-
mandé assistance est tenu de rembourser les frais d'as~
sistance conformément aux dispositions de l'art. 41 du

présent Accord.

Art., 43 - L'assistance est considérée cammencée au mament
oll le remorgueur pré&tant assistance a gquitté son convoi
et achevée au moment oll le remorqueur a réintégré son
convol aprés avoir terminé les opérations d'assistance.

L'assistance est considérée comme effectivement
commencée au moment ol les opé&rations de secours ont com-
mencé, et effectivement termin&e lorsque les opérations
de secours ont pris fin ou lorsque le batiment ayant de-

mandé secours y a renoncé.
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S'il a &té& fait appel & l'aide d'un bdtiment ne se
trouvant pas & proximité du batiment avarié&é, l'assis-
tance est considérée commencée 3 partir du moment du dé&-
part du bAtiment & destination du lieu de secours, et
terminée au moment oll le batiment est rentré au point
oll 11 se trouvait lorsqu'il a &té& appelé,

Si les opérations de secours sont interrompues par
suite de la tombé&e de la nuit, ceci sera mentionné dans
l'acte &tabli conformément & l'art. 47 du présent Accord.
8i, le lendemain, le capitaine du batiment avarié décla-
re renoncer & la poursuite des opérations de secours,
l'asssistance sera considérée interrompue au moment de
la remise d'une telle dé?laration.

Art, 44 - Le batiment pré&tant secours n'est pas
responsable des dommages causés au b&timent avarié pen-
dant les opé&rations de secours, sauf dans le cas d'in-
frac?ion aux régles de navigatiop.,

1

'L'entreprise de navigation propriétaire du batiment
ayant demandé assistance est tenue de rembourser d l'en-
treprise de navigation dont le batiment a prété& assis-
tance les dommages causés au b3timent ou & son matériel
au cours de l'assistance.

Toutefois, l'entreprise de navigation dont le bé-
timent a demandé secours ne répond ni des dommages cau-
sés aux chaudidres et aux machines; ni de ceux survenus
par suite d'infractions aux régles d'exploitation com-
mises par l'équipage du batiment prétant assistance.

Art, 45 - BAu cas oll, au cours des opérations de
secours, le ba3timent d'une entreprise de navigation su-
bit une avarie du chef d'une faute commise par un bati-
ment d'une autre entreprise de navigation, cette dernié&-
re doit, & ses frails, assurer la réparation des dégéts
subis, & moins que l'entreprise n'exprime le désir de
recevoir une indemnité& en espéces.

La date de la mise en réparation ainsi gue le dé-
lai de son exécution seront fix&s par un accord entre
les compagnies de navigation respectives.

Art. 46 - Au cours des opérations d'assistance sont
employés les cordages du b&timent prétant assistance,les
cordages du bitiment secouru pouvant aussi &8tre utilisés.
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Les cordages endommagés au cours de l'assistance
sont remboursés a raison de 25% du prix d'achat en se
fondant sur la longueur des cordages au moment du com-
mencement des opérations.

Art. 47 - L'acte portant sur l'assistance prétée
est &tabli en 4 exemplaires, conformément au modéle joint
au présent Accord (Annexe 6).

Cet acte est signé par les capitaines, les bate-
liers et les membres des &quipages ayant participé aux
opérations de secours. Les personnes signant l'acte sans
étre d'accord avec son contenu le font en y portant men-
tion de leurs objections,

Les dommages causés au b8timent doivent &tre men-
tionnés dans .ledit acte, avec l'énumé&ration des objets
endommagés ou perdus, et l'indication du taux de leur
valeur d'usage &établi d'apré&s les données figurant dans
le livre d'inventaire du b8timent. Les actes, é&tablis
‘en bonne et due forme, servent de base pour le décompte
de l'assistance,

Art, 48 - L'entreprise de navigation dont le béa-
timent a prété€ assistance établit, & l'adresse de l'en-
treprise de navigation dont le batiment a &t& secouru,
une facture pour le montant des frais encourus et des
dommages et pertes subis au cours des opérations de se-
cours, en y annexant les piéces justificatives nécessai-

res.

La facture doit &tre ré&glée dans un délai de 30
jours & compter de la date de son &tablissement. Si a
lfexpiration de ce terme la facture n'a pas &té acquittée,
une amende de 0,05% du montant facturé est pergue par
journée de retard.

Art. 49 - Les décomptes découlant de l'assistance
prétée en cas d'avarie se font par les entreprises de
navigation contractantes ind&pendamment et séparément
de tous les autres décomptes découlant des accords et
contrats que les entreprises de navigation ont conclus
entre elles et avec des tiers.
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PARTIE TIII

AGENCEMENT RECIPRCQUE DES BATEAUX ET PRESTATIONS
FOURNIES DANS LES PORTS DANUBIENS

I - Digpositions générales '

Art. 530 - Les entreprises de navigation c¢ontrac-
tantes effectuent 1'agencement des bateaux et fournis-
sent les prestations aux autres entreprises de naviga-
tion contractantes par l'entremise de leurs agences dans
les ports danubiens.

L'agencement des bateaux et les prestations seront
assurés de part et d'autre sur la base des accords con-
clus entre les entreprises de navigation respectives ou
avec 1'Inflot, compte tenu des régles d'agencement en
vigueur dans le pays ol se trouve le port, et des dis-
positions du présent Accord.

IT - Mode d'agencement des bdtiments

Art, 51 - Les prestations fournies par les agen-
ces englobent les opérations généralement effectuées
dans le cadre de l'agencement des bitiments, notamment:

a) accomplissement des formalité&s requises & l'ar-
rivée et au départ des batiments;

b) accomplissement des formalit&s douaniéres;

¢) information du destinataire et de l'fexpéditeur
de l'arrivée ou du départ des batiments ou des marchan-
dises;

d) établissement de tout document requis pour les
opérations de chargement, déchargement et autres,en con-
nexion avec le stationnement des batiments dans les ports;

e) réglement pour le compte du propriétaire du ba-
teau, des droits percgus sur les b8timents;

f) approvisionnement des b&timents en combustibles
et en eau;

g) procuration de marchandises pour le trajet de
retour au cas ol, selon le plan, le bidtiment n'en serait
pas pourvu.
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Art. 52 - Les agences des parties contractantes
doivent pourvoir en espdces les capitaines et les bate-
liers conformément aux instructions des entreprises de
navigation pour lesquelles elles fournissent des pres-
tations; les sommes versées sont prélevées sur les fonds
transférés par ces entreprises aux fins de paiement des
salaires, d'achat de vivres et de matériel technique et

a8 d'autres fins.

L'argent ne peut &tre versé que sur instruction té-
légraphique ou &crite de l'entreprise de navigation cor-
respondante.

Art, 53 - Les agences des Parties contractantes
adopteront toutes les mesurps dépendant d'elles afin
d'approvisionner les bateaux en combustibles, vivres et
matériaux conformément aux demandes des entreprises de
navigation pour lesquelles elles fournissent des pres-
tations.

Art. 54 - Au cas ol l'entreprise de navigation
chargerait 1l'agence luil fournissant des prestations
d'encaisser le fret gui lui est dfi, d'effectuer des opé-
rations contre remboursement et d'encaisser d'autres
sommes auprés des destinataires, exp&diteurs et autres
personnes, l'agence ex&cutera ces opérations en stricte
conformité des instructions gui }lul ont &t& données et
les sommes encaiss&es seront immé&diatement transférées
aux comptes~courants des entreprises respectives.

Au cas oll les sommes encaissfes ne seraient pas
transférées en dl temps, l'entreprise de navigation bé&-
néficlaire des prestations recevra pour l'utilisation
de ces sommes un intérét annuel de 3%,

En cas d'accord entre les Entreprises de navigation
contractantes, le montant encaissé peut €tre transféré
déduction faite des sommes dues par l'entreprise de na-
vigation en faveur de laquelle l'encaissement a &€té& ef-
fectué.

Art, 55 - En accord avec les entreprises de navi-

gation correspondantes, les agences procureront aux ba-
timents de ces derniers des transports de marchandises.
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Art. 56 - Les agences des Parties contractantes
sont tenues d'organiser au mieux les prestations & four-
nir aux bateaux et d'adopter des mesures propres & ré&-
duire au minimum la durée du stationnement des bateaux,
& les approvisionner sans retard et & assurer Jl'accom-
plissement en temps voulu des autres prestations afin
qu'elles soient toutes terminées jusqu'd la fin des opé-
rations de chargement.

Art. 57 - Les agences des Parties contractantes
porteront & la connaissance des capitaines et des bate-
liers des b&timents auxquels elles fournissent des pres-
tations les régles de navigation en vigueur et les for~
malités & accomplir. En outre, elles devront, afin de
défendre les inté&ré&ts des entreprises de navigation aux-
quelles elles fournissent des prestations, assurer 1'é&-
tablissement des actes de constatation en cas de mangue
ou de défectuosité de la marchandise.

Art. 58 - Les documents exigés par les autorités
douaniéres et autres, ainsi que les manifestes de char-
gement et les connaissements ou lettres de voiture doi-
vent &tre dressés en cours de chargement des bateaux
afin qu'ils puissent partir dés l'aché&vement de cette
opération. Les connaissements ou les lettres de voiture
sont établis au moyen des imprimés de l'entreprise de
navigation dont le bateau a accept& le chargement.

Art. 59 - Les agences Qes Parties contractantes
informeront les autres entreprises de navigation -en u-
tilisant les moyens de communication accessibles - sur

le mouvement de leurs bateaux aingsi que sur le passage
des bateaux par les lieux oll se trouvent les agences;
ces prestations seront ré&glées d'aprés les frais effec-
tivement encourus.

Art. 60 - La communication des renseignements au
sujet des batiments acheminés dans les principaux ports
de chargement et de d&chargement du Danube (Vienne, Bra-
tislava, Komiarno, Komdrom, Dunaujvdros, Csepel, Rousség,
Svistov, Giurgiu, Br&dila, Galafi, Réni, Ismail) doit se
faire comme suit:

~ dans les guatre heures au plus tard aprés que le
batiment ait quitté le port de départ, l'entreprise de
navigation transporteur informe l'entreprise de naviga-
tion sous la gestion de laquelle se trouve le port de
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destination, du départ du b&timent et de la date pro-
bable de son arrivée. Cette date doit &tre précisée 48
heures avant l'arrivée du b&timent.

Cette disposition ne concerne pas les informations
entre entreprises de navigation et affréteurs.

Art. 61 - L.es opérations de chargement et de dé-
chargement dans les ports et lieux de chargement (adé-
chargement) seront exécutées conformément aux stipula-
tions de 1l'art. 18 de 1l'Accord sur les conditions gé&né&-
rales de transport de marchandises.

Art, 62 - Si la marchandise arrivé&e par bateau
n‘a pas &té& réclamée ou n'a pas &té délivrée soit par~-
ce que le fret n'en a pas &té réglé, soit pour d'autres
raisons, l'agence - chargée par l'entreprise de navi-
gation bénéficiaire des prestations - placera, si les
conditions techniques le permettent, la cargaison dans
ses propres entrepdts ou dans les entrepdts de toute
autre entreprise en d&livrant au capitaine ou au bate-
lier un ré&cépissé correspondant. La mise en dépdt de la
cargaison devra Etre communiquée & l'entreprise de na-
vigation, qui aura & couvrir intégralement les frais
encourus par suite du déchargement, de l'entreposage et
de la garde de la marchandise en vertu de l'art. 25 de
1'Accord sur les conditions générales de transport de
marchandises.

Art, 63 - Les agences des Parties contractantes
adopteront les mesures nécessaires en vue de sauvegar-
der les inté&r8ts des entreprises de navigation béné&fi-
claires de leurs prestations au cas oll des réclamations
surgiraient soit de la part du destinataire ou de l'ex-
péditeur, soit de la part d'un tiers.

En outre, les agences peuvent se charger, dans cha-
que cas séparé, conformément aux instructions de l'en-
treprise de navigation pour le compte de laguelle elles
fournissent des prestations, de la défense devant les
tribunaux des intéré&ts de l'entreprise de navigation et
de la dé&livrance des garanties nécessaires.
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IIT - Réglement des prestations d'agencement

Art. 64 - L'agencement des bateaux sera payé selon
le tarif joint au présent Accord (Annexe 7).

Les frais encourus au cours des prestations four-
nies aux bateaux sont mis au compte des entreprises de
navigation correspondantes selon les dépenses effecti-
ves, en annexant les piéces justificatives au décompte.

Toutes les prestations fournies aux bateaux des Par-
ties contractantes sont réglées dans la monnaie du pays
oll se trouve le port dans lequel les prestations ont été
fournies.

Art. 65 - Les agences des Parties contractantes
regoivent pour les marchandises procurées aux fins de
transport une rémunération au taux de 3% du montant du
fret pour les marchandises procurées, payable dans 1la
monnaie du fret.

Art, 66 - Les sommes revenant 3 l'agence doivent
étre réglées dans un délai de 30 jours & compter de la
présentation des -factures, auxquelles seront annexées
les piéces justificatives requises. Si le ré&glement des
factures n'a pas lieu dans le délai prévu, une amende
s'élevant & 0,05% de la somme non réglée sera payée par
jour de retard.

IV - Mise & disposition du personnel de bord

Art. 67 - Les entreprises de navigation parties &
1'Accord mettront, dans la mesure du possible, & la dis-
position les unes des autres des pilotes, des hommes de
barre et des conducteurs de chaland.

Art, 68 - Lors de son sé&jour & bord du bateau (ou
du chaland), le personnel mis & la disposition d'une au-
tre partie est plac& sous les ordres du capitaine dudit
bateau (ou chaland).

L'entreprise de navigation prestataire du service
ne porte pas de responsabilité& vis-a-vis de l'entrepri-
se bénéficiant du service ou vig-3-vis de tierces per-
sonnes pour le travail et les actions du personnel mis
4 disposition.
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Pendant la prestation du service, le personnel mis
d disposition fait partie, du point de vue juridique,du
personnel de 1'entreprise de navigation prestataire du
service. Ainsi, les cas de maladie, d'invalidité&, de dé&-
cés, d'accidents,survenus dans la période ol le person-
nel était mis & la disposition d'une autre partie, sont
considérés comme si ceux-ci &taient arrivés pendant le
travail & l'entreprise de navigation prestataire du ser-
vice. Toutefois, l'entreprise de navigation béné&ficiant
du service doit rembourser & l'entreprise prestataire
du service toutes les dépenses découlant des accidents
de travail quand, conformément & la législation du pays
dont ressortit l'entreprise de navigation prestataire,
la responsabilité pour de tels accidents incombe &
1'employeur.

Art, 69 - L'entreprise de navigation bénéficiant
d'un service doit loger & bord gratuitement le person-
nel mis & sa disposition,et l'alimentation doit lui &tre
fournie au méme prix qu'a@ son propre personnel de bord.

Art, 70 - Les indemnités de déplacement sont
payées pour toute la durée de la mission ainsi que pour
les jours nécessaires pour le vovage depuis le lieu de
séjour jusqu'au lieu de la mission et le retour jusgqu'au
lieu de sé&jour initial. Les d&comptes sont réglés sur
une base bilatérale,

Art, 71 - Les demandes de prestation se font sous
forme écrite, par télégraphe, téléphonogramme, t&létype.

RECLAMATIONS ET PRESCRIPTIONS

Art, 72 - Les réclamations découlant des accords
sur le remorguage, l'agencement, les prestations et l'as-
sistance réciprogues doivent &tre examin&es dans un d4é&-
lai de deux mois & compter du jour de leur réception.

Les réclamations et les actions d&coculant des ac-
cords sur le remorquage, l'agencement, les prestations
et l'assistance réciprogques sont prescrites dans le dé-
lai 4'un an compté & partir du jour ol prend naissance
le droit & l'action; mais gquand une réclamation é&crite
est présentée conformément aux prévisions du premier pa-
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ragraphe du présent article, le dé&lai de prescription
est suspendu. S5i la ré&clamation a €té&€ rejetée, le délai
de prescription recommence & courir a partir du jour ol
le réclamant en a été informé par écrit. Si la ré&clama-
tion a &té laiss&e sans réponse, le délai de prescrip-
tion recommence & courir & partir du jour de l'expira-
tion du délai de deux mois visé& au premier paragraphe
du présent article,

ARBITRAGE

Art. 73 - Les entreprises de navigation contrac-
tantes adopteront les mesures nécessaires afin de ré-
gler a l'amiable les litiges pouvant surgir de l'appli-
cation du présent Accord ou en connexion avec lui. Les
litiges qui n'auront pas &té€ réglés & l'amiable seront,

4 1l'exception des cas relevant de la compétence des tri-
bunaux ordinaires, soumis & l'arbitrage du lieu de ré-
sidence du défendeur. Les parties au différend peuvent
convenir d'un autre lieu d'arbitrage pour l'examen du li-
tige.

VALIDITE DE L'ACCORD

Art. 74 -~ Le présent Accord entrera en vigueur le
31 décembre 1955; il est conclu pour une duré&e indéfi-
nie.

Chaque entreprise de navigation contractante peut,
4 tout moment, dénoncer sa participation au présent Ac-

cord moyennant préavis de six mois, adress& par écrit
aux autres entreprises de navigation contractantes.

Les annexes au présent Accord en font partie inté-
grante.

Fait & Bratislava, le 26 septembre 1955, en un seul
exemplaire, en langues russe et frangaise?*, les deux
textes faisant &galement foi,.

* Le Secrétariat ne dispose pas du texte officiel en
frangais.
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Le présent Accord a &té déposé auprés de 1'Entre-
prise de navigation danubienne tché&coslovaque, société
d'Etat (8SPD), qui en enverra des copies certifiées con-
formes 3 chacune des entreprises de navigation signa-
taire du pré&sent Accord.

Adopté le 26 septembre 1955, & Bratislava
(RSTch)
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ANNEZXES

A L'ACCORD SUR LE REMORQUAGE, L'ASSISTANCE

Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

PRETEE EN CAS D'AVARIE ET L'AGENCEMENT

- Demande de remorquage
- Connaissement (Ordre) pour le remorguage

- Normes de vitesse moyenne journaliére de
remorguage sur le Danube

- Tableau pour le calcul des opérations de
remorguage dans les ports

~ Tableau des coefficients par secteur

- Acte sur l'assistance

- Tarif des rémunérations pour l'agencement

des batiments

- Liste des régions portuaires
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Ipunoxene 1

K CormnameHHw © GYKCHDPOBKE,
oKa3aHHH NOoMoumH cymaMm npH
aBapHMaAX H areHTHUDPOBAaHHH

oT 26 cenTsa6pa 1955 r.

=

3AIBKA HA BYKCHPOBKY

COoTNnacHO 3aKJINUeHHOMY MeXOy napoxoncreamu Cornaue-
HUI, HacToOAmMM mnpowy Bac npenoCcTaBHTE OYKCHD IS BYKCH-
DOBKH, IEepecCTaHOBKH, OKa3aHHUA MoMOmWH /HEHYXHOe 3avdepK-
HYTh/ HameMy CyIOHY.

HauyMeHOBaHHEe CYyAOHA By N

2. Marepuan kopmyca /xeneso, Oepeso, 6eTroH H T.A./

3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.

11.

12.

13.

daMHAHA KanuTaHa HIu WmkHiepa DapxH

Cpy30NoOgbeMHOCTE CyIOHa

InuHa cviaBa M, HHPHHA

Ocanka cynHa 6e3 rpysa CM, C I'pPy3oM

Bec rpyza

DKBHBAJNIEHT CyiaHa

CM

HaumMeHOBaHHe Tpy=z2a

My HKTH 6YKCHPOBKH HJIM NepecTaHOBKH

oT pas)

oT Ho

Mompo6HOe HauMeHOBaHMEe OPraHH3alMH HJIK NHlla, B 4YeHd

agpec HanpabBIAeTCs CYIOHO

IDaTa H Bpema BPYYEHHS 3afABKH

/yaacu/

K KakoMy BpeMeHH TpebyeTcd NpenocTaBHTh OYKCHD

/nara, vacu/

Noanuchk M OOMKHOCTE JIMIla, NoAnHcasuero 38ABKY
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Ipunoxenue 2

K CornamleHHIW © GYKCHPOBKEe,
OKAa3aHHM TIOMOMH CcyIam IpH
aBapHUaAX H areHTHPORBAHWH

OoT 26 cenTa6ps 1955 r.

KOHOCAMEHT w HA BYKCHPOBKY

lMopT OTNpPaBJIeHHNA [IopT HasHa4YeHHUT
OTnpaBuTens cygHa Monyuyarenk cyOHa
Ero amnpec Ero anpec

BYKCHPOBKAa NPOH3BOOUTCA CODJACHO YCJIOBHAM CoOrJlamleéHHuss OT

HanMeHOBaHUE HJIH HOMEp GYKCHDYEeMOTro CcyIOHa

Briageneu cyag#da ¥ ero agpec

*

MaTepHalnl NMOCTPORKH CyOHa

.

KomuuecTBO rpy3a Ha CcyOHe

HaMMeHROBaHHe rpysa

I'pysonoobeMHOCTE: CYIOHA B TOHHAaXx

InuHa cynHa

[IMpHHAa CcyIOHa

W 0o~ Oy N b W e
»

Ocagkxa cyasa 6e3 rpysa

ey
o

Ocandka cymHa C IPy3oM




III

B3HICKAHO TIPH OTIIpPaBKe

MTorsiexyuT B3HCKaHHW B INYVHBKTEe
Ha3HaUeHHA

Pacrnucka 3aABHTeNA O IOIy-
YeHUMH KOIHM KOHOCaMeHTa

KaneynapHHe WTaMls OYKCHPOB B NPOMEXYTOUYHHX areHTCT—
Bax TIOMemawTcd Ha oBopoTe B XPOHOJNOCHYEeCKOM MNMOpAlKe.

JIUXTEPOBKU (MAY3KH)
OTMeTKHM © 3HMOBKE

MecT0O 3HMOBKH

oT pufe) gaTta

MecTo

KonmudyecTBO rpysa

HauMeHOBaHHE JIHXTepa

JaTa KaleHIapHHX mTaMIIOoB HBaTa cnyxe6HHX OTMEeTOK
CocTaBnfeTCcs B MNATH 3K3IeMINApax.
OpuryHan

1-1 KONHsS 3-8 Konusa

1- i
2-s1 KOIHA H xOpeuoK



v

Pacuer cb6opoB

OTMeTkM oTnpaewnTens,
HeoBA3aTenuHue ANA
napoxogcrea

MpunoxerHHbe
BOKYMEHTH ¢

litamn arenTcTea
npubuiTUA

/noanuce/

/pacnucka nonyuatensn/

OBoaHauerHHoe 8 Ha-~
CTOAWEM KOHOCaMeHTe
CYOQHO MNPUHAR:

/nognuce/

/Mecto m para/

KonvuecTso BupTy-
anbHLIX KUNOMETpOoSs

JIKBMBaANEeHT Beca
OyKcupyeMoro cyaHa

Bec cyaHa u rpysa

Konuuectao xkunaTtoe

Ctaeka 3a oauH
KMnaT

MecTo cocTaenenun
KOHOCaMeHTa

Mognuce cymoena-
aenbya

/3ansutena/

OTMeTKH 1 wTamn
areHrcTea ornpaeu-
Tens

/noanuce arexwtTctaa/

¥Ykaz3aTb, B Kakoh sa-
noTe

1. OnnaTta 3a Bykcup

2. OnnaTta 3a nepecTta-
HOBKMW

3. 3a npoxog

"YeneaHux Bopot'

4, 3a npoxop roc-

rpaHnupl

MopToBble cBop

Wroro:



Mpunokexme 3

k Cornawernun o OyKcupoBeke,
OKasaHuM MOoMOWKM Cypam Npw
aBapUAX KU areHTUPOBaHUN

oT 26 centabpa 1955 r.

HOPMbl CPEAHECYTOYHOW CKOPOCTH
BYKCHPOBKK N0 P. AYHAR

{KMnoMeTpu B CYTKK)

1
g - }sa al ~a
HanMeHoBaHMe yuyacTKoB @ 0 23153 .212& 5
o I m\0 o @ - - U m® -~ 0 - -
c i m X o I Q-] I | =
] I O L U |T O cCxlame|S 0
T TI|leag|lzu|l<0o]lx s|=w
1. PereHcBypr - Naccay Beepx 40 4o 45 45 60 50
BHua 70 70 80 g0 100 90
2. Naccay - BeHa Beepx o 40 45 45 60 50
BHu3 60 60 60 70 80 75
3. Bena - KomapHo Beepx ch S 63 72 17 77
BHus 160 160 190 200 215 200
L. KomapHo - Mongosa-Bexe Beepx bs 50 50 60 70 66
BHus 100 120 130 145 160 158
5. MonpoBa-Beke - Beepx Mo daxTuuecku zaTpauvueHHOMY
TypHy-CeBepnH BHua BpPEeMEHH
6. Typuy-Cesepun - Hamawun Beepx g0 52 60 64 75 70
Brua 110 120 135 150 165 160




VI

Npunokerue 4

k CornaweHuw o Bykcuposke,
OKa3aHWKM NoMoWM Cyaam npwu
aBAPWUAX M AreHTUPOBaHWUMK

or 26 cenTAbpa 1955 r.

TABIHKHLUA

NEPEBOAA TAFOBOH PABOTH BYKCHPOB
fiPt  NOPTOBLIX PABOTAX

MowHOCTb XopoBoe BpeMmA CToAaHOUHOE BpemA
LI EDES Koatptduumedt 1 vac Koadpdmumedt 1 uac

B KMnaTax B KWNatax

200 0,48 10,0 0,61 4,5

201 - 300 0,67 14,0 0,74 5,5
301 - 400 0,83 17,5 0,88 6,5
4o1 - 500 1,00 21,0 1,00 7,k
501 - 600 1,17 24,5 1,08 8,0
601 - 700 1,33 28,0 1,16 8,6
701 - 800 1,50 31,5 1,23 9,1
801 - 900 1,67 35,0 1,27 9,4
901 -1090 1,83 38,5 1,31 9,7
1001 -1200 2,00 42,0 1,39 10,3
1201 -1400 2,33 k9,0 1,46 10,8
1401 -1600 2,67 56,0 1,51 11,2
1601 -1800 3,00 63,0 1,59 11,8
1801 -2000 3,33 70,0 1,66 12,3
2001 -2400 3,83 80,5 1,73 12,8
2401 -2800 4,50 94,5 1,80 13,3
2801 -32900 5,17 108,5 1,87 13,8

3201 w Bonbuwe 5,83 122,5 1,94 14,3




NpunoweHne 5

k Cornawenuo o Bykcuposke,
OKa33aHWM NOMOWKM CyaaMm NpH
3BapUAX U alreHTUpPOBaHUK

oT 26 centAbpa 1955 r.

VII

TABAUUA YUYACTKOBHIX KO3OOULMEHTOB

YYyacT KM LS No Teuenuo
TeueHuA

PereHcbypr - Awax
/2379 - 2160 wm/ 2,49 1,63
Awax = KomapHo £
/2160 - 1767 km/ 3,78 1,18
KomapHo - TypHy-CesepuH
/1767 - 931 wm/ 1,15 0,61
Typuy-CesepuH - CynwHa .
/931 - 0 wM/ ) 1,00 0,60
Apasa 3,00 0,78
Tucca
/no Cerogun, 0 - 170 gm/ 1,30 0,56
Berei 3,00 1,29

Mpumeuanue: JANA oOnNpeaeneHWA PacCTOAHMI B KUNOMETpax MNpu B3aWMHOM
GyKcupoBke npumeHaeTca KunomerpoBHWK pewn [LyHaid, wna-
AaHHbid CexpeTapuatom fAyHalickoh Komuccun B bypaneuTte,
33 UCKNOuYeHWeM GYRCUpPOBOK 3 npeaenax NopToBuwX pako-
Hoe /Mpunomerve 8 Kk Cornawewnwnin/.




VIII

Npunoxenne 6

k Cornawewnio o Bykcuposke,
OKasaHWK noMouK Ccyaam npwu
AB3APHUAX U areHTUpoBaHUM

oT 26 cenTAbpa 1955 r.

AKT 06 OKA3AHMU NOMOUH

CocTtaenen

/mecto u para/

no tpebosaruw

MapoxoRCTBC CKA3ano NOMOLL CYRHY

NapoxoacTea
OyKCupomM
napoxoacTea rpy3onoAbeMHOCTb WM
MOUWHOCTE pea rpysa

KonuuecTeo rpyaa

Pog n cnocol okazaHwAa nomowu

Hanmuue Bosa y cyaHa, NORaBWEro NOMOWL, W BENWMUMHA BO3a

Tpebosanock M OCTaBNEeHUMe BO3a

Bpema oKasaHua NOMOUM

oT vac. MUH., ao yac. MUH.
oT yac. MUM . Ao yac. MHH,
BpemMa NpeKpaueHUAa MNoMolw uac. MUH.

Mo TpeGoBaHWw KanuTaHa cyaHa, saTpebosaBwerc nogavy noMowM, pabota

npoRONKAETCA = NpéeKpalaeTCcA.



IX

PafoTa No OKasaHuwe noMou BHOBL RBozobHOBNEHA AHA
oT Jac. MUH . ao yac. MWH.,
oT yac. MHH. no vac. MWH .

3a BpeMA OKa3aHuA MOMOWM CYAQHO, NOgawnWee NoMolle, MMeno crnepypuue
fnoBpexaeHuR U yObITHA:

110 KOpnycy

no HMHBEHTAap

Ocobrie 3aMevyaHWA CTOPOH

(lpaBUNBHOCTE YKa3aHHbBX AaHHLX YOOCTOBEPAETCA

NopT “ " ogwA 19 r.
CrtopoHa, 3aTpeboBaBWAA NOMOWb CTopoHa, OKas3aBswaAa NoMolb
/wanutan cyana/ /kanuTaH cyaHa/
/cevpeTtens/ /cewgeTtens/

NpumedaHme: AKT cOCTaBAAETCA B udeThipex SK3eMnnApax, W3 KOTOpHX ABa
nony4yaetr nNapoxoacteo, 3aTpeboBaBwee MOMOWL, W ABa -~
napoxoacTeO, nogaswtiee NOMOULL.

CoraeTenAMn O BO3MOKHOCTW AOMKHH ObITh NOUMaHE COOTBET-
CTBYOUWMX CYROB.



Npunoxernne 7

K CornaweHwin o ByKcupoBKe,
OKa3aHWKM NOMOUWM CyAaM Mnpu
aBapMAX W areHTUPOBaHUK

ot 26 cenTaBpa 1955 r.

CTABKH BO3HAT'PAXIEHHS 3A ATEHTHPOBAHHME CYIOB

1. 3a HecaMOXOOHHE 6BapxH BCEeX Pa3IMEPOB H THIOB -
11 p. 25 kxon. 3a Bapxy. 3a AHHelHHe GYKCHPH H I'DPY30BHE
caMoxXomgHue cypma - 15 p. 75 kon. sa cyaHo.

3a naccaxupckue cyma - 19 p. 13 xon. 3a CyOHO.

2. 3a HecaMOXOOHHe CyIa, COBepmawmye B JAaHHOM MOD—
TY NOTrPY3KY HJH BHIPY3KY, B3UMAETCA NONHAR CTaBKa areHT-
CKOI'C BO3HAPPaXIeHHS.

3. 3a HecaMOXOOHEHE CyHna, CoBepuawumye B IDTAaHHOM NOp-
TY NOTPY3KY H BHIPY3KY, B3HMMaercsa OBOHMHAA CTaBKa areHT-
CKOI'O BO3HaATUpPaxXIO&eHU .

4. 3a camMoxOmHHEe M HeCaMOXOOHHEe cyOa, 3axXxoOsmue B
IIOPT TOJNIBKO IJIA CHabKeHHs, B3uMaeTca 25% CcTaBkKH areHTC-
KOI'0 BO3HArpaxdeHHsI; Takwe 25% CTaBKH areHTCKOr'c BO3Ha-
TpakKIOeHHA B3HCKHBaeTCA 3a odopMIeHHe B NYHKTax Trocrpa-
HHII .

5. CraBKH areHTCKOro BO3HATPAXKIOCHHAA B3IHMAaWNTCHA B
KaXIooM I'opTy 3axona.

6. BuleyKasaHHHEe CTAaBKH B3IWMMaAwWTCH 3a MNONHOoe oO6Ciay-
XHBaHHE CynHa, BKnouawiee odopMneHHe BCeX CYIOOBHX, Cpy-
30BHX ¥ HHHX JOKYMEHTOB.

7. 3a mpenocTaBiyieHHe OGCHAYXHMBaEeMHM CYIaM GJIaBKOB,
KOHOCaMeHTOB, MaHHPeCcTOB W JAPYIHX LNOKYMEHTOEB B3HMAaeTCH
nrara B pazMepe 1 p. 80 xom. ¢ cyOHa OTIOeNbHO OpH HNO-
TPY3Ke H pasrpyske.

8. [lpenocTasneHue CyYOHY Pasbe3lHOrC KaTepa, aBToO—
MamKH M T.HO. OMJIayHBaeTCcsa IO JEeRCTBYVIIMHM B HOPTY OOCIIy-
XHBAHHA CTaBKamM.

NpuMeuvanusa: 1, B Tex caydasax, Korga o CaMOXOLHHEM
fapxaM IPOH3BOAATCHA INOTPY30UYHO-pa3Tpy30OYHHEe paboTH,
BO3HarpaxneHHe 3a O6BCHYyXHBaHHEe B3MMaeTCA [0 I'pynnam
OIUIaTH CYXOTPY3HHX HEeCaMOXOIHHX 6apx.

2. I'pysononbeMHOCTDE 6apX yCTaHABIMBaeTCs NO CYyLO-
BHIM OOKYMEHTaM.



Mpunowenne 8

X1

« Cornawenniw o ByKCUpPOBKe,
OKa3aHWKM MOMOWM CYAaM MpH
aBapMAX M areHTUPOBaHWK

oT 26 cewtabpa 1955 r.

IMEPEYEHE IIOPTOBHIX PAHOHOB

MopTOBHIM pPavoH
lopT KnioMeTpH OT XM IO KM
1 2 3 | 4
PereHcBypr 2379 2379 2372
HpnGax 2302 2302 2301
IDerrernoopd 2285 2287 2282
XellHUHT 2232 2233 2231
Maccay 2226 2233 2222
PaHHHT 2205
Amax 2160 2162 2159
JUHL, TTOPT 2130 2144 2175
decT, NOpT 2127 2129 2126
Kpemc, nopt 1998
MoocBupb6ayM 1972
KopHEUBypr 1942 1944 1941
Bena 1929 1944 1916
AnnBepH, OOPT 1918
Jo6ay, nopt 1916
BpaTucnaga 1868 1871,5 1862,3
Oeép, kaHan, ycThe,
3HMOBHHK 1793 1793 1785
Irep, nopT 1793415 1793+15 1785+11
KomapHO 1767 1770 1764
Komapom 1767 1770 1765
CeHp 1763 1765 1761
BynamneumT 1646 1654 1638
Moxau 1447 1451 1446
EesnaH 1425 1427 1422
AnaTHH 1401 1405 1400



REGLES D'ORGANISATION ET DE DEROULEMENT
DES CONFERENCES DES DIRECTEURS DES ENTREPRISES
DE NAVIGATION DANUBIENNE - PARTIES AUX ACCORDS
DE BRATISLAVA. DU 26 SEPTEMBRE 1955

I - CONVOCATION DE LA CONFERENCE

1. La conférence des directeurs des entreprises de
navigation danubienne - parties aux Accords de Bratis-
lava est convoquée par l'entreprise de navigation char-
gée de l'organisation de la conférence.

La conférence ne peut &tre convoquée qu'avec l'ac-
cord de toutes les entreprises de navigation - parties
aux Accords de Bratislava.

2. Conformément au nombre des participants aux Ac-
cords de Bratislava, la conférence des directeurs des
entreprises de navigation danubienne est tenue une fois
tous les 8 ans dans chacun des pays si&ge d'une entre-
prise de navigation. L'ordre des pays de la tenue des
conférences peut &tre modifié avec le consentement des
entreprises de navigation.

3, L'entreprise de navigation organisateur de 1la
conférence veille, par l'intermé&diaire du secrétaire
temporaire é&lu par la conférence précédente, d la récep-
tion et & la diffusion en temps utile de la documenta-
tion pour la conférence et prend aussi toutes les mesu-
res requises pour la préparation et la convocation de
la conférence.

4. La date & titre d'orientation, la durée et l'or-
dre de jour préliminaire des conférences sont é&tablis a
la conférence en cours ou, plus tard, par correspondan-

ce,
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5. Chaque entreprise partie aux Accords de Bratis-
lava peut soumettre une proposition concernant le chan-
gement de la date de convocation qui avait &té é&tablie
8 titre d'orientation. Cette proposition doit &tre adres-
sée 30 jours au plus tard avant le commencement de la
conférence & l'entreprise de navigation organisateur de
la conférence, qui la fait suivre immédiatement aux au-
tres entreprises pour concertation.

6. La date définitive et le lieu de la tenue de la
conférence sont portés & la connaissance des entrepri-
ses - parties aux Accords de Bratislava par l'entreprise
organisateur de la conférence 60 jours au plus tard avant
le commencement de la conférence.

7. En cas de nécessité urgente, sur la proposition
d'une entreprise de navigation - parties aux Accords de
Bratislava et avec l'accord avec toutes les entreprises
de navigation, une conférence extraordinaire peut &tre
convoquée., Dans ce cas, la conférence est tenue dans le
pays oll siége l'entreprise qui a proposé la convocation
de la conférence extraordinaire, sauf s'il a été& décidé
de la tenir ailleurs.

8. La proposition de convoquer une conférence ex-
traordinaire, ainsi que la documentation sur les ques-
tions qu'il est proposé d'examiner & cette ¢onférence
doivent étre diffusées aux entreprises de navigation -
parties aux Accords de Bratislava 60 jours au plus tard
avant la date proposée pour la conférence extraordinai-
re.

9. Les entreprises de navigation - organisateurs de
la conférence peuvent inviter a la conférence, en qua-
lité d'observateurs, des représentants d'autres entre-
prises de navigation, des représentants des organisa-
tions internationales intéressées ayant un rapport avec
la navigation, et aussi d'autres personnes, compte te-
nu des désirs des autres parties aux Accords de Bratis-
lava.
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II - ORDRE DU JOUR ET DOCUMENTS DE TRAVAIL

10. La documentation et les projets de décisions
sur les questions inscrites & l'ordre du jour prélimi-
naire concerté par la conférence pré&cédente sont envoyés
3 l'entreprise organisateur de la conférence dans les
délais impartis, mais au plus tard 2 mois avant le com-
mencement de la conférence.

11. Chague entreprise - partie aux Accords de Bra-
tislava peut, 90 jours au plus tard avant le commence-
ment de la conférence, soumettre une proposition de mo-
dification, d'addition ou d'inscription de nouvelles
guestions & l'ordre du jour préliminaire de la con-
férence, en présentant en méme temps & l'entreprise or-
ganisateur de la conférence la documentation concernant
les guestions proposées.

12. Tous les documents de travail de la conférence
sont envoy&s & l'entreprise de navigation organisateur
de la conférence dans la langue de travail et dans un
nombre 4d'exemplaires suffisant pour leur diffusion a
tous les participants de la conférence.

III ~ CONDUITE DES SEANCES

13. La conférence se tient & condition que les di-
recteurs - ou personnes mandatées par eux - de toutes
les entreprises de navigation y participent.

14. La premidre séance de la conférence approuve
l'ordre du jour et le plan de travail de la conférence,
forme les groupes pour l'examen des divers points de
1'ordre du jour, constitue le groupe de rédaction et dé-
cide d'autres questions d'organisation liées au dérou-
lement de la conférence.

15. La conférence peut, avec l'accord de toutes les
entreprises de navigation - parties aux Accords de Bra-
tislava, réexaminer l'ordre du jour approuvé.
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l6. Au cours des débats sur une question, chaque
délégation peut & tout moment pré&senter au pré&sident une
motion d'ordre, une proposition de suspension ou de cld-
ture des débats sur la question traitée, ou d'interrup-
tion ou de cl&ture de la séance. La décision sur de tel-
les propositions doit &tre adoptée immédiatement et a
l'unanimité.

17. Les propositions ainsi que les amendements & ces
propositions soumis & la conférence peuvent &tre retirés
4 tout moment au cours de la séance tant qu'une décision
4 leur sujet n'a pas €té adoptée. Les amendements & une
proposition sont débattus avant la proposition méme.

La conférence décide de la nécessité de tenir une
réunion préliminaire pour la préparation de la conféren-
ce suivante en fonction de l'ordre du jour de celle-ci.

IV - PRESIDENT

18. Les séances de la conférence se déroulent sous
la direction du président qui est, en régle générale, le
chef de la délégation de l'entreprise de navigation or-
ganisateur de la conférence.

Si le président se trouve dans 1'impossibilité d'as-
sister & une séance de la conférence, ses fonctions sont
exercées temporairement par un des membres de la délé&ga-
tion de son entreprise de navigation, et il en informe
les autres délégations.

19. Le président, ou la personne exergant ces fonc-
tions, ouvre et cldt les séances de la conférence, pro-
pose le programme de travail de la conférence, dirige les
séances et veille & l'observation des présentes Régles.

Au cours des séances de la conférence, le président
peut prendre la parole au nom de sa dé€légation.

V - SECRETAIRE TEMPORAIRE

20. Sur proposition de l'entreprise de navigation
organisateur de la conférence ordinaire, 1la conférence
des directeurs désigne le secrétaire temporaire de la
conférence.
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Le secrétaire temporaire de la conférence gqui doit
&tre un représentant de l'entreprise de navigation or-
ganisateur de la conférence, est aussi le chef du Secré-
tariat de la conférence.

Les fonctions du secrétaire temporaire commencent
au moment ol s'aché&ve la conférence des directeurs qui
1'a désigné et prennent fin au moment ol ‘'s'achéve la
conférence des directeurs suivante.

21. Droits et obligations du secrétaire temporaire:

- remplir les téches dont il a &té chargé par la
conférence des directeurs et communiguer les résultats
de son travail aux parties aux Accords de Bratislava;

- communiguer aux parties aux Accords de Bratisla-
va, jusqgu'au 30 avril au plus tard, la date @ titre d'o-
rientation et le lieu de la tenue de la conférence or-
dinaire;

~ aprés fixation de la date de la tenue de la
prochaine conférence, diffuser jusqu'au 15 juin au plus
tard aux membres et aux observateurs le projet d'ordre
du jour de la conférence et les invitations a la confé-
rence avec indication de la date précise;

- informer toutes les entreprises de navigation des
changements et/ou des additions apportés & l'ordre du
jour par les membres de la conférence et diffuser le pro-
jet d'ordre du jour pré&cisé;

- demander aux participants de la conférence qui,

conformément 3 l'ordre du jour, feront des rapports & la
conférence des directeurs, l'envoi “de la documehtation

reguise;
- faire multiplier et expédier en temps utile aux
parties aux Accords la documentation pour la conférence;

- inviter les membres de la conférence & la réunion
préliminaire chargée de la préparation de la conférence
des directeurs et présider cette ré&union;

- diffuser aux entreprises de navigation, jusqu'au
31 juillet au plus tard, l'ordre du jour concerté& a4 la
réunion préliminaire et les documents qui en sont issus;

- préparer la conférence et assurer son déroulement;
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-

- convoquer la conférence extraordinaire & tenir
conformément au point 7 des pré&sentes Ré&gles, dans le
pays de l'entreprise de navigation qui en a proposé 1la
convocation;

-'ouvrir la premiére séance de la conférence et con-
duire les &lections du président de la conférence des di-
recteurs;

- rendre compte de son activit& 3 la conférence or-
dinaire des directeurs;

- donner l'appui requis au travail du président de
la conférence des directeurs et des chefs des groupes de
travail;

- diriger le travail du groupe de rédaction chargé
de 1'établissement du procés-verbal de la conférence qui
sera présenté & la séance pléniére aux chefs des dé&lé-
gations parties aux Accords de Bratislava pour signatu-
re;

- assurer la préparation du nombre requis de copies
de procés-verbal;

~- avec l'accord des chefs des délé&gations, remet-
tre aux représentants de la presse, de la radio, de la
télévision etc. une information et des renseignements
sur le déroulement et les résultats de la conférence des
directeurs.

VI - GROUPES DE TRAVAIL

22. La conférence peut constituer au cours de 1la
séance. des groupes de travail pour la préparation des
projets de décisions de la conférence sur diverses ques-
tions de 1l'ordre du jour.

La conférence désigne le président du groupe de
travail.

23. Aux séances des groupes de travail peuvent as-
sister -~ en qualité d'observateurs ~ des repré&sentants
d'entreprises de navigation et d'organisations qui par-
ticipent a la conférence en vertu du point 9 des présen-
tes Régles.

176



24. Les groupes de travail fixent eux-mémes leur
programme de travail en tenant compte des délais établis
par la conférence.

25. Les projets préparés par les groupes de travail
sont présentés 3 la conférence par le président du grou-
pe de travail ou par le rapporteur concerné désigné a cet
effet.

VII « GROUPE DE REDACTION

26. Pour assurer gontravail, la conférence constitue
un groupe de rédaction composé des représentants des dé-
légations des entreprises de navigation - parties aux Ac-
cords de Bratislava.

Le secrétaire temporaire dirige les travaux du grou-
pe de rédaction.

27. Les t8ches du groupe de ré&daction de la confé-
rence consistent en

a) la multiplication et la diffusion de la documen-
tation et des documents sur les gquestions incluses & l'or-
dre du jour, regus au cours des séances de la conféren-
ce;

b} la rédaction, la dactylographie et la multipli-
cation de la documentation issue des séances de la con-
férence et des groupes de travail;

c) l'établissement du projet de procés-verbal de la
conférence et la préparation en temps utile du texte dé-
finitif du procés-verbal de la conférence;

d) l'accomplissement, sur la demande de la confé-
rence, d'autres fonctions liées aux s&ances de la con-
férence et des groupes de travail.

28. L'entreprise de navigation organisateur de la
conférence fournit au groupe de rédaction le personnel
technique nécessaire, les moyens pour la dactylographie
et la multiplication des matériaux.
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VIII - DECISIONS ET RECOMMANDATIONS
DE LA CONFERENCE

29. Les dé&cisions et recommandations de la confé-
rence sont adoptées & l'unanimité par les délégations
des entreprises parties aux Accords de Bratislava. Les
membres des délégations des parties aux Accords de Bra-
tislava d'un méme pays constituent un seul groupe et
disposent conjointement d'un seul vote.

30. Les décisiggs de la conférence entrent en vi-
gueur & partir du 1 janvier de l'année qui suit,s'il
n'en est pas prévu autrement dans les décisions mé@mes.

31. Les présidents des organisations participant
aux séances de la conférence en qualité d'observateurs
peuvent adhérer aux décisions de la conférence, ce qui
est consigné dans le procés-verbal. Dans le cas oll l'a-
dhésion a lieu aprés la conférence, l'entreprise de na-~
vigation organisateur de la prochaine conférence commu-
nigue ce fait aux autres participants de la conférence
par notification.

IX - LANGUE DE TRAVAIL
32. La langue de travail de la conférence est le
russe.

Chaque délégation assure la traduction de ses in-
terventions et matériaux dans la langue de travail.

Les procés-verbaux et les autres documents de la
conférence sont dressés dans la langue de travail.
X - PROCES-VERBAUX DE LA CONFERENCE
33. Le projet de procés-verbal d'une conférence
est remis aux délégations en un exemplaire au moins,

au cours de la conférence.

34. Le procés-verbal est dressé& en un exemplaire.
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Le procés-verbal est signé par les chefs des d&lé-
gations dans l'ordre alphabétique des initiales des entre-
prises de navigation parties aux Accords de Bratislava.

35. L'Entreprise tchécoslovaque de navigation da-
nubienne (¢SPD) est dépositaire des originaux des pro-
cés-verbaux. Des copies certifiées conformes sont remi-
ses aux délégations le jour de la signature du procés-
verbal.

REMARQUE: Les présentes Régles ont été adoptées 4 1'una-
nimité 4 la conférence des directeurs qut s'est

~

tenue en 1970 4 Regensburg, RFA.
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(Modéle)

ACCORD

sur la prise en charge, la remise et la garde

des batiments sans équipage ainsi que sur les

prestations fournies & ces bidtiments dans les
ports de chargement et de déchargement

Afin d'établir des conditions uniformes pour la
prise en charge, la remise et la garde des b&atiments
sans équipage, ainsi que pour les prestations qui leur
sont fournies, l'entreprise de navigation ... (nom de
l'entreprise), d'une part, et l'entreprise de navigation
... (nom de l'autre entreprise), d'autre part, sont con-
venues de ce gque chague entreprise exé&cutera dans les
ports de son pays les opérations &numérées ci-aprés et
dans les conditions qui suivent:

Article premier

L'entreprise de navigation désigne directement, ou
par l'entremise de ses agents, 1'équipe possé&dant les
connaissances et qualifications requises. qui sera de
service sur le b&timent sans équipage pendant toute la
durée des opérations de chargement et de déchargement
ou du stationnement dans une aire de mouillage.

Article 2

L'équipe de service remplit les fonctions suivan-
tes:

1. Prend en chage et remet & l'équipage du remor-
gqueur-pousseur le bdtiment sans équipage, sa cargaison,
son gréement, ses documents de chargement et de bord,
selon un acte dont le modéle est annexé & l'Accord.

2. Exécute les manoeuvres requises pour le station-
nement des batiments sans égquipage.

3. Exécute les manoceuvres d'amarrage et de mouil-
lage des b&timents sans équipage dans le port ou en ra-

de.
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4. Prépare le batiment sans é&quipage aux opérations
de chargement ou de déchargement, nettoie les cales et
le pont aprés le dé&chargement, débarrasse (pompage) les
cales et le pont des précipitations atmosphériques, ins-
talle les &chelles et les pieux de protection.

5. Mesure l'enfoncement du batiment & vide et en
charge, et en dresse un acte exposant l'enfoncement et
l'évaluation de la quantité de la cargaison en fonction
de l'enfoncement.

6. Prend en charge et remet la marchandise, contrd-
le 1'intégrité des marchandises pendant les opérations
de manutention, l'ordre du chargement et du déchargement
des lots selon le connaissement, l'arrimage en fonction
du poids de la cargaiscon dans les cales, pour assurer
la stabilité du batiment.

7. Etablit, lors de la prise en charge et de la remise
des marchandises, les documents requis concernant les
pertes, excédents et détériorations de marchandises.

8. Regoit et remet tous les autres documents requis
afférents & la cargaison, au bateau et aux formalités
douaniéres.

9. Veille aux installations d'amarrage et d'ancra-
ge des batiments sans &quipage.

10. Assure le fonctionnement des feux de signalisa-
tion sur les batiments sans équipage pendant leur sé&jour
dans le port et aux aires de mouillage.

ll. Assure la sécurité du stationnement des bati-
ments sans équipage dans le port et en rade.

12. Accomplit, en commun avec le représentant de
l'entreprise propriétaire du bitiment sans équipage et
en conformité avec les dispositions en vigueur sur le
Danube, les formalité&s & remplir en cas d'avarie ou d'en-
dommagement de bdtiment survenu pendant le s&jour dans
le port ou aux aires de mouillage.
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13. Informe journellement le repré&sentant (agent)
de l'entreprise de navigation propriétaire du béatiment
sans équipage sur 1'état des travaux de chargement/dé-
chargement et gur 1'€tat des marchandises et du bitiment.

14, Avec l'accord du représentant de l'entreprise
de navigation prooriétaire du batiment sans é&gquipage,
passe la commande et remplit les formalités requises
pour les ré&parations urgentes du b&timent et en contrd-
le 1'exécution.

Article 3

La prise en charge et la remise des bitiments sans
équipage, dont 1l'arrivée dans un port de chargement ou
de déchargement a &té& communiquée préalablement, s'ef-
fectue de jour et de nuit. Dans ce cas, l'entreprise de
navigation - ou le capitaine du remorgueur-pousseur -
informe directement ou par l'entremise de son représen-
tant, le port de destination et l'entreprise de naviga-
tion (du pays de destination) de l'arrivée prévue des
b&timents en leur indiquant le nombre et les noms des
b&timents concernés.

La communication doit se faire deux jours avant
l'arrivée dans le port, et si la durée du trajet est
inférieure & 48 heures, au moins 12 heures avant l'ar-
rivée.

Article 4

L'éguipe de service prend en charge les bitiments
sans équipage quand leurs installations d'ancrage et
d'amarrage, leurs signaux et panneaux d'é&coutille sont
en bon état technique, leurs cébles d'amarrage sont au
complet, le matériel électrique est en bon é&tat et fonc-
tionne en toute sé&curité&, les marqgues des &chelles de
tirant d'eau sont nettement visibles sur les bords et
les batiments possédent tous les documents de bord re-
guis.

Article 5

Les batiments sans équipage qui ne remplissent pas
les conditions stipulées a4 l'article 4, ne seront pris
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en charge par 1l'équipe de service que pour le gardien-
nage (protection), et ce pour autant que les défectuosi-
tés des bAtiments ne menacent pas la flottabilité& ou la
sécurité du stationnement de ces unités. Ces batiments
ne sont acceptés pour le chargement qu'aprés l'é&limina-
tion des défectuosités ou sur l'instruction expresse de
leur propriétaire.

Article 6

Pendant la durée des prestations fournies aux ba-
timents sans égquipage par les é&guipes de service, la
responsabilité& matérielle pour l'intégrité des biatiments,
des marchandises et du gré&ement pris en charge confor-
mément a4 l'acte, incombe & la repré&sentation (& l'agen-
ce) ou au port; toutefois, ils ne ré&pondent pas pour
les vices cachés qui ne pouvaient &tre dé€celés par un
examen extérieur lors de la prise en charge/remise des
bdtiments sans égquipage.

Pendant la durée du travail des &quipes de service
sur les batiments sans égquipage, toutes les questions
relevant du droit et du travail sont ré&glées par les
lois locales et par les dispositions des Régles relati-
ves & la navigation sur le Danube.

Article 7

Tous les dommages causés aux bitiments sans équi-
page pendant la durée des prestations doivent é&tre ré-
parés d'urgence, avant le départ du batiment et au comp-
te de la partie en faute.

Si le dommage a €t& causé & la partie immergée de
la cogque du batiment et gue sa réparation exige des dis-
positifs de hissage, la réparation provisoire dzans les
limites des normes du Registre de 1'URSS ou d'une autre
société de classification est autorisée pour la durée
du trajet du b&timent jusqu'd son port d'immatriculation
ou jusqu'd la base de réparation & désigner par le pro-
priétaire du batiment.

En prenant en charge un tel batiment sans équipage,
l'entreprise est tenue d'établir un acte méme si le dom-
mage ou l'avarie a &té& causé par un tiers ou & un tiers.
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Article 8

L'entreprise de navigation utilise son propre bati-
ment-pousseur pour placer le convoi, ou un bitiment sans
équipage, au lieu qui lui est assigné ou lui sera assi-
gné par 1l'administration du port.

Article 9

La prise en charge et la remise des batiments sans
équipage sont consigné&es dans un acte &tabli en duatre
exemplaires (voir Annexe), dont un exemplaire est remis
au b&itiment pousseur, un autre & l'équipe de service du
port de chargement ou de déchargement et les deux der-
niers sont envoyé&s au représentant de l'entreprise pro-
priétaire du biatiment sans équipage,

Article 10

Les b&timents sans équipage sont desservis par 1'é-
quipe de service et de jour et de nuit.

Article 11

Le port informe en temps utile l'entreprise de na-
vigation de ce que son batiment sans équipage est prét
d quitter le port.

Article 12

1. L'équipe de service répond pour les marchandi-
ses chargées en vrac ou par pompage a& bord des bdatiments
sans équipage qui n'ont pas de panneaux d'écoutille.

2. Pour le transport des marchandises d'autres es-
péces & bord des bitiments sans éguipage, avec ou sans
panneaux d'écoutille, la responsabilité joue selon un
accord spécial &tabli entre les entreprises de naviga-
tion et/ou les propriétaires des marchandises.
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Article 13

Le taux des prestations fournies aux b&timents sans
équipage par les é&gquipes de service est fixé & ... rou-
Lles, par badtiment et par 24 heures (entiéres ou non).
indépendamment du fait que le chaland se trouve sous ma-
nutention ou qu'il soit pris en charge pour le gardien-
nage.

Article 14

1. Le cofit du transfert des biatiments sans &quipage
dans le port est calculé sur la base des Accords de Bra-
tislava et le paiement en est effectué comme convenu.

2. L'assistance prétée 3 un bitiment sans &guipage
en cas d'avarie et le pompage de l'eau en cas de bréche
sont calculés et ré&glés selon les dépenses effectivement
encourues,

Le réglement des prestations fournies aux b&timents
sans équipage est effectugé d'aprés le cours commercial,
conformément aux modalités prévues par les accords in-
tergouvernementaux.

Les entreprises de navigation et les ports réglent
directement, ou par l'entremise des représentations (a-
gences) des entreprises de navigation concernées dans le
port de chargement ou de déchargement, les prestations
gui ont été fournies aux bitiments sans é&quipage, les
travaux de réparation des dommages causés en cas d'ava-
rie et les autres services,

Article 15

Tout ce gqui n'est pas prévu par le présent Accord
sur les prestations fournies aux batiments sans &gquipage
sera réglé par les Accords de Bratislava du 26 septem-
bre 1955,

Adopté & l'unanimité& & la Conférence des
directeurs, qui s'est tenue 'en 1972 &
Slintchev Briag (RPB).
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Annexe & 1'Accord

sur la prise en charge, la remise et la garde

des batiments sans équipage ainsi que sur les

prestations fournies a ces b3timents dans les
ports de chargement et de déchargement

Nom de 1'entreprise de navigation: . . . . « « ¢ o ¢ 4 4 .

ACTE

sur la prise en charge et sur la remise des barges pour le poussage

établi par

La barge a &té remise par e e e e e e e e s e e e e e e

et prise en charge par e e b e e e e e e s e e e e e s

Au cours de ces opérations ont &té &tablis:
1. 1'état technique de la barge: 1. . . + ¢« o &+ & « « o o &

2. . 3 L) . . e e & 4 - .

2. le gréement de la barge:

Le gréement a &été vérifié et pris en charge en bon/mauvais

éta

T

-

L'absence/la défectuosité des objets émumérés ci-aprés a &té

constatée: R T

3, Nature de la Echelles de jauge, Quantité,
cargaison: en cm! en tonnes:
Crrarace s avant : B ...... caaran cesaeasens

T
milieu: B .ieee. T ouuen
arriére: B ...... T

e e

e
N
.
-
.
-
-
.
.
-
-
.
-
.
-
.
-
-
.
-
.
.

Remarque

TIQU:T & o s o o o o o & 8 s & » e DAL i cncsinemuns coainrsms

Remis par: . Pris en charge par: .. . .

.
-
»
.
.
.
.
.
.
.



ACCORD

relatif aux prestations réciproques en matiére
de réparation des Dbatiments des entreprises
de navigation danubienne

L'Entreprise de navigation fluviale bulgare (BRP),
l'Entreprise de navigation hongroise S.A. (MAHART), la
Direction de la navigation civile roumaine (NAVROM),
1l'Entreprise soviétique de navigation danubienne (SDP)
et 1'Entreprise tchécoslovaque de navigation danubienne
Société d'Etat (C¢SPD), ci-apré&s "entreprises de naviga-
tion", ont, par l'entremise de leurs mandataires, con-
clu le présent Accord portant sur les prestations réci-
progques en matiére de réparation de leurs bdatiments,
afin d'accroitre l'efficacité de 1l'exploitation des ba-
timents en &liminant en temps utile et de maniére opé-
rative les dommages provenant de cas d'avarie ou dus &
des raisons d'ordre nautique, subis par des bdtiments
faisant route sur un secteur quelcongque du Danube.

Article premier

1. Dans le cadre du présent Accord, les entrepri-
ses de navigation parties & 1l'Accord vont déployer leurs
efforts afin d'exécuter hors tour:

a) les réparations des dommages subis par les
batiments en cas d'avarie survenue en cours
de route;

b) les réparations d'autres dommages subis par
les batiments en cours de route.

2. Les réparations des bitiments seront exécutées
dans les chantiers et ateliers de réparations navales
énumérés & l'Annexe 1.
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Article 2

1. Les réparations mentionnées au point 1 de l'ar-
ticle 1 seront exécuté&es sur demande &crite adressée en
deux exemplaires au chantier de réparatiorscorrespon-
dant (ou & son agence) par le représentant de 1l'agen-
ce la plus proche de l'entreprise de navigation intéres-
sée.

La demande est &tablie selon le modé&le figurant &
1'Annexe 2.

2. Au cas ol l'é&tablissement de la demande é&crite
ferait retarder le commencement des travaux de répara-
tion, le chantier de réparations (l'atelier) respectif
entamera les travaux sur la demande faite audit chan-
tier ou & l'entreprise de navigation (3 son agence) par
le capitaine (batelier) du b&timent. Le capitaine (bate-
lier) est alors tenu de présenter la demande écrite de
son agence (établie selon le modéle) pendant 1'exé-
cution des réparations.

Article 3

1. L'ensemble des travaux de réparation et le dé-
lai de leur achévement seront concertés par le capitai-
ne (batelier) et le représentant du chantier de répara-
tionsnavales aprés l'arrivée du batiment au chantier.
Les travaux de réparation & effectuer, la date de leur
aché&vement et leur cofit approximatif seront indiqués
dans la demande (établie selon le modéle mentionné&) et
porteront les signatures et sceaux respectifs.

2. Les pi&ces de rechange nécessaires pour les tra-
vaux de réparation seront fournies des réserves du ba-
timent & réparer.

3, Le contrdle technique des travaux de ré&paration
d'un automoteur est exécuté, pour ce gui est des machi-
nes, par le mécanicien en chef, et pour la partie du
pont, par le capitaine. Sur les non-automoteurs, cette
tiche appartient au batelier.
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Lors des réparations de gros dommages survenus a
la suite d'une avarie, les représentants des entrepri-
ses de navigation intéressées et 1l'inspection du Regis-
tre peuvent prendre part au contrdle technique et a la

réception du b&timent.

4, L'administration du chantier de réparations na-
vales est responsable pour la qualité des travaux de ré-
paration exécutés ainsi gue pour ce que les matériaux
utilisés répondent aux prescriptions et normes techni-
gues en vigueur dans le pays oll le bdtiment est réparé.

5. L'automoteur ré&paré est réceptionné par le ca-
pitaine et le mécanicien en chef, et le batiment non-mo-
torisé& par le batelier. La réception a lieu avec la par-
ticipation du représentant de l'agence; elle est confir-
mée dans un acte de réception conforme au modéle formant
1'Annexe 3. L'acte est &tabli en 6 exemplaires dans les
langues nationales de l'entreprise de navigation qui a
passé la commande de réparation et de l'entreprise de
navigation propriétaire du chantier de réparations na-
vales. Le chantier de réparations garde le premier exem-
plaire et les deux derniéres copies, tandis que les au-
tres copies sont remises au capitaine (batelier) du ba-
timent qui a &t& réparé.

Article 4

1. Les modalités de paiement et de décompte en-
tre les entreprises de navigation pour 1l'exé&cution des
réparations seront f£ixées par des accords bilatéraux.

2. Les décomptes pour les réparations se font entre
les entreprises de navigation contractantes indépendam-
ment et séparément de tous autres décomptes et paiements
découlant d'accords et de traités conclus par les entre-
prises de navigation intéressées, ainsi qu'avec des tiers.

Article 5
Les litiges pouvant surgir entre 1les entreprises

de navigation seront réglés en vertu des dispositions
de l'article 75 des Accords de Bratislava de 1955.
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Article 6

1. Le présent Accord entre en vigueur le 18% jan-
vier 1966; 1l est conclu pour une duré&ée illimitée.

2. Chague entreprise de navigation contractante
peut dénoncer sa participation au présent Accord; la dé-
nonciation prend effet dans un délai de 6 mois compté &
partir du Jjour ol elle a été notifiée par &crit aux au-
tres entreprises de navigation parties au présent Accord.

3., Toute entreprise de navigation peut adhérer au
présent Accord par une déclaration écrite adressée a
1'Entreprise de navigation ¢SPD, qui en informera toutes
les entreprises de navigation parties & 1l'Accord.

. 4. Les Annexes au présent Accord en font partie
int&grante.

Fait & Budapest, le 3 septembre 1965, en langue
russe. Le texte original est déposé auprés de 1l'Entre-
prise tchécoslovagque de navigation danubienne, Socié&té
d'Etat (éSPD), qui enverra des copies certifiées con-
formes & chague entreprise de navigation signataire du
présent Accord.

Adopté & l'unanimité & la
Conférence des directeurs
tenue en 1965 & Budapest, en
RPH.

Remarque: L'Entreprise de navigation autrichienne DDSG
et l'Entreprise de navigation "BL" de la Ré-
publique Fédérale d'Allemagne ne sont [jas
parties au présent Accord.
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Annexe 1 & l'Accord

relatif aux prestations réciproques
en matiére de réparation des badtiments
des entreprises de navigation danubienne

LISTE DES CHANTIERS DE REPARATIONS NAVALES

BULGARTIE -

1. Ateliers de réparations navales de la BRP dans le port
de Roussé
2, Chantier naval de Roussé

HONGRIE -

1. Chantier de réparations navales de la MAHART, & Budapest
2. Atelier flottant de réparations navales de la MAHART,
dans le port de Csepel

URS S -

1. Chantier de réparations navales de la SDP, & Ismail
2. Chantier de réparations navales de la SDP, & Kilia
3. Ateliers de la SDP dans le port de Rénil

TCHECOSLOVAQUIE -

1. Chantier de réparations navales de la &SPD, & Bratislava
2. Ateliers de la ¢SPD dans le port de Komdrno

ROUMANIE -

1. Ateliers de ré&parations navales de Giurgiu
2. Ateliers de réparations navales de Orsova

Remargues : Les commandes sont d adresser:

a)

b)

c)

pour les réparations de batiments dans les ate-
liers de réparations navales de Giurgiu: & l'Agen-
ce NAVROM dans le port de Giurgiu;

pour les réparations de batiments dans les ate-
liers de réparaftions navales d'Orgova: & l'Agence
NAVROM dans le port de Turnu Severin;

pour les réparations de batiments dans le chantier
naval de Rouss&: & la Direction de la BRP.
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Annexe 2 & l'Accord

relatif aux prestations réciprogues
en matiére de réparation des bitiments
des entreprises de navigation danubienne

Commande

de ré&parations pour

pour raisons d'ordre nautique
q

Entrepreneur . . . .+ ¢ « « ¢
Client . . . ¢ ¢ &+ & o + o o & 16w 5%
Objet (dénomination exacte) . . . . .

Sceau et
Date

LI R A R L R A ]

cause d'avarie et
faite par:

. L] - . . . - - .

- - - - - -

- - - - Y & - - -

signature du client ........c00.

Volume approximatif des travaux de réparation . . . .

Colit approximatif des ré&parations: .

Concerté:
(date)

s % B 9 2 B 8 b BoE a P AR AR EEEN

LR R A R A N LR B B A

Représentant de
l'entrepreneur
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Annexe 3 & l'Accord

relatif aux prestations réciprogues
en matidre de réparation des batiments
des entreprises de navigation danubienne

ACTE DE RECEPTION DES TRAVAUX

aprés la réparation des dommages résultant
d'une avarie ou de raisons d'ordre nautique

Les réparations ont &té ex&cutées sur la commande de

1'Entreprise de navigation . . . .« . .+ . @ o . o . .
W e e s s s 4 o s e e e+ s+ s endatedu . . . . . . . .
Dénomination de la nature des réparations (dans la com-
mand e) - - L] - - - - . - - - - - L) - - L] - - - - »
exécutées & bord du batiment (nom exact): . . . . + . -
appartenant & . . . 4+ s e . e s s e 4 e s e s e s e e
La commande a &té acceptée le (date} . . . . « « « < &
par le chantier de réparations . . . « « ¢ ¢ « o ¢ o -
qui a fourni les pi&ces de rechange suivantes: . . . .
Réparations effectivement ex&cutées: . . . . « « .« « =
Durée des réparations: du . . . . . « . 2L . . . . . o
Cofit des réparations: . . . + o « ¢« o + ¢ o @ o o . . .

L] L] - L] L] - . + . - - . 3 » » - L] - . . . . . - - . L] *

La liste contenant l'é&numération des travaux et des ma-
tériaux utilisé&s pour les réparations conformément au
point 4 de l'article 3 du présent Accord, fait partie
intégrante de l'Acte.

L'Acte a &t& &tabli au cours de la réception du batiment

sortant de réparation {(date): . . . ¢ ¢ o o 0 o e e e
dans la ville de . + & & o o s s & s+ s s = 2 s s 2 s
Signature et sceau de Signature du client

l'entrepreneur (capitaine, batelier} et
' sceau
(le nom tapé a la machine) (le nom tapé & la machine)
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Annexe 1 & l'Accord

relatif aux prestations

- réciprogques

en matiére de réparation des Dbatiments
des entreprises de navigation danubienne

LISTE DES CHANTIERS DE REPARATIONS NAVALES

BULGARIE -

1. Ateliers de réparations navales
de Roussé

2. Chantier naval de Roussé
HONGRIE -

1. Chantier de réparations navales
2. Atelier flottant de réparations
dans le port de Csepel
URS S -
1. Chantier de réparations navales
2. Chantier de réparations navales
3. Ateliers de la SDP dans le port
TCHECOSLOVAQUIE -
1. Chantier de réparations navales

de la BRP dans le port

de la MAHART, a4 Budapest
navales de la MAHART,

de la SDP, & Ismail
de la SDP, & Kilia
de Réni

de la ¢SPD, & Bratislava

2. Ateliers de la ¢SPD dans le port de KomArno

ROUMANIE -

1. Ateliers de réparations navales
2, Ateliers de ré&parations navales

de Giurgiu
de Orsgova

Remargques : Les commandes sont & adresser:

a) pour les réparations de b&timents dans les ate-

liers de ré&parations navales

de Giurgiu: & l'Agen-

ce NAVROM dans le port de Giurgiu;
b) pour les réparations de batiments dans les ate-

liers de réparations navales
NAVROM dans le port de Turnu

d'Orgova: & 1l'Agence
Severin;

c) pour les réparations de bitiments dans le chantier
naval de Roussé: & la Direction de la BRP.
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Annexe 2 & l'Accord

relatif aux prestations réciproques

en matiére de réparation des

batiments

des entreprises de navigation danubienne

Comrmande de ré&parations pour cause d'avarie et
pour raisons d'ordre nautique, faite par:

L] - . . L] - . - . L] . - . - .

Entrepreneur . . . &+ « & « s s s + »
Client . . . ¢ & & & 4 v 4 ¢ = = =

Objet (dénomination exacte) . . . . .

- - * * . L] L] . - - L] - . . . - - - -

Description détaillée des réparations demandées . . .

a - - . . - . L] L] L3 . . . . - - - - -

- - - - - - - " - - - - - -

Sceau et

Date .cieeveecennon signature du client ..........

Volume approximatif des travaux de réparation . . .

* . - - L] (] L] L] L] » . - * ] L] L] 3 . L]

CONCRYEE . 1t v eenccnonsseesssitiiituloes

(date)

----- e % B e

Représentant de
l1'entrepreneur
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Annexe 2 -

Annexe 3 -

D&lais de livraison des marchan-
dises sur le Danube (VI)

Normes de perte naturelle des
marchandises dans le transport
sur le Danube (VII-VIII)

ACCORD SUR LES TARIFS UNIFORMES . . . « + & « «
ANNEXES & l'Accord: . . . . + .+ & . .« . .

Annexe 1 -

Annexe 2 -

Annexe 3 -

Annexe 4 -

Annexe 5 -

Annexe 6 -

Annexe 7 -

Liste des ports et des points de
chargement/déchargement sur le
Danube, présenté&s selon leur posi-
tion géographigque, pour le calcul
des distances tarifaires (I & III)
Liste des ports et des points de
chargement/déchargement sur le
Danube, présentés dans l'ordre al-
phabétique,pour le calcul des dis-
tances tarifaires (IV & VI)

Taux des tarifs du transport de
marchandises sur le Danube en re-
monte (VII-VIII)

Taux des tarifs du transport de
marchandises sur le Danube & la
descente (IX)

Tarif particulier pour le trans-
port par voie du Danube de marchan-
dises solides en provenance de la
Pologne et a destination de la
Bulgarie, gui transitent les ports
de la Tchécoslovaquie et de la
Hongrie (Budapest) (X)

Tarif particulier pour le transport
par voie du Danube de marchandises
solides en provenance de la Bulga-
rie et & destination de la Pologne,
qui transitent les ports de la
Tchécoslovaquie et de la Hongrie
(Budapest) (XI)

Tarif particulier pour le transport
par voie du Danube de marchandises
en provenance du port de Regensburg
(RFA) acheminées vers les ports de
la Yougoslavie (XII-XIII)
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Annexe

Annexe

Annexe

Annexe

10

11

Tarif particulier pour le trans-
port par voie du Danube de mar-
chandises en provenance de ports
de la Yougoslavie & destination
du port de Regensburg (RFA)
(XIV-XV) :

Tarif particulier pour le trans-
port de marchandises par voie du
Danube entre des ports de la You-
goslavie et de 1'Autriche
(XVI-XVII)

Tarif particulier pour le trans-
port de marchandises par voie du
Danube entre des ports de la RFA
et de 1'Autriche (XVIII-XIX)
Nomenclature et classification
des marchandises conformément au
Tarif uniforme de transit (TUT)
(XX a LX)

ACCORD SUR LE REMORQUAGE, L'ASSISTANCE PRETEE EN

CAS D'AVARIE ET L'AGENCEMENT . . + . « « . .
ANNEXES & 1'Accord: . . . « . « « . . o e e
Annexe 1 - Demande de remorquage (I)
Annexe 2 - Connaissement (Ordre) pour le
remorgquage (II & IV)
Annexe 3 - Normes de vitesse moyenne jour-
naliére de remorquage sur le
Danube (V)
Annexe 4 - Tableau pour le calcul des opé~
rations de remorquage dans les
ports (VI)
Annexe 5 - Tableau des coefficients par
secteur (VII)
Annexe 6 - Acte sur l'assistance (VIII-IX)
Annexe 7 - Tarif des rémunérations pour
l'agencement des batiments (X)
Annexe 8 - Liste des régions portuaires
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ANNEUXES

REGLES D'ORGANISATION ET DE DEROULEMENT DES
CONFERENCES DES DIRECTEURS DES ENTREPRISES DE
NAVIGATION DANUBIENNE -~ PARTIES AUX ACCORDS
DE BRATISLAVA DU 26 SEPTEMBRE 1955 . . . . .

ACCORD SUR LA PRISE EN CHARGE, LA REMISE ET LA
GARDE DES BATIMENTS SANS EQUIPAGE AINSI QUE
SUR LES PRESTATICNS FOURNIES A CES BATIMENTS
DANS LES PORTS DE CHARGEMENT ET DE DECHARGE-
MENT (Modé&le). . « + v o« & o« v o o o s « o

Annexe 8 1'Accord . ¢« & 4 & & o o & o = o

ACCORD RELATIF AUX PRESTATIONS RECIPROQUES EN
MATIERE DE REPARATION DES BATIMENTS DES ENTRE-~

PRISES DE NAVIGATION DANUBIENNE . . . . . .
Annexe 1 - Liste des chantiers de réparation
navales . . . . . ¢ . . . . . .
. Annexe 2 -~ Commande de ré&parations pour cause
d'avarie et pour raisons d'ordre
nautique . . . . 4 . . e 4 s e
Annexe 3 - Acte de réception des travaux

aprés la réparation des dommages
résultant d'une avarie ou de rai-
sons d'ordre nautique . . . . .
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