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INTRODUCTION

Le présent Plan des grands travaux pour la période
1981-1990, visant 1l'obtention des gabarits du chenal, des ouvra-
ges hydrotechniques et autres recommandés sur le Danube

(cD/SES 42/13) a &té
~ dressé en vertu de l'art. 8 de la Convention relative
an régime de la navigation sur le Danube et

- adopté par décision de la Quarante~deuxibme session de
la Commission du Danube (CD/SES 42/42).

Le Plan est fondé sur:

les propositions et projets des pays danubiens;

le Plan des grands travaux visant l'obtention des
gabarits recommandés sur le Danube dans 1'intérét
de la navigation (CD/SES 35/21);

1'Information sur 1l'exécution du Plan des grands tra-
vaux visant l'obtention des gabarits du chenal, des
ouvrages hydrotechniques et autres recommandés sur le
Danube,dans la période jusqu'a fin 1980;:

les informations annuelles sur 1'entretien du chenal
navigable et sur les seuils du Danube d'Ulm % Sulina,

Le Plan prévoit les travaux hydrotechniques qui seront
exécutés par les pays danubiens jusqu'a 1'an 1990 (pour quel-
ques secteurs du Danube jusqu'id 1'an 2000) afin d'obtenir tout
le long du parcours navigable du fleuve des profeondeurs et
largeurs de chenal conformes aux Recommandations relatives %
l'établissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydro~
techniques et autres sur le Danube, adoptées par la Commission

du Danube en 1979.

Dans son essence, le Plan traite de la construction
envisagée d'un grand nombre de centrales hydrauliques sur le
Danube afin que 1l'entier parcoure du fleuve moit transformé en

une voie navigable profonde.



Le scliédma du Danube avec ses principaux affluents,

ainsi que le schéma indiquant les frontitres d'Etat sur le
Danube (% partir de Sulina = km O), qui figurent ci-apres,
ont été dregsés afin de rendre plus aisée 1'utilisation du

Plan,

Toutes les données que contient le Plan sont rap-

portées & 1'ENR en vigueur. Leg cotes nouvellement calcu=-
lées de 1'ENR gui entrera en vigueur en 1985 ¥ sont inclu-

seg a4 titre d'information.
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FRONTIERES D'ETAT SUR LE DANUBE

(schéma)
RIVE DROITE 2414,72 2414,72 RIVE GAUCHE
Kelheim Kelheim
D
RFA RFA
2223,20 -
: ——=2201,77
G A Confluent du Dantelbach
RA RA
N
Wolfsthal Confluent de la Morava/March
1872,70 — — 1880, 26 il
RSTeh 1850,20 = | Devin RSTeh
Rajka
— 1708, 20
B Confluent de 1'Ipel'/Ipoly
RPH RPH
Mohlcs E Mohdes
1433,00 — — 1433,00
Bezdan Bezdan
RSFY RSFY
— 1075,00
Confluent de la WNera
845,65 —
Confluent du Timok
RSR
RPB
374,10 —
Embouchure du bras Ostrov
L Confluent du Prut
. 134,14 URSS
— 79,64
Embouchure du bras de Kilia
0,00 0,00
Sulina Sulina RSR

km km



I. BREF APERGU DES CONDITIORS DE NAVIGATION
EXISTANT SUR LE DANUBE

Dans le cadre de la mise en ceuvre du Plan des grands
travaux visant l'obtention des gabarits du chensl, des
ouvrages hydrotechniques et autres recommandés sur le Danube,
pour la période Jjusqu'a fin 1980, d'importants travaux ont
été exécutés aux fins de la régularisation du 1lit et de
1'éclusage de quelgues sections du fleuve, Néanmoins, il
existe encore sur le Danube des seuils gqui constituent des
obstacles pour la navigation. La majorité de ces seuils se
trouvent dans des sections de fleuve instables ol par suite
de la diminution de la pente, ou de la présence d'un terrain
meuble, on constate une modification de la direction du
courant, ainsi que de fortes dépositions d'alluvions dans le
chenal et la formation de bancs de sable gqui génent la

navigation.

l. Profondeurs_et largeurs de chenal existantes

Les données exposées ci-apries fournissent des ren-
seignements sur lesgs profondeurs et largeurs de chenal minima
par rapport & 1l'étiage navigable et de régularisation, ob~
tenues sur les secteurs figurant dans le Plan des grands
travaux sur le Danube jusqu'a l'an 1980. Elles sont le ré-
sultat de 1'analyse des données contenues dans 1l'Informa-
tion sur 1'exécution du Plan des grands travaux
visant l'obtention des gabarits du chenal, des ocuvrages hy-
drotechniques et autres recommandés sur le Danube, pour 1la
période jusqu'hd fin 1980, laquelle a été dregsée sur la base
des renseignements regus des pays danubiens et des Adminis-

trations fluviales spéciales,
Ainsi, on peut établir ce qui suit:

— Sur le secteur danubien de la R.F. d'Allemagne, les
profondeurs et largeurs minima obtenues actuellement sont
respectivement de 18,5 - 38,5 dm (cette dernibtre valeur dans
1'avant-port de 1'écluse de Kachlet, au km 2230,80) et

de 40 - 100 m.

- Bur le secteur autrichien du Danube, qui se distingue
par la présence de sections de retenue et de sections &
courant libre, on a construit jusqu'en 1980 sept centrales
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hydrauliques {Jochenstein, Aschach, Ottensheim=Wilhering,
Abwinden-Asten, Wallsee-Mitterkirchen, Ybbs-Persenbeug,
Altenwbrth). Une centrale hydraulique est 3 l'heure actuelle
(1980) en voie de construction % Melk, Aprés 1'achbvement

de cette centrale hydraulique, les gabarits prévus par les
Recommandations de la Commission du Danube pour les sec-
tions éclusées seront réalisés sur les 62% du secteur

autrichien du Danube.

Actuellement, les profondeurs et largeurs minima ob-
tenues sur ce secteur se situent respectivement entre

21-35 dm et 120~150 m.

= Sur le secteur tchécoslovaco-~hongrois du fleuve, ¥y
inclus le secteur Rajka - GBnyH# (km 1850,20 - 1791,00),
l'unique moyen rationnel d'obtenir les gabarits de chenal
recommandés est la construction de centrales hydrauligues.

Les profondeurs et largeurs de chenal minima attein-
tes actuellement se situent respectivement entre 18~25 dm

et 100-120 m.

~ Sur le secteur hongr01s, on a réussi i établir sur
le seuil rocheux de la région de Budafok (km 1638,00-163%7,00)

un chenal A caractere stable, ol la profondeur est de
25-30 dm et la largeur, de 100 m.

A 1l'heure actuelle, les profondeurs et largeurs de
chenal minima obtenues sur le secteur hongrois se situent

respectivement entre 24-30 dm et 120-150 m.

- Sur les secteurs yougoglave et yougoslavo—roumain,
les largeurs et profondeurs minima actuelles se situent
regspectivement entre 25-45 dm et 120-~200 m,

-~ Sur les secteurs roumaino—bulgare et roumaino-—
goviétique, les profondeurs et largeurs minima actuelles
sont respectivement de 25 dm et de 100-180 m. (Tableau No 1).

Sur le secteur entre les km 610-374,1, selon la commu-
nication des autorités compétentes de la Bulgarie, les pro-
fondeurs recommandées n'ont pas été atteintes pendant en
moyenne 22,4 jours par an et les largeurs recommandees,

dant 3,6 jours en moyenne par an. .

pen-—
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- Sur le gecteur roumain & 1'embouchure du Danube, les
grandes gquantités d'alluvione qui se déposent dang la bande cd=-
tidtre entravent la circulation des bitiments. Pour assurer aux
badtiments 1l'accd®s au Danube et la sortie en mer, il s'aveére
nécessaire de poursuivre chaque annéde la construction des digues
sur la barre de Suling et d'exécuter des dragages qui permettent

de maintenir les gabarits de chenal recommandés.

A 1l'heure actuelle, les profondeurs et largeurs de
chenal minima obtenues se situent entre 85-94 dm et 60-250 m.

Il est & noter que les données indiquées ci-haut se rap-
portent & 1'an 1980 et que dans les années au cours desguelles
les précipitations étaient moins abondantes, les profondeurs
minima n'ont pu €tre atteintes que pendant une certaine partie

de 1l'année.

Pour caractériser les conditions nautiques du Danube,
on peut faire appel aux données qui indiquent le nombre de jours
ol les profondeurs limitatives n'atteignaient pas, sur un secteur
donné, la profondeur recommandée. Ces données (profondeurs et
nombre de jours) figurent dans le Tableau N° 2 et également sous

forme de graphiques {(pages 13, 14,et 15).

Les données montrent clairement les résultats qu'ont donnés
les travaux ayant pour objectif l1l'amélioration des conditions de
la navigation, exécutés sur le Danube conformément aux prévisions
de la "Convention relative au régime de la navigation sur le
Danube" et au "Plan des grands travaux visant l'obtention des
gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et gutres recom-
mandés sur le Danube dans 1'intéré&t de la navigation", et accom-
Plis en permanence par les organes compétents de tous les pays
danubiens. Ces résultats se refldtent dans une meilleure exploi-
tation de la flotte, dans 1l'accroissement du volume des marchan-
dises transportées et du trafic-marchandises des ports danubiens.
Bn d'autres termes, les objectifs stipulés dans 1la Convention
relative au régime de la navigation sur le Danube sont en voie de

réalisation.
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Nombre de jours ol les profon- Nombre de jours ol les profon-

Nombre de jours oli les profon-

l_--l'-l_

GRAPHIQUES INDIQUANT PAR SECTEUR
LE NOMBRE DES JOURS OU LES PROFONDEURS LIMITATIVES
N'ATTEIGNAIENT PAS OU ATTEIGNAIENT LES PROFONDEURS RECOMMANDEES

A. Secteur RFA et secteur commun RFA - Autriche
(km 2414,72 - 2201,77)
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D. Secteurs hungaro—tchécoslovaque

et hongruis
(km 1850,20 - 1433,00)
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F. Secteurs roumaino-bulgare et roumain

Profondeur
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2, Hauteurs libres des passes navigables des ponis

Sur certains secteurs du Danube, il existe quelgues
ponts dont les passes navigables n'ont pas, en période de
hauts niveaux navigables (HNN), la hauteur libre recomman-
dée., Cette situation est indiquée dans le Tableau No 3
ci-apres.

Tablean NO 3

Secteur d u D anube

Hauteurs libres
des passes na-—
vigables des
ponts en courant
libre (en m)

Drobeta—Turnu5

Regensbhurg -
Passau/Ach-
leiten
Achleiten/
Passaun ~ Wien
Devin -
Budapest
Budapest -~
Mohécs
Mohécs -
Beograd
Beograd -
Orgova
Orgova -
Drobeta~Turnu:
Severin
Severin -
Briila

Hauteur libre
recommandée

945

-
-
i
8]
O
-
i
O
-
7
O
-
T
D
L
wn
O
-
N

Hauteur libre
existante 4,53 7,10(7,14 7,656,071 9,17 - -

Les vonts limitatifs du point de vue des conditions
nautigues du Danube, se trouvent sur les secteurs suivants:

- Regensburg - Passau/Achleiten (km 2379 — 2223,2)

Sur ce secteur, la navigation est limitée par le pont
de Bogen (km 2511,275_ dont la passe navigable a une hauteur
libre de 4,94 m au HNN, et par le pont—rail de Deggendorf
(km 2285,87) dont la hauteur libre au BNN est de 4,53 m.




Sk

~ Passau/Achleiten = Vienne (km 2223,2-1920, 30)

Sur ce secteur, la navigation est limitée par le pont-
rail de Linsz (km 21%3,83), dont la hauteur libre au HNN est
de 7,12 m et par le pont-rail Ostbahnbriicke (km 1924,96)

& Vienne, dont la hauteur libre au HNN est de 7,10 m.

-~ Devin - Budapest (km 1880,26 - 1646,50)

Sur ce secteur, la navigation est limitée par le pont-
route-rail de Bratislava (km 1868,14), dont la hauteur libre
au HNN est de 7,14 m et par le pont-rail de Ujpest
(km 1654,56), dont la hauteur libre au HNN est de 7,65 m.

-~ Budapest - Beograd (km 1646,5 = 1166)

La navigation est limitée sur ce secteur par le pont-
route "Mar¥ala Tita" de Novi Sad (km 1255,00) dont la hauteur

libre au HNN est de 6,07 m.

3. Secteurs de retenue sur le Danube (d'apres la situation en 1982)

A l'heure actuelle, se trouvent sur le Danube entre
Kelheim et Sulina les centrales hydrauliques énumérées ci-
apresj leurs bassins de retenue ont les longueurs indiquées

ci=-dessous:

1. Bad Abbach Ekm 2397,16—2412,8)** ceseesvees 14,1: km
2. Regensburg (km 2379,68-2397,16) cessasses 17,3 M
3. Kachlet (km 2230,60=2251,00) sececevesesees 20,40
4. Jochenstein (km 2203,21-2230,60) ..eeeveas 27,39
5. Aschach (km 2162,67=2203,35) ..e.ecevess.. 40,68
6. Ottensheim (km 2146,73-2162,67) <veseeee.. 15,94
7. Abwinden ~ Asten (km 2119,45-2146,73) .... 27,28 "
8. Wallsee~-Mitterkirchen (km 2094,50-2119,45). 24,95
3. Ybbs - Persenbeug (km 2060,42-2094,50) ... 34,08 "

10. Melk {(km 2037,96 - 2060,425 22,46 "

Altenwdrth (km 1979,83-2006,00) ..eevesee. 26,17 "

12, Portes de Per I (km 942,95-1214,50) ...... 271,55 "

Total: 542,30 km

¥ Différence de kilométrage résultant
de 1'aménagement du Danube,
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Il découle de ces données que des 29 centrales hy-
draunliques dont la construction est envisagée le long du
Danﬁbe, 12 centrales existent déja; leurs bassine de re-
tenue ont au total une longueur de 542,30 km, ce qui
représente les 22,46% de la longueur totale (2414,72 km)
du parcours navigable du Danube accessible aux bitiments
a grand gabarit entrant dans la catégorie IV des voies
navigables européennes d'importance internationale.

Le Tableau N° 4 présente gquelques données fonda-
mentales concernant les centrales hydrauliques sur 1le

Danube et intéressant la navigation.
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IT. FLOTTE DANUBIENNE ACTUELLE ET SON DEVELOPPEMENT;
DEVELOPPEMENT DES TRANSPORTS DE PASSAGERS ET DE MARCHANDISES

A 1'heure actuelle circulent sur le Danube: des bateaux
& passagers, des pousseure, des remorqueurs, des remorqueurs-—
pousseurs, des automoteurs pour marchandises solides et des
automoteurs-citernes, des chalands pour marchandises solides
et des chalands-citernes, des chalands de type combiné, des
barges de poussage, des barges du systétme de transport par
porte~-barges, ainsi que des bAtiments de navigation fluvio-
maritime et maritime,

Sur le secteur maritime du Danube Sulina - Br#iila, long
de 170 km, naviguent des navires maritimes avec un tirant
d'eau jusqu'a 7,30 m.

Les données ci~apres fournissent des renseignements sur
la flotte et sur le développement de la flotte danubienne
dans la période 1962 - 1980:

1962 1980 %

Nombre de b&timents (unités)au total: 3.142 4,675 148,8
dont: a) remorgueurs 504 687 136,53
b) pousseurs et remorqueurs-
pousseurs - 194 -
¢) automoteurs 82 318 387,8
d) chalands 2.556 3.476  136,0
Puiggsance totale des bitiments 230,627 672.947 291,8
(en kW):
dont: a) remorqueurs 187.263 194.300 103,8
b) pousseurs et remorqueurs-
pousseurs - 218.166 -
c) automoteurs 43,364 260.481 600,7

Portée en lourd totale des

bAtiments (en t): 1,807.519 3,699.140 204,17
dont: c¢) automoteurs 39.827  441.450 1108,7

d) chalands 1,767.692 3,257.690  184,3%
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La divigsion de la puissance totale de la flotte par
le nombre total de remorqueurs, de pousgseurs, de remor-
queurs—-pousseurs et d'automoteurs donne la puissance moyenne,

B mavoir:

1962 1980 %

Puissance moyenne des bitiments

(en kW): 393,6 561,53 142,6

La portée en lourd moyenne s'obtient en divisant la
portée en loumwrd totale par le nombre total d'automoteurs et

de chalands, aingi:

1962 1980 %

Portée en lourd moyvenne
des bAtiments (en t); 685,2  975,0 142,3%

Ces chiffree qui caractérisent 1'essor guantitatif de
la navigation danubienne permettent de caractériser égale~
ment le développement qualitatif. En effet, en 1962 la re-
lation kW/t était de 1 kW/7,8 t de portée en lourd, et en
1980 elle a augmenté de 5,5 t/kw.

La part occupée par la flotte de poussage indigque
édgalement un essor qualitatif; elle atteint notamment:

- 31,6% du nombre total d'unités;
- 3%,3% de la puissance totale (en kW);
- 48,6% de la portée en lourd totale {en t).

La navigation par poussage, dont les avantages écono-
miques se sont prouvés, continuera h se développer rapide-
ment, surtout avec la création de bassing de retenue sur le
Danube, dont résulteront une diminution de la vitesse du
courant et une aungmentation des profondeurs duv chenal.

Le développement du itrangport de passagers sur 1le
Danube dans la période 1964 -~ 1980 ressorit des données

ci-apres:

Bateaux B passagers 1964 1980 %
Nombre d'unités 120 162 13%5,0
Nombre de passagers admis 28.090 33.205 118,2

Nombre de passagers
transportés 4,86%,800 6,095.900 125,3%

Nombre de passagers-km 185,623.200 312,747.900 168,5
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Développement du trafic-marchandises sur le Danube

Le trafic~marchandises sur le Danube est calculé:

A - En tant que trafic-marchandises total évalué par la
somme des quantités de marchandises sorties des pays
danubiens ?y compris & destination de pays non-danu-
biens), de marchandises transportées en cabotage et
de marchandises entrées sur le Danube par le canal de
Sulina en venant de la mer.

B - En tant que transport de marchandiser 4 bord des bé-
timents nationaux des pays danubiens.

Le développement du trafic-marchandises est reflété
dans les données ci-apres relatives & la périnde 1962 - 1980:

1962 1980 %

A - Trafic-marchandises
total Zen tj: 25,634.000 90,342.300 352,4

B - Pransports de mar-
chandises & bord de
bAtiments nationauvx:

- en tonnes 24,120,400 82,711.300 342,9
- t-km 9.736,800.000 24.652,200,000 253,2

= distance moyenne
des transports

(en km) 403,6 298,1 73,49

du cours de la m8me période, le trafic-marchandises
des ports danubiens marque un essor considérable. La Compa-
raison des données de 1980 & celles de 1962 permet de cons-—
tater une croissance rapide, ainsi:

1962 1980 %
- marchandises char-
gées (en t) 20,971.000 73,311,700 399,6
—~ marchandiser dé-
chargées (en t) 22,481.000 77,101.500 342,9

Total (en t) 43,452.000 150,413.200 3%46,2
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ITIT. PLAN DES GRANDS TRAVAUX VISANT L'OBTENTION DES GABARITS
DU CHENAL, DES OUVRAGES HYDROTECHNIQUES ET AUTRES

RECOMMANDES SUR LE DANUBE

Le plan des grands travaux a été dressé par erecteurs
de Kelheim (km 2414,72) A Sulina (km 0,00), conformément
aux Recommandations relatives 3 1'établissement des gaba-
rits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et auires sur
le Danube (Edition de la Commission du Danube, Budapest—l979).

Les gabaritse recommandés pour le chenal (profondeur,
largeur, rayon de courbure), les ouvrages hydrotechniques

et autres sont rapportés:

- sur les sections & courant libre: & 1'étiage navi-
gable et de régularisation (ENR);

~ sur les sections de retenue: au niveau de retenue
minimum dans le bief amont de la centrale hydraulique.

Les hauteurs libres recommandées pour les passes navi-

gables des ponts sont rapportées:
- sur les sections & courant libre: aw haut niveau

navigable (HNN) ;

— sur leg sectione de retenue: au niveau de retenue
maximum dans le bief amont de la cemntrale hydrau-

ligue.

BT SECTEUR COMMUN R.F.A., -~ AUTRICHE
DU DANUBE

(xm 2414,72 - 2201,77)

A. SECTEUR DE LA R.F.A.

En ce qui concerne les principes relatifs a 1'aména-
gement du secteur du Danube relevant de la R.F.A., 3 partir
de Kelheim, il est & noter gque

- pour le secteur Kelheim-Vilshofen on applique, lors
de la planification et de la réalisation de 1'amé-
nagement & 1'aide de chutes, des principes relatifs
% 1'aménagement qui, par rapport & ceux définis dans
le Plan des grands travaux jusqu'i 1'an 19680, ont

é6té légerement modifiés;
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- pour le gecteur en aval de Vilshofen on envisage
de définir, pour la planification et la réalisation
de 1l'aménagement & 1l'aide de chutes, des principes
relatifs 2 1'aménagement qui, par rapport a ceux
définis dans le Plan des grands travaux jusqu'a

l'an 1980, seront légerement modifiés.,

La t&che fondamentale du Plan des grands travaux sur

ce secteur consgiste & garantir les gabarits de
vants:

Profondeur minimum

chenal sui-

Sur le secteur Kelheim -~ Regensburg (km 2414,72 = 2379,00):

- 8ur lesg sections de retenue:

-
a) sur les sections & terrain

meuble - au

b) sur les sections & 1lit et
3 gseuils rocheux - au

moing 27 dm

moins 28 dm.

Sur le secteur Regensburg - Kachlet (km 2379,00 — 2230,72):

-~ sur les sections B courant libre:

-

a) sur les sections k 1lit &
terrain meuble - an

b) sur les sections b 1lit et
3 seuils rocheux - au

~ sur les gections de retenue:
a) sur les sections & 1lit &
terrain meuble - au

b) sur les sections & 1it et
3 seuils rocheux - au

* Les litt. a), b), c), d) etc., figurant dans

moins 18,5 dm

moins 19,5 dm

moing 27 dm

moinse 28 dm.

le texte se

réferent aux secteurs indiqués dans la partie "Désigna-
tion du caractere des sections traitées et termes

employés"

des Recommandations relatives a 1l'établissement

des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechnigues et

autres sur le Danube.
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Largeur minimum

Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 2414,72 =~ 2%379,00):

- gur les sections de retenue

= au moing 50 m.

Sur le secteur Regensburg - confiluent de 1'Inn

(km 2379,00 = 2225,32):

~ gur les sections B courant libre:

¢) sur les sections & nagvigation
en sens unique (avec élargis-
sement approprié dans les
courbes

d) sur les sections % navigation
dans les deux sens (avec
élargissement approprié dans
lea courbes

- Bur les sectiong de retenue:

a) sur les sections & 1it &

terrain meuble

-

b) sur les sections h 1it et &
seuils rocheux

Rayon de courbure minimum (& 1'axe du chenal)

moins 40 m;

moins 70 m;

moins 100 m;

moing 75 m.

Sur le secteur Kelheim -~ Regensburg (km 2414,72 - 2379,00):

-~ Bur les sections de retenue

Sur le secteur Regensburg - Jochenstein
(km 2379,00 - 2203,21):

¢} sur les sections h navigation
en sens unigue

d) sur les sections & navigation
dans les deux sens

Dimensions minima des éclusesn

- au moins 600 m.

- au moins 300 m;

= au moins 500 m.

Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 2414,72 - 2379,00):

longueur utile
largeur utile

profondeur aun seuil

- au moins 190 mj

- aun

= an

moing 12 mj

moins 4,0 m.
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Sur le secteur Regensburg - Jochensgtein
(km 2379,00 - 2203,21):

longueur ntile - au
largeur utile ~ au
- au

profondeur au seuil

Dans des cas exceptionnels, la
profondeur au seuil sur le gec~
teur Regensburg=-Vienne peut
&tre réduite

Largeur l1ibre des passes navigables deg ponts

Sur le secteur Kelheim ~ Regensburg
(km 2414,72 - 2376,80) - au

Sur le secteur Regensburg - Kachlet
(km 2376,80 = 223%0,72) - an

Lors de la cconstruction de ponts
en arc, largeur libre admise
d'apres la corde de 1'arche (sans
diminution de la distance entre
les piles)

Hauteur libre des passges navigables des ponts

moins 230
moins 24

moins 4,0

o’

345

moins KO

moins 100

moing 80

mj
3

m,

Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 2414,72 - 2376,80)

- sur les sections de retenue ~ au moins 6,4 m.

Sur le secteur Regensburg - Kachlet (km 2376,80 - 223%0,72)

- sur les sections & courant
libre

- au moins 7,5 m;

- sur les gections de retenue - au moins 8,0 m.

Cotes de 1'ENR et du HNN au-degsus du "0" des
drométriques principales:

ENR '8%5 ENR
Schwabelweis 71 cm 101 em
Hofkirchen 197 em 200 cm

gatations hy-

HNN
519 cm
508 c¢cm
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1. Travaux de régularisation

Dans les années & venir, les travaux de régularisation
se limiteront B des dragages destinéds & maintenir les lar-
geurs et profondeurs de chenal minima requises. Des draga-
ges meront exécutés notamment sur les bords du chenal, dans
les aires de virage, & l!'embouchure de 1l'Isar, 2 la limite
de la retenue formée par la chute de Kachlet prts de Vilsho-
fen et 3 1l'embouchure de 1'Inn dans la région de Passau, ol
gse gitue la limite du remous du barrage de Jochenstein. De
plus, on envisage l'exécution d'importants travaux pour la
protection des berges et 1'élimination des dégats causés
par les inondations. Pour la mise en ceuvre de ces mesures,
des engins modernes et puissants, éguipés de mécanismes de

thargement appropriés sont mie en service.

Les passes navigables de plusieurs ponts sur le sec~
teur Regenshurg ~ Passau n'ont pas la hauteur libre recom-—
mandée par la Commissgion du Danube, & savoir: le pont Nibe-
lungen de Regensburg, le pont-rail de Schwabelweis, le pont~
route de Donaustauf (5,8 m};le pont-route de Pfatter, le

ont~route de Straubing ?5,65 m); le pont-rail de Bogen
f4,94 m); le pont-rail de Deggendorf (4,53 m); le pont-
route de Deggendorf (7,11 m); le pont-route de Vilshofen
(7575 m); le pont-grue de 1'écluse Kachlet (6,67 m); le
pont-rail de Steinbach (6,56 m); le pont-route Luitpold-

briicke-Passau (6,51 m).

Les ponts de Donaustauf, de Straubing et les pont-rails
de Bogen et de Deggendorf seront, dans le cadre de 1'amé-
nagement en chutes du Danube, ou bien démontés ou bien re-
construits de manitre gue leur hauteur libre réponde aux
Recommandations de la Commission du Danube.

2. Aménagement du secteur de la R,F.A. par la

création de retenues

Du point de vue de 1'aménagement de la voie navigable
par la création de chutes, le secteur du Danube de la
R.F. I'Allemagne se divise en les sections suivantes:

Kelheim -~ Regensburg (y inclus la chute de Regensburg),

Regensburg -~ Straubing,
Straubing - Vilshofen.



- 29 -

2.1, Aménagement du_secteur Kelheim -~ Regensburg

En mai 1978 le secteur Kelheim - Regenshurg
a été ouvert & la navigation.

Les chutes de Bad Abbach et de Regensburg ont

été achevées. Les travaux de dragage se rapportart au che-
nal dans les bassins de reterue sont en cours.

2.1.1. La chute de_Bad Abbach {km 2397,16)

La courbe €troite que le Danube décrit pres de Bad
Atbach est redressée par un canal d'écluse d'ure longueur
a ur rayon de ccurbure de 975 m, et 1la
32 de rrofundeur est de 49,00 m, Se¢ sie-
tuent 3 la dérivaticr du canal d'éciuse du Danube 1'esca-
Zier et la rigole pcur carcts, le barrage et la cerirale
nydro-électrique. L'écluse A tateaux, d'une lorgueur utile
de 130,00 m, d'une largeur utile de 12,00 m et d'une hau-
teur de levage du nivea: de 5,70 m, se *rcuve avant le con-
fluent du ~znal et du Danute., Ex amcent ae 1'écluse h baw
teaux est siftude 1'déciuse 4 canois gqui mine directement
au Danube,

d'envirer % km., 11
iargeur d2 csheral %

2.1.2. g _chuie de hegersturg (km £3%79,63)

A Regersburg 12 Tanule T
nord et le bras sud. Le canal 4'$
rive gauche.

srme deux bras: le bras
cluse tifvrgue de la

En aval de la division du fleuve se situent, sur
le bras sud du Danube, 1l'escalier, la rigole et 1l'écluse
pour canots, le barrage et la ceriraie hydro-électrique et,
sur le bras nord du Danube, un deuxitme barrage d'une lar-
geur inférieure.

Les dimerns d'3cliuse amort sont les
suivanteg: longueur: £n3  largeur du plan d'eau:
50,00 m; proferdeur: 4,00 . Z¢luse & bateaux a une ion-
gueur utile de 190,00 m, une largeur utile de 12,00 m et

une hauteur de levage de wnivean de H.2C m,

L'écluse h bateaux est &guipée pour l'évacuation
des crues, car grice i1 i'aide des deux parrages, les crues
peuvent &tre dirigées dans les deux bras du Danube et dans

le canal d'écluse,

Le canal d'écluse aval se raccorde au Regen. Le
chenal, ayant suivi cette riviktre sur une courte section,
continue dans le bras nord du Danube jusqu'h 1'endroit dit
"Lazarettspitze" ol le btras ncrd et le bras sud du Danube

ge rejoignent.
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2.2, Aménagement du seciteur Regensburg -~ Straubing

Les projets concernant le secteur Regensburg-
Straubing sont en partie en cours d'élaboration et en partie
en cours de réalisation. Il est envisagé de construire des
chutes & Geigling et % Straubing. Apres les travaux d'amé-
nagement, le chenal aura une largeur de 100 m et une profon-
deur de 3,00/2,80 m (bief de Geisling/Straubing).

2.2.1. La chute et le bief de Geisling (km 2354,0)

La chute projetée se composera d'un barrage, d'une
centrale hydro-électrique, d'une écluse & bateaux et d'une
rampe pour canots; 1l'écluse & bateaux fonctionne dés 1981;
le barrage, la rampe pour canots et la centrale hydro~élec—
trique sont en cours de construction, et des éléments es-
sentiels du bief sont toujours en cours de planification.
On a réservé du terrain pour une deuxitme écluse. Leg di-
mensions de 1'écluse i bateaux sont les suivantes: hauteur
de levage du niveau: 7,30 m; longueur utile: 230,00 m et
largeur utile: 24,00 m, On ne pourra pae s'attendre 2
1'achévement de la chute avant 1984.

2.2.2, La chute et le bief de Straubing (km 2324)

La chute projetée se composera d'un barrage mobile,
d'un déversoir latéral, d'une centrale hydro-électrigue,
d'une écluse a bateaux et d'une rampe pour canotaz; 1l!'écluse
L bateaux est achevée pour la plus grande partie, elle n'a
pourtant pas encore £t€ mise en exploitation; la construction
des autres éléments de la chute n'a pas encore &té entamée.
Des éléments essentiels du bief sont toujours en cours de
planification. On a réservé du terrain pour une deuxibme
écluse. Les dimensions de 1l'écluse i bateaux seront les
suivantes: hauteur de levage du niveau: 7,30 m; longueur
utile: 230,00 m et largeur utile: 24,00 m. On ne peut pas
encore prévoir la date de 1'achtvement de la chute.

2+3. Aménagement du secteur Straubing - Vilshofen

L'aménagement de ce secteur sera entamé sans
doute seulement apr®s 1'achtvement de 1'aménagement du sec-
teur Regensburg ~ Straubing et du canal Main-Danube. Il est
prévu d'aménager ce secteur en créant des chutes selon les
principes relatifs 3 1'aménagement et qui s'appliquent éga-
lement au bief de Straubing. Une décision définitive quant
2 l'emplacement des chutes, indiqué 4 1'Annexe 1, n'a pas

.‘ rd »
encore eté prise.
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B, SECTEUR COMMUN AUTRICHE-R,.F.,A.,, ET SECTEURS AUTRICHIEN ET
AUSTRO-TCHECOSLOVAQUE DU DANUBE

(km 2223,20 - 1872,70)

L'objectif principal du Plan des grands travaux sur ces
secteurs,est d'assurer les gabarits de chenal suivants:

Profondeur minimum
—=2aolideur minimum

Sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne

(km 2223,20

~ Bur les sections B courant libre:

a) sur les sections & 1it &
terrain meuble

b) sur les sections & 1it et
B seuils rocheux

-~ Bur les sections de retenue:

-

a) sur les sections & 1it &
terrain meuble

b) sur les sections h 1lit et
a seuils rocheux

au

au

au

au

Sur le secteur Vienne - Wolfsthal (km 1920,30 -

- Bur les sections B courant libre

= sur leg sections de retenue

Largeur minimum

Sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne

au

au

(km 2223,20

-~ Bur les sections 3 courant libre:

e) sur les sections & seuils
a terrain meuble

~ 8ur les sections de retenue

-

au

aun

- 1920,30):

moins 20 dm;

moing 21 dm;

moinsg 27 dmg
moinsg 28 dm,

1872,70):

moins 25 dm;

meins 35 dm.

= 1920,30):

moins 120 mj;

moins 150 m,

Sur le secteur Vienne ~ Devin (km 1920,30 - 1880,26):

= 8ur les sections B couranit libre:

b) sur les sections B 1it et
h seuils rocheux

au

moins 75 m;
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" e) sur les sections % seuils &

terrain meuble - au moins 120 m;

— sur les sections de retenue = au moins 150 m.

Sur le secteur Devin - Wolfsthal (km 1880,26 - 1872,70)
- suf-les sections & courant libre:

a) sur les sections & lit &

terrain meuble - au moins 150 m;

b) sur les sections h 1lit et &

‘seuils rocheux - au moins 100 m;

e) sur les .sections & seuils

a terrain meuble ~ au moins 120 m;

= sur les sections de retenue - au moins 150 m.

Rayon deé courbure minimum (h 1'axe du chenal)

Sur le secteur Passau/Achleiten - Jochenstein
(km 2223,20 - 220%,21):

¢) sur les sections B navigation
en gensg unigue

d) sur les sections & navigation
dang les deux sens -~ au moins 500 m,

= au moins 300 m;

Sur le secteur Jochenstein - Krems (km 2203%,21 -~ 2001,00):

- sur les sections & courant libre - au moins 350 m;

-~ gur les sections de retenue - au moins 350 m.,

Sur le secteur Krems — Vienne (km 2001,00 - 1920,30):

-~ sur les sections & courant libre - an moins 800 mj;

-~ gur les sections de retenue -~ au moinsg 900 m.

Sur le secteur Vienne - Devin (km 1920,30 - 1880,26):

~ gur les sections & courant libre - au moins 800 m;

~ gur les sgections de retenue -~ au moins 1000 m.
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Sur le secteur Devin ~ Wolfsthal (km 1880,26 - 1872,70):

f) sur les sections défavorables
par leurs conditions géomorpho-
logiques on peut exceptionnelle-

ment admettre - au moinsg 750 m.

Dimeneionsg minima des &écluses

Sur le secteur Passau/Achleiten ~ Vienne

(km 2223,20 - 1920,30):

longueur utile - au moins 230
largeur utile = au moins 24
profondeur au seuil -~ au moins 4,0
Dang des cas exceptionnels, la
profondeur au seuil sur le secteur
Passau/Achleiten - Vienne peut
8tre réduite a 3,5
Sur le gecteur Vienne-=Wolfsthal (km 1920,30 - 1872,70):
longueur utile = au moins 230
largeur utile - au moing 24
profondeur au seuil - au moing 4,5
Largeur libre des passes navigables des ponts
Sur le secteur Passau/Achleiten - Wolfsthal
(km 2223,20 -~ 1872,70): - ay moins 100
Lors de 1a construction de ponts en
arc, largeur admise dfapres la
corde de 1'arche (sans diminution de
la distance entre les piles) = au moins 80

Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne

(km 222%,20 — 1920,30):

m;
m;,

M.

L
m;

Me

- sur les sections a4 courant libre - au moins 8,0 m;

- gur les sections de retenue

~ au moins 8,0 m.,



_34_

Sur le secteur Vienne - Devin (km 1920,30 - 1880,26):

— gur les sections & courant libre et

- sur les sections de retenue - au moins 10,0 m.

Sur le secteur Devin — Wolfsthal (km 1880,26 - 1872,70):

— gur les sections & courant libre - au moins 9,5 m;

- gur les sections de retenue = au moins 10,0 m.

Cotes de 1'ENR et du HNN au-dessus du "O" des principales
stations hydrométriques:

ENR '85 ENR HNN
Linz 79 em 316 cm 545 cm
Wien-Reichsbriicke 113 em 105 cm 597 cm

1. Pravaux de régularisation

1.1, Sur le secteur autrichien
(km 2203%,21 - 1880,26)

Les travaux de régularisation seront poursui-
vis sur les sections de Danube qui ne seront pas éclusées
jusqu'en 1985. T1 stagit, en premier lieu, des sections dé-
favorables A la navigation et des sections dans lesquelles
les gabarits recommandés par la Commission du Danube pour
les sections & courant libre ne peuvent pas encore, ou pas
toujours, &tre réalisés. On prévoit 1l'exécution de grands
travaux de régularisation sur les sections suivantes:

- Confluent de la Morava (km 1880)

- MannswSrth (km 1918)
- Wacﬁau (km 2012)

1.2, Bur le secteur austro-tchécoslovague
(km 1880,26 - 1872,70) 1les travaux déja entamés selon un
plan-cadre approuvé par les auvtorités compétentes des deux

pays seront poursuivis.
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2. Aménagement du secteur autrichien
par la ¢réation de retenues

Pour obtenir les gabarits recommandés, il existe un
plan général d'éclusage du secteur autrichien du Danube par
la construction d'une cascade de centrales hydro=-électri~
ques {Annexe N9 2).. L'achbvement de l'ensemble des travaux
de construction de la centrale hydraulique & Melk (km 2038),
envisagé pour 1982, aura comme résultat que le secteur
autrichien sera dclusé de Passau & Melk (km 2223 - 2038).

Les travaux préparatoires pour la construction de la
centrale hydro-électrique % Greifenstein (km 1949,20) ont &té
entamés. La retenue sera achevée au courant de 1'é%té 1984.

La construction de centrales hydrauliques sur le Da-
nube sera poursuivie en tenant compte des possibilitis édco-
nomigques. 0n envisage la constructicn de 35 autres centrales
hydranligues (Ritkrsdorf, Wien, Hairburg) afin de créer une
chaine continue de barrages qui permettra d'obtenir les ga-—
barits de chenal recommandés par la Commission du Danube.

Etant donné que 1l'on projette la construction d'une
centrale hydraulique & Hainburg, on n'envisage pas d'édifier
sur le secteur commun austro-tchécoslovaque la centrale
hydraulique de Wolfgthal-Bratislava.

Pour obtenir les profondeurs de chenal recommandées
par la Commission du Danube pour les sections de retenue, on
prévoit des pourparlers bilatéraux entre les autorités com-
pétentes de 1'Autriche et de la Tchécoslovaquie.

C. SECTEURS TCEECOSLOVACO-AUTRICHIEN, TCHECOSLOVAQUE,
SECTEUR DE L'ADMINISTRATION FLUVIALE RAJKA - GONYU
ET SECTEUR TCHECOSLOVACO-HONGROIS DU DANUBE

(kxm 1880,26 = 1708,20)

La tache fondamentale du Plan des grands travaux sur
ces secteurs consiste & garantir les gabarits de chenal

suivants:
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Profondeur minimum

Sur le secteur Devin ~ confluent de 1'Ipel‘(Ipoly)
(xm 1880,26 - 1708,20):

-~ gur les sections & courant libre - au moins 25 dm;

~ Bur les sections de retenue = au moins 35 dm.

Largeur minimum

Sur le secteur Devin - Gdényld (km 1880,26 - 1791,00):

- sur les sections & courant libre:

-

a) sur les sections 3 1lit &

terrain meubdle - au moins 150 m;

b) sur les sections B 1lit et &

gseuils rocheux - au moins 100 mj;

e) sur les sections & seuils &

terrain meuble = au moins 120 mj;

- gur les sgsections de retenue - au moinsg 150 m.

Sur le secteur Gény# - confluent de 1'Ipel' (Ipoly)
(km 1791,00 - 1708,20):

- gur les sections & courant libre:

-

a) sur les sections i 1lit %

terrain meuble -~ an moins 180 m;

b

b) sur les sections 1 1lit et &

gseuils rocheux -~ au moins 100 m;

e) sur les sections h seuils &
terrain meuble - au moing 150 mj;
- gur les sections de retenue - au moins 180 m,

avec augmentation jusqu'z 200 m
dans les courbes de ce secteur.

Rayon de courbure minimpum (h 1'axe du chenal)

Sur le secteur Devin -~ confluent de 1'Ipel (Ipoly)
(km 1880,26 - 1708,20) - au moins 1000 m;

f) sur les sections défavorables
par leurs conditions géomorpho-

logiques,on peut exceptionnelle-
ment admettre - au moing 750 m.
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Dimensigns minima des écluses

Sur le specteur Devin - GBayi (km 1880,26 - 1791,00):

longueur utile -~ au moinsg 230 mj;

largeur utile -~ au meoins 24 m;

profondeur au seuil = au moins 4,5 m.

Sur le secteur GOnyli - confluent de 1'Ipel! (Ipoly)
(km 1791,00 - 1708,20):

- au moins 260-310 m;

- au moinsg 34 m;

longueur utile
largeur utile

profondeur au seuil - au moins 4,5 m.

Lergeur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Devin - confluent de 1'Ipel (Ipoly)
(km 1880,26 - 1708,20) - au moins 100 m;

Lors de la construction de ponts en

arc, largeur libre admise d'apres la

corde de 1'arche (sans diminution de

la distance entre les piles) - au moins 80 m,

Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Devin - confluent de 1'Ipel' (Ipoly)
(km 1880,26 - 1708,20):

~ gur les sections B courant libre - au moins 9,5 m;

- sur lesg sectionsg de retenue ~ au moins 10,0 m.

Cotes de 1'ENR et du HNN, au-dessus du "O" des stations hy-
drométriques principales:

BITIF '8 ENR HNN
Bratislava 162 cm 188 cm 693 cm
Komérno 92 em 123 cm 597 cm

Le plan de la partie tchécoslovaque traite des secteurs
suivants:

- secteur tchécoslovaco-autrichien (km 1880,20 - 1872,70)

- secteur tchécoslovague (km 1872,70 - 1850,20)
- secteur tchécoslovaco-hongrois (km 1791,00 - 1708,20),
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1. Travaux de régularisation

1.1 Sur le secteur Devin - Bratislava
(km 1880,26 - 1872,70)

Pour le gecteur commun tchécoslovaco—autrichien,
il existe un plan des travaux de régularisation approuvé
par les auvtorités compétentes des deux pays. La réalisation
des travaux prévus dans le plan est fonction des déforma-
tions morphologiques du 1if. Les travaux d'entretien du che-
nal consistant en l'exécution de dragages sur les seuils et
en la consolidation des berges, seront poursuivis jusqu'en

1990 (Tableau N© 5).

1.2 Sur le secteur Bratislava - Rajka
(km 1872,70 - 1850,00)

Le plan prévoit la consolidation des berges en

aval de Bratislava et la poursuite des travaux de régulari-
sation destinés & entretenir le chenal navigable (Tableau N° 5).

1,3 Sur le specteur G8nyll - confluent de l‘Ipel‘(Ipoly)
(km 1791,00 = 1708,20)

Le plan des grande travaux de régularisation
pour le secteur commun tchécoslovaco-hongrois a été préparé et
approuvé par un accord bilatéral,

Du point de vue de la navigation, ce secteur ne
rrésente pas de grandes difficultés. Les travaux envisagés
englobent les réparations courantes des ouvrages de régulari-

sation et les dragages sur les seuils,

&
Le volume des travaux prévus et leur coflt par sec-
teurs figurent dans les Tableaux N°8 5, 6 et 7.

2. Aménagement des secteurs tchécoslovaco—-autrichien,
tchécoslovague et tchécoslovaco~hongrois par la
création de retenues

La réalisation des gabarits recommandés sur lesdits
gecteurs du Danube dépend de la construction de la cascade
de centrales hydrauliques projetée dans le Plan de 1l'exploi-
tation complexe du Danube. Ce plan prévoit la construction
des centrales hydrauliques de Gab&ikove-Nagymaros et de

Bratislava-Wolfsthal.
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En 1978, la Tchécoslovaquie et la Hongrie ont entamé
en commun les travaux de construction du systeme des cen-
trales hydrauliques de Gab¥ikovo-Nagymaros. Ce systeme
assurera les gabarits de chenal recommandés. Aprés la cons-
truction des centrales hydrauliques de Gabdikovo-Nagymaros,
les conditions de la navigation seront améliorées de
Bratislava & Budapest sur un secteur de 200 km de long.

Le systeme de centrales hydrauliques se compose de 3
complexes fondamentaux, & savoir: le barrage Hru¥ov~Dunaki-
liti, la centrale hydro-électrique de Gabd&ikovo et la
centrale hydrauligue de Nagymaros.

2.1. Le barrage de Hrusov - Dunakiliti (km 1842,00)

Ce barrage créera sur le Danube une retenue
dont le niveau atteindra 131,10 m au-dessus du niveau de la
mer. Le barrage déversocoir aura 7 pertuis évacuateurs de
24 m de large et une écluse de navigation.

Le barrage Hrufov-Dunakiliti sera construit en de-
hors du 1i% du Danube et ne gé&nera pas la navigation durant
la période de construction. Au moment de la mise en eau du
bassin de retenue et du canal de dérivation, apres que le
1lit naturel du Danube aura été barré, la navigation sera

interrompue pendant 3-5 jours.

La longueur du canal d'amende de la dérivation de
la centrale hydro-électrique de Gab&ikovo sera de 17,6 km.
Les remblais des diguesa du canal auront une hauteur maximum
de 18 m et la cr2te des digues du canal, de 2,0 m par rap-
port au niveau maximum hydrostatique dans le canal. La lar-
geur au plafond du canal sera de 350 m, et devant la cen-
trale hydro-électrique de Gab&ikovo elle atteindra 650 m
afin d'assurer de meilleures conditions pour la navigation.
Le canal aura une capacité d'écoulement de 4.000 o’/s i une
vitesse de courant moyenne de 3,6 km/h; méme dans la période
de pointe de la centrale hydro-électrique cette vitesse ne
dépassera pas 4,32 km/h, valeur acceptable pour la navigation.

2.2, La centrale hydro-électrique de Gabdikovo
{(km 1820,49)

La centrale hydro-électrique sera situde &
17,6 km de distance du commencement du canal d'amende, ce
gui correspond au km 1820,49 du Danube. Les écluses & 2 sas
paralltles (34 x 275 m) seront situées sur la rive gauche,
l'avant-port aval étant séparé de la centrale hydro-électri-
que ‘par une ile. Le canal de fuite, d'une longueur de 7,6 km,
se jette dans le Danube. Pendant la construction de 1a
centrale hydro-électrique, du canal d'amenée, ainsi que du
canal de fuite, la navigation sur le Danube ne sera pas in-
terrompue, le chenal navigable passant par le 1lit naturel

du fleuve.
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2.3. La centrale hydranlique en fleuve de Nagymaros
(km 1696,00)

La centrale comprend un barrage-déversoir
(7 x 24,0 m), le badtiment de la centrale hydro-électrique de
200 m long, et des écluses accolées (dimensions des sas:
24,0 x 275,0). Pendant la construction de la centrale hy-
draulique en fleuve de Nagymaros, la navigation passera par
le nouveau 1it situé & 300-320 m de distance de la rive
droite. Par suite du rétrécissement du 1it, les vitesses de
courant seront plus élevées, mais elles resteront dans les
limites admises pour la navigation. En période de crue, un
remorqueur sera mis en service pour aider les montants.

2.4. La centrale hydraulique de Bratislava-Wolfsthal

Pour garantir les gabarits recommandés, il
s'avere nécessaire de réaliser sur les secteurs tchécoslovaco-
autrichien et tchécoslovaque du Danube la construction de la
centrale hydraulique de Bratislava-Wolfsthal figurant dans 1le
sechéma adopté pour 1l'éclusage du Danube.

En connexion avec la décision de 1la Républigue
d'Autriche portant modification de 1'emplacement des centra-
leg hydrauliques et vu la construction envisagée de la cen-—
trale hydrauligue de Hainburg, cette question fera l'objet de
négociations bilatérales entre la Républigque Socialiste
Tchécoslovague et la Républigue d'Autriche.

3. Travaux de régularisation sur le secteur de 1'Administration
fluviale Rajka - G&nyii (km 1850,20 - 1791,00)

Le Plan des grands travaux sur le gsecteur de 1'Administra-
tion fluviale Rajka - Gdnyii se compose de deux parties, & savoir:

a) les travaux & exécuter par la partie tchécoslovague;

b) 1les travaux & exécuter par la partie hongroise.

Le projet de plan des grands travaux sur le secteur
Rajka - Gony#d envisage, conformément au plan général de régulari-
gation dudit secteur du Danube, la construction des ouvrages
entrant dans le cadre des travaux de régularisation, avec 1'ENR
comme cote de référence.

Une attention adéquate est accordée aux travaux d'entretien
courants des ouvrages de régularisation existants afin d'en
assurer le bon fonctionnement., En effet, ces ouvrages subissent
dans une grande mesure tant l'effet de 1l'usure naturelle par 1le
temps que celui des dommages causés par les crues.
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Pour assurer les conditions de navigation requises, sur-
tout en période de basses-eaux, on envisage d'exécuter sur les
sections de seuils des travaux de dragage destinés & approfondir
et & élargir les passages étroits.

Le volume et le colit des travaux envisagés sur le secteur
Rajka - GBnyly sont indiqués dans les Tableaux N©F 5, 6 et 7T

ci-apres.



# A .
LfzleT=2t088T uy
0661 STInes
0007 |*986T°¢86T - I3TABRIZ| 0 Q0T |USTI2I3 UL ;P XNBAEBI Gz sa7 ane ss3eFeIq| ¢
LtgleT~z‘088T uW}
genxo sei aed gos
. - . -neo goFBUWUOP SI7p
°TA - 01t uorgjeIedoI 18 a9
SLL"T 066T-1861T [ssxxatd = 0¢GG |usTi8a}US,P XNEBABIL] =BIATLO P UBTg{aIQUY ("2
- §
et 0" 0¢ sayoned aaTtx eI
0009 886T=-986T |ssxastd - ptaz S1USHIBST)SSAUT 9p uoT}BSTIBINT2Y (-1
(oL2letT-92°088T W) USTYOTIFNE—~OOBAO[S009YO] anejoag
: 1 0T 6 8 ) 9 G 2 I 2 T
o =
=r @ Q (=PI | 1118 0 < opd|le B ie
1 =T o] ® D =D -t B o Soed | |BYH
[=i3 m H m o] [ g H o
g o+ . s o BEoo|8m |&am =
e o+ © @ 0q o= o4 ® |8 o o
[ H a2 3 =] oo = I~ o
=S AL s | & | Ze e | 2| & . :
© @ O =T [ Zu® =] < ( MU o
. N > ; : : 3
weo - UOT}BUTWOUSD
o " © M XNBABI] $9P 9INJEN - (uotd=ut 2P) B
o Q W UNEL T XNBABIY] 88D NaTqg
= M m B spjxoddex
e b = ¢
o XNETISIEY rd SnU83G0 TEUSP
o ’ - 2P S3TIEBQEYH

0z°058T-0L‘2L8T Td 0,.°2.8T-92¢098T U3 SAT HYILNIT AEANVQ AC SUAFTIONES STT HAS
066T-T86T HAOIYEd VT ¥MNOd SOANYd NOILVSIHUVINODTY HC XOVAVEIL SHT NVId

G N nesTazEy




JABIE (0 0G0T

GLL*89 TaTAaRIS ~ |o¢og
gaxxsTd - Lé68 PIVLOL
2¢80LT-0°T6LT uX
sanIo say xed sgags
-neo sgadewmop 8a8p
uorqeardaa 39 mad
000° 0T 066T~186T | saxaatd - 202 | uaTjexjua,p xXmneaway =BIANOP UaT}aIjuy

(02°80LT~00“T6LT W) BTOITUOY~00BAO[B00SD] I0S109G

z2°058T-~L2leT ux
gTTnas
000°5¢2 066T1-T8ET - I9TABIF| QOOT | usTgaazus ,p xneaex] Gz 89T Ins safeSeag

gadeuwop sap
uoTyeaedox 3o wad
000°*22 066T—TRET | s2axeTd - 0°6%¢ | UaT}aIqua ,p XneEARI —“8IANO ,P UST}AIGJUY

(0z2°0S8T-0L‘2LeT mX) SUDEAO([S8009U0yF ANSFOSG

1T 0T 6 8 L 9 g 4 ¢ c




BTARBIZ [0°0G2T
I9TABIB| -~ 0f¢CTET
000" 09 gazxatd| - o‘lLs P IVTOL
0‘T6LT~2°068T Wy
uatil ETINaE
000°T¢ 066T~T86T = IO TABIZ [0f0G2T| ~0X3Ud P XNBABIAJ Ge seT ans safedviq| *¢
0‘T6LT-2°058T uy
Banxo g8y Jed
598N¥0 ssFeWTCD
. _ _ . sep uoTiBIEdax B9Pp
000°LZ | 066T-T86T|xoTARIT 0fetet uoTs 15 SeSBIANO,p UST}
. sexxatd - 06l ~23I1U8 ,P ANBABI], -3X3Ud , P XNBABIT| °2
€TQT — GTST ux
XNE3~Ea88Bq
1 znod uUOTQEETX
<+{000°2 T ssxxsTd - ] B} USUaSETEE9AUT -BINIOX 9p Xneavay| °IT
~t
) o Q AW g @ o < oo o HoH
HWo @ O . = 8o popIB3elEH
[ m B w o [ fr i H (o]
B o e = g HHO|lBR|[RD
H o+ O ® w o8 o i3 @;H O =
= oo H & = oo <] =] =) o
= O oo IO ] H H =% AEMV
e ok < =1 w u o o ™ =N
e B | E= > o : c
B Wow o XTBABI] SaP = (uorjBUTWOUID) !
w @ ch =%
A 108 H sInL®E XneABI] So9p MSIT I H
o 9 ® it UNE T o
= o+ m ¥ spjaoddex
Qg P ¢ ente
B 3q0 TBULYD
= XNBTISIBN % 2P S1TIEBQEBYH

9 N nesiqeg

(00°T6LT~02°058T mH)
QANQD = VILYH HTIVIAATS NOIIVUISININAY.T HQ YOANLOHS AT HAS HADVAOTSOOHHOL AILUVd VT HVd
. HHLADEXT V ‘066T~T86T HA0d NOILVSIUV'IADTY AT XOAVAVHL SHC NVId




- 45 -

1 \ ] ] 1 |
¢feT8T-9 ¢T8T WX
. IgwWoFEd B
NUBINOD TP UOT}BIY
-uUaouoo ap endTp
usaTy BT 9p a[l2mWas B
026§ 286T-T186T | 8exaat1d| ~ [0fg =8I3Us P XnBABIJ 8p juswejgTdumwon| °¢
0‘T6LT~2*0G8T wWyY
EanIo g8 Ied
uaty B$ENBO SafBUWOP
089°2%¢ |0661-186T |8axasTd| - [G¢¢C [-8Xjus,p XneA®RI] sap uotyeiedy| ‘g
| ‘ 09T8T-9°628T uy
TeTARIE 0fosT BBIQ 3p uesgs
¢25°Ge [¢86T-186T | seaxatd| - Jo‘gz S1USWSSETIB9AUT np uorjEsTIBINIDY| *1
T o1 6 8 L 9 g 7| ¢ 2 T
o R H = LY o < oo Hle Y
5 0 o D el = = I S oD |Ep|RH
= n H w o = ] H o
8 o . - e BEHO Hm|pm
[ ct O ] w oH o'd [ =
oo H o oo < gl B =
N o | 8] %e a5 | § °
o & © A ot B o s (us) a
X ® o+ XNeABI} EID (uwoT3euTwousp) H
o & 5 sang ey XNeARBI} S9P NATT| o
s < UNH, T o
. B S .m s93Io0ddBx
5 ANBTISLBY H SNay Qo TRUSYD
ap S3TIBQEDH

I N nesiqeg

(00°T6LT = oz‘048T wy)
OZNQD - VALVY ETVIANTS NOILVHEISINIWAY.T @C ¥OAIOFAS @1 ¥0S ISTOUOHNOH TILHVd VI 4vd
HALA0EXT V ‘066T-T86T ¥NOd NOIIVSIHVIADHY HC XOVAVEI SHEQT NY'TId




- 46 -

- —— — — j IIIII o | R e e Lo 1 j lllllllll
IBTA
~Bx3 [0‘GTI8T
229°¢LT 2at1a®Id |~ 0%0G¢
sexxstd - |66Vt IV IOL
0‘T16LT—2*068T uwy
ISTA uUaty sTTuSSs
668°6S l066T-T86T - ~ex8 |0GIRTlex3us ,p XneA®I] 81 aue saFevFBIQC | *G
¢'608T-0°9T8T uy
SBIQ 8P NBIBHI
np 32 xgwo¥eqg B
JUBINOD OMp UOTLBIL
_ . ~Us7Uucd ap anIFIp
IaTARIS 0°00¢ BT 8P UOT1BSTIBT
000° 06 |066T-986T |Beaxatd ~ |0°09 | BjuswessTyssAUT -nox op xneABI] | *F
1T 0t 6 8 L 9 2 T




- 4] =

D. SECTEUR HUNGARO-TCHECOSLOVAQUE ET SECTEUR HONGROIS
DU DANUBE

(xm 1850,20 - 143%3%,00)

Le Plan des grands travaux pour ces Secteurs a pour but
de garantir les gabarits de chenal suivants:

Profondeur minimum

Sur le secteur Rajka - Mohdcs (km 1850,20 - 1433,00):

-~ gur les sections & courant libre - au moins 25 dm;

- gur les sections de retenue - a2 moins 35 dm.

Largeur minimum

Sur le secteur Rajka — G&ny# (km 1850,20 - 1791,00):

-~ gsur leg secticons & courant libre:

-

a) sur les sections & 1lit &

terrain meuble -~ a2 moins 150 m;
b) sur les sections & 1lit et
- (3 >
a seuils rocheux -~ gu moinsg 100 m;
e) sur les sections de seuils
3 terrain meuble -~ gu moins 150 m;
- sur les sections de retenue - au moins 180 m,

avec augmentation jusqu'ia 200 m
dans les courbes de ce secteur.

Sur le secteur Gdnyl - Mohgecs (km 1791,00 - 1433,00):
- sur les sections & courant libre:

a) sur les sections & 1lit &

terrain meuble - au moing 180 m;
b) sur les sections b 1lit et
- . .
a seuils rocheux — au moins 100 m;
e) sur les sections de seuils
2 terrain meuble - au moins 150 m,
-~ sur les sections de retenue -~ au moins 180 m,

avec augmentation jusqu'a 200 m
dans les courhes de ce secteur.
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Hayon de courbure minimum (2 1'axe du chenal)

Sur le secteur Rajka - Mohdcs
(km 1850,20 - 1433,00)

f) sur les sections défavorables
par leurs conditions géomor-
phologigues, on peut excep=
tionnellement admettre = au

Dimensions minima des écluses

au moins 1000 m;

moing 750 m.,.

Sur le secteur Rajka - GEny# (km 1850,20 - 1791,00):

longueur utile - au
largeur utile - au

profondeur au seuil -~ au

Sur le secteur Gonyl - Budapest (km 1791,00 -

longueur utile - au
largeur utile - au

profondeur au seuil - au

Sur le secteur Budapest — Mohdcs (km 1646,50

longueur utile - au
largeur utile - aun

profondeur au seuil - au

Largeur Iibre des pagses navigables des ponts

Sur le gecteur Rajka - Mohdes
(km 1850,20 - 143%3,00) - au

Lors de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise d'a-

pres la corde de 1'arche (sans
diminution de la distance entre

les piles) we= gu

Hauteur libre des passes navigables des ponts

moins 230 mj;
moins 24 m;
moing 4,5 m.
1646,50):

moins 260-310 m;
moinsg 34 m;
moins 4,5 m.

- 1433,00):

moins 310 m;
moins 34 m;

meins 4,5 m,

moins 100 m;

moins 80 m.

Sur le secteur Rajka =~ Mohdcs (km 1850,20 - 1433,00):

- gur les sections & courant libre ~ au moins 9,5 m;

- sur les sections de retenue - au moins 10,0 m,
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Cotes de 1'ENR et du HNN au-~dessus du "O" des stations
hydrométriques:

ENR'85  ENR HNN
Nagymaros 101 em 110 em 494 cm
Budapest 136 ecm 148 cm 660 cm
Dunaujvdros 105 em 119 cm 548 cm
Mohédcs 211 cm 217 em 739 cm

l. Travaux de régularisation

Le Plan & titre d'orientation prévoit les travaux sur
le secteur du Danube entre GSnyli et la frontibre d'Etat
hungaro~yougoslave (km 1791 - 1433) pour la périocde du 1
Janvier 1981 au 31 décembre 1990.

er

Les travaux envisagés pour ladite période se rappor=
tent aux sections suivantes:

~ secteur frontalier hungaro-ichécoslovague entre
Gonyli et le confluent de 1'Ipoly (Iperg
(km 1791 - 1708)

- secteur entre le confluent de 1'Ipoly et
Dunafdldvdr (km 1708 - 1560)

-secteur entre Dunaf8ldvdr et la frontibre d'Etat
hungaro~yougoslave (km 1560 - 1433).

1.1 Secteur commun hungaro-tchécoslovaque entre
Gonyll et le confluent de 1'Tpoly (Ipel) -

83 km km 1791 - 1708

Ce secteur du Danube se distingue par la lar-
geur et la stabilité de son 1it dans lequel se trouvent
des ouvrages de concentration du courant construits encore
du temps de la régularisation du lit pour les niveaux
moyens. Les berges ont été renforcées par des ouvrages
appropriés et des coupures ont &té exécutdes. Il s'avere
nécessaire de rehausser et de consolider en premier lieu
les ouvrages endommagés par les hautes eaux et par le char-
riage. Un systbme d'épis existe seulement dans la proximité
de la région de G8nyW et deux épis ont été construits pris
du seuil de GaramkBvesd (km 1714:4= 1713). De nouveaux épis
seront éventuellement construits au cours de la période
congidérée. Durant les 20 dernitres années, une grande quan-—
tité de gravier a été éloignde chaque annde sur ce secteur
et des travaux de dragage ont été exécutés dans 1'intérét
de l'entretien et de 1l'amélioration du chenal.
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Il est projeté d'assurer en permanence sur ledit
gecteur une profondeur de chenal de 25 dm avec une largeur _
de 100-120 m pendant la saison de navigation. Le volume des
pierres qui seront éloignées dans le cadre des travaux se
chiffre & 62 milliers de i, et celui des dragages & 15 mil-

lions de of,

l1.2. Secteur entre le confluent de 1'Ipoly et
Dunaf8ldvdr ~ 148 km (km 1708 ~ 1560)

Les mesurages de niveau d'eau effectués ré-
cemment et le traitement des donndes obtenues indiquent que
dans la région de D8m¥s - Nagymaros — Vic le 1it a &été
approfondi d'environ 30 - 35 cm grice a l'exécution de dra-
gages de grande envergure. En conséquence, les travaux de
dragage ont été arr&tés sur ce secteur. Dans le passage
étroit de Visegrdd, du fait que le 1lit du fleuve est rocheux,
le fond solide et 1'affaissement irrégulier, il s*avkre né-
cessaire d'exécuter 3 D8m8s des travaux de dérochement et
d'éloignement des roches saillantes; ces travaux devront
étre poursuivis, Sur le secteur en amont de Budapest, il
faudra raccourcir quelques épis. A la fin de 1980, la pro-
fondeur du chenal était tout le long du chenal de 25 dm et
la largeur de 100-120 m, c'est-h-dire que les parametres
que prévoient les Recommandations pour les sections a
courant libre sont assurés. Les gabarits obtenus sont entre-
tenus et 1l'on envisage d'obtenir une profondeur constante

de 30 dm.

Les données ci-apres indiquent la nature et le vo-
lume des travaux exécutés:
- dérochements, éloignement de pierres: 7.000 it

-~ mise en place de pierres pour les ouvrages de
régularisation: 119,6 milliers de

~ dragages gur lese seuils et extraction
de gravier: 18 millions de o.

1.3. Secteur de Dunafdldvdr a4 la frontibkre
hungaro-yougoslave — 127 km (km 1560 — 1433)

Tl existe sur ce secteur de fleuve une section
sur laquelle il y a des ramifications, celle de Ordas—Z4dor-
Paks (km 1530). La berge & terrain argileux s'éboule par
endroits et forme des ilots. DéJja au courant du sitecle der—
nier et au début du sidcle prément, de nombreuses coupures
du 1it ont été exécutées en aval de cette section, i :
Bogyiszld. Le courant a été régularisé par des ouvrages de
concentration du courant, des épis, des digues transversa-

leg et des coupures.
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Des travaux de régularisation de grande envergure
ont été poursuivis sur ce secteur au cours des dix dernidres
années. Ainsi, les courbes de Paks-Zddor, Siikésd, Dunafdld-
vdr et Sdrospart ont été redressées et les conditions d'écou-~
lement des eaux dans le 1lit ont &été améliordeg, ce qui =z
permis d'obtenir des gabarits de chenal plus avantageux.

Pour améliorer les conditions de la navigation
dans la région du confluent du Sid, il s'avere nécessaire
d'exécuter des travaux de grande ampleur comprenant le re-
dressement des courbes prononcées entre Sdrospart et Duna-
szekecsd, en aval de Baja.

Le volume des travaux gui, conformément au plan
décennal actuel seront réalisés dans le cadre du Plan des
grands travaux, se présente comme suit: mise en place et
éloignement de pierres, environ 830 milliers de m; dragages -
1,5 million de § (Tableau N° 8).

2. Aménagement des secteurs hungaro-tchécoslovaque et
hongrois par la création de retenues

La construction du systetme hydraulique et de naviga-
tion de Gabéikovo-Nagymaros, entamée en 1978 (et communi-
quée en mé&me temps & la Commission du Danube), se poursuit
selon le programme modifié. Ainsi, la premidre des turbines
sur le canal latéral de Gab¥ikovo sera mise en exploitation
en 1990 et la huititme en 1993.

A Nagymaros, la premitre turbine sera mise en exploi=-
tation en 1993, et la sixitme en 1994. L'achbtvement de 1'en-
semble du systeme hydraulique et de navigation est envisagé
pour 1995,
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E, SECTEURS YOUGOSLAVE ET YOUGOSLAVO-ROUMAIN DU DANURBE
(km 1433,00 ~ 845,65)

Le Plan des grands travaux envisage la garantie des
gabarites de chenal suivants:

Profondeur minimum

Sur le secteur Bezdan - confluent du Timok

(km 1433,00 - 845,65)

- sur leg sections 3 courant libre ~ au moins 25 dmg

~ gur leg sections de retenue ~ gu moins 35 dm.

Largeur minimun

Sur le secteur Bezdan -~ confluent du Timok
(km 1433%,00 ~ 845,65)

-~ sur les sectims & courant libre:

L

a) sur les sections & 1it &

terrain meuble - au moins 180 m;
b) sur les sections & 1it &
fond rocheux - au moinsg 100 m;
e) sur les sections i seuils
a2 terrain meuble - au moins 150 m;
— sur les sections de retenue - auw moins 180 m,

_avec augmentation jusgqu'd 200 m
dans les courbes de ce secteur.

Rayon de courbure minimum (& 1'axe du chenal)

Sur le secteur Bezdan - confluent du Timok
(km 143%3,00 - 845,65) - au moins 1000 m;

f) sur les sections défavorables par
leurs conditions géomorphologiques
on peut exceptionnellement admettre ~ au moing 750 m.

Dimensions minima des écluses

Sur le secteur Bezdan -~ confluent du Timok

(km 1433,00 ~ 845,65)
longueur utile - au moins 310 m;
largeur utile - au moins 34 m:

profondeur au seuil - au moins 4,5 m,
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Largeur _.hre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Bezdan - confluent de la Drava
(kxm 1433,00 - 1382,50) ~ au moins 100 m;

Lors de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise

d'aprés la corde de l'arche (sans

diminution de la distance entre

les piles) - au moins 80 m.

Sur le secteur confluent de la Drava = confluent du Timok
(xm 1382,50 - 845,65) -~ au moins 150 m;

Lors de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise

d'apres la corde de 1'arche (sans

diminution de la distance entre

les piles) = au moins 120 m,

Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Bezdan - confluent du Timok

(km 1433,00 - 845,65)

- sur les sections & courant libre - au moins 9,5 m;

- gur leg sections de retenue - au moins 10 m.

Cotes de 1'ENR et du HNN au-~dessus du "O" des stations
hydrométriques principales:

ENR 'B5 ENR HNN
Bezdan 51 cm 52 cm 596 cm
Bogojevo 98 ecm 110 cm 635 cm

1. Travaux de régularisation (km 1433,00 - 1168,00)

Le plan orientatif des travaux de régularisation pré-
voit les travaux & réaliser durant la période comprise entre
1981 et 1990 sur le secteur du Danube de la frontitre you-
goslavo-hongroise (km 1433) & Beograd (km 1168) pour assu-
rer les gabarits de chenal navigable adoptés par les Recom-
mandations de la Commisgsion du Danube.

Desg travaux zont prévus sur 17 sections du Danube, Un
objectif de ce plan vise la stabilisation du chenal navi-
gable dans le 1lit du fleuve moyennant la construction d'épis,
de digues longitudinales, de traverses, et la consolidation
des berges.

L'ampleur et le coilt des travaux ainsi prévus sont pré-
sentés dans le Tableau N° 9.
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2. Régularisation du secteur yougoslavo-roumain suite
a_la construction du Systeme hydro-énergétigue et

de navigation Portes de Fer II

Le Plan des grands travaux sur le Danube prévoit 1la
construction du Systeme hydro-énergétique et de navigation
Portes de Fer II (barrage avec écluses au km 863 du Danube)
en coopération avec la République Socialiste de Roumanie.

La réalisation de ce systime permettra d'améliorer
les conditions de la navigation sur le secteur du Danube
compris entre les km 863 et 943 du fait qu'on assurera dans
le chenal navigable les gabarits prévus par les Recommanda—
tions de la Commission du Danube pour les secteurs canalisés.

3. Travaux de prosgpection, études et projets

Pour réaliser dans les meilleures conditions les tya-
vaux de régularisation prévus,. pour en assurer l'effica-
cité et pour identifier les effets des ouvrages mis en place,
on envisage des travaux de prospection, des études et des
projets de grande envergure. Le collt de ces travaux est in-
diqué dans le Tableau N° 9,

4. Autres itravaux

Outre les travaux de régularisation précités destinés
3 assurer les gabarits recommandés pour le chenal navigable,
on envisage d'entreprendre dans la période considérée
d'amples opérations de dragage des bas~fonds et des travaux
d'entretien des ouvrages de régularisation déja mis en place.
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F. SECTEURS ROUMAINO~YOUGOSLAVE, ROUMAINO-BULGARE,
ROUMAIN ET ROUMAINO-SOVIETIQUE DU DANUBE

(km 1075,00 - 0,00)

Le but du Plan des grands travaux sur ces
de garantir les gabarits de chenal suivants:

Profondeur minimum

Sur le secteur confluent de 1la Nera - Briila
(km 1075,00 - 170,00)

- pur les sections & courant libre - au
- 8sur leg sections de retenue - au
Sur le secteur Briila - Sulina - au

(km 170,00 - 0,00)

Largeur minimum

secteurs est

moins

moins

moins

25 dm;
35 dm.

24 pieds

(73 dm)

Sur le secteur confluent de la Nera - Cap Tchatal St~Georges

(km 1075,00 - 62,97)

- sur les sections & courant libre:

b

a) sur les sections & 1it %

terrain meuble - aun
b) sur les sections & 1lit &
fond rocheux - gu
e) sur les sections de seuils &
terrain meuble - au
~ gur les sections de retenue - au

avec augmentation jusqu'i 200 m
dange les courbes de ce secteur.

Sur le secteur Cap Tchatal St—Geprges - Sulina

(km 62,97 - 0,00) c'est=%-dire
dans le canal de Sulina - au

Rayon de courbure minimum (& 1'axe du chenal)

Sur le secteur confluent de la Nerz - Sulina
(km 1075,00 - 0,00) - au

f) sur les sections défavorables
var leurs conditions géomorpho-
logiques, on peut exceptionnelle-
ment admettre - au

moins

moins

moins

moinsg

moins

moins

moins

180 mj;

100 m;

150 m;

180 m;

60 m.

1000 m;

750 m.,
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Dimensgiong minima des écluses

Sur le secteur confluent de la Nera - Br¥ila
(km 1075,00 - 170,00)

longueur utile - agu moins 310 m;
largeur utile = au moins 34 mj;
profondeur au seuil - auw moins 4,5 m.

Largeur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur confluent de la Nera - Braila
(xm 1075,00 - 170,00) - au moins 150 m.

Lors de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise

d'apres la corde de 1l'arche (sans

diminution de la distance entre

les piles) ~ au moins 120 m.

Sur le secteur Br#ila ~ Sulina
(km 170,00 - 0,00) ~ au moins 180 m;

Lors de la construction de ponts
en arc, largeur libre admise
d'apres la corde de 1l'arche (sans

diminution de la diestance entre
les piles) ~ au moins 120 m.

Hauteur l1ibre des passes navigables des ponts

Sur le secteur confluent de la Nera = Bréila
(km 1075,00 - 170,00)

-~ gur les sections & courant
libre - au moins 9,5 m;

- gur les sections de retenue - au moinsg 10,0 m.

Sur le secteur Br4ila - Sulina (km 170,00 - 0,00)

- gsur les sections & courant
libre -~ au moins 38,0 m;

- gur les sections de retenue - gu moins 39,0 m.
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Cotes de 1'ENR et du HNN au-~dessus du "O" des stations
hydromeéetriques principales:

ENR '85  ENR L
1. Drobeta - Turnu Severin - 56 cm 780 cm
2. GCalafat - 50 cm 702 cm
3. Bechet - 42 cm 683 cm
4. Corabia - 23 cm 680 cm
5. Turnu Migurele - 34 cm 614 cm
6., Zimnicea - 57 cm 124 cm
T. Giurgiu - 44 cm . 107 cm
8. Oltenita 9 cm 28 cm T1l4 cm
9, Cal¥rasi - -1 cm 6%9 cm
10, Cernavoda ~35 cm -19 cm 604 cm
11. Hirgova - 19 cm 644 cm
12. Br¥ila - 46 cm 578 cm
13, Galati - he cm 553 cm
14. Tulcea 28 cm 324 cm 288 cm

Les autorités compétentes de 1las Roumanie ont dressé et
envoyé a la Commission du Danube la documentation au sujet du
Plan des grands travaux visant l'obtention des gabarits du
chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres recommandés sur
le Danube. En méme temps elles ont communigqué que les éventuelles
modifications apportées & ce plan seraient portées en temps
utile & la connaissance de la Commission du Danube. L'aménagement
du secteur du Danube en aval de Drobeta ~ Turnu Severin par la
régularisation des sections & courant libre et la construction de
barrages améliorera les conditions de la navigation sur le
gecteur du Danube de la République Socialiste de Roumanie.

1. Travaux de régularisation

Sur le secteur roumain du Danube, les travaux suivants
seront exécutés: construction de digues transversales et
longitudinales, fermeture de bras visant & stabiliser le 1lit et
3 consolider les berges afin d'éliminer les seuils et d'augmen-

ter les profondeurs.,

Le vogume et le colit des travaux envisagés figurent dans
le Tablean N~ 10.

2. Aménagement des secteurs roumaino-yougoslave,
roumaino-bulgare et roumain par la création de

retenues

Le Plan des grands travaux 3 exécuter sur le Danube en
aval du Systéme hydro-énergétique et de navigation des Portes
de Fer prévoit les grands travaux suivants:
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~ poursuite de la construction du Systtme hydro-éner-
gétique et de navigation Portes de Fer II, dans la région du
km §63, en coopération avec la République Socialiste Fédéra-
tive de Yougoslavie;

- consgtruction d'un barrage avec deux écluses en aval
de Turnu Migurele - Nikopol, dans la région du km 581, en
coopération avec la Républigue Populaire de Bulgarie;

— construction d'un barrage avec deux éclusers dang la
région des km 375,500 - 383,500, en coopération avec la
République Populaire de Bulgarie;

- construction d'un barrage avec des écluses dans la
région du km 14 du bras M4cin, et deux liaisons en direction
du Danube: la premitre sur le bras M3cin, jusgu'au km 168,500
du Danube et la deuxibme sur le canal qui rencontrera le
Danube au mille 75,5 (km 13%9,8),

La construction des barrages susmentionnés permettra
d'améliorer les conditions de la navigation sur les secteurs
regpectifs et d'assurer les gabarits prévus par les Recom-
mandations de la Commission du Danube.
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TRAVAUX D'!'AMENAGEMENT ET
ENVISAGES PAR LES ORGANES

POUR LA PERIODE

Gabarit de chenal
minimum en 1980,

Gabarit de chenal
envisagé pour 1990,

rapporté & 1'ENR rapporté & 1'ENR
w ]
H Lieu des travaux
o . . . -
H (dénomination) 5 n
- (km) g - 0o g - oo
o o 3 o H o H o H
G g g 5 n,g 5 =] 5 n.g
& o & H OMHHB|wdD w g O M H
0 ] »d o] 3] by o
Hoa g o g og| AHg g o g o
oo a o ool o g o = oo
1. | Baziag ~ SHEN "Portes | 35 180 1000 35 180 1000
de Fer I" (943)
2. | SHEN Portes de Fer I 25 | 100-180|1000 35 |100~180} 1000
(943) - SHEN Portes
de Per IT (863)
3,1 B63 ~ 610 25 | 150-~180(1000 25 |150-180| 1000
4. | 610 -~ 375 25 [L50-180 |1000 | 25 |150-180{ 1000
5.1 375 ~ 170 25 150=180 (1000 35 1 150-180f 1000
6. 170 -~ O 73%,2| 60~-180 600 |85 4| 60-180 600
7. | Embouchure du canal 7342 60 1000 | 85,4 60 1000
de Sulina, digues,
bassins et acces




D'ENTRETIEN SUR LE DANUBE
COMPETENTS DE LA ROUMANIE
1981 ~ 1990
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Tableau NO

10

Nature des travaux

Volume des travaux

Dragages,
en 1000 nof

Mise en place de

o

fascines,
matelas,

o
3

ierres arti-

gicielle

roches ou de
pierres,

en 1000
terre,

en 1000 o
béton ou

en 1000
perré,

en 1000

en 1000 of

Coit total,
en 1000 Lei

Secteur aménagé -
entretien

Entretien et aménagement
de la berge, développement
du port

Entretien, consolidation
de la herge, dragages sur
les seuils et lieux
d'abri d'hiver

Entretien et consolidation
de la berge, dragages dans
les ports, bassins et lisux
d'abri d'hiver

Travaux de régularisation,
entretien et consolidation
de la berge, dragages sur
leg seuils, dans les ports
et les bassins

Entretien et consolidation
de la berge, réparation
d'épis, dragages sur les
geuils, dans les ports et
bassins

Dragages d'entretien,
réparation et entretien
deg digues

914,45

4900

5300

8100

42000

15000

I

127,8|367,7

29 17 17

70 23 11 6%

750 590 275

140 | 300 5 100/ 10

4000 |115 |10000| 200

525

3,000

236,100

187.600

222,700

656.800

1,704.200

1,080,400

TOTAL ¢

4,090.800
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G. BECTEUR BULGARO-ROUMAIN DU DANUBE

(km 845,65 - 374,10)

Le but du Plan des grands travaux sur ce secteur est

de garantir les gabarits de chenal suivants:

Profondeur minimum

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure
Ostrov (km 845,65 - 374,10)

— sur les sections & courant libre - an

- gur lee gections de retenue - aun

Largeur minimum

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure
Ostrov (km 845,65 - 374,10)

- sur les sections & courant libre:

a) sur les sections & 1lit &
terrain meuble - au

b) sur les sections % 1it &
fond rocheux - au
e) sur les sections de seuils &
terrain meuble - au
= sur leg sections de retenue - au

avec augmentation jusqu'iaz 200 m
dans les courbes de ce secteur.

Rayon de courbure minimum (% 1'axe du chenal)

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure
Ostrov (km 845,65 - 374,10) - au

f)} sur les sections défavorables
par leurs conditions géomor-
phologiques, & titre d'ex-
ception - au

du bras
moins 25 dm;

moins 35 dm.

du bras

moing 180 m;

moins 100 m;

moins 150 m;

moins 180 m,

du bras
moins 1000 m;

moina 750 m.
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Dimensions minima deg &clusges

Sur le secteur confluent du Timok =~ embouchure
Ostrov (km 845,65 = 374,10)
longueur untile - au
largeur utile - au
profondeur au seuiil - au

Largeur 1ibre des passes navigables des ponis

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure
bras Ostrov (km 845,65 - 374,10) - au

Lors de la construction de ponts

en arcy largeur libre admise

d'aprés la corde de l'arche (sans
diminution de la distance entre

les piles) - au

Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur confluernt du Timok - embouchure
Ostrcv (km 845,65 - 374,3i0)

-~ sur les sections & courant libre - au

- sur les sections de retenue - au

du bras

moins 310

moins

moine 4

du
moins 1

34
25

50

moins 120

du bras

moins

m;

He

m;

9,5 m;

moins 10,0 m.

Cotes de 1'ENR et du HNN agu-dessus du "QO" des stations

hydrometriques principales:

ENR '85 ENR  HNN
Novo Selo 120 cm 118 cm 784
Lom 174 cm 166 cm 795
Oriahovo 46 cm 48 em o
Somovit - 130 cm T44
Svistov 88 cm 81 cm 782
Roussgé 107 em 113 em T83%
Silistra 86 cm 73 cm TLT

cm
cm

c
cm
ch
cm

Le Plan prévu par la partiie bulgare pour le secteur
confluent du Timok - embouchure du bras Ostrov (km 845,65 -

374,10) comporte les travaux suivants:
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1. Travaux de régularisation

Sur la rive droite du Danube entre les km 845,65 -
574,10, on envisage la construction d'ouvrages hydrotech-
niques dans le but de régulariser le 1lit et de protéger
les rives contre l'affouillement.

Sur le secteur & terrain meuble des km 610,00 -
574,10, lors des bas niveaux apparaissent diverses déforma-
tions du 1it (mouilles)et dans certaines régions 10 3 12
hauts-fonds sur lesquels les profondeurs sont inférieures
a2 25 dm.

Afin d'assurer les gabarits de chenal requis, on

prévoit pour la période 1980 -~ 1990 l'exégution de travaux
hydrotechniques et de dragages (Tableau N° 11).

2. Travaux de recherches

Pour faire face aux besoins en ce qui concerne 1'é-
tablissement des projets et la construction d'ouvrages
hydrotechniques ainsi que 1l'exécution des travaux de dra-
gage, le Plan des grands travaux prévoit des recherches
systématigues et spécialisées dans les domaines géologique,
morphologique, hydrologique et hydrographique. On prévoit
également des essaig sur modéle en laboratoire.

5. Travaux de nettoyage du 1it et antres

Partant du caractére spécifigue du Bas-Danube et de
la nécessité d'assurer la sécurité de la navigation, on
prévoit 1'exécution régulidre de travaux de nettoyage du
lit et de dragage du chenal et des bassins portuaires.

Sur le secteur du fleuve en aval du km 845,65 guel-
ques modifications pourront se produire dans les régimes
hydrologigue et morphologigque du Danube. Des recherches de
grande envergure devront &tre faites afin d'établir les
changements et il faudra éventuellement exécuter des dragages
et d'autres travaux de régularisation pour assurer des condi-
tions de navigation normales et aussi pour protéger les
berges (Tableau N© 11).
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H. SECTEUR SOVIETO-ROUMAIN DU DANUBE

(km 134,14 - 79,64)

Le but du Plan des grands travaux sur ce secteur est
de garantir les gabarits de chenal suivants:

Profondeur minimum

Sur le secteur confluent du Prut - embouchure
- au moins 24 pieds

(73 dm)

du bras de Kilia (km 134,14 - 79,64)

Largeur minimum

Sur le secteur confluent du Prut - embouchure du bras de

Kilia (km 134,14 - 79,64)

-~ gur les sections & courant libre:

-

a) sur les sections & 1it &
terrain meuble

-~

b) sur les sections & 1it 3
fond rocheux
e) gur les sections de geuils
a terrain meuble
-~ gur les sections de retenue

avec augmentation jusqu'z 200 m
dans les courbes de ce secteur.

Rayon de courbure minimum (& 1'axe du chenal)
- au moinsg

f) sur les sections défavorables

par leurs conditions géomor-

phologigues, on peut exception-
-~ au moing

nellement admettre

au

au

au

aun

bargeur libre des passes navigables des ponts

S3ur le secteur confliluent du Prut - embouchure
-~ au moins

du bras de Kilia (km 134,14 - 79,64)

Lorg de la construction de ponts

en arc, largeur libre admise

d'apres la corde de l'arche (sans

diminution de la distance entre
les piles)

moins

moins

moins

moins

- a3 moins

180 m;

100 m;

150 m;

180 m;

1000 m;

750 m.

180 m

120 m
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Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur confluent du Prut - embouchure
du bras de Kilia (km 134,14 - 79,64) - au moins 38,0 m.

Cotes de 1'ENR et du HNN au~dessus du "O0" des stations
hydrométriques principales:

ENR '85 ENR HNN

Réni - 17 em 465 cm
Kilia - 14 cm 463 cm

1. Travaux de régularisation

De par ses caractéristigques nautiques, le secteur con-
g8idéré du Danube du confluent du Prut & 1'embouchure du bras

de Kilia (cap Tchatal d'IBmail) (km 154,14 -~ 79,64) est un
secteur relagtivement favorable et satisfait & 1l'heure actuelle
les besoins de 1la navigation aussi bien fluviale que maritime.

En conségquence, on n'envisage pas pour la période a venir
l'exécution de grands travaux hydrotechniques sur ce secteur.

Quand apparaissent sur ce secteur des seuils nécessitant
des dragages d'entretien, ceux-ci sont exécutés par 1l'Administra-
tion fluviale spéciale du Bas-Danube.

Les autorités compétentes goviétiques prévoient pour la
période 1981 - 1985 l'exécution de dragages d'entretien dans
les porte de Réni et d4'Ismail; le volume de ces travaux se
présente comme suit:

— dans le port de Réni: 500 milliers de meétres cubes;
colit -~ 250 milliers de roubles;
- dans le port d'Ismail: 1,500 milliers de métres cubes;
colit = 1.350 milliers de roubles.

En méme temps, des travaux visant 3 maintenir des profon-
deurs d'au moins 40 dm & 1'ENR seront poursuivis dans les

bassins de ces ports,
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CASCADE DE CENTRALES HYDRAULIQUES SUR LE DANUBE

Annexe 1

Annexe 2

Annexe 3

Annexe 4

(km 2414,72 - 375,10)

Secteur de la République Fédérale d'Allemagne,
Yy compris le secteur commun R.F.A, - Autriche
(km 2414,72 - 2201,77)

Secteur de la Républigue d'Autriche, y compris
le secteur commun Autriche - R.F.A,

(km 2223,20 - 1880,26)

Secteur de la République Socialiste Tchécoslo-
vaque, ¥y compris les secteurse communs tchéco-
gslovaco~autrichien et tchécoslovaco-hongrois
(xm 1880,26 - 1708,20)

Secteur de la République Socialiste Fédérative
de Yougoslavie, ¥y compris les secteurs communs

roumaino-yougoslave et bulgaro-roumain
(km 1433,00 - 374,10)%

SIGNES CONVENTIONNELS
Barrage congtruit
Ecluse oonstruite
Barrage en voie de construction
Ecluse en voie de construction
Barrage projeté

Ecluge projetée

*) Données de la RSR
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