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La Présente "Information sur l'exécution du Plan des grands travaux
visant I'obtention des gabarits du chenal, des cuvrages hydrotechniques et autres
recommandés sur le Danube pour la période 1981 -1990" a été adoptée par
décision de la Cinquante-et-uniéme session de la Commission du Danube en date
du 28 avril 1993 (doc. CD/SES 51/29) et éditée en conformité avec le Plan de
travail de la Commission du Danube pour 1993/1994.



INTRODUCTION

Le Plan des grands travaux pour [a période 1981 - 1990 visant l'obtention
des gabarits du chenal. des ouvrages hyvdrotechniques et autres recommandés sur
le Danube tCD. SES 42 13), a é1é dressé en vertu de l'article 8 de la Convention
relative au régime de la navigation sur le Danube et adopté par Décision de la
Quarante-deuxiéme session de la Commission du Danube (CD/SES 2 42},

Le Plan est fondé sur:
- les propositions et projets des pavs danubiens:

- le Plan des grands travaux visant l'obtention des gabarits du chenal,
des ouvrages hydrotechniques et autres recommandés sur le Danube,
dans I'intérét de la navigation (CD/SES 35/21);

- IInformation sur l'exécution du Plan des grands travaux visant
l'obtention des gabarits du chenal. des ouvrages hydrotechniques et
autres recommandés sur le Danube dans la période jusqu'a fin 1980;

- les Recommandations relatives 2 I'établissement des gabarits du
chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube.

Le Plan prévoit les travaux hydrotechniques qui seront exécutés par les
pays danubiens jusqua I'an 1990 (pour quelques secteurs du Danube jusqu'a I'an
2000) afin d'obtenir tout le long de la partie navigable du fleuve des profondeurs
et largeurs de chenal conformes aux Recommandations relatives a 'établis-
sement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres sur le
Danube adoptées par la Commission du Danube.



Le Plan des grands iravaux a éé dressé par secteurs du Danube de
Kelheim (km 2-411:4,72) 2 Sulina (km 0,00) suivant les Recommandations relatives
al'établissement des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres
sur le Danube.

Tous les gabarits recommandés pour le chenal Ua profondeur. la largeur
et le rayon de courbure) ainsi que les dimensions des ouvrages hydrotechniques

et autres sont rapportés:

- sur les sections a courant libre: 2 I'étiage navigable et de régulansation

(ENR);

sur les sections de retenue: au niveau de retenue minimum dans le bief
amont du barrage.

La hauteur libre des passes navigables des ponts est rapportée:
- sur les sections 4 courant libre: au haut niveau navigable (HNND:

- sur les sections de retenue: au niveau de retenue maximum dans le biel
amont du barrage.

La présente Information inclut les données sur l'érat de I'exécution du
Plan des grands iravaux recues des autorités compétentes des pays danubiens.

Dans le cas des secteurs de [leuve pour lesquels les données sur I'exécu-
tion du Plan n'ont pas été présentées, on a repris simplement les données du Plan.



A. SECTEUR DE LA RFA. ET SECTEUR COMMUN RF.A. - AUTRICHE
DU DANUBE tkm 2414.72-2201.77)

La tache fondamentale du Plan des grands travaux sur ce secteur consiste
a garantir les gabarits de chenal suivant:

Profondeur minimum

Sur le secteur Kelheim - Regensburg tkm 2414.72 - 2379.00):
- sur les sections de retenue:
a)" sur les sections i terrain meuble - au moins 27 dm
b) sur les sections 2 lit et 1 seuils rocheux - au moins 28 dm
Sur le secteur Regensburg - Kachlet tkm 2379.00 - 2230.72)
- sur les sections a courant libre:
a) sur les sections a lit 2 terrain meuble - au moins 18,5 dm

b) sur les sections 2 lit et a seuils rocheux - aumoins 19.5 dm

" Les littera a), b), ¢), d) etc. figurant dans le texte se référent aux secteurs indiqués dans la partie
"Désignation du caractére des sections traitées et termes emnplovés” des Recommandations
relatives & I'établissement des gabarits du chenal des ouvrages hydrotechniques et auires sur le

Danube.



- sur les secteurs de retenuc:
a) sur les sections 2 lit 2 terrain meuble - aumoins 27 dm

b) sur les sections a lit et 4 seuils rocheux - au moins 28 dm.

Lareeur minimum

Sur le secteur Ketheim - Regensburg tkm 241,72 -2379,00)
- sur les sections de retenue - au moins 50 m
Sur le secteur Regensburg - confluent de ITnn (km 2379,00 - 2225.32}
- sur les sections i courant libre:
c) sur les sections 4 navigation en sens unique
(avec élargissement approprié dans les
courbes) - au moins 40 m
d) sur les sections a navigation dans les deux sens
{avec élargissement approprié dans les
courbes) - aumoins 70 m
- sur les secteurs de retenue:

a) sur les sections 2 lit 4 terrain meuble - aumoins 100 m

b) sur les sections a lit et 4 seuils rocheux -aumoins om



Raven de courbure minimum (2 'axe du chenal)

Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 241,72 - 2379.00)

- sur les sections de retenue - au moins 600 m

Sur le secteur Regensburg - Jochenstein tkm 2379,00 - 2203.21):
¢} sur les sections a navigation en sens unique - au moins 300 m

d) sur les sections a navigation dans les deux sens - au moins 300 m

Dimensions minima des écluses

Sur le secteur Kelheim - Regensburg (km 2414.72 - 2379.00)-

Longueur utile -aumoins 190 m
Largeur utile -aumoins 12m
Profondeur au seuil -aumoins .0 m

Sur le secteur Regensburg - Jochenstein (km 2379,00 - 2203.21):
Longueur utile -aumoins 230 m
Largeur utile -aumoins 24 m

Profondeur au seuil - aumoins .0 m
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Dans des cas exceptionnels la profondeur au seuil sur le secteur
Revensburg - Vienne peut ére réduite 1 3.5 m.

Largeur hbre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Kelheim - Regensburg thkm 2414.72 - 2376.80)
- au moins S0 m

Sur le secteur Regensburg - Kachlet tkm 2376,80 - 2230.72)
- au moins 100 m

Lors de la construction de ponts en arc.
Jargeur libre admise d'aprés la corde de I'arche

(sans diminution de la distance entre les piles} -aumoins 80m

Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Kelheim - Regensburg tkm 2414.72 - 2376.80)

- sur les sections de retenue - au moins 6.4 m
Sur le secteur Regensburg - Kachlet (km 2376.80-2230,72)

- sur les sections 4 courant libre - au moins 7.5 m

- sur les sections de retenue - au moins 8,0 m
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Cotes de IENR et_du HNN au-dessus du "0" des stations hvdrométriques
principales:

ENR HNN
Oberndort 170 cm 463 cm
Schwabelweis 294 cm S00 cm
Pfelling 284 ¢cm 650 cm
Hofkirhen 199 cm 520 cm

Passau-Danube 406 cm “25cm
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TRAVAUX DE REGULARISATION

Des matériaux concernant I'accomplissement du Plan des grands travaux
n'ont pas été recus de la part des autorités compétentes de la RF AL mais sclon
les informations non officiclles regues par le Secrétarnat durant la réunion
Jdexperts pour les questions techniques (7-15 décembre 1992), il ressort ce qui
INE

1.En 1986. a é1¢é achevée la construction de la centrale hvdraulique de
Gessling (km 2354.3) avec la création de la retenue atférente.

2. En 1986. le pont-route de Donau-Stauer tkm 2369,64) a été remplacé
par un autre pont dont la largeur et la hauteur des passes satisferont aux
ccnditions de la navigation.

3. En 1990, la courbe d'Auverbacher Eck (km 2229.58) qui dtait
jusqu'alors tres raide a été réduite en amont de 'ouvrage hvdraulique de Kachlet.

Sur la base des données traitées relatives a l'entretien du chenal et aux
seuils de ce secteur pendant la période 1971-1980 en dehors des travaux de
dragzage aux centrales hvdrauliques de Bad Abbach thkm 34015} et de
Rezensburg (km 2381.3) ont été réalisés des travaux de construction visant a
garantir les gabarits minima du chenal. Les travaux de construction des barrages
de Geisling (km 2354,0) et de Straubing (km 2324,00) ont été entamés.

Pendant la période 1981-1990 de tels travaux ont été poursuivis
éaalement a d'autres ouvrages de ce secteur du Danube afin de le transformer en
une voie navigable profonde, conforme aux gabarits du chenal. des ouvrages
hvdrotechniques et autres recommandés sur le Danube.

Sur certains secteurs a seuls, pendant les bas niveaux il y a cu des
périodes ol les prolondeurs du chenal éuaient plus basses que celles
recommandées.
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Le nombre de jours ot la profondeur limitaive sur le secteur km 2414.72
- 2223.20 n'auteignait pas la proflondeur recommandée de 185 dm a évolue
comme suit:

1981 - O jour
1982 - 44 jours
1983 - 108 jours
1984 - “3jours
1985 - 02 jours
1986 - 40 jours
1987 - 0 jour
19883 - Ojour
1989 - 0 jour

1990 - 335 jours.
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B. SECTELR COMMUN AUTRICHE - RFA. ET SECTELRS
AUTRICHIEN ET AUSTRO-TCHECOSLOVAQUE DU DANUBE
tkm 2223.20 - 1372,70)

L'objecuf principal du Plan des grands travaux sur ces secteurs est
d'assurer les gabanits de chenal suivants:

Profondeur mininium

Sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne (kmi 2223.20 - 1920.30)
- sur les sections & courant libre:
a) sur les sections a lit 2 terrain meuble - au moins 20 dm
b) surles sections a lit et a seuils rocheux - au moins 21 dm
- sur les sections de retenue:
a} sur les sections 4 lit a terrain meuble - au moins 27 dm
b) sur les sections a lit et a seuils rocheux - au moins 28 dm
Sur le secteur Vienne - Wolfsthal (km 1920.30 - 1872,70)
- sur les sections a courant libre - au moins 25 dm
- sur les sections de retenue - au moins 35 dm

Largeur minimum

Sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne (km 222320 - 1920.30)



15

- sur les sections i courant libre:

¢!} sur les sections i seuil & terrain
meuble - au moins 120m

- sur les sections de retenue -aumoins 150 m

Sur le secteur Vienne - Devin 11920,30 - 1880.26):
- sur les sections 4 courant libre:

b} sur les sections 2 lit et a seuils
rocheux - aumoins 3 cm

c¢) sur les sections a seuils A terrain
meuble -aumoins 120 m

- sur les sections de retenue - au moins 150 m

Sur le secteur Devin - Wolfsthal (km 1880.26 - 1872.70)
- sur les sections i courant libre:
a} surles sections a lit 2 terrain meuble - aumoins 1350 m

b} surles sections 1 lit et a seuils
rocheux - au mains 100 m

e) sur les sections a seuils et a terrain
meuble -au moins 120 m

- sur les sections de retenue -aumoins 130 m
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Ravon de courbure minimum (4 I'axe du chenal)

Sur le secteur Passau/Achleiten - Jochenstein tkm 2223.20 - 2203.2 D

¢) sur les sections a navigation en sens
unique - au moins 300 m

d) sur les sections 2 navigation dans
les deux sens - au moins 300 m

Sur le secteur fochenstein - Krems tkm 2203.21 -2001.00)

- sur les sections a courant libre - au moins 350 m

- sur les sections de retenue au moins 350 m

Sur le secteur Krems - Vienne (km 2001,00-1920.30)

[

- sur les sections 4 courant libre au moins 800 m

au moins 900 m

- sur les sections de retenue

Sur le secteur Vienne - Devin (1920.30 - 1880.26)

- sur les sections a courant libre au moins S00 m

au moins 1000 m

- sur les sections de retenue
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Surle secteur Devin - Wolfsthal (km 1880.26 - 1872.70)
[) sur les sections défavorables par leurs

conditions géomorphologiques on peut
exceptionnellement admeure -aumams 30 m

Dimensions minima des écluses

Sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne tkm 2223.20 - 1920.30)

Longueur utile - au moins 230 m
Largeur wile -aumomns 24 m
Profondeur au seuil -aumoms 4.0 m

Dans des cas exceptionnels la profondeur
au seuil sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne

peut étre réduite A35m
Sur le secteur Vienne - Wolfsthal (km 1920.30 - 1872.70>:

Longueur utile - au moins 230 m

Largeur utile -au moins 24 m

Profondeur au seuil -aumoins 45 m
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Largeur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Passau/Achleiten - Wolfsthal (km 2223.20 - 1872.70):
- au moins 100 m
Lews de la construction de ponts en arc. largeur

admise d'aprés la corde de l'arche (sans
diminution de Ia distance entre les piles) - au moins 80 m

Hauteur hbre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Passau/Achleiten - Vienne (km 2223.20-1920.30):
- sur les sections a courant libre -aumoins 80 m
- sur les sections de retenue - au moins 8.0 m
Sur le secteur Vienne - Devin (km 1920.30 - 1880.,20):
- sur les sections 4 courant libre et
-aumoins 10.0 m
- sur les sections de retenue
Sur le secteur Devin - Wolfsthal (km 1880.26 - 1872.70):
- sur les sections & courant libre -aumeins 95 m

- sur les sections de retenue - aumains 10.0m
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Cotes de 'ENR et du HNN au-dessus du "0" des principales stations hydro-
meétriques:

ENR NN
Engelhartzell 289 cm 621 em
Linz 36 cm S45¢cm
Kienstock 186 cm 625 cm
Vienne - Reichsbrucke 95 cm 391 ¢m

Sur le secteur autrichien du Danube entre les années 1981 et 1990 les
centrales hydrauliques de Melk (en 1981) et de Greifenstein (en 1984) ont éié
construites au km 2037,96 et au km 199,23 respectivement. En aval des deux
centrales mentionnées des travaux de dragage ont été effectués afin d'ameéliorer
les conditions de la navigation. De cette maniére, les gabarits de chenal réalisés
dans les secteurs entre les km 2062,42 et 2030,0 ainsi qu'entre les km 198040 et
1943,10 correspondent en principe 4 ceux recommandés par la Commission du
Danube pour les sections de retenue, c'est-a-dire: profondeur du chenal - 2.7 m
et largeur du chenal - 150 m.

Dans le secteur de Wachau, entre les km 2030,0 et 2008.0. des ouvrages
hvdrotechniques ont été entrepris de 1986 a 1990. Par conséquent, en prenant
comme référence les gabarits recommandés pour les sections a courant hbre,
c'est-a-dire: profondeur du chenal - 2.1 m et largeur du chenal 120 m. une
amélioration notable des gabarits du chenal a été obtenue, avec une profondeur
de 2.5 m et une largeur de 120 m.

Sur le parcours autrichien du Danube les gabarits du chenal sont
conformes a ceux recommandés par Ia Commission du Danube pour les sections
de retenue entre les km 2223.2 et 2030.0 ainsi qu'entre les km 2008.0 - 19430,
ce qui correspond aux 3/4 du secteur autrichien du Danube.
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Sur la base des données de I'Information relative a Faccomplissement du
Plan des grands travaux pour la période 1971-1980. ainsi que des données de la
présente Information, on peut constater e qui suil:

1) Jusqu'en 1990 sur les secteurs non-éclusés du Danube des travaux
hvdrotechniques et de régularisation ont ¢té poursuivis dans le but d'ameliorer
les conditions de la navigation;

2) Sur les secteurs ot les conditions de navigation ont été améliorces par
la création de retenues, sont accomplis seulement les travaux nécessaires au
maintien de ces secteurs en état de navigabilité:

3) Par l'achévement des travaux de construction de la centrale
hvdraulique de Melk (km 2037,96) le secteur autrichien de Passau a Melk (km

222320 - 2037.96) d'une longueur de 185.24 km a été totalement éclusé:

4) La longueur totale de la partie éclusée du secteur autrichien se
présente comime suit:

rive droite (km 2223.20 - 1872.7) - c'est-a-dire 350.5 km

1971 - 1980 2024 km ie.57,7%
1981 - 1990 2554 km ie. 72,9%

rive gauche (km 2203,00 - 1880.26) - c'est-a-dire 332,74 km

1971 - 1980 1754 km ie. 54.3%
1981 - 1990 228 4km j.e. 68,6%

5) Sur certains secteurs i seuils il v a eu des périodes oil pendant les
basses eaux fa profondeur du chenal n'atteignait pas les valeurs recommandées.
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Le nombre de jours o1 la proflondeur limitative était inférieure aux valeurs
recommandées de 20 et 25 dm est présenté ci-dessous:

année profondeur 2201.80-1930.00 profondeur 1930,00 - 1880.2G
recommandeée recommandée
(dm) (dm)

1981 29 jours 22 jours
1982 19 jours 30 jours
1983 14 jours 89 jours
1984 42 jours 139 jours
1985 17 jours 103 jours
1936 11 jours 86 jours
198~ 0 jour 0 jour
1988 20 0 jour 25 41 jours
1989 15 jours 32 jours

1990 34 jours 67 jours
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C. SECTEURS TCHECOSLOVACO-AUTRICHIEN, TCHECOSLOVAQLUE,
SECTEUR DE L'ADMINISTRATION FLUVIALE RAJKA-GONYU ET
SECTEUR TCIHECOSLOVACO-HONGROIS DU DANUBE

tkm 1880,26 - 1708,20)

La tache fondamentale du Plan des grands travaux sur ces secreurs
consiste a garantir les gabarits de chenal suivants:

Profondeur minimum

Sur le secteur Devin - confluent de 1Tpel” (Ipoly) (km 1880,26 - 1708,20):
- sur les sections 4 courant libre - aumoins 25 dm
- sur les sections de retenue -aumoins 35 dm
Largeur minimum
Sur le secteur Devin - Gonvi (km 1880,26 - 1791,00):
- sur les sections a courant libre:

a) sur les sections a lit a
terrain meuble - au moins 150 m

b) sur les sections a it
et a seuils rocheux - au moins 100 m

e) sur les sections a seuils
a terrain meuble -aumoins 120 m

- sur les sections de retenue - au moins 150 m
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Sur le secteur Gényi - confluent de l'lpel’ (Tpoly) (km 1791,00 - 1708,20).
- sur les sections 4 courant libre:

a) surles sections 2 lit &
terrain meuble - au moins 180 m

b) sur les sections a it
et a seuils rocheux - au mioins 100 m

e) sur les sections 4 seuils
aterrain meuble -aumoins 130 m

- sur les sections de retenue

avec augmentation jusqu'a
200 m dans les courbes de ce secteur - au moins 180 m

Ravon de courbure minimum (i I'axe du chenal)

sur le secteur Devin - confluent de I'Tpel’ (Ipoly) (km 1880.26 - 1708.20):
- aumoins 1000 m
f) surles sections défavorables par leurs

conditions géomorphologiques on peut
exceptionnellement admetire -aumoins 750 m

Dimensions minimales des écluses

Sur le secteur Devin - Gonyii (km 1880,26 - 1791.,00)-
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Longueur vtile - aumoins 230 m
Largeur utile -aumoins 24 m
Profondeur au seuil -aumoins 4.5 m

Sur le secteur Ganvii - confluent de I'lpel” tIpoly) tkm 1791,00 - 1708.20):

Longueur utile - au moins 260 - 310 m
Largeur utile -aumoins 34 m
Profondeur au seuil -aumoins 4,5 m

Largeur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Devin - confluent de I'Ipel’ (Ipoly) (km 1880,26 - 1708,20)
-aumoins 100 m
Lors de la construction de ponts en arc. largeur
libre admise d'aprés la corde de 'arche (sans

diminution de la distance entre les piles) - au moins 80 m

Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Devin - confluent de 'Tpel’ (Tpoly) (km 1880.26 - 1708.20)
- sur les sections a courant libre - aumoins 9,5 m

- sur les sections de retenue - aumoins 10,0 m



Cotes de I'ENR et du HNN au-dessus du "0" des stations hvdroméinques

principales:

ENR HNN
Bratislava 162 cm 093 cm
Gonvi 137 cm 505 ¢cm

. Travaux de régularisation sur le Danube pendant la période 1981 -
1990 (Tableau 1)

1.1. Secteur tchécoslovaco - autrichien (km 1880,26 - 18727)

Les travaux de régularisation sur le secteur commun tchécoslovaco-
autrichien du Danube visant I'obtention des gabarits de chenal recommandés
consistaient, en principe, en des travaux de dragage sur les seuils et de
renforcement des ouvrages riverains des berges. En dehors du souci permanent
d'entretenir le chenal, la pantie tchécoslovaque a reconstruit le renforcement de
la berge dans la région de la carriére de Devin, tout en accomplissant des travaux
avec la partie autrichienne au km 1975.

1.2, Secteur ichécoslovaque (km 1872,7 - 1850,2)

Les travaux de régularisation sur ce secteur ont été accomplis dans le but
de stabiliser le lit par le renforcement de berges et par fa construction d'épis. On
a également réparé les ouvrages hydrotechniques et les ouvrages riverains
endommagés par les crues. tout en réalisant des travaux de dragage sur les seuils.
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1.3. Secteur tchécoslovaco - hongrois (km 1791.00 - 1708.2)

En conformité avec le Plan général des travaux de régularisation adopté
conjointement par les parties tchécoslovaque et hongroise, ont été réalisés des
travaux de réparation des ouvrages de régularisation endommagés par les crues,
amnst que d'autres travaux de régularisation. Sur la section du km 1725 il a éié
nécessaire d'exécuter des dragages sur les seuils. Les travaux destinés 3 écréter le
seull de pierre du km 1734, ont éé exécutés en commun avec la partie
hongroisc.

2. Travaux de régularisation exécutés sur le secteur de I'Administration fluviale

Rajka - Gonyi tkm 1850.20 - 1791.00)

Les travaux exécutés sur le secteur de I'Administration fluviale Rajka -
Gonyii se composent de deux parties:

2]

.1. travaux exécutés par la partie tchécoslovaque;

19

2. travaux exécutés par la partie hongroise.

Jusqu'a la construction de la centrale hydraulique les travaux réalisés sur
ce secteur avaient comme but pricipal le maintien des conditions de navigation.
Par leur nature, ces travaux consistaient en des travaux de réparation des
ouvrages et de dragage sur les seuils. Les travaux de construction du complexe de
centrales hydrauliques de Gabdikovo-Nagymaros ne sont pas reflétés dans les
données des Tableaux 2 et 2a.
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3. Travaux de construction du systéme de centrales hydraulique de Gabéikovo-
Nagvmaros en relation avec la navigation, réalisés par la partie tchécoslovaque

1900

Les données présentées dans le Tableau 3 traitent des travaux de
construction d'ouvrages de navigation et du quota des dépenses pour les autres
ouvrages concernant la navigation, en conformité avec I'Accord intergou-
vernemental conclu avec la Hongrie. Jusqu'en 1989, quand la Hongrie a cessé de
participer 1 la construction des centrales hydrauliques. les travaux étaient
quahfiés comme "communs”. Toutefois. la Hongrie n'a pas {ourni les données
relatives a sa participation a la construction et c'est pourquoi les données du
tableau concernent uniquement les travaux réalisés par la partie tchécoslovaque.

Sur la base des données traitées dans | Information sur I'accomplissement
du Plan des grands travaux pour la période 1971-1980. ainsi que des données
contenues dans I'Information présente. on peut constater qu'a | heure actuelle
des iravaux de régularisation et autres se poursuivent sur ce secteur dans 'intérét
de la navigation.

Sur certaines sections (km 1982.70-1708,20) lors de basses eaux il v a en
des périodes ou les profondeurs du chenal éraient inférieures aux valeurs
recommandées. Afin de garantir des conditions de navigation appropriées. des
travaux dapprofondissement et d'élargissement du lit ont ét1é réalisés sur ces
sections.



o

Le nombre de jours ot les profondeurs limutatives n'ont pas atteint a
valeur recommandée de 23 dm est présenté ci-dessous:

1981 -9 jours
1982 96
1983 141

1984 168 w &
1985 99
1986 202
198~ 99 °
1988 157 dus
1989 186

1990 192
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D. SECTEUR HUNGARO-TCHECOSLOVAQLUE ET
SECTEUR HONGROIS DU DANUBE
tkm 1850,20 - 1433,00)

Le Plan des grands travaux pour ces secteurs a pour but de garantr les
gabarits de chenal suivants:
Profondeur minimum
Sur le secteur Rajka - Mohacs (km 1850.20 - 14133,00):

- sur les sections a courant hibre - au moins 25 dm

- sur les sections de retenue - au moins 35 dm

Largeur minimum

Sur le secteur Rajka - Gonvua (km 1850,20 - 1791,00)
- sur les sections 4 courant libre:

a) sur les sections 4 lit 2
terrain meuble - au moins 150 m

b) sur les sections a lit
¢t 1 seuils rocheux au moins 100 m

e) sur les sections a seuils
a terrain meuble - au moins 150 m

- sur les sections de retenue,
avec augmentation jusqu'a
200 m dans les courbes de ce secteur - au moins 180 m
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Sur le secteur Génvi - Mohaes (km 1791,00 - 1433.00)
- sur les sections a courant libre:

a! surles sections a lit 4
terrain meuble - au moins 180 m

b sur les sections 2 lit
el a seuils rocheux -aumoins 100 m

e} sur les sections de seuils
3 terrain meuble - au moins 150 m

- sur les sections de retenue - au moins 180 m
avec augmenlation jusqu'a

200 m dans les courbes de ce secteur

Ravon de courbure minimum (i I'axe du chenal)

Sur le secteur Rajka - Mohacs (km 1850,20 - 1433.00
- au moins 1000 m

f) sur les sections défavorables par leurs
conditions géomorphologiques. on peut

exceptionnellement admettre -aumoins 750 m

Dimensions minima des écluses

Sur le secteur Rajka - Gonvii tkm 1850,20 - 1791,00):
Longueur utile - aumoins 230 m
Largeur utile -aumoins 24 m

Profondeur au seuil -aumoins 45m
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Sur le secteur Gényu - Budapest (km 1791.00 - 1646.50):

Longueur utile - au moins 260-310 m
Largeur uule - au moins 3Hm
Profondeur au seuil - AU Moins +5m

Sur le secteur Budapest - Mohacs (km 1646.50 - 1433,00)

Longueur utile - aumoins 310 m
Largeur utile -aumoins 34 m
Profondeur au seuil -aumoins 45 m

Largeur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Rajka - Mohacs (km 1850.20 - 133,000
-aumoins 100 m

Lors de la construction de ponts en arc. largeur
libre admise d'aprés la corde de 'arche (sans

diminution de la distance entre les piles) - aumoins 80 m

Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Rajka - Mohacs (km 1850.20 - 1433,00)
- sur les sections a courant libre -aumoins 95 m

- sur les sections de retenue -aumoins 10.0 m
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Cotes de 'ENR et du HNN au-dessus du "0" des stations hydrométriques:

ER HNN
Komarom 98 cm 590 cm
Nagymaros 101 cm 510 cm
Budapest 136 cm 6 0cm
Dunaujvaros “3cm 345 cm

Mohics MNlem S15cm
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EXECUTION DU PLAN DES GRANDS TRAVAUX A TITRE
D'ORIENTATION POUR LA PERIODE 1981 - 1990.

1. Travaux de régularisation sur le secteur de |'Administration [Tuviale

Rajka - Gonvi (kim 1850.20 - 1791,00)

Au début des 10 derniéres années (en 1983) a été achevé le programme
dinvestissements en vue de la régularisation du lit du (leuve sur le secteur
km 1842 - 1816 pour un niveau d'eau moven théorigue.

Suite A ces travaux, une situation équilibrée s'est créée et les seuils ot la
navigation était jusqu'alors difficile sont devenus plus stables.

Evidemment cette intervention a provoqué la détérioration de I'état des
secteurs situés en aval et il y a eu des accumulations d'alluvions dans le lit entre
les km 1813 - 1810.

En résultat du grand volume des dragages exécutés sur le secteur national
slovaque et sur le secteur autrichien, ainsi que sous l'influence des centrales
hydro-éléctriques, un processus d'approfondissement du lit s'est manifesté entre
les km 1850 - 1830. En période de basses ecaux il v a une baisse de 100 - 150 cm
par rapport aux recommandations de la Commission du Danube de 1976
(Q=1040m3/sec).

En raison du grand volume des dragages effectués sur le secteur aval de la
zone examinée. entre les km 1810 - 1791 du secteur de Gonyi, le lit s'est abaissé

de 603130 cm.

La baisse du niveau de l'eau causéc par la prise d'eau a déiérioré
fortement les seuils (6) sur le secteur compris entre les km 1810 - 1797, Selon la
conceplion en vigueur jusqua présent, avec la construction de la centrale
hydraulique de Gabcikovo-Nagymaros les conditions de la navigation auraient
été améliorées, notamment la largeur de chenal de 150 m et la profondeur de
3.5 m auraient atteint les paramétres recommandés par la Commission du

Danube.

é
2
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Suite a la décision de renoncer a la construction de la centrale
hyvdraulique de Gabéikovo-Nagymaros, il sera nécessaire de réaliser sur le
cecteur des km 1816 - 1791 la régularisation du lit pour des débits movens et
faibles.

Sur le secteur susmentionné. en dehors des dragages, d'autres travaux de
régularisation du lit nont pas éré exécutés. dans l'attente de la construction de la
centrale hydraulique de Gabéikovo-Nagymaros. 1l est particuliérement urgent
d'intervenir, vu que le secteur donné est le plus déf avorable pour la navigation.
Les profondeurs de 18 i 20 dm atteintes sur les seuils different de celles
recommandées par la Commission du Danube.

En intervenant pour régulariser le fleuve on pourrait créer une
profondeur de chenal de 20 - 23 dm, comme recommandée par la Commission
du Danube, mais les autres influences négatives (baisse du niveau de I'eau) ne
pourraient étre évitées qu'en faisant cesser les dragages dans le lit principal.

Sur le secteur des km 1845 - 1839, compte tenu de la décision
concernant la centrale hydraulique de Gabéikovo-Nagymaros, il faudrait
élaborer une nouvelle conception de la régularisation du lit du fleuve, qui
tiendrait compte au maximum des intéréis de la navigation.
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2. Secteur du Danube Génvii - confluent de |'Tpel” tkim 1791 - 1708}

Au cours de la décennie précédente lintervention dans le but de la régu-
larisation du fleuve se bornait 4 la régularisation des secteurs avec des seuils. La
mise en service de la centrale hydraulique de Gabeikove - Nagymaros serait une
solution compleéte des problémes de la navigation. Ce Fait assurerait sur le chenal
une largeur de 180 m et une profondeur de 3.5 m.

Actuellement. les bas niveaux d'eau ont tendance 4 une baisse rapide. Par
exeniple entre les km 1791 - 1780 par rapport 2 la cote 76,95 adoptée par la
Commission du Danube - sur la base des mesurages de 1990 - la baisse du niveau
d'eau est de 70 - 110 cm et entre Jes km 1780 - 1708 elle est de 20 - 70 cm.

La baisse du niveau de l'eau a engendré une situation critique sur les
secteurs rocheux du lit aux km 173+ et 1711. Dans ces régions, le Sous-Comité
Danubien du Comité {rontalier des eaux a interdit dés 1983 déja le dragage du
gravier dans le lit principal.

En 1987 - 1988, dans l'intérét de I'amélioration du chenal sur les seuils
rocheux de Nyerges. des dragages de gravier ont é1é exécutés (volume du gravier

extrait - 13,8 mille m3).
Les gabarits de chenal ainsi obtenus étaient:
- 100 m de largeur et

- 2.1 m de profondeur, conformément aux Recommandations de la Com-
mission du Danube.

Les gabarits de chenal obtenus seraient acceprables pour la navigation
jusqu'a la construction de la centrale hydraulique de Gabcikovo-Nagymaros.
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En raison de I'interruption de la construction de la centrale hydraulique
de Gabcikovo. il n'y a pas eu de changements positfs des gabarits du chenal sur
les seuils rocheux de Nyerges et Helemba et sur les secteurs difficiles et tres
larges des km 1728 -1721 par suite de la limitation des dragages.

En dehors des secteurs susmentionnés. pourraient aussi souffrir de l'effet
de la baisse du niveau de l'eau les prises d'eau cotiéres, ainsi que le drainage des
nappes d'eau souterraines.

La baisse du niveau de I'eau pourrait rendre impossible la navigation. Clest
pourquoi il est nécessaire d'intervenir dans les délais les plus brefs en vue de la
régularisation du fleuve et de la construction d'ouvrages. Conformément i la
situation modifiée. il faut élaborer une nouvelle conception concernant la
régularisation.

Les paramétres du chenal qui seraient réalisables par la centrale
hvdraulique de Gab¢ikovo - Nagymaros ne sauraient étre obtenus par les
méthodes traditionnelles.

Sur la base des données traitées pour les périodes 1971-1980 et 1981-
1990 on peut noter ce qui suit:

- le secteur km 1791-1751 (Gényu - Dunaalmas) peut étre considéré
comme entierement régularisé. Les travaux d'entretien du chenal et des ouvrages
se poursuivent également a Iheure actuelle:

- le secteur en aval du km 1751 est régularisé par endroits. Actuellement
les travaux de dragage, de régularisation et autres visant I'amélioration du chenal
SONt poursuivis.
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3. Secteur du Danube compris entre le confluent de I'lpel’ et
Dunafoldvar (148 kny) (km 1708 - 1560)

Au cours de la décennie précédente Iapprofondissement du lit du fleuve
ot la baisse du bas niveau de I'eau sur le secteur de Danube susmentionné ont
continué ¢t selon les derniers mesurages (décembre 1989), la baisse des bas
niveaux correspondant a un débit de 1040 m3/sec (selon les données de la
Commission du Danube) a atteint 70 4 120 em. Pour cette raison. I'nterdiction
des dragages industriels dans le lit principal du fleuve doit étre étendue au
secteur Budapest - Dunaféldvir également.

Afin d'améliorer le principal seuil rocheux du secteur de Démos. des
(ravaux ont été effectués en 1981 - 1982 tkm 1699 - 1698,2). En résultat des
wravaux de dérochage et de dragage un chenal unique, non limitatif, a été créé -
pour un niveau deau selon les données de la Commission du Danube. pro-
fondeur d'environ 20 - 21 dm, largeur - 100 m, car par suite de la retenue sur le
secteur en amont de la centrale hydro-électrique de Nagymaros, un chenal aurait
été créé qui aurait été utilisable pour la grande navigation. Par suite de Ia
canstruction de la centrale hydro-électrique de Nagymaros, un chenal d'une
profondeur appropriée aurait atteint Budapest.

A cause de linterruption de la construction de la centrale hydro
électrique de Nagymaros, les dimensions du chenal sur le seuil de Démos ne se
sont pas modifiées et actuellement, sur le chenal Nagymaros - Budapest, pour un
niveau d'eau correspondant aux données de la Commission du Danube
(Budapest - 136 cm)} deux secteurs avec seuils - les seuils de Vic et de God
(km 1679.6 - 1679 et 1667, 1666,5) - empéchent la navigation. La profondeur
insuffisante sur les seuils, lors de ce niveau d'eau, est de 3 - 5 dm et la largeur du
chenal de 100 m environ. Des travaux de dragages d'essai ont é1€ exécutés en
1989 dans le but d'améliorer le seuil de Vic. Toutefois, des résultats n'ont pas é1é
obienus en raison du matériel dur, rocheux du lit. Dans le lit temporaire créé sur
le territoire ou se déroulent les travaux de la centrale hydro-électrique de
Nagymaros, les stations de signalisation réglent la circulation lors des tirants
d'cau limités.
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Afin d'améliorer le chenal une réduction des bouées a cu licu dans la
rézion de God.

Sur le secteur en aval de Budapest, ont été construits des ouvrages pour la
regularisatir)n du lit, en premier lieu aux endroits projetés. Toutefois. a
Szazhalombatta (km 1623 - 1622,5), 2 Dunafaldvar tkm 1619 - 1615} des seuils
orit été observés lors d'une profondeur insuffisante de 3 - 5 dm auprés d'un
nrveau d'eau correspondant aux données de la Commission du Danube.

La formation de ces seuils, suite notamment au déplacement du lit. est en
premier lieu le résultat de I'approfondissement du lit et de la baisse du bas niveau
deau apparus sous [influence des dragages industriels de grands volumes
ettectués entre Budapest et Dunaféldvar.

Faire cesser la formation de seuils aux endroits 2 fond dur et rocheux. a
I'aide de dragues traditionnelles 2 plusieurs godets, a été ici également impossible.

Les travaux elfectués au courant de la derniére décennie et notamment:
dragage. approfondissement, renforcement des berges et autres se poursuivent
actuellement aussi dans le but de garantir et d'améliorer les gabarits du chenal
navigable en conformité avec les Recommandations de la Commission du

Danube.
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-4, Secteur du Danube compris entre Dunaféldvir et Ia frontiére hungaro-
yougoslave (127 km) (km 1560 - 1433)

Sur le sccteur entre Dunafoldvar ¢t Fajsz les longues sinuosités sont
caractéristiques. excepté la section Paks - Zador a courbe brusque. Le lit sur ce
secteur est formé de gravier et de gravier fin.

Sur le secteur en aval de Fajsz la chute se réduit, les matériaux du lit sont
le sable et le limon. Le fleuve est plus sinueux dans ce secteur. Au cours du siecle
dernier et au debut de ce siecle, on v a fait de grandes coupures.

La régularisation du fleuve est réalisée par des ouvrages en pierre
(barrages transversaux, ouvrages de direction du courant, protection des berges).

Au cours des 10 derniéres années. en tant que résultat des travaux de
régularisation, on a achevé la régularisation de la courbe de Harta (km 1552 -
1543), de la zone du confluent de la riviere Si6 (km 1505 - 1-86) et la
régularisation de la courbe de Sarospart (km 1482 -1460). La régularisation du
secteur compris entre Mohacs et le point frontalier sud a été commencée en
1990 ¢t se poursuit (km 1447 - 1433).

Afin de faciliter le charriage et d'améliorer Ia navigation. les dragages
suivants ont été effectués:

en 1981 - 1982, dragage du banc de sable a Paks (km 1532.3),

en 1981 - 1984, dragage du banc mitoyen en aval du pont de Baja sur le
Danube (km 1480) et en 19853, dragage du passage étroit de Sirina (km 1439),

e 1985 -1986, dragage de pierres i Baja (km 1481), Gemenc (km 1496),
ainsi que dragage du banc de sable de Dunaféldvar (km 1559,7),
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Sous linfluence des travaux de régularisation et des dragages effectués,
les conditions de navigation se sont trouvées améliorées. Le seuil de Dunaldldvar
a é1é éliminé par des dragages; actuellemeni. pour un niveau d'eau de +63 cm 2
Dunaféldvar, un chenal d'une largeur de 110 m sans limitation de profondeur
peut étre assuré entre les km 15598 et 1559.7. Sur l'auire partie du secteur du
fleuve, pour le niveau actuel de I'eau selon les données de la Commission du
Danube les dimensions de chenal existantes sont satisfaisantes.

*

On peut constater que les travaux de régularisation et autres pour
I'entretien du chenal et des ouvrages qui ont été réalisés pendant la précédente
décennie se poursuivent a l'heure actuelle aussi; en outre on a exécuté des
dragages pour le maintien et I'amélioration du chenal.

Sur la base des données traitées concernant 'entretien du chenal et les
seuils de ce secteur (km 1850,20-1791,00) on peut noter ce qui suit:

- sur certains secteurs 2 seuils pendant la période de bas niveaux, il y a eu
de périodes ou les profondeurs du chenal n'atteignaient pas les valeurs
recommandées;

- le nombre de jours oit la profondeur limitative sur le secteur km
1708,20-1433,00 n'a pas atteint la profondeur recommandée de 25 dm était le
suivant:

1981 75 jours
1982 93 jours
1983 148 jours
1984 180 jours
1985 84 jours
1986 148 jours
1987 83 jours
1988 61 jours
1989 64 jours

1990 161 jours
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E. SECTEURS YOUGOSLAVE ET YOUGOSLAVO-ROUAAIN
DU DANUBE thm 133,00 - 845.69)

Le Plan des grands travaux envisage la garantie des gabarits de chenal
~bivants:

Profondeur miinimum

Sur le sccteur Bezdan - confluent du Timok tkm 14133,00) - 845.63)
- sur les sections a courant libre - au moins 25 dm
- sur les sections de retenue - aumeins 35 dm

Largeur minimum

sur le secteur Bezdan - confluent du Timok thm 1:433.00 - 845.65)
- sur les sections i courant libre:

a) surles sections a lit 2
ierrain meuble - au moins 180 m

b} sur les sections 4 lit
A fond rocheux - au moins 100 m

¢} surles sections a scuils
aterrain meuble - aumoms 150'm

- sur les sectinns de retenue -aumoins 180 m
avec augmentation jusqgu a
200 m dans les courbes de ce secteur
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Ravon de courbure minimum (2 axe du chenal)

Sur le secteur Bezdan - confluent du Timok
oy 113300 - 3145,65) - au moins 1000 m

{) «urles sections défavorables par leurs
conditions géomorphulogiques. on peut

exceptionnellement admettre -aumaeins oUm

Dimensions minima des écluses

Sur le secteur Bezdan - confluent du Timok
tkm 1133.00 - 345.03)

- Longueur utile -aumeins 310m

- Largeur wile -aumoins  34m

- Profondeur au seuil au moins 45 m

Largeur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur Bezdan - confluent de la Drava

(km 1433,00 - 1382,50)

aumoins 100 m

Lors de fa construction de ponts en arc. largeur
libre admise d'aprés la corde de I'arche (sans

diminution de la distance enire les piles) an moins SO m

Sur le secteur confluent de la Drava - confluent du Timok
thm 1382.30 - 815.65) -aumoins 150m

Lors de la construction de ponts en arc. largeur
libre admise d'aprés la corde de l'arche tsans
diminution de I distance entre les piles) -aumoins 120m
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[Lauteur hbre des passes navigables des ponts

Sur le seeteur Bezdan - confluent du Timok thm 1133,00 - 8:43,63)
- sur les sections 4 courant libre -aumoms 9.5 m
- sur les sections de retenue -aumoins  10m

Cotes de I'ENR et du HNN au-dessus du "0" des stations hydroméiriques
principales

EXR HNN
Bezdan 31 cm 596 cm
Bogojevo 98 cm 635 cm

Novi Sad SUcm 599 cm
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TRAVAUX DE REGULARISATION

Afin de garantis sur les secteurs yougoslave et yougoslavo-roumain les
aabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres, en conformité avec
les recommandations. au cours de la période 1981 - 1990 a ee prevue
lexéeution de travaux de régularisation sur le secteur du Danube en courant
libre tkm 1433 - 1168). ainsi que la construction du systéme hydro-énergétique
et de navigation des Portes de Fer I1 au km 863, en coopération avec les autorités
roOUmAdines.

Au méme titre que les travaux de régulurisation et que les travaux pour
Fachevement de Ia construction du systéme hydro-énergétique et de navigation
des Portes de Fer 11, d'importants travaux de recherche et d'élaboration de
projets ont été envisagés, qui auraient pu assurer I'accomplissement des travaux
de régularisation prévus ainsi que Pobservation des effets exercés par ces
LrAvAUN.

En méme temps, on a prévu le dragage de grands volumes d'afluvions
déposés dans le chenal ainsi que d'autres travaux pour I'entretien des travaux de
régularisation déja exécutés.

Entre 1981 et 1990. le régime hydrologique sur le secteur yougoslave du
Danube en courant naturel était tel que le niveau d'eau EN a évolué comme
présenté dans le tableau annexé.



=

Année BEZDAN BOGOIEVO NOVI SAD
jours en % jours en Y% jours — en %

1S S 5 (5, 1 %
1UKR2 10 203 % 1 0.27% )%
1933 S 230 % 100 27 % 31 232 %
198+ 58 158 % 55 150 % I8 120 %
1985 17 13,01 % 66 1808 % n2 170 %
1986 60 210 % 78 215 % 3 201 %
1987 17 1,606 % 12 3.20% 13 356%
1988 9 246 % 10 2.73% § 1,64%
1939 26 7.12 % 30 8.229% 13 356%
1990 96 26,30 % 101 27.67% 18 13.15%
Période

1981-1990 42 11.31% 15 12.33% 3 9.32%

Compte tent de I'éat du lit, des nécessités réelles et des possibilités de
financement entre 1981 ¢t 1990 sur le secteur yougoslave du Danube. des
travaux de régularisation ont été exécutds sur 5 sections. Le volume des grands
travauy est présenté dans le rablean annexé.
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Au méme utre que les travaux menuonnds ci-dessus, ont été accomplis
des wavaux de recherche d'une grande ampleur et grice 1 lacquisition
d'equipements électroniques modernes. l'observation computérisée de l'etat Ju
chenal a ¢té assurée ainsi que la prévision du développement morphologique du
. De telles données ont constitué une bonne hase pour ['élaboration des projets
du svsteme de régularisation dont la réalisation avura des effets favorables

Les effets des ouvrages de régularization deéja construits s'accentuent
erace au dragage effectué dans les conditions hvdrologiques les meilleures et 4
I'aide de 1'analyse scientfique réalisée sur la base des travaux de recherches.

sSur le secteur du Danube km 943 - 1170. durant toute cette période. les
gabarits de chenal prévus pour les secteurs de retenue (profondeur 35 dm.
largeur 180 m. ravon de courbure 1000 m) ont é1¢é assurés et a partir de 19385 ces
gabarits sont assurés aussi sur le secteur km 863 - 943. bien que la construction
du svstéme hydro-énergélique et de navigation Portes de Fer II ne scit pas
encore achevée.

Sur le secteur du Danube en courant nature} (km 1170 - 1433). on a
assuré sur toute la longueur du secteur une profondeur EN de 25 dm et unc
largeur de 120 - 200 m au moyen des travaux de régularisation et d'entretien
xécutés.

j

En raison des conditions hydrologiques, la largeur de chenal recom-
mandée n'a pas été assurée durant -10 2 50 jours par an.

Sur [a base des données traitées de Pnformation sur 'entretien du chenal
navigable pour lu période 1971-1980 ainsi que des données présentées dans
cette Information. on peut conclure que sur e secteur du Danube en courant
naturel thm 1170-1433) {a longueur des régions ou la largeur répondait aux
recommandations de la Commission du Danube a augmenté de prés de 10% ¢t
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quil ne reste que 35 km (13% environ de la longucur totale de 263 km du
secteur) ou la largeur est inférieure 2 la largeur recommandée.

Sur les secteurs 2 scuils les gabarits du chenal étaient entretenus en
conformné avec les valeurs recommandées. Sur certains scuils pendant la
période des bas niveaux les profondeurs éaient inférieures aux valeurs
recommandées. le nombre de jours oi les profondeurs limitatives sur le secteur
km 1433.00 - 1075.00 n'atteignaient pas la profondeur de 25 dm recommandée
est présenté ci-dessous:

1981 0} jour
1982 0 jour
1983 0 jour
1984 0 jour
1985 0 jour
1986 O jour
198~ 0 jour
1988 0 jour
1989 2] jours

1990 89 jours
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F. SECTELRS ROUMANO-YOUGOSLAVE, ROUMANO-BULGARE.
ROUMAIN ET ROUMANO-SOVIETIQUE DU DANUBE

(km 1075.00 - 0.00)

1 EXECUTION DU PLAN DES GRANDS TRAVAUX POUR
LA PERIODE 1981 - 1990, VISANT LOBTENTION DES GABARITS
DU CHENAL, DES OUVRAGES HYDROTECHNIQUES ET AUTRES
RECOMMANDES SUR LE DANUBE DANS L'INTERET DE LA NAVIGATION

Bref apergu des conditions de natigation existant sur le Danube.

Dans le cadre du Plan des grands travaux pour la période 1981 - 1990
visant l'obtention des gabarits du chenal, des ouvrages hydrotechniques et autres
recommandés sur le Danube dans 'intérét de la navigation. d'importants travaux
ont é1é exécutés dans le but de régulariser le cours du {leuve et de I'aménager en
chaines de retenue. On a exécuté et on continue d'exécuter des dragages aux
points critiques pour éliminer les seuils existant sur le Danube et constituant des
obstacles pour le déroulement de la navigation en conditions normales. On
présente ci-apreés les gabarits de navigation sur le Danube:

1.1. Le secteur roumano-yougoslave du Danube dukm 1075 jusqu'au
km 815,65, est un secteur aménagé en chaines de retenue avec des systemes
hvdro-énergétiques et de navigation au km 943 et respectivement au km 863,

Les gabarits du chenal navigable dans les lacs de retenue ont les valeurs
Cl-apros:

largcur minimale de 220 m (dans la zone des cataractes) jusqua 400 m
(dans le reste du chenal),
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profondeur minimale de 35 dm jusqu’a 00 dn:
les ravons de courbure ont des valeurs de plus de 1000 m.

Les gabarits utles des écluses des Portes de Fer | et Pones de Fer I soni
les suivants:

longueur utile 310 m.
largeur utile 34 m;
profondeur au seuil 4.5 m.

L'¢cluse de réserve des Portes de Fer 1l a une longeur utile de 140 m. une
largeur utile de 14 m, et une profondeur au seuil de 2.5 m.

En aval du km 863 jusqu'au km 845.5. secteur & courant libre. les largeurs
minima du chenal ont des valeurs de 100 m jusqui 200 m, les profon-
deurs minima sont de 25 dm et les ravons de courbure ont des valeurs de plus de
1000 m.

Au plus bas débit d'eau enregistiré avec des niveaux d'eau au-dessous de
I'ENR. les largeurs correspondantes ont eu des valeurs de 60 - 80 m et les
profondeurs ont été de 17 - 18 dm.

1.2. Le secteur roumano-bulgare du Danube du km 845,65 jusquau
km 37-1.10 est un secteur i courant libre. Les gabarits du chenal navigable ont les
valeurs ci-apres:

les largeurs minima sont de 100 m - 180 m;
les profondeurs minima sont de 25 dm:

les ravons de courbure sont de plus de 1000 m.
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Pendant les périodes avec des niveaux d'cau au-dessous de FENR Hes plus
bas niveaux enregistrés), les profondeurs du chenal ont eu des valeurs de 18 dm.
On n'a pas pu assurer les profondeurs recommandeées de 25 dm pendant une
périnde moyenne de 11,2 jours par année ct les largeurs recommandées pendant
une période movenne de 10 jours par an. période avec glaces non comprise

1.3 Le secteur roumain du Danube fluvial du km 374,10 jusquau km 170
est un sccteur a courant hbre 4 lit unique. jusqu'au km 340 ob il se sépare ¢n deux
bras navigables:

- le cours principal par Cernavoda. présentant du point de vue hvdro-
morphologique des phénomeénes de vicillissement avec des dépots massifs
dalluvions;

- le bras Borcea avec liaison aval au Danube (km 240) par le bras Bala
(bras actif du cours naturel du Danube) avec chenal unique.

Les gabarits recommandés du chenal navigable ont été obtenus sur le
Danube pendant les périodes avec des niveaux d'eau avant des valeurs au-dessus
de 'ENR. Pendant les périodes avec des bas débits d'eau et des niveaux d'eau
avant des valeurs au-dessous de I'ENR, on a dirigé la navigation par les bras Bala
- Borcea ou les gabarits du chenal sont:

largeur minimale 150m - 180 m (a l'exception des passes navigables du
pont de Fetesti - km 42.3 du bras Borcea ot la largeur de Ia passe navigable de la
rive gauche est de 110 m et la largeur de la passe navigable centrale est de
120 mk

ct profondeurs de plus de 25 dm.
I. -t Sur le secteur fluvial du Danube de Bazias tkm 1075) jusqu'a Briila

(km 170} les gabarits des passes navigables des ponts et les hauteurs hbres des
cables aériens traversant le fleuve ont été obtenus comme suit:
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- aux passes navigables des ponts. la hauteur hbre est de 27 m par rapport
1 la cote "0" de la station hydrométrique de rélérence et respectivement 20 m
par rapport au HINN fau piveau maximum de retenue). Au pont de Givrgiu -
Roussé. la hauteur libre est de 13,13 m au-dessus du HNN. mais on peut assurer 34
la demande des navigateurs une hauteur libre de 20.53 m au-dessus du HNN ¢n
levant la travée. Dans les sections de retenue taux écluses) la hauteur libre est de
]0 1. Cf)nfDr[nélnﬁnl aux rf(‘f)ﬂ'lmﬂndﬂ“onﬁ:

- la hauteur libre des cables aériens traversant le fleuve a des valeurs de
19.00 m jusqu'a 33.20 m au-dessus du HNN

1. 5. Surle secteur roumain du Danube maritime du km 170 jusqu'au km
0. les gabarits du chenal navigable sont les suvants:

largeurs minima - 100m - 180 m.
profondeurs minima - 20 - 24 pieds:

ravon de courbure - plus de 1000 m (i l'exception de la zone de la
courbe de Tulcea ot le rayon de courbure est de 650 m).

Sur le canal de Sulina les largeurs minima ont été de 60 m et les
profondeurs minima de 24 pieds.

En ce qui concerne les gabarits des lignes aériennes, les hauteurs libres
des cables traversant le fleuve sont de 50.42 jusqu'a 61.13 m au-dessus du HNN.

A l'embouchure du canal de Sulina. de grandes quantités dalluvions se
déposent annuellement en v formant le phenomene de barre. Pour diminuer la
barre. chaque année on exécute d'importants travaux de dragage. ce qui conduit
2 la maintenance des gabarits de chenal navigable recommandés en vue d'assurer
la possibilité d'acces a I'entrée ot 2 la sortie entre le Danube et la Mer Noire. Les
gabarits du chenal 4 la barre de Sulina sont les suivants:
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largeurs minima 80- 120 m:

profondeurs minima 24 - 36 pieds

1.0, Secteurs de retenuc sur le Danube.

A I'heure actuelle sur le secteur roumano-vougoslave du Danube existent
deux systémes hvdro-énergétiques et de navigation avec des bassins de retenue
avant la longeur indiquée ci-apres:

a) Le SHEN "Portes de Fer [ thkm 1214.5 - 942.93) - 271.55 km. dont sur
le secteur roumano-vougoslave thm 1073 -942.935)- 132,05 km:

b} le SHEN "Portes de Fer H™ (km 942.95 - 863) - 79.95 k.

Le parcours du Danube aménagé en secieurs de retenue par la
construction des svstémes hydro-énergétiques et de navigation des Portes de Fer
est d'une longueur 1otale de 351.5 km, dont 212 km sur le secteur roumano-
vougoslave, ce qui représente environ 21% de la longueur du secteur roumain du
Danube.

Sur la base des données traitées dans | Information sur l'exécution du Plan
des grands travaux pour la période 1971-1980 ainsi que des données de la
nouvelle Information (1981-1990) on peut tirer les conclusions suivantes:

Sur le secteur Huvial du Danube du km 1075 au km 170 se poursuivent
actuellement. comme par le passé. des travaux de régularisation et autres dans le
but d'élimmer les seuils (période ou les niveaux éraient inférieurs 2 'ENR) et
d'augmenter les profondeurs.
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Le cotit des travaux est présenté dans le tableau ™

En ce qui concerne les secteurs de retenue créés sur e Danube suite ala
construction du complexe hydrotechnique Portes de Fer I1, le secteur amenageé
en retenue représente déj quelque 21% (212 km) de la longueur totale du
secteur considéré, par comparaison avec la période 1971-1980 quand la partic
éclusée n'éait que de 12%.

Sur le secteur mariime du Danube tkm 170-0) sont poursuivis
actucllement les travaux de régularisation et autres dans le volume fixé par le
Plan des grands travaux visant I'obtention des gabarits du chenal. des ouvrages
hydrotechniques et autres recommandés sur le Danube.
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Cotes de IENR ¢t du HNN au-dessus du "0”
des stations hydrométniques principales

km ENR HNN
(¢cm) (em)
I Bazias 10725 562.8" 66G6.3
2 Moldova Veche 10418 S589.1* 0447
3 Drencova 101618 583.7" 038~
| Orsova 0351 1919.1* 2563.1""
3. Drobeta-Turnu Severin 931 583 877
&, Gruia 851 +31 48
r? Cetale 811 -60 729
8 Calafat 705 50 T02
9. Bistreg 723 «40 68~
10.  Bechet 679 42 683
11.  Corabia (30 -23 680
12, Turnu Magurele 39~ -3 61+
13 Zimnicea 333.65 57 72
14, Giurgiu 193 1+ 07
15.  Olenita 430 9 T4
16 Caldrasi 3745 -1 (639
17 Cernavoda 300 -35 604
18.  Hirsova 253 <19 614
19.  Braila 170 40 578
200 Galaji 150 52 553
21. Isaccea 1038 «42 458
22 Tulcea 1.3 <28 388

Niveau de retenue minimum
- Niveau de retenue maximum
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2. GRAPHIQUES INDIQUANT PAR SECTEUR

LE NOMBRE DES JOURS QU LES PROFONDEURS LIMITATIVES

N’ATTEIGNAIENT PAS QU ATTEIGNAIENT LES PROFONDEURS

RECOMMANDEES

2.1 Secteur roumaino-yougosiave
(km 1075-863)

Sur (e cours avec dessections de retenue, du km 1075 au km 853, ont été

ssurées (es profondeurs navigables recommandée sur {'entidre période rapport ee.

2.2 Secteur roumnaino-yougosiave

( kmG53-355)
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2.3 Secteur roumaino-bulgere

( ke 855 -375)

Nemibre des jours ou les profondeurs limiltatives

alteignasent {a profondeur recommandde
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2.4 Secteur roumain dy Denube fluviel
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2.5 Secteur roumain du Danube maritime

( km 170-9)

Nombre des jpurs ou les profondeurs limitatives
daiteignaient fa profondeur recommandée

= & & ¢ 5 o & n_w
= ‘A = nn.w S m & i
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Largeur minima dans les avant-ports.

En aval de I'écluse du SHEN "Portes de Fer 11", pour un debit d'eau avec des
niveaux inférieurs 3 IENR. les profondeurs minima enregistrées ont ét¢ de
17 dm pour une largeur de 60 m.

Pour des niveaux d'eau inférieurs 2 FENR. les profondeurs minima enre-
aistrées dans le it principal du Danube thm 346-240) avaient des valeurs
comprises entre 8 et 25 dny; largeur: 60-100 m. Pendant cette période, la
navigation a éé dirigée dans les bras Bala-Borcea ol les profondeurs
dépassent 25 dm et la largeur. 150 m.

Sur le secteur maritime du Danube. pendant la régularisation du processus
visant 2 augmenter la fiabilité des digues contre les inondations. des chan-
gements morphologiques importants ont eu lieu: érosion du lit ainsi que
depots dalluvions, en premier lieu dans la zone du Mm 56. Pendant des
périodes limitées, les profondeurs étaient de 60-70 dm. et des travaux de
dragage ont été effectués aflin d'assurer les profondeurs recommandées.

Largeur dans le Canal de Sulina.
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G. SECTEULR BULGARO-ROUMAIN DU DANUBE
{kin 845,65 - 374.10)

Le but du Plan des grands travaux sur ce secteur est de garanur les
gabarits du chenal suivants:

Profrmdeur minunum

Sur le secteur confluert du Timok - embouchure du bras Ostrov (km 843.65 -

374.10)
- sur les sections A courant libre - au moms 25 dm
- sur les sections de retenue - au moins 35 dm

Largeur minimum

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure du bras Ostrov tkm 843.65 -

37410
- sur les sections 1 courant libre:

a) sur les sections a lit 2
terrain meuble -aumoins 180 m

b) sur les sections a lit
4 fonds rocheux -aumoins 100 m

e) sur les sections de
seuil 4 terrain meuble - aumoins 150 m
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- sur les sections de retenue avec
augmentation jusqu'a 200 m dans
les courbes de ce secteur - au moins 180 m

Ravon de courbure minimum ( 2 I'axe du chenal)

Sur le secteur conflueni du Timok - embouchure du bras Ostrov thm 845.05 -
374.10) - au moins 1000 m

f) sur les sections défavorables par leurs
conditions géomorphologiques. & titre

d'exception -aumoins 750 m

Dimensions minima des écluses

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure du bras Ostrov tkm 845.05 -
374,10

- longeur utile - au moins 310 m
- larguer utile -aumoins 34 m
- profondeur au seuil - aumoins +.5 m.

Largeur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure du bras Ostrov tkm 845.65 -
37410 - au moins 150 m

- lors de la construction des ponts en arc. largeur libre
admise d'apres la corde de I'arche (sans diminution de la distance
entre les pilles) -aumoins 120 m
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Hauteur libre des passes navigables des ponts

Sur le secteur confluent du Timok - embouchure du bras Qstrov tkm 8435.05 -
374,14

- sur les sections it courant libre -aumoins 9.5 m
- sur les sections de retenue -aumoins 10.0m

principales:

ENR HNN
Novo Selo 120cm “84cm
Lom 174 cm “95cm
Oriahovo 46 cm 658 cm
Svistov 38 cm “82cm
Roussé 107 cm “83cm
Silistra 86 cm “17cm

Sur la base des données de I'Information sur l'entretien du chenal
navigable pour la période allant jusqu'a fin 1990. ainsi que sur la base des
données recues en 1991, on peut constater qu'a 'exception de cemains secteurs,
les conditions pour une navigation normale som en général assurées sur ce
secteur de [leuve.
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Sur la base des données traitées dans | Information sur Faccomplissement
du Plan des grands travaux pour la période 1971-1980 (période de bas niveaux,
pendant laquelle des niveaux inférieurs aux valeurs recommandées ont cté
relevés sur certains secteurs) et des données de la nouvelle Information (1981-
1990), an peut conclure que sur le secteur de Danube donné les travaux de
regularisation et autres sont poursuivis dans le but d'améliorer les paramétres du
chenal. Sur certains secteurs a seuils il v a eu des pénodes ot les profondeurs du
chenal ¢raient inférieures anx valeurs recommandées. (1. Tableau synoptique.

page 73).
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H. SECTEUR SOVIETO-ROUMAIN DU DANUBE
(km 134,14 -79,64)

TRAVAUX DE REGULARISATION
Ledit secteur du Danube a du point de vue de la navigabilicé un caractere

stable et assure actuellement tant Ia navigation [luviale que celle maritime.

Tenant compie de ceci des travaux hvdrotechniques de grande envergurc
sur le chenal n'ont pas é1é projetés.

Des travaux ont été effectués dans les ports dans les volumes présentés
ci-dessous:

- Réni - 1500 milliers m3, cotu - 2 millions de roubles
- [zmail - 4000 milliers m3, cotu - 4,6 millions de roubles
- Ust'Dunaisk - 25000 miilliers m3, coin - 30 millions de roubles

- Ouvrages de la SDP - 30000 milliers m3, cotu - 76,6 millions de roubles

Sur la base des données contenues dans ['Information sur l'entretien du
chenal sur ce secteur, on peut constater que sur le secteur susmentionné du
Danube les conditions pour une navigation normale ont été assurées.
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SONMMIAIRE

INTRODUCTION oo,

A SECTEUR DE LA RF.A.ET SECTEUR COMMUN
RFA - AUTRICHE DUDANUBE thm 2414.72- 2201770

Travaux de régularisation

B. SECTEUR COMMUN AUTRICHE - RF.A. ET SECTEURS
AUTRICHIENS ET AUSTRO-TCHECOSLOV %QUE
DUDANUBE (km 222320 - 1872.70)....

C. SECTEURS TCHECOSLOVACQ-AUTRICHIEN,
TCHECOSLOVAQUE, SECTEUR DE
L'ADMINISTRATION FLUVIALE RAJKA-GONYTI
ET SECTEUR TCHECOSLOVACO-HONGROIS
DU DANUBE (km 1880,26 - 1708.20).........oooooeoooooeovere

1. Travaux de régularisation pendant

la période 1981-1990 .........cooovoooeeoeoeeeeeoe oo

1.1. Secteur tchécoslovaco-aurrichien

(km 1880,26 - 1872700 oo

1.2. Secteur tchécoslovaque
(km 183270 - 1850,20)L 2000 L7 NATAK Sl i e e s

Tableau N 1

Travaux de régularisation exécutés par la partie tchécoslov aque
sur les secteurs du Danube du km 1880.26 au 1708,20 pendam

la période 1981-1990... SIS ot o o

1+

260
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1.3. Secteur tchécoslovaco-hongrois
(km 1791,00 - 1708,20)...........

(W]

Travaux de régularisation exécutés sur le
secteur de I'Administration fluviale Rajka - Gonyt

(krm 1850.20 = 171,00 coooierseeeeeriesnereee e s

2.1. Travaux de régularisation exécutés par la partie

tchécoslovaque sur le secteur de ' Administration
fluviale Rajka-Gonyi (km 1850,2-1791.0) penchm
la période 1981-1990 (Tableau 2)... : -

2. Travaux de régularisation exécutés par la partie
hongroise sur le secteur de I'Administration {luviale
Rajka-Gonyit (km 1850.2-1791,0) (Tableau 2a)............

3. Travaux de construction de la partie du systéeme d'ouvrages
hvdrauliques Gabéikovo - Nagymaros concernant
la navigation sur le secteur Bratislava - Palkovi¢ovo

(km 1868-1811) du Danube ...t

Tableau N 3

Travaux accomplis par la partie tchécoslovaque pour la
construction du systéme de centrales hydrauliques de
Gab¢ikovo-Nagymaros sur le secteur km 1868-1811

( Bratislava-Palkovi¢ovo) du Danube pendant la période

SECTEUR HUNGARO-TCHECOSLOVAQLUE
ET SECTEUR HONGROIS DU DANUBE
Uem 1830,20 - 1433.00) ..o eeeiiansecsssssarsrnessensrnsssss e

Exécution du plan des grands travaux a titre
d'orientation pour la période 1981 - 1990 ...
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28

33
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1. Travaux de régularisation sur le secteur de
I’ Administration fluviale Rajka - Gonyi

thm 1850.20 - 1791.00) 0ot

Tableau N° 1. Exécution du Plan des grands travaux a titre
d'orientation sur le secteur de ' Administration fluviale Rajka-

Gonvii (km 1830 20-1791,00) pendant la période 1981-1990.......

2. Secteur du Danube Gonyu - confluent de I'Tpel’
|

Tableau N* 2. Exécution du Plan des grands travaux a titre
d'orientation sur le secteur km 1791.0 - 1708.2 pendant la

période 1981900 8 L T S L L L IR o

3. Secteur du Danube compris entre le confluent

de I'lpel’ et Dunaféldvar (148 km)

(KM 1708 - 13600, ieeiericisnsssesesseresessssssssesesssetse st

Tableau N° 3. Exécution du Plan des grands travaux i utre
d'orientation sur le secteur km 1708.2 - 1560 pendant Ia

période TO8L-1990 ...t sanae s

4. Secteur du Danube compris entre Dunafoldvar et
la frontiére hungaro-yougoslave (127 km)

(em 1560 = 1133ttt

Tableau N +. Exécution du Plan des grands travaux a titre
d'orientation sur le secteur km 1560 - 1433 pendant la

période 1981-1990 ...t e
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SECTEURS YOUGOSLAVE ET YOUGOSLAVO-
ROUMAIN DU DANUBE (km 1433.00 - 845.65) oo

Travaux de ré@ularisation ... i e

SECTEURS ROUMANO-YOUGOSLAVE, ROUMANO-
BULGARE. ROUMAIN ET ROUMANO-SOVIETIQUE
DU DANUBE tkm 1073,00 - 0,000 oo

1. Exécution du plan des grands travaux pour la
période 1981 - 1990, visant I'obtention des gabarits
du chenal. des ouvrages hydrotechniques et autres
recommandés sur le Danube dans I'intérét de la
AAVIZATION Lottt sra et e s e

1.1. Secteur roumano-yougoslave

(RNTLOBES = BASO5) oot S i AR A Tt

1.2. Secteur roumano-bulgare
(km 893.65 = 379, 10) sota oo i i i i e e

1.3. Secteur roumain du Danube fluvial
(K 379,10 = 170D oo ssesesecsser e sves e sssesessesssssass s st

1.4. Secteur roumain du Danube fluvial

1.5. Secteur roumain du Danube maritime

Clomy 1700 - O iiiiiiitisrio s e renssran B e ot eeetme e besamson ssos s s BV SRR RS

1.6. Secteurs du Danube aménagés enretenue................

(11
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2. Graphiques indiquant par secteur le nombre de jours ou
les profondeurs limitatives atteignaient ou n"awteignaient
pas les valeurs recommandées....... ..o L T
2.1. Secteur roumano-yougoslave
2.2, Secteur roumano-yougoslave
LRI 8038 5.05) oo
2.3, Secteur roumano-bulgare
(km 845,657 3740 1 O)cosiv s aoss s issismsass st B s
2.4. Secteur roumain du Danube fluvial
Chem T 1 0-1070) . e et e S sl B8 Pepa i Ty
2.5. Secteur roumain du Danube maritime
LT A L0 TS
3. Gabarits du chenal ...
-. Tableau synoptique indiquant le nombre de jours

N

91

ou la profondeur limitative était inférieure 2 la
profondeur recommandées: it i s e

- Haureurs libres des passes navigables des ponts ....c....ccc............

. Quelques données fondamentales concernant

les systémes hydro-énergétiques et de navigation
surle Danube ...

- Tableau synoptique indiguant les cotts des

travaux de régularisation, travaux permanents
et autres travaux sur le chenal pendant la période
1981 - 1990, sur le secteur roumain du Danube......................
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G. SECTEUR BULGARO-ROUMAIN DU DANUBE
B e B T T e S TR s

Travaux de régularisation et autres ravauX. .o

H SECTEUR SOVIETO-ROUMAIN DU DANUBE
thm 13014 - 79.6:4)... e s

Eravaurs de poailartealion s v s i s md s s
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