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RECOMMANDATIONS

RELATIVES A L’ETABLISSEMENT DES GABARITS DU CHENAL,
DES OUVRAGES HYDROTECHNIQUES ET AUTRES SUR LE DANUBE



Les présentes Recommandrtions relstives 2 1'dtablisse-
ment des gabarits du chénal, des ouvrages hydrotechniques et
autres sur le Danube {(CD/SES 18/22-1) ont 4té élabordes sur
1a base de la décision de la XVIeme session de la Commission
du Denube et compte tenu de la décision de la XVIlene ses-
sion, et approuvées dens leur ensemble par la décision
edoptée par la XVIITéme session de le Commission le 25 jan-

vier 1960 (CD/SES 18/22),.

Conformdment & cette décision la XVIIIeme session
de la Commission du Danube:

~ recommande cux Etats membres de la Commission du De-
nube et aux Administrations fluviales spéciales de se
baser, lors de 1l'éleboration de leurs plansde tro-
vaux d'eméliorztion des conditions de navigation
et de leurs projets de construction d'ouvrages
hydrotechniques et autres sur le Danute, sur les
Recommendations adoptées;

- cherge l'epporeil de la Commission de recueillir
les données en vue de 1l'étude des questions liées
2 la préparation du projet de Recommandations re-
letives & 1'dtablissement des gabarits du chenal,
des ouvrages hydrotcchniques et autres sur la
section en emont de Devin et des gabarits des
passes des ponts sur la section en aval de Braile;

-~ prend note dc la déclaration de la déldépation
yougoslave, selon laguelle elle propose de son
c8té d'adopter 1o valeur de 9 m pour la hauteur
minima des passes navigables des ponts et con-
sidére jque la voleur de 9,5 m devrait &tre encore
dtudide,

En connexion avec ceci les cutres délég-tions ont con-
firmé qu'ils adopteient pour le secteur Devin-Brrila une
heuteur libre d'su mecins 9,5 m pour les passes navigahles
des ponts.
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Les Recommandations contiennent trois parfies:

1, Gabarits recommandés pour le chenal, les
ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube,

2. Argumentation des gabarits recommandés pour
le chenal, les ouvrages hydrotechniques et autres sir
le Danube.

3. Annexes,



GABARIMS RBCOTIANDLS POULR LI CHIWAL, LIS OUV.ILGLS
HYDROTACHNIQUSS AT AU'WAZS 3UR LE DAITTBT

GENLRALITES

Les présentds Roconanndrbions ticnnant comnnto
des porspoctives du dév:loppiazns du brafic sur lo
Donube ¢t do 1ltoxtonsion de ia flott: donubicnno,

I1 est rocomnandé d'appliguaor, lors do 1!'ébn-
blissemant do projets 2t do la construction dlouveon:ce
hydrotcchniquos, ainsi que do 1'alaboration dc quos-—
vlons visant 1t'aaglioration dos coaditions de novizgn-

tion sur lc Dannbu, los gabarits indiqués dang les

-

présintes Rucommnandntionsa

Tout dlénment concornant las gaborits du chon:l,

5

dos ouvrages hydrot.chnisuves % autros sur les scctions
du Denubo 4 eourant 1idrs, osh rapportd &' 1'étinrc na-
vigabla ot do rérularis-~tion adopid & la XIVEmL gise

sion dc la Commission du Donnbe /0L/s35 14/19/.

Ao GABLRITS DU CHel

§ I, Profeondeur pinign du choa-l

o/ Sur 13 gsetaur bovin - 3r-iln

Propilra 6603 cceoupnaoseosar:al moineg 25
. Dons la proatdrs perionde dlune

durdéo approxinative do 5 ~ins,
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du churnl 4o D-nube doiv.ont ftre 3tnblies on
tenant conpto dos ouvrngis d!art /barragos,
dcluses/.

Pour la navigriion il coanvicndrnit

dtascuror uno prasfondecur dtau noins 35 di.
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Les cotes du niveau de roteaus normal sont &
préscnter & la Commission du Danube per les organis-
mos stoccupant do 1'établissement de projots et do
ltexploitation de caonires hydrauliques,

b/ Sur le secteur Briila — Sulinn
®orceo~orecnscocseroe -~ O 23 aR.S4 picds

§ II. Largeur aini-a Jdu chonal

a/ Sur les soctiona A& torr-in mauble
1/ De.Devin A GOOYH eaeees an rnoins 150 n
2/ Do Gbnyii & Sulina ..... =u noing 180 n
avoec rugmentetion jusqutd 200 m dans
les courbos do cutbte scction,.

Sur los trongons particulidromont diffie-
ciles il suffit, pnr exception, de garantir:

~ pour la sootlon visde sous point 1/ .. au moins 120 m
= bour la s:ction visde sous point 2/ .. au moins 150 a
'Sur ecs gcctions du flouve la disposition .
dos ouvrages de régularisniion dovrait prévoir la pos-
s81bilitd do garantir A 1'avenir lea largours minima
indiquées aux points 1/ et 2/, ) .

b/ Sur los sections A 1it ou & souils rochoux

Sur do telles socctions du fleouve, il con-
vient dtdtablir 1. largenr du chonal solon lo corao-
tdre du lieu ot conpbe t:nu des conditions morpholo-
glquos; touttfois, 1a largesur prévuoc doit 8tro
d*~u qoins Perttrersrorterosnasnesansearcennesns 100 1

fenarquo -« Ln largeur minima du chenal ne sc rapporte
p&s aux -canaux latéraux, au cnanel de Sulina et au
scctour des ‘Portes do For, '

»
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§ III., Rovon de courbur uinimum dun chenal

Sur tout le narcours uavignble du fleuve de
Devin A Sulina, d'aprds 1l'axe du
chenal oscercorosecacpossnsnse au moins 1000 m

Sur les sections défavorables par

leur cenditions gdomorphologiques

on peut exceptionnzllement ad-

mettra que le rayon de courbure :
minimum soit diminué jusqu'd ceceoves 750 m

.

Be GABARITS DES PASSES FAVIGABIES DES PONTS

§ IV, Largeur libre

a/ Sur la seotion Devin - confluent de la
Drava ceveossssorencsnsoece cu rpoins 100G m
b/ Sur la section en aval de la
Drava seevcecuscavonssnscs au moins 150 m

Lors d2 1la construction des poinis en arc
est ndmise la largeur lihre suivante, cclculde
dtaprds la cordo de lfarche:

- sur la scction visde sous point a/ .. au moins 80 n
-~ sur la secticn vislic sous point b/ .. au moins 120 =

-

§ Vv, Hauteur librc - Sur le sceotear Dovin - nprtilcos

a/ Sur los stctions de Zleuvs A
courcnk lLibrd, tant doas 1o
premidre étope que dons la
AouriBfle onoooesecavevsena AL Molns 9,50 @
cu-duasus dn .ot niveaun
navignblo adoptés

-

b/ Sur ‘lcs gactions do flouve oud
les conditions do novizabilisd
saront andliocres pac cannli-
BAELAN gescssocacasonssess AU rloins 10 m
su-dassre du nivaau do ratenue

normal,
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Lors dc 1t4tablisgeruat dos drojets do cong-
truction dtécluse sur lo parcours navigable du Danuhbo
en avel de Deving i1 est rocoaimds de privoir des
gabarits cui corrospondraicn$ ontidreniont aux exi-
goencos astuclies ot futures de la navigation /formocs
©% di‘onsions dos batesux ot dos convois, trafie/,

En générnl, 1l serait désirabls do privoir des dcluscs
avec des gabarits purnetiant lo passage sinmul tand
dfun renorqueur avec 1ltonsemble de son tonvoi,

Il c¢st aussi recomnand’! que tout projot de
consivruction d'felusc prévoio 1t'Stablissenent de deux
8a8 accoléds aux gabarits gous-~1cntionnis, afin do
perncvtre 1'dclusage des cunvoisg simltandnent dans
los doux scus.

§ VI. Dicensions ninlna des dclusos /3 titro d!oricne

a/ Sur 1A soction Dovin ~ Goavi

Longuallr ntile ohnunuc‘o!nnﬂ'GOIOGQ 230 n
I-;lrguul".utila THUEB0CP oD e rROe s 24' n
PrOf’\n.'.ldur au Beuil'occu-aoﬂnc snpe 4’,5 n

b/ Sur 1n soetion Gonyd - 3udopost
© Longuour utila Sekonscraccsscesseeb0=310 1
LArgour 0tile seustincnnernnse-oos 32-34 n
Profondour ot 82Uil an.esvgeeecnes 445 nn

o/ Sur le sectenr on ayel ds Budapost
Loazucur utilo R 310 iy
Largour utilo Prevcescrboocnensecna JA=34 [
Profodaeur au souil ocornsevsonsen 45

Reanrguo - Lo largeur uiile dos dclusos doit Stro
la n8=c sur tout lo soctour do Giényii & Sulina
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Afin de réaliser des é4cononies sur le volume
dfeau requis pour 1l!'éclusage des bateaux isolés, il
est recommandé de partager un sas en deux par la consS-
truction de portes intermédiaires, de manidre telle
que le poetit sas ait une longueur utile d'au moins 100 m.

D. HAUTZUR LIBRE DES CABLiS AERIEZNS TRAVIISANY
LE FLIUVS

Il est rocommand$ dtéviter autant quo possible
1tinstalla tion & travers le fleuve des cfibles adricns
ot de poser les cfibles au fond du lit.

§ VII. Hauteur libre au-dessus du haut-niveau navigable

adopté ou du niveau do retenue normal

o/ Pour les c@blos téléphoniquos,
t41égraphiques et outres, &
faiblo tonsion seeecsesesss ou moins 15,5 m

b/ .Pour los.cflbles i hauto tension
jusqu'é 110 kV $vreoescrosue 19 m

¢/ Pour los clbles & hauts tonsion do plus
.do 110 kV, augmenter de 1 cm par kV supnlés
tigntazro g, haubous ibro-dindiqude, cul-a
naint b/a .

1T
ARCUTLENTATION DES GAB.LRITS ILICOILIANDES POUR
' LE CHINAL, LES OUVRAGESS KYDROTECHNIQUES BT
- - AUTRES SUR LE DANUBE

La navigabilité d'un fleuve ost essentiocllo-
mont détermindc par les foctzurs hydrographiquosy hy-
drologiques et géomorpholoziqucs, 2 '

Ios obstacles qui sc trouvent dans lc 1lit ct
entravent la navigntion so divisont ¢n général con
doux groupos: obstacles naturals et obstacles artifi-
ciclse.
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A, Parmi les obstacles naturels citons:

a/ les endroits ol pendont la période des
bas niveaux d'eau asharaisgent des s2uils
;nfluengant défavorablenxent lea naviga-
tion; )

b/ los sections d chenal relativement étrolt;

A 1i% rocheux et a fort

-

¢/ les sections
courant; - : .
d/ los s2ctions & courbes brusques,

 B. Parmi les obstacles artificlels citons les
passes navigables dés ponts A gabarits insuffiscnis
et les objets coulds gisant dans le 1lit,

La navigabilité du Zleuve: pout 8tro amgliorée.
par:

a/ 1la régularisation du ecourant libre & ltaide
de la coastruction d'ouvragus /digues, épis, traverses/
favoribBant ln concenitrntion-dur courant;

b/ la canalisation, ctost-d-dire par la divi-
gion du flouve on unw sério- de- bicfs do rotenue au
moy=h dc -la coastruction do barrages compronant des
ouvrnpgos-d'art tels quo €clusos ou asconslurs;

”\3/ 1'rbpliéhtion sur certeincs scctions du
flouve do la mébhode indiquée au point a/ ot sur
dtontres do la méthode indiquéo cu point b/,

Io but de 1la rdgntrric-tisn du 1it est 1'éta
blissoment dans lc 1it moyen dtun chennl stable aux -
gabarits zrantis /profondeur, largour, reyon do cour-
buro/ ¢t pormcttant une navigation mans ontrave pen-
dont la périodo des bassos saux,

-~ . Ilicst connu quc lec courans libre ost régula-
risé poar dos digucs longitudinnles; des épis, dos
travorsas, dos travaux,d'approfondissvment du 1i% ed
nar, dog. coupurces rcdrcessant los courbus brusguos du
1it,
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Los travoux do régularisction cffoctuds jJus~
qu'd prisont sur lo Danubc ont sensibleomont améliornd
les conditions do navigabilite de cortainos ssccitions i
du flcuve, Toutofois, s8i 1ton vout élimincr d4fimii-
vemont les obstaclos nautiques cntravant acctuclleoment
lo navigeaition, des travaux de régularisation consi-

dérables dolvent oncore 8%roc offectuss,

La Convention roclative au régimo de la naviga-
tion sur 1o Danube, signéc & Bolgrado on 1948, sil-
pule & 1l'arfticle 8 qu'il ost do 1la compétence de la
Commission wde dressar sur ia basc des propositions
et dos projots préscontés par les Etats danubicns ot
par les Administrations “luviales spéciales lo plan,
dos grands travaux dars 1'intérdt de la navigoiiony,

Lc promieY pas vors la solution dudit probldme
a été l'élaboration do la quostion coneernant 1'éta-
bliggement dtune méthodo uniforme de la détc-mination
do 1ltétingo navigable ot dz rdgulnrisation sur lo
Danubet

La XIVémo sassion do la Commission du Draubo
a odopté les Rocouwnandntions rcleotives 3 1tétablisse~

ment dA'unc méthode uniforme de 1la ddturminnision de
1tetiagd navigablo ot de résulaorisation sur lo Danubs,

Cottec wmdshods uniforac permet d!éonblir uno
baso, pour los travoux de ré-ularisation offociuds
ot de détecrmincr un indice coumun pour la comparaison
dos conditions de nnavignbilité sur los différcntos
sootlons du: flouve,

Toutufois, il faut nobrer gutaprds la cons-—
truciion dtouvragcs dtart sur le Dnnubo. nombro do-
barrages diviseront 13 flouve 2n Liofs, co dont il
stonsuit quo,. sur ccs scciions, 1 niveau & adophor
comme base pour 1l*dtablissomont des gnbarits du chennl
ot des ouvragos hydrotuchniguces cst lc nivern do ro-
tonue normal, %-adis gu2 sur los svetions & courant
libre et aux points d'intcrscetion dos deux nivenux
cteat 1lfétinge navignblo st do rdgularisn~iion guvtil
¥ a licu d'adoptar,
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A, GADARITS NU CHSWAL

§ 1. Prof ondonr minima du chenal
‘a/ Sur_lc scctour Dovin - Braila

Promildre 3tapo

Pour donncr ua nct apercu sur los praiondeurs
1imitotivos dos diverses sections du Danube, un ta-
bloou dos profondeurs minina /moins do 25 dm/ obsor-
véos sur les scuils du parcours navigable du flcuve
de Dcvin A Sulina pendant la période 1946-1957 /An~.
nexo Mo 1/ a £t$ drossé d'aprds los donnéos so - trou-
vant & 1'apperdil do la Comnissione

~ En outra, il a &%é Stabli pour la méne pé-
riodc de 12 ans /1946-1957/ un tabloau synoptiquo dos
profondcurs gur leos scuils & l'épogue ol les niveaux-
dtcnu étaiont prochcs do 1ltétiage navigable ot do rée
gularisation /Annoxu No 2/, ' .

Aprls analysc des donnies indiquéos dans los
annoxes 1 et 2 ot aprds comparaison,du point de vue
dos profondeurs linitatives, dcs situations sur lo
Danube Moyen ot lo Bas Donubs, il a $t3 établi quo. -
los conditions dans losquellos opnaraisssnt los pro-—.
fondaurs linitatives sur oces zcotions sont prusque
identiquag,

Afin draxsnincre les consdiquoences do 1lfappari-
tion dos siuils linitntifs, ltapparcil dc la Coamission
oy pnr suction do flauve, $tulid ltexploitabilité d'un
chalend da 1000 tonnats ainsi que les perics d'oxploi—
tation.sur 1o parcours navigzablo du Danube do Devin &
Sulisa, #n vuc du czleul des pertog thiéoriques de 1l'ox-
ploitation dtun chnlanl do 1000 tonnes, provoguies par
1tinsuffisanco de profondcur sur los s:zuils, le par- -
cours navigablo du Danubo de Doevin A Sulina a ¢38 par=
Eag’ oo gquolquas sections ecaranctiristigues,au sujcs
desquelles 1'appar2il disposait des donndes nécoscaircs.
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o division a 3% exlcutde compte txm des difficul-
tés nnubiques cxistant sur certninos scctions, los
linites dcs sccteurs corraspondant, autant quc pos-
siblo, cux frontidros dt'Itats, nux grands affluonts ot

aux grands ports du Drnubao,

Los donndos au sujot dos profondecurs journa=
1idres sur les-seuils limitatifs indiquont pour los
diverses scctions du Danube lus scuils critiques an
point ds vuoc de la navigation, ctest-A-dire le scuil
cui, sur une section donnla, détorminait ltconfoncc-
nent maximua autorisé pour los convois et le chargo-
ment maximup thdorique admis gui on découlc, Lo pour-
contage calculd dc 1l'eoxploitation idéale d'un chaland
de 1000 tonngs au tirant d'cau nexinun de 21 do cst
donng¢ pour btoutes los scctions, par annéc et pour
toutec la période 1946-1957, dnns un tableau synoptique
/Lnnexc No 3/, On cntend sous mexploitation id3ale
dtun chnalandt ltoxploitation dtun chaland de
1000 tonnes d'ol sont dlininis tous les factours,
sauf. celui de lt'influence dircctc excreée sur le char-~ .
gonient du chnland par la variation dos profondcurs sur
los scuils linitatifse

Log mlations existant vontre lo tirant d'ocau ct
le chnrgenont dtun bAtiwcent sont indiqudes Adans lo
teblecnu snivant /donnles MAHART/:

2l dn -~ 100 % 15 dri « 65,2 % 9 dm - 30,9 %
20 Ci1 = 94,2 5 14 dri ~ 59,4 % 8 dn ~ 25,2 %
19 daa ~ 88,4 % 13 dn - 53,7 % 7 dn = 19,6 %
18 do -~ 82,5 % 12 dm - 47,9 % 5 dn - 13,9 %
17 dn ~ . 76,7 9% 11 dn - 42,2 % 5 dn - 8,3 %
LaNda, - A7Ll; 047 selOpdn 5§36;31%

Lo tabloou contiznt, outrs Lo pourcontege do
ltexploitntion ildale d'un chaland do 1000 tonnes au
cours do t.ate lvannde; l2s portes subles par la na-
vization prr suite 1o son inicrruption pondant la
période des slnces ot das hnutcs enux /dtuno durde deo
1% ou noins/,
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Dans 1us colnnnes du tablonu synoptiqus fi-
gurant los portos survonucs par suita des profondours
insuffiscatos sur lca seuils, dos glocus, des hautes
gauxe. ainsi quo 1lc pourcintage do lrcxploitation iddale
dtun chcland de 1000 tonnes; toutes los donndos ont .
6t oalculdes pour uno annde 2ntidrc, Dans les colon=-
nes 17 et 18 du tableru figurent, par scction et par
annde .ainsi gue pour toute la périodo, les valcurs
caracidrisant los c¢onditions ddfavorables A la navigoiion
du point de vuo des praofondeurs insuffisantos sur les
seuils /noins de 25 dn/, Les vnlours donnles dans la
colonnoe 17 ont ¢td obtcnuas par 1a rmltiplication du
nozbre dos jours avec profondeur inférisuro & 25 do
par ltinsuffisance de profonlour expringe en da puis.
lraddition doe sonmes obtenues, Les valecurs de la co-
lonne 18 indiguent 1’insuffisnnece rioyonne des profon-
deurs sur lo scuil linitatif; cis vnlours ont &t5 obe
tonues on ‘ivisant les valours inliqudios dans la com
lonne 17 par lc noabrs des jours au eours desquels la
profordcur était iafliricure 2 25 dry, Ces valours poue
vent sorvir A la conporaison dos irsuffisancos de
profondeurs,; par szetiosn ot jar annic ..

Ie tabloau synophique /innoxe 3/ Conne lo
pourccitego de ltexplaoitation idiale d'un chnland do
10600 toanos, ainsi gu2 les vnluurs des npevtes cousdos
LR navigationg enlenlics conpto tonu des pertes oce-
casionadécs par les glaces et los heuntes caux, '

I1 faut noter qua ioe perice de la navigation
caleculics cuprds do profondcurs de 12 dm ot noins /sur
la baso du graphigue indiquant lua rulations ontre Jleo .
chargecnt ot lo .firant dtoau 4'un chaland de 1000 ton=-
nos/ sont pratiquemcnt dgales & 10005, car sur 1o Danube
la plujrart des reaorcucurs ot ua btiraant d'eau dlenviron
12 dir, Alnsie aucun renorqueur 1o Deut naviguer quand
les profondeurs sont inférieurcs & 12 da, ce qui provoguo
ltinterruption de la nnvigntion, Dn outro, pratiquencat,
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lo pourcontage caleuld dc ltoxploitation iddale d'un
chaland de 1000 tonnos brissc considérablonont & caunso
do 1linﬂuff150n+o largeur do la voic navigablo et de

sa Lbformatlon sur la s3ction des sauils, tout come
par suitc de ltoffet de noabre d'autros facteurs résul-
tant do 1'apparition des ssuils. Lo dogré do 1'influcnco
oxorcéo par des facteurs isolds no pout 8trc offcciive-
nont caleuld, il n'dst indiqué qu'd titre dfoxcmplo:

I « Chalaond faiblomont chergd. Afin dtévitver
un alldgement coﬁteuh é 1'époque ol les profondeurs

sur les seuils ont tendance & tomber,lss chalands sont
chargés jusqu’a la linite du tirant d'eau correspondant
8 la profondeur sur le seuil limitatif, Los pertos sur-
vonant de oe fait sont assez considérables, car pour
éviter l'allégémont lors de la travoersde du souill li-
mitatif, los chalands naviguont un certain tomps faible-
ment chargés /avec un oenfonocmont moindre/ sur les
scctions & profondour suffisanto,

IT « All3gement et surestaries dos chalands. Il

nrrivc souvent gu'avant que le convoi ait atteint le .
souil limitativ, la profondeur sur occ seuil tombe et
dovizat inféricurc au tirant dfoau des chalands, Dans
do tels cas. los chalands doivent soit attondre prds
du scuil 1l'augmentation dos profondeurs, soit trans-
bordar uno pdrtiu de leour chargemont,

III - Navigotion par altornat, Avec l'apparition

de profondcurs insuffisantos la largeur du chonal dj-
minue scnsiblement sur corti.nos gections de seuils,
Dans 00 cas-l3, la rencontro et Lo dépassemant desg
cpnyqis_soﬁt interditso Par aillcurs, si.des travaux
do dragage sont effectuds sur la scetion  -des scuils,
dos pfescriptions quant 4 la diminution do la vitossc
des convois sont aussi souvent introduitocg,

IV -~ Diminution du nombru des chalands dansg la
composition des conveis, Dans la pratigue, quond sur
los scuils la largour du chonnl diminus g3nsiblemont
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et que 'sa dircction subit dcs modificntions fondomcii~
telos, la navigation dos corvois nfeat autoriséc sur
les s-.uils gqufavac un nombre limité do chalends. Dans
de tcls casy le remorquour doit fairo nlugiours par-
cours afia que %sut lo convol puisso traverser lo
gouil limitatif,

¥ - Résistanco hydrpuligue. Il ost connu que
la résistance hydroulique est inversemoent proportion-

nelloc & la profondour, Gtest pourquoi, poendant-la
période dos profondours insuffisantes orn obsorve sur
le souil uag forto résistance hydraulique qui entrafno
unc diminution de¢ la vitessc dos coavois,

Outro ‘les fonctocurs susmonbionnéds qui ocugmon-
tont los pertcs dircctos subics par la navigatién por
suite des profondcurg insuffisantos sur les souils,
il oxisto >ncore nombre do factours influengant‘in—
dircejcment 1la baisse de ltexploitabilité dos bLALL-
mentse Parmi ocux-¢i citons: ltaugmontation des frais
d'entroticn do la voic navigablc et do 'son balisage,
les 2peis dtamdnagomsnt ot d'ontr.tion des stations -
de signnlisntiony; l'impossibilité de pratiquer la na-
vi-atton do nui¥ du failt que leas difficultés do
monoeuvro  sur leg s:uils provoquont souvent des ava-

I'io.'.], 3tce

Snas Gonndas statistiques exactos sur lo
mouvemcnt dos bAtimonts, sur lo trafice-marchandisocs o
sa dircc%ion par courtcs sccilions do fleuvo, do mdmc
que sans d'autres donnfos reguiscs, nonbre des face
tours susmontionnds provoquant la diminution de 1'ex-
ploitabilité A 100 § diun chaland de 1000 tonnes, ne
pouvont &trc évalués, Ctost pourquoi, pour &tablir
le pourcentnge offcetif de ltexploitntion d'un cha-
land do 1000 tonnes,il ost nécossairo de tonir c omp to
du nouvémont des bitimeats ot du trafic-marchandisos
annuals totaux, 4insi par example, sur la scction '
Rojla~Gonyil cc pourcentaze attoint approximativement
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les 75=-80 %.de l'exploitation idéale d'un chaland de
1000 tonnes. Sur le secteur des Portec de Fer, par
guite des restrictions permanentes quant au nombre
des cholends admis danrs un convoi, des grendes vi-
tesses du gourant, de 1l'emploi de la traction suxi-
liaire etc.,, le pourcentage d'exploitation est infé-
rieur & 75-80 % de 1l'exploitation idiele,

Ainsi, afin de déterminer une profondeur de
chenal justifide déu point de vue économique, il faut,
d'une part, tenir compte des pertes subies per la na-
vigetion par suite des profondours limitatives sur les
scuils et, d'sutre pert, du cofit des travaux & effec-
tuer en vue de gorontir les pro”ondeurs nécessaires,
Pour ¢e¢-faire, il fout aveir des donndes correspondan-
tes, ce dont 1l'eppareil -ne dispose pas actuellement,
Nédanmoins, le tirant d'eau des b2timents actuels et
projetés aupris d'une portde en lourd diterminée peut
scrvir de critbre dens la dstosminstion des profon-
deurs devant corcespondre sux travoux de régulerisation
futurs; Les b&timents-types proposds sont les suivants:

g/ cheland d'unc portée en lourd de 1200 tonnes,
nux dimensions de 75 x 9,5 m et su tirsnt d'ecu de
2% dm; i

b/ nouvegu type de chaland d'une portée en
lourd de 1500 tonnes aux dimensions de 85 x 11 m ct
d'un tirant d'ezu de 2% dm.

Ces dcux chelends~tvpes seront,;sclon toute pro-
babilité,, les types qui prédominercnt h 1'avenir sur
le Denube,

Sur 1c bese de ce qui prdéctde, apras avoir.
Studié 1la question des profondeurs limitatives actuelles
sur le secteur Devin-Braila et compte topu des pers-
nectives pour le proche avenir é-ns le domesine du
développement de la novigotion sur le Donube et
des propositions des Btuts drnubicns, 1l'cppereil
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de 1 Comnission estime que, sur co svcbour, il sorcid
justifié dtadopter pour la srcmidre étaps une profon-
dour de 25 dm /23 dm + 2 dm do régcrva/e

Pranont 2n considdration que 1l'amélioration dC
la voic navigablo d'aprds la profondeur prévug oxigo '
de grands sacrificss matériels ¢t qu'olle no peut 8%ro
rénlisée dans un court délei, il scmblo possible d'as
guror dans la premidrc période /d'unc duréo approxiia~-
tive de 5 ans A partir de 1960/ une profondevur minina
de 20 dm.

Deuxidme dbape

Comme on le sait, lc schéma de l'ovpfOffjff Ry

l.‘.

complexe des ressources hydrauliguus du Danubo @8t 00—~
tusllement en voic dtdtablisssneat ot, dans lo douaino
de ltamdlioration dos conditions do navigntion, on pre~
voit une profondzur minima do 36,5 dn, C'oszt pourquoi,
11 scpble convencble d2 recommandsr pour la deuxidno
étape unc orofondour de chenel minica do 35 dm, 3 -ab-
toindre aprés la rdalisntion du schdna de l'oxploitation

comploxe dos ressourccs hydrauliguos du Danubao.

b/ Sur 1a section Broils - gortio oen Mor Noire

—— e n s

Pour la scetisn en avnl de Braila avoce
gortic on Mor Noire mar lc can~l 4o Sulina, fréguent sde
par les bateaux meritines, on pr.voit l'entreticn dtunc
profondour ninima dz 24 piads,

§ IT, Largeur minima du _chenal

a/ Sur les sactisna de flouve & torrain meuble

D'aprds les donnios rcguos 'das Ttats danu-
bions, il a $t3 Stabli que lors dos bas niveaux la
largour ninina du cheral sur los scuils narquae les
dimensions suivantos:



- 19 =
de Devin & Gonyid 50 -~ 60 1
on aval de Gonyi 60 -~ 100 n

Vu la formation actucllemcnt la plus usitée
des convois avalants /5 unités dans une rangde/, il
egt évident que cette largoeur ninima du cdhonal ost
insuffisante pour la navigotion normale ot notambénsy
pour la rencontre ot lo ddnassoront des bAti~enis A

ltépoque des bas niveoaux,

fictuollenent, par suito de la largeur linitdo
du chenal, la compo;itiah des convois Sur la gectimn
Dovin ~ Batina est sounisc & dos roestrictions, Dos
convois aux largeurs maxina suivantes sont autorisds

& y passer:’

. — sur la section Devin - Gonyl, 40 n pour
los convois avalants composds de . chalands
accouplés;

-~ sur la section Gonyd ~ Babtina, 50 n pour
+lcs convols avalants conposés de 5 chalands
accouplida,

ZIn avnl de Bntina /A 1l'oxception du scctour
des Portes de Fer/ la conposition des convois n'est

pas souniss & restriction.

_ Tenrnt cornte du részirc des caux ot do lo fore
nation széomorphologique do la vallde sur le porcours
nevigable du Drnube en aval de Devin, qui dédcrninant
son caractdrc de fleuve de plaine /3 Ltoxcoption cdu
scetour des Portes de For/; il senblo utile, afin
d'agsurer unc navigation nornalo, do rccomnandcr los

dimensions suivantos pour Lla largeur iu chonals

sur la scction Devin-Gbnyi =~ 150 n
sur la soction on aval do
Gonyil - il ~ 180 n
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11 faut noter que dins ltitablissenent de
1o largour ninima du chonall il a 4t3 ndcossaire o
tenir conpbe non seulcment de certcins factours tols
gue la largeur ninina actuelle 3u chenal, les pro-
fondours projetdes, la ténuité du torrain du 1i%,
les exigences de la navigation, etc., riais aussi desg
débits d'oau naturels, c.d,d., de la puissance du
courant pornettant dfobtunir dans dos conditions na~
turclles la largeur ds chenal EOquisa. Tenant coxpte
de ce qui pricdde, il semble que leos dbits d'eau
naturels actuels, correspondants & 1'étiage navigabio
et de régularisation adopité /Brdtislava 980 n3/sec,
Budapest 1,100 n3/sec, Bogojevo 1.500 n%/soc,
Orgova 2,200 nm3/sec. ¢t Oltenija 2,600 n3/scc/ per-
mottont, du point de wvuc. hylrolcgijue, do garantir .
los largaws minina de chonal recomnandées plus haut,

Ii faut nontionnar fus quoigue la logique
dictorois dv'étatlir on aval do Goayit uno largour do
chonnl croissanta dont les linites corrsspondraicn®
aux conflucnts des grands affluents, toutofois, to-
nant coupte de 1'ltet des travaux dc régularisation
réalisés jusqu'd présoent, il scable opportun do re-
comnandor uns largrur niniza unifor.o qui donnerait
on 8o tenps satisfaction aux oxigances de la navi-
gation nornale sur tout le parcours ra Danubce ¢on
aval do Devin, l

. La garantic de la nnvigetion normalc, en
particulier dans 1o donaire 4o lo-rancontre ot du -
dépasssasnt, par 1'npp1icqtibn des dincnsions rocone
nanddos pour la largour du chenal pout Zire argumen-—
téo nar los coasidérations suivantass

Pour essurer la rencontre /&épassanent/ de
deux convois sur la gsction Dovin-30n;i, le chenal
doit avoir une largeur de 150 m, calculée comme suit:

largeur de deux convois - 40x2=80 m, ré¢serve entre
les convois - 30 m, réserve ds chaque cGté des
convois - 20 m, /40x2 + 30 + 20x3 = 150 m/,
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Pour la renconire /&ébasscmeut/ de delx ocone
vois &n aval de- Guanyi; ls chenal doit aveir une lare
geur de 180'ﬁ?’calculéo conne =uit 2 largeur de degx
convois ~ 100 m, FésarVo sntre los convois - 40 m,

réserve de chague ¢8té des conveis - 20 m,

-

I1 faut aus si noter cufen aval de U371n idkiy

a dss endroibs PdlﬁlOQ;lﬁremunt difs 101105 du faid
que le chenal y est ;tr01ta Sur c2s sacti OLQ, 1tanz-
menvavion de la larg=uw 1uSqu'aux dlmun:;OJ sridvuos
pour le proche avenir exige d grands sacrificos aa-
téricls, Closh pourgquei il a $té convenu, cn tant
qutoxception, d'admettre pour la larpour du chonal cn
coont de Ginyli © 120 wm ©% .n aval de 30nyi 150 ma
Par ailleurs, dnns la dispositibn des odvrages de ré-
zularisation sur de dcllas sceivions du flouve il cone
vignt de prévoir la possibilité d'sssurcr & ltavenir
ure Largour do chenal do 150 m cn amont dc GOnyi nT
de 180 m 2n aval dc Goayi.

1it ou & scuil rochoux

A a i e

1
e

‘b/ §gp les scetions

f Commo 0. lo sr 10, T'Ql wrzissenout du, chopal .
sur los ssctions rocthﬂcs c.dlge de grands iavosiis-
semchts, cicst pourquoi 11 no serait pag raigenaable
de privoir pour cca scctions la larg. :ur roconaandéo
pour les scetions A4 1i% & terrain muublo i _ui,‘on
¥ pidvoit uno largour Mminima do lOO Mo

§ ITI, Royon d¢ -courbursc uinimum du chonal

Afin dfavoeir nn &pjrgu o sujoet deg rayoas
dc éourbure minims actucls du chenal sur lo purcours
navigable du Uspuba do Duvin 4 Sulina /3 Ltexcupbion
dcs Portes de IFor/, lf.ppqriil de la Conrission o éla--
boré un tablonru /innox2 4/ dans.lequel ont 358 indi-
gudzs ‘los 'soctions A.rayon do courburc inféricur A
1250 @, ; : '

Comna 1 rossort du tableau, 1o rayon de cour-
bure minimum dc 750 m s¢ trouve sur lo sccitcur tchdcoe

slovaco~hongrois, dans 1a courbc de Zapomor
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/km 1814,2-1813,6/, coluil de 525 m sur le ssctour
yougoslava, un aval d'Apatin /km 1397,4-1396,7/, of
colui de 700 m sur le secteur roumain 4 Tulcea
/milles 58,7-38,4/. Lors des tr3s bas niweaux, lc
rayon do courbura du chonal tombe & 500 m dans la
courbc do Bagomer /km 1814-1313/, 4 400 m sur cer-
toins scuils du secteur yougoslave ¢t & 500 m sur los
scuils do G4oara /km 586/,

Lo rayon do courbure minimum du chenal adopié
dans lc passé per les organismes compétents pour le
Danube ¢tait: en omont de Gonylli 500 m, en aval de
Gonyli 800 m)

Le probldmc de la détormination du rayon de
courbure minimum de ltaxe J1u chenal correspondant. aux
conditions normales actuelles et futurocs de la navi-
gotion est fort complexe, En excminant ce probldme,
il a été établi quc la méthode la plus justifiéo os®
celle de 1ltétude de la sinuosité de 1ltaxe du chenal
dans les courbes naturelles de certaines sections du
fleuve ol la navigation ne subit pas d'entraves, afin
dtadopicr leurs valeurs minima comme base pour les
travaux do régularisation.

Bn analysant les courbes existant actusellomont
sur coxtainos sections du Danubo doant les conditions
de novigeotion ot dfécoulement des glacos sont con-
nues, il a été &tabli qu'il convonait:

a/ de recommander que tout projet visant
lramélioration des conditions de navigation et dvé~
coulement des glaces prévoie pour lo soctour Dovin -
sortie cn Mer Noire par le canal de Sulina un rayon
do courbure minimum de ltaxe du chenal do 1000 m;

b/ dtadmettre, oxcoptionnelloment, que le
rayon de courbura minimum do 1taxc du choenal soit
diminué jusqutd 750 m sur los scoctours défavorables
par leurs conditions géomorphologiquos,



Be GABARITS DES P.S3458 NAVIGLBLAS
DES POLT3

§ IV, Largzur libre

Los gabarit¥s actucls des passss navigablos des
ponts sur le parcours novigable du Danube Devin-
Sulina sont présentdes nar Llapparsil de la Commis—
slon dans le tableau annaxé./Annexe 5/,

Il existc actucllemont 21 ponts sur le par-
cours navigable Devin~Sulina /3% ponts & Eszicr zom-
Sturovo /km 718.8/ ot 2 Novi Sad /km 1255,5/ n'ont
pas do suparstructurc/, Les passus navigables do cos
ponts ont 1os largours libros suivantes: 11 ponts

moins de 100 m; 2 ponty 100 m, 8 ponts plus do 100 m,

Dans lc passg, los orgonismes compdtents pour le
Dcnubo ont adophé los largsurs libres suivanies pSﬁf
los passes navigables des ponts: on ~mont de Gonyil
75 m et on aval de Gonyu 100 m,

Comme il a d8ja £t4 notd, la largeur moxina
autorisée mpour les convois sur la ssction Devin ~
Batina ost do 40 nm /Devin-Gonyil,/ ot de 50 m /Conyii-
Batina/. En aval de Batina /2 l'cxeception du scotour
dca Portes do Far/ la largour doz convois n'est pas
soumiso & rustriction,

Meocdgard A cette situnilon ot uw la largeuw
libre actuelle des passcs navigables des ponts sur
lo parcours navigablu du Danubc cn aval de Dovin, il
& 2%¢ proposé pour la lorguur libre minima des nas-
ses navigubles des ponts en voic de construetion sur
le sectour Dovin -~ confiucnt d3 la Drava 100 m, ef cn
aval de ce point 150 m,

- Il semble quo lus dimensions proposdes sont suf-
fisantos pour 1a navigation normale sur le Danube ot
qutellos morrospondront & ses oxigences futurcs,
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Somnc il < dé33 844 montionnd, 1'appaveil
de la Comamission du Danubc a priéscaté un tableau sur
les gobeorits des pnsscs navigables des 19 ponts se
trouvent actuellemont sur le sactecur Devin - 3Sulina
/itnexo 5/. Lo hautcur libre des pasgcs navigablos
de 11 ponts est supdricura 3 8,5 m ot callec de
5 ponts 4 9,5 m par rapoort cu haut nivocun navigable.

I1 dicoule de la documzntation rogue des

Ztats danuvicns qutactuelloment déjid i1 y a sur lo
Danudbc aombre de hatiaux & grand tirant d'air, comme
par cxcmple le romargueur #3aisnt qui o4 wno hanunteur
de 9,80 m, les batecaux & passazers uBolinskir, )
 MGe-Dinitroviry, wG, Kirkove, #Vlndinirescur ot nBro-
tislava" dont 1o hantour vuric de 9,25 2 11,10 m o
dcs baotcaux pratiquant la navigntion mixie du tyno
®3aletont ayant ure bautour de 9,55 m,

En outrs, la hautour dc 1a mrjorité des on-—
ging flottonts navigunnt sur le beauba /g?uos, drasnes,
stc./ attoing coviron 10 m,

L

4 1tavenir: 1o nombre des baitenu araticuant
J

Il
(3]

'+

v 253 mon-

b

[+2%

la aavipgntion mixte; ayant comuc il o 2.

o

-

(W]

tionné, 45 plus grands gobrri ks, stra

.

augacatd, -

t

Eh]
O

[l

Par suitc do la porspoctive do 1l'amdliaraiion du cho~
nal navigabls par ivaugmentbation dez prefondours de
tranoit Jusan! 453,55, iley tadg s

Etovs dnnubicns A consbtruire dos badonnx qui ecuzront

cendnnex dans les

:»-.

unc portia on lourd ¢t un %irini dfcom plus grards
ct, por copsiquents, dos plus gecads $irants d'oir
lorsqutils noavigvent i 13g0.

- I1 23t A notur guo oar suite du divolopnoe—
meons du rvemorquoac par la poussse los gebarits des
chaneaux des pousscurs scront angnentes afin do go-

antle aux dousgsenra uas nmeillouss visibilitd.
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D'ores et déjh, la hauteur libre des passes
navigables de quelques ponts ne correspond pas aux
besoins d'une navigation sans entraves; il y a des
cas oh des bateaux aux tirants d'air supérieurs B
8,5 m sont contraints de stationner lors des hzuts
niveaux, ce qui occasionne des frais supplémentaires,

Vu la situation actuelle et les perspectives du.
développement de la flotte, i1 semble justifié et
rationnel de recommander pour les passes naVigaﬂles
des ponts sur le secteur en aval de Devin une hauteur
libre de 9,5 m, rapportée au haut niveau navigable
edopté pour les sections a courant libre,

-

Au point b/

En adoptant comme base de calcul pour les
passes navigables des ponts une hauteur de 9,5 m au-
dessus du haut niveau navigable, l'sppareil de la
Commission tient compte du fait que le Danube est
aussi fréquenté par des bateaux 2 tirant d’air supé-
rieur & 9,5 m qui, sur les sections & courant libre,
ne peuvent passer sous les ponts que lorsque les ni-
veaux sont inférieurs au haut nivegu navigable,
D'autre part, il faut tenir compte que dens lég limites
des sections de retenue, particulibrement aux atords
des centrales hydrauliques, leg nivezux seront cons-
tants pendant une longue période de temps, Ainsi,
pour assurer aux b8timents 2 grond tirant d'air la
possibilité de passer dans les zones de biefs de re-
tenue, il est proposé d'adopter comme hauteur libre
des pesses navigables des ponts construits aux abords
des barrages la valeur de 10 m au~dessus du niveau de
retenue normal et aux points d'intersection des niveaix
celle de 9,5 m au-dessus du heut niveau navigeble,

Le tracé de la hauteur des passes navigables
des ponts entre ces deux pointes est calculé d'aspreés

le schéma suivant:
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1. La courbe de remous en emont de 1la centrale
hydraulique est & ‘tracer auprés du débit et du point
initial du bief amont du barrage. qui correspondent au
hout n1veau naV1guble

! -+ 2, Lz courbe paralléle trocde 9;5 m su~dessus,
détermine le heuteur d'oprés les conditions de navigee
tion;lors du haut nivezu navigable.

e g - 3, Une deuxieme courbe de remous est tracée

auprés d'un ‘ddbit correspondent & pn niveau de O,
inférieur au haut nivetu naV1gable. Dens le tracé de
cette courbe. le p01nt 1nitihl est’ le nlvehu normal de
retenue,

»

4, 'Le tfacéb&falléle 2 la deuxibme courbe des
remous, situé & 10 m au-dessus de cette derniere, dé =
termine la heuteur correspondant aux condltions de
passage des bateoux qui exigent sous les ponts ‘une
hauteur libre JuSQu A 10 m.

Remargue : 1/ 4u cas ol dens une =entrele hydruullque

® bosse pression’ le haut -niveau nav1gable dans le bief
amont du berrage serait de 0,5 m oty plus supérleur au
nlveau de retenue normel, les ho autours 11bres sous 1es
ponts éteblis dons 1z-'zofie “de”retenie sevont dﬂterminées
d'epres.la courhe de "gabarits pour 1¢ Haut niveau na-
vigable, g T -

2/ hu cas ou, pér ‘suite de édnéiiions-exigeant

la diminution Au nivezu des Hautésﬁeaux dens 1o c-ne-

de retenue on fait basser les grands débits 2 un niveau
inférieur av niveau de retenue normal, il est nécessaire
de tracer, outre la courbe des gabarits pour les débits
susmentionnds, "1a courbe du débit maxinum supres duquel
les niveaux normaux’ peuvent etre maintenus dans le bief
amont,

Dans la déterminetion de la hauteur des pontg
c'est le tracé supdérieur qui sert de tracé de calcul.

.
M Qe
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¢, CABARITS DES EBCLUSES

1e choix des gabarits dos Sclusmes esd
une quaestion fort complexc, car il faut trouver la
solution la plus rationnolle, cclle gul corrcspond
lec misux aux oxigencos actuclies et futurcs do la na-
vigation ot qui cst argum:ntse du point de vue éco-

nomique,

En général, pour la ddtermination des ga-
barits des $cluses il convient de se baser ontidremont
sur le trafic actuol et futur sur lc Danube ainsi que
gur les typos de bAtimentis,; les dimonsions ¢t los com-
pesitions de convois actucls ot fuburs,

En ce gqui conecorad le %rnfic cn pocrspic-
tive, il n'y a pas de donndus cxachos; pouvant ssrvir
% 1a miso au poin% de la qucstion concernant la dé-~
tormination des gabrrits des dclnscs. Quant aux Sypos
des bAtimonts danubicns, ils diffirent tent par lours
dimensions que par lour tonnage. Sur la basc dos don-
nées dont dispeso Ltapparcily il a €83 &tabli que la
majorité des bAtiments neviguant actucllement sur lo
Danubc et des bAtiments un voie do construction ont
une portée en lourd do 1000 tonnos, Pour 1l'avonir
on prévoit un grand neoabre de shalands dlunc nortda
en lourd de 120C & 1500 tonncse

En géndrnl, les dimenciong des chalands

-

danubizns sont los suivantcs:

a/ 1000 tonnos : longucur 70 ~.75 m
largeur 9,0 -~ 9,5 m

b/ 1200 tonnes

longucur 75 - 80 m
largeur 9¢5 ~ 10,0 m

En ce cui concornc la composition dos
convois sur le Danubo, il <z oxistc de nombreuses
vorinntes depuis 4 jusqu’d 1& chalnnds.
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aur 1a bass de eo gui prdelde, il n'ost ace
tuelloment nns poscible, par anite du nangue dos doa-
ndos ndcogsaircs, de recommantcr des goberibs d'fcluscs
fconomiquenent arguncntis pour 1o scotour cn aval do
Dovin, Ctcshd pourquoi; dans les Recommandctions pri-
sentos los gabarits dos Jdcluscs ond 4t3 proposéds i
titrc dtorientation, sur la baso dos opinions oxprindes
aux rdéuaions du groupe dioxpercts Jus Bhots danublconsy
tanues en ocktobre 1958 ot on nai 1959

11 fout noter que dans 16 passd les orgenis-—-
mes capitonts pour 1o Danubo adoptérent pour los éclu-
ses los dimensions suivantes: longueury ou moind 230 m,

largour, au moins 24 He

Comnme on le sait, 1l ¥y A actunllement sur le
Hout-Danube 3 barragus & écluss, notaunond A Passou
/kn 28%0 3/, & Jochonstoin /km 220%,5/ et & Ybbs-
Porscnbeng /im 2060/, Los trois fcluscs sont doubldéos
et ont los gabarite suivants: 230 x 24 x 2;9 bl

D1 aprds les donndes recvsillios, il a étd
$tabli quo los dites dicncasions ont %8 fixdées afin de
garantir 1*dclusnge cimmltand dfun convoi conosé d'un
romorquanr ot d¢ 4 chalands accouplis ¢n doux rangdos.-
/chaguo chal-nd o une portéc on lourd dc 1200 toaros/,

Comute tomm do cc gui pricdde ainsi guo des
aris cxnrimis aux réunions Gu grould dtoumarss des Ebats
dapubions d°ockchre 1953 ot de mai 1959J 1pg gabarits
quivents ont $t4 iazeclus A tidre dforicatntion dons los

Reconaandations:

a/ gur la scction Dovil .- F0nyud
longucur m 230 M
largeur - 24 nn

profondour du s uil =~ 4,6 m

b/ sur la soction GOnyl - Bulapsat

1 oam2ar - 260 -~ 3510 n
lorgour o 32~ 34 n

profondaur o gouil o~ 4.5 m
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o/ on_aval de Budnposy

longueur utilc soessssceen 310 m
largeur utilc coseeseeres 32=34 n
profondeur au Scull seees 4,0 M

les dimonsions prévuos ont &t¢ choisies afin
do pormottre 1t'éclusage des coavois composés:

1/ sur la section Devin - Gonyli: dc trois
batoaux en longueur ot de deux bataaux en largsur,
2,4, los mSmes dimensions quo sur le Haut-Danub2,
vu que les conditions dec la navigation sur la scction
Dovin-~Gbnyii sont presque identiquos a4 colles sur lo
Haut=-Danube;

2/ sur la scciion Gonyii-Budapest: de trois
/260 n/ ou quatre /310 m/ bateoaux en longuour ot de
trois .bateaux en largeur,

3/ cn aval de Budapest: do quabre batoaux
en longuour et de trois batoaux cn largeur.,

En co qui concerne la profondcur au aeull,
41 ost proposé un mouillage de 4,5 M. Cette proposi-
tion ost basde sur le fait guteu seuil do 1t écluso-
il doit y avoir une réscrve d'au noins 1l m par rop-~
port & la profondeur de trensit prévue pour le chencl
/pour 1a deuxidme ¢étapo, la profondeur de chenal mini-
na prévuc cst de 3,5 n/. .

11 est & notor que dons les Recomnandations
il ast proposé de partagor un sas en daux nar la
construction de portos intermidinires, Cette proposi-~
tion sst basse sur le fait que oces dorniers tcmps on
a notéd sur les fleuves navigables un accroigsencnt
gensiblo du nombre des chalands autonoteurs, Le par-~
tage susmentionnd ost sugpéré afin de réaliser unec
éconqaio sur lc tomps ot lo volume dtoau roquis pour

1tdclusago des automotours isolds.



D. HAUTZUR LIBRE DE3 CADLIS AL VLRI TRAVERSANT
L3 PLIUVE

Li apparcil « dposss ur tablesu /innexe 6/ dos
heutours libres aokuclles dos cfiblos adrions trovor-
scnt le flouve sur le sectour Devin - Sulina. Los
heutcurs librzg qui y soatb iqdiiué»s sonl rapporides
sl nivean dfecou max ibaun obscrv§ gans glace, Comme il
rossort ds co tablcau, oos hhubours verient de 12,50 m

Il ost évidcnt.quo, dans 1'intdr8t do la na-’
vigntion, 1l!'établisscmont de cfdlos cériens dovraif,

a ¥
sour ~ubnnt que possiblo Stre dvit §; los Rocommande-

' f s hod ‘e :
tions conticannent des propositiongs a e sujote

Toutefois, lus Recommnndaiions privolent des
hautours libroa corrogpondantes pour los cas ol des
cfAbles adricis seraiont dtablis. ' '

ra

Il o3t & noter quo pour io ddternination do
1a hautcur libre des cfibles adricns fraverscn’ 1@ -
fluve 11 ost d*nsagn do preadws coumc basc los bf-
timents naviguant sur le flouve cdoonnéd dont los rnfite- sont
los plus hauts, tout 2n tonant comnto de la résewrve
A nciatenir cntre lo ca?lo adrisn ot Ltextrémitd du

nft.

I) dfconlz des donndes 1vcnrillics cu sujcs
deg houbones des nass dos vEiiments naviguant sur le

Danubs qua ocux—~ci attoignent 12-15 .

Cragt nourquoi il A 3t8 projoué jdur ics
cBbles téldphonigues;, télégrwﬂhimues st nutres &
foiblo toneion, traversanv le Drnube sur son poar-
gours novizable da Devin - Suliann, uac huutour aining
da 1645 2 ou-dessus du heut aiveon anvigable ou du
nivoen de rotoane norazl futuv, on privoyaut 1,50 n

do rdscovia



)

En co qui concornc la hautour libro des
cfbles adricns & hauto tonsion, sur le s:ctcur Devin -
Suliaa il ost proposé:

o/ pour les cfbles ayant unc tension
jusqu'd 110 kV -~ 19,0 m

b/ pour los cAbles ayant unc %tonsion do
plus do 110 k ~ augnenter la houtcur
libre de 1 cm pour chaque kV suppldncne~

- toire.



ANUNIXES

a/ Ternos omployés dans 13s Roconmandations

Chonal, navigable - partic du flouve aménagee
afin de govantir la navigation dos bdtiments.

En général, la navigabilit$ du ohonel cst détere
minée pnr 80s gabarits ainima /largsur, profondeur,.
rayon do courburo/ rapportés au nivoau d'eau adopté,

Profondcur ninina du chonal -~ profondeur de cho-

nal garantic auprds du niveau dtcau ndopté, dans les
linites do la largour ninina régloerwdntairs.

Largour ninima du chonal - largeur auprds de la

profondeur ninina adoptidc.

Pirant d'cnu du bAtinent -~ distonca varticals

antre le plaa de flottaison ot la partic inféricure
de la quille ou de Yroxtrénites de la partie saillante
imnewgdo du dEtinont.

Tirant dtair du bitinent - distence verticob

entre 13 plan d'oau et la partic aon anovible la plus
dlovie du bftiaent 1ldgo.

Houtour libec dtune passe navipguble -~ distanco
verticalensre lo pivoan dteau adopté ot la partie
inféricurc do la volite du pont, dans luos liamites do la
largeur riclonentaire,

Lorgeur 1ibre d'unc nasss aavigable - distanco
horizontalo cpbre les extwdnitds soillantos do la
passg, dons les linites de le hanteur libro ot de la
profondour réglomantnire,

Lorgnour utile dluno delusg -  districo entrs
1a corde g aur dechute de la pords smant st ltcinelave
do i. woris oval,

Lospour ntile druns geluse - distanco ainina

antra doux brinvore.
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“lauteur libre des cfibles aédriens traversant le

flouve - distance verticale mesurée auprés de tompé-
ratures d'air maxima entre lo point le plus bas de la

sus

pension du cfiblec et le niveau d'sau adopié,

b/ Etiage navigable et de régularisatiion

Est adopté comme étiage navigable et de régu-

larisation le niveau d'eau d'une durde de 94%h, dta-

bli
Sul

pour le parcours navigable du Danube de Devin K
ina et calculéd sur la basce d'observations pour

une période de 25 ans sans glace,

TABLEATU

des cotos de l'étiage navigable et de ré-
gularisation par station hydrométridue
prisciyale située sur le parcours navigable
du Danube de Devin au port de Sulina

NO Détormination de la Cote fixée de 1fétiaae
4t or- station hydrométrique navigable et o régu~
dre principale larisation au~dessus du
' nOn dea lg staticon hy-
drozdétrigue
Gn cn
1. Bratislava 201
2, Gonyii e 9 ’ 115
D Kondron 135
4, Budapest : ; 160
5 Dunaftldvir : 97
6. Mohdes 236
Te Bazdan 70
Be Bogojcvo 112
9, Novi Sad 80
10, Zemun 34
11, Smederevo 131
12, Drencova 18
13, Orgova 90
14, Turnu Severin 856



15, Calafat
156, - Lon

17, ~ .Corabie
lé. Svistov
19, Giurgiu
20, Oltenija -
21, Cernavoda
22, Hirgova
23, Braila

24, Tulcoea

B

[
U Oy \n
Q

AN O

87
.5
18
..lq.
13
30
27

o/ Détermination du haut niveauﬁnavigab1e

Bst adopté dans les'préSGntes'Recommanda—

tions coame haut niveau nov

izable sur le parcours du

Danube de Dovin & Sulina, le nivocau ayant une durse
de 1%, calculd pour unc période de 25 ens, /do 1924 &
1950, abstraction faite des anndes 1944 et 1945/,

sans gloo3,

-
LT T

,Cote du nivoaul

T
Stavion hydro- EDistﬁnoe detau-dossus du } Diffé-
3 z 1 4
nétrique -5 Sulina. ,Zgqugyﬁfoifa i ronee
1 en km j— .t cn !l ecnom
1 ]
H 4 ,corrcu-i
i ilnxllw’gondnn o
o f/sans i uiwo |
1 {glnec, ’iuruo ;
1 ! fdo 15 |
H H ‘/pour H
: K __ 125 ang/t
Eratislava 18€3,8 984 705 27¢%
Gonyd 179%.3 T74% 565 209
Komiron 1767,6 751 530 161
Eudapest 1646,5 8C5 a70 135
Dunaféldvér 1560,6 873 545 128
Mohdos 153143 cz4 815 109
Bezdnn 1425,5 718 622 96
Bogojovo 1367,4 762 655 H
Movi Sed 1255,1 766 615 91



Zomun 1172,9 756 687 . 69
Snmederevo 1116,2 9L =R75] 60
Drancova 1015,0 653 Dl 82
Orgova 955,0 648 588 60
Turnu Severin 931,0 843 T80 3 oL 465
Colafat 795,0 135 702 35
Lon T742,6 819 197 22
Corabia 630,0 725 672 53
Svistov 554,0 832 676 56
Giurcin 493,0 T788E% 707 71
Oltonija 430,0 784 705 79
Cornavoda 300,0 697 590 107
Hirgova 252,0 683 ‘613 70
Brdila 1'70,0 893 573 120
Tulosa 72,0 477 388 .89

En vue de 1ltanalyse do la durde du haut ni~
veau navigablo proposé, los donases ont été dtablios
sur la baso des observations effcctudes au cours de
la piriode de 25 ons susmcntionnde, d'aprds leos sta-
tions hydqométriquos suivantes, avece unce probabilité
de dépassemont de 1% cxprim%o con jours: Bratislava -
80, Budapost - 79, Bezdan - 87, Zcmun - 84, Turnu
Severin - 83, Giurziu - 82, Brdila - 79, Sur tout lo
parcours navigable du Danube de Dovin & Sulina, la
durge totalo de cc niwoau atbtcint en moyenne 82 jours
pondant unc période de 25 ans, ctost-A-dire approxi-
pativomant 3 jours par an,

d/ Nivcau de rotenuc normal

Est adopté comme nivoau do retenuc noraal le
niveau du bicf amont auprds de la cote dtoxploitation
moxing des cantres hydrculiques,
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o/ Teblecaux ot graphiques

1/ Profondours minina observics sur les souils
du sectour Dovin - Sulina nondant la pé-
rioda 1946-1957.

2/ Tableau synoptique des profondeurs sur les
souils A 1ltépoguc od les niveiwux d'cau
dtaient proches & 1l'étiage navigable et do
régularisation,

3/ Tableau synoptique des conditioas do navi-.
gotion sur le soccteur du Danubs Devine-
Broila. .

4/ Tablcocau des rayons do courburc du chonel
/inféricurs & 1250 m/ sur 12 scctour du
Danubo Devin-Sulina /oxecption faite du
soctour des Portes do Ter/,

5/ Tableau des gabarits actuols dos passcs
navigablos des ponts sur le secteur Devin-
Suli..ﬂa [

6/ Tabloau dos'hauﬁeurs libres des cfbles
adrieneg sur le sactour Davin-=-Sulina.

7/ Schina decs gabarits indiqués aux §§ I-III
8/ T S " 1 n §§ IV...V.
9/ " w ek, n " § VII

10/ Profil an long dos niveaux de rotoenuo,
avac indication dos nivocux dtonu carace
téristiquos ot dos gabarits des ponts
/houtour libro/,

ey g



NPHAOXEHHE M 1
ANNEXE Ne I

MUHUMAABHBIE TAYBHHBI,
HABAWAEHRBIE 3A NEPHOA 1946-1957 r.r
HA NEPEKATAX YYACTHA AEBWH-CY/NHHA

PROFONDEURS MINIMA OBSERVEES
SUR LES SEUILS DU SECTEUR DEVIN-SULINA
PENDANT LA PERIODE 1946-1957



E E ANTAE— SN EEUETSL
Cay0una B am
N° YuncTox Profondenrs en dm
St HaumeHoBRHKHE KM
Dénomination km g s; g 3 8 E g g g g g .‘;
& (=] [=+] (=] = [=-] = [~ -] [~ [} =
— 4 — — [ o Lo} - v — — p—
1. | Oesun—Patlial depun o | = e | e | = = A =
Devin—Rajka | Devin 1877,1 2
I'pHxenay RS | D= | == | 5 T | i | e —
Grichenan 1875,0 e H
Apcrpuitcko-
yexociaoeal-
KasA rpaunua
Frontiare 830 | — | —| -1 —]|—|—]—]=]|—]120| =] 16
Austro-
Tchécaslo-
vaque
Byratax ) | B | Sl | g | SRR | S | | S [ | R | e
Buglbach 167218 (o o
Bparhcnasa g | [T | £ b 1 [P
Bratislava 1871,0 1519 | 13| 16} 17 | 23
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Bratislava 1870,0 | 18 8| 14] 13
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2, | Paitka-—TeHbiy| HHIHCTOD B | | | N | DORE | eSS | =" = | = e ] =l =
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Sulany 1833,0 { 15 ) 13 | 14 24 19
Hlynanu — = | | ==
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BoaHis = = | e |y | e | p—
Bodiky 1830,0 14 | 14 | 17 22 | 16
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TIRENPRESHETANT, —_ 8 EUIlIL
rnyfuHa B oM
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God 16700 | 20 | 12 | 17 20 1 16 | 19| 16
5. | Byaanewrr—
Moxay Tawm
Budapest— Tass 15830 | — 1 —| =] —]| —121 |23 ] — | —| = —] —
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O-p HloabT 1557, 031 | | [N | SRS | S | B | S | o I (NN U | BRI | |
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ANNEXE N 2

CBOAHAA TABJIMLA

rAYBEUH HA NEPEKATAX B MEPHOJ YPOBHEH BOJHI,
BAH3IKHUX K HUBKOMY CYROXOAHOMY H PETVJALHOHHOMY YPOBHH

TABLEAU SYNOPTIQUE

DES PROFONDEURS SUR LES SEUILS A L'EPOQUE 0U LES NIVEAUX D'EAU
ETAIENT PROCHES A L'ETIAGE NAVIGABLE ET DE REGULARISATION
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ANNEXE Ne 3

CBOOHAR TABJNMNLUA

CYROXONOHBIX YCINOBHH HA NYHAE HA YUACTKE
AEBHH=BPANJA

TABLEAU SYNOPTIQUE

DES CONDITIONS DE LA NAVIGATION SUR LE SECTEUR DU DANUBE
DEVIN=BRAILA
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APHAOKEHHE Ne 4
ANNEXE Ne 4

TABNULA

PAQHYCOB KPHBH3HblI ®PAPBATEPA (MEHBIIE 1250 M)
HA YUACTKE JIYHAS NEBHH-CYJMHA (HCKNIWUASA YYACTOK XEJNE3HBIX BOPOT)

TABLEAU

DES RAYONS DE COURBURE DU CHENAL (INFERIEURS A 1250 M) SUR LE SECTEUR
DU DANUBE DEVIN-SULINA (EXCEPTION FAITE DU SROTEUR DES PORTES DE FER)



Haumexopanue yuactkos [yHas, pacnpeje-
REHHLX [0 TFOCYABPCTBAM H CREUHANbHEIM
PeYHLIM AIUMHHHCTPAUKAM

Sectours du Danube divisés par Etata

Pallonnw, YCTEHOBNEHHNE 1O IOUHAM pexx vnai, roe
CYIOXORCTBO NHMHTHDOBAHO BCACACTBHE MANBIX pPanH-
¥COB KPHBH2BW QapaaTepa (menbiue 1250 m)

Régions établies selon les routiers du Danube, ad In
navigation est limitée par sulie des faibles rayons de
pourbure du chenal (inférlours & 1260 m)

Mpusevanun

Remarquesy

dagubicns et par Adminlstrations HauMEHOBAHKHE Paauve
fluviales spécinlea paforos e KPHBHIHL 6 M
Dénomlinstion Py Rayon de
de la région ehurbure sn m
YEXOCHOBALIKO-ABCTPHIACKHA
YUACTOK
(1880,2—1872,7 &)
SECTEUR TCHECOSLOVACO-
AUTRICHIEN
(km 1880,2—1872,7)
YEXOC/IOBALIKMH VUYACTOK E&’L s M
(1872,7—1850,2 km) 1813,0 kM MHRHMANDL-
SECTEUR TCHECOSLOVAQUE ““ﬁa';:’;‘”:o “5"0"{;"1?""'
(km 1872,7—1860,2)
Baned 1848,8—1847,7 | ' 1100
Rajks
U Lors des trés hasses
e Tt - eaux entrs les km
Baromep 1814,2—1813,6 750
Bagomér 1814,0—1813,0 e
YEXQCJIOBALKO-BEHTEPCKHA rayon de gourbure
YUACTOK [TankonutoBo 1811,5—1810,4 | 1050 minimum tombe
(1850,2—1708,2 km) Palkovidovo A 500 m
Bexex
SECTEUR TCHECOSLOVACO- Vének 1795,1—1794,2 1100
HONGROIS 3natHa
(km 1850,2—11708,2) ra Octpose 1780,2—1779,0 1000
Zlatna na Ostrove
thine pyuba
ORLD
Embouchure 1777,4—1776,3 1050
du Czonczd
g:;j: 1534,0—15632,6 | 1100
BEHFEPCKHR YUACTOK Bais
SECTEUR EONGROIS AL T Ty 1473,31471,3 | 1200
Sarospart
(km 1708,2—1433,0) -
YHACBKC —
Dunnszekesd 1462,0—1460,7 1150
‘TOBApHHK o,
Tovarnik 1428,9—1427,9 750 o
PH HHIKHX YDOBHAX
Baruna 1426.5—1425.7 850 BOAR HA HEKOTOPHX
Bati J 2 -
IOTOCJIABCKHME YUACTOK e e
(1433,0—1075,0 kM) Pvias lerpew | 1397 913974 825 e L L e
g » bras Petref ’ ) nagaer o 400 m
SECTEUR YOUGOSLAVE YusyTcknit pVKaB 1397 4_1396 7 525 IJDl'ﬂ deB t.l'éﬁ basses
(lm 1433,0--1075,0) bras Civutska : ; eaux sur certains seuils
Bemenn 1 de courbure
- o 800 e rayon
Vemelj 1393,2—1392,0 minimum tombe
a4 400 m
LG 1391,56—-1389,8 825

Petred




HaumeHoBanue yuacTuos flvnan, pacnpene-
NEHHBIX N0 FOCYAAPCTBAM M CHELHATLHBIM
peuHBIM AJMHHRCTPALHAM

Secteurs du Danube diviesés par Etats
danubiens et par Administrations
fluvlales spécinles

Paflonnl, YCTAHORMEHHKE MO NOWHAM pexd [veail, roe
CYROXOACTEO JIHMKTHPOBAHO BCAGACTBHE MANMX DAAH-
YCOB KPMBWIHBL QapBaTepa (MeHbite 1250 M)

Régions établies selon les rootlers @u Danube, of In
navigation est limitée par sulte des (alblea rayons de
courbure Jdu chenal (inférieurs A 1260 m)

HaumenobaHHe
pafcHoB

KM

Pannye
KPHBH3HBI B M

Flpumeuanun

Remarques

Dénomination Rayon de
de ln région km courbure en m
Xovao 6,0--1384,9 | 1200
S 1386,0--1384,
Apascku Kyr 1384,1—1383,4 | 1050
Dravski kut [TpH HH3KHX YPUBHSX
Craxnap - BOAbl HA HEKOTOPHIX
Staklar 1376,0—1372,9 1050 NMepexaTrax MHHHManb-
IOFOCJIABCKHIA YUYACTOK P ——
(1433,0—1075,0 xm) Mapun-Tipva 1371,6—1370,1 850 nanaer no 400 M
Marin prud
SECTEUR YOUGOSLAVE Hanb 1355.1 —1354.7 575 Lors des trés basses
(km 1433,0—1075,0) Dalj ’ ’ ;aaux sur certains seuils
Hoeu-Ca o rayon de ocourbure
Hope Cox 1254,5—1253,3 | 850 miimom tombe
o
Jlouka-Apna |
e A 1224.,7—1224. 0 1150
Benuka-Apa i
Velika Adu 1222,7—1222,1 11560
IOrOCNABCHO-PYMBIHCKHA Januenc He Hmeercs no
YYACTOK yyacTKy JHeneanux
(1075,0—845,7 km) Bopot
SECTEUR' YOUGOSLAVO- Pas de données pour
ROUMAIN le secteur dea Portes
(km 1075,0—845,7) de Fer
PYMbIHCKO-BONFAPCKHA
ZalacTon IlpH HHIKHX YDOBHAX
(845,7—374,5 k) BORM Ha Hepexate Yo-
apa (586,0 wm) musn-
SECTEUR ROUMAINO- MANbHEA pAagHVC KpH-
BULGARE BH3HW Ragacr jo 550 m
(km 845,7—374,5)
Lors des trds basses
eaux sur le seuil Cio-
PYMBEIHCKHME YUYACTOK ara {km G86,0) le
{374,5—170,0 xm) I rayon de courbure
1 204,6—202,8 1000 minimum tombe
SECTEUR ROUMAIN FPopa & 560 m
(km 374,6—170,0)
Mucuka MHAN milie
Pisica 75,8—175,0 1000
YYACTOK PEYHON AOMHHH- Hamannscknit
CTPALMH HU30BLEB JYHAS qamm T 43,7—42,7 1200
(170'0_0’0 HM) Ceatal 8mal
Hamaunsokuit
SECTEUR DE L'ADMINISTRA- | Yaran 42,7—41,9 1200
TION FLUVIALE DU BAS Ceatalul Ismail
DANUBE ‘Tyvnbua P 8
{km 170,0—0,0) Tulcea 39,1—38,7 00
Tvneua 38,7"“'38,4 700

Tulcea




fIPHAO)KEHHE W 5
ANNEXE M5

TABJINLUA
CYIBRECTBYWIIHX FABAPHTOB CYAOXOZHLIX MNPONETOB MOCTOB HA YYACTKE HEBHH-CYJHHA
TABLEAU
DES GABARITS ACTUELS DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS SUR LE SECTEUR DEVIN.SULINA
IafapuTs mocToB Gabarlts dea ponts
MoneaHan Bel- PHSHHIIB B M IO OTHOWEHKIO
Y U ACTOK HaaesanHe KM floneanan [cova npu BHCO- K NPeAnoyHeHHod BucoTe
motTon umpl:m ? K::Mc:;‘g::f' Diffirenca, cn m, par rapport
) BOAL B M aux hauteurs proposdes de
5 ECTUEUR Nom du pont km lI;ﬂ:ge; .E.%‘::ﬁ':lf.lll.ﬁm - -
O || Berd] | SV || B
s
= & KM, Bparncnasa . . —
TCHECOSLOVAQUE Bratislava 108,140 72,0 8:06 —0dd 144
(km 1872,7—1850,2)
Neanaak 1806,300 | 93,0 694 | —156 | —2-56
YEXOCNOBALIKO—BEHINEPCHUA Komapom
(1850,2—1708,2 km.) - o ha 1770,400 | 94,0 794 | —056 | —1'56
TCHECOSLOVACO—HONGROIS Homapom . " _1-.
O Ko 1767,800 | 100,0 839 | —o11 1-11
e 1718,800 | 83,0
Vinewmr . y a
e 1654,500 | 87,0 | 830 | —020 | —1-20
Bypanewr
Budapest
A : . H
AESES 1651,500 100,0 8-70 +020 | —0-80
Ma . 3 o
Ma_‘:;'t" 1648,800 80,0 10:02 +1-52 +0-52
Ry, 1647,800 70,0 690 | —160 | —260
7] Ce‘:::l:h
BEHI'EPCKH , . A
HONGROIS 3 G
(km 1708,2—1433,0) 1@?-;“5;1:2: LGLGHNY
Cabammar . . .
s:?, badsig 1645,300 175,0 964 +1-14 4014
g;ggg;" 1644,300 | 146,0 9-31 +0-81 | —0°19
[{a) H . . .
D;"H“l'l’; o mocer | 1643,100 92,0 8:85 +0:35 | —065
Hyaapt . . o
Duzi‘fl’b;‘;"f‘::l’ 15660,600 130,0 9:29 +0-79 —0-21
gﬁ: 1480,200 96,0 796 | —054 | —1-54
B . q q
- Regajien 1366,500 | 97,0 8§10 | —040 | —140
HIOCNABCKH H
(1433,0—1075,0 Km.) Hoau aa 1255,500 { 90,0
YOUGOSLAVE Hopu-C H . .
(km 1433,0—1075,0) Novi.Sad 1255,100 | 1256 568 | —282 | —3-82
Man % s .
Pt 1166,600 | 152,0 905 | 4055 | —045
HIrOCHABCKO—PYMBLIHCHKHUA
(1075,0—845,7 xm.)
YOUGOSLAVO—ROUMAIN
{km 1075,0—845,7)
PYMBIHCHO—EBOJTAPCHMHA
{845,7—374,5 um.) Jhwypmry-Pyce 488.700 150,0 13-78 +5'28 +4'28
ROUMAINO—BULGARE Giurgiu-Rousss 2 70,0 21-69 | +1319 | +12:19
(km B45,7—374,5)
PYMBIHCKHH
(374,5—0,0 xm.) Yepnasoaa 300.050 140,0 3810 |+29-60 | +28-60
ROUMAIN Cornavoda z 180,0 3810 | +29:60 | 2860
(km 374,5—0,0)




TIPHJIOKEHHE N2 6
ANNEBXE Ne 6

TABIIHUA

NOJNE3HBIX BbICOT BO3IAVIMHBIX NEPEKHAOK HA YYACTKE REBHH-CYJHHA

TABLEAU

DES HAUTEURS LIBRES DES CABLES AERIENS SUR LE SECTEUR DEVIN-SULINA

LORDIEREE B R O Moneawana BLHICOTA npH HAHBBICIIEM
YUY ACTOK AL
Position des cibles aériens (63 neponkix Anmexuii) B M.
S8 ECTEUR MecTto KM, Hauteurs rapportdes an niveau
maximum asans glaces (en m,)
Licu km.
YEXOCJIOBALIKO—BEHI'EPCKMIA HKomapom
(1850,5—1708,2 Km.) I OMATOm 1770,500 15,72
TCHECOSLOVACO—HONGROIS HKomapom
(km. 1850,6—1708,2) Komérom 1766,100 13,63
JHtmEm
— 1699,500 12,80
Vil
e 1654,500 12,29
Ujpest
BEHI'EPCKMH Byaadok 1639 300 9
(1708,2—1433,0 im.) Budafok ! 6,30
3
EONenas P 1614,250 13,81
(km. 1708,2—1433,0) Ercsi
CranunBapowm
Sztdlinvéaros 1580,400 12,89
Hywnxok
1511,600 14,27
Dusnok
B
ane 1425,400 16,82
Batina
IOroCNABCKHUHA Hnok
17,96
(1433,0—1075,0 kM.) Tlok 1298,700 %
5 Hobu-
YOUGOSLAVE onl:l Cap 1257’200 18,31
{km. 1433,0—1075,0) Novi Sad
HosH-Can
e——— 1255,000 12,47




NPUNONCEHKE
ANNEXE

68 L.

¥ HCPY. |
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™ 1

H—MWUHUMATNIBHAR [NYBWHA H—~ PROFONDEUR  MINIMA
PAPBATEPA DU CHENAL NAVIGABLE.

8 —MUHUMASIBHAR  WWPHHA . B— LARGEUR MINIMA
TAPBATEPA DU CHENAL NAVIGABLE

6 I

a - MAKCMMASIEHOE  PACWWMPEHWUE o — ELARGISSEMENT MAXIMUM

PAPBATEPA DU CHENAL NAVIGABLE
R- MMHUMAGHBIW PAOWYC KPMBW3HL! R = RAYON DE COURBURE MINIMUM
- UEHTPATLHBIM - 4T ON o= ANGLE AU CENTRE



NPUNOWEHUE  N2B
ANNEXE N2

68 [V.V.

\.

R //,/2 ////////////////////ﬂ g

H.C.PY. \ E.N.R.
i’/// 7 ﬂ,;:f///%////// 4

IEENENEENEEN! GNENEEENENNEEENENENE AN NSRRI REANNNEENN R R I TTILEL L]

=

. L —noNE3HAA WWPWUHA CYRO - L — LARGEUR LIBRE DE LA PASSE
XoOQHoro NPONETA MOCTA NAVIGABLE

H — NONE3HAA BEICOTA CYNO0- H— HAUTEUR LIBRE DE LA PASSE
X0 HOr0 NPONETA MOCTA NAVIGABLE

h —~ MUHUMANLHAR CNYBKUHA h — PROFONDEUR MINIMA DU CHENAL
PAPBATEPA NAVIGABLE

§ VI

L — NORE3HAR LJIMHA L — LONGUEUR UTILE
B ~- MOJSIEIHAR WHPUHA B — LARGEUR UTILE
h — FJYBMHA HA TNOPOCE h — PROFONDEUR AU SEUIL



NPUNOXEHWE N2 9
ANNEXE NeS

§ VIL.

H - CBOEDAHAR BLICOTA H~HAUTEUR LIBRE
HC.P.Y. —HM3KUA CYQOXOOHLIt W PE~ EN.R. —ETIAGE NAVIGABLE ET DE
FYNAUMOHHLIA YPOBEHL BOAbLI REGULARISATION

B.C.Y. ~— BbICOKMI CY[I0XOQHLIA YPOBEHL H.N.N.— HAUT NIVEAU NAVIGABLE



FABAPUTHI  MOCTOB

MUHUMAJIbHAR BbLICOTA CY0O0-
XOAHOIO NPOSIETA MOCTA B
PAMOHE NOANOPHBLIX MOPU30H-

TR WS VY M

ANNEXE

GABARITS DES PONTS

HAUTEUR MINIMA DE LA PASSE
NAVIGABLE DANS LA REGION DU
NIVEAU DE RETENUE

TOB BOObI

LIMITE DE LA HAUTEUR NORMALE

CYynoxonHoOro NPONETA MOCTA
DE LA PASSE NAVIGABLE

\

Ny

\

e

OO ANARD

10

YCNOBHLIE OBO3HAHEHWA:

MAKCMMANLHLIA  YPOBEHS BOLO.bI

BLICOKM{ CYO0XOOHEIA YPOBEHL

YPOBEHbL BOObL! HW3WKIA HA 05M

BLICOKOr0 CYQOXOAHOr0 YPOBHA

HUSKUA CYQOXOOHEA WM PEMYARLMOHHLIA
YPOBEHL BONYI

———

LEGENDE:

NIVEAU MAXIMUM
HAUT NIVEAU NAVIGABLE
NIVEAU INFERIEUR DE 05 m AU HAUT NIVEAU NAVIGABLE

ETIAGE NAVIGABLE ET DE REGULARISATION

——
————
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