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LINTRODUCTION

Les présentes Recommandalions relalives a I'élablissement des gabarits
du chenal, des ouvrages hydrolechnigues el auires sur le Danube (ci-aprés
RGD) ont éLé élaborées par étapes successives et adoptées par les décisions
de la X VIII* session (doc. CD/SES 18/22, du 25 janvier 1960), de la XX*
session (doc. CD/SES 20/27, du 2 février 1962) et de la XXI° session de la
Commission du Danube (doc. CD/SES 21/29, du 6 février 1963).

Selon les dites décisions, Ia Commission du Danube recommande aux
Etats danubiens et aux Administrations fluviales spéciales de se baser
sur les présentes Recommandations lors de 1'¢élaboration des plans des tra-
vaux d’amélioration des conditions de navigation et des projets de cons-
truction d’ouvrages hydrotechniques et autres sur le Danube.

La XVIII* session de la Commission du Danube a pris note de la dé-
claration de la délégation yougoslave qui propose de son coté d’adopter
pour le secteur yougoslave du Danube la valeur de 9 m pour la hauteur
minima des passes navigables des ponts et considére que la valeur de
9,5 m devrait étre encore étudiée.



DESIGNATION DU CARACTERE DES SECTIONS TRAITEES
DANS LES PRESENTES RECOMMANDATIONS ET TERMES
EMPLOYES

A. Désignation des seetions :

a) Sections a lit 4 terrain meuble.

b) Sections a lit ou 4 seuils rocheux.

¢) Sections 4 navigation en sens unique.

d} Sections & navigation dans les deux sens.

e) Sections de seuils i terrain meuble,

{) Mouilles,

g) Sections particuliérement difficiles, a lit ou a seuils rocheux.
h) Seuils et mouilles a terrain meuble.

i) Sections particulidrement difficiles a terrain meuble.

i)} Sections défavorables par leurs conditions géomorphologiques.

B. Termes employés

Chenal navigable — partie de fleuve ameénagée et balisée afin de gar:
tir la sécurité de la navigation.

En général, la navigabilité du chenal est déterminée par son gaba
minimum (largeur, profondeur, rayon de courbure) rapporté au nive
d’eau adopté.

Profondeur minima du chenal — profondeur de chenal garantie aup:
du niveau d’eau adopté, dans les limites de la largeur minima,

Largeur minima du chenal — largeur aupreés de la profondeur mini
adoptée,

Rayon de courbure minimum — rayon de courbure de la courbe & I'a
du chenal, auprés du niveau d'eau adopté.

Hauteur libre d’une passe navigable — distance verticale entre le
veau d’eau adopté et la partie inférieure de la voite du pont, dans les lir
tes de la largeur réglementaire.

Largeur libre d'une passe navigable — distance horizontale entre
extrémités saillantes de la passe, dans les limites de la hauteur libre et de
profondeur régiementaire.

Longueur ulile d’une écluse — distance entre la corde du mur de chu
de la porte amont et I'enclave de la porte aval.

Largeur utile d’une écluse — distance minima entre les deux bajoye
26



Hauleur libre des cdbles aériens traversan! le fleuve — distance verticale
entre le point le plus bas de la suspension du cable et le niveau d’eau
adopté, mesurée auprés de températures d’air maxima ou minima, compte
tenu du gel.

Etiage navigable el de régularisation — niveaud’eav d’une durée moyen-
ne de 949, établi pour le parcours navigable du Danube de Regensburg
4 Sulina sur la base des ohservations de la période 1924—1960, compte
non tenu des glaces (Annexe No 1).

Haut-niveau navigable — niveau d’une durée de 1%, établi pour le
parcours navigable du Danube de Regensburg a Sulina sur la base des
observations de la période 1924 —1960, compte non tenu des glaces (Annexe
No 2).

Niveau de retenue minimum — nivean du bief amont auprés de la cote
d’exploitation et du débit d’exploitation minima (ou «O») de la centrale
hydraulique.

Niveau de refenue mazimum — niveau du bief amont auprés de la cole
d’exploitation et du débit d’exploitation maxima de la centrale hydraulique.



II. GABARITS DU CHENAL, DES OUVRAGES HYDROTECHNIQUI1
ET AUTRES SUR LE DANUBE

GENERALITES

Les présentes RGD tiennent compte des perspectives du déveloy
ment du trafic sur le Danube et de la flotte danubienne.

Tous les éléments figuranl dans les présentes Recommandati
et concernant les profondeurs, largeurs el rayons de courbure de che,
ainsi que les gabarils des ouvrages hydrolechniques el auires sur le Dami
a I'exception des hauteurs libres des ponts, des cibles aériens et des cAl
de bac traversant le fleuve, se rapportent:

Sur les sections « courant libre:

-~ & l'étiage navigable et de régularisation (ENR), qui est calc
pour le secteur en amont de Devin sur la base des débits d’eau, et pou
secteur en aval de Devin sur la base des niveaux d’eau d’une durée de 94
observés pendant la période 1924—1960 (a I'exclusion des années 194
1943), conformément aux Recommandalions relatives ¢ I'élablissement d'
méthode uniforme de la détermination de Uétiage navigable e de régularisai
adoptées par la XIV® session de la Commission du Danube {Décision du
juin 1956, doc. CD/SES 14/19). Aprés Ia modification de I'ENR sur la b
des débits d'eau, qui est envisagée pour 1966, les gabarits susmention
seront rapportés au nouvel ENR établi pour une nouvelle période.

Sur les sections éclusées:

~— au niveau de retenue minimum, pour lequel est adopté le niv
du bief amont auprés de la cote d'exploitation et du débit d’exploitat
minima {ou «0») de la centrale hydraulique.

En ce qui concerne les hauteurs libres des passes navigables des ponts,
cibles aériens el cdbles de bac traversan! le fleuve, celles-ci sont rapporle

Sur les seclions 4 courant libre:

~ au haut-niveau navigable (HNN) calculé avec une durée de °
pour la période établie comme base de calcul de 'ENR.
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Sur les seclions éclusées:

— au niveau de retenue maximum du bief amont auprés de la cote
d’exploitation et du débit d’exploitation maxima de la centrale hydrau-
lique.

A. GABARIT DU CHENAL
§ 1. PROFONDEUR MINIMA

1. Sur le secteur Regensburg — Kachlet (km 2379-2230,72)

Premiére étapo
— Avant la canalisation du fleuve:
a) surles sections alit & terrain meuble* . ......... au moins 18,5 dm
b) sur les sections a lit ou A seuils rocheux .... aumoins19,5dm
Deuxtédme étape

— Aprés la canalisation du fleuve:

a) sur les sections a lit a4 terrain meuble ...... au moins 27 dm
b) sur les sections a lit ou a seuils rocheux .... au moins 28 dm

2, Sur le secteur Kachlet — Vienne (km 2230,72-1924)

Premiére étape
— Avant la canalisation du fleuve:
a) sur les sections a lit & terrain meuble ..... au moins 20 dm
b) sur les sections a lit ou & seuils rocheux .... au moins 21 dm
Deuxié¢me étape
— Aprés la canalisation du fleuve:

a) sur les sections 4 lit & terrain meuble ....... au moins 27 dm
b) sur les sections a lit ou & seuils rocheux .... au moins 28 dm

3. Sur le secteur Vienne — Brilila (km 1924—170)

Premiére étape

— Avant la canalisation du fleuve ................ au moins 25 dm
Dans la premiére période d'une durée de 5 ans a
partir de 1960 .......... .ottt au moins 20 dm

Deuxiétme étape
— Aprés la canalisation du fleuve ................ au moins 35 dm

4. Sur le secteur Briila — Sulina (km 170—-0)

Dans les premiére et deuxiéme étapes ........... au moins 24 pieds

* Les lettres a) b) c) ete. indiquent les secteurs conformément I’énumération
figurant a la page 26.
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§ 1. LARGEUR MINIMA

Sur le secteur Regenshurg — confluent de 1’Inn (km 2379 —2225 32

Premiére étape
Avant Ia canalisation du fleuve:

¢) sur les sections & navigation en sens unique

(avec élargissement approprié dans les courbes).. au moins 4(
d) sur les sections 4 navigation dans les deux sens

(avec élargissement approprié dans les courbes).. au moins 7(

Deuxiéme étape
Aprés la canalisation du fleuve:

a) sur les sections a lit & terrain meuble ......... au moins 10(
b) sur les sections a lit ou a seuils rocheux ...... au moins 7(

Sur le secteur confluent de I’Inn — Vienne (lom 2225,32—1924)

Premiére étape
Avant ]a canalisation du fleuve:
€) dans les sections des seuils a terrain meuble .. au moins 12C
f) dans les mouilles ........................... au moins 10(

g) sur les sections a lit ou a seuils rocheux,
particuliérement difficiles, il suffit, par

exception, de garantir .,.................... au moins 6(
Deuxiéme étape
Aprés la capalisation du fleuve .................. au moins 15(
Sur le secteur Vienne — Devin (km 1924 —1880,26)
Premiére étape
Avant la canalisation du fleuve:
h) dans les sections des seuils et dans les mouilles
a terrain meuble ............................ au moins 120
1) sur les sections a terrain meuble, particulidre-
ment difficiles ............. .0 . . . ... au moins 100

...... au moins 7C

Deuxié¢me étape
Aprés la canalisation du fleuve ................ .. au moins 15C

- Sur le secteur Devin — Ginyii (km 1880,26—-1791)

Premiére étape
Avant la canalisation du fleuve:

a) sur les sections A lit & terrain meuble ......... au moins 150
[) sur les sections a lit &4 terrain meuble, particu-



— Aprés la canalisation du f{leuve

5.

L

lierement difficiles ........... ... vt au moins 120 m
b) sur les sections a lit ou a seuils rocheux ...... au moins 100 m

Deuxié¢me étape

.................. au moins 150 m

Sur le secteur Ginyii — Tchatal de St-Georges (km 1791 —62,97)
(& Pexception du secteur des Portes de Fer)

Premiére étape

— Avant la canalisation de fleuve:

aj sur les sections a lit & terrain meuble ........ au moins 180 m
i) sur les sections 4 lit & terrain meuble particulié-

rement difficiles ........... ... 0 i au moins 130 m
b) sur les sections a lit ou a seuils rocheux ...... au moins 100 m

Deuxiédme étape

— Aprés la canalisation du fleuve ........... ... ... au moins 1830 m

avec augmentation, dans les premiére et deuxiéme étapes, jusqu'a 200 m
dans les courbes de ce secteur.

6.

1.

Sur le seeteur des Portes de Fer (km 1048 —931)

Premiére étape
Avant la canalisation du fleuve .................. at moins 60 m

Dans le eanal de Sulina, sur le seeteur Tehatal
de St-Georges — Sulina (kan 62,97 —0), secteur

maritime du Danube ........ ..t au moins 60 m
Dans les eanaux latéraux
auprés d'une profondeur de 3,5 m .............. au moins 15¢ m

§ III. RAYON DE COURBURE MINIMUM
(it I'axe du chenal)
Sur le seeteur Regensburg — Jochenstein (km 2379 —2203,33)

Premiére et deuxiéme étapes

¢) sur les sections A navigation en sens unique ... aumoins 300 m
d) sur les sections a navigation dans les deux sens au moins 500 m

Sur Ie seetenr Jochenstein — Krems (km 2203,33 —2001)

Premiére étape
Avant la canalisation du fleuve ............. ..., au moins 300 m

31



3.

4'

1.

2.

Deuxié¢me étape
Aprés la canalisation du fleuve ................. au moins

Sur le seeteur Krems — Vienne (km 2001 —192%)

Premicére étape

35(

Avant la canalisation du fleuve................. au moins 80(
Deuxié¢me étape
Aprés Ia canalisation du fleuve ................. an moins 90(
Sur le seeteur Vienne — Devin (km 1924 —1880,26)
Premiére étape
Avant la canalisation du fleuve................. au moins 80(
Deuxiéme étape
Aprés la canalisation du fleuve ................. au moins 100(
Sur le seeteur Devin — Sulina (lan 1880,26—0)
(2 ’exeeption du secteur des Portes de Fer)
Premiédre ¢t deuxiédme étupes
sur tout le secteur .......................... au moins 100(
j) sur les sections défavorables par leurs condi-
tions géomorphologiques on peut exceptionnelle-
ment admettre ........ .. ... . ... L, au moins 75(
Sur le seeteur des Portes de Fer (km 1048-931)
Premidre étape .. ....,,. au moins 50(
B. GABARIT DES PASSES NAVIGABLES DES PONTS
§ IV. LARGEUR LIBRE
Sur le seeteur Regenshurg — eonfluent de la Drava
(km 2379—1382,5) ..., au moins 10(
Lors de la construction de ponts en are, la largeur
libre admise d’aprés la corde de I'arche (sans dimi-
nution de la distance entre les piles) est .......... au moins  8C
Sur le sceteur confluent de la Drava — Briila
(lm 1382,5—170) .......coviiiiiiiiiiiininnnen,.. au moins 150
Lors de la construction de ponts en arc, la largeur
libre admise d’aprés la corde de 'arche (sans dimi-
nution de la distance entre les piles) est ......... au moins 120



3. Sur le sceteur Briila — Sulina (km 170--0) ...... au moins 180 m

Lors dela construction de ponts en arc, la largeur libre
admise d’aprés la corde de l'arche (sans diminution
de la distance enlre les piles) est ................. au moins 120 m

§ V. HAUTEUR LIBRE

«) Sur les sections de fleuve a courant libre, il convient d'assurer
dans les premiére et deuxiéme élapes les hauleurs libres suivantes au-des-
sus du NN adopté:

1. Dans la région de la ville de Regenshurg (km 2379 —
2 i {1 T L A AT au moins 6,4m

2, Sur le seeteur Regenshury — Kacehlet (km 2375 —
2210,72) ..... 00N EEOacane rir itce o o mee meatih e o SIATRRTE o au moins 7,5m

3. Surle seeteur Kachlet — Vienne (km 2230,72—1924) au moins 8,0 m
4. Surlesecteur Vienne — Devin (km 1924 —1880,26) .. au moins 10,0 m*
5. Surle seeteur Devin — Briila (km 1880,26—170) ... au moins 9,5m

6. Surle secteur Briiila — Sulina (km 170—-0) ......... au moins 38,0 m

B) Sur les sections ot les conditions de la navigation seront améliorées
par éclusage, il convient d’assurer auprés du débit d’exploitation maximum
de la centrale hydraulique les hauteurs libres suivantes au-dessus du ni-
veau de retenne maximum:

1. Dans Ia région de la ville de Regenshurg (km 2379 —
B375) armme e gL B s ee e B He e au moins 6,4 m

2, Sur le seeteur Regenshurg — Vienne (km 2375 —1924) au moins 8,0 m
3. Sur le seeteur Vienne — Braila (km 1924-—-170) ...... au moins 10,0 m

4. Sur le seeteur Briila — Sulina (km 170—-0) ......... au moins 39,0 m

C. GABARIT DES ECLUSES

Lors de l'établissement des projets de construction d’écluses sur le
secteur en aval de Regensburg, il est recommandé de prévoir des gabarits
qui correspondent tant aux exigences actuelles de la navigation qu’aux

* Valeur ndoplée compte tenu du camelére de la canalisation projetée sur le secteur Vienne-Devin,
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perspectives de son développement (types el dimensions des batimer
des convois, volume du trafic-marchandises). En général, il est désiral
prévoir pour les écluses des gabarits qui permettent I'éclusage simu
de I'ensembie d'un convoi avec son remorqueur,

Il est également recommandé que les projets de construction d'e
prévoient des écluses avec deux sas accolés aux dimensions ci-dessous

quées, afin de permettre I'éclusage des convois simultanément dar
deux sens.

§ VI. DIMENSIONS MINIMA DES ECLUSES

1. Sur le secteur Regenshurg ~ Vienne {(km 2379 —1924)

Longueur utile

............................ au moins !
Largeur utile ............................. au moins
Profondeur au seuil ....................... au moins

Dans des cas exceptionnels la profondeur au
seuil sur ce secteur peut étre réduite a

2. Sur le secteur Vienne — Ginyii (km 1924 —1791)
Longueur utile ........................... au moins 23
Largeur wtile ............................. au moins 2
Profondeur au sewil ....................... au moins

3. Sur le seeteur Ginyii — Budapest (km 1791 -1646,50)

Longueur utile ........................... au moins 260 —3
Largeur utile ............................. au moins 32—
Profondeur au seuil ....................... au moins

4. Sur le secteur Budapest — Briila (km 1646,50 —170)

Longueur utile ........................... au moins 3
Largeur utile .......................... ... au moins 32—
....................... au moins :

Remargue: Sur tout le secteur de Gonyii a Briila la largeur
des écluses doit étre la méme.

En cas d'établissement de portes intermédiaires pour I'éclusag
batiments isolés il est recommandé de partager le sas de maniére
que sa plus petite moitié ait une longueur utile d’au moins 100 m.

D. HAUTEUR LIBRE DES CABLES AERIENS TRAVERSAN]
LE FLEUVE

En cas d'installation de cibles aériens el de cibles de bacen tr
du fleuve, les gabarits recommandés sont les suivants:
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§ VII. HAUTEUR LIBRE AU-DESSUS DU HAUT-NIVEAU
NAVIGABLE ADOPTE OU DU NIVEAU DE RETENUE
MAXIMUM

1. Sur le secteur Regenshurgy — Briila (km 2379 —170)

«) Pour les ciibles téléphoniques, télégraphi-

ques et autres 4 basse tension, ainsi que

pour les cibles debac ................... au moins 16,5 m
#} Pour les ciibles a haute tension, jusqu’a 110 kV, au moins 19,0 m
y) Pour les cébles 4 haute tension de plus de

110 kV, la hauteur libre visée sous point 8)

sera augmentée de 1 cm par kV supplémentaire.

2, Sur le seeteur Braila — Sulina (km 170—-0)

«) Pour les ciibles téléphoniques, télégraphiques et
autres 4 basse tension ................ ..., au moins 43 m
B) Pour les cibles a4 haute tension, jusqu'a 110 kV, au moins 48 m
Pour les cibles 4 haute tension de plus de
110 kV, la hauteur libre visée sous point g)
sern augmentée de 1 ¢cm par kV supplémentaire.

Sur le secteur en aval de Devin, U'installation de cibles aériens en
travers du fleuve doit &lre évitée pour autant que possible; il est recom-
mandé de poser les cables an fond du lit.

3+ 33
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